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Niederschrift
Uber die Sitzung der Fluglarmschutzkommission 2022/5
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Teilnehmende:

Eckart Boege (Kreis Stormarn), Alexander Briickner (MELUND SH), Hans-Hinrich Brunckhorst (HH-
Eimsbuttel), Felix Binger (MWVATT), Lothar Galka (BVF), Johannes Gerdelmann (HH-Eimsbiittel),
Werner Hansen (HH-Wandsbek), Klaus-H. Hensel (Quickborn), Dr. Philipp Henze (HK), André Hiickel-
kempken (DFS), Uwe Hummert (DFS), Dr. Ines Kohler (Dt. Lufthansa), Gebhard Kraft (BVF), Timo
Kranz (HH-Nord), Dietmar Kuhlmann (HH-Eimsbuttel), Reinhard Kunde (HH-Nord), Dennis Luhrs
(BWI), Martin Mosel (BVF), Stefan Mundt (BSW), Dr. Gudrun Pieroh-JouBen (FLSB), Manfred Quade
(Kreis Pinneberg), Elke Christina Roeder (Stadt Norderstedt), Horst Riihle (Gemeinde Hasloh), Dr. Mo-
nika Schaal (HH-Eimsbittel), Johannes Scharnberg (FHG), Sigrid Thumm (BUKEA), Holger Siilberg
(HH-Altona), Torsten Wagner (BUKEA), Monika Weidner (BUKEA),

BegriiBung

Die Vorsitzende eréffnet die Sitzung um 10 Uhr mit der Begriiiung aller Teilnehmenden und dem Dank
an den Flughafen fiir die mit Weihnachtsgeback vorbereitete Pause. Da sich das Protokoll der FLSK-
Schwerpunktsitzung 2022/4 noch bis zum 20.12.22 in der Abstimmung befindet, sagt die Vorsitzende
hier die Aufnahme zu Beginn der FLSK-Sitzung 2023/1 zu.

Die Fluglarmschutzbeauftragte (FLSB) bittet um Tausch der Tagesordnungspunkte (TOP) 3 und 4. Die-
ser Anderung der Tagesordnung stimmt das Gremium ohne Gegenstimme zu. Weitere Antrage zur
Tagesordnung werden nicht gestellt und lagen mit Ablauf der Antragsfrist zu dieser Sitzung ebenfalls
nicht vor.

Das Gremium ist beschlussfahig.

TOP 1 - Aktuelle Lage am Flughafen

Die Vorsitzende bittet zunachst den Vertreter des Flughafens Hamburg (FHG) um seinen Bericht. Dieser
erlautert anhand der Prasentation (s. FLSK-Drs. Nr. 1/2022-5) die vorlaufigen Verkehrsergebnisse und
Flugbewegungen fir 2022. Im Vergleich zu 2019 bewege man sich aktuell auf einem Niveau von ca.
70% der Flugbewegungen und etwa 65 % der Passagiermengen. Mit Beginn des Winterflugplans (WFP)
sei insgesamt eine deutliche Abnahme der Fllige zu sehen, diese allerdings mit einer zum Teil starkeren
Auslastung als vor der Pandemie. Hinsichtlich der Verspatungen raumt der Vertreter der FHG ein, dass
der Anteil verspateter Fliige im Sommer, insbesondere im Verhaltnis zum gesamten Flugprogramm,
sehr hoch gewesen sei. Die Hauptgriinde dafiir seien Umlaufverspatungen und Luftverkehrskontrollen
(ATC). Seit Oktober 2022 verzeichne man jedoch einen deutlichen Riickgang bei den Verspatungen.
Die Gesamtsituation sei nicht zufriedenstellend gewesen, dem Flughafen sei jedoch daran gelegen, die
damit einhergehende Belastung flir Anwohner*innen so gering wie maglich zu halten.

Die Vorsitzende dankt dem Vertreter des Flughafens fir seine Prasentation und bittet den Vertreter der
DFS um seinen Beitrag. Dieser schlie3t sich den Ausfliihrungen des Flughafens an und erganzt, dass



die Nutzung des Luftraums durch den Ukraine-Krieg weiterhin stark eingeschrankt sei. Durch militari-
sche Ubungsfliige und die Einrichtung von speziellen Korridoren fir den Gbrigen militarischen Flugver-
kehr komme es vermehrt zu Umleitungen und damit zu Umwegen furr den zivilen Luftverkehr.

Da es keine weiteren Fragen gibt, dankt die Vorsitzende beiden Rednern nochmals, schliet TOP 1 und
bittet die FLSB um ihren Bericht zur Verspatungssituation.

TOP 2 — Verspatungssituation

Die FLSB zeigt sich besorgt Giber die Gesamtzahl von 811 Verspatungen (Stand: 27.11.22). In der Mo-
natsbetrachtung zeige sich sogar, dass die Verspatungen im Juni und September 2022 héher lagen als
in den Vergleichsmonaten des Jahres 2018 (s. FLSK Drs. Nr. 2/2022-5). Gemal des damals beschlos-
senen 21-Punkte-Planes nehme die BUKEA bei Uberschreitung des dort vereinbarten sog. 25%-Krite-
riums Kontakt mit der jeweiligen Fluglinie auf und bitte um Mitteilung, der zwecks Gegensteuerung er-
griffenen MaRnahmen. Gleichzeitig weise man darauf hin, dass bei weiteren Uberschreitungen von Pla-
nungsfehlern ausgegangen werde und drohe Ordnungswidrigkeitenverfahren an. Wie an den Ver-
spatungszahlen im Oktober zu sehen sei, zeige dieses Vorgehen, zusammen mit den Anstrengungen
der Fluglinien, bereits Wirkung.

Wie in den Vorjahren lagen etwa 40 % der Verspatungen nach 23 Uhr in der ersten Viertelstunde und
damit aktuell bei dem Wert von 2018. Vor allem der starke Anstieg verspateter Starts sei kritisch zu
betrachten, da diese lauter als Landungen seien. Hier musse seitens der Airlines deutlich nachgesteuert
werden, da insbesondere 30 verspatete Starts in der letzten Viertelstunde deutlich zu viel seien. Hier
zeige sich, dass die gegenwartige Verspatungssituation auf dem Riicken der Anwohner*innen ausge-
tragen werde.

Auf Nachfrage bestatigt die FLSB, dass die gezeigten Zahlen nur die Spitze des Eisberges seien. Auch
ein Nichtiberschreiten des Kriteriums (25%Verspatungen bei mindestens 3 geplanten Fligen pro Wo-
che) heil3e nicht, dass es keine Verspatungen gebe.

Die angeregte Diskussion Uber die vorgestellten Zahlen zeige, so die Vorsitzende zusammenfassend,
dass es im Gremium eine grof3e Betroffenheit Gber die hohe Zahl an Verspatungen, insbesondere der
Starts in der Zeit von 23-24 Uhr, gebe. Diese belasteten die Betroffenen starker, was sich in der aktuel-
len Verspatungsregelung jedoch nicht widerspiegele. Die Zahlen zeigten, dass das Anliegen der FLSK
zur Anpassung der Verspatungsregelung begriindet sei und es zu einer Differenzierung zwischen ver-
spateten Starts und Landungen kommen miisse.

TOP 3 - Anderung der Verspatungsregelung

Die Vorsitzende berichtet Uber die bereits mit den Vorsitzenden der Grinen-, SPD- und der CDU-
Fraktion geflihrten Gesprache. Dabei habe sich ein groRes Verstandnis fur die erforderliche Reduzie-
rung der Verspatungen gezeigt. Man wolle sich des Themas politisch annehmen und an den 21-Pkt-
Plan anknipfen. Da es nach dem letzten Luftfahrtgipfel eine deutliche Entspannung der Verspatungs-
situation gegeben habe, wolle man ggf. fir 2023 einen Luftfahrtgipfel anregen. Allen Fraktionen leuchte
ein, dass hier politischer Druck nétig sei. Es werde, abgesehen von dem fiir Januar geplanten Gesprach
mit der Fraktion der LINKEN, sicherlich weitere Gesprach geben, um weiterhin Aufmerksamkeit fiir die-
ses Vorhaben zu generieren. Dazu diene auch die im November veréffentliche Pressemitteilung.

TOP 4 - Flugroutendnderung RAMAR

Da es hinsichtlich der zur Schwerpunktsitzung im Oktober 2022 gestellten Antrage des MELUND, der
BVF und des Kreises Pinneberg keine Beschlisse gegeben habe, nach der intensiven Auseinanderset-
zung mit dem Thema jedoch stattdessen ein zusammenfassender Beschluss zu einer erweiterten Pru-
fung der Optionen 2 und 3 gefasst wurde, erlautert die Vorsitzende noch einmal das weitere Vorgehen.
Sie habe aus der Diskussion der letzten Sitzung mitgenommen, dass es unabhangig von der RAMAR
evtl. noch eine andere Route gebe, die besser geeignet sein kdnnte als die bisherige Routenfiihrung.
Da diese Priifung bisher nicht stattgefunden habe, sei vorgesehen, mit der DFS intern zunachst noch
einmal vertieft zu prifen, welche Details darzustellen seien, mit denen das Gremium gut arbeiten und
eine Empfehlung fiir eine der beiden Optionen treffen konne. Da mit allen Beteiligten zunachst geklart
werden misse, was genau untersucht werden kann und soll, bittet die Vorsitzende hinsichtlich der zeit-
lichen Dimension schon jetzt um Verstandnis. Ein erstes Gesprach dazu sei fur Anfang 2023 geplant,
Uber die Ergebnisse werde sie zeitnah berichten.
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Da Flugroutenberechnungen nur innerhalb des vorgegebenen Rechtsrahmens und lediglich anhand von
Echt- aber nicht von Prognosedaten erstellt werden kénnen, warnt die DFS in diesem Zusammenhang
vor einer zu hohen Erwartungshaltung.

TOP 5 - Flughafenentgelte (vertagter TOP 4 der FLSK 2022/3)

Der Vertreter der BWI erlautert die wesentlichen Schritte des Genehmigungsverfahrens zur Anderung
der Entgeltordnung, die sich, ausgehend von der Flughafenentgeltrichtlinie der EU, aus der bundes-
rechtlichen Regelung des § 19b LuftVG ergeben. Der Flughafen entwerfe eine Entgeltordnung, stelle
die vorgesehenen Anderungen dar und konsultiere dann die Airlines, als Nutzer des Flughafens,. Nach
Abschluss dieses Verfahrens stelle die FHG bei der BWI einen Antrag auf Genehmigung der geanderten
Entgeltordnung. Die BWI als Genehmigungsbehdrde prife nun, ob alle Tatbestandsmerkmale des §
19b LuftVG erflllt sind. Ist dies der Fall, ist die Genehmigung gemaf § 19b Abs. 1 Satz 3, Abs. 3 Nr. 3
LuftvVG zu erteilen (gebundene Entscheidung). Eine Beteiligung der FLSK sehe der Gesetzgeber nicht
vor.

Nach einiger Diskussion iber die Beteiligung der FLSK und an welcher Stelle des o. g. Verfahrens dies
maoglich sei, stellt ein Vertreter der BVF noch einmal klar, dass mit dem gestellten Antrag nur eine Be-
teiligung in Form der Beratungsleistung gemeint sei. Die BVF wolle lediglich ihrer Aufgabe aus § 32b
LuftVG gerecht werden und bittet um Abstimmung tber den Antrag.

Die Vorsitzende erlautert, dass die Formulierung des Antrags aus juristischer Sicht sehr viel weitrei-
chender sei und Uber eine bloRe Beratungsleistung der FLSK hinaus ginge, die rechtlich nicht gegeben
sei. In dieser Form werde sie nicht Gber den Antrag abstimmen lassen kénnen. Aus der Diskussion und
der Klarstellung des Antragstellers schliel3e sie aber, dass Einigkeit Uber eine Berichterstattung vor
Einreichen bei der BWI herrsche. Dazu habe sich die FHG bereits in einer der letzten Sitzungen bereit
erklart und ihre Zustimmung zu dieser Vorgehensweise erneut bestatigt.

Die Vorsitzende schlagt daher vor, den Antrag abzuandern und tber den geanderten Antrag entspre-
chend des Vorschlags des Vertreters aus HH-Nord abzustimmen, der wie folgt lautet:

,Die Flugldrmschutzkommission bittet den Flughafen, in Zukunft eine Beratung zu geplanten Anderun-
gen der Entgeltordnung vor Antragstellung innerhalb der Kommission zu erméglichen.*

Der Antrag wird bei einer Enthaltung einstimmig angenommen.

TOP 6 - Verspatungen aufgr. von Planungsfehlern (vertagter TOP 9 FLSK 2022/3)

Der von einem Vertreter der BVF unter ,Sonstiges” in der FLSK-Sitzung 2022/3 zunachst nur miindlich
gestellte Antrag und die dazu gehaltene Prasentation (s. FLSK Drs. Nr. 6/2022-3) wird von diesem in
abgeanderter Form vorgetragen (s. FLSK Drs. Nr. 3/2022-5). Ein entsprechender schriftlicher Be-
schlussvorschlag wurde der Vorsitzenden erst zu Beginn der Sitzung vorgelegt. Da dem Gremium damit
weder die neue Prasentation noch der Beschlussvortrag vorlagen, nimmt die Vorsitzende diesen zwar
als zur Sitzung am 10.02.2023 eingegangenen Antrag an, I8sst dartber aber nicht abstimmen. Sie bittet
den Vertreter der BVF, den vollstandigen Antrag einschlie8lich der gezeigten Folien an die Geschéfts-
fuhrung rechtzeitig zur Sitzung im Februar zu Gbermitteln.

TOP 7 — Sachstand Larmkartierung/Larmschutzbereiche

Herr Wagner (BUKEA) erlautert zunéchst den rechtlichen Hintergrund zur Larmkartierung und zur Uber-
prifung der La&rmschutzbereiche (LSB) gem. § 4 Abs. 6 FluLa&rmG. Durch die Implementierung der flr
Europa inzwischen einheitlich eingefiihrten Berechnungvorschriften CNOSSOS" sei es zu Verzégerun-
gen in den Berechnungen der Kartierung gekommen. Hamburg stehe jedoch kurz vor dem Abschluss
der Berechnungen zur Larmkartierung und werde diese in Kirze an das zustandige Bundesministerium
fur Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz (BMUV) tbermitteln.

Hinsichtlich der Uberpriifung der Larmschutzbereiche weist Herr Wagner darauf hin, dass Hamburg
diese ausgesetzt habe, da aufgrund der Pandemie und deren Folgen aktuell keine verlassliche Prog-
nose der Luftververkehrsentwicklung am Flughafen maoglich sei und es damit keine rechtssichere

" CNOSSOS - Common Noise Assessment Methods; Européische Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm



Grundlage zur Ermittlung der voraussehbaren Fluglarmbelastung nach § 3 FluLa&rmG gebe. Als Basis-
jahr komme somit friihestens 2023 in Frage. Hier gehe man davon aus, dass Corona dann keinen we-
sentlichen Einfluss mehr habe. 2024 sei dann das sog. Datenerfassungssystem zu erstellen (DES), um
damit die Prognose fiir den Zeithorizont bis 2035 zu berechnen. Eine Aussage, ob die Berechnung zu
einer Neufestsetzung der Larmschutzbereiche fihren werde, sei derzeit nicht mdglich.

TOP 8 - Sonstiges

Die Vorsitzende Ubergibt zunachst Herrn Hiickelkempken als Vertreter der DFS im Tower Hamburg das
Wort. Herr Hiickelkempken verabschiedet sich aus der FLSK Hamburg, da er zum 1.1.2023 zum Tower
Frankfurt wechselt. Sein Nachfolger werde Herr Niebergall, der bisher am Tower Berlin tatig gewesen
sei. Frau Roeder dankt Herrn Hiickelkempken fiir seine Mitarbeit in der FLSK, bedauert seinen Weg-
gang und winscht ihm fir die neue Aufgabe alles Gute.

Die FLSB berichtet von einigen auf der ADF-Tagung im November vorgestellten Themen u. a. von der
ADV, die hinsichtlich der Entwicklung des Flugverkehrs erwarte, erst 2027 in etwa das Niveau von 2019
zu erreichen. Die Wachstumsprognose liege mit etwa 2% pro Jahr deutlich niedriger als friher. Das
Deutsche Institut fiir Aerodynamik und Strémungtechnik forsche sehr intensiv zur Larmminderung an
Verkehrsflugzeugen. Es gebe sehr viele Stellschrauben am Flugzeug selbst, Larm zu mindern, aller-
dings wirke sich dies derzeit noch sehr stark auf das Gewicht aus. Vom CENAZ? in Hessen sei von
Stérgerduschen des NEO bei Landungen berichtet worden, die vermutlich aus der Brennkammer der
Pratt&Whitney-Triebwerke kommen. Man hoffe hier, das Problem zeitnah in den Griff zu bekommen.
Das UBA habe seinen Kriterienkatalog fir das Benehmensverfahren bei Flugroutendnderungen vorge-
stellt.

Ein Vertreter der BVF bittet darum, bei der Planung fiir das nachste Jahr das Thema FLSK vor Ort mit
aufzunehmen.

Die Vorsitzende dankt dem Flughafen fiir die heutige weihnachtliche Gestaltung der Pause und allen
Mitgliedern der FLSK fur ihren Einsatz. Sie beschlieRt die Sitzung mit den besten Wiinschen fir die
Feiertage und ein gesundes neues Jahr.

Sitzungsende: 13:15 Uhr

Fir die Niederschrift genehmigt

Weidner Elke Christina Roeder

Terminvorschau 2023

10. Februar 2023 FLSK 2023/1
05. Mai 2023 FLSK 2023/2
08. September 2023 FLSK 2023/3
01. Dezember 2023 FLSK 2023/4

2 CENA - Centre of Competence for Climate, Environment and Noise Protection in Aviation (Kompetenzzentrum Klima- und
Larmschutz im Luftverkehr).
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Sitzung der Fluglarmschutzkommission

Johannes Scharnberg — Aktuelle Lage am Flughafen

== Hamburg Airport
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Vorlaufige Verkehrsergebnisse Hamburg Airport

November 2022 (% 2019) Jan. - Nov. 2022 (% 2019) letzte 12 Monate (% 2019)
Fluggaste gesamt 830.424 (-32,5% 10.308.088 (-36,1% 10.822.149 (-37,6%
Aufkommen (an+ab) gesamt 829.307 (-32,6% 10.303.325 (-36,1% 10.816.743 (-37,6%
Flugzeugbewegungen 8.415 (-25,3% 102.030 (-28,5% 109.071 (-29,2%
Gewerbliche[ Verkehr 7.317 ’29,300 85.095 -34,9% 91.240 ’355O(
Max. Startgewicht (t) 558.141,7 (-28,9% 6.614.255,5 (-32,5% 7.101.533,9 (-33,0%

Gewerblicher Verkehr 546.208,2 -29,2% 6.428.082,5 -33,4% 6.897.471,8 -33,9%
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Seats and Passengers

Entwicklung der Passagiere und Sitze 2022
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Verspatungsfliige zwischen 23 und 06 Uhr H(al/m/burg Airport
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Anteil verspateter Flige nimmt deutlich ab Hdmburg Airport
22 Flige im November (4
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Punktlichkeit
Die Gesamtpunktlichkeit hat sich in der Wintersaison deutlich erholt

Inbound
Punktlichkeit

93,6%

Schlechteste Performance




Verspatungsgrunde
Umlauf und ATC bleiben die Hauptursachen der Verspatungen
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Erholung Deutschland schwacher

Recovery Deutschland vs. Europa im Vergleich
Vergleich Sommer 2019 und 2022

100% of 2019

Deutschland 74% |
Griechenland 111%
Partugal 103%
Italien 938%
Spanien 97%
Torkei 95%
Polen 93%
Frankreich 9% |
United Kingdom 87% .
Osterreich g% | Recovery P2P Airlines DE vs. EU
Schweiz 25% |
Europa 89% | Wizz Air 100% -
= s EU
» Erholung in Deutschland schwéacher Ryanair -
Vueling 5;;195
Easyjet
Eurowings

* Die groften LCC setzen ihren Fokus in anderen europaischen Markten




Hamburg rechnet fir den Sommer 23 mit 80% Ha’:\rburg Airport

Recovery-Rate im Verkehr von/nach/in EU 27, Vereinigtes Konigreich, Norwegen,
Schweiz, Island (Angebot Sitze)

= Furopa ttl. Europa ohne DE  e===Nur Deutschland

95% 95%

87% o
85% /850/0

77%

75%

Sommer 22 Winter 22/23 Sommer 23

Quelle BDL, SRS Analyzer




Verspatungslage — Ausblick &
Hamburg Airport

Im Winter sieht HAM eine Reduktion des Verkehrsaufkommens um ca. 20 % im Vergleich
zum SFP 2022

- Auch in Europa insgesamt geht das Verkehrsvolumen zuriick. Dadurch entspannt sich die
Situation und damit auch die Zahl der Verspatungen nach 23 Uhr

- Fir den Sommer 2023 werden bereits jetzt Vorbereitungen (z. B. Personal) getroffen. Es
werden geringere Verspatungen als 2022 bei hoherem Verkehr erwartet, weil das
Wachstum nicht so groR sein wird wie 2022. Alle Systempartner haben dadurch die
Moglichkeiten, sich personell besser aufzustellen

- Die Flugplanungen werden von HAM streng kontrolliert, insbesondere die letzte Stunde.
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VERSPATUNGEN:
AKTUELLE SITUATION

Sitzung 2022/5 der
Fluglarmschutzkommission

www.mediaserver.hamburg.de / Maxim Schulz

09. Dezember 2022 | Dr. Gudrun Pieroh-JouRen, Flugldrmschutzbeauftragte Hambu g
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Nutzung der Verspatungsregelung (23 - 24 Uhr)
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vorldufiges Ergebnis; vorbehaltlich der endgiiltigen Validierung; Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 27.11.2022
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vorlaufige Ergebnisse, vorbehaltlich der endgiiltigen Validierung; Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Radardaten des Flughafen Hamburgs; Stand: 27.11.2022
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Nutzung der Verspatungsregelung (23 - 24 Uhr) kumuliert
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vorldufige Ergebnisse, vorbehaltlich der endgiiltigen Validierung; Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Radardaten des Flughafen Hamburgs; Stand: 27.11.2022
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Condor Heraklion 36%

Condor Kos 38% | 33%

Easyjet Gatwick 46% | 57%
Easyjet Manchester 41% | 33%

Eurowings Mailand 42% | 43% 27%
Eurowings Budapest 38% | 69%

Eurowings Wien 29%

Eurowings Nizza 25%

Eurowings Zurich 29%

Lufthansa Frankfurt 28% 50% | 42% 25%
Lufthansa Milnchen 39%

Ryanair Mallorca 29% | 26%
TAP Portugal |Lissabon 27%
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25 % REGEL BEI 12 GEPLANTEN FLUGEN/MONAT

Luftfahrt- Abflug-/
unternehmen Zielflughafen

Hamburg



ANZAHL VERSPATETER FLUGE NACH 23 UHR
WizzAir

Ryan Air

Lufthansa

Eurowings
Easyjet

Condor

Air France

) T
0 50 100 150 200 250 300

Quelle eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs, Stand: 27.11.2022

Hamburg



VERTEILUNG DER VERSPATUNGEN BIS 24 UHR

23:00=x <23:15 m23:15=x<23:30 mW23:30=x<23:45 mW23:45=x<24:00

2018 502 319 228 125
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Quelle: eigene Darstellung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand:27.11.2022

Hamburg



STARTS UND LANDUNGEN VON 23 BIS 24 UHR

M Starts B Landungen B gesamt

200

|
\
250 Jr B -
‘|
150 %I
1

100

23:00<x<23:15
23:15< x<23:30

23:30< x<23:45

23:45< x<24:00

vorldufige Ergebnisse, vorbehaltlich der endgiiltigen Validierung. Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs; Stand: 27.11.2022

Hamburg



VIELEN DANK
FUR IHRE
AUFMERKSAMKEIT

Hamburg



FLSK-Drs. Nr. 3/2022-5
FSKDes620223

Antrag zur Sitzung der Fluglarmschutzkommission Hamburg ,,FL.SK 2022/03“ am
24.06.2022
vertagt auf FLSK-2022/5 am 09.12.2022

Antragsteller: Gebhard Kraft, Dr. René Schwartz, Michael Breyer, Martin Mosel,
Lothar Galka (Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V. - BVF)

Thema:
Verspatungen aufgrund von Planungsfehlern

Beschlussvorschlag:

Die Kommission moge beschlieRen:

Die FLSK empfiehlt, die Parameter fiir die Flugplankoordination unter Einhaltung
der Vorgabe des 21-Punkte-Plans der Biirgerschaft ,,Die Nachtflugbeschrankungen
werden strikt eingehalten” neu zu berechnen und festzulegen. Mallgebliche
Planungsvorgabe ist, dass von 2200-0700 MEZ/MESZ die Starts ausschlieBlich {iber
die RWY 33 und die Landungen iiber die RWY 15 abgewickelt werden konnen.

Begriindung

Die aktuelle Planungsvorgabe des Flugplankoordinators differenziert nicht zwischen
den Zeiten 0700-2200 MEZ/MESZ und 2200-0700 MEZ/MESZ. Sie beriicksichtigt
damit die Nachtflugbeschrankungen nicht.


WeidneMo
Durchstreichen

WeidneMo
Textfeld
FLSK-Drs. Nr. 3/2022-5


FLSK Drs-—6/2022-3 \ BVF
FLSK Drs. Nr. 3/2022-5 Bund esvereimgung gegen
Fluglar

Flughafen Hamburg
Verspatungen durch

Planungsmangel?

Fluglarmschutzkommission 09.12.2022
Gebhard Kraft
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Anzahl

Bundesvereinigung gegen
Fluglarm e.V.

Landezeiistruktur 2022-06-20

6 /7 6 9 1011 12 13 14 1516 17 18 19 20 21 22 23

Tages-5tunde ab

® Landungen pro Std



‘ Bundesvereinigung gegen
/f Fluglarm e.V.

»TagsUlber 3-16 Landungen/h
»Nachtstunde 2200-2300 18 Landungen/h
»Verspatungen nach 2300 5 Landungen/h
»Verkehrsmaximum nachts

»VerstoRR gegen Grundsatz des ,Abschwellens*

» Extreme Belastung der Stadtbevolkerung



‘ Bundesvereinigung gegen
/f Fluglarm e.V.

»Geplante Nachtfllige - Landungen

»1980er Jahre
»1990er Jahre
»2000er Jahre
»2010er ,Vor Corona“
»>2022

ca8

ca 10

ca 12-15
calz2-17
ca 19-23

»2022 bis 5 Flige mit derselben Ankuftsminute

»Bereits technisch unmdglich

»Die Planung nimmt Verspatungen vorsatzlich in

Kauf



)

»Geplante Nachtlandungen 20.06.2022

»>22:00
»22:05
»>22:10
»22:15
»22:20
»22:25
»22:30
»22:35
»22:40

LO401, EW7317, EW7404

DE1687, EW7461, EW/751, EW/7765
EW7409

EW7791, SN2629

OS167, DE1441, EW/177

EW7587

EW7643. EW/675. EW/7887, EW7581
LH2078, LHO36

IB3272, DE 1449

»22 Flige geplant.

BVF

Bundesvereinigung gegen
Fluglarm e.V.



‘ Bundesvereinigung gegen
/f Fluglarm e.V.

»Vorgabe ,Die Nachtflugbeschrankungen werden
strikt einzuhalten* (10-ff. Punkte Plane)

»Folge: Die Nachtflugbeschrankungen mussen
bereits bei der Planung berlcksichtigt werden.

»Das Vorhandensein der
Abweichungsvoraussetzungen kann nicht exakt
vorhergesagt werden, diese durfen nicht
Grundlage der Planung sein.



Nachtflugbeschrankungen (1971)

-l

NACHRICHTEN FUR LUFTFAHRER
TEIL |

Herausgegeben von der
Bundesanstalt fir Flugsicherung

19. Jahrgang

Frankfurt (Main), 14. Oktober 1971

Anderung der ortlichen Flugbeschriankungen
fiir den Flughafen Hamburg

Hamburg, den 15. September 1971
VT/764.530-3/3

Fur den Flughafen Hamburg gelten folgende neue drtliche Flug-
beschrénkungen:

1\

\

|

Initiativkreis Flugldrm }>>> ,‘l
fl

1. Luftfahrzeuge dirfen von 2200 bis 0500 MGZ weder starten noch
landen.

Dies gilt nicht fur die Félle, in denen der Flughafen Ham-
burg als Not- und Ausweichflughafen benutzt wird sowie —nach
néherer Bestimmung durch die Genehmigungsbehérde — fir
den Nachtluftpostdienst der Deutschen Bundespost.

Bei Verspatungen glit elne Ausnahmegenehmigung vom Nacht-
flugverbot als erteilt, wenn Landung oder Start vor 2300 MGZ
abgewickelt werden kénnen.

Das Amt fur Hafen, Schiffahrt und Verkehr (Telefon: 591 00348 —
Durchwahl) kann im Einzelfall dariber hinaus insbesondere dann
Ausnahmen zulassen, wenn dies zur Vermeidung erheblicher
Storungen im Luftverkehr oder in Féllen besonderen offentlichen

I forderlich ist.
nteresses erforder] st 23 Uhr bis 6 Uhr

.| Fur die Benutzung der Start- und Landebahnen gelten folgende

Bestimmungen:

Von 0600 bis 2100 MGZ: 7 Uhr bis 22 Uhr

a) Fir Starts ist Bahn 34 zu benutzen. /Abweichungen hiervon sind
nur zulassig, wenn die Verkehrslage oder Grinde der Luft-
verkehrssicherheit, insbesondere die Windverhéltnisse oder
der Zustand dieser Startbahn, dazu zwingen. Kann auf Grund
der Verkehrslage Bahn 34 nicht benutzt werden, ist auf
Bahn 05 oder 23 auszuweichen.

b) Fir Landungen ist Bahn 34 nicht zu benutzen. Abweichungen
hiervon sind nur zuléssig, wenn Grunde der Luftverkehrs-
sicherheit, insbesondere die Windverhéltnisse oder der Zu-

stand der Landebahnen 05/23 dazu zwingen.
Von 2100-0600 MGZ: fzz Uhr bis 7 Uhr

¢) |Fur Starts ist Bahn 34 zu benutzen. /Abweichungen hiervon
sind nur unter den Voraussetzungen der Ziffer 2b) zulassig.

d)|Fur Landungen Ist Bahn 16 zu benutzen. Abweichungen hier-
von sind nur zuldssig, wenn die fur gas Instrumentenanflug-
verfahren zur Landebahn 16 festgelegten Wetterminima nicht
erfillt sind, ferner unter den Voraussetzungen der Ziffer 2b)
und bei Vorliegen aubergewGhnlicher Verkehrs- und Be-
triebslagen.

BVF

Bundesvereinigung gegen
Fluglarm e.V.



‘ Bundesvereinigung gegen
/f Fluglarm e.V.

Starts und Landungen nach 22 Uhr MEZ nur tber 05/15, also
Quickborn/Norderstedt, ebenso vor 07 Uhr.

Folge 1: Es muss nach 22 Uhr im Gegenverkehr gestartet und gelandet
werden, ebenso vor 07 Uhr.

Folge 2: Es muss daher mit reduzierter Slotzahl geplant werden (Abstand
zwischen Start und Landeanflug > 6 min.) um Kollisionen sicher zu
vermeiden. Je nach Anzahl Starts liegt daher die Anzahl der Slots bei 6-
10.

Problem: Es wurden 2022 pro Nacht tber 24 Slots fur die Zeit 2200-2300
vergeben

Folge: geplante vorsatzliche Uberlastung

Die politische Vorgabe ,Die Nachtflugbeschrankungen werden strikt
eingehalten” wird konterkariert.



Parameter It. Flugplankoordinator — Stand 2022

el

BVF

Bundesvereinigung gegen

/ Fluglarm e.V.
)
Airport Parameters Somrdinnted Mosorts
DuUs* FRA* HAM HAJ* MucC STR* BER*

Season W22 522 W21 W22 522 W21 W22 522 W21 W22 522 W21 | w22 522 w21 W22 522 w21 W22 522 W21
Runway 60 Min. mixed 43/(45+2)| 43/(45+2)| 43/(45+2)] 104+2 | 104+2 | 104+2 48 48 48 40 40 40 30 80 S0 42+6 4246 42+6 78 78 78
Runway 60 Min. arrival 33 33 33 60 60 a0 31 31 31 30 30 30 58 58 58 3243 3243 3243 50 50 S0
Runway 60 Min. departure 36 36 36 60 &0 &0 31 Sk 31 34 34 34 58 58 58 32+3 32+3 32+3 50 50 50
Runway 30 Min. mixed 27 27 27 57 57 57 25 25 25 45 45 45
Runway 30 Min. arrival 33 33 33 18 18 18 32 32 32
Runway 30 Min. departure 33 33 33 18 18 18 32 32 32
Runway 20 Min. departure 13 13 13
Runway 10 Min. mixed 12 12 12 20 20 20 9 9 15 15 15 9 9 9 15 15 15
Runway 10 Min. arrival 8 B 8 13 = 13 7 7 12 12 12 7 7 12 il 12
Runway 10 Min. departure 7 7 T 13 13 13 7T 7 12 12 12 R _ 7 12 ) __EI.Z__ ) _12
Terminal (Paxflow) 3940/h 3940/h | Misc** | Misc® Misc*
MNorth Atlantic departure 3/16 3/16 3/16
Night Flight Contingent 133 133 133 2385 5840 2385

*DUS REOM: 2 Slots blocked for adhoc; Limits vary according to the time of the day.

*DUS R104: 2200h-2255h LT max

-

*FRA REOM: 2 Slots blocked for adhoc

*FRA RG0A: 0500h-1355h LT max
*FRA REOD: 0500h-1355h LT max

*FRA R30A: 2100h-2255h LT max.

*FRA R3I0D: 0500h-1355h LT max
*FRA R10D: 2100h-2255h LT max

*FRA North Atlantic departure: max. 3 within 10 Minutes and max. 16 within 60 Minutes

.58 / 2100h-2255h LT max. 57
57 / 2100h-2255h LT max. 53
32

- 31/ 2100h-2255h LT max. 30

£ b

*FRA Night Flight Cantingent: From 2200h-2300h LT and 0500h-06000 LT max. 133 movements on average per night, based\on a calender year.

*HAJ Paxflow max. 2815 arrival passengers per rolling hour and 2760 departure passengers per rolling hour
**HAJ Paxflow max, 2815 arrival passengers per rolling hour and 2430 departure passengers per rolling hour

*STR REOM: 6 Slots blocked for GA/BA
*STR R60A, REOD: 3 Slots blocked for GA/BA
*STR Paxflow per rolling hour; Departures only

*BER Paxflow Terminal 5 max. 2250 arrival passengers per rolling hour and 2250 departure passengers per rolling hour

*BER Paxflow Terminal 1 & 2 max. 5570 arrival passengers per rolling hour and 5570 departure passengers per rolling hour

**BER Paxflow Terminal 1 & 2 max. 6200 departure passengers per rolling hour

Fur HAM fehlen die
Spezialregelungen gem.

Nachtflugbeschrankungen

Erheblicher Planungsfehler




\\[ BVF
)]\ Pl e e e
»Notwendige MaRRnahmen

»Gewahrleistung der Nachtruhe gem. Ziel des 21
Punkte Plans
> Striktes Nachtflugverbot ab 2200
»Ubergangsweise:
»Beseitigung der Planungsmangel:
»Max. 6 Slots ab 2200.
» Letzter belegbarer Slot 22:30
»Nachweis einer Pufferzeit von 2h seitens der
Fluglinie
»Rechtsgrundlage: § 6 LuftVG
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