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Dr. Olaf Pawlitzki (BWVI), Dr. Gudrun Pieroh-JouBen (Fluglarmschutzbeauftragte), Manfred Quade
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bittel), Dr. René Schwartz (BVF), Ralf Staack (Hamburg-Nord), Andrea Wachter (DFS), Torsten
Wagner (BUE), Matthias Wallner (TUIfly), Thorsten Wolf (Kreis Segeberg)

Die Kommission ist beschlussfahig.

Die stellvertretende Vorsitzende eréffnet die Sitzung, begriiRt die Anwesenden und fragt nach Ande-
rungswinschen zur Tagesordnung. Diese gibt es nicht. Anschlielend stellt sie Herrn Christian Durak
als neues Kommissionsmitglied fur das Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und
Tourismus Schleswig-Holstein (WIMI SH) vor.

Auf die Frage eines Vertreters der BVF hinsichtlich einer Abstimmung zum Einvernehmen mit dem
Protokoll der letzten Sitzung antwortete die Fluglarmschutzbeauftragte, dass im Interesse einer zeit-
nahen Einstellung des Protokolls ins Internet offene Punkte bereits bei der Protokollerstellung geklart
werden. Eine Abstimmung zum Einvernehmen mit dem Protokoll im Rahmen der Sitzung ist daher nur
erforderlich, wenn die Darstellung nach wie vor strittig ist.

TOP 1
Anpassung der Slotvergabe (FLSK-Drs. 27/18)

Ein Vertreter der BVF fihrt aus, dass zunehmend Fliige von der Tageszeit in die Tagesrandstunden
und die Nachtzeit verlagert werden und somit in diesen Zeitrdumen eine hohe Larmbelastung auftritt,
obwohl das larmmedizinische Gutachten zum Planfeststellungsverfahren 1998 fir den Flughafen
Hamburg eine deutliche Entlastung in diesen Zeitrdumen gefordert hat (vgl. FLSK-Drs. 27/18). Bei
der Slotvergabe flir den inzwischen vollkoordinierten Flughafen werden bislang die o0.g. Erfordernisse
fur einen innerstadtischen Flughafenbetrieb nicht berlicksichtigt. Daher wird vorgeschlagen, die An-
zahl der zu vergebenden Slots an die Larmschutzerfordernisse anzupassen.

Ein Vertreter der BWVI erwiderte darauf, dass fir die Slotvergabe der zentrale Flughafenkoordinator
zustandig ist. Dieser ist beim BMVI angesiedelt und nicht frei in seinen Entscheidungen, sondern wiest
die Slots auf der Grundlage einer EU-Verordnung (545/2009 (ber ,gemeinsame Regeln fiir die Zuwei-
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sung von Zeitnischen auf Flughéfen in der Gemeinschaft) entsprechend der technischen Machbarkeit
(Koordinationseckwerten) und der genehmigten Moglichkeiten (Betriebsgenehmigung) des Flughafens
zu. Eine Reduktion der Slots aus Larmschutzgriinden ware nur tber die Anpassung der Betriebsge-
nehmigung (Betriebszeiten) des Flughafens mdglich. Der Flughafen hat eine 24-stiindige Betriebs-
pflicht. Es bestehen keine behdérdlichen Moéglichkeiten, die Slotnutzung zu begrenzen.

Der Vertreter der FHG sieht durch die mit dem Antrag bezweckte Sloteinschrankung einen Verstof}
gegen die geltende Betriebsgenehmigung des Flughafens, eine solche wirde einer Bewegungskon-
tingentierung gleichkommen.

Ein Vertreter des Bezirkes Nord aufert, dass wegen geltenden EU-Rechts die Slotvergabe maglich-
erweise nicht beeinflussbar ist; man aber im Antrag die Empfehlung einbinden kann, bestimmte Slots
nicht zu nutzen.

Im weiteren Verlauf der Diskussion begrifRen verschiedene Kommissionsmitglieder den Antrag als
empfehlenden Beschluss, sehen aber durchaus auch noch Unklarheiten bezlglich der rechtlichen
Relevanz.

Vertreter der BVF schlagen vor, den etwas geanderten Wortlaut der FLSK-Drs. 27/18: ,Anpassung der
zu vergebenden nutzenden Slots an die Erfordernisse” als empfehlenden Beschluss zur Abstimmung
zu stellen.

Die geédnderte Beschlussvorlage wird mit 15 Ja-Stimmen, 6 Nein-Stimmen und 3 Enthaltungen
mehrheitlich angenommen.

TOP 2
Einrichtung einer Arbeitsgruppe ,Flugauswertung“

Ein Vertreter der BVF schlagt (&hnlich wie am Flughafen Frankfurt) die Einrichtung einer FLSK-
Arbeitsgruppe ,Flugauswertung“ auch am Flughafen Hamburg vor (vgl. FLSK-Drs. 41/18 und 01/19),
um zum Beispiel Verspatungsgriinde oder Versté3e gegen die Bahnbenutzungsregeln unabhangig
und transparent zu prifen. Die AG soll der FLSK zu jeder Sitzung Uber ihre Ergebnisse (insbesondere
zur Einhaltung der Nachtflugbeschrédnkungen und der Bahnbenutzungsregeln) Bericht erstatten. Teil-
nehmende sollten Vertreter mindestens der FHG, DFS, BUE sowie BVF sein. Die Fluglarmschutzbe-
auftragte solle federfiihrend die Organisation der AG Gbernehmen.

Auf die Einwande von Vertretern des Bezirks Eimsbittel und des Kreises Segeberg, ob diese AG nicht
in bereits bestehende Auswertungen eingreift und welchen konkreten Mehrwert sie hatte, erklart ein
Vertreter der BVF, dass kein konkurrierender Eingriff in bereits bestehende Auswertungen gemeint ist,
sondern eine Erganzung durch die Ausnutzung von Synergieeffekten. So sind beispielsweise in Zu-
sammenarbeit mit der DFLD sehr umfangreiche Datenerhebungen maglich, die die teils als intranspa-
rent empfundenen Darstellungen (z.B. von Seiten der DFS bzgl. der Bahnbenutzungsregeln) konsens-
fahiger erganzen wirden.

Die Vertreterin der Lufthansa merkt an, dass die erwahnte AG Flugauswertung in Frankfurt von der
Stadt Frankfurt und nicht von der FLSK initiiert ist. Da in Hamburg bereits umfangreiche Flugauswer-
tungen durch die BUE vorliegen, wird kein zusatzlicher Bedarf an weiteren Auswertungen gesehen.

Auch der Vertreter der FHG sieht keinen Bedarf an einer Teilnahme der FHG an dieser Arbeitsgruppe.
Der Flughafen unternimmt bereits Uber eine Slotperformancegruppe mit 3 Vollzeit-Mitarbeitern sowie
standigen Austausch mit der BUE und Gesprache mit betroffenen Airlines grofle Anstrengungen zur
Reduzierung von Verspatungen.

Die Fluglarmschutzbeauftragte verweist auf umfangreiche Auswertungen der BUE auf diesem Gebiet
unter standigem Austausch mit der FHG und DFS sowie Ruickgriff auf deren Daten. Auch aus Kapazi-
tatsgriinden wird daher kein Bedarf an einer zusatzlichen AG Flugauswertung gesehen. Eine Vielzahl
an Daten wiurde die Larmbetroffenen nur verunsichern. Die vorhandene Kapazitat sollte sinnvoller zur
Fluglarmbekampfung eingesetzt werden.

Auch die Vertreterin der DFS sieht keinen Bedarf an der Teilnahme der DFS an dieser AG. Ziel der
FLSK sollte es sein, die DFS zu beraten, nicht zu kontrollieren. Zur Einhaltung der Bahnbenutzungs-
regeln verweist sie auf ein laufendes Verwaltungsgerichtsverfahren.
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Der Vertreter des Kreises Pinneberg empfiehlt, bei unterschiedlichen Interpretationen der Daten den
fachlichen Austausch zwischen FHG/DFS und BVF zu suchen.

Der Vertreter Quickborns erinnert an die Aufgabe der FLSK, als 6ffentliches Gremium die Genehmi-
gungsbehdérde zu beraten. Dazu ist sie auf die Datenlieferungen der zustandigen Stellen angewiesen.
Hat die FLSK den Eindruck, diese Daten waren falsch, sollten unabhangige Stellen dies Uberprufen,
derzeit wird aber kein Zweifel an der Richtigkeit der Daten gesehen.

Ein Vertreter der BVF entgegnete, dass keine Zweifel an den Datenerhebungen (z.B. Larmmessun-
gen) bestehen, diese aber nicht vollumfanglich waren.

Der Beschlussvorschlag zur Einrichtung einer AG ,,Flugauswertung“ wird mit 1 Ja-Stimme, 20
Nein-Stimmen und 2 Enthaltungen mehrheitlich abgelehnt.

TOP 3
Folgen des Flughafenausbaus fiir die Bevélkerung

Ein Vertreter der BVF stellt dar, die FHG erweitere aktuell die Flughafen-Suprastruktur, wodurch u.a.
die Anzahl der Gates von 34 auf 56 steigen solle. Diese baulichen MaRnahmen wiirden, entgegen den
Behauptungen des Flughafens, nicht nur zur Komfortsteigerung, sondern auch zu einer luftverkehrs-
seitigen Belastungszunahme fiihren (vgl. FLSK-Drs. 02/19 und 11/19). Dies wirde aber nicht nur
eine Plangenehmigung, sondern eine Planfeststellung mit Offentlichkeitsbeteiligung nach LuftVG nach
sich ziehen. Daher ergeht der Beschlussvorschlag, Vertreter der FHG, der BWVI und des BA Nord
maogen in der 235. FLSK-Sitzung zu den Folgen des Flughafenausbaus fiir die Bevolkerung berichten.
Insbesondere ist hierbei zu erlautern, warum die einzelnen Teilausbauschritte jeweils mittels Plange-
nehmigungsverfahren (anstelle eines Gesamtantrags mittels Planfeststellung) vollzogen werden bzw.
werden sollen.

Der Vertreter der BWVI kiindigt dazu ein Statement an, hinsichtlich der anhangigen Klage des BUND
gegen das Busshuttlegate allerdings nur begrenzt aussagefahig. Zugleich verweist er auf eine Vielzahl
an Antworten auf diesbezlgliche burgerschaftliche SKA.

Die stellvertretende Vorsitzende entgegnet, dass Vorwegnahmen in der Sache nicht erforderlich sind
und bittet, entsprechende Ausflihrungen gemaf dem Beschlussvorschlag in der 235. FLSK-Sitzung zu
machen.

Der Beschlussvorschlag wird mit 18 Ja-Stimmen, 2 Nein-Stimmen und 4 Enthaltungen mehr-
heitlich angenommen.

TOP 4
Freiwilliges Schallschutzprogramm Fluglérm der BUE

Ein Behdrdenmitarbeiter der BUE berichtet Uber ein stadtisches Fluglarmschutzprogramm zur Verbes-
serung des baulichen Schallschutzes in der Wohnnachbarschaft des Flughafens Hamburg (vgl.
FLSK-Drs. 12/19). Die Etablierung eines stadtischen Fluglarmschutzprogramms ist ein Punkt des
birgerschaftlichen Ersuchens zur Verbesserung des Fluglarmschutzes am Hamburger Flughafen (21-
Punkte-Plan, SenDrs. 21/14341). Mit dem Landesprogramm sollen Mafinahmen finanziert werden, die
durch das gesetzliche Schallschutzprogramm infolge der Neufestsetzung des Larmschutzbereichs
2012 nicht abgedeckt werden kdnnen. Insbesondere betrifft das die Zweitantragstellung von baulichen
Schallschutzmalinahmen, die bei der Antragstellung im gesetzlichen Programm wegen der Toleranz-
marge von 5 Dezibel fur die Berlcksichtigung bereits im Rahmen freiwilliger Schallschutzprogramme
oder in sonstiger Weise gewahrter baulicher Schallschutzmalinahmen nach § 5 Abs. 3 der 2. FlugLSV
negativ beschieden wurden. Im Rahmen dieses Programms ist in den schutzbeddirftigen Raumen der
Einbau von Schallschutzfenstern oder zeitgesteuerter Fensterschlief3einrichtungen in den Schlafrau-
men von in der Nacht-Schutzzone gelegenen Gebauden maoglich.

Die stellvertretende Vorsitzende berichtet, dass im Rahmen des freiwilligen Larmschutzprogramms
8++ in Norderstedt auch Schallschutzfenster und zeitgesteuerte FensterschlieReinrichtungen einge-
baut werden. Das Programm werde in Norderstedt gut angenommen.

Der Vertreter des Flughafens legt dar, dass die FHG im Rahmen des gesetzlichen 9. Larmschutzpro-
gramms an die gesetzlichen Grundlagen gebunden ist. Im Rahmen dieses gesetzlichen Larmschutz-
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programms sind bisher ca. 1500 Antrage gestellt worden, davon wurden ca. 1100 genehmigt. Das
Kostenvolumen belduft sich auf bisher rund 2,5 Millionen EUR.

Die FHG unterstitzt das stadtische Larmschutzprogramm durch die Bereitstellung von Daten (z.B. zur
Anzahl der Zweitantragsteller). Innerhalb eines 1,3 km — Radius um das Bahnkreuz ist ein freiwilliges
Schallschutzprogramm des Flughafens in Vorbereitung, wobei noch Fragen der Mittelbereitstellung zu
kléren sind.

Ein Vertreter der BVF fragt an, ob im Falle einer baulichen Erweiterung des Flughafens die Auslose-
werte der Schutzzonen des Larmschutzbereichs fir neue oder wesentlich baulich erweiterte zivile
Flugplatze nach § 2 Abs. 2 Ziffer 1 des Fluglarmgesetzes heranzuziehen waren?

Der Mitarbeiter der BUE antwortet, dass wenn durch die bauliche Erweiterung die Bedingungen des
§ 2 Abs. 2 Satz 3 und 4 Fluglarmgesetz erfillt sind, die Auslésewerte flr neue oder wesentlich baulich
erweiterte zivile Flugplatze heranzuziehen sind. Voraussetzung ist zum einen, dass ab dem 7. Juni
2007 eine Genehmigung, eine Planfeststellung oder eine Plangenehmigung nach § 6 oder § 8 Luft-
verkehrsgesetz fur die bauliche Erweiterung erteilt wurde und diese wesentlich ist, d.h. zu einer Erho-
hung des &quivalenten Dauerschallpegels Laeq Tag an der Grenze zur Tag-Schutzzone 1 oder des
aquivalenten Dauerschallpegels Laeq nacnt an der Grenze zur Nacht-Schutzzone um mindestens
2 dB(A) fuhrt.

Der Vertreter der FHG fiihrt an, dass die turnusmaRige Uberpriifung des Larmschutzbereiches nach
§ 4 Abs. 6 Fluglarmgesetz im Jahre 2022 ansteht. Die nach dem DES 2020 in die Berechnung des
Larmschutzbereiches 2012 eingestellte Flugbewegungszahl von ca. 120.000 liegt deutlich tber der
gegenwartigen (2018) Flugbewegungszahl von 89.000 — jeweils fiir die 6 verkehrsreichsten Monate.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 5
Verspétungen

Die Fluglarmschutzbeauftragte und der Vertreter der FHG prasentieren aktuelle Verspatungsdaten
(vgl. FLSK-Drs. 13/19 und 14/19).

Die Flugldrmschutzbeauftragte fuhrt aus, dass die Anzahl verspéateter Flige im Zeitraum 23 — 24 Uhr
in diesem Jahr bisher deutlich geringer ist als in den vorhergehenden Jahren (Stand 12.6.2019 bisher
263 Verspatungen). Von den verspateten Flugen lagen ca. 50% im Zeitraum 23:00 — 23:15 Uhr und
ca. 80% im Zeitraum 23:00 — 23:30 Uhr. Allerdings war im Zeitraum Januar bis April 2019 der Anteil
verspateter Starts mit 49 noch verhaltnismaRig hoch. Im Zeitraum Januar bis April 2019 hatten die
Airlines Eurowings (36), Ryanair (33), Lufthansa (24) und Condor (18) den gréften Anteil an den Ver-
spatungen. Die 25%-Regelung (25% Verspatungen innerhalb eines Monats bei mind. 3 Flu-
gen/Woche) wurde von Ryanair (FR1517 nach London-Stansted in den Monaten Januar und Februar
2019) und Lufthansa (LH034 aus Frankfurt im Monat Mai 2019) Uberschritten. Durch Umplanungen
konnte Ryanair die Verspatungen von FR1517 in letzter Zeit reduzieren.

Der Vertreter der FHG bestatigt in seinen Ausfliihrungen den positiven Trend bei den Verspatungen.
Bisher waren mehr als 60% weniger Flige in der Verspatungsstunde zu verzeichnen als im Vorjahr. In
den ersten funf Monaten des Jahres 2019 war durchschnittlich jeder dritte Tag ohne Flugbewegung
nach 23 Uhr. Die Aufteilung auf vier An- und Abflugrichtungen erhdht fiir jede Richtung die durch-
schnittliche Zahl der Tage ohne Flugbewegung. Haufigster Verspatungsgrund ist leider immer noch
die Flugsicherung. Sowohl Flughafen als auch Airlines haben nach dem Luftfahrtgipfel Mallnahmen
eingeleitet, um die Anzahl der Verspatungen gering zu halten. Beim Flughafen kimmert sich ein Ver-
spatungsteam um verbesserte Umlaufplanungen und bei den Bodenverkehrsdiensten wird mehr Per-
sonal eingesetzt. Auch in Bezug auf den Sommerflugplan 2019 gibt es die Bereitschaft der Airlines,
Flige vorzuverlegen. So sind 16% weniger geplante Flige in der Zeit zwischen 22-23 Uhr im Som-
merflugplan 2019 im Vergleich zu 2018.

Die Vertreterin der Lufthansa erklart, dass im Rahmen der MaRnahmen zur Sommerflugplanung u.a.
auch die Crewumlaufe angepasst wurden und dadurch Verspatungen um ca. 50% reduziert werden
konnten. Leider trifft dies noch nicht auf den Flug LHO34 zu. Die Lufthansa ist bemuht, die Verspatun-
gen auch bei diesem Flug weiter zu reduzieren.

Ein Vertreter der BVF erkennt den positiven Trend bei der Entwicklung der Verspatungszahlen an, gibt
aber zu bedenken, dass von Januar — Mai 2019 230 verspatete Fliige zu verzeichnen waren; im glei-
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chen Zeitraum 2014 aber nur 141. Es missen also noch weitere Anstrengungen bei der Reduzierung
der Verspatungen erzielt werden.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

TOP 6
Aktualisierung der GO — Ergebnisbericht der AG

Die Fluglarmschutzbeauftragte berichtet von den Ergebnissen der AG ,Aktualisierung der Geschafts-
ordnung der FLSK®.

Zum Top 2 ,Kriterien fur die Mitgliedschaft in der FLSK (§2)“ fand eine rege und kontroverse Diskussi-
on daruber statt, ob eine mdglichst kleine Kommission eng nach den Vorgaben des Gesetzes (nach §
32b Abs. 4 LuftVG sollten ,nicht mehr als 15 Mitglieder berufen werden®) oder eine breite Uberparteili-
che Mitgliederverteilung wiinschenswert sei. Nach ausfuhrlicher Erérterung bestand Einigkeit darlber,
§ 2 der GO nicht zu andern und die derzeitige Zusammensetzung der Kommission beizubehalten. Im
Ubrigen wird angestrebt, die Kommission nur unter sehr restriktiven Voraussetzungen des § 2 (1) GO
zu vergroflern.

Zu Top 3 ,Kriterien fur den Vorsitz der FLSK (§3)“ wurde dartber diskutiert, ob sich die gleichzeitige
Mitgliedschaft im Aufsichtsrat des Flughafens mit der Position des Vorsitzenden der FLSK vereinbaren
Iasst. Ebenfalls strittig war die Frage, ob der Bezirk Hamburg-Nord als Baugenehmigungsbehoérde wie
tradiert den Vorsitz der FLSK Gbernehmen sollte. Auch hier konnte im Rahmen der AG keine Einigung
fir eine Anderung erzielt werden. Eine Diskussion zur Geeignetheit des Vorsitzenden wird zu gege-
bener Zeit in der FLSK im Rahmen der Wahlen und Wahlvorschlage erfolgen.

Zum Top 4 ,Gaststatus” hinsichtlich der Teilnahme von Gasten bei den Kommissionssitzungen gab es
zwei kontroverse Positionen. Zum einen besteht die Auffassung, dass Gaste nicht zugelassen seien
(sonst wiirde der Begriff in der GO auftauchen) und eine solche Offnung auch nicht wiinschenswert
sei. Zudem lasst § 11 GO die Zulassung von Sachverstandigen zu. Zum anderen fanden sich Beflr-
worter einer Offnung der FLSK fiir Gaste um damit eine breitere Offentlichkeit und mehr Transparenz
zu erreichen und die Akzeptanz des Gremiums in der Bevdlkerung zu erhéhen. Es wurde daher vor-
geschlagen auf der nachsten FLSK-Sitzung liber folgende Fragestellungen abzustimmen:

1) Sollen Dauergaste zugelassen werden?

2) Sollen Gaste auf Einzelantrag jeweils zu den FLSK-Sitzungen zugelassen werden?

3) Soll die Moderatorin der ,Allianz fur den Fluglarmschutz® als Dauergast zugelassen werden?
(Diese Abstimmung nur, wenn die Abstimmung zu 1 ein positives Votum erhalt).

Zum Top 5 ,Abstimmung der Ergebnisniederschrift* (§9) gab es einen einvernehmlichen Vorschlag
der AG zur Prazisierung der Abstimmung im elektronischen Umlaufverfahren, um eine méglichst zeit-
nahe Veroffentlichung im Internet zur Erhéhung der Transparenz zu ermdglichen. So wird etwa 3 Wo-
chen nach der Sitzung der mit der/dem Vorsitzenden abgestimmte Entwurf der Niederschrift mit einer
Stellungnahme-Zeit von 10 Werktagen an alle FLSK-Mitglieder verschickt. Sollte es gewichtige Ergan-
zungs- bzw. Anderungshinweise geben, sind diese in der darauf folgenden Sitzung zu kldren oder
schriftlich zu dokumentieren. Anderenfalls gilt die Ergebnisniederschrift als abgestimmt und kann ver-
dffentlicht werden und wird nochmals an alle Mitglieder in elektronischer Form verteilt. Uber diesen
Vorschlag soll in der FLSK ein Beschluss zur Anderung der GO gefasst werden.

Zum Top 7 ,Datenschutz” wird die Geschaftsfihrung der FLSK demnéchst Informationen zu den aktu-
ellen Datenschutzbestimmungen bekanntgeben.

Zum Top 8 ,Sonstiges” bestand Einvernehmen dariber, Vortrage in der Regel zeitlich zu begrenzen
(auf etwa 10 Minuten).

Informativ wird zur Anderung der GO auch vorgeschlagen, § 13 (3) der GO zu Reisekosten und Ersatz
der notwendigen Auslagen fir die Geschéftsfuhrerin / den Geschaftsfihrer zu streichen, da diese Uber
behdrdeninterne Vorschriften bereits geregelt sind.

Der Vertreter des Kreises Pinneberg informiert dariiber, dass er der Geschaftsfuhrung mit Mail vom
12.06.2019 einen prazisierender Alternativvorschlag zur Anderung des § 9 GO (Niederschrift) einge-
reicht hat, der noch praxisnaher ist.

Die Diskussion zu § 2 GO (Mitgliedschaft) bezieht sich auf die Gréle und den Proporz der Kommissi-
on. So sind traditionell bestimmte Institutionen mit mehr Mitgliedern in der Kommission vertreten, was
§ 2 (1) GO zuwiderlauft. Darin besteht auch die Gefahr, dass Abstimmungen durch den Proporz be-
einflusst werden konnten. Trotz der historisch gewachsenen Strukturen sollte der Mut aufgebracht
werden, die FLSK im Sinne einer besseren Arbeitsfahigkeit zu verkleinern. Die Fluglarmschutzbeauf-
tragte gibt zu bedenken, dass die Verkleinerung der FLSK einvernehmlich erfolgen misste und eine
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Anderung der gewachsenen Strukturen vermutlich nicht mehrheitsfahig wére. Die stellvertretende
Vorsitzende erinnert daran, dass die AG in diesem Bereich keinen Konsens erzielt hat und appelliert
dazu, das zu akzeptieren. Der Vertreter Quickborns unterbreitet einen Anderungsvorschlag zu § 2
(1) GO: ,.... sollen mindestens je eine Vertreterin / ein Vertreter...angehdren®.

Ein weiterer Diskussionspunkt ist die lange Vakanz des Vorsitzenden der Kommission und das Unver-
stédndnis dartiber, warum nicht nach § 3 (1) ,aus der Mitte der Kommission® ein neuer Vorsitzender
gewahlt wird. Die Stellvertretende Vorsitzende erwidert, dass es die Fairness gebiete, zur Wahrung
der Chancengleichheit zu warten, bis der Bezirk Hamburg-Nord wieder einen gewahlten Bezirksamts-
leiter hat. Ein Vertreter des Bezirkes Hamburg-Nord bestatigt die derzeit schwierige verwaltungspoliti-
sche Situation im Bezirk, besteht aber auch auf dem Anspruch, mit Vertretern des Bezirkes gleichbe-
rechtigt in die Wahl zu gehen. Auf die Frage, warum die Wahl des Kommissionsvorsitzes nach § 3 GO
der Zustimmung durch die fur den Luftverkehr zustandige Genehmigungsbehérde bedarf, erwidert die
Fluglarmschutzbeauftragte, dass dies eine Forderung aus § 32b Abs. 5 LuftVG ist. Hinsichtlich eines
mdglichen Interessenkonflikts zwischen dem FLSK-Vorsitz und der Funktion eines Aufsichtsratsmit-
gliedes des Flughafens wird nach Kriterien gefragt, denen die Vorsitzende / der Vorsitzende diesbe-
zuglich gentgen muss. Ein Vertreter der BWVI erwidert, dass es einen derartigen Kriterienkatalog
nicht gibt. Sollten Interessenkollisionen vorliegen, missten diese im Einzelfall gepruft werden. Eine
Vertreterin des Bezirkes Nord macht auf die zeitliche Diskrepanz der nach § 3 (1) GO alle vier Jahre
stattfindenden Wahl des Kommissionsvorsitzes und der alle finf Jahre stattfindenden Bezirkswahlen
aufmerksam.

Ein Vertreter der BVF unterbreitet einen Anderungsvorschlag zu § 7 (4) GO: ,....so teilt sie dies der
Kommission unter Angabe der Griinde schriftlich mit.*

Die Abstimmungen zu den unter Top 4 ,,Gaststatus“ der AG vorgeschlagenen Fragestellungen
ergibt folgendes Ergebnis:

Sollen Géste zu den FLSK-Sitzungen auf Einzelantrag zugelassen werden? — 14 Ja-Stimmen, 4 Nein-
Stimmen, 4 Enthaltungen

Sollen Dauergéste zugelassen werden? — 1 Ja-Stimme, 20 Nein-Stimmen 1 Enthaltung — Damit ent-
fallt die Abstimmung zum Dauergaststatus der Moderatorin der ,Allianz fir den Fluglarmschutz®.

Die Abstimmungen zu den in der Diskussion eingebrachten beiden Anderungsvorschligen der
Geschaftsordnung ergibt folgendes Ergebnis:

Anderungsvorschlag zu § 2 (1) GO: ,... sollen mindestens je eine Vertreterin / ein Vertre-
ter...angehoren®. — 6 Ja-Stimmen, 3 Nein-Stimmen, 13 Enthaltungen. Damit ist die Anderung ange-
nommen.

Anderungsvorschlag zu § 7 (4) GO: ,...so teilt sie dies der Kommission unter Angabe der Grinde
schriftlich mit.“ — 21 Ja-Stimmen, keine Nein-Stimme, 1 Enthaltung. Damit ist die Anderung ange-
nommen.

Die Abstimmung zur somit gednderten Geschaftsordnung (Neufassung § 9 (2,3) GO It. Vorschlag
der AG, Streichung § 13 (3) GO, Anderungsvorschlage zu § 2 (1) GO und § 7 (4) GO)) ergibt folgen-
des Ergebnis: 21 Ja-Stimmen, 1 Nein-Stimme, keine Enthaltung. Damit ist die gednderte Ge-
schiaftsordnung angenommen.

Zur Beschwerde des Vertreters des Kreises Pinneberg, dass sein der Geschaftsfiihrung vorliegender
Alternativvorschlag zur Anderung des § 9 nicht beriicksichtigt wurde, entgegnet die Stellvertretende
Vorsitzende, dass (iber die Anderungen zur Geschéftsordnung bereits abgestimmt wurde. Der Vor-
schlag hatte in die Diskussion eingebracht werden missen. Gleichwohl besteht das Antragsrecht fur
den Vorschlag nach § 7 GO auf der nachsten FLSK-Sitzung.

TOP 7
FLSK vor Ort in Quickborn am 25.6.2019

Die Fluglarmschutzbeauftragte informiert Uber den nachsten Termin der FLSK vor Ort in Quickborn
am 25.6.2019.

Die Kommission nimmt Kenntnis.



TOP 8
Sonstiges

Der Vertreter der FHG berichtet Uber zwei kleine Wirbelschleppenschaden im Anflug auf RWY 33. Die
Schaden wurden bereits reguliert. Ebenfalls berichtet er Uber die CO2 — Bilanzen durch den Flugver-
kehr GUber Hamburg (und damit im Vergleich zu der Gesamtverkehrsbelastung in Hamburg) und der
COz2 - Bilanz des Hamburger Flughafens Uber die letzten Jahre. Der Flughafen hat das Ziel, bis
2021/22 klimaneutral zu sein.

Die stellvertretende Vorsitzende schlagt vor, dieses Thema auf der nachsten FLSK-Sitzung als or-
dentlichen Tagungsordnungspunkt (mit Drucksache zur Vorbereitung der Mitglieder) einzubringen.

Auch ein Vertreter der BVF kundigt ebenfalls einen Fachbeitrag der BVF zu diesem Thema an.

Auf den Einwand des Vertreters Quickborns, dass Aufgabe der FLSK die Fluglarmbekdmpfung ist,
erwidert die stellvertretende Vorsitzende, dass nach § 32b Abs. 1 LuftVG die Aufgabe der FLSK die
.Beratung der Genehmigungsbehorde...Uber MalRnahmen zum Schutz gegen Flugldrm und gegen

Luftverunreinigungen durch Luftfahrzeuge...” ist. Daher ist auch die Luftverschmutzung durch Luft-
fahrzeuge originares Aufgabengebiet der Kommission.

Die Kommission nimmt Kenntnis.

Die stellvertretende Vorsitzende dankt den Teilnehmern fiir die Mitarbeit und schlief3t die Sitzung um
13.15 Uhr.

Far die Niederschrift: Genehmigt:

gez. Torsten Wagner gez. Gebhard Kraft
gez. Elke Christina Roeder
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Antrag zur 231. Sitzung der Fluglarmschutzkommission Hamburg am: 31.08.2018

Antragsteller:

Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V.
Notgemeinschaft der Flughafenanlieger Hamburg e.V.
BIG Fluglarm-Hamburg e.V.

Gebhard Kraft

Thema: Anpassung der Slotvergabe
Kurze Zusammenfassung des Sachverhalts:

Das Larmmedizinische Gutachten zur Planfeststellung fur den Flughafen Hamburg hatte eine
deutliche Entlastung der besonders empfindlichen Tagesrandzeiten 06:00-07:00 und 19:00-
22:00 sowie der Nachtzeit ab 22:00 gefordert.

Die Fluglarmbelastung ist seit dem in diesen Zeiten deutlich gestiegen. Insbesondere flhrt
der intensive Nachtflugverkehr nach 22:00 zu einer erheblichen Uberschreitungen der Richt-
werte der WHO in Siedlungsgebieten um tber 10.000%, so dass nach Angabe der WHO Ge-
sundheitsschaden fir die Bevdlkerung nicht ausgeschlossen sind. Wahrend in den 1990er
Jahren die Verkehrsspitzen am Nachmittag lagen, sind diese inzwischen planerisch in die
Abend- und Nachtzeit verlegt worden. Auch im Nachtflugverkehr werden Wohngebiete in en-
ger Taktung (3 Larmereignisse in 4 Minuten) mit LArmpegel Lmax von Uber 90 dB belastet.

Eine Verscharfung des Problems wird durch die erheblichen Belastung nach 23 Uhr durch
Verspatungen bewirkt; bisherige MalRnahmen wie die ,Pulnktlichkeitsoffensive” oder die Auf-
schlage auf das larmabhangige Landeentgelt haben nicht den notwendigen Erfolg gehabt.

Nach den Bahnbenutzungsregeln sollen nach 22 Uhr und vor 07 Uhr Starts und Landungen
Uber die RWY 33 Start und RWY 15 Landung erfolgen. Dieser Betriebszustand wurde in den
letzten Jahren fast nie realisiert, da hierfiir entweder einen Verzicht auf Starts oder eine ge-
genuber der heutigen Planungspraxis auf 6 reduzierte Zahl der Flugbewegungen erfordert.

Der Flughafen Hamburg ist inzwischen vollkoordiniert. Bei der Slotvergabe werden bislang
die o.g. Erfordernisse fiir einen stadtvertraglichen Flughafenbetrieb nicht beriicksichtigt.

Vorgeschlagene MaBhahme:

Anpassung der zu vergebenen Slots an die Erfordernisse.
Beschlussvorschlag:

Die Fluglarmkommission mdge beschlieRen:

1. Die Slotvergabe soll kiinftig unter Beachtung der Erfordernisse eines stadtvertraglichen
Flughafenbetriebs erfolgen

2. Fur die Zeiten 06-07 Uhr und 19-20 Uhr wird eine Vergabe von je maximal 10 Slots emp-
fohlen.

3. Fur die Zeit von 20 Uhr bis 21 Uhr wird eine Vergabe von maximal 9 Slots empfohlen.

4. Fur die Zeit von 21 Uhr bis 22 Uhr wird eine Vergabe von maximal 8 Slots empfohlen.

5. FUr die Zeit von 22 Uhr bis 23 Uhr wird eine Vergabe von maximal 6 Slots empfohlen.

6. Fur die Zeit von 22 Uhr bis 23 Uhr wird empfohlen, Slots nur fiir Verkehre zu vergeben, die
mit Fluggeréaten der Larmklassen 1 und 2 durchgefihrt werden.
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Antrag zur
232. Sitzung der Fluglarmschutzkommission (FLSK)
fiir den Betrieb des Hamburger Verkehrsflughafens ,,Helmut Schmidt“
am 30.11.2018

Antragsteller:

Dr. René Schwartz, Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V. (BVF)

Thema:

Arbeitsgruppe Flugauswertung

Bezug:

231. FLSK-Sitzung vom 31.08.2018 (TOP 2)

Sachverhalt:

In der 231. FLSK-Sitzung erfolgte unter TOP 2 erneut eine ausfiihrliche Debatte zur Anzahl, den
Verursachern und den Griinden der nachtlich verspateten Starts und Landungen auBerhalb der
offiziellen Betriebszeit (d.h. zwischen 23 Uhr und 6 Uhr) am innerstadtisch gelegenen Hamburger
Verkehrsflughafen. In diesem Zusammenhang verweist ein Vertreter der BVF auf die erfolgreiche
Arbeit der AG ,Flugauswertung” am Frankfurter Verkehrsflughafen (FRA). Dieses Vorgehen gilt es als
best practice nach Hamburg zu Gibertragen. Fiir den ,,Helmut Schmidt-Airport” ist die tageweise
Erfassung und Auswertung folgender Kriterien von besonderer Relevanz: Fluggesellschaft,
Flugnummer, Flugzeugmuster, Lirmklasse, Start / Landung, Flugziel, Flugstrecke (km), Flugzeit
(geplant), Flugzeit (ist), FSC / LFC / LCC, ,Rabattflieger”, ,Mitzeichner der Plinktlichkeitsoffensive”,
Wetter (METAR/TAF), Pistennutzung, BBR-Kompatibilitat, Einhaltung der

Nachtflugbeschrankung, Verspatungsgrund. Datenlieferanten sind: FHG, DFS, DWD, DFLD

Vorgeschlagene MaBnahmen:

Einrichtung einer FLSK-Arbeitsgruppe ,Flugauswertung” fiir den Betrieb des ,,Helmut Schmidt-
Airports”. Teilnehmende sollten Vertreter mindestens der FHG, DFS, BUE sowie BVF sein. Die AG soll
der FLSK zu jeder Sitzung lber ihre Ergebnisse (insbesondere zur Einhaltung der
Schutzbestimmungen fiir die Bevolkerung, d.h. der Einhaltung der Nachtflugbeschrankungen und der
Bahnbenutzungsregeln) Bericht erstatten

Beschlussvorschlag:

e Die FLSK beschlieRt die Einrichtung einer AG ,Flugauswertung” mit dem Ziel der Erfassung
und Auswertung der Flugbewegungen am ,Helmut Schmidt-Airport” und bittet die FLSB
federfihrend die Organisation der AG zu ibernehmen

Ahrensburg, den 20.10.2018



FLSK-Drs. 01/19

Antrag zur
233. Sitzung der Fluglarmschutzkommission (FLSK)
fiir den Betrieb des Hamburger Verkehrsflughafens ,,Helmut Schmidt“
am 22.03.2019

Antragsteller:

Dr. René Schwartz, Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V. (BVF)

Thema:

Einrichtung einer FLSK-Arbeitsgruppe , Flugauswertung”

Bezug:

231. FLSK-Sitzung vom 31.08.2018 (TOP 2)
232. FLSK-Sitzung vom 13.11.2018 (TOP 12)

Sachverhalt:

Regelmalig erfolgt in den FLSK-Sitzungen eine Debatte zu den néachtlich verspateten Starts und
Landungen aullerhalb der offiziellen Betriebszeit (d.h. zwischen 23 Uhr und 6 Uhr). Am Frankfurter
Verkehrsflughafen (FRA) besteht fiir die Auswertungsarbeit und Berichterstattung - auch ggi. der
Offentlichkeit - eine AG ,Flugauswertung”. Dieses Vorgehen sollte als best practice angesehen und
nach Hamburg tbertragen werden. Fir den ,,Helmut Schmidt-Airport” ist die tage/nédchteweise
Erfassung und Auswertung folgender Kriterien von besonderer Relevanz: Fluggesellschaft,
Flugnummer, Flugzeugmuster, Lirmklasse, Start / Landung, Flugziel, Flugstrecke (km), Flugzeit
(geplant), Flugzeit (ist), FSC / LFC / LCC, ,Rabattflieger”, ,Mitzeichner der Plinktlichkeitsoffensive”,
Wetter (METAR/TAF), Pistennutzung, BBR-Kompatibilitat, Einhaltung der Nachtflugbeschrankung,
Verspatungsgrund. Datenlieferanten sind: FHG, DFS, DWD, DFLD

Vorgeschlagene MaBnahmen:

Einrichtung einer FLSK-Arbeitsgruppe ,, Flugauswertung” fiir den Betrieb innerstadtisch gelegenen
Hamburger Verkehrsflughafen. Teilnehmende sollten Vertreter mindestens der FHG, DFS, BUE sowie
BVF sein. Die AG soll der FLSK zu jeder Sitzung (iber ihre Ergebnisse (insbesondere zur Einhaltung der
Schutzbestimmungen fiir die Bevolkerung, d.h. der Einhaltung der Nachtflugbeschrankungen und der
Bahnbenutzungsregeln) Bericht erstatten

Beschlussvorschlag:

e Die FLSK beschlieRt die Einrichtung einer AG ,Flugauswertung” mit dem Ziel der Erfassung
und Auswertung der Flugbewegungen am ,Helmut Schmidt-Airport” und bittet die FLSB
federfihrend die Organisation der AG zu libernehmen

Ahrensburg, den 26.01.2019
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Antrag zur
233. Sitzung der Fluglarmschutzkommission (FLSK)
fiir den Betrieb des Hamburger Verkehrsflughafens ,,Helmut Schmidt“
am 22.03.2019

Antragsteller:

Dr. René Schwartz, Bundesvereinigung gegen Fluglarm e.V. (BVF)

Thema:

Folgen des Flughafenausbaus fiir die Bevolkerung

Berichterstattung:

FHG, BWVI, BA Nord

Bezug:

207. FLSK-Sitzung vom 14.12.2012 (TOP 3)
213. FLSK-Sitzung vom 13.06.2014 (TOP 1)
217. FLSK-Sitzung vom 20.02.2015 (TOP 8)
232. FLSK-Sitzung vom 13.11.2018 (TOP 11)

Sachverhalt:

Die Flughafen Hamburg GmbH (FHG) erweitert aktuell die Flughafen-Suprastruktur. Hierbei soll auch
die Anzahl an Flugsteigen (Gates) von derzeit 34 auf 56 ansteigen. Pro bestehenden Flugsteig werden
derzeit ca. 500.000 Passagiere pro Jahr abgefertigt. Bei einer Steigerung der Anzahl an Flugsteigen
um 22 Stlick ist daher mit bis zu ca. 11 Mio. zusatzlichen Passagieren pro Jahr zu rechnen. Die FHG
selbst rechnet mit insgesamt 26 Mio. Passagieren pro Jahr im Jahr 2035. Dies entsprache einer
Steigerung der Passagierzahl gegentliber 2018 von ca. 9 Mio. Passagieren. Um diesen
Passagierzuwachs abwickeln zu kénnen, sind mindestens 56.000 zusatzliche Starts und Landungen
pro Jahr erforderlich. Annahme hierbei ist, dass sich die durchschnittliche Transportmenge von
derzeit 125 Pax pro Flug innerhalb von 18 Jahren auf 150 Pax pro Flug steigern ldsst. Ansonsten
kénnen es bis zu 70.000 zusatzliche Flugbewegungen werden.

Vorgeschlagene MaBnahme:

Umfassende Darstellung, wie sich die Aus-, Um- und Neubauten (Abfertigungsanlage Pier Sid,
Satelliten-Terminal auf dem Vorfeld, Vorbau an den Terminals 1 und 2, Gepackanlage) auf die
Gesamtkapazitat des Flughafenbetriebes (d.h. die Anzahl an abgefertigten Passagieren pro Stunde)
auswirken und wie sich dies luftverkehrsseitig (z.B. Steigerung der Anzahl an Starts und Landungen
und/oder von gréReren Flugzeugen pro Jahr) auspragt.

Beschlussvorschlag:

Die FLSK empfiehlt der BWVI die erteilten Plangenehmigungen und das BA Nord die erteilten
Baugenehmigungen dahingehend zu Uberpriifen, ob mit den oben genannten Antraggegenstdanden
eine Zusatzbelastung fiir die Bevolkerung im Flughafen-Nahbereich sowie in den An- und
Abflugschneisen einher geht.

Ahrensburg, den 17.02.2019
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Ausbau der Flughafensuprastruktur durch die

Flughafen Hamburg GmbH (FHG) zum Zweck E>>> \

BVF

er Komfortsteigerung fiir die Passagiere
oder zur Steigerung der Flugplatzkapazitat ?

207. FLSK (TOP 3) am 14.12.2012
_ A.s 213.FLSK(TOP 1) am 13.06.2014
227. FLSK (TOP 8) am 16.10.2017

© ,,Slot Allocation“
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Flughafeninfrastruktur und Flughafensuprastruktur \L§>> \'[ BVF
bestimmen die Gesamtkapazitat des Verkehrsflughafens )

.l "

Flughafensuprastruktur:

 Terminals

* Flugsteige (Gates)

e Sicherheitskontrolle
Wartebereiche
Gepackanlage
Parkplatze
S-Bahn-Anschluss

i
i
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Lentraler Vorbau

Gepackerweiterung Nord

» Die einzelnen Bausteine bringen in ihrer Gesamtheit die notwendige Kapazitat fur 2030

» Es entstehen 6 neue Pier-nahe Flugzeugpositionen und 27 neue Gates

» Der Ausbau beriicksichtigt die aktuellen Anforderungen der Airlines

» Die Gepackforderanlage wird gesamthaft erneuert und ihre Leistungsfahigkeit
bedarfsgerecht erhdht

Quelle: HA vom 23.05.2017 (https://www.abendblatt.de/hamburg/article210678843/Hamburger-Flughafen-bekommt-27-neue-Gates.html)



H ;rb Airport
amburg Airpo
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Wieviel wird investiert?

* Das Investitionsvolumen aller Einzelvorhaben betragt rund 540 Mio. Euro

* Die Pier-Siid-Riickseite, die 2013 in einer ersten groben Kostenschatzung mit 50-60 Mio.
Euro angegeben wurde, ist nur ein Element des Terminalentwicklungsplans

* Der Umbau der Airport Plaza/zentraler Vorbau und die neue Gepéackanlage sind im
Volumen deutlich Uber den Kosten der Pier-Std-Ruckseite

* @Geplante Projektkosten

* Umbau Pier-Sud (inkl. Larmschutzwand) ~ 160 Mio. Euro
* Shuttlebus-Gates (Interimsbau) ~ 30 Mio. Euro
* Umbau Airport Plaza und zentraler Vorbau ~ 160 Mio. Euro
*  Umbau Gepickanlage ~ 190 Mio. Euro

Gesamtkosten ~ 540 Mio. Euro

Quelle: FHG-Prasentation in der 227. Sitzung der Fluglarmschutzkommission (FLSK)



Auslastungsgrad der Flughafensuprastruktur \L§>>>>> BVF
am ,,Helmut Schmidt-Airport” im Jahr 2024

Einfluss der Subsysteme auf die Gesamtkapazitdt am Flughafen HAM in 2024

Check-In -|' —- q : Urop off l
Counter Kios

Bordkartenkontrolle

Sicherheitskontrolle

Passkontrolle Ausreise

ounles

Abflugwarterdume (S5chengen)
Abflugwarteraume (Non-Schengen)

Abflugwarterdume (gesamt)

Passkontrolle Einreise

inw

Counter

Gepackausgabe e
Min. Max.

2.000 4.000 £.000 AL000 10,000 12 000
Passagiere pro Stunde

Quelle: Prognose der BWVI zum Olympiakonzept im Jahr 2015



Flughafenerweiterung im Zusammenhang mit der E>>>>> BVF

Olympiabewerbung Hamburgs im Jahr 2015

—

‘759,?-‘/« A iz o e
d 'I; 2lh /B WV

Zuwachs
Kontaktpositionen 17 25 8
Bus Gates 22 35 13
Flugzeugpositionen 53 59 6
Koordinationseckwert 48 53 max. 31.000 Flugbewegungen pro Jahr !

o \ e



Anzahl der Flugbewegungen am ,Helmut Schmidt- \L§>> \' [ BVF
Airport” im Winter 2016/17 sowie Sommer 2017 /)
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E>> > ( BVF

B Starts

B Landungen

816Fluge/17Std

528 Fliige

Koordinationseckwert: 48 S+L/h

267 Starts

261 Landungen

12.10.2018

Stundenmittel) am flugverkehrsreichsten Tag 2018

Anzahl an Starts und Landungen (gleitendes




Flaschenhalsaufweitung bei der Flughafensuprastruktur \L§>> ' [ BVF
zur Steigerung der Gesamt-Flughafenkapazitit /|

In 2018 insgesamt 17,23 Mio. Passagiere bei ca. 140.500 gewerblichen Linien-
und Touristikfliigen (alle Flugbewegungen 156.400 Starts und Landungen) mit
34 Flugsteigen; d.h. @ 123 Pax/Flug sowie 506.750 Pax/Gate

20 (22 - 27) neue Flugsteige bedeuten bis zu 10 Mio. zusatzliche Passagiere p.a.

10 Mio. Passagiere p.a. bendtigen bei @ 135 Pax/Flug 74.000 Fliige p.a. und bei
@ 150 Pax/Flug 66.700 Fliige p.a.

Insgesamt konnen dann mit 54 Flugsteigen 27 Mio. Pax/a abgefertigt werden

Die FHG geht von ca. 26 Mio. Passagieren im Jahr 2035 aus; bei @ 135 Pax/Flug
sind dies 192.600 Starts und Landungen pro Jahr von Linien- und
Touristikfliige pro Jahr und bei @ 150 Pax/Flug 173.300 Starts und Landungen
von Linien- und Touristikfliige pro Jahr

Fazit: Die (z.T.) bereits durchgefiihrte sowie aktuell anstehende Erweiterung der
Flughafensuprastruktur fliihrt - entgegen der Schutzbehauptung der FHG - zu
einer luftverkehrsseitigen Belastungszunahme. Dies bedingt eine
Planfeststellung mit Offentlichkeitsbeteiligung



Mallnahme und Beschlussvorschlag \L§>> > ( BVF

 Umfassende Darstellung, wie sich die Aus-, Um- und Neubauten
(Abfertigungsanlage Pier Suid, Satelliten-Terminal auf dem Vorfeld, Vorbau an
den Terminals 1 und 2, Gepackanlage) auf die Gesamtkapazitat des
Flughafenbetriebes (d.h. die Anzahl an abgefertigten Passagieren pro Stunde)
auswirken und wie sich dies luftverkehrsseitig (z.B. Steigerung der Anzahl an
Starts und Landungen und/oder von grofReren Flugzeugen pro Jahr) auspragt

* Die FLSK bittet die Vertreter der FHG, BWVI und des BA Nord in der 234. FLSK-
Sitzung zu den Folgen des Flughafenausbaus fiir die Bevolkerung zu berichten.
Hierbei ist insbesondere zu erlautern, warum die einzelnen Teilausbauschritte
jeweils mittels Plangenehmigungsverfahren (anstelle eines Gesamtantrages
mittels Planfeststellung) vollzogen werden bzw. werden sollen



STADTISCHES FLUGLARMSCHUTZPROGRAMM

VERBESSERUNG BAULICHER SCHALLSCHUTZ

Torsten Wagner

BUE /121
22.03.2019 Hambu rg




Stadtisches Fluglarmschutzprogramm — Verbesserung baulicher Schallschutz iti

_———

Hamburg

26.9.2018: Burgerschaftliches Ersuchen zur Verbesserung des Fluglarm-
schutzes am Hamburger Flughafen, insbesondere auch zur
Ergreifung von MalRnahmen, eine deutliche Reduzierung der
Verspatungen am Hamburger Flughafen zu erreichen und
Anspruche auf passive LarmschutzmalBRnahmen auszuweiten
(21-Punkte-Plan, SenDrs. 21/14341)

Punkt 17: ,... die Etablierung eines stadtischen Fluglarmschutzpro-
gramms zu prufen...Mit dem Landesprogramm sollen
MalRnahmen finanziert werden, die durch das gesetzliche
Larmschutzprogramm des Flughafens (9. Larmschutzprogramm)
nicht abgedeckt werden konnen. Das betrifft insbesondere die
Zweitantragstellung von LarmschutzmalRnahmen, die bei der
Toleranzmarge von 5 Dezibel fur die Berucksichtigung fruher
durchgefuhrter SchallschutzmafRnahmen wegfallen sollen.”

SCHALLSCHUTZPROGRAMM




Stadtisches Fluglarmschutzprogramm — Verbesserung baulicher Schallschutz iti

— e

Hamburg

2. FlugLSV - Flugplatz-SchallschutzmaBRnahmenverordnung
§ 3 der 2. F|UgLSVZ R‘w,res. =f (LAeq Tag’ I-Aeq Nacht)

1. in der Tag-Schutzzone 1 und in der Tag-Schutz-

zone 2:
bel einem aguivalenten =Y fiir
Dauerschallpegel fir den s B
Tag (Lasy 1ac) VON Aufenthaltsraume
weniger als 60 dB(A) 30 dB
60 bis weniger als 65 dB(A) 35 dB
65 bis weniger als 70 dB(A) 40 dB
70 bis weniger als 75 dB(A) 45 dB
75 dB(A) und mehr 50 dB

SCHALLSCHUTZPROGRAMM




Stadtisches Fluglarmschutzprogramm — Verbesserung baulicher Schallschutz iti

_———

Hamburg

Resultierende bewertete Schalldamm-MaRB R’ .. eines aus Elementen verschiedener
Schalldammung bestehenden Umfassungsbauteils (z.B. Wand mit Tur und Fenster):

1 n ‘Rw,R,l
wRres=—10lg|—- ) §-10 © )dEI

ges i=1

Element S, [am] R,z [dB]
Wand 10 54
Tur 2 30
Fenster 3 32

R’w,R,res. = 36 dB

SCHALLSCHUTZPROGRAMM




Stadtisches Fluglarmschutzprogramm — Verbesserung baulicher Schallschutz iti

_———

Hamburg

Forderung Neubau (§ 3 Abs. 1 der 2. FlugLSV):
R,w,R,res.(PIan) > R,w,R,res. (erford.)

Erstattung baul. Schallschutz (§ 5 Abs. 2 der 2. FlugLSV - Standard):

Anspruch: R’ .. (Ist) < R’ ;.. (erford.)—-3dB
Anforderung: R’ .. (Plan)2 R’ ¢ . (erford.) -3 dB

Erstattung baul. Schallschutz (§ 5 Abs. 3 der 2. FlugLSV - friiher schon baul.
SchallschutzmafRnahmen erfolgt):

Anspruch: R'WRres. (ISt) < R’y R s (erford.) — 8 dB
Anforderung: R’ - .. (Plan)2 R’ .. (erford.) -3 dB

SCHALLSCHUTZPROGRAMM




Stadtisches Fluglarmschutzprogramm — Verbesserung baulicher Schallschutz iti

_———

Hamburg

Grundsatze des stadtischen Fluglarmschutzprogramms (Entwurf) :

Wo wird geférdert ? (Fordergebiet)

Umhullende der Tag-Schutzzone 1 und der Nacht-Schutzzone des Larmschutzbereichs in
einem Radius grofler 1,3 km um das Startbahnkreuz

SCHALLSCHUTZPROGRAMM




Stadtisches Fluglarmschutzprogramm — Verbesserung baulicher Schallschutz iti

_———

Hamburg

Grundsatze des stadtischen Fluglarmschutzprogramms (Entwurf) :

Was wird geférdert ?

»Einbau von Fenstern und AuBenturen (Balkon-/Terassenturen) mit Schalldamm-MaRB R,
= 39 dB in schutzbedurftigen Raumen (soweit vorhandenen Fenster/Turen nur
Einfachverglasung oder einfache Isolierverglasung (SSK nach VDI2719) aufweisen oder diese
im Rahmen von Schallschutzprogrammen des Flughafens bis 1992 (Ende 3. freiwilligen
Programms) eingebaut wurden

» Einbau zeitgesteuerter FensterschlieBeinrichtungen
in Schlaf-/Kinderzimmern der Nacht-Schutzzone

SCHALLSCHUTZPROGRAMM




Stadtisches Fluglarmschutzprogramm — Verbesserung baulicher Schallschutz iti

_———

Hamburg

Grundsatze des stadtischen Fluglarmschutzprogramms (Entwurf) :

Wer kann Antrage stellen ?

»Antragsberechtigte sind Grundeigentiimer und sonst. dingl. Verfugungsberechtigte
von vermieteten Mehrfamilienhauser, Wohnungseigentumergemeinschaften sowie
selbstgenutztem Wohneigentum (EH, DHH, RH) bei Lage im Fordergebiet

»Zweitantragsteller antragsberechtigt, bei denen der Erstantrag im Rahmen 9.
Larmschutzprogramms unter Bezugnahme der Toleranzmarge von 5 dB fur die
Berucksichtigung friher durchgefuhrter Schallschutzmalinahmen nach

§ 5 Abs. 3 der 2. FlugLSV negativ beschieden wurde

SCHALLSCHUTZPROGRAMM




Stadtisches Fluglarmschutzprogramm — Verbesserung baulicher Schallschutz iti

_———

Hamburg

Grundsatze des stadtischen Fluglarmschutzprogramms (Entwurf) :

Wie sind die Forderkonditionen ?

»Die Forderung wird als nicht ruckzahlbarer Zuschuss gewahrt

»Der Zuschuss fur den Einbau Fenster/Turen ist auf 150 EUR/gm Wohnflache begrenzt

»Der Zuschuss fur den Einbau zeitgesteuerter FensterschlieBeinrichtungen betragt 100%.
Fur Antragsteller, bei denen bereits SchalldammlUfter eingebaut wurden, wird ein Zuschuss
von 60% gewahrt.

Wo kann die Foérderung beantragt werden ?

»Hamburgische Investitions- und Forderbank (IFB)

SCHALLSCHUTZPROGRAMM
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VERSPATUNGEN:
AKTUELLE SITUATION

FLSK-Drs. 13/19

234. Sitzung der
Fluglarmschutzkommission

e ————— . - —
www.mediaserver.hamburg.de / Maxim Schulz

14. Juni 2019 | Dr. Gudrun Pieroh-JouRRen, Flugldrmschutzbeauftragte Hambu rg



VERSPATUNGSREGELUNG (23-24 UHR) quartalsweise

1200
e 2015
m 2016
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{bis 12.6.)
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I. Quartal Il. Quartal l1l. Quartal IV. Quartal gesamt

Quelle: elgene Berechnung, baslerend auf Radardaten des Flughafen Hamburgs; vorldufige Ergebnisse, vorbehaltlich der Valldiersng, Stand 12 062099

Verspatungen 2019

Seite 2 Hamburg




VERSPATUNGSREGELUNG (23-24 UHR) monatsweise

200 - gesamt

= 2016 773
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vorldufige Ergebnisse, vorbehaltlich der Valldieruna: Quellz: elgene Berechnung, bashersnd auf Radardaten des Flughafen Hamburgs; Stand: 12.06.2019

Verspatungen 2019
Seite 3 Hamburg




VERSPATUNGSREGELUNG (23-24 UHR) kumutiert

Anzahl der Verspdtungen

kumuliert

12(M)
1100
TEEHD
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00+

00
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vorliufige Ergebnisse, vorbehaltlich der endgiitigen Validerung; Quelle: eigene Borechnung, basierend auf Radardaten des Flughafen Hamburgs: Stand 12.06,20109

Verspatungen 2019
Seite 4 Hamburg




VERSPATUNGEN
Zeitliche Verteilung der verspateten Fluge bis 24 Uhr (2015-19)

m23:00 =x <23:15 2315 =x<23:30 m23:30=x<2345 m23:45=x<24:00

2019 44 22
2018 319
2017 241
2016 212 162 79
2015 188 109 65
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Quelle: eigene Darstellung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs

Verspatungen 2019

Seite 5 Hamburg



VERSPATUNGEN

Anzahl verspateter Flige nach 23 Uhr (Jan-April 2019)

Eurowings
Ryan Air
Lufthansa
Condor

Easyjet

- mQI/2019 ®AQII/2019 mQlIl/2019 m=mQIV/2019

0 5 10 15 20 25 30 35 40

Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs

Verspatungen 2019

Seite 6 Hamburg



VERSPATUNGEN

Anteil verspateter Flige nach 23 Uhr an den korrespondierenden Flugverbindungen
(Jan-April 2019)

Ql/2019 HQll/2019
Condor 9'%
Easyjet
TUIFly

Lufthansa

Eurowings

9%

Ryan Air

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

manatlicher Anteil der verspateten Fliige (nach 23 Uhr) an den Gesamtfliigen der jeweiligen Flugverbindung,
gemittelt Gber die Quartale

Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs

Verspatungen 2019
Seite 7 Hamburg



VERSPATETE STARTS UND LANDUNGEN NACH 23 UHR

verspatete Starts 2019 B verspatete Landungen 2019
40
3¢ 2019:
Starts 49
Landungen 118

30

25

20

33

15

10 -

16

5 12

6
0 [ | [ T 71 T 71 T 1 T 71 1T 71 T 71 T 71 T T 1
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

Quelle: eigene Berechnung, basierend auf Daten des Flughafen Hamburgs

Verspatungen 2019
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VERSPATETE STARTS UND LANDUNGEN NACH 23 UHR

! Ryanair Starts Ubrige Starts M Ryanair Landungen M (brige Landungen
40
2019:
Starts 49, davon Ryanair 16

Landungen 118, davon Ryanair 17

Mai Juni Juli Aug Sep Okt Nov Dez

uelle: sigens Berechnung, basierend aul Daten des Flughafen Hambiangs

Verspatungen 2019

Seite 9 Hamburg



25%-REGELUNG

25% Verspatungen innerhalb eines Monates bei mindestens 3 Flugen pro Woche
(21 Punkte-Plan)

Luftfahrt- Flugnr. Abflug-/ Jan 19 | Feb 19 | Marz | April | Mai 19
unternehmen Zielflughafen 19 19
Ryanair FR1517 Stansted 31% 25%

Lufthansa LHO34 Frankfurt 21 %

Verspatungen 2019

Seite 10 Hamburg
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FLSK-Drs. 14/19
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© Flughafen Hamburg GmbH 14.06.2019




rd
Hamburg Airport
(4

Gesamtflugbewegungen zwischen 23 und 24 Uhr

(regelmaBiger Linien- und Touristikverkehr)

180

100 Flge weniger im Mai 2019 in der Zeit : i)
. . . 4 ~ < 5
zwischen 23 und 24 Uhr als im Mai 2018. W § il
140 % ,I \\ - :
. 120 ST ‘\I.'g
0,5 % der Gesamtflugbewegungen in der i
Verspatungsstunde (Mai 2019) N
80 \
v,
\.
60 \.'.
\n
. . . v e
In den letzten drei Monaten hat sich die Zahl der " L
Flige zwischen 23 und 24 Uhr im Vergleich zum 2
Vorjahr halbiert (-49,2 Prozent) .
Jan Feb. Marz Apr. Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez. Summe
2019 41 28 48 49 64 230
2018 40 64 83 70 164 156 170 129 126 96 30 47 1.174
2017 51 19 25 60 90 134 181 125 143 9 44 75 1.038
0 e 0 o 37 42 35 42 73 92 101 75 80 68 32 60 736
Mehr als 60 % weniger Flige in der
Verspétete Flige zwischen 23 und 24 Uhr: 2019 =—@— 2018 = = 2017 «eveens *@ 2009 -2018

Verspatungsstunde als im Vorjahr

© Flughafen Hamburg GmbH

*¥* Stand: 20.02.2019

14. Juni 2019




Gesamtentwicklung der Tage ohne Fliige nach 23 Uhr H@’ﬁuwmrport

Prozentuale Anteile der Flige in einem Monat ohne Fllge in der Verspatungsstunde

60%
- In den ersten finf Monaten des Jahres 2019
war durchschnittlich jeder dritte Tag ohne c0 50%
Flugbewegung nach 23 Uhr (32,45%)

40%

- Positiver Trend seit dem Luftfahrtgipfel im
Oktober 2018 (33,02% seit November 2018)

30%

20%

- Flughafen & Airlines haben MaBnahmen eingeleitet, 10%
um Anzahl der Verspatungen gering zu halten

0%
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez Jan Feb Mrz Apr Mai

o0 o0 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 18 19 19 19 19 19
HAM: Verspatungsteam fur verbesserte Umlaufplanungen
9 . . . . [ ild hne Flii h 23 Uh
und mehr Mitarbeiter bei Bodenverkehrsdiensten = Prozentualer Antell der Tage ohne Flige nach 23 Uhr

© Flughafen Hamburg GmbH 14. Juni 2019




Verteilung der Starts und Landungen in der Verspatethgsstunde
H(a}burg Airport

nach Himmelsrichtung*

Nordwest Nordost
Jan
2019 15 2019
2018 0 N 2018
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Hamburg Airport
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Verspatete Starts (23-24 Uhr) im Vergleich// 2018 & 2019

20
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10 W 2018
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© Flughafen Hamburg GmbH 14. Juni 2019




Verspatete Landungen (23-24 Uhr) im Vergleich// 2018 & 2019

160

147

140

120

100

80 W 2018
m 2019
60
40
20 +
0

Januar Februar Marz April Mai

© Flughafen Hamburg GmbH 14. Juni 2019
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Nutzung der ,25%-Regelung” // 21-Punkteplan b Ao

Anteil nach 23 Uhr verspéitete Landungen

Flugnr. Vorh. Sep Okt Nov Dez Jan Feb Mrz Apr Mai

- 2018 wurden insgesamt 20 Flige gemal3 der
25%-Regelung gemeldet

- Im Mai 2019 gab es eine Flugnummer, die LHO34 | FRA | 28% 27%
die Bedingung mindestens zwolf
Gesamtbewegungen und mindestens 25 %
Verspatungsanteil erflllte Nov

eil na

- 2019 mussten einschlieBlich Mai zwei
startende Flugnummern und eine landende
Flugnummer gemeldet werden

FR 1517 STN 1% 25%

- Nach dem Luftfahrtgipfel im Oktober 2018 fielen
lediglich drei Flugnummern unter die 25%-Regelung

© Flughafen Hamburg GmbH 14. Juni 2019




" . . . A
Verspatungsgrinde im Jahresvergleich i At

Prozentuale Anteile

m 2018 m 2019
- Mai 2019: 100 Flige weniger in der Zeit 50 |46
zwischen 23 und 24 Uhr als im Jahr davor. 45
- 61 Prozent weniger 40
- Flige in der Verspatungsstunde im Mai ig -
ca. 0,5 % der Gesamtflugbewegungen 55 o
- In den vergangenen drei Monaten (Marz ig 1314
bis Mai 2019) hat sich die Zahl der Flige 10 9. 910 10 9,
zwischen 23 und 24 Uhr etwa halbiert c °N 4 , 472
(-49,2 Prozent) . KL !
S & & <% & & Y
. o0 . ) \\é «‘?Jé\ o {'“\Qo > © Q§® \\Q} &
Flugsicherung haufigster o & 60&\’ S
Verspatungsgrund &

© Flughafen Hamburg GmbH 14. Juni 2019




/x .
Sommerflugplan 2019 i At

Bereitschaft der Airlines, Fllige vorzuverlegen und Interessensausgleich herzustellen

Klarer Abfall der Flugbewegungen in Richtung Mitternacht zu erkennen

Umfang der im Sommerflugplan geplanten Fllige in der letzten halben Stunde um 1/3 und in
der letzten Viertelstunde um 50 % geringer

Wahrend im diesjahrigen Mai mit 1.598.079 Passagieren 2,6 Prozent mehr Privat- und
Geschéftsreisende als im Mai 2018 unterwegs waren, gab es einen Riickgang der
Flugbewegungen um 1,7 Prozent im Vergleich zum Mai 2018

16 % weniger geplante Flige in der Zeit zwischen 22-23 Uhr im Sommerflugplan

© Flughafen Hamburg GmbH 14. Juni 2019
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Hamburg Airport
(4

Backup

© Flughafen Hamburg GmbH 14. Juni 2019




Starts in der Verspatungsstunde Pl _
H(a}burg Airport

nach Himmelsrichtung*

Nordwest Nordost

2019 2019
2018 \ 2018




A .
. . Hamburg Airport
Starts nach Himmelsrichtung C
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© Flughafen Hamburg GmbH 14. Juni 2019




Landungen in der Verspatungsstunde !
H(a}burg Airport

nach Himmelsrichtung*

Nordwest Nordost

2019 2019
2018 \ 2018




ol .
. . Hamburg Airport
Starts nach Himmelsrichtung C
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© Flughafen Hamburg GmbH 14. Juni 2019




A
Ha/mburg Airport
Gesamtzahl der Starts und Landungen in der Verspatungsstunde s

160
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