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Vorworte

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

Hamburgs Gesicht zu pflegen und zugleich seinen Cha-
rakter zu bewahren, dabei die Funktionalitaten unserer
Stadt den sich andernden und weiter wachsenden An-
sprichen von Einheimischen und Gasten anzupassen,
kurz: die Entwicklung dieser modernen Metropole nicht
nur zu begleiten, sondern aktiv zu gestalten, ist die ver-
antwortungsvolle Aufgabe von Politik und Verwaltung,
der wir uns mit ganzer Energie widmen.

Als Teil der Daseinsfiirsorge gehort das Ermoglichen
bezahlbaren Wohnraums neben zahlreichen anderen
Herausforderungen zu den vorrangigsten Aufgaben.
Hamburg nimmt hierbei bundesweit eine Vorreiterrolle
ein und konnte im engen Zusammenspiel mit den Ver-
banden der Wohnungswirtschaft im Blindnis fur das
Wohnenin Hamburg auf der Basis von mehr als 130.000
neu genehmigten Wohnungen seit 2011 den Gesamt-
Wohnungsbestand um rund zehn Prozent erhéhen.

Die Innenentwicklung bereits bestehender Quartiere
stand und steht dabei im Mittelpunkt, um Hamburgs
Grin moglichst unangetastet zu lassen. Zugleich stellt
die Weiterentwicklung ehemaliger Gewerbeflachen ein
grolBes Potenzial dar - sowohl fiir den Wohnungsbau
als auch flr neue Unternehmenssegmente und Freizeit-
nutzungen. Ein Blick auf Hamburgs jingsten Stadtteil
HafenCity oder auch auf die Mitte Altona verdeutlicht,
wie erfolgreich dieser Ansatz ist, um nur zwei Beispiele
Zu nennen.

Das Berliner Tor ist ein weiteres Gebiet, dessen Qualita-
ten darauf warten, teils entdeckt, teils neu geschaffen
zu werden. Zwischen den von Verkehrsachsen getrenn-
ten Stadtteilen St. Georg, Borgfelde und Hammerbrook
er6ffnet sich ein Planungsraum, der dazu einladt, mit
dem Ziel einer gemischten Nutzung mehr Lebendigkeit
zu ermoglichen, die Vorziige der unterschiedlichen La-
gen zu entdecken und weiterzudenken und insgesamt

einen Uber lange Zeit planerisch vernachlassigten Teil
unserer Stadt mit mehr Aufenthalts- und Lebensquali-
tat zu versehen.

Bei aller Begeisterung fiir diese Herausforderung ist ein
Uberlegtes, behutsames Vorgehen erforderlich, nicht
zuletzt im Sinne einer stadtebaulichen Nachhaltigkeit.
Der Diskurs dazu findet offentlich statt, so wie die
wichtige Einbindung der Stadtgesellschaft durch trans-
parente Information und intensive Blrgerbeteiligung
einen integralen Bestandteil des Vorgehens hier wie bei
allen Planungsprozessen in der Stadt darstellt.

Dieser Rahmenplan Berliner Tor gibt einen Ausblick auf
die Perspektiven eines Stadtentwicklungsgebiets, das
verspricht, bald zu den spannendsten unserer Stadt
zu gehoren. Entstanden aus den Ideen eines Testpla-
nungsverfahrens mit vier Planungsbiros im Jahr 2021
und unter Einbeziehung der Ende 2022 gesammelten
Hinweise und Anregungen der Hamburgerinnen und
Hamburger bildet der Rahmenplan die bestimmende
Grundlage fur die weiteren baulichen und freiraumpla-
nerischen Planungen der kommenden Jahrzehnte.

Das Berliner Tor, zentraler Dreh- und Angelpunkt der
Hamburger Verkehrs- und Magistralenentwicklung,
sieht einer aufregenden Zukunft entgegen. Ich wiinsche
Ihnen eine interessante Lektlre.
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Karen Pein
Senatorin fir Stadtentwicklung und Wohnen



Liebe Leserinnen, liebe Leser,

das Berliner Tor ist seit langem einer der wichtigsten
Zugangspunkte zur Hamburger Innenstadt, sowohl
far die zahlreichen Fahrgaste des Nahverkehrs am S-
und U-Bahn-Knoten als auch fur Autofahrerinnen und
Autofahrer und den Wirtschaftsverkehr. Am Berliner
Tor begegnen sich mit dem o&stlichen St. Georg, dem
nordlichen Hammerbrook und dem Westen Borgfeldes
Stadtteile, die alle von ihrer Nahe zum Stadtzentrum
gepragt sind und von ihr gleichermaBen profitieren wie
herausgefordert werden. Gleichzeitig weisen sie alle
sehr unterschiedliche Charaktere, Qualitaten, Chancen
und nicht zuletzt auch Entwicklungsbedarfe auf.

Trotz seiner zentralen Lage und seiner verkehrlichen
Bedeutung ist das Berliner Tor als Ort nur schwer
greifbar und wird von vielen vor allem als Transitraum
wahrgenommen, in dem vielspurige Straen und Bahn-
schneisen einander kreuzen und die weitlaufige topo-
graphische Geste des Geesthangs den Raum in eine
formlose und schwer erfassbare Breite driickt.

Mit dem nun vorliegenden Rahmenplan Berliner Tor
richten der Senat der Freien und Hansestadt Hamburg
und das Bezirksamt Hamburg-Mitte ihren Blick gemein-
sam auf diesen vielfaltigen und komplexen Raum und
skizzieren ein differenziertes Zielbild flir seine mogli-
che Entwicklung.

Im Zentrum des Plans stehen dabei die Fragen, wie der
Stadteingang am Berliner Tor kiinftig aussehen und sei-
ner besonderen Rolle flir Hamburg-Mitte und Hamburg
insgesamt besser entsprechen kann, welchen wechsel-
seitigen Beitrag Stadteingang und Umgebung fiireinan-
der leisten kdnnen.

Mit prazisem Blick auf die Eigenschaften und Poten-
ziale der einzelnen Quartiere und Stadtraume zeigt
der Rahmenplan dabei Chancen flir neue gewerbliche

Entwicklungen, neues Wohnen in der Innenstadt, urba-
ne Produktion und flr neue Griin- und Freiraumquali-
taten auf. Gleichzeitig schafft er die stadtebauliche
Grundlage fir die dringend benétigten Kapazitats-
erweiterungen auf dem Campus der HAW als zweit-
grolter Hochschule Hamburgs. Er leistet damit einen
bedeutenden Beitrag zur Innenentwicklung in diesem
bereits heute hochverdichteten Teil unseres Bezirks
und nutzt die seit Jahren anhaltende erhebliche Ent-
wicklungsdynamik vor Ort.

Der Rahmenplan stellt trotz seines Umfangs und der
Tiefe seiner Aussagen keine abgeschlossene Planung
dar. Vielmehr ist er eine gemeinsame Diskussions-
grundlage fir alle 6ffentlichen, privaten und nicht zu-
letzt zivilgesellschaftlichen Akteurinnen und Akteure in
Hamburg-Mitte mit ihren vielfaltigen Stimmen, Zielen,
Winschen und Bedlrfnissen, mit deren Hilfe die kiinfti-
ge Entwicklung rund um das Berliner Tor gestaltet wer-
den soll.

Die vorliegende Broschiire soll lhnen einen Uberblick
Uber die facettenreichen Ziele und Ideen des Rahmen-
plans geben. Ich wiinsche Ihnen eine anregende Lektlre
und lade Sie ein, die kiinftige Entwicklung des Berliner
Tors aktiv und interessiert zu begleiten.

TZQ/ZFK)&A}L\,

Ralf Neubauer
Bezirksamtsleiter Hamburg-Mitte



RAHMENPLAN

,Die groBen Ein- und Ausfallstraen sind die 'Hauptschlagadern' der Stadt. Ihr stadtebauliches
Erscheinungsbild wirkt an manchen Stellen noch unvollstédndig, die Rdume erscheinen an

vielen Stellen 'zerfasert' und baulich kaum gefasst. Der Rahmenplan Berliner Tor soll das
Gebiet als funktionierenden Verkehrsraum mit gestdrkten, griinen 6ffentlichen Rdumen und
Wegeverbindungen weiterentwickeln. Das Berliner Tor verlangt eine baulich angemessene
Weiterentwicklung und eine Struktur, die eine bessere Orientierung erméglicht.”

Franz-Josef Hoing
Oberbaudirektor



Rahmenplan Berliner Tor

Anlass und Ziel

Hamburg entwickelt sich weiter dynamisch. Vorliegende
Prognosen sehen eine starke Zunahme der Wohnbevolke-
rung bis in die 2030er Jahre voraus. Die positive Entwick-
lungsdynamik bietet den Hamburgerinnen und Hamburgern
sowie neu zuziehenden Menschen viele Zukunftschancen.
Ziel des Hamburger Senats und der Bezirke ist es, das
Wachstum der Stadt integrativ mit weiteren Verbesse-
rungen der Lebensqualitat zu verknipfen. Trotz des Ein-
wohnerwachstums und des steigenden Bedarfs an Flachen
fur alle Funktionen, steht die flichenschonende Innenent-
wicklung im Mittelpunkt aller strategischen Uberlegungen
der Hamburger Stadtentwicklung. In Hamburg wird eine
dreifache Innenentwicklung verfolgt: Die Stadtstrukturen
werden im Sinne einer kompakten Stadt der kurzen Wege
baulich und funktional weiterentwickelt, die blau-grine In-
frastruktur mit ihren Freiraumen und Gewassern erganzt
und qualifiziert sowie die Mobilitatsoptionen klimagerecht
verbessert.

Die Stadt als Ganzes und ihre Stadtteile und Quartiere be-
finden sich in stetem Wandel. Dabei weisen die einzelnen
Teile des Stadtgebiets unterschiedliche Entwicklungs-,
Steuerungs- und Unterstiitzungsbedarfe auf, die nur durch
ein ganzheitlich abgestimmtes, raumlich und fachlich in-
tegriertes Handeln der 6ffentlichen und privaten Akteure
bewaltigt werden kénnen. Die Verbesserung der Arbeits-,
Wohn- und Lebensbedingungen der Hamburger Blrgerin-
nen und Burger ist eines der zentralen und (ibergeordneten
Ziele der Stadtteilentwicklung auf Senats- und Bezirksebe-
ne. Dies schlieBt insbesondere die Starkung nachbarschaft-
lichen Lebens und die Steigerung der Aufenthaltsqualitat
von Offentlichen Platzen, StraBen und Wegen sowie Grin-
anlagen mit ein.

Bereits vor tiber 100 Jahren hat Fritz Schumacher die Ma-
gistralen zu wichtigen Mobilitats- und Siedlungsachsen er-
klart. Mit der autogerechten Stadtentwicklung der 1960er
Jahre und Folgejahrzehnte wandelten sich die Magistralen
zu leistungsfahigen Verkehrsachsen mit einem deutlichen
Fokus auf das Auto, der den Charakter der Magistralen bis
heute bestimmt. In den kommenden Jahren werden sich
Mobilitat und das Mobilitatsverhalten zunehmend schnel-
ler und umfassender verandern. Dies bedarf einer Neu-
ordnung der bestehenden Infrastruktur und bedeutet eine
grolRe Herausforderung, aber gleichzeitig eine Chance zur
Transformation des Mobilitatssystems, der Stralenrau-
me und ganzer Quartiere. Die Magistralen nehmen dabei
eine wesentliche Rolle ein. Am Berliner Tor kreuzen sich
zwei Magistralen (Magistralen 7 und 8), die zusammen mit
der Verldngerung der Borgfelder Strale und dem Heiden-
kampsweg einen komplexen und verkehrlich hochbelaste-
ten Stralenraum aufspannen. Hier besteht das Potenzial,
die Magistrale zu einem lebendigen, dichten und urbanen
Raum weiterzuentwickeln, der die Gestaltung des StralRen-
raums und die verkehrlichen Funktionen optimal verbindet.

Das Gebiet rund um das Berliner Tor zeichnet sich seit ei-
nigen Jahren durch eine erhebliche und weiter zunehmen-
de Entwicklungsdynamik aus, die sich u.a. in einer Vielzahl
konkreter Bauvorhaben und weiterer Projektplanungen

zeigt. Diese sind aufgrund ihres Volumens und der stadte-
baulich-stadtraumlich exponierten Lage des Berliners Tors
am ostlichen Zugang zur inneren Stadt von herausragender
stadtebaulicher Bedeutung und verfligen uber das Poten-
zial, den Standort nachhaltig positiv zu verandern. Zu den
bedeutendsten Planungen in diesem Zusammenhang zahlt
die Erweiterung der Hochschule fiir Angewandte Wissen-
schaften Hamburg (HAW Hamburg) an ihrem bestehenden
Standort zwischen Liibeckertordamm, der StralRe Berliner
Tor und der WallstraBe. Im Rahmen der Hochschulerweite-
rung soll auch der bestehende Campus weiterentwickelt,
in seiner ldentitat gestarkt und weiter zum Stadtteil ge-
offnet werden. Eine weitere bedeutende Planung ist die
Erweiterung und der vollstéandige barrierefreie Ausbau des
Schnellbahnknotens Berliner Tor, insbesondere vor dem
Hintergrund der seit Jahren steigenden Fahrgastzahlen
und der strategischen Bedeutung des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs fiir die Gestaltung eines 6kologisch, so-
zial und 6konomisch nachhaltigen stadtischen Verkehrs.
Das Erscheinungsbild insbesondere der S-Bahnstation
wird der Bedeutung dieses gesamtstadtisch bedeutenden
Verkehrsknotenpunkts bislang nicht gerecht. Gleichzeitig
wird aktuell untersucht, ob das Berliner Tor auch an das
Netz des Regionalverkehrs angebunden werden kann und
sollte. Mit einem Regionalverkehrshalt an den Bahnlinien
Hamburg Hbf - Libeck und/oder Hamburg - Blchen -
Schwerin wiirde die direkte Erreichbarkeit des Standorts
im Schienenpersonennahverkehr Giberregional deutlich ver-
bessert. Neben diesen zentralen Planungen werden mit den
MaRnahmen zur Entwicklung der Landschaftsachse Horner
Geest und des Alster-Bille-Elbe Griinzugs im Plangebiet
und daran angrenzend seit einigen Jahren bereits bedeu-
tende Impulse fir die landschaftsplanerische und freiraum-
bezogene Entwicklung des Stadtraums gesetzt. Weitere
SchliisselmaBnahmen zur Entwicklung des Griinen Netzes
sind vorgesehen.

Der vorliegende Rahmenplan baut auf dem vorhergehen-
den Testplanungsverfahren Berliner Tor auf. Auf Grund-
lage einer eingehenden analytischen Auseinandersetzung
mit den Qualitaten und Potenzialen des Gebiets rund um
das Berliner Tor wurden von vier Planungsteams Uiberge-
ordnete Zielbilder flir eine abgestimmte und konsistente,
zukunftsfahige stadtebauliche und landschaftsplanerische
Gesamtentwicklung erarbeitet. Hierbei sind die lberge-
ordneten Entwicklungsziele zur Optimierung des o6ffent-
lichen Personennahverkehrs, des Schnellbahn- und gege-
benenfalls auch des Regionalverkehrsangebots und der
Grlnvernetzung bereits berlicksichtigt worden. Die zu
bearbeitende Planungsaufgabe gestaltete sich besonders
vielschichtig aufgrund der GroBe des Plangebietes, seiner
Lage innerhalb der Gesamtstadt und seiner historisch ge-
wachsenen stadtraumlichen Struktur. Die Rahmenplanung
zeigt mit einem mindestens bis in die Mitte des Jahrhun-
derts reichenden Horizont die Entwicklungsrichtung rund
um das Berliner Tor auf. Sie wurde auf Grundlage detaillier-
ter und praziser fachlicher Untersuchungen und Abwagun-
gen im engen Austausch zwischen den zentralen 6ffentli-
chen, privaten und institutionellen Akteuren Hamburgs und
externen Fachplanern erarbeitet.



Das Umfeld des Berliner Tors ist heute ein primar
verkehrlich gepragter Stadtraum ohne nennens-
werte Aufenthaltsqualitdten. Uberdimensionierte
Verkehrsinfrastrukturen bestimmen das Stadt-
bild.

T L L
rraer T,
e




T

i

HERL




._--_.'h. o “-lr!.l":l'. .
ki

11

Das lUbergeordnete Ziel besteht in der Verande-
rung der Lesart des Ortes. Die Riickseite wird zur
Vorderseite und der Transitraum als gemeinsame
Mitte der umliegenden Quartiere qualifiziert: eine
Stadtreparatur im Sinne eines lebendigen Stadt-
raumes.
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Stadtebauliches Teilgebiet
" Nachbarbebauung
N Alster-Bille-Elbe Griinzug

Landschaftsachse Horner-Geest
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Zwischen den angrenzenden, sehr heterogenen
Nachbarschaften formuliert der Verkehrsknotenpunkt
Berliner Tor eine Riickseite, die durch Briiche und
fehlende Ubergdnge im Stadtgefiige gepragt ist.
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Anlass und Ziel



RAHMENPLAN

.Im Zuge des Rahmenplanprozesses sind gezielt konkrete 'Bilder' und positive Assoziationen
entwickelt worden. Diese reichen von kurzfristig umsetzbaren konkreten MaBnahmen

bis zu mittel- und langfristige Planungsideen, die es in weiteren Planungsprozessen
zu lberpriifen und zu konkretisieren gilt.”

Michael Mathe

Fachamtsleiter Stadt- und Landschaftsplanung
Bezirk Hamburg-Mitte



Rahmenplan Berliner Tor

Leitidee

Das Rahmenplangebiet befindet sich im Bezirk Hamburg-
Mitte, stidostlich der Alster und in einer Entfernung von
circa einem Kilometer zur Hamburger Innenstadt. Es um-
fasst Gebiete der Stadtteile St. Georg, Borgfelde und
Hammerbrook. Der Stadtteil Hohenfelde (Bezirk Ham-
burg-Nord) befindet sich im direkten rdumlichen Zusam-
menhang zum Planungsgebiet. Aufgrund seiner Gr6e und
der Zugehorigkeit zu mehreren, historisch unterschiedlich
gepragten Stadtteilen ist das Plangebiet von einer hete-
rogenen Nutzungs- und Bebauungsstruktur gepragt. Das
Plangebiet umfasst den Ubergangsbereich zwischen den
geomorphologischen Naturraumen Geest und Marsch.
Dies zeigt sich in den ausgepragten Hohenunterschieden
und unterschiedlichen Gelandeniveaus.

Das Zentrum des Betrachtungsraums bildet der Verkehrs-
knotenpunkt Berliner Tor, dem sowohl flir den 6ffentli-
chen Personennahverkehr als zentraler Umsteigepunkt
zwischen U-Bahn, S-Bahn und Buslinien, den Radverkehr
als auch fir den motorisierten Individualverkehr eine
Ubergeordnete Bedeutung zukommt. Eine Vielzahl von
Verkehrsstromen, Bebauungsstrukturen, Nutzungen und
landschaftlichen Bezligen trifft an diesem Kreuzungs-
punkt zusammen. Das Umfeld des Berliner Tors ist heute
daher ein primar verkehrlich gepragter Stadtraum ohne
nennenswerte Aufenthaltsqualitat. Raumgreifende, in
ihrer Dimensionierung zu hinterfragende Verkehrsinfra-
strukturen (Beim Strohhause, Anckelmannsplatz, Spal-
dingstraBe und Heidenkampsweg/Blrgerweide) bestim-
men das Stadtbild. Dazu zahlen die grotenteils in offener
(Damm-)Lage verlaufenden mehrgleisigen Schienenstre-
cken der U-Bahnlinie U3, der S-Bahnlinien S1, S2 sowie
bis Ende des Jahrzehnts der S4 und des Regional- und
Fernverkehrs. Und insbesondere die in Nord-Sid-Rich-
tung verlaufende BundesstraBe 75 (Heidenkampsweg/
Birgerweide) mit den in Ost-West-Richtung kreuzenden
StraBenziigen EiffestraBe, Nordkanal- und Spaldingstra-
Be sowie Beim Strohhause/Berlinertordamm nehmen
einen GroBteil des unbebauten Stadtraumes ein.

Die umliegenden Quartiere und Nutzungen reihen sich an-
einander, ohne eine gesamtheitliche Struktur zu bilden.
Zwischen den angrenzenden, sehr heterogenen Nachbar-
schaften St. Georg, Borgfelde und Hammerbrook bildet
der Verkehrsknotenpunkt Berliner Tor keinen einladenden
offentlichen Raum aus, der darlber hinaus durch Barrie-
ren und fehlende Ubergange im Stadtgefiige gepragt ist.
Aus diesem fragmentierten Kontext heraus wurden im
Rahmen dieses Verfahrens die Standortpotenziale iden-
tifiziert und konzeptionell in ein Zukunftsbild tGberfihrt.
Ziel des Rahmenplanes ist es, die Lesart des Ortes zu ver-
andern, Riickseiten zu Vorderseiten zu machen und den
Transitraum als gemeinsame Mitte der umliegenden Quar-
tiere und als attraktiven Aufenthaltsort zu qualifizieren.

Der Rahmenplan differenziert dazu vier Teilgebiete fur die
Freiraumentwicklung und flinf stadtebauliche Teilrdaume,
deren jeweils eigener Charakter und eigene Qualitaten
verschiedenartige Losungsansatze erfordern.

Freiraum:
« Alster-Bille-Elbe Griinzug
« Landschaftsachse Horner Geest
» neuer Griinzug entlang der Bahn
« Umfeld S-Bahn-Station Berliner Tor

Stadtebau:
« S-Bahn Station Berliner Tor
« Bebauung Spaldingstralle
« Beim Strohhause (Neues Steintor)
» Block Borgfelder Stralle
« HAW-Campus

Ziel fur das erste Teilgebiet ist die Starkung des Alster-
Bille-Elbe Griinzugs, dessen Verlauf bereits im Entwick-
lungskonzept ,Stromaufwarts an Elbe und Bille” veran-
kert wurde. Er soll in Zukunft als neue gesamtstadtische
Grlnverbindung von der Alster durch St. Georg, entlang
des Hochwasserbassins Uber die Bille bis Rothenburg-
sort und zur Elbe flihren. Die stadtebaulich-landschafts-
planerischen Potenziale rund um das Berliner Tor sollen
gehoben werden, um den Lohmihlenpark mit dem Stol-
tenpark zu verknlpfen und damit eine Licke im Alster-
Bille-Elbe Griinzug zu schlieBen.

Die Landschaftsachse Horner Geest verlauft auf einer
Lange von rund zehn Kilometern entlang der Geestkan-
te vom Hamburger Hauptbahnhof bis nach Ojendorf am
Ostlichen Stadtrand Hamburgs. In den Jahren 2016 und
2017 wurde ein freiraumplanerisches Gesamtkonzept er-
arbeitet. Seither wurden zahlreiche MaBnahmen umge-
setzt, um Parkflachen und Wege durch die Landschafts-
achse auszubauen und zu qualifizieren. Ziel fir das zweite
Teilgebiet ist daher die Starkung der Landschaftsach-
se bis zum Hauptbahnhof. In diesem Zuge soll auch das
Umfeld des ZOB weiter qualifiziert werden. Entlang der
Bahntrasse entsteht ein neuer linearer Park als drittes
Teilgebiet. Durch Aufwertung des wenig genutzten Jir-
gen-W.-Scheutzow-Parks und der Umnutzung der Stell-
platzfliche auf der Uberdachung der Abstellgleise der U-
Bahn am Westphalensweg zum Spiel- und Sportpark wird
ein neuer Frei- und Verbindungsraum gebildet. Im vierten
Teilgebiet sollen die Bahnhofsvorplatze der S-Bahnsta-
tion des Berliner Tors funktional und stadtraumlich quali-
fiziert werden. Neue Zugange zur S-Bahnstation werden
am Anckelmannsplatz und zur SpaldingstraBe geschaffen,
der nordliche Bahnhofsvorplatz wird neugestaltet.

Das Zielbild des Rahmenplans schlagt groRflachige stad-
tebauliche, freiraumplanerische und verkehrliche Neu-
ordnungen und StadtumbaumaBnahmen vor, deren Um-
setzung jedoch vielfach schrittweise, in zahlreichen
kleinteiligen Eingriffen erfolgen wird, die behutsam auf
die vorhandenen Strukturen eingehen missen. Beide Be-
trachtungs- und Planungsebenen eint, dass sie zukunfts-
fahige und nachhaltige Antworten fir die einzelnen Teil-
rdume finden und dabei die erforderliche Orientierung,
Adressierung und ldentitat gezielt unterstiitzen und wei-
terentwickeln missen.
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Starkung Alster-Bille-Elbe Griinzug

@ Biirgerpark
@ Anckelmannsplatz

Starkung Landschaftsachse Horner Geest
a () straBenzug Beim Strohhause
() Umfeld ZOB

Neuer Park entlang der Bahn
Jirgen-W.-Scheutzow-Park

Promenade am Westphalensweg

Umfeld S-Bahnstation Berliner Tor

() Bahnhofsvorplatz Beim Strohhause
Q Bahnhofsvorplatz SpaldingstraBe
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Es wurden vier freiraumplanerische Teilgebiete
identifiziert, die jeweils einen eigenen Charakter
und unterschiedliche Qualitaten aufweisen. Die
bestehenden Identitaten der Freiraume werden
weiterentwickelt und die Grinrdume gestarkt.
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Q Qualifizierung S-Bahnstation Berliner Tor

@ Entwicklung entlang der SpaldingstraB3e

@ Beim Strohhause (Neues Steintor)
(® Block Borgfelder StraBe
G Neugestaltung des HAW-Campus
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Im Sinne einer behutsamen Stadtreparatur werden die fiinf
stadtebaulichen Teilraume nachverdichtet. Weiterbauen

als stadtebauliches Konzept nimmt dabei den Bestand als
Ausgangspunkt und entwickelt daraus eine ortsgebundene und
somit unverwechselbare und identitatsstiftende Architektur.
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-) Stérkung des Alster-Bille-Elbe
Grlinzugs

§ ) Verkniipfung des
Lohmuhlenparks mit dem
Stoltenpark (Lickenschluss
Alster-Bille-Elbe Griinzug)

"1 = Hebung der stadtebaulich-
landschaftsplanerischen
Potenziale des Gelenkpunktes
Berliner Tor/Biirgerweide/
Parkanlage Borgfelder Allee

) Neugestaltung des
Anckelmannsplatzes

-} Starkung der Landschaftsachse
Horner Geest

-} StraBenriickbau und Umbau zur
baumbestandenen Promenade

i ) Aufwertung des ZOB-Umfelds
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Ausgangspunkt des Entwurfs bilden die zwei
bestehenden gesamtstadtisch bedeutsamen
Grinraume: in Nord-Sid-Richtung der Alster-
Bille-Elbe Griinzug und in Ost-West-Richtung
die Landschaftsachse Horner Geest.




) Umbau der Stellplatzanlage
zwischen Westphalensweg
zum Sportband

-} Freiraumplanerische
Qualifizierung des Jiirgen-
W.-Scheutzow-Parks

Neuer linearer Park entlang
der Bahntrasse

-} Funktionale und stadtrdumliche
Qualifizierung der Bahnstation
Berliner Tor

-} Gestaltung neuer Zugénge
zur S-Bahnstation am
Anckelmannsplatz und
zur SpaldingstraBe

Neugestaltung des nérdlichen
Bahnhofsvorplatzes
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Rahmenplan Berliner Tor

Gesamtkonzept

Der vorliegende Rahmenplanentwurf beschreibt eine
Langzeitvision fir die zuklnftige Entwicklung des Stadt-
gebietes rund um das Berliner Tor, die flir die nachsten
zehn bis dreilig Jahre tragfahig ist.

Ausgangspunkt des Entwurfs bilden die beiden bestehen-
den Ubergeordneten Grinraume: der Alster-Bille-Elbe
Grinzug in Nord-Sid-Richtung und die Landschaftsach-
se Horner Geest in Ost-West-Richtung. Am Berliner Tor
kreuzen sich diese Landschaftsverbindungen. Durch die
Neugestaltung und Optimierung des Verkehrsknoten-
punktes Anckelmannsplatz kann die Liicke im Alster-Bil-
le-Elbe Griinzug geschlossen und der Lohmihlenpark mit
dem Stoltenpark verknlpft werden. Dabei wird an die be-
stehenden Identitaten der Freirdume angeknlipft, diese
weiterentwickelt und die Griinraume insgesamt gestarkt.
Die Stralenziige Beim Strohhause und Berlinertordamm
kénnen durch eine Reduktion von Verkehrsflachen zur
Promenade mit Baumen umgewandelt werden. Zudem
erhalt der Neubau der Berlinertordammbriicke bereits
zu Beginn ein neues Vegetationsband als visuelle Verbin-
dung. Damit wird die Landschaftsachse Horner Geest bis
zum Hauptbahnhof gestarkt.

Entlang der Bahntrasse entsteht ein neuer linearer Spiel-
und Sportpark, welcher durch eine einheitliche Formspra-
che den Jirgen-W.-Scheutzow-Park mit der Stellplatzfla-
che am Westphalensweg verbindet. Spiel- und Sportinseln
entlang des Parks sollen den 6ffentlichen Raum beleben.

Die S-Bahnstation Berliner Tor wird funktional und stadt-
raumlich qualifiziert. Im Norden und im Siden entstehen
zwei neue Bahnhofsvorplatze, die durch das geplante
Bahnhofsgebdude stadtraumlich miteinander verknlpft
werden. Die Platze werden durch Bauminseln akzentuiert
und stellen zugleich die Griinverknlipfung der libergeord-
neten Landschaftsachse Horner Geest und des Alster-Bil-
le-Elbe Grlinzugs her.

Die finf stadtebaulichen Teilrdume bestehen aus dem
Neubau der S-Bahnstation Berliner Tor, der Entwicklung
des weitgehend unbebauten Grundstiicks zwischen Bahn-
trasse und Spaldingstralle, der stadtebaulichen Neuord-
nung an der Strale Beim Strohhause, der stadtebaulichen
Aufwertung des Blockes an der Borgfelder StraRe und der
Erweiterung des HAW-Campus. Der stadtebaulich und
funktional heterogene und mobilitatsdominierte Stadt-
raum sollin seiner gewachsenen Struktur weiterentwickelt
werden. Im Sinne einer Stadtreparatur werden die unter-
schiedlichen Teilgebiete nachverdichtet. Es wird aus den
bestehenden Qualitaten des Ortes, unter Erfiillung der
funktionalen Anforderungen, ein identitatsstiftendes Zu-
kunftsbild des Berliner Tors erarbeitet. Neben der Nach-
verdichtung und Schaffung neuer zentral gelegener Fla-
chen ist eines der Hauptziele, die SchlieBung heterogener

und ltickenhafter Raumkanten, insbesondere im Bereich
zwischen den StraBen Beim Strohhause und Berliner Tor.

Die Stralenraume NordkanalstraBe, Spaldingstralle, An-
ckelmannsplatz sowie der Bereich Beim Strohhause und
Berlinertordamm kénnen durch die Qualifizierung fir den
FuB- und Radverkehr, groziigige Baumpflanzungen und
zum Teil durch die Reduktion von Fahrbahnflachen deut-
lich aufgewertet werden.

Mit den Darstellungen der Verkehrsraume soll das Ziel
illustriert werden, die Aufenthaltsqualitaten zu starken.
Der Rahmenplan dient als Ausgangspunkt hierfur. Die Vo-
raussetzungen flr eine Reduktion von Verkehrsflachen
sind dann gegeben, wenn im Zuge der Mobilitatswende
die Verkehrsmengen des motorisierenden Individualver-
kehrs gegeniliber dem heutigen Stand um rund 15 bis
20 Prozent zurlickgehen. Dies ist nur dann zu erreichen,
wenn eine Ausweitung des Angebots des Busverkehrs
durch neue Buslinien und eine Taktverdichtung bestehen-
der Buslinien erfolgt. Es sind konkretisierende Untersu-
chungen und darauf aufbauende Planungen notwendig.
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Rahmenplan Berliner Tor

Verkehr und Mobilitat

Der 6ffentliche Raum rund um das Berliner Tor wird heu-
te von Verkehrsachsen dominiert. Der Verkehrsknoten-
punkt Berliner Tor hat eine gesamtstadtische Bedeutung,
die U/S Bahn Haltestelle ist nach dem Hauptbahnhof
und dem Jungfernstieg eine der bedeutendsten Hambur-
ger Schnellbahnhaltestellen. Ziel des Rahmenplans ist
es, die StraBenzlige Berlinertordamm/Beim Strohhause
sowie Spaldingstralle zu attraktiven StadtstraBen um-
zugestalten, sodass enge Verknlipfungen des Bahnhofs
Berliner Tor mit St. Georg, dem Lohmihlenpark und dem
HAW-Campus auf der Nordseite und mit dem Stadtteil
Hammerbrook auf der Sidseite entstehen. So wird eine
gemischt genutzte stadtebauliche Entwicklung dieser
Areale ermdglicht. Als integriert gedachte Rdume blindeln
StadtstraBen vielfaltige Funktionen und Qualitaten des
offentlichen Lebens, sind Orte des Begegnens und der
Versorgung. Statt Verkehrsdominanz und Versiegelung
sollten in Zukunft breite Geh- und Radwege das Raum-
geflihl pragen. Gleichzeitig werden im 6ffentlichen Raum
neue Grinstrukturen durch die Neuorganisation des Stra-
Benraums moglich, wodurch das Mikroklima verbessert
und der 6ffentliche Raum attraktiver wird.

Die stadtebauliche Entwicklung erfordert ein Konzept,
das eine nachhaltige Abwicklung der Mobilitatsbedirf-
nisse ermoglicht, um die Verkehrsbelastung fir die um-
gebenden Quartiere moglichst gering zu halten. Im Rah-
menplan wird ein Verkehrskonzept aufgezeigt, das sich
stufenweise umsetzen lasst. Zu diesem Vorgehen wurden
zwei Szenarien erarbeitet:

« Szenario 1 (Basisszenario): Optimierung der ak-
tuellen Situation

« Szenario 2 (Langzeitszenario): langfristige bzw.
perspektivische Weiterentwicklung

Das Szenario 2 ist eine langfristige Entwicklungsoption
und ist so konzipiert, dass es auf Szenario 1 aufbaut. Das
dargestellte Langzeitszenario (Szenario 2) setzt voraus,
dass die Verkehrsmengen um 15 bis 20 Prozent gegen-
Uber dem heutigen Stand zurlickgehen. Dies scheint mog-
lich, da Verkehrszahlungen an rund 210 Kfz-Messstellen
(Pegel) zeigen, dass die Kfz-Verkehrsmengen im Stadt-
strallennetz bereits seit 2000 rucklaufig sind. Dies be-
trifft insbesondere StraBen innerhalb der City (Ring 1) und
der Kernstadt (Ring 2). Im Jahr 2022 waren die Verkehrs-
mengen insgesamt etwa 12 Prozent geringer als 2019,
was perspektivisch flr einen anhaltenden Trend spricht.

Im Szenario 1 bleiben die heutigen EinbahnstraBenfiih-
rungen der Spaldingstralle und NordkanalstraRe erhalten.
Die Verkehrsflachen am Anckelmannsplatz werden durch
die kompakte Gestaltung der Knotenpunkte effizienter
geordnet. In der Langzeitvision soll der Durchgangsver-
kehr zwischen dem Hamburger Osten und der Innenstadt
auf der Nordkanalstralle geblindelt werden, wahrend die
SpaldingstraBe und der Stralenzug Berlinertordamm/
Beim Strohhause zu multifunktionalen Stadtstrallen um-
gestaltet werden. Hiermit ergeben sich auch Vorteile fir
die Innenstadt, da die Steinstrale/Domstralle sowie der

GlockengieRerwall vor dem Hauptbahnhof entlastet wer-
den. Zudem entstehen Potenziale einer stadtebaulichen
Entwicklung auch auBerhalb des Plangebiets rund um den
Bereich ZOB/Adenauerallee/Kurt-Schumacher-Allee.

Der StraBenzug Beim Strohhause/Berlinertordamm/
Borgfelder Stralle ist heute vier- bis sechsstreifig aus-
gebaut und wird von Verkehrsflaichen fir den motori-
sierten Kfz-Verkehr dominiert. Nach dem Umbau wird
der Durchgangsverkehr aus Hamm und Horn, der von der
Borgfelder StraBe kommt, tUber die AnckelmannstraBe in
Richtung Innenstadt gefihrt und der Knotenpunkt hierfir
entsprechend umgebaut. Die AnckelmannstraBe wird zur
EinbahnstraBe stadteinwarts. Der Verkehr stadtauswarts
wird Uber die EiffestraBe und den Ausschlager Weg zur
Borgfelder Strale gefiihrt.

Der Berlinertordamm wird zur StadtstralRe, die Borgfelde
und Hamm mit St. Georg verbindet. Der Griinzug entlang
der Borgfelder StraRe, der die Veloroute 8 von Bergedorf
kommend aufnimmt, wird entlang des Berlinertordamms
und weiter entlang der Adenauerallee bis in die City wei-
tergefiihrt. So entsteht eine durchgehende attraktive
grine Wegeverbindung, die bis zum Hauptbahnhof reicht.

Da sich im Langzeitszenario die Kfz-Fahrten auf der Stra-
Be Berlinertordamm reduzieren und die StralRe gleichzeitig
eine wichtige Ost-West-Achse flir den Busverkehr bleibt,
kann hierdurch der nordliche Bahnhofsvorplatz am Berli-
ner Tor zu einem attraktiven intermodalen Verknlpfungs-
punkt zwischen allen Verkehrstragern umgebaut werden.

Am Bahnhof Berliner Tor entstehen zwei neue Ausgange
zum Stadtteil Hammerbrook: der Slidausgang zum neuen
Bahnhofsvorplatz westlich der Biirgerweide und ein wei-
terer Ausgang im Osten, der zugleich den Park an der Biir-
gerweide mit der neuen Freiflache am Anckelmannsplatz
verknlipft. Hier entsteht eine neue Querungsmaoglichkeit
des Anckelmannsplatzes, sodass die Liicke im Alster-Bil-
le-Elbe Grliinzug in diesem Bereich geschlossen werden
kann: Gber den Stoltenpark unter der Bahn hindurch zum
Park an der Blirgerweide und dem Lohmuhlenpark.

Der Verkehr in Nord-Sid-Richtung wird weiterhin tber
den Heidenkampsweg/Blrgerweide abgewickelt, die An-
zahl der Fahrspuren bleibt bestehen. Die Verkehrsflachen
am Anckelmannsplatz/Heidenkampsweg werden durch
den Umbau des Knotenpunktes effizienter geordnet, so-
dass sich Flachenpotenziale fur 6ffentliche Raume und
Bebauung ergeben.

Die Verkehrsflachen fiir den Kfz-Verkehr am Anckel-
mannsplatz werden zugunsten von Freiflachen deutlich
reduziert. In beiden Szenarien werden die heute weit aus-
einandergezogenen Fahrspuren des Heidenkampwegs zu-
sammengezogen und die Eiffestralle in die stidlichen Bru-
ckenfacher verlegt. Die Abbiegespuren nach rechts von
der Biirgerweide in die Spaldingstralle werden kompak-
ter und verkehrssicherer gestaltet, sodass fiir den neuen
Bahnhofsvorplatz Stid rund 1.700 m? zusatzliche Platzfla-
che entsteht und auch am Berliner Bogen rund 1.800 m?
Freiflache gewonnen werden.
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Der 6ffentliche Raum rund um das Berliner Tor
wird heute von Verkehrsachsen dominiert. Die
Stralenziige Berlinertordamm/Beim Strohhause
sowie Spaldingstralle sollen zu attraktiven
StadtstraBen umgestaltet werden.
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@ Unterausgelastete Verkehrsflachen mit hohem Flachenverbrauch
9 Umgestaltung Bahnhofsvorplatz

0 Anckelmannsplatz: hoher Flachenverbrauch

@ Neuer Bahnhofsvorplatz

6 Stadtebauliche Entwicklung SpaldingstraBe/MlinzstraBe

(@ Erhohte Larmbelastung

Beim Strohhause

36.000 Kfz

Kurt-Schumacher-Allee
24.000 Kfz

SpaldingstraBe
22.000 Kfz

BESTANDSSITUATION UND HERAUSFORDERUNGEN

Die Neuordnung der Verkehrsflachen er6ffnet die Chance,
mehr Aufenthaltsqualitat in den StraBenrdaumen zu errei-
chen. Diese kénnen dadurch als multifunktionale Elemente
des offentlichen Raums qualifiziert werden und neben As-
pekten wie der Forderung des Fu3- und Radverkehrs, Be-
gegnung und Barrierefreiheit auch die Anforderungen an
Verschattung, Versickerung und Verdunstung im Hinblick
auf die Folgen des Klimawandels besser erfiillen.

Szenario 1: Kompakte Einbahnstraen (Basisszenario)

Die EinbahnstraBenfiihrungen der SpaldingstraBe und
Nordkanalstrale bleiben in einem Szenario 1 zunachst er-
halten. Die Eiffestralle wird in einem engen Bogen mdg-
lichst platzsparend zur Spaldingstrae geflihrt. Hierdurch
entstehen circa 3.500 m? Flachen am Anckelmannsplatz,
die fur andere Nutzungen wie Freiflaichen zur Verfligung
stehen. Die Querschnitte der SpaldingstraBe und der Nord-
kanalstralle werden zu Gunsten breiterer Geh- und Radwe-
ge umgestaltet, die Knotenpunkte mit der Hammerbrook-
straBe und dem Nagelsweg verkehrssicherer umgebaut.

Szenario 2: Zweirichtungsverkehr (Langzeitszenario)

In einem langfristigen Szenario 2 kénnte die Nordkanal-
straBe die Funktion als Durchgangsverkehrsachse flr den
Kfz-Verkehr in beide Richtungen Gbernehmen, da diese kei-
ne sensiblen Randnutzungen aufweist. Die SpaldingstraRe
wird hingegen zu einer multifunktionalen Stadtstralle um-
gestaltet. Sie weist nur noch einen durchgehenden Fahr-
streifen je Richtung auf und ist nur in Richtung Norden an
die Blrgerweide angebunden. So kénnte Platz fir Gastro-
nomie, Einzelhandel, breite Gehwege, mehrere Baumreihen

NordkanalstraB3e
23.000 Kfz

Biirgerweide
78.000 Kfz

Borgfelder StraBle
32.000 Kfz

EiffestraBBe
29.000 Kfz

Heidenkampsweg
62.000 Kfz

und eine Radverkehrsverbindung entstehen, die von der
Borgfelder Strale Uber den Anckelmannsplatz und die
Spaldingstrale in Richtung Deichtor und HafenCity flhrt.
Die NordkanalstraBe nimmt in diesem Szenario mit rund
40.000 Kfz deutlich mehr Verkehr auf als heute. Hierfur
ware der Briickenful der Nordkanalbriicke anzupassen. Die
Spaldingstralle wird hingegen weniger als 10.000 Kfz ab-
wickeln, und kdnnte somit auch fiir das Wohnen attraktiv
werden. Das angrenzende Munzviertel wird von den heute
hohen Verkehrsemissionen entlastet. Durch die geanderte
Verkehrsflhrung vergréBern sich zudem die Flachengewin-
ne am Anckelmannsplatz auf rund 4.500 m?2

Stufenweise Umsetzung

Die zum Rahmenplan durchgefiihrte Verkehrssimulation

hat gezeigt, dass der Verkehrsfluss durch die kompakte

Gestaltung der Knotenpunkte in Szenario 1 im Gegensatz

zu heute zu einer Verbesserung fuhrt. Mit einer Umsetzung

des Szenario 1 kdnnten schon dem Zielbild entsprechend

Qualitaten erreicht werden, die fir die weitere Entwicklung

im Rahmenplangebiet erforderlich sind:

« attraktive Bahnhofsvorplatze im Norden und Slden des
Berliner Tors,

« Fortfihrung der Landschaftsachse Horner Geest lber
eine baumbestandene Promenade mit Veloroute von
Borgfelde bis zum Hauptbahnhof,

« Starkung des Alster-Bille-Elbe Griinzugs durch eine Ver-
bindung vom Stoltenpark Uber eine neue Querung der
Eiffestrale am Berliner Bogen unter der Anckelmann-
bricke hindurch mit dem Park an der Blrgerweide und
dem Lohmihlenpark in St. Georg,



@ Beim Strohhause: Umbau zum Stadtboulevard
9 Neugestaltung Kreuzung AnckelmannstraBe
9 Neugestaltung Anckelmannsplatz

0 Umbau SpaldingstraBe, Zweirichtungsverkehr
6 Umbau NordkanalstraBe, Zweirichtungsverkehr
(@ Neugestaltung des ZOB-Umfeldes

17.000 Kfz

9.000 Kfz

MASSNAHMEN LANGZEITSZENARIO
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Kurt-Schumacher-Allee

SpaldingstraBe
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Biirgerweide
79.000 Kfz

Beim Strohhause
16.000 Kfz
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Borgfelder StraBe
23.000 Kfz

EiffestraBe
31.000 Kfz

0 -

NordkanalstraBe
42.000 Kfz

Heidenkampsweg
60.000 Kfz

« Umgestaltung der SpaldingstraBe ermdglicht eine
zukunftsfahige stadtebauliche Entwicklung und eine
Optimierung der FuB- und Radverkehrsverbindungen.

Das Szenario 2 ist eine langfristige Entwicklungsoption
und ist so konzipiert, dass es auf Szenario 1 aufbaut. Da
flr Szenario 2 auch grdBere Investitionen in den Umbau
der StraBen und der Knotenpunkte erforderlich sind, ist
dieses Szenario als mittelfristige Losung zu sehen, die
weitere Flachenpotenziale am Anckelmannsplatz schafft
und das Potenzial der Spaldingstrae auch als Wohn-
standort verbessert.

SZENARIO 1, KOMPAKTE EINBAHNSTRASSEN
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Verkehr und Mobilitat

SZENARIO 2, ZWEIRICHTUNGSVERKEHR

v o LSRN
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Offentlicher Verkehr (Busverkehr)

Der Verkehrsknotenpunkt Berliner Tor hat bereits heute
eine gesamtstadtische Bedeutung. Zukinftig kénnte die-
ser als Entlastungsstandort des Hauptbahnhofs weiter
an Bedeutung gewinnen. Fir die Mobilitatswende kommt
dabei einer Angebotsausweitung des Busverkehrs durch
neue und eine Taktverdichtung bestehender Buslinien eine
enorme Bedeutung zu. Es sind konkretisierende Untersu-
chungen und Planungen notwendig, bei denen die Funk-
tionalitat im Sinne der Verkehrswende gewahrleistet sein
muss. Dazu zahlen eine leistungsfahige Straleninrastruk-
tur sowohl auf dem Straenzug Berlinertordamm - Beim
Strohhause - Kurt-Schumacher-Allee/Adenauerallee als
auch auf dem Stralenzug Blrgerweide — Spaldingstrale/
Nordkanalstrale/Anckelmannsplatz - Heidenkampsweg.
Des Weiteren sind ausreichende Haltestellenlangen zu
planen, die dem Zielkonzept des Hamburg-Takts entspre-
chen, nach dem bis 2030 alle Hamburgerinnen und Ham-
burger von morgens bis abends innerhalb von fiinf Minu-
ten ein 6ffentliches Mobilitdtsangebot erreichen kdnnen.
In konkretisierenden Planungen sind die Einrichtung der
Kehrfahrt und Uberliegeplatze fiir den Busverkehr rund
um die Hauptfeuerwache sowie im Bereich Biirgerweide
und die Kehrmdoglichkeit am Anckelmannsplatz als auch
Flachen fir die Schienenersatzverkehre zu priifen.

Verkehr und Mobilitat 33
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Bestand

Exemplarischer Entwurf

BERLINERTORDAMM BEIM STROHHAUSE

Auf mehreren Ebenen wird der Weg zur
klimaresilienten Stadt geebnet. Fu- und
Radwege, Sharing Mobility und der OPNV
stehen an erster Stelle der Mobilitat.

Exemplarischer Entwurf
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Rahmenplan Berliner Tor
Klima und Nachhaltigkeit

Die Weiterentwicklung und der Ausbau der Grin- und
Freirdume in einem so hochverdichteten Stadtraum wie
dem Berliner Tor sind mit groBen Herausforderungen
verbunden, sind jedoch vor dem Hintergrund des Klima-
wandels und seiner vielfaltigen Auswirkungen gerade in
diesen Lagen von zentraler Bedeutung. Ebenso bendti-
gen die Angestellten der bestehenden sowie kiinftigen
Bliros und Geschafte, die Schilerinnen und Schiler und
Auszubildenden der zahlreichen Lernorte und die wach-
sende Wohnbevdlkerung qualifizierte und zukunftsfahige
AuBenraume und attraktive Wegeverbindungen abseits
der Stralen.

Der Rahmenplan Berliner Tor knipft an die vielfaltigen
von der Freien und Hansestadt Hamburg verfolgten Pro-
gramme, Konzepte und MaBnahmen zur Umsetzung einer
6kologisch nachhaltigen Stadtplanung und Stadtentwick-
lung an und setzt diese konkret raumlich um. Hierbei spie-
len insbesondere die Aspekte Klimaanpassung/-resilienz,
Biodiversitat, Klimaneutralitat und der verantwortungs-
volle Umgang mit Wasser und Ressourcen zentrale Rollen.

Klimaanpassung

Der fortschreitende menschengemachte Klimawandel
verursacht auch in Mitteleuropa signifikante Veranderun-
gen der klimatischen Bedingungen, auf die unsere Stadte
reagieren muissen. Die zunehmenden Hitze- und Dirre-
perioden sowie Starkregenereignisse stellen an unsere
gebaute Umwelt neue Anforderungen, um zukunftsfahig
zu bleiben. Auch die von Menschen verursachten lokalen
Luftverschmutzungen und Larmemissionen sind hierbei
zu adressieren.

Grole versiegelte Flachen wie Stralen und Platze verur-
sachen durch ihre Warmespeicherfahigkeit und hohe sola-
re Absorption sogenannte Warmeinseleffekte, die unsere
Stadte im Sommer deutlich starker aufheizen lassen als
Naturrdume. Durch eine Entsiegelung von 20 Prozent der
bestehenden Straenraume durch neue Vegetationsfla-
chen, Dachbegriinung und zahlreiche Baumpflanzungen
soll dieser Warmeinseleffekt reduziert werden. So werden
auch bei Hitzeperioden in Zukunft klimatisch komfortable
Lebensbedingungen fiir die Bevolkerung ermdéglicht. Das
kleine Kaltluftentstehungsgebiet am Anckelmannsplatz
soll durch die Entsiegelung und Neupflanzungen gestarkt
werden. Die Verlagerung und Reduktion von motorisier-
tem Individualverkehr durch eine geanderte Verkehrsfiih-
rung reduziert den Schadstoffeintrag und die Larmbelas-
tung im Gebiet.

Durch neue Griinflachen (zum Beispiel am Anckelmann-
splatz und Beim Strohhause), durch die Dachbegriinung
auf den Neubauten sowie durch Versickerungsmog-
lichkeiten, Rigolen (Wasserspeicher unter der Oberfla-
che) und Regenwasserzisternen in den transformierten

StraBenrdumen wird ein naturnaher Umgang mit Regen-
wasser angestrebt, um den Folgen des Klimawandels
wie Dirreperioden und Starkregenereignissen besser
entgegenzuwirken.

Biodiversitat

Der Zuwachs an gebauter Infrastruktur und der damit
verbundene Riickgang an Naturrdaumen fihrt zu einem
unwiderruflichen Verlust an Biodiversitat. Daher missen
auch unsere Stadte Trittsteine und Rickzugsraume fir
heimische Tiere und Pflanzen bieten. Die Vernetzung der
bestehenden Grinraume des Lohmihlenparks mit dem
Anckelmannsplatz sowie die Schaffung von Griindachern
und Griinfassaden schaffen neue Naturrdume. Bestehen-
de Baume werden dabei weitestgehend erhalten und
durch klimaresiliente Neupflanzungen (Zukunftsbaume)
erganzt und erweitert.

Klimaneutralitat

In den neu geschaffenen Baufeldern sollen zukunftswei-
sende, klimaneutrale Gebaude entwickelt werden. Emis-
sionen werden wahrend der Errichtung, im Betrieb und
nach Ende der Nutzung reduziert und nach Mdglichkeit
vermieden. Bestehende Gebaude (zum Beispiel an der
Borgfelder StraBe) werden - wenn moglich - moder-
nisiert und umgenutzt. Die Tiefe der Baufelder erlaubt
eine natlrliche BellGftung und Belichtung der Gebaude.
Hochpunkte sind fiir eine reduzierte Verschattung auf die
Nachbarschaft positioniert und dimensioniert. Eine loka-
le Energieerzeugung auf den Dachern und Fassaden soll
ermoglicht werden. Die Gebaudetiefen sollen Konstruk-
tionen in Holzbauweise als alternative Baumaterialien er-
moglichen, um graue Emissionen zu reduzieren. Dartber
hinaus werden ambitionierte Energieeffizienzstandards
eingehalten. Das im Rahmenplangebiet vorhandene Ham-
burger Fernwarmenetz tragt - neben der Reduzierung
der Gebaudewarmebedarfe - versorgungsseitig zum an-
gestrebten Ziel der Klimaneutralitat bei.
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Verstarkung der Griinvernetzung

Verbundene Biotope, Pflanzungen und Bauminseln
dienen als Okologische Trittsteine und sorgen fir
eine Starkung der innerstadtischen Biodiversitat.
Standortangepasste und klimaresiliente Pflanzen
und Baume sind hierflr obligatorisch.

Erhalt von Bestandsbaumen

Ausgewachsene Baume sollen soweit moglich er-
halten werden, da sie einen besonders hohen Wert
far die lokale Temperaturentwicklung und das lokale
Okosystem haben.

Dachbegriinung
Neben den Freianlagen werden die Gebaude als 6ko-
logisch aktive Bausteine gesehen. Zusatzlich zu einer
Dachbegriinung sollen auch die Fassaden Raum fur
Natur anbieten.

Die konsequente, dezentrale Integration
blau-griiner MaBnahmen im 6ffentlichen
Raum wertet diesen weiter auf.

Reduktion der Flachenversiegelung

Eine geringere Flachenversiegelung schafft Raume
fur Flora und Fauna, reduziert den Warmeinsel-Ef-
fekt und ermdglicht eine lokale Versickerung von Re-
genwasser: Zielwert < 40 Prozent versiegelte Flache.

Neupflanzung heimischer Baume
Standortangepasste und klimaresiliente Pflanzen-
arten haben im lokalen Okosystem einen hdheren
Nutzwert als invasive Arten.

Fassadenbegriinung

Neben der Foérderung der Artenvielfalt durch z.B.
Kletterpflanzen oder fassadenintegrierte Pflanztro-
ge sind begriinte Fassaden auch klimawirksam, um
eine StadtlUberhitzung zu verringern.

s

Lokale Energieerzeugung

Zur Sonne ausgerichtete und wenig verschattete
Dach- und Fassadenflaichen werden zur Energie-
erzeugung genutzt und mit Photovoltaik oder mit
Solarthermie versehen. Eine Kombination mit Grin-
dachern und Fassadenbegriinung ist vorteilhaft.




Schattenspendende Baume

Baume dienen als natlrliche Schattenspender und
sorgen durch die Evapotranspiration fir ein milde-
res Mikroklima. Baumarten werden ausgewahlt, um
klimaresilient auch bei langeren Diirreperioden und
hoheren Temperaturen wachsen zu kénnen.

Verbesserung der Luftqualitat

Durch die Reduktion des Individualverkehrs reduziert
sich der Ausstoll an Abgasen (z. B. Stickoxide, Koh-
lenmonoxid und Feinstaub) sowie der Bremsabrieb
(Feinstaub), durch Begriinung und Materialwahl kann
die Luftqualitat weiter positiv beeinflusst werden.

Verbesserung der Stadtbeliiftung

Durch den Rickbau der bestehenden Hochpunk-
te werden LuftstrOmungen weniger negativ beein-
flusst. Nachlaufzonen mit geringer Luftbewegung
(sogenannte Totwasser) werden reduziert.

Erweiterung der Kaltluftentstehungsgebiete

Die bestehenden Gleisanlagen und Griinflichen zei-
gen ein Potenzial fir nachtliche Abkihlung der Luft
im Sommer. Dies soll durch die Ausweitung des Griin-
raums gestarkt werden.

Klima und Nachhaltigkeit

Oberflachen mit hohem Albedo

Versiegelte Flachen werden mit einem hohen Ruick-
strahlvermdégen (Albedo), sprich mit hoher solarer
Reflexion ausgefiihrt, um eine lokale Aufheizung
(Warmeinseleffekt) zu reduzieren.

Wasserspeicherung/Regenwassernutzung

Eine naturnahe Versickerung des Regenwassers
wird angestrebt, um das Kanalnetz zu entlasten.
Uberschiisse bei Starkregen werden zeitverzdgert
abgegeben.

Griinflachen zur Verbesserung des Mikroklimas
Granflachen sind klimaaktiv mit niedriger solarer Ab-
sorption und niedrigeren Oberflachentemperaturen
durch Evapotranspiration (Verdunstung von Wasser
aus Tier- und Pflanzenwelt sowie von Boden- und
Wasseroberflachen).

Windschutz im Winter

Freirdume mit unglnstiger Ausrichtung und Positio-
nierung zu vorherrschenden Windrichtungen kdnnen
im Winter zu unbehaglichem kalten Wind fuhren.
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Teilgebiete Freiraum

Alster-Bille-Elbe Griinzug

Der Alster-Bille-Elbe Grilinzug verbindet mehrere Land-
schaftsachsen und hat im Griinen Netz Hamburgs fiir den
Raum unmittelbar éstlich der Innenstadt einen sehr hohen
Stellenwert. Zwischen Rothenburgsort, Hammerbrook
und St. Georg befinden sich bereits heute verschiedene
Parksequenzen, angefangen am Entenwerder Park Uber
das Areal am Huckepackbahnhof, entlang des neuen Parks
am Hochwasserbassin bis zum Stoltenpark, tiber den Park
an der Borgfelder StraBe (zukiinftiger Blrgerpark) und
dem Lohmihlenpark bis zur Alster. Der Verkehrsknoten-
punkt Berliner Tor stellt eine Zasur hinsichtlich Durchgan-
gigkeit und Aufenthaltsqualitat innerhalb dieser wichtigen
Freiraumverbindung dar.

Mit dem Rahmenplan Berliner Tor wird ein griner Bru-
ckenschlag vom Lohmihlenpark zum Stoltenpark im di-
rekten Umfeld des Berliner Bogens sichergestellt. Mit
der Starkung der Orientierung und der Durchwegung
wird eine wichtige Grundlage flir die erweiterte Nutzung
als Ful- und Radwegeverbindung geschaffen. Neben der
Verbesserung der Freiraumqualitaten stehen auch stadt-
Okologische Aspekte im Fokus. Die Reduktion der Fla-
chenversiegelung und der damit einhergehende hdhere
Versickerungsgrad, die schattenspendende Funktion der
Stadtvegetation und ihre Absorptionsfahigkeit von Luft-
verschmutzungen haben einen positiven Einfluss auf die
O0kologischen Funktionen der Freiflachen. Gleichzeitig er-
hohen sie die Aufenthaltsqualitaten im Freiraum.

Zwischen Stoltenpark und Lohmiihlenpark befinden sich
zwei Fokusbereiche. Der qualifizierte Park an der Borgfel-
der Stralle nordlich der Bahnstrecke Hamburg-Berlin wird
zum Bilrgerpark und der sldlich davon liegende Anckel-
mannsplatz erhalt seinen Platzcharakter.

Der Biirgerpark, gelegen zwischen Borgfelder Strale und
Anckelmannsplatz, vermittelt zwischen den zwei Stadt-
ebenen. Diese pragen durch die Geestkante und den damit
einhergehenden Hohenversprung den Stadtraum. Durch
die Hohenvermittlung gelingt eine barrierefreie Ful- und
Radwegeverbindung innerhalb des Parkraumes. Ein ge-
schwungenes Wegenetz, eine Verdichtung der Baumku-
lisse entlang der Biirgerweide und lockere Baumgruppen
innerhalb einer offenen und weiten Wiesenflache schaffen
eine ruhige Atmosphare innerhalb des durch Verkehr be-
stimmten Stadtraumes.

In unmittelbarer Nahe zum groBziigigen Parkeingang im
Norden befindet sich ein Pavillon, der unterschiedliche
Funktionen der Quartiersentwicklung, zum Beispiel ein
Café, aufnehmen kann. Die Orientierung im Park wird
durch verschiedene Sichtbeziehungen unterstiitzt. Um
Angstraume zu vermeiden, wird auf Unterpflanzung und
auf tiefbeastete Solitargeholze verzichtet. Um die Biodi-
versitat zu erhdhen und Riickzugsorte fir Flora und Fauna

zu schaffen, werden eigenstandige geschitzte Bereiche
als ,\Wildnis’ angelegt. Ein parkseitiger Vorplatz zum neu-
en Zugang zu den Gleisen der S-Bahn bildet den Abschluss
und zugleich den Ubergang zur nachsten Parksequenz.

Durch den StraBenumbau im Bereich des Anckelmann-
splatzes kann der Verkehrsraum zu einem Vorplatz im
unmittelbaren Umfeld des neuen S-Bahnzugangs ausge-
weitet werden. Gesdumt von inselféormigen Wiesenberei-
chen mit dichten Gehdlzpflanzungen entlang der StraRen
entsteht mittig auf dem Platz ein Baumdach mit hoch auf-
geasteten Solitarbaumen. Begleitet vom Bahnbogen mit
Geschaften und gesichertem Fahrradparken bietet dieser
Raum fiir Gastronomie und Aufenthalt im Freien.

Der Typus der Vegetationsinseln verbindet in Form und
Kontext den Blirgerpark tiber den Anckelmannsplatz mit
dem gegeniiberliegenden Vorplatz des Berliner Bogens
und dem Stoltenpark.
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Durch mehr Baume entlang der Blirgerweide und
lockere Baumgruppen innerhalb einer offenen und
weiten Wiesenflache schafft der neue Blirgerpark
eine ruhige Atmosphare innerhalb des durch Ver-
kehr bestimmten Stadtraumes.







Durch den Stralenumbau wird der vom Verkehr
bestimmte Anckelmannsplatz zu einem Vorplatz
im unmittelbaren Umfeld des neuen S-Bahnhofes
aufgewertet.







BEISPIEL PARKRAUM - NOVARTIS CAMPUS, BASEL '

Baumgruppen bieten Aufenthaltsqualitat im
Schatten und sorgen fiir ein besseres Mikroklima.
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Teilgebiete Freiraum

Landschaftsachse Horner Geest

Die Landschaftsachse Horner Geest verlauft auf einer
Lange von rund zehn Kilometern entlang der Geestkan-
te vom Hamburger Hauptbahnhof bis nach Ojendorf am
ostlichen Stadtrand. Uber die Jahre sind entlang der Ge-
estkante mehrere Parkanlagen entstanden und bestehen-
de Anlagen wurden aufgewertet. Der Bereich um das
Berliner Tor, der zugleich auch Kreuzungspunkt mit dem
Alster-Bille-Elbe Griinzug ist, stellt eine der wenigen Za-
suren innerhalb dieser sonst durchgangigen Landschafts-
achse dar.

Durch die Reorganisation des StralBenraumes entlang der
West-Ost-Achse entstehen Flachen, die mit neuen Stadt-
baumen in unregelmaligen Abstdnden den landschaft-
lichen Charakter der Horner Geest aufnehmen. Neben
der visuellen Verbindung der Landschaftsachse durch
die Neupflanzungen wird Einfluss auf das Mikroklima der
Stadt genommen. Schattige Passagen, wasserhaltende
Mulden zur Versickerung von Niederschlagswasser und
zur Luftkihlung gewahrleisten eine Klimaanpassung am
Knotenpunkt Berliner Tor: Sie bilden zugleich punktuelle
Verbindungselemente zur Biotopvernetzung entlang der
Landschaftsachse und fodern die Biodiversitat.

Die Landschaftsachse Horner Geest teilt sich im Pla-
nungsgebiet in vier Sequenzen: westlich, vom Hauptbahn-
hof kommend, die Parksequenz am ZOB zwischen Ade-
nauerallee und Kurt-Schumacher-Allee, der Bereich Beim
Strohhause, die Berlinertordammbrucke und im Osten die
Borgfelder Stralle mit dem alten Baumbestand auf der
nordlichen Seite der Geestkante.

Parksequenz am ZOB

Bereits im heutigen Bestand lassen parkartige Bereiche
rund um den ZOB das Potenzial dieses innerstadtischen
Freiraumes vermuten. Die Qualifizierung zu einer inner-
stadtischen Parksequenz mit unterschiedlichen Aufent-
haltsqualitaten wird aber erst durch das Umstrukturieren
der Ubergeordneten Wegeverbindung ermdglicht. Durch
die veranderte Verkehrsfihrungim 6stlichen Abschnitt der
Adenauerallee besteht die Mdglichkeit, die Erdgeschosse
der nordlich angrenzenden Gebaude mit Geschaften und
weiteren Nutzungen zu beleben. Die Erdgeschosszone
wird mit groRzligigen Vorflachen in Form einer Promenade
kombiniert und geht nach Stiden in parkartige Strukturen
Uber. Die Anlieferung der Laden und Geschafte verlauft
in einer Mischnutzung entlang der Promenade. Die Velo-
route 8 wird von der StraBe Beim Strohhause kommend
daran angrenzend gefiihrt. Der heutige, zum Teil machti-
ge Baumbestand wird durch weitere Neupflanzungen an
den Randern erganzt. Innerhalb der Parkflache entstehen
offene Bereiche, die anders als die schattigen Bereichen
genutzt werden kdnnen. Durch die Neuorganisation des
Raumes wird ein Quartierspark geschaffen, der zugleich
den Auftakt in die Landschaftsachse Horner Geest bildet.

Beim Strohhause

Die Reduktion des StraBenquerschnittes ermaglicht
eine deutliche Qualifizierung der Freiflachen zwischen
St. Georg und dem sidlich liegenden Hammerbrook.
Baumgruppen und lockere Baumreihen gliedern den Stra-
Benraum des motorisierten Verkehrs und schaffen visuelle
Distanz zu den Gebauden. Es entsteht eine aktive Erdge-
schosszone mit Promenadencharakter, die langfristig das
Berliner Tor mit dem Hauptbahnhof lber eine attraktive
FuBgangerroute verbindet. Die nordlich gelegenen Berei-
che nehmen die wichtige Fahrradverbindung der Velorou-
te 8 auf, welche mittig und unabhangig von der zusatzli-
chen FuBwegeverbindung gefliihrt wird. Im unmittelbaren
Umfeld des Bahnhofs Berliner Tor befinden sich zudem die
Wege zu den U-Bahneingangen sowie Bereiche flir Elek-
tro-Carsharing, Bike-Sharing und Fahrradaufstellflachen.

Berlinertordammbriicke

Mit dem Umbau der Berlinertordammbriicke entsteht auf
der Briicke ein Vegetationsband, das visuell die Griinzug-
verbindung Uber die Bricke leitet. Mit einer zukinftigen
Reduktion von Teilen der Verkehrsflache kann diese visu-
elle Verbindung durch weitere Vegetationsbander krafti-
ger ausgebildet werden.

Borgfelder StraBe

Nordlich der Borgfelder Strale befinden sich vielfaltige
Aktivitatsangebote der Landschaftsachse Horner Geest,
eingebettet in die Bestandsvegetation mit zum Teil sehr
altem Baumbestand. Die Erweiterung der Parkvegetation
auf die suidliche StraBenseite wird durch eine Reduktion
der StraBenflachen ermdglicht. Wie Beim Strohhause bil-
det die neue Stadtvegetation an der Borgfelder StraRe
eine attraktive Vorzone vor den Gebauden, die zuklinftige
Entwicklungsméglichkeiten offenhalt.
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Promenade

/ Die Reduktion der Fahrspuren Beim Strohhause er-
moglicht einen baumbestandenen Stadtboulevard.
In diesen wird auch die Veloroute 8 integriert.
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Die Reduktion der Borgfelder Stralle auf zwei
Fahrspuren ermdglicht eine Promenade und

Baumpflanzungen.
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BEISPIEL BAUME MIT UNTERPFLANZUNG j
- NOVARTIS CAMPUS, BASEL [

Dichte Vegetationsflachen und Gehdlze in versickerungs-
fahigen Beldgen flankieren die StraRen.
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Teilgebiete Freiraum

Linearer Spiel- und Sportpark

Durch Aufwertung des Jiirgen-W.-Scheutzow-Parks und
die Umnutzung der Stellplatzfliche auf der Uberdachung
der Abstellgleise der U-Bahn am Westphalensweg ent-
steht entlang der Bahntrassen ein neuer linearer Park.
Dieser bildet einen Verbindungsraum innerhalb des Stadt-
gefliges am Berliner Tor.

Die neue Wegefiihrung verbindet die Stadtteile Hohenfel-
de und Hammerbrook: beginnend am stidéstlichen Rand
von St. Georg an der WallstraRe, entlang des Westpha-
lenswegs den Gleisen folgend bis zum Ende des Jlrgen-
W.-Scheutzow-Parks. Beide Bereiche werden im Zuge der
Neubauten und einer damit einhergehenden Neuorgani-
sation der angrenzenden Gebaudestrukturen miteinan-
der verknlpft. So zieht sich der Baumbestand des HAW-
Campus wie ein vegetativer Riicken bis auf die ehemalige
Stellplatzflache des Westphalenswegs. Der Jirgen-W.-
Scheutzow-Park verknipft sich mit Wegen und Platzen
mit der Landschaftsachse Horner Geest. Beide Teile wer-
den mit Spiel- und Sportangeboten ausgestattet und zu
einem aktiven Band entlang der Gleisanlagen qualifiziert.

Stadtbalkon

Im Riicken des Westphalensweges befinden sich neben
den Institutsgebauden des HAW-Campus die denkmal-
geschiitzten Gebaude der Hauptfeuerwehrwache am
Berliner Tor und des Gymnasiums Klosterschule. Der zum
Teil vorhandene Baumbestand wird durch klimaresilien-
te Zukunftsbaume erganzt. Er wird zu einem sichtbaren
und verbindenden Vegetationskorper bis zur Kante der
Stellplatzflache verdichtet. An dessen dulRerer Kante liegt
der Stadtbalkon mit vielfaltigen Sitzgelegenheiten und
mit Ausblick auf die tieferliegenden Bahngleise und die
Stadtkulisse. Eine groBzlgige, befestigte Freiflache zwi-
schen Baumen und Aussichtsterrasse dient dem Flanieren
ebenso wie dem Radverkehr und der sportlichen Nutzung.
Geometrisch gefasste und zum Teil héherliegende Spiel-
und vor allem Sportflachen bereichern das Nutzungsan-
gebot und schaffen so einen Erholungs- und Freizeitort,
der ganztagig nutzbar ist.

Jiirgen-W.-Scheutzow-Park

Zwischen dem nordlichen Bahnhofsvorplatz, der StraRe
Beim Strohhause, der HammerbrookstraRe und den Gleis-
anlagen befindet sich riickwartig der Gebaude bereits
heute der Jiirgen-W.-Scheutzow-Park. Mit der perspekti-
vischen Neubebauung des Areals werden neue Verbindun-
gen im Freiraum zwischen den Gebauden und entlang der
Gleise geschaffen. Eine groe Freitreppe zwischen den
Gebauden fliihrtin die in Langsrichtung verlaufende Gasse.
Diese soll auf beiden Seiten durch aktive Erdgeschossnut-
zungen belebt werden. Eingebettet zwischen den Gleisan-
lagen und den Gebauden wird der bestehende Park groR-
flachig qualifiziert. Im Bereich der Bahnbdschung schaffen
lockere Baumgruppen Distanz zu den Gleisen, aber auch

eine hohe Einsehbarkeit in die Langsrichtung des Raumes.
Uber Sichtbeziehungen werden die einzelnen, geomet-
risch gefassten Spielinseln miteinander verkniipft. Diese
beherbergen ein fir die verschiedenen Altersgruppen ab-
gestimmtes vielfaltiges Bewegungsangebot.
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BESTANDSSITUATION

VORHER NACHHER

Sportinsel Stadtbalkon Gleisanlage

DIE STELLPLATZANLAGE WIRD ZUM STADTBALKON

Ein ganz neuer Park entsteht am HAW-
Campus. Er verknlpft den stidlichen Jlrgen-
W.-Scheutzow-Park tber Sport- und
Spielinseln hinweg mit dem Bahnhofsplatz.



Stadtbalkon
Ausblick

Sport- und
Spielinseln

VERKNUPFUNG UND AKTIVIERUNG ENTLANG DER GLEISE

VORHER NACHHER

Spielinsel

NEUE GASSE UND JURGEN-W.-SCHEUTZOW-PARK
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HAW-Bibliothek

Hauptfeuerwache
Berliner Tor

/ Mit dem Campus der HAW im Hintergrund o6ff-

net sich der neue Stadtbalkon in Richtung Siden.
Einzelne Sportinseln und die groBziigige Bewe-
gungsflache ermoglichen vielfaltige Aktivitaten
am Gleis.
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Aufstellflachen
und Zufahrt der
Hauptfeuerwehrwache
Berliner Tor



Gymnasium
Klosterschule




Der Jiurgen-W.-Scheutzow-Park wird mit Spiel-
inseln und Baumpflanzungen erweitert. Direkt an
den Park grenzt die Neubebauung Beim Strohhau-
se mit einer aktiven Erdgeschosszone an.
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Die Stellplatzanlage am Westphalensweg wird
zum Stadtbalkon mit vielfaltigen Sitzgelegenhei-
ten samt Ausblick auf die tieferliegenden Bahn-
gleise und die Stadtkulisse.
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r éEIé_PIEL I-\USBLICK UND AKTIVITAT -
. FREITREPPE AN DER HCU, HAMBURG

Vielfaltige Aktivitaten fir jede Altersgruppe
finden Platz im neuen Park. Neben groRflachigen
und frei bespielbaren Arealen soll es kleinere
Nischen flr spezifische Nutzungen geben.
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BEISPIEL EINGEBETTETE SPORTBEREICHE -
LOHSEPARK HAFENCITY, HAMBURG
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BEISPIEL KINDERSPIEL IN GEHOLZEN - PLATZSPITZ PARK, ZURIC

Teilgebiet linearer Spiel- Sportpark
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Teilgebiete Freiraum

Bahnhofsvorplatze am Berliner Tor

Am Berliner Tor treffen die angrenzenden Stadtrdaume
entlang des Alster-Bille-Elbe Griinzugs und der Land-
schaftsachse Horner Geest aus allen vier Himmelsrichtun-
gen zusammen. Die Bahnhofsplatze am Berliner Tor stel-
len ein wichtiges infrastrukturelles Scharnier und zugleich
verbindendes Element dieser Achsen dar. Steigende Fahr-
gastzahlen im 6ffentlichen Personennahverkehr, der Aus-
bau zum Regionalbahnhof und der Umbau mit mehreren
Aus- und Eingangen auf den verschiedenen Stadtniveaus
machen den Bahnhof Berliner Tor zu einem der wichtigs-
ten Verkehrsknotenpunkte Hamburgs. Die durch die ver-
anderte Verkehrsfiuhrung freiwerdenden Flachen werden
den Bahnhofsplatzen zugeschlagen, sodass nicht nur
funktionale Transitraume, sondern im Stadtbild ablesbare
Platze entstehen. Uber die Freiraumgestaltung wird neben
der Verkehrsinfrastruktur. Insbesondere auch stadtdko-
logischen Belangen und dem Bedurfnis nach 6ffentlichen
Raumen mit hoher Aufenthaltsqualitat entsprochen.

Bahnhofsvorplatz Nord

Die nordliche Bahnhofsvorplatz wird durch Gehélzinseln
und Banke, die die Besucherstrome im Raum lenken, ge-
pragt. Die Flache Ulberspannt visuell die StraBe und in-
tegriert die Eingange der U-Bahn in das Raumgefiige.
Neben dem Zugang zur S-Bahn und der Regionalbahn
bietet der nérdliche Bahnhofsvorplatz Raum fiir weitere
Einrichtungen des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Die
U-Bahnlinien U2, U3 und U4 verlaufen unter der Platz-
flache, erreichbar durch einen groBziligigen Eingang vor
dem Bahnhofsgebdude und weiteren Eingdangen am Loh-
muhlenpark und der StraBe Beim Strohhause. Neun Busli-
nien verkehren in beiden Richtungen. lhre Haltestellen mit
Wartebereichen befinden sich mittig auf der Platzflache
und ermoglichen kurze Wege zwischen den einzelnen Ver-
kehrsmitteln. Zusatzlich zu den Linienbussen kann auch
der Schienenersatzverkehr bedient werden.

Der Hamburger Verkehrsverbund (hvv) erhalt mit dem
neuen Gebaude in direkter Nahe zum Haupteingang des
Bahnhofes sichtbare Prasenz. Die Carsharing-Parkplat-
ze befinden sich zwischen den Vegetationsflaichen Beim
Strohhause. Zentral am Abzweig Berliner Tor befinden
sich der Taxistand sowie auf beiden Platzteilen Abstell-
flachen fir Elektroroller. Den Fahrradfahrenden der Velo-
route 8, der Freizeitrouten und der straBenbegleitenden
Fahrradwege wird dezentral ein Angebot an Fahrradstell-
platzen geboten. Ausreichende Bike+Ride-Abstellanlagen
(inklusive gesichertem Parken) in direkter Nahe zu den
Haltestellenzugangen sorgen flir eine optimale VerknUlp-
fung von Fahrrad und o6ffentlichem Verkehr. Durch das
Sammeln und Organisieren der vielfaltigen Funktionen
wird trotz des grolRen Flachenbedarfs an dieser Stelle die
Ausbildung eines attraktiven Freiraums ermoglicht. Lan-
ge Sitzbanke fir den konsumfreien Aufenthalt im Freien
ebenso wie Bereiche flir gastronomische Nutzung beleben

den Ort bei Tag und in den Abendstunden. Eine Wasser-
flache zur Luftkihlung und Aufnahme des Oberflachen-
wassers, ebenso wie ein Brunnen mit freiem Zugang zu
Trinkwasser, komplementieren das Nutzungsangebot im
offentlichen Raum.

Die visuelle und o6kologische Verknlpfung der Stadt-
vegetation in das Ubergeordnete Freiraumsystem der
Stadt schafft zudem eine Verbindung in den gesamten
Stadtraum.

Bahnhofsvorplatz Sid

Mit der neuen stadtebaulichen Setzung an der Spalding-
straBe und der Ausformulierung des slidlichen Bahnhofs-
zugangs entlang des Bahndamms entsteht ein gefasster
Platzraum. Dieser bezieht die gegenliberliegende Fassade
des denkmalgeschiitzten Kontorhauses SpaldingstraBe
218 in die Raumfigur mit ein. Durch Sichtbeziehungen
in den angrenzenden Stadtraum wie den Anckelmann-
splatz und den Berliner Bogen wird die Orientierung im
Raum geférdert. Auf dem neuen Bahnhofsplatz lenken
Geholzinseln mit hoch aufgeasteten Stadtbdaumen und
langen Banken die Besucherstréme aus dem angrenzen-
den Stadtraum zum Eingang des Bahnhofes Berliner Tor.
Neben Sitzgelegenheiten beleben ein Kiosk, AuRenflachen
der Gastronomie und ein Trinkbrunnen den Ort. Die Ober-
flachen der Gehdlzinseln sind durchlassig, so dass das
anfallende Regenwasser der gesamten Platzflache versi-
ckern kann. Sie tragen wie die Vegetation aus klimaange-
passten Zukunftsbaumen zur Resilienz des Stadtraumes
bei. Direkt an den Bahnhofsvorplatz angrenzende Warte-
und Stellplatze fir Taxen, Carsharing-Fahrzeuge, Fahr-
rader, Bike-Sharing und Elektroroller fordern zudem den
schnellen Wechsel der Mobilitatsformen.
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BESTANDSSITUATION

NACHHER

SCHNITT BAHNHOFSPLATZ SUD

Neue Zugange zu den Gleisen ermdglichen
einen Bahnhofsvorplatz im Siiden sowie eine
Neuorganisation des nordlichen Platzes.



Anbindung an den @

HAW-Campus

Neue Verknupfung
und Orientierung

VERKNUPFUNG UBER DIE PLATZE HINAUS

VORHER s ‘. NACHHER

Beim Strohhause

SCHNITT BAHNHOFSPLATZ NORD
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E-Carsharing

Neben den \vielfaltigen Mobilitdtsangeboten
rund um den Bahnhof Berliner Tor entstehen mit
den beiden Bahnhofsvorpldtzen Orte mit hoher
Aufenthaltsqualitat.
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15 Stellplatze
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90 Stellplatze

Vorlaufige Zahlen:
ca. 500 Fahrradstellplatze im Freien
ca. 360 gesicherte Stellplatze

OPNV - ZUGANGE ZU BUS, S-BAHN UND REGIO N
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Beide Bahnhofsvorplatze nehmen wichtige
Verkehrs- und Versorgungsfunktionen auf.
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SHARING - ROLLER, TAXI, CAR-SHARIN
PN

Das wichtigste infrastrukturelle Drehkreuz im Projektge-
biet ist der Bahnhof Berliner Tor mit seinen beiden Bahn-
hofsvorplatzen. Er bildet einem Mobilitats-Hub zwischen
der S-Bahn, der Regionalbahn, der U-Bahn, den Bussen
(inkl. Express- und Metrobuslinien), Schienenersatzver-
kehr sowie privatwirtschaftlichen Angeboten des Trans-
portes. Durch die gesamtheitliche Betrachtung gelingt es,
den Raum neu zu organisieren und neu zu strukturieren.

Bahnhofsplatz Nord

Eine Platzflache Uberspannt die StraBe Beim Strohhause
und den Berlinertordamm. Sie verbindet visuell das Bahn-
hofsgebaude mit den Eingangen der gegentiberliegenden
U-Bahn. Zwei Bushaltstellen befinden sich zentral auf
dem Platz und nehmen den reguldren Busverkehr sowie
den moglichen Schienenersatzverkehr stadteinwarts und
stadtauswarts auf. Durch weitldufige Ubergange vor und
hinter den Bushaltstellen werden die Querungsmaglich-
keiten weiter verbessert und optimiert. Der hvv switch
Punkt wird weiter ausgebaut und neben dem Elektro-Car-
sharing auch Stellplatze fur Elektroroller und Taxi-Warte-
platze aufnehmen. Die Veloroute 8 und der Bahnhof als
Mobilitats-Hub erfordern zudem groRzligige Fahrrad-
stellplatze und ein Fahrradparkhaus.

Teilgebiet Bahnhofsvorplatze am Berliner Tor
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Bahnhofsplatz Siid

Neben der neuen Verknipfung mit dem Bahnhof Berliner
Tor und dem direkten Zugang zur S-Bahn, dem Regional-
verkehr und einer Metrobuslinie verbindet der slidliche
Bahnhofsvorplatz zusatzlich die Bushaltestellen an der
Birgerweide (Linie 154 und 160).

Auf dem Platz befindet sich ein Angebot an Carsharing,
Elektrorollern, Taxi-Warteplatzen und Fahrradstell-
platzen. Auf dem Anckelmannsplatz, in direkter Nach-
barschaft zum stdlichen Bahnhofsplatz, werden zudem
Uberdachte Fahrradstellplatze im Neubau entlang des
Bahndamms vorgehalten. Die Attraktivitat des Platzes
wird zudem durch ein gastronomisches Angebot in den
angrenzenden Gebauden und eine 6ffentliche WC-Anlage
gefordert.
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Der neue Bahnhofsvorplatz Nord erstreckt sich
Uber die StraBe hinweg und verknilpft auch den
Lohmihlenpark mit dem HAW-Campus. Gehdlz-
inseln verbessern das Mikroklima.
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Neben den vielfaltigen Mobilitdtsangeboten rund
um den Bahnhof Berliner Tor laden die beiden
Bahnhofsvorplatze mit neuer Aufenthaltsqualitat
zum Ankommen und Verweilen ein.







Auf den Bahnhofsplatzen wird eine gute
Erreichbarkeit mit einer hohen Aufenthaltsqualitat
wie auch bei den hier gezeigten Platzen vereinbart.
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Stadtebauliche Teilraume
S-Bahnstation Berliner Tor

Die DB Station&Service AG plant einen umfangreichen
Um- und Ausbau der S-Bahnstation Berliner Tor. Die Kapa-
zitaten der heutigen Station werden aufgrund stetig wach-
sender Fahrgastzahlen in Zukunft voraussichtlich deutlich
Uberschritten. Die Zahlen der derzeit taglich rund 170.000
Ein- und Aussteigenden an der Station sind in den letzten
Jahren zudem bereits starker angestiegen als urspriinglich
prognostiziert. Insbesondere die bestehende FuRganger-
briicke vom Vorplatz an der StraBe Beim Strohhause liber
die Gleise der S-Bahnlinien S1 (Barmbeker S-Bahn) und
des Regional- und Fernverkehrs in Richtung Libeck zum
Bahnsteig der S-Bahnlinien S2 (Bergedorfer S-Bahn) ist fiir
die zu erwartenden Fahrgastzahlen nicht ausreichend di-
mensioniert. Gleichzeitig wird zur weiteren Entlastung des
Hauptbahnhofs der Ausbau der Station Berliner Tor zum
Regionalbahnhof diskutiert.

Die beabsichtigte zukiinftige Starkung und Nachverdich-
tung des Stadtraums im unmittelbaren Umfeld der Sta-
tion sowie die geplante Einfihrung der neuen S-Bahnlinie
S4 nach Rahlstedt und Bad Oldesloe bis Ende der 2020er
Jahre fiihren in Zukunft zu zusatzlichen Verkehren im Be-
reich der Bahnstation Berliner Tor. Dartiber hinaus wird die
S-Bahnstation bereits heute durch eine groBe Anzahl von
Personen als reine fullaufige Querverbindung zwischen der
hoher gelegenen Strae Beim Strohhause und dem niedri-
ger gelegenen Straenzug Blirgerweide/Anckelmannsplatz
genutzt. Neben den funktionalen Anforderungen eines
klassischen Bahnhofgebaudes soll der neue Bahnhof daher
vor allem auch der stadtischen Verkniipfung dienen.

Der Entwurf des Bahnhofs besteht aus einem gefalteten
und gebogenen Baukoérper, der zwischen den zwei unter-
schiedlichen Niveaus vermittelt und den Héhenversprung
der Geestkante ausgleicht. Auf dem hoher gelegenen
Niveau am nérdlichen Bahnhofsvorplatz schwebt der Bau
Uber den Gleisen und legt sich auf die Geestkante. An dem
niedriger gelegenen Niveau an der Spaldingstrasse/Biir-
gerweide sticht er durch den Bahndamm durch. Dadurch
entstehen ein neuer Siidzugang und ein neuer Bahnhofs-
vorplatz auf dem derzeit unbebauten Grundstiick. Die Zu-
gange zu den Bahnsteigen gehen aus der Bahnhofspassage
nach unten bzw. nach oben ab. Mit einer Breite von circa
24 Metern bietet der Neubau zusatzlichen Platz fur wei-
tere Funktionen. Als Shop-in-Shop-Konzept kénnen hier
Geschafte und weitere Angebote in freistehenden Boxen
untergebracht werden.

Erganzt wird der Bau mit vorgesetzten eingeschossigen
S-Bahnbégen am Anckelmannsplatz und am sudlichen
Bahnhofsvorplatz. Diese folgen mit einer Tiefe von cir-
ca 10 bis 15 Meter dem bestehenden Bahndamm. Neben
der Adressbildung und Sichtbarmachung des Bahnhofs
dienen sie zudem der Belebung. Hier finden zahlreiche
aktive Erdgeschossnutzungen wie Kiosk, Imbiss, Backer,

Fahrradgaragen oder weitere Nutzungen Platz. Eine weite-
re neue Zugangsanlage zu den Bahnsteigen verbindet den
neu gestalteten Anckelmannsplatz mit dem Birgerpark
und starkt die Durchwegung und Anbindung des Bahnhofs
mit der Umgebung.
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Blick auf den neuen Bahnhofsvorplatz und Bahn-
hofseingang







NEUER BAHNHOF

NEUE ZUGANGE VOM BAHNHOFSVORPLATZ UND VOM ANCKELMANNSPLATZ

HOHENVERMITTLUNG UBER DIE GEESTKANTE

Der neue Bahnhof vermittelt zwischen den
zwei unterschiedlichen Niveaus und starkt die
Durchwegung und Verkniipfung des Gebiets.
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Stadtebauliche Teilraume
Bebauung Spaldingstrafle

Entlang der SpaldingstraBe soll das weitgehend brachlie-
gende Grundstuick, welches sich in stadtischer Hand befin-
det, entwickelt werden. Das Grundstiick wird im Westen
von der HammerbookstralBe, im Osten von dem neu ge-
schaffen Bahnhofsvorplatz und im Norden vom Fulle des
Bahndamms begrenzt. Aktuell befindet sich neben tem-
porarem Kfz-Handel noch eine Skaterhalle auf der Brache.
Die Nutzung der Skateranlage soll weiterhin am Standort
verbleiben und in den Neubau integriert werden. Vor dem
Hintergrund der vorhandenen Nachfrage nach Gewerbe-
flachen bietet insbesondere die urbane Produktion eine
gute Perspektive fur die Entwicklung Hammerbrooks.

Auf dem freien Grundsttick soll die stadtebauliche Struk-
tur Hammerbrooks weitergebaut werden. Der Grund-
stuckszuschnitt mit einer Lange von Uber 300 Metern
und einer Tiefe von nur 25 bis 40 Metern stellt flr die
zukilinftige Bebauung besondere Herausforderungen dar
und bietet gleichzeitig die Chance flir eine typologisch
sehr spezifische und charakteristische Bebauung. Die
neue Bebauung besteht daher aus einer Reihe von sieben
.dicken Hausern” in geschlossener Bauweise. Die Einzel-
hauser ahneln in ihren Abmessungen eher Kontorhausern
und Industriebauten als klassischen Neubauten. Die Par-
zellen sind jeweils circa 40 Meter breit und weisen durch
ihren Grundstlickszuschnitt unterschiedliche Tiefen auf.
Die Gebaudehdhe der neuen Bebauung orientiert sich an
ihrer Umgebung und betragt circa 25 Meter. Zum neuen
Bahnhofsvorplatz im Osten erhalt der Baukorper einen
moderaten Hochpunkt, der mit einer Héhe von circa 45
Meter stadtraumlich wirksam ist.

Um vielfaltigen urbanen Nutzungen Raum zu bieten erhalt
die Sockelzone des Neubaus eine durchgangige Geschoss-
hohe von circa 6 Metern. Diese Geschosshdhe ermoglicht
ein Galeriegeschoss, das Ausbilden eines Hochparterres
oder eine Laderampe und somit sehr unterschiedliche
bauliche Nutzungsmaoglichkeiten sowie eine groe Wan-
delbarkeit und Flexibilitat. Es entsteht eine aktive Erd-
geschosszone, die unterschiedlich genutzt werden kann
- also ein hybrid genutztes Erdgeschoss. Ateliers, Bliro-
oder Einzelhandelsflachen, urbane Produktion, aber auch
soziale Funktionen wie eine Kita oder ein Senioren-Treff-
punkt kénnen untergebracht werden. Die Stirnseiten des
Baublocks sollen publikumsorientierte Nutzungen auf-
nehmen. Die Flachen dazwischen eignen sich vor allem
flr urbane Produktion. Auch die Skateranlage kann hier
integriert werden.

Der Neubau nutzt nicht die komplette Grundstickstiefe
aus, sondern lasst einen 6,5 Meter breiten unbebauten
Streifen bis zum FuBe des Bahndamms frei. Dadurch wird
die Belichtung des Erdgeschosses gewahrleistet und die
Auswirkungen der Vibration und des Larms des Zugver-
kehrs werden minimiert. Zudem besteht die Mdglichkeit,
das Gebaude rickwartig zu beliefern. Anstatt eines un-
genutzten Zwischenraums zum Bahndamm entsteht eine

neue informelle Adresse, eine ,back alley” mit Werkhof-
charakter, Laderampen, Vordachern und Aufenthaltsqua-
litat far die Nutzerinnen und Nutzer des Hauses.

Die Gebaudetiefen und Geschosshéhen sind so gewahlt,
dass ein maximales MaRB an Flexibilitat, an Anpassungs-
fahigkeit und damit Nachhaltigkeit entsteht. Mit einer
Gebaudehohe von circa 25 Metern lassen sich in den
Obergeschossen entweder finf Bliroetagen mit eine Ge-
schosshohe von je 3,80 Meter oder vier Fabriketagen mit
einer Geschosshohe von 4,75 Meter realisieren. Dabei
bleibt die Oberkante des letzten Geschosses jeweils unter
der Hochhausgrenze. Die gewahlten Geschosshoéhen er-
lauben es zudem, einen Holzbau umzusetzen und andere
Okologisch nachhaltige Materialien zu verwenden. Auf-
grund der hohen Larmbelastung durch den Zugverkehr
und des schmalen Grundstlickszuschnittes, der eine Hof-
typologie ausschlieBt und daher keine larmabgewandten
Seite ermoglicht, wurde eine Wohnnutzung am Standort
ausgeschlossen.

Die Dachlandschaft, bestehend aus begriinten Flachda-
chern, soll gemeinschaftlich und fiir die Solarenergiege-
winnung genutzt werden. Zudem kann der AulRenbereich
der Skaterhalle hier untergebracht werden.
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Blick auf den neuen sidlichen Bahnhofsvorplatz
und den Zugang zu den Gleisen. Im Zusammen-
spiel mit der neuen Bebauung an der Spalding-
stralle entsteht ein neuer Stadtraum.
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Auf dem freien Grundstiick an der Spaldin

werden. Die neue Bebauung besteht daher aus einer Reihe
von sieben ,dicken Hausern” in geschlossener Bauweise.

stadtebauliche Struktur Hammerbrooks weitergebaut
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Stadtebauliche Teilraume
Beim Strohause (Neues Steintor)

Das Teilgebiet an der StraBe Beim Strohhause wird als
Potenzialgrundstlick betrachtet. Es bietet die Chance,
eine stadtebauliche Aufwertung des gesamten Bau-
blocks stidlich der StraBe Beim Strohhause und nérdlich
der Bahntrasse zu erreichen. Der Bestand ist strukturell
zweigeteilt und besteht im Westen aus einem groBen SB-
Warenhaus samt zweier Hochhausscheiben und im Osten
aus einer kleinteiligen straBenbegleitenden Wohnbebau-
ung mit Geschaftsnutzungen im Erdgeschoss. Hinsichtlich
des behutsamen Umgangs mit grauer Energie wurde eine
Aufwertung und Integration des Bestandes, vor allem der
zwei Hochhausscheiben untersucht. Allerdings weisen die
Bestandsgebaude einen erheblichen Sanierungsbedarf
sowie strukturelle Mangel auf, sodass eine Bestands-
integration ausgeschlossen wurde. Die Neuordnung des
Gebaudekomplexes bietet zusatzlich die Mdglichkeit, den
Baublock zu 6ffnen, neue Wegebeziehungen zu schaffen
und drei eigenstandige Gebaudekomplexe zu entwickeln.

Die heutige GroBform des Warenhauses wird aufgeldst
und in einen nérdlichen und einen sidlichen Gebaudekom-
plex geteilt. Dadurch entsteht eine neue Adresse am Jir-
gen-W.-Scheutzow-Park und zum Gleiskdrper. Durch den
Abstand zur bestehenden Bebauung im Osten erhalt der
Baukorper in zweiter Reihe eine klare Adresse zur Stralle
Beim Strohhause. Dies ermdglicht zudem eine vom Nach-
bar unabhangige Entwicklung und starkt ebenfalls die
Durchwegung und die Anbindung des Ensembles.

Die Hohe der drei neuen Baukorper orientiert sich mit cir-
ca 23 Metern an der Gebaudehohe der Griinderzeitblocke
der Umgebung. Darliber hinaus erhalt jeder der drei Bau-
korper einen erhéhten Kopfbau, der der klaren Orientie-
rung und stadtebaulichen Akzentuierung dient. Die zwei
Hochpunkte an der Strae Beim Strohhause orientieren
sich mit einer Hohe von circa 45 Metern an den gegen-
Uberliegenden Hochpunkten im Bestand. Der Hochpunkt
in zweiter Reihe lenkt mit einer H6he von circa 60 Metern
die Aufmerksamkeit auf den in zweiter Reihe befindlichen
Baukérper.

Der Baukoérper entlang der Bahn gliedert sich in drei
Wohngebaude und den Hochpunkt, die parallel zueinan-
der angeordnet sind und durch ein gemeinsames Sockel-
geschoss verbunden werden. Im Sockelgeschoss kénnen
offentlich wirksame Nutzungen Platz finden. Die Wohn-
gebdaude werden mit einem Laubengang verbunden,
sodass gemeinsame Innenhofe entstehen. Diese Kon-
struktion nimmt neben der ErschlieBung auch Balkone
auf und sorgt fiir den Larmschutz in Richtung Bahngleise.
Die Wohnungen sind jeweils von Hof zu Hof in West-Ost
Richtung durchgesteckt. Die Konstruktion erlaubt einen
flexiblen Wohnungsmix. Die drei Innenh6fe oberhalb des
Sockelgeschosses sind begrint. Da fir den Hochpunkt
aufgrund der hohen Larmbelastung an drei Seiten eine

Wohnnutzung ausgeschlossen wird, kdnnte hier ein Hotel
oder Boardinghaus angesiedelt werden.

Der nordliche Baukorper besteht aus drei parallelen Rie-
geln in Nord-Sud-Richtung und zwei Riegeln parallel zur
StraBe, die zwei Innenhofe ausbilden. Das Erdgeschoss
soll 6ffentlich wirksame Nutzungen aufnehmen. Entlang
der neu entstehenden Gasse in West-Ost Richtung kann
aufgrund der larmabgewandten Seite gewohnt werden.
Der Ubrige Teil des Baublockes wird gewerblich genutzt.
Die gewerblichen Nutzungen werden von der StraBe Beim
Strohhause erschlossen und die Wohnnutzungen von der
neuen Gasse in zweiter Reihe. Im Erdgeschoss soll das jet-
zige SB-Warenhaus wieder Platz finden.

Im Zuge weiterer Planungsschritte sind insbesondere die
Wohnnutzungen durch Untersuchungen beztliglich der Be-
sonnung und Belichtung zu konkretisieren. Daraus kon-
nen sich Anpassungen in der Verteilung der vorgesehenen
Nutzungen, insbesondere der Wohnnutzung, ergeben.

Der Bestand im Bereich des dritten Baukorpers besteht
aus vielen schmalen, aber tiefen Einzelgrundstilicken, die
im ldealfall gemeinsam entwickelt werden. Es besteht die
Moglichkeit, eine zweite Bebauungsreihe zum Jlrgen-
W.-Scheutzow-Park einzufiihren. Dadurch ensteht eine
Blockrandbebauung mit Innenhof, jeweils mit einer larm-
abgewandten Seite zum Blockinnern. Infolgedessen ist
eine Wohnnutzung vorstellbar.
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Durch Aufwertung des Jirgen-W.-Scheutzow-
Parks zum Spiel- und Sportpark entsteht entlang
der Bahntrassen ein neuer linearer Park und Ver-
bindungsraum innerhalb des Stadtgefiiges.
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Die stadtebauliche Neuordnung der StraRe Beim Strohhause
besteht aus einem Ensemble aus drei Baukdrpern mit je
einem Hochpunkt. Durch die ErschlieBung parallel zur

Bahn entsteht eine neue Adresse in zweiter Reihe.
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Stadtebauliche Teilraume
Block Borgfelder Strale

Der Blockbereich zwischen der Borgfelder Strae und
der Anckelmannstralle wird seit einigen Jahren durch
eine erhebliche Entwicklungsdynamik gepragt, die sich
in einer Vielzahl konkreter Bauvorhaben zeigt. Der Raum
bietet daher kaum weiteres Entwicklungs- bzw. Nachver-
dichtungspotenzial. Der Ostliche Teil des Blockes ist aus-
schlieBlich gewerblich genutzt, wahrend der westliche Teil
maRgeblich von Wohn- und Hotelnutzungen gepragt ist.
Die klare Zweiteilung der Nutzungszusammenhange und
fehlende Maéglichkeiten der Durchwegung fihren zu einem
privat und hermetisch wirkenden Baublock ohne Orien-
tierungsmoglichkeit. Eine Ausnahme bildet die Wohn-
anlage Gustav-Radbruch-Haus des Studierendenwerks
Hamburgs, deren Erweiterung angedacht ist. Ein Neubau
bietet die Mdglichkeit, auch die Durchwegungen und Zu-
gange des Blockbereiches zu starken und den 6ffentlichen
Raum zu beleben.

In einer langfristigen Perspektive bieten die bestehenden
Wohnzeilen im Osten des Blockes das Potenzial einer Ak-
tivierung der Erdgeschosszone mit gewerblichen, sozialen
oder kulturellen Nutzungen. Dadurch kann eine Verkniip-
fung mit dem angrenzenden neu gestalteten Blirgerpark
erreicht werden.

Mdégliche Neubauten

Vor allem die untergenutzten Eckgrundstlicke bieten die
Moglichkeit, den Block weiterzuentwickeln. Durch geziel-
ten Abriss der nicht erhaltenswerten Gebdudesubstanz
besteht die Mdoglichkeit, durch Neubauten die Kontur des
Blocks zu scharfen und die Ecken zu betonen. Dadurch
wird der Block weiter verdichtet und die Wegefiihrung
verbessert.
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Stadtebauliche Teilraume
Gestaltung des HAW-Campus

Der Gebaudebestand der Hochschule fiir Angewandte
Wissenschaften Hamburg (HAW Hamburg) am Campus
Berliner Tor ist ein Konglomerat aus Gebauden unter-
schiedlicher Bauepochen, Bautypen und Nutzungsarten.
Die einzelnen Gebdude weisen deutlich unterschiedliche
Sanierungsbedarfe auf. Aufgrund der Durchmischung des
Gebaudebestands mit anderen schulischen sowie nicht-
offentlichen Gebauden und 6ffentlichen Grinflachen ist
der Hochschulstandort raumlich stark fragmentiert und
zeigt im Bestand wenig stadte- und hochbaulichen Zu-
sammenhalt. Dem Hochschulstandort fehlt es darlber
hinaus an ausreichend dimensionierten Freiflachen mit
angemessener Aufenthaltsqualitat. Weiterhin muss die
Hochschule den steigenden Flachenanspriichen aufgrund
wachsender, neu eingerichteter Studiengange und den da-
fur neu entwickelten Raumkonzepten gerecht werden. Die
HAW Hamburg mdéchte sich durch ein attraktives, barrie-
refreies und moglichst klimaneutrales Hochschulgeldande
mit hoher Aufenthaltsqualitat auszeichnen, das ein dis-
kriminierungsfreies, barrierefreies und gleichberechtigtes
Studium ermdglicht.

Aufbauend auf den Ergebnissen des Testplanungsverfah-
rens wurden in einem parallelen Verfahren die zwei Biiros
Behnisch Architekten und Robertneun Architekten sowie
Vogt Landschaft mit einer Uberarbeitung ihrer Entwiirfe
far den HAW-Campus beauftragt. Die Ergebnisse wurden
in einer weiteren Uberarbeitungsphase in einem koope-
rativen Workshop-Verfahren zu einem konsistenten und
abgestimmten stadtebaulich-freiraumplanerischen Rah-
menplan weiterentwickelt.

Das Konzept versteht den Campus der HAW als Gruppe
von Einzelgebduden und sieht eine Nachverdichtung in
diesem Sinne vor. Der denkmalgeschiitzte Bestand um die
Bauten von Fritz Schumacher wird mit neuen Bauten zu
einem Ensemble aus Alt und Neu erganzt. Die fliinf neu-
en Bausteine strukturieren, prazisieren und gliedern den
Stadtraum in unterschiedliche und vor allem klar hierar-
chisierte und vernetzte Stadtraume mit unterschiedlichen
Aufenthaltsqualitaten. Die Berufsschule am Lammer-
markt bildet zusammen mit der Klosterschule einen Zwi-
schenraum - den historischen Sportplatz. Fiir die Neuord-
nung des Hochschulcampus bedient sich der Entwurf der
bestehenden Sicht- und Wegeverbindungen Fritz Schu-
machers und flhrt wieder eine klare geometrische raum-
liche Ordnung ein.

Ein groBer attraktiver Platz wird das neue Herz des Hoch-
schulcampus. Im Norden wird der Platz durch die denk-
malgeschitzte Schule am Lammermarkt begrenzt. Im
Osten des Platzes belebt der Neubau durch eine Mensa
und ein Café den Freiraum. Westlich des Campusplatzes
zeigt sich die jlingere Baugeschichte: mit einem Hoch-
haus, das Uber ansteigende Sitzstufen an den erhdhten

Campusplatz angebunden ist. Auf der Ostseite des Cam-
pus, an der WallstralBe gelegen, markieren Hochpunkte
den Zugang zum Hochschulareal. Nach Siiden schliellich
wird der zentrale Platz durch das neue Gebaude gefasst.
Von Bedeutung ist, dass liber einen groBzligig dimensio-
nierten Durchgang eine Sichtachse zwischen den beiden
denkmalgeschiitzten Schulen von Nord nach Sid ge-
schaffen wird. Eine Freitreppe im AuBenraum fihrt dabei
durch das Gebaude hindurch bis zur tiefer gelegenen Test-
strecke im Slden. Hier ist Platz fir Auenausstellungen
von Objekten der erlernten und gebauten Mechanik. Die
internen ErschlieBungsgassen binden den Platz an die di-
rekte Umgebung an und bilden neue Zugange zum Cam-
pus-Areal. Der HAW-Campus wird dadurch noch starker
ein Teil des umliegenden Stadtgefliges von St. Georg: im
Norden Richtung Libeckertordamm, im Osten Richtung
WallstraBBe. Im Siden Richtung Berlinertordamm und im
Westen an den Lohmiihlenpark.

Die Baukorper westlich und dstlich des Lohmuhlenparks
bilden ein neues Campusentrée. Das Gebaude 6stlich for-
muliert einen Hochpunkt zum Lohmuhlenpark und gleich-
zeitig den Eingang in das HAW-Gelande. Im Riicken bildet
sich das Gebaude zum Terrassenhaus aus. Das Gebaude
westlich ist als Teil der Blockrandbebauung St. Georg zu
verstehen und formuliert folgerichtig einen geschlosse-
nen Rand zum umliegenden Stadtquartier. Die Gebaude-
hohen der finf neuen Stadtbausteine orientieren sich an
den Bestandshohen. Die Baukorper bestehen jeweils aus
vier bis sechs Geschossen. Um die geforderten Flachen
unterzubringen, werden einzelne Baukorper mit Hoch-
punkten erganzt, die die neuen Campuseingange markie-
ren. Die Neuordnung des Campus-Areals soll in mehreren
Bauabschnitten umgesetzt werden.

Das neue Campus-Areal ist autofrei. Der Fokus liegt auf
FuB- und Radwegebeziehungen. Oberirdisch sind in den
Gassen und an den Gebaudeeingangen circa 500 Fahr-
radstellplatze verteilt. Zudem gibt es zwei groe Fahrrad-
garagen, die jeweils vom Lohmuhlenpark aus erschlossen
werden und Platz fir 2.000 Fahrrader bieten. Es wird eine
zentrale PKW-Tiefgarage mit 150 Stellplatzen geplant,
welche Uber die Ferdinand-Beit-Strale und Lindenstra-
Be an den Steindamm beziehungsweise Beim Strohhause
ans libergeordnete StraBennetz angebunden ist. Die HAW
plant, die Stellplatze gegen Geblhr zu vergeben und den
Anwohnerinnen und Anwohnern eine Méglichkeit zur Nut-
zung anzubieten (ahnlich einer Quartiersgarage). Die An-
lieferung der Mensa erfolgt Uber die WallstralRe. Der Be-
reich der Teststrecke fur die Entwicklung von Fahrzeugen
soll eine moglichst groBe Aufenthaltsqualitat bieten, aber
auch funktionale Anforderungen (Ver- und Entsorgung)
erfillen.
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SICHTACHSE ZWISCHEN DEN ZWEI SCHULBAUTEN

Der neue Campus 6ffnet sich zu allen Seiten. Eine
Abfolge von Platzen, Héfen und Gassen erzeugt
ein dichtes Netz von unterschiedlichen Stadt-
raumen und ist von allen Seiten gut erreichbar.
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Neuer Auftakt des HAW-Campus zum Lohmiihlen-
park: das Campus Service Center und die Hoch-
schulbibliothek leiten in den neuen offenen Cam-
pus ein.






Blick in die neu geschaffene ErschlieBungsgasse
von Nord nach Sud: Die tiefer gelegene Test-
strecke flir Fahrzeuge riickt ins Zentrum des Cam-
pus und ist vielfaltig nutzbar.




= & - E
. ___L__l__f.‘.-rr.r.‘-i _.__-34;;,.‘_151 ]

e HL

- S 1




I
]
P
(@)]

=
()
-
[
o
o)
0
>
o
1S
©
@)
c
()
>
()
c
0
(<]
©
X5
(]
35
)
0
N
P -
()
T
)
©
(]

N
i
©
(a8

—
]

©

P
s

=

[}

N

p—-

]
I\







Neue Eingangssituation von Norden kommend an
der WallstraRe
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Rahmenplan Berliner Tor
Stadtebauliche Kennwerte

Gesamtgebiet

GrolRe circa 50 ha

BGF Neubau 275.000 m?

A S-Bahnstation Berliner Tor
BGF 6.000 m?

Nutzungen Bahnhof, Mobilitat, Gewerbe

B Bebauung SpaldingstraBe

GF circa 12.150 m?
BGF circa 45.000 m?
GFZ circa 3,7
GRZ circa 0,7

Nutzungen Urbane Produktion, Gewerbe, Forschung, Einzelhandel

C Beim Strohhause (neues Steintor)

GF 22.000 m?
BGF 115.000 m?
GFZ circa 5,3
GRZ circa 0,7

Nutzungen Gewerbe, Wohnen, Hotel, Sport, Einzelhandel, Nahversorgung

D Block Borgfelder StraBe

E Gestaltung des HAW-Campus

GF 34.000 m?
BGF 110.000 m?
GFZ circa 3,2
GRZ circa 0,5

Nutzungen  Universitat, Sport, Mensa, Bibliothek

Abklrzungen

(€] Grundflache

BGF: Bruttogeschossflache
GFZ: Geschossflachenzahl
GRZ: Grundflachenzahl
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Rahmenplan Berliner Tor

Ausblick

Das Konzept des Rahmenplanes Berliner Tor stellt mit
seinem Zukunftsbild als klarer Auftakt einer Weiterent-
wicklung dieses Stadtraums dar. Es ist als Anfang eines
Uber die nachsten Jahre und Jahrzehnte weiterzuentwi-
ckelnden Prozesses zu verstehen. Wichtige Institutionen,
Unternehmen, Behoérden, Anwohnerinnen und Anwohner
und die breite Offentlichkeit miissen Teil dieses Prozes-
ses sein. Die in der Broschure dargestellten Entwicklun-
gen geben die Richtung der zuklinftigen Entwicklung vor.

Bereits in den Jahren 2023 und 2024 fanden im Umfeld
dieses Rahmenplanes an den Magistralen Spalding-/
NordkanalstraBe und Heidenkampsweg wichtige Kon-
kretisierungsschritte Uber stadtebaulich-hochbauliche
Wettbewerbe statt. Daneben gibt es eine betrachtliche
Reihe laufender Riick- und Neubauvorhaben und aktuel-
ler Baugenehmigungsverfahren. Hierin zeigt sich bereits
heute eine starke Entwicklungsdynamik. Gleichzeitig sind
far verschiedene wichtige Schliisselgrundstiicke in den
nachsten Jahren weitere intensive Abstimmungen mit den
Eigentiimerinnen und Eigentiimern erforderlich.

Es gilt, diesen Raum zu gestalten, aber auch einzelne
Stadtteile untereinander, mit ihrer Umgebung bis hin zum
Hamburger Hauptbahnhof zu vernetzen und weiterzuent-
wickeln. Der Rahmenplan zeigt auf, wie sich dieser zentra-
le Raum in den kommenden Jahren entwickeln wird. Dabei
liegt der Fokus auf einer intensiveren Nutzung rund um
den Bahnhof Berliner Tor. Damit einhergehend nimmt sich
der Rahmenplan der qualitatsvollen Gestaltung des 6f-
fentlichen Raums insbesondere an den Bahnhofsvorplat-
zen und des Ausbaus und der Vernetzung bestehender
Grlnstrukturen an.

Am Berliner Tor treffen die angrenzenden Stadtraume
des Alster-Bille-Elbe Griinzugs und der Landschaftsachse
Horner Geest aus allen vier Himmelsrichtungen zusam-
men. Die 6ffentlichen Rdume am Berliner Tor stellen ein
wichtiges infrastrukturelles Scharnier und zugleich ver-
bindendes Element dieser Achsen dar. Im Rahmenplan
Berliner Tor werden im Stadtbild ablesbare Platze mit ho-
her Aufenthaltsqualitat entwickelt. Uber die Freiraumge-
staltung wird insbesondere auch stadtokologischen Be-
langen und dem Bedurfnis nach 6ffentlichen Raumen mit
hoher Aufenthaltsqualitat entsprochen.

Den Transferraum Berliner Tor allen widrigen Umstanden
zum Trotz attraktiv zu gestalten, wird eine besondere He-
rausforderung. Der Bahnhof Berliner Tor soll auf Geest-
und Marschebene sichtbarer werden und ein angemesse-
nes Erscheinungsbild erhalten.

Mit der Weiterentwicklung des Berliner Tors soll auch
ein Beitrag zur Mobilitatswende geleistet werden. Neben
Verbesserungen flr den Schienenverkehr haben dabei die
Verknupfung mit dem Bussystem und dessen Angebots-
ausbau einen hohen Stellenwert. Um diesen Entwicklungen

gerecht zu werden, ist in konkretisierenden Planungen
und Untersuchungen sicherzustellen, dass die klinftigen
Stralenraume eine zukunftsfahige Qualitat dafur auf-
weisen. Der Ersatzneubau der Berlinertordammbriicke
und die Neuordnung der verkehrlichen Infrastrukturen am
Anckelmannsplatz sind die ersten MaBnahmen. Die Ent-
wicklung der Areale Beim Strohhause (Neues Steintor)
und der Spaldingstrale kdnnen ebenfalls frihzeitige Im-
pulse setzen.

Der vorliegende Rahmenplan Berliner Tor ist als informel-
le Planung nicht rechtsverbindlich. Er dient allerdings als
Ubergeordnetes, interdisziplinares Planwerk, das allen
nachfolgenden Planungen im Bereich des Berliner Tors als
Leitbild zu Grunde gelegt wird und dabei offen fir Fort-
entwicklungen im Zeitablauf bleibt.

Gleichzeitig steckt er den generellen Rahmen fir zukiinf-
tige Entwicklungen im Betrachtungsraum ab. Er bildet die
Grundlage fur die Bauleitplanverfahren zur Schaffung
verbindlichen Planrechts sowie nachfolgender Qualifizie-
rungsverfahren wie hochbaulicher Wettbewerbsverfah-
ren und detaillierter Verkehrsplanungen.

Die Rahmenplanung ist bewusst offen und flexibel an-
gelegt und wird erst in nachfolgenden Planungsschritten
konkretisiert und ausgefullt. Fir einzelne Teilrdume lau-
fen bereits konkrete Qualifizierungsverfahren. In anderen
Teilquartieren sind diese Vertiefungen eher mittel- und
teilweise langfristig zu erwarten.
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