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Vorbemerkungen zur ReStra

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung mannlicher und weiblicher Sprachformen verzichtet (z. B. ,Radfahrer” anstelle
von ,Radfahrerinnen und Radfahrer" bzw. ,Fulganger" anstelle von ,Fugangerinnen und FuBganger"). Die Begriffe schlieBen die jeweils andere ge-
schlechtsspezifische Form wertfrei mit ein.

Aufgabe

Die Hamburger Regelwerke fir Planung und Entwurf von Stadtstrallen — kurz ReStra — vermitteln die zur Planung und Gestaltung von
StraBenverkehrsanlagen notwendigen Angaben und technischen Standards.

Uber die ReStra werden die in der Freien und Hansestadt Hamburg anzuwendenden Regelwerke der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswe-
sen (FGSV) verbindlich eingefliihrt. Dabei werden neben speziellen Hamburger Planungsgegebenheiten die grundsatzlichen Erkenntnisse und Entwicklungen
der Verkehrsplanung und Stralenbautechnik in Deutschland berlicksichtigt sowie unter anderem auch stadtbildgestalterische und 6kologische Aspekte.

Soweit die ReStra stralenverkehrsrechtliche Sachverhalte wiedergeben, dient dies der planerischen Darstellung. Bei Widerspriichen zu straenverkehrs-
rechtlichen Regelungen sind die Inhalte der ReStra fir die Verkehrsbehorden nicht bindend.

Den Rahmen fiir Entscheidungen tber stralenverkehrsrechtliche Fragestellungen bilden die StVO und die VwV-StVO.

Stralenverkehrsrechtliche Sachverhalte sind mit den Stralenverkehrsbehorden rechtzeitig abzustimmen.

Geltungsbereich

Die ReStra gelten verbindlich fir alle 6ffentlichen Wege, Strafen und Platze in Hamburg gemal den Festlegungen des Hamburgischen Wegegesetzes
(HWG).
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Regelungssystematik

In Anlehnung an die Systematik der FGSV-Regelwerke ist das neue Regelwerk ReStra in zwei Dokumentenkategorien unterteilt:

Richtlinien [R] Sie sind verbindlich und grundsatzlich bei der Planung und beim Entwurf von Stadtstrallen in
Hamburg zu beachten. Ihre Inhalte stellen allgemein anerkannte Regeln der Technik dar und zeigen
bewahrte und wirtschaftliche Losungen fir Hamburg.

Wissensdokumente [W] Sie geben einen in Hamburg bekannten Arbeits- und Kenntnisstand wieder. Die Dokumente sollen
fur ausgewahlte Themen sensibilisieren und dienen als Beispielsammlung und Orientierungshilfe
bei Planung und Entwurf von Stadtstralen in Hamburg.

Die lGiber die ReStra eingeflihrten in Hamburg anzuwendenden FGSV-Regelwerke sind einer der beiden Dokumentenkategorien zugeordnet.
Dabei muss die den FGSV-Regelwerken zugeordnete Kategorie der ReStra nicht der Kategorie der FGSV-Systematik entsprechen.

Uber die FGSV-Regelwerke hinausgehend wird in den ReStra erganzend nur noch geregelt:

- was der Konkretisierung, Abweichung oder Beschrankung des in den bundesweit
anerkannten technischen Regelwerken der FGSV bedarf,

- woflr es noch keine allgemein anerkannten Regelungen, aber erkennbaren Regelungsbedarf gibt.

Das erganzend Geregelte steht, mit einer Erlauterung dabei, immer im direkten Bezug zu den betreffenden FGSV-Regelwerken. Es werden somit nur die
Kapitel aus den FGSV-Regelwerken aufgefiihrt, zu denen es einen gesonderten Regelungsbedarf gibt.
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Darstellungsystematik

(Musterbeispiel)

211

— Anflhrungszeichen kennzeichnen Ursprungstext aus
einem FGSV-Regelwerk.

— durchgestrichener Text kennzeichnet mit der ReStra
geléschten Ursprungstext aus FGSV-Regelwerken.

— mit Fettdruck hervorgehobener Text ist mit der ReStra

Ggf. Kennzeichnung des Satzes
oder Absatzes, auf den sich eine
Abweichung/Erganzung bezieht.

Bezugskapitel des entspre-
chenden FGSV-Regelwerkes.

Einsatzkriterien innerhalb bebauter Gebiete

/ neu eingefigt.

Stadtebauliche Kriterien, Absatz 5 - Abweichend gilt:

.Im Rahmen des StraBenraumentwurfes (vgl. ESG, RASt) ist ba . HSa 6 g d

- zu prifen, ob das Zusammenwirken von Ingenieuren und Architekten in
Bezug auf die Vertretbarkeit eines Kreisverkehres erforderlich ist, um eine stadtebauliche Integration zu sichern.”

Fortschreibung

Fortschreibungen der ReStra werden jeweils mittels Rundschreiben StraBenwesen (RS) der Behdérde flr Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI)
eingefuhrt.
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Grundsatzliche Festlegungen

Die ReStra sind grundsatzlich in Verbindung mit den eingefiihrten Regelwerken der FGSV anzuwenden.

Die getroffenen Regelungen beriicksichtigen funktionale und wirtschaftliche aber auch stadtebauliche Aspekte. Abweichungen von diesen Regelungen dur-
fen nur in begriindeten Fallen, zum Beispiel bei 6rtlichen Besonderheiten oder beim Denkmalschutz, vorgenommen werden. Diese sind planungsbegleitend
zu begrinden und zu dokumentieren (u.a. im Erlauterungsbericht).

Bedeutung RegelmaR/MindestmaR

In den Regelwerken sind Regelmalle und - wo erforderlich - Mindestmale angegeben. Eine Abweichung von Regelmafen und die Wahl von Mindestmalen
muss im Planungsprozess begriindet werden. Dabei hat eine Abwagung zu erfolgen, die die einzelnen Nutzungsanspriiche einerseits und die Funktionalitat
andererseits berlicksichtigt.

Zu beachten ist, dass bei Verwendung von Mindestmaf3en die Funktionalitat bereits eingeschrankt ist.

Eine Aneinanderreihung von MindestmaRen ist unzuldssig. Die Unterschreitung von Mindestmalen ist aus Sicherheitsgriinden grundsatzlich ausgeschlos-
sen.

Standardmaterialien fiir Flachenbefestigungen

In Hamburg kommen fir Flachenbefestigungen folgende Standardmaterialien zum Einsatz:

Platten aus Beton 50/50 cm sowie Erganzungssteine im halben und anderthalbfachen Format, Dicke 7 cm bzw. 10 cm
Quadratische Pflastersteine aus Beton 25/25 cm sowie Erganzungssteine im halben und anderthalbfachen Format, Dicke 7 cm bzw. 10 cm
Rechteckige Pflastersteine aus Beton 10/20 cm sowie Steine im halben Format, Dicke 8 cm bzw. 10 cm

Sechseckige Wabensteine aus Beton 21,3/12,3 cm, Dicke 8 cm bzw. 10 cm

Rasengittersteine aus Beton 40/60/14 cm

Die Abmessungen von gepflasterten Flachen sind unter Berlicksichtigung der definierten RegelmaRe in Abhangigkeit der Rastermalle der Pflastersteine
bzw. Platten zu wahlen, um den Aufwand von Anpassungsarbeiten auf ein Minimum zu reduzieren und somit wirtschaftliche Lésungen zu realisieren.
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Begriffe

Neben den geltenden Begriffen aus den europaischen und bundesweiten Regelwerken und Normen werden zum besseren Verstandnis die folgenden alteren
oder in Hamburg-typischen Begriffe weiter verwendet:

alter Begriff: verwendet fiir:
Lrumme” Straenablauf
.Siel” Kanal der Hamburger Stadtentwasserung (HSE)

u

.Straenentwasserungsanlage SEA Kanal des Straenbaulasttragers

,Sand" und ,Kies" feine und grobe Gesteinskdrnungen aus Naturstein (Rundkorn)

.Brechsand", ,Splitt" und ,Schotter” fur feine und grobe Gesteinskdrnungen aus gebrochenem Felsgestein (gebrochenes Korn) oder rezyk-
lierten oder industriell hergestellten Gesteinskérnungen

,Grand” wassergebundene Deckschicht in Nebenflachen
.Service-Losung” fur den Radverkehr freigegebene Gehwege ,(Gehweg/Radfahrer frei”)
Radverkehr

Zur Starkung und Férderung des Radverkehrs hat die FHH eine Radverkehrsstrategie entwickelt (http://www.hamburg.de/hamburg-auf-dem-weg-zur-
fahrradstadt/). Bei der Planung von Radverkehrsanlagen ist diese zu beachten.

Bei der Planung von Velorouten ist das Dokument ,Velorouten in Hamburg - Grundlagen und Leitlinien” zu beachten.

StraBenbaume

Bei der Planung ist der Erhalt des Stralenbaumbestands und dessen qualitative Entwicklung und Pflege zu verfolgen (vgl. Baumkataster:
http://www.hamburg.de/strassenbaeume-online-karte/).



http://www.hamburg.de/hamburg-auf-dem-weg-zur-fahrradstadt/
http://www.hamburg.de/hamburg-auf-dem-weg-zur-fahrradstadt/
http://www.hamburg.de/strassenbaeume-online-karte/
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Richtlinie fiir die Markierung von Straen - RMS 1 und RMS 2

Die Richtlinie flr die Markierung von StraBen (RMS) ist mit Schreiben der Behorde fir Inneres (BIS), Amt fiir Innere Verwaltung und Planung A 321, vom
07.02.1994 fiir alle StraBen der Freien und Hansestadt Hamburg eingefiihrt.

Markierungen sind mit der BIS abzustimmen.

Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen - R-FGU

Die Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen (R-FGU) ist mit Schreiben der Behorde fiir Inneres, Amt fiir Innere Verwaltung und
Planung A 321, vom 03.07.2007 fir alle Strallen der Freien und Hansestadt Hamburg eingefiihrt.

Grundsatzlich ist die R-FGU anzuwenden. Sollte bei Unterschreitung der Einsatzgrenzen dennoch FGU geplant werden, so ist dieses entsprechend zu be-
grinden (Barrierefreiheit, Schulwegsicherung).

Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen - RiLSA

Die Richtlinie fur Lichtsignalanlagen (RiILSA) wird von der Behorde fir Inneres (BIS), Amt fir Innere Verwaltung und Planung A 321, fiir alle StraBen der
Freien und Hansestadt Hamburg eingefihrt.

Lichtsignalanlagen sind mit der BIS als zustandige Behorde abzustimmen.

Vi
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1.2

Vorbemerkung zur RASt 06

Bei der Planung von ErschlieBungen ist insbesondere die Hamburgische Bauordnung (HBauO) - Zweiter Teil - Das Grundstiick und seine Bebau-
ung zu beachten.

Die Regelmalle von Verkehrsflachen ergeben sich allgemein aus Abmessungen der Hamburger Standardmaterialien (Rasterformate).

Besondere Nutzungsanforderungen, die sich ggf. aus der 6rtlichen Situation ergeben, sind darin noch nicht berlcksichtigt. Sie kdnnen zu Mehr-
oder MindermaBen fiihren.

Das Merkblatt fur Flachenbefestigungen mit Pflasterdecken und Plattenbelagen in ungebundener Ausfiihrung sowie fur Einfassungen (M FP) so-
wie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Somit ergeben sich u.a. die folgenden Male:

baulicher Gehweg Regelbreite 2,65m

baulicher Radweg Regelbreite 2,00 m

Sicherheitstrennstreifen Regelbreite 0,65 mbzw. 0,90 m

Langsparkstande Regelbreite 2,10 m

Senkrechtparkstande Regeltiefe 4,35m
Uberhangbreite 0,65 m

Schragparkstande Regelbreite 245 m

zusatzlich fur Regelbauweise mit Aufstellwinkel 60°:
Regeltiefe 4,55 m
Uberhangbreite 0,65 m

Ziele und Grundsatze

Ziele und Zielfelder

Erganzend gilt:

Besondere Bedeutung kommt wirtschaftlichen Gesichtspunkten zu. Grundsatzlich soll fir alle Stralenbau- und Oberflachenentwasserungsmal3-
nahmen unter Beachtung der funktionalen Randbedingungen die fiir den Einzelfall in Bezug auf Bau und Unterhaltung jeweils wirtschaftlichste
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3.6

Lésung gewahlt werden. Hierzu wird auf den in der Landeshaushaltsordnung (LHO) formulierten Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsam-
keit verwiesen.

Differenzierung von Stadtstrallen

Grundsatzliche Uberlegungen

Absatz 3 und 4 - Erganzend qilt:

Hauptverkehrsstrallen verbinden in Hamburg bezirkslibergreifend die Orts- und Stadtteile miteinander. Bei der Querschnittswahl und Entwurfs-
gestaltung ist diese Verbindungsfunktion magebend. Das Hauptverkehrsstralennetz dient in erster Linie der Abwicklung des innerstadtischen
und tberdrtlichen Durchgangsverkehrs, des Wirtschaftsverkehrs und des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Daher ist bei der Planung neben der
Verkehrssicherheit ein besonderes Augenmerk auf die Leistungsfahigkeit zu legen.

HauptverkehrsstraBen sind in der Ubersichtskarte ,Netz der HauptverkehrsstraBen” dargestellt:
http://www.hamburg.de/bwvi/start-hauptverkehrsstrassennetz/

Darliber hinaus ist das ,Strategische Netz" (http://www.geoportal-hamburg.de/Geoportal/geo-online/index.html) zu beachten.

Entwurfsmethodik

Ermittlung der Entwurfsgrundlagen

Unfallgeschehen - Abweichend gilt:

Die Unfalldaten kdnnen bei der zustandigen StraBenbaudienststelle abgefragt werden. Abhangig von den vorliegenden Daten sollte entschieden
werden, ob eine detaillierte Unfallanalyse erforderlich ist. Diese kann bei der Direktion Polizeikommissariate und Verkehr (DPV 022) der BIS ange-
fragt werden.

Fur die Abfrage der Unfalldaten wird die DPV einmal im Jahr eine Datenbank aus EUSKA exportieren und diese dem Amt V zur Verfligung stellen.
Diese Datenbank kdnnen die jeweiligen Strallenbaudienststellen (MR/LSBG) in ARC GIS (alternativ GIS-Viewer) importieren. Hier kénnen dann die
Unfalldaten ortsbezogen eingesehen werden.

Planstufen und Darstellung

Absatz 2 - Ergdanzend gilt:


http://www.hamburg.de/bwvi/start-hauptverkehrsstrassennetz/
http://www.geoportal-hamburg.de/Geoportal/geo-online/index.html
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4.7

4.8

In Erlauterungsberichten missen zusatzlich Angaben zu Kosten und Planungsgrundlagen (B-Plan, etc.) enthalten sein. Weicht die Planung von
den Regelungen der ReStra und der Uber sie eingefiihrten Regelwerke ab, so sind diese Abweichungen im Erlauterungsbericht zu begriinden.

Bei der Grundlagenermittlung (Vermessung) und Verfassung digitaler Planunterlagen ist der Normierungskatalog zu bertcksichtigen.
(http://www.hamburg.de/bsw/landesbetrieb-geoinformation-und-vermessung/).

Nutzungsanspriche an StralBenraume

Grundsatzliche Uberlegungen

Grundmage fiir die lichten Rdume - Erganzend gilt:
Die lichte Héhe in StralBenziigen fir GroBraumtransporte betragt im Allgemeinen = 5,0 m, in Einzelfallen erheblich mehr.

Zur abschlieBenden Festlegung der lichten Héhe ist zu prifen, ob die betreffende Stralle Bestandteil der Routen fiir GroBraum- und Schwer-
transporte ist oder wird. Die bestehenden Routen sind im Internet unter dem Link http://www.hamburg.de/tgm-routen/ zu finden. Weitere Aus-
kiinfte dazu erteilt der Landesbetrieb Verkehr (LBV).

Fir anbaufreie Strecken bzw. Bundesfernstralen kann abweichend davon ein Wert von 4,70 m vorgegeben sein. Die entsprechenden Regelungen
des Bundes sind zu beachten.

Zudem ist bei den Grundmalen der lichten Rdume das Positivnetz (http://geoportal-hamburg.de/verkehrsportal/?layerids=453,676) fir die Be-
fahrung mit dem Lang-Lkw zu berlicksichtigen.

FuBgangerverkehr, soziale Anspriiche und Barrierefreiheit

Die genannten Angaben dieses Abschnittes kénnen als Orientierungswerte herangezogen werden. In Hamburg sind Seitenrdume fir den maRgeb-
lichen Begegnungsfall (Begegnung zweier Rollstiihle) auszubilden. Die Regelbreite flir Seitenrdume betragt in Hamburg somit 2,65 m. Die Min-
destbreite des Verkehrsraumes 1,80 m.

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Begriinung

Tabelle 5 - Erganzend gilt:

Die Abstande zu den Leuchten sind in Abhangigkeit von der Kronenbreite, der Art der Beleuchtung, der Lichtpunkthdhe, der Baumart, etc. zu pri-
fen und mit der jeweils zustandigen Grinabteilung sowie dem LSBG - S4 abzustimmen.
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4.9

5.2

Ver- und Entsorgung

Bild 23 - Erganzend gilt:

Die DIN 1998 wurde zurlickgezogen. Da es derzeit noch kein Nachfolgeregelwerk gibt, sind die Bestimmungen der DIN 1998 gemal Schreiben
BWVI-VM222 vom 08.05.2015 in Hamburg bis auf Weiteres anzuwenden.

Absatz 3-5 - Abweichend gilt:

Es gelten die Vorgaben der ZTV/St-Hmb., Ziffer 8, Aufgrabungen.

Zudem werden Wasserleitungen mit einer Uberdeckung von mind. 1,50 m verlegt, um bei WegebaumaBnahmen Schaden an den Leitungen zu
vermeiden.

Absatz 9-10 - Abweichend gilt:

Feuerwehrfahrzeuge Uberschreiten die nach der Straenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) zulassigen Abmessungen nicht. Sofern kein
zweiter baulicher Rettungsweg realisiert werden kann, ist die liber die Technischen Baubestimmungen eingefiihrte Richtlinie iiber Fldchen fiir
die Feuerwehr (Amtl. Anz. Nr. 20/2015 S. 435) anzuwenden. Die Breite der befahrenen Flachen sowie ausreichende Anleiter- und Aufstellfla-
chen miissen im Einzelfall mit den technischen Mdéglichkeiten der 6rtlichen Feuerwehr abgestimmt werden.

Empfohlene Losungen flr Typische Entwurfssituationen

Grundsatzlich sollten beim Entwurf von Stadtstraen die detaillierten Entwurfselemente in Kapitel 6 der RASt beachtet werden. Zusatzlich sind
die weiterfiihrenden Regelwerke (ERA, EFA, EAR, H BVA, etc.) zu berlicksichtigen.

Querschnitte

Die Abbildungen der Entwurfssituationen sind nur als Beispiele zu verstehen, da nicht alle Querschnittselemente dargestellt sind (z.B. Sicher-
heitstrennstreifen zwischen Radverkehrsanlage und Parkstreifen).

Hinsichtlich der angegebenen Male sind die Vorbemerkung zur RASt 06 zu beachten.

11
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521

5.2.2

5.2.3

5.2.10

5.2.12

5.3
5.3.2

Wohnweg

Charakterisierung - Erganzend gilt:

Mehrfamilienhduser und Tiefgaragen sind nicht grundsatzlich ausgeschlossen. Ihre Anzahl und Dimensionierung werden aber durch die Vorgaben

zur Nutzung und Verkehrsstarke eng begrenzt.

Wohnstralle

Charakterisierung - Erganzend gilt:

Mehrfamilienhauser und Tiefgaragen sind nicht grundsatzlich ausgeschlossen. lhre Anzahl und Dimensionierung werden aber durch die Vorgaben

zur Nutzung und Verkehrsstarke begrenzt.

Anwendungsbeispiele fiir die Anordnung von Parkstanden sind dem Wissensdokument W 1 zu entnehmen.

Sammelstrallen

Querschnitt 3.8 - Abweichend gilt:

Der Querschnitt kommt nicht zur Anwendung, da zum Erreichen der Parkstande Geh- und Radwege linienhaft Gberfahren werden miissen, was zu

Gefahrdung von Nutzern der Nebenflachen, insbesondere Kindern, fihren kann.

Industriestralle

Typische Randbedingungen und Anforderungen - Abweichend gilt:
In IndustriestraBen kann in Hamburg nicht pauschal von geringem Radverkehr ausgegangen werden.

Anbaufreie StraBe
Typische Randbedingungen und Anforderungen - Abweichend gilt:

In anbaufreien Strallen in Hamburg kann nicht pauschal von geringem Radverkehr ausgegangen werden.

Knotenpunktarten

Eignung von Knotenpunktarten

Einmindungen oder Kreuzungen mit vorfahrtsregelnden Verkehrszeichen, Abschnitt 2 - Abweichend gilt:

12
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5.4

6.1
6.11
6.1.1.2

Folgender Satz wird ersatzlos gestrichen, da der darin beschriebene Wert in der Planungspraxis nicht zu ermitteln ist und zudem grundsatzlich
nicht auf Fehlverhalten der Nutzer hin geplant wird:

Kleine Kreisverkehre - Erganzend gilt:

Bei erhohten Schwerverkehrsbelastungen sollen Kleine Kreisverkehre mit einem Auendurchmesser von mindestens 30 m vorgesehen werden,
um die Befahrbarkeit zu erleichtern.

FuBnote 3% - Erganzend gilt:

Der FuRgangerverkehr nimmt bei der Bemessung nach dem HBS durch einen Abminderungsfaktor Einfluss. Starkes FuBgangeraufkommen wird
dabei allerdings nur unzureichend beriicksichtigt. Bei der Prifung der Leistungsfdhigkeit ist dies entsprechend zu bewerten und ggf. eine Simula-
tion durchzufuhren.

Ubergange Strecke - Knotenpunkt

Die Abbildungen dieses Kapitels sind nur als schematische Darstellung zu verstehen, da nicht alle Querschnittselemente dargestellt sind (z.B. Si-
cherheitstrennstreifen zwischen Radverkehrsanlage und Parkstreifen).

Hinsichtlich der angegebenen Male sind die Vorbemerkung zur RASt 06 zu beachten.

Grundsatzlich sollen beim Entwurf von Stadtstralen die detaillierten Entwurfselemente in Kapitel 6 sowie die gesonderten Regelungen der ReSt-
ra dazu beachtet werden. Zusatzlich sind die weiterflihrenden Regelwerke (ERA, EFA, EAR, H BVA, etc.) sowie die gesonderten Regelungen der
ReStra dazu zu berlcksichtigen.

Entwurfselemente

Strecke
Fahrbahnen

Zweistreifige Fahrbahnen

Tabelle 7, Zeile 4 - Abweichend gilt:

Auch bei reduzierten Bewegungsspielraumen ermdglicht eine Fahrbahnbreite von 5,50 m keine Begegnung von Lkw. Daher wird die Fahrbahnbrei-
te bei geringer Begegnungshaufigkeit Lkw/Lkw auf 5,90 m festgelegt (vgl. RASt, Bild 17).

13



ReStra
RASt 06 - Richtlinien flr die Anlage von StadtstraRen, 2006

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis RASt 06

6.1.1.6

6.1.1.7

6.1.1.8

6.1.1.9

Tabelle 7, *) - Abweichend gilt:
.Bei diesem MaRB sind in der Regel benutzungspflichtige Radverkehrsantagen Radfahrstreifen oder bauliche Radwege vorzusehen.”

Tabelle 8 - Erganzend gilt:

Bei einstreifigen Fahrbahnen neben Mittelinseln sollte eine Abschnittslange von 50-80 m nicht iberschritten werden. Um Vorbeifahrmdglichkei-
ten fur Rettungsfahrzeuge zu gewahrleisten, sind Fahrgassenaufweitungen auf mindestens 5,50 m oder iberfahrbare Mittelstreifen vorzusehen.

Einstreifige Richtungsfahrbahnen

Erganzend gilt:

Bei einstreifigen Richtungsfahrbahnen sollte eine Abschnittslange von 50-80 m nicht Gberschritten werden. Um Vorbeifahrmdglichkeiten fir Ret-
tungsfahrzeuge zu gewahrleisten, sind Fahrgassenaufweitungen auf mindestens 5,50 m oder tberfahrbare Mittelstreifen vorzusehen.

Tabelle 11 - Abweichend gilt:

Bei der Fithrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist bei einer Breite von < 3,80 m ein Uberholen nicht mehr méglich. Insbesondere bei der Frei-
gabe des Radverkehrs in Gegenrichtung wird eine Fahrbahnbreite von mindestens 3,80 m empfohlen (vgl. RASt, Bild 17).

Uberbreite einstreifige Richtungsfahrbahnen

Tabelle 12 - Abweichend gilt:

Auch bei reduzierten Bewegungsspielraumen ermdglicht eine Fahrbahnbreite von 5,50 m keine Vorbeifahrt eines Lkw an haltenden Lkw. Daher
wird die Fahrbahnbreite analog zu Tabelle 7 auf 5,90 m festgelegt (vgl. RASt, Bild 17).

Anliegerfahrbahnen und Anliegerfahrgassen an HauptverkehrsstraBen

Tabelle 13 - Abweichend gilt:

Bei der Fithrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist bei einer Breite von < 3,80 m ein Uberholen nicht mehr méglich. Insbesondere bei der Frei-
gabe des Radverkehrs in Gegenrichtung wird eine Fahrbahnbreite von mindestens 3,80 m empfohlen (vgl. RASt, Bild 17).

Fahrbahneinengungen an Zwangspunkten

Tabelle 14, Zeile 2 - Abweichend gilt:
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Fir die Fihrung von Radfahrern an Zwangspunkten sind die ERA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.

6.1.1.10 Schmale Zweirichtungsfahrbahnen mit Ausweichstellen

6.1.2
6.1.2.1

6.1.2.2

Abweichend gilt:

Schmale Zweirichtungsfahrbahnen mit Ausweichstellen sollen nur in Ausnahmefallen geplant werden. Entgegen Tabelle 16 sind Fahrbahnbreiten
unter 3,50 m nicht zul3ssig, um eine zligige Befahrbarkeit fiir die Feuerwehr zu gewahrleisten.

Bauliche Elemente zur Verkehrsfiihrung

StichstraBen

Erganzend gilt:

Fir StichstraBen sind zudem die Anforderungen der Baupriifdienste (BPD) der Behorde fir Stadtentwicklung und Wohnen in ihrer jeweils gliltigen
Fassung zu bericksichtigen. (http://www.hamburg.de/baugenehmigung/152950/start-baupruefdienste/)

Wendeanlagen

Absatz 4 - Erganzend gilt:

Das Bemessungsfahrzeug ist fir jeden Einzelfall individuell zu bestimmen. Hierbei spielt neben der Stralenkategorie und den angrenzenden Nut-
zungen vor allem die zu erwartende Wahrscheinlichkeit des Befahrens eine wichtige Rolle. In Hamburg sind Wendeanlagen in der Regel fiir ein 3-
achsiges Millfahrzeug ohne Nachlaufachse zu dimensionieren.

Bei Wendeanlagen in Wohngebieten wird die Befahrbarkeit fiir Lkw (Liefer-, Versorgungs- sowie Rettungsfahrzeuge) bisweilen erheblich behin-
dert, weil Kfz widerrechtlich auf der Flache der Wendeanlage parken. Eine Integration von Parkstéanden in den Randbereichen stellt eine wirksame
Moglichkeit dar, um Parkvorgange auf den zum Wenden erforderlichen Fahrbahnflachen zu unterbinden. Beispielhaft sind im Wissensdokument
W 1 zwei Wendeanlagen dargestellt, auf denen gréBere Fahrzeuge in Rangierfahrt oder Kreisfahrt wenden kénnen. Grundséatzlich ist eine freie
Gestaltung von Wendeanlagen moéglich, wenn die Funktionalitat fir das malBgebende Bemessungsfahrzeug fahrgeometrisch nachgewiesen wer-
den kann. Auch hier ist ein Beispiel im Wissensdokument W 1 dargestellt.

Ist ein Wenden von Bussen erforderlich, erfolgt die Dimensionierung zur Berlicksichtigung von Reisebussen grundsatzlich fir den 15 m-
Standardbus. Die Beriicksichtigung dieser Schleppkurve bildet ebenfalls den Flachenbedarf eines Standardbusses sowie eines Standard-
Gelenkbusses ab (vgl. Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflichen).

Der HVV bzw. die jeweiligen Busbetriebe sind bzgl. der aktuellen Planungen und Nutzung im Planungsgebiet zu beteiligen. Sofern gréere Busse,
die nicht den Bustypen des Regelwerkes Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen ent-
sprechen, im Planungsgebiet verkehren sollen, ist eine dynamische Schleppkurvenpriifung durchzufihren.
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6.1.2.3 Schleifenstrallen

Erganzend gilt:
Fur Rettungsfahrzeuge und Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr sollen Schleifenstrallen passierbar sein.

6.1.3 Borde und Rinnen
6.1.3.1 Borde

Das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
Auf Briicken sind die MaRe flir Schrammbordhdhen gem. ZTV-ING Teil 8 Abschnitt 4 einzuhalten.
- Fortsetzung 6.1.3.1 nachste Seite -
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- Fortsetzung 6.1.3.1 -

Tabelle 18 - Abweichend gilt:

Bauform | Hohe Funktion Anwendungsbereiche
10 cm - 14 cm Trennung - anbaufreie HauptverkehrsstraBen
( 20 cm) Fahrbahn/Gehweg . o
max. (Radweg) - angebaute vier- und mehrstreifige Hauptverkehrsstrallen
16 cm - 18 cm | Trennung -
(max. 22 cm) Fahrbahn/Gehweg - Bushaltestellen (vgl. EAQ)
hohe - zweistreifige Hauptverkehrsstrallen
Borde Trennun
8cm-14 cm 9 - ErschlieBungsstraBBen
Fahrbahn/Gehweg
- Feuerwehrzufahrten (8 cm)
Trennung - zweistreifige HauptverkehrsstraR
8cm-10cm Parkstreifen/Gehweg ZWeis .I’EI 1ge Mauptverkenrsstraken
(Radweg) - ErschlieBungsstrallen
Trennung - zweistreifige Hauptverkehrsstralen
halbhohe Fahrbahn/Gehweg .
4 cm-6cm - ErschlieBungsstraBBen
Borde (Radweg)
Fahrbahn/Parkstreifen - Bordabsenkung an Querungsstellen fur FuBganger (vgl. H BVA)
- zweistreifige Hauptverkehrsstrallen mit geringen Verkehrsstarken
o Trennung Fahr- - ErschlieBungsstraBen
nledrlgl)e Ocm-3cm bahn/Gehweg - Gehwegliberfahrten/ Grundstiickszufahrten
Borde (Radweg)
Fahrbahn/Parkstreifen - Bordabsenkung an Querungsstellen fir Radfahrer und FuBganger (vgl. H BVA)

- ,weiche Separation”? (3 cm)

1)

2)

zu legen.

alternativ: Erhéhte Seitenraumpflasterung bei Natursteinpflaster; bei Auftrittshéhen unter 3 cm sind entsprechende taktile MaBnahmen zu treffen

die sog. ,weiche Separation” wird derzeitig in Hamburg mit einer Bordhéhe von 3 cm im Trennungsprinzip hergestellt. Besonderes Augenmerk ist dabei auf die Barrierefreiheit
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6.1.3.2

6.1.3.3

Bordrinnen

Das M FP und die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Abweichend gilt:
Die Regelbreite der Bordrinne betragt 0,30 m (Breite der in Hamburg verwendeten Trumme).

Bordrinnen aus Platten und Pflastersteinen neben Verkehrsflachen aus Asphalt sollen nur in Ausnahmen zum Einsatz kommen, da der Ubergang
bzw. die Fuge zwischen Asphalt und anderen Materialien, insbesondere bei haufiger/permanenter Uberfahrung, eine bautechnische Schwachstelle
darstellt.

Aufgrund der positiven Erfahrungen sind folgende Mindestlangsneigungen zu berticksichtigen:
- 0,4 % bei Asphaltbauweise
- 0,6 % bei Pflasterbauweise mit Betonsteinen
- 1,0 % bei Pflasterbauweise mit Natursteinen

Pendelrinnen sind grundsatzlich Fahrbahnbestandteil. Sie sollen jedoch nicht regelhaft iiberfahren werden. Ist eine regelmaRige Uberfahrung
nicht auszuschlieBen, ist die Fahrstreifenbreite in Bezug auf das zu Grunde zu legende Bemessungsfahrzeug anzupassen.

Die Anordnung einer Pendelrinne ist bei einer Langsneigung von < 0,4 % vorzusehen. Die Ausbildung einer Pendelrinne mit Platten oder Pflaster-
steinen ist bautechnisch nur sehr aufwendig realisierbar und entsprechend stérungsanfallig. Pendelrinnen sind im Regelfall aus Gussasphalt in
0,30 m Breite auszubilden (Breite der in Hamburg verwendeten Trumme).

Spitzrinnen kommen in Hamburg aus flachendkonomischen Griinden nicht zur Anwendung. Sie sind nicht befahrbar und wiirden somit eine grole-
re Fahrbahnbreite erfordern.

Muldenrinnen

Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Abschnitt 2 - Erganzend gilt:

Fir nicht Gberfahrbare Flachen kédnnen bei Muldenrinnen Tiefen < 3 cm zur Anwendung kommen. Dienen diese Muldenrinnen gleichzeitig als Leit-
linie, missen sie taktil erfassbar sein. ,Um eine gute Befahrbarkeit mit dem Rollstuhl oder mit Rollatoren zu gewahrleisten, soll die Tiefe von Mul-
denrinnen maximal 1/30 ihrer Breite betragen” (vgl. H BVA, Kapitel 3.3.2.1 Platzflachen).
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6.1.4 Lage- und Hohenplanelemente
6.1.4.2 Uberblick (iber die Lage- und Hohenplanelemente
Tabelle 19 - Abweichend gilt:
Bei einer Langsneigung groBer 5,0 % ist besonderes Augenmerk auf die Barrierefreiheit innerhalb der Seitenrdume zu legen.
Der Hochstwert fiir die Querneigung in Kurven betragt max g« = 5,0 % (6,0 %), da steilere Querneigungen bei Stadtstralen nachteilig sind.
6.1.4.3 Fahrbahnverbreiterung
Erganzend gilt:
Zur Ermittlung von Fahrbahnverbreiterungen in Kurven bei einteiligen Bemessungsfahrzeugen kann der Nachweis analog zu mehrteiligen Bemes-
sungsfahrzeugen ebenfalls mittels Schleppkurvennachweis erfolgen.
6.1.5 Park- und Ladeflachen im Stralenraum

Die EAR sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Tabelle 22 - Abweichend gilt:

Abmessungen von Parkstanden und Fahrgassen fur Pkw im StraBenraum sind der Tabelle 22 mit folgenden Korrekturen zu entnehmen:

- Langsaufstellung: Regelbreite: 2,10 m (bei Standardmaterialien)
Mindestbreite: 2,00 m (bei abweichenden Materialien)
- Schragaufstellung: Regelbreite: 2,50 m (bei abweichenden Materialien)

(Regelbauweise: 60° - Aufstellung Mindestbreite: 2,45 m (bei Standardmaterialien)

mit 3,80 m Fahrgassenbreite) Regeltiefe: 4,55 m (bei Standardmaterialien)
Mindesttiefe: 4,15 m (bei abweichenden Materialien;

mit 50 gon - Aufstellung)

Regelbreite Ubgrhangsstreifen: 0,70 m (bei abweichenden Materialien)
Mindestbreite Uberhangsstreifen: | 0,65 m (bei Standardmaterialien)

- Senkrechtaufstellung: Regeltiefe: 4,35 m (bei Standardmaterialien)
Mindesttiefe: 4,30 m (bei abweichenden Materialien)
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Tabelle 23 - Abweichend gilt:

Die Parkstandabmessungen bei Langsaufstellung sind gemall folgender Tabelle anzusetzen, um eine nach Lkw-GréBen differenzierte Dimensio-
nierung zu erhalten.

Parkstandslidnge
Abmessungen Falh“rzeug- Parkst.ands- zum unabhéingigen
[m] ange breite 1 [m]
[m] b [m] .
Ausparken Einparken
Pkw 4,70 2,109 5,202
Taxen 4,80 2,50 5,50
Lieferwagen 6,90 2,50 9,00 11,00
Kleiner Lkw, 2-achsig 9,45 2,50 12,00 16,00
GroRer Lkw, 3-achsig 10,10 3,009 13,00 16,00
Sattelzug 16,50 3,00% 20,00 26,00
Lastzug 18,70 3,00% 22,00 30,00
Bus, 2-achsig 12,00 3,00 15,00
Bus, 2-achsig 13,00 3,00 16,00 entfallt i.a.
aufgrund des

Bus, 3-achsig 15,00 3,00 18,00 Nachriickens
Gelenkbus, 3-achsig 18,75 3,00 22,00

1" Neben hochbelasteten Fahrbahnen von Hauptverkehrsstraen wird b = 2,30 m empfohlen

2 Bei Parkbuchten mit nur 1 oder 2 Parkstanden und bei Parkstinden mit Langenbegrenzung

betragt | = 5,70 m
3 Bei Befestigung mit Betonwabensteinen betragt b = 3,05 m

6.1.5.2 Park- und Ladeflachen auf Streifen und in Buchten

Hinsichtlich der angegebenen Male sind die Vorbemerkung zur RASt 06 zu beachten.
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6.1.6
6.1.6.1

6.1.6.2

Anlagen filr den FuBgangerverkehr

StraBenbegleitende Gehwege

Absatz 5/Bild 70 - Abweichend gilt:

Die Regelbreite flir Seitenrdume ohne Radwege betragt in angebauten StraBen mit Tempo 50 - sofern keine besonderen Anforderungen zu be-

rucksichtigen sind - 2,65 m. Die Regelbreite setzt sich gemal nachstehender Abbildung zusammen.

An anbaufreien Stralen konnen die 0,20 m Abstand zum Gebaude/zur hohen
Einfriedung entfallen.

Der Sicherheitsraum zur Fahrbahn kann an Straen mit v,y < 30 km/h auf 0,30 m
reduziert werden. In diesem Fall sind Einbauten im Sicherheitstrennstreifen aus-
zuschlieBen.

Innerhalb des Sicherheitsraumes von 0,65 m zwischen Fahrbahn und Gehweg

kdnnen punktuelle Einbauten (z.B. Verkehrsschilder, Pfosten) angeordnet werden.

Bei der Anordnung linienhafter Einbauten (z.B. Pfosten/Poller gegen Parken, auf-
einanderfolgende Fahrradbligel) sind Breitenzuschlage erforderlich. Als Orientie-
rungswert kann hier eine Lange von 15 m angenommen werden. Dies ist jedoch
gesamtheitlich zu betrachten.

Bei einem minimalen Verkehrsraum von 1,80 m (fir den Begegnungsfall zwei
mobilitatsbehinderter Personen) darf der Begrenzungsstreifen bei angrenzenden
Radwegen aus Komfortgriinden nicht innerhalb des Verkehrsraumes liegen.

Ist im begrindeten Einzelfall eine Reduzierung des Seitenraumes gem. 0.g. Abbil-
dung erforderlich, ist dieses nur auf einer maximalen Wegstrecke von 15 m und
bis zu einer Breite von mindestens 1,50 m zulassig. AnschlieBend muss der Be-
gegnungsfall zwei mobilitatsbehinderter Personen ermdglicht werden.

Elemente fur Barrierefreiheit

Spiegelstrich 2 - Abweichend gilt:

Gebdude oder hohe Einfriedung

Seitenraum

Sicherheits-  Verkehrsraum
raum
20 1.80

Fahrbahn

Sicherheits-
raum
0.65

Die RAS-Ew und H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Spiegelstrich 3 - Abweichend gilt:
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6.1.6.4

6.1.7
6.1.7.2

6.1.7.3

6.1.7.4

In Hamburg kommen regelhaft Querungsstellen mit getrennten Bordhéhen zur Anwendung.

Gemeinsame Fuhrung mit dem Radverkehr

Tabelle 27 - Abweichend gilt:

Gemal ERA gilt: ,Tabelle 27 - Gemeinsame Geh—und-Radwege Gemeinsame Fiihrung von straenbegleitendem FuBganger- und Radverkehr”
Flhrung des Radverkehrs

Flhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Der Text weicht von den Regelungen der ERA ab. Da diese aktueller ist, wird der folgende Absatz ersatzlos gestrichen.

Die ERA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Flhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mit Schutzstreifen

Absatz 2, Spiegelstrich 2 - Abweichend gilt:

Gem. §12 StVO ist das Halten auf Schutzstreifen nicht ausgeschlossen. Daher wird der folgende Absatz ersatzlos gestrichen.

Die ERA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Radfahrstreifen

Absatz 3 - Abweichend gilt:

Da bei hohen Geschwindigkeiten, starkem Radverkehrsaufkommen und der vermehrten Nutzung von Fahrrddern mit Anhangern ein gréBerer Ver-
kehrsraum (insbesondere fiir Uberholvorginge) erforderlich ist, betragt die Regelbreite fiir die Planung von Radfahrstreifen 2,25 m inkl. Markie-
rung. Die Mindestbreite betragt 1,85 m inkl. Markierung.
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6.1.7.5

6.1.7.6

6.1.7.7

6.1.8
6.1.8.1

Strallenbegleitende Radwege

Hinsichtlich der angegebenen MaRe sind die Vorbemerkung zur RASt 06 zu beachten.

Flhrung des Radverkehrs gegen die Einbahnstralle

Absatz 1, Spiegelstrich 2 - Abweichend gilt:

Bei der Fithrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist bei einer Breite von < 3,80 m ein Uberholen nicht mehr méglich. Vor allem bei der Freigabe
des Radverkehrs in Gegenrichtung wird eine Fahrbahnbreite von mindestens 3,80 m empfohlen (vgl. RASt, Bild 17). Sofern aus Platzgriinden nur
einseitig geparkt werden kann, sollte der Parkstreifen in Kfz-Fahrtrichtung rechts angelegt werden.

FahrradstralRen

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Fir die Anordnung von Fahrradstral3en ist eine differenzierte Betrachtung der verkehrlichen und raumlichen Situation insgesamt erforderlich. Die
Begrenzung auf die Verkehrsstarke des Kfz als ausschlaggebendes Kriterium ist nicht ausreichend. Der folgende Satz wird ersatzlos gestrichen:

Uberquerung von Fahrbahnen durch FuBganger

Grundsatzliche Uberlegungen und Einsatzbereiche

Absatz 3 - Abweichend gilt:

Im Regelfall werden Querungsstellen mit differenzierten Bordhéhen angelegt, um den Bediirfnissen sowohl von sehbehinderten als auch von in ih-
rer Mobilitat eingeschrankten Menschen gerecht zu werden. Querungsstellen mit differenzierten Bordhéhen haben einen auf O cm abgesenkten
Bereich, der durch Niveaugleichheit zwischen Geh- und Fahrbahnbereich ein problemloses Uberrollen sicherstellt und einen daneben anschlieBen-
den Bereich mit 6 cm Bordhohe, der zuverlassig taktil erfasst werden kann. Auffindbarkeit und Nutzbarkeit sind so gleichermaBen gewahrleistet.

Der folgende Satz wird ersetzt: Be v = Fiir die Ausrundung ist gem. DIN
18040-3 eine Abrundung mit einem Radlus von 2 cm vorzusehen. Dies entspricht auch dem Ergebnis aus einem Forschungsvorhaben der BASt
(Bericht V 242).

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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6.1.8.2 Mittelinseln

Tabelle 32 - Abweichend gilt:
Aus Griinden der Barrierefreiheit sind Uberquerungsstellen fiir FuRganger = 2,50 m breit herzustellen.

6.1.8.3 Mittelstreifen

Tabelle 33 - Abweichend gilt:
Aus Griinden der Barrierefreiheit sind Uberquerungsstellen fiir FuRganger = 2,50 m breit herzustellen.

6.1.8.5 FuBgangeriberwege

Absatz 1 - Erganzend gilt:

Die Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen (R-FGU) ist mit Schreiben der Behorde fiir Inneres, Amt fiir Innere Ver-
waltung und Planung, A 321 vom 03.07.2007 fiir alle Straen der Freien und Hansestadt Hamburg eingefihrt.

Absatz 2, Spiegelstrich 3 - Abweichend gilt:

Grundsétzlich ist die R-FGU anzuwenden. Sollte bei Unterschreitung der Einsatzgrenzen dennoch FGU geplant werden, so ist dieses entspre-
chend zu begriinden (Barrierefreiheit, Schulwegsicherung).

6.1.8.8 Unter- und Uberfiihrungen
Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten

6.1.9 Uberquerungsanlagen fiir den Radverkehr

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Die Fuhrung lUber einen Auffangradweg fiir das indirekte Linksabbiegen ist nur als Sonderldsung zu sehen. Die FuBgangerstréme und die erfor-
derlichen Aufstellflachen fir FuBganger sind zu berlicksichtigen.

6.1.10 Anlagen des Offentlichen Personennahverkehrs

Die EAO sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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6.2 Geschwindigkeitsdampfung

6.2.1 Bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung in ErschlieBungsstralen
Erganzend gilt:
MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung sollten nicht einzeln eingesetzt, sondern miteinander kombiniert und ausreichend wiederholt werden,
damit der erwilnschte Beruhigungseffekt erzielt wird. Die MaBnahmen sollen allerdings so gestaltet werden, dass die Ortlich zulassige Hochstge-
schwindigkeit nicht wesentlich unterschritten werden muss und ein haufiger Wechsel zwischen Brems- und Beschleunigungsmandvern vermieden
wird (Larm, Schadstoffemission).
StraBen mit besonderen Einrichtungen (z. B. Krankenhauser, Alten- und Pflegeheime etc.) sollten zumindest auf der Hauptzufahrt von und zur
nachsten libergeordneten StralBe von verkehrsberuhigenden Einbauten freigehalten werden.
Bei MaBBnahmen zur Drosselung der Geschwindigkeit muss gewahrleistet sein, dass — unter Inkaufnahme gewisser Beeintrachtigungen — ein Lkw
(3-achsig) die Fahrgassen befahren kann. Damit ist auch die Befahrbarkeit durch Millentsorgungs-, Rettungs- und Einsatzfahrzeuge der Feuer-
wehr gesichert.
Bei Last- und Sattelzligen kann in Kauf genommen werden, dass — insbesondere im Einmlndungsbereich — verkehrsberuhigte Strallen nur unter
Beeintrachtigung befahren werden kénnen. Dabei ist jedoch sicherzustellen, dass die gesamte Strecke passierbar ist. StraBen, die regelmaig mit
Last- und Sattelzligen befahren werden, sind zur Verkehrsberuhigung nicht geeignet.
Die Elemente der Verkehrsberuhigung sind so anzuordnen, dass Behinderungen durch Falschparker méglichst vermieden werden und die Befahr-
barkeit in Notfallen gewahrleistet bleibt.

6.2.1.1 Teilaufpflasterungen und Plateauaufpflasterungen
Absatz 9 - Abweichend gilt:
Insbesondere bei Pflasterbeldgen aus Klinker ist auf eine ausreichende Griffigkeit zu achten.

6.2.3 Geschwindigkeitsdampfung in stadtischen Hauptverkehrsstralen

Absatz 6 - Abweichend gilt:
Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche sind in Hamburg in Anlehnung an die VwV-StVO mit Tempo 20 auszubilden.
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0.3 Knotenpunkte
6.3.2 Einmindungen/Kreuzungen mit Rechts-vor-Links-Regelung

6.3.3

6.3.4

6.34.1

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Aufgrund einer mdglichen Trennwirkung zwischen Fahrbahnen mit durchgehenden Rinnen und einmiindenden ErschlieBungsstralen sind durch-
gehende Rinnen bei Rechts-vor-Links-Regelung grundsatzlich auszuschlieen.

Einmiindungen/Kreuzungen mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen

Absatz 2 - Erganzend gilt:

Die Notwendigkeit von Aufstellflachen fir linksabbiegende Kfz ergibt sich nicht nur aus der Starke der Linksabbieger und den Verkehrsstarken
des Stroms, aus dem abgebogen wird, sondern auch aus der Verkehrsstarke des entgegenkommenden Stroms.

Tabelle 44 - Abweichend gilt:

Die Tabelle 44 kann lediglich fir die konzeptionelle Erstbetrachtung zur Wahl der Fihrungsform von Linksabbiegern an Hauptverkehrsstrallen zu
Hilfe genommen werden. Das HBS mit den darin enthaltenen weiterfiihrenden Berechnungsgrundlagen zur Leistungsfahigkeitsbetrachtung ist zu
bertcksichtigen.

Einmindungen/Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen

Der Leitfaden fir Lichtsignalanlagen des Landesbetriebs StraBen, Briicken und Gewésser (LSBG) ist zu berlicksichtigen.

Flhrung und Signalisierung des FuRgangerverkehrs

Absatz 3 - Abweichend gilt:

In Hamburg kommen regelhaft Querungsstellen mit getrennten Bordhdhen zur Anwendung, um insbesondere sowohl den Bedurfnissen von seh-
behinderten bzw. blinden Menschen als auch Rollstuhlfahrern und Rollatornutzern gerecht zu werden.

Die H BVA und die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

- Fortsetzung 6.3.4.1 nachste Seite -
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- Fortsetzung 6.3.4.1 -

Bild 104 - Abweichend gilt:

Die taktilen Elemente sind entsprechend der folgenden Abbildung vorzusehen. AF

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beach-

ten. BS 11T
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6.3.4.3

6.3.5

6.3.7
6.3.7.1

Fiihrung des Offentlichen Personennahverkehrs

Weitere Beispiele und Abbildungen zur Anlage von Bushaltestellen an Knotenpunkten kdnnen dem Wissensdokument W1 - Teil EAO entnommen
werden.

Kreisverkehre

Das Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Sonderformen

Einmindungen von Wohnwegen und Grundstlckszufahrten

Absatz 1 - Erganzend qilt:

Neben Wohnwegen kénnen grundsatzlich auch ErschlieBungsstralen lGber Teilaufpflasterungen an lGbergeordnete StraBen angeschlossen wer-
den.

Bild 114 - Abweichend gilt:

3 \ Fir Teilaufpflasterungen (Bild 114) betragt die Bordhohe aus Grinden der Barri-
7 e erefreiheit 3 cm. Kontrastreiche taktile Elemente fiir eine ungesicherte Que-
“g‘E rungsstelle sind zu berticksichtigen. Die Ausbildung der Teilaufpflasterung erfolgt
[l d gem. Kap. 6.2.1.1.
+3cm
& Es ist zu prifen, ob die Vorfahrt an Einmindungen mit Teilaufpflasterungen zu-
3 sem oem satzlich durch Verkehrszeichen zu regeln ist, da die Aufpflasterung je nach Aus-
T il flhrung, Lichtverhaltnissen und Witterungseinfliissen die Vorrangregelung nicht
v +10 cm zuverlassig verdeutlichen kann (vgl. Wissensdokument W 1).
g
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Bild 115 - Abweichend gilt:

Fir Gehwegliberfahrten (Bild 115) wird folgende Festlegung getroffen:

Die Hochbordkante wird an der tGbergeordneten Stralle durchgefihrt und abge-
+10 om senkt (vgl. Wissensdokument W 1). Alternativ ist die Absenkung mit entspre-
chenden Formsteinen (Rampensteine) auszubilden. Eine zusatzliche Bordkante an
der einmiindenden Stralle ist nur vorzusehen, wenn diese bautechnisch bedingt
erforderlich ist (z.B. bei angrenzenden Griinstreifen). Sie ist dann blndig mit der
+12 cm Oberflachenbefestigung einzubauen. An hochfrequentieren Uberfahrten kdnnen

Richtungsfelder ohne Kontrast vorgesehen werden. Kontrastreiche Bodenindika-

toren kommen nicht zum Einsatz, da diese eine optische Kante bilden und einen

Vorrang fir Kraftfahrzeuge suggerieren kénnen.

+2 cm

wo gL+

Fir Grundstickszufahrten gilt zudem folgendes:

Grundstuickszufahrten sind so anzulegen, dass die Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit moglichst verhindert oder vermieden werden. Die
Sicherheitsabstande zu festen Einbauten sind einzuhalten und ausreichende Sichtverhaltnisse zu gewahrleisten. Bei Eckgrundstiicken sollte die
Zufahrt mindestens 20 m vom Schnittpunkt der Fahrbahnlinien entfernt sein, um die erforderlichen Sichtdreiecke zu gewahrleisten. Grundstiicks-
zufahrten sind mit Riicksicht auf FuBganger und Radfahrer méglichst schmal vorzusehen und in der Regel senkrecht zur StraBenachse anzulegen.
Dabei sollen folgende Breiten nicht tberschritten werden: 3,0 m bei Wohngrundstilicken, 4,0 m bei gemischt genutzten Grundstlicken und 6,0 m
bei Grundsticken mit starkerem Fahrverkehr. Gehwegflachen zwischen zwei Zufahrten sind optisch durch eine von den Zufahrten abweichende
Befestigung hervorzuheben. Die Regelbreite dieser Flache betragt dabei 2,50 m. Bei stark frequentierten Grundstlickszufahrten betragt das Min-
destmal 2,00 m.

Eine Schleppkurve fir Feuerwehrzufahrten kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
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6.3.9 Befahrbarkeit und Sicht
6.3.9.1 Befahrbarkeit
Absatz 1 - Abweichend gilt:
Die Befahrbarkeit mit dem nach StVZO gréBtzuldssigen Fahrzeug bzw. die Berlicksichtigung des groRtzulassigen Wenderadius ist lediglich an
Knotenpunkten innerhalb des Strategischen Netzes nachzuweisen, um eine Uberdimensionierung zu vermeiden.
Absatz 2 - Abweichend gilt:
Die Befahrbarkeit von Kreisverkehren fur Sonder- und Militarfahrzeuge ist nur innerhalb des Hauptverkehrsstralennetzes nachzuweisen, um eine
Uberdimensionierung zu vermeiden.
6.3.9.2 Eckausrundungen
Absatz 1 - Abweichend gilt:
.Fur die Bemessung von Eckausrundungen ist zu beachten, dass das situationsabhangig gewahlte Bemessungsfahrzeug die Eckausrundung zéigig
befahren kann.”
Das Wort ,zligig” wird gestrichen, da hier in erster Linie in einem Zug gemeint ist und nicht schnell.
6.3.9.3 Sichtfelder

Erganzend gilt:

Bei untergeordneten StralBen und Grundstlickszufahrten kann zur = —
Schaffung von Parkstanden das Sichtdreieck reduziert werden. Fir

das reduzierte Sichtdreieck kann eine Pflanzinsel mit einer Breite von T8
4,85 m gem. der nebenstehenden Abbildung angesetzt werden.

Parkstreifen

HB Sicherheitstrennstreifen

Radweg

Gehweg

| stiicks-
l zufahrt J
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7 Technische Ausstattung und Grin im StraBenraum

7.1 Beleuchtung

Erganzend gilt:

Die Planung der Beleuchtung erfolgt durch den Landesbetrieb Strallen, Briicken und Gewasser - LSBG S4. Fiir erste Anhaltswerte kann die fol-
gende Tabelle herangezogen werden:

. Lichtpunkt
StraBenkategorie StraBenverlauf abstinde [m]
Hauptverkehrsstrallen Gerade und Kurve 30-35
Gerade 60
Sammel- und AnliegerstralRen
Kurve 30
7.4 Ausstattung
7.4.1 Absperrelemente

Absatz 1 - Abweichend gilt:

Kettenabsperrungen finden in Hamburg aus Griinden der Barrierefreiheit keine Anwendung.

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Der folgende Satz wird ersatzlos gestrichen, da der Sicherheitsabstand zu gering ist:

Absatz 3 - Abweichend gilt:

.Im Zuge straBenbegleitender Radwege kdnnen Peler Absperrelemente bei ungenliigendem Sicherheitsabstand zu groRen Gefahrdungen des

Radverkehrs fiihren.”
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Vorbemerkung zur RAS-Ew

In Hamburg werden zum besseren Verstandnis weiterhin die Begriffe Trumme, Siel und StraBenentwasserungsanlage (SEA) flr Straenablauf und
StralBenentwasserungsleitungen verwendet.

Art und Umfang der StraBenablaufe, Anschliisse und Sammelleitungen missen den Regelungen der ,Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingun-
gen fur den Bau von Sielen in Hamburg”, ZTV-Siele Hamburg entsprechen (https://www.hamburgwasser.de/privatkunden/service/formulare-
downloads/regelwerke/). Abweichungen und Sonderldsungen sind mit der Hamburger Stadtentwasserung abzustimmen.
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1

1.2
121

Planung und Entwurf

Planungsgrundsatze

Allgemeines

Die Hinweise flir eine wassersensible StraBenraumgestaltung sind zu beachten.

Bild 1 - Erganzend gilt:
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1.4 Bemessung der Entwasserungseinrichtungen
143 Stralenablaufe
Absatz 1 - Abweichend gilt:
Eine Ermittlung des Abstandes der Strallenablaufe ist im Regelfall nicht erforderlich. Aufgrund der positiven Erfahrungen in Hamburg kann der
Abstand unter Beachtung der folgenden Vorgaben festgelegt werden:
- Das Einzugsgebiet eines StralBenablaufes betragt hdchstens 400 m>
- In StraBen der Bauklassen Bk100 bis 1,0 soll der Abstand der Strallenablaufe 25 m nicht Giberschreiten.
- In StraBen der Bauklassen Bk0,3 und 0,1 soll der Abstand 35 m nicht Gberschreiten.
- Bei einer Langsneigung der Fahrbahn > 1,0 % sind die 0.g. Abstande der Stralenablaufe zu verkleinern.
- Im Bereich von Baumen sind die Abstande der Stralenablaufe wegen der erhéhten Verstopfungsgefahr durch herabfallendes Laub eben-
falls zu verringern.
Absatz 4 - Erganzend gilt:
Im Regelfall sind in Hamburg Aufsatze fur StralBenablaufe im Format 30 x 50 cm, im Ausnahmefall auch 50 x 50 cm zu verwenden.
1.6 Darstellung im Straenentwurf
164 Hoéhenplan
Hinweise zur Darstellung im Hohenplan kbnnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
1.6.6 Deckenhdhenplane mit Hohenschichtlinien

Hinweise zur Darstellung im Deckenhdhenplan kdnnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
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2 Oberflachenentwasserung

2.1 Allgemeines
Absatz 3 - Erganzend gilt:
Erfolgt die Langsentwasserung Uber Rinnen, so sind diese grundsatzlich als offene Rinnen auszubilden, um einen wirtschaftlichen Reinigungs- und
Unterhaltungsbetrieb zu ermdglichen. Geschlossene Rinnen kénnen in begriindeten Ausnahmefallen vorgesehen werden.

2.2 Verkehrsflachen

Abweichend gilt:

Die sehr verbindlichen Vorgaben der RAS-Ew lassen sich im oftmals ebenen Hamburger Stralenraum nicht bzw. nur mit sehr hohem baulichen
Aufwand umsetzen. Die Regelquerneigung von Flachen im &6ffentlichen Stralenraum und 6ffentlich genutzten Flachen ist deshalb der nachstehen-
den Tabelle zu entnehmen. Der Toleranzbereich sollte nicht Gber- oder unterschritten werden.

Ist im begrindeten Einzelfall eine Unterschreitung des Toleranzbereiches erforderlich, so ist eine ausreichende Schragneigung nachzuweisen
(mind. 1,5 %), die nur in Verwindungsstrecken der Fahrbahn bis auf 0,5 % reduziert werden kann.

Verkehrsflache Querneigung [%]
Regelquerneigung Toleranzbereich
Fahrbahn 2,5 1,5-5,0
Uberfahrten 1,5 -5,0(10,0)"
Sicherheitstrennstreifen 2,5 1,5 - 5,0 (10,0)V
Geh- und Radwege 2,5 1,5-5,0
Sonstige Flachen 2,5 1,5-5,0
D' Hohendifferenzen zwischen Fahrbahn und Nebenflichen sollten innerhalb des Si-
cherheitsstreifens Gberwunden werden. Hierbei sind Querneigungen von maximal 10 %
zulassig. Im Bereich von Flachen fur den FuBganger- und Radverkehr betragt die max. zu-
lassige Querneigung 5 %.
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3.4
341

Erganzend gilt:
Fahrbahnoberflachen sollen aus fahrdynamischen Griinden eine weitgehend stetige Langs- und Querneigung erhalten.

Nebenflachen sind grundsatzlich nicht Gber Fahrbahnflachen hinweg zu entwassern. Das abflieBende Wasser ist am angrenzenden Fahrbahnrand
aufzufangen. Eine Ausnahme bilden Geh- und Radwege neben schmalen mit einseitigem Gefalle versehene Fahrbahnen.

Die Neigung des Fahrbahnrandes soll der Neigung der Gradiente entsprechen. Nur in Straen der Belastungsklassen Bk1,0 und Bk0,3 kann von
diesem Grundsatz abgewichen werden. Die Langsneigung soll zudem aus Griinden der Verkehrssicherheit sowie der Qualitat des Verkehrsflusses
moglichst gering gehalten werden. Dem gegeniiber steht die Forderung nach einer funktionsfahigen Oberflachenentwasserung der Fahrbahn mit
einem Mindestlangsgefalle. An Fahrbahnrandern mit anschlieBendem Bankett ist eine Mindestlangsneigung einzuhalten, um bei Verschmutzungen
und Aufwuchs eine Pfltzenbildung zu verhindern.

Die Mindestlangsneigung einer Rinne ist Kapitel 3.4.1 der RAS-Ew zu entnehmen. Bei einer geringeren Gelandeldngsneigung ist zu prifen, ob die
Mindestlangsneigung dadurch erreicht werden kann, dass ein Steigen und Fallen der Gradiente jeweils durch die Mindestneigung vorgenommen
werden kann. Neigungswechsel sind dann in mdglichst groBen Abstédnden durchzufiihren. Bei StraBen mit v,, > 50 km/h ist dies nicht zulassig.
Kann die Mindestlangsneigung der Fahrbahn nicht eingehalten werden, kénnen Pendelrinnen zum Einsatz kommen.

Oberirdische Anlagen zur Wasserableitung

Straenrinnen

Allgemeines

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Aufgrund der positiven Erfahrungen sind die folgenden Mindestlangsneigungen zu bertcksichtigen:
- 0,4 % bei Asphaltbauweise
- 0,6 % bei Pflasterbauweise mit Betonsteinen

- 1,0 % bei Pflasterbauweise mit Natursteinen
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3.4.2

343

3.4.4

Bordrinne

Abweichend gilt:

Bordrinnen aus Platten und Pflastersteinen neben Asphaltdeckschichten sollen vermieden werden. Der Ubergang bzw. die Fuge zwischen Asphalt
und anderen Materialien bildet, vor allem bei haufiger/permanenter Uberfahrung, eine bautechnische Schwachstelle. Wird die Fuge jedoch direkt
am Bord ausgebildet, kann diese nicht liberfahren werden.

Die Rinne soll im Regelfall in Asphaltbauweise hergestellt werden. Bei gepflasterten Fahrbahnen kann die Bordrinne auch mit Pflastersteinen aus
Beton oder Naturstein hergestellt werden.

Die Regelbreite der Bordrinne betragt aufgrund der Breite der in Hamburg verwendeten Trumme 0,30 m.

Weitere Hinweise konnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Pendelrinne

Abweichend gilt:

Pendelrinnen sind grundsatzlich Fahrbahnbestandteil, sie sollen jedoch nicht regelhaft iiberfahren werden. Ist eine regelmaRige Uberfahrung nicht
auszuschlieBen, ist die Fahrstreifenbreite in Bezug auf das zu Grunde zu legende Bemessungsfahrzeug anzupassen.

Die Anordnung einer Pendelrinne ist bei einer Langsneigung von < 0,4 % vorzusehen. Die Ausbildung einer Pendelrinne mit Platten oder Pflaster-
steinen ist bautechnisch nur sehr schwer realisierbar und entsprechend stérungsanfallig. Pendelrinnen sind im Regelfall aus Gussasphalt in 0,30 m
Breite auszubilden.

Weitere Hinweise konnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Spitzrinne

Abweichend gilt:

Spitzrinnen kommen in Hamburg aus flachentkonomischen Griinden nicht zur Anwendung. Sie sind nicht befahrbar und wiirden eine groRere
Fahrbahnbreite erfordern.
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3.4.5

3.4.6

3.4.7

Muldenrinne

Die Regelungen der RAS-Ew gelten fiir Muldenrinnen im Bereich von Fahrbahnen oder als Abgrenzung einer Fahrbahn.

Erganzend gilt:

Fir nicht Gberfahrbare Flachen kdnnen bei Muldenrinnen Tiefen < 3 cm zur Anwendung kommen. Dienen diese Muldenrinnen gleichzeitig als Leitli-
nie, missen diese taktil erfassbar sein. Um eine gute Befahrbarkeit mit dem Rollstuhl oder mit Rollatoren zu gewahrleisten, soll die Tiefe von Mul-
denrinnen maximal 1/30 ihrer Breite betragen (vgl. H BVA, Kapitel 3.3.2.1 Platzflachen).

Kastenrinnen

Erganzend gilt:
Kastenrinnen kdnnen z.B. in folgenden Fallen Anwendung finden:
- in FuBgangerbereichen (FuBgangerzone, Promenaden, Platze, an FuBpunkten von Rampen und Treppen)
- vor Privatflachen zur Entwasserung 6ffentlicher Flachen (bei Gefallesituationen in Richtung der Privatflachen)

- bei Grundstiickszufahrten, die eine offene Entwasserung (Mulde/Graben) queren und bei denen ein Rohrdurchlass aufgrund fehlender
Uberdeckung nicht méglich ist.

Das Sohlgefalle der Kastenrinnen kann unabhangig von der Neigung der Fahrbahn sein. Das Wasser wird im gesamten Verlauf kontinuierlich
aufgenommen und aullerhalb der Verkehrsflachen abgeleitet. Die Kastenrinne muss den aus der Nutzung der Verkehrsflache resultierenden
statischen und dynamischen Anforderungen gentigen.

Kastenrinnen erfordern zum Erhalt ihrer Funktionsfahigkeit jedoch einen deutlich erhdhten Unterhaltungsaufwand.

Schlitzrinnen

Erganzend gilt:

Schlitzrinnen werden vorwiegend in Tunnelrampen und -strecken angewendet, um ein schnelles seitliches Abfliihren des Wassers zu gewahrleisten
und durch Zusammenfiihrung von Rinne und Bord in einem Bauelement Platz zu sparen.

Die ,Richtlinien fiir die Ausstattung und den Betrieb von Straentunneln” (RABT) in Verbindung mit den Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauten
(RiZ-ING) sind zu beachten.

Die Schlitzrinne muss den statischen und dynamischen Anforderungen geniigen.
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3.5 Straenablaufe

Absatz 2 - Erganzend gilt:

In Hamburg kommt im Regelfall ein Pultaufsatz gem. DIN 19594 mit den Abmessungen 300 x 500 mm zum Einsatz.
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1 Allgemeines
Die ZTV/St-Hmb. sind zu beachten.

2 Grundlagen

2.4 Wahl der Bauweisen
2.4.1 Neubau

Absatz 4 - Erganzend gilt:

Bei der Wahl der Bauweisen sind Recycling-Baustoffe zu priorisieren. Dabei sind die ,Anforderungen an die stoffliche Verwertung von minerali-
schen Reststoffen/Abfadllen - Technische Regeln -" der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA), das Hamburgische Abfallwirtschaftsgesetz
(HmbADbfG) und das ,Merkblatt zur Ermittlung des héchsten zu erwartenden Grundwasserstandes beim Einbau von Ersatzbaustoffen in Hamburg”
der Behorde fur Umwelt und Energie sowie die RiStWag zu beachten.

2.5 Belastungsklassen und Verkehrsbelastung

Folgende Belastungsklassen kdnnen zugrunde gelegt werden:

Funktion Belastungsklasse

Ge.hweg, Radweg, Feuerwehrzufahrten, Sicher- (siche Tafel 6 der RStO)
heitstrennstreifen,

BkO,3 (bei lberwiegender Nutzung durch Pkw)
Bk1,8 (bei liberwiegender Nutzung durch Lkw)

BkO0,3 (bei Gberwiegender Nutzung durch Pkw)
Bk1,8 (bei liberwiegender Nutzung durch Lkw)

Gehweg-Uberfahrten

Parken V

Busbucht,

Haltestelle in Busanlagen Bk1.8

- Fortsetzung nachste Seite -
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- Fortsetzung
Funktion Belastungsklasse
Haltestelle am Fahrbahnrand, Buskap wie Fahrbahn (in Abhangigkeit des DTV )
Mischverkehrsflachen wie Fahrbahn (in Abhangigkeit des DTV )

Bk1,0 (bei seltener Nutzung durch Lkw)

FuBgangerbereiche e o
Bk1,8 (bei haufiger Nutzung durch Lkw)

Innenring Kreisverkehr wie Fahrbahn (in Abhangigkeit des DTV )
Uberfahrbare Kreisinsel wie Fahrbahn (in Abhangigkeit des DTV )
Fahrbahnen in Abhangigkeit des DTV,

U Fir Abstellflichen ist zudem Kapitel 2.5.4 zu beachten

2.5.1 Fahrbahnen

Absatz 2 - Erganzend gilt:

Fahrbahnen, die gesondert gefiihrt werden, sollten aus Griinden der Wirtschaftlichkeit separat betrachtet und dimensioniert werden.

Absatz 8 - Abweichend gilt:

Kreisverkehrsflachen sind nach dem am starksten belasteten Abschnitt der Kreisverkehrsflache zu dimensionieren. Aus Griinden der Wirtschaft-
lichkeit sollte bei zu erwartenden hohen Scherkraften das Mischgut angepasst statt eine hohere Belastungsklasse ausgewahlt werden, da dies hin-
sichtlich der dynamischen Beanspruchung keine Vorteile bringt.

2.5.2 Busverkehrsflachen
Erganzend gilt:

Bedingt durch den groBtenteils stark spurgefihrten Verkehr und durch das Auftreten hoher Brems- und Anfahrtkrafte sowie durch langsam fah-
rende und teils stehende Schwerverkehre sind Bushaltestellen und Busbuchten in Betonbauweise herzustellen.
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254

3.1
3.1.2

3.2
321

3.2.2

Abstellflachen

Erganzend gilt:

Bei (iberwiegender Nutzung durch Pkw kénnen Parkflachen der Bk0O,3 mit einem Oberbau nach Tafel 3, davon abweichend jedoch mit Rasengitter-
steinen aus Beton 40/60/14cm befestigt werden. Die Dicke der 1. Tragschicht aus frostunempfindlichem Material ist in diesem Fall um 6 cm zu
reduzieren.

Neubau von Fahrbahnen

Untergrund und Unterbau
F1-Bdden

Absatz 1-3 - Abweichend gilt:

Unabhangig von der Frostempfindlichkeitsklasse des anstehenden Bodens besteht je nach Zeile die 1. Tragschicht aus frostunempfindlichem Ma-
terial (natlrlich anstehender Boden (SfM) oder Frostschutzschicht (FSS) gemall Bekanntgabe der giteliberwachten Materialien fir den StraBen-
und Wegebau). An die Schicht aus frostunempfindlichem Material wird keine Anforderung an den Verformungsmodul gestellt. Die erforderliche
Tragfahigkeit wird mit der dariber angeordneten und entsprechend dicker bemessenen 2. Tragschicht erreicht. Es gelten die Anforderungen der
ZTV/St-Hmb., insbesondere an den Verdichtungsgrad.

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskérnung untereinander gesichert ist.

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus

Allgemeines

Abweichend gilt:

Aufgrund der 6rtlichen Erfahrungen wird auch zukiinftig auf die Ermittlung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus verzichtet und einheitlich
60 cm bzw. 70 cm Oberbau vorgesehen. Bei gesondert zu entsorgendem Boden oder bei erhaltenswerten Bestandsbaumen kann eine detaillierte
Berechnung der Mindestdicke gem. RStO erfolgen, um durch eine ggf. geringere erforderliche Dicke Entsorgungskosten zu reduzieren bzw. die
Baumwurzeln zu schiitzen.

Ausgangswerte fiir die Bestimmung der Minderdicken

Dieses Kapitel kommt nur in Ausnahmefallen zur Anwendung (vgl. Kapitel 3.2.1).
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3.23

3.3
331

3.3.2

Mehr- oder Minderdicken

Dieses Kapitel kommt nur in Ausnahmefallen zur Anwendung (vgl. Kapitel 3.2.1).

Oberbau

Bauweisen und Schichtdicken

Erganzend gilt:

Ist bei der Herstellung kleiner Einzelflachen eine maschinelle Herstellung mittels Asphaltfertigern nicht moglich, sollen die Bauweisen fiir die Wie-
derherstellung nach Aufgrabungen gemall ZTV/St-Hmb., Ziffer 8 vorgesehen werden. Bei unglinstigen Zwickelflachen in Kreuzungsbereichen ist
zudem die Verwendung von Gussasphalt mdglich.

Tragschichten

Tragschichten ohne Bindemittel

Erganzend gilt:

Bei Schichten aus frostunempfindlichem Material kommen nur enggestufte Materialien gem. DIN 18196 zur Verwendung, da regional keine natiir-
lich gewachsenen Bdden aus weit- oder intermittierend gestuften Materialien gem. DIN 18196 anstehen.

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskérnung untereinander gesichert ist.

In den Belastungsklassen Bk100 bis Bk1,8 sollen, soweit die Umweltbelange dies zulassen, Bauweisen mit HMV-Asche vorgesehen werden. Alter-
nativ kdnnen Schottertragschichten gewahlt werden.

Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln

Absatz 1 - Abweichend gilt:
Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln kénnen als Verfestigung,—hydraulisech—gebundeneTFragschicht-eder Betontragsehiecht ausgebildet

werden.

Hydraulisch gebundene Tragschichten sowie Betontragschichten kommen in Hamburg standardmaRig nicht zum Einsatz, da die KorngréBenvertei-
lung der regional verfligbaren industriell hergestellten oder natirlichen Gesteinskérnungen (HMVA oder Sande) fiir diese Baustoffe nicht geeignet
sind.
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3.3.3

3.3.5

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Dranbetontragschichten kommen wegen erhdhtem Aufwand bei der Wiederherstellung von Aufgrabungen nicht zur Anwendung.

Erganzend gilt:

Folgende Arten von Verfestigungen sollen in der angegebenen Rangfolge, soweit die umweltrelevanten Anforderungen dies zulassen, vorgesehen
werden:

1. Verfestigungen von HMV-Asche mit Zement
2. Verfestigungen grobkdorniger Boden nach DIN 18196 mit Zement
Der Einsatz von teer-/pechhaltigem Stralenaufbruch in Verfestigungen ist ausgeschlossen.

Asphaltdecken

Erganzend gilt:

Die Asphaltdecke besteht bei Bk100 bis Bk3,2 aus einer Asphaltbinderschicht und einer Asphaltdeckschicht. Die Dicke der Binderschicht betragt
bei Bk100 bis Bk10 8,5 cm, bei Bk3,2 6,5 cm. Bei Bk1,8 bis Bk0,3 entfallt die Asphaltbinderschicht. Die Dicke der Asphaltdeckschicht betragt in
allen Belastungsklassen 3,5 cm.

Bis zu einer dimensionierungsrelevanten Beanspruchung von B < 0,1 Mio. ist die Dicke des Asphaltoberbaus der Belastungsklasse Bk0,3 um 2 cm
zu reduzieren. Die Asphaltdecke kann einschichtig aus einer Asphalttragdeckschicht oder zweischichtig aus einer Asphalttragschicht unter einer
2 cm dicken Asphaltdeckschicht bestehen.

Fir die Wahl der Baustoffe ist die ZTV/St-Hmb. zu beachten.

Pflasterdecken
Absatz 1 - Erganzend gilt:

Die Merkblatter M FP und M EG sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Erganzend gilt:

Beim Einsatz von HMV-Aschen als Tragschichten dirfen unter Pflasterdecken und Plattenbeldagen nur salzreduzierte Materialien verwendet wer-
den (vgl. ZTV/St-Hmb.).

Bei Bauweisen mit Fugenbreiten groRer als 5 mm ist die Verwendung von Ersatzbaustoffen grundsatzlich ausgeschlossen.
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Tafel 1: Bauweisen mit Asphaltdecke flir Fahrbahnen auf F2-
und F3-Untergrund/Unterbau

Abweichend gilt:

Die gesonderten Regelungen zur RStO sind nachfolgend
zusammengefasst:

Tafel 1 angepasst: Bauweisen mit Asphaltdecken
fur Fahrbahnen auf F2- und
F3-Untergrund/Unterbau

Zeile

Belastungsklasse

Bk100

Bk32

Bk10

Bk3,2

Bk1,8

Bk1,0

B (Mio)

100=B>32

32=B>10

10=B>3.2

32=B>18

18=B>10

1,0=B>03

Dicke des frosts. Oberbaus

70

70

70

70

70

70

Asp

halt icht auf Fr

Asphaltdecke

Asphalttragschicht

Frostschutzschicht

Dicke der Frostschutzschicht

Aspl

halt icht und Ver

23

Asphaltdecke
Asphalttragschicht

Verfestigung

Schicht aus
frostunempfindlichem Material
enggestuft gemaR DIN 18196

Dicke der Schicht aus
frostunempfindlichem Material

20

Asphalttragschicht und Schotter- oder HMV-Aschen-Tr hich

Asphaltdecke
Asphalttragschicht

Schottertragschicht

3a
Frostschutzschicht
Dicke der Frostschutzschicht
Asphaltdecke
Asphalttragschicht

3 HMV-Aschen-Tragschicht*

Frostschutzschicht

Dicke der Frostschutzschicht

35

39

Asphalttragschicht und Schotter- oder HMV-Aschen-Tragschicht auf Schicht aus frostunempfindli

ichem Material

Sa

Asphaltdecke

Asphalttragschicht
Schottertragschicht

Schicht aus
frostunempfindlichem Material

Dicke der Schicht aus
frostunempfindlichem Material

14

18

26

23

5b

Asphaltdecke
Asphalttragschicht

HMV-Aschen-Tragschicht*'

Schicht aus
frostunempfindlichem Material

Dicke der Schicht aus

frostunempfindlichem Material

20

24

9 Alternativ: unter Beachtung von Abschnitt 3.3.3 auch Asphalttragdeckschicht anwendbar
* HMV-Asche wird auf Grund der guten Erfahrungen abweichend zum Merkblatt tGber die Verwendung von HMV-Asche (M HMV) zugelassen
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Tafel 2: Bauweisen mit Betondecke fiir Fahrbahnen auf F2- Zeile Belastungsklasse BK100 Bk32

Bk10 Bk3,2

Bk1,8

Bk1,0 Bk0,3

und F3-Untergrund/Unterbau B (Mio) 10028>32 | 322810

10=B>32 | 32=B>18

18=B>10

1,0=8>03 03=8B

Dicke des frosts. Oberbaus 70 70

70 70

70

70

60

Abweichend g ilt: Verfestigung auf Schicht aus frostunempfindlichem Material

Betondecke

Die Bauweise mit Betondecke ist nur fur Busverkehrsflachen
(Busbucht/Haltestellen in Busanlagen/ Haltestellen am Fahr- Verfestigung
bahnrand/Buskap) und Kreisinnenringe vorgesehen. 13 Schicht aus

frostunempfindlichem Material
enggestuft gemaRk DIN 18196

Vliesstoff &

Die gesonderten Regelungen zur RStO sind nachfolgend zu-
Dicke der Schicht aus

Sam mengefa SSt: frostunempfindlichem Material

Schottertragschicht auf Schicht aus frostunempfindlichem Material

Tafel 2 angepasst: Bauweisen mit Betondecken fir Bus-
verkehrsflachen und Kreisinnenringe auf Schottertragschicht oder

F2- und F3-Untergrund/Unterbau HMV- Aschen-Tragschicht*
31

Betondecke

Schicht aus
frostunempfindlichem Material

Dicke der Schicht aus
frostunempfindlichem Material

Schottertragschicht auf Frostschutzschicht

Betondecke

Schottertragschicht oder
HMV- Aschen-Tragschicht*
3.2

Frostschutzschicht

Dicke der Frostschutzschicht 21 22

23 24

18 Bej rtlicher Bewahrung 25 cm
") _HMV-Aschen sind in den Bk100 - Bk10 nicht zu verwenden

9 Anstelle des Vliesstoffes kann eine Asphaltzwischenschicht gewahlt werden, siehe Abschnitt 3.3.4

Erganzend gilt fliir Bushaltestellen: Bordkante

Die Endfelder sind zu bewehren (obere und untere Stahleinla-

gen mit jeweils 3 kg/m?). Fahrbahn

™=

Bordkante Nebenflache
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Tafel 3: Bauweisen mit Pflasterdecke flir Fahrbahnen auf

Zeile Belastungsklasse BK100 BK32 BK10 BK3,2 BKL8 BKL,0 BKO,3
F2- und F3-Untergrund/Unterbau
B (Mio) 10028532 | 322B>10 | 1028532 | 3228518 [ 1828510 102803 | 03=B
Ergénzend g”t Dicke des frosts. Oberbaus 70 70 70 70 70 70 60

Schottertragschicht auf Frostschutzschicht'®

Die Bauweisen der Belastungsklassen Bk0,3 und Bk1,8 der
Tafel 3 sind auch fir Uberfahrten vorgesehen.

Pflasterdecke *

Schottertragschicht
Abweichend gilt: 1
Die gesonderten Regelungen zur RStO sind nachfolgend zu- Frostschutzschicht
sam menQEfa sst: Dicke der Frostschutzschicht 31 31 38 33
Tafel 3 angepasst: Bauweisen mit Pflasterdecke fir Fahr- Schottertragschicht auf Schicht aus frostunempfindlichem Material*®
bahnen und Uberfahrten auf F2- und Pflasterdecke *

F3-Unte rgrun d/Unterbau Schottertragschicht oder
HMV-Asche, salzreduziert

Schicht aus
frostunempfindlichem Material

Dicke der Schicht aus

frostunempfindlichem Material 26 26 28 23

Asphalttragschicht auf Frostschutzschicht®

Pflasterdecke *

Wasserdurchlassige
Asphalttragschicht

Frostschutzschicht

Dicke der Schicht aus

frostunempfindlichem Material 42 42 46 38

Asphalt- und Schottertragschicht auf Frostschutzschicht'®

Pflasterdecke *

Wasserdurchléssige
Asphalttragschicht

Schottertragschicht

Frostschutzschicht

Dicke der Schicht aus

frostunempfindlichem Material 31 31 35 25

9 Abweichende Steindicke siehe Abschnitt 3.3.5 54
B Anwendung in Bk3,2 nur bei ortlicher Bewdhrung und in Abstimmung mit der BWVI/Amt V
9 Mit E,, > 150 MPa bei bewshrten regionalen Bauweisen anwendbar. Die Kornzusammenstellung ist so zu wahlen, dass die Entwdsserung gesichert ist.
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5.2

Tafel 4: Bauweisen mit vollgebundenem Oberbau fiir Fahrbahnen auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau

Abweichend gilt:
Die Zeile 2 entfallt.

Neubau und Erneuerung von sonstigen Verkehrsflachen

Rad- und Gehwege

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Auf die Ermittlung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus wird zur Vereinfachung verzichtet und einheitlich ein 30 cm dicker Oberbau vor-
gesehen. Bei geeignetem anstehendem Boden kann die Schicht aus frostunempfindlichem Material entfallen.

Tafel 6: Bauweisen fir Rad- und Gehwege auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau

Erganzend gilt:

Diese Bauweisen sind auch flr Sicherheitstrennstreifen und Feuerwehr-Zufahrten anzuwenden.

Abweichend gilt:

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskdrnung untereinander gesichert sind.

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Grinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an
Ver- und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und In-
standsetzungen erschwert werden.
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Die gesonderten Regelungen zur RStO sind nachfolgend zusammengefasst:

Tafel 6 angepasst: Bauweisen fiir Rad- und Gehwege sowie Sicher-

heitstrennstreifen und Feuerwehr-Zufahrten auf
F2- und F3-Untergrund/Unterbau

Anhang 1
Ermittlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung [B]

Abweichend gilt:

rungssicherheit zu erreichen.

Zeile Bauweisen Asphalt Pflaster Platten ohne Bindemittel
Dicke des frosts. Oberbaus 30 30 30 30
Tragschicht ohne Bindemittel auf Planum

Decke

Schottertragschicht oder
Frostschutzschicht

AZN5N

Dicke der Schottertragschicht
oder Frostschutzschicht

20

18

20

6 Asphalttragdeckschicht oder Asphalttrag- und Asphaltdeckschicht, siehe auch Abschnitt 3.3.3
20 Bej Belastung durch Fahrzeuge (Wartung und Unterhaltung) E,, = 100 MPa

In Hamburg erfolgt die Ermittlung ausschlieBlich auf Basis der Methode 1.2, jedoch wird der DTVwY) angesetzt, um eine héhere Dimensionie-
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3

Schleppkurvenschablonen

Abweichend gilt:
Fir die Fahrzeugart Millfahrzeuge:

In Hamburg ist als Bemessungsfahrzeug fiir die Fahrzeugart Miillfahrzeuge das 3-achsige Millfahrzeug ohne Nachlaufachse (3MU) anzusetzen, da
nicht davon ausgegangen werden kann, dass alle Entsorgungsbetriebe Fahrzeuge mit Nachlaufachse einsetzen.

Fir die Fahrzeugart Kraftomnibus (Kom):

Grundsatzlich hat die Dimensionierung zur Berlicksichtigung von Reisebussen mit dem 15 m-Standardbus zu erfolgen. Die Berlcksichtigung dieser
Schleppkurve bildet ebenfalls den Flachenbedarf eines Standardbusses sowie eines Standard-Gelenkbusses ab.

Der HVV bzw. die jeweiligen Busbetriebe sind bezliglich der aktuellen Planungen bzw. Nutzung im Planungsgebiet zu beteiligen. Sofern groRere
Busse, die nicht den Bustypen der Tabelle 1 entsprechen, im Planungsgebiet verkehren sollen, so ist dies mit den zustandigen Baulasttragern ab-
zustimmen und ggf. eine dynamische Schleppkurvenprifung durchzufiihren.
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4.1
4.1.5

5.1
5.1.7

Vorbemerkung zur EAO

Fir die Planung von Bushaltestellen soll der Leitfaden ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsverbund” des
HVV beachtet werden. Der Leitfaden kann beim HVV abgefragt werden (Tel. 040/32 57 75 0).

Entwurfsgrundlagen

Barrierefreiheit

Erganzend ist der Leitfaden ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsverbund” zu berlicksichtigen.

Entwurf und Gestaltung von OPNV-Fahrwegen

OPNV-Fahrstreifen
Mitbenutzung von OPNV-Fahrstreifen durch andere Verkehrsmittel

Beispiele fiir die Fiihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten bei der Mitbenutzung des OPNV-Fahrstreifens kdnnen dem Wissensdokument W 1
entnommen werden.

Entwurf und Gestaltung von Knotenpunkten

Abmessungen von Fahrstreifen

Fahrbahnverbreiterung in Kurven/Eckausrundungen

Absatz 1 - Abweichend gilt:
,Es ist zu beachten, dass das maRgebende Bemessungsfahrzeug die Eckausrundung ztigig®® befahren kann.”

Die FuRnote 3% entfallt ebenfalls, da diese missverstandlich ist. Hier ist in erster Linie ,in einem Zug” gemeint und nicht ,schnell”.
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6.2

Erganzend gilt:

Grundsatzlich hat die Dimensionierung zur Berlicksichtigung von Reisebussen mit dem 15 m-Standardbus zu erfolgen. Die Berlcksichtigung dieser
Schleppkurve bildet ebenfalls den Flachenbedarf eines Standardbusses sowie eines Standard-Gelenkbusses ab (vgl. Bemessungsfahrzeug und
Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen).

Der HVV bzw. die jeweiligen Busbetriebe sind beziiglich der aktuellen Planungen und Nutzung im Planungsgebiet zu beteiligen. Sofern gréBere
Busse, die nicht den Bustypen des o0.g. Regelwerkes entsprechen, im Planungsgebiet verkehren sollen, so ist dies mit den zustéandigen Baulasttra-
gern abzustimmen und ggf. eine dynamische Schleppkurvenprifung durchzufihren.

Entwurf und Gestaltung von Haltestellen

Anordnung der Haltestelle im Streckenverlauf

Lage zu Knotenpunkten

Absatz 6 - Erganzend gilt:
.Um Busbuchten in der Knotenausfahrt zu vermeiden, kann die entsprechende Fahrstreifenbreite an der Haltestelle auf 5,50 m erhéht werden.”
Bei hohem Bus- und Schwerverkehrsanteil ist eine Verbreiterung auf 6,00 m zu prufen.

Beispiele fur die Ausbildung von Busbuchten an Knotenpunkten kénnen dem Wissensdokument W 1 enthommen werden.

Anordnung der Haltestelle im StraBenquerschnitt

Busbuchten

Bild 98 - Erganzend gilt: s o : - ) — s
Bei beengten Platzverhaltnissen kdnnen anstelle der Re-

gelmaBe abgeminderte, in Hamburg bewahrte Abmessun- LO‘ —

gen gem. der nebenstehenden Darstellung zur Anwendung L= s

kommen. Die Barrierefreiheit kann aufgrund der erschwer- ¥ _Res0y ZJ

ten Anfahrt hierbei jedoch nur eingeschrankt gewahrleistet = *_\‘\x_‘:::"*‘-\-\_fi

werden. I
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6.4
6.4.1

Absatz 6 - Abweichend gilt:

Folgender Absatz wird ersatzlos gestrichen: ,Si :
DerFal kel . ‘ . ofihrt "

Um eine Verunsicherung der Verkehrsteilnehmer zu vermeiden, werden Radfahrstreifen und Schutzstreifen im Bereich von Busbuchten fortge-

fuhrt.

Bild 100 - Abweichend gilt:

Bild 100 wird ersetzt durch nebenstehende Abbildung:

¥
|
|
5 1.85 3.25
|
|
|
|
|
o |
|

|
|

z 265
£459

Bild 101 - Erganzend gilt:

Die Breite der Nebenflachen verringert sich im Bereich von Busbuchten, auch wenn der Flachenbedarf durch wartende bzw. ein- und aussteigende
Fahrgaste zunimmt.

Sofern im Verlauf eines Radweges die Nebenflache keinen — — — — — — —

1 _B‘§ 300

ausreichenden Raum zur Anordnung von Gehweg, Radweg
und Warteflache bietet, ist der Radverkehr in ausreichen-
dem Abstand vor der Busbucht auf einen Radfahrstreifen
abzuleiten und nach der Busbucht wieder aufzuleiten (vgl.
nebenstehende Abbildung), um Konflikte zwischen wartenden bzw. ein- und aussteigenden Fahrgasten mit dem Ful- und Radverkehr zu vermeiden
und um eine moglichst groe Warteflache zu schaffen.

— B ®

zzil 3.00

Bemessung und bauliche Ausgestaltung von Haltestellen
Lange
Absatz 4 - Abweichend gilt:

Fir unabhangiges Abfahren aus einer Mehrfachhaltestelle hat sich ein Abstand von 4,00 m, mindestens jedoch 3,00 m zwischen den Bussen be-
wahrt. Voraussetzung ist eine ausreichende Breite der angrenzenden Fahrbahn.
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6.4.2

6.4.4

Breite

Bild 123 - Abweichend gilt:

o)

Der Sicherheitsraum zwischen Fahrbahn und Schutzdach soll gem. Leitfa-
den ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger
Verkehrsverbund” im Bereich von Warteflachen 0,75 m betragen. |

Fir die Dimensionierung von Seitenraumen und Gehwegen sind die RASt
und die EFA sowie die gesonderten Regelungen dazu zu beachten.

A
Y
. 075 Schutzdachtiefe
1 4
z1.50
K
L nutzbare Breite =z 2.50 e

*0.50 bei geradliniger Anfahrt und Bordhthen = 18 cm

Haltestellenkante

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Absatz 3 - Abweichend gilt:

An Haltestellen sollte die Regelh6he der Bordkante 0,18 m betragen. Ein Uberstreichen der Bordkante durch den Bus ist dabei nicht mdglich, so
dass ein gradliniges Anfahren der Haltestelle erforderlich ist. Ist dies nicht mdglich (z.B. bei Busbuchten), kann eine Héhe von 0,16 m vorgesehen
werden.

Eine Bordhdhe von 0,22 m kommt nur bei gradlinigen, storungsfrei anfahrbaren Haltestellen mit bordsteinparallelem Halten in Betracht. In diesem
Fall ist ein Einstieg ohne Klapprampe madglich. Dies steht jedoch im Konflikt mit dem ,Design fir alle”, denn Auftrittshohen gréBer als lbliche
Treppenauftritte stellen im gewdhnlichen StraBenumfeld eine Sturzgefahr flir querende FuBgéanger dar und eine Barriere fir Mobilitdtseinge-
schrankte. Daher ist der Einsatz dieser Auftrittshdhe bis auf Weiteres im Vorwege im Einzelfall mit der BWVI, Amt V, abzustimmen.
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0.5 Ausstattung von Haltestellen
6.5.5 Wetterschutzeinrichtungen
Erganzend ist der Leitfaden ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsverbund” zu berlicksichtigen.
8 Weitere Betriebsanlagen und Einrichtungen
8.1 Wendeanlagen
8.1.2 Anlagen flr Busse

Wendeschleifen - Abweichend gilt:
Wendeschleifen fiir Busse sind gemall RASt, Kap. 6.1.2.2 zu dimensionieren.

Die RASt sowie der gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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3 Angebotsbemessung
3.1 Allgemeines

4.2
42.1
4214

Erganzend gilt:
Anzahl Pkw-Parkstande in Wohngebieten

Bei der ErschlieBung von Wohngebieten sollten flir den Besucher- und Lieferverkehr Parkstande im 6ffentlichen Straenraum vorgesehen werden.
Dabei sollte eine Anzahl von 20 Pkw-Parkstdnden je 100 Wohneinheiten vorgesehen werden. Der Wert von 15 Pkw-Parksténden je

100 Wohneinheiten darf nur in begriindeten Ausnahmefallen unterschritten werden. Im 6ffentlichen Raum sollen hierbei 3 % barrierefreie Park-
stande bzw. bei 20-30 Parkstidnden mindestens ein barrierefreier Parkstand vorgesehen werden.

Anzahl Fahrradplatze in Wohngebieten

Bei der ErschlieBung von Wohngebieten sollten im 6ffentlichen StraBenraum geeignete Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader vorgesehen werden.
Dabei sollte eine Anzahl von 20 Fahrradplatzen je 100 Wohneinheiten berticksichtigt werden. Der exakte Bedarf ist individuell und projektbezogen
zu ermitteln. Dabei ist zu priifen und abzustimmen, ob eine Unterbringung der 6ffentlichen Fahrradplatze bei entsprechender stadtebaulicher
Struktur auf Privatgrund, bevorzugt in dichter Lage zu den Eingangsbereichen, erfolgen kann.

Parkflachenentwurf

Die Abmessungen von gepflasterten Flachen sind unter Berlicksichtigung der definierten RegelmaBe in Abhangigkeit der Rastermalle der Pflaster-
steine bzw. Platten zu wahlen, um den Aufwand von Anpassungsarbeiten auf ein Minimum zu reduzieren und somit wirtschaftliche Lésungen zu
realisieren.

Parkflachengeometrie
GrundgroBen

Zusatzlicher Flachenbedarf bei Kurvenfahrt

Erganzend gilt:

Zur Ermittlung von Fahrbahnverbreiterungen in Kurven bei einteiligen Bemessungsfahrzeugen kann der Nachweis analog zu mehrteiligen Bemes-
sungsfahrzeugen ebenfalls mittels Schleppkurvennachweis erfolgen (vgl. RASt, Kapitel 6.1.4.4 sowie den gesonderten Regelungen in den ReStra
dazu).
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422

4221

4223

4224

4225

Geometrie der Pkw-Parkflachen

Anwendungsbeispiele flir Pkw-Parkflachen in Langs-, Schrag-, und Senkrechtaufstellung, sowie fiir Pkw-Parkstande fiir mobilitdtseingeschrankte
Menschen kdnnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Parkstandbreite

Absatz 1 - Abweichend gilt:
Die Regelbreite wird mit 2,10 m (Standardmaterial: Wabensteine), die Mindestbreite mit 2,00 m (sonstige Oberfldchenbefestigung) festgelegt.
Neben hochbelasteten Fahrbahnen von HauptverkehrsstralBen wird eine Breite von 2,30 m empfohlen.

Fahrgassenbreite

Erganzend gilt:
Als Regelbreite wird bei einer 60°-Aufstellung eine Fahrgassenbreite von 3,80 m festgelegt.

Uberhangstreifen

Absatz 1 - Erganzend gilt:

Fiir die Bordkante des Uberhangstreifens wird eine Maximalhohe von 0,10 m festgelegt, um die zulassige Bodenfreiheit von Kfz zu beriicksichti-
gen. Die RASt (Kapitel 6. 1.3.1, Tabelle 18: Borde) sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Zwischenstreifen

Absatz 5 - Abweichend gilt:

Als Regelausfiihrung ist der Zwischenstreifen mit dem Oberbau der Fahrbahn zu befestigen und mit Markierung abzugrenzen. Die Erfahrungen in
Hamburg haben gezeigt, dass flr eine zusatzliche Abgrenzung des Zwischenstreifens zur Fahrbahn durch einen Materialwechsel kein Erfordernis
besteht.
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4.2.3
4231

Geometrie der Parkflachen fiur Lkw und Busse

Parkstandbreite

Abweichend gilt:

Die Parkstandbreiten bei Langsaufstellung sind gemaR folgender Tabelle anzusetzen, um eine nach Lkw-GrdRen differenzierte Dimensionierung zu

erhalten.
Parkstandflél?ge
Abme[s;:.;mgen Fa:\_a.rnz;:g Parll)(:eti:::ds Zum unlall:.)nl:]anglgen
[m] b [m]

Ausparken Einparken
Pkw 4,70 2,10Y 5,202
Taxen 4,80 2,50 5,50
Lieferwagen 6,90 2,50 9,00 11,00
Kleiner Lkw, 2-achsig 9,45 2,50 12,00 16,00
GroRer Lkw, 3-achsig 10,10 3,009 13,00 16,00
Sattelzug 16,50 3,00% 20,00 26,00
Lastzug 18,70 3,00% 22,00 30,00
Bus, 2-achsig 12,00 3,00 15,00
Bus, 2-achsig 13,00 3,00 16,00 entfallt i.a.
Bus, 3-achsig 15,00 3,00 18,00 ,ailuaff’ﬁfu-ncigﬁ:
Gelenkbus, 3-achsig 18,75 3,00 22,00

[=570m

Bei Befestigung mit Betonwabensteinen betragt b = 3,05 m

Neben hochbelasteten Fahrbahnen von HauptverkehrsstraBen wird b = 2,30 m empfohlen

Bei Parkbuchten mit nur 1 oder 2 Parkstanden und bei Parkstdanden mit Langenbegrenzung betragt
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4.2.3.2

4.2.3.3

42.4
42.4.2

4244

Parkstandlange/Parkstandtiefe

Abweichend gilt:

Die Parkstandlangen bei Langsparkstanden sind gemal der in der ReStra zu Punkt 4.2.3.1 der EAR 05 dargestellten Tabelle anzusetzen, um eine
nach Lkw-GroRen differenzierte Dimensionierung zu erhalten.

Bei Schrag- und Senkrechtaufstellung ist die Befahrbarkeit mittels Schleppkurvennachweis zu priifen, da sich bei praktischen Fahrversuchen ge-
zeigt hat, dass die Angaben in der EAR 05 knapp bemessen sind.

Fahrgassenbreite

Abweichend gilt:

Die Fahrgassenbreite entsprechender Anlagen ist mittels Schleppkurvennachweis zu prifen, da sich bei praktischen Fahrversuchen gezeigt hat,
dass die Angaben in der EAR 05 knapp bemessen sind.

Geometrie der Parkflachen fiir Zweiradfahrzeuge

Parkstandabmessung fiir Fahrrader

Bild 4.2-9 - Abweichend gilt:

Als Regelabstand zwischen Rahmenhaltern (Fahrradbligeln) wird ein Mall von 1,20 m festgelegt, da bei einem Abstand von 1,50 m haufig Fahrra-
der zusatzlich in die Licke zwischen den bereits parkenden Fahrradern abgestellt werden.

Parkstandabmessung fiir Motorrader

Abweichend gilt:

Motorradstellplatze sind in der Regel nicht zu markieren. Soll dennoch eine Markierung vorgesehen werden, ist ein Abstand von 1,50 m bei
Schrag- und Senkrechtparkstanden zu beriicksichtigen, da ein Abstand von 1,10 m als zu gering eingeschatzt wird.

Ein Beispiel kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
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4.3 Park- und Ladeflachen im StraBenraum
4.3.2 Pkw-Parkflachen

4.3.2.1 Allgemeines

4.3.2.2 Parkflachen auf und neben der Fahrbahn

Tabelle 4.3-1 - Abweichend gilt:

Abmessungen von Parkstanden und Fahrgassen fir Pkw im StraBenraum sind der Tabelle 4.3-1 mit folgenden Korrekturen zu entnehmen:

- Langsaufstellung:

Regelbreite:
Mindestbreite:

2,10 m (bei Standardmaterialien)
2,00 m (bei abweichenden Materialien)

An hochbelasteten Fahrbahnen von Hauptver-
kehrsstrallen wird eine Breite von 2,30 m emp-

fohlen.

- Schragaufstellung:
(Regelbauweise: 60° - Aufstellung
mit 3,80 m Fahrgassenbreite)

Regelbreite:
Mindestbreite:

Regeltiefe:
Mindesttiefe:

Regelbreite Uberhangsstreifen:

Mindestbreite Uberhangsstreifen:

2,50 m (bei abweichenden Materialien)
2,45 m (bei Standardmaterialien)

4,55 m (bei Standardmaterialien)
4,15 m (bei abweichenden Materialien;
mit 50 gon - Aufstellung)

0,70 m (bei abweichenden Materialien)
0,65 m (bei Standardmaterialien)

- Senkrechtaufstellung:

Regeltiefe:
Mindesttiefe:

4,35 m (bei Standardmaterialien)
4,30 m (bei abweichenden Materialien)

Langsaufstellung - Abweichend gilt:

Die Angaben zur Breite von Sicherheitstrennstreifen gemall EAR 05 werden als ausreichend erachtet, sind jedoch baulich mit Hamburger Stan-
dardmaterialien nur mit erhdhtem Aufwand herstellbar, so dass aus wirtschaftlichen Grinden ein groerer Sicherheitstrennstreifen hergestellt

werden kann.
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4.3.3
43.3.1

4.3.3.4

4.4
4472
4421

Daher wird fir die Breite von Sicherheitstrennstreifen folgende Regelung getroffen:

- zu Gehwegen: Regelbreite: 0,65 m (bei Standardmaterialien, inkl. Bord)
Mindestbreite: 0,50 m (bei abweichenden Materialien, inkl. Bord)

- zu Radwegen Regelbreite: 0,90 m (bei Standardmaterialien, inkl. Bord)
Mindestbreite: 0,75 m (bei abweichenden Materialien, inkl. Bord)

Ladeflachen

Allgemeines

Abweichend gilt:

Die Parkstandbreiten bei Langsaufstellung sind gemaR der in der ReStra zu Punkt 4.2.3.1 der EAR 05 dargestellten Tabelle anzusetzen, um eine
nach Lkw-GroRen differenzierte Dimensionierung zu erhalten.

Ladeflachen im Seitenraum

Ein Beispiel fiir Ladebuchten kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Parkplatze
Pkw- und Motorrad-Parkplatze

Regeleinteilung

Erganzend gilt:

Langsparkstreifen fiir Pkw sollten aus stadtgestalterischen Griinden nach finf Parkstanden und Schrag- bzw. Senkrechtparkstreifen nach sechs
Parkstanden von Halbinseln unterbrochen werden. Unmittelbar vor und hinter Uberfahrten werden ebenfalls bauliche Unterbrechungen empfohlen,
um das Zuparken der Sichtfelder zu verhindern. Halbinseln vor Uberfahrten sollten nur mit flachem Bewuchs begriint werden. Zudem ist zu priifen,
ob Querungsmaoglichkeiten zu berlicksichtigen sind.
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5 Bauliche Gestaltung und Ausstattung

5.2 Befestigung und Entwasserung

Beispiele fur Pkw-Parkflachen konnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

6 Nutzung und Betrieb

0.5 Sonstige Hinweise zu Nutzung und Betrieb

6.5.5 Parkstande mit besonderer Zweckbestimmung

Parkstande fir Mobilitatsbehinderte - Abweichend gilt:

Bei Parkflachen aullerhalb des Strallenraumes sollten gema H BVA Kap. 3.3.6 3 % barrierefreie Parkstande hergestellt werden.
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Anhang: Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgingeriiberwegen (R-FGU 2001)
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3 Bemessung und Entwurf
3.1 Elemente des FuRgangerverkehrs
31.1 Allgemeines
Absatz 6 - Abweichend gilt:
Die RAS-Ew und die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
3.1.3 Gehwege und Parken
Absatz 1- Abweichend gilt:
.Insbesondere an Straen mit hohem Parkdruck sind sollten straBenbegleitende Gehwege von der Fahrbahn durch hohe Bordsteine abzusetzen
abgesetzt werden, um das Parken auf Gehwegflachen zu erschweren.”
3.2 Ausstattung von FuBgangerverkehrsanlagen
3.2.1 Grundausstattung

Abweichend gilt:

.In Tabelle 2 werden einer StraRe in Abhangigkeit von Art und MaR der baulichen Nutzung am Rand sowie dem Kfz-Verkehrsaufkommen eine
Grundausstattung Orientierungswerte flir die Gehwegbreite im Seitenraum und die MaBnahmen fiir den Querverkehr zugewiesen.”

Die Tabellenunterschrift wird somit wie folgt korrigiert:

Tabelle 2: Grundanferderungen Orientierungswerte fiir an Anlagen des Fullgangerverkehrs innerorts
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322

Erganzend gilt:

Die Regelbreite fiir Seitenraume ohne Radwege betragt in angebauten Stralen mit Tempo 50 - sofern keine besonderen Anforderungen zu be-
riicksichtigen sind - 2,65 m. Die Regelbreite setzt sich gemaR nachstehender Abbildung zusammen.

Grenzen keine Gebdude oder hohe Einfriedungen an den Seitenraum, kann der Sicher-

. Seitenraum Fahrbahn
heitsraum von 0,20 m entfallen. -
Der Sicherheitsraum zur Fahrbahn kann an Straen mit v, < 30 km/h auf 0,30 m redu- S'crr':;hn‘f"s' Variahrsramo S'Cr;:ﬂ'nf"s'
ziert werden. In diesem Fall sind Einbauten im Sicherheitstrennstreifen auszuschlielRen. 20 1.80 0.65

Innerhalb des Sicherheitsraumes von 0,65 m zwischen Fahrbahn und Gehweg kdnnen
punktuelle Einbauten (z.B. Verkehrsschilder, Pfosten) angeordnet werden. Bei der An-
ordnung linienhafter Einbauten (z.B. Pfosten/Poller gegen Parken, aufeinanderfolgende
Fahrradbligel) sind Breitenzuschlage erforderlich. Als Orientierungswert kann hier eine
Léange von 15 m angenommen werden. Dies ist jedoch gesamtheitlich zu betrachten.

Gebaude oder hohe Einfriedung

Bei einem minimalen Verkehrsraum von 1,80 m (fir den Begegnungsfall zwei mobilitats-

behinderter Personen) darf der Begrenzungsstreifen bei angrenzenden Radwegen aus M
Komfortgriinden nicht innerhalb des Verkehrsraumes liegen.

0.50
Ist im begrindeten Einzelfall eine Reduzierung des Seitenraumes gem. o.g. Abbildung er- u u
forderlich, ist dieses nur auf einer maximalen Wegstrecke von 15 m und bis zu einer Brei-
te von mindestens 1,50 m zuladssig. AnschlieBend muss der Begegnungsfall zweier mobi- I I i_\]

litatsbehinderter Personen ermdglicht werden.
Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Berlcksichtigung wichtiger Infrastruktureinrichtungen
Abweichend gelten die Angaben der RASt (Tabelle 25, S. 81), da diese aktueller ist.
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3.3 Anlagen fur den Querverkehr
33.2 Allgemeine Empfehlungen

Absatz 8 - Abweichend gilt:

Der folgende Satz wird ersatzlos gestrichen:

Im Regelfall werden Querungsstellen mit differenzierten Bordhohen angelegt, um insbesondere sowohl den Bedlirfnissen von sehbehinderten bzw.
blinden Menschen als auch Rollstuhlfahrern und Rollatornutzern gerecht zu werden. Querungsstellen mit differenzierten Bordhdhen haben einen
auf 0 cm abgesenkten Bereich, der durch Niveauausgleich zwischen Geh- und Fahrbahnbereich ein problemloses Uberrollen sicherstellt und einen
daneben anschlieBenden Bereich mit 6 cm Bordhdhe, der zuverlassig taktil erfasst werden kann. Auffindbarkeit und Nutzbarkeit sind so gleicher-
maBen gewahrleistet.

Querungen mit durchgangiger Bordhohe von 3 cm stellen einen Sonderfall dar, der nur noch in Ausnahmefallen Anwendung finden soll.
Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

333 Einsatzbereiche von Querungsanlagen

3.3.3.4 Hinweise zur Lage und Erkennbarkeit von Querungsanlagen

Abweichend gilt:
Statt Tabelle 5 gelten die Angaben der RASt (Tabelle 21, S. 88 und Tabelle 58, S. 125), da diese aktueller sind.
Statt Bild 7 qilt die Abbildung der RASt (Bild 78, S. 88), da diese aktueller ist.
3.3.5 Lichtsignalanlagen
Der Leitfaden fir Lichtsignalanlagen des Landesbetriebs StraBen, Briicken und Gewasser (LSBG) ist zu berlicksichtigen.

3.3.6 Querungsanlagen an Knotenpunkten ohne Lichtsignalsteuerung
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3.3.6.1 Gestaltung von Einmiindungen

Bild 11 und Bild 12 werden gestrichen. - Abweichend gilt:

Fir Teilaufpflasterungen (Bild 11) betragt die Bordhdhe aus Griinden der Barrie-
refreiheit 3 cm. Kontrastreiche taktile Elemente fiir eine ungesicherte Que-

rungsstelle sind zu berlcksichtigen. Die Ausbildung der Teilaufpflasterung er-
folgt gem. RASt (Kap. 6.2.1.1, S. 104). S

— e ———

Es ist zu prifen, ob die Vorfahrt an Einmindungen mit Teilaufpflasterungen zu-
satzlich durch Verkehrszeichen zu regeln ist, da die Vorrangregelung durch die
Aufpflasterung je nach Ausfihrung, Lichtverhaltnissen und Witterungseinflis-
sen nicht zuverlassig deutlich wird.

wo ZL+

Fir GehwegUberfahrten (Bild 12) wird folgende Festlegung getroffen:

Die Hochbordkante wird an der libergeordneten StraBe durchgeflhrt und abge-
senkt oder durch entsprechende Formsteine (Rampensteine) ausgebildet. Eine
zusatzliche Bordkante an der einmiindenden StraRe ist nur vorzusehen, wenn
diese bautechnisch bedingt erforderlich ist (z.B. bei angrenzenden Grunstreifen).
Sie ist dann biindig einzubauen. An hochfrequentieren Uberfahrten kénnen Rich-
tungsfelder ohne Kontrast vorgesehen werden. Kontrastreiche Bodenindikato-
ren kommen nicht zum Einsatz, da diese eine optische Kante bilden und einen
Vorrang flir Kraftfahrzeuge suggerieren.

wo ZL+
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3.37

3.5

4.1
4.1.2

Planfreie Querungsanlagen

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Sonderlésungen

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Betrieb und Ausstattung von Anlagen fur den FuBgangerverkehr

Sicherheitsaspekte

Umlaufsperren

Bild 17 und Tabelle 6 - Abweichend gilt:
Tabelle 6 wird ersatzlos gestrichen.

Umlaufsperren sollten aufgrund der méglichen Behinderungen z.B. fir Rollstuhlfahrer und
Kinderwagen vermieden werden. Damit Sie zu keiner Barriere flir diese Nutzergruppen wer-
den, betragt die Einfahrbreite unabhangig der Wegbreite grundsatzlich = 1,50 m (vgl. neben-

stehende Abbildung) >2.00 150 | > 265
I : : L :
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413 Sicherung und Fiihrung an Arbeitsstellen

Abweichend gilt:

Die Breite der Rampe betragt gemall HBVA Kap.3.3.3 mindestens 1,20 m.
4.2 Entwasserung, Unterhalt und Reinigung

Absatz 3 - Abweichend gilt:

Die RAS-Ew und die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

5 FuBgangerverkehrsanlagen auBerhalb geschlossener Ortschaften

54 Abmessungen und Ausstattung
Absatz 1 - Abweichend gilt:

Die EAR sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Anhang: Richtlinie fir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen (R-FGU 2001)

Die Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen (R-FGU) ist mit Schreiben der Behdrde fir Inneres, Amt fiir Innere Verwal-
tung und Planung, A 321 vom 03.07.2007 fur alle Stralen der Freien und Hansestadt Hamburg eingefthrt.

85



ReStra
ERA - Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen, 2010

Inhaltsverzeichnis ReStra Inhaltsverzeichnis ERA

Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen @

Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen

ERA

Ausgabe 2010



ReStra
ERA - Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, 2010

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis ERA

Inhalt

1 Radverkehrskonzept 89
1.2 ATl 74 o] F= 1 0 T e S RSP 89
1.2.1 AN L4 1 Y =T [0 o I=T 1P PRPPRB 89
2 Entwurfsgrundlagen 89
2.2 O RV W T By o T 1= o =] =] RSP RR 89
221 Verkehrsraume dES RadVErKENIS. ... ... ittt b oo b bt ookt e ok bt e oAbt e 4ok E e ook b e £ oh bt e oA ke o4 kb e e ok bt £ e Rkt o4k e e e ke e e ebbe e e ab e e e nbe e e nbeeennbe s 89
2.2.2 Lo [Tt o I o LTI =T E=Y G I = Ty =T o U g Yo PP RRUPRR 90
3 Fiihrungsformen an innerértlichen HauptverkehrsstraBen 20
3.3 o L = | a1 G W =T = o F T TP OP PP 90
3.4 R TUN el oMY o To = (Yo LR = To LV Yo T PRSP R 90
3.7 FUhrung des Radverkenrs an ENGSTellEN . ... e e e e e e e st e e e e s st e e e e e et b e e e e e s stb e e e e s tbe e e e e s sbeeeeesntbeeeennteeeeennees 90
3.11 BT U Y Y LTy <] 11T o TP 92
4 Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten 93
4.4 Knotenpunkte Mit LIChtSIgNalaniage . ... e e e e e e e e st e e e e skt e e e e e st e e e e e e et te e e e e s bbb e e e e asbe e e e e s abbeeeeanteeeeennees 93
4.4.6 Signalisierung des Radverkehrs auf RadfanrstraifEn . ... e e e e e e e e s et e e e s ab e e e e sabb e e e e sabe e e e s srbeeeesnraeeeas 93
449 Wechsel in der Radverkehrsfihrung vor Knotenpunkten mit LichtSignalaniage ... e 93
5 Uberquerungsanlagen 93
52 Plangleiche UberquerungSaniagen INNEIOIES .........vi.c.iieeeeeeeeeeeee ettt e et e e te et et et ettt e e st st et et et et et et et et et et et e s s e e et st st et e e et et et et et s s s e s ene s s eeeeaeas 93
7 EinbahnstraBen mit Radverkehr in Gegenrichtung 924
7.2 Radverkehr gegen die Einbahnrichtung auf der Fahrbahn...........oo e 94
10 Selbstandig gefiihrte Radwege 924
10.2 F U R o 11 =] U T o T F=T VAT =Y o SRR 94



ReStra
ERA - Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, 2010

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis ERA

11 Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen 924
11.1 B U =Tl oYY EY ol g ANy 1 o < PRSP 94
O O O o 1= o =T TP PP PR PR PRT PP 94
I 0 IO Y Y oY V7= 1YY Y W1 o U SPRR P 95
11.1.7 Radwegiberfahrten an Einmindungen und GrundstlcKSZUTANITEN . ... e b e et e e st e e s be e e saee e sbeeesnbeeans 95
11.1.10 Sperrpfosten, Umlaufsperren und Ghnliche EINDAULEN ........oo e s e s e e e s b e e e s st e e e s ab e e e e s bt e e e e ante e e e s nnteeeesrnreeens 96

88



ReStra
ERA - Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, 2010

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis ERA
1 Radverkehrskonzept
1.2 Netzplanung
1.2.1 Netzkategorien
Das Hamburger Radverkehrsnetz wird in die folgenden drei Kategorien unterteilt. Diese entsprechen den Kategorien der Richtlinien fiir integrierte
Netzgestaltung (RIN) wie folgt:
Kategorie des Hamburger . . .
Radverkehrsnetzes Kategorie der RIN Charakterisierung
Velorouten IRl Verbindungen flr Alltagsradverkehr auf groBen Entfernungen
Haulptra.dverk.ehrsnetz, IR I Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum und zwischen Stadtteilzentren
zuklinftig Bezirksrouten
Stadtteilverbindungen R IV Verblndung.en von Stgdttellzentren untereinander sowie zwischen Wohngebieten
und allen wichtigen Zielen
2 Entwurfsgrundlagen
2.2 Entwurfsparameter
221 Verkehrsraume des Radverkehrs

Tabelle 5 - Abweichend gilt:

Da bei hohen Geschwindigkeiten, starkem Radverkehrsaufkommen und der vermehrten Nutzung von Fahrradern mit Anhangern ein groBerer Ver-
kehrsraum (insbesondere fir Uberholvorgdnge) erforderlich ist, betragt das RegelmaR fiir die Planung von Radfahrstreifen 2,25 m inkl. Markie-
rung. Das Mindestmal betragt 1,85 m inkl. Markierung.

Die Angaben zur Breite von Sicherheitstrennstreifen gemaR EAR 05 werden als ausreichend erachtet, sind jedoch baulich mit Hamburger Stan-
dardmaterialien nur mit erhdhtem Aufwand herstellbar, so dass aus wirtschaftlichen Griinden ein gréBerer Sicherheitstrennstreifen hergestellt
werden kann.
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2.2.2

3.4

3.7

Daher wird fir die Breite von Sicherheitstrennstreifen zu Langsparkstanden folgende Regelung getroffen:

zu Radwegen aller Art sowie
gemeinsamen Geh- und Radwegen
(innerorts)

Regelbreite:
Mindestbreite:

0,90 m (bei Standardmaterialien, inkl. Bord)
0,75 m (bei abweichenden Materialien, inkl. Bord)

Radien bei freier Trassierung

Tabelle 6 - Erganzend gilt:

Radien von 10 m sollten zur guten Befahrbarkeit nicht unterschritten werden.

Fihrungsformen an innerdértlichen Hauptverkehrsstrallen

Radfahrstreifen

Breite - Abweichend gilt:

Da bei hohen Geschwindigkeiten, starkem Radverkehrsaufkommen und der vermehrten Nutzung von Fahrradern mit Anhdngern ein groRerer Ver-
kehrsraum (insbesondere fiir Uberholvorgénge) erforderlich ist, betragt die Regelbreite fiir die Planung von Radfahrstreifen 2,25 m inkl. Markie-
rung. Die Mindestbreite betragt 1,85 m inkl. Markierung.

Baulich angelegte Radwege

Beispiele fir Radwegauf- und —ableitungen kdnnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Erganzend gilt:

Die bislang in Hamburg angewandte ,Service-Losung” ist unter Beachtung der Voraussetzungen dieses Kapitels restriktiv zu behandeln.

Fuhrung des Radverkehrs an Engstellen

Bild 17 - Abweichend gilt:
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Bild 17 wird aus Sicherheitsgriinden ersatzlos gestrichen. Ein Uberfahren des Radfahrstreifens ist bei dieser Losung nicht auszuschlieBen, da die
Einengung nur durch die Markierung dargestellt ist, die Bordfiihrung jedoch durchgeht.

Erganzend gilt:

An Engstellen durch eine Mittelinsel sollte der Radfahrstreifen gemaf der

B
nebenstehenden Abbildung in einen Schutzstreifen Ubergehen: I Iy
8 : N — — S —
e
2
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3.11

Bushaltestellen

Fahrbahnseitige Fihrungsform - Absatz 3 - Abweichend gilt:

Um eine Verunsicherung der Verkehrsteilnehmer zu vermeiden, werden Radfahrstreifen und Schutzstreifen im Bereich von Busbuchten fortge-

fahrt.
Bild 22 wird ersetzt durch:

Radverkehr im Seitenraum/Fahrbahnrandhaltestelle - =
Erganzend gilt:

1

Die Breite der Nebenflachen verringert sich im Bereich
von Busbuchten, auch wenn der Flachenbedarf durch
wartende bzw. ein- und aussteigende Fahrgaste zunimmt.

Sofern im Verlauf eines Radweges die Nebenflache kei-

300 185 325

2265

nen ausreichenden Raum zur Anordnung von Gehweg,
Radweg und Warteflache bietet, ist der Radverkehr in
ausreichendem Abstand vor der Busbucht auf einen
Radfahrstreifen abzuleiten und nach der Busbucht wieder
aufzuleiten, um Konflikte zwischen wartenden bzw. ein-
und aussteigenden Fahrgasten mit dem FuB- und Radver-
kehr zu vermeiden und eine moglichst groRe Warteflache
zu schaffen (siehe nebenstehende Abbildung).

1.85 3.00

z 25| 3.00

b
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4 Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten
4.4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Der Leitfaden fir Lichtsignalanlagen des Landesbetriebs StraBen, Briicken und Gewasser (LSBG) ist zu berlicksichtigen.
4.4.6 Signalisierung des Radverkehrs auf Radfahrstreifen
Absatz 7 - Abweichend gilt:
Fahrradweichen kommen in Hamburg nicht zur Anwendung.
Folgender Satz wird ersatzlos gestrichen:
Bild 53 wird ersatzlos gestrichen.
4.4.9 Wechsel in der Radverkehrsfiihrung vor Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage
Bild 54 - Abweichend gilt:
Die auf Bild 54 dargestellte Fiihrung liber einen Auffangradweg flr das indirekte Linksabbiegen ist nur als Sonderlésung zu sehen. Die FuBganger-
strome und die erforderlichen Aufstellflachen flir FuBganger sind zu bertlicksichtigen.
5 Uberquerungsanlagen
5.2 Plangleiche Uberquerungsanlagen innerorts

Bild 63 - Abweichend gilt:

Die auf Bild 63 dargestellte Fiihrung liber einen Auffangradweg flr das indirekte Linksabbiegen ist nur als Sonderlésung zu sehen. Die FuBganger-
strome und die erforderlichen Aufstellflachen flir FuBganger sind zu berticksichtigen.

Im Rahmen einer Radverkehrsplanung (LOOP -Route fiir den NMIV im Stadtteil Wilhelmsburg) wurde eine plangleiche Uberquerungsstelle reali-
siert. Die Zeichnung ist als Beispiel im Wissensdokument W 1 enthalten.
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7 Einbahnstralen mit Radverkehr in Gegenrichtung

7.2 Radverkehr gegen die Einbahnrichtung auf der Fahrbahn
Absatz 4 - Abweichend gilt:
Bei einstreifigen Richtungsfahrbahnen, bei denen der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt wird, betragt die Mindestbreite 3,80 m, um den Ver-
kehrsraum Pkw/Radfahrer gem. RASt, Seite 27, Bild 17 abbilden zu kédnnen. Sofern aus Platzgriinden nur einseitig geparkt werden kann, sollte der
Parkstreifen in Kfz-Fahrtrichtung rechts angelegt werden, da beim Linksparken die Sichtbeziehungen eingeschrankt sind.
Ein Beispiel fur eine bauliche Richtungstrennung im Kurvenbereich kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

10 Selbstandig gefiihrte Radwege

10.2  Ausgestaltung der Wege
Absatz 1 - Abweichend gilt:
Zwischen Rad- und Gehwegen ist grundsatzlich ein taktil erfassbarer, kontrastreicher Begrenzungsstreifen auszubilden, um die Begrenzung fir
Menschen mit Sehbehinderung erkennbar zu machen.
Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

11 Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen

11.1 Bautechnische Aspekte

11.1.2 Oberbau

Deckschichten - Absatz 3 - Erganzend gilt:

Bauliche Radwege werden in der Regeln in Standardbauweise mit roten Betonpflastersteinen der MaBe 25 cm x 25 cm x 7 cm ausgebildet. Zusatz-
lich ist die Ausfihrung in Asphaltbauweise mdglich, die insbesondere fiir selbststandig gefiihrte Radwege zum Einsatz kommen soll (vgl. RStO so-
wie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu).
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11.1.3 Entwasserung

Abweichend gilt:
Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten. Ein Mindestquergefalle von 2,5 % wird nicht als praktikabel er-
achtet und es fehlen Aussagen zur Langsneigung.

11.1.7 Radwegliberfahrten an Einmindungen und Grundstickszufahrten

Radwegliberfahrten an Einmindungen untergeordneter Stralen - Absatz 3/Bild 86 -
Abweichend gilt:

Die Hochbordkante wird an der Ubergeordneten StraBe durchgefiihrt und abgesenkt
oder durch entsprechende Formsteine (Rampensteine) ausgebildet. Eine zusatzliche
Bordkante an der einmiindenden Strale ist nur vorzusehen, wenn diese bautechnisch
bedingt erforderlich ist (z.B. bei angrenzenden Griinstreifen). Sie ist dann blindig einzu-
bauen.

wo ZL+

Erganzend gilt:

An hochfrequentieren Uberfahrten kénnen Richtungsfelder ohne Kontrast vorgesehen
werden. Kontrastreiche Bodenindikatoren kommen nicht zum Einsatz, da diese eine op-
tische Kante bilden und einen Vorrang flir Kraftfahrzeuge suggerieren.
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Erganzend gilt:

Fir Teilaufpflasterungen betragt die Bordhéhe aus Griinden der Barrierefreiheit 3 cm,
im Bereich des Radweges 0 cm.

Die RASt sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

11.1.10 Sperrpfosten, Umlaufsperren und dhnliche Einbauten

Ein Beispiel fur den Einsatz eines Sperrpfostens mit Markierung kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
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0 EinfGhrung

0.1 Zielsetzung

Absatz 3 - Abweichend gilt:

gem. HOAI zu priifen, ob zusatzlich zum Verkehrsplaner eine Zusammenarbeit mit Stadt- und Freiraumplanern erforderlich ist und ggf. pro-
jektorientiert weitere Beteiligte eingebunden werden sollten.” Eine grundsatzliche Notwendigkeit der Zusammenarbeit ist nicht in jedem Projekt

gegeben.
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Vorbemerkung zur H BVA

Aus Grinden der Wirtschaftlichkeit und/oder aus Griinden der Gestaltung kénnen Manahmen zur Barrierefreiheit nicht weggewogen werden, da
es sich um einen gesetzlichen Auftrag handelt. Siehe hierzu § 7 Abs. 2 des Hamburgischen Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen
(HmbGGbM).

Die H BVA werden in Hamburg daher als Richtlinie eingefiihrt. Da sie innerhalb der Systematik von Technischen Veroffentlichungen der FGSV der-
zeit noch als Wissensdokument eingestuft sind, werden die darin enthaltenen Regelungen durch die ReStra vielfach verscharft und verbindlicher
festgelegt.

Kiinftig sollen fiir Bodenindikatoren einheitlich die Begriffe der H BVA und der DIN 32984 angewendet werden. Um den Ubergang von der PLAST
10, die zum Teil abweichende Bezeichnungen verwendete, zu erleichtern, sind die Begrifflichkeiten in folgender Tabelle gegentbergestellt. Die Er-
lauterungen der einzelnen Grundelemente sind dem Kapitel 3.2.4.1 der H BVA mit den gesonderten Regelungen dazu zu entnehmen.

H BVA PLAST 10

Leitstreifen (LS)
Abzweigfeld (AZF) Aufmerksamkeitsfeld (AF)
Auffindestreifen (AF) Aufmerksamkeitsstreifen (AS)

Abschlussstreifen (ASS) -

Einstiegsfeld
Aufmerksamkeitsfeld (AMF) -
Richtungsfeld (RF)
Sperrfeld (SF)

Begrenzungsstreifen (BS)
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Unter Berlicksichtigung der in Hamburg verwendeten Standardmaterialien wurden die Abmessungen der Bodenindikatoren in Abstimmung mit den
Behindertenverbanden auf die Rastermalle angepasst.

Folgende MaBle sind bei Verwendung von Standardmaterialien zu bertcksichtigen:

- Leitstreifen (LS): 0,25 m breit
- Abzweigfeld (AZF): 0,75x0,75m
- Auffindestreifen (AF): 0,50 m breit
- Einstiegsfeld: 1,00x 0,75 m
- Aufmerksamkeitsfeld (AMF): 0,50 m tief

- Richtungsfeld (RF):

gesicherte Querung 0,50 m tief
ungesicherte Querung 0,75 m tief

- Sperrfeld (SF):

gesicherte Querung 0,50 m tief
ungesicherte Querung 0,75 m tief

- Begrenzungsstreifen (BS):

0,25 m breit

Aufgrund der besseren Erkennbarkeit ist bei der Verwendung von Standardmaterialien der Einsatz weiler Bodenindikatoren sinnvoll. Bei abwei-
chenden Materialien ist der Kontrast zwischen Gehwegbelag und Bodenindikatoren sowie funktionale Anforderungen wie Griffigkeit zu gewahr-

leisten (vgl. Kapitel 3.2.4.2).
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1 Grundsatz
1.3 Konfliktpotenziale und Zielkonflikte

3.1
311

3.1.2

Absatz 1 - Erganzend gqilt:

.Bei der in jedem Falle notwendigen Zusammenarbeit mit Menschen mit Behinderungen im Planungsprozess vor Ort, insbesondere mit den 6rtlich
anerkannten Verbdnden fiir mobilitdtseingeschrinkte Personen, ist meist eine sehr unterschiedliche Prasenz der einzelnen Interessengruppen
gegeben, so dass die Gefahr besteht, barrierefreie Gesamtldsungen einseitig auf eine Behinderungsart auszurichten oder lokale Insellésungen zu
realisieren.”

Entwurf

Grundlagen fur Entwurf und Netzplanung

Grundmale der Verkehrsraume mobilitatsbehinderter Menschen

Absatz 4 - Abweichend gilt:

.Dementsprechend sollten Bedienelemente in der Regel in einer Hohe von 0,85 m Gber dem Boden angeordnet werden—alsUntergrenzegilbeine

Langs- und Querneigung

Absatz 1 - Abweichend gilt:

.Betragt die Langsneigung zwischen 3 und 6 %, sollten (in Anlehnung an die DIN 18040-3) zum Ausruhen und Abbremsen madglichst alle-6m in
Abstdnden von max. 10 m ebene Bereiche mit Langsneigung unter 3 % vorgesehen werden.”

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Es gelten die RAS-Ew (Kapitel 2.2) sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu.

Die Vorgabe der H BVA zur Querneigung wird kritisch gesehen, da unter Umstanden bei einer Regelquerneigung von 2,0 % wenig Spielraum in der
Bauausfihrung bei spateren baulichen Veranderungen verbleibt und somit die Gefahr entwasserungsschwacher Zonen erh6éht wird, was letztlich
zu Pfltzenbildung fihren kann (Komfortverlust, Gefahr bei Frost).
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3.2
322
3222

3.2.3

3.24
3.241

Grundanforderungen an die Gestaltung
Visuelle Kontrastgestaltung im 6ffentlichen Raum
Markierung vertikaler Einbauten und Hindernisse

Gemal Merkblatt liber SchutzmaBnahmen gegen das Parken auf Nebenflachen sowie den gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind Pfosten
und Poller wie folgt definiert:

- Pfahle, Pfosten @ <100 mm
- Poller @ > 100 mm

Absatz 6 - Abweichend gilt:

Peller Pfosten sollten eine Mindesteinbauhdhe von wenigstens 0,90 m aufweisen, [...]."

Erganzend gilt:

Poller missen ebenfalls kontrastreich und gut erkennbar ausgebildet sein. Aufgrund des erh6hten Raumbedarfes sind Poller in Gehbereichen zu
vermeiden.

Oberflachengestaltung

Erganzend gilt:
Insbesondere bei Klinker ist auf eine ausreichende Griffigkeit zu achten.

Bodenindikatoren

Funktionen und Grundelemente von Bodenindikatoren

Einstiegsfelder - Abweichend gilt:

JEinstiegsfelder settenverzugsweise sind in Rippenstruktur parallel zum Bord bzw. zur Bahn- oder Bussteigkante ausgebildet auszubilden sowie
mit 96 75 cm Tiefe und entweder90-emoder120 100 cm Breite entlang der Warteflachenkante zu bemessen werder. Sie haben einen Sicher-
heitsabstand von mindestens 36 25 cm zur Bord-/Bahnsteigkante.”
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3.24.2

Aufmerksamkeitsfelder - Abweichend gilt:
~Aufmerksamkeitsfelder settenin sind mit Noppenplatten ausgebidet-werden auszubilden.”

Richtungsfelder - Abweichend gilt:

Richtungsfelder sollen an allen Querungsstellen vorgesehen werden.

Begrenzungsstreifen - Abweichend gilt:

In der Regel werden Begrenzungsstreifen mitK ag zwischen Geh- und Radwegen mit
kontrastreichen Noppenplatten ausgebildet. Zur Abgrenzung des Gehberelches von librigen nlveauglelchen Verkehrsflachen kénnen andere
geeignete Oberflachenstrukturen verwendet werden 0

Oberflachenstruktur und Kontrast von Bodenindikatoren

Rippenstrukturen - Abweichend gilt:

Bodenindikatoren missen den Anforderungen der DIN 32984 entsprechen. Der Einbau erfolgt immer talbindig.

Noppenstrukturen - Abweichend gilt:
Bodenindikatoren missen den Anforderungen der DIN 32984 entsprechen. Der Einbau erfolgt immer talbiindig.

In Hamburg kommen nur Noppen in Kegelstumpfform zur Anwendung, um ein einheitliches System zu erhalten.
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Eignung von Bodenindikatoren in Abhangigkeit der Funktion:

Tabelle 5 wird ersetzt durch:

rippenartige noppenartige Fleeiidkge Lind
bp 9 bp 9 andere Oberflachen-
Strukturen Strukturen
strukturen
Leitstreifen X - (X)»
Abzweigfeld - X X
Auffindestreifen XD X2 (X)®
Einstiegsfeld X3 - (X)»
Aufmerksamkeitsfeld - X -
Richtungsfeld X3 - -
Sperrfeld X3 -
Begrenzungsstreifen
- X -
Gehweg/Radweg
Begrenzungsstreifen
grenzung - (X) X
sonstige
Begleitstreifen - - X®
X: geeignet Allgemeiner Hinweis: Der zu erzielende
(X): nur bedingt geeignet teiktile, visuelle und akustischeﬂKontrast
. . ) hangt von der konkreten Ausfiihrung und
o nicht geeignet vom sachgerechten Einbau vor Ort ab
D bei Haltestellen und als Zufihrung zu 4 wenn z. B. denkmalpflegerische Aspekte
sonstigen Zielen mit Ausnahme von keine andere Losung zulassen. Tastqualitat
Querungsstellen; Anordnung parallel und visueller Kontrast sollten den Anfor-
zur Gehrichtung, aus der auf den Auf- derungen von ,klassischen” Bodenindika-
findestreifen zugelaufen wird toren weitgehend entsprechen.
2 als Zufiihrung zu Querungsstellen 3 Rippenrichtung in Laufrichtung
3) Rippenrichtung parallel zum Bord ) ebene, nicht profilierte Struktur
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3.2.4.3 Materialien von Bodenindikatoren

Erganzend gilt:

In Hamburg kommen bei der Verwendung von Standardmaterialien in der Regel weile Betonelemente zur Anwendung. Abweichungen sind in be-
grindeten Ausnahmefallen méglich.

3.3 Entwurfselemente

331 Seitenrdume und Gehwege

Absatz 1-3/Bild 27-28 - Abweichend gilt:

Die Regelbreite flir Seitenrdume ohne Radwege betragt in angebauten StraBen mit Tempo 50 - sofern keine besonderen Anforderungen zu be-
riicksichtigen sind - 2,65 m. Die Regelbreite setzt sich gemaR nachstehender Abbildung zusammen.

Grenzen keine Gebdude oder hohe Einfriedungen an den Seitenraum, kann der Sicher-

. Seitenraum Fahrbahn
heitsraum von 0,20 m entfallen. -
Der Sicherheitsraum zur Fahrbahn kann an Straen mit v, < 30 km/h auf 0,30 m redu- Sic’r‘:ﬁ“& Verkehrsraum Sicr::mneits—
ziert werden. In diesem Fall sind Einbauten im Sicherheitstrennstreifen auszuschlielRen. 20 1.80 0.65

Innerhalb des Sicherheitsraumes von 0,65 m zwischen Fahrbahn und Gehweg kdnnen
punktuelle Einbauten (z.B. Verkehrsschilder, Pfosten) angeordnet werden. Bei der An-
ordnung linienhafter Einbauten (z.B. Pfosten/Poller gegen Parken, aufeinanderfolgende
Fahrradbligel) sind Breitenzuschlage erforderlich. Als Orientierungswert kann hier eine
Léange von 15 m angenommen werden. Dies ist jedoch gesamtheitlich zu betrachten.

Gebadude oder hohe Einfriedung

Bei einem minimalen Verkehrsraum von 1,80 m (fiir den Begegnungsfall zwei mobili-
tatsbehinderter Personen) darf der Begrenzungsstreifen bei angrenzenden Radwegen
aus Komfortgriinden nicht innerhalb des Verkehrsraumes liegen.

0.50

Ist im begriindeten Einzelfall eine Reduzierung des Seitenraumes gem. 0.g. Abbildung
erforderlich, ist dieses nur auf einer maximalen Wegstrecke von 15 m und bis zu einer
Breite von mindestens 1,50 m zulassig. AnschlieBend muss der Begegnungsfall zwei

[

mobilitatsbehinderter Personen ermdglicht werden.
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332
3321

3.33
3331

Querneigung an Grundstlickszufahrten - Abweichend gilt:
Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Absenkungen des gesamten Gehweges sollen nur in Ausnahmeféllen zur Anwendung kommen, da diese Loésung den Geh- und Fahrkomfort auf den
Nebenflachen erheblich beeintrachtigt.

Hohengleiche Verkehrsflachen, Platzflachen und FuBgangerzonen

Platzflachen

Absatz 6 (Muldenrinnen) - Erganzend gilt:
Die RAS-Ew und die RASt sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Elemente zur Uberwindung von Hohenunterschieden

Treppen

Treppenstufen, Spiegelstrich 3 und 5 - Abweichend gilt:
.Die Treppenstufen seliten sollen seitlich geschlossen sein oder mindestens eine 2 cm hohe Aufkantung besitzen, [...]1.”

.Daflr selten sollen alle Stufen, mindestensaber-die-obersteundunterste Frittstufe, Uber die gesamte Stufenbreite [...] kenntlich gemacht wer-
den.”

Dies entspricht den Angaben der DIN 18040-3.

Treppenlauf und Zwischenpodeste, Spiegelstrich 3 - Erganzend qilt:

Beim Einsatz von gewendelten Treppen sind alle Treppenstufen zu markieren, da sie unterschiedliche Tiefen haben.

Bodenindikatoren, Absatz 1 - Abweichend gilt:
.Vor allem die Oberkante von Treppen im 6ffentlichen Raum sette ist durch Aufmerksamkeitsfelder gekernzeichretwerden zu kennzeichnen.”

Durchgangshdhen unter Treppen, Abweichend gilt:

,Die Unterseiten von Treppenlaufen, Rampen oder Ahnlichem mit geringerer Hohe miissen bis zu dieser Hohe geschlossen sein, um ein Unterlau-
fen zu verhindern.”
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3.33.2

3.34

3341

3.34.2

Rampen

Spiegelstrich 6 - Abweichend gilt:

.Die Handlaufe sollten 30 cm Uber die Rampenenden hinausragen und waagerecht weitergefiihrt werden, sowie visuell kontrastreich gestaltet
sein.”

Uberquerung von Fahrbahnen

Absatz 4 - Abweichend gilt:
.Mittelinseln seliten sind mit Bodenindikatoren [...] ausgestattet-werden auszustatten.”

Uberquerungsstellen mit 3 cm Bordhohe

In Hamburg kommen regelhaft Querungsstellen mit differenzierten Bordhéhen zur Anwendung.

Ausformung der 3 cm Bordkante, Absatz 2 - Abweichend gilt:

v = Fiir die Ausrundung ist gem. DIN 18040-3 eine Ab-
rundung mit einem Radius von 2 cm vorzusehen. Dies entspricht auch dem Ergebnis aus einem Forschungsvorhaben der BAST (Bericht V 242).

Bodenindikatoren an Uberquerungsstellen mit 3 cm Bordhohe, Absatz 3 - Abweichend gilt:
.Der Auffindestreifen wird [...] iiber die gesamte Seitenraumbreite méglichst senkrecht auf die Uberquerungsstelle gefihrt.”
,Das Richtungsfeld kana-aueh soll iiber die gesamte Breite der Uberquerungsstelle verlegt werden.”
Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhdhe (Getrennte Uberquerungsstellen)
Erganzend gilt:
Querungen auBerhalb von Lichtsignalanlagen oder FuRgangeriiberwegen werden als ungesicherte Querungen bezeichnet.
Voraussetzung fir ungesicherte Querungen:
- Bedarf vorhanden oder gezielte Fiihrung notwendig

- Gute Sichtbeziehungen
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3.3.6

3.3.7

- Akustisch wahrnehmbare Fahrzeugfolgellicken
- Maoglichst niedrige Geschwindigkeiten

Ungesicherte Querungen in Tempo 30-Zonen sind mit vorgezogenen Seitenrdumen zu kombinieren, um die Benutzbarkeit und die Sichtbeziehun-
gen zu gewahrleisten, die i. d. R. bei ruhendem Verkehr nicht gegeben sind.

Bei Stralen bis 50 km/h sollten Mittelinseln vorgesehen werden.

Ab Verkehrsbelastungen von 400 Fz/h (Spitzenstunde) ist mit der Hamburger Landesarbeitsgemeinschaft flir behinderte Menschen e.V. sowie der
StraBenverkehrsbehérde zu prifen, ob die Fahrzeugfolgeliicken ausreichend sind, um diese akustisch wahrnehmen zu kénnen.

Alternativ ist in diesem Fall die Einrichtung einer gesicherten Querung (FLSA, ggf. FGU) als Einzelfall zu prifen.
Ruhender Verkehr

Absatz 1 - Erganzend gilt:

.Wesentlich ist das Vorhandensein einer Bewegungsflache von mindestens 1,50 m Breite neben dem Fahrzeug [...], sowie nach Mdéglichkeit eine
zusatzliche Bewegungsflache von 2,00 m Breite und 2,50 m Lange im Heckbereich, um den Heckausstieg fir Menschen mit Rollstuhl zu ermdgli-
chen. Diese ist von Einbauten und Schildern freizuhalten.”

Absatz 5 - Erganzend gilt:

Alle Hochborde, die barrierefreie Parkstande einfassen, sind mit geringen Kantenvorstanden (= 3 cm) auszubilden. Bei Borden < 3 cm, die sich in
der Hauptlaufbeziehung befinden, sind Sperrfelder vorzusehen.

Absatz 7 - Erganzend gilt:

Im 6ffentlichen Raum sollen 3 % barrierefreie Parkstande bzw. bei 20-30 Parkstanden mindestens ein barrierefreier Parkstand vorgesehen werden.

Kreisverkehre

Uberquerungsstellen an Kreisverkehren, Spiegelstrich 5 - Erganzend gilt:

Sollte bei Unterschreitung der Einsatzgrenzen dennoch FGU geplant werden, so ist dieses entsprechend zu begriinden (Barrierefreiheit, Schulweg-
sicherung).
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3.3.9 Stadtmobiliar

Poller/Absperrelemente, Absatz 2 - Abweichend gilt:
.Folgende Kriterien seltenbeachtet-werden sind zu beachten:”

Erganzend gilt:

Poller sollen wegen des im Vergleich zu Pfosten erhohten Platzbedarfes vermieden werden.

Wartehallen/Uberdachungen, Absatz 2, Spiegelstrich 2 -Abweichend gilt:
.Seiten- und Rickwande sollten transparent sein und miissen visuell kontrastreich gerahmt sein [...].”
3.4 Haltestellen und Verkniipfungspunkte des OPNV

Absatz 5 - Abweichend gilt:

.Berlcksichtigt werden muss, dass vor Einbauten und fahrzeuggebundenen Einstiegshilfen Rangierflaichen von mindestens :.50-mx3+50-m
2,50 m x 2,50 m erforderlich sind.”

Die Rangierflache von 1,50 m x 1,50 m reicht zum Ausklappen der Klapprampe nicht aus.
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1 Allgemeines

1.4 Wesentliche Eigenschaften

1.4.2 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs
Absatz 1 - Erganzend gqilt:
Die Kapazitat von Ausfahrten ist wissenschaftlich noch nicht untersucht. Das HBS gibt hierzu nur einen Erfahrungswert an.
Der FuBgangerverkehr nimmt bei der Bemessung nach HBS durch einen Abminderungsfaktor Einfluss auf die Kapazitat. Starkes Fulgangerauf-
kommen wird dabei jedoch nur unzureichend berlcksichtigt. Bei der Prifung der Leistungsfahigkeit ist dies entsprechend zu bewerten und ggf. ei-
ne Simulation durchzufihren.

1423 Orientierung und Befahrbarkeit
Absatz 5 - Erganzend qilt:
Die Routen fir Schwer- und GroBraumtransporte kdnnen iber das Geoportal Hamburg abgefragt werden (https://geoportal-
hamburg.de/geoportal/geo-online/ Rubrik: Fachdaten - Transport und Verkehr).

2 Einsatzkriterien

2.1 Einsatzkriterien fir Kleine Kreisverkehre

211 Einsatzkriterien innerhalb bebauter Gebiete

Stadtebauliche Kriterien, Absatz 5 - Abweichend gilt:

.Im Rahmen des StraBenraumentwurfes (vgl. ESG, RASt) ist die-V el i i i i A
Arehitektenzuprifenund-einestidtebavliche ntegrationzu-sichera: zu prufen ob das Zusammenwwken von Ingenleuren und Archltekten in

Bezug auf die Vertretbarkeit eines Kreisverkehres erforderlich ist, um eine stadtebauliche Integration zu sichern.”
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2.2

3.6

3.7

Einsatzkriterien fur Minikreisverkehre

Absatz 3 - Abweichend gilt.

Der folgende Absatz wird ersatzlos gestrichen:

Gemal HBS (2015) kann das Verfahren auch fir Minikreisverkehre angewendet werden.

Entwurfselemente

Kreisfahrbahn

Absatz 4 - Abweichend gilt:

Zu den Einfassungen ist das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.
Fahrbahnteiler und Sperrflachen

Absatz 6 - Abweichend gilt:

Zu den Einfassungen ist das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.
Kreisinsel

Absatz 2 - Erganzend gqilt:

.Um die Erkennbarkeit des Kreisverkehrs zu verbessern, soll die Kreisinsel auBerhalb bebauter Gebiete so gestaltet sein, dass die ungehinderte
Sicht von einer Knotenpunktzufahrt in die gegenlberliegende Kontenpunktausfahrt unterbunden wird.”

Dies ist auch fir Kreisverkehre innerorts zu empfehlen.
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Absatz 3 und 7 - Abweichend gilt:

Zu den Einfassungen ist das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.

FuBgangerverkehr

Absatz 4, Spiegelstrich 3 - Erganzend gilt:

Grundsatzlich ist die R-FGU anzuwenden. Sollte bei Unterschreitung der Einsatzgrenzen dennoch FGU geplant werden, so ist dieses entsprechend
zu begrinden (Barrierefreiheit, Schulwegsicherung).

Absatz 4, Spiegelstrich 4 - Abweichend gilt:
.An den FuBgangeriberwegen sind gegebenenfalls Bodenindikatoren fiir sehbehinderte FuBganger zu beriicksichtigen.”

Bauliche Gestaltung

Bautechnik, Baustoffe, Entwasserung

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Die Kreisverkehrsflachen sind bezogen auf den am starksten belasteten Abschnitt der Kreisfahrbahn zu dimensionieren. Aus Grinden der Wirt-
schaftlichkeit sollte bei zu erwartenden hohen Scherkraften das Mischgut angepasst statt eine hdhere Belastungsklasse ausgewahlt werden, da
diese hinsichtlich der dynamischen Beanspruchung keine Vorteile bietet.

Absatz 3 und 5 - Abweichend gilt:

Die Betonbauweise kommt fir die Kreisfahrbahn aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund
der hohen Dichte an Ver- und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Auf-
grabungen und Instandsetzung erschwert werden.

Absatz 8 - Erganzend gilt:

Der Innenring ist bei den Belastungsklasse Bk3,2 bis Bk0,3 regelhaft in ungebundener Pflasterbauweise (GroBpflaster mit bitumenhaltigem
Fugenverguss) zu befestigen. Bei den Belastungsklassen Bk100 bis Bk10 ist eine Betonbauweise zu wahlen. Wenn dies aufgrund von Ver- und
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Entsorgungsleitungen oder aus gestalterischer Sicht ausscheidet, kommen auch aufgehellte oder andersfarbige kontrastreiche
Asphaltbefestigungen in Betracht. In jedem Fall ist ein Hell-Dunkel-Kontrast zwischen Innenring und Kreisfahrbahn herzustellen.

Absatz 9, 11 und 13-15 - Erganzend gilt:

Zu den Einfassungen ist das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.
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Vorbemerkung zum M FG
Die ZTV/St. Hmb. ist zu beachten.

2 Begriffsbestimmungen

GroRkformate - Abweichend gilt:

Die maximale Kantenlange fiir Pflastersteine betragt 600 mm, das Verhaltnis L/D wird auf 5 angehoben. GroBformate sind somit Elemente, deren

Gesamtlange groler als 600 mm ist.

Aufgrund der guten Erfahrungen in Hamburg kénnen somit auch Steinformate fir befahrbare Flachen eingesetzt werden, die gem. des M FP und

des M FG als GroRformate eingestuft wiirden und deren Einsatzbereiche dadurch stark begrenzt waren.

4 Baugrundsatze

4.2 Dicke der Schichten

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Die planmaBige Dicke der Bettung sollte aufgrund der guten Erfahrungen in Hamburg 3-5 cm bzw. 4-6 cm betragen.

Bettungsdicken und Bettungsmaterial sind entsprechend der nachfolgenden Tabelle zu wahlen.

Stein-/Platten- Bettungs- Bettungsmaterial
dicke [cm] dicke [cm] Lieferk6rnung [mm]
gebrochen ungebrochen
<12 3-5 0/5 0/4
0/8 0/8
>12 4-6 0/8 -
0/11
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4.3
4.3.3

Gesamtlange und Nenndicken - Abweichend gilt:

Tabelle 1 wird durch folgende Tabelle ersetzt:

Tabelle 1: Empfehlungen zur Festlegung von Gesamtlange und Nenndicke von GroRformaten in Abhangigkeit von der dimensionierungsrelevan-
ten Beanspruchung bzw. Belastungsklasse gemaR den RStO

Art der Beanspruchung
der Verkehrsfliche

Gesamtlange
des GroRformates®

Empfohlene Nenndicke
des GroRformates

Verkehrsflachen mit einer

> 600 mm bis < 800 mm =100 mm
dimensionierungsrelevanten
Beanspruchung von bis zu )
O,l Mio. Achsijbergéingen > 800 mm bis < 1000 mm >120 mm
g:{ak:tzr;;':ﬁzggedg[(o . > 600 mm bis < 800 mm >120 mm
Verkehrsflachen der > 600 mm bis < 800 mm >140 mm

Belastungsklasse Bk1,0

GroRformate mit groBeren Langen sollten nicht verwendet werden.

Sollen abweichend davon GroRformate mit Gesamtlangen von (iber 1.000 mm bis 1.250 mm
verwendet werden, so ist zur Beurteilung ihrer Eignung eine Einzelfallbewertung, speziell hin-
sichtlich der auftretenden Achslasten und ihrer Haufigkeit, erforderlich.

Unterlage

Dranbetontragschichten

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an
Ver- und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und In-

standsetzung erschwert werden.

Daher entfallt dieses Kapitel.
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5 Bauprodukte
5.1 Bettungsmaterial

6.8

Bettungsdicken und Bettungsmaterial sind entsprechend der unter 4.2 genannten Tabelle zu wahlen.

Ausfihrung

Bettung

Bettungsdicken und Bettungsmaterial sind entsprechend der unter 4.2 genannten Tabelle zu wahlen.

Entwasserungsrinnen

Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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Vorbemerkung zum M FP
Die ZTV/St-Hmb. ist zu beachten.

3 Geltungsbereich und Anwendung

Abweichend gilt:

Aufgrund der guten Erfahrungen in Hamburg kénnen auch Steinformate fir befahrbare Flachen eingesetzt werden, die gemall des M FP und des
M FG als Grollformate einzustufen und deren Einsatzbereiche damit stark begrenzt waren.

Fir Hamburg werden daher folgende Regelung getroffen: die maximale Kantenlange fiir Pflastersteine betragt 600 mm, das Verhaltnis L/D wird
auf 5 angehoben.

Damit kdnnen auch zuklnftig z.B. Steine mit der Abmessung L x D = 600 x 120 mm im Sinne des Merkblattes als Pflastersteine fir Verkehrsfla-
chen bis Bk3,2 eingesetzt werden. Eine differenzierte Betrachtung der Einsatzbereiche gem. Tabelle 1 ist fir diese gro3formatigen Pflastersteine
dennoch erforderlich.

4 Einsatzbereiche fir Pflasterdecken und Plattenbelage

Erganzend gilt:

Die Dimensionierung fur Busverkehrsflachen erfolgt nach den RStO.
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§) Baustoffe

6.2 Baustoffe flir Fugenfillungen

6.2.2 Fugenmaterialien fiir Pflasterdecken und Plattenbelage

Erganzend gilt:

(oberer Teil)

Stein-/ Fugenbreite Fugenmaterial
Decke/Belag Plattendicke 9 Lieferkornungen
[mm]
[em] [mm]
Pflastersteine aus Beton <12 B (0/2,0/4),0/5
Pflasterklinker/-ziegel > 12 _ (0/4), 0/5, 0/8
<06 <6 (0/4), 0/5
Pflastersteine aus Naturstein >6<12 <10 0/5,0/8
=12 <15 0/8,0/11
Platten aus Beton <12 -5 (0/2,0/4), 0/5
Platten aus Naturstein > 12 - 10 (0/4), 0/5, 0/8
Fuge vergossen 8_15 Fugenverguss gem.

TL Fug-StB
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6.5

Pflastersteine und Platten fir Pflasterdecken und Plattenbelage sowie Produkte fiir Randeinfassungen und Entwasse-

rungsrinnen

Pflastersteine und Platten - Erganzend gilt:

Pflastersteine aus Naturstein werden nach ihrer
Nenndicke unterschieden. Handelslibliche Forma-
te von GroR- und Kleinpflastersteinen sind in der
nebenstehenden Tabelle aufgefiihrt. Bei Pflaster-
steinen aus Naturstein sollen die Unterseite und
Seitenflachen nicht fein bearbeitet oder geschlif-
fen sein.

Mosaikpflastersteine wie auch Pflasterklinker und
Pflasterziegel sollen nur in Sonderfallen vorgese-
hen werden. Insbesondere bei Pflasterklinker ist
auf eine ausreichende Griffigkeit zu achten.

Fir ein einheitliches Erscheinungsbild werden fol-
gende Standardmaterialien festgelegt. Andere
Materialien und MaBBe miissen die funktionalen
Anforderungen erfillen und sollen technisch und
wirtschaftlich begriindet werden:

Nenndicke Ubliche Formate
[cm] [cm]
Grolpflastersteine >12 16/22/16
Kleinpflastersteine >6und <12 10/10/10
Mosaikpflastersteine <6 5/5/5
Fldche Material MaRBe
[cm]
50/50/7
Gehweg graue Platten aus Beton 55/25/7
Radweg rote Pflastersteine aus Beton 25/25/7
S';Qfggsg:,geei?gstre'fen’ graue Pflastersteine aus Beton | 25/25/7
- 5
g:sg%@:ee: B’kl 0 und BKO 3 graue Wabensteine aus Beton | 21,3/12,3/8
Uberfahrten?,

Parkflachen Bk3,2 und Bk1,8

graue Wabensteine aus Beton

21,3/12,3/10

FuRBgangerbereiche,
Mischverkehrsflachen,
Fahrbahnen mit Bk1,0 und BkO,3

Pflastersteine aus Beton

10/20/8

FuBgangerbereiche,
Mischverkehrsflachen,
Fahrbahnen mit Bk3,2 und Bk1,8

Pflastersteine aus Beton

10/20/10

Innenringe Kreisverkehr,
Uberfahrbare Kreisinseln mit Bk3,2
und niedriger

Grol3steinpflaster aus
Naturstein

16

1

Uberfahrten kénnen auch mit den Materialien der Gehwege befestigt werden, ggf. sind dann kleine Formate zu

wahlen (z.B. bei Standardmaterialien an Stelle von 50/50/7 das halbe Format mit 25/25/7).
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Borde - Erganzend gilt:

Fir ein einheitliches Erscheinungsbild sind Bordsteine gemals der nachstehenden Tabelle vorzusehen.
Formsteine fir besondere Zwecke (z. B. Absenkungen bei Querungen mit differenzierten Bordhdhenl) sind projektbezogen abzustimmen.

Abzugrenzende Fliche IV!aterlaI des Abmessung
Einfassungselementes [cm]

Fahrbahn Nebenflache ¥ Naturstein Regelfall:
StraBen mit Bk100, Bk32, 12/15 x 25
-’————G—’_— Bk10 oder mit Uberwie- (bl/b2xh)

Hochbordsteine kdnnen an Flachen, gende_r Gewerbe- oder In- i
die dem Kfz-Verkehr unterliegen, ho- Hochbord dustrienutzung Sonderfalle:
hen mechanischen Beanspruchungen ) . . . . Beton 12/15 x 30
durch An- oder Uberfahrungen ausge- Gehweg, Sicherheitsstreifen, Verkehrsinsel, in allen tbrigen Fallen 36/40 x 25

setzt sein. Uberall dort, wo mit einer

Grinstreifen und Pflanzinsel

(Hamburger Kante)

Haufung dieser Beanspruchung - ins- Fahrbah andere Verkehrs- Naturstein Regelfall:
besondere von Lkw oder Bussen - zu ahrbahn fladchen far Kfz 2 an Flichen, die mit Natur- | Naturstein
rechnen ist, soll daher ein Hochbord steinpflaster befestigt 12 x 25
aus Naturstein vorgesehen werden. J sind

Beton
Die Materialwahl bei Tiefbordsteinen . Beton 10 x 25
wird bestimmt durch die Art der Be- Tiefbord in allen dbrigen Fallen
festigung der einzufassenden Flachen 2 Parkstreifen, Lieferstreifen, Busbucht in Pflaster- Sonderfall:
mit Beton- oder Natursteinpflaster. bauweise (kein Tiefbord an Bushaltestellen am 36/40 x 25

Weitere Details konnen dem Wissens-

Fahrbahnrand), gepflasterter Innenring im Kreisring an
kleinen Kreisverkehren, gepflasterte Kreisinsel an Mini-
kreisverkehren

(Hamburger Kante)

dokument W 1 entnommen werden.
. afT.der:e er._rkﬁgrg)- Nebenfliche ? Naturstein Regelfall:
achen fur Rz Stralen mit Gberwiegen- 12/15 x 25
der Gewerbe- oder Indust-
:’———ﬂ—’__ rienutzung Sonderfille:
Parkstreifen Bk1,8 Bk3,2 12/15 x 30
Hochbord Beton 36/40 x 25

3 Gehweg, Sicherheitsstreifen, Pflanzinsel

in allen Gbrigen Fallen

(Hamburger Kante)

- Fortsetzung nachste Seite -
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Abzugrenzende Fliche IV!ateriaI des Abmessung [cm]
Einfassungselementes
Nebenflache Nebenflache © Beton bei Auftritt < 10 cm
in allen Fallen 8 x 20
|_| bei Auftritt = 10 cm
Tiefbord 10 x 25;10 x 30
% z.B. Gehweg 9 z.B. Griin-/Pflanzflache
Kreisring ? Kreisinsel 7 Beton Kreisinsel:
im Regelfall 10/30 x 30
;’—_ﬂ—’ Naturstein Fahrbahnteiler:
in Sonderfallen 10/20 x 25
Flachbord

7 nicht an Minikreisverkehren; auch an Fahrbahnteilern
in Kreisverkehrsarmen

12,9 (13.5),15.6 (15)

Busbucht Nebenflache ¥
13%
J— Beton T _
/ im Regelfall @ 3
ﬁ Naturstein . -
Bussonderbord in Sonderfallen -

28.5

4 Warteflache, Gehweg, Sicherheitsstreifen
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7 Ausfluhrung

7.8 Randeinfassungen und Entwasserungsrinnen

Bild 7 - Abweichend gilt:

Gemall dem Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren betragt der Kantenvorstand 4-5 cm.

7.8.3 Entwasserungsrinnen

Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

7.9 Ausfuhrung mit Pflasterfugenmasse

Bild 10 - Abweichend gilt:

mind. 30 mm

max. d/3,|

=a
8“."
3
3

ca. d/3
ca. d/3

Unterschnittene Steine sollen aus bautechnischen Griinden nur bei gewdlbtem Querprofil zur Anwendung kommen.

Pflasterfugenmasse

Fugenmaterial
Bettungsmaterial

e

Bettung

Tragschicht
ohne Bindemittel
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3.3
331

3.34

Vorbemerkung zum Merkblatt flir Versickerungsfahige Verkehrsflachen
Die ZTV/St-Hmb. ist zu beachten.

Planung und Ausfihrung

Tragschichten
Allgemeines

Erganzend gilt: Das ,Merkblatt zur Ermittlung des hochsten zu erwartenden Grundwasserabstandes beim Einbau von Ersatzbaustoffen” der Freien
und Hansestadt Hamburg ist zu beachten (http://www.hamburg.de/ersatzbaustoffe/).

Die Zulassigkeit des Einbaus von Ersatzbaustoffen kann lUber das Geoportal Hamburg (http://geoportal-hamburg.de) geprift werden (Fachda-
ten/Umwelt und Klima/Einbau Ersatzbaustoffe).

Dranbetontragschichten

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an
Ver- und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und In-
standsetzungen erschwert werden.

Versickerungsfahige Pflasterdecken

Aufbau und Dimensionierung

Tabelle 1 - Abweichend gilt:

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskdrnung untereinander gesichert sind.

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an
Ver- und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und In-
standsetzung erschwert werden.
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4.2 Baustoffe, Baustoffgemische und Bauprodukte

4.2.2 Pflastersteine mit Sickerungséffnungen und/oder Sickerfugen

Abweichend gilt:

Insbesondere bei Klinkerpflaster ist auf eine ausreichende Griffigkeit zu achten.

5 Wasserdurchlassiger Asphalt (Dranasphalt)

5.1 Aufbau und Dimensionierung

Tabelle A2 - FuBnote 2 - Abweichend gilt:
Unter der 15 cm dicken Schottertragschicht ist eine Frostschutzschicht anzuordnen. Die erforderliche Dicke der Frostschutzschicht ist gemall den

RStO so festzusetzen, dass ausreichendes Tragverhalten und ausreichende Frostsicherheit gewahrleistet sind.

5.3 Ausflhrung
Die ZTV/St-Hamburg ist zu beachten.

6 Wasserdurchlassiger Beton (Dranbeton)

Abweichend gilt:
Dieses Kapitel wird ersatzlos gestrichen.

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an
Ver- und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und In-
standsetzung erschwert werden.
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Anhang 2: Ausfuhrungsbeispiele

Tabelle A1 - Abweichend gilt:

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskérnung untereinander gesichert sind.

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an
Ver- und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und In-
standsetzung erschwert werden.

Tabelle A2 - Erganzend gilt:

Unter der 15 cm dicken Schottertragschicht ist eine Frostschutzschicht anzuordnen. Die erforderliche Dicke der Frostschutzschicht ist gemal3 den
RStO so festzusetzen, dass ausreichendes Tragverhalten und ausreichende Frostsicherheit gewahrleistet sind.

Tabelle A3 - Abweichend gilt:

Die Tabelle A3 wird ersatzlos gestrichen, da die Betonbauweise aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung
kommt. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver- und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wie-
derherstellung nach Aufgrabungen und Instandsetzung erschwert werden.
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Vorbemerkung zum Merkblatt Gber Schutzmalnahmen gegen das Parken auf Nebenflachen

Grundsatzlich ist in Hamburg die StraBenverkehrsbehdrde fiir Regelungen in Hinblick auf widerrechtliches Parken zustandig. Die im Merkblatt auf-
gefuhrten SchutzmaBnahmen gegen das Parken auf Nebenflachen sollten nicht generell, sondern nur aus ersichtlichem Grund vorgesehen werden.

Begriffsbestimmungen

Einzelelemente in Standardformen

Abweichend gilt:
- Pfahle, Pfosten @ <100 mm
- Poller @ > 100 mm

Anwendungsgrundsatze

Thema: Anordnung

Erganzend gilt:

Pfosten und Schutzgitter sind Absperrelemente nach § 43 StVO. Sie sind daher in jedem Einzelfall durch die Stralenverkehrsbehdrde formlich
anzuordnen.

Auswahlkriterien und betriebliche Anforderungen

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Erganzend gilt:

Absperrelemente im Gehwegbereich der Nebenflachen sind aus Griinden der Barrierefreiheit grundsatzlich zu vermeiden. Sind sie aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten und des Parkdrucks oder aber zum Schutz von Briicken erforderlich, so kénnen — bei ausreichender Gehwegbreite — Pfos-
ten zum Schutz gegen das Befahren von Kfz aufgestellt werden. Poller sollten hierbei wegen des erhdhten Platzbedarfes vermieden werden.
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5 Lichte Abstande
51
Erganzend gilt:
Bei Langsparken kann der Abstand auf 3,0 m erh6oht werden, da die meisten Kfz langer sind.
6 Typenubersicht und Einsatzmoglichkeiten
6.2
6.2.1 Erhéhter Bordstein
Abweichend gilt:
Als erh6hte Bordsteine gelten Borde mit einer Auftrittshdohe = 0,16 m.
6.2.2 Doppelbordstein
Erganzend gilt:
Die Breite der ersten Stufe von = 0,3 mist in Abhangigkeit der gewahlten Materialien zu definieren.
6.7 Ketten

Abweichend gilt:

Aus Griinden der Barrierefreiheit finden Kettenabsperrungen in Hamburg keine Anwendung.
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7 Konstruktive Hinweise

7.1 Pflanzstreifen

Abweichend gilt:
.Durchgehende Pflanzstreifen seliten-alseitig kdnnen zur Fahrbahn 0,20 m hoch eingefasst sein, um Befahren zu verhindern.”

«In der Aufwuchsphase sollten zum Schutz der Bepflanzung ea—;00—-hehe Sperrzauneaufgestelltwerden Pfahle (Eichenspalt) eingebaut werden.

Deren Einsatz hat sich in Hamburg bewahrt.”

7.6 Kettenabsperrungen

Abweichend gilt:

Aus Griinden der Barrierefreiheit finden Kettenabsperrungen in Hamburg keine Anwendung.
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2 Grundsatze der Fahrradwegweisung
2.2 Differenzierung der zielorientierten Wegweisung

Abweichend gilt:

Unter den Pfeil- und Tabellenwegweisern werden Einschubschilder mit den Nummern und Logos der Hamburger Velo- und Freizeitrouten, der
durch Hamburg verlaufenden Radfernwege sowie sonstiger Themenrouten befestigt. Treten mehrere solcher Einschubschilder auf, so ist vom
Pfosten aus gesehen folgende Rangfolge einzuhalten:

- Velorouten in numerischer Reihenfolge

1.21314(5[6]171819110]11112/13/14

- Freizeitrouten in numerischer Reihenfolge (bitte die besondere Gestaltung des Schildes fir die Freizeitroute 11 beachten)

1,213 4(5[61718191101112113114

- D-Routen und Radfernwege in dieser Reihenfolge: Elberadweg, Nordseekiistenradweg, Radfernweg Hamburg-Bremen, Leine-Heide-Radweg,
Radfernweg Hamburg-Riigen, D-Route 7, D-Route 10

Weitere Erlauterungen sind unter der URL http://www.hamburg.de/radverkehr/2974596/fahrrad-wegweisung/ nachzulesen.
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4 Elemente der Fahrradwegweisung

4.1 Wegweisertypen

Abweichend gilt:

Die Darstellung der Richtungspfeile auf Pfeilwegweisern wird analog der Tabellenwegweiser mit Pfeilspitze und Pfeilstiel ausgebildet, so dass in-
nerhalb des Stadtgebiets eine einheitliche Gestaltung gewahrleistet ist.
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RASt 06 [W]

3 Entwurfsmethodik

3.6 Planstufen und Darstellung
Deckenhdhenplane
Der Deckenhohenplan legt die Hohenlage einer Verkehrsflache in allen Einzelheiten in Meter liber NN fest. Die StralBenablaufe sind mit
darzustellen. In besonderen Fallen (z.B. bei Kreisverkehren) wird empfohlen, die Planung mit Héhenschichtlinien darzustellen.
Diese Darstellung ermdglicht es, Entwasserungstiefpunkte zu erkennen, die dazugehdérigen Einzugsflachen zu bestimmen und die erforderlichen
Entwasserungseinrichtungen vorzusehen.
Beispiele sind im Kapitel RAS-Ew des Wissensdokuments W 1 abgelegt.

5 Empfohlene Losungen flr Typische Entwurfssituationen

5.2 Querschnitte

522 Wohnstralle

Die folgenden Anwendungsbeispiele sind nicht auf der gesamten StraBenldnge durchgdngig anzuwenden. Geschwindigkeitsdampfende Malnah-
men sind zu berlcksichtigen.

Die dargestellte doppelte Bordkante an den Baumscheiben resultiert aus der 1. Baustufe bei NeuerschlieBungen.
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Anwendungsbeispiele fiir die Gestaltung von Wohnwegen und -stralen

1 | Verkehrsberuhigter Bereich EFH/DH 2 Verkehrsberuhigter Bereich | EFH/DH
Stellplatz
F &m0
(Aufenthalt) (Aufenthalt) Stellplatz
250 | 400 250 | 5.50
6.50 8.00
3 | Wohnstralle Tempo 30 EFH/DH 4 Wohnstralle Tempo 30 DH/RH

!
ﬂ@ |
-

s F [P] o

11.10

| 265 | 380 200 265

~12.00

G
265

F

200 380 |20 265

13.20

EFH = Einfamilienhauser, DH = Doppelhauser, RH = Reihenhauser, MFH* = Mehrfamilienhauser

*Die Sicherstellung des zweiten Rettungsweges ist gegebenenfalls zu prifen
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5 Wohnstrae Tempo 30 RH/MFH* 6 Wohnstrae Tempo 30 RH/MFH*

| 265 210 500 | 210 265
14.50
G
(265 | 400 | 520 | 265
| 14.50 1
7 Wohnstrae Tempo 30 RH/MFH* 8 Wohnstrae Tempo 30 MFH*

G

| 265|210 550 510 | 265

| 265 200  4.00 5.20 | 265 | 18.00

1650

EFH = Einfamilienhauser, DH = Doppelhauser, RH = Reihenhauser, MFH* = Mehrfamilienhauser

*Die Sicherstellung des zweiten Rettungsweges ist gegebenenfalls zu prifen.
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6

6.1
6.1.2

Entwurfselemente

Strecke

Bauliche Elemente zur Verkehrsfiihrung

6.1.2.1 Wendeanlagen

Beispiel 1: Wendeanlage mit Langsparkstanden
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Beispiel 2: Wendeanlage mit Senkrechtpark- e

standen
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Beispiel 3: Freie Gestaltung einer Wendeanlage unter Beriicksichtigung der Schleppkurve eines Miillfahrzeuges
Erhéhte Rasenflache
Freihaltezone Erhohte Sandkasten I
fir Schltippkurve Raser;ﬂache I | - N
[ i =
| T —
I I g T ~_ \
| | - // o 3
Erhéhte Rasenflache  Fahrradbiigel I | we P S \
| auf Grandflache ! s P %
| | | - | g N |
! ! S \
| e 2\ M
Pflasterrinne | — - T | = R, |
| : L 7l ' \ \
| = = )
| e = = < \ |
| — = /,—-" ‘ l
., | l
- | /
e e e e e /// | il / 1
= NI - = 9
- % /l
= = = @ /8
_________ — k 1 7 /J
______________ _f ; ] e 4
//
_________ 7
S e e e T /4
| T ——-—fF—fF— =T — - —
| | | |
: | !
| I
| I I 1
Erhéhte Grinflache Erhohte Griinflache Sitzbanke  Erhohte Grinflache
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6.3 Knotenpunkte

6.3.7 Sonderformen

6.3.7.1 Einmiindungen von Wohnwegen und Grundstiickszufahrten

Beispiel 4: Schleppkurve flr das Feuerwehrbemes-
sungsfahrzeug

Fahrbahn

Seitenraum

Privatgrund

Feuerwehrzufahrt

5.50

13.00

7.50
20.00

7.00
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Beispiel 5: Teilaufpflasterung - positiv

Beispiel 6: Teilaufpflasterung - negativ
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Beispiel 7: Gehweglberfahrt- positiv

Beispiel 8: Gehweglberfahrt- negativ

Bei den Negativ-Beispielen suggerieren der in der Einmiindung mangelnde Kontrast zwischen Hauptfahrbahn und Rampe sowie die in die Gehweg-

Uberfahrt laufenden Borde eine Vorfahrtregelung Rechts vor Links. Dies ist vor allem bei schlechter Witterung und Dunkelheit der Fall.
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RAS-Ew [W]
1 Planung und Entwurf

1.6 Darstellung im StralBenentwurf
164 Hoéhenplan

Darstellung im Héhenplan Bemerkungen

Stat= Station in [m] - RegelmaRBstab (Ldnge / Hohe) 1:250 / 1:25.
H= Ausrundungshalbmesser in [m]

T= Tangentenlange in [m]

f= Bogenstich in [m]

TS= Tangentenschnittpunkt in [m GNN]

- Langsneigung in der Gradiente zwischen 0,4 % und
6 %, Uberschreitung des Hochstwertes ist nur in Aus-
nahmefallen zulassig.

- Ist die Mindestlangsneigung nicht zu erreichen, ist
eine besondere Ausbildung
der Bordrinne erforderlich.

Sz [%]

rLéngs 2
gefille 4
G‘rada‘eme in %EJ‘F

- Langsneigungswechsel bei einem Neigungsunter-
schied von = 0,5 % miissen
ausgerundet werden. Die Kuppen- und Wannenhalb-
messer sind so zu wahlen,
dass

\a ol

Tiefpunkt

- einerseits ein Héchstmal an Sicherheit gewahr-
leistet wird

- andererseits Bereiche mit geringem Langsgefalle

1 T | T ! an Kuppen und Wannen wegen der Oberflachen-

entwasserung moglichst gering gehalten werden.
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1.6.6 Deckenhdhenplane

Der Deckenhdhenplan legt die Hohenlage einer Verkehrsflache in allen Einzelheiten in Meter (iber NN fest. Die StraBenabldufe sind mit
darzustellen. In besonderen Fallen (z.B. bei Kreisverkehren) wird empfohlen, die Planung mit Héhenschichtlinien darzustellen.

Diese Darstellung ermdglicht es, Entwasserungstiefpunkte zu erkennen, die dazugehdérigen Einzugsflachen zu bestimmen und die erforderlichen
Entwasserungseinrichtungen vorzusehen.
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Darstellung im Deckenh6henplan

Bemerkungen

Stat=0+073.00

H=875.00 m

T= TMm

f= 0.03m

TS=  3.01miNN
08x 08%
W n

—=—== vorh. Straflenbegrenzungslinie o5,
5ky; F

Gehweg

= = I
Langsparkstreifen .

*Va0s

vorh. Straﬂenbeg'renzungslinie

—_———

Tr 0407300 — I* it

AA 0+066,00 —— p2ct

=1

i S

=1

BN 2

+

=1

319 319 I:I_l

33 petail Bauminsel

Zeichenerklarung

. 1187 geplante Hihe

. l17.87)
[ Jiny: 5]

vorhandene Hdhe
geplante = vorhandene Hihe
geplante = vorhandene Héhe, interpoliert

gepl./ vorh./ aufzuh. / umzub. Straflenablauf

0+060.00 ——

(RegelmaBstab 1:250)
Darzustellen im Bestand sind:

- Vorhandene Grenzen, Befestigungen, Bordsteine, Schachtabdeckungen usw. (auf Fahrbahnmar-
kierung, Verkehrszeichen etc. kann ggf. verzichtet werden)

- Genordete Bestandshéhen [m GNN] in der Farbe grau
Darzustellen in der Planung sind
- Langen- und Breitenmalle der geplanten Oberflachen
- Geplante Oberflachenbefestigung, Einfassungselemente
- Radien der Bordsteinbdgen
- StraRenablaufe
- Hauptelemente der Gradiente (Radien, Bogenanfange, und —enden)
- Stationierung in 20 m Abstanden
- alle geplanten Hohen in den Stationen, die zur Festlegung des Querprofils erforderlich sind:
- im Hochpunkt der Fahrbahn
- an der Rinne am Fahrbahnrand
- auf Einfassungselementen (Bordsteine)
- an der Strallenbegrenzungslinie
- weitere Hohen, stationiert oder auf benachbarte 20 m Station vermaft:
- bei Neigungswechseln
- an StraRenablaufen
- an Bogenanfangen und -enden der Bordsteine
- Bordsteinabsenkungen
- an Zwangspunkten

- Hohen werden auf 1 [cm] genau angegeben, Neigungen [%] sind auf 1 Nachkommastelle

angegeben

Querneigungen werden regelmalig an den 20 m-Stationen mit FlieBrichtungsangaben angege-
ben

Querprofile in der Fahrbahn sind an den Ausbaugrenzen bei Anderungen in der Querneigung
(Verwindungsanfang und -ende) anzugeben

Langsneigungen zwischen den Stationen mit FlieBrichtung (beschrankt auf die Rinne)

Elemente wie Bauminseln, Pendelrinnen etc.,, an denen besonders viele Angaben erforderlich
werden, sind ggf. durch ein Detail hervorzuheben

165




ReStra

Wissensdokument zu den R-Dokumenten

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis Wissensdokument zu den R-Dokumenten

3 Oberirdische Anlagen zur Wasserableitung

3.4 Straenrinnen
3.4.2 Bordrinne

Systemskizze Bordrinne Bemerkungen

- Langsgefalle in der Gradiente = Langsgefalle in der Rinne.
Hochbord - Querneigung der Rinne = Querneigung der Fahrbahn

Kantenvorstand 12 om -30em —
0.5-1.50m ol - Breite der Rinne 30 cm.

- Die Rinne soll 0,5 bis 1,5 cm tiefer als die OK der anschlieBenden
Asphaltdeckschicht liegen.

- Gleich bleibender Kantenvorstand des Bordsteines, Kantenvor-
stande

- Der Abstand der StralBenablaufe richtet sich nach der angeschlos-
senen Flache

- Material: Gussasphalt 0/8 mm, 3,0 bis 3,5 cm dick, in Abhangigkeit
von der angrenzenden Deckschicht) oder Pflastersteine aus Beton
oder Naturstein

A Rinnentiefpunkt

Strallenablauf
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343

Pendelrinne

Systemskizze - einfache Pendelrinne

Rinnentlefpunkt
Strakanablauf

Hochbord
Kantenvorstand = 16 cm | |- 300m —

.El’-‘ln

Rinnenhochpunikt

Hochbord
Kantenvorstand = 10 cm

"‘---...__F /
2
Sy
/AW
4
7/
Hochbord otk S P —
Kantenvorstand = 16 cm Asem
Rinnentiefpunki

StraRenablauf

Rinnentiefpunkt
Straenablauf
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Darstellung einfache Pendelrinne im Deckenhéhenplan

Bemerkungen:

- 8.50 B 8.50 B
,‘ Fahrstreifen /| ,‘
5 ' 5 ¢§
17.910 _Rinne o17.910 17.910
17.895 s ) c.# 17.905 ) 17.895
17.870_ | i 17.905 8% 17 [17.870
18.025 . . 18 025 / 18.025
/ Bordstein /
Strallenablauf Stralienablauf

Langsgefalle in der Gradiente unter 0,4 %.

Das Langsgefalle der Rinne am Bordstein betragt s
>0,4%.

Querneigung der Rinne g = 0 % bis 8 %.

Die Querneigung im angrenzenden Fahrstreifen ist
gleichbleibend (Anlage 3).

Breite der Rinne 30 cm.

Die Rinne soll 0,5 bis 1,5 cm tiefer als die OK der
anschlieBenden Asphaltdeckschicht liegen.

Die wechselnde Querneigung in der Rinne ist durch
die Profilierung der Asphaltbinderschicht (Minder-
einbau bis 2 cm) im Bereich der Rinne herzustellen.
Die Toleranz der Gussasphalt- Deckschicht in der
Rinne betragt + 2 cm.

Material: Gussasphalt 0/8 mm, wechselnde Einbaudi-
cke von 1,5 bis 3,5 cm.
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Systemskizze - Kombinierte Pendelrinne

Bemerkungen

Rinnentiefpunkt
Strafenablauf

Hochbord
Kantenvorstand < 16 cm

Rinnenhochpunkt

Hochbord
Kantenvorstand = 10 ¢

Hochberd
Kantenvorstand < 16 cm

Rinnentiafpunkt
Stralenablauf

Nur in den Bauklassen V und VI
Langsgefalle in der Gradiente unter 0,4 %.

Das Langsgefalle der Rinne am Bordstein betragt =
0,4 %.

Querneigung der Rinne g = 0 % bis 8 %.

Die Querneigung der Fahrbahn schwankt um maxi-
mal + 0,2 % um den Sollwert von 2,5 %.

Breite der Rinne 30 cm.

Die Rinne soll 0,5 bis 1,5 cm tiefer als die OK der
anschlieBenden Asphaltdeckschicht liegen.
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EAO [W]

4

4.1
4.1.5

Entwurf und Gestaltung von OPNV Fahrwegen

OPNV-Fahrstreifen

Mitbenutzung von OPNV-Fahrstreifen durch andere Verkehrsmittel

Beispiel 9: Uberbreiter Busfahrstreifen mit Fahr-
radaufstellfliche und gemeinsamer Sig-
nalisierung

Kfz-Fahrstreifen

'=3
e —— s
< —— e
z 2
| [0z 245+
ZZ 1022-10
Beispiel 10: Fahrradaufstellflaiche neben Busfahr-
streifen und getrennter Signalisierung Klexdlisnion o
— 0 w0
ek —— N
tz::::ﬂ 2 i r
iz = T - -
~ = Pzza7
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NN

e \;0 \

6 Entwurf und Gestaltung von Haltestellen
0.1 Anordnung der Haltestellen im Streckenverlauf
Beispiel 11: Busbucht vor einer Kreu- T !
zung/Einmiindung T e —— I !
1
— - — 1
I ,P I
L
. < r=30
v 22 -
Pvzesa

- (\------------

—— \ \ﬁ

Beispiel 12: Busbucht hinter einer Kreu-
zung/Einmindung

171




ReStra

Wissensdokument zu den R-Dokumenten

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis Wissensdokument zu den R-Dokumenten
EAR [W]
4 Parkflachenentwurf

4.3 Park- und Ladeflachen im Stralenraum
4.3.3 Ladeflachen

4.3.3.4 Ladeflachen im Seitenraum

Beispiel 13: Ladeflache im Seitenraum

\ 065

11.00

Fahrbahn
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4.4 Parkplatze
4.4.3 Pkw- Motorrad-Parkplatze
4.4.3.1 Regeleinteilung

Beispiel 14: Motorrad-Parkstande im Parkstreifen mit
Verlegerichtung des Pflasters in den Sei-
tenrdaumen D
Fahrbahn
& 2.15 &
AN — ]
g 2.10
'S*iﬁr.anr.'mr‘d@'\ll\llHHH\ [TTTTT [T T T T T T I T I ITTITTITITIFITITTTT j:oss
e o M B
e I — 1 HHHHHHHHHH 1 |z200
T2 G/
Beispiel 15: Motorrad-Parkstande im vorgezogenen
Seitenraum mit Verlegerichtung des Pflas- Fahrbahn
ters in den Seitenraumen 2.50 Py 2.50
ffeep:o» RRRRRRHAN <>.<Jl %
3
T Ub < n\‘ﬂllll‘ﬁ 1 :ulnlaiili‘f£'|'||'I|1:rl'|"\£| i Er’ll'lli }'Il IT ii'l'lil'l |£‘ A:g
IS - ] Fels Reb T awsl i ]
4 o o e - e e e B
i
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5 Bauliche Gestaltung und Ausstattung

52 Befestigung und Entwasserung
(Standardmaterialien)
Beispiel 16: Langsparkstand neben Gehweg mit
Verlegerichtung des Pflasters in den
Seitenrdumen
. w0
Variante 1 s
28
o
=)
P
Beispiel 17: Langsparkstand neben Gehweg mit
Verlegerichtung des Pflasters in den
Seitenrdumen
8
Variante 2 =
2|8
o N
=)
b
GroRe Pflanzinsel: 6 m?
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Beispiel 18: Langsparkstand neben Radweg mit
Verlegerichtung des Pflasters in den
Seitenrdumen

)
%
58
7’} 205 o075 208 12620 *
: 485 '
Beispiel 19: Schragparkstand neben Gehweg mit — 245 | —@:—_v
Verlegerichtung des Pflasters in den == 9
Seitenrdumen

berhangstreifen’ || [ LI TLT — F
reifen !

=4.55
=520

t-0
t
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Beispiel 20: Schragparkstand neben Radweg mit
Verlegerichtung des Pflasters in den

Seitenrdumen §
1
o
~ L
g
o
=l
o
Beispiel 21: Senkrechtparkstand neben Gehweg mit
Verlegerichtung des Pflasters in den
Seitenrdumen B Y Oberhangstreife
5 . 3
e E
L
o 3 ° [ ]
FAR AR ° e
] gg « ® [ ]
i pd :
3 L]
¢ L]
g * .
O
°
: ) ) L )
2,50 b=250 2.50
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Beispiel 22: Senkrechtparkstand neben Radweg mit
Verlegerichtung des Pflasters in den
Seitenrdumen

0.90

u
3.75

t=5.25
t-10=4.35

2
|

0.10/0.50

250  b=250 250

Beispiel 23: Markierung von Senkrechtparkstanden

®
mit Standardmaterial

i L J
| 00 00000000000000000600009

l....l'.Q...IC....Q...Q...

] (24}
0.20 4.70 015 0.15 4.70 0.20
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Beispiel 24: Markierung von Schragparkstanden mit
Standardmaterial (60°-Winkel9

9.70
4.65

9.50

4.65

020
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ERA [W]
3 Fihrungsformen an innerértlichen HauptverkehrsstralBen

3.4

Bauliche angelegte Radwege

Beispiel 25: Ubergang Mischverkehr - Radweg

o Fahrbahn

=

A Sicherheitstrennstreifen
Radweg

V ggf. VZ 237 b

Gehweg

Beispiel 26: Ubergang Radfahrstreifen - Radweg

Fahrbahn

Radfahrstreifen

R=2q

h
Gehweg  ggof. vZ237]0 3 Sicherheitstrennstreifen
% Radweg

Gehweg
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Beispiel 27 Radwegableitung ohne Parkstreifen

Fahrbahn

Sicherheitstrennsstreifen v

ca. 10-20 m bei Uberleitung

b

Z 265 auf Kfz-Fahrstreifen

=20

= L

A

Radweg

Gehweg

Radweg Z
Gehweg
Beispiel 28: Radwegableitung neben Parkstreifen
Fahrbahn . ca. 10-20 m bei Uberleitung
Z 295 auf Kfz-Fahrstreifen
Parkstreifen &t

%
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5 Uberquerungsanlagen
52 Plangleiche Uberquerungsanlagen innerorts

Beispiel 29: Plangleiche Querungsstelle -realisiert im
Zuge des LOOPs  (Freizeitrundkurs in
Wilhelmsburg)

P4
2

>

-
A

H
&
| IR

Vorfahrt gewdhren |
[@
{—L

Radfahrer kreuzen

VZ 1000-32
vz 205

2>

Hermann-Westphal-Stralte

—_—  SNIR———— M
o N =
— s ]= = = -- =
s 1< e ——=

§§ //ﬁ
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7 Einbahnstralen mit Radverkehr in Gegenrichtung

7.2 Radverkehr gegen die Einbahnrichtung auf der Fahrbahn

Beispiel 30: Richtungstrennung im Kurvenbereich bei
Radverkehr gegen die Einbahnstraen

Z253+
ZZ 1000-33

dz237 o]
2160 = Z 267 +
= 27102410
%0.30
>3.50
]
7
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11 Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen

11.1 Bautechnische Aspekte
11.1.10 Sperrpfosten, Umlaufsperren und dhnliche Einbauten

Beispiel 31: Ausbildung eines Sperrpfostens mit
Keilmarkierung (hier: Loop in HH-
Wilhelmsburg)
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Beispiel 32: Ausbildung eines Sperrpfostens mit
Keilmarkierung (hier: Loop in HH-
Wilhelmsburg)
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H BVA 2011 [W]

3 Entwurf

3.3 Entwurfselemente
334 Uberquerung von Fahrbahnen

3.3.4.1 Uberquerungsstellen mit 3 cm Bordhdhe

Gehwegbreiten < 4m

M |T\ |

Beispiel 33: Ungesicherte Querungsstelle mit 3 cm Bordhdhe mit

AMF (an dae innaren Leitinse)

= 1.00 Gehweg

+3cm RF

I\ / {zFiggSermhe]
I o
Bordhishe +3cm RF
am
Inselkopl
3-5cm
z4.00m
+3 cm
. . . . —
RF | 0.75
Gehweg

7] AMF an e e Loy

Beispiel 34: Ungesicherte Querungsstelle mit 3 cm Bordhohe

f’m i um I
K (Regelbraite)
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Beispiel 35: Ungesicherte Querungsstelle mit 3 cm Bordhéhe an vorgezoge-
nen Seitenrdumen

"_",.‘_.'-‘. AM F (an der inneren Leitlinie)

> 1.00

S |0

+3cm RF
o
1
™
* 24 m *
. +3 cm .
e (T o
1.00
_'— | I 1
Gehweg
‘I AF (an der inneren Leitlinie)

* Lange ergibt sich aus den erforderlichen Sichtdreiecken
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3342

Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhohe

(LSA, FGU)

Beispiel 36: Gesicherte Querungsstelle mit differenzierter Bordhohe

Gehweg

RF

?ﬁﬁ%ﬁ om | Fg [f0c e

soem | g pocr g

+12 cm

E———sF

Bordhshe |
am
Inselkopf

LS

Bordhohe
am
Inselkopf
6cm

2.55
(Regelbreite)

6 cm
RF

+12cm | Hg

==l

i AF

bSF

+6om | Hg |t0om| Hg

+6 om ‘ Hg +0 cm‘

=150 .50.50 1.00 .50

+12 cm

|SF )Lso

Gehweg

(Hg=Hanger)

Beispiel 37: Ungesicherte Querungsstelle mit differenzierter Bordhéhe

AF

Gehweg
1.00
SESE
+12cm | Hg | +6cm Hg |:tOcm‘ ng I +1[2<:a'nI

_+6cm | Hg [£0cm| H
—‘T Hﬂ[m —E Bordhdhe
gmelkopr LS Inselé‘:;? (zr\;gsgsggmreite)
cm cm
re [l D=
“6om | Ho [s0cm Hg |
21.50 .50.50 1.00 50
+12em | Hg | +6cm | Hg |s0cm|  Hg +12.cm
e[ i
Gehweg

(Hg=Hanger)
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M FP [W]

§) Baustoffe

0.5 Pflastersteine und Platten fir Pflasterdecken und Plattenbelage sowie Produkte fiir Randeinfassungen und Entwasse-
rungsrinnen

Absenkung von Hochborden - Bauweise (Langsschnitt) Bemerkungen
Das Material der Hochbordsteine im Bereich der Absenkung ist iden-
Hochbordsteine — 100- tisch mit dem der angrenzend gesetzten Hochbordsteine.
gem. Anlage 2 I 100 Rinnenhdhe bzw. . . . . " .
| ﬁlramanname Die Neigung im Bereich der Hanger sollte in der Regel 5 % betragen und
b k darf maximal 10 % nicht Gberschreiten.
13 !— ______________________ Z____ %a 0
;Oll/ / / s I/ VAV A A 4 / f
Jp|////.F‘,‘“",am.""‘,'///// VO ] P
| VAR AP AV S0 AV AV AW A IV V a
schrig llegender versenkter
Hochbordstein Hochbordsteln

(bei Beton
aaf. Schragstain)

Breite b x Héhe h x Linge | [cm]

Regelfall:

Hochbordsteine als Hanger aus Naturstein oder Beton:
12/15 x 25 x 100

Alternative: Verwendung von Formsteinen im Bereich von Uberfahrten und Auf-

pflasterungen

Hochbord-Schragstein (Absenker) aus Beton:
beiR > 20 m;

15x22/30 x 100
Hochbord-Versenker (Rundbordstein) aus Beton:
15x 22 x 100 (Anlaufr =5 cm)
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Formsteine an Uberfahrten und Aufpflasterungen- Bauweise Bemerkungen

1) Rundbordsteine mit Anlauf r = 5 cm kdnnen im Bereich von Uberfahr-
ten, als Einfassung bei zugelassenem Gehwegparken, bei Taxenstanden
und bei barrierefreien Parkstanden Hohendifferenzen von 3 bis 7 cm
ausgleichen.

An Uberfahrten und beim zugelassenen Gehwegparken kdnnen Flach-

bordsteine verwendet werden, wenn wenig Seitenraum zur Verfligung
steht und Geh- und Radwege auf einem Niveau gehalten werden sollen.

Rampensteine konnen in Verbindung mit Tiefbordsteinen zur Einfassung
von Aufpflasterungen eingesetzt werden.

Breite b1l / b2 x Hohe h x Lange | [cm]

1) Rundbordsteine aus Beton oder Naturstein als Hochbord-Versenker: 15 Fundament und

x 22 x 100 (Anlaufr=5,a<7) Rickenstiitze aus Beton mit einer Druckfestigkeit = 15 N/mm?
2) Hochbord-Uberfahrsteine mit Fase fiir Uberfahrten aus Beton oder Na-

turstein Dicke B der Riickenstiitze: 15 cm

5/15x25x100 (a<7)
10/20 x 25 x 100 (a < 7) in Sonderfallen

3) Rampensteine aus Beton oder Naturstein:
75x14/22 x 32,5 (a=8)
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Beispiele fiir Absenkungen an Uberquerungsstellen
- Darstellung im Lageplan (Prinzipskizze)
Mit Radweg Ohne Radweg
' 1 1
: I I
: I I
A
Y . i
. = N~ | | 1100 S ——
> 3 P : -. ————— /)
- i | - Il
o 7 /‘ by -
- - - - : ._;' _./_// -M
& ) |
B ey ;i | o pr— o
T * * m, 200 T 200 * 00 50 flo T 2 ,| 2 * 0 ™ o * 150 M,
o0 50 00 L — ‘“.:o:‘.ls.l‘ = 2,00 L 200 00 ::c.l.“
Grundsatze

e Eine Auftrittshdhe von O cm im Bereich der Furten kann nur bei Hochborden aus Naturstein hergestellt werden.
e Die Bordsteine sind auf ganzer Breite der Uberquerungsstelle abzusenken (die groRte Schragneigung im Gehweg sollte 5 % nicht ibersteigen).

e Stralenablaufe (Trummen) sollten im Bereich der abgesenkten Hochbordsteine vermieden werden. Andernfalls sind Abdeckungen mit einer
Schlitzweite von 16 mm vorzusehen.
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Hochbord auf Briickenbauwerken Bauweise

Fallbeispiel Hochbord und Gehweg aus Gussasphalt

Betonfahrbahntafel

Dichtungsschicht auf Grundierung
Gussasphalt-Schutz- und Deckschicht
Langs- bzw. Randfugen
Gussasphalt-Hochbord

Beton- oder Naturstein-Hochbord auf Kunstharz-Moértelschicht = 1 cm

Riickenstitze aus Beton oder Gussasphalt bzw. Verflllung mit Ver-
gussmortel

No vk wnNpE

o

Plattenbelag

gesondert |19 Pflastergrand/Sand
ZUu

entwassern

Breite b;/b, x Hohe h x Lange | [cm]

Hochbordstein aus Gussasphalt, Naturstein oder Beton:
12/15x ca. 17 x 100
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Abmessung der gebrauchlichsten Bordsteine

Hochbord
"|" bt Fasef/ Abrundung
-:|1:
la
\ T \ r |
I\ l I\ \
+—bz—t Aulenbogenstein Innenbogenstein
T Schragstein Tiefbord Flachbord
hz _1’_ +brt
l ;
\I r ;[‘ \I T X |
\ } \ I I\ l
+—b—# +b4 F——br—
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b h
Abmessungen [cm h, |
SO ba/b; ha/h;
Hochbordstein H15/25 12/15 25 15 100, 50
H15/30 12/15 30 15 100, 50
H40/25 36/40 25 12 100, 50
Tiefbordstein T8/20 8 20 - 100, 50
T10/25 10 25 - 100, 50
T12/25 12 25 - 100, 50
T10/30 10 30 - 100, 50
Flachbordstein F10 10/20 25 10 50
F15 10/30 30 15 50
Hochbord-Schragstein _
(Absenker) 15 22/30 r=5 100
Hochbo.rd—Versenker (Rund- 15 22 r=5 100, 50
bordstein)
Hochbord-Uberfahrtstein F5 5/10 20 5 100
F7 5/15 25 7 100
Rampenstein 75 14/22 8 32,5
Kurvenstein Innenbogenstein ri= 50, 75, 100, 150, 200, 300, 400, 500, 600, 800, 1.000, 1.200 78 + 0,5
AuBenbogenstein ra= 50, 100, 150, 200, 300, 400, 500, 600, 800, 1.000, 1.200 78 + 0,5
Flachbordkurvenstein F10 ra= 50, 75, 100, 125, 150, 200, 300, 400, 500, 600, 800, 1.000, 1.200, 1.500 78 + 0,5
F15 ra= 150, 400, 600, 800, 1.000 78 + 0,5
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1 Aufgaben, Funktionen und Wirkungen der StraBenbepflanzung

1.2 Planerische Randbedingungen fir die StralBenbepflanzung

1.2.1 Planungsebenen und stadtebauliche Vorgaben
Absatz 2 - Erganzend gilt:
!‘ HSaHReARaHoC GG A e € oA HRH R ge—Mmd tHA vipae RO9 ACA SHPun g e RuhRGA a1 Gge AD W
fohrt-werden. Zu Beginn der Planung ist zu priifen, ob differenzierte Fachplanungen im Rahmen der Entwurfsarbeit erforderlich sind.

1.2.2 Planungsvorgaben fir die Bepflanzung von StraRen
Absatz 1 - Abweichend gilt:
Bei der Planung von StraBenbepflanzungen ist die friihzeitige Einbeziehung einestLandschaftsarchitekten der flir StraBenbegleitgriin zustidndigen
Dienststellen erforderlich. Diese kann ggf. einen Landschaftsarchitekten fiir die Planung von StraBenbepflanzungen hinzuziehen.

2 Standort

2.1 Oberirdisch

2.1.1 Abstande zu Verkehrsanlagen und Verkehrseinrichtungen
Absatz 2 - Abweichend gilt:
Es gelten die Regelungen der RASt (Kapitel 4.8), die unabhangig von der Geschwindigkeit eine Sicherheitsraumbreite von = 1,00 m flir zweckmaBig
halt.

2.2 Unterirdisch

2.2.1 Bauvorschriften, Normen und Regelwerke

Die ZTV/St-Hmb. ist zu beachten.
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3 Bau- und Vegetationstechnik
3.1 Vegetationstechnische Vorgaben
3.1.2 Substrate
Absatz 5 - Erganzend gilt:
Der pH-Wert ist entsprechend der vorgesehenen Baumarten zu wahlen und zu priifen.
3.3 Pflanzung
3.3.6 BaumscheibengroRe
Absatz 2 - Erganzend gilt:
Bei Baumscheiben mit einer Gr6Be von < 4 m? sind entsprechende MaBnahmen im Wurzelraum zu berticksichtigen (vgl. RASt, Kapitel 4.8).
3.4 Schutzmallnahmen
34.1 Baumscheibenabdeckung

Der folgende Satz wird ersatzlos gestrichen, da wirtschaftliche Losungen damit ausgeschlossen werden (Offnungen von 1,0 m sind fiir Standard-
Elemente in der Regel bereits das Maximum):

Erganzend gilt:

Die Baumscheibenabdeckung ist grundsatzlich so zu platzieren, dass der Stamm mittig in der Offnung steht.
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2 Planung

2.4 Bedarfsermittlung
24.1 Generelle Vorgehensweise
Erganzend gilt:

Bei der ErschlieBung von Wohngebieten sollten im 6ffentlichen StraBenraum weiterhin geeignete Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader vorgesehen
werden. Dabei sollte eine Anzahl von 20 Fahrradplatzen je 100 Wohneinheiten berlicksichtigt werden. Der exakte Bedarf ist individuell und pro-
jektbezogen zu ermitteln. Dabei ist zu priifen und abzustimmen, ob eine Unterbringung der 6ffentlichen Fahrradplatze bei entsprechender stadte-
baulicher Struktur auf Privatgrund, bevorzugt in dichter Lage zu den Eingangsbereichen, erfolgen kann.

3 Allgemeine Entwurfshinweise

3.2 Ausflihrungsformen von Fahrradhaltern
3.2.2 Andere Halterformen
Abweichend gilt:

Die Typen Lenkerhalter und Vorderradhalter finden in Hamburg keine Anwendung, da mit ihnen erhebliche negative Erfahrungen (Beschadigung
der Rader) bestehen.

3.4 Parkstandsabmessungen
Bild 4 - Abweichend gilt:

Bei Doppelaufstellung wird als Regelabstand zwischen Rahmenhaltern (Fahrradbligeln) ein Ma von 1,20 m festgelegt, da bei einem Abstand von
1,50 m haufig Fahrrader zusatzlich in die Liicke zwischen den parkenden Fahrradern abgestellt werden.
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4 Entwurf von Fahrradparkplatzen und —-bauten

4.1 Fahrradparkplatze im StraBenraum
Absatz 2 - Erganzend gilt:

Der seitliche Sicherheitsraum ist grundsatzlich frei von festen Einbauten zu halten, um seine Nutzbarkeit zu gewahrleisten. Somit ist der Fahrrad-
halter auBerhalb des seitlichen Sicherheitsraumes der Fahrbahn anzuordnen (Abstand = 0,50 m). Fahrrader, die daran angeschlossen werden, sind
nicht als feste Einbauten zu verstehen und dirfen in den seitlichen Sicherheitsraum hineinragen.
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3 Entwurfsaspekte

3.5 Barrierefreiheit

Die H BVA und die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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4 Fihrungsformen und Entwurfselemente
4.3 FUhrungsformen auf der Strecke

Abweichend gilt:

Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche innerhalb einer Radschnellverbindung sind nicht grundsatzlich auszuschlieBen. Vielmehr kénnen verkehrsbe-
ruhigte Geschaftsbereiche mit Tempo 20 im Verlauf einer Radschnellverbindung in Betracht kommen, wenn alternativ die Verbindung unterbro-
chen oder liber umwegige bzw. unattraktive Strecken gefiihrt werden misste.
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