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Vorbemerkungen zu den ReStra

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird auf die gleichzeitige Verwendung mannlicher und weiblicher Sprachformen verzichtet (z. B. ,Radfahrer" anstelle
von ,Radfahrerinnen und Radfahrer" bzw. ,FuBganger" anstelle von ,Fugangerinnen und FuBganger"). Die Begriffe schlieBen die jeweils andere ge-
schlechtsspezifische Form wertfrei mit ein.

Aufgabe

Die Hamburger Regelwerke fiir Planung und Entwurf von StadtstraBen - kurz ReStra - vermitteln die zur Planung und Gestaltung von
StraBenverkehrsanlagen notwendigen Angaben und technischen Standards.

Uber die ReStra werden die in der Freien und Hansestadt Hamburg anzuwendenden Regelwerke der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswe-
sen (FGSV) verbindlich eingeflihrt. Dabei werden neben speziellen Hamburger Planungsgegebenheiten die grundsatzlichen Erkenntnisse und Entwicklungen
der Verkehrsplanung und StraBenbautechnik in Deutschland berlcksichtigt sowie unter anderem auch stadtbildgestalterische und dkologische Aspekte.

Soweit die ReStra straBenverkehrsrechtliche Sachverhalte wiedergeben, dient dies der planerischen Darstellung. Bei Widerspriichen zu straBenverkehrs-
rechtlichen Regelungen sind die Inhalte der ReStra fiir die Verkehrsbehorden nicht bindend.

Den Rahmen fiir Entscheidungen tber straBenverkehrsrechtliche Fragestellungen bilden die StVO und die VwV-StVO.

StraBenverkehrsrechtliche Sachverhalte sind mit den StraBenverkehrsbehdrden rechtzeitig abzustimmen.

Geltungsbereich

Die ReStra geltenverbindlich firr alle 6ffentlichen Wege, Straen und Platze in Hamburg gemal den Festlegungen des Hamburgischen Wegegesetzes (HWG).
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Zusammenwirken der Regelungen im StraRenwesen

StVO + VwV StVO + HRVV
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ReStra

- Ergénzung und
Konkretisierung der
Regelungsinhalte der

FGSV-Regelwerke \

- einheitliche Gestaltung
der offentlichen Wege
durch die
Realisierungstrager in
Hamburg gewahrleisten.

Rechtlicher Rahmen

VvW StVO ist dabei ermessenslenkend,
wo ein Ermessen maoglich ist (einheitliches
handeln).

HRVV: Erganzung und Konkretisierung zur All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zur StraBen-
verkehrsordnung (VwV-StVO)

Regelungshbereich der FGSV-Regelwerke

Abgestimmte Vorgaben zur Gestaltung der
Strallenrdume

Erheben keinen Anspruch auf Vollumfanglich-
keit der Regelungsinhalte und Abbildung aller
Einzelfalle

Bieten Regelungen nur fiir die erkannten Re-
gelfalle. Wird von den Verwaltungsgerichten
zur Ermessenstiiberprifung herangezogen

/

Regelungsbereich der ReStra

Bietet Moglichkeit der Erganzung um eigene
Regelungsinhalte

Erweitert den Regelungsinhalt, erhebt aber
(auch) keinen Anspruch auf Vollumfanglichkeit
der Regelungsinhalte und Abbildung aller Ein-
zelfalle

Bietet Regelungen nur fiir die erkannten Re-
gelfalle. Wird von den Verwaltungsgerichten
zur Ermessenstberprifung herangezogen.

gefunden werden.

Flr dartiber hinaus gehendes muss unter Berlicksichtigung des bereits geregelten und Einhaltung der Vorgaben der StVO etc. ejne Lésung
I
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Regelungssystematik

In Anlehnung an die Systematik der FGSV-Regelwerke ist das neue Regelwerk ReStra in zwei Dokumentenkategorien unterteilt:

Richtlinien [R] Sie sind verbindlich und grundsatzlich bei der Planung und beim Entwurf von StadtstraBen in
Hamburg zu beachten. Ihre Inhalte stellen allgemein anerkannte Regeln der Technik dar und zeigen
bewdahrte und wirtschaftliche Lésungen fiir Hamburg.

Wissensdokumente [W]| Sie geben einen in Hamburg bekannten Arbeits- und Kenntnisstand wieder. Die Dokumente sollen
fur ausgewahlte Themen sensibilisieren und dienen als Beispielsammlung und Orientierungshilfe
bei Planung und Entwurf von Stadtstrallen in Hamburg.

Die Gber die ReStra eingeflihrten in Hamburg anzuwendenden FGSV-Regelwerke sind einer der beiden Dokumentenkategorien zugeordnet.
Dabei muss die den FGSV-Regelwerken zugeordnete Kategorie der ReStra nicht der Kategorie der FGSV-Systematik entsprechen.

Uber die FGSV-Regelwerke hinausgehend wird in den ReStra erganzend nur noch geregelt:

- was der Konkretisierung, Abweichung oder Beschrankung des in den bundesweit
anerkannten technischen Regelwerken der FGSV bedarf,

- woflr es noch keine allgemein anerkannten Regelungen, aber erkennbaren Regelungsbedarf gibt.

Das erganzend Geregelte steht, mit einer Erlduterung dabei, immer im direkten Bezug zu den betreffenden FGSV-Regelwerken. Es werden somit nur die
Kapitel aus den FGSV-Regelwerken aufgefiihrt, zu denen es einen gesonderten Regelungsbedarf gibt.



ReStra

Vorbemerkungen zu den ReStra

Inhaltsverzeichnis ReStra

Darstellungsystematik

(Musterbeispiel)

211

— Anflhrungszeichen kennzeichnen Ursprungstext aus
einem FGSV-Regelwerk.

— durchgestrichener Text kennzeichnet mit der ReStra
geldschten Ursprungstext aus FGSV-Regelwerken.

Ggf. Kennzeichnung des Satzes
oder Absatzes, auf den sich eine
Abweichung/Erganzung bezieht.

Bezugskapitel des entspre-
chenden FGSV-Regelwerkes.

— mit Fettdruck hervorgehobener Text ist mit der ReStra
/ neu eingefiigt.

Einsatzkriterien innerhalb bebauter Gebiete /

Stadtebauliche Kriterien, Absatz 5 - Abweichend gilt:

- zu priifen, ob das Zusammenwirken von Ingenieuren und Architekten in
Bezug auf die Vertretbarkeit eines Kreisverkehres erforderlich ist, um eine stadtebauliche Integration zu sichern.”

.Im Rahmen des StraBenraumentwurfes (vgl. ESG, RASt) ist

Fortschreibung

Fortschreibungen der ReStra werden jeweils mittels Rundschreiben StraBenwesen (RS) der Behérde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI)
eingefuhrt.
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Grundsatzliche Festlegungen

Die ReStra sind grundsatzlich in Verbindung mit den eingefliihrten Regelwerken der FGSV anzuwenden.

Die getroffenen Regelungen berlcksichtigen funktionale und wirtschaftliche aber auch stadtebauliche Aspekte. Abweichungen von diesen Regelungen dur-
fen nur in begriindeten Fallen, zum Beispiel bei 6rtlichen Besonderheiten oder beim Denkmalschutz, vorgenommen werden. Diese sind planungsbegleitend
zu begrinden und zu dokumentieren (u.a. im Erlauterungsbericht).

Bedeutung RegelmaBB/Mindestmaf(

In den Regelwerken sind RegelmaRe (u. a. Regelbreiten) und - wo erforderlich - MindestmaRe (u. a. Mindestbreiten) angegeben.

Regelmale stellen dabei mdglichst nicht zu unterschreitende Ausgangsmale dar, die zwar in einer Vielzahl von Fallen angemessen sein kénnen. Sie sind
aber immer planerisch zu bewerten und ggf. anzupassen. Eine Abweichung von Regelmallen (insbesondere bei Verringerungen) und die Wahl von Mindest-
maflen muss im Planungsprozess nachvollziehbar begriindet werden. Dabei hat eine griindliche Abwagung zu erfolgen, die die einzelnen Nutzungsanspri-
che, die Anforderungen an die Funktionalitat und Verkehrssicherhit sowie natirlich auch die raumliche Situation berticksichtigt.

Zu beachten ist, dass bei Verwendung von MindestmaRen die Funktionalitat bereits stark eingeschrankt ist. Ihre Anwendung sollte daher nur auf méglichst
kurzen Strecken erfolgen.

Eine Aneinanderreihung von MindestmaRen ist unzuldssig Die Unterschreitung von MindestmaRen ist aus Sicherheitsgriinden grundsatzlich ausgeschlossen.

Standardmaterialien fiir Flaichenbefestigungen mit Platten oder Pflastersteinen

In Hamburg kommen fiir Flachenbefestigungen mit Platten oder Pflastersteinenfolgende Standardmaterialien zum Einsatz:

Platten aus Beton 50/50 cm sowie Erganzungssteine im halben und anderthalbfachen Format, Dicke 7 cm bzw. 10 cm
Quadratische Pflastersteine aus Beton 25/25 cm sowie Erganzungssteine im halben und anderthalbfachen Format, Dicke 7 cm bzw. 10 cm
Rechteckige Pflastersteine aus Beton 10/20 cm sowie Steine im halben Format, Dicke 8 cm bzw. 10 cm

Sechseckige Wabensteine aus Beton 21,3/12,3 cm, Dicke 8 cm bzw. 10 cm

Rasengittersteine aus Beton 40/60/14 cm

Die Abmessungen von gepflasterten Flachen sind unter Berlicksichtigung der definierten Regelmalie in Abhangigkeit der Rastermale der Pflastersteine
bzw. Platten zu wahlen, um den Aufwand von Anpassungsarbeiten auf ein Minimum zu reduzieren und somit wirtschaftliche L6sungen zu realisieren.
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Begriffe

Neben den geltenden Begriffen aus den europaischen und bundesweiten Regelwerken und Normen werden zum besseren Verstandnis die folgenden alteren
oder in Hamburg-typischen Begriffe weiter verwendet:

alter Begriff:

verwendet fiir:

»,rumme”

StraBenablauf

.Siel”

Kanal der Hamburger Stadtentwasserung (HSE)

LStraBenentwasserungsanlage SEA”

Kanal des StraRenbaulasttragers

.Sand" und ,Kies"

feine und grobe Gesteinskérnungen aus Naturstein (Rundkorn)

.Brechsand", ,Splitt" und ,Schotter”

fir feine und grobe Gesteinskdérnungen aus gebrochenem Felsgestein (gebrochenes Korn) oder rezyk-
lierten oder industriell hergestellten Gesteinskérnungen

,Grand”

wassergebundene Deckschicht in Nebenflachen

LService-Losung”

fur den Radverkehr freigegebene Gehwege ,(Gehweg/Radfahrer frei)

Radverkehr

Zur Starkung und Foérderung des Radverkehrs hat die FHH eine Radverkehrsstrategie entwickelt (https://www.hamburg.de/radverkehrspolitik-ham-
burg/12606360/radverkehrsstrategie/). Bei der Planung von Radverkehrsanlagen ist diese zu beachten.

Bei der Planung von Velorouten ist das Dokument ,Velorouten in Hamburg - Grundlagen und Leitlinien” zu beachten.

StraBenbdume

Bei der Planung ist der Erhalt des Stralenbaumbestands und dessen qualitative Entwicklung und Pflege zu verfolgen (vgl. Baumkataster: http://www.ham-

burg.de/strassenbaeume-online-karte/).

Vi
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Richtlinie fiir die Markierung von StraBlen - RMS 1 und RMS 2

Die Richtlinie fiir die Markierung von Strallen (RMS) ist mit Schreiben der Behérde fir Inneres und Sport (BIS), Amt fiir Innere Verwaltung und Planung A
321, vom 07.02.1994 fiir alle StraBen der Freien und Hansestadt Hamburg eingefiihrt.

Markierungen sind mit der BIS abzustimmen.

Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen - R-FGU

Die Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen (R-FGU) ist mit Schreiben der Behdrde fiir Inneres und Sport (BIS), Amt fir Innere
Verwaltung und Planung A 321, vom 03.07.2007 fiir alle StraBen der Freien und Hansestadt Hamburg eingefihrt.

Grundsétzlich ist die R-FGU anzuwenden. Sollte bei Unterschreitung der Einsatzgrenzen dennoch FGU geplant werden, so ist dieses entsprechend zu be-
griinden (Barrierefreiheit, Schulwegsicherung).

Hamburger Richtlinien fiir die Anordnung von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (HRVV)

Die von der Behorde fiir Inneres und Sport (BIS) herausgegebenen HRVYV sind bei der Planung und verkehrstechnischen Gestaltung von StraBenverkehrsan-
lagen zu berilicksichtigen. Die HRVV werden im Transparenzportal der FHH veroffentlicht.

Mit Stand der vorliegenden ReStra veroffentlichte Kapitel der HRVV:
HRVV Anderung des Einflihrungserlasses vom 12.02.2018 (03.01.2022)

HRVV Kapitel § 37 StraBenverkehrs-Ordnung (5tVO) Wechsellichtzeichen, Dauerlichtzeichen und Grinpfeil Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen (RiLSA
2015); EinfGhrung der Richtlinien fir Hamburg (16.02.2018)

= Lichtsignalanlagen sind mit der BIS als zustandige Behdérde abzustimmen.
HRVV Kapitel Zusatzzeichen ,Elektrokleinstfahrzeuge frei” nach der Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung (eKFV) (20.09.2019)
HRVV Kapitel Zeichen 244.1 und 244.2 Beginn und Ende einer Fahrradstrale (06.08.2019)

HRVYV Richtlinien fiir die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen (RSA 21 - Ausgabe 2021); Einflihrung der Richtlinien fiir Ham-
burg (26.04.2022)HRVV Tempo 30 vor Schulen, Kitas, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhdusern (03.01.2022).

HRVV Kapitel Verkehrsberuhigung (23.11.2021)

Vii
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Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen @

Kommission Bemessung von StraBenverkehrsanlagen FGsv

Handbuch
fiir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen

HBS

Teil S
StadtstraBen
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Ausgabe 2016
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Vorbemerkung zur RASt 06

Bei der Planung von ErschlieBungen ist insbesondere die Hamburgische Bauordnung (HBauO) - Zweiter Teil - Das Grundstiick und seine Bebau-
ung zu beachten.

Die RegelmaRe von Verkehrsfladchen ergeben sich allgemein aus Abmessungen der Hamburger Standardmaterialien (Rasterformate).

Besondere Nutzungsanforderungen, die sich ggf. aus der 6rtlichen Situation ergeben, sind darin noch nicht berlcksichtigt. Sie kénnen zu Mehr-
oder Mindermafen flhren.

Das Merkblatt fir Flachenbefestigungen mit Pflasterdecken und Plattenbelagen in ungebundener Ausfihrung sowie fiir Einfassungen (M _EP)
sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Somit ergeben sich u.a. die folgenden Male:

baulicher Gehweg Regelbreite 2,65m

baulicher Radweg Regelbreite 2,50 m

Sicherheitstrennstreifen Regelbreite 0,65 m bzw. 0,90 m

Langsparkstande Regelbreite 2,10 m

Senkrechtparkstande Regeltiefe 4,35 m
Uberhangbreite 0,65m

Schragparkstande Regelbreite 245 m

zusatzlich fir Regelbauweise mit Aufstellwinkel 60°:
Regeltiefe 4,55 m
Uberhangbreite 0,65m

1 Ziele und Grundsatze

1.2 Ziele und Zielfelder

Erganzend gilt:

Besondere Bedeutung kommt wirtschaftlichen Gesichtspunkten zu. Grundsatzlich soll fir alle Stralenbau- und Oberflachenentwadsserungsmal-
nahmen unter Beachtung der funktionalen Randbedingungen die fiir den Einzelfall in Bezug auf Bau und Unterhaltung jeweils wirtschaftlichste
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3.6

Lésung gewahlt werden. Hierzu wird auf den in der Landeshaushaltsordnung (LHO) formulierten Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsam-
keit verwiesen.

Differenzierung von StadtstraBen

Grundsatzliche Uberlegungen

Absatz 3 und 4 - Erganzend gilt:

HauptverkehrsstralBen verbinden in Hamburg bezirkstibergreifend die Orts- und Stadtteile miteinander. Bei der Querschnittswahl und Entwurfs-
gestaltung ist diese Verbindungsfunktion malgebend. Das HauptverkehrsstraBennetz dient in erster Linie der Abwicklung des innerstadtischen
und Uberdrtlichen Durchgangsverkehrs, des Wirtschaftsverkehrs und des 6ffentlichen Personennahverkehrs. Daher ist bei der Planung neben der
Verkehrssicherheit ein besonderes Augenmerk auf die Leistungsfahigkeit zu legen.

HauptverkehrsstraRen sind in der Ubersichtskarte ,Netz der HauptverkehrsstraBen” dargestellt:
http://www.hamburg.de/bwyvi/start-hauptverkehrsstrassennetz/

Darlber hinaus ist das ,Strategische Netz" (http://www.geoportal-hamburg.de/Geoportal/geo-online/index.html) zu beachten.

Entwurfsmethodik

Ermittlung der Entwurfsgrundlagen

Unfallgeschehen - Abweichend gilt:

Die Unfalldaten kdnnen bei der zustandigen Stralenbaudienststelle abgefragt werden. Fiir die Dienststellender FHH stehen die Unfalldaten zu-
dem im FHH-Atlas zur Einsichtnahme bereit.

Abhangig von den vorliegenden Daten sollte entschieden werden, ob eine detaillierte Unfallanalyse erforderlich ist. Diese kann bei der Direktion
Polizeikommissariate und Verkehr (DPV 022) der BIS angefragt werden.

Planstufen und Darstellung

Absatz 2 - Erganzend gilt:

In Erlduterungsberichten missen zusatzlich Angaben zu Kosten und Planungsgrundlagen (B-Plan, etc.) enthalten sein. Weicht die Planung von
den Regelungen der ReStra und der Uber sie eingefiihrten Regelwerke ab, so sind diese Abweichungen im Erlauterungsbericht zu begriinden.


http://www.hamburg.de/bwvi/start-hauptverkehrsstrassennetz/
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4.7

4.8

Bei der Grundlagenermittlung (Vermessung) und Verfassung digitaler Planunterlagen ist der Normierungskatalog zu beriicksichtigen.
(http://www.hamburg.de/bsw/landesbetrieb-geoinformation-und-vermessung/).

Nutzungsanspruche an Strallenraume

Grundsatzliche Uberlegungen

GrundmaRe fir die lichten Rdume - Erganzend gilt:
Die lichte Hohe in StraBenziigen fir GroBraumtransporte betrdagt im Allgemeinen = 5,0 m, in Einzelfallen erheblich mehr.

Zur abschlieRenden Festlegung der lichten Hohe ist zu prifen, ob die betreffende Strale Bestandteil der Routen fiir GroBraum- und Schwertrans-
porte ist oder wird. Die bestehenden Routen sind im Internet unter dem Link http://www.hamburg.de/tgm-routen/ zu finden. Weitere Auskiinfte
dazu erteilt der Landesbetrieb Verkehr (LBV).

Fir anbaufreie Strecken bzw. Bundesfernstralen kann abweichend davon ein Wert von 4,70 m vorgegeben sein. Die entsprechenden Regelungen
des Bundes sind zu beachten.

Zudem ist bei den GrundmaRen der lichten Rdume das Positivnetz (http://geoportal-hamburg.de/verkehrsportal/?layerids=453,676) flir die Be-
fahrung mit dem Lang-Lkw zu berlcksichtigen.

FuBgangerverkehr, soziale Anspriiche und Barrierefreiheit

Die genannten Angaben dieses Abschnittes kdnnen als Orientierungswerte herangezogen werden. In Hamburg sind Seitenraume fir den mageb-
lichen Begegnungsfall (Begegnung zweier Rollstlihle) auszubilden. Die Regelbreite flir Seitenrdume betragt in Hamburg somit 2,65 m. Die Min-
destbreite des Verkehrsraumes 1,80 m.

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Begrlinung

Tabelle 5 - Erganzend gilt:

Die Abstande zu den Leuchten sind in Abhangigkeit von der Kronenbreite, der Art der Beleuchtung, der Lichtpunkthohe, der Baumart, etc. zu
prifen und mit der jeweils zustandigen Griinabteilung sowie dem LSBG - S4 abzustimmen.
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4.9

5.1

Ver- und Entsorgung

Bild 23 - Erganzend gilt:

Die DIN 1998 wurde zurlickgezogen. Da es derzeit noch kein Nachfolgeregelwerk gibt, sind die Bestimmungen der DIN 1998 gemaR Schreiben
BWVI-VM222 vom 08.05.2015 in Hamburg bis auf Weiteres anzuwenden.

Absatz 3-5 - Abweichend gilt:
Es gelten die Vorgaben der ZTV/St-Hmb., Ziffer 8, Aufgrabungen.

Zudem werden Wasserleitungen mit einer Uberdeckung von mind. 1,50 m verlegt, um bei WegebaumaRnahmen Schiden an den Leitungen zu
vermeiden.

Absatz 9-10 - Abweichend gilt:

Feuerwehrfahrzeuge Uberschreiten die nach der StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) zuldassigen Abmessungen nicht. Sofern kein
zweiter baulicher Rettungsweg realisiert werden kann, ist die iiber die Technischen Baubestimmungen eingefiihrte Richtlinie iiber Flachen fiir
die Feuerwehr (Amtl. Anz. Nr. 20/2015 S. 435) anzuwenden. Die Breite der befahrenen Flachen sowie ausreichende Anleiter- und Aufstellfla-
chen missen im Einzelfall mit den technischen Mdéglichkeiten der 6rtlichen Feuerwehr abgestimmt werden.

Empfohlene Losungen fir Typische Entwurfssituationen

Grundsatzlich sollten beim Entwurf von StadtstraBen die detaillierten Entwurfselemente in Kapitel 6 der RASt beachtet werden. Zusatzlich sind
die weiterfiihrenden Regelwerke (ERA, EFA, EAR, H BVA, etc.) zu berlicksichtigen.

Querschnitte

Die Abbildungen der Entwurfssituationen sind nur als Beispiele zu verstehen, da nicht alle Querschnittselemente dargestellt sind (z.B. Sicher-
heitstrennstreifen zwischen Radverkehrsanlage und Parkstreifen).

Hinsichtlich der angegebenen MaRe sind die Vorbemerkung zur RASt 06 zu beachten.

11
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511

51.2

513

5.1.10

5112

5.2
5.2.2

Wohnweg

Charakterisierung - Erganzend gilt:

Mehrfamilienhduser und Tiefgaragen sind nicht grundsatzlich ausgeschlossen. lhre Anzahl und Dimensionierung werden aber durch die Vorgaben

zur Nutzung und Verkehrsstarke eng begrenzt.

WohnstraRe

Charakterisierung - Erganzend gilt:

Mehrfamilienhduser und Tiefgaragen sind nicht grundsatzlich ausgeschlossen. lhre Anzahl und Dimensionierung werden aber durch die Vorgaben

zur Nutzung und Verkehrsstarke begrenzt.

Anwendungsbeispiele fir die Anordnung von Parkstanden sind dem Wissensdokument W 1 zu entnehmen.

SammelstraBen

Querschnitt 3.8 - Abweichend gilt:

Der Querschnitt kommt nicht zur Anwendung, da zum Erreichen der Parkstande Geh- und Radwege linienhaft liberfahren werden missen, was zu

Gefahrdung von Nutzern der Nebenflachen, insbesondere Kindern, flihren kann.

IndustriestraRe

Typische Randbedingungen und Anforderungen - Abweichend gilt:
In Industriestraen kann in Hamburg nicht pauschal von geringem Radverkehr ausgegangen werden.

Anbaufreie StraRe
Typische Randbedingungen und Anforderungen - Abweichend gilt:

In anbaufreien StralBen in Hamburg kann nicht pauschal von geringem Radverkehr ausgegangen werden.

Knotenpunktarten

Eignung von Knotenpunktarten

Einmindungen oder Kreuzungen mit vorfahrtsregelnden Verkehrszeichen, Abschnitt 2 - Abweichend gilt:

12
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5.3

Folgender Satz wird ersatzlos gestrichen, da der darin beschriebene Wert in der Planungspraxis nicht zu ermitteln ist und zudem grundsatzlich
nicht auf Fehlverhalten der Nutzer hin geplant wird:

Kleine Kreisverkehre - Erganzend gilt:

Bei erhdohten Schwerverkehrsbelastungen sollen Kleine Kreisverkehre mit einem AuBendurchmesser von mindestens 30 m vorgesehen werden,
um die Befahrbarkeit zu erleichtern.

FuBnote 3> - Erganzend gilt:

Der Fugangerverkehr nimmt bei der Bemessung nach dem HBS durch einen Abminderungsfaktor Einfluss. Starkes FuBgangeraufkommen wird
dabei allerdings nur unzureichend berlcksichtigt. Bei der Priifung der Leistungsfahigkeit ist dies entsprechend zu bewerten und ggf. eine Simula-
tion durchzufuhren.

Ubergange Strecke - Knotenpunkt

Die Abbildungen dieses Kapitels sind nur als schematische Darstellung zu verstehen, da nicht alle Querschnittselemente dargestellt sind (z.B.
Sicherheitstrennstreifen zwischen Radverkehrsanlage und Parkstreifen).

Zu Bild 41 sind die Erganzung in den ERA zu Radfahrstreifen in Mittellage zu beachten.

Hinsichtlich der angegebenen Male sind die Vorbemerkung zur RASt 06 zu beachten.

Grundsatzlich sollen beim Entwurf von Stadtstralen die detaillierten Entwurfselemente in Kapitel 6 sowie die gesonderten Regelungen der
ReStra dazu beachtet werden. Zusatzlich sind die weiterflihrenden Regelwerke (ERA, EFA, EAR, H BVA, etc.) sowie die gesonderten Regelungen
der ReStra dazu zu berlcksichtigen.

Entwurfselemente

Strecke
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6.1.1 Fahrbahnen
6.1.1.2 Zweistreifige Fahrbahnen

6.1.1.6

6.1.1.7

Tabelle 7, Zeile 4 - Abweichend gilt:

Auch bei reduzierten Bewegungsspielraumen ermdglicht eine Fahrbahnbreite von 5,50 m keine Begegnung von Lkw. Daher wird die Fahrbahn-
breite bei geringer Begegnungshaufigkeit Lkw/Lkw auf 5,90 m festgelegt (vgl. RASt, Bild 17).

Tabelle 7, *) - Abweichend gilt:

.Bei diesem Mal§ sind in der Regel benrutzungspflichtige Radverkehrsanlagen Protected Bike Lanes, bauliche Radweg oder Radfahrstreifen vor-
zusehen.”

Tabelle 8 - Erganzend gilt:

Bei einstreifigen Fahrbahnen neben Mittelinseln sollte eine Abschnittslange von 50-80 m nicht Giberschritten werden. Um Vorbeifahrmaoglichkei-
ten fiir Rettungsfahrzeuge zu gewahrleisten, sind Fahrgassenaufweitungen auf mindestens 5,50 m oder liberfahrbare Mittelstreifen vorzusehen.

Einstreifige Richtungsfahrbahnen

Erganzend gilt:

Bei einstreifigen Richtungsfahrbahnen sollte eine Abschnittslange von 50-80 m nicht lGberschritten werden. Um Vorbeifahrmoglichkeiten fir
Rettungsfahrzeuge zu gewahrleisten, sind Fahrgassenaufweitungen auf mindestens 5,50 m oder Gberfahrbare Mittelstreifen vorzusehen.

Tabelle 11 - Abweichend gilt:

Bei der Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist bei einer Breite von < 3,80 m ein Uberholen nicht mehr méglich. Insbesondere bei der Frei-
gabe des Radverkehrs in Gegenrichtung wird eine Fahrbahnbreite von mindestens 3,80 m empfohlen (vgl. RASt, Bild 17).

Uberbreite einstreifige Richtungsfahrbahnen

Tabelle 12 - Abweichend gilt:

Auch bei reduzierten Bewegungsspielrdumen ermdglicht eine Fahrbahnbreite von 5,50 m keine Vorbeifahrt eines Lkw an haltenden Lkw. Daher
wird die Fahrbahnbreite analog zu Tabelle 7 auf 5,90 m festgelegt (vgl. RASt, Bild 17).
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6.1.1.8

6.1.1.9

6.1.1.10

6.1.2
6.1.2.1

6.1.2.2

Anliegerfahrbahnen und Anliegerfahrgassen an Hauptverkehrsstraen

Tabelle 13 - Abweichend gilt:

Bei der Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist bei einer Breite von < 3,80 m ein Uberholen nicht mehr méglich. Insbesondere bei der Frei-
gabe des Radverkehrs in Gegenrichtung wird eine Fahrbahnbreite von mindestens 3,80 m empfohlen (vgl. RASt, Bild 17).

Fahrbahneinengungen an Zwangspunkten

Tabelle 14, Zeile 2 - Abweichend gilt:

Far die Fiihrung von Radfahrern an Zwangspunkten sind die ERA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.

Schmale Zweirichtungsfahrbahnen mit Ausweichstellen

Abweichend gilt:

Schmale Zweirichtungsfahrbahnen mit Ausweichstellen sollen nur in Ausnahmefallen geplant werden. Entgegen Tabelle 16 sind Fahrbahnbreiten
unter 3,50 m nicht zuldssig, um eine zligige Befahrbarkeit fiir die Feuerwehr zu gewahrleisten.

Bauliche Elemente zur Verkehrsfiihrung

StichstraBen

Erganzend gilt:

Fir Stichstralen sind zudem die Anforderungen der Bauprifdienste (BPD) der Behorde fiir Stadtentwicklung und Wohnen in ihrer jeweils gliltigen
Fassung zu berlcksichtigen. (http://www.hamburg.de/baugenehmigung/152950/start-baupruefdienste/)

Wendeanlagen

Absatz 4 - Erganzend gilt:

Das Bemessungsfahrzeug ist fir jeden Einzelfall individuell zu bestimmen. Hierbei spielt neben der StraBenkategorie und den angrenzenden Nut-
zungen vor allem die zu erwartende Wahrscheinlichkeit des Befahrens eine wichtige Rolle. In Hamburg sind Wendeanlagen in der Regel fiir ein 3-
achsiges Mullfahrzeug ohne Nachlaufachse zu dimensionieren.

Bei Wendeanlagen in Wohngebieten wird die Befahrbarkeit fir Lkw (Liefer-, Versorgungs- sowie Rettungsfahrzeuge) bisweilen erheblich behin-
dert, weil Kfz widerrechtlich auf der Flache der Wendeanlage parken. Eine Integration von Parkstdnden in den Randbereichen stellt eine wirksame
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6.1.2.3

6.1.3
6.1.3.1

Moglichkeit dar, um Parkvorgange auf den zum Wenden erforderlichen Fahrbahnflachen zu unterbinden. Beispielhaft sind im Wissensdokument
W 1 zwei Wendeanlagen dargestellt, auf denen gréBere Fahrzeuge in Rangierfahrt oder Kreisfahrt wenden kénnen. Grundsatzlich ist eine freie
Gestaltung von Wendeanlagen mdéglich, wenn die Funktionalitat fir das malgebende Bemessungsfahrzeug fahrgeometrisch nachgewiesen wer-
den kann. Auch hier ist ein Beispiel im Wissensdokument W 1 dargestellt.

Ist ein Wenden von Bussen erforderlich, erfolgt die Dimensionierung zur Berlcksichtigung von Reisebussen grundsatzlich fir den 15 m-Stan-
dardbus. Die Berlicksichtigung dieser Schleppkurve bildet ebenfalls den Flachenbedarf eines Standardbusses sowie eines Standard-Gelenkbusses
ab (vgl. Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflichen).

Der HVV bzw. die jeweiligen Busbetriebe sind bzgl. der aktuellen Planungen und Nutzung im Planungsgebiet zu beteiligen. Sofern gréRere Busse,
die nicht den Bustypen des Regelwerkes Bemessungsfahrzeuge und Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen ent-
sprechen, im Planungsgebiet verkehren sollen, ist eine dynamische Schleppkurvenpriifung durchzufihren.

SchleifenstraBen

Erganzend gilt:
Fir Rettungsfahrzeuge und Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr sollen Schleifenstrallen passierbar sein.

Borde und Rinnen
Borde

Das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
Auf Bricken sind die MaRe fliir Schrammbordhéhen gem. ZTV-ING Teil 8 Abschnitt 4 einzuhalten.

- Fortsetzung 6.1.3.1 nachste Seite -
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- Fortsetzung 6.1.3.1 -

Tabelle 18 - Abweichend gilt:

Bauform | Hohe Funktion Anwendungsbereiche
10cm-14 cm ;—;E?S;QE/Gehwe - anbaufreie Hauptverkehrsstraen
(max. 20 cm) (Radweg) I - angebaute vier- und mehrstreifige Hauptverkehrsstraen
16 cm - 18 cm | Trennung -
(max. 22 cm) Fahrbahn/Gehweg - Bushaltestellen (vgl. EAO)
hohe - zweistreifige Hauptverkehrsstrallen
Porde | g m-14cm | Jrennung - ErschlieRungsstral
Fahrbahn/Gehweg rschiiebungsstraien
- Feuerwehrzufahrten (8 cm)
Tre””””g - zweistreifige Hauptverkehrsstralen
8cm-10cm Parkstreifen/Gehweg .
(Radweg) - ErschlieRungsstraBen
Trennung - zweistreifige Hauptverkehrsstralen
halbhohe Fahrbahn/Gehweg .
4cm-6cm - ErschlieBungsstraen
Borde (Radweg)
Fahrbahn/Parkstreifen - Bordabsenkung an Querungsstellen fir FuBganger (vgl. H BVA)
- zweistreifige Hauptverkehrsstrallen mit geringen Verkehrsstarken
odri Trennung Fahrbahn/Geh-| - ErschlieBungsstrallen
niedrige ) weg ) . "
Borde? Ocm-3cm (Radweg) Gehweglberfahrten/ Grundstickszufahrten
Fahrbahn/Parkstreifen - Bordabsenkung an Querungsstellen fiir Radfahrer und FuRganger (vgl. H BVA)
- ,weiche Separation”? (3 cm)
1 alternativ: Erhdhte Seitenraumpflasterung bei Natursteinpflaster; bei Auftrittshéhen unter 3 cm sind entsprechende taktile MaBnahmen zu treffen
2 die sog. ,weiche Separation” wird derzeitig in Hamburg mit einer Bordhéhe von 3 cm im Trennungsprinzip hergestellt. Besonderes Augenmerk ist dabei auf die Barrierefreiheit
zu legen.
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6.1.3.2 Bordrinnen

6.1.3.3

Das M FP und die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Abweichend gilt:
Die Regelbreite der Bordrinne betragt 0,30 m (Breite der in Hamburg verwendeten Trumme).

Bordrinnen aus Platten und Pflastersteinen neben Verkehrsflachen aus Asphalt sollen nur in Ausnahmen zum Einsatz kommen, da der Ubergang
bzw. die Fuge zwischen Asphalt und anderen Materialien, insbesondere bei haufiger/permanenter Uberfahrung, eine bautechnische Schwachstelle
darstellt.

Aufgrund der positiven Erfahrungen sind folgende Mindestlangsneigungen zu berlicksichtigen:
- 0,4 % bei Asphaltbauweise
- 0,6 % bei Pflasterbauweise mit Betonsteinen
- 1,0 % bei Pflasterbauweise mit Natursteinen

Pendelrinnen sind grundsatzlich Fahrbahnbestandteil. Sie sollen jedoch nicht regelhaft tiberfahren werden. Ist eine regelmaRige Uberfahrung
nicht auszuschlieBen, ist die Fahrstreifenbreite in Bezug auf das zu Grunde zu legende Bemessungsfahrzeug anzupassen.

Die Anordnung einer Pendelrinne ist bei einer Langsneigung von < 0,4 % vorzusehen. Die Ausbildung einer Pendelrinne mit Platten oder Pflaster-
steinen ist bautechnisch nur sehr aufwendig realisierbar und entsprechend stérungsanfallig. Pendelrinnen sind im Regelfall aus Gussasphalt in
0,30 m Breite auszubilden (Breite der in Hamburg verwendeten Trumme).

Spitzrinnen kommen in Hamburg aus flachendkonomischen Griinden nicht zur Anwendung. Sie sind nicht befahrbar und wiirden somit eine gro-
Bere Fahrbahnbreite erfordern.

Muldenrinnen

Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Abschnitt 2 - Erganzend gilt:

Fir nicht Gberfahrbare Flachen kdnnen bei Muldenrinnen Tiefen < 3 cm zur Anwendung kommen. Dienen diese Muldenrinnen gleichzeitig als Leit-
linie, mlssen sie taktil erfassbar sein. ,Um eine gute Befahrbarkeit mit dem Rollstuhl oder mit Rollatoren zu gewahrleisten, soll die Tiefe von
Muldenrinnen maximal 1/30 ihrer Breite betragen” (vgl. H BVA, Kapitel 3.3.2.1 Platzflachen).
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6.1.4 Lage- und Hohenplanelemente
6.1.4.2 Uberblick iiber die Lage- und Héhenplanelemente
Tabelle 19 - Abweichend gilt:
Bei einer Langsneigung groRer 5,0 % ist besonderes Augenmerk auf die Barrierefreiheit innerhalb der Seitenrdume zu legen.
Der Hochstwert fiir die Querneigung in Kurven betragt max g« = 5,0 % (6,0 %), da steilere Querneigungen bei Stadtstraen nachteilig sind.
6.1.4.3 Fahrbahnverbreiterung
Erganzend gilt:
Zur Ermittlung von Fahrbahnverbreiterungen in Kurven bei einteiligen Bemessungsfahrzeugen kann der Nachweis analog zu mehrteiligen Bemes-
sungsfahrzeugen ebenfalls mittels Schleppkurvennachweis erfolgen.
6.1.5 Park- und Ladefldchen im StraBenraum

Die EAR sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Tabelle 22 - Abweichend gilt:

Abmessungen von Parkstanden und Fahrgassen fiir Pkw im Stralenraum sind der Tabelle 22 mit folgenden Korrekturen zu entnehmen:

- Langsaufstellung: Regelbreite: 2,10 m (bei Standardmaterialien)
Mindestbreite: 2,00 m (bei abweichenden Materialien)
- Schragaufstellung: Regelbreite: 2,50 m (bei abweichenden Materialien)

(Regelbauweise: 60° - Aufstellung Mindestbreite: 2,45 m (bei Standardmaterialien)

mit 3,80 m Fahrgassenbreite) Regeltiefe: 4,55 m (bei Standardmaterialien)
Mindesttiefe: 4,15 m (bei abweichenden Materialien;

mit 50 gon - Aufstellung)

Regelbreite Ubgrhangsstreifen: 0,70 m (bei abweichenden Materialien)
Mindestbreite Uberhangsstreifen: | 0,65 m (bei Standardmaterialien)

- Senkrechtaufstellung: Regeltiefe: 4,35 m (bei Standardmaterialien)
Mindesttiefe: 4,30 m (bei abweichenden Materialien)
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Tabelle 23 - Abweichend gilt:

Die Parkstandabmessungen bei Langsaufstellung sind gemal folgender Tabelle anzusetzen, um eine nach Lkw-GréBen differenzierte Dimensio-

nierung zu erhalten.

Parkstandsldnge
Abmessungen Falh“rzeug- Parkstands- zum unabhéingigen
[m] ange breite I [m]
[m] b [m] .
Ausparken Einparken
Pkw 4,70 2,10 5,20%
Taxen 4,80 2,50 5,50
Lieferwagen 6,90 2,50 9,00 11,00
Kleiner Lkw, 2-achsig 9,45 2,50 12,00 16,00
GroBer Lkw, 3-achsig 10,10 3,00% 13,00 16,00
Sattelzug 16,50 3,00% 20,00 26,00
Lastzug 18,70 3,00% 22,00 30,00
Bus, 2-achsig 12,00 3,00 15,00
Bus, 2-achsig 13,00 3,00 16,00 entfallt i.a.
aufgrund des

Bus, 3-achsig 15,00 3,00 18,00 Nachriickens
Gelenkbus, 3-achsig 18,75 3,00 22,00

1" Neben hochbelasteten Fahrbahnen von Hauptverkehrsstraen wird b = 2,30 m empfohlen

2) Bei Parkbuchten mit nur 1 oder 2 Parkstanden und bei Parksténden mit Langenbegrenzung

betragtl=5,70 m
3 Bei Befestigung mit Betonwabensteinen betragt b = 3,05 m

6.1.5.2 Park- und Ladefldchen auf Streifen und in Buchten

Hinsichtlich der angegebenen Male sind die Vorbemerkung zur RASt 06 zu beachten.
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6.1.5.3

6.1.6
6.1.6.1

Park- und Ladeflachen in Seitenrdumen

Erganzend gilt:

Hinter Gehwegen und baulichen Radwegen sind keine Parkstande vorzusehen.

Anlagen flir den FuBgangerverkehr

StraBenbegleitende Gehwege

Absatz 5/Bild 70 - Abweichend gilt:

Die Regelbreite flir Seitenrdume ohne Radwege betragt in angebauten Straen mit Tempo 50 - sofern keine besonderen Anforderungen zu be-
ricksichtigen sind - 2,65 m. Die Regelbreite setzt sich gemal nachstehender Abbildung zusammen.

An anbaufreien Straen kdnnen die 0,20 m Abstand zum Gebaude/zur hohen Einfriedung entfallen.

Der Sicherheitsraum zur Fahrbahn kann an StraBen mit v,y < 30 km/h auf 0,30 m Seltenraum | Fahrbahn
reduziert werden. In diesem Fall sind Einbauten im Sicherheitstrennstreifen aus-
Sicherheits-  Verkehrsraum Sicherheits-

zuschlieBen. raum raum
0.20 1.80 L 085 |,
\ 7

Innerhalb des Sicherheitsraumes von 0,65 m zwischen Fahrbahn und Gehweg
konnen punktuelle Einbauten (z.B. Verkehrsschilder, Pfosten) angeordnet werden.
Bei der Anordnung linienhafter Einbauten (z.B. Pfosten/Poller gegen Parken, auf-
einanderfolgende Fahrradbuigel) sind Breitenzuschlage erforderlich. Als Orientie-
rungswert kann hier eine Lange von 15 m angenommen werden. Dies ist jedoch
gesamtheitlich zu betrachten.

Gebaude oder hohe Einfriedung

Bei einem minimalen Verkehrsraum von 1,80 m (flir den Begegnungsfall zwei mo-
bilitatsbehinderter Personen) darf der Begrenzungsstreifen bei angrenzenden
Radwegen aus Komfortgriinden nicht innerhalb des Verkehrsraumes liegen.

Ist im begrindeten Einzelfall eine Reduzierung des Seitenraumes gem. 0.g. Abbil-
dung erforderlich, ist dieses nur auf einer maximalen Wegstrecke von 15 m und

bis zu einer Breite von mindestens 1,50 m zulassig. AnschlieBend muss der Be- ' ' i_\|
gegnungsfall zwei mobilitatsbehinderter Personen ermdglicht werden.
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6.1.6.2

6.1.6.4

6.1.7
6.1.7.2

6.1.7.4

6.1.7.5

Elemente fir Barrierefreiheit

Spiegelstrich 2 - Abweichend gilt:

Die RAS-Ew und H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Spiegelstrich 3 - Abweichend gilt:
In Hamburg kommen regelhaft Querungsstellen mit getrennten Bordhéhen zur Anwendung.

Gemeinsame FUhrung mit dem Radverkehr

Tabelle 27 - Abweichend gilt:

GemaR ERA qilt: ,Tabelle 27 - Gemeinsame-Geh—und-Radwege Gemeinsame Fiihrung von straBenbegleitendem FuBganger- und Radverkehr”
FUhrung des Radverkehrs

FUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Der Text weicht von den Regelungen der ERA ab. Da diese aktueller ist, wird der folgende Absatz ersatzlos gestrichen.

Die ERA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Radfahrstreifen

Absatz 3 - Abweichend gilt:

Da bei starkem Radverkehrsaufkommen und der vermehrten Nutzung von Fahrradern mit Anhangern oder Lastenradern sowie hohen gefahrenen
Geschwindigkeiten, ein groBerer Verkehrsraum (insbesondere fiir Uberholvorgange) erforderlich ist, betragt die Regelbreite fiir die Planung von
Radfahrstreifen 2.75 m inkl. Markierung. Die Mindestbreite betragt 1,85 m inkl. Markierung.

StraBenbegleitende Radwege

Hinsichtlich der angegebenen Male sind die Vorbemerkung zur RASt 06 zu beachten.
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6.1.7.6

6.1.7.7

6.1.8
6.1.8.1

Fihrung des Radverkehrs gegen die EinbahnstraRe

Absatz 1, Spiegelstrich 2 - Abweichend gilt:

Bei der Fithrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist bei einer Breite von < 3,80 m ein Uberholen nicht mehr méglich. Vor allem bei der Freigabe
des Radverkehrs in Gegenrichtung wird eine Fahrbahnbreite von mindestens 3,80 m empfohlen (vgl. RASt, Bild 17). Sofern aus Platzgrinden nur
einseitig geparkt werden kann, sollte der Parkstreifen in Kfz-Fahrtrichtung rechts angelegt werden.

FahrradstraBen

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Fir die Anordnung von FahrradstraBen ist eine differenzierte Betrachtung der verkehrlichen und raumlichen Situation insgesamt erforderlich. Die
Begrenzung auf die Verkehrsstarke des Kfz als ausschlaggebendes Kriterium ist nicht ausreichend. Der folgende Satz wird ersatzlos gestrichen:

Uberquerung von Fahrbahnen durch FuBganger

Grundsatzliche Uberlegungen und Einsatzbereiche

Absatz 3 - Abweichend gilt:

Im Regelfall werden Querungsstellen mit differenzierten Bordhéhen angelegt, um den Bediirfnissen sowohl von sehbehinderten als auch von in

ihrer Mobilitat eingeschrankten Menschen gerecht zu werden. Querungsstellen mit differenzierten Bordhéhen haben einen auf 0 cm abgesenkten
Bereich, der durch Niveaugleichheit zwischen Geh- und Fahrbahnbereich ein problemloses Uberrollen sicherstellt und einen daneben anschlieBen-
den Bereich mit 6 cm Bordhohe, der zuverlassig taktil erfasst werden kann. Auffindbarkeit und Nutzbarkeit sind so gleichermaBen gewahrleistet.

Der folgende Satz wird ersetzt: Bo v = Fiir die Ausrundung ist gem. DIN
18040-3 eine Abrundung mit einem Radlus von 2 cm vorzusehen. Dies entspricht auch dem Ergebnis aus einem Forschungsvorhaben der BASt
(Bericht V 242).

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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6.1.8.2 Mittelinseln

Tabelle 32 - Abweichend gilt:
Aus Griinden der Barrierefreiheit sind Uberquerungsstellen fiir FuBganger = 2,50 m breit herzustellen.

6.1.8.3 Mittelstreifen

Tabelle 33 - Abweichend gilt:
Aus Griinden der Barrierefreiheit sind Uberquerungsstellen fiir FuBganger = 2,50 m breit herzustellen.

6.1.8.5 Fulgangeriiberwege

Absatz 1 - Erganzend gilt:

Die Richtlinie fir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriberwegen (R-FGU) ist mit Schreiben der Behdrde fir Inneres, Amt fiir Innere Ver-
waltung und Planung, A 321 vom 03.07.2007 flr alle Straen der Freien und Hansestadt Hamburg eingeflhrt.

Absatz 2, Spiegelstrich 3 - Abweichend gilt:

Grundsatzlich ist die R-FGU anzuwenden. Sollte bei Unterschreitung der Einsatzgrenzen dennoch FGU geplant werden, so ist dieses entspre-
chend zu begriinden (Barrierefreiheit, Schulwegsicherung).

6.1.8.8 Unter- und Uberfiihrungen

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten

6.1.9 Uberquerungsanlagen fiir den Radverkehr

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Die Fiihrung lber einen Auffangradweg fiir das indirekte Linksabbiegen ist nur als Sonderldsung zu sehen. Die FuBgangerstréme und die erfor-
derlichen Aufstellfldchen fiir FuBganger sind zu berlicksichtigen.

6.1.10 Anlagen des Offentlichen Personennahverkehrs

Die EAO sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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6.2 Geschwindigkeitsdampfung

6.2.1 Bauliche MaBnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung in ErschlieBungsstrallen
Erganzend gilt:
MaRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung sollten nicht einzeln eingesetzt, sondern miteinander kombiniert und ausreichend wiederholt werden,
damit der erwiinschte Beruhigungseffekt erzielt wird. Die MaBnahmen sollen allerdings so gestaltet werden, dass die 6rtlich zuldassige Hochstge-
schwindigkeit nicht wesentlich unterschritten werden muss und ein haufiger Wechsel zwischen Brems- und Beschleunigungsmandévern vermieden
wird (Larm, Schadstoffemission).
Strallen mit besonderen Einrichtungen (z. B. Krankenhdauser, Alten- und Pflegeheime etc.) sollten zumindest auf der Hauptzufahrt von und zur
nachsten lGbergeordneten StraRe von verkehrsberuhigenden Einbauten freigehalten werden.
Bei MaBnahmen zur Drosselung der Geschwindigkeit muss gewahrleistet sein, dass — unter Inkaufnahme gewisser Beeintrachtigungen — ein Lkw
(3-achsig) die Fahrgassen befahren kann. Damit ist auch die Befahrbarkeit durch Millentsorgungs-, Rettungs- und Einsatzfahrzeuge der Feuer-
wehr gesichert.
Bei Last- und Sattelzligen kann in Kauf genommen werden, dass — insbesondere im Einmindungsbereich — verkehrsberuhigte Strallen nur unter
Beeintrachtigung befahren werden kénnen. Dabei ist jedoch sicherzustellen, dass die gesamte Strecke passierbar ist. Straen, die regelmaBig mit
Last- und Sattelziigen befahren werden, sind zur Verkehrsberuhigung nicht geeignet.
Die Elemente der Verkehrsberuhigung sind so anzuordnen, dass Behinderungen durch Falschparker moglichst vermieden werden und die Befahr-
barkeit in Notfallen gewahrleistet bleibt.

6.2.1.1 Teilaufpflasterungen und Plateauaufpflasterungen
Absatz 9 - Abweichend gilt:
Insbesondere bei Pflasterbeldgen aus Klinker ist auf eine ausreichende Griffigkeit zu achten.

6.2.3 Geschwindigkeitsdampfung in stadtischen Hauptverkehrsstralen

Absatz 6 - Abweichend gilt:
Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche sind in Hamburg in Anlehnung an die VwV-StVO mit Tempo 20 auszubilden.
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0.3 Knotenpunkte
6.3.2 Einmindungen/Kreuzungen mit Rechts-vor-Links-Regelung

6.3.3

6.3.4

6.3.4.1

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Aufgrund einer moéglichen Trennwirkung zwischen Fahrbahnen mit durchgehenden Rinnen und einmiindenden ErschlieBungsstrallen sind durchge-
hende Rinnen bei Rechts-vor-Links-Regelung grundsatzlich auszuschlieRen.

Einmindungen/Kreuzungen mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen

Absatz 2 - Erganzend gilt:

Die Notwendigkeit von Aufstellflachen fir linksabbiegende Kfz ergibt sich nicht nur aus der Starke der Linksabbieger und den Verkehrsstarken
des Stroms, aus dem abgebogen wird, sondern auch aus der Verkehrsstarke des entgegenkommenden Stroms.

Tabelle 44 - Abweichend gilt:

Die Tabelle 44 kann lediglich fir die konzeptionelle Erstbetrachtung zur Wahl der Filhrungsform von Linksabbiegern an Hauptverkehrsstrallen zu
Hilfe genommen werden. Das HBS mit den darin enthaltenen weiterfiihrenden Berechnungsgrundlagen zur Leistungsfahigkeitsbetrachtung ist zu
berlicksichtigen.

Einmindungen/Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen

Der Leitfaden fiir Lichtsignalanlagen des Landesbetriebs Stralen, Briicken und Gewasser (LSBG) ist zu berlicksichtigen.

FUhrung und Signalisierung des FuBgangerverkehrs

Absatz 3 - Abweichend gilt:

In Hamburg kommen regelhaft Querungsstellen mit getrennten Bordhéhen zur Anwendung, um insbesondere sowohl den Bedlirfnissen von seh-
behinderten bzw. blinden Menschen als auch Rollstuhlfahrern und Rollatornutzern gerecht zu werden.

Die H BVA und die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

- Fortsetzung 6.3.4.1 nachste Seite -
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- Fortsetzung 6.3.4.1 -

Bild 104 - Abweichend gilt:
Die taktilen Elemente sind entsprechend der folgenden Abbildung vorzusehen.

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beach-
ten.
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6.3.4.3

6.3.5

6.3.7
6.3.7.1

Fithrung des Offentlichen Personennahverkehrs

Weitere Beispiele und Abbildungen zur Anlage von Bushaltestellen an Knotenpunkten kénnen dem Wissensdokument W1 - Teil EAO entnommen
werden.

Kreisverkehre

Das Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Sonderformen

Einmindungen von Wohnwegen und Grundstiickszufahrten

Absatz 1 - Erganzend gilt:

Neben Wohnwegen kénnen grundsatzlich auch ErschlieBungsstraen iber Teilaufpflasterungen an libergeordnete Strallen angeschlossen wer-
den.

Bild 114 - Abweichend gilt:

Fir Teilaufpflasterungen (Bild 114) betragt die Bordhdéhe aus Griinden der Barri-
erefreiheit 3 cm. Kontrastreiche taktile Elemente fiir eine ungesicherte Que-
rungsstelle sind zu bericksichtigen. Die Ausbildung der Teilaufpflasterung erfolgt
gem. Kap. 6.2.1.1.

Es ist zu prifen, ob die Vorfahrt an Einmindungen mit Teilaufpflasterungen zu-
satzlich durch Verkehrszeichen zu regeln ist, da die Aufpflasterung je nach Aus-
fihrung, Lichtverhaltnissen und Witterungseinflissen die Vorrangregelung nicht
zuverlassig verdeutlichen kann (vgl. Wissensdokument W 1).
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Bild 115 - Abweichend gilt:

+10 cm

+2 cm

+12 cm

wo gL+

Fir Grundstiickszufahrten gilt zudem folgendes:

Fir Gehweglberfahrten (Bild 115) wird folgende Festlegung getroffen:

Die Hochbordkante wird an der ibergeordneten Stralle durchgefiihrt und abge-
senkt. um eine eindeutige Verkehrssituation nach § 10 StraBenverkehrs-Ordnung
herzustellen(vgl. Wissensdokument W 1). Alternativ ist die Absenkung mit ent-
sprechenden Formsteinen (Rampensteine) auszubilden. Eine zusatzliche Bord-
kante an der einmlndenden StraBe ist nur vorzusehen, wenn diese bautechnisch
bedingt erforderlich ist (z.B. bei angrenzenden Grlinstreifen). Sie ist dann blindig
mit der Oberflachenbefestigung einzubauen. An hochfrequentieren Uberfahrten
konnen Richtungsfelder ohne Kontrast vorgesehen werden. Kontrastreiche Bo-
denindikatoren kommen nicht zum Einsatz, da diese eine optische Kante bilden
und einen Vorrang fur Kraftfahrzeuge suggerieren kénnen.

Grundstuckszufahrten sind so anzulegen, dass die Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit moglichst verhindert oder vermieden werden. Die
Sicherheitsabstande zu festen Einbauten sind einzuhalten und ausreichende Sichtverhaltnisse zu gewahrleisten. Bei Eckgrundstlicken sollte die
Zufahrt mindestens 20 m vom Schnittpunkt der Fahrbahnlinien entfernt sein, um die erforderlichen Sichtdreiecke zu gewahrleisten. Grundstlicks-
zufahrten sind mit Ricksicht auf FuBganger und Radfahrer méglichst schmal vorzusehen und in der Regel senkrecht zur StraBenachse anzulegen.
Dabei sollen folgende Breiten nicht Gberschritten werden: 3,0 m bei Wohngrundstiicken, 4,0 m bei gemischt genutzten Grundstiicken und 6,0 m
bei Grundstiicken mit starkerem Fahrverkehr. Gehwegfldchen zwischen zwei Zufahrten sind optisch durch eine von den Zufahrten abweichende
Befestigung hervorzuheben. Die Regelbreite dieser Flache betragt dabei 2,50 m. Bei stark frequentierten Grundstlickszufahrten betragt das

Mindestmal3 2,00 m.

Eine Schleppkurve fiir Feuerwehrzufahrten kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
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6.3.9 Befahrbarkeit und Sicht
6.3.9.1 Befahrbarkeit
Absatz 1 - Abweichend gilt:
Die Befahrbarkeit mit dem nach StVZO groéBtzuldassigen Fahrzeug bzw. die Berlicksichtigung des groRtzuldssigen Wenderadius ist lediglich an
Knotenpunkten innerhalb des Strategischen Netzes nachzuweisen, um eine Uberdimensionierung zu vermeiden.
Absatz 2 - Abweichend gilt:
Die Befahrbarkeit von Kreisverkehren fiir Sonder- und Militarfahrzeuge ist nur innerhalb des Hauptverkehrsstralennetzes nachzuweisen, um eine
Uberdimensionierung zu vermeiden.
6.3.9.2 Eckausrundungen
Absatz 1 - Abweichend gilt:
«Fur die Bemessung von Eckausrundungen ist zu beachten, dass das situationsabhangig gewahlte Bemessungsfahrzeug die Eckausrundung zégig
befahren kann.”
Das Wort ,zligig” wird gestrichen, da hier in erster Linie in einem Zug gemeint ist und nicht schnell.
6.3.9.3 Sichtfelder

Erganzend gilt:

Bei untergeordneten StraBen und Grundstlickszufahrten kann zur = =
Schaffung von Parkstdnden das Sichtdreieck reduziert werden. Fiir
das reduzierte Sichtdreieck kann eine Pflanzinsel mit einer Breite von 18

4,85 m gem. der nebenstehenden Abbildung angesetzt werden. Parkstreifen
HB Sicherheitstrennstreifen

Radweg

T T

\ |

| | Gehweg

| |

T T

| Grund- |

| stlicks- |

} zufahrt }
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7 Technische Ausstattung und Grin im Strallenraum

7.1 Beleuchtung

Erganzend gilt:

Die Planung der Beleuchtung erfolgt durch den Landesbetrieb Straen, Briicken und Gewasser - LSBG S4. Fir erste Anhaltswerte kann die fol-
gende Tabelle herangezogen werden:

X Lichtpunkt
StraBenkategorie StraBenverlauf abstande [m]
HauptverkehrsstraBBen Gerade und Kurve 30-35

Gerade 60
Sammel- und AnliegerstraBen
Kurve 30

7.4 Ausstattung
7.4.1 Absperrelemente

Absatz 1 - Abweichend gilt:

Kettenabsperrungen finden in Hamburg aus Griinden der Barrierefreiheit keine Anwendung.

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Der folgende Satz wird ersatzlos gestrichen, da der Sicherheitsabstand zu gering ist:

Absatz 3 - Abweichend gilt:

.Im Zuge straBenbegleitender Radwege konnen PeHer Absperrelemente bei ungeniigendem Sicherheitsabstand zu groen Gefdahrdungen des
Radverkehrs fuhren.”
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Vorbemerkung zur RAS-Ew

In Hamburg werden zum besseren Verstandnis weiterhin die Begriffe Trumme, Siel und StraBenentwasserungsanlage (SEA) fir StraBenablauf und
Strallenentwasserungsleitungen verwendet.

Art und Umfang der Straenablaufe, Anschliisse und Sammelleitungen missen den Regelungen der ,Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingun-
gen fir den Bau von Sielen in Hamburg”, ZTV-Siele Hamburg entsprechen (https://www.hamburgwasser.de/privatkunden/service/formulare-
downloads/regelwerke/). Abweichungen und Sonderlésungen sind mit der Hamburger Stadtentwasserung abzustimmen.
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1

1.2
1.21

Planung und Entwurf

Planungsgrundsatze

Allgemeines

Die Hinweise flir eine wassersensible Stralenraumgestaltung sind zu beachten.

Bild 1 - Erganzend gilt:
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1.4 Bemessung der Entwasserungseinrichtungen
143 StraBenablaufe
Absatz 1 - Abweichend gilt:
Eine Ermittlung des Abstandes der Strallenablaufe ist im Regelfall nicht erforderlich. Aufgrund der positiven Erfahrungen in Hamburg kann der
Abstand unter Beachtung der folgenden Vorgaben festgelegt werden:
- Das Einzugsgebiet eines Straenablaufes betragt hochstens 400 m2,
- In StraBen der Bauklassen Bk100 bis 1,0 soll der Abstand der StraRBenablaufe 25 m nicht Uberschreiten.
- In StraBen der Bauklassen Bk0,3 und 0,1 soll der Abstand 35 m nicht liberschreiten.
- Bei einer Langsneigung der Fahrbahn > 1,0 % sind die 0.g. Abstande der StraRenabldufe zu verkleinern.
- Im Bereich von Badumen sind die Abstdnde der StraBenablaufe wegen der erhéhten Verstopfungsgefahr durch herabfallendes Laub eben-
falls zu verringern.
Absatz 4 - Erganzend gilt:
Im Regelfall sind in Hamburg Aufsatze fir Straenablaufe im Format 30 x 50 cm, im Ausnahmefall auch 50 x 50 cm zu verwenden.
1.6 Darstellung im StraBenentwurf
1.6.4 Hohenplan
Hinweise zur Darstellung im Héhenplan kénnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
1.6.6 Deckenhdhenplane mit Héhenschichtlinien

Hinweise zur Darstellung im Deckenhdhenplan kénnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
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!

2 Oberflachenentwasserung

2.1 Allgemeines

Absatz 3 - Erganzend gilt:

Erfolgt die Langsentwasserung Utber Rinnen, so sind diese grundsatzlich als offene Rinnen auszubilden, um einen wirtschaftlichen Reinigungs- und

Unterhaltungsbetrieb zu ermdéglichen. Geschlossene Rinnen kénnen in begriindeten Ausnahmeféllen vorgesehen werden.

2.2 Verkehrsflachen

Abweichend gilt:

Die sehr verbindlichen Vorgaben der RAS-Ew lassen sich im oftmals ebenen Hamburger StraBenraum nicht bzw. nur mit sehr hohem baulichen
Aufwand umsetzen. Die Regelquerneigung von Flachen im 6ffentlichen Stralenraum und 6ffentlich genutzten Flachen ist deshalb der nachstehenden
Tabelle zu entnehmen. Der Toleranzbereich sollte nicht Gber- oder unterschritten werden.

Ist im begriindeten Einzelfall eine Unterschreitung des Toleranzbereiches erforderlich, so ist eine ausreichende Schragneigung nachzuweisen (mind.
1,5 %), die nur in Verwindungsstrecken der Fahrbahn bis auf 0,5 % reduziert werden kann.

Verkehrsflache

Querneigung [%]

Regelquerneigung Toleranzbereich
Fahrbahn 2,5 1,5-50
Uberfahrten 1,5-5,0 (10,0)"
Sicherheitstrennstreifen 2,5 1,5-5,0(10,0)V
Geh- und Radwege 2,5 1,5-5,0
Sonstige Flachen 2,5 1,5-5,0

1

Hoéhendifferenzen zwischen Fahrbahn und Nebenflachen sollten innerhalb des Si-

cherheitsstreifens Gberwunden werden. Hierbei sind Querneigungen von maximal 10 %
zulassig. Im Bereich von Flachen fir den FuRganger- und Radverkehr betragt die max. zu-

lassige Querneigung 5 %.
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3.4
341

Erganzend gilt:
Fahrbahnoberflachen sollen aus fahrdynamischen Griinden eine weitgehend stetige Langs- und Querneigung erhalten.

Nebenflachen sind grundsatzlich nicht Gber Fahrbahnflachen hinweg zu entwdassern. Das abflieBende Wasser ist am angrenzenden Fahrbahnrand
aufzufangen. Eine Ausnahme bilden Geh- und Radwege neben schmalen mit einseitigem Gefalle versehene Fahrbahnen.

Die Neigung des Fahrbahnrandes soll der Neigung der Gradiente entsprechen. Nur in Straen der Belastungsklassen Bk1,0 und BkO,3 kann von
diesem Grundsatz abgewichen werden. Die Langsneigung soll zudem aus Griinden der Verkehrssicherheit sowie der Qualitat des Verkehrsflusses
moglichst gering gehalten werden. Dem gegenliber steht die Forderung nach einer funktionsfahigen Oberflachenentwasserung der Fahrbahn mit
einem Mindestlangsgefalle. An Fahrbahnrandern mit anschlieBendem Bankett ist eine Mindestldangsneigung einzuhalten, um bei Verschmutzungen
und Aufwuchs eine Pfltzenbildung zu verhindern.

Die Mindestlangsneigung einer Rinne ist Kapitel 3.4.1 der RAS-Ew zu entnehmen. Bei einer geringeren Gelandeldangsneigung ist zu prifen, ob die
Mindestlangsneigung dadurch erreicht werden kann, dass ein Steigen und Fallen der Gradiente jeweils durch die Mindestneigung vorgenommen
werden kann. Neigungswechsel sind dann in mdglichst groBen Abstanden durchzufiihren. Bei StraBen mit v,y > 50 km/h ist dies nicht zulassig. Kann
die Mindestlangsneigung der Fahrbahn nicht eingehalten werden, kdnnen Pendelrinnen zum Einsatz kommen.

Oberirdische Anlagen zur Wasserableitung

StraBenrinnen

Allgemeines

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Aufgrund der positiven Erfahrungen sind die folgenden Mindestlangsneigungen zu berlicksichtigen:
- 0,4 % bei Asphaltbauweise
- 0,6 % bei Pflasterbauweise mit Betonsteinen

- 1,0 % bei Pflasterbauweise mit Natursteinen
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3.4.2

3.4.3

344

Bordrinne

Abweichend gilt:

Bordrinnen aus Platten und Pflastersteinen neben Asphaltdeckschichten sollen vermieden werden. Der Ubergang bzw. die Fuge zwischen Asphalt
und anderen Materialien bildet, vor allem bei haufiger/permanenter Uberfahrung, eine bautechnische Schwachstelle. Wird die Fuge jedoch direkt am
Bord ausgebildet, kann diese nicht Gberfahren werden.

Die Rinne soll im Regelfall in Asphaltbauweise hergestellt werden. Bei gepflasterten Fahrbahnen kann die Bordrinne auch mit Pflastersteinen aus
Beton oder Naturstein hergestellt werden.

Die Regelbreite der Bordrinne betragt aufgrund der Breite der in Hamburg verwendeten Trumme 0,30 m.

Weitere Hinweise konnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Pendelrinne

Abweichend gilt:

Pendelrinnen sind grunds&tzlich Fahrbahnbestandteil, sie sollen jedoch nicht regelhaft tberfahren werden. Ist eine regelmaBige Uberfahrung nicht
auszuschlieBen, ist die Fahrstreifenbreite in Bezug auf das zu Grunde zu legende Bemessungsfahrzeug anzupassen.

Die Anordnung einer Pendelrinne ist bei einer Langsneigung von < 0,4 % vorzusehen. Die Ausbildung einer Pendelrinne mit Platten oder Pflasterstei-
nen ist bautechnisch nur sehr schwer realisierbar und entsprechend stérungsanfallig. Pendelrinnen sind im Regelfall aus Gussasphaltin 0,30 m Breite
auszubilden.

Weitere Hinweise konnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Spitzrinne

Abweichend gilt:

Spitzrinnen kommen in Hamburg aus flachenékonomischen Griinden nicht zur Anwendung. Sie sind nicht befahrbar und wiirden eine groRere Fahr-
bahnbreite erfordern.
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3.4.5

3.4.6

3.4.7

Muldenrinne

Die Regelungen der RAS-Ew gelten flir Muldenrinnen im Bereich von Fahrbahnen oder als Abgrenzung einer Fahrbahn.

Erganzend gilt:

Far nicht Gberfahrbare Flachen kdnnen bei Muldenrinnen Tiefen < 3 cm zur Anwendung kommen. Dienen diese Muldenrinnen gleichzeitig als Leitlinie,
missen diese taktil erfassbar sein. Um eine gute Befahrbarkeit mit dem Rollstuhl oder mit Rollatoren zu gewahrleisten, soll die Tiefe von Muldenrin-
nen maximal 1/30 ihrer Breite betragen (vgl. H BVA, Kapitel 3.3.2.1 Platzflachen).

Kastenrinnen

Erganzend gilt:
Kastenrinnen kénnen z.B. in folgenden Fallen Anwendung finden:
- in FuBgangerbereichen (Fulgangerzone, Promenaden, Platze, an Fulpunkten von Rampen und Treppen)
- vor Privatflachen zur Entwasserung 6ffentlicher Flachen (bei Gefallesituationen in Richtung der Privatflachen)

- bei Grundstlickszufahrten, die eine offene Entwasserung (Mulde/Graben) queren und bei denen ein Rohrdurchlass aufgrund fehlender
Uberdeckung nicht méglich ist.

Das Sohlgefélle der Kastenrinnen kann unabhangig von der Neigung der Fahrbahn sein. Das Wasser wird im gesamten Verlauf kontinuierlich
aufgenommen und aulerhalb der Verkehrsflachen abgeleitet. Die Kastenrinne muss den aus der Nutzung der Verkehrsflache resultierenden
statischen und dynamischen Anforderungen genligen.

Kastenrinnen erfordern zum Erhalt ihrer Funktionsfahigkeit jedoch einen deutlich erhdhten Unterhaltungsaufwand.

Schlitzrinnen

Erganzend gilt:

Schlitzrinnen werden vorwiegend in Tunnelrampen und -strecken angewendet, um ein schnelles seitliches Abflihren des Wassers zu gewahrleisten
und durch Zusammenfiihrung von Rinne und Bord in einem Bauelement Platz zu sparen.

Die ,Richtlinien flr die Ausstattung und den Betrieb von Stralentunneln” (RABT) in Verbindung mit den Richtzeichnungen flr Ingenieurbauten (RiZ-
ING) sind zu beachten.

Die Schlitzrinne muss den statischen und dynamischen Anforderungen genlgen.
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3.5 StraBenablaufe

Absatz 2 - Erganzend gilt:

In Hamburg kommt im Regelfall ein Pultaufsatz gem. DIN 19594 mit den Abmessungen 300 x 500 mm zum Einsatz.
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1 Allgemeines
Die ZTV/St-Hmb. sind zu beachten.

2 Grundlagen

2.4 Wahl der Bauweisen

2.4.1 Neubau
Absatz 4 - Erganzend gilt:
Bei der Wahl der Bauweisen sind Ersatzbaustoffe zu priorisieren, der Einsatz natlrlicher Baustoffe ist auf das zwingend erforderliche Mal§ zu be-
schranken.. In Erduterungsberichten zu Planungen und in jeder Baubeschreibung ist anzugeben und zu begrinden, ob der Einbau von Ersatzbaustof-
fen grundsatzlich moglich ist bzw. in welchen Bereichen der Einsatz zwingend ausgeschlossen werden muss. Dabei sind die ,Anforderungen an die
stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abfallen - Technische Regeln -" der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA), das Hambur-
gische Abfallwirtschaftsgesetz (HmbAbfG) und das ,Merkblatt zur Ermittlung des héchsten zu erwartenden Grundwasserstandes beim Einbau von
Ersatzbaustoffen in Hamburg” der Behorde fiir Umwelt und Energie sowie die RiStWag zu beachten.

2.5 Belastungsklassen und Verkehrsbelastung

Folgende Belastungsklassen kdnnen zugrunde gelegt werden:

Funktion

Belastungsklasse

Gehweg, Radweg, Feuerwehrzufahrten, Sicher-
heitstrennstreifen,

(siehe Tafel 6 der RStO)

Gehweg-Uberfahrten

Bk0,3 (bei Gberwiegender Nutzung durch Pkw
Bk1,8 (bei Gberwiegender Nutzung durch Lkw

Parken ¥

Bk0,3 (bei Gberwiegender Nutzung durch Pkw

)
)
)
Bk1,8 (bei Gberwiegender Nutzung durch Lkw)

Busbucht,
Haltestelle in Busanlagen

Bk1,8

- Fortsetzung nachste Seite -
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- Fortsetzung
Funktion Belastungsklasse
Haltestelle am Fahrbahnrand, Buskap wie Fahrbahn (in Abhangigkeit des DTV )
Mischverkehrsflachen wie Fahrbahn (in Abhangigkeit des DTV )

251

2572

Bk1,0 (bei seltener Nutzung durch Lkw)

FuBgangerbereich
tsgangerbereiche Bk1,8 (bei haufiger Nutzung durch Lkw)

Innenring Kreisverkehr wie Fahrbahn (in Abhangigkeit des DTV )
Uberfahrbare Kreisinsel wie Fahrbahn (in Abhangigkeit des DTV )
Fahrbahnen in Abhangigkeit des DTV

D Fur Abstellflichen ist zudem Kapitel 2.5.4 zu beachten

Fahrbahnen

Absatz 2 - Erganzend gilt:

Fahrbahnen, die gesondert gefiihrt werden, sollten aus Grinden der Wirtschaftlichkeit separat betrachtet und dimensioniert werden.

Absatz 8 - Abweichend gilt:

Kreisverkehrsfldchen sind nach dem am starksten belasteten Abschnitt der Kreisverkehrsflache zu dimensionieren. Aus Griinden der Wirtschaftlich-
keit sollte bei zu erwartenden hohen Scherkraften das Mischgut angepasst statt eine hohere Belastungsklasse ausgewahlt werden, da dies hinsicht-
lich der dynamischen Beanspruchung keine Vorteile bringt.

Busverkehrsflachen
Erganzend gilt:

Bedingt durch den groRtenteils stark spurgefiihrten Verkehr und durch das Auftreten hoher Brems- und Anfahrtkrafte sowie durch langsam fahrende
und teils stehende Schwerverkehre sind Bushaltestellen und Busbuchten in Betonbauweise herzustellen.
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254

3.1
3.1.2

3.2
3.21

3.2.2

Abstellflachen

Erganzend gilt:

Bei liberwiegender Nutzung durch Pkw kénnen Parkflachen der Bk0,3 mit einem Oberbau nach Tafel 3, davon abweichend jedoch mit Rasengitter-
steinen aus Beton 40/60/14cm befestigt werden. Die Dicke der 1. Tragschicht aus frostunempfindlichem Material ist in diesem Fall um 6 cm zu
reduzieren.

Neubau von Fahrbahnen

Untergrund und Unterbau
F1-Boden

Absatz 1-3 - Abweichend gilt:

Unabhangig von der Frostempfindlichkeitsklasse des anstehenden Bodens besteht je nach Zeile die 1. Tragschicht aus frostunempfindlichem Mate-
rial (natlrlich anstehender Boden (SfM) oder Frostschutzschicht (FSS) gemaR Bekanntgabe der glteliberwachten Materialien fir den StraBen- und
Wegebau). An die Schicht aus frostunempfindlichem Material wird keine Anforderung an den Verformungsmodul gestellt. Die erforderliche Tragfa-
higkeit wird mit der darliber angeordneten und entsprechend dicker bemessenen 2. Tragschicht erreicht. Es gelten die Anforderungen der ZTV/St-
Hmb., insbesondere an den Verdichtungsgrad.

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskdrnung untereinander gesichert ist.

Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus

Allgemeines

Abweichend gilt:

Aufgrund der ortlichen Erfahrungen wird auch zukinftig auf die Ermittlung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus verzichtet und einheitlich
60 cm bzw. 70 cm Oberbau vorgesehen. Bei gesondert zu entsorgendem Boden oder bei erhaltenswerten Bestandsbaumen kann eine detaillierte
Berechnung der Mindestdicke gem. RStO erfolgen, um durch eine ggf. geringere erforderliche Dicke Entsorgungskosten zu reduzieren bzw. die
Baumwurzeln zu schitzen.

Ausgangswerte flr die Bestimmung der Minderdicken

Dieses Kapitel kommt nur in Ausnahmefallen zur Anwendung (vgl. Kapitel 3.2.1).
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323

3.3
331

3.3.2

Mehr- oder Minderdicken

Dieses Kapitel kommt nur in Ausnahmefallen zur Anwendung (vgl. Kapitel 3.2.1).

Oberbau

Bauweisen und Schichtdicken

Erganzend gilt:

Ist bei der Herstellung kleiner Einzelflachen eine maschinelle Herstellung mittels Asphaltfertigern nicht moglich, sollen die Bauweisen fir die Wie-
derherstellung nach Aufgrabungen gemall ZTV/St-Hmb., Ziffer 8 vorgesehen werden. Bei ungiinstigen Zwickelflachen in Kreuzungsbereichen ist
zudem die Verwendung von Gussasphalt maglich.

Tragschichten

Tragschichten ohne Bindemittel

Erganzend gilt:
Bei Schichten aus frostunempfindlichem Material kommen nur enggestufte Materialien gem. DIN 18196 zur Verwendung, da regional keine natirlich

gewachsenen Bdden aus weit- oder intermittierend gestuften Materialien gem. DIN 18196 anstehen.

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskdrnung untereinander gesichert ist.

In den Belastungsklassen Bk100 bis BkO,3 sollen, soweit die Umweltbelange dies zulassen, Bauweisen mit Ersatzbaustoffen aus industriell herge-
stellten Millverbrennungsaschen (HMVA) vorgesehen werden. Bei Lieferengpdssen der ausgeschriebenen Baustoffgemische HMVA-FSS (Frost-
schutzschicht), HMVA-SfM (Schicht aus frostunempfindlichem Material) oder HMVA-Tragschicht nach der Tafel 1 (Zeilen 1, 2.3, 3b und 5b) und den
Tafeln 2 und 3 (jeweils alle Zeilen) sind gemaR ZTV/St-Hmb., Ziffern 1.3 als Alternativen grundsatzlich alle fiir den Anwendungsbereich gelisteten
Ersatzbaustoffe zugelassen.

Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln
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333

Absatz 1 - Abweichend gilt:
Tragschichten mit hydraulischen Bindemitteln kdnnen als Verfestigung,-hydratlisech-gebundeneFragschicht-ederBetontragsehieht ausgebildet wer-

den.

Hydraulisch gebundene Tragschichten sowie Betontragschichten kommen in Hamburg standardmaRig nicht zum Einsatz, da die KorngroRenvertei-
lung der regional verfligbaren industriell hergestellten oder natlirlichen Gesteinskérnungen (HMVA oder Sande) fiir diese Baustoffe nicht geeignet
sind.

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Dranbetontragschichten kommen wegen erh6htem Aufwand bei der Wiederherstellung von Aufgrabungen nicht zur Anwendung.

Erganzend gilt:

Folgende Arten von Verfestigungen sollen in der angegebenen Rangfolge, soweit die umweltrelevanten Anforderungen dies zulassen, vorgesehen
werden:

1. Verfestigungen von HMV-Aschen mit Zement

2. Verfestigung von Ersatzbaustoffen (RC-Baustoffe oder industriell hergestellte Gesteinskérnungen) mit Zement
3. Verfestigungen natlrlicher Gesteinskérnungsgemische mit Zement

Der Einsatz von teer-/pechhaltigem StraRenaufbruch in Verfestigungen ist ausgeschlossen.

Asphaltdecken

Erganzend gilt:

Die Asphaltdecke besteht bei Bk100 bis Bk3,2 aus einer Asphaltbinderschicht und einer Asphaltdeckschicht. Die Dicke der Binderschicht betragt
bei Bk100 bis Bk10 8,5 cm, bei Bk3,2 6,5 cm. Bei Bk1,8 bis Bk0,3 entfallt die Asphaltbinderschicht. Die Dicke der Asphaltdeckschicht betragt in
allen Belastungsklassen 3,5 cm.

Bis zu einer dimensionierungsrelevanten Beanspruchung von B < 0,1 Mio. ist die Dicke des Asphaltoberbaus der Belastungsklasse Bk0,3 um 2 cm
zu reduzieren. Die Asphaltdecke kann einschichtig aus einer Asphalttragdeckschicht oder zweischichtig aus einer Asphalttragschicht unter einer
2 cm dicken Asphaltdeckschicht bestehen.

Fir die Wahl der Baustoffe ist die ZTV/St-Hmb. zu beachten.
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3.3.5 Pflasterdecken

Absatz 1 - Erganzend gilt:

Die Merkblatter M FP und M FG sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Erganzend gilt:

Beim Einsatz von HMV-Aschen als Tragschichten diirfen unter Pflasterdecken und Plattenbeldgen nur salzreduzierte Materialien verwendet werden
(vgl. ZTV/St-Hmb.). Bei Bauweisen mit Fugenbreiten gréer als 5 mm ist die Verwendung von Ersatzbaustoffen grundsatzlich ausgeschlossen.
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Tafel 1: Bauweisen mit Asphaltdecke flir Fahrbahnen auf F2-
und F3-Untergrund/Unterbau

Abweichend gilt:

Die gesonderten Regelungen zur RStO sind nachfolgend
zusammengefasst:

Tafel 1 angepasst: Bauweisen mit Asphaltdecken flr Fahrbah-
nen auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau

Zeile Belastungsklasse Bk100 Bk32 Bk10 Bk3,2 Bk1,8 Bk1,0 Bk0,3
B (Mio) 100=B>32 | 322B>10 | 10=B>32 | 32=2B>18 | 1,82B>10 | 1,0=2B>0,3 03=zB
Dicke des frosts. Oberbaus 70 70 70 70 70 70 60

Asphalt i auf Fr

Asphaltdecke

Asphalttragschicht

Frostschutzschicht

Dicke der Frostschutzschicht

36

40

48

52

46

Asphalttragschicht und Verfestigung auf Schicht aus frostunempfindlichem Material

23

Asphaltdecke
Asphalttragschicht
Verfestigung
Schicht aus

frostunempfindlichem Material
enggestuft gemaR DIN 18196

12
10
20
% T

45 L5

Dicke der Schicht aus
frostunempfindlichem Material

20

24

28

30

Asphalttragschicht und Schotter- oder HMV-Aschen-Tragsc

hicht auf Frostschutzschicht

Asphaltdecke

Asphalttragschicht

Schottertragschicht

Frostschutzschicht

Dicke der Frostschutzschicht

3b

Asphaltdecke

Asphalttragschicht

HMV-Aschen-Tragschicht*

Frostschutzschicht

Dicke der Frostschutzschicht

35

39

Asphalttragschicht und Schotter- oder HMV-Aschen-Tragschicht auf Schicht aus frostunempfindlichem Material

5a

Asphaltdecke

Asphalttragschicht
Schottertragschicht

Schicht aus
frostunempfindlichem Material

Dicke der Schicht aus
frostunempfindlichem Material

14

18

23

Sb

Asphaltdecke

Asphalttragschicht
HMV-Aschen-Tragschicht*'

Schicht aus
frostunempfindlichem Material

Dicke der Schicht aus
frostunempfindlichem Material

20

24

53

9 Alternativ: unter Beachtung von Abschnitt 3.3.3 auch Asphalttragdeckschicht anwendbar
* HMV-Asche wird auf Grund der guten Erfahrungen abweichend zum Merkblatt tiber die Verwendung von HMV-Asche (M HMV) zugelassen
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Tafel 2: Bauweisen mit Betondecke fir Fahrbahnen auf F2-
und F3-Untergrund/Unterbau

Abweichend gilt:

Die Bauweise mit Betondecke ist nur fur Busverkehrsflachen
(Busbucht/Haltestellen in Busanlagen/ Haltestellen am Fahr-
bahnrand/Buskap) und Kreisinnenringe vorgesehen.

Die gesonderten Regelungen zur RStO sind nachfolgend zu-
sammengefasst:

Tafel 2 angepasst: Bauweisen mit Betondecken fiir Busver-
kehrsflachen und Kreisinnenringe auf
F2- und F3-Untergrund/Unterbau

Erganzend gilt fur Bushaltestellen:

Die Endfelder sind zu bewehren (obere und untere Stahleinla-
gen mit jeweils 3 kg/m?).

Zeile Belastungsklasse Bk100 Bk32

Bk10

Bk3,2

Bk1,8

Bk1,0 Bk0,3

B (Mio) 100=B>32 | 32=B>10

10=B>3.2

32=B>18

1.8=B>10

1,0=8>03 03=8B

Dicke des frosts. Oberbaus 70 70

70

70

70

70

60

Verfestigung auf Schicht aus frostunempfindlichem Material

Betondecke

Vliesstoff &

Verfestigung

13 Schicht aus
frostunempfindlichem Material
enggestuft gemaRk DIN 18196

Dicke der Schicht aus

frostunempfindlichem Material 18 24

Schottertragschicht auf Schicht aus frostunempfindlichem Material

Betondecke

Schottertragschicht oder
HMV- Aschen-Tragschicht*

3.1
Schicht aus

frostunempfindlichem Material

Dicke der Schicht aus
frostunempfindlichem Material

Schottertragschicht auf Frostschutzschicht

Betondecke

Schottertragschicht oder
HMV- Aschen-Tragschicht*
3.2

Frostschutzschicht

Dicke der Frostschutzschicht 21 22

23

24

9 Anstelle des Vliesstoffes kann eine Asphaltzwischenschicht gewahlt werden, siehe Abschnitt 3.3.4

18 Bej rtlicher Bewahrung 25 cm
") _HMV-Aschen sind in den Bk100 - Bk10 nicht zu verwenden

Bordkante

Fahrbahn

=
e

\  Winkel:

\|\ 805 gon

I
i

Bordkante Nebenflache
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Tafel 3: Bauweisen mit Pflasterdecke fiir Fahrbahnen auf F2-
und F3-Untergrund/Unterbau

Erganzend gilt:

Die Bauweisen der Belastungsklassen Bk0,3 und Bk1,8
der Tafel 3 sind auch fiir Uberfahrten vorgesehen.
Abweichend gilt:

Die gesonderten Regelungen zur RStO sind nachfolgend zu-
sammengefasst:

Tafel 3 angepasst: Bauweisen mit Pflasterdecke flr Fahr-
bahnen und Uberfahrten auf F2- und
F3-Untergrund/Unterbau

Zeile Belastungsklasse Bk100 Bk32 Bk10 Bk3,2 Bk1,8 Bk1,0 Bk0,3
B (Mio) 100=B>32 | 32=B>10 10=2B>32 | 32=2B>18| 18>2B>10] 1,0=B>0,3 03=2B
Dicke des frosts. Oberbaus 70 70 70 70 70 70 60

Schottertragschicht auf Frostschutzschicht

13)

Pflasterdecke

Schottertragschicht

Frostschutzschicht

Dicke der Frostschutzschicht

Schottertragschicht auf Schicht aus frostunempfindlichem Material™®

Pflasterdecke

Schottertragschicht oder
HMV-Asche, salzreduziert

Schicht aus
frostunempfindlichem Material

Dicke der Schicht aus
frostunempfindlichem Material

Asphalttragschicht auf Frostschutzschicht

13)

Pflasterdecke

Wasserdurchlassige
Asphalttragschicht

Frostschutzschicht

Dicke der Schicht aus
frostunempfindlichem Material

Asphalt- und Schottertragschicht auf Frostschutz:

schicht'®

Pflasterdecke

Wasserdurchlassige
Asphalttragschicht

Schottertragschicht

Frostschutzschicht

Dicke der Schicht aus
frostunempfindlichem Material

31

31

35

25

% Abweichende Steindicke siehe Abschnitt 3.3.5

) Anwendung in Bk3,2 nur bei ortlicher Bewahrung und in Abstimmung mit der BWVI/Amt V

9 Mit E,, > 150 MPa bei bewihrten regionalen Bauweisen anwendbar. Die Kornzusammenstellung ist so zu wihlen, dass die Entwasserung gesichert ist.
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Tafel 4: Bauweisen mit vollgebundenem Oberbau fiir Fahrbahnen auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau

Abweichend gilt:
Die Zeile 2 entfallt.

Neubau und Erneuerung von sonstigen Verkehrsflachen

Rad- und Gehwege
Erganzend gilt:

Wegen des hoheren Fahrkomforts sollen bauliche Radwege in der Regel mit einer Deckschicht aus Asphalt befestigt werden (Bauweise gemaR
Spalte 1 der Tafel 6).

In Bereichen mit einer bekannt oder absehbar hohen Aufgrabungshaufigkeit (z. B. flir Hausanschliisse) ist eine Befestigung mit Pflaster (Bauweise
gemal Spalte 2 der Tafel 6) emfpfehlenswert, da sie im Vergleich zu einer Befestigung mit Asphalt eine leichtere Wiederherstellung von Aufgra-
bungen in Verbindung mit einer hohen Wiederverwendung der vorhandenen Befestigung unmittelbar am urspriinglichen Ort bietet.

Ein kleinteiliger/haufiger Wechsel der Deckschicht (z. B. innerhalb einer StraRe) sollte im Sinne eines einheitlichen Erscheinungsbildes vermieden
werden (siehe hierzu auch ERA Ziffer 11.1.2).
Absatz 2 - Abweichend gilt:

Auf die Ermittlung der Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus wird zur Vereinfachung verzichtet und einheitlich ein 30 cm dicker Oberbau vor-
gesehen. Bei geeignetem anstehendem Boden kann die Schicht aus frostunempfindlichem Material entfallen.

Tafel 6: Bauweisen fiir Rad- und Gehwege auf F2- und F3-Untergrund/Unterbau
Erganzend gilt:
Diese Bauweisen sind auch flr Sicherheitstrennstreifen und Feuerwehr-Zufahrten anzuwenden.

Abweichend gilt:

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskérnung untereinander gesichert sind.
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Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver-
und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und Instandset-

zungen erschwert werden.

Die gesonderten Regelungen zur RStO sind nachfolgend zusammengefasst:

Tafel 6 angepasst: Bauweisen fir Rad- und Gehwege sowie Sicher-
heitstrennstreifen und Feuerwehr-Zufahrten auf
F2- und F3-Untergrund/Unterbau

Anhang 1

Ermittlung der dimensionierungsrelevanten Beanspruchung [B]

Abweichend gilt:

Zeile Bauweisen Asphalt Pflaster Platten ohne Bindemittel
Dicke des frosts. Oberbaus 30 30 30 30
Tragschicht ohne Bindemittel auf Planum

Decke

Schottertragschicht oder
Frostschutzschicht

:
i
!
i
/
'
i
i
i

g
KL
b

>
%
S

Dicke der Schottertragschicht
oder Frostschutzschicht

20

18

20

6 Asphalttragdeckschicht oder Asphalttrag- und Asphaltdeckschicht, siehe auch Abschnitt 3.3.3
9 Abweichende Steindicke siehe Abschnitt 3.3.5

20) Bej Belastung durch Fahrzeuge (Wartung und Unterhaltung) E,» > 100 MPa

In Hamburg erfolgt die Ermittlung ausschlieBlich auf Basis der Methode 1.2, jedoch wird der DTVw®Y) angesetzt, um eine hdhere Dimensionierungs-

sicherheit zu erreichen.
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3 Schleppkurvenschablonen

Abweichend gilt:
Far die Fahrzeugart Millfahrzeuge:

In Hamburg ist als Bemessungsfahrzeug fiir die Fahrzeugart Miillfahrzeuge das 3-achsige Miillfahrzeug ohne Nachlaufachse (3MU) anzusetzen, da
nicht davon ausgegangen werden kann, dass alle Entsorgungsbetriebe Fahrzeuge mit Nachlaufachse einsetzen.

Far die Fahrzeugart Kraftomnibus (Kom):

Grundsatzlich hat die Dimensionierung zur Berlicksichtigung von Reisebussen mit dem 15 m-Standardbus zu erfolgen. Die Berlicksichtigung dieser
Schleppkurve bildet ebenfalls den Flachenbedarf eines Standardbusses sowie eines Standard-Gelenkbusses ab.

Der HVV bzw. die jeweiligen Busbetriebe sind bezlglich der aktuellen Planungen bzw. Nutzung im Planungsgebiet zu beteiligen. Sofern gréBere
Busse, die nicht den Bustypen der Tabelle 1 entsprechen, im Planungsgebiet verkehren sollen, so ist dies mit den zustandigen Baulasttragern abzu-
stimmen und ggf. eine dynamische Schleppkurvenprifung durchzufihren.
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4.1
4.1.5

5.1
51.7

Vorbemerkung zur EAO
Erganzend sind bei der Planung von Bushaltestellen:

- der Leitfaden ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsverbund” zu beachten.
- der ,Leitfaden Seniorengerechte Umsteigepunkte” zu bericksichtigen.

Entwurfsgrundlagen

Barrierefreiheit

Erganzend sind bei der Planung von Bushaltestellen:

- der Leitfaden ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsverbund” zu beachten.
- der ,Leitfaden Seniorengerechte Umsteigepunkte” zu beriicksichtigen.

Entwurf und Gestaltung von OPNV-Fahrwegen

OPNV-Fahrstreifen
Mitbenutzung von OPNV-Fahrstreifen durch andere Verkehrsmittel

Beispiele fir die Fiihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten bei der Mitbenutzung des OPNV-Fahrstreifens konnen dem Wissensdokument W 1
entnommen werden.

Entwurf und Gestaltung von Knotenpunkten
Abmessungen von Fahrstreifen
Fahrbahnverbreiterung in Kurven/Eckausrundungen

Absatz 1 - Abweichend gilt:
,Es ist zu beachten, dass das maBgebende Bemessungsfahrzeug die Eckausrundung zigig® befahren kann.”

Die FuRnote 3% entfallt ebenfalls, da diese missverstandlich ist. Hier ist in erster Linie ,in einem Zug” gemeint und nicht ,schnell”.
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6.2

Erganzend gilt:

Grundsatzlich hat die Dimensionierung zur Berlicksichtigung von Reisebussen mit dem 15 m-Standardbus zu erfolgen. Die Berlicksichtigung dieser
Schleppkurve bildet ebenfalls den Flachenbedarf eines Standardbusses sowie eines Standard-Gelenkbusses ab (vgl. Bemessungsfahrzeug und
Schleppkurven zur Uberpriifung der Befahrbarkeit von Verkehrsflachen).

Der HVV bzw. die jeweiligen Busbetriebe sind bezlglich der aktuellen Planungen und Nutzung im Planungsgebiet zu beteiligen. Sofern groere Busse,
die nicht den Bustypen des o.g. Regelwerkes entsprechen, im Planungsgebiet verkehren sollen, so ist dies mit den zustandigen Baulasttragern
abzustimmen und ggf. eine dynamische Schleppkurvenprifung durchzufiihren,

Entwurf und Gestaltung von Haltestellen

Anordnung der Haltestelle im Streckenverlauf

Lage zu Knotenpunkten

Absatz 6 - Erganzend gilt:
.Um Busbuchten in der Knotenausfahrt zu vermeiden, kann die entsprechende Fahrstreifenbreite an der Haltestelle auf 5,50 m erhéht werden.”
Bei hohem Bus- und Schwerverkehrsanteil ist eine Verbreiterung auf 6,00 m zu prufen.

Beispiele fur die Ausbildung von Busbuchten an Knotenpunkten kénnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Anordnung der Haltestelle im StraBenquerschnitt
Busbuchten

Bild 98 - Erganzend gilt: 27.30 B4 1750

Bei beengten Platzverhaltnissen kénnen anstelle der Regel-
male abgeminderte, in Hamburg bewahrte Abmessungen A 200
gem. der nebenstehenden Darstellung zur Anwendung kom-
men. Die Barrierefreiheit kann aufgrund der erschwerten
Anfahrt hierbei jedoch nur eingeschrankt gewahrleistet wer-
den.
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6.4
6.4.1

Absatz 6 - Abweichend gilt:

Folgender Absatz wird ersatzlos gestrichen: ,Sind-F
BerF | . : . I e efihre

Um eine Verunsicherung der Verkehrsteilnehmer zu vermeiden, werden Radfahrstreifen und Schutzstreifen im Bereich von Busbuchten fortgefiihrt.

Bild 100 - Abweichend gilt:
Bild 100 wird ersetzt durch nebenstehende Abbildung:

1.85 3.26

|
|

Bild 101 - Erganzend gilt:

Die Breite der Nebenflachen verringert sich im Bereich von Busbuchten, auch wenn der Flachenbedarf durch wartende bzw. ein- und aussteigende
Fahrgaste zunimmt.

ausreichenden Raum zur Anordnung von Gehweg, Radweg e e
und Warteflache bietet, ist der Radverkehr in ausreichen- -
dem Abstand vor der Busbucht auf einen Radfahrstreifen
abzuleiten und nach der Busbucht wieder aufzuleiten (vgl.
nebenstehende Abbildung), um Konflikte zwischen wartenden bzw. ein- und aussteigenden Fahrgasten mit dem Fu3- und Radverkehr zu vermeiden
und um eine moglichst groBe Warteflache zu schaffen.

Sofern im Verlauf eines Radweges die Nebenflache keinen — o — . . g _

\
J

Bemessung und bauliche Ausgestaltung von Haltestellen

Lange

Absatz 4 - Abweichend gilt:

Fir unabhangiges Abfahren aus einer Mehrfachhaltestelle hat sich ein Abstand von 4,00 m, mindestens jedoch 3,00 m zwischen den Bussen bewahrt.
Voraussetzung ist eine ausreichende Breite der angrenzenden Fahrbahn.

65



ReStra
EAO - Empfehlungen fir Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs, 2013

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis EAQ

6.4.2

6.4.4

Breite

Bild 123 - Abweichend gilt:

!

Der Sicherheitsraum zwischen Fahrbahn und Schutzdach soll gem. Leitfa-
den ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger Q p
Verkehrsverbund” im Bereich von Warteflachen 0,75 m betragen.

]
]

Fir die Dimensionierung von Seitenrdaumen und Gehwegen sind die RASt
und die EFA sowie die gesonderten Regelungen dazu zu beachten.

<

, 075 Schutzdachtiefe L
7 1

L 21.50 %

L nutzbare Breite 2 2.50 L

/‘
*0.50 bei geradliniger Anfahrt und Bordhéhen = 18 cm

Haltestellenkante

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Absatz 3 - Abweichend gilt:

An Haltestellen sollte die Regelhéhe der Bordkante 0,18 m betragen. Ein Uberstreichen der Bordkante durch den Bus ist dabei nicht méglich, so
dass ein gradliniges Anfahren der Haltestelle erforderlich ist. Ist dies nicht mdglich (z.B. bei Busbuchten), kann eine H6he von 0,16 m vorgesehen
werden.

Eine Bordhdhe von 0,22 m kommt nur bei gradlinigen, storungsfrei anfahrbaren Haltestellen mit bordsteinparallelem Halten in Betracht. In diesem
Fall ist ein Einstieg ohne Klapprampe maoglich. Dies steht jedoch im Konflikt mit dem ,Design fir alle”, denn Auftrittshohen gréRer als Ubliche Trep-
penauftritte stellen im gewohnlichen StraBenumfeld eine Sturzgefahr fiir querende FuBganger dar und eine Barriere fir Mobilitdtseingeschrankte.
Daher ist der Einsatz dieser Auftrittshdohe bis auf Weiteres im Vorwege im Einzelfall mit der BWVI, Amt V, abzustimmen.
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6.5 Ausstattung von Haltestellen
6.5.5 Wetterschutzeinrichtungen
Erganzend sind:
- der Leitfaden ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsverbund” zu beachten.
- der ,Leitfaden Seniorengerechte Umsteigepunkte” zu bericksichtigen.
8 Weitere Betriebsanlagen und Einrichtungen
8.1 Wendeanlagen
8.1.2 Anlagen flir Busse

Wendeschleifen - Abweichend gilt:
Wendeschleifen flir Busse sind gemaR RASt, Kap. 6.1.2.2 zu dimensionieren.

Die RASt sowie der gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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3 Angebotsbemessung
3.1 Allgemeines

4.2
421
4214

Erganzend gilt:
Anzahl Pkw-Parkstande in Wohngebieten

Bei der ErschlieBung von Wohngebieten sollten flir den Besucher- und Lieferverkehr Parkstdnde im 6ffentlichen StraBenraum vorgesehen werden.
Dabei sollte eine Anzahl von 20 Pkw-Parkstanden je 100 Wohneinheiten vorgesehen werden. Der Wert von 15 Pkw-Parkstanden je 100 Wohnein-
heiten darf nur in begriindeten Ausnahmefallen unterschritten werden. Im 6ffentlichen Raum sollen hierbei 3 % barrierefreie Parkstande bzw. bei
20-30 Parkstanden mindestens ein barrierefreier Parkstand vorgesehen werden.

Anzahl Fahrradplatze in Wohngebieten

Bei der ErschlieBung von Wohngebieten sollten im 6ffentlichen StraBenraum geeignete Abstellmdglichkeiten fiir Fahrrader vorgesehen werden.
Dabei sollte eine Anzahl von 20 Fahrradplatzen je 100 Wohneinheiten berlicksichtigt werden. Der exakte Bedarf ist individuell und projektbezogen
zu ermitteln. Dabei ist zu prifen und abzustimmen, ob eine Unterbringung der 6ffentlichen Fahrradplatze bei entsprechender stadtebaulicher
Struktur auf Privatgrund, bevorzugt in dichter Lage zu den Eingangsbereichen, erfolgen kann.

Parkflachenentwurf

Die Abmessungen von gepflasterten Flachen sind unter Berlicksichtigung der definierten RegelmaRe in Abhangigkeit der Rastermalle der Pflaster-
steine bzw. Platten zu wahlen, um den Aufwand von Anpassungsarbeiten auf ein Minimum zu reduzieren und somit wirtschaftliche L6sungen zu
realisieren.

Parkflachengeometrie
GrundgroéRen

Zusatzlicher Flachenbedarf bei Kurvenfahrt

Erganzend gilt:

Zur Ermittlung von Fahrbahnverbreiterungen in Kurven bei einteiligen Bemessungsfahrzeugen kann der Nachweis analog zu mehrteiligen Bemes-
sungsfahrzeugen ebenfalls mittels Schleppkurvennachweis erfolgen (vgl. RASt, Kapitel 6.1.4.4 sowie den gesonderten Regelungen in den ReStra
dazu).
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4272

4221

4223

4224

4.2.2.5

Geometrie der Pkw-Parkflachen

Anwendungsbeispiele fur Pkw-Parkflachen in Langs-, Schrag-, und Senkrechtaufstellung, sowie flir Pkw-Parkstande flir mobilitdtseingeschrankte
Menschen kénnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Parkstandbreite

Absatz 1 - Abweichend gilt:
Die Regelbreite wird mit 2,10 m (Standardmaterial: Wabensteine), die Mindestbreite mit 2,00 m (sonstige Oberflachenbefestigung) festgelegt.
Neben hochbelasteten Fahrbahnen von HauptverkehrsstraBen wird eine Breite von 2,30 m empfohlen.

Fahrgassenbreite

Erganzend gilt:
Als Regelbreite wird bei einer 60°-Aufstellung eine Fahrgassenbreite von 3,80 m festgelegt.

Uberhangstreifen

Absatz 1 - Erganzend gilt:

Fiir die Bordkante des Uberhangstreifens wird eine Maximalhéhe von 0,10 m festgelegt, um die zulassige Bodenfreiheit von Kfz zu ber(icksichti-
gen. Die RASt (Kapitel 6. 1.3.1, Tabelle 18: Borde) sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Zwischenstreifen

Absatz 5 - Abweichend gilt:

Als Regelausfiihrung ist der Zwischenstreifen mit dem Oberbau der Fahrbahn zu befestigen und mit Markierung abzugrenzen. Die Erfahrungen in
Hamburg haben gezeigt, dass flir eine zusatzliche Abgrenzung des Zwischenstreifens zur Fahrbahn durch einen Materialwechsel kein Erfordernis
besteht.
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4.2.3
4231

Geometrie der Parkflachen fir Lkw und Busse

Parkstandbreite

Abweichend gilt:

Die Parkstandbreiten bei Langsaufstellung sind gemal folgender Tabelle anzusetzen, um eine nach Lkw-GréRen differenzierte Dimensionierung zu

erhalten.
Parkstandsldange
Abmessungen Falh__rzeug- Parkst_ands- zum unabhéangigen
[m] ange breite I [m]
[m] b [m]
Ausparken Einparken
Pkw 4,70 2,10 5,20%
Taxen 4,80 2,50 5,50
Lieferwagen 6,90 2,50 9,00 11,00
Kleiner Lkw, 2-achsig 9,45 2,50 12,00 16,00
GroBer Lkw, 3-achsig 10,10 3,00% 13,00 16,00
Sattelzug 16,50 3,00% 20,00 26,00
Lastzug 18,70 3,00¥ 22,00 30,00
Bus, 2-achsig 12,00 3,00 15,00
Bus, 2-achsig 13,00 3,00 16,00 entfallt i.a.
aufgrund des
Bus, 3-achsig 15,00 3,00 18,00 Nachriickens
Gelenkbus, 3-achsig 18,75 3,00 22,00

I=570m

Bei Befestigung mit Betonwabensteinen betragt b = 3,05 m

Neben hochbelasteten Fahrbahnen von HauptverkehrsstraBen wird b = 2,30 m empfohlen

Bei Parkbuchten mit nur 1 oder 2 Parkstanden und bei Parkstdnden mit Ldngenbegrenzung betragt
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42372

4233

42.4
42472

4244

Parkstandlange/Parkstandtiefe

Abweichend gilt:

Die Parkstandlangen bei Langsparkstanden sind gemaR der in der ReStra zu Punkt 4.2.3.1 der EAR 05 dargestellten Tabelle anzusetzen, um eine
nach Lkw-GroRBen differenzierte Dimensionierung zu erhalten.

Bei Schrag- und Senkrechtaufstellung ist die Befahrbarkeit mittels Schleppkurvennachweis zu prifen, da sich bei praktischen Fahrversuchen ge-
zeigt hat, dass die Angaben in der EAR 05 knapp bemessen sind.

Fahrgassenbreite

Abweichend gilt:

Die Fahrgassenbreite entsprechender Anlagen ist mittels Schleppkurvennachweis zu priifen, da sich bei praktischen Fahrversuchen gezeigt hat,
dass die Angaben in der EAR 05 knapp bemessen sind.

Geometrie der Parkflachen fiir Zweiradfahrzeuge

Parkstandabmessung flr Fahrrader

Bild 4.2-9 - Abweichend gilt:

Als Regelabstand zwischen Rahmenhaltern (Fahrradblgeln) wird ein Ma von 1,20 m festgelegt, da bei einem Abstand von 1,50 m haufig Fahrra-
der zusatzlich in die Licke zwischen den bereits parkenden Fahrradern abgestellt werden.

Parkstandabmessung fir Motorrader

Abweichend gilt:

Motorradstellplatze sind in der Regel nicht zu markieren. Soll dennoch eine Markierung vorgesehen werden, ist ein Abstand von 1,50 m bei
Schrag- und Senkrechtparkstanden zu berlicksichtigen, da ein Abstand von 1,10 m als zu gering eingeschatzt wird.

Ein Beispiel kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
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4.3 Park- und Ladeflachen im StraBenraum
43.2 Pkw-Parkflachen

4.3.2.1 Allgemeines

4.3.2.2 Parkflachen auf und neben der Fahrbahn

Tabelle 4.3-1 - Abweichend gilt:

Abmessungen von Parkstanden und Fahrgassen fiir Pkw im Stralenraum sind der Tabelle 4.3-1 mit folgenden Korrekturen zu entnehmen:

- Langsaufstellung:

Regelbreite:
Mindestbreite:

2,10 m (bei Standardmaterialien)
2,00 m (bei abweichenden Materialien)

An hochbelasteten Fahrbahnen von Hauptver-
kehrsstraBen wird eine Breite von 2,30 m emp-

fohlen.

- Schragaufstellung:
(Regelbauweise: 60° - Aufstellung
mit 3,80 m Fahrgassenbreite)

Regelbreite:
Mindestbreite:

Regeltiefe:
Mindesttiefe:

Regelbreite Uberhangsstreifen:

Mindestbreite Uberhangsstreifen:

2,50 m (bei abweichenden Materialien)

2,45 m (bei Standardmaterialien)

4,55 m (bei Standardmaterialien)

4,15 m (bei abweichenden Materialien;
mit 50 gon - Aufstellung)

0,70 m (bei abweichenden Materialien)
0,65 m (bei Standardmaterialien)

- Senkrechtaufstellung:

Regeltiefe:
Mindesttiefe:

4,35 m (bei Standardmaterialien)
4,30 m (bei abweichenden Materialien)

Langsaufstellung - Abweichend gilt:

Die Angaben zur Breite von Sicherheitstrennstreifen gemaR EAR 05 werden als ausreichend erachtet, sind jedoch baulich mit Hamburger Stan-
dardmaterialien nur mit erhéhtem Aufwand herstellbar, so dass aus wirtschaftlichen Grinden ein groBerer Sicherheitstrennstreifen hergestellt

werden kann.
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433
4331

4334

4.4
4472
4421

Daher wird fiir die Breite von Sicherheitstrennstreifen folgende Regelung getroffen:

- zu Gehwegen: Regelbreite: 0,65 m (bei Standardmaterialien, inkl. Bord)
Mindestbreite: 0,50 m (bei abweichenden Materialien, inkl. Bord)

- zu Radwegen Regelbreite: 0,90 m (bei Standardmaterialien, inkl. Bord)
Mindestbreite: 0,75 m (bei abweichenden Materialien, inkl. Bord)

Ladeflachen

Allgemeines

Abweichend gilt:

Die Parkstandbreiten bei Langsaufstellung sind gemaR der in der ReStra zu Punkt 4.2.3.1 der EAR 05 dargestellten Tabelle anzusetzen, um eine
nach Lkw-GroBen differenzierte Dimensionierung zu erhalten.

Ladefldchen im Seitenraum

Ein Beispiel fir Ladebuchten kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Parkplatze
Pkw- und Motorrad-Parkplatze

Regeleinteilung

Erganzend gilt:

Langsparkstreifen fiir Pkw sollten aus stadtgestalterischen Griinden nach flinf Parkstanden und Schrag- bzw. Senkrechtparkstreifen nach sechs
Parkstanden von Halbinseln unterbrochen werden. Unmittelbar vor und hinter Uberfahrten werden ebenfalls bauliche Unterbrechungen empfohlen,
um das Zuparken der Sichtfelder zu verhindern. Halbinseln vor Uberfahrten sollten nur mit flachem Bewuchs begriint werden. Zudem ist zu prifen,
ob Querungsmaglichkeiten zu berlcksichtigen sind.

76



ReStra
EAR 05 - Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs, 2005

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis EAR 05

5 Bauliche Gestaltung und Ausstattung

572 Befestigung und Entwasserung

Beispiele fir Pkw-Parkflachen kénnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

S Nutzung und Betrieb

6.5 Sonstige Hinweise zu Nutzung und Betrieb

6.5.5 Parkstande mit besonderer Zweckbestimmung

Parkstande fiir Mobilitatsbehinderte - Abweichend gilt:

Bei Parkflachen auBerhalb des Strallenraumes sollten gemall H BVA Kap. 3.3.6 3 % barrierefreie Parkstande hergestellt werden.
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3 Bemessung und Entwurf
3.1 Elemente des FuBgangerverkehrs
311 Allgemeines
Absatz 6 - Abweichend gilt:
Die RAS-Ew und die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
3.1.3 Gehwege und Parken
Absatz 1- Abweichend gilt:
LInsbesondere an StraBen mit hohem Parkdruck sird sollten stralenbegleitende Gehwege von der Fahrbahn durch hohe Bordsteine abzusetzen
abgesetzt werden, um das Parken auf Gehwegflachen zu erschweren.”
3.2 Ausstattung von FuBgangerverkehrsanlagen
3.2.1 Grundausstattung

Abweichend gilt:

.In Tabelle 2 werden einer Stralle in Abhangigkeit von Art und Mall der baulichen Nutzung am Rand sowie dem Kfz-Verkehrsaufkommen eire
Grundausstattung Orientierungswerte fir die Gehwegbreite im Seitenraum und die Maknahmen fir den Querverkehr zugewiesen.”

Die Tabellenunterschrift wird somit wie folgt korrigiert:

Tabelle 2: Grundanferderungen Orientierungswerte fiir an Anlagen des FuBgangerverkehrs innerorts
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3.2.2

Erganzend gilt:

Die Regelbreite flir Seitenrdume ohne Radwege betragt in angebauten Straen mit Tempo 50 - sofern keine besonderen Anforderungen zu be-
ricksichtigen sind - 2,65 m. Die Regelbreite setzt sich gemaR nachstehender Abbildung zusammen.

Grenzen keine Gebaude oder hohe Einfriedungen an den Seitenraum, kann der Sicher-
heitsraum von 0,20 m entfallen.

Der Sicherheitsraum zur Fahrbahn kann an StraBen mit v,, < 30 km/h auf 0,30 m redu-
ziert werden. In diesem Fall sind Einbauten im Sicherheitstrennstreifen auszuschlieRen.

Innerhalb des Sicherheitsraumes von 0,65 m zwischen Fahrbahn und Gehweg kénnen
punktuelle Einbauten (z.B. Verkehrsschilder, Pfosten) angeordnet werden. Bei der Anord-
nung linienhafter Einbauten (z.B. Pfosten/Poller gegen Parken, aufeinanderfolgende
Fahrradbligel) sind Breitenzuschlage erforderlich. Als Orientierungswert kann hier eine
Lange von 15 m angenommen werden. Dies ist jedoch gesamtheitlich zu betrachten.

Bei einem minimalen Verkehrsraum von 1,80 m (fir den Begegnungsfall zwei mobilitats-
behinderter Personen) darf der Begrenzungsstreifen bei angrenzenden Radwegen aus
Komfortgriinden nicht innerhalb des Verkehrsraumes liegen.

Ist im begrindeten Einzelfall eine Reduzierung des Seitenraumes gem. o.g. Abbildung er-
forderlich, ist dieses nur auf einer maximalen Wegstrecke von 15 m und bis zu einer
Breite von mindestens 1,50 m zuldssig. AnschlieBend muss der Begegnungsfall zweier
mobilitatsbehinderter Personen ermdglicht werden.

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Berlcksichtigung wichtiger Infrastruktureinrichtungen
Abweichend gelten die Angaben der RASt (Tabelle 25, S. 81), da diese aktueller ist.

Gebéaude oder hohe Einfriedung

Seitenraum Fahrbahn
Sicherheits-  Verkehrsraum Sicherheits-
raum raum
0.20 1.80 0.65
u g -
| L]

82



ReStra
EFA - Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen, 2002

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis EFA

3.3 Anlagen flr den Querverkehr

3.3.1 Allgemeine Empfehlungen
Absatz 8 - Abweichend gilt:
Der folgende Satz wird ersatzlos gestrichen:
Im Regelfall werden Querungsstellen mit differenzierten Bordhdhen angelegt, um insbesondere sowohl den Bedlirfnissen von sehbehinderten bzw.
blinden Menschen als auch Rollstuhlfahrern und Rollatornutzern gerecht zu werden. Querungsstellen mit differen;ierten Bordhohen haben einen
auf 0 cm abgesenkten Bereich, der durch Niveauausgleich zwischen Geh- und Fahrbahnbereich ein problemloses Uberrollen sicherstellt und einen
daneben anschlieBenden Bereich mit 6 cm Bordhdhe, der zuverlassig taktil erfasst werden kann. Auffindbarkeit und Nutzbarkeit sind so gleicher-
maBen gewahrleistet.
Querungen mit durchgangiger Bordhdhe von 3 cm stellen einen Sonderfall dar, der nur noch in Ausnahmefallen Anwendung finden soll.
Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

3.3.2 Einsatzbereiche von Querungsanlagen

3.3.2.4 Hinweise zur Lage und Erkennbarkeit von Querungsanlagen
Abweichend gilt:
Statt Tabelle 5 gelten die Angaben der RASt (Tabelle 21, S. 88 und Tabelle 58, S. 125), da diese aktueller sind.
Statt Bild 7 gilt die Abbildung der RASt (Bild 78, S. 88), da diese aktueller ist.

3.3.5 Lichtsignalanlagen
Der Leitfaden fiir Lichtsignalanlagen des Landesbetriebs Stralen, Briicken und Gewasser (LSBG) ist zu berlicksichtigen.

3.3.6 Querungsanlagen an Knotenpunkten ohne Lichtsignalsteuerung
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3.3.6.1 Gestaltung von Einmiindungen

Bild 11 und Bild 12 werden gestrichen. - Abweichend gilt:

Far Teilaufpflasterungen (Bild 11) betragt die Bordhéhe aus Griinden der Barrie-
refreiheit 3 cm. Kontrastreiche taktile Elemente fiir eine ungesicherte Querungs-
stelle sind zu berticksichtigen. Die Ausbildung der Teilaufpflasterung erfolgt
gem. RASt (Kap. 6.2.1.1, S. 104).

Es ist zu prifen, ob die Vorfahrt an Einmiindungen mit Teilaufpflasterungen zu-
satzlich durch Verkehrszeichen zu regeln ist, da die Vorrangregelung durch die
Aufpflasterung je nach Ausfliihrung, Lichtverhaltnissen und Witterungseinflis-
sen nicht zuverlassig deutlich wird.

wo ZL+

Far Gehwegliberfahrten (Bild 12) wird folgende Festlegung getroffen:

Die Hochbordkante wird an der tibergeordneten Stralle durchgefiihrt und abge-
senkt, um eine eindeutige Verkehrssituation nach § 10 StraBenverkehrs-Ord-
nung herzustellen oder durch entsprechende Formsteine (Rampensteine) ausge-
bildet. Eine zusatzliche Bordkante an der einmiindenden StraRe ist nur vorzuse-
hen, wenn diese bautechnisch bedingt erforderlich ist (z.B. bei angrenzenden
Grinstreifen). Sie ist dann biindig einzubauen. An hochfrequentieren Uberfahr-
ten kdnnen Richtungsfelder ohne Kontrast vorgesehen werden. Kontrastreiche
Bodenindikatoren kommen nicht zum Einsatz, da diese eine optische Kante bil-
den und einen Vorrang fur Kraftfahrzeuge suggerieren.

wo ZL+
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3.3.7

3.5

4.1
41.2

Planfreie Querungsanlagen

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Sonderlésungen

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Betrieb und Ausstattung von Anlagen flir den FuBgangerverkehr

Sicherheitsaspekte

Umlaufsperren

Bild 17 und Tabelle 6 - Abweichend gilt:
Tabelle 6 wird ersatzlos gestrichen.

Umlaufsperren sollten aufgrund der méglichen Behinderungen z.B. flr Rollstuhlfahrer, Kin-
derwagen aber auch fiir Radfahrer grundsatzlich vermieden werden. Unglinstigen Sichtver-
héltnissen an Querungsstellen sollten durch eine Umgestaltung behoben werden oder der
Situation mit anderen, die gegenseitige Aufmerksamkeit fordernden Manahmen begegnet
werden.

Lasst sich die Anordnung einer Umlaufsperre nicht vermeiden, betragt die Einfahrbreite un-
abhangig von der Wegbreite grundsatzlich = 1,50 m (vgl. nebenstehende Abbildung), um die
Barrierewirkung fur diese Nutzergruppen moglichst gering zu halten.
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4.1.3 Sicherung und Fihrung an Arbeitsstellen

Abweichend gilt:

Die Breite der Rampe betragt gemall HBVA Kap.3.3.3 mindestens 1,20 m.
4.2 Entwasserung, Unterhalt und Reinigung

Absatz 3 - Abweichend gilt:

Die RAS-Ew und die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

5 FuBgangerverkehrsanlagen auBerhalb geschlossener Ortschaften

54 Abmessungen und Ausstattung
Absatz 1 - Abweichend gilt:

Die EAR sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Anhang: Richtlinie fir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiberwegen (R-FGU 2001)

Die Richtlinie fur die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriberwegen (R-FGU) ist mit Schreiben der Behdrde fiir Inneres, Amt fiir Innere Verwal-
tung und Planung, A 321 vom 03.07.2007 fir alle StraBen der Freien und Hansestadt Hamburg eingefiihrt.
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Vorbemerkung zur ERA

Die in den ERA enthaltenen Losungen zur Gestaltung von Radverkehrsanlagen gelten als insgesamt sicher. Neben der rein objektiven Sicherheit ist
fur die Akzeptanz der Radverkehrsanlagen aber auch das subjektive Sicherheitsempfinden und damit die Attraktivitat der Anlagen durch die Nut-
zerinnen und Nutzer von erheblicher Bedeutung.

Diese hat in der aktuellen Fassung der ERA jedoch noch nicht dass Gewicht, das man ihr nach heutigen MaBstaben beimessen wiirde. Die subjek-
tive Sicherheit von Radverkehrsanlagen wird zwar in den ERA bereits benannt, nicht aber in diesem Zusammenhang betrachtet und bewertet.

Mit den sich verandernden Nutzungsanforderungen haben sich aus den bislang verwendeten Arten von Radverkehrsanlagen neue Flihrungsformen
fur den Radverkehr entwickelt, die sich in den Regelwerken noch wiederfinden.

Begriffsbestimmunag:

gebrduchliche, umgangssprachlich Bezeichnung | Fachliche Bezeichnung straBenverkehrsrechtlich Einordnung
[ggf. Abkiirzung]

Protected Bike Lane [PBL] Geschitzte Radfahrspur auf der Fahrbahn besondere Form des baulichen Radwegs
(und nicht geschiitzter Radfahrstreifen - Rad-
fahrstreifen sind in der StVO gezielt beschrieben
und mit bestimmten Eigenschaften belegt)

Kopenhagener Radweg Radweg mit Abgrenzung zu anschlieBenden besondere Form des baulichen Radwegs
StraBenflachen (Fahrbahn/Gehweg) (iber Bord-
steine und jeweils Héhenunterschied

In den Regelwerken werden zur besseren Verstandlichkeit die gebrauchlichen, umgangssprachlichen Bezeichnungen verwendet.
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1 Radverkehrskonzept
1.2 Netzplanung
1.2.1 Netzkategorien
Das Hamburger Radverkehrsnetz wird in die folgenden drei Kategorien unterteilt. Diese entsprechen den Kategorien der Richtlinien flr integrierte
Netzgestaltung (RIN) wie folgt:
Kategorie des Hamburger . -
Radverkehrsnetzes Kategorie der RIN Charakterisierung
Velorouten IRII Verbindungen flr Alltagsradverkehr auf groBen Entfernungen
Haulptraldverk.ehrsnetz, IR I Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum und zwischen Stadtteilzentren
zukinftig Bezirksrouten
Stadtteilverbindungen IR IV Verblndung_en von Stgdttellzentren untereinander sowie zwischen Wohngebieten
und allen wichtigen Zielen
2 Entwurfsgrundlagen
2.2 Entwurfsparameter
2.2.1 Verkehrsrdume des Radverkehrs

Tabelle 5 - Abweichend gilt:

Da bei starkem Radverkehrsaufkommen und der vermehrten Nutzung von Fahrradern mit Anhdangern oder Lastenradern sowie hohen gefahrenen
Geschwindigkeiten, ein groRerer Verkehrsraum (insbesondere fiir Uberholvorgdnge) erforderlich ist, betragt das RegelmaR fir den lichte nutzbare
Breite (ohne Begrenzungen wie Markierungen oder Protektionselemente) bei der Planung von von baulichen Radwegen (inkl. PBL und Kopenhagen
Radwegen), und Radfahrstreifen 2,50 m. Das Mindestmal} fiir die lichte Breite ohne Begrenzungen betragt 1,60 m.
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Inhaltsverzeichnis ReStra

|

Inhaltsverzeichnis ERA

In Verbindung mit den fir die jeweilige Fihrungsform erforderlichen Begrenzungselementen (Markierung, Protektionselemente, Bordsteine) ergeben
sich die Regelbreiten entsprechend der geanderten Tabelle 5:

Anlagentyp Breite der Radverkehrsanlagen Breite des Sicherheitstrennstreifens
(bei fahrbahnnahen Fiihrungsformen jeweils
eischlieBlich Begrenzung durch Markierung, Bord- | zyr Fahrbahn zu Langsparkstreifen zu Schrég-/Senkrechtparksténden
stein oder Protektion) (2,00 m)
Schutzstreifen Regelmal 1,50 m - Sicherheitsraum Sicherheitsraum:
. 0,25 m bis 0,50 m 0,75m
MindestmaB 1,25 m -
Radfahrstreifen RegelmaB 2,75 m - 0,50 m bis 0,75 m 0,75m
MindestmaBl 1,85 m -
Kopenhagen Radweg Regelmal 2,75 m - Bei dieser Fiihrungsform ist die Anordnung von dahinter liegenden
Parkstanden fiir Kfz ausgeschlossen.
MindestmaB 1,85 m -
Protected Bikelane Regelmal3 2,65 m-3,00m - Bei dieser Fiihrungsform ist die Anordnung von dahinter liegenden
(abhangig von Protektion) Parkstanden fiir Kfz ausgeschlossen.
MindestmaB 1,85m -
(Breite der Protektion
<0,25m)

- Fortsetzung nachste Seite -
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Fortsetzung geanderte Tabelle 5

nlagentyp reite der Radverkehrsanlagen reite des Sicherheitstrennstreifens
Anl ty| Breite der Radverkehrsanl Breite des Sicherheitst treifi
(bei fahrbahnnahen Fiihrungsformen jeweils
eischlielich Begrenzung durch Markierung, Bord- | zyr Fahrbahn zu Langsparkstreifen zu Schrég-/Senkrechtparkstanden
stein oder Protektion) (2,00 m)
Einrichtungsradweg Regelmal 2,50 m
0,75m
bei geringer Radver- | (1,60 m)
kehrsstarke
beidseitiger Zweirichtungsrad- | RegelmaB 2,50 m
weg
bei geringer Radver- | (2,00 m) 0,50 m
kehrsstarke 1,10m
0,75 m _ (Uberhangstreifen kann darauf an-
einseitiger Zweirichtungsrad- RegelmaB 3,00m g;:', fﬁzt:; E;gEl?eur:resgtérke) gerechnet werden).
weg 0,75 m
bei geringer Radver- | (2,50 m)
kehrsstarke
gemeinsamer Geh- und Rad- abhangig von FuB- >2,50 m
weg ganger- und Radver-
kehrsstarke, vgl. Ab-
schnitt 3.6
gemeinsamer Geh- und Rad- RegelmaB 2,50 m 1,75 m bei LandstraBe (RegelmaB)
weg (auBerorts)
" Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausgepréagt sein.

Die Angaben zur Breite von Sicherheitstrennstreifen gemal EAR 05 werden als ausreichend erachtet, sind jedoch baulich mit Hamburger Standard-
materialien nur mit erhnéhtem Aufwand herstellbar, so dass aus wirtschaftlichen Griinden ein gréBerer Sicherheitstrennstreifen hergestellt werden
kann.
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2272

2.3
231

Daher wird fiir die Breite von Sicherheitstrennstreifen zu Langsparkstanden folgende Regelung getroffen:

zu Radwegen aller Art sowie
gemeinsamen Geh- und Radwegen
(innerorts)

Regelbreite:
Mindestbreite:

0,90 m (bei Standardmaterialien, inkl. Bord)
0,75 m (bei abweichenden Materialien, inkl. Bord)

Radien bei freier Trassierung

Tabelle 6 - Erganzend gilt:

Radien von 10 m sollten zur guten Befahrbarkeit nicht unterschritten werden.

Wahl der Radverkehrsfiihrung

Allgemeines

Abweichend gilt:

Bei der Wahl der Radverkehrsfiihrung sind vorrangig Lésungen mit baulicher Trennung von Kfz-, Rad- und FuBverkehr zu wahlen. Primar sollen

dabei Protected Bike Lanes (1. Prioritat) und sogenannte Kopenhagen Radwege (2. Prioritat) unter Berlicksichtigung der raumlichen und situativen

Gegebenheiten sowie der stadtgestalterischen Aspekte eingesetzt werden.

Sind diese Prinzipien nicht umsetzbar, sind die Radverkehrsanlagen entsprechend den Vorgaben der ERA in Verbindung mit den gesonderten Re-
gelungen der ReStra zu wahlen.

FUhrungsformen an innerdrtlichen HauptverkehrsstraBen

Radfahrstreifen

Breite - Abweichend gilt:
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3.4

Da bei starkem Radverkehrsaufkommen und der vermehrten Nutzung von Fahrradern mit Anhangern sowie hohen gefahrenen Geschwindigkeiten,
ein groBerer Verkehrsraum (insbesondere fiir Uberholvorgange) erforderlich ist, betragt die Regelbreite fiir die Planung von Radfahrstreifen 2,75 m
inkl. Markierung. Die Mindestbreite betrdagt 1,85 m inkl. Markierung.

Erganzend gilt:

Unter dem Begriff Radfahrstreifen in Mittellage (RiM) wird im Allgemeinen eine Fiihrungsform des Radverkehrs an Knotenpunkten verstanden, bei
welcher der geradeausfahrende oder links abbiegende Radverkehr einen eigenen Radfahrstreifen erhalt, der zwischen den Kfz-Fahrstreifen mar-
kiert wird. Charakteristisch fir Radfahrstreifen in Mittellage ist eine Hinfilhrung zum Knotenpunkt mit beidseitig markierten, unterbrochenen Leit-
linien im Verflechtungsbereich der eine ununterbrochene Fahrstreifenbegrenzungen im unmittelbaren Knotenpunktbereich folgt. (Definition aus
,Schlussbericht zum Projekt Einsatzbereiche von Radfahrstreifen in Mittellage’, Technische Universitat Berlin, Januar 2019).

Auch wenn korrekt geplante RiM grundsatzlich als sichere Flihrungsform an Knotenpunkten gelten, werden sie von einer Vielzahl der Nutzenden
als unsicher, zumindest aber unattraktiv flir das Radfahren empfunden.

RiM sollen daher bei der Planung von Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten grundsatzlich nicht mehr vorgesehen werden. Der Radverkehr soll
stattdessen geblindelt jeweils rechts von der Zufahrt zum Knotenpunkt angeordnet werden. Die Lichtsignalsteuerung von Knotenpunkten sollte
fir eine konfliktfreie Steuerung der Verkehrsstréme méglichst getrennt erfolgen.

Ausnahmen davon sind nur mdglich, wenn die vorgegebenen Flihrung des Radverkehrs erhebliche Nachteilen (insbesonder hinsichtlich der Sicher-
heit) gegeniliber einem RiM verursachen wirde. Dieses ist in einer Gegeniberstellung darzulegen und der Behérdenleitung der BVM zur Entschei-
dung vorzulegen.

Baulich angelegte Radwege
Voraussetzungen - abweichend gilt:

Baulich angelegte Radwege befinden-sich-im-Seitenraumund-sind durch Borde, Protektionselemente, Park- oder Griinstreifen von der Fahrbahn
fur den Kraftverkehr getrennt.

Erganzend gilt:

Formen baulich angelegter Radwege
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! Inhaltsverzeichnis ERA

3.7

Bezeich- Protected Bikelane Kopenhagen Radweg Radweg gem. ERA
nung
Merkmale _ niveaugleich mit der Fahrbahn fiir den | ~ im Seitenraum der Sfc_raBe gelegen |- im Seitepraum d_er Stra!Be gelegen
Kraftverkehr — Abgrenzung gegeniber Fahrbahn fL!I‘ - m_<_a|st nl_veauglelch mit angrenzenden
_ Abgrenzung mittels einzelner oder Kraftverkehr und Gehweg mit Bordstei- Fldchen im Seitenraum (z. B. Gehweg)
. nen.
durchgehender Protektionselemente, ) .
ggf. in Verbindung mit Ldngsmarkie- Dabei _hat der Kopenhagep Radwe_g €in
rung gegeniber der Fahrbahn hdheres Niveau.
Der Gehweg schlieBt wiederum leicht er-
hoht an.
— Einbauten wie Verkehrsschilder, Beleuch-
tungsmasten etc. sind imSeitenraum in
den an den Kopenhagen Radweg an-
schlieBenden Flachen (z. B. Gehweg) an-
zuordnen.
schemati- I Il [— | T—
sche . —e . . - . .
Darstellung Fahrbahn Sicherh. Radweg Gehweg Fahrbahn Sicherh. Radweg Gehweg Fahrbahn Sicherh. Radweg Gehweg
Informationen zur baulichen Ausgestaltung von Kopenhagen Radwegen und Protected
Bikelanes kénnen dem Wissensdokument W1 entnommen werden.

Beispiele fur Radwegauf- und -ableitungen kénnen dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

Erganzend gilt:

Die bislang in Hamburg angewandte ,Service-L6sung” ist unter Beachtung der Voraussetzungen dieses Kapitels restriktiv zu behandeln.

Fuhrung des Radverkehrs an Engstellen

Bild 17 - Abweichend gilt:
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Bild 17 wird aus Sicherheitsgriinden ersatzlos gestrichen. Ein Uberfahren des Radfahrstreifens ist bei dieser Losung nicht auszuschlieRen, da die

Einengung nur durch die Markierung dargestellt ist, die Bordfiihrung jedoch durchgeht.

Erganzend gilt:

An Engstellen durch eine Mittelinsel sollte der Radfahrstreifen gemaR der nebenstehenden
Abbildung in einen Schutzstreifen und im Bereich der Mittelinsel in einen Mischverkehr tber-

gehen .
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3.11 Bushaltestellen

Fahrbahnseitige Filhrungsform - Absatz 3 - Abweichend gilt:

Um eine Verunsicherung der Verkehrsteilnehmer zu vermeiden, werden Radfahrstreifen und Schutzstreifen im Bereich von Busbuchten fortgefiihrt.
Bild 22 wird ersetzt durch:

Radverkehr im Seitenraum/Fahrbahnrandhaltestelle - - — — — — - — — — — — —
Erganzend gilt:

1.85 3.26

Die Breite der Nebenflachen verringert sich im Bereich \

von Busbuchten, auch wenn der Flachenbedarf durch
wartende bzw. ein- und aussteigende Fahrgaste zunimmt.

265 3.00

Sofernim Verlauf eines Radweges die Nebenflache keinen — — — — — — — — = e e e e
ausreichenden Raum zur Anordnung von Gehweg, Rad- SRS SRR £

weg und Warteflache bietet, ist der Radverkehr in ausrei- | —— I §‘ - |
chendem Abstand vor der Busbucht auf einen Radfahr- g
streifen abzuleiten und nach der Busbucht wieder aufzu-
leiten, um Konflikte zwischen wartenden bzw. ein- und aus-
steigenden Fahrgasten mit dem Ful- und Radverkehr zu
vermeiden und eine méglichst groBe Warteflache zu schaf-
fen (siehe nebenstehende Abbildung).
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4 Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten
4.4 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Der Leitfaden fiir Lichtsignalanlagen des Landesbetriebs Stralen, Briicken und Gewasser (LSBG) ist zu berlicksichtigen.
4.4.6 Signalisierung des Radverkehrs auf Radfahrstreifen
Absatz 7 - Abweichend gilt:
Fahrradweichen kommen in Hamburg nicht zur Anwendung.
Folgender Satz wird ersatzlos gestrichen:
Bild 53 wird ersatzlos gestrichen.
4.4.9 Wechsel in der Radverkehrsfihrung vor Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage
Bild 54 - Abweichend gilt:
Die auf Bild 54 dargestellte Fihrung lUber einen Auffangradweg fir das indirekte Linksabbiegen ist nur als Sonderlésung zu sehen. Die FuRganger-
strome und die erforderlichen Aufstellflachen fiir FuBganger sind zu berlcksichtigen.
5 Uberquerungsanlagen
572 Plangleiche Uberquerungsanlagen innerorts

Bild 63 - Abweichend gilt:

Die auf Bild 63 dargestellte Fiihrung lGber einen Auffangradweg fir das indirekte Linksabbiegen ist nur als Sonderlésung zu sehen. Die FuRganger-
strome und die erforderlichen Aufstellflachen fiir FuBganger sind zu berlicksichtigen.

Im Rahmen einer Radverkehrsplanung (LOOP -Route fir den NMIV im Stadtteil Wilhelmsburg) wurde eine plangleiche Uberquerungsstelle reali-
siert. Die Zeichnung ist als Beispiel im Wissensdokument W 1 enthalten.
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6
6.3

Radverkehr in ErschlieBungsstraBen

FahrradstraRen

Erganzend gilt:

Bei FahrradstraBen, die durch Radfahrer im Zweirichtungsverkehr befahren werden durfen, ist fir das si-

Verkehrsraum = Fahrgasse

chere Nebeneinander- und Vorbeifahren der Radfahrer in der Regel eine Fahrgasse mit einer Breite von = > 4.00 20.50 Sicherheitsraum S
4,00 m erforderlich. Nutzungsanforderungen zusatzlich freigegebener Verkehrsarten sind bei der Breiten- B

festlegung ggf. gesondert zu berlicksichtigen. i i i i i @
Schmalere Fahrgassen (z. B. in Einbahnstrallen oder bei stark asymmetrischen Verkehrsbelastungen) sind i i E E i = =
im Einzelfall nicht ausgeschlossen. =L L T L1 L1 ! j7 i

Engstellen sind auf eine Ladnge von maximal 50 m zu beschranken. Sie miissen eine Mindestbreite von 3,05
m aufweisen.

Der ruhende Kfz-Verkehr ist auBerhalb der Fahrgasse unterzubringen. Daflir sollten markierte oder durch

Materialwahl kenntlich gemachte Parkstdnde angeboten werden. %@@@ 9%@
Bild 67 und 68 werden ersatzlos gestrichen. — PPy Y

Es sind die Regelungen der HRVV Kapitel: Zeichen 244.1 und 244.2 ,Beginn und Ende einer Fahrradstralle
zu beachten.

Ausbildung von Kreuzungen mit Vorfahrt fir den Radverkehr, Absatz 1 - abweichend gilt:

Die bevorrechtlgte Fuhrung &e#’ee—z—u%a{—zheh—z-u-PBesethe%uﬁg—a&eh soII im Regelfall durch die baullche Gestaltung der Kreuzung ve%de&t—keh%

Gestaltung in die FahrradstraBe emmundender Stratlen soll dabel entsprechend den Reqelunqen der ReStra zur RASt Ziffer 6. 3 7. 1 Elnmundun-
gen von Wohnwegen und Grundstiickszufahrten, Bild 115 erfolgen.
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7 EinbahnstraBen mit Radverkehr in Gegenrichtung

7.2 Radverkehr gegen die Einbahnrichtung auf der Fahrbahn
Absatz 4 - Abweichend gilt:
Bei einstreifigen Richtungsfahrbahnen, bei denen der Radverkehr im Mischverkehr geflihrt wird, betragt die Mindestbreite 3,80 m, um den Verkehrs-
raum Pkw/Radfahrer gem. RASt, Seite 27, Bild 17 abbilden zu kénnen. Sofern aus Platzgriinden nur einseitig geparkt werden kann, sollte der Park-
streifen in Kfz-Fahrtrichtung rechts angelegt werden, da beim Linksparken die Sichtbeziehungen eingeschrankt sind.
Ein Beispiel fir eine bauliche Richtungstrennung im Kurvenbereich kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.

10 Selbstandig gefihrte Radwege

10.2 Ausgestaltung der Wege
Absatz 1 - Abweichend gilt:
Zwischen Rad- und Gehwegen ist grundsatzlich ein taktil erfassbarer, kontrastreicher Begrenzungsstreifen auszubilden, um die Begrenzung fir
Menschen mit Sehbehinderung erkennbar zu machen.
Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

11 Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen

11.1 Bautechnische Aspekte

11.1.2 Oberbau

Deckschichten - Absatz 3 - Erganzend gilt:

Wegen des hoheren Fahrkomforts sollen bauliche Radwege in der Regel mit einer Deckschicht aus Asphalt befestigt werden (Bauweise gemaR
Spalte 1 der Tafel 6).
In Bereichen mit einer bekannt oder absehbar hohen Aufgrabungshaufigkeit (z. B. flir Hausanschlisse) ist eine Befestigung mit Pflaster (Bauweise
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11.13

11.1.4

11.1.7

gemal Spalte 2 der Tafel 6) emfpfehlenswert, da sie im Vergleich zu einer Befestigung mit Asphalt eine leichtere Wiederherstellung von Aufgra-
bungen in Verbindung mit einer hohen Wiederverwendung der vorhandenen Befestigung in Situ bietet.

Ein kleinteiliger/haufiger Wechsel der Deckschicht (z. B. innerhalb einer StraRe) sollte im Sinne der Ausfiihrungen eines einheitlichen Erscheinungs-
bildes vermieden werden (siehe hierzu auch ERA Ziffer 11.1.2).
(vgl. RStO sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu).

Entwéasserung

Abweichend gilt:

Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten. Ein Mindestquergefalle von 2,5 % wird nicht als praktikabel
erachtet und es fehlen Aussagen zur Langsneigung.

Markierung und Einfarbung
Abweichend gilt:
In Knotenpunkten und Einmiindungen sind Radverkehrsanlagen zwischen den Markierungen grundsatzlich rot einzufarben.

Radwegliberfahrten an Einmindungen und Grundstiickszufahrten

Radwegliberfahrten an Einmindungen untergeordneter StraBen - Absatz 3/Bild 86 -
Abweichend gilt:

+10 cm

+2 cm

Die Hochbordkante wird an der Gbergeordneten StraBe durchgefiihrt und abgesenkt, um
eine eindeutige Verkehrssituation nach § 10 StraBenverkehrs-Ordnung herzustellen oder
durch entsprechende Formsteine (Rampensteine) ausgebildet. Eine zusatzliche Bord-
kante an der einmindenden Strafle ist nur vorzusehen, wenn diese bautechnisch bedingt
erforderlich ist (z.B. bei angrenzenden Grlinstreifen). Sie ist dann biindig einzubauen.

+12cm

102



ReStra
ERA - Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, 2010

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis ERA

Erganzend gilt:

An hochfrequentieren Uberfahrten kénnen Richtungsfelder ohne Kontrast vorgesehen
werden. Kontrastreiche Bodenindikatoren kommen nicht zum Einsatz, da diese eine
optische Kante bilden und einen Vorrang fir Kraftfahrzeuge suggerieren.

Erganzend gilt:

Far Teilaufpflasterungen betragt die Bordhdhe aus Grinden der Barrierefreiheit 3 cm,
im Bereich des Radweges 0 cm.

Die RASt sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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11.1.10 Sperrpfosten, Umlaufsperren und ahnliche Einbauten

Ein Beispiel fiir den Einsatz eines Sperrpfostens mit Markierung kann dem Wissensdokument W 1 entnommen werden.
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0 Einflhrung

0.1 Zielsetzung

Absatz 3 - Abweichend gilt:

W > - Zu Beglnn der Planung ist im Rahmen der Lelstungsphasen 1-5gem.
HOAI zu priifen, ob zusatzlich zum Verkehrsplaner eine Zusammenarbeit mit Stadt- und Freiraumplanern erforderlich ist und ggf. projektorien-
tiert weitere Beteiligte eingebunden werden sollten.” Eine grundsatzliche Notwendigkeit der Zusammenarbeit ist nicht in jedem Projekt gegeben.
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Vorbemerkung zur H BVA

Aus Grinden der Wirtschaftlichkeit und/oder aus Griinden der Gestaltung kdnnen MaBnahmen zur Barrierefreiheit nicht weggewogen werden, da
es sich um einen gesetzlichen Auftrag handelt. Siehe hierzu § 7 Abs. 2 des Hamburgischen Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen
(HmbGGbM).

Die H BVA werden in Hamburg daher als Richtlinie eingeflhrt. Da sie innerhalb der Systematik von Technischen Veroéffentlichungen der FGSV
derzeit noch als Wissensdokument eingestuft sind, werden die darin enthaltenen Regelungen durch die ReStra vielfach verscharft und verbindli-
cher festgelegt.

Kiinftig sollen fiir Bodenindikatoren einheitlich die Begriffe der H BVA und der DIN 32984 angewendet werden. Um den Ubergang von der PLAST
10, die zum Teil abweichende Bezeichnungen verwendete, zu erleichtern, sind die Begrifflichkeiten in folgender Tabelle gegenlibergestellt. Die
Erlauterungen der einzelnen Grundelemente sind dem Kapitel 3.2.4.1 der H BVA mit den gesonderten Regelungen dazu zu entnehmen.

H BVA PLAST 10

Leitstreifen (LS)
Abzweigfeld (AZF) Aufmerksamkeitsfeld (AF)
Auffindestreifen (AF) Aufmerksamkeitsstreifen (AS)

Abschlussstreifen (ASS) -

Einstiegsfeld
Aufmerksamkeitsfeld (AMF) -
Richtungsfeld (RF)
Sperrfeld (SF)

Begrenzungsstreifen (BS)
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Unter Berlicksichtigung der in Hamburg verwendeten Standardmaterialien wurden die Abmessungen der Bodenindikatoren in Abstimmung mit den
Behindertenverbanden auf die Rastermalle angepasst.

Folgende MaRe sind bei Verwendung von Standardmaterialien zu berlcksichtigen:

- Leitstreifen (LS): 0,25 m breit
- Abzweigfeld (AZF): 0,75x0,75m
- Auffindestreifen (AF): 0,50 m breit
- Einstiegsfeld: 1,00x 0,75 m
- Aufmerksamkeitsfeld (AMF): 0,50 m tief

- Richtungsfeld (RF):

gesicherte Querung 0,50 m tief
ungesicherte Querung 0,75 m tief

- Sperrfeld (SF):

gesicherte Querung 0,50 m tief
ungesicherte Querung 0,75 m tief

- Begrenzungsstreifen (BS):

0,25 m breit

Aufgrund der besseren Erkennbarkeit ist bei der Verwendung von Standardmaterialien der Einsatz weiller Bodenindikatoren sinnvoll. Bei abwei-
chenden Materialien ist der Kontrast zwischen Gehwegbelag und Bodenindikatoren sowie funktionale Anforderungen wie Griffigkeit zu gewahr-

leisten (vgl. Kapitel 3.2.4.2).
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1 Grundsatz
1.1 Konfliktpotenziale und Zielkonflikte

3.1
311

3.1.2

Absatz 1 - Erganzend gilt:

.Bei der in jedem Falle notwendigen Zusammenarbeit mit Menschen mit Behinderungen im Planungsprozess vor Ort, insbesondere mit den ortlich
anerkannten Verbanden fiir mobilitatseingeschriankte Personen, ist meist eine sehr unterschiedliche Prasenz der einzelnen Interessengruppen
gegeben, so dass die Gefahr besteht, barrierefreie Gesamtlésungen einseitig auf eine Behinderungsart auszurichten oder lokale Insellésungen zu
realisieren.”

Entwurf

Grundlagen fur Entwurf und Netzplanung

Grundmale der Verkehrsradume mobilitatsbehinderter Menschen

Absatz 4 - Abweichend gilt:

.Dementsprechend sollten Bedienelemente in der Regel in einer Héhe von 0,85 m (iber dem Boden angeordnet werden;alsYntergrenzegitteine

Langs- und Querneigung

Absatz 1 - Abweichend gilt:

.Betragt die Langsneigung zwischen 3 und 6 %, sollten (in Anlehnung an die DIN 18040-3) zum Ausruhen und Abbremsen moglichst alte-6m in
Abstianden von max. 10 m ebene Bereiche mit Langsneigung unter 3 % vorgesehen werden.”

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Es gelten die RAS-Ew (Kapitel 2.2) sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu.

Die Vorgabe der H BVA zur Querneigung wird kritisch gesehen, da unter Umstanden bei einer Regelquerneigung von 2,0 % wenig Spielraum in der
Bauausfiihrung bei spateren baulichen Veranderungen verbleibt und somit die Gefahr entwasserungsschwacher Zonen erhoht wird, was letztlich
zu Pfitzenbildung fliihren kann (Komfortverlust, Gefahr bei Frost).
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3.2
3.2.2
3221

323

324
3241

Grundanforderungen an die Gestaltung
Visuelle Kontrastgestaltung im 6ffentlichen Raum
Markierung vertikaler Einbauten und Hindernisse

GemaR Merkblatt Glber SchutzmaBnahmen gegen das Parken auf Nebenflachen sowie den gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind Pfosten
und Poller wie folgt definiert:

- Pfahle, Pfosten @ <100 mm
- Poller @ > 100 mm

Absatz 6 - Abweichend gilt:

Peller Pfosten sollten eine Mindesteinbauhdhe von wenigstens 0,90 m aufweisen, [...].”

Erganzend gilt:

Poller missen ebenfalls kontrastreich und gut erkennbar ausgebildet sein. Aufgrund des erhdhten Raumbedarfes sind Poller in Gehbereichen zu
vermeiden.

Oberflachengestaltung

Erganzend gilt:
Insbesondere bei Klinker ist auf eine ausreichende Griffigkeit zu achten.

Bodenindikatoren

Funktionen und Grundelemente von Bodenindikatoren

Einstiegsfelder - Abweichend gilt:

«Einstiegsfelder selltenvorzugsweise sind in Rippenstruktur parallel zum Bord bzw. zur Bahn- oder Bussteigkante ausgebildet auszubilden sowie
mit 98 75 cm Tiefe und entweder90-emoder120 100 cm Breite entlang der Warteflachenkante zu bemessen werden. Sie haben einen Sicher-
heitsabstand von mindestens 38 25 cm zur Bord-/Bahnsteigkante.”

Aufmerksamkeitsfelder - Abweichend gilt:

114



ReStra
H BVA - Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen, 2011

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis H BVA

3.24.2

Aufmerksamkeitsfelder seltten-in sind mit Noppenplatten ausgebildet-werden auszubilden.”

Richtungsfelder - Abweichend gilt:

Richtungsfelder sollen an allen Querungsstellen vorgesehen werden.

Begrenzungsstreifen - Abweichend gilt:

In der Regel werden Begrenzungsstreifen mitk ag¢ zwischen Geh- und Radwegen mit
kontrastreichen Noppenplatten ausgebildet. Zur Abgrenzung des Gehbereiches von iibrigen niveaugleichen Verkehrsflachen kénnen andere

geeignete Oberfldachenstrukturen verwendet werden. {vgBild-20)DBie Verwendung-vonkla henBodenindikatoren-sollte vor-dem-Hinte

Oberflachenstruktur und Kontrast von Bodenindikatoren

Rippenstrukturen - Abweichend gilt:

Bodenindikatoren missen den Anforderungen der DIN 32984 entsprechen. Der Einbau erfolgt immer talbindig.

Noppenstrukturen - Abweichend gilt:
Bodenindikatoren missen den Anforderungen der DIN 32984 entsprechen. Der Einbau erfolgt immer talbindig.

In Hamburg kommen nur Noppen in Kegelstumpfform zur Anwendung, um ein einheitliches System zu erhalten.
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Eignung von Bodenindikatoren in Abhangigkeit der Funktion:

Tabelle 5 wird ersetzt durch:

rippenartige noppenartige e
PP 9 PP 9 dere Oberflachen-
Strukturen Strukturen
strukturen
Leitstreifen X - X)#
Abzweigfeld - X X
Auffindestreifen XV X? (X)¥
Einstiegsfeld X3 - (X)¥
Aufmerksamkeitsfeld - X -
Richtungsfeld X3 - -
Sperrfeld X3 -
Begrenzungsstreifen ) X )
Gehweg/Radweg
Begrenzungsstreifen
sonstige
Begleitstreifen - - X®
X: geeignet Allgemeiner Hinweis: Der zu erzielende
X): nur bedingt geeignet talktile, visuelle und akustischenKontrast
) . . hangt von der konkreten Ausfiihrung und
o nicht geeignet vom sachgerechten Einbau vor Ort ab
" pei Haltestellen und als Zufuhrung zu 4 wenn z. B. denkmalpflegerische Aspekte
sonstigen Zielen mit Ausnahme von keine andere Losung zulassen. Tastqualitat
Querungsstellen; Anordnung parallel und visueller Kontrast sollten den Anfor-
zur Gehrichtung, aus der auf den Auf- derungen von ,klassischen” Bodenindika-
findestreifen zugelaufen wird toren weitgehend entsprechen.
2 als Zufuhrung zu Querungsstellen 3) Rippenrichtung in Laufrichtung
3) Rippenrichtung parallel zum Bord 6 ebene, nicht profilierte Struktur
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3.2.4.3 Materialien von Bodenindikatoren

3.3
331

Erganzend gilt:

In Hamburg kommen bei der Verwendung von Standardmaterialien in der Regel weile Betonelemente zur Anwendung. Abweichungen sind in be-

grindeten Ausnahmefallen moglich.

Entwurfselemente

Seitenraume und Gehwege

Absatz 1-3/Bild 27-28 - Abweichend gilt:

Die Regelbreite flir Seitenraume ohne Radwege betragt in angebauten Stralen mit Tempo 50 - sofern keine besonderen Anforderungen zu be-
ricksichtigen sind - 2,65 m. Die Regelbreite setzt sich gemal nachstehender Abbildung zusammen.

Grenzen keine Gebaude oder hohe Einfriedungen an den Seitenraum, kann der Sicher-
heitsraum von 0,20 m entfallen.

Der Sicherheitsraum zur Fahrbahn kann an Straen mit v,y < 30 km/h auf 0,30 m redu-
ziert werden. In diesem Fall sind Einbauten im Sicherheitstrennstreifen auszuschlieBen.

Innerhalb des Sicherheitsraumes von 0,65 m zwischen Fahrbahn und Gehweg kénnen
punktuelle Einbauten (z.B. Verkehrsschilder, Pfosten) angeordnet werden. Bei der An-
ordnung linienhafter Einbauten (z.B. Pfosten/Poller gegen Parken, aufeinanderfolgende
Fahrradbligel) sind Breitenzuschlage erforderlich. Als Orientierungswert kann hier eine
Lange von 15 m angenommen werden. Dies ist jedoch gesamtheitlich zu betrachten.

Bei einem minimalen Verkehrsraum von 1,80 m (flir den Begegnungsfall zwei mobili-
tatsbehinderter Personen) darf der Begrenzungsstreifen bei angrenzenden Radwegen
aus Komfortgriinden nicht innerhalb des Verkehrsraumes liegen.

Ist im begrindeten Einzelfall eine Reduzierung des Seitenraumes gem. o.g. Abbildung
erforderlich, ist dieses nur auf einer maximalen Wegstrecke von 15 m und bis zu einer
Breite von mindestens 1,50 m zuldssig. AnschlieBend muss der Begegnungsfall zwei
mobilitatsbehinderter Personen ermdglicht werden.

Gebéaude oder hohe Einfriedung

Seitenraum

Fahrbahn

Sicherheits-  Verkehrsraum Sicherheits-
raum raum
0.20 1.80 0.65
4
7]
0.50
1)
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3.3.2
3321

333
3331

Querneigung an Grundstlickszufahrten - Abweichend gilt:
Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Absenkungen des gesamten Gehweges sollen nur in Ausnahmefallen zur Anwendung kommen, da diese Losung den Geh- und Fahrkomfort auf den
Nebenflachen erheblich beeintrachtigt.

Hohengleiche Verkehrsflachen, Platzflachen und FuRgangerzonen
Platzflachen

Absatz 6 (Muldenrinnen) - Erganzend gilt:

Die RAS-Ew und die RASt sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Elemente zur Uberwindung von Héhenunterschieden

Treppen

Treppenstufen, Spiegelstrich 3 und 5 - Abweichend gilt:

.Die Treppenstufen selten sollen seitlich geschlossen sein oder mindestens eine 2 cm hohe Aufkantung besitzen, [...].”

.Daflir setten sollen alle Stufen, mindestensaber-dieoberste und-unterste Trittstufe, Uber die gesamte Stufenbreite [...] kenntlich gemacht wer-
den.”

Dies entspricht den Angaben der DIN 18040-3.

Treppenlauf und Zwischenpodeste, Spiegelstrich 3 - Erganzend gilt:

Beim Einsatz von gewendelten Treppen sind alle Treppenstufen zu markieren, da sie unterschiedliche Tiefen haben.

Bodenindikatoren, Absatz 1 - Abweichend gilt:
.Vor allem die Oberkante von Treppen im 6ffentlichen Raum sehte ist durch Aufmerksamkeitsfelder gekennzeichnet-werden zu kennzeichnen.”

Durchgangshéhen unter Treppen, Abweichend gilt:
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3332

334

3341

3.34.2

,Die Unterseiten von Treppenlaufen, Rampen oder Ahnlichem mit geringerer Hohe miissen bis zu dieser Hohe geschlossen sein, um ein Unterlau-
fen zu verhindern.”

Rampen

Spiegelstrich 6 - Abweichend gilt:

.Die Handlaufe sollten 30 cm Uiber die Rampenenden hinausragen und waagerecht weitergefiihrt werden, sowie visuell kontrastreich gestaltet
sein.”

Uberquerung von Fahrbahnen

Absatz 4 - Abweichend gilt:
.Mittelinseln selten sind mit Bodenindikatoren [...] ausgestattet-werden auszustatten.”

Uberquerungsstellen mit 3 cm Bordhohe

In Hamburg kommen regelhaft Querungsstellen mit differenzierten Bordhéhen zur Anwendung.

Ausformung der 3 cm Bordkante, Absatz 2 - Abweichend gilt:

W , W = Fiir die Ausrundung ist gem. DIN 18040-3 eine
Abrundung mit einem Radlus von 2 cm vorzusehen. Dies entspricht auch dem Ergebnis aus einem Forschungsvorhaben der BAST (Bericht V 242).
Bodenindikatoren an Uberquerungsstellen mit 3 cm Bordhdhe, Absatz 3 - Abweichend gilt:

,Der Auffindestreifen wird [...] iber die gesamte Seitenraumbreite moglichst senkrecht auf die Uberquerungsstelle gefiihrt.”

,Das Richtungsfeld karn-aueh soll Gber die gesamte Breite der Uberquerungsstelle verlegt werden.”

Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhohe (Getrennte Uberquerungsstellen)

Erganzend gilt:

Querungen auBerhalb von Lichtsignalanlagen oder FuBgangeriberwegen werden als ungesicherte Querungen bezeichnet.
Voraussetzung fur ungesicherte Querungen:

- Bedarf vorhanden oder gezielte Fiihrung notwendig
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3.3.6

3.3.7

- Gute Sichtbeziehungen
- Akustisch wahrnehmbare Fahrzeugfolgellicken
- Maoglichst niedrige Geschwindigkeiten

Ungesicherte Querungen in Tempo 30-Zonen sind mit vorgezogenen Seitenrdumen zu kombinieren, um die Benutzbarkeit und die Sichtbeziehun-
gen zu gewahrleisten, die i. d. R. bei ruhendem Verkehr nicht gegeben sind.

Bei StraBen bis 50 km/h sollten Mittelinseln vorgesehen werden.

Ab Verkehrsbelastungen von 400 Fz/h (Spitzenstunde) ist mit der Hamburger Landesarbeitsgemeinschaft fiir behinderte Menschen e.V. sowie der
Stralenverkehrsbehoérde zu priifen, ob die Fahrzeugfolgellicken ausreichend sind, um diese akustisch wahrnehmen zu kénnen.

Alternativ ist in diesem Fall die Einrichtung einer gesicherten Querung (FLSA, ggf. FGU) als Einzelfall zu priifen.
Ruhender Verkehr

Absatz 1 - Erganzend gilt:

Wesentlich ist das Vorhandensein einer Bewegungsflache von mindestens 1,50 m Breite neben dem Fahrzeug [...], sowie nach Mdglichkeit eine
zusatzliche Bewegungsflache von 2,00 m Breite und 2,50 m Lange im Heckbereich, um den Heckausstieg fir Menschen mit Rollstuhl zu ermégli-
chen. Diese ist von Einbauten und Schildern freizuhalten.”

Absatz 5 - Erganzend gilt:

Alle Hochborde, die barrierefreie Parkstande einfassen, sind mit geringen Kantenvorstanden (< 3 cm) auszubilden. Bei Borden < 3 cm, die sich in
der Hauptlaufbeziehung befinden, sind Sperrfelder vorzusehen.

Absatz 7 - Erganzend gilt:

Im 6ffentlichen Raum sollen 3 % barrierefreie Parkstande bzw. bei 20-30 Parkstanden mindestens ein barrierefreier Parkstand vorgesehen werden.

Kreisverkehre

Uberquerungsstellen an Kreisverkehren, Spiegelstrich 5 - Erganzend gilt:

Sollte bei Unterschreitung der Einsatzgrenzen dennoch FGU geplant werden, so ist dieses entsprechend zu begriinden (Barrierefreiheit, Schulweg-
sicherung).
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3.3.9 Stadtmobiliar

Poller/Absperrelemente, Absatz 2 - Abweichend gilt:
.Folgende Kriterien selitenbeachtet-werden sind zu beachten:”

Erganzend gilt:

Poller sollen wegen des im Vergleich zu Pfosten erh6hten Platzbedarfes vermieden werden.

Wartehallen/Uberdachungen, Absatz 2, Spiegelstrich 2 -Abweichend gilt:

.Seiten- und Rickwande sollten transparent sein und miissen visuell kontrastreich gerahmt sein [...].”

3.4 Haltestellen und Verkniipfungspunkte des OPNV

Erganzend sind:

- der Leitfaden ,Barrierefreier Neu- und Ausbau von Bushaltestellen im Hamburger Verkehrsverbund” zu beachten.
- der ,Leitfaden Seniorengerechte Umsteigepunkte” zu berlicksichtigen.

Absatz 5 - Abweichend gilt:

.Berucksichtigt werden muss, dass vor Einbauten und fahrzeuggebundenen Einstiegshilfen Rangierflachen von mindestens £:58-m*x356-m
2,50 m x 2,50 m erforderlich sind.”

Die Rangierfladche von 1,50 m x 1,50 m reicht zum Ausklappen der Klapprampe nicht aus.
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1 Allgemeines

1.4 Wesentliche Eigenschaften

1.4.2 Kapazitat und Qualitat des Verkehrsablaufs
Absatz 1 - Erganzend gilt:
Die Kapazitat von Ausfahrten ist wissenschaftlich noch nicht untersucht. Das HBS gibt hierzu nur einen Erfahrungswert an.
Der FuBgangerverkehr nimmt bei der Bemessung nach HBS durch einen Abminderungsfaktor Einfluss auf die Kapazitat. Starkes FuBgangerauf-
kommen wird dabei jedoch nur unzureichend berticksichtigt. Bei der Priifung der Leistungsfahigkeit ist dies entsprechend zu bewerten und ggf.
eine Simulation durchzuflhren.

1.4.3 Orientierung und Befahrbarkeit
Absatz 5 - Erganzend gilt:
Die Routen fiir Schwer- und GroBraumtransporte kdnnen Uber das Geoportal Hamburg abgefragt werden (https://geoportal-hamburg.de/geopor-
tal/geo-online/ Rubrik: Fachdaten — Transport und Verkehr).

2 Einsatzkriterien

2.1 Einsatzkriterien fur Kleine Kreisverkehre

2.1.1 Einsatzkriterien innerhalb bebauter Gebiete

Stadtebauliche Kriterien, Absatz 5 - Abweichend gilt:

.Im Rahmen des StraBenraumentwurfes (vgl. ESG, RASt) ist eie-V i i i i
Neh&ektea%u—pmﬁe&md—e&m—s%ad%ebat&rekm#&egmﬂen&u—s&km zu prufen ob das Zusammenwwken von Ingenleuren und Archltekten in

Bezug auf die Vertretbarkeit eines Kreisverkehres erforderlich ist, um eine stadtebauliche Integration zu sichern.”
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2.2

3.6

3.7

Einsatzkriterien fur Minikreisverkehre

Absatz 3 - Abweichend gilt.

Der folgende Absatz wird ersatzlos gestrichen:

GemaR HBS (2015) kann das Verfahren auch fir Minikreisverkehre angewendet werden.

Entwurfselemente

Kreisfahrbahn

Absatz 4 - Abweichend gilt:

Zu den Einfassungen ist das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.
Fahrbahnteiler und Sperrflachen

Absatz 6 - Abweichend gilt:

Zu den Einfassungen ist das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.
Kreisinsel

Absatz 2 - Erganzend gilt:

.Um die Erkennbarkeit des Kreisverkehrs zu verbessern, soll die Kreisinsel auerhalb bebauter Gebiete so gestaltet sein, dass die ungehinderte
Sicht von einer Knotenpunktzufahrt in die gegenlberliegende Kontenpunktausfahrt unterbunden wird.”

Dies ist auch fiir Kreisverkehre innerorts zu empfehlen.
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Absatz 3 und 7 - Abweichend gilt:

Zu den Einfassungen ist das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.

4 FuBgangerverkehr

Absatz 4, Spiegelstrich 3 - Erganzend gilt:

Grundsatzlich ist die R-FGU anzuwenden. Sollte bei Unterschreitung der Einsatzgrenzen dennoch FGU geplant werden, so ist dieses entsprechend
zu begrinden (Barrierefreiheit, Schulwegsicherung).

Absatz 4, Spiegelstrich 4 - Abweichend gilt:
.An den FulRgangeriiberwegen sind gegeberenfals Bodenindikatoren fiir sehbehinderte FuBganger zu berlcksichtigen.”

8 Bauliche Gestaltung

8.2 Bautechnik, Baustoffe, Entwasserung

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Die Kreisverkehrsflachen sind bezogen auf den am starksten belasteten Abschnitt der Kreisfahrbahn zu dimensionieren. Aus Griinden der Wirt-
schaftlichkeit sollte bei zu erwartenden hohen Scherkraften das Mischgut angepasst statt eine hdhere Belastungsklasse ausgewahlt werden, da
diese hinsichtlich der dynamischen Beanspruchung keine Vorteile bietet.

Absatz 3 und 5 - Abweichend gilt:

Die Betonbauweise kommt flr die Kreisfahrbahn aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund
der hohen Dichte an Ver- und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach
Aufgrabungen und Instandsetzung erschwert werden.

Absatz 8 - Erganzend gilt:

Der Innenring ist bei den Belastungsklasse Bk3,2 bis Bk0,3 regelhaft in ungebundener Pflasterbauweise (GroBpflaster mit bitumenhaltigem
Fugenverguss) zu befestigen. Bei den Belastungsklassen Bk100 bis Bk10 ist eine Betonbauweise zu wahlen. Wenn dies aufgrund von Ver- und
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Entsorgungsleitungen oder aus gestalterischer Sicht ausscheidet, kommen auch aufgehellte oder andersfarbige kontrastreiche
Asphaltbefestigungen in Betracht. In jedem Fall ist ein Hell-Dunkel-Kontrast zwischen Innenring und Kreisfahrbahn herzustellen.

Absatz 9, 11 und 13-15 - Erganzend gilt:

Zu den Einfassungen ist das M FP sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu zu beachten.
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Vorbemerkung zum M FG
Die ZTV/St. Hmb. ist zu beachten.

2 Begriffsbestimmungen

GroRformate - Abweichend gilt:

Die maximale Kantenldange fiir Pflastersteine betragt 600 mm, das Verhaltnis L/D wird auf 5 angehoben. GroRformate sind somit Elemente, deren
Gesamtlange groRer als 600 mm ist.

Aufgrund der guten Erfahrungen in Hamburg kénnen somit auch Steinformate fir befahrbare Flachen eingesetzt werden, die gem. des M FP und

des M FG als GroRformate eingestuft wiirden und deren Einsatzbereiche dadurch stark begrenzt waren.

4 Baugrundsatze

4.2 Dicke der Schichten

Absatz 2 - Abweichend gilt:

Die planmaRige Dicke der Bettung sollte aufgrund der guten Erfahrungen in Hamburg 3-5 cm bzw. 4-6 cm betragen.

Bettungsdicken und Bettungsmaterial sind entsprechend der nachfolgenden Tabelle zu wahlen.

Stein-/Platten- Bettungs- Bettungsmaterial
dicke [cm] dicke [cm] Lieferkérnung [mm]
gebrochen ungebrochen

<12 3-5 0/5 0/4
0/8 0/8
0/8

=12 4-6 -

= 0/11
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4.3
433

Gesamtlange und Nenndicken - Abweichend gilt:

Tabelle 1 wird durch folgende Tabelle ersetzt:

Tabelle 1: Empfehlungen zur Festlegung von Gesamtlange und Nenndicke von GroBformaten in Abhangigkeit von der dimensionierungsrelevan-
ten Beanspruchung bzw. Belastungsklasse gemall den RStO

Art der Beanspruchung
der Verkehrsflache

Gesamtldnge
des GroRformates?

Empfohlene Nenndicke
des GroRRformates

Belastungsklasse Bk1,0

Verkehrsflachen mit einer > 600 mm bis < 800 mm =100 mm
dimensionierungsrelevanten

Beanspruchung von bis zu

0,1 Mio. Achsiibergangen > 800 mm bis = 1000 mm 2120 mm
ES&S&?;'&?ZEZSSLO . > 600 mm bis < 800 mm =120 mm
Verkehrsflachen der > 600 mm bis < 800 mm >140 mm

GroRformate mit groBeren Langen sollten nicht verwendet werden.

Sollen abweichend davon GroRformate mit Gesamtlangen von Uber 1.000 mm bis 1.250 mm
verwendet werden, so ist zur Beurteilung ihrer Eignung eine Einzelfallbewertung, speziell hin-
sichtlich der auftretenden Achslasten und ihrer Haufigkeit, erforderlich.

Unterlage

Dranbetontragschichten

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver-
und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und Instandset-

zung erschwert werden.

Daher entfallt dieses Kapitel.
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5 Bauprodukte
51 Bettungsmaterial

Bettungsdicken und Bettungsmaterial sind entsprechend der unter 4.2 genannten Tabelle zu wahlen.
S Ausfuhrung
6.2 Bettung

Bettungsdicken und Bettungsmaterial sind entsprechend der unter 4.2 genannten Tabelle zu wahlen.
6.8 Entwasserungsrinnen

Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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Vorbemerkung zum M FP
Die ZTV/St-Hmb. ist zu beachten.

3 Geltungsbereich und Anwendung

Abweichend gilt:

Aufgrund der guten Erfahrungen in Hamburg kénnen auch Steinformate fiir befahrbare Flachen eingesetzt werden, die gemaR des M FP und des
M FG als GroBformate einzustufen und deren Einsatzbereiche damit stark begrenzt waren.

Fir Hamburg werden daher folgende Regelung getroffen: die maximale Kantenldnge fir Pflastersteine betragt 600 mm, das Verhaltnis L/D wird
auf 5 angehoben.

Damit kénnen auch zukiinftig z.B. Steine mit der Abmessung L x D = 600 x 120 mm im Sinne des Merkblattes als Pflastersteine flir Verkehrsfla-
chen bis Bk3,2 eingesetzt werden. Eine differenzierte Betrachtung der Einsatzbereiche gem. Tabelle 1 ist fir diese groBformatigen Pflastersteine
dennoch erforderlich.

4 Einsatzbereiche fur Pflasterdecken und Plattenbelage

Erganzend gilt:

Die Dimensionierung fur Busverkehrsflachen erfolgt nach den RStO.
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§) Baustoffe

6.2 Baustoffe fir Fugenfillungen

6.2.2 Fugenmaterialien fir Pflasterdecken und Plattenbelage

Erganzend gilt:

(oberer Teil)

Stein-/ Fuaenbreite Fugenmaterial
Decke/Belag Plattendicke 9 Lieferkdrnungen
[mm]
[em] [mm]
Pflastersteine aus Beton <12 3- (0/2,0/4),0/5
Pflasterklinker/-ziegel > 12 5 _ (0/4), 0/5, 0/8
<6 <6 (0/4), 0/5
Pflastersteine aus Naturstein >06<12 <10 0/5,0/8
=12 <15 0/8,0/11
Platten aus Beton <12 3-5 (0/2,0/4),0/5
Platten aus Naturstein > 12 5-10 (0/4), 0/5, 0/8
Fuge vergossen 8-15 Fugenverguss gem.

TL Fug-StB
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6.5

Pflastersteine und Platten flr Pflasterdecken und Plattenbelage sowie Produkte fur Randeinfassungen und Entwasse-

rungsrinnen

Pflastersteine und Platten - Erganzend gilt:

Pflastersteine aus Naturstein werden nach ihrer
Nenndicke unterschieden. Handelslbliche For-
mate von GroR- und Kleinpflastersteinen sind in
der nebenstehenden Tabelle aufgefiihrt. Bei
Pflastersteinen aus Naturstein sollen die Unter-
seite und Seitenflachen nicht fein bearbeitet oder
geschliffen sein.

Mosaikpflastersteine wie auch Pflasterklinker und
Pflasterziegel sollen nur in Sonderfallen vorgese-
hen werden. Insbesondere bei Pflasterklinker ist
auf eine ausreichende Griffigkeit zu achten.

Fir ein einheitliches Erscheinungsbild werden fol-
gende Standardmaterialien festgelegt. Andere
Materialien und MalRe mussen die funktionalen
Anforderungen erflllen und sollen technisch und
wirtschaftlich begriindet werden:

Nenndicke Ubliche Formate
[cm] [cm]
GroBRpflastersteine >12 16/22/16
Kleinpflastersteine >6und <12 10/10/10
Mosaikpflastersteine <6 5/5/5
Flache Material MaBe
[cm]
50/50/7
Gehweg graue Platten aus Beton 55/25/7
Radweg rote Pflastersteine aus Beton 25/25/7
alg:fr:gr?gt:;t::i?grs]tre|fen, graue Pflastersteine aus Beton | 25/25/7
" 5
g:ﬁ::l;t::: B'kl 0 und BK0.3 graue Wabensteine aus Beton | 21,3/12,3/8
Uberfahrten?,

Parkflachen Bk3,2 und Bk1,8

graue Wabensteine aus Beton

21,3/12,3/10

FuBgangerbereiche,
Mischverkehrsflachen,
Fahrbahnen mit Bk1,0 und BkO,3

Pflastersteine aus Beton

10/20/8

FuBgangerbereiche,
Mischverkehrsflachen,
Fahrbahnen mit Bk3,2 und Bk1,8

Pflastersteine aus Beton

10/20/10

Innenringe Kreisverkehr,
Uberfahrbare Kreisinseln mit Bk3,2
und niedriger

Grol3steinpflaster aus
Naturstein

16

1)

Uberfahrten konnen auch mit den Materialien der Gehwege befestigt werden, ggf. sind dann kleine Formate zu

wahlen (z.B. bei Standardmaterialien an Stelle von 50/50/7 das halbe Format mit 25/25/7).
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Borde - Erganzend gilt:

Fir ein einheitliches Erscheinungsbild sind Bordsteine gemaR der nachstehenden Tabelle vorzusehen.
Formsteine flir besondere Zwecke (z. B. Absenkungen bei Querungen mit differenzierten Bordhdhenl) sind projektbezogen abzustimmen.

Abzugrenzende Fldche N!aterlal CLE Abmessung
Einfassungselementes [cm]

Fahrbahn Nebenflache ¥ Naturstein Regelfall:
StraBen mit Bk100, Bk32, 12/15x 25
5G/ Bk10 oder mit tberwie- (b1l/b2xh)

Hochbordsteine kdnnen an Flachen, gendgr Gewerbe- oder In- i
die dem Kfz-Verkehr unterliegen, ho- Hochbord dustrienutzung Sonderfalle:
hen mechanischen Beanspruchungen ) _ . . . Beton 12/15x 30
durch An- oder Uberfahrungen ausge- Gehweg, Sicherheitsstreifen, Verkehrsinsel, in allen Gbrigen Fallen 36/40 x 25

setzt sein. Uberall dort, wo mit einer

Grunstreifen und Pflanzinsel

(Hamburger Kante)

Haufung dieser Beanspruchung - ins- Fahrbahn andere Verkehrs- Naturstein Regelfall:
besondere von Lkw oder Bussen - zu flachen fur Kfz 2 an Flachen, die mit Natur- Naturstein
rechnen ist, soll daher ein Hochbord steinpflaster befestigt 12 x 25
aus Naturstein vorgesehen werden. sind

Beton
Die Materialwahl bei Tiefbordsteinen _ Beton 10x25
wird bestimmt durch die Art der Be- Tiefbord in allen dbrigen Fallen
festigung der einzufassenden Flachen 2 Parkstreifen, Lieferstreifen, Busbucht in Pflasterbau- Sonderfall:
mit Beton- oder Natursteinpflaster. weise (kein Tiefbord an Bushaltestellen am 36/40 x 25

Weitere Details kdbnnen dem Wissens-

Fahrbahnrand), gepflasterter Innenring im Kreisring an
kleinen Kreisverkehren (nicht bei Innenring aus Beton),
gepflasterte Kreisinsel an Minikreisverkehren

(Hamburger Kante)

dokument W 1 entnommen werden.
af?'qel:e Vf?}’"ﬁ?r;- Nebenfliche ? Naturstein Regelfall:
achen tur Atz StraBen mit liberwiegen- 12/15x 25
der Gewerbe- oder Indust-
;ﬂ—’a rienutzung Sonderfille:
Parkstreifen Bk1,8 Bk3,2 12/15 x 30
Hochbord Beton 36/40 x 25

3) Gehweg, Sicherheitsstreifen, Pflanzinsel

in allen Gbrigen Fallen

(Hamburger Kante)

- Fortsetzung nachste Seite --
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- Fortsetzung

Abzugrenzende Fldache

Material des
Einfassungselementes

Abmessung [cm]

Nebenflache >

Nebenflache ®

I

Tiefbord

> z.B. Gehweg

6 z.B. Griin-/Pflanzflache

Beton
in allen Fallen

bei Auftritt < 10 cm
8 x 20

bei Auftritt = 10 cm
10 x 25; 10 x 30

Kreisring 7

Kreisinsel 7

§Q”‘

Flachbord

7 nicht an Minikreisverkehren; auch an Fahrbahnteilern
in Kreisverkehrsarmen

Beton

im Regelfall
Naturstein

in Sonderfallen

Kreisinsel:
10/30 x 30
Fahrbahnteiler:
10/20 x 25

Busbucht

Nebenflache ¥

—

Bussonderbord

4 Warteflache, Gehweg, Sicherheitsstreifen

Beton

im Regelfall
Naturstein

in Sonderfallen

12.9 (13.5),15.6 (15)

18 (22)

15

33 (37)
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7 Ausfiihrung
7.8 Randeinfassungen und Entwasserungsrinnen

7.8.3

7.9

Bild 7 - Abweichend gilt:
Gemal dem Merkblatt flir die Anlage von Kreisverkehren betragt der Kantenvorstand 4-5 cm.

Entwdasserungsrinnen

Die RAS-Ew sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Ausfihrung mit Pflasterfugenmasse

Bild 10 - Abweichend gilt:

m‘”%ﬁ;’fg}‘i Pflasterfugenmasse
?020 mm ca.d/3 Fugenmaterial
ca. d/3 Bettungsmaterial
Bettung
Tragschicht

ohne Bindemittel

Unterschnittene Steine sollen aus bautechnischen Griinden nur bei gewdlbtem Querprofil zur Anwendung kommen.
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3.3
331

334

Vorbemerkung zum Merkblatt fir Versickerungsfahige Verkehrsflachen
Die ZTV/St-Hmb. ist zu beachten.

Planung und Ausfuhrung

Tragschichten
Allgemeines

Erganzend gilt: Das ,Merkblatt zur Ermittlung des hdchsten zu erwartenden Grundwasserabstandes beim Einbau von Ersatzbaustoffen” der Freien
und Hansestadt Hamburg ist zu beachten (http://www.hamburg.de/ersatzbaustoffe/).

Die Zulassigkeit des Einbaus von Ersatzbaustoffen kann Uber das Geoportal Hamburg (http://geoportal-hamburg.de) geprift werden (Fachda-
ten/Umwelt und Klima/Einbau Ersatzbaustoffe).

Dranbetontragschichten

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver-
und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und Instandset-
zungen erschwert werden.

Versickerungsfahige Pflasterdecken

Aufbau und Dimensionierung

Tabelle 1 - Abweichend gilt:

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskérnung untereinander gesichert sind.

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver-
und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und Instandset-
zung erschwert werden.

143


http://www.hamburg.de/ersatzbaustoffe/
http://geoportal-hamburg.de/

ReStra
M VV - Merkblatt far Versickerungsfahige Verkehrsflachen, 2013

Inhaltsverzeichnis ReStra | Inhaltsverzeichnis M VV

4.2 Baustoffe, Baustoffgemische und Bauprodukte

4.2.2 Pflastersteine mit Sickerungséffnungen und/oder Sickerfugen

Abweichend gilt:

Insbesondere bei Klinkerpflaster ist auf eine ausreichende Griffigkeit zu achten.

5 Wasserdurchlassiger Asphalt (Dranasphalt)

51 Aufbau und Dimensionierung

Tabelle A2 - FuRBnote 2 - Abweichend gilt:
Unter der 15 cm dicken Schottertragschicht ist eine Frostschutzschicht anzuordnen. Die erforderliche Dicke der Frostschutzschicht ist gemal3 den

RStO so festzusetzen, dass ausreichendes Tragverhalten und ausreichende Frostsicherheit gewahrleistet sind.

53 Ausfihrung
Die ZTV/St-Hamburg ist zu beachten.

S Wasserdurchlassiger Beton (Dranbeton)

Abweichend gilt:
Dieses Kapitel wird ersatzlos gestrichen.

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver-
und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und Instandset-
zung erschwert werden.
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Anhang 2: Ausflihrungsbeispiele

Tabelle A1 - Abweichend gilt:

In Hamburg kommen Kiestragschichten nicht zur Anwendung, da hohe und dauerhafte Verformungswiderstande nur durch raue und gebrochene
Gesteinsoberflachen und der damit einhergehenden Verzahnung der Gesteinskdrnung untereinander gesichert sind.

Die Betonbauweise kommt aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver-
und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wiederherstellung nach Aufgrabungen und Instandset-
zung erschwert werden.

Tabelle A2 - Erganzend gilt:

Unter der 15 cm dicken Schottertragschicht ist eine Frostschutzschicht anzuordnen. Die erforderliche Dicke der Frostschutzschicht ist gemaR den
RStO so festzusetzen, dass ausreichendes Tragverhalten und ausreichende Frostsicherheit gewahrleistet sind.

Tabelle A3 - Abweichend gilt:

Die Tabelle A3 wird ersatzlos gestrichen, da die Betonbauweise aus wirtschaftlichen und technischen Griinden in Hamburg nicht zur Anwendung
kommt. Da aufgrund der hohen Dichte an Ver- und Entsorgungsleitungen vermehrt mit Aufgrabungen zu rechnen ist, wiirde ansonsten die Wieder-
herstellung nach Aufgrabungen und Instandsetzung erschwert werden.
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Vorbemerkung zum Merkblatt Gber SchutzmaBBnahmen gegen das Parken auf Nebenflachen

Grundsatzlich ist in Hamburg die StraBenverkehrsbehérde fiir Regelungen in Hinblick auf widerrechtliches Parken zustandig. Die im Merkblatt
aufgefihrten Schutzmalnahmen gegen das Parken auf Nebenflachen sollten nicht generell, sondern nur aus ersichtlichem Grund vorgesehen wer-
den.

Begriffsbestimmungen

Einzelelemente in Standardformen

Abweichend gilt:
- Pfahle, Pfosten @ <100 mm
- Poller @ > 100 mm

Anwendungsgrundsatze

Thema: Anordnung

Erganzend gilt:

Pfosten und Schutzgitter sind Absperrelemente nach § 43 StVO. Sie sind daher in jedem Einzelfall durch die StraBenverkehrsbehorde férmlich
anzuordnen.

Auswahlkriterien und betriebliche Anforderungen

Die H BVA sowie die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.

Erganzend gilt:

Absperrelemente im Gehwegbereich der Nebenflachen sind aus Griinden der Barrierefreiheit grundsatzlich zu vermeiden. Sind sie aufgrund der
ortlichen Gegebenheiten und des Parkdrucks oder aber zum Schutz von Briicken erforderlich, so kénnen — bei ausreichender Gehwegbreite — Pfosten
zum Schutz gegen das Befahren von Kfz aufgestellt werden. Poller sollten hierbei wegen des erhéhten Platzbedarfes vermieden werden.
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5
5.1

6.2
6.2.1

6.2.2

6.7

Lichte Abstande

Erganzend gilt:

Bei Langsparken kann der Abstand auf 3,0 m erhéht werden, da die meisten Kfz langer sind.

Typenubersicht und Einsatzmaoglichkeiten

Erhohter Bordstein

Abweichend gilt:
Als erh6hte Bordsteine gelten Borde mit einer Auftrittshohe = 0,16 m.

Doppelbordstein

Erganzend gilt:

Die Breite der ersten Stufe von < 0,3 m ist in Abhdngigkeit der gewahlten Materialien zu definieren.

Ketten

Abweichend gilt:

Aus Grinden der Barrierefreiheit finden Kettenabsperrungen in Hamburg keine Anwendung.
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7 Konstruktive Hinweise

7.1 Pflanzstreifen

Abweichend gilt:
.Durchgehende Pflanzstreifen seltenallseitig konnen zur Fahrbahn 0,20 m hoch eingefasst sein, um Befahren zu verhindern.”

«In der Aufwuchsphase sollten zum Schutz der Bepflanzung ea~3;80--hohe Sperrzduneaufgestelltwerden Pfdhle (Eichenspalt) eingebaut werden.

Deren Einsatz hat sich in Hamburg bewdhrt.”

7.6 Kettenabsperrungen

Abweichend gilt:

Aus Grinden der Barrierefreiheit finden Kettenabsperrungen in Hamburg keine Anwendung.
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2
2.2

Grundsatze der Fahrradwegweisung

Differenzierung der zielorientierten Wegweisung
Abweichend gilt:

Unter den Pfeil- und Tabellenwegweisern werden Einschubschilder mit den Nummern und Logos der Hamburger Velo- und Freizeitrouten, der durch
Hamburg verlaufenden Radfernwege sowie sonstiger Themenrouten befestigt. Treten mehrere solcher Einschubschilder auf, so ist vom Pfosten aus
gesehen folgende Rangfolge einzuhalten:

Velorouten in numerischer Reihenfolge

1.21314(5[6]171819110]11112/13]14

Freizeitrouten in numerischer Reihenfolge (bitte die besondere Gestaltung des Schildes fiir die Freizeitroute 11 beachten)

1,213 4(5[61718191101112113114

D-Routen und Radfernwege in dieser Reihenfolge: Elberadweg, Nordseeklstenradweg, Radfernweg Hamburg-Bremen, Leine-Heide-Radweg, Rad-
fernweg Hamburg-Rligen, D-Route 7, D-Route 10

‘eﬁun '
o
s

//I-| ~m Hamburg @
= ‘i)u~ "5 Jb-ROUTE

sonstige Hamburger Themenrouten in dieser Reihenfolge: Hafenerlebnisroute, Freizeitrundkurs Wilhelmsburg (,LOOP”), IBA-Route, igs-Route

&~ @

igs 2013

®
£
=
©
a
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4 Elemente der Fahrradwegweisung

4.1 Wegweisertypen

Abweichend gilt:

Die Darstellung der Richtungspfeile auf Pfeilwegweisern wird analog der Tabellenwegweiser mit Pfeilspitze und Pfeilstiel ausgebildet, so dass inner-
halb des Stadtgebiets eine einheitliche Gestaltung gewahrleistet ist.
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RASt 06 [W]

3 Entwurfsmethodik

3.6 Planstufen und Darstellung
Deckenhohenplane
Der Deckenh6henplan legt die Hohenlage einer Verkehrsflache in allen Einzelheiten in Meter iber NN fest. Die StraBenabldufe sind mit
darzustellen. In besonderen Fallen (z.B. bei Kreisverkehren) wird empfohlen, die Planung mit Héhenschichtlinien darzustellen.
Diese Darstellung ermdglicht es, Entwasserungstiefpunkte zu erkennen, die dazugehdérigen Einzugsflachen zu bestimmen und die erforderlichen
Entwéasserungseinrichtungen vorzusehen.
Beispiele sind im Kapitel RAS-Ew des Wissensdokuments W 1 abgelegt.

5 Empfohlene Losungen fur Typische Entwurfssituationen

52 Querschnitte

522 Wohnstrale

Die folgenden Anwendungsbeispiele sind nicht auf der gesamten Straenlange durchgangig anzuwenden. Geschwindigkeitsdampfende Malnah-
men sind zu berlicksichtigen.

Die dargestellte doppelte Bordkante an den Baumscheiben resultiert aus der 1. Baustufe bei NeuerschlieBungen.
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Anwendungsbeispiele fiir die Gestaltung von Wohnwegen und -stralen
1 | Verkehrsberuhigter Bereich EFH/DH 2

Verkehrsberuhigter Bereich | EFH/DH

Stellplatz

F &l

F
(Aufenthalt) (Aufenthalt) Stellplatz
250 | 400 2.50 | 5.50
650 8.00
3 | WohnstralBe Tempo 30

EFH/DH 4

Wohnstralle Tempo 30 DH/RH

8

G F P G

265 | 380 200| 265
11.10

}

~12.00

}

G F

| 265 200 380 210 265
13.20

EFH = Einfamilienhauser, DH = Doppelhduser, RH = Reihenhaduser, MFH* = Mehrfamilienhduser

*Die Sicherstellung des zweiten Rettungsweges ist gegebenenfalls zu prifen
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5 Wohnstralle Tempo 30 RH/MFH* 6 Wohnstralle Tempo 30 RH/MFH*

| ~1200 |

265 240 500 210 265
14.50
G
265
| 14.50 ) |
7 Wohnstralle Tempo 30 RH/MFH* | 8 Wohnstralle Tempo 30 MFH*

265 210 5.50 5.10 265 |
18.00 |

| 285 200 400 | 265 |

16.50

EFH = Einfamilienhduser, DH = Doppelhduser, RH = Reihenhauser, MFH* = Mehrfamilienhauser

*Die Sicherstellung des zweiten Rettungsweges ist gegebenenfalls zu prifen.
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6

6.1
6.1.2

Entwurfselemente

Strecke

Bauliche Elemente zur Verkehrsflihrung

6.1.2.1 Wendeanlagen

Beispiel 1: Wendeanlage mit Langsparkstanden

Grundstlicks-
zufahrt
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H H . H Grundstiicks-
Beispiel 2. Wendeanlage mit Senkrechtpark- gl
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Beispiel 3: Freie Gestaltung einer Wendeanlage unter Berlcksichtigung der Schleppkurve eines Millfahrzeuges

Erhéhte Rasenflache

Freihaltezone Erhohte Sandkasten |
fur Schleppkurve Rasenflache

Erhéhte Rasenflache  Fahrradbiigel
auf Grandflache

|
|
|
|
|
|
Pflasterrinne |
|
|

m-———

Erhdhte Grinflache Erhéhte Griinflache Sitzbanke

rhohte Griinflache
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6.3 Knotenpunkte
6.3.7 Sonderformen

6.3.7.1 Einmindungen von Wohnwegen und Grundstlickszufahrten

Beispiel 4: Schleppkurve fiir das Feuerwehrbemes-

sungsfahrzeug
o
w
[t}
Fahrbahn
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<
Seitenraum b
i
Privatgrund e b=
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Beispiel 5: Teilaufpflasterung - positiv

Beispiel 6: Teilaufpflasterung - negativ
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Beispiel 7: Gehwegliberfahrt- positiv

Beispiel 8: Gehweguberfahrt- negativ

Bei den Negativ-Beispielen suggerieren der in der Einmindung mangelnde Kontrast zwischen Hauptfahrbahn und Rampe sowie die in die Gehweg-

Uberfahrt laufenden Borde eine Vorfahrtregelung Rechts vor Links. Dies ist vor allem bei schlechter Witterung und Dunkelheit der Fall.
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RAS-Ew [W]
1 Planung und Entwurf

1.6 Darstellung im StraBenentwurf
1.6.4 Hohenplan

Darstellung im Héhenplan Bemerkungen

Stat= Station in [m] - RegelmaBstab (Lange / H6he) 1:250 / 1:25.
H= Ausrundungshalbmesser in [m]

T= Tangentenlange in [m]

f= Bogenstich in [m]

TS= Tangentenschnittpunkt in [m GNN]

- Langsneigung in der Gradiente zwischen 0,4 % und
6 %, Uberschreitung des Hochstwertes ist nur in Aus-
nahmefallen zulassig.

- Ist die Mindestlangsneigung nicht zu erreichen, ist
eine besondere Ausbildung
der Bordrinne erforderlich.

Sz [%]

“-éings o
Gefille ¢
Gradiente in %ljr

- Langsneigungswechsel bei einem Neigungsunter-
schied von = 0,5 % miissen
ausgerundet werden. Die Kuppen- und Wannenhalb-
messer sind so zu wahlen,
dass

\a o

Tiefpunkt

- einerseits ein Hochstmal an Sicherheit gewahr-
leistet wird

- andererseits Bereiche mit geringem Langsgefalle

| T | T | an Kuppen und Wannen wegen der Oberflachen-

entwasserung moglichst gering gehalten werden.
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1.6.6 Deckenh6henplane

Der Deckenhohenplan legt die Hohenlage einer Verkehrsflache in allen Einzelheiten in Meter liber NN fest. Die Strallenablaufe sind mit
darzustellen. In besonderen Féllen (z.B. bei Kreisverkehren) wird empfohlen, die Planung mit Héhenschichtlinien darzustellen.

Diese Darstellung ermdglicht es, Entwasserungstiefpunkte zu erkennen, die dazugehdrigen Einzugsflachen zu bestimmen und die erforderlichen
Entwasserungseinrichtungen vorzusehen.
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Darstellung im Deckenhdhenplan

Bemerkungen

Stat=0+073.00
H=875.00 m
T=
f= 0.03m

TS=  3.01miiNN

7.00 m

Zeichenerklarung

. 11.87 geplante Hohe
. vorhandene Hdhe
1787 ,11.87 geplante = vorhandene Héhe
. {17.87) geplante = vorhandene Hshe, interpoliert
[ __Juni| N Od gepl./ vorh./ aufzuh. / umzub. StraBenablauf

—=—== vorh. Straflenbegrenzungslinie ys5_
4.85 1547328 [ T 328 1332
Gehweg t;' PLE 300 g }:g L‘;‘
120 3201319 1 319 322 \373
31z 3,08 3.07 LS 304 307 0] 3.1
Langsparkstegifen o =1, B N w sty =1, o
- o~ ’ﬁ._ LR 3025301 _|azh ’J 98 M 156
- S AR ] TT2% T 29 T EEN N
£ Fahrbahn % 3-]25 fa f§ 15 2=\
319 315 3 3.08_3.07 304 307 341
T T® ® —
G & E 2 325 1% f fz >
¥ 307 T 30 M 300 299 _°‘.‘54r 1296, % g99 W% 0
=S S —— — = == :
; RA-15 13;29 3%0? /ﬁi(ﬁtm oA = 2 7 300 m iys
319 = * ¥ = 3.0813.07 30k 307 310}3.1
337 1 3.19 3.1 320319 l‘ 316 319 3229323
Gehweg 1: 6KA 1% f;" pL, <300 <fg f§ 1:
7 Q3287 1_5* o325 o328 a332
e 0
vorh. Straflenbegrenzungslinie | =—= |
=3 > =1 >
39 S S S S
3 g i 5 g
316 B AT\ 3 =3 = S S
323 = =4 = =
.28 3.26
319 3.19 [T} — <€
3.31 : : << L <C
! Detail Bauminsel

(Regelmafstab 1:250)
Darzustellen im Bestand sind:

- Vorhandene Grenzen, Befestigungen, Bordsteine, Schachtabdeckungen usw. (auf Fahrbahnmar-
kierung, Verkehrszeichen etc. kann ggf. verzichtet werden)

- Genordete Bestandshéhen [m GNN] in der Farbe grau
Darzustellen in der Planung sind
- Langen- und BreitenmaRe der geplanten Oberflachen
- Geplante Oberflachenbefestigung, Einfassungselemente
- Radien der Bordsteinbdgen
- Stralenablaufe
- Hauptelemente der Gradiente (Radien, Bogenanfidnge, und —enden)
- Stationierung in 20 m Abstanden
- alle geplanten H6hen in den Stationen, die zur Festlegung des Querprofils erforderlich sind:
- im Hochpunkt der Fahrbahn
- ander Rinne am Fahrbahnrand
- auf Einfassungselementen (Bordsteine)
- ander StraBenbegrenzungslinie
- weitere H6hen, stationiert oder auf benachbarte 20 m Station vermaRt:
- bei Neigungswechseln
- an StraRenabldufen
- an Bogenanfangen und -enden der Bordsteine
- Bordsteinabsenkungen
- an Zwangspunkten

Hoéhen werden auf 1 [cm] genau angegeben, Neigungen [%] sind auf 1 Nachkommastelle
angegeben

Querneigungen werden regelmalig an den 20 m-Stationen mit FlieBrichtungsangaben angege-
ben

Querprofile in der Fahrbahn sind an den Ausbaugrenzen bei Anderungen in der Querneigung
(Verwindungsanfang und -ende) anzugeben

Langsneigungen zwischen den Stationen mit FlieRrichtung (beschrankt auf die Rinne)

Elemente wie Bauminseln, Pendelrinnen etc.,, an denen besonders viele Angaben erforderlich
werden, sind ggf. durch ein Detail hervorzuheben
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3 Oberirdische Anlagen zur Wasserableitung

3.4 StralBenrinnen

3.4.2 Bordrinne

Systemskizze Bordrinne

Bemerkungen

A Rinnentiefpunkt

Strallenablauf

Hochbord
Kantanvorstand 12 im

-30em —|

Langsgefalle in der Gradiente = Langsgefalle in der Rinne.
Querneigung der Rinne = Querneigung der Fahrbahn
Breite der Rinne 30 cm.

Die Rinne soll 0,5 bis 1,5 cm tiefer als die OK der anschlieBenden
Asphaltdeckschicht liegen.

Gleich bleibender Kantenvorstand des Bordsteines, Kantenvor-
stande

Der Abstand der Stralenabldufe richtet sich nach der angeschlos-
senen Flache

Material: Gussasphalt 0/8 mm, 3,0 bis 3,5 cm dick, in Abhdngigkeit
von der angrenzenden Deckschicht) oder Pflastersteine aus Beton
oder Naturstein
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3.4.3

Pendelrinne

Systemskizze - einfache Pendelrinne

Rinnentlefpunkt
Strafanablauf

Hochbord
Kantenvorstand = 16 cm | |- 300m —

E'-"ln

Rinnenhochpunkt

Hochbord
Kantenvorstand = 10 cm

3%
--‘_‘-"'L /
o
&l S
SH /7
4
4
Hochbord ate 4 -
Kantenvorstand = 16 cm 7] 15 o

Rinnentiefpunkt
Stralenablauf

Rinnentiefpunit
Stratenablauf
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Darstellung einfache Pendelrinne im Deckenhéhenplan

Bemerkungen:

B 8.50 B 8.50 B

/‘ Fahrstreifen ,I /‘
17.910 /Rlnne .17,910 17.910
17.895 % -~ . =) 17.905 . 17.895
17.870_ .| % 12905 %% 17 [17.870
18.025 ~ . 18.025 [ 18.025

/ Bordstein /
Strallenablauf Stral3enablauf

Langsgefalle in der Gradiente unter 0,4 %.

Das Langsgefalle der Rinne am Bordstein betragt s
> 0,4 %.

Querneigung der Rinne q = 0 % bis 8 %.

Die Querneigung im angrenzenden Fahrstreifen ist
gleichbleibend (Anlage 3).

Breite der Rinne 30 cm.

Die Rinne soll 0,5 bis 1,5 cm tiefer als die OK der
anschlieBenden Asphaltdeckschicht liegen.

Die wechselnde Querneigung in der Rinne ist durch
die Profilierung der Asphaltbinderschicht (Minder-
einbau bis 2 cm) im Bereich der Rinne herzustellen.
Die Toleranz der Gussasphalt- Deckschicht in der
Rinne betragt + 2 cm.

Material: Gussasphalt 0/8 mm, wechselnde Einbaudi-
cke von 1,5 bis 3,5 cm.
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Systemskizze - Kombinierte Pendelrinne Bemerkungen

e Nurin den Bauklassen V und VI
Rinnentiefpunkt

Hochoons Strafenablauf e Langsgefélle in der Gradiente unter 0,4 %.

Kantenvorstand < 16 cm

e Das Langsgefalle der Rinne am Bordstein betragt =
0,4 %.

e Querneigung der Rinne g = 0 % bis 8 %.

e Die Querneigung der Fahrbahn schwankt um maxi-

Rinnenhochpunkt mal + 0,2 % um den Sollwert von 2,5 %.
e Breite der Rinne 30 cm.

e Die Rinne soll 0,5 bis 1,5 cm tiefer als die OK der an-
schlieBenden Asphaltdeckschicht liegen.

Hochbord
Kantenvorstand 2 10 ci

Hochbord
Kantenvorstand < 16 cm

Rinnentiefpunkt
Straltenablauf
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EAO [W]
4 Entwurf und Gestaltung von OPNV Fahrwegen

4.1  OPNV-Fahrstreifen
4.1.5 Mitbenutzung von OPNV-Fahrstreifen durch andere Verkehrsmittel

Beispiel 9: Uberbreiter Busfahrstreifen mit Fahr-
radaufstellflaiche und gemeinsamer
Signalisierung

Kfz-Fahrstreifen

I

475

&

Beispiel 10: Fahrradaufstellfliche neben Busfahr-
streifen und getrennter Signalisierung

3.25

Kfz-Fahrstreifen

‘81 3.25
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6
6.1

Entwurf und Gestaltung von Haltestellen

Anordnung der Haltestellen im Streckenverlauf

Beispiel 11: Busbucht vor einer Kreuzung/Einmiin-

1
1
1
1
1
1
1
1
1
o
/
/ F==--l::;-§:~~:::§'\---------------

S ‘70 \

1
. I
dung ] —— I :
1
— — = 1
: /|
< R=30
v =20 i
[ovz 224 — -~

_7{_)7_)7{_7{{_7— ( N, ---------- -
\ \

Beispiel 12: Busbucht hinter einer Kreuzung/Ein-
miindung

/,'\
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EAR [W]
4 Parkflachenentwurf

4.3 Park- und Ladeflachen im Stralenraum
4.3.3 Ladeflachen
4.3.3.4 Ladeflachen im Seitenraum

Beispiel 13: Ladeflache im Seitenraum

\ 065

Fahrbahn
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4.4 Parkplatze
4.4.3 Pkw- Motorrad-Parkplatze
4.4.3.1 Regeleinteilung

Beispiel 14: Motorrad-Parkstande im Parkstreifen
mit Verlegerichtung des Pflasters in den
Seitenraumen
Fahrbahn
A 2.15 &
AN ;
g 2.10
's’i‘aﬁanr“ﬁ"ﬁlﬁ"ﬂ[l\[HIIIII [TITT T TTTTTT I T I T I T T T TTITITT I I TTITTFTTITTITT 2:065
I I m m pmp R
T T/
Beispiel 15: Motorrad-Parkstande im vorgezogenen
Seitenraum mit Verlegerichtung des Fahrbahn
Pflasters in den Seitenrdumen 2.50 & 2.50
[Te]
A T O <
i
IJ_TLFLI‘LLLI'LLFLI‘Ub tr | nl‘ﬁ‘llllﬂll \‘ﬂllllllilil\lﬂllllllllllijl;fl‘lllil‘lul'li‘llil-l lllr III.IILI‘\IIlIIIIE‘ i:§
:_:_ ehwe :_:_:___QE__HD___Zﬁ__:_:_:_:
4 o 7 e B e B e B
7
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5 Bauliche Gestaltung und Ausstattung

572 Befestigung und Entwasserung

(Standardmaterialien)

Beispiel 16:

Langsparkstand neben Gehweg mit
Verlegerichtung des Pflasters in den
Seitenraumen

. wn
Variante 1 o
gls
PSS
=
S
Beispiel 17: Langsparkstand neben Gehweg mit
Verlegerichtung des Pflasters in den
Seitenraumen
8
Variante 2 s
2|8
o | o
°
S

GroRe Pflanzinsel: 6 m?
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Beispiel 18: Langsparkstand neben Radweg mit
Verlegerichtung des Pflasters in den
Seitenraumen

0.90

b=210
2.00

0.10

Beispiel 19: Schragparkstand neben Gehweg mit — 245 | —Igi—_ 5
Verlegerichtung des Pflasters in den T —] P 8

Seitenrdumen berhangstreife ‘| [ a[m sl —?

YTQ;T

5.20

t
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Beispiel 20: Schragparkstand neben Radweg mit
Verlegerichtung des Pflasters in den -
Seitenrdumen @
n
S glw
AME
g
(=]
e
S
Beispiel 21: Senkrechtparkstand neben Gehweg
mit Verlegerichtung des Pflasters in
den Seitenraumen 8 HEEE
5 e
e ®
. .
o 8 : ®
& ¥|e o o
_IL E=] = [ ] g
b .
. °
g ¢ ®
Oy —
e
: i L | )
' 250 b=250 2,50
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Beispiel 22: Senkrechtparkstand neben Radweg
mit Verlegerichtung des Pflasters in
den Seitenrdumen

t=56.25

0.90

ii

t-i=435

Beispiel 23: Markierung von Senkrechtparkstan-
den mit Standardmaterial

(R 2SS SRS S R NSRS S ENE S 8 J

2000000000 0CCCORORROGOIOGOGEOOTAOERRONINONS

0.20

4.70

24l
015 0.5

4.70

0.20

10.10
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Beispiel 24: Markierung von Schragparkstanden
mit Standardmaterial (60°-Winkel9

4.65

9.70

4.65

0.20 |
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ERA [W]
3 Fihrungsformen an innerortlichen Hauptverkehrsstrallen

3.4 Bauliche angelegte Radwege

Bauliche Ausgestaltung der neuen Formen baulich angelegter Radwege
; 1 Il
Protected Bikelane schemat|scr.1e- . .
Darstellung: i
Fahrbahn Sicherh. Radweg Gehweg
Einbauarten Tiefeinbau Klebeborde Kombination aus Tiefeinbau
und Klebeborden
Grundsatzlich ™
werden die (=Y
Borde erst
nachtraglich &
eingebaut oder
aufgeklebt, ent-
sprechend der
Aufbringung ] ] ]
vonMarkierung. e Fahrbahn wird aufgeschnitten e Epoxidharz als Kleber . Anfa'ngs_- und Endpunkt
e min. 0,5m breit e Zwischenraum ggf. vollgebunden im Tiefeinbay,
Y ’ dazwischen Klebeborde
e min. 0,3 m breit
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e Auf der dem Radverkehr zugewandten Seite der Protektion ist auch eine Verwendung von
Schrégborden mdglich.
Vor- und Nach- | T sind eventuell dauerhafter und + geringerer baulicher Aufwand bei Herstellung
teile bestandiger gegen Anfahren + Veranderbar ohne gréBere Eingriffe in Oberbau
— aufwendiger Einbau + im Schadensfall keine Beschadigung des
— min. 0,50 m Breite notwendig Oberbaus zu erwarten
— geringe Flexibilitat bei Baustellen — eventuell empfindlicher gegen Beschadigung
(aufwendiger Riick- und durch Anfahren, es liegen jedoch noch keine
Wiedereinbau) Hinweise dafiir vor.
— Geringe nachtragliche
Anpassungsméglichkeiten
Oberbau Beim Neubau wird fir die gesamte Fahrbahn durchgdngig der gleiche Oberbau verwendet. Dies bietet Vorteile bei der

Baudurchfiihrung und fiir ggf. durch Kfz wahrend der Bauzeit zu tiberfahrende Bereiche.

Radwege mit Protektion sollten keinen anderen Fahrbahnaufbau haben als tbrige Fahrbahn, da gerade in bebauten Gebieten meist
ein Wechsel zu klassischen Radfahrstreifen (im Bereich von z. B. Uberfahrten, Einmiindungen, Bushaltestellen etc.) zu erwarten
ist.

Ausnahmen kénnen an langen Streckenabschnitten sinnvoll sein, wo derartige Wechsel nicht zu erwarten sind (z. B. anbaufreie
Strecken oder Strecken ohne Uberfahrten und Einmiindungen).

Erkennbarkeit Protektionselemente miissen auch bei Dammerung und Dunkelheit sichtbar sein und sich kontrastreich von der Fahrbahn
Verkehrssiche- | abheben.

rung Gdf. sind Warnelemente (Leitplatten nach VZ 626) zur besseren Sichtbarkeit zu erganzen.
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Piktogramme Sollten grundsatzlich genutzt werden, um die Aufmerksamkeit und
Verstandlichkeit der Radverkehrsanlage zu erhéhen.

Da Piktogramme hier rein der Orientierung der Radfahrerenden dienen,
sollte fiir den Uberfahrkomfort ein mdglichst diinner Markierungsauftrag
verwendet werden, die reflektorischen Anforderungen kénnen hier
vernachlassigt werden.

Alternativ kénnen Markierungen aus vorgeformten Thermoplastiken
verwendet werden.

Einfarbung Im Bereich von Einmiindungen sind PBL grundsétzlich rot einzuférben. Im Einzelfall kanndies aus Griinden der Aufmerksamkeit
und Verkehrssicherheit auch bei Uberfahrten (z. B. bei mittels Uberfahrten angebundene StraBen) hilfreich sein.
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Linienmarkie- Dort wo die Protektion gedffnet wird, wird ein Breitstrich in 25cm genutzt,
rung ggf. unterbrochen, um die Uberfahrbarkeit zu ermdglichen.
Entwasserung e es ist darauf zu achten, dass anfallendes Oberflachenwasser durch
die Protektionselemente abflieBen kann.
Dazu kénnen in z. B. in regelmaBigen Abstanden kurze Durchldsse
eingeplant werden.
e Trummen kdnnen sowohl an der Protektion oder am Fahrbahnrand
platziert werden
e Generell gilt es, bei der Entwasserung dass Gesamtgefalle zu
beachten.
Uberfahrten/ e Protektionselemente sind hier zu unterbrechen
Grundstiickszu- Bei der Dimensionierung der Unterbrechung sind die jeweils maBgebenden Schleppkurven zu beachten.
fahrten e Gdf. sind an Zufahrten reflektierendeMarkierungsnéagel sinnvoll, um kritische Bereiche zu markieren.
Barrierefreiheit Protektionselemente miissen gut optisch erfassbar sein
Bei einem erhéhten Querungsbedarf sind Protektionselemente nicht empfehlenswert (Stolpergefahr)
Miillabfuhr e die Zugénglichkeit fiir die Miillabfuhr ist zu gewahrleisten (alle méglichen Breiten fiir Container beachten)
e dort wo keine Fahrzeuge die Protektionselemente kreuzen missen, kénnen auch abgesenkte Klebeborde verwendet
werden.
Feuerwehr Die Zuganglichkeit von Feuerwehrzufahrten und -aufstellflachen ist zu gewahrleisten.
Protektionselemente sind hier zu unterbrechen.
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[—
Kopenhagen Radweg schematischeDarstellung:
Fahrbahn Sicherh. Radweg Gehweg
Oberbau Oberbau fiir Radwege gem. ReStra vorzugsweise in Asphaltbauweise. Pflaster nur wenn mit erhéhter Anzahl von Aufgrabungen

fur z. B. Hausanschliisse zu rechnen ist.

Beim Neubau von StraBen kann der Oberbau zundchst auch inklusive der Flachen fiir den Kopenhagen Radweg bis zur
Asphalttragschicht oder Deckschicht durchgebaut werden (Vorteile hinsichtlich Bauablauf aber evtl. auch Verkehrsfiihrung
wahrend der Bauzeit - siehe Elbchaussee).

Nachtragliches Aufbringen von Klebeborden und zusatzlicher Binder + Deckschicht fiir Radweg.

Bordsteinhthen

Fahrbahn | Kopenhagen | Gehweg
Radweg
Hochbord mit in Tiefbord mit 3 cm
der Regel 8 cm Kantenvorstand
Kantenvorstand

Piktogramme

Fir einen baulichen Radweg eigentlich nicht erforderlich.

Da Piktogramme hier rein der Orientierung der Radfahrerenden dienen, sollte fiir den Uberfahrkomfort ein mdglichst diinner
Markierungsauftrag verwendet werden, die reflektorischen Anforderungen kénnen hier vernachlassigt werden.

Alternativ kénnen Markierungen aus vorgeformten Thermoplastiken verwendet werden.

Barrierefreiheit

Sind auch mit erhdhtem Querungsbedarf kompatibel, da keine besondere Stolpergefahrt entsteht.

Die zusatzlich Anordnung eines taktil erfassbaren, kontrastreichen Begrenzungssteifens scheint zunachst entbehrlich zu sein,
befindet sich aber noch in Diskussion.

Millabfuhr

Kopenhagen Radwege sind hinsichtlich der Anforderungen durch die Miillabfuhr herkémmlichen Radwegen gleichzusetzen und
erfordern keine besonderen MaBnahmen.
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Entwasserung .

Generell gilt es, bei der
Entwasserung dass Gesamtgefallte
zu beachten.

Die Entwasserung kann sowohl zum
Kfz-Fahrstreifen hin oder zum
Beispiel in Richtung des
angrenzende Gehweges erfolgen.

- Bild oder schematische Zeichnungen folgt -

Uberfahrten/ .
Grundstlickszu-
fahrten

Kopenhagen Radwege sind hier
abzusenken, aufzuheben
(Uberfiihrung in Radfahrstreifen)
oder iberfahrbar zu gestalten.

Hoéhenabwicklung:

Hohendifferenz von Fahrbahn- zu
Gehwegniveau von 12 cm (gemaB
ReStra) Uiber zwei Borde abwickeln
bei Uberfahrten ist mit einem
Flachbordstein zu arbeiten (siehe
Bild)

Keines der beiden Borde sollte im
Bereich von Uberfahrten hoher als
11 cm sein

Auch hier istdie
Hohendifferenzmdglichst  nur  im
Bereich der Borde abzuwickeln

Sicherheitstrennstreifen

Radweg
Fahrbahn

a) mit Flachbordstein

Sicherheitstrennstreifen

Radweg
Fahrbahn

b) mit Rampenstein
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Die baulich einfachste Form kann mit Flachbordsteinen hergestellt werden, die im
Verlauf der iblichen Hochbordsteine liegen. Auch der Sicherheitstrennstreifen
bleibt bei dieser Ausbildung von einer Absenkung frei." (ERA, S. 79; Abb. ERA,

S.80)
keine besonderen Anforderungen

Feuerwehr

Beispiel 25: Ubergang Mischverkehr - Radweg

) o » Fahrbahn
1 3
A R Sicherheitstrennstreifen
Radweg
% ggf. vz 237 o
Gehweg
Z
Beispiel 26: Ubergang Radfahrstreifen - Radweg E— —

Fahrbahn
Radfahrstreifen ¢ \ Parkstreifen
Gehweg ggf.v2237|5 Re20 % . Sicherheitstrennstreifen
7 Radweg
Gehweg
%
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Beispiel 27 Radwegableitung ohne Parkstreifen

Fahrbahn

Sicherheitstrennsstreifen v g2l

ca. 10-20 m bei Uberleitung

"

7295

auf Kfz-Fahrstreifen

=20

&

Radweg

Gehweg

Radweg %
Gehweg
Beispiel 28: Radwegableitung neben Parkstreifen
Fahrbahn , ca. 10-20 m bei Uberleitung
Z 295 auf Kfz-Fahrstreifen
Parkstreifen &t
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5 Uberquerungsanlagen

572 Plangleiche Uberquerungsanlagen innerorts

Beispiel 29: Plangleiche Querungsstelle -realisiert
im Zuge des LOOPs (Freizeitrundkurs

in Wilhelmsburg)

uaznaLy .ra.rqfeg%j

£-000) 74
|
1

¥y

@
J'i
I

vRiyenab 1eio
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7 Einbahnstrallen mit Radverkehr in Gegenrichtung

7.2 Radverkehr gegen die Einbahnrichtung auf der Fahrbahn

Beispiel 30: Richtungstrennung im Kurvenbereich
bei
Radverkehr gegen die EinbahnstraBen

Z 253 +
ZZ 1000-33

Z 237 d

—= Z 267 +
_ 'S zz102210
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11 Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen

11.1 Bautechnische Aspekte
11.1.10 Sperrpfosten, Umlaufsperren und ahnliche Einbauten

Beispiel 31: Ausbildung eines Sperrpfostens mit
Keilmarkierung (hier: Loop in HH-
Wilhelmsburg)
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Beispiel 32: Ausbildung eines Sperrpfostens mit
Keilmarkierung (hier: Loop in HH-
Wilhelmsburg)
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H BVA 2011 [W]

12 Entwurf

12.3

Entwurfselemente

12.3.4 Uberquerung von Fahrbahnen

12.3.4.1 Uberquerungsstellen mit 3 cm Bordhohe

Beispiel 33: Ungesicherte Querungsstelle mit 3 cm Bordhdhe mit
Gehwegbreiten < 4m

AMF  (an derinneren Leitinie)

> .‘ ehweg
M

(Regelbreite)

O

Bordhéhe +3cm  RF
am
Inselkopf
3-5¢cm
24.00m ‘
+3cm
T I I I
RF

J 0.75

Gehweg
AMPF (an der inneren Leitinie)

Beispiel 34: Ungesicherte Querungsstelle mit 3 cm Bordhohe

AF

1.00 Gehweg
+3cm  RF
~ RF +3cm _ v
MM
(2R-esgselbreile)
DT
Bordhéhe +3cm RF
am
Inselkopf
3-5cm
24.00m
' +3cm ‘
RF 0.75
Gehweg
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Beispiel 35: Ungesicherte Querungsstelle mit 3 cm Bordhdhe an vorgezoge-
nen Seitenrdumen

AMF (an der inneren Leitlinie)

N

> 1.00

LI

ll

+3 cm

I

|
F

3
(0]
| * 24 m *
/‘ - +3.cm ‘
e (MM s
1.00
Gehweg

AF (an der inneren Leitlinie)

* Lange ergibt sich aus den erforderlichen Sichtdreiecken
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12.3.4.2 Uberquerungsstellen mit differenzierter Bordhéhe

Beispiel 36: Gesicherte Querungsstelle mit differenzierter Bordhéhe

+G cm. ‘ Hg ‘+0 cm‘

(LSA, FGU)
Gehweg
RF| - ‘SF
+12cm | Hg +6om Hg ‘ﬂ} cm‘ Hg | +12cm

RF || SF
Bordhohe | Bordhdhe
i am ) 255
glzﬁl‘kopf Inselé(cc):?; (Regelbreite)
RF LLL _E—SF
+6 cm Hg ‘to cm‘ Hg
>1.50 .50.50 1.00 .50
+12 cm Hg +6 om ‘ Hg ‘+0 cm‘ | +12 em
RF| [l}_ ———oF Lso
Gehweg

(Hg=Hanger)

Beispiel 37: Ungesicherte Querungsstelle mit differenzierter Bordhéhe

+12cm | Hg

am

6. cm

+12 cm

R

R

R

F

F

Bordhohe

Inselkopf

F

Hg

R

=

AF
INE
‘ 1100 Gehweg
NN E==E:
[ +6cm Hg ‘iOcm‘ ng |I +1|20mI
+6cm | Hg [0 cm Hg

SF

_& G
l HW .
am
Inselkopf

H

2.55
(Regelbreite)

ESFW

6 cl Hg ‘to_cm’_Hg

2 1.50 .50.50‘/1.00 .50

T

| +6cm | Hg ‘+0 cm‘ Hg ! +1‘2 cm |
I E==sF Lo
~L
Gehweg

(Hg=Hénger)
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M FP [W]

§) Baustoffe

0.5 Pflastersteine und Platten flr Pflasterdecken und Plattenbelage sowie Produkte fur Randeinfassungen und Entwasse-
rungsrinnen

Absenkung von Hochborden - Bauweise (Langsschnitt) Bemerkungen

Das Material der Hochbordsteine im Bereich der Absenkung ist iden-

Hochbordsteine 100 tisch mit dem der angrenzend gesetzten Hochbordsteine.

em. Anlage 2 100 Rinnenhohe bzw.

d | g \#Fahrbahndecke Die Neigung im Bereich der Hanger sollte in der Regel 5 % betragen und
b & / . darf maximal 10 % nicht Uberschreiten.

g I Y e I S

SIS S S TS
i Fundament .

schrag liegender versenkter
Hochbordstein Hochbordstein
(bei Beton

ggf. Schragstein)

Breite b x Héhe h x Lange | [cm]

Regelfall:

Hochbordsteine als Hanger aus Naturstein oder Beton:
12/15x 25 x 100

Alternative: Verwendung von Formsteinen im Bereich von Uberfahrten und Auf-

pflasterungen

Hochbord-Schragstein (Absenker) aus Beton:
bei R > 20 m;

15x22/30 x 100
Hochbord-Versenker (Rundbordstein) aus Beton:
15x 22 x 100 (Anlaufr =5 cm)
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Formsteine an Uberfahrten und Aufpflasterungen- Bauweise

Bemerkungen

1)

. ——

e
NXORIRINININ,

N NSRS

Rundbordsteine mit Anlauf r = 5 cm kdnnen im Bereich von Uberfahr-
ten, als Einfassung bei zugelassenem Gehwegparken, bei Taxenstanden
und bei barrierefreien Parkstanden Hohendifferenzen von 3 bis 7 cm
ausgleichen.

An Uberfahrten und beim zugelassenen Gehwegparken kénnen Flach-

bordsteine verwendet werden, wenn wenig Seitenraum zur Verfligung
steht und Geh- und Radwege auf einem Niveau gehalten werden sollen.

Rampensteine kdnnen in Verbindung mit Tiefbordsteinen zur Einfassung
von Aufpflasterungen eingesetzt werden.

Breite b1l / b2 x Héhe h x Lange | [cm]

1)

2)

3)

Rundbordsteine aus Beton oder Naturstein als Hochbord-Versenker: 15
x 22 x 100 (Anlaufr=5,a<7)

Hochbord-Uberfahrsteine mit Fase fir Uberfahrten aus Beton oder Na-
turstein

5/15x25x100(a<7)

10/20 x 25 x 100 (a < 7) in Sonderfallen

Rampensteine aus Beton oder Naturstein:
75 x14/22 x 32,5 (a = 8)

Fundament und
Rickenstlitze aus Beton mit einer Druckfestigkeit = 15 N/mm?

Dicke B der Rickenstlitze: 15 cm
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Beispiele fiir Absenkungen an Uberquerungsstellen
- Darstellung im Lageplan (Prinzipskizze)
Mit Radweg Ohne Radweg
1 1
1 1
1 1
| 11.00
1 ]
~ I VL
( T[S
N y‘\
_____ 7 b
Abwicklung des Hochbordes
a= o~ \:q E i 3 o E : E K| :/ o = o \j\‘ i i o i i . :V &
- \[ e ye : - fo : J; © - - J;"’ ye - e J; L -~
T T A | [ N A B A A S S
1.00 2150 100 1.00 2.00 L 2.00 L 20 |20 100 " 1.00 5150 1.00 1.00 2150 1.00 1004L 2,00 L 200 4Lmo 1.00 2150 1.00
7 (beiL <6,00mista=3cm) 7 (beiL <6,00mista=3cm)
Grundsatze
o Eine Auftrittshdhe von O cm im Bereich der Furten kann nur bei Hochborden aus Naturstein hergestellt werden.
e Die Bordsteine sind auf ganzer Breite der Uberquerungsstelle abzusenken (die groBte Schragneigung im Gehweg sollte 5 % nicht iibersteigen).
e StraBenabldufe (Trummen) sollten im Bereich der abgesenkten Hochbordsteine vermieden werden. Andernfalls sind Abdeckungen mit einer Schlitz-
weite von 16 mm vorzusehen.
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Hochbord auf Briickenbauwerken

Bauweise

Fallbeispiel Hochbord und Gehweg aus Gussasphalt

vvvvvv

@7&; b ﬁi@ >1.5%
7‘4

gesondert
zZu
entwassern

No Uk wN PP

©

Betonfahrbahntafel

Dichtungsschicht auf Grundierung

Gussasphalt-Schutz- und Deckschicht

Langs- bzw. Randfugen

Gussasphalt-Hochbord

Beton- oder Naturstein-Hochbord auf Kunstharz-Mértelschicht = 1 cm

Rickenstlitze aus Beton oder Gussasphalt bzw. Verfillung mit Ver-
gussmortel

Plattenbelag
Pflastergrand/Sand

Breite b:/b> x Hohe h x Lange | [cm]

Hochbordstein aus Gussasphalt, Naturstein oder Beton:
12/15x ca. 17 x 100
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Abmessung der gebrduchlichsten Bordsteine
Hochbord
"I" bt Fase/ Abrundung
:I'lj
Fa
\ T )\ ri |
|\ h | \
+— bz—t AuRenbogenstein Innenbogenstein
T Schragstein Tiefbord Flachbord
he -‘r_ +b¥
l 7
\ — T \ t T
I | h
hi h
N\ N\ N |
+— b—¥ b4 +*——b—%
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b h
Abmessungen [cm h |
Al ba/bs ha/h; :
Hochbordstein H15/25 12/15 25 15 100, 50
H15/30 12/15 30 15 100, 50
H40/25 36/40 25 12 100, 50
Tiefbordstein T8/20 8 20 - 100, 50
T10/25 10 25 - 100, 50
T12/25 12 25 - 100, 50
T10/30 10 30 - 100, 50
Flachbordstein F10 10/20 25 10 50
F15 10/30 30 15 50
Hochbord-Schragstein _
(Absenker) 15 22/30 r=5 100
Hochbord-Versenker (Rund- 15 22 =5 100, 50
bordstein)
Hochbord-Uberfahrtstein F5 5/10 20 5 100
F7 5/15 25 7 100
Rampenstein 75 14/22 8 325
Kurvenstein Innenbogenstein ri= 50, 75, 100, 150, 200, 300, 400, 500, 600, 800, 1.000, 1.200 78 £ 0,5
AuRenbogenstein ra= 50, 100, 150, 200, 300, 400, 500, 600, 800, 1.000, 1.200 78 £ 0,5
Flachbordkurvenstein F10 ra= 50, 75, 100, 125, 150, 200, 300, 400, 500, 600, 800, 1.000, 1.200, 1.500 78 + 0,5
F15 ra= 150, 400, 600, 800, 1.000 78 £ 0,5
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1 Aufgaben, Funktionen und Wirkungen der StraBenbepflanzung

1.2 Planerische Randbedingungen fir die StraBenbepflanzung

1.2.1 Planungsebenen und stadtebauliche Vorgaben
Absatz 2 - Erganzend gilt:
Die HSaHnAehRatoe € G iR c €h a-CHo ARt geRd tHA vaRpS RRACAS ACh cHPUNA g eRuhRiani GG AB W
fihrtwerden. Zu Beginn der Planung ist zu priifen, ob differenzierte Fachplanungen im Rahmen der Entwurfsarbeit erforderlich sind.

1.2.2 Planungsvorgaben flir die Bepflanzung von StraRen
Absatz 1 - Abweichend gilt:
Bei der Planung von StraBenbepflanzungen ist die friihzeitige Einbeziehung eirestandsehaftsarchitekten der fiir StraBenbegleitgriin zustandigen
Dienststellen erforderlich. Diese kann ggf. einen Landschaftsarchitekten fiir die Planung von StraBenbepflanzungen hinzuziehen.

2 Standort

2.1 Oberirdisch

21.1 Abstande zu Verkehrsanlagen und Verkehrseinrichtungen
Absatz 2 - Abweichend gilt:
Es gelten die Regelungen der RASt (Kapitel 4.8), die unabhangig von der Geschwindigkeit eine Sicherheitsraumbreite von = 1,00 m fir zweckmaRig
halt.

2.2 Unterirdisch

22.1 Bauvorschriften, Normen und Regelwerke

Die ZTV/St-Hmb. ist zu beachten.
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3 Bau- und Vegetationstechnik
3.1 Vegetationstechnische Vorgaben
3.1.2 Substrate
Absatz 5 - Erganzend gilt:
Der pH-Wert ist entsprechend der vorgesehenen Baumarten zu wahlen und zu prifen.
3.3 Pflanzung
3.3.6 BaumscheibengroRe
Absatz 2 - Erganzend gilt:
Bei Baumscheiben mit einer GroBe von < 4 m? sind entsprechende MaBnahmen im Wurzelraum zu bertcksichtigen (vgl. RASt, Kapitel 4.8).
3.4 SchutzmalBnahmen
34.1 Baumscheibenabdeckung

Der folgende Satz wird ersatzlos gestrichen, da wirtschaftliche Losungen damit ausgeschlossen werden (Offnungen von 1,0 m sind fiir Standard-
Elemente in der Regel bereits das Maximum):

Erganzend gilt:

Die Baumscheibenabdeckung ist grundsatzlich so zu platzieren, dass der Stamm mittig in der Offnung steht.
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2 Planung

2.4 Bedarfsermittlung
24.1 Generelle Vorgehensweise
Erganzend gilt:

Bei der ErschlieBung von Wohngebieten sollten im 6ffentlichen Stralenraum weiterhin geeignete Abstellmdglichkeiten fir Fahrrader vorgesehen
werden. Dabei sollte eine Anzahl von 20 Fahrradplatzen je 100 Wohneinheiten berlicksichtigt werden. Der exakte Bedarf ist individuell und pro-
jektbezogen zu ermitteln. Dabei ist zu prifen und abzustimmen, ob eine Unterbringung der 6ffentlichen Fahrradplatze bei entsprechender stadte-
baulicher Struktur auf Privatgrund, bevorzugt in dichter Lage zu den Eingangsbereichen, erfolgen kann.

3 Allgemeine Entwurfshinweise

3.2 Ausfuhrungsformen von Fahrradhaltern
3.21 Andere Halterformen
Abweichend gilt:

Die Typen Lenkerhalter und Vorderradhalter finden in Hamburg keine Anwendung, da mit ihnen erhebliche negative Erfahrungen (Beschadigung
der Rader) bestehen.

3.4 Parkstandsabmessungen
Bild 4 - Abweichend gilt:

Bei Doppelaufstellung wird als Regelabstand zwischen Rahmenhaltern (Fahrradbligeln) ein MaR von 1,20 m festgelegt, da bei einem Abstand von
1,50 m haufig Fahrrader zusatzlich in die Liicke zwischen den parkenden Fahrradern abgestellt werden.
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4 Entwurf von Fahrradparkplatzen und -bauten

4.1 Fahrradparkplatze im StraBenraum
Absatz 2 - Erganzend gilt:

Der seitliche Sicherheitsraum ist grundsatzlich frei von festen Einbauten zu halten, um seine Nutzbarkeit zu gewahrleisten. Somit ist der Fahrrad-
halter auBerhalb des seitlichen Sicherheitsraumes der Fahrbahn anzuordnen (Abstand = 0,50 m). Fahrrader, die daran angeschlossen werden, sind
nicht als feste Einbauten zu verstehen und diirfen in den seitlichen Sicherheitsraum hineinragen.
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3 Entwurfsaspekte

3.5 Barrierefreiheit

Die H BVA und die gesonderten Regelungen der ReStra dazu sind zu beachten.
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4 Fihrungsformen und Entwurfselemente

4.3 FUhrungsformen auf der Strecke
Abweichend gilt:

Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche innerhalb einer Radschnellverbindung sind nicht grundsatzlich auszuschlieBen. Vielmehr kdnnen verkehrsbe-
ruhigte Geschaftsbereiche mit Tempo 20 im Verlauf einer Radschnellverbindung in Betracht kommen, wenn alternativ die Verbindung unterbro-
chen oder liber umwegige bzw. unattraktive Strecken gefiihrt werden misste.
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