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ZUSAMMENFASSUNG GUTACHTEN

= HAMBURGER STAD

Zweistufige Untersuchung der Erweiterungsmaglichkeiten
der Griinanlage sowohl innerhalb der gegenwartigen
Grenzen als auch in ihrem gesamten Umfeld

SCHNITTER

Hamburg



Ziel der folgenden Darstellungen ist es, wesent-
liche Ergebnisse des 2022 vorgelegten Gutach-
tens zu Erweiterungsmaoglichkeiten des Ham-
burger Stadtparks einer breiten Offentlichkeit
zuganglich zu machen.

WARUM wurde das Gutachten erstellt?

Der Hamburger Stadtpark zahlt zu den bekann-
testen und beliebtesten Parkanlagen der Han-
sestadt. Die Attraktivitat dieses Gartendenk-
mals beruht wesentlich auf der Vielfalt seiner
Nutzungsmaglichkeiten fir Erholung, Sport,
Kulturgenuss und Gastronomie, aber auch auf
seinen Qualitaten als vielgestaltiger Natur- und
Gartenraum, als Frischluftproduzent und stad-
tischer Ruheraum. Entsprechend vielfaltig sind

die Anspriche verschiedener Nutzungsgruppen.

Dabei auftretende Nutzungskonflikte wurden in
der Vergangenheit immer wieder mit verschie-
denen Akteuren diskutiert, haufig gutachterlich
untersucht und zu einem Ausgleich gebracht.

Das Konzept der ,Wachsenden Stadt” hat in
den letzten Jahren zu einem steigenden Nut-
zungsdruck in 6ffentlichen Grinanlagen ge-
fuhrt. Im Fall des Stadtparks kommt ein Eigen-
druck hinzu, denn eine Vielzahl vertraglicher
Pacht- und Nutzungsregelungen erlauben Ex-
klusivhutzungen von Parkteilen, deren Inhaber
bisweilen auf eine Ausweitung drangen.

2018 erging daher ein politischer Prifungs-
auftrag an das Bezirksamt Hamburg-Nord:

Wie kénnte die 6ffentlich nutzbare Flache des
Stadtparks - bezogen auf seine Binnenentwick-

lung und Verkehrsflachen, aber auch Freiflachen
in seinem gesamten Umfeld einschlieBend - er-
weitert werden? Die Ubernutzung des Stadt-
parks in den Pandemiejahren 2020 und 2021
mit ihren Schaden an Wegen und Freiflachen
hat die Dringlichkeit dieser Frage gezeigt.

WIE wurde das Gutachten erstellt?

Der Ansatz, im Rahmen einer freiraumplane-
rischen Analyse nicht allein Flachenverlusten
vorzubeugen und Nutzungsdifferenzen durch
Mehrfachnutzungen (“Multicodierung”) zu be-
gegnen, sondern auch aktiv nach Erweiterungs-
moglichkeiten aullerhalb der bestehenden Park-
grenzen zu suchen, ist in Hamburg in diesem
Umfang bisher einmalig.

Das mit der Durchfuhrung beauftragte Pla-
nungsteam Karres en Brands / Schnitter unter-
suchte zwischen 2020 und 2022 in einer zwei-
stufigen Analyse nicht nur den Stadtpark selbst
sondern auch sein Umfeld insbesondere hin-
sichtlich der verschiedenen Nutzungswtinsche
und Flachenpotentiale. Neben einer generellen
stadt- und freiraumlichen Analyse sowie dem
Rickgriff auf bereits bestehende Fachplanun-
gen zu einzelnen Themenbereichen erforderte
die Komplexitat der Aufgabe zudem viele Ge-
sprache mit der betroffenen Verwaltung. Hierzu
zahlten, neben den diversen Dienststellen des
Bezirksamt Hamburg-Nord, auch die Behorde
fir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft
BUKEA, die Behorde fir Kultur und Medien
BKM, die Behorde fir Stadtentwicklung und
Wohnen BSW und die Behorde fir Verkehr und




Mobilitatswende BVM. Die Vielzahl der betrof-
fenen Amter spiegelt die Komplexitat der Zu-
standigkeiten.

AuBBerdem wurde ein Workshop mit besonders
betroffenen Institutionen (insgesamt 27 Teil-
nehmer aus den Bereichen Sport, Gastronomie,
Kultur, Kinderbetreuung) veranstaltet.

Ein Schwerpunkt der Analysephase war eine
groBangelegte Nutzerbefragung im Herbst
2020, die rund 10.600 Online-Rickmeldungen
sowie rund 400 Rickmeldungen auf Papierbo-
gen und weitere rund 200, die mit Helferinnen
vor Ort aufgenommen wurden, erbrachte. Die
Rickmeldungen wurden verglichen, visualisiert
und in verschiedenen Aspekten aufeinander
bezogen und erlaubten so verlassliche Rick-
schllisse Uber Anreise- und Nutzungsverhalten,
Aufenthaltsdauer, besonders geschatzte und
auch als defizitar erlebte Punkte im Stadtpark.
Diesen Quellen wurden weitere, insbesondere
raumlich verortbare Nutzer-Informationen ex-
terner Anbieter wie Instagram und Strava zur
Seite gestellt, die wichtige Aussagen Uber die
Frequentierung bestimmter Parkteile und spe-
zifische Nutzungen im Stadtpark und auch in
seinem Umfeld zulieRen.

WAS beinhaltet das Gutachten?

Aus diesen Befunden und im Abgleich mit eige-
nen Beobachtungen und Analysen wurde durch
die Gutachter ein umfangreicher konzeptionel-
ler Vorschlagskatalog fur zielfihrende Inter-
ventionen im Stadtpark sowie in seinem Umfeld

erarbeitet. Gemeinsam mit dem Bezirksamt
Hamburg-Nord wurden zusatzlich acht beson-
ders vielversprechende Vertiefungsbereiche
ausgewahlt, die hinsichtlich ihrer Entwicklungs-
potentiale genauer analysiert wurden, teilweise
unter nochmaliger Hinzuziehung besonders
betroffener Institutionen (Kleingartenverein,
Freibadbetreiberin). Die Ergebnisse dieser Ana-
lysen, Bewertungen und Vorschlage wurden

im Herbst 2022 in einem Uber 200-seitigen
Bericht mit umfangreichem Anhang zu Nutzer-
befragung und Stakeholderworkshop in eine
finale Form gebracht.

Die vorliegende Broschire stellt als Auszug in
geraffter Form die gutachterlichen Empfeh-
lungen der Vertiefungsbereiche dar. Dabei ist
zu betonen, dass auch in der Langfassung des
Gutachtens die Ebene der Konzeption nicht
verlassen wird: Es handelt sich nicht um direkt
baulich umzusetzende Vorschlage, sondern um
das Aufzeigen von Planungsrichtungen, etwa
der Umwandlung von StraBenverkehrsflache

in Grianflache, der Verlagerung von Exklusiv-
nutzungen, der Vernetzung zwischen Stadtpark
und umgebenden Grinflachen und vieles mehr.

Stadtpark-Gutachten
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Vorliegende Langfassung
Kurzfassung (Bezirksamt HH-

Nord vorliegend)




BESTANDSAUFNAHME UND ANALYSE

Zur Bewertung von Problemlagen und Optimie-
rungsmoglichkeiten wurden zahlreiche The-
menkarten zu so verschiedenen Aspekten wie
Biotopflachen und -vernetzung, Nutzungsar-
ten, Wegesystem, Erreichbarkeit, Beleuchtung,
Larmbelastung, Joggingintensitaten und vielem
mehr erstellt. Die hier gezeigte Collage bildet
einen kleinen Ausschnitt daraus ab. Die de-

taillierten Karten mit Beschreibung sind in der
Langfassung des Gutachtens zu finden.
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SCHLUSSFOLGERUNG AUS DER ANALYSE

Der Stadtpark wird von den Befragten weit
Uberwiegend als positiv beurteilt, Konflikte sind
selten. Die groBten Defizite sehen die Befragten
in mangelnder Beleuchtung und Ausstattung
mit 6ffentlichen, frei zuganglichen WCs. Haufig
werden zusatzliche naturnahe Ruhebereiche ge-
wunscht.

Fur Nutzungserweiterungen im Stadtpark liegen
die groten Potentiale in den exklusiv genutz-
ten Flachen (mit 21 Hektar rund 12% der Ge-
samtflache des Stadtparks, z.B. Freilichtblhne,
Kitas, Sportplatze, Freibad und Betriebsplatze),
sowie in den Flachen fir ruhenden Verkehr
(insbes. Dauerparker). Eine deutliche Verringe-
rung des Kfz-Verkehrs bote zudem die Chance,
derzeit larmbelastete Areale (z.B. Umgebung
Otto-Wels-Stralle) in neue Erholungsraume
umzugestalten und benachbarte Flachen (z.B.
Goldbekkanal, Kleingarten) darin optisch ein-
zubeziehen. Eine Verringerung des Nutzungs-
drucks ist durch eine optimierte Vernetzung
des Stadtparks zu 6ffentlichen Griinflachen
(City Nord, Pergolenviertel, Alsterkanal), durch

Verbreiterung und Vermehrung offentlich nutz-
barer Kleingartenwege sowie durch Umwidmun-
gen von Kleingarten in 6ffentliche Grinflachen
vorstellbar.

Bauliche Erweiterungen, wie etwa eine gefor-
derte Sporthalle fir Wintertraining, sind im
Stadtpark nur als hochwertige Architektur und
mit einer moglichst auch allgemeinen Nutzung
vorstellbar. Alternativ mussten dafur neue Fla-
chen im Umfeld wie derzeitige Gewerbeareale
gewonnen werden.

Die Umsetzung vorhandener Ansatze zu bau-
licher und inhaltlicher Weiterentwicklung (Ver-
netzung der kulturellen und gastronomischen
Akteure) sowie noch besserer Flachenaus-
lastung (z.B. Sportflachenbelegung) scheint

im Rahmen der derzeitigen fachlich vielfach
segmentierten Verwaltungsorganisation nicht
leistbar, kdnnte aber (z.B. nach dem Vorbild von
Planten un Blomen) durch eine neue stadtpark-
eigene Parkverwaltung erreicht werden.

Fir die Offentlichkeit zuganglich zu machende Flachen (pink gepunktet) vs abgesperrt bleibende Flachen (hell pink)




INTERVENTIONSBEREICHE

Vertiefungsbereich

Interventions-Nummerierung
XX in Langfgssung des Gutachtens
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Karte vorgeschlagener Anderungen im Untersuchungsgebiet

Urban Gardening bzw.

? Umbau zur ffentlich nutzbaren Griinanlage langfristige
ap Ausbau von 8ffentlich nutzbaren Bereichen bzw. (evtl.tempordre) Offnung und Neuordnung Hauptverbindungswege

innerhalb von Kleingartenarealen bestehender Parkteile

ulliche SRl e Neuorganisation fiir teilweise bzw.
i offentlich zugdngliches Sportangebot a Tennishalle - erweiterte offentliche Griinfldchen-
nutzung

Steigerung von Biodiversitdt ~ .
. in Verbindung mit hohem Zierwert, ) Uberarbeitung von Eingangs-/ Ubergangsbereichen

z.B. durch Bliihwiesen =

|:| Offentlich nutzbare Griinflachen

@ Hundeauslaufplatz % Neuordnung des ruhenden Verkehrs

Griinflachen gem. F-Plan
auberhalb &ffentlich nutzbarer Griinfldchen




OTTO-WELS-STRASSE

Die Otto-Wels-StraRe ist die einzige quer o [> Q [> e [> o

durch den Stadtpark verlaufende 6ffentliche
Verkehrsstral3e und Teil des bauzeitlichen
Systems Ubergeordneter “Korsostralen”. Fast
durchgangig weist sie neben den Fahrspuren
Pkw-Stellplatze aus, die einerseits eine gute
Pkw-Erreichbarkeit des Stadtparks sicherstel-
len, andererseits aber als Stralenraum eine
Barrierewirkung entfalten und den Stadtpark
in eine West- (Sierichsches Gehdlz) und eine
Osthalfte mit relativ wenigen Querungsmog-
lichkeiten trennen.

Parken
max 8Std

Wochenend-
Verkehr

Das Potential flir den Stadtpark liegt darin,
diese trennende Wirkung zu reduzieren, Que-
rungsmoglichkeiten zu verbessern, Verkehrs-
larm und ruhenden Verkehr zu reduzieren und
somit Raum flr eine Neuprogrammierung der
derzeit wenig attraktiven StraBenrandbereiche
zu gewinnen. lhre den nordlichen (Hindenburg-
straBe/Jahnring) mit dem sldlichen Stadtraum
(Wiesendamm) verbindende Funktion fur Ret-
tungskrafte und OPNV soll dabei erhalten, fiir
Fahrradverkehr verbessert werden.

Es wird vorgeschlagen, dieses Konzept stufen-
weise umzusetzen.

Sichtbeziehungen + fuBlaufige Verbindun- einseitig durchgehende
Blick in Park 6ffnen gen starken FuBwegebeleuchtung

7

e ot

Bestand: Dauerparker, durchfahrende Autos und Vision: gerauscharmer Rad- u
ungenutzte Rasenstreifen wasserrlickhalteflachen, Querungsmaoglichkeiten




Prinzip Bestandssituation (undurchsichtige Randbereiche mit Querungsbarrieren und Larmbelastung)

egenwasserrlickhalteflachen)




HINDENBURGSTRASSE

Die HindenburgstralBe verbindet den Stadtpark
mit dem nordlich gelegenen Alsterdorf, des
Westteils der City Nord und dem Alsterwander-
weg. Mit derzeit 2x2 Richtungsfahrspuren ist
sie eine breit ausgebaute VerkehrsstraRe. Sie ist
von groBen zusammenhangenden Grinflachen
mit teilweise altem Baumbestand gepragt, die
aufgrund ihrer Verkehrs-Insellage jedoch kaum
zur Erholung genutzt werden kénnen.

Das Potential flir den Stadtpark liegt darin, die-
ses Freiflachenpotential so zu erschlieBen, dass
es als durchgehend attraktive Wegeverbindung
von 1,4 km Lange zwischen Alsterwanderweg
und Stadtpark Erholungswirkung entfalten und
den Nutzungsdruck im Stadtpark mindern hel-
fen kann.

Zu diesem Zweck wird eine Reduzierung der
Fahrbahnen auf insgesamt 2 Fahrspuren auf
der Westseite der Stralle vorgeschlagen. Die
Verkehrsflachen auf der Ostseite werden redu-

Bestandslage

ziert und fir neue Biotopflachen und Wasser-
riickhaltung, sowie gro3ziigige Fahrrad- und
Gehwege und notwendigen Anliegerverkehr
umprogrammiert. Die so aus der Insellage gera-
tenen Grunflachen bieten vor dem Hintergrund
des reduzierten motorisierten Verkehrsaufkom-
mens die Moglichkeit, Spiel-, Sport- und Auf-
enthaltsflachen zu entwickeln.

Vision: Ausweitung und Neuprogrammierung nutzbarer Griin- und Freiflichen
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4 West

HINDENBURGSTRASSE
(Mitte)

Prinzip Bestandssituation Hindenburgstrasse Mitte
(schéner groRer Baumbestand, aber unzugangliche kahle Griinflachen) v

Spielflachen, zweispuriger Radweg, Regenwasserrickhaltung

Vision Hindenburgstrasse Sud: parkartig gefihrter Gehweg,




BADEANSTALT / STADTHALLENBRUCKE

An der Stadthallenbriicke als historischem _ aliie
Haupteingang beginnt die Gber Stadtparksee s
und Festwiese bis zur Jahnkampfbahn fiih- .
rende Hauptsymmetrieachse des Stadtparks.
Reste der historischen, nach dem Zweiten
Weltkrieg abgebrochenen Stadthalle werden
derzeit zum Betrieb eines kostenpflichtigen
Freibades mit einer angegliederten Gastro-
nomie genutzt. Die Umzaunung des Freibads
mit seinen Liege- und Aufenthaltsflachen
verhindert einen durchgehenden Spazierweg X
am Wasser und verursacht zahlreiche visuelle i

Storungen von den offentlich frei ZugangllChen Bestand: unterschiedliche Absperrungen und die aus dem Wasser ragen-

Flachen. de Spundwand prégen den Badeteich

Das besondere Potential dieses Ortes besteht
einerseits in den beeindruckend weiten Sichten
Uber das Wasser in den offenen Parkraum und
auf das reprasentative Planetarium, und an-
dererseits in der gut angenommenen Nutzung
als Badesee.

Es wird vorgeschlagen, die Freibadnutzung
kinftig kostenfrei anzubieten und alle Zaunan-
lagen sowie die Spundwand zwischen derzeiti-
gem Badesee und Parkteich abzubrechen.

‘STADTPARKSEE STADTPARKSEE.

L
" s :: Ry A .
| | e B
heutige 6ffentliche Wegeverbindung 1. Schritt: Querung schaffen 2. Schritt: See vereinen + rundum 6ffentlich
zuganglich machen




Vision: Begriinung der Terrasse mit schattenspendenden Baumen




EINGANG STADTHALLENBRUCKE

Anstelle eines immer wieder diskutierten
Neubaus der verlorenen Stadthalle wird die
Nachkriegsgestaltung des beliebten Modell-
bootbeckens akzeptiert. Die Reprasentativitat
und Symmetrie des Platzes soll durch Umbau,
platzseitige Offnung der derzeitigen Baracke
zwischen Modellbootbecken und Biergarten
sowie ein bauliches Pendant auf der gegen-
Uberliegenden Platzseite hergestellt werden.

Saarlandstrale

Prinzip Stadthallenplatz: Blickbeziehungen herstellen

Durch Entfall der Stellplatze und Umkehrung
der aktuellen Pkw-Fahrtrichtung auf der Stadt-
hallenbricke wird der historische Haupteingang
in den Stadtpark wieder zum visuellen Erlebnis.
Behindertenstellplatze sowie Kiss & Ride-Platze
bleiben nordlich benachbart erhalten.

Goldbekkanal

Zuklinftiges Prinzip Stadthallenbriicke
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Ruckbau des sichtverstellenden Zauns

Prinzip Stadthalle
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zu Vorderseite zu neuem Raum

Umbau der vorhandenen Baracke,

Spiegelsymmetrische Erganzung eines
z.B. fir Gastro

multifunktional nutzbaren Pavillons

Orangerie “Baderland”

Vision: einladender Eingangsplatz mit durchgehender Sichtachse

offentlicher Pavillon




SUDRING

Bestandssituation: ParkrandstraRe mit Alleecharakter

Der Sidring bildet den historischen stdlichen
Abschluss des Stadtparks. Er ist Gberwiegend

zweispurig und fast durchgangig mit seitlichen
Kfz-Stellplatzen ausgebaut.

Sein Entwicklungspotential liegt wesentlich in
einer Reduzierung der Stellplatze und der Nut-
zung der Strallen als gemeinschaftlicher Raum
fur motorisierten und nichtmotorisierten Ver-
kehr. Dabei sollte der StraBenquerschnitt mit

seinen markanten Baumreihen in seiner Breite

durchgangig erhalten bleiben, um seine den
Stadtpark rahmende Funktion pragnant sicht-

bar zu erhalten. Eine Geometrisierung und
Verkleinerung bzw. Neuprogrammierung der
Eingangsbereiche (z.B. mit Fahrradstellplatzen)
konnte in Verbindung mit einer verbesserten
Wegeanbindung nach Stiden die fu3- und fahr-
radlaufige Erreichbarkeit verbessern. AuBerdem
wird eine Verzahnung der Uferbereiche des
Goldbekkanals sowie der Kleingartenflachen
mit dem Stadtpark vorgeschlagen: Sie kann
durch Verringerung der Barrierewirkung infolge
von massiven Stellplatzreduzierungen und ein
abschnittsweises Pkw-Durchfahrtsverbot er-
reicht werden.

Prinzip PKW-Verkehr und gestarkte fuBlaufige Verbindungen




Der Wiesenstieg fuhrt als
schmale, von hohen Hecken ge-
saumte Wegeverbindung von

der StralBe Wiesendamm in den
Stadtpark.

Sein Potential liegt in seiner op-
timierbaren Verbindungsfunktion
und seiner Fihrung am Rande

o o ¥k (‘

qnord sid p
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eines KIeingartengebiets. Bestand: Schmaler Gehweg entlang abgeschotteter Kleingarten und abgetrennt von Park
Es wird vorgeschlagen, in Ab-

stimmung mit dem Kleingar-
tenverein den Wiesenstieg
schrittweise zunachst visuell

in Richtung der Kleingarten zu
offnen und langfristig deutlich
zu verbreitern. In Verbindung mit
einer Stellplatzreduzierung im
Bereich der Bahnbriicke wirde
der Parkzugang deutlich attrak-
tiviert werden und langfristig
durch einen Stichweg zum/am
Goldbekkanal erganzt werden
konnen.

< nord sid p

KURZFRISTIG I> OPTIONAL / MITTELFRISTIG I> LANGFRISTIG
Ty “5&
YABEE, g S 8ONG5,
Comgr  Lae?? Cag e y N G%’A 3090y 2
-F LIN¢ --* REIS ' ‘
Lol Oede S| Oede
—_
2m 3m 3m 3m
Wiesenstieg Wiesenstieg Wiesenstieg
Hecken einklrzen Hecken entfernen + Hecke / Zaun versetzen;
+ Sicht in Kleingarten ermdglichen versetzt neu pflanzen Weg attraktiv gestalten mit seitlichem, &ffent-
= Weg verbreitern lichen Grunstreifen; punktuelle Neuorganisa-

tion der Parzellen; Zugéanglichkeit zum und
entlang Kanal ermdglichen




SUDRING

Die Uferbereiche des Goldbekkanals kénn- Wasser und schliellich der Neuprogrammierung
ten durch Auslichtung der sichtverstellenden ehemaliger Seitenflachen (z.B. als Spiel- oder
Strauchschicht zwischen Stadtpark und Kanal Fitnessbereiche) in das Parkerleben einbezogen
sowie mit partieller Freistellung und Installie- werden.

rung von Aussichts- und Sitzbereichen Richtung

4 nord

b P @

Bestand: Sicht- und Verkehrsbarrieren behindern die Wahrnehmung des Goldbekkkanals
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Vision: Visuelle Offnungen, Neuprogrammierung des Parkrands und Aufenthaltsbereiche am Kanal
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Vision: Goldbekkanal und Stadtpark verbinden




VERBINDUNG CITY NORD

T et i , e
Bestandssituation: Zwei attraktive Parks, weitgehend getrennt durch den Ring 2

Als denkmalgeschlitzte Parkanlage schlielSt die  keit zwischen beiden Parkanlagen steigern. Die

Zentrale Griinzone der City Nord nordlich an Maoglichkeiten reichen von der Erganzung zu-
das Gartendenkmal Stadtpark an, getrennt nur  satzlicher Ampell6sungen Uber die Errichtung
durch den stark befahrenen Jahnring (Ring 2). einer weiteren, barrierefreien Bricke (evtl. in

Beide Parks verbinden eine denkmalgeschiitzte, Verbindung mit einer Tieferlegung der Stras-
nicht barrierefreie Fugangerbriicke sowie nahe se zur Verringerung der Rampenlangen) Uber

gelegene, mengenmalig ausreichende, jedoch eine neue, einladendene Unterfuhrung bis hin
wenig attraktive Tunnel und Ampellibergange. zu einer besonders aufwendigen Sportbricke
als Verbindungselemente. Derzeit kombiniert
Die Entlastungsfunktion der zentralen Grun- jedoch keine der denkbaren Losungen eine
zone flr den Stadtpark liee sich durch eine deutliche Verbesserung mit einem vertretbaren

verbesserte bzw. zusatzliche Querungsmaoglich-  Aufwand.
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Vision Ring 2 Nord: PKW-Fahrspuren reduzieren und Errichtung Fahrradstralen in beide Richtungen

Prinzip Bestandssituation Ring 2 Nord: Bre

4 nord




VERBINDUNG CITY NORD

Eine besondere Herausforderung liegt darin,
dass die derzeitige Bruckenverbindung zwi-
schen der Zentralen Grinzone der City Nord
und dem Stadtpark zwar als optisch und
nutzungstechnisch (nicht barrierefrei) ver-
besserungswirdig einzustufen ist, jedoch als
eingetragenes Baudenkmal Bestandsschutz
geniellt. Flr die Freiflachen in den beiden denk-
malgeschitzten Parks ware zudem jede die
StraBe unter- oder Uberquerende barrierefreie
Verbindung durch die notwendigen Rampen mit
wesentlichen Eingriffen und Beeintrachtigungen
verbunden.

City Nord

Stadtpark.

MONUMENT " -

Prinzip Denkmalschutz

e ————w T W 08

STADTPARK RING 2 CITY NORD
Bestand: Verwahrlost

N
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STADTPARK RING 2 CITY NORD

Briicke erhalten
und renovieren

Bestand: nicht barrierefrei, verschatteter Zugang, wenig frequentiert Einfachste Vision: Briicke saniert + Blickachse geoffnet <
und mit Graffiti verschmutzt




Mehrere Querungs-Szenarios sind denkbar:

XS) Neuer barrierefreier Ubergang neben bestehender Briicke, mit Zebrastreifen oder Ampelsystem
S) neue Bricke mit langer, rollstuhltauglicher Rampe als Zuwegung

M) neuer Tunnel unter Stralle (groer Eingriff in beide Parkanlagen!)

L) neue breite, begriinte Briicke + StraBe punktuell tiefer legen; dadurch nur kurze Rampen nétig
XL) neue Briicke mit Aktivitatenangebot (z.B. Sport)

xs 8 M ¥ XL

entweder oder

Um grol3e Eingriffe und hohe Kosten flr eine
Optimierung der Bestandsituation bei nur
maRigen Verbesserungen zu vermeiden, soll-
ten entweder die Minimalvariante (zusatzliche
barrierefreie Ampelquerung mit Priorisierung
der FuBganger) oder die Maximalvariante (mul-
tifunktional nutzbares Brickenbauwerk) weiter-
verfolgt werden.

Referenzblld barrlerefrele XL Brucke mit Zusatzfunktlonen




ZUGANGLICHKEIT WEST

Stellplatze 90°
drehen;

P max 8 Std

Sichtbeziehung
freistellen

Gebaudefassade freistellen

Wegebeziehung
wiederherstellen

+ Schaffung offentlicher
Vorplatz durch Zuriick-
setzen der Zaunanlage

Aufwertung der
AuBengastronomiefldache

Verschiebung der
Grundstiicksgrenze

ehemaligen
Corsoweg
reaktivieren

Der Eingang an der Ohlsdorfer StraBe markiert
das Ende der historischen Hauptsymmetrieach-
se durch den Stadtpark. Er kreuzt den Linne-
ring, eine historisch durchgehende, nun unter-
brochene und in diesem Bereich als Anlage fir
ruhenden Verkehr genutzte Korsostralle. Ein
Spielplatz, ein Betriebshof der Parkverwaltung,
ein Café und Nebenflachen flir den Sport pra-
gen den am Ostrand des Sierichschen Gehoélzes
gelegenen Raum.

Das Potential flir den Stadtpark besteht in
einer Wiederherstellung der Durchgangigkeit

durchgangige
Sichtbeziehung

bestehende

Alleebaume

der Korsostral3e als weitlaufig geschwungene
Allee in Verbindung mit einer symmetrischen
und offenen Sicht auf den Vorplatz der Jahn-
kampfbahn sowie die Wiederherstellung der
Ost-Westquerungen.

Zu diesem Zweck wird vorgeschlagen, die Stell-
platze neu zu strukturieren und Sichtbarrieren
auf die Eingangsgebaude der Jahnkampfbahn
aufzuldsen sowie den Korsoweg auf seine his-
torische Trasse zurlickzuverlegen und die noch
vorhandenen Alleebaume wieder freizustellen.




SAARLANDSTRASSE

1 stadtpark

Open Air |

Beétaﬁd .

Die SaarlandstraBe hat eine wichtige Funktion
als Verkehrsachse von/zum Sidring sowie als
Raum fur ruhenden Verkehr fiir Stadtparkbesu-
cher. Das Potential dieses Raums liegt in einer
Verbesserung der Fahrradsituation sowie in
stringenter gefuhrten und vermehrten Durch-
wegungen im angrenzenden Bereich Richtung
Freilichtbdhne und Platanenallee.

Zu diesem Zweck wird eine Begradigung der We-
gefihrung im Bereich der nordlichen Platanenal-
lee vorgeschlagen, die einen visuellen Endpunkt
erhalten soll. Eine Wegeerganzung ins 0Ostlich ge-
legene Wohnviertel soll den fulllaufigen Zugang
verbessern. Eine zeitlich begrenzte Offnung der
Freilichtbihne zur Durchwegung aktiviert den
Park nach Osten.
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ERGEBNISKARTE

LEGENDE
- = = Grenze Plangebiet

Grinstrukturen

Gehdlzstrukturen

. Wasser

U-Bahn
SBahn @
E-Shuttle  (gag

..... Fahrradverbindungen %

¢---> Auszubauende Fullwegeverbindung ',(‘

Bildungseinrichtungen

Denkmalgeschiitzte Gebaude

H Krankenhaus

Sportfeld
vereinsgebunden

Spieleinrichtung

Fokusbereich
Q Interventions-
bereich
&  Blickfanger
°eees Baumallee

Kein motorisierter
Individualverkehr

@ PKW Stellplétze

@ Entfallende
PKW Stellplatze
‘/@i}g Fahrradstellplatze

é Mit Boot befahrbar

VRBODLA

Offentlich zugénglich

machen
Neues Program
Blickachse

Barrierefreien
Zugang starke

Bushaltestelle
Elektrischer Bus

StadtRAD

Schwimmen erlaubt
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