8. EIMSBUTTELER MOBILITATSFORUM
STRATEGIEN FUR DEN FURVERKEHR
HINTERGRUNDE & HANDLUNGSANSATZE

Hamburg

8. Eimsbiitteler Mobilitatsforum:
Strategien fuir den FuBverkehr - Hintergriunde und
Handlungsansatze

Dokumentation

Mittwoch, 1. Marz 2023,
18:00 bis 21:00 Uhr, Ankommen ab 17:30
Hamburg Haus, Doormannsweg 12

Veranstalter: Bezirksamt Eimsbuttel & Bezirksversammlung Eimsbuttel
Organisation: Bezirksamt Eimsbuttel, Fachamt Management des offentlichen
Raumes, Abschnitt Mobilitat

Moderation und Dokumentation: ZEBAU GmbH



Ablauf und Teilnehmende

Ankommen und Ausstellung zu bezirklichen und libergeordneten Projekten zum
Thema FulBverkehr

Eroffnung der Sitzung und formale Tagesordnungspunkte
Anna Hampe, Vorsitzende des Ausschusses flr Mobilitat

Einleitung in das Mobilitatsforum und Warm up
Jan Gerbitz, ZEBAU GmbH

BegruBung durch das Fachamt Management des o6ffentlichen Raumes (MR)
Uwe Wilma-Koénig, Leitung Abteilung Stralten und Gewasser

Input-Vortrage:

Spotlights der FuBverkehrsforderung im Bezirk Eimsbiittel
Anne Ganter, Leitung Abschnitt Mobilitat

FuBverkehr als Baustein der Mobilitatswende
Dr. Susanne Elfferding, Behorde flr Verkehr und Mobilitatswende

FuBRgangerfreundliches Rathausquartier
Florian Marten, Altstadt fur alle! e.V.

World Café
Zu Fuld in Eimsbuttel: Von der Strategie bis zur Umsetzung
Interaktiver Austausch an Thementischen in mehreren Runden

Zusammenfassung der Ergebnisse und Ausblick

Teilnehmende: ca. 70 Personen

Mitglieder der Bezirksversammlung Eimsbuttel (Ausschuss fur Mobilitat und weitere)
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Bezirksamtes Eimsbuttel sowie anderer
Bezirksamter, Akteurinnen und Akteure aus dem Bereich Mobilitat (Behorden,
Mobilitats- und Serviceanbieter, Vertreter und Vertreterinnen bezirklicher Beirate,
Verbande und Initiativen) sowie weitere Interessierte.



Eroffnung der Sitzung und formale Tagesordnungspunkte
(Anna Hampe, Vorsitzende des Ausschusses fur Mobilitat)

e BegruBung der Teilnehmenden von Seiten der Bezirksversammlung und
des Ausschusses fur Mobilitat
e Formale Tagesordnungspunkte:
o 1: Stimmenberechtigte
o 2: Burgersprechstunde
o Uberleitung Tagesordnungspunkt 3: Mobilitatsforum
o Guter Austausch zwischen Politik, Bezirksamt, Vertreterinnen und
Vertreter aus Fachbehdrden, Unternehmen, Vereinen und Initiativen
o FuBverkehr ist ein wichtiges Thema, das alle in der Stadt betrifft,
oftmals jedoch an den Rand gedrangt ist. Das Thema wird daher bei
diesem Mobilitatsforum gezielt in den Blick genommen
o Dank an den Abschnitt Mobilitadt des Bezirksamtes Eimsbuttel fur die
Organisation

Einleitung in das Mobilitatsforum und Warm-up
(Jan Gerbitz, Moderation, ZEBAU GmbH)

e BegrufRung und Einleitung
e Warm-up und Kennenlernen (Aufforderung an die Teilnehmenden, bei den
zutreffenden Fragen aufzustehen oder die Hand zu heben)
o Frage 1: Aus welchem Bereich kommen Sie?
1. Bezirksamt, Fachbehorde, Landesbetrieb (ca. 20
Teilnehmende)

2. Politik (ca. 20 Teilnehmende)

3. Initiativen und Beirate (Inklusionsbeirat, Ful e.V.,
Bezirksseniorenbeirat, Kurs Fahrradstadt; ca. 10
Teilnehmende)

Planungsburo (2 Teilnehmende)
Bildung (Universitat, Forschung, Schule) (keine Meldungen)

6. Stadtischer Verkehrsverbund / Mobilitatsanbieter (ca. 10

Teilnehmende)

7. Polizei (3 Teilnehmende)

8. Burger:innen und Sonstige (ca. 4 Teilnehmende)

o Frage 2: Welche Wege legen Sie im Alltag regelméaBig zu FuR3
zurtick?

1. 5 min (fast alle stehen auf oder heben die Hand)

2. 10 min (die ersten Teilnehmenden setzen sich wieder)

3. 15 min (weitere Teilnehmende setzen sich)

4. 30 min (ca. die Halfte der Teilnehmenden steht noch, ,der

harte Kern des FulRverkehrs®)
e Vorstellung Programm / Ablauf
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BegriufRung durch MR/ BA Eimsbittel

(Uwe Wilma-Konig, BA Eimsbuttel, Abteilungsleiter Strallen und Gewasser)

Vorstellung des Teams Mobilitat

Das Bundnis fur den Radverkehr wurde im Mai 2022 als Bundnis fur den
Rad- und FuRverkehr fortgeschrieben.

Relevanz des Themas: Jeder ist FuRganger:in! Die zu Full Gehenden sind
die grofte Gruppe der Verkehrsteilnehmenden, jeder ist auf FulRwege
angewiesen

Die Unfallstatistik fur 2022 zeigt, dass die Gruppe mit den meisten
Todesfallen im Stralenverkehr zu Fu® Gehende sind (10 Todesfalle).



Input: Kurz-Vortrage

Spotlights der FuBverkehrsforderung im Bezirk Eimsbuttel
(Anne Ganter, BA Eimsbuttel, Leiterin Abschnitt Mobilitat im Fachamt MR)

Frau Ganter gibt einen Einblick Uber das breite Spektrum an Ansatzen und Projekten
zur Fuverkehrsforderung von Seiten des Fachamtes Management des 6ffentlichen
Raums.

Stadtteilbezogene Konzepte H-dnf?lﬁrg
[*] FuRwegekonzept Eidelstedt,
Erstellung August 2020 - Juni 2021 / ‘
+ Bestandsanalyse I Sy e e .
- T i Ao ar
+ Konzept

« MaRnahmenkatalog (Steckbriefe,
Konzeptpapiere, Roadmap)

[*] Umsetzung MalRnahmenkatalog ab 2022
Y < ‘ *1 Online unter:
FuBwegekonzept Eidelstedt
- hamburg.de

[*] Nahmobilitatskonzept Schnelsen,

Erstellung April 2022 — vrstl. April 2023 o AR =
» A 2
Strategische Schwerpunkte zur Starkung der Sicherheit, = .\h e
Vernetzung, Qualitdt und neuer, intermodaler Angebote in . -/
Schnelsen T\ T +r =
-
[*] Inden zentralen Bereichen vor allem den FuBverkehr zu L
férdern. - 1
Z s o ‘y‘
[*] Das Netz an griinen Nebenwegen miteinander zu 7 o N
verbinden und aufzuwerten, um so ein sicheres 3. > oy
FuRwegenetz zu etablieren. A1 [ ey @ <
[*] Insbesondere den Radverkehr fiir die Anbindung der % 1 P ®
Randbereiche des Stadtteils durch niederschwellige . ey e
MaRnahmen zu férdern. { AT QAN -
[*] Im Stadtteil dezentral Angebote fiir neue ; e -— =
Mobilitatsformen, inshesondere Sharing zu schaffen . - — : o e
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Infrastrukturprojekte fir den Ful’- und (Rad-) Verkehr

] Beispiel Generalsviertel:

Fertiggestellt: in 2023 in Bau:
Moltkestrale Gneisenaustrale
Roonstrale Nord Roonstrale Sid

Bismarckstralte Ost

nachher varher

[*] Beispiel Velo- und Bezirksroutenausbau: BR-E35 Methfesselstralte von Luruper Weg bis

neuer
Kreisverkehr mit
barrierefreen
Querungen/ FGU
mit Mittelinseln

Radwegeausbau und -
verlegung auf die
Fahrbahn zugunsten
des Fullverkehrs

v . g - x i nachher vorher
= = = — Cuelle BA Eimsbitel MR
8. MOBILITATSFORUM EIMSBUTTEL 01.03.2023 S

.

Kurzfristige MalRnahmen - Beispiel Fahrradbuligeleinbau Hochallee Hamburg

Fotos: Bazirksamt Eimsbinsl. MR
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Kurzfristige MaRnahmen - Beispiel Querungshilfe Up'n Hornack Hamburg

B5 anniEs
% .\é"\-\\_‘ NS

Konzeptskizze: FuBwegeverbindung Baumacker -
Eidelstedt-Zentrum; orange edge

e |

Foto: Bezirksamt Emsbnel. MR

Bilanz aller Wege fiir den FuRverkehr in 2022 Hamburg
[*] AuRerhalb der Velorouten insgesamt 4,7 km Gehwege saniert
oder fertiggestellt
[»] Uber das Biindnis fir den Rad- und FuBverkehr insg. 5,3 km
Gehwege saniert oder fertiggestellt
> weitere 10
) ) Gehwegkilometer in
[»] Zusatzliche Que‘rungen‘ 2022 (zweitbestes
Baumacker: FGU Ergebnis im
Julius-Vosseler-Stralle: zwei Querungen Bezirksvergleich knapp
BismarckstraRe: Querung + Mittelinsel hinter BA Wandsbek)
+ Up'n Hornack: Querungshilfe
HansastraRRe: 4 Querungen durch Fahrradbtgel, Pfosten und
Markierungen gesichert
Schulmobilitat Hamburg

[*] Einladung schulischer Akteure zu
Beteiligungsformaten

[*] FAQ ,Sichere Schulwege"

Kurzleitfaden zur Schulwegsicherung
flr Eltern

[*] Umsetzung von Mallnahmen in
Schulumfeldern

Kleinmafinahmen (z.B. Verbesserung
von Sichtbeziehungen, Querungs-
hilfen)

Projekt Schulexpress
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Seniorengerechte Mobilitat Hamburg

[*] EU-Projekt zur Beteiligung dlterer Menschen an der
Mobilitatswende und der Ausgestaltung nachhaltiger Mobilitat,
Laufzeit Januar 2019 - September 2021

[*] Pilot in Hamburg: Seniorenfreundliche Umsteigepunkte,
intensiver Beteiligungsprozess

Ergebnisse:

[*] ,Leitfaden Seniorenfreundliche Umsteigepunkte* und
exemplarische Umsetzung am Eidelstedter Platz

[»1 www.hamburg.de/eimsbuettel/greensam

[»] Zudem: Zahlreiche Materialien flir seniorenfreundliche
Mobilitatsgestaltung und Beteiligung alterer Menschen unter

[»] www.greensam.eu

i 8 e — A
Aufenthaltsqualitat — Beispiel Eidelstedter Marktplatz Hamburg
/ N A (5] Eidelstedter Marktplatz
5 ’f" - Verbesserung der Nutzbarkeit
w 2 e .}r\'\ des offentlichen Raumes
e { \ <\ \ “;, « Schaffung von Sitz- und
= o\ \\ '\ ) Aufenthaltsméglichkeiten
N AV, .
\ s . N - Optimierung der Flache fir die
P o b | Wochenmarktnutzun
\ > /~' / ) g .
(.~ S ” ‘*\3 - Erhdhung der Aufenthaltsqualitat
N e ' im Bereich des Eidelstedter
. Marktplatzes

[*] Eidelstedter Marktplatz

- Beispiele zur méglichen
Méablierungen

PN
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Hauptwege im Griinen Netz Hamburg

15 km lange
L J Landschaftsachse Eimsbiittel
. Gewasser
- Architektur
. Grinanlagen

= [*] 48 Meilensteine markieren die

. lllustrationen

" W = esondere Orte
i ' L Stel ] ;
— Wehberspark Lo P e |
e Shiaun S o S e
¥ \ ...-l\\ Eimsbiittel Amshhckpark, " o
Sternschanzenpark Jsebekkanal Gustav-Luttke-Gart - W‘I ”"wlm"
- 4 St |
.y G -
> ~~ < ,"".- "'“Sq:r:el,semr Feldmark
Planten un Bl < e
i i ! | \
L I}’ | {

Quelle: FHH, Landschafsprogramm Hambug
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ErschlieBungsmalnahmen — Beispiel neues Wohngebiet Horgensweg/ Oliver- ™
Lisy-StraRe Hamburg

[*] Horgensweg
- Verbreiterung der Nebenflachen
+ Verkehrsberuhigung
« Querungsstellen
By - Grinanlagen
VK - StadtRad
Erhéhung der Verkehrssicherheit
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Bildmaterial im Vortrag, so weit nicht anders angegeben: Bezirksamt Eimsblittel



FuBverkehr als Baustein der Mobilitatswende
(Dr. Susanne Elfferding, Behorde fir Verkehr und Mobilitdtswende, Koordinierung
Mobilitatswende, Ful3- und Radverkehr in Hamburg)

Frau Dr. Elfferding fokussiert auf den Fuverkehr auf der strategischen Ebene fir die
Gesamtstadt.

Wo stehen wir in Hamburg?

ANTEIL DER WEGE IM UMWELTVERBUND

Walddorfer

i 0 s W
[ Ausererming |
arn G-
EETET
e el |
oS, ERTETE

Vier- u. Marschlande

Hamburg

¢ Analyse Mobilitdt in Deutschland zeigt den FulRverkehr mit konstant 4 aller Wege,
Eimsbduttel als recht zentraler, urbaner Bezirk gut aufgestellt. Je héher die
Nahversorgungsqualitat:
o desto hoher der FulRverkehrsanteil
o desto weniger Kfz-Verkehr.
e Eine fuBgangerfreundliche Stadt ermdglicht allen Menschen
o gesellschaftliche Teilhabe und ein selbstbestimmtes Leben
o Bewegung und Gesundheit sind in Eimsbuittel gut aufgestellt
o Barrierefreiheit: bedeutet mehr als Leitlinien fur blinde Menschen oder
Rollstuhlfahrerende, jeder in jeder Lebenslage, auch Kinder, altere Menschen,
Menschen mit Lasten, Kinderwagen, ....
o Barrierefreiheit geht alle an:
o Definition in der UN-Behindertenrechtskonvention:
*» Menschen mit dauerhaften oder temporaren korperlichen, geistigen
oder seelischen Einschrankungen
=  Sehr junge und sehr alte Menschen
= Menschen mit schweren Lasten
o Besondere Beriicksichtigung der Barrierefreiheit in den ReStra
o Einbindung Kompetenzzentrum fiir ein barrierefreies Hamburg
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Da wollen wir hin!

ZIELE IM UMWELTVERBUND

Umweltverbund: Bis Ende der der 2020er einen Anteil von 80 % an den Wegen

Hamburg-Takt: Bis 2030 soll jede Hamburgerin und jeder Hamburger von morgens bis in die
Abendstunden binnen funf Minuten ein &ffentliches Mobilitatsangebot mit optimalem Service
bei hoher Qualitat erreichen kdnnen.

2030

2017

Hamburg

e Ziel: 80/20, Umweltverbund 80%, MIV 20%

e Wichtig ist der Hamburg-Takt, OPNV hangt stark von den Wegen zu Haltestellen ab

e Den Fullverkehrsanteil auf hohem Niveau halten und Menschen mit ihren
Bedlirfnissen mithehmen

Wie kommen wir dahin?

HAMBURGER ERFOLGSREZEPT

« 2016: Bundnis fur den Radverkehr

Infrastruktur / Service / Kommunikation

* Mai 2022: Fortschreibung Radverkehr,
erstmals FuBverkehr

verstarkte bauliche Trennung

starkere Vernetzung Umweltverbund

Ziel: 80 % der Wege im Umweltverbund

bis 2030
Infrastruktur und Netzausbau
Verknipfung mit Wohnen und OPNV
Digitalisierung und Kommunikation

Umsetzung durch Strukturen
(Gremien, Ressourcen, Konfliktlosung)

Hamburg ‘

e Bindnis fur den Rad- und FuBverkehr
e Leitlinien:
o Bereitstellung attraktiver Mobilitdtsangebote zur gesellschaftlichen Teilhabe
aller sozialen Gruppen, unabhangig von Alter, Lebensphase,
soziookonomischem Hintergrund und Mobilitatseinschrankungen

11



o Senkung der klimaschadlichen Emissionen, der Luftschadstoffe und der
Larmbelastung
o Sicherung einer erfolgreichen Wirtschaftsentwicklung
o Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat in der Stadt
o Erhéhung der Qualitat und der Sicherheit der Verkehrsinfrastruktur
e Strategischer Ansatz:
o Buindnis fur den Rad- und Fulverkehr 2022
= Arbeitsprogramm
* Finanzierung

= Reporting
» Fuliverkehrsstelle in BVM; Giber MalRnahmenfinanzierung in den
Bezirken

o FuBverkehrsstrategie
= Vorkonzept in Ausarbeitung, modularer Aufbau (mittel- und langfristig)
o Stadtteilbezogene Fullverkehrskonzepte
o Landesaktionsplan UN-BRK
o Fullverkehrsstrategie:
o Leitplanken fur FuRverkehrsentwicklung
» Handlungsschwerpunkte und MaRnahmenvorschlage zur
Verlangerung des Blndnisses
» Abstimmung auf Hamburger Ziele
e 80/20 Ziel und Mobilitatswende
e ITS und Digitalisierung
e Hamburg-Takt
o Inklusive und eigenstandige Mobilitat
= Ausbau der Barrierefreiheit
» Fullverkehr im Umweltverbund
= Gesunde Mobilitat

Website flir den Hamburger FulRverkehr: https://lwww.hamburg.de/bvm/fussverkehr/

Bildmaterial im Vortrag, so weit nicht anders angegeben: BVM
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Fragen/Kommentare zum Vortrag:

Statement Bezirksseniorenbeirat: FulRgangeriberwege an sich bringen wenig flr
Senior:innen. Als FuRganger:in muss ich Gehwege und FuRgangeriberwege
benutzen, das steht in der StVO, das schreiben Sie ausdriicklich rein. Bei hoher
Verkehrsdichte kommen altere Menschen allerdings trotz Querungen (ohne Ampel)
nur schwer Uber die Strale, da sie deutlich langer flir den Weg brauchen.

Wann werden ,Bettelampeln® abgeschafft? Schulkinder laufen bei Rot riiber.
o Antwort Frau Dr. Elfferding: Das Problem ist bekannt. ,Bettelampeln® werden
sukzessive ersetzt.

36% MIV ist die Gegenwart, 20% sollen erreicht werden, worauf basiert diese
Annahme?

o Antwort Frau Dr. Elfferding: Die genannten Anteile der Verkehrstrager sind
politische Zielsetzungen zur Erreichung der bundesweit vorgeschriebenen
Klimaschutzziele. Auf die Erreichung der Zielwerte ist die behoérdliche Arbeit
ausgerichtet. Das Ziel ist mehr Platz flir Menschen in der Stadt zu schaffen.
Ziel ist es attraktive Alternativen zum Autoverkehr zu schaffen. Eine Stadt, die
fur den Autoverkehr optimiert wurde, steht nicht allen Menschen
gleichermalen zur Verfligung. Viele Menschen sind drauf angewiesen sich
ohne Auto fortzubewegen.

Bezirksseniorenbeirat: Danke fir die Veranstaltung. Das Problem ist nicht nur der
Zustand der Wege, sondern Konflikte mit Radfahrenden und Scootern. Wie kann
erreicht werden, dass sich alle regelkonform verhalten?
o Antwort Frau Dr. Elfferding: Férderung von Radverkehr ist auch Férderung
von Fulverkehr. Wenn wir gute und geschitzte Radwege schaffen, schiitzen
wir auch den Fulverkehr.

Was ist, wenn die genannten Zielzahlen nicht erreicht werden?
o Antwort Frau Dr. Elfferding: Vorgestellt wurde ein politisches Ziel — auf das
die behérdliche Arbeit ausgerichtet wird. Die Umsetzung kommt den
Bilrger:innen zugute, unabhangig von den erreichten Zielzahlen.

FuBgangerfreundliches Rathausquartier
(Florian Marten, Altstadt fir alle! e.V.)

Herr Martens gibt einen Einblick in die Herausforderungen und Hindernisse, sowie die
Erfolgsfaktoren in Zusammenhang mit der Einrichtung einer temporaren FulRgangerzone im
Rathausquartier, eine Initiative von Mitgliedern des Vereins Altstadt fur alle! e.V.
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Das Projekt und der Prozess:

e Temporare FuRgangerzone im Rathausquartier: Initiative von Mitgliedern des Vereins
Altstadt fur alle (siehe Abbildung)
o Start der Initiative 2016, die nicht nur Uber Ziele redet, sondern Projekte vorschlagt,
die so gut sind, ,dass man da nichts dagegen haben kann®.
¢ Mai 2019: Veranstaltung der Initiative, um spontan Ideen zu sammeln. Eine der Ideen
war die temporare Verkehrsberuhigung im Rathausquartier.
e Juni: Antrage geschrieben, 50.000 Euro vom Bezirksamt fir das Projekt erhalten
e Aug- Okt.: Umsetzung
e Probleme/Schwierigkeiten:
o Sondernutzungsgebuhr: Geblhren mussen fir die Nutzung des 6ffentlichen
Raums gezahlt werden
o Spielstralle: Rathausquartier hat keine ,Spielflachen“ und kann daher keine
Spielstralle werden,;
o Business Improvement District (in Griindung)im selben Quartier; die
Eigentiimer:innen kébnnen mitbestimmen was passiert; BID zeigt sich als
Bremser des Projektes, doch ein GroRinvestor setzte sich erfolgreich fir die
Umsetzung ein.
e Fir das Projekt war eine Genehmigung der Handelskammer erforderlich

Eindriicke der Aktionen auf der StraRe




Erfolgsfaktoren des Projektes

Vorabkommunikation mit allen Akteuren

Unterstitzung durch SPD und Griine in der BV

Informelle Kontakte zu Politik, Verbanden, Immobilienentwicklern u.a.m.
Glaubwiirdigkeit als zivilgesellschaftlicher Akteur

ein mutiger und kreativer Akteur in der Bezirksverwaltung

Fahigkeit und Mut zur Vorfinanzierung (Patriotische Gesellschaft)

Hohe Professionalitat, Kreativitat und Flexibilitét in Planung und Umsetzung
die groRe Akzeptanz bei den Akteuren im Quartier

Intelligente Konzepte fiir Lieferverkehr und Schleusen

FuBgangerzone im i positiv —BS %
Rathausquartier Zufriedenheit | umegensg:r:__l % 14'% { | . .
ith 93 %
Lebensqualitat nTg’..n: I3 %
Umfrage 3 unveriindert 4 %

positiv 90 %
Quartiersimage negativ %
unverandert 7%

positiv 85 %
Gestaltung / Optik negativ 10 %

Erge bnisse unverandert B4 %

positiv B4 %
Sicherheit negativ

|m Ubefbhck unverindert 13%

Nachbarschaftsgefah! e s
aC! rscna negat
- umrans:-et: 16 %

positiv 80 %
Verkehrskonflikte negativ
unverandert 15 %

positiv F 76 %
Larm negativ
| unverdndert 19%

27 %

positiv
Lieferverkehr negativ

unverandert 53%

positiv gy 93 %
Fortsetzung gewlnscht neganv
e unverdndert §1%
0% 0% 0% 50 % 0% 100 %

Ausfuhrliche Online-Befragung: 1200 Riuckmeldungen, 93% winschen Fortsetzung
die FuBgangerzone fordert das soziale Miteinander: Geschéaftsinhaber und
Berufstatige bekommen Quartiersgefuhl und lernen sich kennen

Hindernisse und Problemfaktoren

Innenbehdrde und Polizei

untere Fachebenen des Bezirks

das BID in Griindung

die Spielregeln der Sondernutzung (Kostentreiber)

Autofahrer:innen, die sich fiir Verkehrsschilder nicht interessieren
fehlende Férderung und Flankierung durch Stadt und Polizei

fehlende Vernetzung und Kommunikation durch die jetzigen Realisierer

Die FuRgangerzone auf Dauer

6.12.2022: Spatenstich Realisierung
bis 2025 soll das Rathausquartier fir 7 Mio. € umgestaltet werden
Die Realisierung durch das BID folgt exakt unserer Ausgangsplanung

15




e Das BID hat den Pilotversuch 2019 massiv bekampft

e Zwischen den jetzigen Realisierungsplanern und Altstadt fir Alle! gab es keine
Kommunikation

e Das bislang erfolgreichste Projekt zivilgesellschaftlicher Co-Kreation in Hamburg
geschah im Stillen

o Zivilgesellschaftliche Initiative, die Versuch startet

Bildmaterial im Vortrag, so weit nicht anders angegeben: Altstadt fiir alle e.V.
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World Café

Zu FuB in Eimsbittel: Von der Strategie bis zur Umsetzung

Leitfragen

Bilder: ZEBAU GmbH

Im letzten Teil der Veranstaltung hatten die Teilnehmenden die Mdglichkeit, sich an sechs
Thementischen zu den folgenden fiinf Themen auszutauschen:

1: Barrierefreie Wegeketten fiir alle (physische
Barrierefreiheit, Orientierung, ausreichend Platz,
Verkehrssicherheit

S. Edelhoff
(Mobilitdtsmanagerin, BA
Eimsbulittel) & Dr. S. Elfferding
(BVM)

2: Flanieren & Verweilen

L. Heidsieck (Abschnitt
Mobilitat, BA Eimsbiittel) & F.
Marten (Altstadt fiir Alle! e.V.)

3: Attraktive Wegeverbindungen
Wohl fiihlen, wenn man zu Ful3 unterwegs ist
(Griinverbindungen, ldrmarm, Querungen)

A. Ganter (Abschnitt Mobilitat,
BA Eimsblittel) & H. Schulze-
Noethlichs (Abteilung
Stadtgriin, BA Eimsbiittel)

4: Zusammenspiel mit Bus & Bahn Orientierung
und Komfort (Wechsel, wie komme ich dahin, wie
orientiere ich mich)

P. Liitgens (Klimamanager, BA
Eimsbiittel) & O. Ulker
(Abteilung Planung und Bau
StralBen, BA Eimsbdittel)

5: Sicher queren (Verkehrssicherheit)
Einschl. Querung Radverkehrsanlagen

M. Lawrenz und M.
Seliverstova (Abschnitt
Mobilitét, BA Eimsblittel)

6: Sicher queren (Verkehrssicherheit)
Einschl. Querung Radverkehrsanlagen

B. Sinhuber (Abschnitt
Mobilitat, BA Eimsbdittel) & U.
Wilma-Kénig (Abteilung
Strallen und Gewaésser, BA
Eimsbdittel

In drei Runden a 20 min wurden Ergebnisse zu verschiedenen Leitfragen gesammelt, die
Teilnehmer:innen konnten die Tische dabei frei wahlen.

Runde 1: Wo wollen wir hin/ Was wiinschen wir uns?
Runde 2: Was brauchen wir dafiir? Wie kommen wir dahin?
Runde 3: Was ist besonders wichtig?

Die Ergebnisse der sechs Tische wurden auf Postern festgehalten, welche den folgenden
Abbildungen zu entnehmen sind.

Die Ergebnisse der 1. Runde sind in Schwarz dargestellit.
Die Ergebnisse der 2. Runde sind in Griin dargestellt.
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In der 3. Runde konnten die Teilnehmenden jeweils drei rote Punkte verteilen, um eine
Priorisierung der Ergebnisse vorzunehmen.

Im Anschluss wurden die Diskussionsergebnisse von den Pat:innen der Tische fir alle im
Plenum zusammengefasst.

Autofreie- arme Innenstidte -> HVV glunstiger: Anreize das Auto Zu Stofzeiten mit i
Mobile Barrieren

wichtig: sozial vertraglich stehen zu lassen dem Fahrrad indie  cpyrsoparken Radler. Aufstell
Alternativen zum Auto . U-Bahn abschaffen und ( weeiﬁu'.rlne:} !
Ergdnzungen zum Schilder zur = : falschparken :
OPNV: alternative Orientierung sichtbar IHT.LII'[N.E’ Wegeflihrung, vertiin Stationsgebunden
el Zebrastreifen klare Regelung
Mobilitatsangebote Barrierefreier Ausbau tiberall
Moia barrierefrei und vereinfacht s Gegenseitige Klare Trennung FulR-
(keine App) Polizeizu FuB - iyt Gichtnahme  und Radverkehr Blindenleitlinien vs.
Perspektivwechsel & i (rdumlich/visuell) Rollatoren

Kurze und direkte

. Wege = . wc Durchldssigkeit,
Wegeketten in Planung sichtbar Ba rrie refre ie Wegekette n Querungsméglichkeiten,
machen 6 Bordsteinabsenkungen
Breite FuBwege Erkem_‘_en der fl.l ra "e SHeERike Nicht nur in
Verke.hrsraume auch . Gefahrenstellen,
Vor allem an viel- bei Dunkelheit MeldeMichel noch bekannter sondern stérker in
frequentierten Orten machen! App! . Wegen denken
Gefiihlte/soziale
Viel mehr Platz Sicherheit Infos/Riickmeldungen biindeln in _
Haltestellenumfeld einer App Kleine Stolperfallen schneller

v.a. zur FuBBverkehrs . beseitigen
Rushhour Verkehrsqualitit von Fuverkehr Analoge Variante ware gut Geniigend personelle Ressourcen
Stofreiten beachten beachten, nicht nur flissiger MIV Bsp. Stadtreinigungs-App

@ Raum neu verteilen .

18



AuBere Stadtteile
mitdenken Bsp. Stellingen ->

. Platz fiir alle

Baume und .

Verkehrsteilnehmer Lokale Zentren entwickeln Stellinger Mitte \;’e r_sclhal_ttt‘lnﬁ,kkllm k,
ermoglichen, ohne - Mit Gastranomie : FIERHORIC eiten,
g 4 Stadtteilzentren Tollette: Wasser
Vorteilsnahme - - Platzstrukturen y .
- -Toiletten Mut zur

Binke, Blumenkiibel

Entscheidung fiir

(autofreie)

Stadtbahn

Flanieren und

Verweilen
®

. Wasserspender

.GrUnaniagen (Parks)
mit Durchfahrverbot

i + Leinenzwan
Statistik der LEhe i .

Angebote an .
vorhandenen Platzen

Platze mit guter
Ausstattung,
offentliche Raume als
Shared Space

Platz fiir alle
Verkehrsteilnehmer
ermoglichen ohne

. Vorteilsnahme Sauberkeit

Unterhaltung Aneignung von

Human Scale / Gehl Réumen/ Platzen

(Stadt-)platze zur

Verkehrsversuche

. Shared Space als
rechtliche Option in
der StVO -> Flachen

fur alle +
Rijcksmhtnahme.

Viel- und mehr Platz
fiir AuRengastro .
Orte mit
Aufenthaltsqualitat

Jan Kamensky Funktion des durch Nutzung Bsp. OHNE Verzehrpflicht
Hamburg Verweilens Heiligengeist Feld
Wiener Modell” Konfliktfreie
Rangfolge @ Besondere Elemente Beleuchtung Wegeverbindungen

. OFPUI'\[.IEV . OE;E:E:: ?{:Zzaelt:?fetdzer Abseits der StralRen Wegeverbindungen
- . g (Zugang zu Bus + Bahn) (Bestand + Neubau)
Auto Interessante Ziele Knotansystem

Ruhender Verkeh Planung von AuBen nach Innen . )

See e (Politk: wille) @@ Wegweisung Autos Flichen

Belebte Wege . Wegnehmen .
Auffindbarkeit

(Gastronomie, Urbanitat)

Attraktive

Umwege in Kauf nehmen
Barrierefreiheit
Beschaffenheit der Wege
(Oberflachen)

Wegeverbindungen

Wegeverbindungen Abseits der
Hauptverkehrsachsen
Mehr
Aufenthaltsqualitat

Gleichberechtigte Teilhabe

Radverkehr im Mischverkehr auf

Sichere Radwege

Respektzonen (Bauliche
Abgrenzung)

(im Griinen, larmarm, zligig) e soninen

Keine Konflikte zwischen
Verkehrsteilnehmenden

. Banke .

der Fahrbahn wenn 30km/h Breite FUGWBEQ.!. (AufentZTlltisqualltat}
Griine Verbindungen . . breite Radwege =hdulisiner &
Rad fahrt auf FuRweg weil er - . - Beleuchtung
Abhangig von Bediirfnissen baulich abgetrennt

sich unsicher fiihlt
Verschiedene Bedirfnisse (2.B. Alt,
langsam, zur Arbeit schnell)

Griinachsen Verbinden

. Queren wird

- Toiletten @

schwieriger
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App-Optimierung

. Push bei Verzégerung Aktualisierung der
: Schnelleres Umsteigen (Alternativen) gesuchten
Wt_?gwetser . Verbindung bei
Leitsystem Hecears Verspatung

- : - Fah inf i
Ubersicht umsteigen RINEasUpOTation

Bl:;ka: ';‘I"r lr)‘reite Hauptbuslinien in
arteflachen i
H Schnellbahnplan Mehr Busse zu
Zusammenspiel 0 StoRzeiten
Kasselersonderborte Hoherer Takt (Busse),

Sicheres Ein- und Aussteigen

Ausreichend
Ressourcen

Barrierefreie Haltestellen
- Hoher Bordstein
. - Ausbauprogramm _

Beispiel:
Strafle vorm
Dammtor Bahnhof
Siemersplatz
U-Christuskirche

Viele Varianten
»schlechte”
Planung

Klarheit + .

Einheitlichkeit

Zu hohe
Geschwindigkeit
Verkehrsberuhigung

Kontrollen
Fahrbahngestaltung

Expressbusse +
Stadtbahn

mit Bus und Bahn

weniger volle Busse

. Dichteres Netz
(Haltestellen) .

Kurze Wege zwischen

Umsteigepunkten

Busarchitektur
andern (Gestaltung
Innenraum)

Zu wenig
Querungsmaoglichkeiten

. - ,Nasen” Auch bei
- Sprung???"  FahrradstralRen
+ FGU

+ tempo 30.

Sicher Queren

(Verkehrssicherheit)

Konflikte Radfahrer +
FuBganger an Ampeln

Bushaltestelle vs.
Radweg
Bus und Rad auf
Fahrbahn ,, Dresdner
Losung”

Signal fiir FuBganger
+ Radfahrer getrennt

Haltestellen vor .
Seniorenheimen

Shuttle als Erganzung
(on Demand) .
On Demand
entdigitalisieren fiir
altere Generation

An grolien .
Hauptverkehrsstralen
ausreichend Griinphasen
zum komplett queren
Schlechte
Ampelschaltung

Durchgangig Grin

Bedarfsampeln ->
Anforderung von
léngeren Griinphasen fiir
Menschen die langer
brauchen)

Es wird tber rot
gelaufen

Mehr Rotblitzer

Bedarfsampeln :
Rotverstole der
Fulganger
vermeiden
Verkiirzung der
Rotphase fiir
FuBganger

Restgriinanzeige
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Juerungen B R Konflikte zwischen

=hude RS TET D FuR- und Radverkehr
minimieren Farbliche Trennung

zwischen Fullweg und

Sichere FuBwege _ - Einhaltungvon  Radweg
Objektiv + Subjektiv BB B iU e Regeln auch fir
Radfahrer
Sichere StraRenquerungen/ .
Fahrbahngestaltung SlCher Queren K riflik L
(Verkehrssicherheit) /i e
. . . . Getanrlich

Verkehrssichere Uberwege auch

Zebrastreifen in Tempo 30 Zone +.

.. Uber Radweg . .

bei tempo 30 Vision 0 als Prioritét vor

Querung auch in 30er Zonen — Geschwindigkeit .
muss rechtlich geklart werden . Politische .

Abschluss und Ausblick

Was nehmen Sie vom heutigen Tag mit?

Seniorenbeirat:

Wichtigster Aspekt sind sichere Querungsmoglichkeiten.
Gute Diskussionen, jetzt muss es weiter gehen.

Fusse.V.:

Wie kann der FuBverkehr kurzfristig vor dem Radverkehr geschitzt werden?
Grundsatzlich dauert die Umsetzung zu lange.

Was nimmt die Verwaltung mit?

Frau Ganter:

Dokumentation im Nachgang online zu finden.

Die Arbeit fur den FuBverkehr geht weiter, denn der FuRRverkehr braucht seinen
Raum, um den zu Fu® Gehenden als schwachste Verkehrsteilnehmende zu starken.
In den Behdrden ist die Aufmerksamkeit gegentber dem FulRverkehr vorhanden.
Aktuell ist noch nicht ausreichend geklart, welchen Stellenwert der FulRverkehr
(politisch, gesamtstadtisch) bekommt.

Vor vielen Jahrzehnten gab es schon ein hohes FulRverkehrsaufkommen. Frau
Ganters Vision ist es, fir den FuRverkehr alte Verhaltnisse wiederherzustellen.

Sehr interessant war flr Sie die Rangfolge der Verkehrsteilnehmende in Wien
(FuRverkehr, OPNV, Radverkehr, MIV, ruhender Verkehr)
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Ein Konflikt, der Ihr im Berufsalltag viel begegnet, sind die vielen Baume und
entsprechend unebenen Fullwege in Hamburg, die haufig im Widerspruch zu einer
barrierefreien Planung stehen -> Kompromisse wird es immer geben mussen.

Frau Hampe:

Mobilitdtsforum hat dem Thema Fuldverkehr einen Raum gegeben

Nicht nur Sie selbst, sondern jeder kann neue Anregungen und Impulse mitnehmen
und sehen, dass man mit seinen Anliegen nicht allein ist und es Schnittmengen gibt
Danksagung an alle firs Kommen und die aktive Teilnahme

Beendet offiziell die Ausschusssitzung
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