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KLEINES LEXIKON DER HAFENBERUFE UND HAFENGESCHICHTE

Beeindruckende Hihe: Blick aus der
Besucherperspektive aufl den Arbeitsplatz
gines Van Carrier-Fahrers VCI3

Beruf:
Hochstapler

Van Carrier-Fahrer sortieren
das Container-Chaos an Land

Jetzt kann er sich wieder sehen
— und vor allem fahren — lassen, der
Van Carrier VC93 des Hafenmuse-
ums. Zusammen mit zwei Kollegen
hat er seinen Standplatz gegenuber
dem Schaudepot des Museums.
Dort warten sie auf ihren grofien
Auftritt, wenn ehrenamtliche Mit-
arbeiter staunenden Besuchern bei
Ladevorfihrungen einen lebendigen
Einblick in die Kaiarbeit der Siebzi-
gerjahre bieten. Ilhre Aufgabe ist der
Transport von Containern. Im Laufe
der Zeit waren ihre Reifen allerdings
marode geworden. In diesem Jahr
hat nun einer von ihnen, der VC33,
.neue Puschen” bekommen: Ge-
spendet von der HHLA, hat das Rei-
fen-Service-Kontor Pohle im Georgs-
werder Bogen sie aufgearbeitet und
montiert. ,Die alten haben vor allem
darunter gelitten, dass wir bei den
Vorfiihrungen immer (ber die denk-
malgeschiitzte Kante des Stellplatzes
fahren mussen”, weill Ehrenamtler
Wolfgang Schwerdtfeger, der selbst

immer mal wieder in die Panzerglas-
kanzeln der Museums-VCs steigt, um
zu zeigen, wie fruher mit Containern
gearbeitet wurde.
Van Carrier ist die englische Be-
zeichnung fur die Portalhubwagen,
die Container vertikal bewegen und
sie dann an den Platz bringen, von
dem aus sie weiter genutzt werden
(per LKW oder Bahn oder zur Lage-
rung auf dem Hafengelande). Ur-
sprunglich nannte man sie schlicht
L.Peiner’ nach dem Unternehmen,
das sie als erste auf den Markt
brachte.
Die drei beeindruckenden Ausstel-
lungssticke unseres Hafenmuseums
reprasentieren verschiedene Ent-
wicklungsstufen der VC-Evolution.
Wolfgang Schwerdtfeger erklart die
Unterschiede: ,VC26 stammt aus
dem Jahr 1971. Er fuhr am Burchard-
kai und wird mittels Oldruck betrie-
ben. VC2, Mitte der Siebzigerjahre in
Betrieb genommen, verfugt bereits
iber zwei Kardanwellen. Der VC93,
hergestellt von der Firma Valmet,
ist mit zwei Motoren ausgestattet,
von denen jeweils einer in den bei-
den Portalstiitzen verbaut ist.” Ganz
schon laut waren die Oldies in ihrer
aktiven Zeit, erinnert er sich: ,Da gab
es anfangs sogar Proteste aus Ovel-
gonne gegen den neuen Larm aus
dem Hafen.” Kein Wunder, damals
liefen die Dieselmotoren noch offen
und ohne Dammung.

Die Arbeitsbedingungen von da-
mals lassen ihn heute schmunzeln:
.Um die Containerstellplatze zuzu-

Der Van Carrier VC93
wurde 1998 von Valmet
gebaut und kam 2006 ins
Hafanmuseum. Dar Krafi-
protz verflgt ober 135
KW (183.6 PS) und kann
drei Container Uberein-
ander stapeln. Dabei ist
ar auch noch schnell.
Voll beladen bringt ar es
auf 24 kmsh.

weisen, fuhr zuerst immer ein Einwei-
ser mit dem Fahrrad vor den Peinern
her. Das war nicht ungefahrlich: Da
der Burchardkai mit Betonplatten be-
legt war, musste der VC einen Sicher-
heitsabstand halten, denn sein Ge-
wicht hob die Platten leicht an. Folgte
er dem Einweiser zu dicht auf, ent-
standen gefahrliche Spalten, die im-
mer wieder zu Stiirzen der radelnden
Kollegen fihrten.” Kein Wunder, dass
die Einflihrung von Funkgeraten be-
grulit wurde.

Auch Claus Brocker, ein weiterer
ehrenamtlicher Mitarbeiter des Ha-
fenmuseums, hat die Einflhrung und
die Weiterentwicklung der Van Carri-
er am TCT, dem Tollerort Container
Terminal, miterlebt. ,Wir haben im-
mer wieder hart um eine Verbesse-
rung der Arbeitsbedingungen fur die
VC-Fahrer gekampft”, berichtet der
ehemalige HHLA-Mitarbeiter stolz.

Einfach war das allerdings nicht:
.Da ging vieles nicht ohne Eini-
gungsstellen und Arbeitsgerichts-
varfahren.” Schlie8lich fihrten Inno-
vationen wie etwa Aufzuge sogar zu
einer deutlichen Effizienzsteigerung
bei der Abfertigung. ,Allein dadurch
haben wir pro Schicht zwischen
drei und vier Container mehr bewe-
gen konnen”, sagt Claus Brocker.

Es waren zunachst vor allem a&l-
tere Kaiarbeiter, die sich entschlos-
sen, von der korperlich anstren-
genden Arbeit mit dem Stuckgut
auf den VC zu wechseln. Aber auch
dieser Arbeitsplatz forderte sei-
nen Tribut: Vor allem Nacken- und
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Rickenprobleme traten durch die
einseitige Haltung in den Kanzeln auf.
So setzten sich die Betriebsrate des
TCT fir eine Rotation aller Arbeits-
platze im Losch- und Ladewesen ein.
Die Arbeiter belegten im Lauf eines
Monats abwechselnd wverschiedene
Arbeitsplatze oder fiihrten Aufsicht.
Doch die Arbeit mit dem VC barg Ge-
fahren uber verspannte Nackenmus-
keln hinaus: Gerade in den schnee-
reichen Wintern sind die VCs leicht
umgekippt. Und bei Pensumfahrten,
also wenn in moglichst kurzer Zeit
ein moglichst hohes Arbeitsaufkom-
men erledigt werden musste, stieg
die Unfallgefahr rapide. ,Nahmen
sich die Fahrer dann nicht die Zeit,
die Container wahrend der Fahrt ab-
zusenken, um so den Schwerpunkt
nach unten zu wverlagern, verloren
die VCs in den Kurven schlicht die
Balance. Dann konnte es passieren,
dass die unter Last his zu 70 Tonnen
wiegenden Kolosse von einem Mo-
ment zum anderen auf der Seite lan-
deten,” so Claus Brocker.
Ungefahrlich ist die Arbeit mit den
VCs auch heute nicht. Davon berich-
tet Bjorn Schenck, der zusammen
mit seinen Sohnen Maximilian und
Maurice das Hafenmuseum besucht.
Dort nehmen die drei die beeindru-
ckenden Oldtimer mit besonderem
Interesse in  Augenschein, denn
Schenck arbeitet heute bei Eurogate
auf einem hochmodernen VC. Langst
erfolgt die Steuerung der Container-

lagerung mithilfe hochspezialisierter
EDV-Systeme. Doch die Verantwor-
tung fir die korrekte und sichere
Abfertigung liegt nach wie vor beim
VC-Fahrer: ,Wahrend der Schicht
musst du zu 110 Prozent dabei sein.
Micht allein, damit du die richtigen
Container bewegst, sondern auch,
damit es keine Unfalle gibt”, betont
Bjorn Schenck. Klar, dass wahrend
der Arbeit absolutes Handyverbot
besteht. Dafur kann Schenck einen
beeindruckenden Ausblick aus sei-
ner ungefahr elf Meter hohen Kanzel
genielen. So hoch ist der moderne
Lvier hoch” der jungsten Generation,
der bereits vier Container ubereinan-
der stapeln kann.

Ansonsten ist im Hamburger Hafen
noch ,drei hoch” der Standard. Wai-
terentwicklungen gibt es allerdings
nicht nur in der Leistung der VCs.
Auch in Sachen Umweltschutz hat
sich viel getan: 2015 stellte die HHLA
am Burchardkai ein Dutzend diesel-
elektrischer Fahrzeuge in Dienst, die
tber 90 Prozent weniger Stickoxyde
und Feinstaub als die alteren Modael-
le produzieren.

.Drei hoch” ist auch die Hohe, In
der VC93 vom Hafenmuseum stapeln
kann. Der altere VC2 bringt es dage-

gennur auf ,zwei hoch” -ebenso wie
VC26, der als erster seiner Art von Pei-
ner gebaut worden ist. Der VC26 des
Hafenmuseums wurde nach 37.030
Betriebsstunden von der HHLA aus-
gemustert und dem Museum am

29, August 2008 feierlich ubergeben.
Hier steht er nun als beeindruckendes
Stiick Hafengeschichte: Mit seinem
Eigengewicht von 38 Tonnen und
einer Nutzlast von 40 Tonnen. Wenn
er nicht gerade zur Begeisterung der
Besucher auf seinen frisch tberhol-
ten Reifen Container herumfahrt. BN

Revolution
im Transportwesen

Mit den ersten Containern veran-
derte sich die Arbeit im Hafen van
Grund auf.

1956 Malcolm MclLean entwickelt
fir die amerikanische Armee den
Container.

1964 Der Burchardkai wird suk-
zassive fiir den Containerumschlag
ausgebaut - zum Container Terminal
Burchardkai (CTB).

19686 Der erste Container wird Im
Hamburger Hafen geloscht.

1967 Die ersie Containerbrucke
geht in Betrieb.

1971 Peiner baut den ersten Portal-
hubwagen. Heute ist er als ,VC26"
Teil des Hafenmuseums.

1984 Die VC-Flotte des Buchardkais
wird mithilfe von Datenfunk in das
IT-System des Container Terminal
Burchardkai eingebunden. Tastatur
und Bildschirm halten Einzug in der
Fuihrarkanzal.

1995 Die HHLA fliihrt das satelliten-
gestutzte Differential Global Positio-
ning System (DGPS) ein, um Stall-
platze von Containern noch praziser
bestimmen zu konnen,

2004 VCs mit diesel-elektrischem
Antrieb senken den Kraftstoffver-
brauch.

2015 Am CTE geht ein Dutzend
VCs der jungsten Generation an den
Start. lhre Schadstoffemission st
gegenuber alten Modellen deutlich
reduziert.

2016 Der Containerisierungsgrad
des Hamburger Hafens liegt bei 98,4
Prozent. Die HHLA betreibt 191 V(Cs,
2017 Zukunft Automatisierung: Im
Jade-Weser-Port Wilhelmshaven
erprobt Eurogate in einem abge-
grenzten Areal den Einsatz selbstfah-
render Van Carriar. Eine Technologie,
die in der Zukunft auch in Hamburg
Einzug halten wird.

Tag und Nacht sorgen in Hamburg heute
hochmodarna Van Carfier dalfiir, dass

gin schneller Containerumschlag den
Hamburger Hafen konkurrenzfahig héalt.
Sie konnen bis zu vier Boxen (bereinan-
der stapeln und damit die Kapazitdten der
Lagerflachen optimal ausnutzen.



