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Liebe Leserinnen und Leser,

die vergangenen Monate waren flir den Hamburger Hafen sehr herausfordernd. Doch
zu keiner Zeit kam es bisher aufgrund der Corona-Pandemie zu einem Stillstand. Das
gilt nicht nur fir viele der Unternehmen und Terminals, die taglich 24 Stunden aktiv
sind. Das gilt auch fir die ¢ffentlichen Organisationen, wie die Hamburg Port Authority
(HPA).

Damit das Leben weiter pulsieren kann, bendétigen wir eine intakte Infrastruktur, die
nicht direkt hinter den Stadtgrenzen endet. Denn Hamburg und insbesondere der Ham-
burger Hafen sind von guten Hinterlandanbindungen abhangig. Je schneller die Glter
ihren Bestimmungsort erreichen, um so erfolgreicher kann auch der Hamburger Hafen
wirtschaften.

Eine der groRen Stérken sind die Bahnverbindungen. Um die einzelnen Wagen alle an
den korrekten Bestimmungsort zu bringen, ist ein komplexes Schienennetz zwischen
Terminals und Binnenland erforderlich. Die Hamburger Hafenbahn sorgt seit Jahren
dafir, dass das Bahnnetz funktionsfahig ist und bleibt. Gleichzeitig kommen neue Glei-
se hinzu und eingleisige Strecken werden weiter ausgebaut. AuRerdem werden die
Schnittstellen zwischen dem Netz der Hafenbahn und dem der Deutschen Bahn im-
mer besser ausgebaut.

Zur notwendigen Infrastruktur gehéren auch die Schifffahrtswege. Ohne einen gut
ausgebauten Zu- und Ablauf der Schiffe Uber die AuRen- und Unterelbe wirde es dem
Hamburger Hafen an Perspektive fehlen. Mit der Fahrrinnenanpassung wird jetzt der
Grundstein fur die Zukunft gelegt. Gar nicht weit davon entfernt gibt es mit dem Nord-
Ostsee-Kanal ein weiteres Grofdprojekt, das flir den Hamburger Hafen ausgesprochen
wichtig ist. Hier investiert der Bund gut 2,6 Milliarden Euro. Das ist gut angelegtes Geld
flr die deutsche Exportnation. Weitere 300 Millionen Euro flieRen in den Ausbau der
Schleuse Lineburg. Das zeigt, wie wichtig auch die Binnenschifffahrt im Dreiklang der
Hinterlandanbindungen fir den Hamburger Hafen ist.

Durch die Abweisung der letzten finf Klagen gegen den Fehmarnbelttunnel vor dem
Bundesverwaltungsgericht riickt Skandinavien noch néher an Europa. Dies wird sich
auch positiv auf den Hamburger Hafen auswirken.

Eine moderne Hafen-Infrastruktur kommt darlber hinaus nicht ohne ein ausgebautes
StralRennnetz aus. Viele Guter bleiben in der Metropolregion rund um Hamburg und
werden bereits hier weiterverarbeitet. Der Ausbau der Autobahnen A1, A7 und A26
und des Stralennetzes um den Hamburger Hafen hilft dabei, die Glter schneller zum
Kunden zu bringen — egal ob im Im- oder Export.

Es gibt viele spannende Infrastrukturprojekte, die bereits fertig sind. Andere befinden
sich im Bau oder zumindest in der Planung. Welche das sind, zeigt unsere aktuelle
Ausgabe des Port of Hamburg Magazine.

Wir wiinschen Ihnen viel Freude beim Lesen!

Ihr Ingo Egloff und Axel Mattern
Vorstidnde Hafen Hamburg Marketing e.V.

INFRASTRUKTUR HAFEN B
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Die Hamburger Hafenbahn ist das Bindeglied zwischen Terminals, privaten GleisanschlieRern und dem

tiberregionalen Schienennetz der Deutschen Bahn. Damit ist sie existenziell fiir die Hinterlandanbindung
des Hamburger Hafens. Eine intakte Infrastruktur ist von liberragender Bedeutung fiir den Hamburger

Hafen als groRter Eisenbahnhafen Europas.

Langsam setzt sich der Ganzzug vom Terminal
Hansaport in Bewegung. Er hat schwer zu ziehen,
denn er transportiert etwa 4.000 Tonnen Erze oder
Kohle. Damit wiegt ein Zug mit den Eigengewichten
der Lok und den Wagen fast 6.000 Tonnen. Mit die-
sem Gewicht gehort er zu den schwersten in
Deutschland verkehrenden Zigen. Da haben Schie-
nen und Weichen einiges auszuhalten.

Bevor es jedoch vom Terminal Hansaport im westli-
chen Hafen Hamburgs ins Netz der Deutschen Bahn
geht, passiert er die Gleise der Hamburger Hafen-
bahn. Sie ist der Rangier-, Ubergabe- und Wartebe-
reich zwischen den Umschlagsanlagen der Termi-
nals und AnschlieRern einerseits und dem deutschen
und europaischen Hinterland andererseits. Mit ei-
nem Netz aus verschiedenen Bahnhofteilen mit Gber
750 Weichen und fast 300 Gleiskilometern, von de-

nen etwa 160 Kilometer elektrifiziert sind, sorgt die
Hamburger Hafenbahn daftlir, dass jeder Zug, Wagen
und Container sein Ziel erreicht.

Uber die Gleise der Hafenbahn rollen taglich bis zu
220 Guterzige mit Uber 5.500 Waggons. Durch-
schnittlich verlasst oder erreicht somit etwa alle sie-
ben Minuten ein Guterzug den Hamburger Hafen.
.Unsere Infrastruktur wird taglich intensiv bean-
sprucht. Eine unserer zentralen Aufgaben besteht
daher darin, die Anlagen rund um die Uhr verfligbar
und damit den Betrieb am Laufen zu halten”, sagt
Markus Wolf, Leiter Projektsteuerung Leit- und Si-
cherungstechnik. Dazu gehoéren insbesondere die In-
spektion, Wartung und Instandsetzung, aber auch
die Modernisierung und die Erweiterung der Gleis-
anlagen, der Leit- und Sicherungstechnik und der
Oberleitungsanlagen.
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Neue Krane fiir Umschlagterminal

UMBAU ZUM ELEKTRONISCHEN STELLWERK

Ein gutes Beispiel daflr ist der Umbau des Stellwerks
Dradenau im westlichen Hafen von einem Relaisstell-
werk zu einem modernen elektronischen Stellwerk.
Der Umbau umfasste die gesamte Leit- und Si-
cherungstechnik fir den Bereich Dradenau (Bahn-
hofsteil — Bft. Walterhof). Die Hamburg Port Authority
(HPA) investierte hierfir 8,5 Millionen Euro. Der Um-
und Neubau geschah unter dem sogenannten ,rollen-
den Rad", also wéhrend des regularen Bahnbetriebs.
.Dabei wurde die gesamte Bauzeit in drei wesentli-
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che Baustufen unterteilt, die es ermdglichten, die Inf-
rastruktur und somit alle Eisenbahnverkehrsunterneh-
men (EVU) und AnschlieRer so wenig wie moglich zu
beeintrachtigen”, erlautert Olaf Lampe, Projektleiter
bei der Hamburger Hafenbahn.

Die Bauarbeiter verlegten wahrend des Umbaus al-
lein 20.000 Meter Kabelkanal und 28.000 Meter Ka-
bel und bauten alte Stellwerkskomponenten aus und
neue ein. Zudem erneuerte die Hafenbahn Hauptsig-
nale, Lichtsperrsignale, Weichenantriebe, Achszah-
ler und Zugbeeinflussungseinrichtungen. Ein scho-



ner Nebeneffekt: Die neuen Signalanlagen wurden
mit einer LED-Beleuchtung ausgerUstet, die eine
wesentlich hohere Lebensdauer hat und somit lan-
ger halt als der veraltete Glihfaden, erlautert Wolf
und erganzt: ,Damit sind wir in diesem Bereich gut
fur die Zukunft aufgestellt.”

ENGPASSE ABBAUEN

Nicht nur die Anlagen der Leit- und Sicherungstech-
nik sind entscheidend fir einen reibungslosen Ab-
lauf des Schienenverkehrs. Auch der Oberbau spielt
eine wesentliche Rolle. Ein gutes Beispiel daflr ist
die Neue Bahnbricke Kattwyk (vgl. S.12). Die Kapa-
zitaten auf der wichtigen Verbindung zwischen dem
westlichen und  &stlichen
Hafenteil sollen dadurch um
mehr als 50 Prozent steigen.
Zusatzliche Kapazitaten sollen
auch durch den Bau einer
westlichen Umfahrung um
den Bahnhofsteil Alte Stderelbe im Westhafen ent-
stehen. Dieses Projekt steht bei der Hamburger Ha-
fenbahn als nachstes auf der Agenda. ,Wir werden
mit dieser Umfahrung bis zum Jahr 2025 einen wei-
teren Engpass beheben kdnnen, um fir die wach-

Parkmoglichkeiten
fur 32 Lokomotiven

senden Verkehre gerlstet zu sein”, sagt Wolf. Und
da nicht nur die Anzahl, sondern auch die Lange der
Guterzlge weiter zunimmt, plant die Hafenbahn zu-
dem weitere Gleise fur eine Ganzzugléange von 740
Meter zu ertlichtigen. In einem ersten Schritt sollen
im Bahnhofsteil Hamburg Std im Osthafen vier wei-
tere Gleise auf diesen européaischen Standard verlan-
gert werden.

Darliber hinaus sorgt die Hafenbahn flr zusatzlichen
Kundenkomfort. Viele Fahrten alleinfahrender Lokomoti-
ven zu Abstell- und Wartungseinrichtungen aufderhalb
des Hafens kénnen seit einem Jahr entfallen. Eine Lok-
servicestelle bietet nun, vergleichbar mit einem Park-
haus fir Pkw, in nebeneinander angeordneten Abstellta-
schen Parkmadglichkeiten fir 32
Lokomotiven. Herzstlck ist eine
80 mal 75 Meter grof3e Schiebe-
blhnenanlage, mit deren Hilfe
die Schienenfahrzeuge auf die
Parkposition bewegt werden.
Als Teil der Lokservicestelle im Bahnhofteil Alte Stide-
relbe stehen am Dradenauer Deichweg neben den neu-
en Lok-Abstellflachen aufserdem eine Lokwerkstatt so-
wie Tankstellen fir Dieselkraftstoff und Bremssand fir
die Kunden bereit.

INFRASTRUKTUR HAFEN B
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Die neue Bahnbricke Kattwyk ist ein kleines Wun-
derwerk der Technik. Sie gehort zu den grofdten
Hubbricken Europas.

Kinftig konnen zwei Glterzlge gleichzeitig Gber die
neue Bahnbricke Kattwyk rollen. Das war vorab
nicht mdglich. Ziuge, Autos, Radfahrer und Fuflsgan-
ger mussten sich die alte Brlicke teilen. Das ist jetzt
vorbei, auf die neue Bricke dirfen nur noch Zlge,
Radfahrer und FuRgénger.

Die Hubbrticken flihren tber die Stderelbe und ver-
binden so die westlichen und Ostlichen Hafenberei-
che. Sie gehdren damit zur zentralen Verkehrsader
und dienen als strategiescher Knotenpunkt. Mit der
Erweiterung auf eine zweigleisige Strecke beseitigte
die Hamburg Port Authority damit einen Engpass.

Das Bauwerk ist insgesamt 110 Meter hoch. 30 Me-
ter davon kann man hingegen nicht sehen. Denn die
Strompfeiler sind 20 Meter im Elbgrund versenkt
worden und die weiteren 10 Meter befinden sich un-
ter der Wasseroberflache. Verbunden werden die
Strompfeiler mit einem begehbaren Diker durch
den die Kabel verlaufen. Allein dieser hat einen
Durchmesser von 2,5 Meter.

Das bewegliche Hubteil ist 140 Meter lang und
wiegt 2.000 Tonnen. Die Zlge erreichen es lber
zwei Vorlandbricken, die jeweils 80 Meter lang
sind und gemeinsam 1.600 Tonnen schwer sind.
Damit sorgt das bedeutende Infrastrukturprojekt
fir eine nachhaltige Entflechtung des Verkehrs im
Hafen. (ih)

WAGEN EINDEUTIG IDENTIFIZIEREN

Einen weiteren Service aus dem Bereich Wayside Mo-
nitoring bietet das Rail Data Gate der HPA. An der west-
lichen Hafenzufahrt zwischen Hausbruch und Bahnhof
(Bft) Alte Stiderelbe befindet sich eine Messstation, die
aus zwei Kamerasaulen besteht. Die Anlage identifiziert
jedes Fahrzeug eindeutig, vergleicht Vormeldungen mit
aktuellen Fahrzeugreihenfolgen und kontrolliert die Ra-
der auf Schaden. Eisenbahnverkehrsunternehmen,
Operateure, Wagenhalter und weitere Nutzer kénnen ei-
nen Datenzugang Uber das zentrale HPA-Bahnportal
,transPORT rail” erhalten. Die Anwendungsmaglichkei-
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ten sind vielfaltig: So lassen sich beispielsweise Wagen-
reihungen und Achsgewichte prifen und fehlerhafte
Beschilderungen an Wagen und Containern finden.
Auch Radschéaden in Form von Flachstellen, wie sie im
Eisenbahnbetrieb beim Gleiten blockierender Rader auf
der Schiene oft entstehen, sind so erkennbar. Durch vo-
rausschauendes Handeln kénnen so Stérungen der
Schienenguterverkehrslogistik ~ vermieden  werden.
Noch befindet sich die Anlage in der Probephase. Doch
spatestens zu Beginn des neuen Jahres wird der Ser-
vice der Hamburger Hafenbahn allen Kunden zur Verfu-
gung stehen. m Ralf Johanning (jh)



A

=
o
@
5
o
-
4
g L
=
]
==
=
o
=)
=
<
=
s
ac
©

HHLA erneuert Infrastruktur

Die Hamburger Hafen und Logistik AG ist immer wieder dabei, die Infrastruktur zu verbessern.

Auf dem HHLA Container Terminal Burchardkai
(CTB) wird die Lagerkapazitat durch den Einsatz au-
tomatischer Lagerkransysteme auf gleicher Flache
deutlich erhoht. Durch das platzsparende Automatik-
lager werden zum einen keine Fahrspuren mehr flr
Van Carrier bendtigt, zum anderen konnen die Con-
tainer hoher gestapelt werden.

Zwolf Lagerblocke sind bereits in Betrieb, drei weite-
re befinden sich aktuell im Bau. Bis 2024 sollen ins-
gesamt 22 Lagerblocke fertiggestellt sein. Durch
den Einsatz flachenschonender automatischer La-
gerkransysteme nutzt die HHLA die Hafen- und Lo-
gistikflachen so effizient wie mdglich.

Im Mai 2020 sind zwei neue Containerbriicken am
HHLA Container Terminal Burchardkai (CTB) einge-
troffen. Mit den nun insgesamt finf neuen Grof3con-
tainerbrlicken — bereits Anfang November 2019 wur-
den die ersten drei Einheiten derselben Bauart
angeliefert — hat die HHLA am Burchardkai einen zu-
satzlichen GroRschiffsliegeplatz geschaffen.

Mit den neuen Containerbriicken erhalt die HHLA
zusatzliche Kapazitaten zur Abfertigung besonders

Im Zuge der Verflllung des alten Kohlenschiffha-
fens wurden fir den HHLA Container Terminal Tol-
lerort (CTT) zusatzliche Flachen geschaffen. Diese
werden aktuell hergerichtet, um die Kapazitat des
Containerlagers zu erhéhen. Die Fertigstellung ist
far Ende 2020/Anfang 2021 vorgesehen. (jh)

groRer Containerschiffe mit einem Ladevolumen
von 24.000 Standardcontainern (TEU) und mehr. Die
Ausleger der neuen Kréane haben eine Lange von
knapp 80 Metern und reichen tber 26 Containerrei-
hen. Am HHLA Container Terminal Burchardkai sind
damit Gber 30 Containerbriicken im Einsatz. 18 da-
von sind sogenannte Megaship-Briicken. Mit der In-
betriebnahme der fiinf neuen Containerbriicken er-
hoht sich die Zahl der Grof3schiffsliegeplatze am
CTB von zwei auf drei. Zudem verfugt die HHLA am
Container Terminal Tollerort lber einen weiteren
Grof3schiffsliegeplatz im Hamburger Hafen.

© HHLA/Thies Ratzke
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So soll das kiinftige KV-Terminal

Horb aussehen

Altes Industriegleis erwacht
aus Dornroschenschlaf

In Horb soll ein neues Terminal fiir den Kombinierten Verkehr entstehen. Damit wachsen auch fiir den

Hamburger Hafen die Hinterlandanbindungen.

Schon etwas eingewachsen liegt es da, das alte Indus-
triegleis im Gewerbegebiet Heiligenfeld in Horb. Der
Dammerschlaf des rund 50 Kilometer sudlich von
Stuttgart gelegenen Bahnanschlusses soll jetzt been-
det werden. Kurt Plathe, ehemaliger Inhaber der Spe-
dition KuRmaul, kdmpft seit Jahren in Baden-Wirttem-
berg fir einen neuen Terminalstandort flr den
Kombinierten Verkehr (KV). In Horb wird er von der
Kommune und der Landespolitik unterstitzt und ist
nun auf dem besten Wege, das Terminal umzusetzen.
Bisher gibt es zwischen Stuttgart und Singen kein KV-
Terminal. Die Anlage in Horb-Heiligenfeld ist genehmi-
gungstechnisch kein Neubau, sondern die Reaktivie-
rung eines bestehenden Industriegleises. Das macht
die Genehmigung im Vergleich zu einer kompletten
Neuplanung einfacher und deutlich schneller. Entste-
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hen soll neben dem Kombi Terminal Horb (KTH) auch
das Intermodale Servicezentrum Horb (I.S.H.) als De-
pot. Das Planfeststellungsverfahren dazu ist bereits
auf dem Weg, auf 70 Prozent der Flache besteht laut
Plathe bereits Baurecht.

Die Gleise wurden seit 30 Jahren nicht mehr regelma-
Rig und nach dem Orkan , Lothar” vor 21 Jahren letzt-
malig zum Abtransport des Sturmholzes, genutzt. For-
mal wurde der Anschluss aber nicht stillgelegt und von
der Kommune Horb weiter aufrechterhalten. Damit
das Terminal starten kann, sind Investitionen von 8 bis
9 Millionen Euro nétig. 80 Prozent davon tbernimmt
dem Vernehmen nach die staatliche KV-Forderung.
Die Anlage soll aus drei Gleisen bestehen: einem 450
Meter langen Umfahrungsgleis sowie zwei je 400 Me-
ter langen Be- und Entladegleisen. Hinzu kommen die
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In den Hamburger

entsprechenden Abstell- und Verkehrsflachen fiir Con-
tainer. Der Umschlag soll per Mobilkran erfolgen.

KORNWESTHEIM ENTLASTEN

Wer das Terminal spater betreibt, ist noch unklar. Dazu
gibt es genau wie flr die BaumaRnahmen eine Aus-
schreibung. Mitte nachsten Jahres soll aber bereits der
erste Zug abgefertigt werden. Zum Start sollen beste-
hende Verkehre nach Horb weitergeleitet werden. Zige
aus Hamburg und Bremerhaven sollen dazu in Korn-
westheim, dem etablierten und stark frequentierten Ter-
minal nahe Stuttgart, geteilt werden. Die Sendungen fir
das nordliche Baden-Wirttemberg werden von Korn-
westheim aus verteilt. Die Ubrigen Ladeeinheiten fahren
als Halbzug weiter nach Horb zur weiteren Auslieferung.
Das KTH soll die bestehenden Terminals entlasten und
die Vor- und Nachlauftransporte auf der Stral3e verkur-
zen. Der Suden Baden-Wirttembergs ist ein produkti-
onsstarker Wirtschaftsraum mit entsprechenden Guter-
verkehren vom Bodensee bis nach Kornwestheim.
Diese langen Wege wirden sich mit dem KTH deutlich
verringern. Plathe verspricht sich davon eine weitere
Verlagerung von Gtertransporten — vor allem bei den
maritimen Mengen — von der Stral3e auf die Schiene.
Schon jahrelang hatten Wirtschaft und Politik in Ba-
den-Wirttemberg lber einen weiteren Standort fir

Bahnhofen werden die -
Ziige fiir die unterschiedlichen™& =
Destinationen zusammengestellt

—— 16T P6itoF Hamburg

jne | Dageinber-2020=—

den Containerumschlag StraRe — Schiene diskutiert.
Der lange favorisierte Standort Eutingen ging nach ei-
nem Birgerentscheid aus dem Rennen.

ZUSAMMENARBEIT MIT POLITIK UND DB NETZ
Horst Schuon, Geschéaftsfihrer des gleichnamigen
Logistikunternehmens, und Kurt Plathe, damaliger In-
haber der Spedition Kufmaul, brachten nach dem
Aus fur Eutingen 2016 den Standort im wenige Kilo-
meter entfernten Horb nicht nur ins Gesprach, son-
dern auch die Planung ins Rollen. Die DB Netz wurde
frihzeitig ins Boot geholt, regionale Politikvertreter
mit eingebunden und auch das Gesprach mit den Ver-
kehrspolitikern gesucht.

Alle Beteiligten arbeiten an der Realisierung. Land und
Stadt tragen grofRe Teile der ersten Planungskosten
(Machbarkeitsuntersuchung und Vorplanung). Der
Bund wird die Baukosten flr das Terminal und die Er-
neuerung von Weichen und Stellwerk fordern, der Zu-
wendungsbescheid liegt bereits vor. Das Verkehrsmi-
nisterium des Landes hat flr das Projekt eine feste
Anlaufstelle im Ministerium eingerichtet. Laut dem
Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (VDV) gibt
es bundesweit 50 Antrage fur ahnliche Projekte, um
stillgelegte Gleise durch ein Guterverkehrsterminal zu
reaktivieren. m Karin Lengenfelder




INFRASTRUKTUR HAFEN B

Containerzugverbindungen an/ab Hamburg pro Woche

Mecklenburg -Vorpommern R}

Schleswig-Holstein

Bremen AU "

Niedersachsen &

Nordrhein-Westfalen [

58

Alr

Rheinland - Pfalz

Baden- Wiirttemberg [RAE] §

1

M:S'érﬁﬁ(ﬁt tainable and reliable transport services by

: ad, rail'and'sea. As a global shipping line with 70,000

. employees in 155 countries, we are committed to managing
“our business in a responsible way. We not only transport

s : goods, we connect people and continents.

msc.com MOVING THE WORLD, TOGETHER.




B INFRASTRUKTUR HAFEN

Baggern fur

die Grolden

Die Fahrrinne von Unter- und AuRenelbe wird fiir die groBten Schiffe der Welt vertieft und erweitert.
Damit bleibt der Hamburger Hafen einer der wichtigsten Hafen weltweit.

Der im vergangenen Jahr gegebene Startschuss flr
die Fahrrinnenanpassung von Unter- und AulRenelbe
war ein wichtiger Schritt fur die Zukunftssicherung
des Hafens. Seitdem sind mehrere Baggerschiffe im
Einsatz, um die Fahrrinne vom Hamburger Hafen bis
zur Nordsee so zu vertiefen und zu verbreitern, dass
weltweit verkehrende Groficontainer- und Massen-
gutschiffe den Hamburger Hafen weitgehend unge-
hindert bedienen kénnen.

Im Bereich des Hamburger Hafens konnten diese Arbeiten
von der hier zustandigen Hamburg Port Authority (HPA)

Neubau der Ober- und Unterfeuer

Blankenese

Hessebern

Erste nautische Verbesserungen kénnen die Schif-
fe schon jetzt nutzen. Denn durch den bereits abge-
schlossenen Bau der sogenannten Begegnungsbox
zwischen Wedel und Blankenese werden Begeg-
nungsverkehre besonders breiter Schiffe deutlich
erleichtert. Sobald alles fertig ist, kdnnen sich
Schiffe mit einer addierten Schiffsbreite von 104
Meter begegnen. Die Fahrrinne ist in diesem Be-
reich jetzt 385 Meter breit. Zuvor waren es lediglich
250 Meter.

Im Zusammenhang mit der Begegnungsbox steht ein
weiteres wichtiges Teilprojekt
der Fahrrinnenanpassung: Der
Neubau der Richtfeuerlinie
Blankenese. Sie dient als nauti-
sche Unterstitzung fur die ein-
kommende Schifffahrt. Durch
den Bau der Begegnungsbox
hat sich der Fahrweg der ein-
kommenden Schifffahrt nach
Stden verschoben. Das betrifft
entsprechend auch die Sicht-
achse der Richtfeuerlinie. Diese

Sparttocthaion I musste daher von der HPA

oo e T ebgm‘alls neu gebau'.(. Werdep.

< Umterfeusr Meues Oberfeuar Obarfeusr Seit Ende Oktober kdnnen die
F Eipa—— — Crews der einfahrenden Schiffe

bereits abgeschlossen werden. Auch in dem sich strom-
abwarts anschlieRenden Streckenbereich sind die dort
von der Wasserstrafsen- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes (WSV) zu verantwortenden Baggerarbeiten
gut vorangekommen und werden voraussichtlich im
Sommer des kommenden Jahres vollstandig abge-
schlossen sein.

mit Hilfe des Neubaus navigie-

ren. Die alte Richtfeuerlinie
wird bis zum Frihjahr des kommenden Jahres zurlick-
gebaut.
Zu den weiteren MalRnahmen gehorte auch der Neu-
bau des Versorgungsdukers flr den Radarturm auf
der Insel NeRRsand in einer tieferen Sohllage. Seit gut
einem Jahr ist das Projekt jetzt abgeschlossen. Zu-
dem wird die Boschung am Ostufer des Kohlbrands

In der Begegnungsbox kénnen
Schiffe bis zu einer addierten
Gesamtbreite von 104 Meter
aneinander vorbeifahren
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neu gesichert. Die entsprechenden Bauarbeiten sol-
len Ende 2021 abgeschlossen werden.

Auf einem guten Weg befinden sich auch die 6kologi-
schen AusgleichmaRnahmen. So werden im Natur-
schutzgebiet Zollenspieker Flachen fir den Schierlings-
Wasserfenchel geschaffen. Gleichzeitig wird auch das
ehemalige Wasserwerk auf der Billwerder Insel als Le-

Das Baggerschiff
Gian Lorenzo Bernini
sorgt fiir die richtige

Tiefe in der
Begegnungsbox

bensraum fir den Schierlings-Wasserfenchel umge-
baut. Bleibt Bleibt das Projekt im Zeitplan, so werden
die Mafinahmen im kommenden Jahr abgeschlossen.

Der Schifffahrt kénnen nach Abschluss der Baggerar-
beiten auf der gesamten Strecke zwischen Hamburger
Hafen und Nordsee im Sommer 2021 die verbesserten
Tiefgénge zur Verfligung gestellt werden. m (ih)

Terminal operations in
the port of Hamburg

Multipurpose terminal operations
Heavy lift capacities up to 280 t
100,000 m2 covered warehouse space

40,000 m2 additional area under construction

Storage compliant with LME,

ICE Futures U.S. & ICE Futures Europe
International forwarding

Fully ISPS & AEO certified
Management System Certification
ISO 9001 =1SO 14001

C. Steinweg (Stud-West Terminal) GmbH & Co. KG
Am Kamerunkai 5 - D-20457 Hamburg

Tel: +49 40 789 50 0 - Fax +49 40 789 50 193

Email: hamburg@de.steinweg.com

www.hamburg.steinweg.com
2 1847
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Drei Fragen an ...

Prof. Dr.-Ing. Hans-Heinrich Witte, Prasident der
Generaldirektion WasserstraRen und Schifffahrt

Die WasserstralBen- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes (WSV) hat gleich zwei GroBBprojekte
im Norden: die Fahrrinnenanpassung der Elbe
und der Ausbau und die Erneuerung des Nord-
Ostsee-Kanals. Wie wichtig sind diese Projekte
fiir den Standort Deutschland?

Die Fahrrinnenanpassung der Unter- und Aufienelbe
und der Nord-Ostsee-Kanal spielen neben weiteren
Grofprojekten im Norden fir das exportorientierte
Deutschland eine bedeutende Rolle. Dartber hinaus
sind die Seehafenzufahrten wie in Rostock, Wismar
und die Fahrrinnenanpassungen der Weser und
Ems einschliefdlich der entsprechenden Hinter-

Prof. Dr.-Ing. Hans-Heinrich Witte

landanbindungen entscheidend fir den Wirtschafts-
standort Deutschland. Leistungsféhige, verlassliche
und umweltfreundliche Transportwege sind Voraus-
setzungen flr einen guten Wettbewerb. Bei allen
Ausbauprojekten und Unterhaltungsarbeiten sind
die unterschiedlichen Interessen der Region einzu-
beziehen. Hierzu stehen wir kontinuierlich in engem
Dialog mit den regionalen Stakeholdern.

Als WSV sind Sie auch fiir einen grof3en Teil der
Fahrrinne der AuBen- und Unterelbe verantwort-
lich. Sind Sie mit den abgeschlossenen Erweite-
rungen der Fahrrinne flir die Zukunft gertistet?
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Mit der Fahrrinnenanpassung der Unter- und Auf3en-
elbe haben wir einen wichtigen Schritt hin zu einer
zukunftsgerechten Ausgestaltung dieser bedeuten-
den Wasserstralle gemacht. Durch die Verbreite-
rung der Begegnungsbox bei Wedel profitiert die in-
ternationale Schifffahrt bereits seit Anfang dieses
Jahres von den erweiterten Begegnungsmaoglich-
keiten. Nach Beendigung der BaumaflRinahme Mitte
des nachsten Jahres kénnen dann auch die verbes-
serten Ablademaoglichkeiten genutzt werden. Das
neue Zulaufprofil mit diversen Optionen — tideunab-
hédngige und -abhadngige Fahrt, erweiterte Begeg-
nungsmoglichkeiten und Nutzung des Warteplatzes
in BrunsbUttel — bietet der Schifffahrt an der Unter-
und Aufienelbe Flexibilitat. Wir gehen also gut ge-
rdstet in die Zukunft.

Der Bund investiert allein 500 Millionen Euro in
den Ausbau der Oststrecke des Nord-Ostsee-Ka-
nals (NOK). Insgesamt sollen 2,6 Milliarden Euro
in Erhalt und Ausbau flielBen. Welche Aufgaben
hat dabei die WSV?

Der insgesamt 20 Kilometer lange Kanalabschnitt
zwischen Grol3kénigsférde und Kiel-Holtenau ist vor
allem fir gréRere Schiffe eine Engstelle. Zukinftig
konnen sich auch hier grolRere Schiffe begegnen.
Der rund 100 Kilometer lange NOK ist seit 125 Jah-
ren eine der Hauptverkehrsadern Nordeuropas. Er
ist Teil des Transeuropéaischen Verkehrsnetzes und
ein wichtiges Bindeglied im Konzept des , Motorway
of the Sea”.

Als Verkehrsverbindung in den Ostseeraum spielt
der NOK vor allem fir die Feederverkehre der See-
hafen Hamburg, Bremen, Bremerhaven und Wil-
helmshaven eine wichtige Rolle, allen voran fir den
Hamburger Hafen: Jeder dritte Container, der in
Hamburg umgeschlagen wird, geht durch den NOK.
Die Wege- und Zeitvorteile des Nord-Ostsee-Ka-
nals bedeuten insbesondere fir die deutschen
Nordseehafen einen Wettbewerbsvorteil.

Die WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes ist fachkundiger Bauherr bei allen
BaumafRnahmen am Nord-Ostsee-Kanal. Mit Un-
terstitzung von Ingenieur-Blros planen wir die
MaRnahmen, schreiben diese 6ffentlich aus und
lassen die Projekte durch Baufirmen umsetzen.
Die WSV ist bauordnungsrechtlich zustédndig. So-
fern fur die Mallnahmen Planfeststellungsverfah-
ren erforderlich sind, werden diese von der Plan-
feststellungsbehdrde bei der GDWS durchge-
fihrt. m (jh)



Bevor die groBen Schleusen in
Kiel erneuert werden, miissen
die kleinen (rechts) verldngert
werden
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Der schnelle Weg ins Baltikum

Der Nord-Ostsee-Kanal feiert in diesem Jahr seinen 125. Geburtstag. Zum Jubildum starteten
umfangreiche Ausbauarbeiten an der meistbefahrenen kiinstlichen WasserstraRe der Welt.

Der Nord-Ostsee-Kanal (NOK) spielt eine entschei-
dende Rolle fir den Seehafenstandort Deutschland.
Fir die Schiffe verklrzt sich der Weg von der Nord-
zur Ostsee je nach Abfahrts- und Zielhafen durch-
schnittlich um 250 Seemeilen. Das spart viel Zeit und
reduziert Kosten. Insbesondere der Hamburger Ha-
fen, als wichtigster deutscher Seehafen profitiert von
der internationalen Wasserstraf3e. Rund 83,5 Millio-
nen Tonnen Ladung wurden 2019 durch den Kanal
transportiert. Dabei passierten etwa 29.000 Schiffe
und rund 12.000 Sportboote den Kanal.

Um den Kanal fit flr die Zukunft zu machen, laufen der-
zeit diverse anspruchsvolle Baumaflinahmen wie der
Bau einer flnften Schleusenkammer in Brunsbittel
und der Ausbau der letzten Engstelle im 6stlichen Teil
der Kanalstrecke. In den Erhalt und Ausbau des NOK
investiert die Bundesrepublik Deutschland insgesamt
2,6 Milliarden Euro. 500 Millionen Euro davon flieRen in
den kommenden zehn Jahren in die 20 Kilometer lange
Strecke zwischen Kiel und GroRkonigsfoérde. Die wei-
teren gut zwei Milliarden Euro sind fir weitere Projek-
te bestimmt (vgl. Kasten: Die Projekte am NOK).

Um wettbewerbsfahig zu bleiben, ist das gut inves-
tiertes Geld. Als Engpass des Nord-Ostsee-Kanals
galt bisher die Oststrecke. Seit Mitte Oktober hat

die Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung
(WSV) auch hier begonnen, die Strecke auszubauen.
Fur Bundesminister Andreas Scheuer ist das ein kla-

Der Nord-Ostsee-Kanal

Lange: 98,6 Kilometer |

Tiefe: 11 Meter Schleuse Kiel-Holtenau:
Breite: 162 Meter, stellenweise zwei kleine und zwei
102,5 Meter groBe Schleusenkammern

max. zulassige Schiffs-
Geschwindigkeit: 15 km/h

Ladungsmengen 2019:
rd. 83,5 Mio. Tonnen

Passagen 2019:
rd. 29.000 Schiffe

Schleuse Brunsbiittel:

Quelle: WSV zwei kleine und zwei groRe
Schleusenkammern,
5. Schleusenkammer im Bau
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res Zeichen: ,Der Ausbau der letzten Engstelle des
Nord-Ostsee-Kanals wird fir die internationale
Schifffahrt zu deutlichen Verbesserungen fihren.
Schon heute ist der Kanal elementarer Bestandteil
globaler Transportwege. Die Vorteile des NOK lie-
gen auf der Hand: weniger Kosten, weniger Fahrtzeit
und weniger CO,. Jede Investition in den Kanal ist
damit aktiver Klimaschutz und starkt die deutsche
Wirtschaft.”

Auch fir die Initiative Kiel-Canal ist die Erweiterung
der Oststrecke ein besonders wichtiger Meilenstein
zur Attraktivitatssteigerung des Nord-Ostsee-Ka-
nals. Doch dabei darf es nach Meinung von Jens

Einige Projekte am NOK

© WSA Kiel-Holtenau
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Broder Knudsen, Vorsitzender der Initiative Kiel-Ca-
nal, aufgrund der aktuellen Pandemie nicht bleiben.
.Wir werben gemeinsam mit dem Zentralverband
Deutscher Schiffsmakler und vielen anderen Akteu-
ren daflrr, dass die Befahrungsabgaben im Nord-
Ostsee-Kanal auch im Jahr 2021 ausgesetzt wer-
den. Man kann nicht davon ausgehen, dass die
Bunkerpreise bis zum Jahresende ein Niveau errei-
chen, welches den Nord-Ostsee-Kanal im Vergleich
zur Alternativ-Route um Danemark wieder wettbe-
werbsfahiger werden lassen. Es muss daher alles
daflr getan werden, moglichst viele Schiffe im
Nord-Ostsee-Kanal zu halten.” m (jh)

© WSA Kiel-Holtenad
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9 kénnte so

Europa ruckt zusammen

Zwar dauert es noch knapp zehn Jahre, bis die feste Fehmarnbeltquerung fertig ist, aber schon heute
setzen Deutsche, Ddnen und Schweden auf positive Effekte. Sie hoffen auf die Verlagerung von Giitern
auf die Schiene, rechnen mit neuen Arbeitsplatzen und weiteren Wachstumsimpulsen. Das bedeutet
auch mehr Wachstumsimpulse fir den Hamburger Hafen.

Die Fehmarnbeltquerung darf gebaut werden. An-
fang November gab es auch grlines Licht aus
Deutschland. Das Oberverwaltungsgericht kippte die
noch anhangigen funf Klagen. Jetzt kann das europé-
ische Projekt Skandinavien naher an Zentraleuropa
binden. Darin sind sich die Beflirworter der festen
Fehmarnbeltquerung einig. Der geplante 18 Kilome-
ter lange Absenktunnel, der zwischen Puttgarden auf
der Insel Fehmarn und Lolland auf danischer Seite
entsteht, soll einen flexiblen Guter- und Personen-
transport auf der StraRe und Schiene gewahrleisten,
da er rund um die Uhr wetter- und wartezeitenunab-
hangig genutzt werden kann. Entstehen sollen fir die
Eisenbahnstrecke zwei elektrifizierte Gleise in sepa-
raten Rohren und fir die Autobahn in einer weiteren
separaten Rohre zwei Spuren je Fahrtrichtung. Die
geplante Bauzeit betrégt 8,5 Jahre, eréffnet werden
soll der Tunnel 2029.

.Lagebedingt ist verstandlicherweise das Interesse der
Skandinavier an der schnellen Verbindung sehr groRR”,
sagt Dr. Bernd Buchholz, Minister flr Wirtschaft, Ver-
kehr, Arbeit, Technologie und Tourismus in Schleswig-
Holstein. ,Der Llckenschluss schafft jedoch ebenso
bei uns Wachstumsimpulse und enge Kooperations-
moglichkeiten in Richtung Norden”, flgt er hinzu. Das
Projekt starke den europaischen Zusammenhalt und in-
tensiviere den wirtschaftlichen und kulturellen Aus-
tausch zwischen den Regionen. ,, AuRerdem schafft der
Bau als grofstes Infrastrukturprojekt Nordeuropas ganz
direkt viele Arbeitsplatze Uber mehrere Jahre auf beiden
Seiten des Fehmarnbelts”, erldutert Buchholz.

SCHWEDEN HOFFT AUF QUERUNG

Auch aus schwedischer Perspektive, sei die feste
Querung unerlasslich. ,Wir sehnen uns danach”, sagt
Stephan Mdchler, Geschéaftsfihrer Stidschwedische
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18
|Km Lange

FAKTEN ZUM FEHMARNBELT-TUNNEL

Der 18 Kilometer lange Absenktunnel wird Lolland in Ddnemark und Fehmarn
in Deutschland verbinden.

Im Tunnel:

2 elektrifizierte Gleise in separaten Rdhren

4 Fahrspuren mit Seitenstreifen in separater Rohre
Bauweise: 79 Standard-Tunnelelemente, je 217 m lang und 73.000 t schwer
Erdffnung: geplant 2029

Reisezeit:

7 Minuten mit dem 200 km/h fahrenden Zug

10 Minuten mit dem Auto bei 110 km/h Geschwindigkeit

Fahriiberfahrt derzeit: 45 Minuten ohne Warte- und Ladezeiten

Kosten: 7,1 Mrd. Euro (Stand 2015), Finanzierungsverantwortung hat Ddnemark
https://femern.com/de/bauvideo

Handelskammer, und betont, dass es ein deutsch-
skandinavisches Projekt sei, das Schweden besser an
den (nord-)deutschen Markt anbinde, da Deutschland
flr Schweden von jeher zu den wichtigsten Handels-
partnern sowohl im Im- als auch im Export gehore.
Auch wenn es noch knapp zehn Jahre dauere, bis die
Querung fertig ist, so erzeuge alleine die Tatsache,
dass sie kommt, schon einen gewissen Optimismus
und Erwartungen. ,,Und das kénnen wir gerade in Zei-
ten von Corona gut gebrauchen”, sagt er.

Alle Guter, die heute zum Beispiel von Schweden
durch ganz Danemark nach Deutschland gefahren
werden, kénnten zukilnftig die , Abklrzung” Feh-
marnbelt nutzen und so das innerdanische Netz ent-
lasten. Fur Glterzlge zwischen Malmo (Schweden)/
Kopenhagen (Danemark) und Hamburg entfallen
kiinftig 160 Kilometer Umweg Uber die Jitlandroute.
Auch fur StralRentransporte verkirzt sich die Strecke
um 160 Kilometer bis in die Elbmetropole. Das spart
Zeit, reduziert Kosten und Emissionen.

BESSERE INFRASTRUKTUR

.Neben dem Tunnel werden auch die Straen- und
Schienenanbindungen auf deutscher wie danischer
Seite ausgebaut”, sagt Denise Juchem, Sprecherin der
dénischen Projektgesellschaft Femern A/S. Dazu ge-
horen auf deutscher Seite der vierstreifige Ausbau der
B 207 zwischen Heiligenhafen und Puttgarden sowie
der zweigleisige Ausbau der Bahnstrecke zwischen
Libeck und Puttgarden einschlieRlich der Elektrifizie-
rung der insgesamt 88 Kilometer langen Strecke.

. Auf danischer Seite befindet sich die Schienenan-
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bindung zwischen Ringsted und Redbyhavn bereits
im Bau”, flgt sie hinzu. Weitere InfrastrukturmafRnah-
men seien bereits realisiert worden, wie etwa die
neue Eisenbahnstrecke zwischen Ringsted und Ko-
penhagen. , Durch den zusatzlich geplanten Bau ei-
nes Absenktunnels am Fehmarnsund kénnen kinftig
auch sturmbedingte Brlckensperrungen der Feh-
marnsundbrlcke vermieden werden, die heute be-
sonders flr den Lkw-Verkehr problematisch sind”, er-
ldutert die Femern A/S-Sprecherin.

Weitere Vorteile sind offensichtlich: , Die feste Ver-
bindung wird nicht nur den Schienenverkehr starken,
sondern griiner machen, da die Bahn dann elektrisch
fahrt”, sagt der danische Transportminister Benny En-
gelbrecht. Fir Reisende mit der Bahn zwischen Ham-
burg und Kopenhagen werde die Reisezeit von 4,5 auf
deutlich unter 3 Stunden reduziert. , Zudem werden
Strallengltertransporte fast eine Stunde schneller
und flexibler sowie fir viele Reisende im Auto sogar
billiger sein”, lobt Engelbrecht. Die EU-Kommission
habe dem Projekt Prioritat eingeraumt und unterstit-
ze die Bauphase finanziell.

Der Tunnel werde bis Berlin und ins Ruhrgebiet, bis
Goteborg, Stockholm (Schweden) und sogar bis Oslo
(Norwegen) und Finnland ausstrahlen und ,,wir kom-
men hoffentlich dem Ziel ndher, mehr Glter von der
StraRRe auf die Schiene zu bringen”, sagt auch Dr. Ar-
no Probst, Vorsitzender des Fehmarnbelt Business
Council (FBBC). Auch werden sich seiner Ansicht
nach entlang der A1-Achse neue Unternehmen ansie-
deln, die Kooperation zwischen Hochschulen und For-
schungseinrichtungen untereinander und mit der



Wirtschaft werde leichter. Weitere Fachkrafte wer-
den nach Norddeutschland gelockt und damit die In-
novationskraft deutlich gesteigert. Die Verbindung
kénne ein voller Erfolg werden und nicht nur der Feh-
marnbeltregion nachhaltiges Wachstum verschaffen,
lautet sein Fazit.

.Unsere Fahrzeuge fahren zu etwa 95 Prozent Uber die
sogenannte Vogelfluglinie auf der Strafse”, sagt Charles
Prussky, Deutschlandchef von PostNord Logistics in
LUbeck-Traveminde. Und obwohl die Reederei Scan-
dlines die taglichen rund 60 bis 80 Uberfahrten des
Postdienstleisters auf der kurzen Seestrecke zwischen
Puttgarden und Redbyhavn mit seinen umweltfreundli-
chen Hybridfahren zuverlassig erledigt, komme es im-
mer wieder zu Verzdgerungen durch Wartezeiten, re-
gelméaRige und notwendige Wartungsarbeiten an den
Schiffen oder eingeschrankte Kapazitaten bei Gefahr-
guttransporten. ,Hier winschen wir uns die gleiche
Flexibilitat wie durch die Oresundbriicke zwischen Ko-
penhagen und Malmad. Wir kdnnten unsere getakteten
Linientransporte besser planen und deutliche Zeit- und
Kostenvorteile generieren”, betont Prussky.

Und auch die Spedition Bode mit Sitz in Reinfeld
sieht die feste Querung ausschlief3lich positiv. ,,Heu-
te fahren tausende Lkw die Strecke Hamburg-Mal-
mo&/Helsingborg, die auf die Schiene verlagert wer-
den kénnten”, sagt Stev Etzrodt, bei Bode fir die
internationalen Transporte verantwortlich. Das ma-
che die Schiene nicht nur zeitlich wettbewerbsfahi-
ger, sondern kénnte auch beim Thema Fahrermangel
ndtzlich sein, dass der Branche erheblich zu schaf-
fen macht. m Nicole de Jong

INFRASTRUKTUR HAFEN B

- Hafen und Einfahrt zum
Tunnel werden in Puttgarden
dicht beieinander liegen

© Femern A/S

Das europaische Interreg Ostseeprojekt TENTacle analysierte, wie sich der Markt
auf eine feste Fehmarnbeltquerung vorbereiten kénnte. Die Verantwortlichen kom-
men zu dem Schluss, dass die Transportstrome hauptsachlich
auf der Achse Hamburg-Falster-Kopenhagen wachsen wer-
den. Andere Regionen hingegen miissen mit Verschiebungen
rechnen. Entsprechend sollten alle Unternehmen, die davon
betroffen sind, ihre Geschaftsmodelle anpassen. Detaillierte
Ergebnisse stehen im Internet (siehe QR-Code):

sinkender StraRenverkehr
—— steigender Stralenverkehr

- == sinkender Schienenverkehr
- - - steigender Schienenverkehr

..... sinkender Fahrverkehr
..... steigender Fahrverkehr
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Nur wenige Meter liegen
das alte Schiffshebewerk
und die neue Schleuse .

auseinander

Die hochste Sparschleuse
der Welt

Wenn esum Deutschlands Infrastruktur geht, wird mit Superlativen nicht gespart. Fiir die Binnenschifffahrt
vom und zum Hamburger Hafen ldsst die WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung (WSV) mit der
Schleuse Liineburg ein faszinierendes Bauwerk entstehen.

Schon heute ist das Schiffshebewerk in Scharne-
beck auf dem Elbe-Seitenkanal eine Attraktion fUr
viele Touristen. Bald wird es einen weiteren Publi-
kumsmagneten geben —die weltweit hochste Schleu-
se dieser Bauart. Immerhin muissen die Schiffe hier
eine Hohe von 38 Meter Uberwinden. Zudem wird die
Schleuse mehr als doppelt so lang werden wie die
Kammern des Hebewerks. Mit einer Lange von 225
Meter und einer Breite von 12,50 Meter passen dann
auch die grofdten Binnenschiffe in die Schleuse. Das
ist im Schiffshebewerk aktuell problematisch, denn
hier sind die Kammern aktuell 100 Meter lang. So
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mussen Schubverbdnde heute schon umstandlich
rangieren, um das Hebewerk nutzen zu kénnen.

BINNENSCHIFFFAHRT WACHST

Fir den Hinterlandverkehr des Hamburger Hafens ist
das Projekt zukunftsweisend. Denn immer mehr Bin-
nenschiffe werden von den Verladern zum Transport
zum und vom Hamburger Hafen genutzt. Und die
Zahlen sollen weiter steigen. So will es auch die Bun-
desregierung. Der Masterplan Binnenschifffahrt sieht
vor, dass die Verkehrsleistung zwischen dem Jahr
2010 bis zum Jahr 2030 um 23 Prozent waéchst.
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Gleichzeitig soll der Anteil der Verkehrsleistungen der
Binnenschifffahrt am Modal Split auf 12 Prozent er-
hoht werden. Daflr bedarf es jedoch nicht nur moder-
ner Schiffe, sondern auch einer angepassten Infra-
struktur. Zu ihr gehdrt die neue Schleuse Lineburg,
fir die der Bund bisher 330 Millionen Euro veran-
schlagt hat. Anfang des kommenden Jahrzehnts soll
sie in Betrieb genommen werden. Der Baustart ist fir
Mitte der 2020er Jahre geplant.

Sie ist als sogenannte Sparschleuse konzipiert. Bei
einer Talschleusung laufen 80 Prozent des Wassers
in etagenformig angeordnete Becken in beiden
Kammerwanden. Geht es wieder nach oben, so
lduft zuerst das Wasser aus den Tanks ins Becken.
Lediglich 20 Prozent missen dann vom Unterwas-
ser Uber 38 Meter ins Oberwasser gepumpt wer-
den. Bei einer Schleusenfillung von 110.000 Kubik-
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meter lassen sich so die Energiekosten flr die
Pumpe senken.

ZUKUNFTSWEISEND BAUEN

Die Schleuse behebt damit einen Engpass, denn die
Anforderungen an die Schifffahrt sind gestiegen.
Aufgrund ihrer GréRe werden dann sogenannte Ein-
zelfahrer, also das klassische Binnenschiff, mit einer
Léange von 135 Meter und Schubverbande mit einer
Léange von 185 Meter die Hohendifferenz von 38
Meter passieren kdnnen. Von Seiten der WSV heif3t
es, dass damit sichergestellt wird, dass der Ersatz-
neubau einer Schleuse am Elbe-Seitenkanal auch
den kinftigen Anforderungen der Schifffahrt ge-
nigt und das fur die Seehafen wirtschaftlich so
wichtige Seehinterland an den Hamburger Hafen
anbindet. m (jh)

Meter Hohen-
unterschied wird
die neue Schleuse
uberwinden

Logistik-Experten fur alle Guter

Gefahrgut-, Transport-, Werk- und Warenlogistik —

Alles aus einer Hand

Gefahrguttankcontainer-Operating
Kundenspezifische Logistikl6sungen
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Siidlich des Elbtunnels liegt eine der langsten
Briicken Deutschlands. Dieser Abschnitt wird in
den kommenden Jahren erneuert
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Freie Fahrt
fur Fahrzeuge

Rund um Hamburg gibt es viele Projekte, die den
StraRenverkehr besser flieRen lassen sollen. Das
ist dringend notwendig, denn leistungsféhige Ver-
kehrswege sichern die Wettbewerbsféahigkeit und
die wirtschaftliche Entwicklung einer Region.

Die wachsende Metropolregion Hamburg kdmpft seit
Jahren mit dem StraRenverkehr. Die Zunahme der Ha-
fenhinterlandverkehre und wachsende Transitverkeh-
re wie durch die geplante feste Fehmarnbeltquerung
machen geeignete Netzverknlipfungen noch notwen-
diger. Bund und Lander sind daher dabei, dass Auto-
bahnnetz und die Zubringer besser auszubauen. So
kann die Metropolregion Hamburg ihrer Rolle als
nordeuropéische Logistikdrehscheibe besser gerecht
werden.

In Norddeutschland ist vor allem die Bundesautobahn 7,
kurz A7, als wichtigste Uberregionale Nord-Std-Verbin-
dung von zentraler Bedeutung. Mit der A26, der A20
und der A21 stellen wir weitere Projekte vor, die das
Verkehrsnetz in der Metropolregion in den kommenden
Jahren verbessern sollen.

HH-OTHMARSCHEN - LANDES-

GRENZE HH/SH (IM BAU)
Die A7 ist fur den Nord-Sud-Verkehr im

Norden Deutschlands die wichtigste
Verkehrsachse und unverzichtbar flr den Transitverkehr
sowie flr die regionalen, aber auch stadtischen Ver-
kehrsstrome in Hamburg. Aufgrund der Doppelfunktion
fir den Durchgangs- und Stadtverkehr ist der Strecken-
abschnitt zwischen der Landesgrenze Schleswig-Hol-
stein/Hamburg und dem Elbtunnel Gberdurchschnittlich
hoch belastet. Auf kaum einem anderen Autobahnab-
schnitt in Deutschland fahren so viele Fahrzeuge pro
Tag. Allein auf dem sechsstreifigen Abschnitt vom Auto-
bahndreieck (AD) Hamburg-Nordwest bis zur An-
schlussstelle  (AS) Hamburg-Stellingen  verkehren
taglich 152.000 Kraftfahrzeuge. Der theoretische Grenz-
wert fUr sechs Fahrstreifen, wird hier um 26 Prozent
Uberschritten. Im Bereich des Hafens verkehren auf der
A7 rund 104.000 Fahrzeuge am Tag, davon allein 18 Pro-
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zent LKW (2017). Aktuelle Prognosen
der DEGES zeigen, dass die Zahlen wei-
ter steigen werden: 2030 werden taglich
etwa 138.700 Fahrzeuge diesen Ab-
schnitt an der Hafenausfahrt, der AS
HH-Waltershof, passieren, davon 25 Pro-
zent LKW.

Diese Werte liegen deutlich Uber den
urspriinglichen  Planungen fir die
Westumfahrung und den Elbtunnel aus
den Jahren 1975 und 1992, in denen
zunachst 56.000 Fahrzeuge und spater
100.000 Fahrzeuge prognostiziert wor-
den waren. Auch die Unfallquote ist
Uberdurchschnittlich hoch. Damit ist
die Erweiterung der A7 durch die Deut-
sche Einheit Fernstralsenplanungs-
und -bau GmbH (DEGES) auf sechs be-
ziehungsweise acht Streifen zwingend
notwendig.

Auf der 11,6 Kilometer langen Strecke
der A7 befinden sich zahlreiche Beson-
derheiten wie die fast 400 Meter lange Langenfelder
Bricke, die bei laufendem Verkehr neu und dabei breiter
gebaut und im Oktober 2018 fertiggestellt wurde. Wei-

Futuristische Larmschutzwidnde bestimmen
das Bild der A7 in Hamburg bevor es in einen

der Deckel geht
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tere Hohepunkte der Stadtplanung und Ingenieurbau-
kunst sind drei Tunnel nérdlich des (neuen) Elbtunnels,
von denen der 550 Meter lange Tunnel Schnelsen seit
Dezember 2019 in Betrieb ist. In Bau ist zurzeit der rund
890 Meter lange Tunnel Stellingen. Der Uber zwei Kilo-
meter lange Tunnel Altona, der kinftig die Stadtteile
Othmarschen und Bahrenfeld verbinden soll, ist noch in
Planung. Die drei ,Hamburger Deckel” sind als Larm-
schutzprojekt europaweit zukunftsweisend. Da die De-
ckel alle begrint und als Parkanlagen genutzt werden
sollen, dienen sie auch der ,Stadtreparatur”.
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So kénnte nach Meinung der DEGES
die Ausfahrt Hafen Siid in Zukunft
aussehen

ERWEITERUNG DER HOCH-
K20 STRASSE K 20 UND ERSATZ-

NEUBAU BRUCKE

K30 (IN PLANUNG)
Sudlich des Elbtunnels ist die HochstralRe Elbmarsch
Teil der A7. Das Bauwerk mit sechs Fahrstreifen flhrt
Uber die Elbmarsch mit Industrie- und Hafenanlagen
und besteht aus der eigentlichen 3840 Meter langen
aufgestanderten Konstruktion, der langsten Brlcke
Deutschlands, sowie dem knapp 600 Meter langen
Weichenbereich vor dem sidlichen Elbtunnelportal
(K30).
Dieser Abschnitt der A7 ist gesamtheitlich in einem sehr
schlechten Zustand. Die achtstreifige K30 wird in zwei
Teilen hintereinander abgebrochen und neu errichtet.
Damit wahrend der vierjahrigen Bauzeit sechs Fahrstrei-
fen den Nutzern zur Verfligung stehen, wurde eigens
ein Hilfsdamm mit zwei zuséatzlichen Fahrstreifen errich-
tet. Der erste Teilabbruch des Weichenbereichs startete
2020, bis Ende 2024 wird der Bereich neu hergestellt
werden.
Die heutige sechsstreifige HochstraRe Elbmarsch
kann aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens mit
dem aufgrund der Hafenndhe hohen Schwerlastver-
kehrsanteils keinen flUssigen Verkehrsablauf mehr ge-
wahrleisten. Auch auf3erhalb der Spitzenzeiten kommt
es daher taglich zu Staubildungen. Die K20 wird von
Grund auf saniert und auf acht Streifen ausgebaut. Das
Besondere: Die HochstralRe wurde bereits beim Bau
vor fast 50 Jahren auf eine mogliche Verbreiterung um
einen weiteren Fahrstreifen je Fahrrichtung ausgelegt.
Die Planer haben vorausschauend zwischen den bei-
den Richtungsfahrbahnen Platz flr zwei zusatzliche
Fahrstreifen gelassen. Flr die Erweiterung wird zwi-
schen den beiden bestehenden Brickenteilen eine
neue zusatzliche Brickenkonstruktion gebaut, darauf
zwei zusatzliche Fahrstreifen errichtet und diese an die
vorhandenen Fahrstreifen angeschlossen. Offizieller
Baubeginn war Ende November 2020.




A26 OST (FRUHER: HAFEN-
QUERSPANGE, HEUTE:

HAFENPASSAGE; IN PLANUNG)

Die Verlangerung der knapp 10 Kilome-
ter langen A26 von Stade in Richtung Osten ist eine
wichtige Verbindungsachse, die vor allem zwei zentrale
deutsche Autobahnen, die A 1 und die A7, miteinander
verbindet.

Die neue Autobahn soll als leistungsfahige West-
Ost-Stralkenverbindung hergestellt werden und
weitrdumige Hafenverkehre blndeln. Neben der
Uberregionalen Funktion im Autobahnnetz soll sie
zudem die Erreichbarkeit des Hamburger Hafens
verbessern und innerstadtische Quartiere von Ver-
kehr und damit Larm- und Schadstoffemissionen
entlasten. So soll auch die Hafenpassage einen
1.400 Meter langen grinen Larmdeckel im Stden
von Wilhelmsburg bekommen.

Die Hafenpassage A26 wird die Siderelbe sudlich der
Kattwykbrlicke queren. Sie soll modernen technischen

Entspanntes fFahren auf

der A26 vorjdem geplanten
Autobahnkreuz in Richtung
Stade

Anforderungen gerecht werden und sich optisch in das
Hafenumfeld einfligen. Deshalb wurde bereits 2013 von
der DEGES, die die A26 Ost plant und bauen wird, ein
Realisierungswettbewerb ausgelobt, an dem nationale
und internationale BUros teilnahmen.

A26 WEST (IM BAU)

Die acht Kilometer lange A26 West von der Landes-
grenze Niedersachsen/Hamburg bis zur A7 ist gekenn-
zeichnet durch ihre besondere Lage zwischen dem Na-
tur- und Vogelschutzgebiet ,Moorglrtel” und dem
bekannten Obstanbaugebiet , Altes Land”.

Die starke Verkehrsbelastung hat dazu geflihrt, dass seit
vielen Jahren zunehmend Verkehr von der B73 auf paral-
lele Landes-, Kreis- und StadtstraRen verlagert wird. Die
Folge sind geringe Reisegeschwindigkeiten, viele Unfalle
sowie erhebliche Belastigungen fir die StralRenanwoh-
ner durch Larm, Schadstoffe und Trennwirkungen.

Aullerdem soll die A7 nordlich des Autobahnkreuzes
HH-Hafen von derzeit sechs auf acht Fahrstreifen aus-
gebaut werden. Darliber hinaus ist es erforderlich, die
A7 im Bereich des geplanten Anschlusses der A26 bis
zur sudlich gelegenen Anschlussstelle HH-Heimfeld

ebenfalls achtstreifig auszubauen.
Die A20 Nordwestumfahrung Hamburg
ist als Bestandteil des transeuropai-
schen Strallennetzes (TEN) von herausragender Be-
deutung. Als westliche Fortfihrung der Ostseeauto-
bahn A20 Libeck — Stettin bis Uber die Elbe nach
Niedersachsen und Anschluss an die A26 wird die
A20 kinftig die wichtigste Ost-West-Verbindung im
Norden Deutschlands sein und die deutschen Seehé-
fen an Nord- und Ostsee als Hinterlandanbindung mit-
einander verbinden. Durch die beiden geplanten Au-
tobahnkreuze werden wichtige Verbindungen zur A23
und A7 geschaffen.

A20: NEUBAU IN SCHLESWIG-HOL-
STEIN (IN PLANUNG)

A21: AUSBAU

DER B 404
(PLANUNG UND BAU)
Die A21 ist eine derzeit
56 Kilometer lange Autobahn im Nor-
den Deutschlands und verlauft in Nord-
Std-Richtung von der Landeshaupt-
stadt Kiel Uber Bad Segeberg bis nach
Schwarzenbek mit Anbindung an die
A1 und die A24. Die A21 folgt grofiten-
teils dem Trassenverlauf der Bundes-
stralle 404.

Der Ausbau der A21 als Ostumfahrung
Hamburgs einschlieRlich Elbquerung
bei Geesthacht wird auf langfristige
Sicht erforderlich, um dem Fernverkehr
aus dem 0Ostlichen Raum Norddeutsch-
lands die Moglichkeit zu geben, den
Raum Hamburg auf kurzem Weg zu
umfahren. Durch eine langfristig vollen-
dete Ostumfahrung sind Entlastungen
auf der A1 zu erwarten, wenn eine verkehrsgerechte
Anbindung an das Autobahnnetz in Niedersachsen si-
chergestellt ist.

Die B 404 wird zurzeit im Bereich von Klein Barkau bis
Stolpe auf rund 11,6 Kilometern von der Autobahn
GmbH zur A21 ausgebaut. Im GroRraum Kiel laufen die
Planungen der DEGES, um die A21 von Klein Barkau bis
nach Kiel-Wellenseedamm und von Neumeimersdorf
bis nach Kiel zu flihren.

VORRANG DER WESTLICHEN ELBQUERUNG

BEI GLUCKSTADT

Die Weiterflihrung der A21 von der A24 (ber die Elbe
bis hin zur A 39 in Niedersachsen ist im neuen Bundes-
verkehrswegeplan 2030 als ,,neues Bauvorhaben im
Weiteren Bedarf mit Planungsrecht” eingestuft. Die Re-
alisierung der A20 mit zuséatzlicher westlicher Elbque-
rung bei Glickstadt hat jedoch Vorrang. m  Etta Weiner

INFRASTRUKTUR HAFEN B
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Vorreiter der Verkehrswende

Staus sind in Stadten wie Hamburg alltéaglich. Um den Verkehr zu reduzieren hat ein Kélner Unternehmen
mit dem Smart City Loop ein intelligentes Verkehrs- und Transportsystem entwickelt. Ganz unter dem
Motto ,CO,-frei, Stau-frei, Digital” sollen Waren kiinftig unterirdisch beférdert werden. In vier Jahren

konnte es in der Hansestadt soweit sein.

Die Ver- und Entsorgungsproblematik stellt Stadtepla-
ner, Spediteure und Politik vor immer grofser werden-
de Herausforderungen. Eine Lésung kénnte jetzt das
Smart City Loop werden, wie die vom Immobilienent-
wickler Four Parx mitfinanzierte Machbarkeitsstudie
in Hamburg gezeigt hat. Mit wissenschaftlicher Un-
terstlitzung durch das Fraunhofer IML ist diese zu
dem Ergebnis gekommen, dass die unterirdische
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Transportldsung technisch durchflihrbar sowie wirt-
schaftlich betreibbar ist.

ROHREN MIT DURCHMESSER VON VIER METERN
In einem Rohrensystem von vier Metern Durchmesser
sollen Guter vollautomatisch und unterirdisch ins Stadt-
innere transportiert werden. Die Rohre ist dabei das
Bindeglied zwischen einem Guterverteilzentrum (GVZ)
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Die geplanten Réhren
ermoglichen zweispurigen Betrieb
stadteinwarts- und auswarts

am Stadtrand und einem oder mehreren City Hubs. Die
.letzte Meile” Gbernehmen dann Elektroscooter, Las-
tenfahrrad oder Ahnliches. Idealerweise werden die
City Hubs neu geplante Logistikimmobilien, die eine
Mischnutzung erlauben und so beispielsweise Distri-
butionszentrum und Kaufhaus zugleich sein kdnnen.
Four Parx ist dabei, solche City Hubs zu ent-
werfen und konnte die Smart City Loop GmbH

in der Realisierung einer Machbarkeitsstudie in Ham-
burg unterstltzen.

Der Rohrencharakter bedeute, so Smart City Loop
(SCL), einen weniger invasiven und damit effiziente-
ren Eingriff in Verkehr und Natur als ein Tunnelbau.
Auch sei dieser Ansatz wesentlich schneller umsetz-
bar. ,Alle Technik, die wir bendétigen, sowie die er-
folgreiche vollautomatische Fordertechnik ist er-
probt und State of the Art in der Logistik”, sagt
Smart City Loop Geschaftsfihrer Christian Kihn-
hold. So lieRen sich nicht unerhebliche Entwick-
lungskosten sparen. SCL spricht von einer Lieferka-
pazitat von etwa 2,7 Millionen Paletten pro Jahr bei
einem eventuell mdoglichen 24 Stunden Betrieb an
300 Tagen. Damit kénnten rund 540.000 Transport-
fahrten mit dem LKW wegfallen. Dies wilrde eine
CO,-Einsparung von Gber 10.000 Tonnen pro Jahr
bedeuten.

Die utopisch anmutende ldee ist bereits jetzt mehr
als nur Zukunftsmusik. Nach der erfolgreich abge-
schlossenen Machbarkeitsstudie in Hamburg hat SCL
in der Behorde fur Wirtschaft und Innovation (BWI) ei-
nen Partner gefunden, der das Projekt beflrwortet
und die Zusammenarbeit in einer Absichtserklarung
zugesagt hat. Im Rahmen ihrer Innovationsstrategie
verfolgt die Hansestadt demnach das Ziel, ,, Mobilitat
effizienter, sicherer und umweltfreundlicher zu ma-
chen” und ,begriflt die ldee einer Umsetzung des
Smart City Loop-Projektes in Hamburg.”

EIN ELBTUNNEL FUR EUROPALETTEN
Mittlerweile ist das Projekt in die Planungsphase ge-
gangen und ein GrundstUck fir das Glterverteilszent-
rum (GVZ) steht bereits fest. Von Steinwerder aus soll
eine Rohre unter der Elbe kiinftig das GVZ mit den ge-
planten City Hubs in Hamburg Mitte und Altona ver-
binden. Dies ist laut SCL die effektivste Losung, da
die Strecke ins Stadtinnere sehr kurz und die Hinter-
landanbindung optimal sei.

INFRASTRUKTUR HAFEN B
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Vorletzte Meile”

Anlieferung
Waren

Abholung
Leergut/Wertstoffe

In der Praxis sollen die GUter vorkommissioniert wer-
den. Ahnlich wie Kunden Stauraum auf einem LKW
bezahlen, soll es einen vergleichbaren Preis pro Trans-
port mit der Palette geben. , Auf diese Weise konn-
ten taglich 5.000 Paletten verschickt werden und bis
zu 1.000 Fahrten mit dem LKW eingespart werden”,
sagt Kihnhold. Um diesen Zie-
len einen Schritt naher zu
kommen, kommt es jetzt
darauf an, die Warensteu-
erung zu digitalisieren
und zu optimieren. Ge-
plant ist eine Slotbu-
chung, die Spediteuren
eine gewisse Flexibilitat
garantiert. So kénne der
Warenfluss ins Stadtinne-
re laut SCL zuverlassiger
gestaltet werden. SCL sel-
ber tritt dabei als ,weilser
Dienstleister” auf der vorletzten
Meile auf. Das heif3t, SCL stellt ledig-
lich die Infrastruktur, die andere Dienstleister dann
unter ihrem eigenen Namen nutzen kénnen.
Das System ist so aufgebaut, dass die Rohre zwei
Spuren fir Paletten bietet. Das bedeutet, es kdnnen
nicht nur Waren in die Stadt transportiert, sondern
auch aus der Stadt rausgeschickt werden. Stadtein-
warts kénnten zum Beispiel Paketdienstleister oder
Handwerker beliefert und alle anderen Stlckguter
transportiert werden, wahrend Retouren, Leergut

© Smart City Loop
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Im City Hub angekommen
gehen die Waren in die
Feinverteilung auf der
~letzten Meile”

© Smart City Loop

oder Wertstoffe die Stadt auf direktem Wege wieder
verlassen wirden.

Neben konkreten Gesprachen mit potenziellen Inves-
toren haben die technischen Vorarbeiten in Hamburg
begonnen. Weiterhin prift SCL mit Hilfe der BWI ge-
eignete Flachen und Immobilien fir den ersten City
Hub in der Innenstadt.

Bis 2024 soll das Smart City Loop fertiggestellt sein.
Hamburg ware dann die erste Stadt mit einem derar-
tigen alternativen Transportsystem und ein Vorreiter
der Verkehrswende. Die Bereitschaft der BWI zur For-
derung von nachhaltigen Konzepten wie diesem zeigt
zudem, wie wichtig der Klimawandel fir die Hanse-
stadt ist. m Lea Mentzel

In Kiirze

e Griine Transportalternative fir den innerstadtischen
Warenverkehr

o Palettierte Ware wird unterirdisch in einem fahrerlo-
sen Transportsystem in die Stadt gebracht

e /weispuriger Betrieb bietet Losung fiir Ver- und
Entsorgungsproblematik

e Ein Slotbuchungsverfahren ermaglicht Flexibilitat und
Zuverldssigkeit

e Machbarkeitsstudie belegt Wirtschaftlichkeit fiir
Stadt und Spediteure

e Jahrliche CO,-Einsparung von 10.000 Tonnen mdglich
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Tonnel der Wekt

Ich fir meinen Teil fliege sehr gern durch den Al
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he und viele andere spannende Geschichte

n ranken sich um das

prachtige Bauwerk. Dafiir, dass es noch moglichst lange erhalten bleibt, sorgen umfang-
reichen Sanierungsarbeiten der HPA. Seit April 2019 fliege ich daher nur durch die

wiedereroffnete Ostréhre, die bereits in
neuem Glanz

erstrahlt. Aktuell

wird die Westréhre

saniert und ist

daher fiir Besucher

und Hafenmoéwen

geschlossen.
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HPA feiert! 15-jdhhriges Bestenen
Im Oktober dieses Jahres war es soweit — die Hamburg Port Authority feierte ihren 15. Geburtstag,.

unter dem Dach der neuen Hafenverwaltung ihre dezen-
rwaltungseinheiten neu. Der Aufgabenbereich hat sich seitdem erweitert. Heu-

mobilienverwaltung. Zudem ist die HPA dabei, den Hafen auf die Zu-
kunft vorzubereiten. Mit der smartPORT-Philosophie forciert die
HPA nachhaltiges wirtschaftliches Wachstum und den bestmagli-
chen Nutzen fiir seine Kunden und die Menschen in Hamburg unter
Minimierung der Umwelteinfliisse. Gleichzeitig ist das Tochterunter-
nehmen , Die Flotte” dabeiihre Schiffe umweltfreundlicher zy betrei-

ben. Da gratuliert Peter Pickhuben gern und winscht viel Erfolg in
den kommenden 15 Jahren.
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4 Coxnaven in Planung

Die ELBFERRY GmbH aus Cuxhaven hat neue Eigentimer.
Die Gesellschafter der Reederei Strahlmann und der MTB
new energy haben die Anteile ibernommen. Das Unterneh-
men wurde in ELBFERRY Verwaltung- GmbH umbenannt und
ist die Komplementérgese"schaft und alleiniger Geschafts-
fiihrer der ELBFERRY GmbH und Co. KG in Brunshiittel. Ne-
pben Heinrich Ahlers werden die beiden Geschaftsfiinrenden
Gesellschafter Tim Brandt und Christian Strahlmann die Ge-
schaftsfiihrung verstarken. Ahlers verfiigt iber einen gro-
Ren Erfahrungsschatz in der Hafen- und Logistikwirtschaft
sowie Erfahrungen im Fahrverkehr und hat mit Christian
Strahlmann, Geschaftsfiihrer der alteingesessenen Bruns-
biitteler Reederei Erwin Strahlmann GmbH & Co. KG sowie ;
Tim Brandt, Geschaftsfiihrer der MTB new energy GmbH, ei- zukommen.” Christian Strahlmannistsich dennoch sicher,
nem modernen Unternehmen fir innovative Erneuerbare- dass das Management eines Schiffes bei Strahlmann in
Energie—Technologien,die richtigen Partneran Bord. mehr als guten Handen liegt. Er verspricht sich von dem
Ziel der neuen Konstruktion ist es, mit neuem umwelt- Einstieg der Reedereigruppe in das moderne Féhrge-
freundlicherem Konzept die Linie Brunsbiittel / Cuxhaven schaftdie ErschlieBung eines neuen Geschaftsfeldes.
neu zu beleben. Hierzu werden zur Zeit Verhandlungen mit Tim Brandt ist iiberzeugt davon, dass man mit neuen An-
Schiffseignern,Beht')rden und Terminalbesitzern gefiihrt, triebskonzepten in der Zukunft und dem Start einer um-
um einen Startim nachsten Frithjahr zu ermoglichen. ,Un- weltfreundlichen Fahre genau richtig liegt, um Mobilitat
ser Hauptproblem ist zurzeit, so Heinrich Ahlers, ,die Co- COZ-frei fiir Personen und Fahrzeuge zu ermdoglichen.
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Hafen Hamburg Marketing goes digital

Geschichten und Nachrichten aus und um den Hamburger Hafen lassen sich auf vielfdltige Weisen
erzdhlen. Wir als Hafen Hamburg Marketing haben in den vergangenen Monaten viele neue Formate

entwickelt. Dazu gehéren auch unterschiedliche Videoformate.

Das PORTtalk-Team von Hafen Hamburg Marketing
(HHM) ist, soweit es in den vergangenen Monaten
moglich war, oft unterwegs gewesen und hat mit der
Videokamera spannende Projekte im und um den Ham-
burger Hafen sowie im Hinterland gefilmt. Die geschnit-
tenen Videos sind mittlerweile sowohl auf der Webseite
hafen-hamburg.de als auch in den Sozialen Medien sehr
gefragt. In den bereits Uber 30 verdéffentlichten Filmen
konnte das Team Uber die Corona-Situation in einzelnen
Unternehmen, die Leistungsvielfalt des Hamburger Ha-
fens und die Mitgliedsunternehmen im modernen For-
mat informieren.

Ein weiteres beliebtes Format sind die PORTmovies.
Sie entstehen hauptséchlich bei aufergewdhnlichen
Ereignissen wie der Ankunft der , Peking” in Hamburg
oder dem Erstanlauf der ,HMM Algeciras”. Auch diese
Filme waren und sind sehr erfolgreich in den Sozialen
Medien.

Zukinftig plant HHM zur Erweiterung des Filmportfo-
lios die Reihe PORTbusiness. Das sind kurze Imagefil-
me Uber die Mitglieder, die auf den Kanalen von HHM
veroffentlicht werden. Das Team liefert dafir ein
Storyboard wie die Unternehmen sich und ihre
Produkte beziehungsweise Dienstleistungen
prasentieren koénnen. Zudem berdt das Film-
team gern bei der inhaltlichen Konzeption und
Gbernimmt die Dreharbeiten. Nahere Informati-
onen liefern Catharina Pape unter pape@hafen-
hamburg.de oder Mathias
Schulz unter schulz@hafen-
hamburg.de.

Im Zuge des Aufbaus eines
eigenen Film- und Video-
teams hat Hafen Hamburg
Marketing auch ein eigenes
Studio eingerichtet. Dies
kann gern auch von den Mit-
gliedern genutzt werden.

Impressum

Wer Interesse an dem Studio hat, kann sich bei Katja
Holtkemeier, hoeltkemeier@hafen-hamburg.de oder Jo-
chen Wischhusen wischhusen@hafen-hamburg.de infor-
mieren.

Als perfekte Kanéle zur Verbreitung der Filme haben
sich unsere Auftritte in den Sozialen Medien entwi-
ckelt. Das Social Media Team ist bei Facebook, Linke-
din, Instagram und Twitter sehr erfolgreich unterwegs
und gewinnt taglich neue , Follower”. Mehr zu entde-
cken gibt es mit den Hashtags #hafenhamburg und
#portofhamburg. m

Merswirkamgen vaa COVIDES aul dén Hambarger Halen und & Ver-
lehrs und Laglatiomirtachaf
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Versicherungsexperten
fir Transport seit 1987

Die wichtigsten Versicherungs

- = Stapler
Lagerinhalt » Rechtschutz
haftung = Blroinhalt = Elektronik P
= CMR = KFZ = Haftpflicht
= Kabotage » Trailerkasko = Privatversicherung
= Warentransport = Maschinenbruch

SPEDITIONS-ASSEKURANZ ¢ Versicherungsmakler GmbH

GewerbestraBe 11 - 21279 Hollenstedt

Telefon: +49 (0) 4165/222 21-0 - Telefax: +49 (0) 41 65/ 8 10 41
E-Mail: info@speditions-assekuranz.de

Internet: www.speditions-assekuranz.de
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