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VORWORT

Fiir Sie. Fir Hamburg.

Mit dem Geschéftsbericht 2013 liegt
lhnen ein guter Uberblick (iber die
vielfaltigen Tatigkeiten des LSBG vor.
Es wird deutlich, dass der Landesbe-
trieb die gesamte Bandbreite seines
ingenieurtechnischen Wissens flr
die Erhaltung unserer stadtischen In-
frastruktur einsetzt. Hamburg muss
die gewaltigen, in diesem Bereich ge-
bundenen Vermogenswerte erhalten.
Die damit verbundenen Investitionen
sichern die Zukunft unserer Stadt.
Der LSBG erstellt die Bauprogramme
und wickelt die Sanierungsprojekte
koordiniert und nach Prioritdten ge-
staffelt ab.

Ein weiterer Schwerpunkt des Ge-
schéftsjahres 2013 war das Grofpro-
jekt Busbeschleunigung. Das gesam-
te Projekt besteht aus vielen kleinen
MalRnahmen und Verbesserungen
unterschiedlichster Art. Dazu geho-
ren neben neuen Busspuren auch die
ausgekllgelte Schaltung der Lichtsi-
gnalanlagen, die Sanierung von Bus-
haltestellen, die Verbesserung der
Fahrbahnen und die Optimierung von
Verkehrsflissen an  Unfallpunkten
oder groRen Kreuzungen. Als gutes
Beispiel zeigt der Bericht zum Umbau
des Siemersplatzes die vielféltigen
Anforderungen an einen vermeintlich
einfachen Kreuzungsumbau.

Kaum jemand wiinscht sich Bau-
stellen, doch viele winschen sich
eine Verbesserung des StralRen- und

Wegezustandes. Die dichte Bebau-
ung, das berechtigte Interesse der
Bewohner auf Nachtruhe und natir
lich soll der Verkehr trotz Baustelle
noch fliesen — all diese Anforderun-
gen machen das Bauen in unseren
Stadten anspruchsvoll. Diese oftmals
kollidierenden Interessen sind bei
der Planung und Koordinierung von
Mafinahmen immer eine Herausfor
derung.

Der LSBG nimmt diese Herausfor
derung an und erfillt zuverlassig und
fachlich kompetent seine Aufgaben.
Mein Dank gilt dem unermudlichen
Engagement aller Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter. Im erfolgreichen Ge-
schéftsjahr 2013 hat der LSBG neben
anderen Aufgaben viele Verkehrswe-
ge und -bauwerke erneuert und wie-
der fit fUr die Zukunft gemacht.
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Andreas Rieckhof
Staatsrat der Behorde fir Wirtschaft,
Verkehr und Innovation




Der Umsatz im Wirtschaftsplan des
LSBG erreicht im Geschéftsjahr 2013
mit rd. 114 Mio. € das hohe Niveau
des Vorjahres. Die Baumittelumséatze
waren rlckldufig, da sich das Bau-
geschehen von Grofdprojekten mit
hohen Umséatzen zu kleineren aber
bearbeitungsintensiveren Projekten

verlagert.

StraRenflachen lassen sich nicht ohne
Eingriffe in den Verkehr sanieren oder
im Interesse des offentlichen Per
Auch
wenn die Presseberichterstattung im

sonennahverkehrs  umbauen.
Berichtsjahr zeitweise den Eindruck
erweckte, ganz Hamburg versinke in
einer grof3en Baustelle, bleibt doch
festzuhalten, dass die Arbeiten vor
ausschauend geplant und koordiniert
.nach Fahrplan® abgewickelt wurden —
viele sogar schneller als erwartet.

Die Diskussion mit planungsbetrof-
fenen Blrgern wird intensiver und
fordert den planenden Ingenieur in
immer starkerem Umfang. Dabei tref-
fen vermehrt vollig unterschiedliche
Interessen aufeinander. Wer Planun-
gen far ein Umbauprojekt ,vor Ort”
vertritt, muss sich darauf vorbereiten,
stellvertretend auch fir vermeintlich
falsche politische Grundsatzentschei-
dungen - nicht selten auch persén-
lich und unsachlich — angegriffen zu
werden. Dem beugt der LSBG durch
eine transparente Planung von Pro-
jekten vor. Beteiligung in Gremien

und Burgervertretungen vor Ort ist
inzwischen selbstverstandlich. Dabei
gehen wir davon aus, dass alle Pla-
nungsbeteiligten ihr Handeln letztlich
am Gesamtinteresse Hamburgs und
damit an einem (gemeinsamen!) Pro-
jekterfolg ausrichten. Allerdings wer
den manche Bauprojekte so erbittert
bekdmpft, dass Terminverzogerungen
als Teilerfolg und steigende Planungs-
kosten mit klammheimlicher Freude
betrachtet werden — hier droht das Ge-
meinwohl auf der Strecke zu bleiben.

Gerade vor diesem Hintergrund freue
ich mich Uber die zligige Realisierung
erster grofRer Teilabschnitte der so-
genannten Busbeschleunigung, die
nicht nur messbare Vorteile fir viele
tausend Fahrgaste bringt, sondern
auch die durchgreifende Sanierung
ganzer Strallenzige bewirkt. Die
Umsetzung vieler kleinerer Sanie-
rungsprojekte beeinflusst inzwischen
die Auftragslage des LSBG erheb-
lich. Hier ist erkennbar, dass grofie
Neu- und Ausbaumalinahmen hinter
die erforderliche Substanzerhaltung
vorhandener Bauwerke zurlcktre-
ten. Gerade diese Aufgabe, die eine
umfangreiche und oft sehr komplexe
Vorbereitung unter Berlcksichtigung
vieler Interessen erfordert, kann der
LSBG mit seinen Beschaftigten ko-
ordiniert und technisch auf hohem

Niveau l6sen.

Mein herzlicher Dank gilt allen Mit-

arbeiterinnen und Mitarbeitern des
LSBG, die engagiert nicht nur die in
diesem Bericht vorgestellten Projek-
te vorangetrieben haben, sondern
auch unsere Anlagen rund um die
Uhr betreuen und pflegen.

Weiter mdchte ich mich bei unseren
Auftraggebern, den vielen fur den
LSBG tatigen
Baufirmen sowie allen Partnern, die

Ingenieurblros und

unsere Projekte konstruktiv begleitet
haben, sehr herzlich bedanken.
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Hans-Jochen Hinz
Geschéftsfihrer des Landesbetrie-
bes Stralken, Brlicken und Gewasser
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BUSBESCHLEUNIGUNG AM SIEMERSPLATZ

Als im Februar 2011 Hamburg eine
neue Blrgerschaft wahlte, beinhal-
tete das auch den Wechsel vom Vor
haben, eine Stadtbahn in Hamburg
zu bauen, hin zu dem aktuellen Pro-
gramm, in Hamburg das modernste
Bussystem Europas zu schaffen und
so maoglichst zlgig und wirksam den
Herausforderungen im 6ffentlichen
Personennahverkehr in Hamburg zu

begegnen.

Der Siemersplatz nach dem Umbau

Nachdem der LSBG mit der plane-
rischen und baulichen Umsetzung
dieses Programms beauftragt wor-
den war, wurde schnell klar, dass die
Hamburger  Verkehrsunternehmen
bereits sehr konkrete Vorstellungen

bzgl. der notwendigen Umbauten

Fiir Sie. Fiir Hamburg.

entlang der betroffenen Buslinien
hatten. Zum Beispiel bestand das
Ansinnen, den aktuell hinter der Ho-
heluftchaussee endenden Busson-
derfahrstreifen entlang der Metro-
buslinie 5 mdglichst bis zum Niendorf
Markt weiterzufihren. Intensive Dis-
kussionen, Verkehrsuntersuchungen
und Variantenentwicklungen sowie
sog. Planfahrten folgten. Im Zentrum
der Diskussionen stand der Siemers-

platz.

Der Siemersplatz ist ein hoch belaste-
ter Verkehrsknotenpunkt in Lokstedt.
Alle Zufahrten aufsummiert, Uber
queren taglich ca. 150.000 Fahrzeuge
diese Kreuzung. Hier treffen die Ver-
kehre von und zu den Anschlussstel-

len der BAB 7 aufeinander. Die B 447

(KollaustraRe-Lokstedter Steindamm)
ist eine der Hauptverkehrsadern im
Nordwesten der Stadt — eine der we-
nigen leistungsfahigen Trassen, die
durch den verbliebenen Raum zwi-
schen dem Niendorfer Gehege und
dem Flughafen flihren. Der Siemers-
platz ist somit nur noch schwer als
Platz wahrzunehmen. Dennoch wur
den durch den Bezirk und auch durch
die Burger vor Ort immer wieder
Versuche unternommen, die Aufent-
haltsqualitat zu verbessern. Teilweise
wurden mit privaten Spendensamm-
lungen Baume gepflanzt und ge-
pflegt, um den Verkehrsraum aufzu-
werten. Des Weiteren herrschte am
Siemersplatz ein hohes Unfallrisiko.
Angesichts der hohen Verkehrsbelas-
tung und der rdumlichen Enge muss-
ten zur verkehrsgerechten Abwick-
lung bestimmte Abbiegevorgdnge
zeitgleich geschaltet werden mit que-
renden Radfahrern und FuRgéngern.
Im April 2012 kam es im Bereich des
Rechtsabbiegers Richtung Hagen-
beck zu einem todlichen Unfall. Die
Herausforderungen waren somit
zahlreich. Die hohen Verlustzeiten,
insbesondere der MetroBus-Linie 5,
sollten moglichst komplett ausge-
raumt werden, die Verkehrssicherheit
musste deutlich verbessert werden,
die Leistungsfahigkeit far alle Ver
kehrsteilnehmer sollte moglichst op-
timiert werden, um so auch die vor
handenen  Rickstauerscheinungen

und hieraus entstehenden Umwelt-




Neue Verkehrsflihrung

belastungen (Larm, Abgase, etc.) zu
minimieren. Das alles sollte erreicht
werden vor dem Hintergrund, die
Aufenthaltsqualitédt und die Parkplatz-
situation an der Kreuzung zumindest
nicht zu verschlechtern.

Am Siemersplatz wurden schliefRlich
vier Varianten heil® diskutiert. Eine
Einigung darlber, welche die effek-
tivste Variante darstellt, wurde Uber
ein eigens flr die Malinahmen der
Busbeschleunigung entwickeltes Be-
wertungsschema erzielt.

€) fusum

Sheltingn

Die Variante mit den besten Werten,
sowohl fur den Busverkehr als auch
fir den motorisierten und nicht mo-
torisierten Individualverkehr, stellte
zwar eine unorthodoxe aber kreati-
ve und innovative Moglichkeit dar,
Verkehr an hoch belasteten Knoten-
punkten abzuwickeln, an denen, wie
im Hamburger Stadtgebiet Ublich, so
gut wie keine Flachen direkt am Kno-

tenpunkt zur Verfligung stehen.

Der Linksabbieger aus dem nordli-
chen Kreuzungsarm wird nicht mehr

direkt am Knoten, sondern in einem
separaten Teilknoten sUdlich der ei-
gentlichen Kreuzung in seine Zielrich-
tung geflhrt. Der Linksabbieger aus
dem sidlichen Kreuzungsarm wurde
ebenfalls aus der eigentlichen Kreu-
zung ausgelagert. Dieser Verkehr
muss nunmehr erst rechts in den neu
geschaffenen Teilknoten abbiegen,
um dann links in seine Zielrichtung
weiter zu fahren. Kurz gesagt, um
links abzubiegen muss erst rechts ab-
gebogen werden. Diese neue Situati-
on stellte besondere Anforderungen
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Verkehrsabhangige Steuerung

an die Planung. Festbeschilderung
und Markierungen mussten so umge-
plant werden, dass die neue Situation
flr alle Verkehrsteilnehmer maglichst
frlhzeitig und schnell erkennbar und
aulRerdem verkehrssicher ist. Wenn
auch gewohnungsbedurftig, so ist
diese Art der Verkehrsflihrung nicht
das erste Mal in Hamburg zum Ein-
satz gekommen. An den Kreuzungen
Winterhuder Weg / Mundsburger
Damm / Oberaltenallee oder aber
vom Millerntorplatz in Richtung Hel-
goldnder Allee wurde sich in Ham-
burg beispielsweise dieses Kunstgrif-
fes bereits erfolgreich bedient.

Fiir Sie. Fir Hamburg.

Eine Premiere hingegen feierte am
Siemersplatz ein temporérer Busson-
derfahrstreifen in der nordlichen Kno-
tenpunktzufahrt. Hier wird erstmals im
Hamburger Stadtstraldengebiet Uber
eine Uberkopfbeschilderung verkehrs-
abhangig ein Fahrstreifen entweder
nur fir den Busverkehr oder aber far
den gesamten Verkehr freigegeben.

Ein erster Schritt der Qualitatskont-
rolle war die Durchflhrung einer Ver-
kehrssimulation des neuen Zustands.
Hier wurde der umgeplante Knoten-
punkt mit der neuen verkehrsabhan-
gigen Steuerung simuliert, insbeson-

dere auch, um die Verlustzeiten der
Busse im geplanten Zustand abzu-
schatzen. Die Simulation ergab deut-
lich flissigere Verkehrsablaufe am
Knotenpunkt fir den gesamten Ver-
kehr. FUr die Busse der Metrobuslinie
5 wurde eine Verlustzeitreduzierung
um bis zu 32 % ermittelt. 3,5 Monate
nach Inbetriebnahme zeigt sich nun-
mehr, dass diese Erwartungen erflllt
werden und die Busse die Kreuzung
schneller passieren koénnen, ohne
dass hierdurch die Ubrigen Verkehrs-
teilnehmer langsamer sind oder im
Stau stehen mussen.

Im Juni 2013 wurde mit dem Um-
bau begonnen. Nach finf Monaten
Bauzeit konnten die Asphaltflachen
und die neue LSA flir den Verkehr
freigegeben werden, eine \Woche vor
dem urspringlich geplanten Freiga-
betermin. Ende November wurde
die LED-Uberkopfbeschilderung fur
die verkehrsabhangige Freigabe des
Betrieb
genommen. Innerhalb von finf Mo-

Bussonderfahrstreifens in

naten konnten 2,5 Mio. Euro Uber
den Strallenumbau und den Einsatz
der neuen Verkehrstechnik umge-
setzt werden. An zwei Wochenenden
wurden ca. 2.800 Tonnen Asphalt ein-
gebaut und flr die neu hergestellten
13.000 m2 Asphaltflache die entspre-
chende Markierung aufgebracht.

Was haben wir mit diesem Umbau
erreicht? Wenn man ,, Siemersplatz”




googelt, erhalt man ungefahr 33.500
Ergebnisse. Die ersten drei Treffer
lauten: , Kreuzungs-Irrsinn am Sie-
mersplatz (BILD)"; ,Realer Irrsinn:
Verkehrsfiihrung am Siemersplatz
(NDR)"”; ,Siemersplatz: neue Bus-
spur, zusatzliche Autospuren (Nah-
verkehrHAMBURG)" In einem Artikel
des Hamburger Abendblattes vom
14. Dezember 2013 wird der CDU-
Verkehrsexperte Klaus-Peter Hesse
mit den Worten zitiert: ,,Die Kreuzung
ist weder sicherer geworden, noch
flieRt der Verkehr besser. Das Sys-
tem erschliefdt sich mit gesundem
Menschenverstand nicht, Verkehrs-
teilnehmer werden unndtig verunsi-
chert” Diese Uberschriften und Zita-
te vermitteln einen ersten Eindruck,
wie hoch der Aufwand vor, wahrend
und nach Abschluss der Baumafinah-
me war und ist, zu vermitteln, aus
welchen Grinden wir die Kreuzung
genau so umgebaut haben, wie wir
es getan haben. Losgeldst von sub-
jektiven Eindricken und Meinungen
stehen die folgenden Fakten:

1.

Die Verkehrssicherheit fur alle Ver-
kehrsteilnehmer wurde deutlich
erhoht. Der tdédliche Unfall vom
April 2012 ware mit der jetzt um-
gesetzten Planung nicht passiert.
Vergleicht man die Zeit zwischen
September und Dezember 2012
mit demselben Zeitraum 2013
(nach Umbau der Kreuzung), so
hat sich die Unfallzahl am Sie-
mersplatz erheblich reduziert.

Die Busse werden deutlich we-
niger behindert und kdnnen die
Kreuzung schneller und betriebs-
stabiler passieren.

Die Umsteigbeziehung in Rich-
tung Eppendorf ist mit den dichter
zusammengelegten  Haltstellen

verbessert worden.

Es stehen mehr Baume am Sie-

mersplatz als vorher.

Die Rulckstauerscheinungen aus
der Zeit vor dem Kreuzungsumbau
sind nahezu nicht mehr vorhan-
den. Belastungen, die aus diesen
ehemaligen Ruckstauerscheinun-
gen resultierten (Schleichverkehr
in den Wohngebieten, erhohte
Schadstoffbelastung, Larm, ...)

wurden deutlich reduziert.

6. Die Radverkehrsanlagen wurden
erneuert und auf den aktuellen
Stand der Technik gebracht.

7 Haltestellen sowie alle anderen
Verkehrsanlagen wurden barriere-
frei umgestaltet.

8. Fahrbahnflachen, Haltestellen und
Nebenflachen wurden instand ge-
setzt, so dass der Verkehr in die-
sem Bereich in den ndchsten Jah-
ren verkehrssicher, schnell und
komfortabel die neuen Flachen
nutzen kann.

Der Siemersplatz ist und bleibt wahr
scheinlich ein Teil des offentlichen
Raums in Hamburg, Uber den immer
wieder Diskussionen geflhrt wer
den. Mit der Umgestaltung dieser
Kreuzung haben wir es geschafft, die
Leistungsfahigkeit und die Sicherheit
deutlich zu erhdéhen. Auf der Perlen-
kette der 24 baulichen MaRnahmen
und der Umschaltungen an 55 Licht-
signalanlagen entlang der Metrobus-
linie 5 leistet dieser Umbau einen
zentralen Beitrag dazu, dass wir hier
unsere Zielsetzungen, 10 Minuten
Fahrzeit auf der Metrobuslinie 5 ein-
zusparen, den Betrieb zu stabilisieren
und den Fahrkomfort zu erhohen, er
reichen.
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UMGESTALTUNG DES KNOTENS RATSMUHLENDAMM

Aus 6 mach 3 oder weniger ist
manchmal mehr ...

Der Knoten Brombeerweg / Rats-
mihlendamm / Maienweg ist der
Verkehrsdirektion Uber einen lange-
ren Zeitraum als Unfallhdufungsstelle
aufgefallen.

Hauptkonfliktpunkt war der freie
Rechtsabbieger und dessen unge-

sicherte Querung fur

Fuldgadnger

aus Richtung Maienweg kommenden
Fahrzeuge aufgrund der Kurvenaus-
gestaltung schlecht sehen konnten.

Nach der Umgestaltung hat der freie
Rechtsabbieger RatsmuUhlendamm
Ost — Brombeerweg eine steilere
Fihrung und eine geringere Fahr
bahnbreite. Dadurch wird deutlich
langsamer gefahren. In der neuen
Verkehrsfiihrung wird der Rechtsab-

bieger parallel zum durchgdngigen

Umbau der Kreuzung im September 2013 unter Vollsperrung

bei einer Verkehrsbelastung von
1.200 Kfz/h. Die Kurve im Rechtsab-
biegerstreifen war grof3zligig bemes-
sen und breiter als es die Schlepp-
kurven far LKW und Busse erfordern.
Dadurch wurde der Rechtsabbieger
sehr schnell befahren. Erschwerend
kam hinzu, dass die Fahrzeuge, die
den Rechtsabbieger befahren, die

Fiir Sie. Fiir Hamburg.

Fahrstreifen im Brombeerweg ge-
fihrt und als &duRerer Fahrstreifen
Richtung Norden weitergeleitet.

Auch fir den Radverkehr haben wir
die Situation verbessert. Die Radfah-
rer werden jetzt im Knotenbereich
mittels direkter Fahrtrichtungsfihrung
auf die StralRe geflihrt. Linksabbiegen-

de Radfahrer werden dabei indirekt
mitgefUhrt. Im nordlichen Brombeer
weg und dem westlichen Ratsmih-
lendamm wurden zuséatzliche kurze
Rechtsabbiegestreifen errichtet.

Eine weitere wesentliche Anpassung
ist die Signalisierung der Querung far
Fulgdnger und Radfahrer (ber den
Ostlichen freien Rechtsabbieger, so
dass diese jetzt gefahrlos auf die an-
dere Stral3enseite gelangen.

Nach Offnung des Knotens fir den
Verkehr zeigte sich sehr schnell, dass
die Verkehrsflihrung an zwei Punk-
ten fUr die Verkehrsteilnehmer nicht
verstandlich und damit nicht akzep-
tierbar war. So konnten die Linksab-
bieger aus dem Ratsmihlendamm in
den Brombeerweg nicht erkennen,
dass der entgegenkommende Gera-
deausverkehr zeitgleich ein grlines
Ampellicht hatte. In der Folge kam
es mehrfach zu Auffahrunfallen. Um
diese Gefahr auszuschlief3en, wurde
nachtraglich eine eigene Griinphase
fUr die Linksabbieger geschaltet.

Diese Wegebeziehung zeigte sich
auch fur die Radfahrer kompliziert. Der
Radfahrer findet zwar seinen Weg si-
cher in die daflir vorgesehene Aufstell-
tasche, er ist jedoch unsicher, wann er
weiterfahren kann, bzw. welches Sig-
nal er beachten muss. Die StVO gibt
hier vor, dass er fahren kann, wenn
der Verkehr es zulasst, er also kein
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Arbeiten am friihen Morgen

weiteres Signal beachten muss, wie
auch der Kfz-Verkehr. Zu diesem The-
ma gibt es derzeit in den Fachgremien
Diskussionen, ob hier nicht doch eine
Fahrradampel sinnvoll ware.

In zahlreichen Abstimmungsgespra-
chen mit Polizei, KOST und Verkehrs-
direktion Uber den optimalen Bauablauf
und die damit einhergehende optimale
Verkehrsfiihrung wurde entschieden,
im September und Oktober 2013 die
gesamte Kreuzung flr den Kfz-Verkehr
zu sperren. Die Alternative dazu ware
ein Bauablauf gewesen, in dem der
Verkehr durch das Baufeld geflhrt wor
den ware. Dies hatte ein abschnitts-
weises Bauen in vielen einzelnen Bau-
abschnitten mit standig veranderter
Verkehrsfiihrung bedeutet. Die Vorteile

einer Vollsperrung — wie eine hohere
Ausfiihrungsqualitat, eine deutlich ki
zere Bauzeit von 3 Monaten statt 6 Mo-
naten und eine verstandliche, wéhrend
der gesamten Bauzeit gleichbleibende
Verkehrsflihrung — Uberwogen gegen-
Uber einer mdglichen Unzufriedenheit
der Autofahrer Uber die Umleitung des
Verkehrs.

Die Umleitungsstrecken wurden sehr
weitrdumig und sehr frihzeitig aus-
geschildert und ca. 10.000 Haushal-
te der umliegenden Strafsen wurden
mit Hilfe zweier Informationsblatter

individuell im Vorwege informiert.

Aufgrund des zusammenhangenden
Baufeldes konnte die Baustelle be-
sonders gut befahren werden, die

personellen und maschinellen Res-
sourcen konnten optimal eingesetzt
werden und die einzelnen Bauphasen
lieRen sich in einem engen Zeitraum
sehr gut koordinieren.

Die konstant gute und stabile Wetter
lage flhrte zudem dazu, dass in einer
6-Tage-Woche von 700 Uhr morgens
bis 18.30 Uhr abends (sonnabends
15.30 Uhr) gearbeitet werden konnte.

Mit den Bauarbeiten wurde plan-
maRkig am 26. August 2013 begon-
nen. Die Fertigstellung war fir den
30. Oktober 2013 geplant. Unter die-
sen guten Randbedingungen ist es
gelungen, die urspringlich geplante
Bauzeit noch um 2,5 Wochen zu ver-
klrzen.
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NeuBAU DER FUSSGANGERBRUCKE WENTZELPLATZ /
S-BAHN PoOPPENBUTTEL

mnsicht von Siiden @

[Stormamplatz]

[Wentzelplatz]

—1

Langsschnitt der Briicke

Zur Attraktivitatssteigerung des Kno-
tenpunktes Wentzelplatz / Stormarn-
platz wurde ein neues Ensemble
geplant, in dem ein moderner Bus-
bahnhof die verkehrliche Anbindung
verbessert und ein Parkhaus die An-
zahl der P+R-Platze erhoht. Im Zent-
rum dieses Knotenpunktes steht die
neue FuRgangerbriicke.

Die Aufgabe der Briickenkonstruktion
ist sowohl die Verbindung der Stadt-
teile Sasel und Poppenbuttel, die
Erreichbarkeit der S-Bahnhaltestelle,
aber auch die Anbindung der Bus-
und P+R-Benutzer an die S-Bahn.

Das Parkhaus, das zunéachst lber den
Gleisen gebaut werden sollte, wird
nun von der P+R-Gesellschaft neben
der Bahnstrecke errichtet. Der Bus-
bahnhof wurde geraume Zeit vor der
Bricke von der Hamburger Hochbahn
AG unter Berlcksichtigung aller An-
schlusspunkte gebaut. Die DB AG hat
die Umbauten an der S-Bahnstation
unmittelbar vor dem Brlickenbau reali-
siert. Hier wird schon der enorme Ab-
stimmungsbedarf sichtbar, der durch
die Vielzahl der Beteiligten entstand.

10
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Im Planungsprozess wurde eine wei-
tere Aufteilung des Bauwerks vorge-
nommen: der Brickenteil Uber die
S-Bahngleise sowie die Rampe und
Treppe Stormarnplatz werden eine
Eisenbahnbetriebsanlage; die Brlicke
Uber die Busumfahrt, die Rampe und
Treppen Wentzelplatz sowie der Auf-
zug sind stadtische Bauwerke.

Der LSBG hat vom Amt Verkehr und
Straldenwesen der Behorde fir Wirt-
schaft, Verkehr und Innovation den
Auftrag, die GesamtmalRnahme zu
planen und durchzuflhren. Im Rah-
men einer Baudurchfliihrungsverein-
barung und eines Bau- und Finanzie-
rungsvertrages wurden die Bahnteile
im Namen und auf Rechnung der DB
AG abgewickelt.

Konstruktiv hatte diese Aufteilung
des Bauwerks zur Folge, dass neben
der Eigentumsgrenze , Achse 20" ein
weiteres Auflager geschaffen werden
musste, so dass zwei vollkommen un-
abhéangige Tragwerke entstanden sind.

Es wurde eine filigrane Stahlbrlicke
geplant, die im Wesentlichen aus

zwei 850 mm hohen Langstragern
und einer ausgesteiften Brickentafel
besteht. Die Gesamtlange der Briicke
betragt 84,84 m, das Gesamtgewicht
ca. 160 t.
Charakteristisch flr das Bauwerk
ist die Dachkonstruktion, die aus ei-
ner Bugelkonstruktion besteht, in
deren Stielen die Regenfallrohre in-
tegriert sind. Die Dacheindeckung
besteht aus einer selbstreinigenden,
schmutzabweisenden Folie. Die Kon-
struktion nimmt die Gestaltung des
Omnibusbahnhofs auf und flgt sich
harmonisch in die Gesamtkonstrukti-
on ein.

Um die Barrierefreiheit zu gewahr
leisten wurde gegeniber den alten
Rampenbauwerken die Steigung ver-
ringert und es wurden Ruhepodeste
eingefligt. Dadurch hat sich naturlich
die Lange dieser Zugangsbauwer
ke betrachtlich erhoht. Als weiteres
Element wurde der Aufzug auf dem
Wentzelplatz geschaffen, der eine
einfache, barrierefreie Zuganglichkeit
der Bruckenebene vom Busbahnhof
aus ermoglicht.




Lagerung der Bruckenteile

Einhub der FuRgangerbriicke

Die Ausflhrungsplanung und die
Ausschreibung flhrten zur Vergabe
der Bauleistungen im Oktober 2012,
sodass nach dem Einrichten der Bau-
stellenflache im Januar 2013 mit den
vorbereitenden Arbeiten begonnen
werden konnte.

Im Marz ist dann die alte, teillber
dachte stadtische Stahlbricke am
Wentzelplatz mit der anschliefsenden
Treppen- und Rampenanlage abge-
brochen und durch eine Behelfskons-
truktion ersetzt worden, um die

neuen Grindungen herstellen zu

kénnen. Bis Mitte Mai wurden die
neuen Auflager im Bereich der Gleise
ausgehoben und betoniert.

Da die Brlckenteile zu breit fir den
(Laufbreite
6,60 m, Gesamtbreite 743 m), muss-

StralRenverkehr waren
te die Bricke sowohl langs als auch
quer geteilt und in insgesamt sechs
Abschnitten angeliefert werden.

Der Zusammenbau zu drei Abschnit-
ten erfolgte auf der Baustelleneinrich-
tungsflache am Stormarnplatz sowie
auf der Parkflache am Tennigkeitweg.

Im Juni 2013 folgte der spannends-
te Teil der Arbeiten: die Montage
der drei Uberbauteile wahrend einer
10-tégigen Sperrpause der S-Bahn.

Dazu sind zunéachst die alte, bis dahin
noch bestehende Holzbriicke und die
Behelfstreppe zurlickgebaut worden.
Darauf folgte die Montage der Stahl-
stiitzen zur Uberbaulagerung auf den
vorbereiteten Fundamenten.

Zunachst wurde der erste der drei
Uberbauten vom Stormarnplatz aus
montiert.

Die anderen beiden Uberbauten wur-
den vom P+R-Platz Tennigkeitweg
auf einen Arbeitszug geladen, Uber
die Gleise an den Einbauort verfahren
und von dort aus mit einem am Went-
zelplatz stehenden Kran eingehoben.
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Die fertige FuRgangerbricke

In Endlage wurden die Uberbauten
verschweilt, der Ubergang zum
S-Bahnhof hergestellt und die Trep-
pen montiert. Die Dachkonstruktion
wurde mit der ETFE-Folie , Uberzo-
gen” und verspannt.

Am Ende der Sperrpause wurde der
Hauptteil der Bricke punktlich far
den Verkehr freigegeben, sodass so-
wohl die Wegeverbindung zwischen
den Platzen als auch der Zugang zur
S-Bahn wieder gegeben war.

In dieser Sperrpause wahrend der
Ferienzeit wurde ein Schienener
satzverkehr vom Stormarnplatz zum
Wentzelplatz und von dort weiter
nach Ohlsdorf gefihrt (da die DB in

dieser Zeit Weichenerneuerungen
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vornahm), um die Verbindung zur In-
nenstadt zu gewahrleisten.

Die Rampen, die von allen mobilitats-
eingeschrankten sowie Personen mit
Kinderwagen sehnlichst erwartet
wurden, konnten Ende Oktober frei-
gegeben werden. Um dieser Perso-
nengruppe entgegen zu kommen,
wurde wahrend der Bauzeit ein Ta-
xiservice eingerichtet. Mit einer be-
stimmten Kundennummer konnten
die Betreffenden auf Kosten der FHH
far ca. ein halbes Jahr mit dem Taxi
vom Wentzelplatz zum Stormarnplatz

und andersherum fahren.

Gleichwohl war das Beschwerdeauf-
kommen erheblich.

Die Herstellung des Aufzugs erfolgte
Ende Marz 2014, da sich die Koordi-
nation der Spezialfirmen schwierig
gestaltete.

Die Gesamtbaukosten belaufen sich
auf ca. 4,056 Mio. Euro, wovon ca.
1,55 Mio. Baukosten von der DB
AG getragen werden. 2,5 Mio. Euro
Baukosten entfallen auf die FHH. Der
Kostenrahmen ist damit eingehalten
worden.

Die Herstellung dieses architekto-
nisch ansprechenden Bauwerks war
insgesamt sehr anspruchsvoll, da far
die Mitarbeiter des LSBG das Bauen
nach den Regeln der DB AG gewoh-
nungsbedurftig ist. Diese etwas an-
deren , Spielregeln” erfordern gerade




in den Bereichen Erdung, Blitzschutz
und Beleuchtung — trotz konstruktiver
Mitarbeit der DB AG - etwas Geduld
und starke Nerven.

Nicht zu unterschatzen war gerade
bei dieser MaRnahme der hohe Zeit-
bedarf fir die intensive Betreuung
von Anwohnern, Reisenden und Ge-
werbetreibenden.

Trotz guter Beschilderung durch den
Landesbetrieb Geoinformation und
Vermessung (LGV), Presseinforma-
tionen und Artikeln in den ortlichen
Zeitungen waren sehr viele Gespré-
che vor Ort und per E-Mail zu flhren,
um Akzeptanz und Zustimmung zur
BaumaRnahme zu erhalten.

Nun ist die Brlcke fertig und der Re-
sonanz der Nutzer ist zu entnehmen,
dass sie sehr gut ankommt!

Das Briicken-Team mit dem Geschéaftsfiihrer
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EINSATZ VON GRAFFITI AN BAUSTELLEN:
STRASSENKUNST TRIFFT HOCHWASSERSCHUTZ

Bunte Container neben der S-Bahn-
station Veddel?

Warum?

Um diese Frage zu beantworten
muss man zwei Schritte zuriickgehen.

Im Rahmen des Projektes , Damm-
balkenverschllisse Venloer Bricken”
sollen die bestehenden Deichschar
ten (Offnungen im Deichkérper) im
Bereich der Venloer Briicken mit je
einem Dammbalkenverschluss ge-
sichert werden. Die Eisenbahnlber
fahrung ,Venloer Bricken” kreuzt auf
den beiden Elbinseln Veddel und Wil-
helmsburg die Hochwasserschutz-
anlagen. Bisher wurde die bendtigte
Schutzhoéhe im Sturmflutfall mit dem
Aufbau von Sandsackwaéllen gewahr
leistet.

Die Bahnanlage besteht aus vier paral-
lel nebeneinander liegenden Fachwerk-
bricken und stellt die einzige Verbin-
dung in Hamburg fiir den regionalen
und Uberregionalen Personen- und
GuUterverkehr in Richtung Stiden dar.

Hierdurch ergeben sich fir die se-
parate Durchfihrung der Hochwas-
serschutzmaflinahme hohe Kosten
fir die Sperrung sowie ein sehr auf-
wandiges Umschwenksystem fir die
Oberleitungen. Weiterhin ist von er
heblichen Stérungen im Bahnverkehr
auszugehen.
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Gestalteter Sandsackcontainer an der S-Bahn-Station Veddel

Im Gesprach mit der Deutschen Bahn
AG ergab sich, dass diese beabsich-
tigt, die Venloer Briicken neu zu bau-
en. Allerdings ist der Neubau erst flr
2018 vorgesehen. Daher musste eine
Ubergangslésung, ein Provisorium
ausgearbeitet werden.

Das Konzept flr das Provisorium be-
steht aus zwei Teilen — dem Dichten
des Schotterkdrpers und dem Aufbau
einer Barriere gegen das steigende
Wasser.

Um ein Konzept zur Dichtung des
hat der
LSBG gemeinsam mit der Techni-

Unterbaus zu erarbeiten,

schen Universitat Hamburg-Harburg
ein Projekt durchgefihrt. Im Rahmen
der Zusammenarbeit wurden ver
schiedene Stoffe untersucht und mit

zwei Materialien Durchflussversuche
durchgefihrt. Die Ergebnisse und
Empfehlungen wurden im Rahmen ei-

ner Diplomarbeit zusammmengetragen.

Der Uberbau besteht aus einem
Sandsackwall, der entlang der beste-
henden Bauwerkswande angeordnet
wurde, um Material und Aufbauzeit
zu sparen. Da es flr den Aufbau von
Sandsackwallen auf Gleisanlagen
keine Erfahrungswerte gibt, wur
de im Sommer 2012 auf dem Um-
schlagbahnhof des DUSS-Terminal
Hamburg-Billwerder eine Feldibung
zusammen mit der Reservisten-
arbeitsgemeinschaft  Katastrophen-
schutz Hamburg der Bundeswehr
(VdRBw) durchgefthrt. Mit den ermit-
telten Daten konnte man neben dem

bendtigten Zeit- und Personalbedarf




auch der Materialbedarf in Form von
Sandsacken abschatzen.

Aufgrund der besonderen Situation
vor Ort, speziell auf der Veddeler Sei-
te, sollte soviel Aufbaumaterial wie
ndtig im Bereich der Deichscharten
gelagert werden. Hierzu bot es sich
an, die Sandsacke auf Paletten in
Containern unterzubringen.

Auf Basis der Erfahrungen an ande-
ren Lagerstellen gingen wir davon
aus, dass die Container recht schnell
beschmiert und beschadigt werden
wirden. Um dieses zu verhindern
oder wenigstens zu mindern, ka-
men zwei Moglichkeiten in Betracht:
entweder die beiden Container mit
einem Anti-Graffiti-System zu verse-
hen und regelméaRig zu sdubern, oder
sie so zu gestalten, dass die Contai-
ner in die Umgebung integriert und
von den Blrgern und besonders den
klnstlerisch geneigten Jugendlichen
akzeptiert werden.

Die Variante Anti-Graffiti-System hat
den grofRen Nachteil, dass weite-
re UnterhaltungsmalRnahmen ndtig
wiurden. Die zweite Mdglichkeit hat
den Vorteil, dass die Unterhaltung
kostenglinstiger ist, da selbst gro-
Rere Graffiti auf einem vielfarbigen
Untergrund nicht so sehr auffallen.
Bei einer klnstlerischen Gestaltung
ist die Grundfarbe der Container nicht

von Belang und es kommen auch

Der Container in Wilhelmsburg vorher

Der Container in Wilhelmsburg nachher

gebrauchte Container in Betracht, so
dass ein grofkerer Verhandlungsspiel-
raum besteht und zusatzlich Kosten
gespart werden konnen.

Mit der Entscheidung fir die farbliche
Gestaltung der Container ergaben

sich wieder zwei Varianten: entweder
einen professionellen Graffiti-Kiinst-
ler zu beauftragen oder sich an einen
Jugendverein zu wenden. Wir haben
hierfir beide Wege untersucht. In
Hamburg und der naheren Umge-
bung gibt es eine Vielzahl von pro-
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fessionellen Graffiti-Kiinstlern, von
denen einige bereits fir die Bezirks-
dmter und auch fir den LSBG Fla-
chen gestaltet haben. Wir haben drei
Klnstler gebeten, uns fur die Gestal-
tung der Container Kostenvoranschla-
ge zu erstellen. Die Preise hierflr
lagen zwischen 40 und 50 Euro pro

Quadratmeter.

Der interessantere Weg war flr uns
die Zusammenarbeit mit einem Ju-
gendverein. Flir den Schutz der Con-
tainer setzten wir auf die Akzeptanz
der klnstlerischen Arbeit im Stadtteil
und wollten daher auch Kiinstler von
den beiden Inseln bzw. den Neben-
stadtteilen fUr das Projekt gewinnen.

Uber unsere Kollegen von der Deich-
verteidigung, die am Bostelbeker
Hauptdeich in Zusammenarbeit mit
einem Jugendverein schon Flachen
far Graffiti freigegeben hatte, konn-
ten wir Kontakt zum Jugendverein
HipHopHamburg e.V. aufnehmen.
Kurze Zeit spater setzten wir uns
mit der Vorsitzenden des Jugendver
eins und zwei jungen Klnstlern aus
Billbrook und Harburg an einen Tisch
und konnten Uber ihre Ideen zur Ge-
staltung der Container sprechen.
Far den Container auf der Veddeler
Seite hatte der Kinstler eine Spei-
cherstadtsilhouette mit einem Graf-
fiti-Tag (Schriftzug) entworfen. Auf
der Wilhelmsburger Seite hatte der

Kinstler als starken Kontrast einen
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Gestaltung des Containers auf der Veddel

Graffiti-Schriftzug ,,Port of Hamburg”
Uber alle vier Seiten mit einem Him-
Da beide
Vorschlage dem vorgegebenen ma-

melhintergrund geplant.

ritimen Thema entsprachen, konnten
wir beiden Klnstlern das Okay fir die
Ausfuhrung geben. Es wurde eine
Aufwandsentschadigung fur die ver
wendeten Farben vereinbart.

In den insgesamt vier Wochen, die
die Container ohne Graffitiam Stand-
ort standen, wurden sie mit grofden
und kleinen teils niveaulosen Schmie-
Seitdem die
Container im August 2013 von den

rereien verschmutzt.

Kinstlern gestaltet wurden, gab es
keine neuen Beschmierungen oder
sonstige Beschmutzungen.

Als Fazit lasst sich festhalten, dass
die Gestaltung mit Graffiti eine effek-
tive und kostenglinstige Alternative
zur Begrinung von Fassaden oder
Anti-Graffiti-Aufstrichen darstellt.




UmMBAU DER FUHLSBUTTELER SCHLEUSE

Der Landesbetrieb StraRen, Briicken
und Gewadsser hat die Fuhlsbutteler
Schleuse in eine neue zweifeldrige
Wehranlage mit automatischer Re-
chenreinigung und modernem Be-
triebsgebdude umgebaut. Zusatzlich
wurde ein Maanderfischpass als

Fischaufstiegsanlage hergestellt.

Bauwerksuntersuchungen
dass die Standsicherheit der fast 100
Jahre alten Fuhlsbitteler Schleuse

zeigten,

langfristig nicht mehr gegeben war.
Deswegen wurde eine Grundinstand-
setzung erforderlich. Da die Funktion
als Schleuse nicht mehr bendtigt
wird, wurde anstelle der Schleuse
eine Wehranlage errichtet. Der Ab-
bruch und Neubau fanden in Abstim-
mung mit dem Denkmalschutzamt
staftt.

Im neuen Betriebsgebaude sind
die Steuerung der Wehranlage, ein
Steuerungsstand fir den manuellen
Betrieb sowie Réaume fir das War
tungs- und Betriebsspersonal unter
gebracht. Betrieben und unterhalten
wird die Anlage durch den Fachbe-
reich Wasserwirtschaftliche Anlagen.

Zur Umsetzung der Vorschriften der
Europaischen Wasserrahmenrichtli-
nie wurde ein Maanderfischpass in
die neue Anlage integriert. Hierdurch
wird eine Durchgangigkeit der Als-
ter flr Fische und Kleinstlebewesen

(Macrozoobenthos) geschaffen. Der

Inbetriebnahme durch Senatorin Blankau

Bau des Fischpasses wurde mit Mit-
teln aus dem Europaischen Landwirt-
schaftsfonds bezuschusst.

Im Rahmen der Planung fanden
umfangreiche Abstimmungen mit
den einzelnen betroffenen Dienst-

stellen statt, um die betrieblichen,
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Betriebsgebaude

Lageplan Neubau Wehranlage
architektonischen, stadtebaulichen,
landschaftsplanerischen sowie Oko-
logischen und fischereibiologischen
Gesichtspunkte als auch Aspekte des
Denkmalschutzes zu berlcksichti-
gen. Der endgliltige Entwurf fand die

Zustimmung des Oberbaudirektors.

Im Zuge der Umbauarbeiten wurden
auch die vorhandenen beidseitigen
Uferwénde bis zur Hasenbergbrlcke
erneuert. Dabei ist die Ostliche Ufer
wand aus stadtebaulichen und wirt-
schaftlichen Erwagungen als Trep-
penanlage gestaltet. Die Erlebbarkeit
der Wehranlage und der Alster wird
an dieser Stelle deutlich verbessert.
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\/ Bootsschleppe

= Treppenanlage
-

Wehranlage

Fischpass

Fir die Aufnahme und Abfuhr von
Treibgut ist eine automatische Re-
chenreinigungsanlage installiert.

Fir Wartungs- und Reparaturarbeiten
besteht die Moglichkeit, Gber eine Slip-
anlage den oberhalb nicht schiffbaren
Bereich der Oberalster zu befahren.

Mit den Arbeiten wurde im April
2011 begonnen. Zunachst wurde ein
Umlaufgerinne errichtet, Gber wel-
ches wahrend der Bauzeit der Als-
terabfluss geregelt wurde. Die neue
Wehranlage wurde nach allseitiger
Umspundung in trockener Baugrube
erstellt. Wahrend der Bauzeit wur
den rund 900 t Spundwéande und
3.200 m® Beton verbaut.

Das Schleusen-Team mit dem Geschafts-
fihrer

Fir Sport- und Freizeitboote, die
wahrend der Bauzeit die Slipanlagen
nicht benutzen konnten, wurden al-
ternative Bootsanleger eingerichtet.
Nach Fertigstellung steht zur Uber
brickung des Héhenunterschiedes
wieder eine neue Bootsschleppe zur
Verflgung.

Ende 2013 wurden die Bauarbeiten
termingerecht abgeschlossen.

Die Baukosten einschlief3lich Honorar
fir den gesamten Umbau betragen
rund 10,2 Mio. Euro. Die Veranschla-
gung der Kosten war auskommlich.
Es sind keine Mehrkosten entstan-
den.




VELOROUTE 8 — MEHR ALS NUR EIN STRICH AUF DER STRASSE

Velorouten sind neben den Freizeit-
und Tourismusrouten ein wichtiger
Bestandteil des Hamburger Fahrrad-
routennetzes. Es ist eines der Haupt-
ziele der Radverkehrsplanung in
Hamburg, die Velorouten als Alltags-
netz stadtteillibergreifend attraktiv,

sicher und komfortabel zu bauen.

Die im Jahr 2013 realisierte Veloroute
8 (VR 8) beginnt am Rathaus, fihrt
ostwarts Uber die Monckebergstra-
e, Steintordamm, Adenauerallee,
Beim Strohhause, Berlinertordamm
und die Griinanlage nordlich der Borg-
felder Strafde Uber den Knotenpunkt
Hammer LandstraRe / Sieveking-
damm an der U-Bahn-Station Burg-
strafe bis schlieRlich nach Bergedorf.
Hierbei wechseln sich Abschnitte im
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Fertiggestellter Radweg

S

Herstellung des neuen Radwegs

Hauptverkehrsstrallennetz mit Ab-
schnitten im BezirksstraRennetz ab.
Um schnell einen zusammenhangen-
den Streckenverlauf zu erhalten, ha-
ben sich der Bezirk Bergedorf und der
LSBG verstandigt, Planung und Bau

der VR unabhangig von den Zustan-
digkeiten in zwei zusammenhangen-
Der
Teilungspunkt ist die Kreuzung Ham-

den Abschnitten umzusetzen.

mer Landstral3e / Sievekingdamm.

An dem 2,5 km langen Veloroutenab-
schnitt wurden die heutigen Regeln
der Radverkehrsplanung umgesetzt.
So ist es ein grundsétzliches Ziel, den
Radfahrer von der Nebenflache in die
Sicht der Kfz auf einen Radfahrstrei-
fen auf der Fahrbahn zu fihren. War
eine Flhrung auf der Stral3e aufgrund
der hohen Kfz-Belastung nicht mdg-
lich, wurden die Radwege auf den
Nebenflachen verbreitert und neu mit
roten Steinen gepflastert.

Neben der Streckenfliihrung ist die
FUhrung der Radfahrer in den Knoten-
punkten zu betrachten. Hier wird ver-
sucht, den Radfahrer so oft es geht
direkt zu fGhren und nicht, wie bisher
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Kreuzung Beim Strohhause /
Berlinertordamm / Berliner Tor

an Kreuzungen praktiziert, indirekt zu-
sammen mit den Fuldgéngern.

Aber auch kleinere Verdnderungen
wie die Nullsetzung der Auf- und Ab-
leitung an den Bordkanten oder die
Umlegung der Bordsteine flr eine
Pedalfreiheit bewirken ein grofRes
Mehr an Radfahrkomfort.

Im Verlauf der Radwege werden alle
Einbauten, wie z. B. Blgel, Pféhle,
Poller und Schilderpfosten aus dem
Lichtraumprofil der Radfahrer entfernt.

Entgegen der landlaufigen Meinung,
Radverkehrsplanung bedeute, mal
eben einen Strich auf die Fahrbahn zu
malen, zeigt der Ausbau der VR 8 ein-
drucksvoll, dass auch Radwegemal3-
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FuRBgangerfurt vor dem Umbau

nahmen nur durch Bautatigkeit und
mit Baustellen zu realisieren sind. Fur
die VR 8 wurden ca. 4.500 m2 Fahrfla-
che inklusive Tragschicht neu herge-
stellt, ca. 2.000 m neue Bordkanten
gesetzt, ca. 30 Trummen und An-
schlussleitungen erneuert. Um mog-
lichst wenig zu behindern, wurde in
zwolf verschiedenen Phasen gebaut.
Die Bauarbeiten begannen am
3. Juni 2013 am Steintordamm und
endeten im November 2013 an der
Klaus-Groth-Strafde, die Baukosten
betrugen rd. 1,2 Mio. Euro.

In dem 2,8 km langen Abschnitt wur
den zahlreiche EinzelmalRnahmen
zur Verbesserung des Radverkehrs

vorgenommen. Hier sind nur einige

Punkte, die wesentliche Anderungen
bedeuteten, aufgefihrt:

Der im Stein-
tordamm (stadteinwarts) wurde auf

nordliche Radweg

eine gleichmafige Breite von 1,60 m
erweitert und rot markiert. Der Rad-
verkehr in Richtung stadteinwarts
wird ab dem Ende der Nebenfahr
bahn Adenauerallee bis zum Stein-
tordamm im Radfahrsteifen zwischen
Geradeausfahrstreifen und Rechts-
abbiegefahrstreifen gefihrt. Der vor-
handene Radweg wurde in diesem
Bereich aufgehoben und die verblei-
bende Flache als Erweiterungsflache
des Grlnstreifens vorgesehen.

Ostlich der Einmiindung Steindamm
wurde der vorhandene Radweg auf-




Mittelinsel zur Verbesserung der Querung

grund des schlechten Zustandes zu-
rickgebaut. Der geplante Radweg
verlauft zwischen den beiden vorhan-
denen Baumen und wurde vor dem
Knotenpunkt als Radfahrstreifen neu
hergestellt.

Die nordliche Nebenfahrbahn wurde
vom Kreuzweg bis zur Béckmann-
strale als FahrradstraRe mit ,Kfz
frei” eingerichtet. Die Fahrbahnran-
der, an denen der Kfz-Verkehr halten
bzw. parken kann, wurden zur Ver
deutlichung markiert. Die Fahrrad-
straRe wurde fir den Radverkehr in
beide Richtungen freigegeben.

Die vorhandenen Radwegfurten
wurden auf 3 m verbreitert. Die Sig-
nalisierung wurde an die Planung

angepasst und um eine zusatzliche
Blinden- und Sehbehindertensignali-
sierung erganzt.

Der nérdliche Radweg in der Neben-
flaiche Berlinertordamm  (Berliner
tordammbrtcke BW-Nr. 32) wurde zu
einem Zweirichtungsradweg ausge-
baut und auf 3 m verbreitert. Die Ver
breiterung im Brlckenbereich wird
durch eingefarbten Asphalt sichtbar.

In der Griinanlage nérdlich Borgfelder
Stral3e bis zum Knoten Burgstrafe fah-
ren die Radfahrer jetzt auf einer 3 m
breiten Zweirichtungsradfahrstrale.

Der Knotenpunkt Beim Strohhause /
Berliner Tor / Berlinertordamm wurde
im Zuge der Veloroutenplanung um-

gebaut. Flr den Radverkehr aus Rich-
tung Berliner Tor wurde eine direkte
FUhrung zur U- und S-Bahnhaltestelle
Berliner Tor sowie zur Fahrradleihsta-
tion StadtRad Hamburg eingerichtet.

Der Blick auf die Kreuzung (siehe
Foto auf Seite 20) zeigt, dass Radfah-
rer die Kreuzung sicher queren kon-
nen. Und dies ist nicht nur aus dieser
Perspektive erkennbar, sondern auch
far querende Autofahrer auf ,Augen-
héhe’ dank — an dieser Stelle richtig —
der Striche auf der Stral3e.
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GRUNDINSTANDSETZUNG DER DEELBOGEBRUCKE

,wh»-w

8

| § T

Lageplan

Vorgeschichte und Entwurfs-
planung

Die Deelbdgebricke Uberfahrt im
Bezirk Hamburg-Nord die Deelbdge
mit sechs Fahrstreifen Uber die Alster
und ist Bestandteil des Ring 2.

Die Deelbdgebricke wurde im Jahr
1971
bricke mit 3 Hohlkédsten, mit einer

als einfeldrige Spannbeton-

Vorspannung in Langs- und Querrich-
tung, gebaut. Die Stltzweite Uber der
Alster betrug ca. 43 m. Im Grundriss
weitete sich die Brlicke bedingt durch
die Verkehrsfiihrung von West nach
Ost von ca. 28 m auf ca. 36 m auf.

Im Jahr 2009 wurden bei der Haupt-
prifung der Deelbbdgebricke durch-
gehende Langs- und Querrisse am
nordlichen der drei Haupttrager fest-
gestellt. Der Fachbereich , Bestands-
management Bricken und Ingeni-
eurbauwerke” flhrte daraufhin eine
Untersuchung von fiinfzehn im Uber

bau entnommenen Bohrkernen durch,
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die eine Verringerung der Druckfes-
tigkeit des Uberbaubetons von fast
20 Prozent ergab. Ursache hierflr
war eine bereits friiher festgestellte
Alkali-Kieselsdure-Reaktion (AKR), die
noch nicht abgeklungen war und das
Betongeflige stark zerstdrt hatte. Im
Rahmen einer sofort durchgeflhrten
objektbezogenen  Schadensanalyse
(OSA) wurde der vorhandene Uberbau
unter Berlcksichtigung der deutlich
verringerten Festigkeit sowie unter
Berlicksichtigung der festgestellten
Risse nachgerechnet. Die Nachrech-
nung ergab, dass der Uberbau so gra-
vierend geschéadigt war, dass die bei-
den nordlichen der insgesamt sechs
Fahrstreifen sofort gesperrt werden
mussten und eine Notunterstitzung
in der Alster fr den nordlichen Haupt-

trager geplant und hergestellt wurde.

Gleichzeitig erhielt der Fachbereich

L~Entwurf  Konstruktive Ingenieur
bauwerke” den Auftrag, schnellst-
moglich einen Ersatzneubau der
Deelbbgebriicke zu planen. Aufgrund
der hohen Verkehrsbelastung von
57000 Kfz/d waren die wichtigsten
Planungsvorgaben die standige Auf-
rechterhaltung von jeweils zwei Fahr
streifen je Fahrtrichtung sowie eines
Geh- und Radweges wahrend der
Baudurchfiihrung. Ebenso musste
fir die Alsterschifffahrt eine Durch-
fahrtsmaoglichkeit unter der Brlcke
wahrend der Bauzeit gewahrleis-
tet werden. Eine Behelfsbricke fir
den Strafdenverkehr in unmittelbarer
Nachbarschaft konnte wegen der
angrenzenden Privatbebauung nicht

errichtet werden.

Notunterstlitzungen unter dem nordlichen Haupttrager




Einbau der Klemmverankerungen

Aufgrund dieser Randbedingungen
war ein halbseitiger Abbruch und
Neubau der Brlicke und damit eine
Grundinstandsetzung in zwei Bauab-
schnitten erforderlich.

Da bei einem halbseitigen Abbruch
des Uberbaus auch die Querspann-
glieder durchtrennt werden, muss-
te ein Verfahren entwickelt werden,
mit dem die volle Vorspannung der
Querspannglieder des verbleibenden
Uberbaus aufrechterhalten werden
. Statisch-
Konstruktive Prifung” und , Entwurf

kann. Die Fachbereiche

Konstruktive Ingenieurbauwerke”
des LSBG entwickelten in Zusam-
menarbeit mit dem Lehrstuhl fir
Massivbau der RuhrUniversitat Bo-
chum und dem Ingenieurblro Grassl
ein Verfahren zur nachtraglichen Zwi-

schenverankerung von Querspann-

QUERSCHNITT

Querschnitt neue Deelbdgebriicke

gliedern. Hierflr fUhrte die Universi-
tat Bochum an zuvor an der Bricke
ausgebauten Spanngliedern Labor
versuche durch. Anschliefsend wurde
die Wirksamkeit des entwickelten
Prototyps einer Klemmverankerung
in einem Vor-Ort-Versuch getestet.
Dabei
gen hinsichtlich Handhabung sowie
Zeit- und Platzbedarf beim Einbau der
Klemmverankerung fiir die spatere

konnten wichtige Erfahrun-

Bauausflihrung gewonnen werden.
Der VorOrt-Versuch bestatigte die
Wirksamkeit der Klemmverankerung.
Aufgrund dieser Ergebnisse erteilte
die Statische Priifstelle eine Zustim-
mung im Einzelfall fir das Festset-
zen der Quervorspannung mittels
Klemmverankerung. Darlber hinaus
wurde auf Vorschlag der statischen
Prifstelle auch das Durchtrennen ei-
nes unverankerten Spanngliedes mit-
tels eingebauter Dehnmessstreifen
wahrend des VorOrt-Versuchs unter
sucht und festgestellt, dass sich die
Quervorspannung des durchtrennten
Spanngliedes unmittelbar hinter dem
Trennschnitt GberVerbund wieder auf-
baut. Aufgrund der Untersuchungs-

ergebnisse und des allgemein guten

Verpresszustandes der Spannglieder
entschied die statische Prifstelle,
nur an jedem 2. Querspannglied eine
Klemmmverankerung einzubauen und
damit Baukosten zu reduzieren. Das
hier entwickelte Bauverfahren zum
Festsetzen der Quervorspannung
durch

erstmalig in Deutschland eingesetzt.

Klemmmverankerung  wurde

DarUber hinaus wurde wahrend des
Entwurfs die vorhandene Tiefgrin-
dung der Brlicke — bestehend aus
Stahlrammpféahlen und einer vorge-
setzten Uferspundwand - mittels
Ultraschall
keine nennenswerten Abrostungen

untersucht. Es konnten
festgestellt werden. Deshalb wurde
entschieden, die vorhandene Grin-
dung weiterzuverwenden und zu ver
starken und damit erhebliche Baukos-

ten zu sparen.

Der neue Uberbau wurde als Stahlver-
bundkonstruktion mit finf Hohlkas-
tentrédgern auf Stahlbetonwiderlagern
geplant. Die Stiltzweite und Breite
der Briicke blieben unverdndert.
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Querschnitt vorhandene Deelbdgebriicke

Bauausfiihrung

Vor Beginn der eigentlichen Grundin-
standsetzung der Deelbdgebricke
wurde zunachst von Marz bis Mai
2011 eine Behelfsbricke fur Fulzgan-
ger, Radfahrer sowie die Versorgungs-
leitungen der Leitungsbetreiber un-
mittelbar stdlich der Deelb6gebriicke
errichtet. FUr die Zuwegung konnte
ein angrenzendes Privatgrundstlck

genutzt werden.

Nach dem Umlegen der Versorgungs-
leitungen auf die Behelfsbricke wur
de der Straldenverkehr im August
2011 auf die sudliche Brickenhélfte
verlegt. Anschlie3end wurden die
Klemmverankerungen an jedem
zweiten Querspannglied eingebaut,
der Uberbau in Langsrichtung durch-
trennt und der am starksten gescha-
digte nordliche Haupttrager HT 3 ab-
gebrochen. Die verbliebene stdliche
Uberbauhalfte mit den Haupttragern
HT 1 und HT 2 wurde anschliefsend
um 3,50 m nach Suden verschoben,
um das Baufeld fur die Herstellung
der neu herzustellenden ndérdlichen

Uberbauhélfte zu vergroRern.
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Nach Siiden verschobener Uberbau

Nach Abbruch der noérdlichen Wider
lager hat der LSBG die vorhandene
Grindung durch GEWI-Pfahle ver-
starkt und anschlieRend die neuen
nordlichen Widerlager hergestellt.

A44444

"D

.

Der neue Uberbau wurde als Stahl-
verbundkonstruktion in noérdlich ver
schobener Lage hergestellt. Hierfr
wurden bis zu 44 m lange und bis
zu 107 t schwere Hohlkastentrager
eingebaut und mit den zuvor einge-
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Bauablauf: Trennschnitt und Abbruch des nérdlichen Uberbaus, Verkehrsfiihrung auf Neue Deelbogebriicke
dem verbliebenen siidlichen Uberbau

bauten Endquertragern verschweif3t.
Nach der Betonage der Uberbauplat-
te und dem Einbau der Abdichtung
und des Belages wurde die fertigge-
stellte nordliche Uberbauhalfte um
2 m nach Sltden in ihre endgliltige
Lage verschoben.

Im August 2012 wurde der Verkehr
auf die nordliche Uberbauhalfte ver
legt, und der Abbruch und Neubau
der sUdlichen Brlickenhalfte konnte
beginnen.

Im Mai 2013 erfolgte die Verkehrsfrei-
Einbau der Stahltrager fiir den siidlichen Uberbau gabe der Deelbbgebricke. Die Bau-
kosten beliefen sich insgesamt auf
ca. 5,7 Mio Euro und blieben damit
im Kostenrahmen.
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DURCHBLICK FUR HAMBURGS BRUCKENBAUER:
DIGITALISIERUNG

Das Dokumentations-Team

\Wer die meisten Brlcken hat, dartber
herrscht wohl Uneinigkeit zwischen
den grofRen Hafenstddten Europas.
Was jedoch die Dokumentation an-
geht, liegt Hamburg mit Sicherheit
ganz vorne: 50.000 Brickenplane,
Bestands- bzw. Revisionszeichnun-
gen fuhrt der LSBG in seinen IT-Sys-
temen - digitalisiert und umfanglich
indexiert mit Unterstlitzung von Mi-
croData.

Schatzungsweise 2.500 Briickenbau-
werke gibt es in Hamburg. Einen Teil
davon verwaltet die Hamburg Port
Authority (HPA), weitere liegen in der
Zustandigkeit der Bahnunternehmen
Deutsche Bahn, Hamburger Hoch-
bahn und AKN, andere sind in Bezirks-
hand. Fir den GroRteil der Bauwerke
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VON BRUCKENPLANEN

ist jedoch der LSBG zustandig. Der
Dokumentations-Service des Lan-
desbetriebes beherbergt alle zu den
Bricken gehérenden Konstruktions-
plane, Zeichnungen und sonstigen
Dokumente. Die meisten Bauwerke
zahlen zwischen zehn und dreihun-
dert Planen, es kdnnen aber auch
schon mal knapp 3.000 sein wie bei
der Hochstrafse Elbmarsch, stdlich
vor dem Neuen Elbtunnel gelegen,
Teil der A 7 und mit 4.258 Metern die
langste Stralenbriicke Deutschlands.

Zentrale Einsichtnahme war
nicht méglich

Diese Plane muss der Dokumenta-
tions-Service verschiedenen Nutzer
gruppen zur Verfligung stellen. Allen
voran den eigenen Mitarbeitern vom

Geschéftsbereich Betriebe, die fur
die Brlckenprifung zustadndig sind.
Im Sanierungsfall missen sie, wie
auch externe Ingenieurbdiros, in alle
Unterlagen Einsicht nehmen kdnnen.
Auch Historiker oder Studenten ersu-
chen 6fters um Einsicht in den Plan-
bestand. Bis zum Jahr 2012 war das
nicht ohne weiteres moglich, denn
die Brlckenpléne lagen verteilt Gber
die Stadt: Es gab einen Bestand an
8.200 Planen, verstaut in 15 Stahl-
schréanken in einem Auf3enarchiv am
Wallringtunnel. 33.500 Pléane lagen
bereits digitalisiert, aber ansons-
ten unbearbeitet auf einem lokalen
File-Server am Standort Hammer
brookstrafde, weitere 8.000 standen
inhaltlich erschlossen im Dokumen-
tenmanagementsystem ELDORADO
zur Verfligung, das die Hansestadt
flachendeckend einsetzt.

Scannen und inhaltliche
ErschlieBung

Alle Plane sollten kinftig kategori-
siert, inhaltlich erschlossen und ein-
heitlich Gber ELDORADO zur Verfi-
gung stehen. Anlass des Projektes
waren anstehende Sanierungsarbei-
ten im Papierarchiv Wallringtunnel,
es musste also gerdumt werden. Der
LSBG suchte deshalb einen Scan-
dienstleister, der die Digitalisierung
und ErschlieBung der Brickenplédne
im Outsourcing Ubernehmen kdnnte.
Im August 2012 vergab sie den Auf-
trag an den Dienstleister MicroData,




Scanner und Plotter im Archiv des LSBG

der die umfangreichen Leistungsan-
forderungen optimal erfillte. Dazu
zahlte auch das kunstvolle Umschif-
fen kleiner Schwierigkeiten, die sich
in einem Projekt dieser Gréfenord-
nung unvermeidlich einstellen, z. B.
wenn etwa der Kurier bei Abholfahr
ten zum Wallringtunnel-Archiv jedes
Mal aufwéndig den Schllssel beim
Bezirksamt abholen musste, da der
FulRgéngertunnel aufgrund der Sanie-
rungsarbeiten permanent durch Roll-
tore abgesperrt ist.

Projekt termingerecht beendet
Bis Ende 2012 mussten die Archiv-
raume besenrein und alle Arbeiten
erledigt sein. Genau so kam es dann
auch. Zwischen September und De-
zember 2012 scannte MicroData den

kompletten Planbestand aus dem
Aufdenarchiv am Wallringtunnel und
bearbeitete ihn. Die meisten Zeich-
nungen lagerten dort Jahre Uber an
Aufhangern. Diese erzeugten beim
Scan einen schwarzen Abdruck, den
die Digitalisierungsspezialisten nach-
traglich herausschneiden mussten.
Die Originalpldane wurden anschlie-
Rend der fachgerechten Vernichtung
bzw. in Teilen einer Einlagerung zuge-
fahrt.

28.000 digitale Plane waren
zu bearbeiten

Die Digitalisierung, Indexierung und
Aufbereitung der Bestandszeichnun-
gen zur Ubertragung in ELDORADO
war nur der erste Schritt; im zweiten
Teil des Projektes galt es, Tausende

bereits digital vorliegende Plane und
Zeichnungen auf die gleiche Art und
Weise zu bearbeiten. Von den 33.500
Dokumenten auf dem lokalen Ver
zeichnis stellte der LSBG MicroData
auf einer externen Festplatte 28.000
zur Inhaltserschlieffung und Indexie-
rung zur Verfligung, den Rest bear
beitete der LSBG selbst.

Nach einem im LSBG abgestimmten
ErschlieBungskonzept erstellte Mi-
croData flr jeden Plan eine xml-Datei,
in welcher sieben Kategorien festge-
legt wurden, unter denen der Plan in
der ELDORADO-Datenbank abgelegt
und spater danach auch recherchier
bar sein sollte: Datum, Betreff (in-
terne Bauwerksnummer, Bauwerks-
name, BaumalRnahme u. Planinhalt),
Aktenzeichen, Bezug, Absender, Do-
kumentenart und Papierform. Diese
Informationen wurden manuell aus
dem Planspiegel, einem jedem Plan
beigefligten Informationsblatt, in die
Kategorien Ubertragen. Bei etlichen
der digitalen Dokumente war dabei
die Scanqualitdt so schlecht, dass der
Planspiegel gar nicht lesbar war. Hier
musste dann zusatzlich nachbearbei-
tet werden. Einige Informationen wie
das Aktenzeichen hatte das LSBG-
Team dem Dienstleister zuvor per Ex-
celtabelle Ubergeben, hier Ubertrug
MicroData die Zeichen automatisiert
durch ein eigenes Programm aus Ex-
cel in die xml-Dateien.
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Abstimmung der
Informationslogistik

Die fertigen xml-Dateien erhielt der
LSBG schubweise in Produktions-
chargen per CD. Sie wurden nach
stichprobenartiger Prifung an den
|T-Dienstleister Dataport Ubermittelt,
der sie in das ELDORADO-System
einspielte. Der Ubliche Weg der in-
haltlichen ErschlieRung Uber eine
Indexierungsmaske war hier nicht
maoglich, da MicroData keinen Zugriff
auf die Systeme beim LSBG erhal-
ten durfte — daher der Umweg Uber
die xml-Dateien. Hierflr war Uber
die gesamte Projektdauer eine enge
Abstimmung zwischen MicroData,
Dataport, dem ELDORADO-Herstel-
ler Future Software GmbH und dem
Projektteam beim LSBG notwendig.
Schnittstellen mussten definiert wer
den, die gesamte Informationslogis-
tik galt es abzustimmen. Wahrend
der ganzen Zeit mussten auch aus
den aktuell in der ErschlieBung be-
findlichen Dateien immer wieder his-
torische Originalplédne aussortiert und
dem Hamburger Staatsarchiv zur Ver-
figung gestellt werden, wenn diese
als archivierungswurdig eingestuft
wurden.
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Archiv des LSBG

Die Arbeitserleichterung fir unsere
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter aus
den produzierenden Bereichen, ganz
speziell der konstruktiven Ingenieur
bauwerke, ist groR. Als Zustdndige
fr die Grundinstandsetzung der Bau-
werke muissen sie standig auf die
Bauunterlagen zugreifen kénnen. Fri-
her war das Zusammensuchen sehr
zeitintensiv — heute kdénnen sie jeden
einzelnen Plan in der Datenbank di-
rekt von ihrem Arbeitsplatz einsehen.




ELEKTROMOBILITAT IM LSBG

Der LSBG beteiligt sich aktiv an
dem Forderprogramm ,,Hamburg —
Wirtschaft am Strom® Ziel dieser
Forderung ist der Einsatz von 750
ausschlief3lich  batteriebetriebenen
Fahrzeugen in den Gewerbebetrie-
ben, der Industrie und der Verwal-
tung in der Metropolregion Hamburg.
Die Zielgrofse der Hamburger Verwal-
tung von 120 Fahrzeugen ist bereits

Uberschritten.

Der LSBG beteiligt sich an diesem
Projekt aktiv mit sechs Elektromobi-
len. Bereits 2011 wurden zwei E-Smart
far den Fahrzeugpool geleast. Im letz-
ten Jahr konnten vier ,thermisch”
betriebene Fahrzeuge, flr die Ersatz
beschafft werden sollte, durch Elek-
trofahrzeuge ersetzt werden. Die da-
far aufzuwendenden Leasingkosten
werden durch ein Férderprogramlmm
des Bundes bis zu 50 % erstattet.

Die vier neuen Fahrzeuge sind seit
Juli bzw. November 2013 im Einsatz.
Insgesamt werden jetzt vier Fahr
zeuge im Fahrzeugpool am Standort
Sachsenfeld genutzt, zwei weitere
Fahrzeuge sind im Betriebsbereich
.Gewadsserunterhaltung” eingesetzt.

Im Einzelnen handelt es sich um

® 2 E-Smarts,

e 2 Limousinen vom Typ Nissan-Leaf

und

e 2 Kombi-Fahrzeuge vom Typ
Renault-Kangoo Maxi.

Die Elektrofahrzeuge des LSBG

Wie bei allen Elektrofahrzeugen sind
die Reichweiten begrenzt. Sie liegen
in der Praxis je nach Fahrzeugtyp bei
80 — 120 km. Der Hartetest — ver
minderte Reichweite bei Frost und
tiefen Temperaturen — hat in diesem
Jahr aufgrund des milden Winters
nur ansatzweise stattgefunden. Alle
Fahrzeuge haben also den Winter gut
Uberstanden.

Es zeigt sich, dass die Reichweite flr
Stadtfahrten bei dem derzeitigen Nut-
zungsverhalten auch fiir mehrmalige
Fahrten am Tag ausreichen kann. Ein
Aufladen tber Nacht macht die Batterie
fur den néchsten Tag wieder fit. Eine
aktuelle Umfrage im Kreise der Be-
schéftigten bestatigt eine weitgehend
positive Einstellung zu den Elektrofahr-
zeugen des LSBG - nicht zuletzt auch
deswegen, weil die Nutzerinnen und
Nutzer es inzwischen verstehen, sich
auf die Einschrankungen der einzelnen
Elektromobile einzustellen.

Die Fahrleistung der vier Poolfahrzeu-
ge umfasst insgesamt ca. 12.000 km
im Jahr. Der Verbrauch liegt je nach
FahrzeuggroRe zwischen 20,3 kWh
(Smart) und 34,6 kWh (Kangoo) je
100 km. Umgerechnet ist der Ener
gieverbrauch damit zwischen rd. zwei
Drittel und der Halfte niedriger als bei
thermisch betriebenen Fahrzeugen.

Der LSBG wird auch in der Folgezeit
soweit mdglich den Einsatz von Elek-
trofahrzeugen betreiben, nicht zuletzt
auch wegen der damit verbundenen
CO,-Reduzierung. Beides, verstark-
ter Einsatz von Elektrofahrzeugen
und CO,-Reduzierung, ist vom Senat
gewollt. Der Interne Service wird
Nutzen und Kosten im Auge behal-
ten, um fundierte Kenntnisse fir die
Nutzung von Elektrofahrzeugen zu
gewinnen und an Dritte weitergeben
zu kénnen.

29

LSBG

Landesbetrieb StraBen,

Briicken und Gewésser
Hamburg




5 JAHRE ZENTRALE VERGABESTELLE IM LSBG

Im Dezember 2013 feierte das Team
der Zentralen Vergabestelle im Lan-
desbetrieb Stralten,
Gewasser (LSBG) sein funfjahriges

Bricken und

Jubildum. Seit der Grindung des
Fachbereiches hat sich viel getan:
Neben neuem Personal sind vor al-
lem zahlreiche Aufgaben hinzuge-
kommen.

So war das Grindungsteam anfang-
lich ausschlieRlich flir die Vergabe
von Bauleistungen (VOB) verantwort-
lich. Mittlerweile hat der Fachbereich
zuséatzlich die Vergaben von VOL-
Leistungen flir den gesamten LSBG
Ubernommen und erfolgreich erste
Vergaben von freiberuflichen Leistun-
gen (VOF) betreut.

Wahrend das Team anfangs aus sie-
ben Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
tern bestand, sind es heute 13 Team-
mitglieder, die alle Vergaben ab einer
geschatzten Auftragssumme
Uber 20.000 Euro netto fir Bauleis-
tungen und fur VOL-Leistungen ge-

von

schéaftsbereichstbergreifend flr den
LSBG durchfihren.
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GB StralRen machte ein

Drittel der Vergaben aus

Die Vergabestelle hat fir das Ge-
schéftsjahr 2013 alle Vergaben aus-
gewertet, die flr das Jahr 2013 eine
Vergabenummer erhalten haben.

Von den insgesamt 213 Vergaben
mit einem Auftragsvolumen von rd.
124,5 Millionen Euro, die das Team
der Zentralen Vergabestelle 2013 be-
arbeitete, entfiel mit 72 Vergaben gut
ein Drittel und damit der groRte Anteil
auf den Geschaftsbereich Straf3en.

In der Verteilung des Auftragsvolu-
mens von 124,5 Millionen Euro nach
den jeweiligen Geschaftsbereichen
zeigt sich, dass der Geschaftsbereich
Konstruktive Ingenieurbauwerke trotz
einer niedrigen Anzahl (37 Vergaben)
mit rd. 41,8 Millionen Euro den zweit-
hochsten Volumenanteil hat. Es ist
erkennbar, dass das Vergabevolumen
unabhangig von der Anzahl der Verga-
ben ist.

Bei der Ausschreibungsart war die
beschrankte Ausschreibung mit 113
Vergaben absoluter Spitzenreiter.
Dies liegt daran, dass gemald des
Hamburger Vergabehandbuchs VOB
fUr beschrankte Ausschreibungen die
Wertgrenze fir BaumaRnahmen der
FHH bis eine Millionen Euro netto
gilt, die oft nicht Uberschritten wird.
Den zweiten Platz belegte die 6ffent-
liche Ausschreibung mit 50 Vergaben,
gefolgt von 24 offenen Verfahren in

2013.

Den Grof3teil der Vergaben flr 2013
stellten, wie die Jahre zuvor, Bauleis-
tungen mit 180 Vergaben dar. Bei den
VOL-Leistungen waren es mit 30 Ver
gaben doppelt so viele wie im Vorjahr.

Vergaben je Geschiftsbereich

60.000

50.000 —

40.000

30.000 ——

20.000

A
S
Anzahl Vergaben

Vergabevolumen in Tsd. Euro

10.000 —

0

I &

|

Konstruktive
Ingenieurbauwerke
‘ = Auftragssumme 47.845 41.796

StraBen

Gewasser und
Hochwasserschutz

Betriebe Busbeschleunigung

8.475 18.094 8.293

| = Anzahl vergaben 72 37

31 54 19




PROJEKT PARKRAUMUBERWACHUNG

Bereits im Jahr 2007 hatte der Rech-
nungshof festgestellt, dass nur ca.
20 % der Parkenden die GebUhren
ordnungsgemal entrichten. Im De-
zember 2012 schaffte die Birger
schaft den Rahmen flr ein Projekt,
das eine effiziente Organisation flr
die Parkraumuiberwachung entwi-
ckeln, die Geblhrengerechtigkeit auf
den bewirtschafteten Parkflachen
verbessern und die verkehrspoliti-
schen Ziele des Senats berlcksich-
tigen soll. Der LSBG erhielt als fle-
xibler Dienstleister den Auftrag, sich
diesem Thema zu stellen und ein ent-

sprechendes Projekt durchzuflhren.

Der LSBG hat hierzu eine umfas-
sende Analyse Uber den ruhenden
Verkehr in Hamburg und seine Ak-
teure vorgenommen. Dabei wurde
insbesondere ein Feldversuch durch-
gefthrt, der die Auswirkungen der
Uberwachung im ruhenden Verkehr
untersuchte und gleichzeitig eine
Verbesserung der Situation bewirk-
te. Der Feldversuch startete im Marz
2013 mit zunachst sechs Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeitern und wuchs
bis zum Juli auf insgesamt 25 Per
sonen an. Bis zum Ende des Jahres
konnten so umfangreiche Daten Uber
die Auswirkungen von Kontrollen er
hoben werden. Diese Erkenntnisse
Uber die Bereitschaft der Parkenden,
bei verschiedenen Kontrollintensita-
ten die GebUhren ordnungsgemaf’ zu
entrichten, lieferten die Basis fur die

Parkraumiberwachung in der Innenstadt

weiteren Uberlegungen zur Entwick-
lung einer optimalen Routen- und
Einsatzplanung bei der Uberwachung
von Parkflachen und damit fir eine
effiziente zuklnftige Organisation fur
die Parkraumiberwachung in Ham-
burg. Gleichzeitig wurde die Vertei-
lung der Zustandigkeiten im Bereich
des ruhenden Verkehrs betrachtet.
Der LSBG konnte darstellen, dass bei
einer Zusammenflhrung der Verant-
wortung fir die Parkscheinautoma-
teninfrastruktur und die Durchflh-
rung der Kontrollen unter einem Dach
viele Synergieeffekte genutzt werden
kénnen. Hierbei hat der LSBG insbe-
sondere auch die Vorteile von tech-
nischen Innovationen dargestellt. So
wurden die Parkscheinautomaten
im ersten Uberwachungsgebiet in
der Innenstadt mit der notwendigen

mmwﬂm

1 Gt

il ﬂﬂllﬂ!ﬂi %

Bttt i s el St
[ e
Prafiprni E 15 Haml sty i

Safw poofvin Yerhahrsbednefrronm.
el e Wi

et ot dopigeatoll, dasy T gagen Varkshrrerachrfien
kel Pebert.

oy P w5 gl Ger Faler) saren Dascheid
e rtualion ured et i e

88 seby S wr Tusgare) om Bopachuskon vo Zahbusiges |
Macrdragon ab

bt aedenee, s subrelere]
[[] Wiegen verkabratmbnterien Panins -wﬂld-
[t
oy

iach fhie 2 ragee, wedn B T

Software zur FerndatenUbertragung
ausgestattet, um die Daten tages-
aktuell auswerten zu kdnnen. AulRer
LSBG verschiedene
Moglichkeiten fur die Einflhrung von

dem hat der

bedarfsgerechten mobilen Datener
fassungsgeraten geprift und Ldsun-
gen entwickelt sowie ein Modell flr
eine georeferenzierte Nutzung von
Daten aufgestellt.

Bei der Auswahl des Uberwachungs-
personals wurden bevorzugt Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeiter be-
rucksichtigt, die in ihrer bisherigen
Funktion nicht mehr einsatzfahig
waren. Durch die Integration dieser
beim Personalamt vorhandenen Res-
sourcen gab der LSBG diesen Mit-
arbeiterinnen und Mitarbeitern eine

Chance auf eine sinnvolle Beschéf-
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Kontrolle mit mobilem Datenerfassungs-
gerat
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tigung, die ihren Bedlrfnissen ent-
sprach. Bei der Auswahl von exter-
nen Bewerbern wurden erfolgreich
praxisnahe Rollenspiele eingesetzt,
um die besonderen Belastungen bei
der Kontrolle von Fahrzeugen erleb-
bar zu machen.

Die besondere Komplexitat des Pro-
jektes ergab sich durch die Vielzahl
der betroffenen Akteure im Bereich
des ruhenden Verkehrs innerhalb der
Behorden in Hamburg. Es musste
daher sichergestellt werden, dass
alle Betroffenen Uber die Projekt-
arbeit informiert und eingebunden
werden. Neben der Lenkungsgruppe
diente hierzu das vom LSBG einge-
richtete Begleitgremium, in dem alle
betroffenen Behorden vertreten wa-
ren. Durch das Gremium konnten die
unterschiedlichen Interessen aufge-
nommen und bericksichtigt werden.

Der LSBG konnte zum Abschluss des
Projektes durch die umfangreichen
Daten aus dem Feldversuch effektive
Loésungen fir eine endglltige Organi-
sation der Uberwachung des ruhen-
den Verkehrs vorlegen. Auf dieser
Grundlage wird die Umsetzung der
endgultigen Organisation durch die
Behorde fir Inneres und Sport (BIS)
durchgeflhrt.

Mit dem Projekt Parkraumiberwa-
chung konnte der LSBG aufgrund
seiner Flexibilitat, seiner Erfahrung in
der Steuerung von Projekten und sei-
ner kurzen Entscheidungswege auch
ein fachfremdes Thema sehr erfolg-
reich und termingerecht umsetzen
sowie einen hohen finanziellen Uber
schuss fir Hamburg erwirtschaften.




BAU DES RETENTIONSBODENFILTERS PLETTENBERG

Der Landesbetrieb StraRen, Briicken
und Gewasser hat einen Retentions-
bodenfilter (RBF) zur Regenwasser
behandlung am Regenrlckhaltebe-
cken , Beensroaredder” geplant und
errichtet. Bei der Planung wurden ak-
tuelle Forschungsergebnisse bertick-
Der
soll als Musteranlage fur zuklnftige

sichtigt. Retentionsbodenfilter

Retentionsbodenfilter dienen.

Veranlassung

Die EG-Wasserrahmenrichtlinie (EG-
WRRL) stellt besondere Anforderun-
gen an den Zustand von Gewassern
mit dem Ziel, einen guten &kologi-
schen Zustand bzw. ein gutes Oko-
logisches Potenzial zu erreichen.
Im BornmUhlenbach, der in die Bille
flieRRt, sollen die stofflichen Belastun-
gen aus Regenwassereinleitungen

reduziert werden.

Regenriickhaltebecken

Das ,Team Plettenberg”

Im nord-Ostlichen Bereich des Ruck-
haltebeckens gibt es eine Regenwas-
sereinleitung. Das Einzugsgebiet der
Regenwassereinleitung hat eine Fla-
che von ca. 30 ha, wovon ca. 14 ha
befestigt sind. Im Einzugsgebiet be-
findet sich auch die Strafse Reinbeker
Reeder (16.000 - 20.000 Kfz/d), de-
ren Regenwasserabfluss eine hohe
stoffliche Belastung fuhrt.

Das anfallende Regenwasser wur
de ungereinigt in das Becken bzw.
in den Bornmuhlenbach eingeleitet.
Das anfallende Regenwasser von
den vielbefahrenen Straf3enflachen
ist u. a. mit Stoffen aus Reifen- und
Bremsenabrieb sowie mit Schadstof-
fen wie Schwermetallen oder mine-
raldlhaltigen Stoffen verschmutzt.

Beensroaredder S
N\ o\ § \ Q
Das ehemalige Rickhaltebecken \ ,’/ L el
" . » (i Relrbel o
,Beensroaredder” (RB 5550) befin- \_‘/ ) _ o g =
. . . sinbeker Redder a3 28 uflerst
det sich im Stadtteil Hamburg-Loh- ot il 2§ 528 e
& ade s Fany Korachstrabe s 7 & et
. . . £ & "V-Dayy, ” Rapp 5. g,.r &
brigge und liegt in der Parkanlage 3 4 & it Lo b g , i
£ -1 g Bomn M % % )
., Grines Zentrum” f § 7 la ; oo et &t s
Sct N %
gﬁ thmg‘ 'S g“ 77} %‘i—-“ o QA % Ting.
O Hengyy a  “Zentrum <l
Das Ruckhaltebecken wurde von o a - Phty, et
Kooy { Moroof-
Westen nach Osten vom Bornmih- =it N a e
¥ ) O-Schup, b Strage fud
lenbach durchflossen und im Dauer g ) a g
] 2 £ o a Binnenff\flé[ed
stau betrieben. Der Bornmuhlenbach iy . B =L
. . i _— 2, Ey R a-? ER i
ist ein Nebengewésser der Oberen "\w:% g 2& % s A% oF "
. . . . \/} .§§° 53w %, S, L2 9 KE] S
Bille und liegt im Wasserschutzgebiet L B8 W% Ve % o

Curslack. Ubersichtsplan Riickhaltebecken ,Beensroaredder” RB 5550

33

LSBG
Landesbetrieb StraBen,
Briickenund Gewasser

Hamburg




469 . 442
Hirtenland 449 441
45.4 45.2
i)
45.2 e TaeT \
n91a »

er 3
Reinbe 5 118 % 28 &

Q 40.5 38.1
] N 2 ] 2 +P
& 40:1 P
¥ 2\ e
405 £.38.0 “ & ¥
N P _ 59 © &
387 386
1 5
B ® It ¥ 314
E .
7
Spielplatz 405
9 = P P o =
1 315/5° it 284 "
s 2 (5 Grine
S de 286
@ 162/
A g 72
3 238
i 0 ’
Spielpl.
362 27
2le 132
30.7 e 8l A :
20| 8498 266
337 7302 2 r 6
o \ 273
Spielpl Jeppen-
Teich e 26.4
Gym- 0 . - berg
nasium i P w3Crines Zentrum
335 Ha Ruckhaltebecken Rhb.
T
Beensroaredder 204
A\ 25.0)"\ 00 4 228 3
- RB+5550

Schule

Einleitungsstellen Kanalnetz

Direkt am Becken befindet sich im

nord-westlichen Bereich ein ge-

schitztes Biotop.

Zwei Bauabschnitte

Vor dem Baubeginn des Retentions-
bodenfilters war es erforderlich, das
Regenrlckhaltebecken trockenzu-
legen und zu entschlammen. Dabei
wurde das Gewadsser auch verlegt
und durch einen Damm vom zu-
kinftigen Retentionsbodenfilter ge-
trennt. Das Biotop, welches sich im
nordlichen Bereich des Rickhaltebe-
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289
Spielpl. "

ckens befand bzw. befindet, musste
aufgrund der beengten Verhaltnisse
teilweise an einen neuen Standort
umgesiedelt werden. Des Weiteren
musste gewahrleistet werden, dass
das Biotop wahrend sowie nach Ab-
schluss der Bauarbeiten nicht trocken-
fallt. Das Biotop wurde zusatzlich mit
einem Damm vom zukinftigen Re-
tentionsbodenfilterstandort getrennt.
Die Planungen und die Bauarbeiten
wurden von einem Planungsbiro fir
Naturschutz und Landschaftsdkologie
durchgehend begleitet.

In dem Foto auf Seite 36 ist die
Trennung des Bornmihlenbaches
vom Standort des zukinftigen Re-
tentionsbodenfilters gut zu erken-
nen. Mit Hilfe des Rohres wurde der
BornmuUhlenbach wahrend der ers-
ten Bauphase provisorisch um den

Standort des RBF umgeleitet.

Im zweiten Bauabschnitt wurden der
Retentionsbodenfilter hergestellt, die
Siele neu angeschlossen und Son-
derschachtbauwerke erstellt. Diese

wurden in Abstimmung mit der Ham-




Rickhaltebecken ,Beensroaredder” im Dauerstau

(HSE)
nach deren Qualitdtsanforderungen

burger Stadtentwaéasserung
ausgeschrieben und hergestellt. Zur
Sammlung und Ableitung des gerei-
nigten Regenwassers wurde dariber
hinaus ein Drainagesystem errichtet.

Die Baukosten fir die Entschlam-
mung, die naturnahe Verlegung des
BornmUhlenbaches und den Damm-
bau betragen 183.500 Euro, flir den
Retentionsbodenfilter einschlieRlich
aller Sielarbeiten 760.000 Euro.

Regenwasserbehandlungs-
anlage

Ein Retentionsbodenfilter unterschei-
det sich von einer herkémmlichen
Absetzanlage dadurch, dass nicht
nur partikelgebundene, sondern auch
partikulare und geléste Schadstoffe
zurlickgehalten werden. Er besteht
aus einer Reinigungsstufe und einem

Ruckhaltebereich (siehe Langsschnitt
auf Seite 37).

In der Reinigungsstufe (Bodenfilter)
werden die Schadstoffe durch Filtra-
tion, Sorption und biochemische Pro-
zesse zurlickgehalten. In dem Rick-
haltebereich wird das Regenwasser
zwischengespeichert und gedrosselt
in den BornmUhlenbach abgegeben.
Durch die
werden UberméaRige Stromungsge-

Zwischenspeicherung

schwindigkeiten und Abflusswellen
aus dem Regenwassersielnetz im
Bornmhlenbach verringert.

Das Regenwasser aus dem Regen-
wassersiel durchflieRt zuerst den Ge-
schiebeschacht, der als Klarbecken
dient. Hier werden Schwimmstoffe,
Leichtflissigkeiten (Ol
grobe Sedimente

Benzin) und
zurlickgehalten.
Danach flieRt das Wasser Uber die

Verteilerrinne auf die Filteroberflache,
versickert durch die ca. 0,5 m machti-
ge Filterschicht und wird dabei gerei-
nigt. Der Ablauf erfolgt in das Draina-
gesystem unter dem Bodenfilter. Ein
Drosselbauwerk mit Uberlauffunkti-
on nimmt das Wasser auf. Bei Stark-
regenereignissen kann eine direkte
Entlastung in den Bornmuhlenbach
stattfinden.

Durch die Bepflanzung der Filterober
flache des RBF mit Schilf wird der
Verschlammung und Verkrustung
durch Feinstsedimente vorgebeugt.
Die Wurzeln des Schilfs lockern den
Filterkorper auf und schiitzen zusatz-
lich die Filteroberflache vor Erosio-

nen.

Bemessung

Als Vorreinigung (Vorstufe) des Re-
genwassers wurde statt eines Re-
genklarbeckens ein  Gerdllschacht
geplant. Der Geroéllschacht hat eine
wesentlich  kompaktere Bauweise
und ist somit wirtschaftlicher als ein

Regenklarbecken.

Der Retentionsbodenfilter hat eine
1.050 m?
und ein Retentionsvolumen von ca.
1.300 md.
des Bodenfilters wurde auf eine
Uberstauhaufigkeit n = 2/a (T = 0,5
Jahre) bemessen. Das bedeutet, dass

Filteroberflache von ca.

Das Retentionsvolumen

das Wasser im Bodenfilter statistisch
zwei Mal im Jahr so weit ansteigt,
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Rickhaltebecken nach Entschlammung und Trennung Bornmuihlenbach/Biotop

dass das
Uber das Ab- und Uberlaufbauwerk
abgeschlagen wird. Bei Retentions-

Uberschissige Wasser

bodenfiltern werden — im Gegensatz
zu konventionellen Regenrickhalte-
becken — die Uberstauhaufigkeiten
bewusst geringer gewahlt, damit
ausreichend Regenwasser fir die Be-
wasserung des Schilfs vorhanden ist

und die Pflanzen nicht vertrocknen.

Der Nachweis des Retentionsvolu-
mens erfolgte mittels einer Lang-
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zeitsimulation unter Verwendung
eines hydrologischen Niederschlag-
Abfluss-Modells. Die Simulation er
folgte mit Niederschlagsdaten der
Station Bergedorf / Curslacker Deich.
Die Regenreihe umfasst 35 Jahre
von 1976 bis 2010 in 5-Minuten-Inter

vallen.

Heutiger Stand und Ausblick

Zurzeit wachsen die Schilfpflanzen
an, daflr ist der Retentionsbodenfil-
ter mit Wasser eingestaut. In diesem

Betriebszustand wird das Regen-
wasser Uber die Umlaufleitung am
Retentionsbodenfilter vorbei direkt in
den Bornmihlenbach geleitet. Nach
der Schilfetablierung — voraussichtlich
im Mai 2014 - soll die Anlage in den
Regelbetrieb Ubernommen werden.
Dann wird das Regenwasser aus
dem Einzugsgebiet planmaRig auf
den Bodenfilter geleitet und gerei-
nigt.
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Langsschnitt Retentionsbodenfilter

Ab Mai 2014 wird ein Monitoringpro-
gramm durchgefihrt, um die Reini-
gungsleistung der Anlage nachzuwei-
sen. Das Monitoring ist auf drei Jahre
angesetzt. Der Betrieb, die Unterhal-
tung und das Monitoring der Anlage
werden vom Bezirksamt Bergedorf
durchgeflhrt.

Der hergestellte Retentionsbodenfil-
ter soll als Musteranlage fir zukinf-
tige Hamburger Anlagen dienen. Flr
die Musteranlage wurden aktuelle
Forschungsergebnisse aus der DWA-
Arbeitsgruppe , ES-3.5-Retentions-
bodenfilter” bertcksichtigt.

Retentionsbodenfilter wahrend der Schilfetablierung
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LAGEBERICHT ZUM JAHRESABSCHLUSS 2013

1. Aufgaben und Ziele

Der Landesbetrieb Strafden, Briicken
und Gewasser (LSBG) Ubernimmt
Pla-
und

Beratungs-, Bauherrenkern-,

nungs-, Projektvorbereitungs-
Projektsteuerungsleistungen, Umset-
zungsleistungen sowie Betriebs- und
Unterhaltungsleistungen fir Dienst-
stellen der Freien und Hansestadt
Hamburg (FHH). Diese Dienststellen
sind insbesondere flr die Entwick-
lung und die Funktionsfahigkeiten
von Infrastrukturgitern, die dem Ver
kehr und der Wasserwirtschaft die-

nen, zustandig.

Die Geschaftstatigkeit des Landes-
betriebes orientiert sich an kaufman-
nischen Grundsatzen unter Einsatz
betriebswirtschaftlicher Instrumente
zur Analyse und Steuerung. Er er
halt fir seine Leistungen Honorare,
die mit denen privater Dienstleister

vergleichbar sind. Dabei strebt er
unter Berlcksichtigung einer jahrli-
chen Abflhrung an den Haushalt in
Hohe von 1.098 Tsd. Euro ein aus-
geglichenes Jahresergebnis an. Die
Wirtschaftlichkeit Tatigkeit
Uberprift der LSBG in regelmafigen

seiner

Benchmark-Vergleichen mit freien In-
genieurblros. Alle Aufwendungen im
Zusammenhang mit der Grindungs-
phase hat der LSBG vollstandig an
den Haushalt zurlickgezahlt.

Die bisherige Geschaftstatigkeit und
die Konzentration des LSBG auf sei-
ne beiden HauptauftraggeberBehor
den, die Behorde fur Wirtschaft, Ver-
kehr und Innovation (BWVI) und die
Behorde flur Stadtentwicklung und
Umwelt (BSU), stellen die Grundlage
fUr die weitere Entwicklung des Lan-
desbetriebes dar.

2. Verlauf des Geschaftsjahres
Das Ergebnis des Geschaftsjahres
2013 wurde wie im Vorjahr durch
eine Steigerung der erbrachten Leis-
tungen im Bereich Verkehr gepragt.
Insgesamt konnten Mehrleistungen
im Honorar und Entgeltbereich von
6.186 Tsd. Euro abgerechnet werden.
Der Rickgang der Betriebsmitteler
stattungen in Hohe von 7270 Tsd.
Euro resultiert im Wesentlichen aus
den beendeten Projekten im Zusam-
menhang mit den MaRnahmen zum
Sprung Uber die Elbe. Die Umsatzer
l6se und Bestandsveranderungen
2013 von insgesamt 109.306 Tsd.
Euro liegen damit 1.084 Tsd. Euro un-
ter den Leistungen des Vorjahres von
110.390 Tsd. Euro:

in Tsd. Euro 2013 2012 Abweichung
Honorare/Entgelte

— Verkehr und Wasserwirtschaft 68.282 63.507 +4.775
— Dritte: Bezirke, 6ffentliche Beleuchtung/Lichtsignalanlagen 3.062 1.651 + 1.411
Honorare/Entgelte gesamt 71.344 65.158 +6.186
Betriebsmittelerstattungen / Schadenersatz

— Verkehr und Wasserwirtschaft 29.190 31.769 -2.579
— Dritte: Bezirke, 6ffentliche Beleuchtung/Lichtsignalanlagen 8.772 13.463 -4.691
Betriebsmittelerstattungen gesamt 37.962 45.232 -7.270
Umsatzerlose und Bestandsveranderungen gesamt 109.306 | 110.390 -1.084

Ubersicht Umsatze
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Entwicklung der Umsatzerlése
und der Bestandsverdanderungen
sowie des Jahresiiberschusses
und des Kostendeckungsgrades

Die wesentlichen Auftraggeber des
LSBG sind die Amter der BWVI, spe-
ziell das Amt fiir Verkehr und StralRen-
wesen, und die der BSU, speziell das
Amt far Umweltschutz. AufRerdem
beauftragen auch andere Dienststel-
len der FHH wie Bezirksamter oder
der Landesbetrieb Verkehr den LSBG.

Der LSBG erbringt seine Leistun-
gen im Wesentlichen durch die Er
zielung von Umsatzerlésen und die
Schaffung von Bestdnden fir fertige
und unfertige Leistungen. Mit der
Schlussrechnung eines  Projektes
erfolgt der Ausweis von Umsatz-
erlosen, wahrend die Bestande ent-
sprechend verringert werden. In 2013
wurden im groRen Umfang Schluss-
rechnungen gestellt, so dass die Be-
stande um 29.914 Tsd. Euro reduziert

werden konnten.

Fir die Zusammensetzung des Jah-
resergebnisses 2013 sind unveran-
dert zwei Faktoren maf3geblich:

(I) die
nung gegenilber den Auftraggebern

leistungsbezogene Abrech-

und

(1) die Auswirkung der (pauschalen)
Honorarsatze sowie der Leerkosten,

die grofitenteils in den Jahren 2007
und 2008 entstanden sind und nur
noch wenige langer laufende Projek-
te betreffen.

l. Leistungsbezogene Abrechnung
gegeniiber den Auftraggebern im
Geschéftsjahr

Unterjahrig rechnet der LSBG die
Kontrakte anhand von Abschlagen ab
und ermittelt zum Jahresende den
abrechenbaren Betrag auf Basis der
voraussichtlich erbrachten Leistung.
Daher basieren die Jahresrechnun-
gen der Kontrakte vereinbarungs-
gemald auf den voraussichtlich er
zielten Leistungen oder auf dem
Nachweis von tatsachlich erbrachten
Leistungen (erreichte Meilensteine).

Il. Beriicksichtigung von Verlusten,
die sich aus der Honorarvergiitung
ergeben

Seit Grindung des LSBG wurden
die Honorarsatze flr viele Projekt-
typen spezifiziert und insbesondere
far GroRprojekte individuell verein-
bart. Trotzdem werden immer wieder
Projekte bearbeitet, bei denen sich in
Abhangigkeit von der ProjektgroRe
und dem Schwierigkeitsgrad planma-
Rig Verluste ergeben. Eine kostende-
ckende Vergltung ergibt sich unver
andert erst bei Gesamtbetrachtung
aller Projekte.

Unter strikter Anwendung des HGB
muUssen entsprechend kaufmanni-

scher Vorsicht Verluste fur Projekte
mit einem Honorarbedarf von mehr
als dem vereinbarten Honorarsatz so-
fort ergebniswirksam bertcksichtigt
werden, wahrend die Gewinne erst
mit der Schlussabrechnung realisiert
und in den Jahresergebnissen der
Folgejahre ausgewiesen werden kon-
nen. Aus dieser Systematik heraus
sind in der Gewinn- und Verlustrech-
nung erlésmindernde Bestandsver
anderungen sowie Ruckstellungen
fr drohende Verluste aus schweben-
den Geschaften zu berlcksichtigen,
die das Jahresergebnis beeinflussen.

Fir die Zusammensetzung des Jah-
resabschlusses ergibt sich insgesamt
umseitig beschriebene Tabelle.

Die Bestandsveranderungen und die
drohenden Verluste aus schweben-
den Geschéften enthalten nach dem
Projekt- und Auftragsbestand die zu
erwartenden Verluste aus laufenden
Projekten.

Der Beitrag zum Jahresergebnis aus
Ziff. 1l ergibt sich aus der Veranderung
zum Vorjahr. Die Verluste noch laufen-
der Projekte haben sich gegeniber
2013 erhoht,
Projekte hinzugekommen sind oder

weil verlusttrachtige

sich geplante Verluste zwischenzeit-
lich belastbarer ermitteln lassen.

Darlber hinaus sind in den Verlusten
nach Ziff. Il auch Leerkosten aus den
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Jahresabschluss

in Tsd. EUR I. Leistungsbezogene Il. Honorarvergiitung /  Ergebnis 2013
Abrechnung Leerkosten Ifd. Projekte

Umsatzerlose 139.220 0 139.220
Bestandsverdnderungen -26.884 -3.030 -29.914
Sonst. und a.o. Ertrage 4.094 8356 4.929
Ertrage 116.430 -2.195 114.235
Materialaufwand 62.371 0 62.371
Personalaufwand 40.515 0 40.515
Abschreibungen 375 0 375
Sonstige Aufwendungen inklusive 9.685 521 10.206
Ergebnisverwendung

Aufwendungen 112.946 521 113.467
Beitrag zum Jahresergebnis 3.484 -2.716 768

Zusammensetzung Jahresergebnis

Jahren 2007 und 2008 erfasst, die
sich mit den verschiedenen organisa-
torischen Prozessen der Grindungs-
phase des LSBG erkléaren lassen.
Diese Leerkosten belasten einige
wenige GroRmallnahmen, die sich
teilweise in der Ausfihrung befinden
und noch nicht abgerechnet werden
konnten.

Die gesamten Verluste aus noch lau-
fenden Projekten verteilen sich fol-

Aus teilschlussgerechneten Projek-
ten werden Verluste von 589 Tsd.
Euro erwartet, die ergebniswirksam
in der leistungsbezogenen Abrech-
nung nach Ziff. | enthalten sind.

Investitionen

Im Geschéftsjahr 2013 wurden Inves-
titionen in Hohe von 508 Tsd. EUR
getatigt. Der LSBG finanziert seine
groBeren Investitionen (z. B. IT-Pro-
jekte, Schiffe oder Fahrzeuge) teilwei-

gendermafien: se Uber Investitionszuschlsse der Fi-
nanzbehorde oder der Auftraggeber.
In Tsd. EUR 2013 2012 Abweichung
Verluste aus der Honorarvergltung 11.724 8.781 2.943
Leerkosten 490 717 -227
Zum Jahresende jeweils beriick- 12.214 9.498 2.716

sichtigte voraussichtliche Verluste

noch laufender Projekte

Verteilung Verluste
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In den Investitionszuschissen der
Auftraggeber von 784 Tsd. Euro, die
teilweise in 2014 zu Investitionen des
LSBG fdhren (442 Tsd. Euro), sind
Zahlungen fir den Bau eines Schiffes
zur Unterhaltung der Gewasser und
Hochwasserschutzanlagen in Héhe
von 318 Tsd. Euro enthalten (Anlage
im Bau).

Entwicklung des Eigenkapitals
Bedingt durch die strikte Anwendung
der allgemeinen Bewertungsgrund-
sdtze des § 252 HGB, nach denen
vorsichtig zu bewerten ist und alle
vorhersehbaren Risiken und Verluste
zu bericksichtigen sind, entstanden
insbesondere in der Grindungspha-
se hohe Verluste, die aus der Hono-
rarvergltung und der Abwertung von
Bestdnden durch Leerkosten resul-
tierten.




Bedingt durch die verstarkte Schluss-
rechnung von Projekten mit positi-
vem Ergebnis konnten seitdem Ge-
winnbeitrdge zur Reduzierung dieses
Fehlbetrages genutzt werden. Die
Umstellung auf ein verursachungs-
gerechteres Vergltungsschema ab
dem 1. Januar 2011, das weitgehend
markttbliche Vergltungsbestandteile
nach der Honorarordnung flr Archi-
tekten und Ingenieuren (HOAI) und
des Deutschen Verbandes der Pro-
jektmanager in der Bau- und Immobi-
lienwirtschaft e. V. (DVP) enthélt, hat
das Ergebnis zusatzlich positiv be-
einflusst, auch wenn in diesem Jahr
wieder verstarkt erkennbare Verluste
aus laufenden Projekten berlcksich-
tigt werden muissen.

Die Entwicklung des Eigenkapitals
stellt sich wie folgt dar:

3. Kiinftige Entwicklung

Der Wirtschaftsplan orientiert sich an
den im Haushalt zur Verfligung ste-
henden Entgelten, Honoraren und
Betriebsmittelerstattungen sowie der
derzeit vorausschaubaren Entwick-
lung der Kontrakte. Darlber hinaus
sind zum einen die Schwierigkeiten
bei der Einstellung von qualifizierten
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern
bericksichtigt und zum anderen der
Anstieg der Kosten flr Fremdverga-
ben, die beispielsweise aufgrund von
zunehmenden Kapazitdtsengpassen
verstarkt durchgefihrt werden mis-
sen. Besondere finanzielle Risiken
ergeben sich dabei aus dem Anstieg
der Fremdhonorare, die aus den Ver-
anderungen der neuen Honorarord-
nung fur Architekten und Ingenieure
(HOAI) folgen.

In Tsd. EUR 2013 2012 2011 2010
Grundkapital 1.215 1.215 1.215 1.215
Bilanzgewinn (+) / Bilanzverlust (-) 1486 | -1.113| -4.118| -8.246
Vorjahr

Jahresuberschuss 1.866 3.697 3.005 4128
Ergebnisverwendung (Abflhrun- -1.098 | -1.098 0 0
gen an den Haushalt der FHH)

Eigenkapital 3.469 2.701 102 | -2.903

Entwicklung Eigenkapital

Das Eigenkapital von 3.469 Tsd. Euro
Ubersteigt das Grundkapital von 1.215
Tsd. Euro um 2.254 Tsd. Euro.

Die Planung der Auftraggeber zum
Haushalt [auft zum Teil parallel, so dass
bei zuséatzlichen Ertragen auch die er
forderlichen notwendigen Aufwendun-
gen veranlasst werden kénnen.

Entwicklung der Umsatzerlése,
der Bestandsverdanderungen

sowie des Eigenkapitals und des
Kostendeckungsgrades

Die Mittel im Haushalt der Auftragge-
ber sind, soweit vorhandene Kapazi-
taten dies zulassen, bei der Planung
der Folgejahre bertcksichtigt worden.
Es konnen sich, wenn die Auftragge-
ber Uber diese Mittel im Rahmen der
Bewirtschaftung nicht verfigen oder
ggf. auch hoéhere Betrage zur Verfl-
gung stellen kénnen, Veranderungen
bei der unterjahrigen Bewirtschaf-
tung des Wirtschaftsplans ergeben.

Grundsatzlich ist davon auszugehen,
dass sich die Leistungen des LSBG
im Honorar- und Entgeltbereich auf
dem Leistungsniveau von 2013 ein-
stellen, da die Rahmenbedingun-
gen — insbesondere die verflgbaren,
qualifizierten Ingenieure, aber auch
die finanziellen Moglichkeiten der Auf-
traggeber — eine Ausweitung verhin-
dern. Allerdings wird es zuklinftig ggf.
einen gednderten Auftragsmix inner-
halb des LSBG geben, um die Erhal-
tung der Hamburgischen Infrastruk-

turanlagen starker zu unterstltzen.

Die bei der Grindung des LSBG un-
terstellte Kostendeckung wird der
zeit auch unter BerUcksichtigung des
vom LSBG zu erbringenden Kon-
solidierungsbeitrages  eingehalten.
Der Wert des Eigenkapitals hat sich

erhoht. Durch den Kostendruck der
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Fremdvergaben werden die zukinfti-
gen Jahresergebnisse jedoch zuneh-
mend geringer ausfallen.

4. Risiken der kiinftigen
Entwicklung

Seit Grindung des LSBG bilden
durchlaufende und wiederkehrende
Betriebs-, Unterhaltungs- und In-
standsetzungsaufgaben einen siche-
ren Grundstock fiir die Auftragslage
des LSBG. Einige grofsere Neubau-
vorhaben sind dagegen hinsichtlich
ihrer Finanzierbarkeit, ihrer rechtli-
chen Sicherung durch Planverfahren
und der Realisierungspartner von ex-
ternen, durch den LSBG nicht beein-

flussbaren Faktoren, abhangig.

Durch die zunehmende und unver
dndert hohe Beauftragung durch die
Hauptauftraggeber muss der Lan-
desbetrieb Straften,
Gewadsser immer haufiger Auftrage

Bricken und

von anderen Auftraggebern der FHH
aus Kapazitatsgriinden ablehnen, ins-
besondere von Bezirken. Daher ist
seine Tatigkeit als der Dienstleister
far Infrastrukturprojekte in Hamburg
stark eingeschrankt. Sein Erfolg ist,
wie in der Griindungsdrucksache ge-
schrieben, daran geknUpft, dass er
Uber eine groRe Personal- und Ver

gabekapazitdt flir unterschiedliche

Die begrenzenden Vorgaben hinsicht-
lich der einsetzbaren Personalkapazi-
tdten und die Schwierigkeiten bei der
Personalbeschaffung flhren dazu,
dass im LSBG Stellen vermehrt, teil-
weise auch befristet, im Projektbe-
reich nicht nachbesetzt werden kon-

nen. Es darf nicht Gbersehen werden,

stiegen in 2013 um weitere 1,1 Mio.
Euro gegentber dem Vorjahr an, das
wiederum die Eigenleistungen des
Jahres 2011 um 3,5 Mio. Euro Uber
traf.” Insbesondere gegeniber dem
Jahr 2011 wird der zwischenzeitlich
eingetretene Anstieg der Vergabe-
quote deutlich:

Entwicklung der Kosten von Eigen- und Fremdleistungen
47.5% U000 o
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dass auch Fremdvergaben qualifizier-
te Betreuungen der Ingenieurblros
voraussetzen. Daher ist es unveran-
dert erforderlich, auch fir Vergaben
und zur Betreuung der Ingenieur
blros qualifizierte Mitarbeiter einzu-
setzen, so dass sich Vergabequoten
nicht beliebig steigern lassen, wenn
unverdndert hohe Qualitaten bei der
Leistungserbringung  gewahrleistet
werden sollen.

Die Fremdleistungen im Ingenieur
bereich sind in 2013 um rd. 1,0 Mio.

Auch wenn die eingekauften Leis-
tungsmengen nicht steigen sollten,
wird durch die stark gestiegenen
Einkaufpreise der im Juli 2013 aktu-
alisierten HOAI eine deutliche Kos-
tensteigerung eintreten, die das Er
gebnis des LSBG belasten. Darliber
hinaus muss beachtet werden, dass
die Kosten der Eigenerstellung die
Kosten der Fremderstellung oftmals
nicht nur um den zuséatzlich anfallen-
den Mehrwertsteueranteil Uberstei-
gen, sondern auch um die (unpro-
duktiven) Vergabekosten, so dass der

Aufgabenfelder zusammengefasst  Euro gegeniber dem Vorjahr gestie-  Wirtschaftsplan durch die Erhdhung
disponieren kann. gen, das wiederum die Fremdleistun-  der Vergabequote bereits jetzt stark
gen im Jahr 2011 um knapp 5,0 Mio.  belastet ist.
Euro Ubertraf. Die Eigenleistungen
Vi) 1 Zur besseren Analyse sind die Leistungen im Zusammenhang mit dem in 2013 auslaufenden Grof3projekt Ortsumgehung Finkenwerder weggelas-

sen worden, da die Leistungen im Wesentlichen von der Rege Hamburg Projekt-Realisierungsgesellschaft mbH erbracht werden.

Fiir Sie. Fir Hamburg.




Diese Belastung wird verstarkt durch
die Steigerung der Personalkosten,
die auch die Kosten im betrieblichen
Bereich erhéhen. Derzeit wird analy-
siert, welche Kostensteigerungen der
LSBG an seine Auftraggeber weiter
reichen muss.

5. Chancen der kiinftigen
Entwicklung

Chancen der kilnftigen Entwicklung
bieten sich insbesondere auf Basis
der stabilen Auftragslage des LSBG.
Der Aufgabenumfang im Bereich der
hamburgischen Verkehrsinfrastruktur
nimmt durch die ehrgeizigen Stral3en-
und  Briickensanierungsprogramme
sowie die Busbeschleunigung stark
zu. Vor diesem Hintergrund hat sich
die BWVI entschieden, den Ausbau
der BAB A7 sowie der BAB A26 und
der B4/75 auf die DEGES zu Ubertra-
gen. Ein zusétzlicher Personalaufbau
im LSBG fur diese Projekte kann daher
entfallen. Da der LSBG kostendecken-
de Honorare Uber alle Projekttypen
berechnet, wird die Ubertragung
der genannten Grof3projekte auf die
DEGES den wirtschaftlichen Erfolg
des LSBG nicht geféhrden.

6. Prognosebericht

Nach den aktuellen Prognosen wer
den sich die Umsatzerlose und Be-
standsveranderungen in 2014 auf
dem Niveau des Jahres 2013 von
109,3 Mio. Euro einstellen. Der Jah-
restberschuss wird nach Abflihrung
an den Haushalt von 1,1 Mio. Euro
voraussichtlich rd. 0,7 Mio. Euro be-
tragen und damit dem Stand von
2013 entsprechen.

7N
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LANDESBETRIEB STRASSEN, BRUCKEN

BiLanz PER 31. DEzEMBER 2013

UND GEWASSER

Aktiva
31.12.2013 31.12. 2012
in EUR in EUR
A. Anlagevermdégen
I. Immaterielle Vermdgensgegenstande 68.229,64 112.753,59
Il. Sachanlagen
1. Container 18.331,50 45.313,61
2. Technische Anlagen und Maschinen 153.796,35 180.529,42
3. Schiffe, Fahrzeuge und Geréte 1.047.614,71 1.196.955,44
4. Werkstatt-, Betriebs- und Geschéftsausstattung 380.603,85 313.622,07
5. Anlagen im Bau 351.468,88 33.320,00
1.951.815,29 1.769.740,54
2.020.044,93 1.882.494,13

B. Umlaufvermdogen

|. Vorrate

1. Unfertige Leistungen

109.302.483,30

130.150.234,28

2. Erhaltene Anzahlungen auf unfertige Leistungen

-91.668.384,88

-12.780.74770

3. Fertige Leistungen

7.031.022,16

16.096.872,38

4. Erhaltene Anzahlungen auf fertige Leistungen

-4.193.869,10

-101.731.820,15

20.471.251,48

31.734.538,81

II. Forderungen und sonstige Vermdgensgegenstande

1. Forderungen aus Lieferungen und Leistungen

801.28721

476.604,42

2. Forderungen gegenuber der Freien und Hansestadt Hamburg

22.050.941,19

15.578.896,60

3. Forderungen gegenlber verbundenen Unternehmen

182,40

0,00

4. Sonstige Vermogensgegenstande davon f. Steuern: € 0 (Vorjahr: € 0)

10.833,58

11.308,87

22.863.244,38

16.066.809,89

Kassenbestand, Guthaben bei Kreditinstituten

1. Kassenbestand

984,88

19,26

2. Guthaben bei Kreditinstituten

16.131.867,69

11.093.549,13

16.132.852,567

11.093.568,39

59.467.348,43 58.894.917,09
C. Rechnungsabgrenzungsposten 81.085,41 100.442,51
61.568.478,77 60.877.853,73
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Passiva
31.12.2013 31.12. 2012
in EUR in EUR
A. Eigenkapital (6)
I, Grundkapital 1.214.934,29 1.214.934,29
II. Bilanzgewinn 2.253.685,78 1.485.610,82
3.468.620,07 2.700.545,11
B. Sonderposten fir Investitionszuschiisse 899.507,74 669.451,78
C. Ruckstellungen
1. Rickstellungen fir Pensionen, Beihilfen und ahnliche Verpflichtungen 14.351.362,86 12.609.304,69
2. Sonstige Ruckstellungen 13.120.207,85 9.900.375,12
27.471.570,71 22.509.679,81
D. Verbindlichkeiten
1. Verbindlichkeiten aus erhaltenen Anzahlungen auf Bestellungen 24.911.064,08 31.038.706,50
davon unfertige Projekte 23.987.849,58 28.331.157,08
davon fertige Projekte 923.214,50 2.707549,42
2. Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen 2.974.843,26 2.589.532,67
3. Verbindlichkeiten gegenlber der Freien und Hansestadt Hamburg 1.686.521,74 513.521,93
4. Verbindlichkeiten gegenlber verbundenen Unternehmen 79.261,53 840.981,20
5. Sonst. Verbindlichkeiten dav. f. Steuern: € 10.413,09 (Vorjahr: € 2.968,35) 77.089,64 15.434,73
29.728.780,25 34.998.177,03
61.568.478,77 60.877.853,73
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LANDESBETRIEB STRASSEN, BRUCKEN UND GEWASSER

GEWINN- UND VERLUSTRECHNUNG FUR DIE ZEIT vOoM 1. JANUAR 2013 BIS 31. DEzEMBER 2013

2013 2013 2012 2012
in EUR in EUR in EUR in EUR
1. | Umsatzerlose 139.219.427,10 92.722.181,00
2. | Erhéhung des Bestands an fertigen/unfertigen Leistungen -29.913.601,20 17.668.015,62
3. | andere aktivierte Eigenleistungen 0,00 0,00
4. | Sonstige betriebliche Ertrage 3.629.803,86 3.170.002,98
davon Ertrdge aus der Aufldsung von Sonderposten 112.017,62 192.802,61
5. | Materialaufwand -62.371.416,49 -66.157.548,45
a) Aufwendungen fur Roh-, Hilfs- und Betriebsstoffe
und fir bezogene Waren -1.171.664,91 -1.183.599,56
b) Aufwendungen fir bezogene Leistungen,
z. B. betriebliche Bauleistungen -36.081.123,45 -40.509.324,26
c¢) Aufwendungen fiir bezogene Leistungen,
z. B. Ingenieure, Gutachter -25.118.628,13 -24.464.624,63
6. | Personalaufwand -40.514.831,07 -35.980.216,70
a) Bezlige und Entgelte -25.869.669,69 -26.871.042,26
b) Soziale Abgaben und Aufwendungen fir Altersvorsorge
und fur Unterstltzung -8.376.044,70 -9.109.174,44
davon flr Altersvorsorgung 4.972.154,12 4.523.849,54
7. | Abschreibungen auf immaterielle Vermdgensgegenstande
des Anlagevermdgens und Sachanlagen -374.817,88 -422.87717
8. | Sonstige betriebliche Aufwendungen -8.973.09723 -8.440.865,25
9. | Ertrédge aus Beteiligungen 0,00 0,00
10. | Ertrdge aus anderen Wertpapieren und Ausleihungen
des Finanzanlagevermdgens 0,00 0,00
11. | Sonstige Zinsen und ahnliche Ertrage
davon aus der Abzinsung in 2013: 244.933,26 Euro 265.699,67 76.220,69
12. | Abschreibungen auf Finanzanlagen und Wertpapiere
des Umlaufvermégens 0,00 0,00
13. | Zinsen und &hnliche Aufwendungen
davon aus der Abzinsung in 2013: -120.072,33 Euro -123.103,37 -9.825,60
14. | Ergebnis der gewohnlichen Geschéftstatigkeit 844.063,39 2.625.087,12
15. | AuRerordentliche Ertrdge 1.032.712,79 1.088.124,16
16. | AuRerordentliche Aufwendungen 0,00 0,00
17. | AuBerordentliches Ergebnis 1.032.712,79 1.088.124,16
18. | Steuern vom Einkommen und vom Ertrag 2.143,91 -7.930,00
19. | Sonstige Steuern -12.845,13 -8.674,91
20. | Abflhrungen an den Haushalt -1.098.000,00 -1.098.000,00
21. | Jahresiberschuss/-fehlbetrag 768.074,96 2.598.606,37
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JAHRESABSCHLUSS — ANHANG

1. Allgemeine Angaben

Der Jahresabschluss zum 31.12.2013 ist unter
Beachtung der Vorschriften der kaufménnischen
Buchfiihrung entsprechend den Vorschriften des
Handelsgesetzbuches (88 238 ff. in der Fassung
des BilMoG und den ergédnzenden Verwaltungsvor-
schriften (VV) fur Landesbetriebe der Landeshaus-
haltsordnung (LHO) zu § 26 Abs. 1 und 4, 88 74, 85
Nr. 3 und & 87 Abs.1) sowie der Grundsétze ord-
nungsgemaler Buchflhrung aufgestellt worden.
Des Weiteren wurde die Richtlinie zur Vereinheit-
lichung der Bilanzierungs- und Bewertungsmetho-
den im Konzern der Freien und Hansestadt Ham-
burg (FHH) bericksichtigt.

Der Landesbetrieb hat die Bilanz unter Beriicksich-
tigung der Verwendung des Jahresergebnisses
gemaR § 270 Abs. 2 HGB aufgestellt.

Die Gliederung der Gewinn- und Verlustrechnung
erfolgte gemaR § 275 Abs. 2 HGB in Staffelform
nach dem Gesamtkostenverfahren.

Geméfl Nummer 6.2.1 VV-Landesbetriebe ist der
Jahresabschluss des LSBG nach den fir groRe
Kapitalgesellschaften geltenden Regelungen des
HGB aufzustellen.

2. Nicht Vergleichbarkeit mit Vorjahren

Die auf den vorhergehenden Jahresabschluss an-
gewandten Bilanzierungs- und Bewertungsgrund-
sédtze wurden bis auf die folgenden Sachverhalte
beibehalten.

Im Berichtsjahr wurde im Hinblick auf eine zutref-
fende Darstellung der Ertragslage des Geschafts-
bereiches betreffend den Ausweis der Ertrége und
Aufwendungen aus der Ab- bzw. Aufzinsung von
Ruckstellungen erstmalig von der Brutto-Methode
Gebrauch gemacht. Demnach werden Ertrédge aus
der Abzinsung der Riickstellungen gesondert unter
den sonstigen Zinsen und ahnlichen Ertrdgen und
Aufwendungen aus der Aufzinsung der Ruickstel-
lungen gesondert unter den Zinsen und dhnlichen
Aufwendungen ausgewiesen. Im Vorjahr war der
Zinsanteil saldiert in den Zuflhrungsbetrdgen zu
den jeweiligen Ruckstellungen enthalten. Die Vor-
jahresausweise wurden nicht angepasst.

Gemaéf Nummer 3.2.2.5 VV-Landesbetriebe haben
Landesbetriebe i. S. d. 8 26 LHO fir die Bildung
von Urlaubsrlckstellungen ein Wahlrecht. An der
jeweils getroffenen Entscheidung ist grundsatzlich
mindestens 5 Geschéftsjahre festzuhalten. Im Be-
richtsjahr hat der LSBG erstmalig Rickstellungen
fur zum Abschlussstichtag nicht genommenen
Urlaub (Urlaubsabgeltung) in Hohe von T€ 1.687
gebildet.

Die gemaft Nummer 3.2.2.5 VV-Landesbetriebe
i.V. m. § 249 Abs. 1 Satz 1 HGB pflichtgemaR zu
bildenden Riickstellungen fir Uberstundenabgel-
tung wurde im Berichtsjahr erstmalig gebildet.

3. Bilanzierungs- und Bewertungsgrundsatze
Die immateriellen Vermdgensgegenstande bein-
halten Lizenzen und Software. Diese sind mit den
Anschaffungskosten vermindert um die planmaRi-
ge Abschreibung aktiviert.

Das Sachanlagevermdgen ist grundséatzlich zu
Anschaffungs- oder Herstellungskosten abzlglich
planméaRiger linearer Abschreibungen angesetzt.
Die Abschreibungen werden nach der voraus-
sichtlichen betriebsgewdhnlichen Nutzungsdauer
entsprechend der Abschreibungstabellen der FHH
bzw., wenn Vermogensgegenstande dort nicht ge-
flhrt werden, innerbetrieblichen Erfahrungswerten
vorgenommen.

Geringwertige Vermogensgegenstande mit An-
schaffungskosten bis zur Hoéhe von 410 € (netto)
werden im Jahr des Zugangs vollstéandig auf-
wandswirksam erfasst und nicht im Anlagevermo-
gen aktiviert.

Die unfertigen und fertigen Leistungen sind mit
Herstellungskosten bewertet worden. Der Grund-
satz der verlustfreien Bewertung wird beachtet.
Soweit erhaltene Anzahlungen den unfertigen
bzw. fertigen Erzeugnissen zugeordnet werden
kénnen, werden diese gemal § 268 Abs. 5 Satz
2 HGB offen von den Vorrdten abgesetzt. Der Teil
der erhaltenen Anzahlungen, der die jeweiligen
verlustfrei bewerteten unfertigen bzw. fertigen
Leistungen Ubersteigt, wird auf der Passivseite
ausgewiesen.

Die Forderungen und sonstigen Vermdgensgegen-
stéande sind mit dem Nennwert angesetzt worden.
Bonitatsrisiken, die im Bereich von Schadener
satzforderungen fir Beschadigungen am Hambur
gischen Infrastrukturvermodgen im Bereich der
offentlichen Beleuchtung und Lichtsignalanlagen
auftreten, sind durch Einzelwertberichtigungen be-
rlicksichtigt worden.

Die liquiden Mittel sind zum Nennwert bilanziert.

Sémtliche Verbindlichkeiten sind zum Erflllungsbe-
trag angesetzt.

Der Sonderposten aus Investitionszuschissen
wird in Hohe der erhaltenen Zuschisse abzlglich
der jeweiligen Auflésung entsprechend den Ab-
schreibungssétzen der bezuschussten Vermogens-
gegenstande ausgewiesen.

Pensionsrickstellungen, Ruckstellungen fir Bei-
hilfeleistungen und Altersteilzeitverpflichtungen
basieren auf versicherungsmathematischen Gut-
achten unter Zugrundelegung der Richttafel 2005
G von Prof. Klaus Heubeck.

Die Pensionsrickstellungen sind zum Teilwert im
Sinne des & 6a EStG und unter Berlicksichtigung
der Vorschriften des Hamburgischen Zusatzversor
gungsgesetzes (HamZVG), des Beamtenversor
gungsgesetzes und der VV Landesbetriebe Ziffer
3.2.2.2 bis 3.2.2.4 ermittelt worden. Der Rech-

nungszinsful® betragt 6,0%. Als versicherungsma-
thematisches Berechnungsverfahren wurde das
Teilwertverfahren angewandt.

Rickstellungen fur Beihilfeleistungen sind entspre-
chend der VV Landesbetriebe Ziffer 3.2.2.3 und der
Hamburgischen Beihilfeverordnung (HmbBeihVO)
mit einem Rechnungszinsfu von 5,5% gebildet
worden. Als versicherungsmathematisches Be-
rechnungsverfahren wurde das Teilwertverfahren
angewandt.

Ruckstellungen flr Altersteilzeitverpflichtungen
werden nach den Vorschriften des Steuerrechts
entsprechend Ziffer 3.2.2.3 VV Landesbetriebe mit
einem Rechnungszinsfuld von 5,5% gebildet.

Entsprechend der Schreiben der Finanzbehdrde
vom 23. August 2010 und 16. Dezember 2010 sind
die Neuregelungen des HGB zu Pensionsriickstel-
lungen und Ruckstellungen fir Beihilfen und Al-
tersteilzeitverpflichtungen fir den Landesbetrieb
nicht anzuwenden.

Per 31. Dezember 2013 werden fir den Landes-
betrieb StraRen, Bricken und Gewasser erstmals
Urlaubsrickstellungen in Héhe von 1.687 Tsd.
EUR gebildet. Damit werden die zum 01. Januar
2015 verbindlich geltenden Vorgaben in der Neure-
gelung der VV zu § 106 LHO (vormals VV zu § 26
LHO), nach denen dann die Regelungen des § 249
HGB einschlagig sind, bereits jetzt angewendet.

Darliber hinaus wurden erstmalig Rlckstellungen
fur Mehrleistungen (Uberstunden) der Beschaf-
tigten in Hohe von 969 Tsd. Euro gebildet. In den
Zuflhrungsbetrdgen des Berichtsjahres sind perio-
denfremde Aufwendungen aus bereits in Vorjahren
bestehenden Verpflichtungen enthalten.

Rickstellungen fir Jubilden und fir eigene Arbei-
ten im Rahmen der Erstellung des Jahresabschlus-
ses wurden entsprechend des Wahlrechtes der VV
Landesbetriebe Ziffer 3.2.2.5 nicht gebildet.

Der Landesbetrieb Stralen, Bricken und Gewas-
ser hat von der Freien und Hansestadt Hamburg
mit Datum vom 06. Februar 2007 eine Garantie-
zusage fur die gebildeten Pensionsrickstellungen,
Ruckstellungen fur Altersteilzeit, Beihilfeverpflich-
tungen, Ruckstellungen flr Sabbatjahre und dau-
erkranke Beamte erhalten. Die Garantieerklarung
der Freien und Hansestadt Hamburg ist der Hohe
nach unbegrenzt.

Die sonstigen Ruckstellungen wurden mit dem
nach verninftiger kaufmannischer Beurteilung not-
wendigen Erfullungsbetrag bewertet und beriick-
sichtigen alle zum Abschlussstichtag erkennbaren
Risiken ausreichend und angemessen. Rickstel-
lungen mit einer Restlaufzeit von mehr als einem
Jahr werden, mit Ausnahme der Rickstellungen
fur Altersteilzeit, grundsétzlich gemaf § 253 Abs.
2 Satz 1 HGB mit dem ihrer Restlaufzeit entspre-
chenden durchschnittlichen Marktzinssatz der ver-
gangenen sieben Jahre abgezinst.
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Die Riuckstellungen fir Gewahrleistungstberwa-
chungen, flr drohende Verluste aus schwebenden
Geschéften, fur Archivierung und fir die Rulck-
bauverpflichtungen von Baucontainern bzw. des
Standortes am Sachsenkamp wurden unter Be-
rlcksichtigung von Preis- und Kostensteigerungen
bewertet und unter Berlicksichtigung der individu-
ellen Restlaufzeiten mit dem durchschnittlichen
Marktzinssatz der vergangenen sieben Geschafts-
jahre abgezinst.

Die Rechnungsabgrenzungsposten berlcksichti-
gen Ausgaben bzw. Einnahmen des Berichtsjah-
res, die erst nach dem Abschlussstichtag zu Auf-
wendungen bzw. Ertrdgen fihren.

4. Angaben zur Bilanz

Anlagevermogen

Zur Entwicklung der einzelnen Posten des Anla-
gevermdogens wird auf den separat dargestellten
Anlagenspiegel verwiesen (vgl. Anlage zum An-
hang). Im Anlagenspiegel sind, ausgehend von den
gesamten Anschaffungs- und Herstellungskosten
sowie den kumulierten Vorjahresabschreibungen,
die Zugange, Abgange, Umbuchungen und Ab-
schreibungen des Geschaftsjahres gesondert auf-
gefihrt.

Vorrite
Insbesondere bedingt durch die unterschiedlichen
Durchschnittsvergltungen flr Projekte ist ent-

In den Forderungen gegenulber der FHH werden
samtliche Forderungen gegeniiber Behorden, Am-
tern und Bezirksdmtern der FHH sowie Unterneh-
men dargestellt, die im Rahmen der Vollkonsolidie-
rung der FHH erfasst werden. Diese Forderungen
setzen sich wie folgt zusammen:

Forderungen gegeniiber der FHH per
31.12.2013 (in Tsd. Euro)

Gewahrleistungszusage der Finanz- 14.586

behorde

Forderungen aus Lieferungen und 7465

Leistungen

Stand zum 31.12.2013 22.051

Forderungen gegenlber Dritten werden entspre-
chend der Bonitétsrisiken wertberichtigt. Die
Wertberichtigungsséatze basieren auf Erfahrungen
der Vergangenheit und aus dem SAP-gestltzten
Mahnwesen.

Als sonstige Vermdgensgegenstande werden For
derungen gegenlber Mitarbeitern ausgewiesen.

Guthaben bei Geldinstituten
Die Konten bei der Kasse Hamburg weisen zum
Jahresende folgende Stande auf:

sprechend der Vorschriften des § 252 Abs. 1 N | guthaben bei Kreditinstituten per 31.12.2013

4 HGB vorsichtig zu bewerten, d.h. Verluste sind (inTsd. Euro)

entsprechend dem Imparitatsprinzip sofort zu be-

rlcksichtigen. Geschéftskonto 14.658

Erhaltene Anzahlungen gfnegzgtsﬂiedner Beschaftigten zu 1.474

Entsprechend der Bewertung der Projekte wird ein

Teil der erhaltenen Anzahlungen der bewerteten Stand zum 31.12.2013 16.132

Leistungen aktivisch von den Vorraten abgesetzt

bzw. als Verbindlichkeit aus erhaltenen Anzahlun-

gen passivisch ausgewiesen.

Die Anzahlungen sind bis auf 11 Tsd. EUR aus-

schlieBlich von der FHH geleistet worden.

Forderungen und sonstige Vermogensgegen-

stande

Zur Entwicklung der einzelnen Posten der Forde-

rungen wird auf den nachstehenden Forderungs-

spiegel verwiesen.
Forderungsspiegel per 31.12.2013 (in Tsd. Euro)

mit einer Restlaufzeit

Art der Forderung 31.12.2013 bis 1 Jahr | Gber 1 Jahr | 31.12.2012
|. Forderungen aus Lieferungen/ Leistungen 801 801 0 477
II. Forderungen gegentber der FHH 22.051 22.051 0 15.579
IIl. Forderungen gegen verb. Unternehmen 0 0 0 0
IV. Sonstige Vermdgensgegenstande i 8 3 1
Stand zum 31.12.2013 22.863 22.860 3 16.067
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Aktive Rechnungsabgrenzungsposten

Die aktiven Rechnungsabgrenzungsposten betref-
fen im Wesentlichen Wartungsvertrage, Lizenz-
und Nutzungsgebuihren, Kfz-Steuern und Ausnah-
megenehmigungen des Landesbetriebs Verkehr.

Aktive Rechnungsabgrenzungsposten per
31.12.2013 (in Tsd. Euro)
Softwareaufwendungen 50
Ausnahmegenehmigungen durch 24
Landesbetrieb Verkehr
Kfz-Steuern 3
Jahresubergreifende Kleinrechnungen 4
Stand zum 31.12.2013 81
Eigenkapital

Zur Entwicklung der einzelnen Posten des Eigen-
kapitals wird auf den nachstehenden Eigenkapital-
spiegel verwiesen:

Eigenkapitalspiegel per 31.12.2013
(inTsd. Euro)
Grund- | Bilanz- | Eigen-
kapital | gewinn | kapital
Stand 1.215 1.486 2.701
zum 1.1.2013
Jahresergebnis 0 1.866 1.866
2013
Ergebnisverwen-
dung 2013
(Abflhrungen an 0| -1.098 | -1.098
den Haushalt)
Stand 1.215 2.254 3.469
zum 31.12.2013




Sonderposten fiir Investitionszuschiisse

Die Investitionszuschiisse sind gemaR Schreiben
der Finanzbehdrde vom 15. Januar 2009 als Son-
derposten ausgewiesen, der linear entsprechend
der Nutzungsdauer der Anlagegtiter ertragswirk-

Verbindlichkeiten
Die Restlaufzeiten der ausgewiesenen Verbindlich-
keiten sind im nachstehenden Verbindlichkeiten-
spiegel dargestellt:

sam aufgel6st wird. Die verwendeten Investitions- Verbindlichkeitenspiegel per 31.12.2013 in Tsd. Euro
zuschlsse stellen sich zum Jahresende wie folgt o )
dar: mit einer Restlaufzeit
Art der Verbindlichkeit 31.12.2013 | bis 1 Jahr | 1-5Jahre | Uber 5 Jahre | 31.12.2012
Sonderposten aus Investitionszuschiissen
per 31.12.2013 (in Tsd. Euro) |. aus erhaltenen Anzahlungen 24.911 9.270 15.585 56 31.039
Sonderposten per 31.12.2012 669 II. aus Lieferungen und Leistungen 2.975 2.975 0 0 2.589
abzgl. Auflésung aus Abschreibungen -112 I1l. gegendber der FHH 1.687 1.687 0 0 514
auf Anlagen 2013 IV. gegeniiber verb. Unternehmen 79 79 0 0 841
zzgl. Zuschreibungen in 2013 784 V. Sonstige Verbindlichkeiten 77 77 0 0 15
abzgl. Umgruppierung der noch nicht -442 Summe 29.729 14.088 |  15.585 56 34.998
verwendeten Zuschisse
Stand zum 31.12.2013 899
Die Verbindlichkeiten sind nicht besichert.
Unter den sonstigen Verbindlichkeiten sind im
Riickstellungen Wesentlichen Verbindlichkeiten gegeniiber dem
Pensionsrickstellungen umfassen nur Pensions- Finanzamt, gegenlber Mitarbeitern sowie Verbind-
verpflichtungen die nach dem 31. Dezember 1986 lichkeiten aus einem EU-Projekt erfasst.
begriindet wurden, d.h. Neuzusagen nach Art. 28,
Abs. 1 EG HGB. Der Erflllungsbetrag fir die so
genannten Altzusagen zum 31. Dezember 2013
betragt fir Beamte 4.956 Tsd. EUR und fir Tarif-
beschéftigte 1.722 Tsd. EUR. Die in diesen Werten
enthaltenen Zinsaufwendungen des Jahres 2013
betragen 371 Tsd. Euro. Die Tarifbeschéftigten leis-
ten einen Eigenanteil, der unter den Guthaben bei
Kreditinstituten ausgewiesen wird. Der Eigenanteil
fur Altzusagen belduft sich zum 31. Dezember 2013
auf 363 Tsd. EUR.
Die Ruckstellungen setzen sich wie folgt zusammen:
Riuckstellungen (in Tsd. Euro) 31.12.2013 31.12.2012
Pensionsrlckstellungen 10.472 8.945
Beihilferlckstellungen 3.880 3.664
I. Ruckstellungen fiir Pensionen und Beihilfe 14.352 12.609
Altersteilzeit und Sabbatjahre 1.709 2.166
Urlaubsrlckstellungen 1.687 0
Mehrleistungen der Beschaftigten 969 0
Sonstige Personalrlickstellungen 0 476
Ruckstellungen fir ausstehende Rechnungen 5.219 4.403
Drohende Verluste aus schwebenden Geschéften 1.383 1.561
Ruckstellungen fir Gewahrleistungstberwachungen 1.121 494
Rickstellungen flr Archivierung 303 21
Rickbauverpflichtungen 222 228
Abschluss- und Prifungskosten 35 22
Ubrige 472 529
Il. Sonstige Rickstellungen 13.120 9.900
Stand zum 31.12.2013 27472 22.509
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5. Erlauterungen zur Gewinn- und Verlust-
rechnung

Aufgliederung der Leistungen (Umsatzerlose

und Bestandsveranderungen)

Die Umsatzerlése und Bestandsveranderungen an

unfertigen und fertigen Leistungen entfallen auf

die Teilbereiche wie folgt:

Ubersicht iiber die erbrachten Leistungen per 31.12.2013 in Tsd. Euro

Leistungen | in % | Umsatzerlése | in % | Besténde | in %
(Anderung)

Entgelte Wasserwirtschaft 4.581 6,4 4.581 5,3 0 0,0
Entgelte Bundesfernstrallen 8.677 12,2 8.677 10,0 0 0,0
Entgelte Verkehrswesen 5.530 78 5.454 6,3 76 -0,5
Honorare Wasserwirtschaft 8.316 1,7 7608 8,8 708 -4,5
Honorare BundesfernstraRen 22.982 | 321 28.294 | 32,5 -56.312 | 341
Honorare Verkehrswesen 18.196 25,5 21.736 24,9 -3.540 22,7
Honorare Dritte 3.062 4,3 10.5666 | 12,2 -7504 | 48,2
I. Honorare und Entgelte 71.344 | 100,0 86.916 | 100,0 -15.572 | 100,0
Betriebsmittel Wasserwirtschaft 1.683 4,4 1.683 3.2 0 0,0
Betriebsmittel Verkehrswesen 27507 | 72,5 28.037 | 53,7 -630 3.7
Betriebs-/Baumittel Dritte 7127 18,8 20.939 40,0 -13.812 96,3
Schadenersatzleistungen 1.645 4,3 1.645 3,1 0 0,0
1. Betriebsmittel 37.962 | 100,0 52.304 | 100,0 -14.342 | 100,0
Stand zum 31.12.2013 109.306 | 100,0 139.220 | 100,0 -29.914 | 100,0

Sonstige betriebliche Ertrage

Die sonstigen betrieblichen Ertrége ergeben sich
vor allem aus der Aufldsung von verschiedenen
Rickstellungen und dem Sonderposten fur Investi-
tionszuschisse, aus Zuschissen zu den [T-Kosten
von Dataport, aus Gutschriften der Hamburg Ver
kehrsanlagen GmbH wegen der hohen Bauum-
satze im Bereich Offentliche Beleuchtung/Lichtsig-
nalanlagen sowie aus Gemeinkostenerstattungen
nach dem Hamburgischen Wegegesetz sowie der
Vermietung von Fahrzeugen. In den Sonstigen
betrieblichen Ertrégen enthaltene periodenfrem-
de Ertrage in Hohe von 230 Tsd. Euro resultieren
aus Rickzahlungen infolge des hohen Bauumsat-
zes (Rabatte) durch die Hamburg Verkehrsanla-
gen GmbH, Hamburg, (ehemals Vattenfall Europe
Verkehrsanlagen GmbH, Hamburg) betreffend die
Jahre 2010 bis 2012.

AuBerordentliche Ertrage

Die auRerordentlichen Ertrdge ergeben sich aus
Garantiezusagen der Finanzbehorde der FHH fir
die gebildeten Pensionsriickstellungen, Ruckstel-
lungen fir Altersteilzeit, Beihilfeverpflichtungen,
Rickstellungen flr Sabbatjahre und dauerkranke
Beamte.
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Personalaufwand
Der Personalaufwand verteilt sich wie folgt:

Personalaufwand per 31.12.2013 (in Tsd. Euro)
Beamtenbezilige 6.804
Beschéftigtenentgelte 21.768
Erstmalige Bildung von Urlaubs- und 2.656
Mehrarbeitsriickstellungen

Veranderung Ubrige Personalriickstel- -549
lungen

Soziale Abgaben/Altersversorgung 8.347
ohne Pensions-/Beihilferlickstellungen
Pensions- und Beihilfertickstellungen 1.489
- darin enthaltener Zinsaufwand 716
Stand zum 31.12.2013 40.515

Sonstige betriebliche Aufwendungen

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen setz-
ten sich im Wesentlichen aus Mieten, den IT- und
Fahrzeugaufwendungen, den Geschaftsbedarfen,
den \Verwaltungsgemeinkostenerstattungen an
andere Hamburgische Dienststellen, den personal-
bedingten Aufwendungen sowie den Zufihrungen
zu den Ruckstellungen fir Gewahrleistungsiber
wachung und drohende Verluste zusammen.

Periodenfremde Buchungen

Die sonstigen betrieblichen Aufwendungen enthal-
ten periodenfremde Aufwendungen aus nachlau-
fenden Kosten in Hohe von 2 Tsd. EUR.

6. Erganzende Angaben
Haftungsverhéltnisse

Verbindlichkeiten und Haftungsverhéltnisse geman
§ 251 HGB bestehen nicht.

Sonstige finanzielle Verpflichtungen

Die am Jahresende bestehenden sonstigen finan-
ziellen Verpflichtungen gemafR & 285 Nr. 3 HGB
ergeben sich aus folgenden Rechtsverhéltnissen

Finanzielle Verpflichtungen per 31.12.2013
(inTsd. Euro)
31.12. | bis1 1bis5 | Uberb
2013 | Jahr Jahre Jahre
Miet- 22.478 | 1.930 6.230 | 14.318
und
Pacht-
vertrage

Wartungsvertrage des Landesbetriebes haben
eine jahrliche Kiindigungsmdglichkeit und sind aus
diesem Grund nicht gesondert aufgefihrt. War
tungsvertrage, die der Landesbetrieb im Rahmen
der Wahrnehmung von betrieblichen Aufgaben fir
die Stadt und den Bund durchfiihrt, sind nicht auf-
gelistet.

Das Bestellobligo per 31. Dezember 2013 belduft
sich auf 53,1 Mio. €




Mitarbeiter

Die durchschnittliche Anzahl der aktiven Beschaf-
tigten betrug 594 Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter. Die Aufteilung auf die Beschéftigtengruppe ist
der folgenden Ubersicht zu entnehmen:

Anzahl Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
2013 2012
Mit- % Mit- %

arbeiter arbeiter

Beamte 130 21,9 126 | 21,7

Beschéf- 464 | 78,1 454 | 78,3

tigte

Gesamt 594 | 100,0 580 | 100,0

Umgerechnet in Vollzeitkrafte (VK) waren 560,78
VK in 2013 im Vergleich zu 544,95 VK im Vorjahr
beschaftigt.

Geschaftsfithrung

Die Geschéftsfihrung bestand im Geschéftsjahr
aus Erster Baudirektor Herrn Hans-Jochen Hinz
als Geschéftsflhrer und Erster Baudirektor Herrn
Karl-Heinz Kriger (Geschéftsbereichsleiter Kons-
truktive Ingenieurbauwerke) als stellvertretender
Geschéftsfihrer. Den Geschaftsfihrern wurden
weder Vorschisse noch Kredite gewahrt. Haf-
tungsverhéltnisse zugunsten dieser Personen wur-
den nicht eingegangen.

Aufsichtsgremium

Zur Unterstltzung der Aufsicht fihrenden Behorde
ist ein Verwaltungsrat eingerichtet. Im Jahr 2013
bestand er aus folgenden Mitgliedern:

® Herr Andreas Rieckhof (Vorsitzender), Staatsrat
der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Inno-
vation

® Frau Dr. Renate Taugs (stellvert. Vorsitzende),
Leiterin des Amtes fir Umweltschutz der Be-
horde flr Stadtentwicklung und Umwelt (BSU)

® Frau Ulrike Riedel, Hamburger Hochbahn AG
(Vorstand Personal & Zentrale Dienstleistun-
gen)

® Frau Birgit Fuhlendorf, Bezirksamt Eimsbttel
(Leiterin des Dezernates Wirtschaft, Bauen und
Umwelt)

® Herr Klaus Skulimma, Finanzbehorde (Abtei-
lungsleiter in der Finanzbehorde)

® Herr Konrad Rothfuchs, Vorsitzender des Ver
bandes freier Ingenieure fir StraRenbau in
Hamburg e. V. (Bauingenieur)

® Herr Daniel Wilczek, Vorsitzender des Perso-
nalrates Landesbetrieb StraRRen, Briicken und
Gewasser (Angestellter im 6ffentlichen Dienst)

Konzernabschluss

Der Jahresabschluss des Landesbetriebes Stra-
Ren, Bricken und Gewdsser wird in den Konzern-
abschluss der Freien und Hansestadt Hamburg
eingebunden.

Gesamthonorar des Abschlusspriifers

Das Gesamthonorar des Abschlusspriifers belduft
sich auf 20 Tsd. Euro und betrifft ausschlieRlich
das Honorar fir die Prifung des Jahresabschlus-
ses zum 31. Dezember 2013. Steuerberatungs-
leistungen, Bestatigungsleistungen oder sonstige
Leistungen wurden vom Abschlussprifer nicht
erbracht.

Beziehungen zu nahe stehenden Personen /
Unternehmen

Geschéfte mit nahe stehenden Personen / Un-
ternehmen i. S. d. § 285 Nr. 21 HGB, die nicht zu
marktiblichen Bedingungen zustande gekommen
sind, wurden im Geschaftsjahr 2013 nicht getatigt.
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Landesbetrieb Stralten, Bricken und Gewésser

der Freien und Hansestadt Hamburg
WIIKOAA™

Wirtschaftsprifungsgesellschaft

Bestatigungsvermerk des Abschlusspriifers
An den Landesbetrieb Stralten, Bricken und Gewésser der Freien und Hansestadt Hamburg:

Wir haben den Jahresabschluss - bestehend aus Bilanz, Gewinn- und Verlustrechnung, Finanz-
planibersicht anhand einer Kapitalflussrechnung sowie Anhang - unter Einbeziehung der Buch-
fihrung und den Lagebericht des

Landesbetriebes Stralfen, Briicken und Gewdsser

der Freien und Hansestadt Hamburg

fiir das Geschaftsjahr vom 01. Januar bis 31. Dezember 2013 geprift. Die Buchflihrung und die
Aufstellung von Jahresabschluss und Lagebericht nach den deutschen handelsrechtlichen Vor-
schriften und den erganzenden landesrechtlichen Vorschriften liegen in der Verantwortung der
Geschéftsfuhrung des Landesbetriebes. Unsere Aufgabe ist es, auf der Grundlage der von uns
durchgefiihrten Priifung eine Beurteilung lber den Jahresabschluss unter Einbeziehung der
Buchfihrung und Gber den Lagebericht abzugeben.

Wir haben unsere Jahresabschlusspriifung nach § 317 HGE unter Beachtung der vom Institut der
Wirtschaftsprifer (IDW) festgestellten deutschen Grundsétze ordnungsméafiger Abschlusspriifung
vorgenommen. Danach ist die Priufung so zu planen und durchzufihren, dass Unrichtigkeiten und
VerstdlRe, die sich auf die Darstellung des durch den Jahresabschluss unter Beachtung der
Grundséatze ordnungsmafRiger Buchfihrung und durch den Lagebericht vermittelten Bildes der
Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage wesentlich auswirken, mit hinreichender Sicherheit erkannt
werden. Bei der Festlegung der Prifungshandlungen werden die Kenntnisse (ber die Geschafts-
tatigkeit und Uber das wirtschaftliche und rechtliche Umfeld des Landesbetriebes sowie die Erwar-
tungen Uber mégliche Fehler beriicksichtigt. Im Rahmen der Priifung werden die Wirksamkeit des
rechnungslegungsbezogenen internen Kontrollsystems sowie Nachweise fur die Angaben in
Buchfihrung, Jahresabschluss und Lagebericht (iberwiegend auf der Basis von Stichproben be-
urteilt. Die Prifung umfasst die Beurteilung der angewandten Bilanzierungsgrundsitze und der
wesentlichen Einschatzungen der gesetzlichen Vertreter sowie die Wirdigung der Gesamtdar-
stellung des Jahresabschlusses und des Lageberichts. Wir sind der Auffassung, dass unsere
Prufung eine hinreichend sichere Grundlage fur unsere Beurteilung bildet.

Unsere Prifung hat zu keinen Einwendungen gefiihrt.
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Landesbetrieb Stralken, Bricken und Gewasser

der Freien und Hansestadt Hamburg aG

Wirtschafisprilfungsgesellschaft

Nach unserer Beurteilung aufgrund der bei der Priifung gewonnenen Erkenntnisse entspricht der
Jahresabschluss den gesetzlichen Vorschriften und den ergdnzenden landesrechtlichen Vor-
schriften und vermittelt unter Beachtung der Grundsétze ordnungsméRiger Buchflhrung gin den
tatsschlichen Verhaltnissen entsprechendes Bild der Vermégens-, Finanz- und Ertragslage des
Landesbetriebes. Der Lagebericht steht in Einklang mit dem Jahresabschluss, vermittelt insgesamt
ein zutreffendes Bild von der Lage der Gesellschaft und stellt die Chancen und Risiken der zu-
kilnftigen Entwicklung zutreffend dar.

Hamburg, 02. Juni 2014
WIKOM AG
Wirtschaftspriifungsgesellschaft

&,
WIRTSCHAFTS-
Dr. Breitenbach Lawrenz
Wirtschaftspriifer Wirtschaftsprifer

GESELLSCHAFT

YN
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BERICHT DES VERWALTUNGSRATES

Der Verwaltungsrat

Der Verwaltungsrat hat die Aufsicht
fihrende Behorde bei der Steue-
rung des Landesbetriebes Strafden,
Briicken und Gewaésser unterstitzt.
Dazu gehdrte insbesondere auch
die Uberwachung der Ordnungsmé-
Rigkeit, ZweckmaRigkeit und Wirt-
schaftlichkeit der Geschéftsfihrung.
Die Geschaftsfihrung hat dem Ver
waltungsrat im Geschaftsjahr 2013
schriftlich und mundlich in insgesamt
drei Verwaltungsratssitzungen (ber
die Lage und Entwicklung des Lan-
desbetriebes berichtet.
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Der Jahresabschluss und der Lage-
bericht 2013 wurden rechtzeitig
erstellt, von der WIKOM AG Wirt-
schaftsprifungsgesellschaft geprift
und mit einem uneingeschrankten

Bestatigungsvermerk versehen.

Der Verwaltungsrat hat diese Unter
lagen sowie den Bericht der WIKOM
AG Wirtschaftsprifungsgesellschaft
eingehend beraten und der Aufsicht
fihrenden Behorde die Feststellung
des vorgelegten Jahresabschlusses
zum 31.12.2013 empfohlen.

Der Verwaltungsrat dankt der Ge-
schéaftsfihrung sowie allen Mitarbei-
terinnen und Mitarbeitern fir die ge-
leistete Arbeit.

.

holetns ﬂmzﬂ

Andreas Rieckhof
Vorsitzender des Verwaltungsrates
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