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die garantiert immer wieder Freude bereiten und einfach gliicklich machen.

FLUX. A10 Das Komfortrad

Dieses Fahrrad ist anders und konstruktiv genial.
Die einzigartige Rahmengeometrie armoeglicht einen
ungeahntan Fahrkemfort, im Sattel siczend kénnen
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EDITORIAL

Mit Geduld und Spucke

Man kennt das ja: Endlich hat man sich zu einer Verdnde-
rung durchgerungen, dann soll dieser Wandel aber bitte-
schén von jetzt auf gleich passieren. Man ldsst endlich das
Rauchen sein und meldet sich schon mal prophylaktisch
zum Marathon an. Man ringt sich zu einer Didit durch,
spdtestens (ibermorgen soll der Spiegel — aber hallo! -

nur noch schlanke Menschen wiedergeben.

Leider ist in diesem Kampf zwischen innerem Schweine-
hund und kithnem Vernunftbdr noch etwas anderes
gefordert: Geduld. Davon legt dieses Heft einiges an
Zeugnis ab. Denn nach den vielen warmen Worten der
letzten Jahrzehnte sollen nun endlich Taten folgen;, das
Fahrrad ist schlieflich unbestrittener Hauptakteur der viel
diskutierten Mobilitdtswende. Ab Seite 6 ldisst sich der
konkrete Forderungskatalog des Fahrradclubs an die
Hamburger Politik nachlesen. Man wird sehen, wieviel
davon irgendwann Wirklichkeit wird. Gleich danach geht es
um das Thema Verkehrsentwicklungsplanung (S. 8-9).
Mit der Flickschusterei soll endlich Schluss sein. Drei Jahre
muissen wir aber auch hier auf Ergebnisse warten.

Ein wenig Ungeduld zeigt unsere Autorin Amrey Depenau
bei den hartndickigen Vorurteilen, die auch das Radfahren
in geschlechterspezifisches Verhalten einteilt — Recht hat
sie. Hartndckigkeit und Geduld beweist die Eltern-Initiative,
die flir Tempo 30 in der Friedrichsberger Strafse kdmpft.

Ich selbst werde auch noch ein wenig Geduld haben
mussen, bis ich die Radtouren im Buch von Herbert
Rénneburg (S. 24-25) abfahren kann. Schénes Wetter ldsst
sich ja nicht im Internet bestellen. Noch nicht ... nur Geduld.

Michael Lutter

essliche Geschenke!

die¢ Fube auf den Boden gesetzt werden und die Kraft-
umsatzung ist Gbarraschand gut. Ausgestattet mit
wartungsfreiem Riemenantrieb, Rohloff-Schaltung und
hochwertigsten Komponenten, in exquisiter FLUX Qualitst
ist dieses spezielle City- und Tourenrad jeden Eure wart.

Liegeradsivdio O

HF VELOTECHNIK, FLUX, ICE Trikes, KMX Karts - Fahrradbau & Service in Hamburg
Osdorfer Landstr. 245a - 22549 Hamburg - Telafon 040 395 285 - www.liegeradstudio.de

Gern im Leasing - testen Sie diese Glicksbringer bei uns!
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B 10.01.2020: NEUJAHRSEMPFANG
DES ADFC HAMBURG

Wir wollen gemeinsam auf das neue Jahr anstofen, uns austauschen, kennenlernen
und diskutieren, was 2020 auf uns zu kommt. Der Vorstand des ADFC Hamburg ladt alle
Mitglieder und ehrenamtlich Aktiven zum Neujahrsumtrunk am Freitag, den 10. Januar
2020, um 19 Uhr, in die ADFC-Geschéftsstelle in der Koppel 34-36 ein. Auch wer bisher
noch nicht aktiv ist, aber Lust auf Engagement hat, ist herzlich willkommen. Nach einer
kurzen BegriBung durch den Vorstand wird mit Sekt und Saft angestofen.

hamburg.adfc.de

-

B OST-WEST-MOVE

Die Akteure des Neustadt-Festivals DRUNTER & DRUBER luden am
14. September 2019 gemeinsam mit der Hauptkirche St. Katharinen
und der Initiative Altstadt fir Alle! zu einer digitalen Demonstration
und einem mobilen Wendemandver ein: der Ost-West-Move. Die
Fahrbahnen der Ludwig-Erhard- und Willy-Brandt-Stralle wurden
ab 20 Uhr fir den Autoverkehr gesperrt, um das utopische Szenario
der autofreien Stadt spielerisch zu zelebrieren. Man traf sich auf
dem GroRneumarkt und wdhlte Regenschirme, die in ihrer jeweiligen
Farbe alternative Fortbewegungsmittel darstellten: Grin fur Fahrrad,
Blau fiir zu FuR oder Gelb fir OPNV. Darliberhinaus konnten die
Teilnehmer*innen mithilfe eines QR-Code-Aufklebers auf dem Schirm
ihre eigenen Winsche und Forderungen an die Politik duRern: Per Klick auf den Code erschien die Botschaft! So entstand eine bunte
Vision neuer Nutzungsmoglichkeiten. Die Entwicklung dazu fand im Vorfeld an der HCU in dem Q-Studies-Seminar #Partizipation statt.
Dort wurden Visionen zur Neunutzung der Ost-West-Stralle unter der Leitung von Daniel Jenett entwickelt. neustadt.io

B FAHR RAD! DIE RUCKEROBERUNG DER STADT

Eine Ausstellung des Deutschen Architekturmuseums (DAM) im Hamburger Architektursalon

Der Platz in dicht bebauten und intensiv genutzten Grof3stddten ist so begrenzt wie be-
gehrt, 6ffentliche stadtische Rdume sind ein knappes, wertvolles Gut. Dieses gerecht und
fir die Menschen lebenswert zu verteilen ist eine wichtige Aufgabe der Stadtplanung und
Landschaftsarchitektur, aber auch fir die Verkehrsplanung. Radverkehr spielt dabei eine
zentrale, verbindende Rolle und kann der Schlissel
zum Erfolg werden, um die Lebensqualitdt in Stadten
zu verbessern und mehr Raum auf Stralen und
Platzen, mehr Grin- und Freiflachen zu schaffen. Die
DAM-Ausstellung »Fahr Rad! Die Rickeroberung der

Stadt« gastiert bis Januar 2020 in den Rdumen des  Kuratorin Kristina Bacht und Peter
Hamburger Architektursalons. Sie wirft einen Blick  Cachola Schmal, Leiter des DAM,

auf acht internationale Radverkehrsprojekte und antasslich der Erdffnung der Ausstellung
Stddte —vom Ruhrgebiet Uber Oslo bis nach New York am 29.10.2019.

City und Kopenhagen, das natirlich nicht fehlen darf

B = und mit seiner Cycleslangen-Bricke vertreten ist —, die den Weg zu einer nachhaltigen und

© Dirk Lat

. sozialen Stadt auch Uber die Planungen fir eine fahrradgerechte Stadt zeigen.
Ein Element der modernen Stadt-

und Verkehrsplanung sind die Fahr Rad! Die Riickeroberung der Stadt | Ausstellung im Architektursalon Hamburg,
sogenannten Superblocks - hier auf Bei den Miihren 70, 20457 Hamburg | 30.10.2019-10.01.2020 | Offnungszeiten: Mittwoch
der Ausstellungstafel zu Barcelona. 13-18 Uhr, Donnerstag 11-20 Uhr, Freitag 13-18 Uhr | hamburg.ait-architektursalon.de
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B TRAUER UM PETRA STANG

Im November 2019 ist unser langjdhriges Mit-
glied Petra Stang gestorben. Petra hat sich viele
Jahre aktiv im ADFC Hamburg engagiert. Das
Redaktionsteam der RadCity unterstitzte sie
in den letzten Jahren regelmaRig durch Korrek-
turen von Beitragen. Petra trug damit ent-

© Stefan Kayser

scheidend zu sprachlich einwandfreien Texten
in unserem Mitgliedermagazin bei. Auch bei
anderen Dokumenten — beispielsweise der Satzung des ADFC Hamburg — hat uns
Petra mit ihrem geschulten Blick Uber alle Ticken der Rechtschreibung, Zeichen-
setzung und Grammatik hinweg geholfen. Ihre groRzigige Unterstitzung und ihr
freundliches, zugewandtes Wesen wird allen, die sie kannten, in guter Erinnerung
bleiben. Wir trauern mit ihrer Familie und winschen ihr viel Kraft.

B HAMBURGER*INNEN IM
LASTENRAD-RAUSCH

»Mehr Lastenrdder und weniger Autos und Laster auf Hamburgs Strallen! Das nitzt dem
Klima, machtdie Luftbesserund Hamburgleiser.« Diese Diagnose stellte Umweltsenator
Jens Kerstan (Grine) im Oktober 2019 bei der Bekanntgabe des Forderprogramms
seiner Behorde fir Lastenrdder. Wahrend die Pramie der Bunderegierung fir den
KKauf von E-Autos ein Rohrkrepierer bleibt, kommt aus Hamburg das ndchste Kapitel
der erfolgreichen Geschichte
der Lastenradfoérderung durch
die Kommunen und Stddte.
Alle Hamburger*innen kénnen
beantragen — ob Privatperson,
Hausgemeinschaft, Verein
oder Gewerbetrieb. Gefordert
werden 33 Prozent des Kauf-
preises, maximal 2000 Euro
beim Kauf eines neuen E-Las-
tenrads, 500 Euro bei Cargo-
Bikes ohne Elektro-Antrieb und
500 Euro fir einen Lastenrad-
Fahrradanhanger. Einen besonderen »Abwrackbonus« gibt's bei gleichzeitiger
Abschaffung eines Dieselfahrzeugs. Genauer gesagt: gab es! Denn die Fordermittel
waren so gefragt, dass schon nach gut drei Wochen und knapp 1000 Antrdgen das
Budget komplett ausgeschdpft war. Um der Nachfrage doch zu entsprechen, wurde
die urspringlich fur drei Jahre vorgesehene Summe von 1,5 Millionen Euro schon fir
2019 freigegeben. Die Investitions- und Férderbank (IFB), die das Programm fir die
Behdrde abwickelt, bearbeitet nun die vorliegenden Antrage, weitere werden zundchst
nicht entgegengenommen. Der ADFC begrift die Initiative und beflrwortet eine
FortfUhrung und Ausweitung des Férderprogramms.
moinzukunft.hamburg/lastenrad-programm

¢ Belvelo

E-Bike-Reisen
fiir Entdecker

Die Welt aktiv erleben — mit
Genuss und Komfort auf
allen Kontinenten

Bergauf Lst wie bergrb.
wind? Kenne Leh
nicht. Blin vbllig neues

Fahrgefichl!

Gardasee | Jakobsweg
Andalusien | Baltikum
Kroatien und Montenegro
Marokko | Siidafrika
Peloponnes | Vietnam
Kanada und viele mehr

Hochstens 12 Gaste plus
Reiseleiter

InkL Qualitats-E-Bikes vor Ort




Am 23. Februar 2020 wahlt Hamburg eine

neue Blrgerschaft. Wir heizen der Politik schon jetzt kraftig mit unseren Forderungen
ein, damit alle Menschen in Hamburg sicher und entspannt Rad fahren kénnen.

Die Reaktionen der Parteien lest ihr in der ndchsten RadCity Anfang Februar 2020.

# JETZT
Vorfahrt flrs Klima

Der Klimaschutz erlaubt kein Zogern, je langer wir mit der Umset-
zung einer klimafreundlichen Mobilitat warten, um so geringer
wird das verbleibende CO,-Kontingent. Fir uns ist klar: die vor-
rangige Forderung des Radverkehrs ist der schnellste und kosten-
glinstigste Weg zu einer klimafreundlichen Mobilitat. Die Stadt
muss bis 2022 unter Beteiligung der Bevolkerung, Verbande und
Parteien eine Verkehrsentwicklungsplanung anschieben, die den
Verkehrssektor in Hamburg bis zum Jahr 2035 CO,-neutral macht.
Bei der Mobilitdtswende geht es aber nicht allein um Klimaschutz.
Immer noch sterben Menschen im StralRenverkehr oder werden
schwer verletzt. Larm, schadliche Abgase und Feinstaub schaden
Mensch und Umwelt und der Wunsch, eine lebenswertere Stadt zu
gestalten, ist ein Gebot der Vernunft. Nur die Antriebe zu elektri-
fizieren oder Fahrzeuge automatisch zu steuern st die Probleme
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nicht. Fahrzeuge missen kleiner und effizienter genutzt werden,
sowohl bei der Personenférderung als auch in der Logistik, wo
Cargo-Bikes schon heute zeigen, wie es geht. Wir brauchen die
Verkehrswende. Jetzt!

MEHR FUERSRAD
Mindestens 100 Millionen Euro
pro Jahr fir den Radverkehr!

Hamburg braucht das Fahrrad. Und jeder investierte Cent zahlt
sich mehrfach fir die Stadt aus: durch bessere Umwelt und
Gesundheit, durch mehr Sicherheit im Verkehr, durch weniger
Verschleill von Fahrbahnen, durch Entlastung von Bussen und
Bahnen, und durch héhere Lebensqualitat. Wir fordern mindestens
100 Millionen Euro pro Jahr. Dauerhaft. Dazu kommen Férdermittel
vom Bund und der EU! Rad- und FuRverkehr muss in der Verkehrs-
planung vorrangig gedacht werden. Dazu brauchen wir in allen
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Bezirken, Landesbetrieben, der Polizei und den Behdrden mehr
Personal, das dies koordiniert und ein hohes Mall an Qualitat
sicherstellt. Die aus dem Bindnis fir Radverkehr heraus ent-
standenen Strukturen sind weiter auszubauen

# MEHRPLATZFUERSRAD

Eine Spur firs Fahrrad auf Hauptstralen!

Radverkehr braucht Platz — dafir missen auch Entscheidungen
getroffen werden, die den motorisierten Individualverkehr ein-
schranken. Fahrradstrallen, Tempo 30 oder grofRzligige Radfahr-
streifen auf der Fahrbahn missen zur Regel werden, wo nétig auch
mit Trennelementen zu Kraftfahrzeugspuren. Hochbordradwege
dirfen nur gut begrindete Ausnahmen sein. Stralenbegleitende
gemeinsame Geh- und Radwege lehnen wir ab: Auch der FuR-
verkehr braucht sicheren und exklusiven Raum. Stralenbdume
sollten méglichst geschont werden. Den ndtigen Platz fir diese
MaBnahmen muss der Autoverkehr abgeben: Eine Spur firs Rad!

#RADNETZAUSBAU

100 Kilometer neue Radwege pro Jahr,
Radschnellwege bis ins Zentrum

Wir fordern die umgehende Fertigstellung des Veloroutennetzes
mit hohen Standards und den Bau sowie die Weiterfihrung der
derzeit geplanten Radschnellwege ins Zentrum Hamburgs bis
2025. Wo diese an bestehende Velorouten anknipfen, sollen die
Qualitdtsstandards der Radschnellwege auf den Velorouten
weitergefihrt werden: Méglichst kreuzungsfrei und mit eigen-
standigen Trassen. Auch an allen HauptverkehrsstraBen missen
grofllzigige Radverkehrsanlagen eingerichtet werden: Wo Auto-
verkehr in grolen Mengen oder mit mehr als 30 km/h unterwegs
ist, sind breite, geschitzte Radverkehrsanlagen zwingend erfor-
derlich, um sicheres und entspanntes Radfahren zu erméglichen.

# QUARTIEREFUERMENSTHEN

Kein Kfz-Durchgangsverkehr
in Wohnvierteln!

Die Stadt gehort den Menschen, nicht den Autos! Unsere Wohn-
quartiere sollen zu Rdumen, in denen sich jeder frei und sicher
bewegen kann, gestaltet werden. Kein Kfz-Durchgangsverkehr in
Wohnquartieren und Tempo 30 oder geringere Geschwindigkeiten
stellen die Basis daflr sicher. Hinzu kommen autofreie Quar-
tierszentren nach dem Vorbild der Pilotprojekte in Ottensen und
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der Altstadt, viele Spiel- und Fahrradstrallen sowie der Abbau von
Kfz-Parkplatzen. Dies erreichen wir mit MaRnahmen wie Ein-
bahnstrallen, Diagonalsperren, Abbinden der Neben- von Haupt-
strallen, und Kreuzungen, die von parkenden Fahrzeugen frei
bleiben. Fir Planungen aus einer Hand werden die unteren
Strallenverkehrsbehdrden in den Bezirksamtern angesiedelt,
nicht wie bisher bei Polizei und Innenbehdrde. Bei der politisch
gewollten Neuaufteilung des Stralenverkehrsraums hat die
Polizei ausschlieBlich beratende Funktion.

#BESSERRAOPARKEN
Parkhaus fir mindestens 5000 Fahrrader
am Hauptbahnhof

Radfahrer*innen bendtigen diebstahlsichere und wettergeschitzte
Abstellanlagen. Die Stadt muss an allen &ffentlichen und stadtisch
genutzten Gebduden mit Publikumsverkehr groRzigiges und
sicheres Fahrradparken ermoglichen. Dies betrifft zum Beispiel
samtliche Blcherhallen, Kitas, Behdrden, Bezirksamter. Wir brau-
chen aulerdem ein Férderprogramm zum Bau von hochwertigen
Abstellanlagen in Wohngquartieren und am Arbeitsplatz, auf
privaten und offentlichen Grund. Der Ausbau der Schnellbahn-
Haltestellen mit Rad-Abstellanlagen muss fortgefihrt und
beschleunigt werden. Und wir fordern ein Fahrradparkhaus am
Hamburger Hauptbahnhof mit Platz fir mindestens 5000 Rader
sowie entsprechende Anlagen an allen anderen Fernbahnhofen.

# VISIONZERD

Sicherheit geht vor: Umbau von
Kreuzungen, Kfz-Verkehr reduzieren,
Verkehrsklima verbessern

Oberste Prioritat hat, dass alle heil ankommen: Null Getdtete und
Schwerverletzte im StralRenverkehr (Vision Zero). Flissigkeit und
Geschwindigkeitinsbesondere des Motorverkehrs werden diesem
Ziel untergeordnet. Die Stadt muss bessere Verkehrsanlagen
bauen, sichere Kreuzungen und Ampelschaltungen einrichten,
Tempobeschrankungen verhangen und durchsetzen. Ab 2025
dirfen nur noch Lkw mit Abbiegeassistenten in Hamburg fahren.
Die Verkehrserziehung muss verstarkt werden: Auto- und LKW-
Fahrende besser ausbilden! Gefdhrliches Fehlverhalten von Auto-
und Lkw-Fahrenden wird stdrker sanktioniert, falsch parkende
Autos werden konsequent abgeschleppt. Die Fahrradstaffel der
Polizei muss personell aufgestockt werden und das gesamte
Stadtgebiet regelmdlig kontrollieren.

ADFC Hamburg, Arbeitskreis Verkehr

RadCity 6.19
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ach langen Jahren des Wartens

beginnt ein Prozess, an dessen

Ende ein umfassendes Handlungs-
konzept zur verkehrlichen Entwicklung
Hamburgs stehen soll. Flickenteppich war
gestern! Das vorherrschende Klein-Klein
an umgesetzten Minimalkompromiss-
Lésungen im Hamburger Verkehrswesen
kommt an sein Ende. Die Stadt Hamburg
kann sich nicht mehr aus dem Themen-

FNDLICH G

Was ist eine Verkehrsentwicklungs-
planung (VEP)? Eine VEP ist ein Pla-
nungsinstrument, um der Verwaltung
einer Stadt mogliche Mallnahmen struk-
turiert aufzuzeigen, damit die zukinftige
Mobilitdt organisiert werden kann. Im Falle
Hamburgs ist eine integrierte Planung
angestrebt. Das bedeutet, dass versucht
wird, alle Belange zu betrachten, die mit
dem Thema Verkehr in Verbindung stehen.

Hamburg plant jetzt seine Verkehrsentwicklung.

komplex des sich stark verdandernden
Mobilitdtsverhaltens herauswinden und
muss sich diesem intensiv annehmen und
dem vorherrschenden Stickwerk eine
Ubergreifende Strategie mit verbindlichen
Handlungspldnen entgegensetzen. Die
nachsten drei Jahre werden zeigen, wie
ernst es Hamburg mit diesem neuerlichen
Angang ist. Doch zundchst einmal zu den
Begrifflichkeiten.

Auvusgangslage

Besonders hervorgehoben sind die The-
men Umwelt (Klimaschutz, Luftreinhaltung
und Larmbeldastigung), die Logistik, Anfor-
derungen des Radverkehrs, des privaten
Autoverkehrs aber auch des Fulverkehrs,
der Hafenentwicklung und Wohnungs-
bauplanungen.

Was ist das Besondere an der Ham-
burger VEP? Die Hamburger VEP ist auf

eine kontinuierliche Entwicklung aus-
gelegt, um dem Wandel der Mobilitat und
den Herausforderungen, die sich dadurch
an die Stadt stellen, begegnen zu kénnen.
Explizit wird auch die Méglichkeit erwahnt,
»neue« |deen auszuprobieren und den
urbanen Raum als Labor fir verdnderte
Mobilitdt zu verstehen. Der Verkehrsent-
wicklungsplanung liegen vier Kernthemen
zugrunde:

-HIS LOS

» Starkung der Leistungskraft und
Wettbewerbsfdhigkeit der Metro-
polregion Hamburg

* Schutz von Gesundheit, Umwelt
und Klima

* Sichere und vielféltige Mobilitats-
chancen

* Erlebbare und vernetzte Verkehrs-
und Stadtraume.

Mach mit und denk
deine Mobilitat ¥ v »
'a‘?' -a-"z 'a‘;b

* *© e
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in einer Gesamtstragie ist das Ziel.
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Die Koalition aus 5PD und Grine proklamiert denWeg in ein Zeitalter nachhaltiger
Mabilitat. Ein Mix aus Fahrrad- Fullverkehr und dem OPNV im klassischen Unnwelt-
verbund soll den vorherrschenden MIV auf ein vertrigliches Mal} zuriickdrangen.
Aktuelle gesellschaftliche Debatten und Leitbilder erhihen den Handlungsdruck.
Auf kommunaler Ebene hat sich in Hamburg ein Flickente ppich unterschiedlicher
Konzepte, Strategien und Leitideen etabliert, die teils aus den goer Jahren herrih-
ren, Die Umsetzung jedes einzelnen Vorhabens gestaltet sich als schwierig, auch
weil diese oft kontrar zueinander sind. Die Vereinheitlichung und Bindelung dieser

Alle Beteiligten entwi-
ckeln gemeinsam die
Verkehrsentwicklungs-
planung als integriertes
Konzept, das den
Umbau hin zu einer
nachhaltigen Mobilitat
aufzeigen soll.

1. Analyse und Bewertung

z. Entwicklung Handlungsoptionen

3. Emtwicklung Zielszenario

Birgerbeteiligung durchgefihrt
und durch Veranstaltungen
begleitet. In Phase 3 werden auf
fachlicher Ebene die Ergebnisse
ausgewertet.

In Phase 1+2 wird eine mehrstufige



Wer ist beteiligt? Initiatorin der VEP ist
die Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und
Innovation (BWVI). Weitere Hamburger
Behorden, die Politik, Interessenverbande,
Beirate, Verkehrsunternehmen und Akteu-
re aus dem Umland werden explizit be-
teiligt. Begleitend beraten werden die
Beteiligten durch die Planungsbiros
ARGUS und Planersocietdt sowie das Biro
fr Stadtentwicklung urbanista.

In dem dreijdhrigen Verfahren werden
in drei Phasen unterschiedliche Schwer-
punktsetzungen behandelt, die am Ende in
ein integriertes Handlungskonzept zusam-
mengefihrt werden. In den ersten beiden
Phasen des Prozesses wird eine mehrstufige
Burgerbeteiligung durchgefihrt.

Phase 1 In dieser Phase werden alle bis-
herigen Planungen, Szenarien, Leitbilder
und existierenden Mallnahmen in einer
Grundlagenanalyse aufgenommen und
bewertet. Licken und sich widersprechen-
de MalRnahmen sollen identifiziert und
daraus erste zu vertiefende Fokusbereiche
ermittelt werden. Der Status Quo - also
das tagliche Verkehrsgeschehen auf Ham-
burgs Strallen in seiner Gesamtheit - soll
in einer Zustandsanalyse mit einflieBen
und eine valide Prognose bis in das Jahr

Verkehrsentwick-
lungsplanung

__--u.->

Am Ende des gesamten
Prozesses sollen die
Ergebnisse zu dem wahr-
scheinlichsten Zielszenario
in einem Handlungskon-
zept zusammengefiihrt
werden. Kosten, Zustin-
digkeiten und Fristen
werden klar festgelegt.
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Auftaktveranstaltung zur Verkehrsentwicklungsplanung auf dem Rathausmarkt.

2030 zulassen. Betrachtet wird der Mix aus
FuB- und Fahrradverkehr, Offentlicher Per-
sonennahverkehr (OPNV), Schienen-
personennahverkehr (SPNV) und der
Motorisierte Individualverkehr (MIV). In
dieser Phase liegt der Fokus vor allem da-
rauf, die Bevdlkerung fir zukinftige Ver-
kehrsthemen zu sensibilisieren, zu infor-
mieren und deren Wissen als NutznielRer
abzufragen. Der Auftaktveranstaltung im
September auf dem Hamburger Rathaus-
markt folgten insgesamt acht weitere
Stopps im Stadtgebiet an dem der »Mobi-
litdtsdialog on Tour« halt machte. Der
letzte Stopp dieser Tour war am 2. Oktober
in Eimsbuttel.

Phasen 2 und 3 Aufbauend auf den er-
mittelten Grundlagen der ersten Phase
werden erste Handlungsoptionen fir den
betrachteten Verkehrsmix auf unter-
schiedlichen Malstabsebenen entwickelt.
Fir das weitere Vorgehen sollen ein
wahrscheinliches, ein weniger favori-
siertes und ein besonders winschens-
wertes Szenario ausgearbeitet und bewer-
tet werden. Die Ergebnisse werden auf der
eigens eingerichteten Webseite verstand-
lich und fir die breite Offentlichkeit zur
Verfigung gestellt. Interaktiv kdnnen mit
den bis hierhin erarbeiteten Ergebnissen
die unterschiedlichen Szenarien durch-
gespielt werden.

In der letzten Phase werden die Er-
kenntnisse aus dem Gesamtprozess und
dem wahrscheinlichsten Zielszenario in
ein Handlungskonzept Uberfihrt. Dieses
beantwortet durch konkrete Aussagen die
Frage, mit welchen Malnahmen die Ziele
des Verkehrsentwicklungsplans erreicht
werden kénnen. Ein Plan, der die tatsach-
lichen Kosten, Zustandigkeiten der ein-
zelnen Trdager und klare Fristsetzungen
enthalt, soll die Umsetzung garantieren.
Dieser Plan enthdltauch leichtumsetzbare,
kleinrdumlich bezogene Teilmallnahmen.
Begleitend dazu wird ein Monitoring
durchgefihrt, das die Umsetzung und Aus-
wirkungen der MaBnahmen kritisch be-
trachtet. Angeschlossen daran werden die
Konzeptbausteine evaluiert.

Welche Malnahmen am Ende tatsach-
lich in die Realitdt umgesetzt werden oder
ob sich manche Erkenntnisse noch inner-
halb des Prozesses selbst Gberholen, kann
zum aktuellen Zeitpunkt nicht addquat
beurteilt werden. So oder so wird es in den
folgenden Ausgaben der RadCity weitere
Beitrdge zu den aktuellen Zwischenstan-
den dieses wichtigen Prozesses geben.

Florian Dumsky

Informationen zum Weiterlesen:
www.hamburg.de/bwvi/

verkehrsentwicklungsplanung

RadCity 6.19
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MITTE ALTONA

Seit Anfang September
2019 kdnnen in der
Mobilstation im neuen
Quartier Mitte Altona
E-Lastenrader rund

um die Uhr ausgeliehen
werden.

in kurzer Blick zuriick: Als das neue

Quartier geplant war und die Inves-

toren bereitstanden, wurde ein
sogenannter Stddtebaulicher Vertrag
zwischen diesen und der Stadt Hamburg
geschlossen. Darin steht, dass »Mitte
Altona[..] ein Modellquartier fir auto- und
verkehrsreduziertes Wohnen werden«
soll. Um dieses Ziel zu realisieren, wurde
ein Mobilitdtskonzept beschlossen. Beide
Dokumente sind im Netz verfigbar. Man
schrieb das Jahr 2014.

Das Mobilitatskonzept kommt nach
vielen Seiten auf den Punkt, der uns hier
»Mobilitats-
management und -dienstleistungen«.

und heute interessiert:

RadCity 6.19

macht mobLl!

Hierfir wurde ein Anbieter gesucht — und
gefunden: ProQuartier, eine Tochterfirma
der SAGA Unternehmensgruppe, entschied
die Ausschreibung fir sich und ist als
Quartiers- und Mobilitdtsmanager seit

November 2017 vor Ort und dabei auch fiir
die Mobilstation zustdndig.

Wie sieht das Angebot der Mobil-
station aus? Das kleine, aber durchdachte
Angebot bietet praktische Hilfen fur
besondere mobile Herausforderungen.
Die Station verleiht Elektro-Lastenrdderin
verschiedenen Ausfihrungen und bietet
einen elektrisch unterstitzten Fahrrad-
anhanger an, der auch als Handwagen
benutzt werden kann. AulRerdem gibt es
Faltrdder und einen Bollerwagen.

Die elektrisch betriebenen Angebote
sind — abwicklungstechnisch gesehen —
Gber das Ausleihsystem des Carsharing-
Anbieters Cambio zu entleihen. Diese
Kooperation ermdéglicht es, eine Ausleihe
rund um die Uhr bereitzustellen und

© ProQaurtier

Reservierung, Bezahlung und Schlissel-
transfer abzuwickeln. Die Ausleihe der
Faltrdder und des Bollerwagens ist nur
direkt in der Mobilstation wéahrend der
Offnungszeiten moglich. Eine Anmeldung
bei Cambio ist hierfir nicht erforderlich.

Daneben bietet die Mobilstation auch
eine Mobilitdtsberatung an, die nach
Aussage vom Quartiersmanagement gut
angenommen wird.

Wer kann das Angebot nutzen? Nicht
nur die Bewohner*innen des neuen
Quartiers, sondern auch diejenigen aus den
umliegenden Stadtteilen Bahrenfeld,
Altona-Nord/Altstadt und Ottensen kénnen
das Angebot nutzen. In diesem Kontext
erscheint die Zahl der insgesamt drei
E-Lastenfahrrdder und eines E-Anhdngers
erst einmal nicht Uppig. Der Praxisbetrieb
wird zeigen, ob es nachzulegen gilt: Das
ware zu wiinschen!

Christine Mader

WIE? WO? WANN?

Fur die Ausleihe sind folgende Voraus-
setzungen zu erfllen:

* Du meldest dich bei Cambio
CarSharing an; das geht zundchst nur
mit Fihrerschein.

* Du schlieBt einen Nutzungsvertrag
mit dem Quartiersmanagement von

ProQuartier.
* Du bist mindestens 18 Jahre alt.
* Du wohnst in Bahrenfeld, Altona
Nord / Altstadt oder Ottensen.
Die Vertrage konnen direkt in der Mobil-
station abgeschlossen werden. Nach
Bearbeitung durch Cambio kommt eine
E-Mail mit den Zugangsdaten — und los!




Interview mit Bjorn
Ruhkieck vom
Quartiers- und
Mobilitats-
management
Mitte Altona

RadCity: Vor gut zwei Monaten ist die
Mobilstation Mitte Altona mit der
Ausleihe von E-Lastenrdadern gestartet.
Seit Anfang September lassen sich hier
nun unterschiedliche Modelle iiber das
Ausleihsystem des Kooperationspartners
Cambio CarSharing entleihen. Wie ist
die Resonanz? Gibt es schon Zahlen?
Bjorn Ruhkieck: Es haben sich seit dem
Start bereits finfzig Personen fir dieses
Angebot bei uns angemeldet. Genaue
Zahlen zum Ausleihverhalten liegen uns
noch nichtvor, die werden unsvon Cambio
in Kirze anonymisiert zur Verfigung ge-
stellt. Dennoch kénnen wir bereits jetzt
sagen,dass esgutanlduft. Die Lastenrdder
werdenregelmaBignachgefragt—Tendenz
steigend. Es kommen aberauch Anwohner
zu uns, die sich beraten lassen wollen. Sei
es wegen der Anschaffung eines eigenen
Lastenrades oder wegen genereller Fra-
gen zum Mobilitatsangebot im Quartier —
auf der Suche nach Alternativen zum

Die Mobilstation liegt am Rande des
neuen Quartiers direkt an den Gleisen
in der Glickel-von-Hameln-Strale.
Offnungszeiten: Mo + Mi 17-19 Uhr,
Do + Sa 10-12 Uhr. Weitere Informa-
tionen und Preise untermitte-altona.
info/mobilstation-mitte-altona

eigenen Auto, denn wir haben das Thema
urbane Mobilitdt insgesamt im Blick und
nicht nur das Lastenrad-Ausleih-
geschdft. Nicht zuletzt agieren wir
in Mitte Altona auch in einer
stddtebaulich neuartigen Situa-
- tion, aus der aufschlussreiche
Erkenntnisse darliber gewonnen
werden kénnen, welche Mobilitats-
forderungen an kinftige Wohn-
quartiere zu stellen sind.

Welche wéren das?

Sicherlich gibt es immer einige Dinge, die
man noch besser machen kénnte, die sich
aber nicht immer praktisch umsetzen
lassen. Das Thema Mobilitdt sollte aus
unserer Sicht auch weiterhin von Beginn
anin stadtebauliche Planungen integriert
und dabei mdglichst flexibel und an-
passungsfdhig gehalten werden. Ent-
wicklungen wie zum Beispiel der aktuelle
Lastenrad-Boom waren vor einigen Jahren
in dieser Auspragung nicht absehbar. Wie
uns von der Bewohnerschaft zurick-
gespiegelt wird, fehlt es im Quartier an
ausreichend geeigneten Abstellmdglich-
keiten. Durch das von der Stadt Hamburg
kirzlich aufgelegte Lastenrad-Forder-
programm nimmt diese Entwicklung
sprichwdrtlich weiter an Fahrt auf. Bau-
ablaufprozesse in dieser GroRenordnung
und in einem solchen stadtischen Geflge
sind sehr komplex. Ziel der Stadt ist es,
diese im Idealfall dennoch so zu koordi-
nieren, dass mit dem Bezug der Bewohner
eines neuen Wohnquartiers auch die
ganze Palette moderner urbaner Mobili-
tats-Infrastruktur—alsoinsbesondere der
Umweltverbund - zur Verfigung steht,
sodass mit dem neuen Wohnstandort
auch gleich eine neue Mobilitdt Einzug
halten kann.

Warum genau dieses Mobilitdtsangebot?
Und bewahrt es sich im Praxistest?

Die Konzeption der Mobilstation und
unserer Mobilitdtsangebote beruht auf
unterschiedlichen Aspekten. Wir haben
einen guten Uberblick Uber die stidte-
bauliche und wohnungswirtschaftliche
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Situation in Hamburg und wir haben den
urbanen Mobilitdtssektor, der sich aktuell
sehr dynamisch entwickelt, genau analy-
siert. AuBerdem haben wir uns mit der
spezifischen Situation in Mitte Altona
intensivvertrautgemacht, eine Mobilitdts-
umfrage durchgefihrt und uns mit unter-
schiedlichen Akteuren abgestimmt.

Die Idee des ,Rolli-Transporters' wurde
zum Beispielim Austausch mitdem Forum
Eine Mitte fur Alle geboren, das sich
bereits seit vielen Jahren fir inklusive
Aspekte in Mitte Altona einsetzt. Die
Vielfalt unserer Modellpalette wird sehr
geschdtzt. Wir haben uns fir robuste,
alltagstaugliche und einfach zu hand-
habende Fahrzeuge mit Elektromotor-
unterstitzung entschieden. Und auch
wennderenBedienungzwar grundsatzlich
einfach ist, so ist das Fahrverhalten im
Vergleichzunormalen Radern ungewohnt.
Wir raten Lastenrad-Neulingen daher
immer zu einer kurzen Einfihrung bei uns.
Das Modell,
geeignet ist, wird Ubrigens besonders

das fir Kindertransport

stark nachgefragt. Alle Nutzer haben sich
bisher auch sehr erfreut Uber die Leih-
Kosten geduBert, die wir bewusst niedrig
halten, um méglichst vielen Interessenten
Zugang zu unserem Angebot zu verschaf-
fen. Wir scheinen also auf dem richtigen
Weg zu sein, wollen aber auch, wo es nétig
und maoglich ist, auf Nachfrageschwer-

punkte reagieren.

Wie sieht die Zukunft der

Mobilstation Mitte Altona aus?

Die Veranderung von Mobilitatsgewohn-
heiten ist ein langer Prozess, den wir mit
viel Einsatz und Umsicht begleiten. Wir
richten unsere Arbeit so aus, dass sie auch
Uber unseren 2024 endenden Auftrag
hinaus in unserem Sinne Fortbestand hat.
In welcher konkreten Konstellation dies
gelingen kann, wird sich im Verlauf der
kommenden finf Jahre erweisen.

Interview: Christine Mader



12 | VERKEHRSPOLITIK & MOBILITAT

ie Aktion STADTRADELN verlief bei ihrem zweiten

Durchgang in Hamburg sehr erfolgreich. Die Behorde fir

Umwelt und Energie hatte den Mitradel-Wettbewerb des
Klimabindnisses STADTRADELN zum zweiten Mal angemeldet und
2019 das erste Mal den ADFC Hamburg mit der Durchfihrung
betraut. Nach einer kurzen Vorbereitungszeit stattete bereits im
Mai der STADTRADELN-Botschafter Rainer Fumpfei Hamburg
einen offiziellen Besuch ab. Diese Gelegenheit wurde von uns ge-
nutzt, um die Presse zu diesem Auftakt-Event einzuladen und die
Aktion in der Stadt bekannt zu machen.

Die eigentliche Werbung fing erst danach an. Freiwillige
des ADFC haben unermidlich Flyer verteilt, Betriebe wurden mit
Postern und Broschiren versorgt und Firmen, Verbdnde, Vereine
und Schulen angeschrieben und auf das STADTRADELN auf-
merksam gemacht. AuBerdem hat der ADFC fleilig Spenden-
akquise betrieben. Dazu wurden viele Firmen angeschrieben und
um Sachspenden gebeten, die wir am Ende der Aktion unter allen
aktiven Radler*innen verlost haben. Die Zahl der registrierten
Teilnehmer*innen wuchs bestandig. Natlrlich wollten wir die

Ausgezeichnet beim Stadtradeln:
Vertreter*innen der gréf3ten Teams
von AIRBUS, HAW und Gymnasium
Hochrad bei der Siegerehrung.

RadCity 6.19

2901 Teilnehmer*innen aus dem letzten Jahr Gbertreffen. 5000
Stadtradler*innen war eine Zahl, die im Raum stand und angepeilt
wurde. Am Ende hatten sich Uber 8000 Menschen angemeldet,
von denen 6739 Teilnehmer*innen mindestens einen Kilometer in
ihren Fahrtenblchern eingetragen hatten. Und das obwohl die
App mangelhaft war: Die Kilometer wurden zum Teil nicht oder nur
unvollstandig getrackt, oft wurde berichtet, dass nach 14
Kilometern abgebrochen wurde. Der Bildschirm musste bei
einigen Handys dauerhaftin Betrieb sein, um Kilometer tracken zu
kénnen, was natlrlich viel Strom verbrauchte und zu genervten
Nutzer*innen fihrte. Fir das ndchste Jahr muss eine zuver-
ldssigere Losung her. Notfalls ware es besser, Kilometer Uber
andere Apps, Fahrradcomputer oder Online-Karten zu ermitteln
und dann nachtraglich ins Kilometerbuch einzutragen.

Selbstverstandlich wurden in Hamburg auch
(fast) alle Birgerschaftsabgeordneten Gber das STADTRADELN
informiert und zur Teilnahme aufgefordert, leider ohne Erfolg.
Den 17 Abgeordneten, die im letzten Jahr mitgefahren sind,
standen in diesem Jahr ganze 16 Teilnehmende gegeniber.




Abgeordnete der Grinen und SPD waren flei8ig, von FDP und CDU
schien kein Lokalpolitiker regelmaRig mit dem Fahrrad unterwegs
zu sein. Ein kleiner Wermutstropfen in der Erfolgsgeschichte,
denn konzipiert ist das STADTRADELN auch dazu, gerade die
kommunale Politik zum Radfahren zu motivieren.

Wachstum Unser Ziel, eine Million Kilometer zu erreichen, war
ein guter Aufhanger fir die Medien und hat sicherlich auch den
Ehrgeiz der Teilnehmer*innen angestachelt. Im Juli hat der
Lokalsender noa4 das erste Mal ausgiebig iber das STADTRADELN
berichtet und ab dem 22. August ging es in den Medien rund: An
diesem Tag haben die Hamburg Towers zur Teilnahme an der
Aktion aufgerufen und dank ihrer Prominenz das STADTRADELN in
diverse Medien gebracht. Am nachsten Tag stieg die Anmeldezahl
prompt um mehrere Hundert Teilnehmer*innen, dafir noch mal
ein dickes Dankeschdn an die Hamburg Towers!

Der Startschuss wurde unter breitem Medienecho am 30. Au-
gust im Thorls Park gegeben. Dort haben wir direkt an der
Veloroute im morgendlichen Berufsverkehr Radfahrerfrihstick
verteilt und fernsehtauglich Smoothies erradelt—mit aufgestellten
Fahrrddern, die einen Mixer antrieben. Mit Hamburg Journal, noa4,
RTL Nord, Sat1 Regional und Hamburg 1 haben alle lokalen
Fernsehsender dariber berichtet. Senator Kerstan fuhr als
Schirmherr der Aktion in ADFC-Begleitung von Bergedorf Gber den
Thorls Park bis nach Wilhelmsburg. Die Fahrt machte ihm sichtlich
Spal, das wurde in allen Fernsehberichten deutlich. Der
Vorsitzende des ADFC Hamburg, Georg Sommer, war ebenfalls ein
gefragter Interviewpartner und in allen abendlichen Lokal-
nachrichten zu sehen. Des Weiteren wurde Uber den Startschuss
eine dpa-Meldung geschrieben, die dazu flUhrte, dass etliche
Online-Dienste dariber berichteten und das STADTRADELN
Hamburg auch Uberregional in den Medien war.

Gewinne fiir alle Die Siegerehrung fand am 4. Oktober in
Wilhelmsburg statt. Dort wurden Urkunden an die erfolgreichsten
und grolRiten Teams Ubergeben und auch schon einige der
verlosten Gewinne verteilt. Zwei Gewinner*innen von Fahrrddern
sind bereits von dort aus mit ihren neuen R3dern nach Hause
gefahren und auch der Gewinner einer Fahrradtasche ging an
dem Tag hocherfreut nach Hause.

Am Ende konnten wir 71 aktive Teilnehmer*innen aus der
Lostrommel ziehen, die Fahrrdder, diverses Zubehor, einen
Picknickgrill, Kinokarten, Handticher, Bademantel oder
Musicalkarten gewonnen haben und vom ADFC Hamburg
entgegennehmen konnten. Gewinn fdr alle: Nach Rechnung des
Klimabindnisses wurden bei der Aktion 179 Tonnen CO, ver-
mieden. Unser Ziel von einer Million Kilometern insgesamt haben
wir mit 1.258.095 Kilometer letztendlich um gut 25 Prozent Uber-
troffen und lediglich 1719 Kilometer fehlten, um das Vorjahres-
ergebnis zu verdoppeln. Im Stadteranking ist Hamburg damit im
Gesamtergebnis auf dem 7. Platz, womit wir nach einem 22. Platz
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Die Teilnehmenden in den Teams mit den meisten Kilometern
(Pendelbuddies Bergedorf, Bike-Bild und Haspa Rennradler)
kommen auf Gber 40 km téglich — pro Person und im Durchschnitt!

DIE GROSSTEN TEAMS

HAW Hamburg 209 Teilnehmer*innen
AIRBUS Cycle to work 187 Teilnehmer*innen
Gymnasium Hochrad 166 Teilnehmer*innen

DIE MEISTEN KILOMETER

AIRBUS Cycle to Work 45.085 km
HAW Hamburg 35.604 km
TK Hamburg 30.189 km

DIE MEISTEN KILOMETER/TEILNEHMER*IN
Pendelbuddies Bergedorf 1005 km
Bike-Bild 849 km
Haspa Rennradler 827 km

BESTE EINZELFAHRER

Henning Preuf TK Hamburg

Frank Zander Pendelbuddies Bergedorf
Heiko Fechner Die Stadtradler

SPONSOREN

Abaton * AOKHamburg/Rheinland * Aurubis * Ernst & Young
GmbH, Wirtschaftsprifungsgesellschaft « Globetrotter *
Haspa * Pappnase & Co. GmbH « Stage Theater Neue Flora

im Vorjahr sehr zufrieden sind. Nach diesem Erfolg und neuen
Ideen wirden wir uns freuen, wenn die Behérde fiir Umwelt und
Energie uns auch im ndchsten Jahr wieder mit der Aufgabe betraut,
das STADTRADELN zu organisieren.

Kaija Dehnkamp

RadCity 6.19
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er ADFC-Bundesverband hat Ende 2018 die Broschire »So

geht Verkehrswende« herausgebracht, in der es um Infra-

strukturelemente fir den Radverkehr geht. Gleich auf
Seite eins ist rechts unten eine Abbildung: Ein Radfahrer hélt ein
Vorderrad in der Hand und scheint daran etwas zu reparieren. Im
Hintergrund sieht man eine Radfahrerin stehen — die zuschaut.
Etwas weiter hinten, auf Seite sieben der Broschire, werden die
»Four Types of Cyclists« vorgestellt. 60 Prozent interessiert, aber
besorgt, dargestellt durch eine blonde junge Frau auf Hollandrad
mit Korb. Weitere 6,5 Prozent begeistert und dberzeugt, ebenfalls
visualisiert durch eine junge Frau mit Helm, Damenrad und Korb.

Paarverhalten Im Alltag sehe ich das dann manches Mal
bestatigt: Ein Paar radelt durch Hamburg. Er vorneweg, Sportrad,
sie hinterher, einfaches Damen- oder Hollandrad. Ein ungleiches
Paar, denn mit einem qualitativ hochwertigen Rad und der
richtigen Kraftibertragung fahrt es sich deutlich leichter und

ZWISCHEN

Er schraubt, sie schaut.

Rollen statt Geschlechtern Aber binich jetzt wirklich der totale
weibliche Einzelfall, mit Diamantrahmen und ganzlich ohne
Gepdcktrdger? Naturlich nicht. Auf Hamburgs StralRen finden sich
zunehmend mehr Frauen, die sportlich Rad fahren oder auch mit
Lastenrad unterwegs sind. Es ist natirlich legitim, zu untersuchen,

JTERCOT YN

UNV

CMAOWERMENT

Wer Frauen grundsétzlich eine »andere
Mobilitdt« zuschreibt, lduft Gefahr,
Geschlechterverhaltnisse zu verfestigen.

schneller. Aber das ist wohl ein eher ungewdhnliches Ansinnen,
sonst wirde es diese merkwdirdige Aufteilung nach Damen- bzw.
Herrenrad ja gar nicht mehr geben. Sondern nur verschiedene
Rahmengeometrien fir unterschiedliche Kérper. Frauen missten
dann auch nicht mehr erkldrt bekommen, welches Rad zu ihnen
passt, obwohl sie sich schon im Vorwege kundig gemacht haben.
Natlrlich durch mannliches Personal im Fahrradladen.

RadCity 6.19

welcher Art die Wege sind, die Frauen zuricklegen, und inwieweit
diese sich von den Arbeitswegen unterscheiden, die die soge-
nannten Erndhrer zuricklegen, die nur zwischen Job und Wohnen
hin und her pendeln. Man kdnnte aber auch umdenken und das
nicht als weiblich bezeichnen, sondern als gesellschaftliche Rolle,
unabhdngig vom Geschlecht.Jemand féhrt die Kinder im Lastenrad
zur Schule oder begleitet sie auf dem Rad, jemand erledigt die
Einkdufe — das kann der Vater, die Mutter oder auch der zweite
Vater machen. Die verdnderte Infrastruktur ergibt sich dann nicht
durch die verschiedenen Geschlechter, sondern durch
unterschiedliche Bedirfnisse. Das sieht auch Radverkehrs-
koordinatorin Kirsten Pfaue so: »Schwache Deern und starker
Jung? Diese Sichtweise ist rickwartsgewandt und bringt uns nicht
weiter. Sie verfestigt lediglich Stereotype. Entscheidend ist, dass
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das Radfahren, auch fir schwache Jungs und starke Deerns, sicher
ist. Um Sicherheit zu erreichen, missen und werden wir allen

Radfahrenden mehr Platz einrdumen.«

Damen und Herren Auch die stellvertretende ADFC-Landes-
vorsitzende Samina Mir kann mit Klischees nichts anfangen und
sieht die Gefahr von stereotypen Rollenbildern: »Menschen, die
Rad fahren, nennt man umgangssprachlich in der Regel ,die
Radfahrer’. Bei ,den Radfahrern” kommen mir Bilder in den Sinn,
wie man sie von der Tour de France kennt: Trainierte Mdnner in
sportlichem Outfit auf schnittigen Radern. Dabei sehe ich
tagtdglich auf den StralRen Hamburgs etwas anderes: Frauen,
Ménner, Kinder und Jugendliche auf Zwei- bzw. Dreirddern
unterschiedlichster Bauweise. Menschen wie du und ich, die in
ihrer Alltagskleidung ihre Alltagswege fahren. Das geht sicher
vielen so. Auf meinem Arbeitsweg durch den Bezirk Altona sehe
ich mehr Damen als Herren radeln. Sie scheinen die Route durch
die grinen Elbvororte genauso zu geniefllen wie ich. Wallende

Rbcke, Blazer und elegante Hollandrdder sind ebenso vertreten

Realitdt auf der Strale ...

wie Jeans, Gore-Tex-Jacken und Randonneure. Oft wird behauptet,
dass Frauen kirzere Wege zuricklegen als Mdnner, daflr aber mit
mehr Gepdck. Das mit dem Gepadck trifft auf mich zu. Das mit den
Distanzen nicht. Ich radele deutlich mehr als einige mannliche
Bekannte. Nicht nur ich, auch viele meiner Freundinnen und
Bekannten. Dennoch werde ich manchmal auf Partys oder anderen
Treffen gefragt: ,Na, wie seid ihr hergekommen? Mit der Bahn? —
,NG, mit dem Rad." - ,In dem Outfit? (Kleid und Make-up) — Das
Stereotyp des Radfahrers scheint tief zu sitzen.«

Platz nehmen Ein weiterer Punkt ist natirlich, dass Frauen
angeblich eher geschitzte Radstreifen wollen, so Marianne
Weinreich, Vorsitzende der Danischen Fahrradbotschaft, in einem
Interview mit der Berliner Radzeit. Wer die Mehrheit der Bevol-
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kerung zum Radfahren bringen will, muss Radwege bauen, auf
denen achtjdhrige Kinder und achtzigjdhrige Grofmutter sicher
Rad fahren kénnen, so Weinreich weiter. Doch das wird noch
dauern in Hamburg, auch wenn eine starke Umverteilung des
StralBenraumes zugunsten des Fahrrads natdrlich unser Ziel ist.
Alldieweil kénnen wir den Raum, den wir schon zur Verfligung
haben, ja erst einmal selbstbewusst in Anspruch nehmen. Ist der
Radfahrstreifen rechts zu dicht an parkenden Autos, halten wir so
viel Abstand, dass wir nicht in die Dooring-Zone geraten, auch
wenn es bedeutet, links dichter an die Kraftfahrzeuge zu geraten.
Wir halten es auch aus, wenn dann ein Motor hinter uns
ungeduldig heult oder wir aus dem Beifahrer*innenfenster
angemault werden. Die Beifahrerin verkneift sich immerhin das
F-Wort, das uns ab und zu von den Herren der Schépfung
hinterherschallt. Selbstbewusste Frauen sind eben fir den
einen oder anderen immer noch eine Zumutung.

Die Masse macht's Wer aus Furcht vor der Nahe zu Autos lieber
holprige Radwege oder gar Gehwege nutzt, fihlt sich zwar

... und pinkfarbener Zeichnertraum.

subjektiv sicherer, ist aber tatsdchlich objektiv starker gefdhrdet.
Die Uberwiegende Zahl von schweren Unfallen der letzten Zeit
fand an Kreuzungen statt, in die Radfahrende aus Hochbord-
radwegen einfuhren. Geisterradeln, ebenfalls eine wichtige
Ursache fir schwere Unfélle, findet etwa auf Radfahrstreifen so
gut wie nicht statt. Frauen sind also gut beraten, die neue
Infrastruktur zu nutzen, auch wenn das manchmal anstrengend ist.
Dies gilt, wie schon gesagt, fir alle Radfahrenden. Je mehr ganz
normale Menschen — Frauen, Ménner, Jugendliche, Altere — auf
Hamburgs StraRen alltdglich mit dem Rad unterwegs sind, desto
sicherer wird es, nicht nur fir die Radfahrenden.

Amrey Depenau
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MACHT UNS
LAUT!

Wir lieben Radfahren. Deswegen setzen wir uns im Nutze unsere Online-Spendenseite fir Lastschrift
ADFC leidenschaftlich dafir ein, dass Radfahren in und Paypal: hamburg.adfc.de/spende

Hamburg besser und sicherer wird - auch fiir dich! ) : : :
Oder Uberweise an diese Kontoverbindung:

Bitte spende jetzt an den ADFC und unterstiitze die
Arbeit unserer vielen Ehrenamtlichen und der vier
festen Mitarbeiter*innen fir die Verkehrswende,
Klimaschutz und eine lebenswerte Stadt.

Empfanger: ADFC Hamburg

Bank: GLS Gemeinschaftsbank eG
IBAN: DE8O 4306 0967 2029 4456 00
BIC: GENODEM1GLS

Deine Spende kannst du Ubrigens steuerlich geltend Verwendungszweck: das Wort »Spende« und deine
machen. Adresse flr die Spendenbescheinigung.
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bwohlin Hamburg fast hundert neue Tempo-30-Strecken

an sozialen Einrichtungen angeordnet wurden, ist der

Handlungsbedarfimmer noch enorm. An vielen Kitas und
Schulen setzen sich Eltern und Leitungen intensiv fir mehr
Verkehrssicherheit und Tempo 30 ein. Die RadCity interviewte
Anne Koblenz, Mutter einer Finfjdhrigen. Sie ist im Elternrat der
Kita Frieberg und engagiert sich seit Februar 2019 in der Eltern-
initiative fir Tempo 30 und Verkehrsberuhigung in und um die
Friedrichsberger Stralle, gemeinsam mit dem Elternrat der
Adolph-Schénfelder-Schule und dem Stadtteilrat Barmbek-Sid.

Was ist da los in der Friedrichsberger StraRe?

Die Friedrichsberger Stralle ist eine viel befahrene StraRe, die
Barmbek und Wandsbek miteinander verbindet. Auf etwa 500
Metern befinden sich eine Kita, eine Grund- und Vorschule, ein
Spielplatz und die Querung der FahrradstraRe (Veloroute 6). Zur
Nachbarschaft gehdren mittlerweile neue Wohnquartiere mit
etlichen Familien und sehr vielen Kindern. Wir méchten unsere
KinderalleinzurSchule gehenlassen, zum Bdckeroder Spielplatz.
Aber der Verkehr lasst dies leider nicht zu.

Was wollt ihr erreichen?

Wir Eltern haben einen umfassenden Forderungskatalog erstellt.
Aktuell ist uns wichtig, dass die gefdhrliche Ampelschaltung an
der Kreuzung Friedrichsberger StraRe/Dehnhaide verbessert
wird, dass hier FuRgdngeriberwege auch in der Tempo-30-Zone
angelegt werden und dass in der Friedrichsberger Stralle im
Bereichdes Schulwegs und des Haupteingangs der Kita Tempo 30
eingefihrt wird.

Wieso bekommt ihr nicht einfach Tempo 30?

Wir haben die Buslinie 213, die im Zehnminutentakt f3hrt. Und
das ist fur die Innenbehdrde Grund genug, Tempo 30 in der
StralRe abzulehnen. Angeblich wirde der Bus auf diesen 300
Metern 14,4 Sekunden verlieren und es misste ein zusatzlicher
Busin 24 Stunden eingesetzt werden. Die Fahrgdste wiirden die
S-Bahn nicht mehr pinktlich erreichen. Fir uns Eltern ist das als
Begrindung vollig unzureichend. Der Bus halt bei der Kita
sowieso an der Haltestelle an.

Ihr habt schon so einiges auf die Beine gestellt -

erzdhl doch mal!

Am21.Maisind 50 Kitakinder miteinem langen Brief auf Tapeten-
rolle zur Hochbahn. Unsere Zwei- bis Sechsjdhrigen baten um
Unterstitzung fir ein Tempolimit: »Es kann schnell passieren,
dass wir nicht auf den Verkehr achten. Deswegen brauchen wir
mehr Schutz.« Am 23. Mai haben wir eine wundervolle, laute,
bunte und schéne Demo veranstaltet. 400 frohliche Teil-
nehmer*innen, alt und jung, forderten Verkehrssicherheit in
Barmbek-Std. Wir haben eine Menge Aufsehen erregt und viel
Zuspruch erhalten, auch von den Parteien im Bezirk, Stadtteilrat,

TEMPO 30 | 19

AWO, Kirchengemeinde.Aufunser Schreiben vom August antwor-
tete die Innenbehdrde: Die rechtlichen Voraussetzungen fir die
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h
ldgen nicht vor. Jetzt bitten wir den Birgermeister um Unter-
stitzung. Wir haben einen Brief an Peter Tschentscher verfasst:
Ererhaltjetzttaglich finf Briefe mitje einem gemalten Bild eines
Kita-Kindes.

lhr seid beeindruckend kreativ. Was habt ihr denn erreicht?
Tatsachlich eine Menge, aber noch nicht genug. Die Friedrichs-
berger Stralle wurde zu einem Politikum. Es finden dort jetzt
verstdrkt Verkehrsiberwachungen, Zahlungen und Geschwin-
digkeitsmessungen statt. Auf weiteres darf man gespannt sein.
Wir geben nicht auf.

Interview: Wiebke Hansen

hamburg.adfc.de/?1728

ADFC STARTET
KAMPAGNE

Gemeinsam fir Verkehrs-
sicherheit: Du dokumen-
tierst, ob in den Strallen im MACH N SOZIALEN
Umfeld deiner Kita, Schule, M\T‘- EINRICHTUNGEN
Senioreneinrichtung oder

Krankenhaus Tempo 30 gilt und forderst Tempo 30 dort,
wo es noch fehlt. Wir stellen das praktische Online-Tool
daflr, unterstitzen Initiativen vor Ort und verwenden die
hamburgweit gesammelten Informationen fir fundierte
politische Arbeit.

= =3
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y

hamburg.adfc.de/tempo30sozial

Die Kampagne wird gefordert von b SR

HRVV: RECHT VERDREHT

Seit 2016 schreibt die StraRenverkehrsordnung vor, Kinder
und Senioren an sozialen Einrichtungen durch Tempo 30 zu
schitzen, und zwar Uberall dort, wo Haupteingange liegen
oder wo im Umfeld »Quell- und Zielverkehr«zur Einrichtung
herrscht. Hamburg gdénnt sich als einziges Bundesland
eine Ausnahme: Die Hamburger Innenbehérde verweigert
Tempo 30 in ihrer »Hamburger Richtlinie zur Anordnung
von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen«
(HRVV) jedoch pauschal, wenn in der StraRBe zwischen
sieben und acht Uhr morgens sechs oder mehr Busse pro
Richtung fahren oder die Stralle mehr als eine KFZ-Spur
pro Fahrtrichtung hat — also gerade da, wo der Verkehr
besonders schnell und gefahrlich ist.

RadCity 6.19



ADFC-RADTOUREN

DEZEMBER

Alle Jahre wieder nach Lineburg

So, 8.12.2019, Start: 12:00 Uhr

Neuldnder Platz, 55 km, 19-21 km/h, unebener Untergrund,

Ltg.: Reimer Mohr

Unsere Adventstour zum Weihnachtsmarkt in Lineburg fihrt Gber
Maschen, Winsen und ab Bardowick an der Ilmenau entlang. Kurz vor dem
Ziel werfen wir einen Blick von einer hohen Position auf die Stadt
Lineburg. Dann radeln wir zum Marktplatz am Rathaus. Hier endet die

Tour, die Rickfahrt erfolgt in Eigenregie mit der Bahn.

Ende: 16:30 Uhr, Rathaus Lineburg

© Lineburg Tourismus

WEITERE INFOS
UND TOUREN:

touren-termine.

adfc.de

Fdhrst du gern Radtouren?
Schnell oder gemiitlich? Lan-
gere oder kiirzere Strecken?
Kennst du Geheimtipps in und
um Hamburg? Bist du gern mit
Gruppen unterwegs? Sagst du

gern, wo's lang geht?

Dann bist du unsere Frau oder
unser Mann, um unser Team von
etwa vierzig aktiven Touren-
leiter*innen zu unterstitzen! Du
bist frei in der Gestaltung deiner

Touren:

« fr spezielle Zielgruppen:
Familien, Senioren,
Jugendliche;

« fr Kultur- oder Natur-
interessierte oder Menschen,
die Spuren der Vergangenheit
suchen;

» fUr Picknick- und Badeausflige;

« flr sportbegeisterte und
trainierende Rennradler*innen;

* fr Tages- oder
Feierabendtouren oder
Wochenendtrips;

« fir Neuburger*innen oder
Touristen, die Hamburg
kennenlernen wollen.

Deiner Fantasie fir die Gestal-
tung und Ausrichtung der Touren
sind keine Grenzen gesetzt.

PR i

Der ADFC bietet dir:

* eine fundierte Ausbildung zum
zertifizierten ADFC-Tour-Guide
inklusive Erste-Hilfe-Kurs

* Organisatorische Unterstit-
zung durch ein professionelles
Online-Tourenportal

* Eine nette Community von
erfahrenen Tourenleiter*innen,
die dich mit Rat und Tat
unterstitzen

* regelmaRige Treffen der
Tourenleiter*innen zum Erfah-
rungsaustausch.

Die ndchsten Seminare zur

Ausbildung als ADFC-TourGuide

finden statt:

* 14. Mdrz 2020 Erste Hilfe

* 15. Mdrz 2020 Grundlagen und
Tourenplanung

* 28. Mdrz 2020 Kommunikation
und Leitung von Gruppen

* 29. Mdrz 2020 Recht und
Haftung

Fir aktive Tourenleiter*innen
des ADFC Hamburg sind die
Seminare kostenfrei

Interesse? Dann melde
dich bei uns:
touren@hamburg.adfc.de
040 393933

RadCity 6.19
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THEMENABENDE

ADFC-Geschéftsstelle | Koppel 34-36 | 20099 Hamburg

M FR, 31.1., 19 UHR:
MIT DEM TANDEM
DURCH ESTLAND

Anfang Mai 2019 radelten Mieke

und Niko 2 */; Wochen auf ihrem
Tandem durch Estland. Ziel der Reise
war insbesondere, viel Zeit in der Natur
zu verbringen. So wurden die Wander-
wege »0andu-lkla« und der kreuzende
Wanderweg »Perakiila-Aegviidu-Ahijérve« zu einer
wundervollen Rundreise zusammengesteckt. Die Strecke — eine
echte Herausforderung an die Fahrkiinste der beiden Tandem-
radler — fihrte meist auf einsamen Wegen durch das estnische
Binnenland, endlose Walder, faszinierende Moorlandschaften
und urtimliche Dérfer. Von dieser Tour werden Mieke Oye und
Niko Kréger berichten und dabei auch auf die Besonderheiten
des Tandemfahrens eingehen.

EINTRITT: 2,50 €
FUR ADFC-MITGLIEDER
KOSTENLOS!

KEINE ANMELDUNG
ERFORDERLICH!

ABJA-PALUCIJA S
PENUJA

- RUHJA

ROJIENA




CHECK’ DEINE

Kita, Schule, MACH AN SOZIALEN

Senioren-

einrichtung M‘T‘- EINRICHTUNGEN

E?aer: Iiansha us — gﬁ] ﬁd.ﬁ J ({JN L“_?TJ

rundum sicher mit Tempo 30?

Wenn ja, trage es bitte ein. Wenn nicht, helfen wir dir, Tempo 30
durchzusetzen: hamburg.adfc.de/tempo30

Von den mehr als 1800 sozialen Einrichtungen in Hamburg  Tempo 30 vermeidet Unfalle und lindert Unfallfolgen drastisch.
sind immer noch mehrere hundert nicht durch Tempo 30 ge- Kontakt: Wiebke Hansen, tempo30sozial@hamburg.adfc.de,
schiitzt und fir viele weitere fehlt Tempo 30 im engeren Umfeld. 040 329041 15, hamburg.adfc.de/tempo30

L] adfc Die Kampagne wird
Hamburg geférdert von
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FREIZEIT & TOUREN

ee, echt nicht! Die Aussicht, mitten

in der Nacht aufzustehen, mich in

Plastik-Klamotten, die ewig muf-
felnde Radfunktionskleidung, zu zwangen
und an einem feucht-kihlen Herbsttag
knapp 300 Kilometer auf dem Rad zu
verbringen, macht mir keine gute Laune.
Immerhin stimmt die Wettervorhersage:
Als ich am 12. Oktober morgens um 5 Uhr
mit dem Rad zum Bahnhof Sternschanze
schleiche, ist es nicht nur dunkel, sondern
auch nass. In der S21 nach Bergedorf
treffe ich Norwid-Rennradkollege Arne,
ein Gesprdch Uber Vor- und Nachteile von
Stahlrahmen vertreibt die Mddigkeit. In
Bergedorf dann die immer gleiche, bange
Frage: Wer kennt den Weg zum »Clausen's
Vierlander Landhaus«? Ich folge den
Ricklichtern einiger Sportsfreund*innen,
die ihr GPS-Gerat offenbar schon einge-
schaltet haben, und tatsachlich: Nach nur
einem falschen Abzweig haben wir kurz
nach 6 Uhr das Landhaus im Heerweg

gefunden — wo im Dunkeln schon ein

lustiges Treiben herrscht. Etwa 400 Frauen
und Manner, junge und nicht mehr ganz so
junge Radbegeisterte (letztere sichtbar
in der Mehrzahl) sowie ein paar Velo-
mobilisten treffen letzte Vorbereitungen
fir das diesjdhrige Zeitfahren Hamburg-
Berlin (HH-B), fullen Trinkflaschen und
Reifen auf, geben Gepdck ab oder zersto-
ren das unverschamt Uppige Frihstdcks-
buffet, das allein schon die Startgeblhr
von 25 Euro pro Nase wert ist. Andere
reihen sich noch schnell in die Warte-
schlange vor der einzigen Toilette ein, be-
vor es allein oder im Team auf die Strecke
von Altengamme nach Berlin geht, ge-
nauer gesagt zum Wassersportheim Span-
dau in Alt-Gatow direkt am Havelsee. Die
Rennleitung hat der Audax-Club Schleswig-
Holstein (SH) inne, ein Haufen enthusiasti-
scher Randonneure, wie Langstreckenrad-
fahrerinnen auch heilen.

Eine doch eigene Spezies. Das lassen
schon die speziellen Teamnamen erahnen:
Kilometerfresser, Torpedo 1, RADlos, FC St.

Am Ende des Rennradsommers ruft der
Audax-SH-Club zum Zeitfahren Hamburg-Berlin -
am 12. Oktober 2019 bereits zum 14. Mal.

is tggghafftl..—--"-—_—-f '1"'-‘_ Nt

Pauli Bolivarianos, Stiftung Wadentest,
Team Hotte Tomayer, wahrend Bjoern allein
fahrt und Steffen als Ritzelritter schleicht
nach Hause startet. Mein Team mit dem
eher langweiligen Namen BSV Hamburg
Radsport muss erst um 6.45 Uhr los, ich
treffe Jens, Borwin und Kdpt'n Ulli also
noch am Frihstickstisch. Plan und Renn-
taktik waren klar:in einer groReren Gruppe
gemdUtlich mitrollen und, ja, Spall haben!
Das HH-B-Motto ist ohnehin jedem be-
kannt: »Es wird aus eigener Kraft (im Team)
gefahren«. Was das heil’t, verrdt uns der
Audax-SH-Club auch: »eigene Muskel-
kraft« und »Unterstitzung nur vom eige-
nen Team und eventuell von anderen Star-
tern sowie von dem, was sich an der Stre-
cke sowieso befindet.« Und: Die Benutzung
von Autobahnen ist leider unzuldssig, es
drohen »Disqualifikation und lebenslan-
ger Ausschluss«! Fur ULli, der sich nach
einem Radunfall mit Schlidsselbeinbruch
zwei Wochen lang im Krankenhaus vor-
bereitete und daher jetzt MTB fahren muss,

— i ;_%«-:- L
_ 10 30, U.hr Koptaro -und Verpflegungslp_o nin Domitz— . v
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und mich ist es die sechste Berlin-Fahrt.
Auch Jens und Borwin bleiben cool und
lassen sichihre Vorfreude kaum anmerken.

Endlich Regen! »Endlich mal wieder
Regen am Start«, freuen sich die Hart-
gesottenen auf ein »richtiges« Zeitfahren.
Auch uns begrift die Elbuferstralle mit
nassem Asphalt und schmutzigen Sprit-
zern der Hinterrader. Als empfindlicher
Schénwetterfahrer danke ich allen, die
ein Schutzblech montiert haben. Tespe,
Bleckede, Hitzacker rauschen im Regen
vorbei, Samstagsmorgens sind in dieser
Ecke auler uns nur Brétchenholer mit dem
Auto unterwegs, deren Gehupe auch mich
wachhalt. In Démitz, dem einzigen HH-B-
Kontrollpunkt, den wir nach 95 Kilometern
und gut dreieinhalb Stunden erreichen, ist
es trocken und aus Berlin wird sogar
Sonne gemeldet — Klamottenwechsel auf
kurz-kurz ist angesagt, richtig warm wird
mir an diesem Tag aber nicht mehr. Nach
einer mit Brotchen, Misliriegeln und

Bananen gut geflllten Pause rollen wir
weiter. Dann Aufregung nach ein paar
Kilometern: Jens und Borwin fehlen! Wir
haben sie in DOmitz vergessen. Anhalten,
telefonieren, warten, schon kommen die
beiden von hinten laut schimpfend Uber
die Ignoranz der Gruppe. Zu Recht, denn
die erste HH-B-Regel lautet: »Niemand
wird zurlickgelassenl« Aber Schimpfen
macht keine Strecke, also wieder rauf auf
die Rdder und durch das UNESCO-Biospha-
renreservat Flusslandschaft Elbe weiter
Richtung Wittenberge, wo wir unsere
Gruppe beim Pannenstopp erwischen.
Wieder vereint geht es auf recht ein-
ténigen Strallen und durch Stadtchen wie
Havelberg nach Sidosten — bald wird es
meditativ, nur einzelne »Vorne-kirzer«-
Rufe, weitere Pannenstopps und Dispute
dariber, welcher Track nun wirklich »der
King« ist, stéren das Surren und Rauschen
der Rader. Dann sind wir auch schon auf
der nie endenden »Allee des Grauens, die
doch irgendwann endet, und zwar
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genau am Hohepunkt jeder HH-B-Fahrt:
dem NP-Supermarkt in Rhinow! Dort
decken wir uns nochmal firs Wochenende
ein —und fur die restlichen 80 Kilometer.

Endlich Bier! Friesack, Nauen, Falkensee
heillen die letzten Etappenziele, bevor wir
nach zwei weiteren Reifenwechseln von
der Polizei in Berlin begrift werden, die
unseren brav in Zweierreihe fahrenden
Verband anhupt, gefdlligst einzeln hinter-
einander zu fahren. Kurz vor 19 Uhr sitzen
aber auch wir dann endlich bei Berliner
Kindl und (vegetarischem) Eintopf am See
vor dem Wassersportheim — fir dieses Ziel
lohnt sich fast jeder Weg! Dem Audax-SH-
Club sei gedankt fir die perfekte Organi-
sation dieser tollen Veranstaltung. Ja, hat
wieder Spal gemacht!

Dirk Lau’g

L ' ' ol

Anmeldung fir HH-B (voraussichtlich ab
1. August 2020): audaxclub-sh.de

g

;-13.15 Uhr: Pannenstopp im Nirgendwo, ULli nutzt die
| Zwangspause, um in seinem Rucksack aufzuraumen.
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Reiseradler Herbert Ronneburg stellt in

seinem ersten Buch 30 Radtouren rund um
Hamburg vor —immer dicht am Wasser!

lli, ein gemeinsamer Freund, machte mich neulich auf

Herberts Buch aufmerksam. Er kommt auch darin vor, denn

eristeinige Touren mitihm gemeinsam geradelt. Ich kenne
Herbert ebenfalls schon lange, habe seinerzeit Uber ihn und die
Hamburger Symphoniker geschrieben. Seit 2018 ist er im
Ruhestand und hat noch mehr Zeit, Nah und Fern per Rad zu
erkunden. Ein Rezensionsexemplar liegt tatsdchlich in der
Geschaftsstelle, ich nehme es freudig an mich. Prifsteine sind
natirlich die Touren durch meinen eigenen, schwer geliebten
Stadtteil. Doch zundchst der Uberblick: Es gibt »Rundtourenx,
»Raus aus Hamburg«, »Rein nach Hamburg« und »Durch
Hamburg«. Die Langste ist naturgemaRl eine Rundtour, jene durch
Geest und Marsch des Hamburger Ostens, die Kirzeste ist
ebenfalls ein Rundkurs, ndmlich einmal um die Aulenalster.
Neben der Distanz werden jeweils auch Schwierigkeitsgrad, Dauer
und OPNV-Anbindung genannt. Jede Tour ist mit einer Karte
ausgestattet. Am Ende des Buches befindet sich eine Tafel, die alle
Strecken mit ihren Features auf einer Doppelseite im Vergleich
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darstellt. Im Text werden viele hilfreiche Hinweise gegeben —ob
eine Tour eher etwas firs Wochenende ist oder ob man besser
unter der Woche fahren sollte. Lustig sind auch die
Sehenswirdigkeiten, wie der FuR von Uwe Seeler (HSV-Legende),
der just am Beginn der Dipenau-Tour durch Hamburgs Westen
steht, meiner fast Namensvetterin.

Check der einzelnen Touren Zwei Rundtouren fallen mir ins
Auge, daich Teile davon hdufig selbst nutze. Die »Inselrundfahrt«
rund um Wilhelmsburg und die »Tour um die 6&stlichen
Hafenbecken« lassen nichts zu winschen Gbrig. Auch ohne
Ortskenntnis oder GPS lasst sich der Weg gut verfolgen und es
gibt haufenweise Gelegenheit zur Einkehr. Wie ich die Hafentour
in den angegebenen drei Stunden schaffen soll, ist mir allerdings
ein Ratsel, da ich mindestens vier Stunden lang irgendwo essen
oder trinken kénnte ;).

Das Buch ist sowohl fir Hamburger*innen als auch Menschen
zu Besuch eine Freude. Die Touren lassen sich in die Alltagswege
einbauen, laden aber auch dazu ein, Hamburg von seinen
schénsten und noch unbekannten Seiten zu zeigen. Ich werde
demndchst ganz sicher die Wandse-Tour nach Ahrensburg fahren,
um den Hamburger Osten fdr mich zum Leuchten zu bringen.
Jede/r hat ja noch so seine blinden Flecken.

Amrey Depenau



Herbert Ronneburg: Radtouren am
Wasser - Hamburg & Umgebung.

ISBN 978-3-7343-1375-2

Bruckmann-Verlag, mit GPS-Daten
zum Download!

Gesprach mit
dem Autor

Herbert Rénneburg ist ehemaliger Kla-
rinettist der Symphoniker Hamburg,
ADFC-Mitglied und passionierter Reise-
radler mit eigenem Blog (radreiseblog.
blogspot.com), der regelmdRig Vortrége
zu seinen Radreisen halt.

Wie bist du zu dem Buchprojekt ge-
kommen? Hast du den Verlag kontaktiert
oder andersherum?

Schén, dass du meinen Blog gelesen hast.
Tatsachlich hat die Redakteurin des
Bruckmann-Verlages wahrscheinlich ge-
nau auch das getan, als sie einen Autor fur
ein Hamburg-Projekt suchte. Ich dachte
erst, dass ihre Mail Spam sei, was ich
immer gleich wegklicke. Gut, dass ich das
nicht getan habe. Wir wurden dann in der
Folge einig. Fir das Buch musste ich die
Touren abfahren und vor allen Dingen

Fotos machen — und das ja bei moglichst
schonem Wetter, also ab dem spdten
Frihling. Die Touren waren kein Problem;
die Fotos aber machten mir Stress: Ich bin
ja kein Fotograf, sondern nur ein Knipser.
Aber am Ende hatte ich eine sehr grole
Auswahl und der Verlag konnte wdhlen
und war zufrieden. Sehr geholfen hat mir
da Georg Friedrich Handel — obwohl er ja
schon lange totist. Zum Abschluss meiner
letzten Saison 2017/18 bei den Sympho-
nikern Hamburg gab es ndmlich eine lange
Arbeitsphase mit einer Handel-Oper.
Eingeweihte wissen, dass zu Handels
Zeiten die Klarinette noch nicht erfunden
war und also nicht besetzt ist in seinen
Werken. Das bescherte uns Klarinettisten
im Orchester mehr als drei fast dienst-
freie Wochen. Da bin ich dann eifrig
geradelt und habe Fotos gemacht.

Welches ist deine Lieblingstour und hast
du einen Lieblingsort in Hamburg?

Tatsachlichistdie »Wilhelmsburg-Tour 2«
meine Lieblingstour. Ekkehardt Schulze
(ehemaliger Lehrer in Wilhelmsburg) hat
gerade einen Film dariber gemacht, an
dem ich mitgearbeitet habe. Uber diese
Tour hatte ich zu Beginn meiner Zu-
sammenarbeit mit dem Verlag mein
Probestick gemacht und dann dorthin
gesendet, bevor wir handelseinigwurden.
Und das Witzigste war: Die Redakteurinim
fernen Minchen kannte die Tour. Bei einem
viertdgigen Hamburg-Besuch ist ein
Freund von ihr mit ihr so dhnlich gefahren
—inklusive Veddeler Fischgaststatte.

Dein Lieblingsort?

Immer wieder: Auf der Fahre 62 oben auf
Deck stehen, auf der Fahrt von Landungs-
bricken nach Finkenwerder.

Wiirdest du eine Tour aus deinem

Buch auch mal als gefiihrte ADFC-Radtour
anbieten?

Ich kénnte natirlich viele Touren aus dem
Buch als gefihrte Radtour anbieten. Ob
ich dazu geeignet bin, Touren zu fihren,
muss noch diskutiert werden.

BUCH: RADTOUREN AM WASSER | 25

Bewegst du dich im Alltag auch meist mit
dem Rad durch Hamburg?

Ich habe seit 2% Jahren kein Auto mehr,
aber eine Seniorenkarte fir den HVV: Das
ist die grole Freiheit! Besonders die
Kombi Rad und Bahn finde ich klasse. In
meinem Stadtteil Eimsbittel bewege ich
mich zu FuR oder mit dem Rad. Gerade fir
kleinteilige Einkdufe ist das Fahrrad ideal.
Einkdufe im Baumarkt sind schwierig,
bisher habe ich mir da meist ein Auto
geliehen. Aber ich habe auch schon
LeistenundFarbeimerimBustransportiert.

Oder hast du eigentlich nur noch Freizeit?
Indiesem Jahr hatte ich noch musikalische
Auftrdge in der Hamburger Kammeroper
und eine Unterrichtsvertretung am Ham-
burger Konservatorium — alles in Uber-
sichtlichem Ausmaf. Wenn ich montags
am Abend meinen Unterrichtstagbeende-
te, winschte mir die Pfértnerin scherzhaft
ein schones Wochenende. Da konnte ich
sagen:Stimmt,ichhabejetzt Wochenende.
FUr einen Musiker ein ungewohntes Mal}
an Freiheit gleich Freizeit. Weiterhin
nehme ich noch an Musikvermittlungs-
projekten der Symphoniker Hamburg teil.

Was sagst du zur neuen Radinfrastruktur
in Hamburg? Empfindest du sie als eine
Verbesserung?

Ich kann mir kein qualifiziertes Urteil Gber
die gesamte Infrastruktur des Hamburger
Radwegenetzes erlauben. Klar ist, dass es
im Moment leider alles nur Stickwerk ist.
Ein Beispiel: Neulich bin ich mit einem
Freund unterwegs gewesen, um mir den
gehypten Radweg im Pergolenviertel
anzusehen. Sehr schén! Aber kein Grund,
gleich in Siegestaumel auszubrechen.
Mein Weg dahin auf der Saarlandstralle —
ja auch Teil einer Veloroute — war unge-
heuer grottig. Wir brauchen dringend Ver-
netzungen, jedenfalls schneller als es
bisher gelaufen ist. Die Freizeitrouten
dagegen sind sehr hiibsch ausgesucht und
machen Spal.

Interview: Amrey Depenau

RadCity 6.19



>
3
=
o
E
3
2
=
©
&
=
3
g
S
=
=
5

LEGENDARE FAHRRADER XVII

Die Popularitadt der BMX-Rader, die besag,
wer Anfang der 1980er-Jahre als Kind die
Freiheit auf zwei Rddern entdeckte, hat viel
mit zwei Spielfilmen zu tun, in denen die
kleinen Cross-Rdder die eigentlichen Stars
waren: Stephen Spielbergs »ET. — Der
AuBerirdische«, der 1982 in die Kinos kam,
und der australische Film »BMX-Bandits«
von 1983 mit dem spdteren Weltstar Nicole
Kidmann in ihrer ersten Hauptrolle. Die
Handlung besteht vor allem im Abfilmen di-
verser spektakuldrer Fahrten durch die
Stadt: Drei Kinder auf BMX-Rddern, darunter

eben Kidman, werden von einer Gangster-
bande verfolgt, weil sie irgendwas haben,
das die Gangster wollen. Bei Spielberg wie-
derum versuchen bdse Wissenschaftler E.T.,
den auferirdischen Freund des Helden
Elliott, zu fangen und zu téten. Der aber
packt den Alien kurzerhand in den Lenker-
korb seines BMX-Rads (eine eher seltene
Ausstattung..) und fliegt mit ihm vor der
Kulisse des Vollmonds davon.

Angefangen hatte alles Ende der 1960er-
Jahre in den USA, als Sportlertinnen auf

einem speziellen Fahrrad mit 20-Zoll-Lauf-
rddern verschiedene Tricks oder Stunts aus-
fihrten. Rasch kam dafir die Abkirzung
BMX fur »Bicycle Motocross« auf, wobei das
X fUr das englische cross (Kreuz bzw. durch-
queren) steht — aber woher das »Moto«
kam, bleibt bis heute ein Geheimnis. Seit
2008 ist BMX-Racing eine olympische
Disziplin. Elliotts Modell von 1982 stammte
Ubrigens von Kuwahara aus Japan. Der
Hersteller benannte sein BMX KZ-2.5 spdter
in ET-1 um und bot das Fahrrad in einer
Zweitonfarbe wie im Spielberg-Film an.
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Kolumne »Am Stadtrand«

STADT, LAND, AUTO

Im August dieses Jahres verkiindete der Vorsitzende der
griinen Blirgerschaftsfraktion, im inneren Stadtbereich
mlisse das Fahrrad Vorrang haben. Nur so kénne das Ziel
erreicht werden, den Anteil des Autoverkehrs auf 20 Prozent
zu reduzieren. Warum ich diese Nachricht erst jetzt
thematisiere? Hier am Stadtrand mahlen die Miihlen
langsamer. Scherz beiseite, als Alltagsradlerin in Poppen-
blttel stofst mir das sauer auf. Selbstverstdndlich wiinsche
ich den Radfahrenden im Ring 2, dass sie besser voran-
kommen! Von meiner Warte auf3erhalb des Rings 3
interessiert mich die Gegend in St. Georg, Neustadt,
Hafencity & Co. allerdings herzlich wenig. Hier bei uns
wohnen weniger Menschen, daftir aber mehr Autos. Im
Vergleich: in St. Georg gibt es 203 Privat-PKW je 1000
Einwohner*innen, in Poppenbiittel 451 (2018). Bei einigen
Nachbarn kommen auf drei Personen drei Autos. Genau wie
innerhalb des Rings 2 dominieren Blechkarossen das
Stadtbild, blofs mit mehr Bdumen dazwischen. Bezeichnend
fiir die Fahrrad-Unfreundlichkeit der Aufsenbezirke:

das Alstertal-Einkaufszentrum. Zwei riesigen Parkhdusern
steht dort eine Handvoll Fahrradparkpldtze gegentiber,

von denen die meisten nicht einmal liberdacht sind.

Dass die Haltestellen von Bus und Bahn in den Rand-
bezirken diinner gesdt sind, macht ein Umsteigen auf
Okologische Fortbewegungsmittel zusdtzlich unattraktiv.
Wir brauchen hier extrem gut ausgebaute Rad(schnell)wege
und die dazugehdrige Infrastruktur, wenn die Menschen
zum Umsteigen bewegt werden sollen. Geht es so weiter
wie bisher, mag sich der Anteil des Autoverkehrs der
Anlieger innerhalb des Ring 2 auf 20 Prozent reduzieren,
vom Stadtrand aus wird die Blechkarawane unaufhaltsam

weiter in die Innenstadt rollen ...
Milena Markwart

NORWID

Riider fiir Velosophen

In unserer feinen Fahrrad-
manufaktur fertigen wir
seit 1992 Traumrahmen
und -réder aus Stahl

nach Ihren individuellen
Wiinschen, z. B, das
Skagerrak, handgefertigt
und auf Maf.

Edler Fahrrad- und Rahmenbau
Trekkingrdder - Rennrdder - Mowntainbikes und thr Travmrad

Norwid Fahrradbau GmbH - Tel.: (041 21) 246 58 - www.noewid.de - info@norwid.de

IHR MEISTERBETRIEB

TEVENS - MUSIN I}LTBM RRISON - E-BIKE
[\
KOECHZRAD

HAMBURG

DEINE ANZEIGE
IN DER RADCITY.

Beispiel: 1/4-Seite (95x 130 mm) ab 325,00 Euro (zzgl. MwSt.).
Alle Preise: hamburg.adfc.de/radcity/mediadaten
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28 | MACH MIT! ADRESSEN UND TERMINE

(A GESCHAFTSSTELLE

ADFC Hamburg, Koppel 34-36, 20099 Hamburg, Telefon: 040 393933,

Fax: 040 3903955, E-Mail: info@hamburg.adfc.de

3 facebook.com/adfchamburg

£ twitter.com/ADFC_Hamburg df
Keine Offnungszeiten. Verabredungen zum Kartenkauf oder um

Hamburg

instagram.com/adfc_hamburg
hamburg.adfc.de

Broschiren abzuholen sind aber maglich. Telefonisch erreichbar:

Di+Do 10-12 Uhr und Mi 15=17 Uhr
Bankverbindung ADFC Hamburg,
GLS Gemeinschaftshank &G,

IBAN DEBO 4306 09672029
4456 00, BIC GENODEMTGLS

SR ARBEITSKREISE

Computer Jorg Wellendorf,
Kontakt Uber die Geschaftsstelle
Fahrrad-Reparaturseminare Jorg
Wellendorf, Kontakt dber die
Geschaftsstelle GPS 2. Mittwoch im
Monat, 19 Uhr, ADFC-Geschaftsstelle, gps@
hamburg.adfc.de Jugend Hans Buchenauer, 040
32904118; jugend@hamburg.adfc.de Mitglieder
Termin erfragen, Dirk Pfaue, dirk.pfaue@hamburg.adfc.de
Radtourenprogramm letzter Mittwoch in ungeraden Monaten,
19 Uhr, ADFC-Geschaftsstelle; Morten Himmel, touren{@hamburg.
adfc.de Tempo 30 2. Dienstag im Monat, 19 Uhr, ADFC-Geschafts-
stelle, Jens Deye, tempo30(@hamburg.adfc.de Verkehr 4. Mittwoch
im Monat, 19 Uhr, ADFC-Geschaftsstelle, Jens Deye; ak-verkehr@
hamburg.adfc.de

Wir freuen uns iber jede neue Aktive und jeden neuen Aktiven!
Wenn du mitmachen oder dich informieren mgchtest, melde dich
gern bei den angegebenen Ansprechpartner*innen.

TN

Du liebst es, Rad zu fahren,
und willst helfen, den Radverkehr
in Hamburg zu verbessern?

Hier findest du alle Adressen,

Termine und Ansprech-

partner*innen,
um aktiv zu

werden.
e
*

O BEZIRKSGRUPPEN

Altona 3. Mittwoch im Monat, 19.30 Uhr, Ort per E-Mail erfragen,
Sabine Hartmann; altona@hamburg.adfc.de Bergedorf Reinhold
Reumann, 040 7355770, bergedorf@hamburg.adfc.de Eimsbiittel
Monatlich an einem Dienstag, 19 Unhr, Hamburg-Haus, Doormanns-
weg 12, Termin bitte per E-Mail erfragen: Bernd Reipschlager;
eimsbuettel@hamburg.adfc.de Harburg 1. Montag im Monat,
19:30 Unhr, Restaurant Dubrovnik Kupferkanne, Julius-Ludowieg-Str. 8,
harburg@hamburg.adfc.de Mitte 1. Montag im Monat, 19 Uhr,
ADFC-Geschaftsstelle; Marco Silla; mitte@hamburg.adfc.de Nord
Andrea Kupke, nord@hamburg.adfc.de
Wandsbek 1. Dienstag im Monat, 19:30
Unr, Ort erfragen, Christian Scholz,
040 64554463, wandsbek@
hamburg.adfc.de

< WEITERE
GRUPPEN

Fahrgastbeirat (HVV) Norbert
Fleige, info@hamburg.adfc.de
Fahrradcodierung 2. Montag im
Monat (April-Sept), 1618 Uhr, ADFC-
Geschaftsstelle Lastenrad lastenrad@
hamburg.adfc.de Liege- und Spezialrad-

stammtisch 1. Mittwoch im Monat, 19 Uhr, im Café
SternChance, Morten Himmel: 040 27145645 Online-

Redaktion UIf Dietze, online-redaktion@hamburg.adfc.de Jugend-
Fahrrad-Festival (JuFaFe) 2019 letzter Montag im Monat, 18:30 Uhr,
Geschaftsstelle des ADFC, Hans Buchenauer, Tel. 040 32904118,
jugend@hamburg.adfc.de RadCity Georg Sommer, RadCity@
hamburg.adfc.de Radlertreff letzter Donnerstag im Monat, 19 Uhr,
»(0niro«, Lattenkamp 29: Wolfgang Heckelmann: 040 61192970
Rad+Reise - Die ADFC-Messe ADFC-Geschaftsstelle, radundreise @
hamburg.adfc.de Radschulwegplan Termin erfragen, Frank Fiedler,
radschulwegplan@hamburg.adfc.de Themenabende Christine Mader,
mader.chr@gmx.de Vorstand 1. Donnerstag im Monat, 19 Uhr, ADFC-
Geschaftsstelle, Georg Sommer (Landesvorsitzender), vorstand@
hamburg.adfc.de

HAMBURG.ADFC.DE/AKTIV-WERDEN
b Glm, 1 b & B &b D OB dHe 5B I OB de B




INS NETZ GEGANGEN

LESETIPPS | CARTOON | IMPRESSUM

Zum Weiterlesen prasentieren wir einige ausgewahlte Fundsticke.
Links zu den vorgestellten Seiten gibt's unter hamburg.adfc.de/lesetipps.

MOBILITATSATLAS

Dt kel ke T e Verkehrawesde 0

MOBILITATSATLAS 2019

Ein Kursbuch zur Verkehrswende haben
Heinrich-Boll-Stiftung und Verkehrsclub
Deutschland herausgebracht. Der
Mobilitdtsatlas prasentiert aufschluss-
reiche Infografiken und Beitrége zu
klimafreundlicher und ressourcen-
schonender Mobilitat.

FAHRRADZUKUNFT

Die Online-Zeitschrift Fahrradzukunft
ist schon seit 2006 ein Muss fiir pro-
gressive Radaktivist*innen. Die jingste
Ausgabe berichtet unter anderem

Uber Radentscheide in Deutschland.
Download ist nach Registrierung
kostenlos. Spenden willkommen.

IMPRESSUM

Die RadCity — »Deutschlands fihrendstes
Fahrradmagazin« (Horst Tomayer) - bzw. ihr
Vorldufer ADFCmagazin Hamburg erscheint seit
1998 regelmaRig alle zwei Monate.

HERAUSGEBER

Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club,
Landesverband Hamburg e.V., Koppel 34-36,
20099 Hamburg-St. Georg

MITARBEI TER*INNEN DIESER AUSGABE
Amrey Depenau, Kaija Dehnkamp, Florian Dumsky,
Wiebke Hansen, Dirk Lau (Layout, Produktion),
Kathryn Leve, Michael Lutter, Christine Mader,
Milena Markwart, Michael Prahl, Georg Sommer
(Redaktion, V.i.5.d.P)

E-Mail: RadCity@hamburg.adfc.de

ANZEIGEN
Es gilt die Preisliste Nr. 33 vom 13.08.2019:
hamburg.adfc.de/radcity/mediadaten

Kontakt:
bfd - Biro fiir Offentlichkeitsarbeit e.K.
Tel. +49 40 8090559-0, E-Mail: cohen@bfoe-hh.de

DRUCK
Dierichs Druck Media | Auflage: 13 500

Die Beitrdge geben nichtimmer die Positionen des
ADFC Hamburg wieder. Nachdruck oder Weiter-
verwendung von Beitrdgen und Abbildungen nur mit
Genehmigung des ADFC Hamburg.

Download: hamburg.adfc.de/radcity

Mehr von Denis Mohr auf http://denismohr.blogspot.de

Cartoon: Denis Mohr
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| AUSRUSTUNG | Globetrotter Ausriistung GmbH | BERATUNG | Verbraucherzentrale Hamburg | CARSHARING | Cambio Hamburg CarSharing
LilienstraBe 17, Lilienhof, 20095 Hamburg, 040 41466700 | Cambio Hamburg CarSharing LilienstraBe 17, Lilienhof, 20095 Hamburg, 040 41466700
| TOUREN/FUHRUNGEN | Hamburg-City-Radtour Bernd Kaupert Nienstedter Str. 13, 22609 Hamburg, 0172 5117657 - Twietenkieker in Hamburg Dipl.
Geogr. Carsten Ruthe, Zassenhausweg 86, 22589 Hamburg, 040 85382794 | FAHRRADHANDEL | Die Kette Elbewerkstatten GmbH Friesenweg 5 b-d,
22763 Hamburg, 040 428683737 - Eimsbiittler Fahrradladen Uwe Krafft Osterstr. 13, 20259 Hamburg, 040 493061 - Fahrrad Cohrt Saseler
Chaussee 67, 22391 Hamburg, 040 6406064 - Fahrrad Dulsberg StraBburger Str. 9-11, 22049 Hamburg, 040 612280 - Fahrrad Lowe Wandsbeker
Chaussee 13, 22089 Hamburg, 040 255991 - Fahrrad XXL Marcks Curslacker Neuer Deich 38, 21029 Hamburg, 040 724157-0 - Fahrrad Nielandt
Friedrich-Ebert-Damm 30, 22049 Hamburg, 040 693 00 20 - Fahrrad Pagels Horner LandstraBe 191, 22111 Hamburg, 040 6518386 - Fahrrad Center
Harburg GroBmoordamm 63, 21079 Hamburg, 040 32310010 - Fahrradladen St. Georg SchmilinskystraBe 66, 20099 Hamburg, 040 243908 - Koech
2-Rad Technologie Sievekingsallee 94-96, 20535 Hamburg, 040 2194634 - MSP Bikes 6mbH RentzelstraBe 7 20146 Hamburg, 040

45036180 - Rad & Service Niendorf Paul-Sorge-StraBe 140, 22455 Hamburg, 040 41453783 - Rad & Tat Am Felde 2,

22765 Hamburg, 040 395667 - Radsport von Hacht Breiten-felderstr. 9 20251 Hamburg, 040 48060417 -

Radsport Wulff Frohmestr. 64, 22459 Hamburg, 040 5508472 - Radwerk >Fahrradhandel« GmbH,

Langenfelderdamm 5+6, 20257 Hamburg, 040 499337 - RBK - Fahrrader DenickestraBe 25, 21073 Hamburg,

040 7658489 | HERSTELLER | Norwid Fahrradbau GmbH Bauerweg 40, 25335 Neuendorf b. Elmshorn, 04121

24658 | INITIATIVEN | Zukunftsforum Blankenese e.V. Harris Tiddens, Miihlenberger Weg 64 A, 22587

Hamburg, 0170 8369071 | IT | WPS - Workplace Solutions GmbH Hans-Henny-Jahnn-

Weg 29 22085 Hamburg, 040 229499-0 - IT sprind it-service GmbH & Co. KG

SchiitzenstraBe 110, 22761 Hamburg, 040 38686990 | MESSE | REISEN

Hamburg Messeplatz 1, 20357 Hamburg, 040 3569-0 | GPNV |

Hamburger Verkehrsverbund Steindamm 94, 20099 Hamburg, 040

RU C KE NWI N D 325775-0 | PARKEN | FahrradGarderobe Michael Kellenbenz &
Helen Schepers, ¢/o Zinnwerke HH-Wilhelmsburg, Am Vering-

- hof 7. 21107 Hamburg, 0175 5663573 | PFLEGE | Pflegedienst

F U Rs RAD ! Knoll Kohlhgfen 29, 20355 Hamburg, 040 345696 | PRIVATE

FORDERMITGLIEDER | Martina Wollesen, Prettau (Italien)

Radverkehrin Hamburg fordern - | RECHT | Matthies Rechtsanwilte Dr. Anja Matthies, Van-
Fordermitglied des ADFC Hamburg der-Smissen-StraBe 2a, 22767 Hamburg, 040 39999017
werden. Wir sind schon dabei. | REISE | Die Landpartie Radeln & Reisen GmbH Am

Schulgraben 6, 26135 Oldenburg, 0441 570683-0 | SERVICE |

df Der VeloMeister Produktionsschule Eimsbittel Basselweg 64,

C gburg c 22527 Hamburg, 040 52014400 - Fahrradstation Dammtor einfal
GmbH, SchiiiterstraBe 11, 20146 Hamburg, 040 41468277 | SPORT |

Eimsbiitteler Turnverband e.V. Bundesstr. 96, 20144 Hamburg,

040 401769-0 | VERLEIH & LOGISTIK | Hamburg City Cycles Lars Michaelsen

Bernhard-Nocht-Str. 89-91, 20359 Hamburg, 040 74214420 - Mehrrad e. K.

www.mehrrad.de - tricargo eG Kronsaalsweg 70, 22525 Hamburg, 040 67995300 | WOHNEN | Gartenstadt Farmsen eG Bramfelder Weg 35, 22159
Hamburg, 040 645572-0 | ZUBEHOR | Firma Paulchen System Volkmar Kerkow, Grandkuhlenweg 18, 22549 Hamburg, 040 8329590

HAMBURG.ADFC.DE/FOERDERMITGLIEDER
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HAMBURG GIBT ACHT

ACHTUNG, DOORING!

Die kurze Unachtsamkeit beim Offnen einer Fahrzeugtiir kann zu schwerwiegenden
Unfallen fahren!

Tipps fur Autofahrende: Kennen Sie schon den ,Hollandischen Griff"?

Dazu wird die Tur mit der fahrzeuginneren Hand gedffnet, damit sich der Ober-
korper mitdreht. Das hilft, Ihr Sichtfeld zu erweitern. Nutzen Sie aulBerdem immer
den Schulterblick sowie Seiten- und Ruckspiegel.

Tipps flr Radfahrende: Wenn Sie stets einen Mindestabstand von einem Meter zu
parkenden Fahrzeugen einhalten, bleiben Sie aus der sogenannten ,Dooring-Zone”.
Fahren Sie immer achtsam, um mogliche Signale, wie z.B. die Innenbeleuchtung im
Fahrzeug, zu erfassen und schnell reagieren zu konnen.

HAMBURG
GIBT
ACHT!

Hamburg



@ CarSharing

Manchmal ist ein Auto doch ganz praktisch! Ob Kleinwagen oder
Transporter, stunden- oder tageweise, spontan oder im Voraus
gebucht. Einfach anmelden und mit cambio gunstig mobil sein.

[Z] www.cambio-CarSharing.de




