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Vorbemerkung:

Es wird darauf hingewiesen, dass bei der Bezeichnung von Verkehrsbeteiligungsarten, Alters-
gruppen u.a. aus Griunden der Vereinfachung und Lesbarkeit des Dokuments grundsatzlich die
mannliche Form verwendet wurde.
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1. Verkehrsunfallentwicklung
2019
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1.1 Die Entwicklung in ihren Grundzigen

Unfallzahlen

Gesamtzahl der registrierten Verkehrsunfalle im Vergleich zum Vorjahr

Die Zahl der Verkehrsunfalle ist im Jahr 2019 um 2 % gestiegen. Von 68.899 Unféllen wurden 10,7 % als
Personenschadensunfélle und 89,3 % als Sachschadensunfélle registriert.

Die Zulassungszahlen und die Bevélkerungszahl in Hamburg sind ebenfalls angestiegen.

- siehe Kapitel 1.2 Verkehrsunfallibersichten

Verkehrsunfalle mit Flucht

Die Anzahl der Verkehrsunfalle mit Flucht ist um 2,8 % gestiegen.

Dabei bleibt festzuhalten, dass sich nach wie vor bei ca. 28 % aller Verkehrsunfélle (d.h. bei ca. jedem vierten
Unfall) der Verursacher der gesetzlichen Pflicht zur Feststellung seiner Unfallbeteiligung durch Flucht entzieht.
In diesem Zusammenhang ist jedoch das Entdeckungsrisiko hoher als vielfach angenommen, denn von
19.167 Unfallen mit Unfallflucht wurden insgesamt 7.080 aufgeklart und der Verursacher ermittelt. Bei den
Flucht-Unfallen mit Personenschaden liegt die Aufklarungsquote mit 49,5 % noch héher.

- siehe Kapitel 1.2.3 Verkehrsunfallflucht
Unfallfolgen

Verungliickte
Die Zahl der bei Verkehrsunféllen Verunglickten ist um 4,2 % niedriger als im Jahr 2018.

- siehe Kapitel 1.3 Unfallfolgen

Getotete
Mit 28 Verkehrstoten kam im Vergleich zum Vorjahr eine Person weniger ums Leben.

- siehe Kapitel 1.3 Unfallfolgen

Unfallursachen

Haufigkeit von Ursachen
Als Hauptunfallursachen dominieren:

» Fehler beim Einfahren, Abbiegen, Wenden, Rickwartsfahren

» Fehler beim Fahrstreifenwechsel (Langsverkehr)

» ungenugender Sicherheitsabstand

» Geschwindigkeit
Da die Ursachen nicht angepasste Geschwindigkeit und ungenlgender Sicherheitsabstand in einer engen
Beziehung zueinander stehen, ergibt sich fir beide gemeinsam eine Dominanz als Unfallursache. In
gleicher Weise gilt dies fur die Unfallursachen bei Personenschadensunfallen.
- siehe Kapitel 1.4 Unfallursachen

Verkehrsunfélle unter Alkohol- und Drogeneinfluss

Die Anzahl der Unfalle unter Alkoholeinfluss eines ursachlich Unfallbeteiligten ist gesunken, ebenso die Anzahl
der bei diesen Unféllen Verunglickten. Ca. 34 % der Alkoholunfélle fihrten zu Verletzten. Bei Unféllen unter
Drogeneinfluss eines Unfallbeteiligten ist gegeniiber dem Vorjahr ein Riickgang von 12 Verkehrsunféllen zu
verzeichnen. Die Zahl der Verunglickten bei diesen Unféllen sank im Jahr 2019 ebenfalls (- 9).

- siehe Kapitel 1.4 Unfallursachen

Beteiligte und Verungliickte nach Altersgruppen

Kinder

Die Zahl der Verkehrsunfalle, bei denen Kindern (0 - 14 Jahre) beteiligt waren, stieg im Jahr 2019 um 27.
Das entspricht einer Zunahme von 4,6 %.

Es verungliickten 65 Kinder weniger als im Vorjahr (- 9 %).
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Kinder verunglicken korrespondierend mit ihrer altersgemafRen Entwicklung und der daraus
resultierenden Verkehrsbeteiligung. So sind sie bei der Gruppe der Kleinkinder (0 - 5 Jahre) Uberwiegend als
Mitfahrer im PKW und Bus sowie als mitfahrende Radfahrer verungliickt. Mit ansteigendem Alter und zuneh-
mender Mobilitat verschiebt sich die Unfallgefahr fur Kinder vom Ful3ganger zum Radfahrer.

- siehe Kapitel 1.5.1 Kinder

Junge Erwachsene

Die Gruppe der Jungen Erwachsenen (Alter von 18-24 Jahre) ist nach wie vor Gberproportional am Unfall-
geschehen beteiligt. Bei einem Bevolkerungsanteil von 8 % sind sie an 21,1 % aller Unfalle mit
Personenschaden beteiligt. Bei einem Anstieg aller Unfalle unter Beteiligung von Jungen Erwachsenen um

+ 4,3 % reduzierte sich die Anzahl der verungliickten Jungen Erwachsenen um 44 (- 3,5 %).

In den Unfallzahlen unter Beteiligung von Jungen Erwachsenen spiegeln sich u.a. Mobilititsbedurfnisse und
Freizeitverhalten Junger Erwachsener wider, haufig einhergehend mit erhdhter Risikobereitschaft bei gleichzei-
tig geringerem Erfahrungsschatz als motorisierte Verkehrsteilnehmer.

- siehe Kapitel 1.5.2 Junge Erwachsene

Senioren

Die Anzahl der Verkehrsunfélle mit Beteiligung von Senioren stieg um 205 auf 12.558.

Senioren sind mit 19,7 % lberdurchschnittlich haufig an allen Unféllen mit Personenschaden beteiligt.
Auffallig ist der Anteil der Senioren an der Zahl der Getoteten (5 von insgesamt 28). Insgesamt
verungluckten 81 Senioren weniger als im Vorjahr.

Bei Senioren als Fahrer dominieren Unfallursachen i.Z.m. komplexen Verkehrsablaufen, wie z.B. Fehler im
Zusammenhang mit Wenden/ Ruckwartsfahren.

- siehe Kapitel 1.5.3 Senioren

Beteiligte und Verunglickte nach Art ihrer Verkehrsbeteiligung

FuBganger

Die Gesamtzahl der Unfalle mit Beteiligung von FuRgangern ist im Jahr 2019 um + 0,2 % gestiegen. Die Zahl
verunglickter FuRganger sank von 1038 um 9 auf 1029; es wurden 10 FuRganger (Vorjahr 14) getétet.

- siehe Kapitel 1.5.4 FuRganger

Radfahrer

Die Anzahl der Unfélle mit Beteiligung von Radfahrern ist um + 4,3 % gestiegen, die Anzahl der verungliickten
Radfahrer stieg im Jahr 2019 (von 2515 auf 2531). 4 Radfahrer erlitten tddliche Verletzungen (Vorjahr 2).

- siehe Kapitel 1.5.5 Radfahrer

Motorisierte Zweiradfahrer

Die Anzahl der Verkehrsunfélle mit motorisierten Zweiréadern ist ggii. dem Vorjahr um - 7,6 % gesunken. Es
verunglickten 645 Fahrer motorisierter Zweirader (140 weniger als im Vorjahr). Die Anzahl getdteter motorisier-
ter Zweiradfahrer ist in 2019 wie im Vorjahr mit 4 Personen zu verzeichnen.

Die Anzahl von Unfallen mit Beteiligung von Mofa25/Moped ist leicht zurtickgegangen (- 3,4 %). Bei Kraftradfah-
rern wurden als Hauptunfallursachen ,Geschwindigkeit” sowie ,Abstand” festgestellt. Sofern Verkehrsunfalle mit
Beteiligung von Kraftradfahrern durch andere Kraftfahrzeuge verursacht wurden, stehen die Unfallursachen
~WVenden/ Rickwartsfahren“ und ,Abbiegen” in einem engen Zusammenhang mit der allgemein schlechteren
Erkennbarkeit der Motorrader und auch einer schlechteren Einschéatzbarkeit ihrer gefahrenen Geschwindigkeit.
- siehe Kapitel 1.5.6 Motorisierte Zweiradfahrer

Elektrokleinstfahrzeuge

Am 15. Juni 2019 trat die Elektrokleinstfahrzeugverordnung (eKFV) in Kraft, die sich an die rechtliche Einord-
nung von Elektrokleinstfahrzeugen (E-Scooter) an den Bestimmungen fir Fahrréder orientiert.

Aufgrund fehlender statistischer Auswertemaoglichkeiten kénnen fir 2019 keine Unfallzahlen erhoben werden.
Dieses wird erst fur das Jahr 2020 mdglich sein.

- siehe Kapitel 1.5.6.6
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1.2 Verkehrsunfalliibersichten

1.2.1 Die Zahlen im Uberblick

Die Verkehrsunfallentwicklung 2019 ist (bezogen auf das Vorjahr 2018) durch folgende Eckdaten gekenn-
zeichnet:

Verkehrsunfallzahlen

e Insgesamt Steigerung der Zahl der registrierten Verkehrsunfélle auf 68.899 (+ 1.347; + 2%)
e Rickgang der Verkehrsunfalle mit Personenschaden auf 7.385 (- 276; - 3,6%)
e Zunahme der Verkehrsunféalle mit Sachschaden auf 61.514 (+ 1.623; + 2,7%)

Verunglickte
» Riuckgang der Zahl der Verunglickten auf 9.295 (- 405; - 4,2%), dabei

. 28 Getotete (- 1)
. 777 Schwerverletzte (- 79; - 9,2%)
e 8.488 Leichtverletzte (- 327; - 3,7%)

Tabelle 1
Anzahl der Verkehrsunféalle 2019 2018 Veréanderung
Gesamt 68.899 67.552 1.347 2,09%
davon
> Verkehrsunfalle mit Personenschaden 7.385 7.661 -276 -3,6%
>> mit getdteten Personen 27 28 -1
>> mit schwerverletzten Personen 716 773 -57 -7,4%
>> mit leichtverletzten Personen 6.642 6.860 -218 -3,2%
> Verkehrsunfalle mit Sachschaden 61.514 59.891 1.623 2,7%
>> besonders schwere Unfalle mit Sachschaden 1.944 1.938 6 0,3%
>> sonstige Unfalle mit Sachschaden 59.570 57.953 1.617 2,8%
Verkehrsunfalle unter Einfluss von
> Alkohol 749 813 -64 -7,9%
> Drogen 188 200 -12 -6,0%
Verkehrsunfélle im Zusammenhang mit Unfallflucht
Gesamt 19.167 18.639 528 2,8%
> davon mit Personenschaden 901 922 -21 -2,3%
Anzahl verungliickter Personen
Gesamt 9.295 9.700 -405 -4,2%
- davon
> Getotete 28 29 -1
> Schwerverletzte 777 856 -79 -9,2%
> Leichtverletzte 8.488 8.815 -327 -3,7%
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1.2.2 Regionale Verkehrsunfallentwicklung
1.2.2.1 StralRenklassen

Um die StraRenklassen hinsichtlich der Unfall- und Verungliicktenbelastung vergleichbar zu machen, wird
nachfolgend die Belastung (Unfalldichte) je km Stra3enlange dargestellt.

Dabei ist erkennbar, dass die Unfalldichte auf den innerstadtischen BundesstralBen (mit der hdchsten
Verkehrsdichte) mit Abstand am héchsten ist, das betrifft sowohl die Anzahl der Verkehrsunfélle als auch die
Anzahl der dabei verungliickten Personen.

Tabelle 2
Verkehrsunfalle und Folgen im Jahre 2019
es ereigneten sich Anzahl der dabei
StralBenklassen VU* VUPS* Verunglickten davon w urden
km | gesamt| jekm | gesamt| jekm | gesamt | je km | getdtet | schw erverletzt leichtverletzt

BAB 83 3.527 42 325 4 496 6 2 35 459
Bundesstrafl3en 110 6.115 56 996 9 1.312 12 2 86 1.224
andere 3.762 | 59.257 16 6.064 2 7.487 2 24 656 6.807
gesamt 3.955 | 68.899 17 7.385 2 9.295 2 28 77 8.490

*Legende siehe Anlage A.2 Die Werte zu den Streckenangaben entstammen der letzten Erhebung fir 2015 und sind gerundet.
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1.2.2.2 Bezirke

Tabelle 3
Verkehrsunfalle und verungliickte Personen
Bezirke Jahr Veranderung
2019 2018
Mitte Verkehrsunfalle 17.311 16.869 442 2,6%
mit Personenschaden 1.803 1.798 5 0,3%
Verunglickte 2.287 2.334 471 -2,0%
Getotete 10 5 5
Schwerverletzte 190 200 -10] -5,0%
Leichtverletzte 2.087 2.129 421 -2,0%
Altona Verkehrsunfalle 9.379 9.150 229 2,5%
mit Personenschaden 968 1.050 -82( -7,8%
Verunglickte 1.187 1.295 -108| -8,3%
Getotete 2 7 -5
Schwerverletzte 80 71 9l 12,7%
Leichtverletzte 1.105 1.217 -112) -9.2%
Eimsbuttel Verkehrsunfalle 9.816 9.527 289 3,0%
mit Personenschaden 1.089 1.111 -221 -2,0%
Verunglickte 1.382 1.376 6 0,4%
Getodtete 3 2 1
Schwerverletzte 83 85 21 -2,4%
Leichtverletzte 1.296 1.289 7 0,5%
Nord Verkehrsunfalle 12.093 11.704 389 3,3%
mit Personenschaden 1.230 1.259 -29|1 -2,3%
Verunglickte 1.530 1.548 -181 -1,2%
Getodtete 2 5 -3
Schwerverletzte 119 130 -11( -8,5%
Leichtverletzte 1.409 1.413 -4 -0,3%
Wandsbek Verkehrsunfalle 11.652 11.557 95 0,8%
mit Personenschaden 1.294 1.415 -121| -8,6%
Verunglickte 1.623 1.789 -166| -9,3%
Getodtete 5 7 -2
Schwerverletzte 171 202 -31( -15,3%
Leichtverletzte 1.447 1.580 -133| -8,4%
Bergedorf Verkehrsunfalle 3.347 3.319 28 0,8%
mit Personenschaden 424 431 -7l -1,6%
Verunglickte 528 534 6| -1,1%
Getotete 1 -1
Schwerverletzte 71 90 -19( -21,1%
Leichtverletzte 457 443 14 3,2%
Harburg Verkehrsunfalle 5.301 5.426 -125| -2,3%
mit Personenschaden 577 597 -201 -3,4%
Verunglickte 758 824 -66( -8,0%
Getotete 6 2 4
Schwerverletzte 63 78 -15] -19,2%
Leichtverletzte 689 744 55 -7,4%
Hamburg gesamt Verkehrsunfalle 68.899 67.552| 1.347 2,0%
mit Personenschaden 7.385 7.661 -276| -3,6%
Verunglickte 9.295 9.700 -405( -4,2%
Getotete 28 29 -1
Einwo hner (in Tausend): 1841 Schwerverletzte 77 856 -791 -9,.2%
Leichtverletzte 8.488 8.815 -327| -3,7%
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1.2.3 Zeitvergleiche
1.2.3.1 Jahresubersicht

Tabelle 4
Kfz- Bevolke- Zahl der .
L . Verunglickte
Bestand rung registrierten Unfélle

insge- mit insge- |[leicht schwer |Getdtete |Verungliickte
samt Personen-|samt je 100 Tsd.
schaden Einwohner
1980 614.767 1.653.043 51.232 11.148 | 14.461 207 874,8
1985 | 657.870 | 1.592.447 | 57.270 9.865 | 12.685 107 796,6
1990 | 752.996 | 1.626.220 | 65.723 11.091 | 14.569 |13.106 1.358 105 895,9
1995 806.799 1.705.872 53.733 9.373 |12.318 |11.215 1.057 46 722,1
2000 903.873 1.704.735 59.030 9.715 | 12573 |11.587 945 41 7375
2005 961.043 1.734.830 58.799 8.888 | 11.366 |10.484 839 43 655,2
2010 823.381 1.774.224 64.375 7.237 9.220 8.450 748 22 519,7
2015 865.967 1.762.791 67.197 7.898 |10.123 9.223 880 20 574,3
2018 907.426 1.830.584 67.552 7.661 9.700 8.815 856 29 529,9
2019 921.354 1.841.179 68.899 7.385 9.295 8.488 777 28 504,8

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein fir Angaben zu Kfz-Bestand und Bevdlkerung (Stand Februar 2020)
Hinweis: Seit 2008 nur noch angemeldete Fahrzeuge ohne voriibergehende Stilllegungen / Aul3erbetriebsetzungen. Seit 2012 wird die
Bevoélkerungszahl nach einer neuen Methode erhoben.

Verkehrsunfallentwicklung Hamburg ——
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1.2.3.2 Stundentbersicht

Stundenlbersicht der Verkehrsunfalle
Bild 2
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BVerkehrsunfalle - Gesamt BUnfalle mit Personenschaden

Die meisten Verkehrsunfalle ereignen sich zwischen von 7 Uhr bis 19 Uhr.
Die Spitzenbelastung liegt zwischen von 8 Uhr bis 18 Uhr.

1.2.4 Verkehrsunfallflucht

Anteil der Verkehrsunféalle mit Flucht Bild3
68.899
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@Verkehrsunfélle insgesamt ®davon mit Verkehrsunfallflucht

Die Verursacher von Verkehrsunféllen haben sich in 27,8 % aller Verkehrsunfalle (d.h. bei etwa jedem vierten
Unfall) ihrer gesetzlichen Pflicht zur Feststellung der Unfallbeteiligung durch Flucht entzogen.

Dabei ist jedoch das Entdeckungsrisiko héher als vielfach angenommen. Von allen 19.167 Verkehrsunfallen
mit Flucht wurden insgesamt 7.080 aufgeklart und die Person des Verursachers ermittelt.

Bei Flucht-Unfallen mit Personenschaden (hier nicht grafisch dargestellt) liegt die Aufklarungsquote mit 49,5 %
fir 2019 sogar noch hoher.
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1.3 Unfallfolgen
1.3.1 Verungliickte nach Alter, Verkehrsbeteiligung und Verletzungsschwere

Tabelle 5 gibt eine Ubersicht zur Gesamtzah! der bei Verkehrsunfallen verungliickten Personen (Getétete,
Schwer- und Leichtverletzte), aufgeschlisselt nach Altersgruppen und der Art ihrer Verkehrsbeteiligung. Dabei
wird nicht danach unterschieden, ob Verungliickte unmittelbar als aktiver Verkehrsteilnehmer beteiligt waren
oder als so genannte ,sonstige Geschadigte® (in der Regel Mitfahrer) erfasst wurden.

Tabelle 5
Verungluckte (Beteiligte und sonstige Geschadigte)

Alter Gesamt Durchschnitt
beteiligt als 0-14 15-17 | 18-24 | 25-64 >64 0.A 2019 2018 +/- 2014-2018
Krad 13 73 295 32 413 472 -59 481
Pkw 176 55 679 3.014 349 4.273] 4.640 -367 4.897
Lkw 1 1 17 161 3 183 177 6 185
Bus 49 11 51 316 90 517 505 12 447
Sonst. Kfz 5 21 70 3 99 33 66 27
Mofa/Moped 19 54 143 14 230 313 -83 285
FulRganger 178 18 84 573 176 1.029] 1.038 -9 1.103
Radfahrer 256 127 217 1.674 257 2.531] 2.515 16 2.406
Sonst.Fz/o. A 2 1 10 5 18 7 11 5
Gesamt 2019 660 251 1.197| 6.256 929 9.293 -407 9.836
Gesamt 2018 725 240 1.241| 6.484( 1.010 9.700
Veranderung -65 11 -44 -228 -81 -4,2%

Tabelle 5 macht deutlich, dass die Gesamtzahl aller Verunglickten wesentlich bestimmt wird durch die
Beteiligungsarten als Pkw-Fahrer, Radfahrer und FuRgéanger.

Nachfolgende Tabelle 6 enthalt nur die Anzahl der sonstigen Geschadigten (in der Regel Mitfahrer), die in
oben dargestellter Tabelle enthalten sind.

Tabelle 6
Verungliickte (nur sonstige Geschadigte)

Alter Gesamt Durchschnitt
beteiligt als 0-14 15-17 | 18-24 | 25-64 >64 0.A 2019 2018 +/- 2014-2018
Krad 1 6 13 20 14 6 21
Pkw 176 51 220 682 110 1.239] 1.292 -53 1.400
Lkw 1 5 24 30 33 -3 33
Bus 49 11 50 291 90 491 468 23 415
Sonst. Kfz 5 12 17 12 5 12
Mofa/Moped 5 2 4 11 17 -6 10
FulRganger
Radfahrer 11 1 1 13 13 10
SonstFz/o. A 1 1 6 3 11 6 5 2
Gesamt 2019 237 70 289| 1.033 203 1.832 -23 1.903
Gesamt 2018 305 53 306 978 213 1.855
Veranderung -68 17 -17 55 -10 -1,2%
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Nachfolgende Diagramme stellen die Altersstruktur der Gesamtbevélkerung Hamburgs®, die Relation zwischen
den Anteilen einzelner Jahrgangsgruppen fir das Jahr 2019 und die Verunglicktenzahlen je 100.000 Einwoh-

ner in den Jahren 2018 und 2019 dar.

Bevodlkerungs-und Verungliicktenanteil nach Altersgruppen Bild 4
67,3%
57,1%
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2% 12,9% .
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0-14 15-17 18-24 25-64 >64
O Bevolkerungsanteil O Verunglicktenanteil

Verungliickte je 100.000 Einwohner

Bild 5
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Bezogen auf ihren Bevdlkerungsanteil von 8 % sind ,Junge Erwachsene® (18 - 24 Jahre) mit 12,9 % aller
Verungluckten im Unfallgeschehen tberproportional hdufig von Personenschéden betroffen.
Dementsprechend werden auch ,Junge Erwachsene®, bezogen auf den Vergleichswert “Verunglickte je
100.000 Einwohner”, immer noch mit der hdchsten Verunglicktenrate (814) registriert.

Bezogen auf die Verkehrsbeteiligungsart stellen Pkw-Fahrer und -Mitfahrer den gréRten Anteil aller
Verunglickten, gefolgt von Radfahrern und FuRgangern. Dieser Wert korrespondiert mit der herausgehobenen
Bedeutung des Pkw im Rahmen des Individualverkehrs und der allgemeinen Mobilitat.

! Stand 31.12.2018: 1.841.179 Einwohner (Quelle: Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein)
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Tabelle 7

Getotete (Beteiligte und sonstige Geschadigte)

Alter Gesamt Durchschnitt
beteiligt als 0-14 15-17 | 18-24 | 25-64 >64 0.A 2019 2018 +/- 2014-2018
Krad 2 2 4 -2 6
Pkw 3 6 9 6 3 6
Lkw 1 1 2 -1 2
Bus
Sonst. Kfz
Mofa/Moped 2 2 2 1
FulRganger 1 4 5 10 14 -4 10
Radfahrer 1 3 4 2 2 4
Sonst.Fz/o. A. 1 -1
Gesamt 2019 1 4 18 5 28 -1 29
Gesamt 2018 1 4 11 13 29
Veranderung 7 -8 -3,4%

Tabelle 8
Schwerverletzte (Beteiligte und sonstige Geschadigte)

Alter Gesamt Durchschnitt
beteiligt als 0-14 | 15-17 | 18-24 | 25-64 >64 0.A. 2019 2018 + /- 2014-2018
Krad 1 15 63 7 86 98 -12 99
Pkw 11 4 39 153 38 245 284 -39 242
Lkw 1 13 14 13 1 15
Bus 3 1 9 5 18 14 4 14
Sonst. Kfz 6 1 7 2 5 2
Mofa/Moped 5 19 2 26 38 -12 32
FuRgéanger 43 4 16 73 35 171 191 -20 218
Radfahrer 15 10 18 128 37 208 215 -7 222
Sonst.Fz/o. A. 2 2 1 1
Gesamt 2019 72 20 94 464 127 777 -79 844
Gesamt 2018 84 20 94 510 148 856
Veranderung -12 -46 -21 -9,2%

Tabelle 9
Leichtverletzte (Beteiligte und sonstige Geschadigte)

Alter Gesamt Durchschnitt
beteiligt als 0-14 15-17 | 18-24 | 25-64 >64 0.A 2019 2018 +/- 2014-2018
Krad 12 58 230 25 325 370 -45 376
Pkw 165 51 637 2.855 311 4.019] 4.350 -331 4.649
Lkw 1 17 147 3 168 162 6 168
Bus 46 11 50 307 85 499 491 8 432
Sonst. Kfz 5 21 64 2 92 31 61 26
Mofa/Moped 19 49 122 12 202 275 -73 252
FulRganger 134 14 68 496 136 848 833 15 875
Radfahrer 241 117 198| 1.543 220 2.319] 2.298 21 2.180
Sonst.Fz/o. A 2 1 10 3 16 5 11 5
Gesamt 2019 587 231 1.099( 5.774 797 8.488 -327 8.963
Gesamt 2018 640 220 1.143| 5.963 849 8.815
Veranderung -53 11 -44 -189 -52 -3,7%

Im Folgenden werden die Verunglickten (Tab. 5) nach Getéteten, Schwer- und Leichtverletzten differenziert
dargestellt (Tab. 7 - 9):
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1.3.2 Gesamtwirtschaftliche Unfallkosten

Auf Basis der Kostensatze, die von der Bundesanstalt fir StraBenwesen (BAST) berechnet und festgesetzt
werden, ermittelt auch die Polizei Hamburg die ,volkswirtschaftlichen Kosten®, die jahrlich durch Verkehrs-
unfélle in Hamburg entstehen.

Grundlage fur die Ermittlung der Unfallkosten sind Betrachtungen tber den volkswirtschaftlichen Nutzen, der
aus vermiedenen Unfallen entsteht, d.h. wenn Personen nicht getotet / nicht schwerverletzt / nicht leichtverletzt
werden und Sachschaden vermieden wird.

Es werden fir die Unfélle je nach Folgen und Art der befahrenen StraRen mit empirisch ermittelten Anpas-
sungsfaktoren Kostenschatzungen vorgenommen.

Seit dem Jahr 2014 wird erstmalig die neue Berechnungsmethode angewandt. Die Daten sind daher
mit denen der Vorjahre nicht mehr direkt vergleichbar.

Tabelle 10
2019
Anzahl Kostensatz insgesamt
Verkehrsunfalle mit € €
getdteten oder schwerverletzten Personen
auf Bundesautobahnen 30 340.878 10.226.340
auf anderen Stral3e aul3erorts 3 267.037 801.111
auf innerdrtlichen Bundesstral3en 80 174.045 13.923.600
auf anderen Stral3en innerorts 630 155.113 97.721.190
leichtverletzten Personen
auf Bundesautobahnen 295 43.592 12.859.640
auf anderen Stral3e aul3erorts 55 24.963 1.372.965
auf innerdrtlichen Bundesstral3en 858 15.074 12.933.492
auf anderen Straf3en innerorts 5.434 14.657 79.646.138
schweren Sachschaden
auf Bundesautobahnen 134 24.130 3.233.420
auf anderen Stral3e aul3erorts 20 18.212 364.240
auf innerdrtlichen Bundesstral3en 207 16.957 3.510.099
auf anderen Straf3en innerorts 1.934 14.431 27.909.554
einfachen Sachschaden
auf Bundesautobahnen 3.068 4.950 15.186.600
auf anderen Stral3e aul3erorts 257 4.080 1.048.560
auf innerdrtlichen Bundesstral3en 4.642 6.898 32.020.516
auf anderen Stral3en innerorts 51.252 5.991 307.050.732
volkswirtschaftlicher Schaden gesamt 619.808.197
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1.4 Unfallursachen

1.4.1 Unfallursachen? und ihre Folgen

Nachfolgende Ubersicht zeigt die neun haufigsten Unfallursachen bei Verkehrsunfallen mit Personenschaden
mit der Anzahl der Unfélle, bei denen sie festgestellt wurden.

Tabelle 11

Ur hen Anzahl der A hl der Unfalle 2 Anteil der Unfélle an der Gesamtzahl
=rsachen Unfalle 2 nza er Untalle aller Personenschadensunfélle
mit zum Vergleich
Personen- Getdteten 2019 2018
schaden
Geschwindigkeit 3.370 871 10 11,4% 12,1%
Ungenigender Sicherheitsabstand 5.478 885 1 11,6% 12,2%
Falsches Verhalten beim o o
Uberschreiten der Fahrbahn 479 394 8 5.1% 5.7%
Stral3enbenutzung falsche Fahrbahn/
870 494 6,4% 6,6%
StralRenteile/ Rechtsfahrgebot i 0
Vorfahrt/Vorrang rechts vor links/ VZ-
Regelung/ der durchgehenden 2.455 692 1 9,0% 9,6%
Fahrbahn der BAB
Fehler beim Einfahren in den
flieBenden Verkehr, Abbiegen, 14.380 1.904 4 24,9% 25,7%
Wenden, Riickwartsfahren
Alkoholeinfluss 749 253 1 3,3% 3,7%
Falsc.hes Verhalten gegeniiber 368 350 6 4.6% 6.2%
FuR gangern
N|chtbe_achter‘1 der Verkehrsregelung 665 337 3 4.4% 4.2%
durch Lichtzeichen
Alkoholeinfluss 8.077 365 4,8% 0,9%
68899 7.385 27
67.552 7.661 28

Aus der Haufigkeit, mit der bestimmte Ursachen bei Verkehrsunféllen mit Verunglickten (Getétete, Schwer-
verletzte, Leichtverletzte) genannt werden, lasst sich ein Rickschluss auf das allgemeine Gefahrenpotential
bestimmter Fehlverhaltensweisen (Unfallursachen) ziehen.

Bezogen auf alle Verunglickten dominieren nach der Haufigkeit die Unfallursachen:

e Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr, Abbiegen, Wenden, Ruckwartsfahren,

e ungeniigender Sicherheitsabstand.
e Uberschreiten der zulassigen Hochstgeschwindigkeit bzw. eine der jeweiligen Verkehrssituation nicht an-

gepasste Geschwindigkeit.

Verkehrsunfalle mit der ebenfalls sehr haufig registrierten Ursache 'Fehlerhafter Fahrstreifenwechsel' haben

meist nur Sachschéden zur Folge.

% Einem Beteiligten kdnnen bis zu drei Unfallursachen zugeschrieben werden, in der Tabelle aufgefuhrt sind nur maRgebliche Ursachen-
gruppen. Aus diesem Grund weichen die Gesamtzahlen der Ursachen von den Anzahlen der jeweiligen Unfélle ab.
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1.4.2 Verkehrsunféalle unter Alkoholeinfluss

Ein Alkoholunfall liegt vor, wenn bei mindestens einem Beteiligten Alkohol als urséchlich fur den Verkehrsunfall
festgestellt wurde.

Langzeitvergleich der Alkoholunfélle Bild 6
1.806
1.463
1.051
I 756 769 805 775 813 749
1995 2000 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019

In langfristiger Zeitbetrachtung ist tendenziell eine ricklaufige Entwicklung der Zahl polizeilich registrierter
Alkoholunfélle zu verzeichnen. Seit 2010 ist die Zahl relativ konstant. Bei 749 Unféllen unter Alkoholeinfluss
verungliickten 2019 insgesamt 335 Personen.

Alkoholunfélle ereigneten sich vorwiegend in den Stunden von 16.00 bis 07.00 Uhr. Die wochentéagliche und
stundliche Verteilung der Alkoholunfélle korrespondiert mit dem allgemeinen Freizeitverhalten.

Tabelle 12 umfasst die letzten fiinf Jahre und bildet alle Beteiligten an Alkoholunfallen ab, differenziert nach
dem festgestellten Grad der Alkoholisierung. Die Zahl der Beteiligten kann in einzelnen Jahren héher sein als
die Zahl der Alkoholunfalle.

Tabelle 12
Entwicklung der %. -Werte bei Beteiligten an Alkoholunféllen

Beteiligte
Jahr < 0,5 %o 0,5-0,79 %o | 0,8 -1,09 %0 | >1,09 %o 0.A. Gesamt
2015 35 77 137 496 24 769
2016 39 64 107 574 21 805
2017 28 50 101 583 13 775
2018 41 68 113 568 23 813
2019 27 19 42 102 559 749

J-Anteil 4,3% 7,1% 12,8% 59,4% 16,4%

Der Anteil der Beteiligten mit Werten oberhalb von 1,09 %o ist weiterhin hoch. In den betrachteten finf Jahren
wurden 59,4 % der betroffenen Beteiligten als absolut fahruntiichtig registriert, in 2019 waren es 13,6 %.
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1.4.3 Verkehrsunfalle unter Drogeneinfluss?®

Ein Drogenunfall liegt vor, wenn bei mindestens einem Beteiligten Drogen oder Medikamente als ursachlich fur
den Verkehrsunfall festgestellt wurde.

Tabelle 13
Verkehrsunfalle unter Drogeneinfluss
in (): Es lag gleichzeitig Jahr
Alkoholeinfluss vor. 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Anzahl der Verkehrsunfélle 86 (43) [ 102 (35) [ 117(57) | 120 (33) [ 135(58) [ 135 (40) | 209 (68) | 168 (53) | 200 (69) | 188 (80)
dabei wurden Personen

getotet 2 5 1 2 2

schwer verletzt 4 18 11 12 15 10 20 15 23 23

leicht verletzt 40 46 49 51 67 67 90 67 83 74
Verungliickte gesamt 46 69 60 63 82 77 111 82 108 99

Bezogen auf die Gesamtzahl aller Unfélle ist die Zahl der polizeilich registrierten Verkehrsunfélle, bei denen
Drogeneinfluss erkannt wurde und (mit-)ursachlich war, zahlenmafig gering. Gleichwohl durfte aufgrund von
Erkenntnissen der Dunkelfeldforschung von einer nicht unbedeutenden Zahl weiterer unerkannter Drogen-

unféalle auszugehen sein.

Die Zahl der erkannten Unfélle unter Drogeneinfluss stieg im Jahr 2019 im Vergleich zum Vorjahr um 12.

Die Zahl der Verungliickten ist im Vergleich zum Vorjahr gefallen (- 9).

Hinsichtlich der Drogenarten wurden Uberwiegend Cannabis (THC) — Produkte festgestellt; mit deutlich

geringeren Anteilen wurden Kokain, Heroin und Medikamente, u.a. registriert.

Weitere Kombinationen mit illegalen Stoffen und anderen Medikamenten kamen in geringeren Zahlen vor.

3 Erlauterung: Die Zahl der Verkehrsunfélle unter Drogeneinfluss basiert auf den bei der Ersterfassung erhobenen und in der
Unfalldatenbank gespeicherten Daten, erganzt um eine — erstmals in 2001 durchgefiihrte — Aktenanalyse mit Auswertung
der arztlichen Gutachten zur Frage der drogenbeeinflussten Verkehrsteilnahme.
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1.5 Verkehrsteilnenmergruppen

1.5.1 Kinder

1.5.1.1 Verkehrsunfalle

Um Kinderunfélle handelt es sich, wenn bei Verkehrsunféllen jeweils mindestens ein Kind (0 - 14 Jahre) aktiv
als Verkehrsteilnehmer beteiligt war.

Kinder, die als sonstige Geschadigte (z.B. als Mitfahrer) verungliickten, sind deshalb nicht in den Angaben
Uber Kinderunfélle enthalten. Die insgesamt verunglickten Kinder zeigen die Tabellen im Kapitel Unfallfolgen
(Seite 13 ff).

Tabelle 14
Kinderunfélle
Gesamt Durchschnitt

Kategorien] VUPS* VUSS* VULS* 2019 2018 +/ - 2014 - 2018
Januar 28 5 33 36 -3 29
Februar 30 6 36 23 13 27
Mérz 23 7 30 15 15 31
April 40 20 60 55 5 59
Mai 38 14 52 67 -15 61
Juni 74 17 91 97 -6 81
Juli 19 9 28 44 -16 50
August 56 20 76 53 23 35
September 50 31 81 61 20 62
Oktober 28 4 32 47 -15) 39
November 36 10 46 48 -2 51
Dezember 32 19 51 43 8 39
Gesamt 2019 454 162 616 27 564
Gesamt 2018 445 144 589
Veranderung 9 18 4,6%|

*Legende siehe Anlage A.2
Im direkten Jahresvergleich 2018/2019 kann folgendes festgestellt werden:

e Anstieg der Kinderunfalle auf 616 (+ 27), Anstieg der Unfalle mit Personenschaden um 9.
¢ Wenn Kinder an Verkehrsunféllen beteiligt sind, fuhrt dieses in der weit iberwiegenden Zahl der Falle zu
Personenschaden.

Das folgende Diagramm zeigt die Unfallentwicklung beider Jahre im Monatsuberblick.

120 + Kinderunfalle im Jahres- und Monatsvergleich Bild 7

100 +

80 + —o— 2018

—e— 2019
60 T
40 T
20 +

0 | | | | | | | | | | | | Monate

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
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Bild 8 zeigt die stiindliche Verteilung der Kinderunfélle. Deutlich sind die Mobilitatszeiten der Kinder erkennbar.

Verteilungder Kinderunfalle nach Stunden Bild 8
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B Stunde

Spitzen bzw. Haufungen in der zeitlichen Verteilung der Unfélle ergeben sich in der Zeit, in der sich die Kinder
auf dem Schulweg befinden, also Montag bis Freitag morgens 07.00 Uhr und mittags 13.00 Uhr und dann
wieder in ihrer Freizeit von 15.00 — 19.00 Uhr.

Die Verkehrssicherheitsarbeit fur Kinder verfolgt den umfassenden Ansatz einer Beféhigung zur alters-
gerechten, situationsangemessenen und sicheren Verkehrsteilnahme sowohl auf dem Schulweg als auch im
Freizeitbereich.

1.5.1.2 Verunglickte
Die nachstehenden Diagramme zeigen die Entwicklung der verungliickten und getéteten Kinder.

verungluckte Kinder Bild9 ) getotete Kinder Bild 10
741 s80  s70 725 gg0 2
1 1
2015 2016 2017 2018 2019 " 2015 2016 2017 2018 2019

Von den 660 im Jahr 2019 verungliuckten Kindern, sowohl als aktiv Beteiligte als auch sonstige Geschadigte
(vgl. Tabellen 5 - 9), wurden

o 1 Kind getotet

o 72 Kinder schwer verletzt (-12)

e 587 Kinder leicht verletzt (-53)
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Tabelle 15
verunglickte Kinder (auch Mitfahrer)
Alter

beteiligt als 0-5 6-10 11-14 Gesamt
Krad
Pkw 60 68 48 176
Lkw 1 1
Bus 26 12 11 49
Sonst. Kfz
Mofa/Moped
FulRganger 41 77 60 178
Radfahrer 14 80 162 256
Sonst. Verk.-teiln./o.A.
Gesamt 2019 142 237 281 660
Gesamt 2018 167 274 284 725
Veranderung -25 -37 -3 -65

Erkennbar korrespondieren die Zahlen verungliickter Kinder mit deren altersgeméaf3en Mobilitat und den damit
einher gehenden Gefahrensituationen aufgrund der deutlich geringeren Erfahrungs- und Handlungssicherheit.

Sie verungliickten auRRer als Mitfahrer
e als FuRganger mit dem Altersschwerpunkt 6 - 14 Jahre
e als Radfahrer mit dem Altersschwerpunkt 11 - 14 Jahre

1.5.1.3 Hauptverursacher/-ursachen
Der Tabelle 16 sind die Hauptverursacher der Kinderunfalle des Jahres 2018, aufgeschliisselt nach Alters-
gruppen und Art der Verkehrsbeteiligung, zu entnehmen.

Bei insgesamt 616 Unfallen mit aktiver Beteiligung von Kindern wurden die Unfalle zu 54,9 % von Kindern
verursacht, altersbedingt zumeist als Radfahrer und Fu3ganger. Dieses entspricht einer Zunahme von 10,1 %

Tabelle 16
Hauptverursacher bei Kinderunfallen

Alter Gesamt Durchschnitt
beteiligt als 0-5 | 6-10 |11-14|15-17|18-24|25-64| >64 | o.A. | 2019 | 2018 | +/- | 2014 -2018
Kfz-Fuhrer 4 7 7 1 13| 134 34 33 233 242 -9 231
FulRganger 20 51 41 5 1 118 92 26 111
Radfahrer 12 80| 116 4 3 18 2 14 249 238 11 203
Sonstige/o.Ang. 16 16 17 -1 19
Gesamt 2019 36| 138 164 5 16| 157 36 64 616 27 564
Gesamt 2018 35| 118 154 1 14| 167 58 42 589
Veranderung 1| 20] 10 4 2| 10 22 22 4,6%)

Soweit Kinder im Alter von 0 — 10 als hauptverursachende Kfz-Fihrer angegeben sind, handelt es sich i.d.R.

um Kinder, die unachtsam eine Tur des Kfz 6ffneten und dadurch einen Verkehrsunfall verursachten.
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Nachfolgende Tabelle 17 beinhaltet Zahlen zu den Hauptursachen und den Hauptverursachern der Kinder-
unfélle des Jahres 2019.

Tabelle 17
Hauptursachen und -verursacher der Kinderunfalle
beteiligt als Gesamt
Ursachengruppen Krad | Pkw | Lkw [ Bus So;;t' n;Ao(g:ij ggagér f::ri"r Sonst.| 2019 | 2018 én(\j/;:ng
Stralenbenutzung 1 1 2 29 33 34 -1
Geschwindigkeit 5 5 10 3 7
Abstand 2 1 6 9 1 8
Uberholen 2 1 1 5 1 10 11 -1
Vorbeifahren 1 1 1
Nebeneinanderfahren 1 1 2 -1
Vorfahrt/Vorrang 25 1 3 1 30 34 -4
Rotlicht Fahrzeug 6 8 14 23 -9
Abbiegen 45 4 5 4 58 67 -9
Wenden/Ruckwartsfahren 14 2 1] 17 14 3
Einfahren in den flieBenden Verkehr 21 1 32 1 55 59 -4
Fehlverhalten ggii Ful3gangern 29 1 5 1 9 2 47| 54 -7
Ruhender Verkehr 20 1 21 18 3
Sonstige Fehler durch Fahrzeugfiihrer 34 1 7 141 5 188 175 13
Technische Méngel 4 4 1 3
Beleuchtung/Ladung Besetzung
FuRgéngerfehler beim Uberschreiten der Fahrbahn 96 96 86 10
FuRgangerfehler sonstiger Art 22 22 6 16
ohne Angabe
Gesamt 2019 204 12 13 4 118| 249 16| 616 27
Gesamt 2018 222 15 4 1 92| 238 17, 589
Verénderung -18 -3 9 3 26 11 -1 4,6%

Sofern die Fahrer von Pkw die Hauptursache fur Unféalle mit Kindern setzten, konzentrierten sich die Haupt-
ursachen auf Fehler beim Abbiegen, Fehlverhalten gegeniber Fu3géngern, Fehler beim Einfahren in den flie-
Benden Verkehr sowie Vorfahrt/\VVorrang.

Das festgestellte Fehlverhalten der Pkw-Fahrer gegeniber den FuRgangern bezog sich tberwiegend auf Feh-
ler beim Abbiegen und an Ful3géangeruberwegen.

Im Zusammenhang mit Unfallen an Haltestellen des Offentlichen Personennahverkehrs ist bei einer
Betrachtung der fiir diese Ortlichkeit typischen Unfallablaufe oftmals festzustellen, dass Fahrzeugfiihrer an
Bussen nicht vorsichtig vorbeifahren, wenn diese an einer Haltestelle stehen. Fahrzeugfuhrern ist oft nicht
bewusst, dass sie nach der Stral3enverkehrsordnung verpflichtet sind, in diesen Féllen eine erhdhte Aufmerk-
samkeit auf Fuliganger - insbesondere Kinder — zu richten, die Ubereilt und unaufmerksam vor bzw. hinter
einem Bus die Stral3e Uberqueren wollen.

Die haufigsten Fehler der Kinder als Hauptverursacher als FuRganger waren Fehler beim Uberschreiten der
Fahrbahn.

Im Einzelnen ergab eine Feinanalyse der Fehlverhaltensweisen hierzu folgende Erkenntnisse

e Betreten/Uberqueren der Fahrbahn, ohne auf den Fahrverkehr zu achten
e plétzliches Hervortreten hinter Sichthindernissen
o fehlerhaftes Uberqueren der Fahrbahn an Stellen mit Lichtzeichenanlagen
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1.5.2 Junge Erwachsene

1.5.2.1 Verkehrsunfalle

Verkehrsunfalle mit ,Jungen Erwachsenen® (JE) sind diejenigen, bei denen mindestens ein JE (18 bis 24 Jahre)
bei einem Verkehrsunfall aktiv beteiligt war.

Tabelle 18
Verkehrsunfalle mit JE
Gesamt Durchschnitt
Kategorien] VUPS* VUSS* VULS* 2019 2018 +/- 2014 - 2018

Januar 109 56 705 870 802 68 841
Februar 79 31 652 762 868] -106 829
Méarz 105 43 748 896 854 42 862
April 135 38 794 967 900 67 924
Mai 132 38 742 912 901 11 935
Juni 155 41 725 921 946 -25 985
Juli 130 41 730 901 837 64 932
August 157 41 859 1.057 940 117 938
September 177 41 820 1.038 939 99 964
Oktober 137 42 782 961 973 -12 988
November 136 40 858 1.034 897 137 974
Dezember 106 43 731 880 878 2 877
Gesamt 2019 1.558 495 9.146 11.199 464 11.049
Gesamt 2018 1.576 495 8.664 10.735

Veranderung -18 482 4,3%|

*Legende siehe Anlage A.2

Gegenuber dem Vorjahr ist die Anzahl der Verkehrsunfélle mit JE auf 11.199 leicht gestiegen. Die Anzahl der
Verungluckten sank auf 1.558.

JE haben einen Anteil von 8 % an der Bevolkerung, sind aber an 16,3 % (Vorjahr 15,9 %) aller Verkehrsunfalle
beteiligt.

Bei den Unféallen mit Personenschaden liegt die Beteiligung der JE bei 21,1 % (Vorjahr 20,6 %).

Damit bleiben die JE auch weiterhin eine Risikogruppe im Stral3enverkehr.

Die Verteilung der Verkehrsunfélle mit JE zeigt im Jahresvergleich einen anndhernd konstanten Verlauf.

1.200 + Verkehrsunféalle JE im Jahres- und Monatsvergleich Bild 11
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Das Bild 12 stellt die stiindliche Verteilung der Unfélle mit JE dar. Die meisten Unfalle geschehen demnach in
der Zeit zwischen 11.00 Uhr und 20.00 Uhr.

Verteilung der Verkehrsunfélle mit JE nach Stunden = Bild12

1000
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B Stunde

1.5.2.2 Verunglickte
Die folgenden Diagramme geben die Zahlen der verungliickten und getéteten Jungen Erwachsenen der
letzten Jahre wieder.

verunglickte JE Bild 13 getdtete JE Bild 14

1.339 1.310 1.273 1.241 1.197

BOODE alann

2015 2016 2017 2018 2019 2015 2016 2017 2018 2019

Von den 1.197 im Jahr 2019 verungliickten JE wurden

. 4 JE getotet (+/- 0)
. 94 JE schwer verletzt (+/-0)
e 1.099 JE leicht verletzt (- 44)

Die Zahl der verungliickten JE entspricht einem Anteil von 12,9 % (Vorjahr 12,8 %) aller Verungluckten.
Damit ist die Gruppe der JE weiterhin Uberproportional am Unfallgeschehen beteiligt.
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1.5.2.3 Hauptverursacher/-ursachen
Nachfolgende Tabelle 19 beinhaltet die Angaben zu allen Verkehrsunfallen mit JE, aufgeschliisselt nach
Altersgruppen und Art der Verkehrsbeteiligung:

Tabelle 19
Hauptverursacher bei Unfallen mit JE

Alter Gesamt Durchschnitt
beteiligt als 0-14 15-17 | 18-24 | 25-64 >64 0.A. 2019 2018 +/- 2014 - 2018
Krad 1 62 14 1 1 79 76 3 74
Pkw 2 2| 5.341] 2.264 468 195 8.272] 7.989 283 8.411
Lkw 849 516 20 32 1.417] 1.303 114 1.247
Bus 33 45 3 3 84 96 -12) 95
Sonst.Kfz 1 100 36 2 139 114 25 96
Mofa/Moped 4 46 6 2 4 62 67 -5 59
FuRgéanger 9 1 56 26 6 7 105 108 -3 117
Radfahrer 14 2 137 36 3 15 207 190 17 193
Sonstige/o.Ang. 7 2 825 834 792 42 757
Gesamt 2019 25 11] 6.631] 2.945 503| 1.084| 11.199 464 11.049
Gesamt 2018 20 8| 6.304 2.932 476 995 10.735
Veranderung 5 3 327 13 27 89 4,3% |

Bei Verkehrsunféllen mit Beteiligung JE waren diese zu 59,2 % selbst die Hauptverursacher.

Das Verkehrsunfallgeschehen JE wird durch das Verkehrsmittel PKW dominiert. Von insgesamt 11.199 poli-
zeilich festgestellten Unfallen mit Beteiligung JE beziehen sich 8.272 (73,9%) auf diese Art der Verkehrsbetei-

ligung.

Tabelle 20 enthalt Angaben zu allen Verkehrsunféllen, bei denen JE als Hauptverursacher registriert wurden,
aufgeschlusselt nach Unfallursachen und Art der Verkehrsbeteiligung:

Tabelle 20
JE als Hauptverursacher bei Verkehrsunfallen gesamt
beteiligt als Gesamt
Ursachengruppen Krad | Pkw | Lkw | Bus SOIE:‘ '\'/\l/' O%f:g g';gér f;?r i_r Sonst. | 2019 | 2018 an;/;:ng

StraRenbenutzung 24 1 1 4 15 1 46 43 3
Geschwindigkeit 19( 489 42 1 10 3 564 599 -35
Abstand 15( 757 65 7 8 2 854 784 70
Uberholen 35 2 1 3 41 53 -12
Vorbeifahren 17 1 1 19 23 -4
Nebeneinanderfahren 3 614 110 2 6 1 736 702 34
Vorfahrt/\Vorrang 270 10 3 1 3 287 266 21
Rotlicht Fz. 1 52 7 3 13 76 69 7|
Abbiegen 202 29 2 1 3 8 245 215 30
Wenden/Rickwartsfahren 2 897 191 1 12 1.103] 1.071 32
Einfahren in den flieBenden Verkehr 210 15 2 2 9 238 251 -13]
Fehlverhalten ggii FuRgéngern 14 1 1 3 19 20 -1
Ruhender Verkehr 103 14 2 1 120 117 3
Sonstige Fehler durch Fahrzeugfiihrer 22| 1.647 360 25 57 20 76 6| 2.213] 2.017 196
Technische Mangel 7 1 1 1 10 9 1]
Beleuchtung/Ladung Besetzung 2 1 3 1 2
FuBgangerfehler beim Uberschreiten der Fahrbahn 43 43 49 -6
FuRgéngerfehler sonst. Art 13 13 14 -1
0.A. 1 1 1

Gesamt 2019 62| 5.341] 849 33| 100 46 56 137 7] 6.631 327
Gesamt 2018 56 5.116 765 33 81 58 63 124 8 6.304
Verénderung 6 225 84 19 -12 7 13 1 5,2%

e Fehler beim Wenden bzw. Riickwartsfahren

e zu geringer Sicherheitsabstand

e Fehler beim Nebeneinanderfahren

e Uberschreiten der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
bzw. eine der Verkehrssituation nicht angepasste Geschwindigkeit

Hauptursachen bei den durch JE verursachten Verkehrsunféllen sind:
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1.5.3 Senioren
1.5.3.1 Verkehrsunfalle

Seniorenunfélle sind Verkehrsunfélle mit mindestens einer aktiv beteiligten Person, die alter ist als 64 Jahre.

Tabelle 21
Seniorenunfélle
Gesamt Durchschnitt

Kategorien| VUPS* VUSS* VULS* 2019 2018 +/- 2014 - 2018
Januar 99 43 823 965 961 4 869
Februar 99 27 727 853 890 -37 859
Marz 96 37 793 926 1.027] -101 984
April 130 35 1.049 1.214 1.112 102 1.043
Mai 127 41 880 1.048 1.121 -73 1.053
Juni 151 29 890 1.070 1.035 35 1.053
Juli 126 54 825 1.005 964 41 986
August 149 39 1.005 1.193 1.078 115 1.007
September 135 24 882 1.041 1.024 17 1.042
Oktober 126 34 913 1.073 1.053 20 1.034
November 120 28 964 1.112 1.075 37 1.083
Dezember 99 42 917 1.058 1.013 45 1.004
Gesamt 2019 1.457 433 10.668 12.558 205 12.017
Gesamt 2018 1.568 393 10.392 12.353
Veranderung -111 40 276 1,7%|

*Legende siehe Anlage A.2

Aus der Gesamtschau der Jahre 2018/2019 ergeben sich folgende Erkenntnisse:

e Anstieg der Seniorenunfalle um 205 auf 12.558
e Riuckgang der Unfalle mit Personenschaden von 1.568 auf 1.457. An 10,7 % aller Unfalle mit Perso-
nenschaden waren Senioren beteiligt (Quote fir alle Unfélle: 19,7 %), 11,6 % der Seniorenunfalle flhr-

ten zu Personenschaden.

Bereits seit Jahren wird ein kontinuierlicher Anstieg der Verkehrsunfélle, an denen Senioren beteiligt sind,
beobachtet. Dieser Anstieg geht einher mit der demografischen Entwicklung und einer wachsenden Mobilitat

der Senioren. Damit bleiben auch die Senioren eine Risikogruppe im Stral3enverkehr.

Die Monatsdarstellung im folgenden Bild 15 zeigt im Jahresvergleich einen annahernd gleichmafiigen Verlauf

der Seniorenunfalle.
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Die zeitliche Verteilung der Unfalle mit Senioren erstreckt sich im Schwerpunkt auf die Tageszeit zwischen
9 Uhr und 19 Uhr mit einer Spitzenbelastung zwischen 10 Uhr und 18 Uhr.

Verteilung der Seniorenunfalle nach Stunden Bild 16
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B Stunde

1.5.3.2 Verunglickte

Im Jahr 2019 verungliickten insgesamt 929 Senioren (vgl. Tabellen 5 bis 9). Dies bedeutet gegentiber dem
Vorjahr eine Verringerung um 81 Verunglickte. Die nachstehenden Diagramme zeigen die Entwicklung fur die
verungliickten und getdteten Senioren.

verunglickte Senioren Bild17 getotete Senioren Bild 18
13
1.033
907 984 1.010 929 10
7 8
J 5
: : : : : : : : .—4
2015 2016 2017 2018 2019 2015 2016 2017 2018 2019

Von den insgesamt 929 verungliickten Senioren wurden

. 5 Senioren getotet (-8)
. 127 Senioren schwer verletzt (- 21)
. 797 Senioren leicht verletzt (- 52)
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1.5.3.3 Hauptverursacher/-ursachen

Tabelle 22 enthalt Daten zu den Hauptverursachern aller Seniorenunfalle, aufgeschliisselt nach Alter und Art

der Verkehrsbeteiligung.

Tabelle 22
Hauptverursacher bei Seniorenunfallen

Alter Gesamt Durchschnitt
beteiligt als 0-14 | 15-17 | 18-24 | 25-64 | 65-74 | >74 0.A 2019 2018 +/- 2014 - 2018
Krad 1 1 14 15 6 37 60 -23 40
Pkw 1 2 400 2.495| 3.472| 3.620 153] 10.143] 9.919 224 9.757
Lkw 67 660 326 34 31 1.118] 1.071 47 992
Bus 89 45 3 5 142 135 7 130
Sonst.Kfz 10 54 14 6 2 86 73 13 64
Mofa/Moped 4 3 9 7 9 32 26 6| 28
Ful3géanger 8 1 4 25 26 34 15 113 118 -5 119
Radfahrer 24 6 14 70 60 35 27 236 225 11 229
Sonstige/o.Ang. 5 1 3 642 651 726 -75 660
Gesamt 2019 33 14| 499| 3.421] 3.966| 3.750] 875] 12.558 205 12.019
Gesamt 2018 38 11| 483| 3.386] 3.869| 3.655] 911 12.353
Veréanderung -5 3 16 35 97 95 -36 1,7% |

Verkehrsunfélle mit Seniorenbeteiligung (Tabelle 22) sind wesentlich gepragt von der Verkehrsbeteiligung Pkw

und Lkw.

Senioren sind zu 61,4 % (Vorjahr 60,9 %) Hauptverursacher der Unfalle. Mit zunehmendem Alter steigt dieser

Anteil an.

Tabelle 23 enthadlt Angaben zu allen Seniorenunféllen, bei denen diese Hauptverursacher waren, auf-

geschlisselt nach Art der Verkehrsbeteiligung und Hauptunfallursachen:

Tabelle 23
Senioren als Hauptverursacher bei Verkehrsunféllen gesamt
beteiligt als Gesamt
Ursachengruppen Krad | Pkw | Lkw | Bus SO;;I‘ ,\;AOC:’Z g;gér f:;‘i'r sonst. | 2019 | 2018 én;/;r:ng

StraRenbenutzung 32 1 5 38 35 3
Geschwindigkeit 5 237 10 1 3 256 241 15
Abstand 5 309 17 1 332 315 17
Uberholen 3 82 7 1 1 94 64 30
Vorbeifahren 43 2 1 46 28 18]
Nebeneinanderfahren 782 75 5 2 1 1 866 882 -16)
Vorfahrt/Vorrang 365 8 1 8 382 404 -22)
Rotlicht Fz. 81 1 1 8 91 80| 11
Abbiegen 293 14 1 1 1 2 312 274 38|
Wenden/Ruckwértsfahren 1.320 47 5 3 1 1.376] 1.387 -11
Einfahren in den flieBenden Verkehr 2 272 3 1 6 284 289 -5
Fehlverhalten ggu FuBgangern 52 1 1 54 75 -21
Ruhender Verkehr 135 4 1 1] 141 139 2
Sonstige Fehler durch Fahrzeugfuhrer 6| 3.081 170 32 13 7 62 3] 3.374] 3.231 143
Technische Mangel 2 2 4 9 -5
Beleuchtung/Ladung Besetzung 3 3 2 1]
FuBgéngerfehler beim Uberschreiten der Fahrbahn 42 42 49 -7
FuRgéngerfehler sonst. Art 17 17 13 4
0.A. 3 1 4 7 -3]
Gesamt 2019 21| 7.092 360 48 20 16 60 95 4 7.716) 192
Gesamt 2018 32| 6.879 358 48 21 19 63| 97! 7 7.524]

Verénderung -11 213 2, -1 -3 -3 -2 -3 2,6%)

Bezogen auf die Haufigkeit der registrierten Unfallursachen tiberwiegen bei Senioren als Hauptverursacher

e Fehler beim Wenden/Ruckwartsfahren
e Fehler beim Nebeneinanderfahren
e Missachtung von Vorfahrt bzw. Vorrang
e Unzureichender Sicherheitsabstand
e Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr

Damit stellt sich die Liste der haufigsten Ursachen grundsatzlich anders dar, als bei anderen Altersgruppen.
Senioren treten bei Unfallen mit Kraftfahrzeugen haufig als Verursacher dieser Unfélle auf.
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Nach allgemeiner Erkenntnislage sind insbesondere folgende Aspekte beachtlich:

In Wechselwirkung zur jeweiligen Komplexitat des Verkehrsgeschehens kann ein Einfluss altersbedingter
korperlicher bzw. gesundheitlicher Einschrankungen auf die Unfallverursachung nicht ausgeschlossen werden.

Als Risikofaktoren fur altere Verkehrsteilnehmer erweisen sich die meist schleichend eintretenden gesundheit-
lichen Einschrankungen

e Verringerung der Sehkraft

e Verschlechterung des Gehors

e schnellere Ermiidung

e abnehmende Reaktionsschnelligkeit.

Senioren ist deshalb eine regelmaRige arztliche Untersuchung zu empfehlen, damit einschrankende Faktoren
rechtzeitig erkannt werden kénnen. Die Polizei Hamburg setzt bereits seit Jahren speziell geschulte Senioren-
berater ein, die zugleich auch direkte Ansprechpartner sind (siehe unter 2.3.2.2).
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1.5.4 FulRganger

1.5.4.1 Verkehrsunfalle
Als FulRgangerunfalle werden Verkehrsunfélle bezeichnet, an denen mindestens ein Fuf3ganger aktiv beteiligt

war.

Die Entwicklung gegentiiber dem Vorjahr ist wie folgt verlaufen:

Anstieg der Fu3gangerunfalle um 3, dabei anteilig

*Legende siehe Anlage A.2

Die Entwicklung der Unfélle im Verlauf der Jahre 2018/2019 verlief im Monatsvergleich weitgehend &hnlich.

Verringerung der Unfélle mit Personenschaden (- 19)
Riickgang bei den Unfallen mit Getoteten (- 4)
Verringerung der Unfélle mit Schwerverletzten (- 32)
Anstieg der Unfalle mit Sachschaden (+ 22)

Tabelle 24

FuRgéangerunfalle

Gesamt Durchschnitt

Kategorien] VUPS* VUSS* VUL S* 2019 2018 +/ - 2014 - 2018
Januar 115 1 23 139 120 19 125
Februar 108 10 118 107 11 102
Mérz 75 1 17 93 111 -18 108
April 82 2 26 110 104 6 119
Mai 79 18 97 129 -32 118
Juni 109 2 25 136 121 15 126
Juli 72 1 19 92 90 2 108
August 105 22 127 114 13 108
September 77 1 22 100 95 5 112
Oktober 90 21 111 112 -1 120
November 111 1 23 135 139 -4 150
Dezember 111 25 136 149 -13 147
Gesamt 2019 1.134 9 251 1.394 3 1.443
Gesamt 2018 1.153 13 225 1.391
Veranderung -19 -4 26 0,2%
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Das folgende Bild zeigt die stindliche Verteilung der Fuf3géngerunfélle.

Wesentliche Erkenntnisse daraus sind:

o  FuRgangerunfalle haben sich im Jahr 2019 -wie im Vorjahr- vorwiegend in den Zeiten zwischen

7 und 20 Uhr ereignet

e Die Spitzen liegen in den Stunden 7, 12 bis 14 und 16 bis 19 Uhr und korrespondieren somit mit den Un-

fallzeiten (Schulweg und Freizeit) der Kinder als Ful3génger

Verteilung der Ful3gangerunfalle nach Stunden

160

Bild 20

B Stunde

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

1.5.4.2 Verunglickte

Nachstehende Bilder prasentieren die Angaben aller verungliickten Ful3géanger, auch wenn sie als Kinder in

Begleitung Erwachsener als ,sonstige Geschadigte® nicht eigenstandig beteiligt waren.

verunglickte FuRganger Bild 21 getotete FuRganger Bild 22
1.212 14
1055 1144 4038 1020 13
9 10
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Folgende Feststellungen kdnnen getroffen werden:

Gegenuber dem Vorjahr sank die Zahl der verungliickten Fu3ganger im Jahr 2019 auf 1.029 (-9).

Im Vergleich der absoluten Verungliicktenzahlen der einzelnen Altersgruppen weist die Gruppe der
25- bis 64-jahrigen Personen die meisten Verunglickten auf (vgl. Tabellen 8 und 9 im Kapitel Unfallfolgen).
Damit spiegelt sich der prozentual hohe Anteil dieser Altersgruppe an der Gesamtbevélkerung wider.
Das spezielle Risiko einzelner Altersgruppen wird erst deutlich, wenn die Verungliickten- zu den

Bevolkerungszahlen in Relation gesetzt werden.
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Bezogen auf verungliickte Ful3génger stellt sich der Vergleich mit der Bezugszahl 100.000 Einwohner der
jeweiligen Altersgruppe wie folgt dar:

verungliickte FuRganger auf 100.000 Einwohner
Bild 23
103
78
65 68
57 5o 54 56 ¢, 57 56 02018
39 02019
0-14 15-17 18-24 25-64 >64 Mittelwert

*Bevolkerungszahlen ab 2011 riickwirkend angepasst
Im vorstehenden Bild wird deutlich, dass entsprechend der altersgemaRRen Mobilitat junge Menschen bis 24
Jahre als FulRganger tberdurchschnittlich haufig verunglicken.

1.5.4.3 Hauptverursacher/-ursachen
Nachfolgende Tabelle enthalt Angaben zu den Hauptverursachern von FuRgangerunféllen, aufgeschliisselt
nach Altersgruppen und Art der Verkehrsbeteiligung.

Tabelle 25
Hauptverursacher bei FuRgéngerunfallen
Alter Gesamt Durchschnitt
beteiligt als 0-14 | 15-17 | 18-24 | 25-64 | >64 0A. | 2019 | 2018 | +/- 2014 - 2018
Kfz-Fuhrer 1 47 392 111 65 616 601 15 619
FuRganger 112 22 56 274 60 101 625 632 -7 651
Radfahrer 11 3 9 54 7 37 121 120 1 132
Sonstige/o.Ang. 1 1 1 29 32 38 -6 42
Gesamt 2019 123 27 113 720 179 232| 1.394 3 1.444
Gesamt 2018 99 25 107 721 189 250 1.391
Veranderung 24 2 6 1] -10]  -18 0,2% |

Bezogen auf alle 1.394 FuRgéngerunfélle bleibt festzustellen:

e In 44,2 % aller Falle waren Kfz-Fiuhrer die Hauptverursacher
e In 44,8 % aller Falle waren FuRganger die Hauptverursacher

Die nachfolgende Tabelle 26 beinhaltet weitere Angaben zu den Hauptursachen sowie der Art der Verkehrs-
beteiligung.

Von allen 616 Kfz-Fuhrern des Jahres 2019, die einen FuRgangerunfall verursacht haben, waren 510 Fahr-
zeugfuhrer mit dem Pkw unterwegs.

Von dieser Gruppe ist als wesentliche Hauptursache in 231 Féallen Fehlverhalten gegenuber Ful3gangern, ins-
besondere

. beim Abbiegen
. an FulRgangeriberwegen
. an Ful3gangerfurten

ZU nennen.
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Sofern FuRganger als Hauptverursacher registriert wurden, waren Fehler der FuBganger beim Uberqueren der
Fahrbahn dominierend.

Eine Detailuntersuchung ergab folgendes:
Fehler der FuRgénger beim Uberqueren der Fahrbahn

e ohne auf den Fahrverkehr zu achten
e durch plétzliches Hervortreten hinter Sichthindernissen
e an Lichtzeichenanlagen

Hauptursachen und -verursacher der FuRgéngerunfélle
beteiligt als Gesamt
Ursachengruppen Krad | Pkw | Lkw | Bus solzfszt. '\;AOC:::; g';:gér f:r?ri-r Sonst.| 2019 | 2018 an;/;r:ng
Straflenbenutzung 2 6 1 29 1] 39 30 9
Geschwindigkeit 12 4 16 18 -2
Abstand 2 2 4 3 1
Uberholen 2 2 4 1 3
Vorbeifahren
Nebeneinanderfahren
Vorfahrt/Vorrang 2 2) 6 -4
Rotlicht Fz. 18 1 1 20 23 -3
Abbiegen 67 8 3 2 5| 85 34 51
Wenden/Rickwartsfahren 66 13 79 82 -3
Einfahren in den flieRenden Verkehr 9 9 4 5|
Fehlverhalten ggu Ful3gangern 1| 231 16 13 10 1 37 8| 317| 392 -75)
Ruhender Verkehr 2 1 3 2 1]
Sonstige Fehler durch Fahrzeugfihrer 1 96 14 13 4 44, 16| 188 161 27
Technische Méngel 1 2 3 1 2)
Beleuchtung/Ladung Besetzung 2 -2|
FuBgangerfehler beim Uberschreiten der Fahrbahn 418 418 440 -22]
FuRgéngerfehler sonst. Art 206 206 189 17|
0.A. 1 1 3 -2)
Gesamt 2019 2| 510 52 29 21 2| 625] 121 32| 1.394 3|
Gesamt 2018 4| 521 43 26 5 2| 632| 120 38 1.391]
Veranderung -2 -11 9 3 16 -7 1 -6 0,2%)
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1.5.5 Radfahrer

1.5.5.1 Verkehrsunfalle
Als Radfahrerunfalle werden Verkehrsunfélle bezeichnet, an denen mindestens ein Radfahrer aktiv beteiligt
war.

Gegenuber dem Vorjahr ist die Zahl der Radfahrerunfélle gestiegen (+ 4,3%).

Tabelle 27
Radfahrerunfalle
Gesamt Durchschnitt
Kategorien VUPS* VUSS* VULS* 2019 2018 + /- 2014 - 2018

Januar 131 4 40 175 171 4 148
Februar 130 1 46 177 145 32 143
Marz 135 3 61 199 116 83 179
April 249 3 96 348 270 78 276
Mai 204 3 94 301 400 -99 355
Juni 365 6 92 463 425 38 410
Juli 251 3 81 335 365 -30 359
August 305 5 110 420 391 29 328
September 277 7 101 385 360 25 363
Oktober 202 62 264 297 -33 284
November 194 79 273 258 15 242
Dezember 141 1 60 202 198 4 170
Gesamt 2019 2.584 36 922 3.542 146 3.257
Gesamt 2018 2.540 41 815 3.396

Veranderung 44 -5 107 4,3%)|

*Legende siehe Anlage A.2

Auch im Jahr 2019 lag die Anzahl der Radfahrunfélle in den Fruhjahrs- und Sommermonaten am hdchsten. Es

ist aber eine vermehrte Nutzung von Fahrradern in der kélteren Jahreszeit erkennbar.

500 +
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400 +
350 1
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100 T

Radfahrerunfalle im Jahres- und Monatsvergleich
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Bild 24

—o— 2018
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Bild 25 zeigt die Verteilung der Radfahrerunfalle nach Stunden.

Verteilung der Radfahrerunfalle nach Stunden Bild 25
350
300
250
200
150
100
50
0 4
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
B Stunde
1.5.5.2 Verunglickte
Folgende Bilder beinhalten Angaben zur Anzahl aller verungliickten Radfahrer.
verunglickte Radfahrer Bild 26 getdtete Radfahrer Bild 27
2362 2414 2313 215 2531 ‘
3 3
INARRARNRAN
2015 2016 2017 2018 2019 2015 2016 2017 2018 2019

Die nachfolgende Relation von Verungliicktenzahlen der Radfahrer mit der Bezugsgréf3e 100.000 Einwohner

veranschaulicht das spezielle Risiko einzelner Radfahrer-Altersgruppen.

verunglickte Radfahrer auf 100.000 Einwohner
Bild 28
277
241
157 156 159
148 137 137 02018
103 o
81 76 @2019
0-14 15-17 18-24 25-64 >64 Mittelwert

*Bevolkerungszahlen ab 2011 riickwirkend angepasst

Entsprechend ihrer altersgemaf3en Entwicklung und in Relation zu ihrem Bevdlkerungsanteil verungliickten

Jugendliche im Alter von 15 — 17 Jahren als Radfahrer besonders haufig.
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1.5.5.3 Hauptverursacher/-ursachen
Nachfolgende Tabelle enthalt Angaben zu den Hauptverursachern von Radfahrerunfallen, aufgeschliisselt
nach Altersgruppen und Art der Verkehrsbeteiligung.

Tabelle 28
Hauptverursacher bei Radfahrunfallen
Alter Gesamt Durchschnitt
beteiligt als 0-14 | 15-17 | 18-24 | 25-64 | >64 0.A. | 2019 | 2018 | +/- 2014 -2018
Kfz-Fuhrer 2 5 164| 1.343 296 108| 1.918[ 1.790 128 1.738
FuRRganger 19 6 9 73 13 32 152 154 -2 147
Radfahrer 208 62 137 692 95 214] 1.408] 1.395 13 1.317
Sonstige/o.Ang. 3 61 64 57 7 56
Gesamt 2019 229 73 310 2.111 404 415] 3.542 146 3.258
Gesamt 2018 211 71 255| 2074 428 357 3.396
Veranderung 18 2 55 37 -24 58 4,3% |

Bezogen auf alle 3.542 Radfahrerunfélle ist festzustellen:

e In 39,8 % aller Falle waren Radfahrer die Hauptverursacher (Vorjahr 41,1 %)
e In54,2 % aller Falle waren Kfz-Fuhrer die Hauptverursacher (Vorjahr 52,7 %)

Tabelle 29 beinhaltet weitere Angaben zu den Hauptursachen sowie zur Art der Verkehrsbeteiligung.

Tabelle 29
Hauptursachen und -verursacher bei Radfahrerunféallen
Gesamt

Ursachengruppen Kfz. FuRganger Radfahrer Sonst. 2019 2018 | Veranderung
StraRenbenutzung 27 156 2 185 181 4
Geschwindigkeit 15 31 1 47| 43 4
Abstand 21 41 2 64| 57 7]
Uberholen 44 55 2 101 85 16
Vorbeifahren 13 9 1 23 14 9
Nebeneinanderfahren 18 10 28| 21 7
Vorfahrt/Vorrang 347 65 3| 415 402 13
Rotlicht Fz. 45 104 3| 152 169 -17|
Abbiegen 657 36 20 713 702 11
Wenden/Rickwartsfahren 94 2 96 80 16
Einfahren in den flieBenden Verkehr 226 84 8| 318 324 -6
Fehlverhalten ggli FuR gangern 2 37 39 47 -8
Ruhender Verkehr 171 8 1 180 164 16
Sonstige Fehler durch Fahrzeugfiihrer 235 763 19 1017 942 75
Technische Méangel 3 7 10 5 5
Beleuchtung/Ladung Besetzung 2 2| 3 -1
FuBgéngerfehler beim Uberschreiten der Fahrbahn 103 103 104 -1
FuB géngerfehler sonst. Art 49 49 50 -1
0.A. 3 -3
Gesamt 2019 1918 152 1408 64 3542 146
Gesamt 2018 1790 154 1395 57| 3396
Veranderung 128 -2 13 7 4,3%
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Sofern Kfz-Fuhrer als Hauptverursacher fur Radfahrerunfélle festgestellt wurden, beziehen sich die Ursachen
wesentlich auf folgende Verkehrssituationen

e  Fehler beim Abbiegen

e Vorfahrt- bzw. Vorrangverletzung

Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr, z.B. aus einer Grundstiickseinfahrt
Fehler im ruhenden Verkehr

Sofern Radfahrer die Hauptursache fir die Radfahrerunfélle gesetzt haben, sind folgende Ursachen schwer-
punktmafig festgestellt worden

e Falsche StraRenbenutzung, z.B. regelwidrige Benutzung des Gehwegs oder des in Fahrtrichtung
linken Radweges

e Missachtung des Rotlichts an Lichtzeichenanlagen

e Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr

e Vorfahrt- bzw. Vorrangverletzung

Zusammenfassend kann zu Radfahrerunféllen festgestellt werden

e Kreuzende Verkehrsabldaufe (ausgewiesen durch die Ursachen ,Abbiegen®, ,Vorfahrt/Vorrang®,
,Einfahren in den flieRenden Verkehr® und ,Rotlichtmissachtung”) bergen fur Radfahrer ein hohes
Risiko.

e Die Benutzung falscher StralRenteile (linksseitige Radwege / Gehwege) durch Radfahrer erhtht das
Gefahrenpotential kreuzender Verkehre. Viele Kraftfahrer ziehen nicht in Betracht, dass Radfahrer
insbesondere Radwege haufig verbotswidrig in die falsche Richtung benutzen.

1.5.5.4 Pedelecs

Wachsender Beliebtheit im o6ffentlichen StralRenverkehr erfreuen sich Pedelecs. Dabei handelt es sich um
Fahrréder, die bis zu einer Geschwindigkeit von 25 km/h eine elektrische Tretunterstitzung besitzen. In Ab-
grenzung zu den sogenannten S-Pedelecs, die im Abschnitt 1.5.6 behandelt werden, missen diese nicht ei-
gensténdig versichert werden, es wird keine Fahrerlaubnis bendtigt und es besteht auch keine Helmpflicht. Auf
einen Fahrradhelm sollte aber nicht verzichtet werden, denn mit der zunehmenden Nutzung einhergehend sind
auch vermehrt Pedelec-Fahrer an Verkehrsunféllen beteiligt.

In 2019 war ein

e Anstieg um 38,8 % auf 222 Pedelec-Unfalle festzustellen.
e Es wurden somit bei 6,3 % der Radfahrunféalle Pedelecs benutzt.
e Dabei wurden 13 Pedelec-Nutzer schwer und 149 leicht verletzt.
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1.5.6 Motorisierte Zweiradfahrer

1.5.6.1 Verkehrsunfalle

Als Verkehrsunfalle mit motorisierten Zweiradfahrern werden Unféalle bezeichnet, bei denen mindestens ein
motorisiertes Zweirad aktiv beteiligt war.

Hiervon sind folgende Fahrzeuge umfasst:

e Kraftrad/Kraftroller (Uber 125 cm?®oder tiber 11 kW Nennleistung / amtl. Kennzeichen)

e Leichtkraftrad (50 - 125 cm®oder unter 11 kW Nennleistung / amtl. Kennzeichen)

e leichte Kfz* (iber 50 cm® und/oder mehr als 45 km/h / amtl. Kennzeichen)

e Moped (bis 50 cm** und zul. Hochstgeschw. 45 km/h / Versicherungskennzeichen)

e Mofa (bis 50 cm** und zul. Hochstgeschw. 25 km/h / Versicherungskennzeichen)

e Leichtmofa (Fahrrad ohne Treten beschleunigend bis 20 km/h / Versicherungskennzeichen)

e S-Pedelec (schnelles Pedelec mit Tretuntersiitzung bis 45 km/h / Versicherungskennzeichen)

e leichte Kfz* (bis 50 cm*®** und zul. Hochstgeschw. 45 km/h / Versicherungskennzeichen)

dariiber hinaus, aber in den folgenden Tabellen noch nicht erfasst:
o Elektrokleinstfahrzeuge (elektrische Tretroller bis 20 km/h / Versicherungskennzeichen)

Die zusammenfassende Betrachtung der genannten Fahrzeuge unter dem Sammelbegriff ,Motorisiertes Zwei-
rad“ ist angesichts der gleich gelagerten Problemlagen sinnvoll (hohe Verletzungsrisiken fiir die Fahrzeug-
fuhrer, schlechtere Erkennbarkeit dieser Fahrzeuge im Verkehrsgeschehen). Sofern es beziglich einzelner
Fahrzeugarten Unterschiede von Bedeutung gibt, werden sie herausgestellt.

Tabelle 30 beschreibt die Unfallentwicklung, aufgeschlisselt nach einzelnen Monaten sowie Schwere der
Unfalle.

Tabelle 30
Unfalle mit motorisierten Zweiradfahrern
Gesamt Durchschnitt

Kategorien] VUPS* VUSS* VULS* 2019 2018 + /- 2014 - 2018
Januar 12 1 15 28 39 -11 31
Februar 24 5 21 50 33 17 42|
Méarz 30 4 33 67 50 17 79
April 57 6 68 131 139 -8 135
Mai 67 9 56 132 188 -56 164
Juni 83 7 105 195 172 23 178
Juli 81 4 77 162 171 -9 176
August 106 7 91 204 196 8 172
September 85 6 79 170 184 -14 173
Oktober 41 8 49 98 131 -33 118
November 27 1 30 58 84 -26 81
Dezember 18 1 16 35 53 -18 48
Gesamt 2019 631 59 640 1.330 -110 1.397
Gesamt 2018 778 50 612 1.440
Veranderung -147 9 28 -7,6%9

*Legende siehe Anlage A.2

Als wesentliches Ergebnis bleibt festzuhalten, dass die Anzahl der Verkehrsunfélle mit motorisierten Zwei-
radern im Jahr 2019 gegenuber dem Vorjahr um 7,6 % und die der Unfalle mit Personenschaden um 18,9 %
zurickgegangen sind.

*
Trikes und Quads sind den motorisierten Zweiradern zugeordnet seit 2014
** auch elektrische Antriebe mit einer Leistung bis 1 kw mdglich
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Der jahreszeitliche Verlauf zeigt ein saisontypisches Bild mit den meisten Unféllen vom Frihjahr bis zum
Herbstbeginn.

250 —+ Unféalle mit motorisierten Zweiradern im Jahres- und Monatsvergleich Bild 29
200 +
—o— 2018
150 1
—e— 2019
100 T
50 T
0 } | | | | 1 1 ! ! ! ! | Monate
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Bild 30 stellt die stiindliche Unfallverteilung dar.
Verteilung der motorisierten Zweiradunfalle nach Stunden Bild 30
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1.5.6.2 Verunglickte

Bei 1.330 Verkehrsunféllen, mit Beteiligung motorisierter Zweirader, verunglickten insgesamt 645 Personen
als Fahrer/Mitfahrer der motorisierten Zweiréder.

329
79
218
10
9
63

Fahrer / Mitfahrer eines Kraftrades oder Kraftrollers (ab 125 cm3)
Fahrer / Mitfahrer eines Leichtkraftrades (50 — 125 cm3)

Fahrer / Mitfahrer eines Mopedes, Mofas oder Leichtmofas
Fahrer eines S-Pedelecs

Fahrer/Mitfahrer eines Trikes/Quads

Nutzer von Elekrokleinstfahrzeugen
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verunglickte mot. Zweiradfahrer

Bild 31

750 750 785

getodtete mot. Zweiradfahrer Bild 32

Rim

2015 2016 2017 2018 2019 2015 2016 2017 2018 2019
verunglickte motorisierte Zweiradfahrer auf 100.000 Einwohner Bild 33
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Der grof3te Anteil verunglickter Zweiradfahrer in absoluten Zahlen findet sich in der Altersgruppe der

25 - 64-jahrigen (siehe Kapitel 1.3 Unfallfolgen), was dem grof3ten Umfang dieser Gruppe an der Bevdlkerung

entspricht. Auf jeweils 100.000 Einwohner gesehen, verungliicken jedoch die 18 - 24-jahrigen am haufigsten.
Jugendliche als Nutzer von Mofa, Moped und Kleinkraftradern sind ebenfalls leicht auffllig.

1.5.6.3 Hauptverursacher/-ursachen

Nachfolgende Tabelle 31 enthalt Angaben zu den Hauptverursachern, aufgeschlisselt nach Altersgruppen

und Art der Verkehrsbeteiligung.

Tabelle 31
Hauptverursacher bei Unfallen mit motorisierten Zweiradfahrern

Alter Gesamt Durchschnitt
beteiligt als 0-14 | 15-17 | 18-24 | 25-64 | >64 0.A. 2019 | 2018 +/- 2014 - 2018
motor. Zweiradfahrer 37 108 339 37 35 556 617 -61 578
Kfz-Fuhrer 83 512 83 27 705 742 -37 738
FuRganger 3 1 7 3 3 17 18 -1 20
Radfahrer 1 1 2 6 1 3 14 21 -7 20
Sonstige/o.Ang. 1 37 38 42 -4 42
Gesamt 2019 4 38 194 865 124 105] 1.330 -110 1.398
Gesamt 2018 3 34 200 947 140 116 1.440
Verénderung 1 4 -6 -82 -16 -11 -7,6% |

In 41,8 % der Falle verursachten die motorisierten Zweiradfahrer die Unfélle als Hauptverursacher selbst (Vor-
jahr 42,8 %). Daruber hinaus sind motorisierte Zweiradfahrer auch haufig Mitverursacher von Verkehrsunfal-

len.
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Nachfolgende Tabelle 32 enthélt Angaben zu den Hauptursachen sowie zur Art der Verkehrsbeteiligung.

Tabelle 32
Hauptursachen und -verursacher bei Unféallen mit motorisierten Zweiradfahrern
Gesamt
g
5 _ o
Ursachengruppen g S e % 5 2019 2018 2
ORI B - N - B
é >
Straf3enbenutzung 5 4 1 10 11 -1
Geschwindigkeit 123 30 153 152 1
Abstand 114 37 151 168 -17
Uberholen 26 13 2 41 58 -17
Vorbeifahren 4 4 14 -10
Nebeneinanderfahren 24 73 4 101 107 -6
Vorfahrt/Vorrang 10 68 2 1 81 81
Rotlicht Fz. 8 9 3 20| 24 -4
Abbiegen 8 95 2 1 106 105 1
Wenden/Ruckwartsfahren 6 185 1 192 216 -24
Einfahren in den flieBenden Verkehr 12 60 1 73 74 -1
Fehlverhalten ggii FulRgéngern 2 2 1 1
Ruhender Verkehr 3 10 13 10 3
Sonstige Fehler durch Fahrzeugfiihrer 213 117 6 27| 363 392 -29
Technische Méangel 2 1 3 4 -1
Beleuchtung/Ladung Besetzung 1 -1
FuRgangerfehler beim Uberschreiten der Fahrbahn 10 10 14 -4
FuRgangerfehler sonst. Art 6 6 3 3
0.A. 1 1 -4
Gesamt 2019 556 705 17 14 38 1330 -110
Gesamt 2018 617 742 18 21 42 1440
Veranderung -61 -37 -1 -7 -4 -7,6%9

Als wesentliche Aussagen kdnnen festgehalten werden:

Sofern motorisierte Zweiradfahrer als Hauptverursacher fir die Unfélle registriert wurden, gibt es eine Haufung
geschwindigkeitsbezogener Ursachen:

e Uberschreiten der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit bzw. nicht der Verkehrssituation angepasste
Geschwindigkeit
e zu geringer Abstand

Beide Ursachen sind gleichbleibend auf hohem Niveau und werden bei motorisierten Zweiradfahrern auch
haufig festgestellt, wenn sie nicht Hauptverursacher eines Unfalls sind. Insbesondere bei den héher motorisier-
ten Kraftradern spielen diese Ursachen die dominierende Rolle, vor allem bei den Unféllen mit schweren Fol-
gen. Hinzu kommt, dass motorisierte Zweiradfahrer fir andere Verkehrsteilnehmer schlechter erkennbar sind.

Sofern Ubrige Kfz-Fuhrer die Hauptursache fur Unfélle mit motorisierten Zweiradfahrern gesetzt haben, wurden
schwerpunktmafig Ursachen im Zusammenhang mit kreuzenden Verkehrssituationen registriert.

Im Einzelnen:

e Fehler beim Wenden / Ruckwartsfahren

e Fehler beim Abbiegen

e Fehler beim Nebeneinanderfahren

e Missachtung Vorfahrt bzw. Vorrang

e Fehler beim Einfahren in den flie3enden Verkehr
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1.5.6.4 Kraftradfahrer (nur,schwere Krader“ab 125 cm3)

Das nachstehende Bild 34 zeigt die Entwicklung von Verkehrsunfallen, bei denen zumindest ein Kraftradfahrer
beteiligt war.

Verkehrsunfalle mit Kraftradfahrern Bild 34
688 712
672 651
628
382 387
370
351 329
T T T T 1
2015 2016 2017 2018 2019
B Anzahl der Unfélle mitschweren Kradern O dabei verunglickte Kraftradfahrer

Die Zahl der Verkehrsunfalle mit Beteiligung von Kraftradfahrern sank im Vergleich zum Vorjahr um 13,4 %,
die Zahl der Verungliickten ging um 17,6 % zuriick. 2 Kraftradfahrer verungliickten todlich (Vorjahr 4).

1.5.6.5 Mofa / Moped

Im folgenden Diagramm wird die Entwicklung der Verkehrsunfélle, bei denen zumindest ein Mofa-, Moped-
oder S-Pedelec-Fahrer beteiligt war, dargestellt.

Verkehrsunfélle mit Mofa- / Moped-/S-Pedelec-Fahrern Bild 35

553 534

486 496 482

308
268 273 261
228

2015 2016 2017 2018 2019

®mAnzahl der Unfélle mit Mofa/Moped/S-Pedelec @ dabei verunglickte Mofa-/Moped-/S-Pedelec-Fahrer

Die Anzahl der Verkehrsunfalle in 2019 ist um 19 zurtickgegangen (- 3,6 %) . Die Anzahl der Verunglickten in
dieser Motorisierungsgruppe sank um 80. Bei Jugendlichen hat diese Fahrzeugklasse nicht mehr den Stellen-
wert, der in der Vergangenheit vorhanden war. Es verunglickten 228 Verkehrsteilnehmer mit diesen Fahrzeu-
gen, darunter sind 2 Verstorbene zu beklagen.
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Im Gegensatz zu den Pedelecs (siehe Abschnitt 1.5.5.4 zu Fahrréadern) spielen S-Pedelecs keine besondere
Rolle im Verkehrsgeschehen. An gerade einmal 15 Verkehrsunféllen waren S-Pedelec-Fahrer beteiligt.

1.5.6.6 Elektrokleinstfahrzeuge

Im Juni 2019 wurde die Benutzung elektrisch betriebener Tretroller als sogenannte Elektrokleinstfahrzeuge im
offentlichen StraRenverkehr erlaubt, sofern diese Uber eine Betriebserlaubnis verfigen. Anders als die
vorgenannten motorisierten Zweirdder, dirfen mit Elektrokleinstfahrzeugen Radwege benutzt werden,
keinesfalls aber Gehwege.

Im Gegensatz zu Fahrradern und Pedelecs handelt es sich bei den Elektrokleinstfahrzeugen trotz des
Anscheins von Spal3fahrzeugen um Kraftfahrzeuge. Dieses flhrt einerseits zu verschaften Nutzungs-
bedingungen und bei VerstéRBen auch zu scharferen Folgen. "Vergessen" wird einerseits gern, dass
Elektrokleinstfahrzeuge nur durch eine Person zur Zeit benutzt werden dirfen und das Alkoholgenuss ab 0,5
%o in jedem Fall ein Bu3geld zur Folge hat. Wahrend der Probezeit von Fahranfangern gilt sogar die Null-
Promille-Regel. Das bei solchen Versté3en drohende Fahrverbot umfasst dann auch das Fuhren von Pkw und
aller anderen Kraftfahrzeuge.

Elektrokleinstfahrzeuge werden in Hamburg als Mietfahrzeuge in grof3er Zahl angeboten, und so hat sich die
Nutzung im innerstadtischen Bereich schneller etabliert als das Wissen um die geltenden Verkehrsregeln, die
dementsprechend oft missachtet werden. In der Folge sind 2019 (im ersten Halbjahr nach der gesetzlichen
Freigabe) 120 Verkehrsunfalle bekannt geworden, an denen Nutzer von diesen Fahrzeugen beteiligt waren. In
77 % davon waren die Nutzer der Elektrokleinstfahrzeuge die Hauptverursacher, 24 Fahrer standen unter
Alkoholeinfluss.

Das Tragen eines Helms ist beim Fahren mit Elektrokleinstfahrzeugen nicht vorgeschrieben, jedoch unbedingt
zu Empfehlen, denn mehr als jeder zweite Verkehrsunfall damit fihrte zu Verletzungen der Fahrer.
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2.VerkehrssicherheitsmaBBnahmen
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2.1. Unfallbekampfung

Die Bekampfung von Verkehrsunféllen an Unfallhdufungsstellen ist gemeinsame Aufgabe von Polizei, StralBen-
verkehrs- und Straenbaubehdrden (vgl. VwV-StVO zu § 44).

Eine wesentliche Voraussetzung fur eine erfolgreiche Unfallbekdmpfung ist das Erkennen und Beseitigen von
Unfallgefahren im Verkehrsraum. Hierzu erfolgt eine kontinuierliche und zeitnahe Analyse der polizeilich
registrierten Verkehrsunfélle. Ziel ist es, Ansatzpunkte flir geeignete MalRnahmen der Verkehrsunfall-
pravention, der sicheren Verkehrsraumgestaltung und der Verkehrsiiberwachung zu gewinnen.

Fur Hamburg werden alle polizeilich bekannt gewordenen Verkehrsunfélle zentral in der Unfall-Datenbank
Euska (Elektronische Unfalltypen-Steckkarte) erfasst.

Die Auswertung des Unfallgeschehens erfolgt auf Basis der bei der Unfallaufnahme signierten Kriterien und
ermdglicht Kurz- und Langzeitbetrachtungen des Verkehrsunfallgeschehens unter verschiedenen Blickwinkeln.

2.1.1 Aktuelle und tagliche Auswertung der Unfalllage

Alle schweren Verkehrsunfélle, Unfélle mit tédlichem Ausgang oder besonderen Verkehrsteilnehmergruppen
(Kinder, Junge Erwachsene, pp.) sowie an besonderen Unfallortlichkeiten (Fu3géngeriiberweg, Haltestelle,
pp.) werden zeitnah auf Unfallhdufungen untersucht. Festgestellte Auffalligkeiten werden der ortlich zustandi-
gen und ggf. der zentralen StralRenverkehrsbehdrde zur weiteren Prifung zugeleitet.

2.1.2 Ein- und Dreijahresauswertungen der Unfalllage / Unfallh&ufungen
2.1.2.1 Neu in der Beratung der Unfallkommission

Die Unfallkommission (UKO) hat im Jahre 2019 acht neue Unfallhdufungsstellen analysiert und zum Teil be-
reits MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit veranlasst bzw. SofortmalRnahmen umgesetzt.
Vorsitzender der Unfallkommission ist der Leiter des Stabs der Verkehrsdirektion (VDLS). Standige Mitglieder
sind der Stab der Verkehrsdirektion, die zentrale StraRenverkehrsbehorde (VD 5), die Behérde fir Wirtschaft,
Verkehr und Innovation (BWVI), der Landesbetrieb Stral3en, Bricken und Gewasser (LSBG) und die Behdrde
fur Inneres (A 3). Anlassbezogen werden Vertreter weiterer Institutionen und Organisationen zu den Sitzungen
eingeladen (z.B. die ortlich zustandige StraRenverkehrsbehdrde des jeweiligen Polizeikommissariats (PK),
Bezirke, HVV).

In das Arbeitsprogramm der Unfallkommission wurden in 2019 folgende Ortlichkeiten aufgenommen:

Ortlichkeit

Edmund-Siemers-Allee

EiRendorfer Stral3e/ Weusthoffstralle
Hallerstrae / Grindelberg
Elbchaussee/ Hohenzollernring
Ehrenbergstral3e/ Schillerstralle
Uberseering / Kapstadtring
Uberseering / Mexikoring
Langelohstra3e/ Friedensweg
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2.1.2.2 Umgesetzte Mal3Bhahmen

Im Jahr 2019 wurden an folgenden vier Unfallhdufungsstellen die von der Unfallkommission beschlossenen
MaRnahmen durchgefihrt:

Ortlichkeit

Finkenwerder StralRe/ Vollhtfner Weiden
Gro3moordamm/ AS Harburg-Mitte
EiRendorfer StraRe/ Weusthoffstrale
Ehrenbergstral3e/ Schillerstralle

Alle Unfallhaufungsstellen werden nach Fertigstellung der beschlossenen Malinahmen einem Controllingver-
fahren unterzogen, in dem die Unfallentwicklung Gber einen Zeitraum von mindestens drei Jahren betrachtet
wird, um die Wirksamkeit der Malinahmen zu evaluieren und gegebenenfalls nachzusteuern.

2.1.2.3 Uberprifungen der Wirksamkeit eingeleiteter MaRnahmen

In 2019 wurden zudem drei Unfallhdufungsstellen der abschlieRenden, mindestens dreijahrigen Wirkungsana-
lyse unterzogen.

Ortlichkeit

HolstenstralRe/ Reeperbahn
Bramfelder Stral3e/ Drosselstralle
Wandsbeker MarktstraRe/ Wandsbeker Allee
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2.2 Verkehrslenkung, -regelung, -information

Zur Verbesserung der Verkehrssituation in Hamburg leisten die Verkehrsleitzentrale (VLZ) der Polizei und die
gemeinsam von der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI), der Feuerwehr und der Polizei
betriebene (Elb)-Tunnelleitzentrale (TLZ) durch verkehrsregelnde und -lenkende MalRhahmen einen wichtigen
Beitrag. Die Landesmeldestelle fir den Verkehrswarndienst als Teilbereich der VLZ unterstiitzt die MaRnah-
men mit aktuellen Informationen zur Verkehrslage an die Verkehrsteilnehmer.

An Hamburger Autobahnen (BAB) und stark belasteten Verkehrsknoten in der Innenstadt werden in behor-
denibergreifender Kooperation zwischen der BWVI, der Hamburg Port Authority (HPA) und der Polizei / Ver-
kehrsdirektion 87 Verkehrsbeobachtungskameras an ausgewahlten Kamerastandorten fiir eine detaillierte
Verkehrslagegewinnung genutzt. Diese Bilder werden durchgehend in die VLZ Ubertragen.

Im Zuge von Bauarbeiten im Rahmen der Verlegung der Wilhelmsburger ReichsstraRe (B 75) sowie der Uber-
deckelung der BAB 7 konnten im Jahr 2019 weiterhin drei temporér nutzbare Kameras fur die Verkehrsbe-
obachtung eingesetzt werden.

Auch der Elbtunnel ist mit einem Kameratiberwachungssystem - bestehend aus 75 Kameras - ausgestattet.

Mit diesen Systemen sowie Informationen aus weiteren Quellen wird die Verkehrslage standig beobachtet und
ausgewertet. Verkehrsstorungen konnen damit auf dem HauptverkehrsstralRennetz erfasst und Malihahmen
zur Verbesserung des Verkehrsfluss umgehend eingeleitet werden.

Von insgesamt 1.793 Lichtzeichenanlagen (LZA, ohne HPA) sind 1.686 rechnergesteuert. Diese sind an die
VLZ angeschlossen.

Im Jahr 2019 hat die VLZ durch ca. 90.000 Programmveranderungen und Schaltungen Verkehrsstérungen
minimiert oder vermieden.

Die TLZ lenkt den Verkehr im Elbtunnel und zukinftig in den fertiggestellten, Gberdeckelten BAB-7-Abschnitten
durch Sperrungen und Freigaben einzelner Fahrstreifen oder Tunnelréhren, insbesondere zur Beseitigung von
Stérungen.

Fur die Sicherung von Bau- und Unfallstellen sowie zur Warnung vor Gefahren, wurden 2019 von der Ver-
kehrsleitzentrale ca. 3.350 manuelle Schaltungen Uber die Streckenbeeinflussungsanlagen (SBA) auf den
BAB 1/ 7/ 23 und 255 durchgefiihrt. Ursache fiir die Reduzierung der Schaltvorgange (Vorjahr 4.600) ist der
Wegfall der Querschnitte nordlich der AS Volkspark im Zuge der Baumaflinahmen. Wie bereits in den Jahren
2016 bis 2018 wurden aufgrund von Bauarbeiten auf der BAB 7 ndrdlich des Elbtunnels mehrere Anzeigen-
guerschnitte (Schilderbriicken) demontiert.

Sperrungen und Freigaben einzelner Fahrstreifen im Vorfeld des Elbtunnels werden auf den Schilderbriicken
durch die TLZ veranlasst.

Verkehrsinformationen zu Stauldngen, Sperrungen und Ausweichrouten im Zusammenhang mit erheblichen
Verkehrsstérungen werden fur die Hamburger Autobahnabschnitte der BAB 1 und BAB 7 auf den Schilderbru-
cken der Netzbeeinflussungsanlage (NBA) durch die VLZ geschaltet. Die Standorte der NBA-Schilderbriicken
und Anzeigetafeln befinden sich in dem Hamburger BAB-Netz vorgelagerten Autobahnbereichen des AD
Buchholzer Dreieck (BAB 1), des AK Maschener Kreuz (BAB 7) und der AS Neumunster-Sud (BAB 7).

Im Jahr 2019 wurden von der VLZ ca. 1.200 Verkehrsinformationen Giber die NBA geschaltet.

Der Ausbau dieser Standorte der NBA werden voraussichtlich Mitte 2020 zu einer Steigerung der von der VLZ
auszuftihrenden Schaltungen fuhren.

Uber weitere Steuerungs- und Regelungsprogramme wie z. B. der Wallringtunnelsteuerung wurden i. Z. m.
Gefahrenstellen oder Verkehrsunféllen ebenfalls zahlreiche Schaltungen durchgefihrt.
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An die Medien - insbesondere Rundfunkanstalten — und weitere digitale Abnehmer wurden im Jahr 2019 von
der Landesmeldestelle fir den Verkehrswarndienst wie im Vorjahr ca. 56.000 Meldungen Uber aktuelle oder zu
erwartende Verkehrsstérungen tGbermittelt. Dabei wurden vor allem sicherheitsrelevante Verkehrsinformatio-
nen wie Warnungen vor Falschfahrern oder ungesicherten Unfallstellen sowie Verkehrsbeeintrachtigungen
verdffentlicht.

Die Zusammenarbeit mit der Busleitstelle der Hamburger Hochbahn wird im hohen MaR3e durch einen Aus-
tausch von Kamerabildern von verkehrlich relevanten Standorten unterstiitzt. Auch im Jahr 2019 wurden von
der Polizei an die Busleitstelle 16 Bilder bereitgestellt; die VLZ wiederum kann insgesamt 8 Kameras aus dem
Bestand der Busleitstelle aufschalten.

Unter federfihrender Koordinierung durch die BWVI (Behdrde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation -Amt V-)
werden weitere Kooperationsmdoglichkeiten i. Z. m. dem Austausch aktueller Verkehrslageinformationen aus
den jeweiligen Steuerungssystemen gepriift, ebenso wie die geplanten ITS (Intelligente Transport Systeme)-
Projekte fir eine weitere Optimierung der Nutzung von Datenquellen in der Verkehrsleitzentrale. Zielsetzung
fur die Verkehrsleitzentrale ist, die Informations- und Steuerungsmaoglichkeiten fiir Aufgaben des operativen
Verkehrsmanagements weiter zu verbessern.

Verkehrsinformationsangebote fiir die Offentlichkeit bietet die Verkehrsdirektion innerhalb des Internetdienstes
www.hamburg.de - Rubrik ,Verkehr* gemeinsam mit der BWVI mit einer Bilddarstellung als ,live-Stream* von
derzeit 19 Standorten. Nutzer haben u.a. die Mdglichkeit, durch dieses und weitere Angebote eine individuelle
Routenauswahl — sei es vorsorglich oder aktuell — besser zu planen.

Verkehrsleitzentrale, Landesmeldestelle und die Tunnelleitzentrale sind damit wesentliche Steuerungsinstru-
mente und Informationsdienststellen der Polizei Hamburg, um den Verkehrsablauf in Hamburg zu optimieren.

Neben anderen Behorden waren auch durch die Polizei MaRnahmen gemaf Senatsdrucksache 21/15573 vom
18. Dezember 2018 umzusetzen. Die betrafen unter anderem die fortlaufende Uberpriifung und Optimierung
bestehender Prozesse der Verkehrsunfallaufnahme und Stérungsbeseitigung. Zur Ausweitung der polizeili-
chen Verkehrs- und Baustellenkoordinierungsmafnahmen wurde eine zuséatzliche Koordinierungsstelle bei der
Verkehrsdirektion (VD) eingesetzt.

Die Funktion beinhaltet die Teilnahme an téaglichen und monatlichen Konferenzen, Verkehrs- und Koordinie-
rungsrunden zur Umsetzung der resultierenden Malinahmen innerhalb der Polizei.

Zudem wurden 2 Tarif-Stellen zur Verkehrsflussoptimierung auf den Hamburger BAB-Abschnitten und zwei
Sachbearbeiter-Stellen fir die zentrale Baustellenkoordination und Verkehrsflussoptimierung bei der VD sowie
14 Tarif-Stellen den StraBenverkehrsbehdérden der regionalen Polizeikommissariate besetzt. Diese sind vor
allem fur das Eintragen, Bearbeiten und Auswerten von Vorgéngen in der speziellen, behdrdenibergreifende
Software "ROADS" (Roadwork Administration and Decision System) stral3enverkehrsbehdrdliche Aufgaben
wie die Erstellung und Erteilung straRenverkehrsbhordlicher Anordnungen, die Uberpriifung von fir den Ver-
kehrsfluss relevanten Baustellen und Evaluations- und Controllingaufgaben zustandig.

Geschaffen wurden auf3erdem 20 Tarif-Stellen beim Zentralen Verkehrsordnungsdienst der Polizei im Zwei-
Schichten-Wechseldienst zur Uberwachung des verkehrsbehindernden, ruhenden Verkehrs. Die Personalein-
stellung ist noch nicht abgeschlossen.


http://www.hamburg.de/
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2.3 Verkehrsunfallpravention

Vorrangiges Ziel polizeilicher Verkehrssicherheitsarbeit ist die Reduzierung von Stral3enverkehrsunfallen und
die Minimierung von Unfallfolgen. Neben der Verkehrsiiberwachung und der Mitwirkung bei der sicheren Ge-
staltung des Verkehrsraumes ist die Verkehrspravention (Verkehrserziehung und Verkehrsaufklarung) ein
Schwerpunkt polizeilicher Verkehrssicherheitsarbeit. Verkehrspravention ist ein lebensbegleitender Prozess,
der vom Kindergarten bis ins Seniorenalter kontinuierlich andauert.

Zielgruppenbezogen und verhaltensorientiert werden Verkehrsteiinehmer ber Unfallgefahren informiert und
mit den Mdoglichkeiten einer verkehrssicheren und situationsangemessenen Verkehrsteilnahme vertraut ge-
macht.

Seit Juli 2008 ist die Polizei Mitglied im damals neu gegriindeten ,Forum Verkehrssicherheit Hamburg®. In
diesem Forum arbeiten mehr als 20 Institutionen zusammen, um ihr Wirken fir eine zukunftsorientierte Ver-
kehrssicherheitsarbeit in Hamburg im Rahmen einer Kooperation zu optimieren.

2.3.1 Verkehrserziehung

Polizeiliche Verkehrserziehung hat das Ziel, in erster Linie Eltern, aber auch Kindergarten und Schule in ihrem
Erziehungsauftrag zu unterstitzen und Kinder — ihrer altersgemafien Entwicklung entsprechend — zur eigen-
sténdigen Verkehrsteilnahme zu befahigen. Folgende Schwerpunkte kennzeichnen die Verkehrserziehung der
Polizei Hamburg:

2.3.1.1 Vorschulische Verkehrserziehung

Polizeiverkehrslehrer/-innen der Polizeikommissariate unterrichten in Kindergarten und Kindertagesheimen
zum Thema ,Kind als Fullganger®. Neben der Verkehrserziehung fir Kinder ab dem 5. Lebensjahr spielt die
Beratung der Eltern und Erzieher in Fragen der sicheren Verkehrsteilnahme des Kindes im Lebens- und Woh-
numfeld eine wichtige Rolle.

Erganzt wird das polizeiliche Angebot durch den ,Polizeiverkehrskasper, der neben den Auftritten in Kinder-
garten auch im eigenen ,Theater des Verkehrskaspers® in der Glacischaussee Vorfihrungen durchfihrt (An-
meldung erforderlich). Durch den Einsatz des Mediums ,Handpuppe® gelingt es, die wichtigen Aspekte ver-
kehrsgerechten Verhaltens altersgerecht zu vermitteln.

2.3.1.2 Aktion Verkehrsfuchs/Fahrradfuchs

In Hamburg wurden 2019 uber 15.000 Kinder eingeschult. Polizeiverkehrslehrer bieten in den Ferien fir einzu-
schulende Kinder und deren Eltern Wochenveranstaltungen in den Stadtteilen an. Zur Vorbereitung auf den
zuklnftigen Schulweg wird dieses spezielle Verkehrssicherheitsprogramm seit 1969 verwirklicht. Im Vorder-
grund steht das richtige Uberqueren der Fahrbahn an den unterschiedlichsten Stellen. AuRerdem sollen die
Eltern sensibilisiert werden, damit sie das Erlernte mit ihren Kindern wiederholen und ihnen ihre generelle Vor-
bildfunktion bewusst wird. Durch den Auftritt des ,Polizeiverkehrskasper” an einem Tag in der Woche wird
dieses — in Deutschland einmalige — Programm ergénzt.

Seit dem Jahr 2017 ist die Aktion Fahrradfuchs fester Bestandteil der Verkehrssicherheitsarbeit der Hambur-
ger Polizei. Analog zur Aktion Verkehrsfuchs bieten Verkehrslehrer kostenlose Wochenkurse in den Schulferi-
en an. Sie fihren die Kinder schrittweise an Verkehrssituationen heran und tben taglich richtige Verhaltens-
weisen im StralRenverkehr — ein Verkehrssicherheitstraining fur junge Radfahrer der Klassen 2 bis 4.

2.3.1.3 Schulische Verkehrserziehung

Der Schwerpunkt der polizeilichen Verkehrserziehung liegt im Primarbereich (Klasse 1 bis 4). Alle Hamburger
Schulkinder der Grundschulen erhalten umfangreichen Verkehrsunterricht. Das wesentliche Ziel besteht darin,
junge Kinder zu einer sicheren und altersgemafien Verkehrsteilnahme zu befédhigen. Der Unterricht umfasst
die Themen ,Kind als Fullganger, Radfahrer und Mitfahrer*.

Themenbezogen werden die Polizeiverkehrslehrer der Polizeikommissariate durch die funf mobilen Jugend-
verkehrsschulen in der Fahrradausbildung (3. und 4. Klasse) sowie von den Handpuppenspielern (Polizeiver-
kehrskasper) in den 1. und 2. Klassen unterstitzt.
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Das Angebot an alle Hamburger Schulen, Fahrradprojekte in den 5. und 6. Klassen durchzufiihren, besteht
seit dem Schuljahr 2004/2005. Die thematische Schwerpunktsetzung der Fahrradprojekte in den 5. und 6.
Klassen korrespondiert mit der altersgemafRen Mobilitatserweiterung der Kinder (Schulwechsel, erweiterter
Aktionsradius und verstarkte Nutzung des Fahrrades) und den damit einhergehenden Gefahrdungspotentialen,
die sich in einer entsprechenden Unfallsituation in der ,Verkehrsbeteiligung Fahrrad” widerspiegeln.

Auf Grundlage der gemeinsam mit der Behérde fir Schule und Berufshildung festgelegten Inhalte wurden im
Jahr 2019 Fahrradprojekte in unterschiedlicher zeitlicher Intensitat verwirklicht. Neben einwdchigen Fahrrad-
projekten gab es auch ein- bis zweitdgige Projekte. Insgesamt wurden 37 Projekte verwirklicht, an denen
2.156 Schulerinnen und Schiler teilnahmen.

Die Arbeit der Polizei im Rahmen der schulischen Mofa-Projekte wurde fortgesetzt. Die praktische Ausbildung
mit dem Ziel der Erlangung der Mofa-Prifbescheinigung findet in Zusammenarbeit mit der Hamburger Ver-
kehrswacht auf dem Verkehrsiibungsplatz in der GromannstralRe statt. Die theoretischen Priifungen werden
an den Standorten der TUV Hanse GmbH vorgenommen, jedoch ausschlieRlich am PC. Die Polizeiverkehrs-
lehrer unterstiitzen in der fahrpraktischen Ausbildung und fiihren am Ende des Wochenkurses die praktische
Fahrprifung durch. Sie leisten damit einen wichtigen Beitrag fir den verkehrssicheren Einstieg junger Men-
schen der Altersgruppe ca. 14 bis 16 Jahre (8. bis 10. Klasse) in den motorisierten Verkehr. Flankierend er-
folgte eine projektbezogene Unterrichtung der Lehrer am ,Landesinstitut fir Lehrerbildung und Schulentwick-
lung“ durch die Polizei.

Der Verkehrsunterricht in Sonderschulen, Forder- und multinationalen Klassen wurde auch im Jahr 2019 in
hoher Intensitat fortgeflhrt.

Im Jahr 2019 standen der 53. Plakatwettbewerb des ,Plakatwettbewerb Polizei Hamburg e. V.“ und der zeit-
gleich stattfindende 32. Liederwettbewerb unter dem Motto ,Alles im Blick".

Von 67 Schulen aller Schulformen nahmen 1.388 Schulerinnen und Schiiler teil. Es wurden 787 Plakate und 8
Lieder eingereicht, von denen 67 Siegerplakate und 8 Siegerlieder pramiert wurden. Au3erdem erhielten alle
teilnehmenden Schulen eine ,kleine Anerkennung®, fiir die Férderung des Kunstunterrichtes der Schulen. Ins-
gesamt konnten rund 8.300 Euro an die Schiler und Schulen verteilt werden. Neben den Siegern erhielten
auch alle teilnehmenden Schiler und Schulen eine Urkunde.

Die Preistragerinnen und Preistrager des Plakatwettbewerbs nahmen am 18. Juni 2019 im Ernst Deutsch
Theater vor Uber 600 Gasten ihre Geldpreise und Urkunden entgegen, und zwar aus den Handen von Polizei-
prasident Ralf Martin Meyer und Thomas Bressau von der Behorde fur Schule und Berufsbildung. Durch das
Programm fuhrte Moritz Furste, dreimaliger Weltmeister und Doppelolympiasieger im Hockey.

Das Plakat des Gesamtsiegers wurde an verschiedenen Orten veroffentlicht. Die Siegerplakate wurden im
Laufe des Jahres in verschiedenen Ausstellungen, vor allem in Hamburger Blcherhallen gezeigt.

Die Preistrager des Liederwettbewerbes wurden am 21. Mai 2019 in der Staatlichen Jugendmusikschule
Hamburg u.a. vom Séanger "Sascha" vor Uber 250 Gasten mit Urkunden und Geldpreisen ausgezeichnet.

2.3.1.4 Verkehrserziehung 2019 in Zahlen

Verkehrsunterricht

in Kindergérten 4.695 Stunden

in Schulen 23.577 Stunden

in speziellen Sonderschulen 2.720 Stunden

Aktion Verkehrsfuchs 24 Veranstaltungen mit 1.598 Kindern und
429 Erwachsenen

Aktion Fahrradfuchs 4 Veranstaltungen mit 164 Kindern

Polizeiverkehrskasper
in Schulen 337 Vorstellungen
in Kindergarten 8 Vorstellungen
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Sonderveranstaltungen 26 Vorstellungen

Jugendverkehrsschulen

Radfahrausbildung 5.175 Stunden

in Schulen

Sonderveranstaltungen 39 Veranstaltungen
Fahrradprojekte (5./6. Klasse) 30 Projekte

(insgesamt 1.953 Teilnehmer)

Mofaprojekte (8. bis 10. Klasse) 13 Kurse (insgesamt 235 Teilnehmer)

2.3.2 Verkehrsaufklarung und -information

2.3.2.1 Junge Erwachsene

Junge Menschen in der Altersgruppe 18 bis 24 Jahre sind vielfach ,Fahranfanger” und nach wie vor Giberpro-
portional haufig an Verkehrsunfallen mit zum Teil schweren Personenschaden beteiligt. Sie sind daher speziel-
le Zielgruppe praventiver und repressiver polizeilicher Tatigkeit.

Seit 2005 verflgt die Polizei Hamburg Uber einen Fahrsimulator, mit dem Fahrten unter Alkoholeinfluss simu-
liert werden kdnnen. Die Fahrt mit dem Simulator soll Autofahrern ihre eingeschrankte Wahrnehmung und
Reaktionsfahigkeit unter Alkohol verdeutlichen und dient als Einstieg, um Uber die Gefahren von Alkohol am
Steuer ins Gesprach zu kommen. Vor allem die Zielgruppe ,Junge Erwachsene” wird hierdurch adaquat ange-
sprochen, da diese aktiv er-,fahren“ kénnen, welche Auswirkungen Alkohol am Steuer hat.

Unter anderem wird er auch bei der vom Bilro flr Suchtpréavention geleiteten Kampagne
,DRUGSTOP* eingesetzt. Ziel dieser von der Polizei unterstiitzten Kampagne ist es, durch Offentlichkeitsar-
beit und den Einsatz von Peers (Gleichaltrigen) junge Erwachsene tber die Gefahren und Folgen von Drogen
und Alkohol im Stralenverkehr zu informieren (Projekt ,Mobil? Aber sicher!®). Diese Informationen werden
daruber hinaus auf den Messestanden der Polizei bei der Messe ,Reisen Hamburg® und der Motorradmesse
vermittelt.

2.3.2.2 Senioren

Seit 2010 gibt es ein umfassendes Praventionsangebot zur Sicherheit alterer Menschen im Stral3enverkehr.
Durch Mitglieder des Forums Verkehrssicherheit wurden fur die Zielgruppe der Senioren unter dem Motto ,Ein-
fach mobil bleiben!* Bausteine konzipiert, die zusammen ein umfassendes Angebot fir altere Menschen dar-
stellen.

.Einfach mobil bleiben!“ blndelt verschiedene Informations- und Kursangebote unterschiedlicher Anbieter mit
dem Ziel, die Mobilitat alterer Menschen individuell zu férdern und zu erhalten. Angesprochen werden Ful3-
ganger und Radfahrer genauso wie Autofahrer und Nutzer von Bus und Bahn. ,Einfach mobil bleiben!* wurde
auch im Jahr 2019 fortgesetzt. Aktuelle Informationen gibt es unter www.hamburg.de/verkehrssicherheit.

Seit Anfang 2019 informieren die beiden neuen Seniorenbeauftragten der Hamburger Polizei und ihre ,Mitar-
beiter”, die Handpuppen Hiltrud und Wilfried Maschke, auf Veranstaltungen tber Mdglichkeiten, wie lebenséal-
tere Mensch so lange wie mdglich selbstbestimmt mobil sein kénnen. Dabei spielt es keine Rolle, ob sie als
FuRgénger/in, Radfahrer/in oder Autofahrer/in unterwegs sind. Weiterhin kdnnen bei Bedarf spezielle Trainings
— etwa zum Thema ,Fahrrad/Pedelec oder FulRganger” in Theorie und Praxis — vermittelt werden.

Die Veranstaltungen finden fir Personengruppen ab ca. 20 Teilnehmern statt, der Ort wird individuell festge-
legt. Erganzend informieren Seniorenberater der ortlichen Polizeikommissariate. Die Veranstaltungen werden
auf Anfrage angeboten und sind kostenlos.
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Im Jahr 2019 verwirklichten die beiden Seniorenbeauftragten der VD 6 rund 20 Veranstaltungen im gesamten
Stadtgebiet.

Daneben erfolgt die Seniorenberatung der Polizei Uber speziell ausgebildete Blirgernahe Beamte (BFS)
schwerpunktmafig zu den Themen der Kriminalpravention aber auch zu Fragen der Verkehrspravention. Die
BFS-Seniorenberater der PK sind die direkten Ansprechpartner der 6rtlichen Senioreneinrichtungen. Sie fiih-
ren eigenstandig Veranstaltungen und Sprechstunden durch und sind die Ansprechpartner der Bezirkssenio-
renbeirate. Ende 2019 waren rund 90 Beamte in der Seniorenberatung tétig.

In enger Zusammenarbeit mit dem Arbeitskreis ,Sicherheit und Verkehr* des Landesseniorenbeirates werden
sowohl die Aus- und Fortbildung der ,BFS-Seniorenberater als auch die Beratung von Senioren fortgesetzt.

Mit Partnern des Forums Verkehrssicherheit Hamburg nahm die Polizei am 28. Oktober 2019 am Seniorentag
in Eimsbuttel teil. Neben dem Auftritt des Forums auf dem Markt der Méglichkeiten erfolgte auch die Teilnah-
me an Diskussionen und Vortragen. Ziel ist es, ab dem Jahr 2020 die Zahl der Veranstaltungen zu erhé-
hen/das Netzwerk weiter auszubauen und so die Verkehrssicherheitsarbeit flr Senioren zu intensivieren.

2.3.3 Aktionen zur Verkehrsunfallpravention

2.3.3.1 ,,Riicksicht auf Kinder ... kommt an!*“

Unter diesem Motto fand im April 2019 zum siebzehnten Mal die Verkehrssicherheitsaktion zur Senkung der
Verkehrsunfélle mit Kindern im gesamten Hamburger Stadtgebiet statt.

Aus der Erkenntnis heraus, dass Verkehrssicherheit fir Kinder nicht nur alleinige Aufgabe der Polizei ist und
das Ziel ,Verringerung der Kinderunfalle® nur durch gemeinsame Arbeit von erfahrenen Tragern der Verkehrs-
sicherheitsarbeit erreicht werden kann, wurde die Aktion wiederum mit verschiedenen Partnern vorbereitet und
verwirklicht. Mitwirkende Partner der Behorde fiir Inneres und Sport sowie der Polizei Hamburg waren u. a. die
Behorde fur Schule und Berufsbildung und die Landesunfallkasse. Der Schwerpunkt im Jahr 2019 lag auf dem
Thema ,Elterntaxi®.

Informationen zu der Aktion wurden u. a. im Internet unter www.ruecksicht-auf-kinder.de verdéffentlicht. Die
Homepage der Aktion ist jederzeit im Internet einzusehen und gibt ein vielféltiges Informationsangebot in Hin-
blick auf Mdglichkeiten zur Vermeidung von Kinderunfallen.

2.3.3.3 Motorradpravention

Die Polizei Hamburg beteiligte sich auch 2019 intensiv an Praventionsmal3hahmen zur Reduzierung von Mo-
torradunfallen in der Stadt. Gemeinsam mit dem Fahrlehrerverband, der Verkehrswacht und weiteren Partnern
aus dem Forum Verkehrssicherheit Hamburg wurden Praventionsstdnde am Fahranleger Zollenspieker, bei
den Hamburger Motorradtagen in den Messehallen und beim Motorradgottesdienst am Hamburger Michel
verwirklicht.

Mit Informationsmaterial aus der bundesweiten Aktion ,Runter vom Gas“ sowie dem Darstellen eines Unfall-
motorrades und der Unfallsituation wies die Polizei besonders auf die Gefahrlichkeit von Uberhdhter Ge-
schwindigkeit hin.

Der am 4. Mai 2019 erstmals veranstaltete Motorradsicherheitstag des Forums Verkehrssicherheit auf dem
Gelande der Verkehrswacht Hamburg wird aufgrund der positiven Resonanz ein fester und jahrlich wiederkeh-
render Bestandteil der Sicherheitsarbeit sein.
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2.3.3.4 Weitere MalBnahmen zur Verkehrsunfallpravention

Neben dem ,normalen® Einsatz der Handpuppenspieler und der Jugendverkehrsschulen an Kindergarten und
Schulen gab es 65 Sonderveranstaltungen, darunter

Ferienprogramm ,Planten un Blomen*

,HIT-Tag" der Polizei Hamburg

Ferienprogramm Biicherhalle Farmsen

Verkehrssicherheitstage der Polizei in Stadtteil- und Einkaufszentren
sowie an verschiedenen Wochenenden in Schulen/Freiluftschulen
Tage der offenen Tir an Polizeikommissariaten

Im Theater des Verkehrskaspers in der Glacischaussee konnten im Jahr 2019 insgesamt 267 Kinder aus Kin-
dergéarten und Kindertagesheimen Verkehrserziehung durch den Kasper erleben.

Im Jahr 2019 gab es auRerdem wieder eine Vielzahl von zentralen bzw. ortlich begrenzten Verkehrssicher-
heitsaktionen, u. a.:

»#Aktion Schultite* zum Schulbeginn am 12. August: Zusammen mit dem Leiter der Verkehrsdirek-
tion, UIf Schrdder, und Schulsenator Ties Rabe verteilten Kinder Hinweise in Schultitenform an
Autofahrer vor der Carl-Cohn-Schule.

Infostand mit Fahrsimulator beim Familienevent auf dem Geldnde der Polizei Carl-Cohn-Stral3e
39, 1. September

Im Rahmen einer Grof3kontrolle zur Einhaltung von Vorschriften im Zusammenhang mit dem ge-
werblichen Personen- und Gilterverkehr am 12. September informierte die VD 6 i. S. Toter Winkel
und Einhaltung von Lenk- und Ruhezeiten.

»ZU Full zur Schule“-Tag an vielen Hamburger Grundschulen am 13. September.

Gerade in der dunklen Jahreszeit und auch nachts ist die gute Erkennbarkeit eines jeden Ver-
kehrsteilnehmers von grol3er Bedeutung. Die Polizei informierte am 27. November 2019 in der In-
nenstadt, um Verkehrsteilnehmer fir die Gefahren im StraBenverkehr zu sensibilisieren, z. B. zur
Verbesserung der Erkennbarkeit von Ful3gangern und Radfahrern.

Laut Studien stehen mehr als die Halfte aller Verkehrsunfélle im Zusammenhang mit Ablenkung.
Die Polizei hat am 25. und 26. Oktober mit Unterstiitzung von Promotern des DVR mit Infostédnden
auf der Polizei-Show auf diese Thematik aufmerksam gemacht.

Auf den Hamburger Messen

.Motorradtage*

,O0Hh"* (Freizeit- und Reisemesse)
.Radreisemesse des ADFC*
.Babywelt*

war die Polizei mit einem Infostand vertreten. In zahlreichen Gesprachen hat die Polizei relevante Verkehrssi-
cherheitsthemen vermittelt und interessierte Birger Uber vielfaltige Fragen zum Thema ,Sicherheit im Stra-
Renverkehr” informiert.

Auf Aktionstagen in Firmen und Behorden informierte die VD 6 im Jahr 2019 zu verschiedenen Themen im
Bereich Verkehrspravention:

Gesundheitstag/Spendenlauf Telekom, 9. Mai

Sicherheitstag Bezirksamt Mitte, 11. September
Sicherheitswoche Ohly GmbH, 25. September
Verkehrssicherheitstag Beiersdorf AG, 19. November
Aktionswoche auf den funf HVV-Betriebshofen, 20. bis 24. Mai
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2.4 Verkehrsuberwachung

Die polizeiliche Uberwachung des flieBenden Verkehrs konzentrierte sich auf die Reduzierung der Verkehrs-
unfalle mit Personenschaden, insbesondere mit Kinderbeteiligung. Die MaBnahmen orientieren sich hier im
Wesentlichen an den Unfallhdufungen und Verhaltensweisen, die zu besonders geféahrlichen Situationen
fuhren und im Falle eines Verkehrsunfalls schwerwiegende Folgen haben:

e Uberhohte Geschwindigkeit,
e Alkohol und Drogen im StralRenverkehr,
e Missachtung des Rotlichtes,
e Aggressionsdelikte im StraBenverkehr.

2.4.1 Geschwindigkeitskontrollen

Die Geschwindigkeitskontrollen verfolgten das Ziel, die Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
durchzusetzen und somit die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten zu reduzieren.

Die Geschwindigkeitstiberwachung durch die Polizei Hamburg orientierte sich an folgenden Leitlinien:

Die Polizei konzentriert einen GroRteil der Uberwachungsmafnahmen auf Ortlichkeiten, an denen sich Unfélle
mit Personenschaden haufen. Ein weiterer Schwerpunkt ist die Geschwindigkeitsiberwachung im Umfeld von
besonders schitzenswerten Einrichtungen wie zum Beispiel Schulen, Kindergarten und Senioren-
einrichtungen. Daneben werden mit geringerem Ressourceneinsatz Geschwindigkeitsmessungen an Ortlich-
keiten durchgefuhrt, an denen erfahrungsgemaf die zulassige Hochstgeschwindigkeit deutlich Gberschritten
wird. Hierdurch soll auch ein Flachendruck erzeugt werden.

Die mobilen Geschwindigkeitsmessgerate der Verkehrsdirektion mit Radar-, Laser- und Lichtschrankentechnik
gewahrleisten die fur eine wirksame Unfallbekampfung notwendige Flexibilitdt im Einsatz. Da sich die meisten
Verkehrsunfélle zur Tageszeit ereignen und die schitzenswerten Einrichtungen zu den Nachtzeiten in der
Regel geschlossen sind, wurden Geschwindigkeitsiiberwachungen schwerpunktmaRig zur Tageszeit zwischen
6.00 Uhr und 22.00 Uhr durchgefuhrt. Zu den Nachtzeiten fanden Geschwindigkeitsiberwachungen in
geringerem Umfang statt.

Zur Geschwindigkeitsiiberwachung im nachgeordneten Stralennetz, insbesondere in Tempo 30-Zonen, im
Umfeld von Schulen, Kindergarten und Senioreneinrichtungen wurden durch die Polizeikommissariate
Handlasermessgeréate eingesetzt.

Die Polizei hat verschiedene Unfallhaufungsstellen identifiziert, an denen eine dauerhafte Geschwindigkeits-
Uberwachung erforderlich ist. An solchen Stellen wurden stationdre Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen
installiert. Der Betrieb der 34 (Stand 2019) Anlagen erfolgt durch den Landesbetrieb Verkehr. Diese Uberwa-
chungstechnik ist aufgrund der offenen Erkennbarkeit besonders geeignet, in einem Bereich das jeweilige
Geschwindigkeitsniveau dauerhaft zu senken.

Daruber hinaus erfolgt nach einer erfolgreichen Pilotierung seit Februar 2019 der regelhafte Einsatz von mobi-
len Geschwindigkeitsiiberwachungsanhéngern als Ergdnzung zu bestehenden Geschwindigkeitsmesssyste-
men. Mit diesem Messsystem konnte die Anzahl der Messstunden, insbesondere in den Nachtstunden und an
Wochenenden, deutlich erhdht werden. Im Verlauf des Jahres 2019 wurden aufwachsend insgesamt sechs
Geschwindigkeitsiiberwachungsanhéanger in Betrieb genommen. Der Landesbetrieb Verkehr wird hier als
Dienstleister fur die Polizei tatig.

2019 wurden 880.878 Geschwindigkeitsiiberschreitungen dokumentiert und anschlieBend geahndet, davon

e 216.145 VerstoRe, festgestellt durch mobile UberwachungsmaRnahmen,
e 511.544 VerstoRe, festgestellt mit stationaren Uberwachungsanlagen und
e 145.337 VerstoRe, festgestellt mit mobilen Geschwindigkeitsiberwachungsanhangern.
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2.4.2 Rotlichtiberwachung

Mit dem Ziel der konsequenten Bekdmpfung der Hauptunfallursache ,Rotlicht* wurden drei mobile Rotlicht-
Uberwachungsanlagen im Rahmen von Schwerpunkmal3nahmen zur Unfallbek&dmpfung durch die Verkehrs-
direktion eingesetzt. Daneben wurden Rotlichtverstdf3e auch im taglichen Funkstreifendienst verfolgt.

Insgesamt wurden im Jahr 2019 durch die Polizei 9.427 Rotlichtverstdlie angezeigt.

Zudem kamen stationare Rotlichtiberwachungsanlagen an mehreren Kreuzungs- bzw. Einmindungsberei-
chen zum Einsatz, an denen durch die Polizei Unfallhaufungsstellen festgestellt worden waren. Da diese durch
andere MaRnahmen nicht beseitigt werden konnten, war eine dauerhafte Uberwachung erforderlich. Der Be-
trieb auch dieser Anlagen wird durch den Landesbetrieb Verkehr gewahrleistet. Durch diese wurden in 2019
13.686 Rotlichtverstdf3e zur Anzeige gebracht.

2.4.3 Alkohol und Drogen im Stral3enverkehr

2019 wurden im Rahmen polizeilicher Verkehrskontrollen 502 VerstoR3e gegen 8§ 24a (1) StVG wegen Fah-
rens unter Alkoholeinfluss zur Anzeige gebracht.
Verkehrsstraftaten unter Einfluss von Alkohol nach § 315c, 316 StGB wurde in 2.557 Féllen angezeigt.

In 785 Fallen wurde eine Ordnungswidrigkeit wegen Fahrens unter Einfluss von berauschenden Mitteln gem.
§ 24a (2) StVG zur Anzeige gebracht.
Eine Verkehrsstraftat unter Einfluss von Drogen gem. § 315c¢, 316 StGB wurde in 987 Fallen festgestellt.

Das Erkennen von durch berauschende Mittel beeinflussten Verkehrsteilnehmern ist deutlich schwieriger als
das Erkennen von alkoholisierten Fahrzeugfuhrern.

Hinzu kommt die anspruchsvollere rechtliche Beurteilung dieser Félle insbesondere im Hinblick auf stéandig
neue psychoaktive Substanzen und die medizinische Nutzung von Cannabis.

Gerade vor diesem Hintergrund ist eine intensive Fortbildung der in diesem Tatigkeitsbereich arbeitenden
Polizeibeamten erforderlich. Zu diesem Zweck wurden 2019 insgesamt 104 Polizeivollzugsbeamte in der
Drogenerkennung im Stralenverkehr ausgebildet.

Hierzu fand 2019 zum 13. Mal die mehrtdgige Einsatz- und FortbildungsmaRnahme ,Drogenerkennung im
StraBenverkehr statt, in deren Verlauf sich Polizeibeamte aus 14 Bundeslandern sowie Osterreich und Lu-
xemburg austauschten.

Bei diesem Einsatz wurden 104 Blutprobenentnahmen angeordnet, hiervon 95 wegen des Verdachtes auf
Drogenintoxikation.

Die Polizei Hamburg hat das Konzept ,Standardisierte Fahrtlichtigkeitstests“ umgesetzt.

Dabei werden speziell ausgebildete Polizeivollzugsbeamte zur Erkennung von intoxikierten Kraftfahrzeugfih-
rern eingesetzt. Diese Polizeivollzugsbeamten sind geschult, anhand standardisierter Fahrtlichtigkeitstests,
eine Beeinflussung von Drogen oder Medikamenten festzustellen und entsprechend zu dokumentieren. An-
hand der Tests kdnnen auch Auffélligkeiten bestimmt werden, die eine Ordnungswidrigkeit zur Straftat qualifi-
ziert.
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2.4.4 Aggressionsdelikte

Aggressionsdelikte im StralRenverkehr wie hohe Geschwindigkeitsiiberschreitungen, Drangeln, Rechtsiiber-
holen und Nétigung sind wegen ihrer besonderen Gefahrneigung auf Autobahnen wie auch im Stadtstral3en-
netz ein wichtiges Feld der polizeilichen Verkehrsiiberwachung. Die Polizei Hamburg setzt zu ihrer
Bekampfung zivile Streifenwagen und Motorrader mit Videoaufzeichnungssystemen ein.

Insgesamt brachte die Polizei Hamburg im Jahre 2019 mit dem Einsatz dieser Fahrzeuge 2.319 Ordnungs-
widrigkeiten und 116 Verkehrsstraftaten zur Anzeige.

2.4.5 Weitere Uberwachungsbereiche
2.4.5.1 Radfahrer

Radfahrer zahlen zur Kategorie der schwacheren Verkehrsteilnehmergruppen. Sie sind unverandert haufig
Opfer von Verkehrsunféllen, sowohl aufgrund von Fehlern anderer Verkehrsteilnehmer, insbesondere motori-
sierter Fahrzeugflhrer, als auch durch eigenes Fehlverhalten. Dies spiegelt sich regelmaRig in den Unfallzah-
len wider. Allerdings verhalten sich auch Radfahrer nicht selten regelwidrig. Ihr Fahrverhalten ist haufig von
der Absicht bestimmt, ggf. auch unter Missachtung von Rechtsvorschriften, so schnell wie méglich von einem
Ort zum anderen zu gelangen.

Um Fehlverhalten sowohl von Radfahrern als auch gegeniber Radfahrern in Gebieten mit relativ starkem
Radverkehr tUberwachen zu kénnen, wurde die Fahrradstaffel vorrangig im erweiterten Innenstadtbereich ein-
gesetzt. 2019 wurden zudem 8 zielgerichtete Fahrradgrof3kontrollen unter der Beteiligung der Fahrradstaffel
und anderer Dienststellen durchgefihrt.

Gegen Radfahrer wurden im Jahr 2019 insgesamt 4.482 Verfahren wegen Verkehrsordnungswidrigkeiten
eingeleitet.

2.4.5.2 Kontrollen des Schwerlastverkehrs

Ein Téatigkeitsfeld der Polizei mit hoher Bedeutung fur die Verkehrssicherheit sind Kontrollen des gewerblichen
Guter- und Personenverkehrs. Dieser ist gekennzeichnet durch eine europaweite Verflechtung der Wirt-
schaftsverkehre, steigende Tonnage und Transportleistungen auf den Stral3en, einen hohen Konkurrenzdruck
im Speditionsgewerbe und auch immer wieder durch spektakuldre Unfélle mit Lkw (hierunter werden alle als
Lkw o. &. zugelassenen Kraftfahrzeuge verstanden). KontrollmalRnahmen der Polizei im Verbund mit anderen
Behorden (z.B. BAG, Zoll) konzentrierten sich vorwiegend auf die Einhaltung der Sozialvorschriften (Lenk- und
Ruhezeiten), auf Fragen der Ladungssicherheit, die technische Verkehrssicherheit der Fahrzeuge, die Einhal-
tung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und des Sicherheitsabstands sowie die Fahrtiichtigkeit der Fahr-
zeugfihrer.

In Hamburg wurden im Jahr 2019 im Rahmen polizeilicher Kontrollen insgesamt 5.371 Fahrzeuge des gewerb-
lichen Glter- und Personenverkehrs Uberprift.

2.4.5.3 Schwerpunkteinsatze der Polizei

Neben der Verkehrsiuberwachung im téaglichen Dienst werden von der Polizei — insbesondere unter der
Fuhrung der Verkehrsdirektion — auch regelmafig gréRere Einsatze zur Starkung der Verkehrssicherheit vor-
bereitet und durchgefuhrt. Insgesamt fanden im vergangenen Jahr 60 Verkehrsgrofl3kontrollen statt.

Zu den unterschiedlichen Schwerpunkten der Kontrollen gehorten neben der Uberwachung des Fahrradver-
kehrs und des gewerblichen Giiter- und Personenverkehrs auch spezielle Alkohol- und Drogenkontrollen, Kon-
trollen von motorisierten Zweirddern sowie die Bekampfung von Rotlichtverst6en und Aggressionsdelikten
(Geschwindigkeit, Abstand, Drangeln).
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2.4.5.4 Uberwachung des ruhenden Verkehrs

Die Gewahrleistung der Sicherheit im StralRenverkehr fir alle Verkehrsteilnehmer und die Verbesserung und
Beschleunigung des Busverkehres im OPNV sind vorrangige verkehrspolitische Ziele des Senats.

Daher setzt die Polizei folgende Prioritaten in der Uberwachung des ruhenden Verkehrs:

e Freihaltung von Rettungswegen,

e Beseitigen von Stérungen des FlieBverkehrs, insbesondere auch des OPNV,

e Verhinderung und Beseitigung von Geféhrdungen und konkreten Behinderungen im Stral3en-
verkehr auch auf Geh- und Radwegen infolge verkehrswidrigen Haltens/Parkens.

Alleine bei zielgerichteten MaRnahmen zur Beschleunigung des Busverkehrs wurden 14.836 Ordnungswidrig-
keiten zur Anzeige gebracht.

Insgesamt wurden im Jahr 2019 im ruhenden Verkehr von allen Uberwachungskraften, wie Polizei und
Landesbetrieb Verkehr (Parkraummanagement), 1.143.800 Ordnungswidrigkeitenverfahren eingeleitet. Die
Polizei hat in diesem Zusammenhang 15.157 Fahrzeuge sichergestellt. 19.932 Fahrzeuge wurden an andere
Orte umgesetzt und 12.359 begonnene Abschleppvorgange abgebrochen. Unvollendete Sicherstellungen
werden nicht mehr gesondert ausgewertet und werden unter ,Abbriiche“ gezahlt.

2.4.5.5 Kontrollgruppe Autoposer

Nach wie vor besteht eine Beschwerdelage Uber gerauschbeléstigende Kraftfahrzeuge. Die Kontrollgruppe
Autoposer, in der fachkundige Polizeibeamten der Verkehrsdirektion und der Polizeikommissariate eingesetzt
werden, wurde in ganz Hamburg mit dem Ziel eingesetzt, bei Verkehrsstraftaten oder Ordnungswidrigkeiten
(insbesondere LarmverstéRen, Geschwindigkeitsiiberschreitungen oder unzuldssigen technischen Manipulati-
onen) entsprechende Verfahren einzuleiten. Daneben wurde die Kontrollgruppe bei verschiedenen GroR3ver-
anstaltungen, z.B. Konzert Bonez MC & RAF Camarora, ,Carfriday“ und Harley-Days eingesetzt.

2019 wurden durch die Kontrollgruppe 3.261 Fahrzeuge tberpriift. Davon wurden insgesamt 254 Fahrzeuge
zur beweissicheren Begutachtung sichergestellt.

Die Ergebnisse der Kontrollgruppe Autoposer des Jahres 2019 sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.

Uberpriifte Kraftfahrzeuge 3.261
Larmverstol3e durch Kraftfahrzeugfihrer 149
Geschwindigkeitsverstdl3e 370
Verkehrsstrafanzeigen 187
Betriebserlaubnis erloschen* 724
Sicherstellungen von Fahrzeugen mit Manipulati-
onsverdacht zwecks Begutachtung durch einen 254
Sachverstandigen

Sonstige Fahrzeugméngel** 544
Festgestellte Fahrer unter Drogen 57
Festgestellte Fahrer unter Alkohol 32

* Diese Zahl umfasst auch die Anzahl der Sicherstellungen von Fahrzeugen (ohne Fertigung einer Mangelmeldung).
** Mangel, die nicht zum Erldschen der Betriebserlaubnis fuhren.
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2.4.5.6 Verkehrstiberwachung 2019 in Zahlen

mobile Geschwindigkeitstiiberwachung, Ordnungswidrigkei-
ten(Owi)anzeigen

216.145

Mobile Rotlichtiberwachung, Owi-Anzeigen

9.427

Aggressionsdelikte, Strafanzeigen Videonachfahrsysteme

116

Aggressionsdelikte, Owi-Anzeigen Videonachfahrsysteme

2.319

Verkehrsstrafanzeigen Drogen und Alkohol

3.084

Radfahrer, Owi-Anzeigen durch Radfahrer begangene Delikte

4.482

Ruhender Verkehr, Owi-Anzeigen durch LBV und Polizei angezeigt

1.143.800

Ruhender Verkehr, Owi-Anzeigen Parken auf Radwegen

10.095

Ruhender Verkehr, Owi-Anzeigen Bus-Beschleunigung

14.836

Ruhender Verkehr, Abschleppvorgange

47.448

Schwerlastkontrollen

5.371

Kontrollgruppe Autoposer Uberpriifte Fahrzeuge

3.261

Kontrollgruppe Autoposer Sicherstellungen manipulierter Fahrzeuge

254
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Anlagen
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Anlage A: Erlauterungen zur Verkehrsunfallstatistik

A.1 Bemerkungen

Dieser Verkehrsbericht enthélt eine Reihe grafischer Schaubilder, zu denen parallel keine Tabellen mit den
Bezugswerten dargestellt sind. Darauf wurde hier bewusst verzichtet, da einerseits die Schaubilder zur Ver-
mittlung des Unfallbildes besser geeignet sind und um andererseits den Gesamtumfang des Berichtes uber-
schaubar zu halten.

Diese Statistik beriicksichtigt nur die von der Polizei aufgenommenen Verkehrsunfalle (VU). Abweichungen
von den Angaben des Statistischen Landesamtes sind systembedingt, weil dort Monatszahlen zu Jahres-
werten fortgeschrieben, die Angaben zum Verkehrsbericht jedoch als komplette Jahreszahlen ermittelt
werden. Nachtragliche Unfallanzeigen und Ermittlungsergebnisse flieBen in die Angaben zum Verkehrsbericht
noch mit ein.

In den Tabellen und Diagrammen kann bei Prozentangaben die Summe der Einzelwerte von 100% ab-
weichen. Dies resultiert aus den Auf- bzw. Abrundungen der Einzelwerte. Die Prozentangaben wurden grund-
satzlich auf eine Stelle nach dem Komma nach den tblichen Regeln gerundet.

Nach dem Gesetz zur Durchfihrung einer StraRenverkehrsunfallstatistik liegt ein meldepflichtiger Unfall vor,
wenn infolge des Fahrverkehrs auf 6ffentlichen Wegen und Platzen Personen getttet oder verletzt oder Sach-
schaden verursacht worden sind. Verkehrsunfélle werden nach Schadenarten - wobei jeweils die schwerste
Schadenart Kriterium flr die Zuordnung ist - wie folgt eingeteilt:

A.2 Unfallkategorien

Unfélle mit Personenschaden (VUPS)

Kategorie 1 Ein oder mehrere getotete/r Verkehrsteilnehmer (G)
Kategorie 2 4V | Ein oder mehrere schwerverletzte/r (SV) VT, aber keine Getoteten (G)
Kategorie 3 " | Ein oder mehrere leichtverletzte/r VT, aber keine G oder SV

Unfélle mit Sachschaden (VUS)

schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (VUSS)

Straftatbestand oder Ordnungswidrigkeit (Bul3geld) und wenn gleich-
zeitig mindestens ein Kfz aufgrund des Unfallschadens von der Un-
fallstelle abgeschleppt werden muss (nicht fahrbereit). Dies betrifft
auch Falle mit Alkoholeinwirkung.

Kategorie 4 VAV

Unfallbeteiligter stand unter Alkoholeinwirkung und alle beteiligten
Kategorie 6 4V | Fahrzeuge waren fahrbereit (wenn mindestens ein Fahrzeug nicht
fahrbereit war, liegt Kategorie 4 vor).

Sonstiger Sachschadensunfall (VULS)

5V ohne Straftatbestand oder Ordnungswidrigkeit (Buf3geld), unabhéngig
Kategorie 5 davon, ob beteiligtes Fahrzeug fahrbereit war oder nicht

a mit Straftatbestand oder Ordnungswidrigkeit (Bul3geld) und alle Fahr-
zeuge fahrbereit, aber ohne Alkoholeinwirkung

"4V und 5V sind Sachgruppenverzeichnisse der Polizei
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A.3 Begriffe

Ein Verkehrsunfall ist ein plotzliches, zumindest von einem Beteiligten nicht gewolltes Ereignis, das im
ursachlichen Zusammenhang mit dem 6ffentlichen Fahrverkehr und seinen typischen Gefahren steht und das
zu nicht génzlich belanglosem Personen- und/oder Sachschaden fuhrt.

Unfallkategorien ergeben sich aus dem StralRenverkehrsunfallstatistikgesetz.
Dabei bestimmt die schwerste Folge die Kategorie.

Beteiligte haben aktiv am StraBenverkehr teilgenommen, zum Beispiel als Radfahrer oder Kraftfahrer.

Sonstige Geschadigte sind zwar in den Unfall verwickelt, jedoch als passiver Teilnehmer, wie zum Beispiel
Mitfahrer.

Verunglickte sind Verletzte und Getotete. Bei einem Unfall kdnnen zugleich mehrere Personen verunglicken,
so dass die Zahl der Verletzten oder Getéteten grof3er sein kann als die Unfallzahl. Sie kénnen als Beteiligte
oder Sonstige Geschadigte verungliicken.

Als Getotete werden alle Personen gezahlt, die innerhalb von 30 Tagen nach dem Unfall an den Folgen des
Unfalles gestorben sind.

Leichtverletzte sind Personen, die bei dem Unfall Kdrperschaden erlitten haben.

Schwerverletzte sind Personen, die wegen ihrer verkehrsunfallbedingten Verletzung mindestens 24 Stunden
stationar in ein Krankenhaus aufgenommen werden.

Hauptverursacher sind die in der Reihenfolge der Unfallbeteiligten zuerst genannten Personen (Ordnungs-
nummer 1), die die wesentliche Ursache fir einen Unfall gesetzt haben.

Hauptunfallursache ist die erstgenannte Ursache (von drei méglichen Nennungen) des Hauptverursachers. Es
handelt sich hierbei in der Regel um die wesentliche Unfallursache.

Anmerkung: Im Kapitel 1.5 werden alle Ursachennennungen des Hauptverursachers bertcksichtigt! Dies
unterscheidet sich von dem Begriff Hauptunfallursache.

Die Haufigkeitsziffer (abgekiirzt: HZ) bezeichnet das relative Vorkommen eines Ereignisses oder eines Merk-
mals in Bezug zu der jeweils gewéahlten Bevolkerungsgruppe. Die Haufigkeitsziffer wird in der Verkehrsunfall-
bekampfung als Gradmafl3 fur die Bewertung verschiedener Bereiche (z.B. Verunglickte, Hauptverursacher,
Beteiligung) bezogen auf 100.000 Einwohner verwendet.

Unfallhaufungen liegen vor, wenn an einer Ortlichkeit mindestens fiinf Unfélle gleichen Typs innerhalb eines
Jahres, funf Unfalle mit verungliickten Personen innerhalb von drei Jahren oder aber drei Unfélle mit schwe-
rem Personenschaden innerhalb von drei Jahren zu verzeichnen sind. Unfallhaufungen liegen zudem vor,
wenn an einem Ort innerhalb von drei Jahren mindestens vier Radfahrunfélle oder mindestens vier Fu3gan-
gerunfalle registriert werden.
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Anlage B: Strukturdaten
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Flache Hamburgs in km? ( einschl. Neuwerk und Scharhorn) *
Lange des Hamburger StraRennetzes® in km

davon

- Bundesautobahnen

- Bundesstral3en

- andere StrafRen

Einwohner Hamburgs® (Stand: 31.12. des jeweiligen Vorjahres)
Bevolkerungsdichte Hamburgs (Einwohner/km?)’

Kraftfahrzeugbestand Hamburgs (Stand: 31.12. des jeweiligen Vorjahres)8

* Quelle: Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein

® Quelle: Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation

® Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein
(seit 2012 nach neuem Erhebungsindex)

" Quelle: Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein

® Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein

2018
755,2
3.928

83
117

3.728
1.830.584
2.424
907.426

(ab 2008 nur noch angemeldete Fahrzeuge ohne voriibergehende Stilllegungen/AuRRerbetriebsetzungen)

2019
755,2
3.955

83
110

3.762
1.841.179
2.438
921.354
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Anlage C: Unfalltypen °

Der Unfalltyp beschreibt die Konfliktsituation, die zum Unfall fihrte, d.h. die Phase des Verkehrsgeschehens,
in der ein Fehlverhalten oder eine sonstige Ursache den weiteren Verlauf nicht mehr kontrollierbar machte.
Im Gegensatz zur Unfallart geht es also beim Unfalltyp nicht um die Beschreibung der wirklichen Kollision,
sondern um die Art der Konfliktausldsung vor diesem eventuellen Zusammenstol3.

Die Bestimmung des Unfalltyps spielt eine wichtige Rolle in der értlichen Unfallanalyse.

Nachfolgend sind die 7 Unfalltypen mit einer Kurzbeschreibung dargestellt:

Fahrunfall (F)

1 Der Unfall wurde ausgelést durch den Verlust der Kontrolle Giber das Fahrzeug
(wegen nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher Einschatzung des
StraRenverlaufs, des StralRenzustandes 0.4.), ohne dass andere Verkehrsteil-
nehmer dazu beigetragen haben. Infolge unkontrollierter Fahrzeugbewegungen
kann es dann aber zum Zusammensto3 mit anderen Verkehrsteilnehmern ge-
kommen sein.

Abbiege-Unfall (AB)

2 Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Abbieger und
einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteil-
nehmer (auch Ful3génger!) an Kreuzungen, Einmindungen, Grundstlcks- oder
Parkplatzzufahrten.

Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

3 Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem einbiegenden
oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem vorfahrtsberechtigten Fahrzeug an
Kreuzungen, Einmindungen oder Ausfahrten von Grundstiicken oder Park-
platzen.

Uberschreiten-Unfall (US)

4 Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug und
einem FulRganger auf der Fahrbahn, sofern dieser nicht im Langsrichtung ging
und sofern das Fahrzeug nicht abgebogen ist. Dies gilt auch, wenn der Ful3-
ganger nicht angefahren wurde.

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)

5 Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des
flieRenden Verkehrs und einem Fahrzeug, das parkt/halt bzw. Fahrmanéver im
Zusammenhang mit dem Parken/Halten durchfihrte.

Sonstiger Unfall (SO)

Unfall, der sich nicht den Typen 1 — 6 zuordnen lasst. Beispiele: Wenden,
7 Ruckwartsfahren, Parker untereinander. Hindernis oder Tier auf der Fahrbahn,
plétzlicher Fahrzeugschaden (Bremsversagen, Reifenschaden, 0.4.).

Unfall im Langsverkehr (LV)

6 Der Unfall wurde ausgel6st durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern,
die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser
Konflikt nicht einem anderen Unfalltyp entspricht.

9 nach Forschungsgesellschaft fiir StraRen und Verkehrswesen e.V., Merkblatt zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommission —
M Uko, Kéln 2012, S.9.



