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1 Zusammenfassung der Umfrageergebnisse

Die Umgebungslarmrichtlinie der EU bietet der Bevolkerung das Recht zur Mitwirkung an der Aufstellung
des Larmaktionsplans. Ein solches Angebot wurde mit der Erstellung und Veroéffentlichung einer Beteili-
gungsplattform fiir die Freie und Hansestadt Hamburg geschaffen, wobei ein Schwerpunkt auf den Stra-
Benverkehrslarm gelegt wurde: https://www.hamburg.de/oeffentlichkeitsbeteiligung-zur-fortschreibung-
laermaktionsplan/.

Auf dieser Plattform wird ausfiihrlich Gber den aktuellen Planungs- und Verfahrensstand informiert. Als
wichtiger Besta ndteil des Mitwirkungs- und Beteiligungsprozesses wurde in der Zeit vom 22. Mai bis zum
19. Juni 2018 eine Umfrage freigeschaltet, an der sich auf freiwilliger Basis insgesamt 4.377 Hamburger
beteiligt haben. Mit dem vorliegenden Bericht wird die Auswertung der Befragung vorgelegt und das In-
formationsangebot der Plattform dokumentiert.

Die Beteiligung an der Umfrage zeigt eine breite Streuung tber das gesamte Hamburger Stadtgebiet. Insge-
samt geben 85% der Beteiligten an, sich von StraRenverkehr gestort oder belastigt zu fihlen. Fast Vierfunf-
tel (78%) fiihlen sich auch innerhalb der Wohnung durch Verkehrslarm gestort oder belastigt. Dabei wohnt
fast die Halfte der Befragten (49%) nach subjektiver Einschatzung in einem eher lauten Wohnumfeld, wei-
tere Zweiflinftel (40%) charakterisieren ihr Wohnumfeld zwar als eher ruhig, beklagen aber deutliche Larm-
spitzen. Nachts Gberwiegt die durch Einzelgerdausche empfundene Stérung, tagstiber Beldstigung durch
Dauergerdusche. Dabei zeigt sich ein sehr hohes Stérungspotenzial von "Motorradern bzw. Mopeds" und
"Rasern bzw. lGberlauten Fahrzeugen", und zwar sowohl in der zeitlichen Zuordnung "immer" also auch
"nachts", wahrend tagsliber vor allem Busse und Lkw zu iberproportionalen Anteilen stérend wahrge-
nommen werden.

Neun von zehn Befragten ist die Verringerung des Larms im eigenen Wohnumfeld wichtig, Zweidrittel be-
nennen dies als sehr wichtig (66%). Die meisten wiirden zur Lirmreduzierung sogar einen langeren Weg
zum eigenen Parkplatz in Kauf nehmen, davon auch ein groBer Anteil von Personen, die sich in der Stadt
Hamburg Gberwiegend mit dem Pkw bewegen. Fast jeder Vierte der Befragten (24%) ist bereits schon ein-
mal aus einer zu lauten Wohnung ausgezogen, um sich vor Larm zu schiitzen. Sowohl Mieter als auch Eigen-
timer unter den Befragten haben zu hohen Anteilen Interesse an einer Férderung von passiven Schall-
schutzmaRnahmen an Haus oder Wohnung.

Dreiviertel der Befragten wiinscht sich eine konsequente Unterbindung des Flugverkehrs nach 23.00 Uhr
(gef. Umleitung auf andere Flughafen), davon 62% unbedingt, weitere 13% stimmen dem mit Einschran-
kungen zu.

Der Uberwiegende Teil der Umfrageteilnehmer hat bisher keine oder nur geringe Kenntnis von der Larmak-
tionsplanung. Etwa Zweidrittel der Umfrageteilnehmer (64%) stellte bisher keine Verbesserung bei der
Larmminderung fest. Knapp Zweiflinftel (37%) haben hohe Erwartungen und sehen Larmminderung als
vorrangige Aufgabe an. Hinsichtlich der Frage, ob es eine Festlegung ruhiger Gebiete mit besonderem
Schutzstatus geben sollte, halt sich der Anteil der Beflirworter ungefahr die Waage mit dem Anteil derjeni-
gen, die sich wiinschen, dass alle Bemiihungen eher auf die Minderung des Larms in lauten Gebieten kon-
zentriert werden.

Der Verlauf und die Intensitit der Beteiligung belegen ein hohes Interesse der Offentlichkeit an der Mog-
lichkeit, personliche Einschatzungen und Meinungen in den Prozess der Larmaktionsplanung einzubringen.
Nicht nur die Quantitat der Beteiligung, sondern auch die Qualitat des Befragungsriicklaufs ist als aullerge-
wohnlich gut anzusehen. Fast die Halfte aller Teilnehmer hat zudem von der Gelegenheit Gebrauch ge-
macht, zusatzlich zur Beantwortung der 17 inhaltlichen Fragen, ein Statement in Form eines freien Kom-
mentars abzugeben.
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2 Aufgabenstellung, methodischer Ansatz, Vorgehensweise

Im Friihjahr 2018 wurde das Bremer Bliro BMO - Planungswerkstatt Stadt und Verkehr von der Behorde fiir
Umwelt und Energie der Freien und Hansestadt Hamburg (BUE) mit der Konzipierung, Inhaltsgestaltung,
Abstimmung, Durchfiihrung und Auswertung einer Beteiligung der Offentlichkeit bei der Aufstellung des
Larmaktionsplans Hamburg 2018 (3. Stufe) beauftragt.

Die Beteiligung sollte Online erfolgen und auf drei Sdulen basieren:

e einem breit angelegten Informationsangebot zum Planungs- und Verfahrenstand des LAP sowie zu
Fragen rund um das Thema Larm in allgemein verstandlicher Sprache und Darstellung

e einem kartenbasierten Informationsangebot zu bereits realisierten und geplanten
LarmschutzmaRBnahmen in Hamburg

e einer Befragung zu personlichen Einstellungen, Betroffenheit und Erwartungen

Fir das Projekt bestanden folgende Vorgaben:

e Nutzung des vorhandenen Beteiligungstools (Technik: Geoportal-Hamburg des Landesbetriebs
Geoinformation und Vermessung LGV, Lenkung: StadtWerkstatt)

e Gestaltung - soweit moglich - im Corporate Design der in Hamburg bekannten Online-Beteiligung,
Nutzung der in diesem Zusammenhang in der Hamburger Offentlichkeit bereits bekannten
Funktionalitaten (z. B. kartenbasierte Information mit Kommentierungsmaoglichkeit usw.)

e Schwerpunkt beim StraRenverkehr

Das Projekt wurde von einem amteribergreifenden Arbeitskreis unter Federfiihrung der BUE begleitet.
Die Umfrage war vier Wochen lang vom 22. Mai bis 19. Juni 2018 online freigeschaltet.

Ab dem 30. Mai wurde zusatzlich auch eine Printversion des Fragebogens zum Download (PDF) mit Riick-
sendeschluss zum 20. Juni angeboten. Die Riicksendung erfolgte postalisch anonym an die BUE, die den
gesammelten Ricklauf in ungedffneten Umschlagen an BMO zur Dateneingabe weitergegeben hat. In zwei
Ausnahmefallen haben Umfrageteilnehmer die Printversion per Email an die BUE eingereicht.

Auf die Umfrage wurde zu Beginn mit einer Pressemitteilung aufmerksam gemacht. Kurz vor Ablauf des
Befragungszeitraums wurde noch einmal eine Information mit Hinweis auf das nahende Ende der Aktion an
die Presse geben (siehe Anhang A-8)

Das Online-Tool wurde auf dem Hamburger Stadtportal Hamburg.de veroffentlicht. Der Hyperlink zur Start-
seite der Beteiligungsplattform wurde der Presse mitgeteilt. Auf den Behdrdenwebseiten wurde ein Teaser
geschaltet, der direkt zur Startseite der Beteiligungsplattform verlinkt hat.

Die Teilnahme an der Umfrage als Kernbestandteil der Offentlichkeitsbeteiligung war freiwillig. Diese Form
des Angebots zur Mitwirkung erhebt nicht den Anspruch auf Reprasentativitat fir die Hamburger Bevolke-
rung’, jedoch ist im vorliegenden Fall von einer weitgehend , unbeeinflussten Teilnahme auszugehen. Eine
besondere Zielgruppenansprache hat nicht stattgefunden. Fiir eine organisierte Beteiligung durch Interes-
sengruppen finden sich, mit Ausnahme zweier Biirgerinitiativen (Anteil von 2 bis 3 Prozent aller Teilneh-
mer) keine Anhaltspunkte. Insoweit gelten die allgemein bekannten Einschrankungen hinsichtlich der Re-
prasentativitat, die sich aus einer auf themen- und internetaffine Gruppen orientierten Beteiligung im Ver-
gleich zu gelenkten Stichprobenbefragungen ergeben.

! Die gesetzlichen Anforderungen zielen auf "Mitwirkung" und "Beteiligung".
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Die Befragung erfolgte nicht personenbezogen unter Wahrung der geltenden Datenschutzbestimmungen.

3 Informationsangebot im Rahmen der Online-Beteiligung

Die Beteiligungsplattform wurde mit dem Angebot umfangreicher Informationen in vereinfachter, d. h. fir
Laien verstandlicher Darstellung bestlickt. Diese Informationen bleiben iber den vierwdchigen Befragungs-
zeitraum hinaus unter http://www.hamburg.de/oeffentlichkeitsbeteiligung-zur-fortschreibung-

laermaktionsplan/ erreichbar.

Auch der vorliegende Auswertungsbericht wird dort zum Download bereitgestellt.
Die Plattform umfasst folgende Informationen: >

Die Einfiihrung bietet einen kompakten Uberblick zum aktuellen Planungsstand und eine Beschreibung der
schwierigen Aufgabe Larmschutz. (s. Anhang A-1)

Der inzwischen deaktivierte Fragebogen umfasste 17 inhaltliche Fragen sowie eine Abfrage sozio-
demografischer Merkmale. (s. Anhang A-5)

In der Rubrik Ortsbezogene MaRnahmen werden auf der Hamburg-Karte - wahlweise auch in Listenform -
insgesamt 86 MalRnahmen dargestellt, davon

- 30 abgeschlossene MaRnahmen

- 17 laufende MalBnahmen

- 33 geplante MalBnahmen

- 6 nicht weiter verfolgte MaBnahmen

Diese in Anhang A-6 textlich beschriebenen MaBnahmen kénnen nach ihrem Umsetzungsstatus gefiltert
auf der Karte angezeigt werden.

In der Rubrik Gesamtstadtische MaBnahmen werden insgesamt 16 thematisch gegliederte Themenblécke
zur Darstellung der Hamburger Larmaktionsplanung angeboten. (s. Anhang A-2)

In der Rubrik Larminfo werden insgesamt 14 thematisch gegliederte Themenblécke rund um das Thema
Larm angeboten. (s. Anhang A-3)

In der Rubrik FAQ werden 4 Themen angeboten. (s. Anhang A-4)

Auf allen Bildschirmseiten werden im Servicebereich eine Kontaktadresse bei der BUE zur bedarfsweisen
Kontaktaufnahme, die Bestellmaglichkeit fiir Informationen tber das fir Herbst geplante Larmforum und
Uber die Moglichkeiten der Finanzierung/Férderung von passiven SchallschutzmaBnahmen sowie ein Set
von PDF-Dokumenten zum Download angeboten (Lang- und Kurzfassung des LAP 2013, die Umgebungs-
larmrichtlinie sowie wahrend der Laufzeit der Befragung eine Printversion des Fragebogens). (s. Anhang A-
7)

> diese Informationen werden in den Anhédngen Al bis A7 komplett im Wortlaut dokumentiert.

VERSION 2.0 -7-



http://www.hamburg.de/oeffentlichkeitsbeteiligung-zur-fortschreibung-laermaktionsplan/
http://www.hamburg.de/oeffentlichkeitsbeteiligung-zur-fortschreibung-laermaktionsplan/

Larmaktionsplan Hamburg 2018 Mitwirkung der Offentlichkeit (Online-Beteiligung)

4 Umfrage als Instrument der Mitwirkung der Offentlichkeit

Im Mittelpunkt des Beteiligungsprozesses steht die Umfrage, deren Ergebnisse in den folgenden Abschnit-
ten dargestellt werden

4.1 Der Fragebogen - Aufbau, Intention, methodische Uberlegungen zur Reprisentativitit

Der Fragebogen (s. Anhang A-5) umfasst insgesamt 17 Fragen sowie eine Abfrage sozio-demografischer und
verhaltensbezogener Merkmale (Mobilitatsverhalten), die der Beschreibung der Gruppe der Umfrageteil-
nehmer dienen.

Aber auch von den 17 Fragen im Hauptteil der Umfrage dienen einzelne mittelbar oder unmittelbar der
Merkmalsprifung und dem Plausibilitatscheck, dem die Befragungsergebnisse unterzogen werden. Ein
Beispiel hierfir ist Frage 8 "Liegt lhre Wohnung mit der Fensterfront zu einer Bushaltestelle oder Ampel?"
Da es sich weder um eine auf Hamburger Teilbereiche oder die Gesamtpopulation bezogene Vollerhebung,
noch um eine reprasentative Stichprobenerhebung handelt, haben die anhand der drei méglichen Antwor-
ten ermittelten Zahlenwerte fiir sich genommen keine Bedeutung, da sie nicht hochrechenbar sind und
insoweit keine sinnvolle Aussage Uber die rdumliche Verteilung von Wohnungen in Bezug auf die Nadhe zu
Ampeln- oder Haltestellen zulassen. Jedoch kann anhand der Antwortverteilung festgestellt werden, ob
sich bestimmte Betroffenengruppen im Rahmen der Befragung auffallig Giberproportional Gehor verschaf-
fen. Da in der stadtischen Verdichtung insgesamt deutlich mehr Menschen an StraRenabschnitten wohnen,
die nicht im unmittelbaren Nahbereich von Haltestellen oder Ampeln liegen, als Menschen, bei denen dies
zutrifft, wirde ein auffallig hoher Anteil der Gruppe mit besonderer Lairmbetroffenheit (infolge von Ampel-
oder Haltestellennahe) an allen Befragten Korrekturfaktoren fiir die Gesamtauswertung oder zumindest
besondere Interpretationen erforderlich machen. Weil die Frage gestellt wurde, kann im Falle der vorlie-
genden Befragung eine diesbezligliche Verzerrung ausgeschlossen werden (s. Kap. 4.9.8).

In dhnlicher Weise hat auch Frage 1 "Wiirden Sie sagen, dass Sie nach lhrer personlichen Einschatzung in
einem eher lauten oder in einem vergleichsweise ruhigen Wohnumfeld leben?" (s. Kap. 4.9.1) fir sich allein
genommen nur bedingte Aussagekraft, d. h. sie kann ohne kontextualen Zusammenhang nicht zur larmbe-
zogenen Gebietsklassifizierung in Hamburg herangezogen werden. Auch diese Frage dient unter anderem
der Beschreibung der Verteilungen innerhalb der Gruppe der Umfrageteilnehmer (extrem Gbergewichtige
Anteile hoch betroffener oder hoch larmsensibler Personengruppen?). Gleichzeitig dient die Frage als Ein-
stieg in das Thema und lasst im Abgleich mit den folgenden Fragen zur Betroffenheit von bestimmter Larm-
charakteristik (Frage 2) oder von bestimmten Larmquellen (Frage 3) oder von Fahrzeugarten (Frage 4) Er-
kenntnisse dartiber zu, welches Gewicht dem Verkehrslarm und dem Lérm bestimmter Verkehrs- oder
Fahrzeugarten im Vergleich zur Gesamteinschatzung des Wohnumfeldes zukommt. Schlieflich wird es auf
Basis der rdumlichen Lokalisierung der Antworten (siehe dazu Kap. 4.7) moglich, fir die Hamburger Stadt-
gebiete darzustellen, wie die in diesen Gebieten wohnenden Teilnehmer an der Befragung ihr Gebiet klassi-
fizieren, was dann mit den objektiven Gegebenheiten vor Ort abgeglichen werden kann. Dies kann z.B. auf
der Grundlage von Karten erfolgen, was Gegenstand der im Anschluss an die Vorlage dieses Berichts erfol-
genden Zusatzauswertungen ist.

Aufgrund der im Rahmen der Auswertung festgestellten Zusammensetzung der Befragtengruppe (s. Kap.
4.6, 4.8 sowie 4.9.18) sowie der inhaltlichen und raumlichen Verteilung der Antworten des Fragebogens
und im Wissen um die Typik einer internetbasiert "zufalligen" Mischung kann im vorliegenden Fall weitge-
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hend auf gruppenspezifische Auswertungsanalysen verzichtet werden. Dies gilt umso mehr, als bei dieser
Umfrage, im Vergleich zu einer wissenschaftlichen (auf Hochrechenbarkeit, Massenermittlung oder Prog-
nose orientierten) Erforschung von Verhalten und Einstellungen einer definierten Gruppe, der Aspekt der
Mitwirkung/Beteiligung der Offentlichkeit im Vordergrund steht. Im Prinzip handelt es sich um eine im Stil
einer wissenschaftlichen Befragung durchgefiihrten Umfrage im Rahmen einer Offentlichkeitsbeteiligung.

Ein wichtiges Erkenntnisinteresse liegt bei den direkten Fragen zu persdnlichen Meinungen, Erfahrungen
und Erwartungen in Bezug auf die Larmaktionsplanung und auf deren Bestandteile im Lichte der Einschat-
zung der subjektiven Betroffenheit von Larm und von persdnlichen Erfahrungen mit Lirmschutzmalnah-
men. Mit den entsprechenden Fragen wird die Darstellung eines Stimmungs- und Meinungsbildes moglich,
das Orientierung im weiteren Prozess der Larmaktionsplanung geben kann. Bisherige und geplante neue
Ansatze werden gestitzt und gestarkt, konkrete Erfahrungen mit LirmschutzmalRnahmen geben wertvolle
Hinweise auf den Erfolg bisheriger Bemihungen oder auf Defizite, an deren Behebung gearbeitet werden
kann.

Die mit der Plattform ebenfalls angebotene Informationsgrundlage zielte darauf, den Meinungsbildungs-
prozess im Zusammenhang der Umfrage im Sinne eines Komplettpakets zu unterstiitzen und mit Fakten
anzureichern. *

Fiir das Ausfiillen des Fragebogens bendétigten die Teilnehmer gut 10 Minuten. Bei der Beantwortung der
Fragen gab es keine Pflichtfelder, d.h. die Teilnehmer konnten einzelne Fragen oder Antwortkategorien
Uberspringen oder auch insgesamt im Fragebogen hin- und herlaufen, entweder um ihn vorher kennen zu
lernen oder um wahrend der Bearbeitung eigene Eingaben korrigieren zu konnen. Alle Eingaben waren bis
zum endglltigen Absenden des Datensatzes dnderbar. Auf diese Features wurden die Teilnehmer in einem
kleinen Einflihrungstext hingewiesen.

Angesichts dieser hohen zeitlichen Inanspruchnahme, auf die auch im Einfiihrungstext zur Umfrage - ge-
nauso wie auf die Zahl der Fragen - hingewiesen wurde, ist es sehr positiv zu vermerken, dass die Antwort-
quote im Befragungsriicklauf sehr hoch war (siehe dazu Details im folgenden Kapitel). Auch dies starkt das
Vertrauen in die Befragungsergebnisse und entlastet die Auswertung von aufwendigen Spezialanalysen zur
Ermittlung von Korrektur- oder Gewichtungsfaktoren. Die liber alle Fragen ermittelte Quote von durch-
schnittlich 95% Antwortern bezogen auf die Gesamtzahl der 4377 Umfrageteilnehmer sowie keinerlei Abfall
der Antworterquote im Verlauf oder gegen Ende der Umfrage zeigt, dass der Fragebogen in Ganze ange-
nommen wurde.

4.2 Umfang der Beteiligung (Teilnehmer an der Befragung und Beantwortungsquote)

Insgesamt haben 4.377 Personen an der Befragung teilgenommen und einen giltigen, auswertbaren Da-
tensatz abgeschickt.

Gesamtzahl der giiltigen Fragebogen:
Online: 4,194
postalisch: 181
Email: 2
gesamt: 4.377

? Die Plattform hatte im 4-Wochenzeitraum etwa doppelt so viele Besucher*innen, wie sich an der Befragung beteiligt
haben. Oder anders ausgedriickt, etwa jeder zweite User hat die Gelegenheit zur Beantwortung des Fragebogens
wahrgenommen oder war sogar eigens zu diesem Zweck auf der Plattform.
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Die meisten Teilnehmer haben den Fragebogen weitgehend vollstandig ausgefiillt (s.u.).

Fast die Halfte der Teilnehmer (2.083) hat zusatzlich einen Freitextkommentar am Ende der Umfrage for-
muliert. (s. Kap. 4.5).

Dagegen sind insgesamt nur zwei Kommentare zu den auf der Hamburg-Karte angebotenen "Ortsbezoge-
nen MaBBnahmen" (s. Anhang A-6) eingegangen. Auch von der Mdoglichkeit, "Ortsbezogene MaRnahmen"
per Daumen (like/unlike) zu bewerten wurde praktisch kein Gebrauch gemacht.

126 Personen mochten Gber das geplante Lairmforum informiert werden.
67 Personen mochten den Flyer zum Programm Passiver Schallschutz erhalten.
Das Bestellformular fiir die Zusendung von Informationen zeigt Anhang A-7.

Die Beantwortungsquote innerhalb des Fragebogens, d.h. die Quote der Beantwortung gemessen an der
Gesamtzahl teilnehmender Personen ist auBergewdhnlich gut. Es gibt praktisch keine Ausfille einzelner
Fragen, die z. B. als unbequem, zu schwierig, suggestiv oder "verdachtig" empfunden wurden (was in der
Regel dazu fiihrt, dass Teilnehmer die Frage oder einzelne Antwortkategorien liberspringen).

Im Durchschnitt tGber alle Fragen bzw. Antwortkategorien liegt die Antwortquote bei 95,3%, in einem
Spektrum zwischen 85,3% und 99,4%.

Entsprechend liegt die Antwortverweigerungsquote im Durchschnitt Giber alle Fragen bzw. Antwortkatego-
rien bei 5% in einem Spektrum zwischen 0,6% und 14,7%.

Die in diesen Durchschnitt eingeflossenen Werte werden in der folgenden Tab. 1 dargestellt. Interessant ist,
dass es keinen Abfall der Beantwortungsquote im Bearbeitungsverlauf des Fragebogens gab, wie er durch
Miidigkeit, Uberforderung, Arger oder zeitkritische Aspekte denkbar wére. Die Beantwortungsquoten sind
bis zum Ende, einschlieBlich der abschliefenden Fragen zu sozio-demografischen und mobilitdtsbezogenen
Merkmalen stabil. Dies darf so interpretiert werden, dass es den Teilnehmern wichtig war, ihre Einschat-
zungen und Meinungen in den Prozess der Larmaktionsplanung einzubringen. Dies wird auch durch die
hohe Zahl der Freitext-Kommentare unterstrichen.

Der komplette Datenpool aller von den Teilnehmern abgesendeten Datensatze wurde von BMO daraufhin
Uberprift, ob doppelte oder mehrfach abgesendete Riicklaufe vorliegen. Diese kdnnten aus Script-
gesteuerten Manipulationsversuchen resultieren oder aus technischen Griinden (bekannte Schwachen von
Browserfunktionalitdten beim Abspeichern von Datensatzen) auftreten. Die in diesem Bericht genannten
und ausgewerteten Daten beziehen sich ausschlieBlich auf die auswertbaren, giiltigen Datensatze.*

* Der Terminus "gliltiger Datensatz" darf nicht verwechselt werden mit der Benennung der giiltigen Angaben in den
Tabellen und Diagrammen der Auswertungskapitel 4.9.1 bis 4.9.18. Die Auswertung erfolgt dort nur flr den bereinig-
ten Datenpool. Unter "Giiltig" werden in den Tabellen und Diagrammen die Werte verstanden, bei denen die in der
Spalte "Gesamt" noch einbezogenen Nicht-Antworter ("kA = keine Antwort) in der Prozentuierung unberiicksichtigt
bleiben.
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Frage-Nr. bzw. -Titel Beantwortungsquote je Frage bzw.
Antwortkategorie
(in Prozent von insgesamt 4.377 Befragten)
Frage-Nr. 1 99,0%
Frage-Nr. 2 95,5%
Frage-Nr. 3 zw. 89,% und 96%% in den 8 Antwortkategorien
Frage-Nr. 4 97,9%
Frage-Nr. 5 97,7%
Frage-Nr. 6 98.2%
Frage-Nr. 7 98,5%
Frage-Nr. 8 99,4%
Frage-Nr. 9 94,5%
Frage-Nr. 10 zw. 87,9% und 90,9% in den 5 Antwortkategorien
Frage-Nr. 11 99,4%
Frage-Nr. 12 99,4%
Frage-Nr. 13 97,1%
Frage-Nr. 14 85,3%
Frage-Nr. 15 98,4%
Frage-Nr. 16 98,6%
Frage-Nr. 17 88,7%
Geschlecht 96,4%
Alter 97,1%
Sozialer Status 97,0%
Lautstarke am Arbeitsplatz 85,1%
liberwiegende Aufenthaltsdauer in der Wohnung 96,4%
Wohndauer in der Wohnung 97,1%
hauptsachliche Verkehrsmittelnutzung in der Stadt Hamburg | 95,3%
Nutzung des Hamburger Flughafens 97,7%
Freitextkommentare 47,5%
Durchschnittlich (ohne Beriicksichtigung der Freitextkom- 95,3%
mentare)

Tab. 1: Beantwortungsquoten nach Fragen
(Quelle: bmo 2018)

4.3 Verlauf der Beteiligung (zeitlich)

Der zeitliche Verlauf der Beteiligung ist im Wesentlichen unauffallig. Wie erwartet, zeigt sich ein Peak zu
Beginn, also nach Onlinegang der Plattform auf dem Produktivserver und gleichzeitiger Freischaltung der
Umfrage, woriiber die Offentlichkeit durch eine Pressemitteilung informiert wurde. (s. Anhang A-8).

Gegen Ende gab es wiederum infolge einer Pressemitteilung einen "Abschluss-Peak".

Dieser zeitliche Verlauf gibt keine Hinweise auf organisierte Teilnahme durch Massen-Mobilisierung von
Interessensgruppen. Die durch Blrgerinitiativen zweier weit auseinander liegenden Strallen bewirkten
Teilnahmehaufungen (s. Kap. 4.7) haben mit jeweils nur insgesamt 2 bis 3 Prozent an allen Befragten zu
wenig Masse, um im zeitlichen Verlauf nennenswert aufzufallen.

Der beobachtete Verlauf zeigt keine Auffalligkeiten, die sich durch Sondereffekte oder gezielt wirkende
"Verzerrung" aufgrund organisierter Teilnahme in zeitlichen Peaks niedergeschlagen hatten, beispielsweise
infolge von Veranstaltungen, Aufrufen, gezielten Kampagnen, Veroffentlichungen usw.
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Wahrend des Befragungszeitraums hatte die Plattform unter Suchworten wie "Larmaktionsplan Hamburg"
in den grofRen Suchmaschinen ein gutes Ranking, anfangs im Bereich der Platze 3 bis 8 (damit immer noch
auf der ersten Seite der Trefferliste), spater Gberwiegend auf den Pldtzen 1 bis 3. Da am Ranking nicht ge-
zielt gearbeitet wurde, entspricht der zeitliche Verlauf der Beteiligung auch dieser Rahmenbedingung, nam-
lich einer unspektakularen, gleichmaRig guten Erreichbarkeit (iber Suchmaschinen.

Die meisten Besucher kamen Uber die Startseite des Beteiligungsplattform selbst
(bttp://www.hamburg.de/oeffentlichkeitsbeteiligung-zur-fortschreibung-laermaktionsplan/) bzw. tiber den

Teaser, der genau auf diese Startseite verlinkt war. Auch dies kann als Beleg dafiir dienen, dass keine starke
Einwirkung anderer "Referrer", z. B. Verlinkungen auf den Webseiten von Interessengruppen, vorliegt,
denn dies wiirde sich in der Statistik der Herklinfte (Referrer) zeigen.

Teilnehmer Online-Umfrage LAP

900
800 +—
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\

500 \\
\
\

400
300

200

AT AT DTSR

Abb. 1: Anzahl der Umfrageteilnehmer im Zeitverlauf (d. h. ohne postalische Einsendungen)

(Quelle: bmo 2018)

4.4 Besonderheiten

Weil ein sehr hoher Anteil der Umfrageteilnehmer ihre Wohnanschrift angegeben hat, ermoglicht dies die
Darstellung der raumlichen Verteilung des Befragungsriicklaufs in regionaler/geografischer Clusterung.
N&here Ausflihrungen zur rdaumlichen Verteilung finden sich in Kap. 4.7.

Auf der rdumlichen Aggregationsebene von StraRen fallen zwei Cluster auf, die offensichtlich durch Biirger-
initiativen bewirkt wurden (Teilnahmehaufung). Jedoch fallt deren Anteil von 2 bis 3 Prozent an allen Um-
frageteilnehmern im Gesamt-Datenpool im Sinne einer Ergebnisverzerrung statistisch gesehen nicht ins
Gewicht. Deshalb brauchen diesbezliiglich keine Korrekturfaktoren gebildet werden, zumal es sich feststel-
len lieR, dass die Fragebogen durchaus individuell, d. h. nicht in "Stapelverarbeitung" oder in Kopie ausge-
fallt wurden.
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4.5 Freitextkommentare

Insgesamt haben 2.083 Personen (47,5% aller Umfrageteilnehmer) die Gelegenheit genutzt, am Ende der
Umfrage ein Schluss-Statement zu Kritik, Lob, Vorschlagen und sonstigen Hinweisen abzugeben. Das ent-
sprechende Freitextfeld war aus 250 Zeichen begrenzt, um die Textmenge (iberschaubar zu halten und zur
Konzentration auf das Wesentliche zu zwingen.

Am Beispiel der auf der Basis der parallel angebotenen Printversion des Fragebogens eingegangenen hand-
schriftlich verfassten Kommentare (insgesamt 66), von denen 50% den Textumfang gegeniiber dem online
geltenden Limit weit Gberschritten haben, lasst sich ablesen, dass ein grolRes Mitteilungsbedrfnis seitens
der Offentlichkeit im Rahmen der Mitwirkung an der Lirmaktionsplanung besteht.

4.6 Typisierung der Befragtengruppe

In den vorhergehenden Kapiteln wurde unter verschiedenen Aspekten und Blickwinkeln ausfiihrlich der
Frage nachgegangen, in welchem MaRe den in Kapitel 4.9 (Statistische Auswertung des Fragebogens) be-
schriebenen Befragungsergebnissen vertraut werden kann. Bei der Beantwortung dieser Frage spielt auch
die anhand der direkten Angaben zu den sozio-demografischen und mobilitdtsbezogenen Merkmalen cha-
rakterisierte Zusammensetzung (s. Kap. 4.9.18) der Gruppe der Umfrageteilnehmer eine Rolle.

Aus der Betrachtung des Befragungsablaufs, des quantitativen und qualitativen Riicklaufs und der raumlich
beschreibbaren Verteilung (s. Kap. 4.7) der Antworten, lasst sich die "Vertrauensfrage" vollumfanglich posi-
tiv beantworten, was sich auch in dem in Kap. 4.8 beschriebenen Gesamteindruck niederschlagt. Dies ist
von Bedeutung, da es sich nicht um eine Reprasentativbefragung handelt.

Unter Berticksichtigung der Einschrankungen, die sich bei offenen, zielgruppen-unspezifischen Online-
Befragungen hinsichtlich der Reprasentativitat ergeben, kann davon ausgegangen werden, dass die Befra-
gungsergebnisse ein weitgehend unverzerrtes, nicht-hysterisches und wenig von extremen Meinungen
gepragtes Schlaglicht auf die Befindlichkeiten und Meinungen der Hamburger Offentlichkeit im Zusammen-
hang mit der Larmaktionsplanung werfen. Die Teilnehmergruppe hat viele Fragen dulRerst differenziert und
plausibel beantwortet.

Die Befragten sind nach eigener Einschatzung sehr unterschiedlich stark von Larm betroffen und belastet.
D. h. die Gruppe der Befragten zeigt eine hinreichende Inhomogenitat, wie sie sich auch in weiten Teilen
der Hamburger Stadtgesellschaft zeigt (ohne dass sich etwa die Sozialstruktur der Freien und Hansestadt
Hamburg exakt abzeichnen wiirde, was bei derartigen Befragungen auch nicht zu erwarten ware). Es kann
aufgrund vielfacher Plausibilitatspriifungen ausgeschlossen werden, dass sich nur eine Gruppe oder ein
Typus von Betroffenen im Rahmen der Befragung Gehor verschafft hat.

Dennoch sind in der Gruppe der Umfrageteilnehmer vermutlich zu Gberproportionalem Anteil Personen
vertreten, die in einem hoheren Grad entweder von Larm betroffen sind oder sich belastigt fiihlen oder
diesbeziiglich subjektiv empfindlich sind. Diese Vermutung stitzt sich darauf, dass sich bei Hochrechnung
der ermittelten Betroffenheitswerte der vorliegenden Befragung auf die Hamburger Gesamtbevolkerung
héhere Betroffenenzahlen ergeben wiirden, als sie von den Fachbehdrden im Rahmen der Larmaktionspla-
nung unter Bezugnahme auf die kritischen Lirmpegel ermittelt wurden. °

> Zitat aus der Pressemitteilung zum Start der Beteiligungsplattform: "In Hamburg sind 120.000 Menschen tagsiiber
durch StralRenverkehr-Lautstarken von tiber 65dB ausgesetzt. Nachts sind es sogar 133.000 Menschen, die von Laut-
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Dies konnte auch der Grund dafir sein, dass die Umfrageteilnehmer eine hohe Bereitschaft zur Inkaufnah-
me von moglichen Nachteilen infolge aktiver und passiver MaBnahmen zur Verringerung des Larms zeigt (s.
Kap. 4.9.10).

55% der Umfrageteilnehmer hatten noch nichts vom vorigen Hamburger Larmaktionsplan (2013) gehort,
weitere 30% hatten davon gehort, kennen aber keine Details. (s. Kap. 4.9.11). Damit ist belegt, dass die
Befragung nicht von einem bestinformierten, hochengagierten "Insider-Kreis" dominiert wird. Es hat ein
unerwartet hoher Anteil von Menschen teilgenommen, die nicht "zu den (blichen Verdachtigen" der LAP-
bezogenen Beteiligungsprozesse gehort.

Bei der direkten Frage nach den Erwartungen in Bezug auf den aktuellen Larmaktionsplan (s. Kap. 4.9.13)
zeigt sich im Ergebnis eine sehr moderate, realitdtsbezogene und ausdifferenzierte Antwortstreuung, d.h.
es bricht sich keine unsinnige oder polemische Erwartungshaltung Bahn, aber es zeigt sich durchaus eine
Betonung der groRen Aufgabe fiir Verwaltung und Politik (und ein Riickhalt fiir entsprechende Prioritaten-
setzungen).

Im Folgenden werden Daten aus der Abfrage der sozio-demographischen Merkmale (s. ausfiihrlich Kap.
4.9.18) zusammengefasst und kurz mit Blick auf die Typisierung der Befragtengruppe kommentiert bzw.
interpretiert.

Die sogenannten sozio-6konomischen Merkmale der Befragtengruppe sind unauffallig verteilt.

Geschlecht: 53% mannlich 47% weiblich

= hinreichend ausgeglichener Proporz

Alter: 0,4% unter 18 Jahre
10% 18-30 Jahre
42% 31-50 Jahre
36% 50-65 Jahre
11% Uber 65 Jahre

= d.h. 78% sind zwischen 30 und 65 Jahren. Damit haben die mittleren Jahrgdnge ein starkes Gewicht. Dies
korrespondiert mit den Angaben zur Berufstdtigkeit (Statuts). Keine Dominanz der ganz Jungen oder ganz
Alten.

Staus: 76% berufstatig
5% nicht erwerbstatig
3% in Ausbildung
16% in Rente/Pension

= keine fiir die Umfrage kritischen Dominanzen in der Verteilung

Aufenthaltsdauer an Werktagen tagsiiber in der Wohnung:
49,5% eher viel (privat, beruflich) 50,5% eher wenig

starken (ber 55dB betroffen sind. Das sind Lautstirke-Pegel, deren Uberschreitung den Senat zum Handeln verpflich-
ten, weil die Gesundheit der Anwohnerinnen und Anwohner dieser Strallen durch den Larm gesundheitlich gefdahrdet
sein kann". (Voller Wortlaut der PM siehe Anhang A-8)
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= maximal ausgeglichen. Das ist sehr gut fiir die Auswertung, weil die Erfahrungen beider Gruppen in die
Ergebnisse gleichgewichtig einflief3en.

Wohndauer in der StraRe bzw. Wohnung:
4% weniger als 1 Jahr
29% 1-5 Jahre
20% 6-10 Jahre
47% mehr als 10 Jahre

= 67% wohnen bereits mehr als 5 Jahre in der Wohnung, 47% sogar mehr als 10 Jahre. "Neue" (weniger als
1 Jahr) spielen eine prozentual geringe Rolle. Die Aussagen zur Wohnung und zum Wohnumfeld werden also
iiberwiegend von langjéihriger Erfahrung getragen.

Auf der Arbeitsstelle einen lauten Arbeitsplatz haben 25%, verneint wird dies von 75%.

=2 dies diirfte im Wesentlichen die Lebenswirklichkeit in der Berufswelt widerspiegeln, es zeigt sich keine
Dominanz der Gruppe, die beruflich stark von Lérm belastet ist und deshalb in besonderem MafSe auf Ruhe
im Wohnumfeld angewiesen ist.

So sind die Befragten nach eigenen Angaben in der Stadt Hamburg iiberwiegend unterwegs
(nur eine Antwort war erlaubt):

6,0% zu FuR
34,2% mit Bus und Bahn
30,0% mit dem Fahrrad
28,0% mit dem eigener Pkw
0,4% als Nutzer von Carsharing
1,3% anders

- Diese Verteilung ist sehr brauchbar. Dies ist z.B. wichtig fiir die Beurteilung der Antworten zur
potenziellen Akzeptanz von Restriktionen: So gibt es z.B. bei Frage 8 "Inkaufnahme Léngerer Weg zum
eigenen Autoparkplatz" bei 531 Nichtantwortern nur 488 x die Angabe "nein, auf keinen Fall" (zusammen
1019), wéihrend 3358 x "ja" geantwortet wird (1895 x "auf alle Félle", 975 x "mit Einschrénkungen" und 488
x "aber nur sehr begrenzt". Das ist bei 1170 Personen, die angeben, in der Stadt HH iiberwiegend mit dem
Pkw unterwegs zu sein (siehe oben = 28%), durchaus beachtlich! Die 488 Antworter mit "nein, auf keinen
Fall" entsprechen nur 13% aller in diesem Aspekt abgegebenen Antworten.

Ich nutze den Hamburger Flughafen Helmut Schmidt (privat oder geschaftlich)
11% regelmalig
68% gelegentlich
22% nie

= Keine Dominanz der "Niemals-Flieger"!
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4.7 Regionale Verteilung der Beteiligung

3.323 (76%) aller Teilnehmer haben bei der Frage nach der Wohnanschrift mindestens eine giiltige Postleit-
zahl angegeben, ein groRer Teil davon nennt zusétzlich auch den Straennamen, teilweise sogar mit Haus-
nummer.

Insgesamt gibt es bei 3710 von 4377 Datensatzen eine straRengenaue Adressangabe.

Gemessen an den 5-stelligen Postleitzahlen streuen die Riicklaufe (iber das gesamte Stadtgebiet. Insgesamt
kommen die Teilnehmer aus 119 PLZ-Bezirken. Die Zahl der Nennungen liegt dabei zwischen 1 und 121.

Die Qualitat des Riicklaufs im Zusammenhang mit der weitgehenden Verortung der Teilnehmer-
Wohnanschriften sowie der teilweise moglichen Verortung des Ortsbezugs der Kommentare erméglichen
eine vielschichtige Regionalisierung der Antworten im Sinne der Darstellung von Verteilungen im Hambur-
ger Stadtgebiet.

Fiir die weitere Auswertung wurden aus Datenschutzgriinden alle angegebenen Hausnummern eliminiert.

Insgesamt haben Personen aus 1.750 StrafSen an der Umfrage teilgenommen. Die folgende Tabelle zeigt die
Verteilung auf der Ebene von StraBen-Clustern:

Anzahl StraRen Anzahl Summe Teilnehmer | Anteil an verortbaren Anteil an allen
Teilnehmer Teilnehmern Teilnehmern
(N =3710) (N =4377)
1 108 108 2,91% 2,47%
1 69 69 1,86% 1,58%
1 36 36
1 21 21
2 20 40
1 16 16
1 15 15
1 14 14
1 13 13
4 12 48
3 11 33
8 10 80
25 493
StraRen mit Clustern <10
1725 1-9 3217
StraRen nicht bekannt
? ? 667
Gesamt
ca. 2080 1-108 4377

Tab. 2: Verteilungs-Cluster der Teilnehmer-Herklinfte nach StraRen
(Quelle: bmo 2018)

Die beiden gelb markierten Zeilen zeigen die Werte fiir zwei StraRen, in den Blirgerinitiativen zur Teilnahme
an der Befragung aufgerufen haben.

Selbst wenn noch einige der anderen vergleichsweise hoch-geclusterten StraRen in irgendeiner Form
"verabredet" waren, kommt man nicht auf bedenkliche Anteile am Gesamt-Datenpool. Immerhin gibt es in

VERSION 2.0 -16 -




Larmaktionsplan Hamburg 2018 Mitwirkung der Offentlichkeit (Online-Beteiligung)

22 StralRen Cluster zwischen 10 und 21 Teilnehmern mit zusammen 280 Teilnehmern. Es erscheint
unwahrscheinlich, dass dies "organisierte" Teilnahme ist.

Die drei am hochsten geclusterten Straen zusammen haben mit 213 Teilnehmern einen Anteil von
insgesamt nur 5,7% an den verortbaren bzw. 4,9% an samtlichen Teilnehmern. Dies stellt keinen kritischen
Anteil fiir die statistische Auswertung dar, der zu Korrekturfaktoren am Gesamtergebnis zwingen wiirde.

Bei rein nummerischer Betrachtung der Teilnehmerzahlen auf PLZ-Ebene ist kein Schwerpunktraum er-
kennbar, der durch eine bestimmte Interessengruppe verstarkt kommentiert wird.

4.8 Gesamteindruck und Einschatzung zur Aussagekraft und Reprasentativitat

Insgesamt lasst sich fir die Durchfiihrung der im Stil einer wissenschaftlichen Befragung im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrten Umfrage ein positives Fazit ziehen.

Die Antwortquote ist durchweg hoch, d.h. die Antwortverweigerungsrate innerhalb der Umfrage ist gering.
Dies bedeutet, dass der Fragebogen gut angenommen wurde und bestimmungsgemaR "funktioniert" hat.

Die Typisierung der Befragtengruppe (Verteilung nach Geschlecht, Alter, Adressverteilung, Betroffenheiten
sowie verhaltensbezogenen und sozialen Merkmalen) sowie die Verteilung der inhaltlichen Antworten er-
scheint plausibel und weist nicht auf bedeutsame Verzerrungen hin. Hinweise auf Missbrauch und Manipu-
lationen wurden nicht gefunden. Zwei grofRere Adress-Cluster (liberdurchschnittliche Beteiligung von Be-
wohnern einer Stralle) sind aufféllig, fallen aber nicht ins Gewicht. Die Wohnadressen der Umfrageteilneh-
mer streuen sich weit Gber das Hamburger Stadtgebiet.

Der zeitliche Zugriffsverlauf bei der Umfrage, der nattrlich nur fiir die online erfolgte Beteiligung nachvoll-
zogen werden kann, weist am Anfang und am Ende Peaks auf, die offensichtlich auf behoérdliche Pressemit-
teilungen zuriickzufihren sind. Die meisten Besucher kamen direkt tber das Stadtportal Hamburg.de. Im
Ganzen gesehen kann man von einem unauffalligen Verlauf sprechen.

Die Gesamtzahl der Fragebogenriicklaufe ist erfreulich hoch, v. a. unter Beriicksichtigung der Tatsache, dass
die Offentlichkeitsarbeit zur Stimulierung der Teilnahme sehr zuriickhaltend war. °

Es wurde ein hohes Mitwirkungsinteresse und ein hohes Mittteilungsbediirfnis festgestellt, was sich an der
Kommentarfreudigkeit zeigt. Die Ernsthaftigkeit der Beteiligung wird dadurch belegt, dass ein grofSer Anteil
der befragten Personen freiwillig ihre Wohnanschrift angegeben hat.

Anhand vielfdltiger Kriterien einer Plausibilitatsprifung kann den Befragungsergebnissen in hohem MaRe
vertraut werden. Gleichwohl wird allein aufgrund des methodischen Ansatzes (Umfrage im Rahmen der
Mitwirkung) kein Anspruch auf Reprasentativitdt erhoben.

®Zum Vergleich: Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens zum Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes (2018, Teil
B) haben bundesweit rd. 5.000 Personen an der Befragung teilgenommen.
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4.9 Statistische Auswertung des Fragebogens

In den folgenden Kapiteln werden die Fragen systematisch in der Reihenfolge des Fragebogens ausgewer-
tet. Jede Frage erhilt ihr eigenes Kapitel und wird zu Beginn im Original-Wortlaut aufgeftihrt (blaue Schrift).

Unter der in Fettschrift gedruckten Frage steht auch jeweils ein Nutzungshinweis, wenn Mehrfachantwor-
ten moglich waren (Fragen Nrn. 8 sowie 14 bis 17).

Programmiertechnisch war mit der auch optisch dargestellten Unterscheidung von Radio-Buttons (rund)
und Checkboxen (quadratisch) gewahrleistet, dass nur entweder eine Antwort gegeben werden konnte
(Radio-Buttons) oder mehrere Antwortkategorien (Checkboxen) ankreuzbar waren.

Die Angabe "kA" in den Tabellen steht fiir keine Angabe. In der Spalte "Giiltig" wird die Prozentierung ohne
Berlicksichtigung der "kA"-Daten vorgenommen, so dass die Aussagen sich dann nur noch auf diejenigen
beziehen, die sich konkret gedulRert haben. (Zum geringen Anteil, der Nicht-Beantwortung siehe ausfiihrlich
Tab. 1 in Kapitel 2.)
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49.1

Wiirden Sie sagen, dass Sie nach lhrer personlichen Einschdtzung in einem eher lauten oder in

Einschdtzung des Wohnumfeldes (Frage 1)

einem vergleichsweise ruhigen Wohnumfeld leben?

(Zutreffendes bitte ankreuzen)

O eherlaut

O eher ruhig, aber mit deutlichen Larmspitzen

O eher ruhig

Antworten

Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent

eher laut 2137 48,8 2137 49,3
eher ruhig, aber mit deutlichen Larmspitzen 1746 39,9 1746 40,3
eher ruhig 452 10,3 452 10,4
kA 42 1,0

gesamt 4377 100,0 4335 100,0

Frage 1: Wirden Sie sagen, dass Sie nach lhrer persénlichen
Einschatzung in einem eher lauten oder in einem
vergleichsweise ruhigen Wohnumfeld leben?

M eher laut

eher ruhig, aber mit
deutlichen Larmspitzen

M eher ruhig

N: 4.335

Kommentar:

Keine auffallige Dominanz z.B. nur larmgeplagter Biirger in grundsatzlich als "laut" empfundenen Gebieten
in der Befragung. Ein hoher Anteil der Befragten fokussiert auf "Larmspitzen".
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4.9.2 Stérung/Belédstigung durch Lirm im eigenen Wohnumfeld (Frage 2)

Wenn Sie an die letzte Zeit in lhrem eigenen Wohnumfeld denken, fiihlen Sie sich persénlich von

Larm gestort oder belastigt?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

ja, insbesondere von ja, insbesondere von nein
Einzelgerauschen Dauergerauschen

Tags O O O

Nachts O O O

Antworten

Tags Nachts

ja, insbesondere von Einzelgerduschen 46,2% 54,9%

ja, insbesondere von Dauergerduschen 44,1% 21,8%

nein 9,7% 23,4%

Tags Gesamt Giltig

Anzahl Prozent Anzahl Prozent

ja, insbesondere von Einzelgerduschen 1932 44,1 1932 46,2
ja, insbesondere von Dauergerduschen 1845 42,2 1845 44,1
nein 404 9,2 404 9,7
kA 196 4,5

gesamt 4377 100,0 4181 100,0
Nachts Gesamt Giltig

Anzahl Prozent Anzahl Prozent

ja, insbesondere von Einzelgerduschen 2086 47,7 2086 54,9
ja, insbesondere von Dauergerduschen 827 18,9 827 21,8
nein 889 20,3 889 23,4
kA 575 13,1

gesamt 4377 100,0 3802 100,0
Kommentar:

Die Verteilung streut beziglich der subjektiv empfundenen grundsatzlichen Larmbetroffenheit.

Der Anteil der von Dauergerauschen gestorten oder belastigten Teilnehmer ist am Tage ahnlich hoch wie
der Anteil derjenigen, die sich insbesondere Einzelgerduschen gestort oder belastigt fithlen. Nachts
Uberwiegt die Storung durch Einzelgerdusche. Tagsuber fuhlen sich nur knapp 10% nicht gestort oder
belastigt, in der Nacht liegt dieser Anteil bei einem knappen Viertel. Die Addition der tagstiber
Gestorten/Belastigten entspricht mit zusammen 90,3% fast exakt der Zahl derjenigen, die bei Frage 1 "eher
laut" und "eher ruhig, aber mit deutlichen Larmspitzen" geantwortet haben (zusammen 89%).

Diagramm-Darstellung siehe umseitig.
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Frage 2: Wenn Sie an die letzte Zeit in |hrem
eigenen Wohnumfeld denken, fiihlen Sie sich
personlich von Larm gestort oder belastigt?

60,0%

54,9%

50,0% -

40,0% -

30,0% -

20,0% -

10,0% -

0,0% -
ja, insbesondere von ja, insbesondere von nein
Einzelgerauschen Dauergerduschen

B Tags ™ Nachts

Frage 2: Wenn Sie an die letzte Zeit in lhrem
eigenen Wohnumfeld denken, fiihlen Sie sich

personlich von Larm gestort oder belastigt?
4500 4181

4000 - 3802
3500 -
3000 - M nein
2500 - o

M ja, insbesondere von
2000 1 Dauergeraduschen
1500 + M ja, insbesondere von
1000 - Einzelgerdauschen
500 -+

0

Tags Nachts
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4.9.3 Stérung/Belidstigung nach Lirmquellen (Frage 3)

Wie stark fiihlen Sie sich in lhrem eigenen Wohnumfeld von folgenden Ldrmquellen gestort oder
belastigt?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

Uberhaupt weniger sehr
nicht stark stark stark
StraBenverkehr tags O O O O
nachts O @) O @)
Flugverkehr 6 — 23 h O O O @)
23-06h O O O @)
Schienenverkehr tags O O O O
nachts O @) O @)
Industrie/Gewerbe/Hafen O O O O
ﬁzgﬁngszéis?ta;ustellen, Events, Freizeit, o O O O
Antworten
liberhaupt nicht | weniger stark stark sehr stark
StraBenverkehr tags 13,7% 29,2% 28,3% 28,83% 100,0%
StraRenverkehr nachts 27,2% 39,0% 21,8% 12,02% 100,0%
Flugverkehr 6 —23 h 38,4% 24,5% 17,9% 19,23% 100,0%
Flugverkehr 23 -6 h 55,8% 21,6% 9,7% 12,93% 100,0%
Schienenverkehr tags 74,9% 16,9% 4,7% 3,50% 100,0%
Schienenverkehr nachts 76,0% 14,1% 5,5% 4,31% 100,0%
Industrie/Gewerbe/Hafen 74,2% 16,2% 6,2% 3,43% 100,0%
Andere 30,7% 38,1% 18,6% 12,62% 100,0%
_ iiberhaupt nicht weniger stark stark sehr stark glltig kA
Anzahl | Prozent | Anzahl | Prozent | Anzahl | Prozent | Anzahl | Prozent | Anzahl | Anzahl
StraBenverkehr tags 575 13,7 1229 29,2 1190 28,3 1213 28,83 4207 170
StraBenverkehr nachts 1122 27,2 | 1605 39,0 896 21,8 495 12,02 | 4118 259
Flugverkehr 6 —23 h 1572 38,4 | 1005 24,5 733 17,9 788 19,23 | 4098 279
Flugverkehr 23-6 h 2225 55,8 864 21,6 386 9,7 516 12,93 | 3991 386
Schienenverkehr tags 2970 74,9 672 16,9 186 4,7 139 3,50 3967 410
Schienenverkehr nachts 3031 76,0 563 14,1 221 5,5 172 4,31 3987 390
Industrie/Gewerbe/Hafen 2918 74,2 639 16,2 243 6,2 135 3,43 3935 442
Andere 1242 30,7 | 1545 38,1 752 18,6 511 12,62 | 4050 327
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Frage 3: Wie stark fiihlen Sie sich in lhrem eigenen Wohnumfeld von folgenden Larmquellen
gestort oder belastigt?

100%

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

StraBenverkehr tags StraBenverkehr nachts Flugverkehr 6 —23 h Flugverkehr 23 -6 h Schienenverkehr tags ~ Schienenverkehr nachts Industrie/Gewerbe/Hafen Andere

B Uberhaupt nicht = weniger stark ®stark B sehr stark

Frage 3: Wie stark fiihlen Sie sich in lhrem eigenen Wohnumfeld von folgenden Larmquellen
gestort oder belastigt?
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4207
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StraBenverkehr tags StraBenverkehr nachts Flugverkehr 6 — 23 h Flugverkehr 23 -6 h Schienenverkehr tags ~ Schienenverkehr nachts Industrie/Gewerbe/Hafen Andere

m iitharhaiint nicrht = wianiaar ctarl m ctarl M cahr ctarl
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Kommentar:

Insgesamt ergibt sich ein differenziertes Bild ohne offensichtliche Ubergewichtung einer Gruppe, wie z.B.
die der Fluglarmbetroffenen o.a.

Insgesamt zeichnet sich innerhalb der gesamten Befragtengruppe ein Schwerpunkt bei der
StraBenverkehrslarmbetroffenheit ab.
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4.9.4 Stérung/Belidstigung nach Fahrzeugarten (Frage 4)

Wenn Sie an StraBenverkehr in lhrem eigenen Wohnumfeld denken, fiihlen Sie sich in

besonderer Weise von bestimmten Fahrzeugarten gestort oder belastigt?

(Zutreffendes bitte ankreuzen)

Tags Nachts immer

trifft fiir mich nicht zu O

(keine Belastigung durch StraBenverkehrslarm)

keine Fahrzeugart tritt besonders hervor O
ja, besonders vom Pkw-Verkehr O O O
ja, besonders von Lkw @) O O
ja, besonders von Bussen O O O
ja, besonders von Motorradern/Mopeds O O O
ja, besonders von Rasern/{iberlaute Fahrzeuge @) O @)

Antworten

Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent

trifft fir mich nicht zu (keine Belastigung

durch StraRenverkehrslarm) 642 14,7 642 15,0
keine Fahrzeugart tritt besonders hervor 1029 23,5 1029 24,0
trifft fiir mich zu - Fahrzeugart siehe unten 2616 59,8 2616 61,0

kA 90 2,1

gesamt 4377 100 4287 100

Tags Nachts Immer giiltig kA

... ja, besonders von Anzahl | Prozent | Anzahl |Prozent |Anzahl|Prozent|Anzahl |Anzahl
Pkw-Verkehr 720 42,4 182 10,7 796 46,9 1698 918
Lkw 763 49,9 152 9,9 614 40,2 1529 | 1087
Bussen 412 52,0 99 12,5 282 35,6 793 1823
Motorradern/Mopeds 581 32,2 303 16,8 923 51,1 1807 809
Rasern/uberlaute Fahrzeuge 485 21,8 428 19,2 1315 59,0 2228 388
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Frage 4: Wenn Sie an Strallenverkehr in lhrem eigenen
Wohnumfeld denken, flihlen Sie sich in besonderer Weise
von bestimmten Fahrzeugarten gestort oder belastigt?

| trifft fir mich nicht zu
(keine Beldstigung durch
StraRenverkehrslarm)

m keine Fahrzeugart tritt
besonders hervor

W trifft fir mich zu (wahlen
Sie bitte darunter die
Fahrzeugart aus)

N: 4.287

Kommentar:

Insgesamt flihlen sich 85% der Befragten von StraBenverkehr gestort oder belastigt. 61% geben an, dass sie
dies besonderen Fahrzeugarten zuordnen kénnen. Diese Differenzierung ergibt sich aus der Tabelle "ja,
besonders von ...", deren Zahlen und Prozentwerte in den umseitigen Balkendiagrammen dargestellt
werden.

Dabei zeigt sich ein sehr hohes Stérungspotenzial von "Motorrddern/Mopeds" und "Rasern/lberlauten
Fahrzeugen", und zwar sowohl in der zeitlichen Zuordnung "immer" also auch "nachts". Tagstiber machen
sich vor allem Busse und Lkw zu liberproportionalen Anteilen storend bemerkbar

Das Balkendiagramm mit den absoluten Zahlen zeigt die Antwortverteilung fiir die flinf abgefragten
Fahrzeugarten in der Zusammenfassung alle drei zeitlichen Kategorien.
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Frage 4: Ich flhle mich insbesondere von folgenden
Fahrzeugarten gestort oder belastigt

70,0%

59,0%

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

20,0%

10,0%

0,0%
Pkw-Verkehr Lkw Bussen Motorradern/Mopeds Rasern/uberlaute
Fahrzeuge

B Tags M Nachts = Immer

Frage 4: Ich fuhle mich insbesondere von folgenden
Fahrzeugarten gestort oder belastigt

2500 2228
2000
1500
1000
500
0

Pkw-Verkehr Lkw Bussen Motorradern/Mopeds Rasern/lberlaute
Fahrzeuge

M Tags M Nachts ®=Immer
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4.9.5 Storung/Beldstigung innerhalb der Wohnung (Frage 5)

Fiihlen Sie sich auch in Ihrer Wohnung von Verkehrslarm gestort oder belastigt?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

O ja, auch in der Wohnung, aber nur bei offenem Fenster oder auf dem Balkon oder der Terasse
O ja, auch in der Wohnung, sogar bei geschlossenen Fenstern

O nein, nur im Wohnumfeld wenn ich draufRen bin

O nein, Gberhaupt nicht

Antworten

Gesamt Giiltig

Anzahl Prozent Anzahl Prozent
ja, auch in der Wohnung, aber nur bei offenem Fenster 1720 39,3 1720 40,2
oder auf dem Balkon oder der Terrasse
ja, auch in der Wohnung, sogar bei geschlossenen 1628 37,2 1628 38,1
Fenstern
nein, nur im Wohnumfeld wenn ich drauBen bin 495 11,3 495 11,6
nein, Uberhaupt nicht 434 9,9 434 10,1
kA 100 2,3
gesamt 4377 4277

Frage 5: Flihlen Sie sich auch in Ihrer Wohnung von
Verkehrslarm gestort oder belastigt?

M ja, auch in der Wohnung,
aber nur bei offenem
Fenster oder auf dem
Balkon oder der Terasse

M ja, auch in der Wohnung,
sogar bei geschlossenen
Fenstern

M nein, nur im Wohnumfeld
wenn ich draulRen bin

M nein, Uberhaupt nicht
N:4.277

Kommentar:

78% der Befragten fiihlen sich auch innerhalb ihrer Wohnung von Verkehrslarm gestort oder belastigt. Dies
korreliert mit hohen Zustimmungswerten bei der Frage nach Schlafstérungen (Frage 6) und nach Sorgen um
die eigene Gesundheit (Frage 7).

Nur jeder Zehnte gibt an, tiberhaupt nicht von Verkehrslarm gestort oder belastigt zu sein.
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4.9.6 Schlafschwierigkeiten (Frage 6)

Haben Sie manchmal wegen des Larms Schwierigkeiten einzuschlafen oder durchzuschlafen?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

O ja
O nein
Antworten
Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent

ja 2789 63,7 2789 64,9
nein 1508 34,5 1508 35,1
kA 80 1,8
gesamt 4377 100,0 4297 100,0

Frage 6: Haben Sie manchmal wegen des Larms

Schwierigkeiten einzuschlafen oder durchzuschlafen?

Hja
nein
N: 4.297
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4.9.7 Sorgen um Gesundheit (Frage 7)

Machen Sie sich wegen des Lairms manchmal auch Sorgen um lhre Gesundheit?

(Zutreffendes bitte ankreuzen)

O ja
O nein
Antworten
Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent

ja 2859 65,3 2859 66,3
nein 1452 33,2 1452 33,7
kA 66 1,5
gesamt 4377 100,0 4311 100,0

Frage 7: Machen Sie sich wegen des Larms

manchmal auch Sorgen um lhre Gesundheit?

Hja
nein
N:4.311
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4.9.8

Lage der Wohnung an Bushaltestelle oder Ampel (Frage 8)

Liegt lhre Wohnung mit der Fensterfront zu einer Bushaltestelle oder Ampel?
(Zutreffendes bitte ankreuzen, Mehrfachantworten méglich)

O ja, an einer Bushaltestelle
O  ja, an einer Ampel
O  nein, weder noch

Antworten
Gesamt Giiltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent
ja, an einer Bushaltestelle 291 6,6% 291 6,7%
ja, an einer Ampel 442 10,1% 442 10,2%
sowohl an Ampel als auch Bushalte-
stelle 280 6,4% 280 6,4%
nein, weder noch 3337 76,2% 3337 76,7%
kA 27 0,6%
gesamt 4377 4350
Frage 8: Liegt Ihre Wohnung mit der Fensterfront zu
einer Bushaltestelle oder Ampel?
M ja, an einer
Bushaltestelle
[ja, an einer Ampel
W sowohl an Ampel als
auch Bushaltestelle
77% nein, weder noch
N: 4.350

Kommentar:

Bei dieser Frage handelt es sich nur um eine Kontrollfrage, die dem Plausibiltats-Check dient. Naheres dazu

siehe Kapitel 4.1, Absatz 2.
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4.9.9 Wichtigkeit der Verringerung von Larm im Wohnumfeld (Frage 9)

Wie wichtig ist lhnen eine Verringerung des Larms in lhrem Wohnumfeld?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

O  sehr wichtig

O wichtig

O weniger wichtig

O unwichtig

Antworten

Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent

sehr wichtig 2718 62,1 2718 65,7

wichtig 999 22,8 999 24,1

weniger wichtig 307 7,0 307 7,4

unwichtig 113 2,6 113 2,7

kA 240 5,5

gesamt 4377 100,0 4137 100,0

Frage 9: Wie wichtig ist Ihnen eine Verringerung des Larms in
Ihrem Wohnumfeld?
3%
7%
B sehr wichtig
m wichtig
weniger wichtig
W unwichtig
N:4.137
Kommentar:

Neun von zehn der Befragten ist die Verringerung des Larms im eigenen Wohnumfeld sehr wichtig oder
wichtig. Der Anteil derjenigen, fir die dies unwichtig ist, liegt mit 3% in einem fast zu vernachlassigenden
Bereich. Gleichwohl zeigt ein Anteil von insgesamt 31% derjenigen, fir die die Verringerung des Larms im
eigenen Wohnumfeld weniger wichtig oder sogar unwichtig ist, dass nicht in demselben Umfang, wie die
Menschen eine personliche Larmbetroffenheit ausdriicken auch die Wichtigkeit des Handelns bewertet
wird. Die Antwortverteilung belegt Ernsthaftigkeit und Ehrlichkeit bei der Beantwortung des Fragebogens.
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4.9.10 Inkaufnahme/Akzeptanz von Nachteilen infolge von MaBnahmen (Frage 10)

Manche Maglichkeiten zur Verringerung von Larm in lhrem Wohnumfeld oder lhrer Wohnung
waren mit Nachteilen in anderen Bereichen verbunden. Welche Nachteile waren Sie bereit in

Kauf zu nehmen, wenn damit eine spiirbare Lirmentlastung verbunden wiére?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

ja, aber nein, auf
ja, auf ja, mit Ein- nur sehr keinen

alle Falle  schrankungen begrenzt Fall
Langerer Weg zum eigenen Autoparkplatz o o o o
Umwege oder langere Fahrzeit fir regelmalige @) O O O
Fahrten mit dem Auto
Veranderung des Stadtbildes, etwa durch
Larmschutzwande O O O O
Verringerung von Ausgaben fir andere
offentliche Aufgaben O O O O
Keine Flige nach 23:00 Uhr, ggf. Umleitung auf
andere Flughafen O O O O
Antworten

Langerer Weg zum Umwege oder ldngere |Verdnderung des Verringerung von Keine Fliige nach 23:00

eigenen Autoparkplatz

Fahrzeit fiir regelmaRige

Stadtbildes, etwa durch

Ausgaben fiir andere

Uhr, ggf. Umleitung auf

VERSION 2.0
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Fahrten mitdem Auto  |Ldrmschutzwiande offentliche Aufgaben andere Flughdfen
ja, auf alle Félle 1895 1741 1042 960 2471
ja, mit Einschrankungen 975 1074 985 1347 519
ja, aber nur sehr begrenzt 488 571 901 904 324
nein, auf keinen Fall 488 465 1012 646 665
Nennungen insgesamt 3846 3851 3940 3857 3979
Lingerer Weg zum Umwege oder ldngere Veranderung des Verringerung von Keine Fllige nach 23:00
eigenen Autoparkplatz |Fahrzeit fiir regelmaRige | Stadtbildes, etwa durch | Ausgaben fiirandere | Uhr, ggf. Umleitung auf
Fahrten mit dem Auto Larmschutzwande offentliche Aufgaben andere Flughidfen
ja, auf alle Félle 49,3% 45,2% 26,4% 24,9% 62,1%
ja, mit Einschrankungen 25,4% 27,9% 25,0% 34,9% 13,0%
ja, aber nur sehr begrenzt 12,7% 14,8% 22,9% 23,4% 8,1%
nein, auf keinen Fall 12,7% 12,1% 25,7% 16,7% 16,7%
100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
i
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Frage 10: Manche Maglichkeiten zur Verringerung von Larm in lhrem Wohnumfeld
oder lhrer Wohnung waren mit Nachteilen in anderen Bereichen verbunden.
Welche Nachteile waren Sie bereit in Kauf zu nehmen, wenn damit eine spiirbare
Larmentlastung verbunden wire?

4500
3979
s 3846 3851 3940 3857
3500
2000 488 = 571 324
2500 g.[)l
2000
1500
1000
500
a
Langerer Weg zum eigenen Urrwege oder langere Fahrzeit fir Verdnderung des Stadibildes, etwa Vemingerung von Susgaben fir  Keine Flige nach 2300 Uhr, ggf.
Autaparkplats regelmaBige Fahrizn mit dem Auto durch Larmschutowande andere Sffentliche Aufgaben Umleitung auf andere Flughafen
m ja, auf alle Falle w ja, mit Einschrénkungen ja, aber nur sehr begrenzt m nein, auf keinen Fall
Frage 10: Manche Maglichkeiten zur Verringerung von Larm in lhrem Wohnumfeld
oder lhrer Wohnung waren mit Nachteilen in anderen Bereichen verbunden.
Welche Nachteile wéren Sie bereit in Kauf zu nehmen, wenn damit eine spurbare
Larmentlastung verbunden wiére?
100%

0%

p: L

6%

S

A%

e Li=

2%

%
Langerer Weg zum sigenen Urmrwege oder lngere Fahrzeit fir Verdnderung des Stadtbikdes, etwa  Vemingerung von Susgaben fir  Keine Flige nach 2300 Uhr, ggf.
Butoparkplat: regelmakige Fahrien mit dem Auts durch Larmechutawande andere dffentliche Aufgaben Umileitung auf andere Flughafen
o ja, auf alle Falle m ja, mit Einschrankungen ja, aber nur sehr begrenzt m nein, auf keinen Fall
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Die Antworten zeigen eine hohe Bereitschaft zur Inkaufnahme moglicher Nachteile, die infolge von
Malnahmen eintreten kénnen, die zur Verringerung des Larms im eigenen Wohnumfeld beitragen kénnen.

Der Nennungen mit einem klaren "nein, auf keinen Fall" liegen je nach Art der beschriebenen méglichen
Nachteile nur zwischen 12% und 26%.

Dies korreliert mit dem hohen Betroffenheitslevel und dem Wunsch nach Verbesserungen.

Besonders interessant ist die Bewertung der moglichen Perspektive "Langerer Weg zum eigenen
Autoparkplatz":

Bei der Antwortkategorie "Inkaufnahme Langerer Weg zum eigenen Autoparkplatz" gibt es bei 531 Nicht-
Antwortern nur 488 x die Angabe "nein, auf keinen Fall" (zusammen 1.019), wahrend 3.358 mal "ja"
geantwortet wird (1.895 mal "auf alle Falle", 975 mal "mit Einschrankungen" und 488 mal "aber nur sehr
begrenzt". Das ist bei 1.170 Personen, die angeben, in der Stadt Hamburg tiberwiegend mit dem Pkw
unterwegs zu sein (28% aller Befragten, siehe Kap. 4.9.18), sehr bemerkenswert. Die 488 Antworter mit
"nein, auf keinen Fall" entsprechen nur 12,7% aller zur Parkplatzfrage abgegebenen Antworten.

Beinahe dieselbe Antwortverteilung findet sich bezliglich der normalerweise dhnlich streitbaren,
potenziellen MalRnahmenfolge "Umwege oder langere Fahrzeit fir regelmallige Fahrten mit dem Auto".

Bei den Antworten der Kategorie "ja, auf alle Falle" hat die weitaus groRte Akzeptanz die Einschrankung der
Flugverkehrszeit bis max. 23:00h einschlielRlich des damit ggf. verbundenen Erfordernisses der Umleitung
auf andere Flughafen (62,1 % uneingeschrankte Zustimmung = 2.471 Pers.). Dabei ist zu beachten, dass
10,7% der Befragten (454 Pers.) den Flughafen Helmut Schmidt regelmaRig und weitere 67,9% (2.886 Pers.)
gelegentlich benutzen.
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4.9.11 Kenntnis des LAP 2013 (Frage 11)

Haben Sie von dem vorigen Hamburger Larmaktionsplan (2013) gehort?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

O ja, ich hatte davon gehort, kenne aber keine Details

O ja, damit hatte ich mich schon genauer befasst, mich aber nicht beteiligt
O ja, ich habe schon damals an Veranstaltungen teilgenommen

QO  nein, nichts davon gehort

Antworten
Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl |Prozent
ja, ich hatte davon gehort, kenne aber keine Details 1321 30,2 1321 30,4
ja, damit hatte ich mich schon genauer befasst, mich aber
nicht beteiligt 507 11,6 507 11,6
ja, ich habe schon damals an Veranstaltungen teilgenom-
men 114 2,6 114 2,6
nein, nichts davon gehort 2410 55,1 2410 55,4
kA 25 0,6
gesamt 4377 100,0 4352 100,0
Frage 11: Haben Sie von dem vorigen Hamburger
Larmaktionsplan (2013) gehort?
M ja, ich hatte davon
gehort, kenne aber keine
Details
ja, damit hatte ich mich
schon genauer befasst,
mich aber nicht beteiligt
ja, ich habe schon damals
12% an Veranstaltungen
teilgenommen
M nein, nichts davon gehort
N: 4.352 3%
Kommentar:

Fast 85% der Befragten sind beziiglich der Larmaktionsplanung uninformiert bzw. nicht detailliert
informiert. 55% haben noch nichts vom LAP 2013 gehort (somit auch sicher nichts Naheres vom LAP 2018).
Dies zeigt nicht nur, dass an der Befragung nicht nur "Insider" teilgenommen haben, sondern kann als Beleg
dafiir gelten, dass es einen enormen Handlungsbedarf auf der Ebene der Offentlichkeitsarbeit gibt.
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4.9.12 Zufriedenheit mit Lirmschutz in Hamburg (Frage 12)

Sind Sie mit den bisherigen Aktivitdten zum Larmschutz in Hamburg zufrieden?

(Zutreffendes bitte ankreuzen)

O ja, Verbesserungen sind spirbar
O ja, es wird immerhin nicht lauter
O nein, es sind keine Verbesserungen zu bemerken
O  weiR nicht
Antworten
Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent
ja, Verbesserungen sind splirbar 187 4,3 187 4,3
ja, es wird immerhin nicht lauter 399 9,1 399 9,2
nein, es sind keine Verbesserungen zu bemerken 2787 63,7 2787 64,1
weiB nicht 978 22,3 978 22,5
kA 26 0,6
gesamt 4377 100,0 4351 100,0
Frage 12: Sind Sie mit den bisherigen Aktivitaten zum
Larmschutz in Hamburg zufrieden?
o
4% M ja, Verbesserungen sind
splrbar
23% 9%
s ja, es wird immerhin
nicht lauter
M nein, es sind keine
Verbesserungen zu
bemerken
weil nicht
N:4.351
b ]

VERSION 2.0

-37-

Hamunguwe thazatt
Stadt ured verkehr




Larmaktionsplan Hamburg 2018

Mitwirkung der Offentlichkeit (Online-Beteiligung)

4.9.13 Erwartungen an LAP 2018 (Frage 13)

Welche Erwartungen haben Sie in Bezug auf den aktuellen Lirmaktionsplan, der zurzeit fiir

Hamburg erarbeitet wird?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

O  hohe Erwartungen, Larmschutz muss in Hamburg als vorrangige Aufgabe definiert werden
differenzierte Erwartungen, Larm kann durch behérdliches Handeln vielfach begegnet werden, aber

Larm gehort auch zur Grof3stadt

wichtigen Themen

O
O  keine besonderen Erwartungen, Larmschutz ist eine Aufgabe der Behorden unter vielen anderen
O

keine Erwartungen, der Larmaktionsplan ist nur eine birokratische Pflichtaufgabe

Antworten
Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent
hohe Erwartungen, Larmschutz muss in Hamburg als
vorrangige Aufgabe definiert werden 1583 36,2 1583 373
differenzierte Erwartungen, Larm kann durch behordli-
ches Handeln vielfach begegnet werden, aber Ldrm 1710 39,1 1710 40,2
gehort auch zur GroRstadt
keine besonderen Erwartungen, Larmschutz ist eine
Aufgabe der Behorden unter vielen anderen wichtigen 440 10,1 440 10,4
Themen
keine Erwartungen, der Larmaktionsplan ist nur eine
blrokratische Pflichtaufgabe 516 11,8 516 12,1
kA 128 2,9
gesamt 4377 100,0 4249 100,0
i
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Frage 13: Welche Erwartungen haben Sie in Bezug auf den
aktuellen Larmaktionsplan, der zurzeit fir Hamburg
erarbeitet wird?

B hohe Erwartungen, Larmschutz
muss in Hamburg als vorrangige
Aufgabe definiert werden

1 differenzierte Erwartungen,
Larm kann durch behérdliches
Handeln vielfach begegnet
werden, aber Larm gehort auch
zur Grolstadt

keine besonderen Erwartungen,
Larmschutz ist eine Aufgabe der
Behodrden unter vielen anderen
wichtigen Themen

M keine Erwartungen, der
Larmaktionsplan ist nur eine
blrokratische Pflichtaufgabe

N:4.249
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4.9.14 Interesse an "Passivem Schallschutz" (Frage 14)

Bitte lesen Sie sich die folgenden Aussagen zum Thema "passiver Schallschutz" durch und

kreuzen Sie an, welche Aussage auf Sie zutrifft.
(Zutreffendes bitte ankreuzen, Mehrfachantworten méglich)

O Ich bin Mieter/in und ware froh Uber Larmschutzverglasung und wiirde auch einen Anteil der Kosten

Uber eine hohere Miete tragen.

O Ich bin Eigentiimer/in und wiirde bei einer anteiligen Férderung gerne meine Wohnung / mein Haus

vor Larm schiitzen

O Ich bin bereits einmal aus einer zu lauten Wohnung weggezogen, um mich vor Larm zu schiitzen.

O Larm beeintrachtigt mich in der Wohnung nicht, daher wiirde ich auch kein Geld fiir Malinahmen

zum Larmschutz ausgeben wollen

O Larm ist nur eines von vielen Umwelt-Problemen, wenn man in der Stadt wohnt. Da sollte man an

anderer Stelle Geld ausgeben.

Antworten
Anzahl Nennungen | Anteil an allen Nennun-
(Mehrfachantworten gen
mdéglich)

Ich bin Mieter/in und wére froh tber Larmschutzvergla-

sung und wiirde auch einen Anteil der Kosten Uber eine 953 22,4%
hohere Miete tragen.

Ich bin Eigentiimer/in und wiirde bei einer anteiligen For-

derung gerne meine Wohnung / mein Haus vor Larm 1088 25,5%
schiutzen.

Ich bin bereits einmal aus einer zu lauten Wohnung weg- .
gezogen, um mich vor Larm zu schiitzen. 1024 24,0%
Larm beeintrachtigt mich in der Wohnung nicht, daher

wirde ich auch kein Geld fir MaBnahmen zum Larmschutz 681 16,0%
ausgeben wollen.

Larm ist nur eines von vielen Umwelt-Problemen, wenn

man in der Stadt wohnt. Da sollte man an anderer Stelle 517 12,1%
Geld ausgeben.

Summe Nennungen (Antworten) 4263

Summe Antworter (von insgesamt 4377 Befragten) 3733

Summe Nicht-Antworter 644

Kommentar:

1.024 der Befragten (24% der giiltigen Stimmen) geben an, dass sie schon einmal aus einer zu lauten
Wohnung weggezogen sind, um sich vor Larm zu schiitzen. Dies ist ein hoher Wert und belegt das Niveau
der Larmbetroffenheit. Dabei ist zu beriicksichtigen, dass die Mehrheit der Befragten offensichtlich eher
"sesshaft" ist, also keineswegs nomadenhaft umherzieht (siehe Angaben zur Wohndauer in Kap. 4.9.18).
Mit einem Viertel aller Nennungen liegt Eigentliimerseitig ein hohes Interesse an der Férderung passiver
SchallschutzmaRnahmen vor. Fast 1.000 mal (22,4% der Nennungen) sagen Mieter, dass sie bereit waren

einen Anteil der Kosten liber eine hohere Miete zu tragen.
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Frage 14: Bitte lesen Sie sich die folgenden Aussagen zum
Thema "passiver Schallschutz" durch und kreuzen Sie an,
welche Aussage auf Sie zutrifft. (N=4263 Nennungen)

Ich bin Mieter/in und wére froh Gber
Larmschutzverglasung und wiirde auch einen
Anteil der Kosten Uber eine hohere Miete tragen.

22,4%

|

Ich bin Eigentimer/in und wiirde bei einer
anteiligen Férderung gerne meine Wohnung / mein
Haus vor Léarm schitzen.

25,6%

Ich bin bereits einmal aus einer zu lauten Wohnung
weggezogen, um mich vor Ldrm zu schiitzen.

24,0%

Larm beeintrachtigt mich in der Wohnung nicht,
daher wiirde ich auch kein Geld fir MaBnahmen
zum Larmschutz ausgeben wollen.

16,0%1

Larm ist nur eines von vielen Umwelt-Problemen,
wenn man in der Stadt wohnt. Da sollte man an
anderer Stelle Geld ausgeben.

12,1%

I

o

Nennungen: 200 400 600 800 1000 1200

Frage 14: Bitte lesen Sie sich die folgenden Aussagen zum
Thema "passiver Schallschutz" durch und kreuzen Sie an,
welche Aussage auf Sie zutrifft. (N=4263 Nennungen)

Ich bin Mieter/in und wére froh Giber
Larmschutzverglasung und wiirde auch einen 353
Anteil der Kosten Uber eine hohere Miete tragen.

Ich bin Eigentimer/in und wiirde bei einer

|

anteiligen Férderung gerne meine Wohnung / mein 1088
Haus vor Léarm schitzen.
Ich bin bereits einmal aus einer zu lauten Wohnung _ 1024
weggezogen, um mich vor Ldrm zu schiitzen.

Larm beeintrachtigt mich in der Wohnung nicht,
daher wiirde ich auch kein Geld fir MaBnahmen
zum Larmschutz ausgeben wollen.

681

Ldrm ist nur eines von vielen Umwelt-Problemen,
wenn man in der Stadt wohnt. Da sollte man an
anderer Stelle Geld ausgeben.

w
~N

Nennungen: 0 200 400 600 800 1000 1200
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4.9.15 Erfahrungen mit larmmindernden Fahrbahnbeldgen (Frage 15)

Seit einigen Jahren werden bei Sanierungsarbeiten und Neubau im Hamburger Strallennetz nur
noch leise Fahrbahnoberflachen hergestellt (sog. lirmmindernde Fahrbahnbeldge). Haben Sie

personlich damit schon Erfahrungen gemacht?
(Zutreffendes bitte ankreuzen, Mehrfachantworten méglich)

O Ich wohne in einer solchen StraRe und finde den Effekt positiv.
O Ich kenne Menschen, die in einer solchen Strale wohnen und von positiven Effekten berichten.

O Ich habe eine solche Stral3e vor und nach der Sanierung besucht und kann im Vergleich eine
Larmminderung wahrnehmen.

O Andere Lirmquellen sind so dominant, dass ich auch nach dem Umbau keine Lirmminderung
festgestellt habe.

O Nein, ich habe weder eigene Erfahrungen noch von Erfahrungen Anderer gehort.

Antworten
Anzahl Nennungen Anteil an allen
(Mehrfachantworten Nennungen
mdéglich)
Ich wohne in einer solchen StraRe und finde den Effekt .
positiv. 68 1,5%
Ich kenne Menschen, die in einer solchen StraRe wohnen .
und von positiven Effekten berichten. 371 8,2%
Ich habe eine solche StraRe vor und nach der Sanierung
besucht und kann im Vergleich eine Lirmminderung wahr- 596 13,2%
nehmen.
Andere Larmquellen sind so dominant, dass ich auch nach 659 14.6%
dem Umbau keine Larmminderung festgestellt habe. o7
Nein, ich habe weder eigene Erfahrungen noch von Erfah- .
rungen Anderer gehort. 2818 62,5%
Summe Nennungen (Antworten) 4512
Summe Antworter (von insgesamt 4377 Befragten) 4306
Summe Nicht-Antworter 71

Kommentar:

Die larmarmen Fahrbahnbeldge werden mit insgesamt 22,9% aller Nennungen positiv bewertet. 14,6%
kénnen den méglichen Effekt aufgrund von Uberlagerungseffekten mit anderen Lirmquellen nicht
heraushdren.

Komplett fehlende Erfahrungen mit der MaBnahme machen gute Dreiflinftel (62,5%) aller Nennungen aus.

D |
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Frage 15: Seit einigen Jahren werden bei Sanierungsarbeiten und Neubau
im Hamburger StraBennetz nur noch leise Fahrbahnoberflachen
hergestellt (sog. larmmindernde Fahrbahnbeldge). Haben Sie personlich
damit schon Erfahrungen gemacht? (N= 4512 Nennungen)

Ich wohne in einer solchen StralRe und finde den Effekt
. 1,5%
positiv.

Ich kenne Menschen, die in einer solchen StraRe wohnen - 8 2%
und von positiven Effekten berichten. r£70

Ich habe eine solche StraRRe vor und nach der Sanierung
besucht und kann im Vergleich eine Lirmminderung - 13,2%
wahrnehmen.

Andere Larmquellen sind so dominant, dass ich auch

nach dem Umbau keine Larmminderung festgestellt - 14,6%
habe.

Nein, ich habe weder eigene Erfahrungen noch von 62 5%
Erfahrungen Anderer gehort. m 1270

Nennungen: 0 500 1000 1500 2000 2500 3000

Frage 15: Seit einigen Jahren werden bei Sanierungsarbeiten und Neubau
im Hamburger StraBennetz nur noch leise Fahrbahnoberflachen
hergestellt (sog. larmmindernde Fahrbahnbeldge). Haben Sie personlich
damit schon Erfahrungen gemacht? (N= 4512 Nennungen)

Ich wohne in einer solchen StralRe und finde den Effekt i 68

positiv.

Ich kenne Menschen, die in einer solchen StraBe wohnen
und von positiven Effekten berichten.

Ich habe eine solche StraRe vor und nach der Sanierung
besucht und kann im Vergleich eine Lirmminderung
wahrnehmen.

596

Andere Larmquellen sind so dominant, dass ich auch
nach dem Umbau keine Lairmminderung festgestellt
habe.

Nein, ich habe weder eigene Erfahrungen noch von 2818
Erfahrungen Anderer gehort. m

Nennungen: 0 500 1000 1500 2000 2500 3000

I N
~N
[y
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4.9.16 Erfahrungen mit nachtlicher Anordnung von Tempo 30 (Frage 16)

In den letzten Jahren wurde an einigen StraBenabschnitten im Hamburger StraRennetz Tempo

30 nachts umgesetzt. Haben Sie personlich damit schon Erfahrungen gemacht?
(Zutreffendes bitte ankreuzen, Mehrfachantworten méglich)

O Ich wohne an einem solchen StraBenabschnitt und finde es positiv.

O Ich kenne Menschen, die an einem solchen StraBenabschnitt wohnen und es positiv finden.
O Nein, ich habe weder eigene Erfahrungen noch von Erfahrungen Anderer gehort.
O Andere Larmquellen sind so dominant, dass ich keine Lairmminderung festgestellt habe.
O Ich erwarte nicht, das es etwas bringt.
Antworten
Anzahl Nennungen | Anteil an allen
(Mehrfachantworten Nennungen
mdéglich)

Ich wohne an einem solchen StraBenabschnitt und finde es

. 209 4,4%
positiv.
Ich kenne Menschen, die an einem solchen StralRenab- .
schnitt wohnen und es positiv finden. 869 18,4%
Nein, ich habe weder eigene Erfahrungen noch von Erfah- .
rungen Anderer gehort. 2043 43,3%
Andere Larmquellen sind so dominant, dass ich keine .
Larmminderung festgestellt habe. 551 11,7%
Ich erwarte nicht, das es etwas bringt. 1041 22,1%
Summe Nennungen (Antworten) 4713
Summe Antworter (von insgesamt 4377 Befragten) 4318
Summe Nicht-Antworter 59

Kommentar:

Mit einem guten Fiinftel der Nennungen (22,1%) zeigt sich eine relativ hohe Skepsis gegeniber der
MafRnahme. Weitere 11,7% meinen, dass die MaBnahme nach ihrer Erfahrung nicht den gewiinschten
Effekt bringen wiirde.

Der groRte Anteil aller Nennungen entfallt aber auf mangelnde eigene Erfahrung sowie fehlende
Erfahrungsberichte anderer Personen. Hier kann und sollte aktive Informationsarbeit ansetzen.

Eine (andere) Erklarung fir das offensichtliche Erfahrungsdefizit konnte darin bestehen, dass es einfach
noch nicht sehr viele positive Erfahrungsmaoglichkeiten mit der MaBnahme im Hamburger StralRennetz gibt.

Diagramme umseitig.
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Frage 16: In den letzten Jahren wurde an einigen StralRenabschnitten im
Hamburger StraBennetz Tempo 30 nachts umgesetzt. Haben Sie
personlich damit schon Erfahrungen gemacht? (N=4713 Nennungen)

Ich wohne an einem solchen StraBenabschnitt und
finde es positiv.

_

4,49

Ich kenne Menschen, die an einem solchen
StraBenabschnitt wohnen und es positiv finden.

=

8,4%

Nein, ich habe weder eigene Erfahrungen noch von
Erfahrungen Anderer gehort.
Andere Larmquellen sind so dominant, dass ich o
keine Lirmminderung festgestellt habe. - 11,7%
Ich erwarte nicht, das es etwas bringt. F 22,1%
Nennungen: o 500 1000 1500 2000 2500

Frage 16: In den letzten Jahren wurde an einigen StralRenabschnitten im
Hamburger StraBennetz Tempo 30 nachts umgesetzt. Haben Sie
personlich damit schon Erfahrungen gemacht? (N=4713 Nennungen)

Ich wohne an einem solchen StraBenabschnitt und

finde es positiv. 209

B

Ich kenne Menschen, die an einem solchen
Strallenabschnitt wohnen und es positiv finden.

Nein, ich habe weder eigene Erfahrungen noch von
Erfahrungen Anderer gehort.

(070
o))
(Vo]

2043

Andere Larmquellen sind so dominant, dass ich

keine Lirmminderung festgestellt habe. >>1

Ich erwarte nicht, das es etwas bringt. 1041

|

Nennungen: g 500 1000 1500 2000 2500
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4.9.17 Meinung zur Einfithrung von "Ruhigen Gebieten" (Frage 17)

In Hamburg sind derzeit "Ruhige Gebiete" nicht formal festgelegt. Was wiirden Sie davon
halten, wenn bestimmte, heute noch relativ wenig von Larm belastete, unbebaute Bereiche

(auch kleinere) erstmalig zu sogenannten "Ruhigen Gebieten" erklart wiirden, fiir die kiinftig ein

besonderer Schutzstatus besteht?
(Zutreffendes bitte ankreuzen, Mehrfachantworten méglich)

O Das wiirde meine volle Zustimmung finden, ich wiirde mich dort gern und oft aufhalten, sogar extra

hingehen und am liebsten in der Nahe wohnen.

O Das ware gut fir Hamburg und auch ich selbst wiirde solche Gebiete gelegentlich bewusst aufsuchen.

O  Als "Ruhiges Gebiet" sollten nur wirklich leise Stadtbereiche festgelegt werden, in denen sich die
Bevolkerung wirksam vom Umgebungslarm erholen kann.

O Ich bin nur daflir, wenn der Larmschutz in anderen Gebieten deswegen nicht vernachlassigt wird.

O Ich halte nichts von "Insellésungen”, alle Bemihungen sollten darauf konzentriert werden, dass es

dort, wo es heute zu laut ist, leiser wird.

O Ich bin generell dagegen, bitte nicht noch mehr Reglementierungen.

O  Ist mir egal.

Antworten
Anzahl Nennungen | Anteil an allen
(Mehrfachantworten Nennungen
méglich)

Das wiirde meine volle Zustimmung finden, ich wiirde mich

dort gern und oft aufhalten, sogar extra hingehen und am 959 19,2%
liebsten in der Nahe wohnen.

Das ware gut flir Hamburg und auch ich selbst wiirde solche

: . 891 17,8%

Gebiete gelegentlich bewusst aufsuchen.

Als "Ruhiges Gebiet" sollten nur wirklich leise Stadtbereiche

festgelegt werderl, in denen sich die Bevolkerung wirksam 590 11,8%
vom Umgebungslarm erholen kann.

Ich bin nur dafiir, wenn der Larmschutz in anderen Gebie- .

ten deswegen nicht vernachlassigt wird. 70 1,4%
Ich halte nichts von "Inselldsungen", alle Bemiihungen soll-

ten darauf konzentriert werden, dass es dort, wo es heute 2030 40,6%
zu laut ist, leiser wird.

Ich bin generell dagegen, bitte nicht noch mehr Reglemen- .
tierungen. 346 6,9%

Ist mir egal. 120 2,4%
Summe Nennungen 5006

Summe Antworter (von insgesamt 4377 Befragten) 3881

Summe Nicht-Antworter 496

o of
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Das wiirde meine volle Zustimmung finden, ich wiirde mich
dort gern und oft aufhalten, sogar extra hingehen und am
liebsten in der Nahe wohnen.

Das ware gut fir Hamburg und auch ich selbst wiirde solche
Gebiete gelegentlich bewusst aufsuchen.

Als "Ruhiges Gebiet" sollten nur wirklich leise Stadtbereiche
festgelegt werden, in denen sich die Bevélkerung wirksam
vom Umgebungslarm erholen kann.

Ich bin nur dafiir, wenn der Larmschutz in anderen Gebieten
deswegen nicht vernachlassigt wird.

Ich halte nichts von "Insellésungen"”, alle Bemihungen
sollten darauf konzentriert werden, dass es dort, wo es
heute zu laut ist, leiser wird.

Ich bin generell dagegen, bitte nicht noch mehr
Reglementierungen.

Ist mir egal.

Nennungen:

I

I 1,4%

-

2,4%

9%

19,2%

7,8%

Frage 17: In Hamburg sind derzeit "Ruhige Gebiete" nicht formal festgelegt. Was
wirden Sie davon halten, wenn bestimmte, heute noch relativ wenig von Larm
belastete, unbebaute Bereiche (auch kleinere) erstmalig zu sogenannten "Ruhigen
Gebieten" erklart wirden, fiir die kiinftig ein besonderer Schutzstatus besteht?

0 500

1000

1500

2000

2500
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Frage 17: In Hamburg sind derzeit "Ruhige Gebiete" nicht formal festgelegt. Was
wirden Sie davon halten, wenn bestimmte, heute noch relativ wenig von Larm
belastete, unbebaute Bereiche (auch kleinere) erstmalig zu sogenannten "Ruhigen
Gebieten" erklart wiirden, fiir die kiinftig ein besonderer Schutzstatus besteht?

Das wiirde meine volle Zustimmung finden, ich wiirde mich
dort gern und oft aufhalten, sogar extra hingehen und am 959
liebsten in der Nahe wohnen.
Das ware gut flir Hamburg und auch ich selbst wiirde 391
solche Gebiete gelegentlich bewusst aufsuchen.

Als "Ruhiges Gebiet" sollten nur wirklich leise
Stadtbereiche festgelegt werden, in denen sich die
Bevolkerung wirksam vom Umgebungslarm erholen kann.

590

Ich bin nur dafiir, wenn der Larmschutz in anderen 70
Gebieten deswegen nicht vernachldssigt wird.

Ich halte nichts von "Insellésungen”, alle Bemihungen

sollten darauf konzentriert werden, dass es dort, wo es _ 2030
heute zu laut ist, leiser wird.
Ich bin generell dagegen, bitte nicht noch mehr 346
Reglementierungen.
Ist mir egal. 120
Nennungen: 0 500 1000 1500 2000 2500

Kommentar:

Die Antwortverteilung bei dieser Frage zeigt ein differenziertes Bild. Allerdings halten sich die
uneingeschrankt bis eingeschrankt positiven Nennungen im Vergleich zu den skeptischen und ablehnenden
Stimmen jeweils in der Summenbetrachtung ungefahr die Waage.

Augenfallig ist der hohe Ausschlag bei den Antworten zur Kategorie "Ich halte nichts von "Inselldsungen”,
alle Bemiihungen sollten darauf konzentriert werden, dass es dort, wo es heute zu laut ist, leiser wird" mit
40,6% aller Nennungen. Dies macht den libergrofRen Anteil der "Skeptiker" aus, die offenbar eine ganz klare
Prioritatenbildung bei aktiven LarmminderungsmaRnahmen wiinschen.

Mit insgesamt 37,8% aller Nennungen haben aber auch die uneingeschrankt beflirwortenden
Umfrageteilnehmer ein starkes Statement abgegeben.
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4.9.18 Sozio-demographische sowie mobilitdts- u. wohnungsbezogene Merkmale der Befragtengruppe

Geschlecht der Befragten:

Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent
weiblich 1978 45,2 1978 46,9
mannlich 2240 51,2 2240 53,1
kA 159 3,6
gesamt 4377 100,0 4218 100,0
Altersverteilung der Befragten:
Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent
unter 18 Jahre 18 0,4 18 0,4
18-30 Jahre 443 10,1 443 10,4
31-50 Jahre 1771 40,5 1771 41,7
50-65 Jahre 1540 35,2 1540 36,2
Uber 65 Jahre 477 10,9 477 11,2
kA 128 2,9
4377 100,0 4249 100,0

Sozialer/ beruflicher Status der Befragten (nur 1 Antwort moglich):

Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent

berufstatig 3242 74,1 3242 76,3
nicht erwerbstatig 197 4,5 197 4,6
in Ausbildung 145 3,3 145 3,4
in Rente/Pension 663 15,1 663 15,6
kA 130 3,0

4377 100,0 4247 100,0

Haben die Befragten einen lauten Arbeitsplatz an ihrer Arbeitsstelle?

Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent
ja 1418 32,4 1418 38,0
nein 2309 52,8 2309 62,0
kA 650 14,9
gesamt 4377 100,0 3727 100,0

Kommentar: Die Frage nach dem Arbeitsplatz diente nur der Uberpriifung, ob sich besonders
larmgestresste Menschen im Rahmen der Umfrage Gehor verschaffen (Plausibilitdtscheck). Da auch ein
Teil der Rentner*innen mit "nein" geantwortet hat, wiirde sich bei Bereinigung der Statistik mit Zuordnung
der Rentner zu "kA" (weil kein Arbeitsplatz) anstelle von "nein" eine leichte Korrektur hin zur Kategorie "ja"
ergeben. Dies wiirde jedoch immer noch im Bereich einer plausiblen Verteilung liegen, in der sich die
heutige Arbeitswelt mit steigenden Anteilen von Bliro-, Dienstleistungs- und Kreativarbeitsplatzen
realistisch widerspiegelt.
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Typische Aufenthaltsdauer werktags in der Wohnung:

Gesamt Giiltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent
eher viel (privat, beruflich) 2091 47,8 2091 49,5
eher wenig 2130 48,7 2130 50,5
kA 156 3,6
gesamt 4377 100,0 4221 100,0
Wohndauer in StraBe oder Wohnung:
Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent
weniger als 1 Jahr 156 3,6 156 3,7
1-5 Jahre 1212 27,7 1212 28,5
6-10 Jahre 869 19,9 869 20,4
mebhr als 10 Jahre 2013 46,0 2013 47,4
kA 127 2,9
4377 100,0 4250 100,0

So sind die Befragten in der Stadt Hamburg iiberwiegend unterwegs (nur 1 Antwort moglich):

Gesamt Giltig

Anzahl Prozent Anzahl Prozent
zu FuR 251 5,7 251 6,0
mit Bus und Bahn 1425 32,6 1425 34,2
mit dem Fahrrad 1252 28,6 1252 30,0
mit dem eigenen Pkw 1170 26,7 1170 28,0
als Nutzer von Carsharing 18 0,4 18 0,4
anders 56 1,3 56 1,3
kA 205 4,7

4377 100,0 4172 100,0

Nutzung des Flughafens Helmut Schmidt (nur 1 Antwort moglich):

Gesamt Giltig
Anzahl Prozent Anzahl Prozent
regelmalig 454 10,4 454 10,7
gelegentlich 2886 65,9 2886 67,9
nie 937 21,4 937 22,0
kA 100 2,3
4377 100,0 4277 100,6
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5 Erlauterung zu den Anhangen

Die Inhalte des Online-Beteiligungstools werden in den folgenden Anhdngen A-1 bis A-7 (siehe Kasten) im
Wortlaut dokumentiert.

Ubersicht:

A-1 Projektinfos

A-2 Gesamtstadtische MalRnahmen

A-3 Larminfo

A-4 FAQ (Haufig gestellte Fragen)

A-5 Umfrage zum Beteiligungsverfahren LAP Hamburg 2018

A-6 Inhalte der ortsbezogenen Informationen (Hamburg-Karte)

A-7 Kontakt und Informationsbestellmdglichkeiten

A-8 Ferner findet sich in Anhang A-8 "Presse" die zum Start
herausgegebene Pressemitteilung sowie ein zum Ende der Beteiligung
veroffentlichter Zeitungsartikel.

Die folgende Grafik zeigt im Uberblick die Gesamt-Struktur des Beteiligungstools anhand der Schaltfliche
des Tools (quasi "sitemap"), mit Verweis auf die Nummer des jeweiligen Anhangs (in Blau):.

VERSION 2.0 -51-




Larmaktionsplan Hamburg 2018 Mitwirkung der Offentlichkeit (Online-Beteiligung)

Gesamt-Struktur des Online-Beteiligungs- (und Info-)Tools
A-x = Anhang Nummer im vorliegenden Bericht

A-1 A-5 A-2 A-6 A-3 A4
L gesamtstadtische ortshezogene oo
Projektinfos Umfrage MaRnahmen MaRnahmen Larminfo FAQ

l T |

Fortschreibung 2018 (Introtext)
Hamburg-Karte (auch

Aktueller Planungsstand Listenansicht) ortshezogene
Malknahmen [mit Kommen-

Schwierige Aufgabe Larmschutz tierungsmoglichkeit

Fragebogen

Ansprechpartner fur die verschiedensn
Larmbereiche

L&rmkartierung, interaktive Larmkarten

Larmmindernde Fahrbahnbeige Gesetzliche Grundlagen [Umeebungslamrichtlinie)

Programm Passiver Schallshutz Fluglam

Geschwindigkeitsbesrerz ung SchienerverkehrsiErm

ist ei ich Lérm?
Festlezung ruhiger Gebiete Was ist eigentlich Larm?

- ‘Woherweil man. wielaut s is?
Lkw-Flhrungsnetz

Makgebliche Lirmwerte

Betriebliches Mobilt3tsmanagement
Wahrnehmungshwelle, Verdoppelung oder

Farderung der E-Maobilitat Halbierung von Strakerverkehsiam
Flugverkehr Wichtige Bestimmungsfaktoren fir
StrakerverkehrsBrm

Schienerverkehr
Ist Larm gesundheitsschadlich?
Erarbeitung eines

Verkehsentwicklungsplans Gibt esFordermittel fur passien Schallschutz
AusbaudesOPNY Wir geht esweiter mit dem LAP?
Flottenmaodernisierung Bus&Bahn Grundsazliche strategische Ansatz e und Einfluss
des persdnlichen Verhaltens

Farderung desRadverkehrs W

So funktioniertdieUmfrage
Verkehsmanagement

Anzeigen und Kommentieren der
Verkehmsmittelliberzreifendes Infos auf der Hamburg-Karte
Verkehsmodi| A-7

Regelnder Nutzung
Programm orsbezogener
EinzelmaBnahmen Kontakt Datenschui

Newslketter

Die Hyperlinks innerhalb der Anhang-Texte sind aktiv, d. h. bei vorhandener Online-Verbindung fiihren so-
wohl interne als auch externe Links - auch vom PDF-Dokument - zur entsprechenden Zieladresse im Inter-
net. Die internen Hyperlinks werden dabei auf eine Version geleitet, die auf dem Server des "geoportal-
hamburg.de" liegt. Die Produktiv-Version des Tools, die fiir die User bei normaler Internetnutzung sichtbar
ist liegt auf "Hamburg.de" und ist somit in den Frame des Stadtportals eingebettet.
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A-1 Projektinfos

Fortschreibung Larmaktionsplan 2018

Alle funf Jahre wird der Larmaktionsplan (LAP) fortgeschrieben. Dies ist gesetzlich vorgeschrieben und be-
inhaltet eine Riickschau auf das bisher Erreichte und die Planung des weiteren Vorgehens.

Auf dieser Plattform informieren wir Sie iber den aktuellen Verfahrens- und Planungsstand und laden Sie
zur Mitwirkung ein. Der letzte LAP ist von 2013.

Beteiligen Sie sich an der Umfrage, die in der Zeit vom 22. Mai bis zum 19. Juni 2018 auf dieser Plattform
freigeschaltet ist. Die sogenannte 3. Stufe des LAP soll bis zum Herbst/Winter 2018 unter Mitwirkung der
Offentlichkeit erarbeitet werden.

Informieren Sie sich Gber den Stand der Gesamtstadtischen MalRnahmen oder iber Ortsbezogene Mal3-

nahmen. In der Rubrik Larminfo erhalten Sie Basisinfos rund um das Thema Larm.

Wie im Rahmen Hamburger Beteiligungsprojekte (iblich, finden Sie an verschiedenen Stellen auch immer
wieder Moglichkeiten, Kommentare zu verfassen oder MaBnahmen einfach zu bewerten. In den FAQ (hau-
fig gestellte Fragen) werden die Spielregeln fiir diese Form der Beteiligung erlautert.

Downloads:

[ Umfrage LAP Hamburg 2018 Printversion.pdf
[l LAP Hamburg 2013 (Stufe 2) - Kurzfassung.pdf
[ LAP Hamburg 2013 (Stufe 2) 7,4 MB.pdf

l Umgebungslarmrichtlinie.pdf

Aktueller Planungsstand

Uberpriifen und Fortschreiben des Lirmaktionsplans (3. Stufe)
Zurzeit wird der Larmaktionsplans nach den Vorgaben der Umgebungsgslarmrichtlinie Gberarbeitet. Hierfir

ziehen die Behorden eine Art Zwischenbilanz zur Erfolgskontrolle der bisherigen Aktivitaten. Dazu gehoren
auch die Beschreibung der aktuellen Larmsituation und der Vergleich mit den Vorjahren. Darauf aufbauend
wird das Vorgehen fiir die kommenden Jahre beschrieben. Erfolgversprechende MalRnahmen werden fort-
gesetzt, neue MaBnahmen entwickelt. Die alle fuinf Jahre erfolgende Fortschreibung bildet die Grundlage
fiir die politische Beschlussfassung und die weitere Finanzierung. In diesem Prozess kann der bisher einge-
schlagene Weg bekraftigt werden, aber es gibt auch die Gelegenheit fiir Kurskorrekturen und neue Schwer-
punktsetzungen.

VERSION 2.0 -53-



http://geoportal-hamburg.de/beteiligung_laermaktionsplan/node/118
http://geoportal-hamburg.de/beteiligung_laermaktionsplan/node/580
http://geoportal-hamburg.de/beteiligung_laermaktionsplan/mapview-beitraege
http://geoportal-hamburg.de/beteiligung_laermaktionsplan/mapview-beitraege
http://geoportal-hamburg.de/beteiligung_laermaktionsplan/basisinfo
http://geoportal-hamburg.de/beteiligung_laermaktionsplan/faq
http://www.hamburg.de/laerm/143604/richtlinie/

LAP Hamburg 2018 ANHANG 1 Mitwirkung der Offentlichkeit (Online-Beteiligung)

Koordination

Die Koordination dieses Prozesses, an dem sich viele Akteure beteiligen, liegt bei der Behoérde fiir Umwelt
und Energie. Dies gilt auch fiir die Initilerung und Auswertung der gesetzlich vorgeschriebenen Mitwirkung
der Offentlichkeit. Die Behérde wird dabei von externen Gutachtern unterstiitzt.

Gesamtschau

Basierend auf einer intensiven Zusammenarbeit zwischen den verschiedenen Behérden (Umwelt, Verkehr,
Gesundheit, Bau, Polizei usw.) entsteht eine Gesamtschau der Probleme, Méglichkeiten und Grenzen. Diese
wird erweitert durch die Einbeziehung personlicher Meinungen, Einschatzungen und konkreter Erfahrun-
gen, die die Teilnehmer an der Umfrage in dieser Form erstmalig im Rahmen der Hamburger Larmaktions-
planung in den Diskussionsprozess einbringen kdnnen.

Entwurf und 6ffentliche Veranstaltung

All dies miindet in einem Entwurf, der im Herbst oder Winter 2018 vorgelegt und zur Diskussion gestellt
wird, unter anderem auch im Rahmen einer 6ffentlichen Veranstaltung. Sie sind herzlich eingeladen, an
dieser Veranstaltung teilzunehmen. Bei Interesse konnen Sie sich iber Zeitpunkt und Ort dieser Prasentati-
ons- und Diskussionsveranstaltung informieren lassen.

Neue Larmkartierung 2017

Fiir das Bezugsjahr 2017 liegen neue Larmkarten vor, die der Problemanalyse und Losungsfindung zugrunde
gelegt werden. Larmkarten wurden fiir folgende Bereiche erstellt: StraRenverkehr, Schienenverkehr, Flug-
verkehr sowie Industrie und Gewerbe.

Schwerpunkt Straenverkehr
Der Schwerpunkt des LAP 2018 liegt beim StraBenverkehr. Informieren Sie (iber den Stand der Gesamtstad-
tischen MalRnahmen oder iber die Ortsbezogenen MaRnahmen.

Grundlage und Bezugspunkt fiir die Fortschreibung ist der LAP von 2013 (2. Stufe):

e LAP Hamburg 2013 (Stufe 2) Langfassung, 112 Seiten, PDF, 7,2 MB
e LAP Hamburg 2013 (Stufe 2) Kurzfassung, 10 Seiten, PDF, 340 KB

Der Flugldrm bildet einen eigenstandigen Schwerpunktbereich, fir den es unter Begleitung der Fluglarm-
schutzkommission eigene Formen der Diskussion, Planung und Beteiligung gibt. Die Priifung der Umsetz-
barkeit und die Ausfiihrung von LirmminderungsmalRnahmen an Schienenwegen liegen in der Zustandig-
keit der Deutschen Bahn.

Finanzielle Férderung von SchallschutzmafBnahmen
Das im September 2016 aufgelegte Programm zum passiven Larmschutz wird fortgefihrt.

Monitoring

Seit Ende 2014 finden regelmaRige dokumentierte Besprechungen einer behdérdenibergreifenden Arbeits-
gruppe Larmaktionsplanung zur Umsetzung und Fortschreibung der Larmaktionsplanung statt. Das Kataster
zum passiven Schallschutz ist seit Februar 2017 aufgebaut und beinhaltet zurzeit die Daten aus dem For-
derprogramm 2009/11. Die Bezirke werden ihre Daten eigenverantwortlich aufarbeiten und in das Kataster
einpflegen. Die weiteren Inhalte des Monitorings zur Larmaktionsplanung sind im Aufbau.
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http://geoportal-hamburg.de/beteiligung_laermaktionsplan/sites/default/files/public/downloads/LAP_Hamburg_2013_Stufe_2_-_Kurzfassung.pdf
http://www.hamburg.de/fluglaerm/
https://www.laermaktionsplanung-schiene.de/eisenbahnbundesamt/de/home/informieren
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Schutz Ruhiger Gebiete
Erstmalig sollen im LAP 2018 ruhige Gebiete mit besonderem Schutzstatus ausgewiesen werden.

Larminformationen
In der Rubrik Larminfo finden Sie viele niitzliche Hinweise und Informationen rund um das Thema Larm und
Larmaktionsplanung, u.a. auch Ansprechpartner zu allen Larmarten

Schwierige Aufgabe Larmschutz

Lebendigkeit ist selten leise

Hamburg ist eine lebendige, quirlige Metropole mit starker Wirtschaft und hoher Attraktivitat fiir Bewoh-

ner und Besucher. Das Wirtschaftsleben, die Mobilitat und in Teilen auch die Freizeitaktivitaten der Men-

schen verursachen Larm. Das ist in einem dicht besiedelten Ballungsraum unvermeidbar. Ein UbermaR an

Larm kann auf Dauer gesundheitsschadlich sein, daher missen Politik und Verwaltung Wege zur Lirmmin-
derung suchen. Dies ergibt sich auch aus gesetzlichen Verpflichtungen und gehért zu den Zielen des Ham-

burger Senats.

Keine einfachen Losungen

Losungen sind nicht einfach, weil sie bei den Aktivitaten ansetzen missen, die uns wichtig sind. Kénnen
diese leiser gestaltet werden, beispielsweise durch den Einsatz neuer Technologien? Sind sie vermeidbar
oder kdnnen sie verlagert werden? Hierzu gibt es viele verschiedene Meinungen und Mdéglichkeiten. Men-
schen sind unterschiedlich betroffen und unterschiedlich bereit, einen eigenen Beitrag zu leisten. Jedem
Betroffenen stehen Verursacher gegeniiber und viele der Betroffenen sind selbst auch Verursacher. Staatli-
ches Handeln muss die unterschiedlichen Belange beriicksichtigen. Samtliche Richtlinien zum Larmschutz
beinhalten deshalb auch immer Hinweise auf Abwagungserfordernisse zur Wahrung der VerhaltnismaRig-
keit von MaRnahmen und Konzepten.

Umsetzungshindernisse, viele Beteiligte und unterschiedliche Interessen

Umsetzungshindernisse fir MaBnahmen der Larmaktionsplanung treten vor allem dann zu Tage, wenn
Vorschlage Zweifel an der VerhaltnismaRigkeit der Mittel aufkommen lassen oder wenn lokal wirksame
Losungen an die Grenzen Ubergeordneter Zustandigkeiten oder rechtlicher Rahmenbedingungen stolRen.
Im Stadtteil und im Bezirk besteht naturgemaR eine andere Wahrnehmung des Themas Larm als auf der
Ebene des Stadtstaates Hamburg, der das Gesamtinteresse der Stadt zusammenfiihrt. Hamburg wiederum
stoRt an zwei groRe Nachbarlander, die teilweise andere Zielsetzungen und Prioritdten beim Larmschutz
haben. Der Bund, bundeseigene Unternehmen wie die Deutsche Bahn, betreiben mit Schienen und Auto-
bahnen wichtige Infrastrukturen in Hamburg. Die EU ist haufig Quelle normierender und schiitzender Re-
gelwerke und gleichzeitig als grofSter Binnenmarkt der Welt unmittelbar an Verkehrsfluss und Warenaus-
tausch interessiert. Daraus ergeben sich viele kleine und grofRe Spannungsbdgen zwischen den Akteuren
und Institutionen. Alle diese Interessen erganzen und (iberlagern sich. Dies macht die Lésungssuche zu ei-
ner ambitionierten Aufgabe.

Wirksame Larmminderung braucht Mitwirkung
Eine erfolgreiche Lirmminderung braucht daher die Mitwirkung aller Birger, Institutionen und Wirt-
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schaftsakteure. Hierflr erarbeitet die Larmaktionsplanung konkrete Vorschlage und beschreibt Moglichkei-
ten, Grenzen und Kompromisse. Wo es zu laut ist, kbnnen LirmminderungsmalRnahmen auf Basis glltiger
Grenzwerte gesetzlich durchgesetzt werden. Wenn eine Minderung des Larms nicht moglich ist, kénnen
Betroffene finanzielle Mittel aus dem Programm "Passiver Schallschutz" (z.B. fiir den Einbau von Schall-
schutzfenstern oder Balkonverglasung) beantragen. MaBnahmen und Konzepte, die Uber die gesetzlichen
Anforderungen hinaus noch mehr erreichen wollen, sind nicht rigide durchsetzbar und brauchen politische
Willensbildung. Um den Verkehrslarm spirbar zu mindern, werden neben den erforderlichen finanziellen
Mitteln vor allem Zeit, Geduld und Uberzeugungskraft gebraucht. Da es sich um ein stadtweites Phinomen
handelt, ist die Mitwirkung aller Biirger gewlinscht und gefragt.

VERSION 2.0 -56-




LAP Hamburg 2018 ANHANG 2 Mitwirkung der Offentlichkeit (Online-Beteiligung)

A-2 Gesamtstadtische MaRnahmen

Informieren Sie sich Gber gesamtstadtisch wirkende MaRnahmen und Gbergreifende Konzepte, die bereits
Bestandteil des Larmaktionsplans sind oder kiinftig werden sollen. Einige Mallnahmen wurden schon im
LAP 2013 als Schwerpunktaufgabe beschrieben, andere zwischenzeitlich neu begonnen oder erst kiirzlich
als Vorschlag in die Diskussion gebracht, teilweise auch in anderen Planungszusammenhangen.

Sie finden hier kurze Informationen zum aktuellen Stand der im LAP 2013 beschriebenen gesamtstadti-
schen SchwerpunktmaRnahmen, also auch Stichworte zur Darstellung des Erreichten sowie zu zwischen-
zeitlich vorgenommenen konzeptionellen Veranderungen. Dies bietet einen kurzen Einblick in die anste-
hende ausfiihrliche Zwischenbilanzierung, die im Rahmen der aktuellen Fortschreibung des LAP erfolgen
wird. Nicht alle MaRnahmen dienen allein oder priméar der Lirmminderung. Aber es gehort zum Prinzip der
Larmaktionsplanung, dass alle sinnvollen Ansatze, die zur Lirmminderung beitragen kénnen, mit einbezo-
gen werden (Nutzung sogenannter "Synergien"), beispielsweise Themen, die in der Verkehrsentwicklungs-
planung oder der Luftreinhalteplanung entwickelt, detailliert beschrieben und beschlossen sind.

Malnahmen oder MaRnahmenpakete, die einzelnen StraRen zuzuordnen sind, werden bei den Ortsbezo-
genen Malinahmen beschrieben.

Bitte wahlen Sie ein Thema:

e Lirmmindernde Fahrbahnbeldge

e Programm Passiver Schallschutz

e Geschwindigkeitsbegrenzung

e Festlegung ruhiger Gebiete

e Lkw-Flihrungsnetz

e Betriebliches Mobilitdtsmanagement

e Forderung der Elektromobilitat

e Flugverkehr

e Schienenverkehr

e Erarbeitung eines Verkehrsentwicklungsplans

e Ausbau des OPNV

e Flottenmodernisierung Bus & Bahn

e Forderung des Radverkehrs

e Verkehrsmanagement

e Verkehrsmittellibergreifendes Verkehrsmodell

e Programm ortsbezogener EinzelmaRnahmen
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http://geoportal-hamburg.de/beteiligung_laermaktionsplan/node/596
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Larmmindernde Fahrbahnbelage

Umsetzungsstand:
Bezogen auf die 40 im Larmaktionsplan 2013 genannten lauten StraBenabschnitte ist der Umsetzungsstand
Juni 2017:

e 7 StraRenabschnitte wurden vollstandig und 12 StraRenabschnitte teilweise saniert.
e In 2018 werden 2 Abschnitte ganz und 2 weitere teilweise saniert.

e In 2019 werden 6 Abschnitte saniert.

e Fir 16 StralRenabschnitte ist die Sanierung noch nicht terminiert.

Diese MalRnahmen finden Sie auch auf der Karte der Ortsbezogenen MalRhahmen.

Erlduterung des Programmes:

In Hamburg wird mittlerweile der Einbau von larmmindernden, nicht-offenporigen Deckschichten (SMA 8
Hmb) im Zuge von StralRensanierungen regelhaft eingesetzt. Gegeniliber dem herkdmmlichen Asphaltbeton
(Referenzbelag der RLS 90) kann mit der Deckschicht SMA 8 Hmb eine Larmminderung von -3 dB(A) erzielt
werden.

im Hinblick auf eine weitere Lairmreduzierung wurde eine neue Deckschicht (SMA 5 Hmb) entwickelt und
wurde im Rahmen des Busbeschleunigungsprogramms an der Fuhlsbiittler StraBe eingebaut. Sie befindet
sich noch in der Erprobung und soll eine noch héhere Larmminderung erzielen und einfacher einzubauen
sein.

Grundsatzliche Einschrankungen der Verwendbarkeit dieser Beldage sind nicht gegeben. Bei Geschwindigkei-
ten unterhalb von 40 km/h ist ihr Einsatz jedoch nicht mehr sinnvoll, da in diesem Geschwindigkeitsbereich
die Rollgerdusche von den Antriebsgerauschen starker Gberlagert werden. Die Geschwindigkeiten im
HauptverkehrsstraBennetz betragen allerdings in der Regel mindestens 50 km/h, so dass larmmindernde
Fahrbahnbeldage mehr oder weniger flaichendeckend zum Einsatz kommen kénnen.

Die Realisierung baulicher MaBnahmen mit [armminderndem Asphalt muss auch in Abhangigkeit vom Er-
neuerungsbedarf der Substanz des betreffenden StraRenabschnitts gesehen werden. Welche und wie viele
der in Frage kommenden MalRnahmen in dem angegebenen Zeitraum umgesetzt werden kénnen, wird
davon beeinflusst, inwieweit die allgemeine Baustellen- und Verkehrssituation die Umsetzung dieser zu-
satzlichen MaRnahmen ohne grofRere Stérungen fiir das Verkehrsgeschehen (Baustellenkoordination) zu-
[dsst.

Den aktuellen StraBenzustandsbericht 2018 der Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation finden Sie
in der Parlamentsdatenbank Hamburg unter der Dokumentennummer 21/12968.

Weiterfihrende Links zum Thema:

e Info des Umweltbundesamts

e Publikation des Umweltbundesamtes
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Programm Passiver Schallschutz

Die im Larmaktionsplan aufgefiihrte Malinahme ,,Passiver Schallschutz” beinhaltet die Erarbeitung eines
Forderprogrammes.

Von 2009 bis 2011 hat es bereits ein Forderprogramm ,Schallschutz an stadtischen StraRen” gegeben. Als
Einstiegsvoraussetzung wurden die Werte LDEN 2 70 dB(A) und LNight > 60 dB(A) gewahlt. (Zu den Werten
siehe Naheres unter Larminfo.) Dabei wurden SchallschutzmaRnahmen in Héhe von 5 Mio. € umgesetzt.

Ein neues Forderprogramm ,SchallschutzmaBnahmen® ist seit September 2016 auf Basis der Werte LDEN >
65 dB(A) und LNight > 55 dB(A) in Kraft.

Fiir den Zeitraum von 2016 bis 2020 stehen insgesamt 6,4 Millionen Euro zur Verfiigung. Davon sind 4,4
Millionen Euro Fordermittel aus dem Kommunalinvestitionsférderfonds. Zusatzlich kommen fiir die Jahre
2019 und 2020 jeweils 1 Millionen Euro aus dem Haushalt der Behérde fiir Umwelt und Energie.

Die Forderrichtlinie beriicksichtigt kostenintensive SchallschutzmaRnahmen bei Wohngebauden mit starker
Larmbelastung an besonders verkehrsreichen Strallen in Hamburg. Die Abwicklung erfolgt durch die Ham-
burgische Investitions- und Férderbank.

Gefordert werden LarmschutzmaRnahmen auf Wohngrundstiicken und an Wohngebauden, welche zu einer
kurzfristigen und nachhaltigen Verbesserung der Wohnqualitat an stark larmbelasteten StraRen in Hamburg
beitragen, insbesondere auch dadurch, dass die natiirliche Bellftung erhalten bleibt.

Das sind z.B. schallddmmende Fenster und AulRentliren mit Liftungseinrichtungen und Rollladenkéasten
sowie verglaste Balkone und der Bau von Schallschutzwanden zwischen Bestandsbauten.

Details zum Passiven Schallschutz.

Direkt zu den Forderbedingungen der Hamburgischen Investitions- und Forderbank.

Sie kénnen sich auch einen Flyer mit den Informationen zum Forderprogramm liber das Formular in der
Infoleiste zuschicken lassen.

Antrage auf SchallschutzmalRnahmen nach dem Fluglarmschutzgesetz kdnnen an das zustandige Bezirksamt
gerichtet werden. Hier finden Sie die benotigten Unterlagen.

Geschwindigkeitsbegrenzung

An den 40 am starksten belasteten Abschnitten des Hauptverkehrsstrallennetzes, an denen eine splirbare
Larmminderung mittels anderer MaBnahmen kurzfristig nicht moglich ist, wurde gepriift, ob eine Absen-
kung der zulassigen Geschwindigkeiten zum Zweck der Pegelminderung vor allem im besonders sensiblen
Nachtzeitraum erfolgen kann.

Kriterien im Rahmen eines Prufverfahrens sind:
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e Vereinbarkeit mit den MaBnahmen des Busbeschleunigungsprogramms (Tempo-30- Strecken
sollten in der Regel auBerhalb der Beschleunigungsabschnitte liegen),

e Sicherung der Erreichbarkeit fir Rettungsdienste,

e besondere Anforderungen des Wirtschaftsverkehrs,

e Anpassung von LSA-Schaltungen und Koordinierungen (Griine Wellen).

In Folge der Priifung kam es im Jahre 2014 zur straBenverkehrsbehordlichen Anordnungen fir Tempo 30
nachts fir die MoorstraRRe, die Winsener StralRe (Bereich JagerstraRe bis Anschluss A 253) und die Harbur-
ger Chaussee (Bereich An der Hafenbahn bis 500 m weiter westlich).

Eine Prifung weiterer Abschnitte erfolgte im Rahmen der sogenannten , Technischen Unterstiitzung Ge-
schwindigkeitskonzept”. Darauf basierend wurde seit Anfang 2018 in zehn weiteren Strallenabschnitten
Tempo 30 fir die Nachtzeit angeordnet. Diese MalRnahmen kdnnen Sie sich auf der Karte der Ortsbezoge-
nen MaBnahmen mit einem speziellen Layer anzeigen lassen. Aktuell erfolgt die Vorbereitung der Erfolgs-

kontrolle (Evaluierung) fiir diese Straenabschnitte.

Im Allgemeinen wird davon ausgegangen, dass mit einer Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h auf 30 km/h die Lirmemissionen in Abhangigkeit vom Lkw-Anteil um 2 bis 3 dB(A) gesenkt
werden kdnnen.

Es ist vorgesehen, das Geschwindigkeitsverhalten und somit die Verkehrsdisziplin durch den Einsatz von
Dialogdisplays, die die aktuell gefahrene Geschwindigkeit anzeigen, zu unterstitzen. Fur die Abschnitte der
Harburger Chaussee, Winsener StraBe, HoltenklinkerstralRe, Bergedorfer Stralle (zusammenhangend) und
EiffestraRe sind je 2 Dialogdisplays aufgestellt. Fir den Bereich Miihlendamm/Kuhmiihle wird die Aufstel-
lung in den nachsten Wochen erfolgen.

Zusatzliche Informationen:
Hamburg hat bereits viele Tempo-30-Zonen. Diese konnen Sie sich ebenfalls auf der Karte der Ortsbezoge-
nen Mallnahmen mit einem speziellen Layer anzeigen lassen.

Aufgrund einer neuen Regelung in der StraRenverkehrs-Ordnung (StVO) kann aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit eine Anordnung von Tempo 30 vor an HauptverkehrsstraBen gelegenen besonders sensiblen Ein-
richtungen (Schulen, Kitas, Krankenhauser, Pflegeeinrichtungen usw.) erfolgen. Dies erfordert eine Reihe
von Einzelentscheidungen und ist auch schon in Angriff genommen worden.

Ruhige Gebiete

Neben der Reduzierung von hohen Larmbelastungen fordert die Umgebungslarmrichtlinie auch die Identifi-

zierung so genannter "Ruhiger Gebiete" und verlangt Mallnahmen zum Schutz gegen eine Zunahme des
dortigen Larms.

Im Larmaktionsplan Hamburg 2013 (Stufe 2) wurden Vorschlage fiir Ruhige Gebiete aufgefiihrt und in einer
Karte dargestellt. Anhand systematischer Kriterien wurden insgesamt 52 Flachen identifiziert, die heute
noch als relativ ruhig gelten. Hier soll eine zusatzliche Verlarmung verhindert werden.
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Eine vertiefte Betrachtung der vorgelegten Vorschlage erfolgte im Rahmen einer gutachtlichen Aufarbei-
tung. Diese dient als Grundlage fiir die Abstimmung mit den Tragern 6ffentlicher Belange fiir eine Festle-
gung von Ruhigen Gebieten in Hamburg.

Der Gesetzgeber liefert fiir die Festlegung Ruhiger Gebiete keine im Detail festgelegten Kriterien. Vor die-
sem Hintergrund befasste sich die vertiefende Untersuchung zur Festsetzung von Ruhigen Gebieten in
Hamburg mit den rechtlichen Rahmenbedingungen. Darauf aufbauend erfolgte eine Diskussion moglicher
Auswahlkriterien flir Ruhige Gebiete in Hamburg. Teilziel der Untersuchung war es, Auswahlkriterien zu
definieren. Diese sollen zukiinftig im Rahmen der vom Gesetzgeber verlangten Fortschreibung der Larmak-
tionsplanung verwendet und weiter entwickelt werden kénnen.

Die Untersuchung miindete in einer systematischen Entwicklung von Gebietskulissen anhand von Kriterien,
die transparent und nachvollziehbar sind.

Die vertiefende Untersuchung im Auftrag der Behorde fiir Umwelt und Energie wurde planerisch und fach-
lich von einer Arbeitsgruppe mit Vertretern der beteiligten Fachbehorden und Bezirksverwaltungen beglei-
tet.

Die Endabstimmung der festzusetzenden Gebietskulisse steht noch aus.

Lkw-Fiihrungsnetz
Der Lkw-Anteil im Verkehr hat einen sehr starken Einfluss auf die Larmemissionen des StraBenverkehrs.

Das LKW-Fiihrungskonzept verfolgt vor allem das Ziel, das Routing des LKW-Verkehrs zu optimieren, um
sensible Bereiche zu schiitzen.

Fiir Wilhelmsburg wurde im Rahmen eines LKW-Lenkungskonzeptes speziell der LKW-Verkehr im Jahr 2014
untersucht. Die Untersuchung hatte zum Ziel kurzfristig umsetzbare Optionen zur Verbesserung der Er-
schlieBung fiir Handel, Gewerbe und Industrie einerseits und zum Schutz der Anwohner sowie zur Vermin-
derung der Belastung sensibler Nutzungen andererseits zu erarbeiten.

Die weitere Verfeinerung der Ergebnisse dieser Untersuchung zeigten, dass die LKW-Lenkung auf der Elbin-
sel gut funktioniert und es sehr wenig LKW-Durchgangsverkehr gibt. Beim LKW-Verkehr auf der Elbinsel
handelt es sich in der Regel auch um Quell-Ziel-Verkehre. Optimierungspotentiale wurden bei einigen Kno-
tenpunkten festgestellt. Diese werden bei den weiteren Planungen beriicksichtigt.

Der LKW-Verkehr im nérdlichen Hamburg ist gepragt durch vielféltige Quell-Ziel-Beziehungen, welche zu
einer hohen Komplexitat fihren.

Die weitere Konkretisierung eines gesamtstadtischen Konzepts kann erst mit Fertigstellung des Hamburger
Verkehrsmodells - voraussichtlich Ende 2018 - erfolgen.
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Betriebliches Mobilitaitsmanagement

Im Rahmen des betrieblichen Mobilitatsmanagements werden private und 6ffentliche Arbeitgeber moti-
viert, in ihrem Einflussbereich verkehrsbedingte Larm- und Schadstoffemissionen zu reduzieren, sei es mit
dem Einsatz von alternativ angetriebenen Fahrzeugen, mit dem Verzicht auf Pkw-Fahrten, durch den Um-
stieg auf Busse und Bahnen sowie der verstarkten Nutzung von Fahrradern und Pedelecs oder mit intelli-
gentem Fuhrparkmanagement. Unternehmen sind damit Vorreiter bei der Nutzung von modernen und
alternativ betriebenen Fahrzeugen sowie Multiplikatoren fir eine saubere und larmarme Mitarbeitermobi-
litat.

Das Betriebliche Mobilitatsmanagement wird im Rahmen der Luftglitepartnerschaft vorangetrieben, die im

Januar 2016 fir weitere flnf Jahre verlangert wurde. Sie ist auch Bestandteil des inzwischen beschlossenen
Luftreinhalteplans (MaRnahmenpaket 3, Seite 182).

Forderung der Elektromobilitat

Die Forderung der Elektromobilitdt kann wichtige Beitrdage zur Lirmminderung leisten.

Als eine von acht Modellregionen aus dem Bundesgebiet wird Hamburg vom Bundesverkehrsministerium
beim modellhaften innerstddtischen Einsatz von Elektrofahrzeugen und beim Aufbau der Ladeinfrastruktur
gefordert.

Von September 2012 bis Ende 2016 beteiligte sich Hamburg an verschiedenen Projekten:

Wirtschaftsverkehr: Wirtschaft am Strom:
Erprobung von bis zu 120 Elektrofahrzeugen in den Fuhrparks der Behdrden und mehrheitlich 6ffentlichen
Unternehmen.

Quartiersentwicklung: Verbundvorhaben , E-Quartier Hamburg”:
Durchfiihrung einer exemplarischen Erprobung der Verkniipfung von Wohnen und Elektromobilitat in aus-
gesuchten Quartieren.

Intermodale Verkniipfung: Mobilitits-Service-Punkte (MSP):
Ende Mai 2013 wurde der erste MSP am Berliner Tor eréffnet.

OPNV:
Erprobung und Weiterentwicklung verschiedener Formen elektrischer Busantriebe (Brennstoffzellen, Batte-
rien, externe Ladung) und Einsatz von Hybridbussen.

Ladeinfrastruktur:
Mit dem im August 2014 verabschiedeten , Masterplan 6ffentlich-zugangliche Ladeinfrastruktur” wurde die
Basis fiir eine bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur in Hamburg geschaffen.

Finanzierungszusage des Bundes:
Im April 2017 wurde vom Bund die Finanzierung weiterer 600 Ladestationen zugesichert.

VERSION 2.0 -62-



http://www.hamburg.de/luftguetepartnerschaft
http://www.hamburg.de/pressearchiv-fhh/9086510/2017-06-30-bue-luftreinhalteplan-beschlossen/

LAP Hamburg 2018 ANHANG 2 Mitwirkung der Offentlichkeit (Online-Beteiligung)

Bereits im Luftreinhalteplan beschlossen sind die Fortfiihrung der sogenannten "Flottenprojekte" (im Rah-
men von Bundesforderprogrammen) sowie die Elektrifizierung der Carsharing-Flotten.

Auch der Ausbau von klassischen U-Bahn- und S-Bahnstrecken ist letztlich ein Beitrag zur klinftigen "Elektri-
fizierung" des o6ffentlichen Verkehrs. Gleichzeitig macht weiterer Linienausbau den 6ffentlichen Verkehr
attraktiver und gegeniliber dem Auto konkurrenzfahiger.

Die Modernisierung der Busflotte des HVV umfasst die Beschaffung und Einsatz leiserer Fahrzeuge und
auch den Einsatz von Elektrobussen.

Die MalRnahme ist wichtiger Bestandteil des Luftreinhalteplans (MaRnahmenpaket 6, Seite 197) und der

Verkehrsentwicklungsplanung.

Flugverkehr

Der Larmaktionsplan beschreibt Manahmen, die bereits in der Vergangenheit eingeflihrt wurden (z. B.
Nachtflugbeschrankungen, Pistenbenutzungsregeln, larmoptimierte Abflugrouten, Larmzuschlage auf Lan-
deentgelte).

Ergdnzt werden diese MalRnahmen durch die Umsetzung eines birgerschaftlichen Ersuchens (,,16-Punkte-
Plan®) zum Fluglarm vom Januar 2015. Dabei konnte u. a. erreicht werden, im Luftfahrthandbuch des Ham-
burger Flughafens Empfehlungen fir larmmindernde An- und Abflugverfahren festzulegen. Seitdem ver-
zichten immer mehr Fluggesellschaften auf das larmintensive ,Flachstartverfahren” und starten steiler, was
die Flughafenanwohner im Nahbereich entlastet.

Zudem werden zur verbesserten Information der Betroffenen in besonders durch Fluglarm betroffenen
Stadtteilen Biirgerfragestunden angeboten. Belange des Fluglarmschutzes und der Flughafenentwicklung
werden aullerdem in einer , Allianz fiir den Fluglarmschutz” besprochen. Seit Ende 2014 finden regelmaRige
dokumentierte Besprechungen einer behérdenibergreifenden Arbeitsgruppe Larmaktionsplanung zur Um-
setzung und Fortschreibung der Larmaktionsplanung statt.

Seit Juli 2016 verfiigt die Freie und Hansestadt Hamburg liber ein Fluglarmschutzbeauftragtengesetz.

Seit 2012 lauft das 9. Larmschutzprogramm, im Rahmen dessen Fluglarmbetroffene Aufwendungen fiir
passiven Schallschutz erstattet bekommen kénnen, sofern die Immobilie in der Tagschutzzone 1 oder der
Nachtschutzzone liegt. Im Internet lasst sich mittels einer interaktiven Karte die Lage des Grundstticks in

Hinblick auf die Fluglarmschutzzonen priifen. Eventuelle Antrage auf SchallschutzmaBnahmen sind an das
zustandige Bezirksamt zu richten, hier finden Sie die benotigten Unterlagen.

Die weiteren Inhalte des Monitorings zur Larmaktionsplanung sind im Aufbau. Die Veroffentlichung von
Informationen im Internet tber die Umsetzungserfolge der Larmaktionsplanung ist in Vorbereitung. Auf der
Internetseite zum Fluglarm kann man sich Gber Hamburger Larmschutzbereiche (Detailkarten als pdf-Datei
und interaktive Karte), SchallschutzmalBnahmen, Antragsunterlagen, Férdermoglichkeiten sowie gesetzliche
Grundlagen der Flugschutzverordnung, Berechnungen und Datenblatter zum Hamburger Flughafen infor-
mieren.
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Bei der Mitwirkung der Offentlichkeit im Rahmen der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2018 steht al-
lerdings der StralRenverkehrslarm im Mittelpunkt. Dies liegt nicht daran, dass der Fluglarm weniger wichtig
ist. Jedoch ist das Thema Flugldarm ein spezielles Aktionsfeld, mit Strukturen, Zustandigkeiten und Akteurs-
gruppen, die sich tber Jahre herausgebildet haben und eigene Dialogverfahren kennen.

Kontinuierlich wird an einem ganzen Biindel von MaRnahmen unter Begleitung der Fluglarmschutzkommis-
sion gearbeitet:

e Larmoptimierung bei den Abflugrouten

e Restriktive Handhabung bei den Nachtflugbestimmungen

e Evaluierung der larmabhangigen Landeentgelte

e Dbetriebliche Regelungen am Boden

e passiver Schallschutz tber die gesetzlichen Anforderungen hinaus

Ein aktueller Schwerpunkt liegt bei der Reduzierung der Anzahl verspateter Flliige nach 23 Uhr zum Schutz
der Nachtruhe fir die betroffenen Anwohnerinnen und Anwohner. Hierzu tragen unterschiedliche MaR-
nahmen bei, etwa die Erhebung héherer Entgelte fiir Fliige zwischen 23 und 24 Uhr und die Durchfiihrung
von Ordnungswidrigkeitsverfahren mit der Erhebung von BulRgeldern bei vermeidbar verspéateten Fliigen
nach 23 Uhr.

Einen Uberblick gibt auch die Biirgerschafts-Drucksache 21/10688 vom17.10.17:

"Mitteilung des Senats an die Biirgerschaft - Jahrlicher Bericht der Fluglarmschutzbeauftragten tber die
Entwicklung der Fluglarmsituation in Hamburg und (ber ihre Tatigkeit

und

Jahrlicher Bericht des Senats zu dem Ersuchen der Blrgerschaft aus Drucksache 20/14334 (16-Punkte-Plan)
gemaR Drucksache 21/4209".

Schienenverkehr

LAP 2013

Da es sich hier im Regelfall um MaBnahmen der Deutschen Bahn als Baulasttrager, Eigentiimer und Betrei-
ber von Schienenwegen handelt, wurden die seinerzeit vorgesehenen und in der Umsetzung befindlichen
Malnahmen zur Lirmminderung im Schienenverkehr informativ in den Larmaktionsplan der Freien und
Hansestadt Hamburg Gbernommen. Einen aktuellen Umsetzungsstand finden Sie unter Lirmsanierung
Hamburg und zum Entwicklungsstand der S 4.

LAP 2018

Seit dem 1. Januar 2015 wird die Larmaktionsplanung vom Eisenbahn-Bundesamt unabhangig von der Be-
siedlungsstruktur an allen Haupteisenbahnstrecken vorgenommen. Dies umfasst auch die Haupteisenbahn-
strecken in den Ballungsraumen.

Dafiir haben bereits zwei Phasen der Offentlichkeitsbeteiligung stattgefunden:

1. )vom 30. Juni bis 25. August 2017
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2. ) 24.)Januar bis 7. Méarz 2018

Die daraus entstehenden Teile A und B sollen zusammen den Larmaktionsplan fiir die Haupteisenbahnstre-

cken ergeben. Teil A des Larmaktionsplans wurde gerade veroffentlicht. Teil B soll Mitte des Jahres 2018
veroffentlicht werden.

Weite Informationen:

e zu Initiativen des Bundes zur Lairmreduzierung
e zu SchallschutzmaBnahmen an Schienenstrecken

e zur Ldrmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes

Die Bahn wirbt aktiv damit, bis 2020 den Schienenverkehrslarm zu halbieren.

Erarbeitung eines Verkehrsentwicklungsplans

Die Aufstellung eines Verkehrsentwicklungsplans (VEP) dient der Problemanalyse und der Erarbeitung von
nachhaltigen Losungsansatzen fiir den Verkehrsbereich. Am Ende dieses Planungsprozesses, der in grof3e-
ren Stadten immer sehr aufwandig ist und mehrere Jahre braucht, stehen konkrete Handlungskonzepte fir
den Zeithorizont bis 2030.

In diesem Prozess, an dem in bestimmten Phasen auch die Offentlichkeit, die Verbdnde und die Trager 6f-
fentlicher Belange beteiligt werden, kooperieren alle wichtigen Akteure in Hamburg. Die Anforderungen
der Larmminderung, der Luftreinhaltung, des Umweltschutzes, der Klimapolitik und der Gesundheitsvor-
sorge werden in Form von Zielvorgaben oder MalRnahmenvorschlagen im VEP bericksichtigt. Umgekehrt,
werden viele MalBnahmen, die im Rahmen des VEP entwickelt werden, als Beitrag zur Lirmminderung wir-
ken. Dies trifft zum Beispiel fiir die Forderung des Radverkehrs oder des OPNV zu, weil mit der Verdnderung
der Verkehrsmittelwahl (weniger Autonutzung) gesamtstadtisch zur Lirmminderung beigetragen werden
kann.

Einige Konzepte und MaRnahmen sind bereits im Luftreinhalteplan beschlossen worden und finden

dadurch direkt Eingang in den VEP. Genauso gut kann der Lirmminderungsplan in diesem Prozess eigene
Akzente setzen.

Ausgangspunkt fir die Verkehrsentwicklungsplanung in Hamburg war die Erstellung des Mobilitdtspro-
gramms 2013

Seit Januar 2014 ist eine AG , Kontinuierliche Verkehrsentwicklungsplanung” unter Federfiihrung der Be-
horde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation (BWVI) aktiv. Ein Mobilitatsbeirat begleitet den Planungspro-

Zess.

Zum Einstieg in den Prozess der Verkehrsentwicklungsplanung wurde eine Positionsbestimmung vorge-
nommen. Dazu gehoren die Analyse der derzeitigen Situation, die systematische Zusammenstellung vor-
handener Konzepte und Planungsabsichten sowie die Ableitung eines verkehrlichen Leitbildes.
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Am 31.1.2017 wurde die Drucksache mit dem Titel ,Mobilitdt in Hamburg — Ziele” (Nummer 21/7748) der
Bilirgerschaft vorgestellt und verabschiedet. Darin sind Leitlinien und verbindliche Ziele unter Bericksichti-
gung von Umweltaspekten vorgegeben.

Zurzeit wird die Leistungsbeschreibung fir eine europaweite Ausschreibung fiir ein Handlungskonzept mit
den Teilbereichen Konzept, Projektmanagement und Offentlichkeitsbeteiligung vorbereitet. Ziel ist es, im
November 2018 zu einem Vertragsabschluss fir gutachterliche Leistungen zu kommen.

Eine wichtige Grundlage fir die Verkehrsentwicklungsplanung bildet auch das zurzeit in der Entstehung
befindliche verkehrsmitteliibergreifende Verkehrsmodell , mit dem die Wirkungen verschiedener Szenari-
en, Konzepte und MaBnahmen berechnet werden kénnen. Dieses Modell soll bis Ende 2018 einsatzfahig
sein.

Hinsichtlich der Larmminderung verfolgt der Verkehrsentwicklungsplan folgende strategische Ansatzpunkte
und Aufgaben:

e Ermittlung der Potenziale des Umweltverbundes (OPNV, zu FuR und Fahrrad) unter
Bericksichtigung der aktuellen Entwicklungen von Mobilitdt und Verkehr und Ableitung von
Malnahmen zur Férderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes

e Gezielte Nutzung innovativer Mobilitatsformen fiir die Entlastung von motorisiertem
Individualverkehr (Carsharing, Elektromobilitdt, emissionsfreie Busse, City-Logistik, etc.)

e Entwicklung von integrierten Gesamtkonzepten fir alle Verkehrsarten und Verkehrsmittel

e Vorschlag konkreter Mallnahmen, wie z.B. Ausbau und Verbesserung des vorhandenen
Schnellbahnnetzes durch Verlangerung der U4 bis zu den Elbbriicken, den Bau der S4, den Bau
neuer S-Bahnstationen an den Elbbriicken und in Ottensen sowie Kapazitdatsausweitung des
Bussystems oder Planung von Radschnellwegen und eines Veloroutenkonzepts, Optimierung der
Radverkehrsinfrastruktur, aber auch MaBnahmen zur Verkehrslenkung und zum
Verkehrsmanagement bis hin zu einem Lkw-Fiihrungsnetz

Ausbau des OPNV

Die Kapazitaten des 6ffentlichen Nahverkehrs( OPNV) stoBen in Hamburg derzeit an ihre Grenzen. Vielfalti-
ge Planungen fir Erweiterungs- und Optimierungsmafnahmen sowohl des Bussystems als auch des Schie-
nenpersonenverkehrs zielen darauf, die Attraktivitat zu steigern, so dass es zu Verlagerungen vom Autover-
kehr hin zum OPNV kommen soll. Dies ist auch ein wichtiges Anliegen des Larmaktionsplans und ist der
Grund fiir die Festlegung des entsprechenden MaRBnahmenpakets 1 zum "Ausbau des OPNV" im Luftrein-
halteplan (Seite 186).

Dieses MaRRnahmenpaket soll auch Eingang in den LAP 2018 finden und wird im Rahmen der Verkehrsent-
wicklungsplanung weiter differenziert.

Es umfasst unter anderem neun konkrete AusbaumaRnahmen, darunter finden Sie zum Beispiel:
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e die U4-Verlangerung Horner Geest (angestrebte Inbetriebnahme Ende 2019
e den neuen U-Bahnhaltepunkt Oldenfelde der Linie U1 (angestrebte Inbetriebnahme 2019)
e die neue S-Bahnstation Ottensen (angestrebte Inbetriebnahme 2020)

Flottenmodernisierung Bus & Bahn

Die laufende Modernisierung der Fahrzeugflotten bei den 6ffentlichen Verkehrsbetrieben umfasst die Be-
schaffung von Fahrzeugen, die dem modernsten emissionsarmen Standard entsprechen.

Die MalRnahme ist wichtiger Bestandteil des Luftreinhalteplans (MaRnahmenpaket 5, Seite 196) und der

Verkehrsentwicklungsplanung. Sie leistet auch einen effektiven Beitrag zur Lirmminderung und soll deshalb

auch Bestandteil des Lairmminderungsplans 2018 werden.

Forderung des Radverkehrs

In der Riickschau auf den Larmaktionsplan 2013 sind bereits viele der vorgeschlagenen MaRnahmen zur
Forderung des Radverkehrs umgesetzt worden. Dies wird in der Fortschreibung des LAP 2018 beschrieben.

Klnftig wird die Férderung des Radverkehrs einen hohen Stellenwert im Rahmen der Verkehrsentwick-
lungsplanung einnehmen.

Auch im bereits beschlossenen Luftreinhalteplan werden im MaRBnahmenpaket 2 (Seite 182) SchliisselmaR-

nahmen benannt:

e Umsetzung Veloroutenkonzept

e Optimierung der Radverkehrsinfrastruktur
e Radschnellwege planen und bauen

e StadtRad ausbauen und weiterentwickeln

Diese sollen in den Larmaktionsplan 2018 einflieRen.

Verkehrsmanagement

Verkehrsmanagement stellt eine Daueraufgabe dar, die auch im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung

eine grol3e Rolle spielen wird. Es umfasst vielfdltige Mallnahmen, die auf eine Optimierung und Lenkung
des Verkehrs sowie auf die Beeinflussung des Verkehrsverhaltens zielen. Hierbei kommen moderne Infor-
mations- und Steuerungstechnologien zum Einsatz.

Die Bedeutung dieses Handlungsfeldes, an dem viele Akteure beteiligt sind, wird auch im Luftreinhalteplan

gewdrdigt. Die dort im MalRnahmenpaket 4 (Seite 195) benannten konkreten Pilotprojekte zur Citylogistik
werden auch Eingang in den Larmaktionsplan 2018 finden.
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Verkehrsmitteliibergreifendes Verkehrsmodell

Die Verkehrsentwicklungsplanung stitzt sich in Analyse und Prognose auf ein komplexes Verkehrsmodell.

Dieses Verkehrsmodell wird seit 2015 im Auftrag der Verkehrsbehorde von einem Ingenieurbiiro erstellt.
Damit lassen sich die Verkehrsstrome detailliert darstellen und fiir zukiinftige Szenarien prognostizieren.
Die Stadt ist dazu in 940 Verkehrszellen eingeteilt, fir die alle relevanten Parameter der Verkehrsprognose
kleinteilig erhoben werden. Dazu gehéren unter anderem: Stralenmerkmale, Verkehrsregelungen, die Ver-
kehrsnetze fiir Busse, Bahnen, Radverkehr und FulRganger sowie Strukturdaten wie Einwohnerzahl, Ar-
beitsplatze, Gewerbestandorte, Freizeitnutzungen und Informationen zum Mobilitatsverhalten und zur
Verkehrsnachfrage (aus Befragungen).

Die Stadt will mit Hilfe des Verkehrsmodells Prognosen dazu entwickeln, wie viele Fahrzeuge im Jahr 2030
auf Hamburgs StraRen unterwegs sein werden, wie sich der Verkehr auf Pkw und Lastwagen sowie auf Bus-
se, Bahnen, das Fahrrad oder das ZufulRgehen aufteilt und aus welchen Griinden Menschen und Fahrzeuge
unterwegs sind. Ob es sich zum Beispiel bei Autofahrten vorwiegend um beruflich bedingten Verkehr han-
delt oder inwieweit sich der Lkw-Verkehr in der Stadt mittelbar auf den Hafen zuriickfiihren lassen wird.
Das Verkehrsmodell soll verkehrsmittellibergreifende Aussagen zulassen. Dabei wird auch berechnet, wie
sich Verdanderungen in einer Verkehrsart auf andere Verkehrsarten auswirken.

Derzeit wird das Analysemodell fiir das Ausgangsjahr 2014 gepriift (kalibriert). Dabei werden die Modellpa-
rameter so eingestellt, dass die Verkehrsbelastungen aus dem Verkehrsmodell weitgehend mit den realen

Belastungen, die aus Zdhlungen bekannt sind, libereinstimmen. Damit wird gewahrleistet, dass das Modell
auch fur zuklnftige Jahre bei Eingabe veranderter Parameter eine realistische Prognose erstellen kann, die
dem weiteren Planungs- und Diskussionsprozess zugrunde gelegt werden kann.

Erst wenn das Modell lauffahig und geprift ist, erfolgen die Berechnungen fiir das Prognosejahr 2030. Hier-
fir werden alle voraussichtlichen strukturellen Entwicklungen in der Stadt und im Umland abgeschatzt und
in das Verkehrsmodell eingesetzt. Auerdem werden alle MalRlnahmen berlicksichtigt, die bereits beschlos-
sen sind, sich in Planung oder bereits im Bau befinden. So als waren sie schon alle realisiert. Hieran werden
spater die weiteren Prognose-Szenarien fiir das Jahr 2030 (oder auch spatere Jahre) gemessen. Damit kann
die voraussichtliche Wirkung neuer MalRnahmen prognostiziert werden. Die Entwicklung des sogenannten
Prognose-Nullfalls fiir das Jahr 2030 wird im Rahmen der ersten Stufe der Verkehrsentwicklungsplanung

erfolgen.

Es wird davon ausgegangen, dass das Verkehrsmodell ab Ende 2018 einsatzbereit sein wird.

Programm ortsbezogener EinzelmaBnahmen

Im Larmaktionsplan 2013 wurde die Planung fiir eine Reihe von konkreten EinzelmaBnahmen und Mal3-
nahmenbiindeln flr StralRen bzw. Stralenabschnitte beschrieben, die sogenannten Pilotprojekte. AuBer-
dem sind mogliche MaBnahmen auch fiir die 40 im LAP 2013 benannten "lautesten StralRenabschnitte"
geprift worden. Eine nochmalige Erweiterung erfolgt mit der Fortschreibung des LAP 2018.

VERSION 2.0 -68 -



http://geoportal-hamburg.de/beteiligung_laermaktionsplan/node/590
http://geoportal-hamburg.de/beteiligung_laermaktionsplan/node/590
http://geoportal-hamburg.de/beteiligung_laermaktionsplan/node/590

LAP Hamburg 2018 ANHANG 2 Mitwirkung der Offentlichkeit (Online-Beteiligung)

Fir alle Pilotprojekte und Priifabschnitte wurde anhand systematischer Kriterien untersucht, ob Mal3nah-
men aus folgenden Schwerpunktprogrammen in Frage kommen:

e Einbau Lirmmindernder Fahrbahnbeldge

e Geschwindigkeitsbegrenzung (Tempo 30 nachts) in besonders betroffenen Stralenabschnitten

Die weitere Umsetzung erfolgt kiinftig unter dem Schlagwort "Larmbrennpunkte".

Den aktuellen Stand der Umsetzung fiir die einzelnen StralRen finden Sie unter Ortsbezogene MaRnahmen,

die Sie sich nach dem Planungs- bzw. Umsetzungsstatus gefiltert anzeigen lassen kénnen.

Die Darstellung umfasst auch die beiden groBen langjahrigen Infrastrukturprojekte, die auf eine Entlastung
des stadtischen HauptverkehrsstraBennetzes zielen und mit umfangreichen LarmschutzmaRnahmen ge-
koppelt sind:

e Ausbau und Teilabdeckung der BAB A7 Hamburger Deckel

e Verlegung der B 4/ B 75 Wilhelmsburger ReichsstralRe (bis Ende 2019) an die Bahnstrecke Hamburg-
Hannover
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A-3 Larminfo / Basisinfo Larm

Drop-Down-Liste:

Ansprechpartner fur die verschiedenen Larmbereiche

Larmkartierung, interaktive Ldrmkarten

Gesetzliche Grundlagen (Umgebungslarmrichtlinie)

Fluglarm

Schienenverkehrslarm

Was ist eigentlich Lérm?

Woher weild man, wie laut es ist?

MafRgebliche Lirmwerte

Wahrnehmungsschwelle, Verdoppelung oder Halbierung von Larm

Wichtige Bestimmungsfaktoren fir StraRenverkehrslarm

Ist Larm gesundheitsschadlich?

Gibt es Fordermittel fiir passiven Schallschutz?

Wie geht es weiter mit dem LAP?

Grundsatzliche strategische Ansatze und Einfluss des personlichen Verhaltens
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Ansprechpartner fiir die verschiedenen Lirmbereiche

Larm ist nicht gleich Larm. Fir die verschiedenen Arten von Larm gibt es, je nach Gerauschquelle unter-
schiedliche Ansprechpartner, an die Sie sich wenden kdnnen. Entsprechend differenziert sind auch die Zu-

standigkeiten geregelt.

Larmkartierung, interaktive Lairmkarten

Die Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten bildet die Grundlage fir die
Information der Bevélkerung und die Erstellung von Aktionsplanen zum Larmschutz. In der Europdischen
Union (EU) geschieht dies nach einheitlichen Verfahren basierend auf der Umgebungslarmrichtlinie.

Fiir die Fortschreibung des Larmaktionsplans werden jeweils neue Larmkarten erstellt. Die aktuelle Kartie-
rung fir Hamburg liegt flr das Bezugsjahr 2017 vor. Auf dem Portal der Freien und Hansestadt Hamburg

finden Sie:

e Erlduterungen zur Berechnung der Larmkarten

e Zugang zu interaktiven Larmkarten flr den Stralenverkehr mit Adressfinder (Werte fir Tag und
Nacht)

e Larmkarten fur StraBenverkehr, Flug- und Eisenbahnverkehr sowie Industrie und Gewerbe als PDF
zum Download

e Angaben zur Anzahl der Betroffenen

e Larmkarten 2007 und 2012 (Archiv)

Auf der Hamburg-Karte mit den Ortsbezogenen MalRnahmen kénnen Sie Layer fiir den StralRenverkehrslarm
2017 hinzuschalten.

Gesetzliche Grundlagen (Umgebungslarmrichtlinie)

Die Fortschreibung des Larmaktionsplans ist ein gesetzlicher Auftrag. Das Verfahren wird in der Umge-
bungslarmrichtlinie geregelt.

Fluglarm

Der Fluglarm bildet einen eigenstandigen Schwerpunktbereich, fir den es unter Begleitung der Fluglarm-
schutzkommission eigene Formen der Diskussion, Planung und Beteiligung gibt. Die wichtigsten Ansatze

werden bei den gesamtstadtischen MalRnahmen beschrieben.

Aktuelle Informationen zu allen Belangen des Fluglarms finden Sie auf dem Portal zum Fluglarmschutz in
Hamburg.
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Schienenverkehrslarm

Die Prifung der Umsetzbarkeit und die Ausfithrung von LarmschutzmalRnahmen an Schienenstrecken lie-
gen in der Verantwortung der Deutschen Bahn AG, die auch die entsprechende Larmkartierung vornimmt

und ein eigenes Beteiligungsverfahren durchfihrt.

Was ist eigentlich Larm?

Larm wird subjektiv wahrgenommen, abhangig von der Gerduschcharakteristik der Quelle und von der per-
sonlichen Disposition der Betroffenen. Eine einfache und gut verstandliche Definition bietet das Bundes-
umweltministerium auf seiner Webseite.

Zum Umweltproblem Larm existieren keine einheitlichen Bewertungsmalistabe. In einer Unterscheidung
nach Gerauschquellen werden spezielle Beurteilungsverfahren angewendet, um die Stérwirkung innerhalb
einer Quellgruppe objektivierbar und vergleichbar zu machen. Zu jeder Quelle gehéren i. d. R. entspre-
chende gesetzliche Vorgaben, die den Bereich der Zumutbarkeit von Larm konkretisieren.

Eine Definition von StralBenverkehrslarm in Abgrenzung zu anderen Larmarten findet sich beim Umwelt-
bundesamt.

Woher wei man, wie laut es ist?

Die Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm erfolgt anhand von Larmkarten. In der Europaischen

Union (EU) geschieht dies nach einheitlichen Verfahren basierend auf der Umgebungslarmrichtlinie.

Die Larmwerte werden jeweils liber den gesamten Tag und gesondert fiir die Nacht bestimmt. Zur Ver-
gleichbarkeit der Ergebnisse werden EU-weit einheitliche KenngréRen verwendet, und zwar der Tag-Abend-
Nacht-Larmindex (L DEN) und der Nachtlarmindex (L Night)

Die Berechnung der Pegel erfolgt unter Bertlicksichtigung der kiinstlichen und natrlichen Hindernisse. Die

Berechnungsmodalitdten sind in der Vorschrift ,,Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm

an Strallen VBUS” vom 10.05.2006 festgelegt. Die Ergebnisse sind in Form von Pegelbandern in Klassen mit
einer Klassenbreite von 5 dB(A) als strategische Larmkarten (Schallimmissionsplane) dargestellt.

Ausfiihrliche Informationen zur Definition des Mittelungspegels und des Beurteilungspegels sowie zur Frage
"Messen oder Berechnen" finden sich auf der Internetseite des Bundesumweltministeriums.
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Mafgebliche Lairmwerte

MaRgeblich fiir die Fortschreibung des LAP ist die vorliegende dritte Larmkartierung mit dem Bezugsjahr

2017. Wie bei den vorhergehenden Kartierungen werden die EU-weit einheitlichen KenngréRen verwendet,
und zwar der Tag-Abend-Nacht-Larmindex (L DEN) und der Nachtlarmindex (L Night).

Ein Vergleich mit friiheren Jahren (Ldrmkarten von 2012 oder 2007) ist nur eingeschrankt moglich, da sich
verschiedene Berechnungsparameter gedndert haben.

Die Berechnung des Umgebungslarms erfolgt nach den ,Vorlaufigen Berechnungsmethoden zum Umge-
bungslarm fiir die jeweiligen Quellen, womit eine Vergleichbarkeit der einzelnen Mitgliedstaaten der EU
erreicht werden soll.

Wahrnehmungsschwelle, Verdoppelung oder Halbierung von Larm

Eine Senkung um 10 db(A) wird subjektiv ndherungsweise als Halbierung des Larmpegels wahrgenommen.

In vielen Regelwerken wird davon ausgegangen, dass bei Pegeldifferenzen von 3 dB(A) oder mehr Unter-
schiede in der Lautstarke zu erwarten sind. Ab einer Differenz von 1 dB(A) kdnnen aber bereits Lautstarke-
unterschiede wahrgenommen werden. In verschiedenen Studien konnten bereits Larmpegelminderungen
deutlich unter 3 dB(A) zu einer Reduzierung der subjektiven Larmbelastigung fihren.

Naheres zu den physikalischen und messtechnischen Zusammenhangen sowie zu den Schwellenwerten
finden Sie auf der Internetseite des
Bundesumweltministeriums.

Wichtige Bestimmungsfaktoren fiir StraBenverkehrslarm

Die Entstehung von Larm im Strallenverkehr ist von vielfaltigen Einfllissen abhangig. Deshalb miissen Mal3-
nahmen in Bezug auf die jeweilige ortliche Situation sorgfaltig abgewogen werden, um zu gewahrleisten,
dass die Kosten gerechtfertigt und mogliche Einschréankungen - z.B. fiir die Pkw-Fahrer - zweckdienlich und
verhaltnismaRig sind.

Rechnerisch ergibt sich die Belastung durch den StraBenverkehrslarm insbesondere aus der durchschnittli-
chen Anzahl der Fahrzeuge pro Tag, ihrer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, dem LKW-Anteil und der jewei-
ligen StralRenoberfliche sowie der Steigung der StralRe. Die Berechnung der Pegel erfolgt unter Berlicksich-
tigung der kiinstlichen und natirlichen Hindernisse.

Antriebsgerausch
Bei geringen Geschwindigkeiten ist der Motor die dominierende Gerauschquelle. Hohe Drehmomente sor-
gen auch im Auspuff fiir eine hohere Lautstarke. Dies ist vor allem beim Anfahren an Ampeln zu héren.
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Reifen und Fahrbahn

Das Rollgerdusch wird hervorgerufen durch die Reibung, die entsteht, wenn der Reifen lber die Fahrbahn
rollt. Mit héher werdenden Geschwindigkeiten Giber 30 km/h werden sie zur dominanten Gerauschquelle.
Eine Reduzierung der Lautstarke ist auch durch verbesserte und spezielle StraRenbeldge moglich.

Aerodynamisches Gerdusch
Luftverwirbelungen am Fahrzeug verursachen mit zunehmender Geschwindigkeit eine héhere Lautstarke.
Auf LandstraBen und Autobahnen sind sie die dominierende Gerdauschquelle.

Geschwindigkeit
Die Reduzierung der Geschwindigkeit bewirkt nicht nur eine Verringerung der Durchschnittslautstarke,
sondern es werden auch die Larmspitzen abgesenkt.

Nahere Informationen finden Sie auf den Internetseiten des Umweltbundesamtes sowie des Bundesum-

weltministeriums.

Der Lkw-Anteil in einer Stralle wirkt sich Gberproportional in der Larmbelastung aus. In manchen Strallen
wirde eine starke Reduzierung bzw. Herausnahme des Lkw-Verkehrs ahnlich stark wirken wie eine Halbie-
rung der gesamten Pkw-Verkehrsmenge.

Besondere Belastungen ergeben sich im Nahbereich von Bushaltestellen sowie zu bestimmten Verkehrszei-
ten an ampelgeregelten Kreuzungen. Ein gleichmaRiger Verkehrsfluss ist fir die Gerduschentwicklung i. d.
R. glinstiger.

Weiterhin spielt die Zusammensetzung der privaten, gewerblichen und 6ffentlichen Fahrzeugflotten hin-
sichtlich ihres Modernisierungsstandes eine groRe Rolle. In allen Fahrzeugarten und -klassen gibt es erheb-
liche Unterschiede bei den Emissionswerten.

Ist Larm gesundheitsschadlich?

Aus reprasentativen Umfragen des Umweltbundesamtes ergibt sich, dass der StraRenverkehrslarm mit
Abstand als der groRte Storfaktor empfunden wird. Stralenldarm wird von den Deutschen als gréBte Larm-
quelle benannt.

Fast ein Drittel aller Europaer wird gesundheitlich von Verkehrslarm beeintrachtigt. In den westlichen Lan-
dern der Europaischen Region fiihrt Verkehrslarm nach Angaben der Weltgesundheitsorganisation (WHO)
jahrlich zum Verlust von Uber einer Million gesunden Lebensjahren. Dies wird im Bericht "Burden of disease

from environmental noise" beschrieben.

Oberhalb eines Dauerschallpegels von 55 dB(A) ist zunehmend mit Beeintrachtigungen des psychischen und
sozialen Wohlbefindens zu rechnen. Das Umweltbundesamt geht aufgrund von Untersuchungen davon aus,
dass ab einem Verkehrslarm-Dauerschallpegel von 65 dB(A) am Tage das Herzinfarktrisiko bei Mannern um

30 Prozent steigt. In der Nacht ist bereits oberhalb von 55 dB(A) auflen von einem deutlich erhéhten Risiko

fur stressvermittelte Erkrankungen auszugehen. Nach neueren Ubersichtsarbeiten wird die Wirkungs-
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schwelle fir Herz-Kreislauf-Erkrankungen bereits bei Lirmbelastungen in der GréRenordnung von 50 Dezi-
bel (dB(A) gesehen.

Ausfiihrliche Informationen hierzu und zur Beschreibung von Larmwirkungen finden Sie unter:

e Umweltbundesamt Info zu Lirmwirkungen 1
e Umweltbundesamt Info zu Lirmwirkungen 2 (PDF 5,1 MB, ab Seite 102)

Gibt es Fordermittel fiir passiven Schallschutz?

Ja, das 2016 aufgelegte Programm Passiver Schallschutz wird fortgefiihrt.

Direkt zu den Forderbedingungen.

Sie konnen sich auch tber das Formular in der Infoleiste ndhere Informationen zuschicken lassen.

Wie geht es weiter mit dem LAP?

Zurzeit erfolgt eine behordeninterne Priifung der Larmsituation in Hamburg sowie der Fortschritte in der
Larmminderung seit dem letzten LAP (2013). Die Behdrden werden bei diesem Prozess von externen Fach-
gutachtern unterstiitzt. Nach Abschluss der Offentlichkeitsbeteiligung wird im Herbst/Winter zu einer 6f-
fentlichen Veranstaltung eingeladen, bei der ein Entwurf des LAP 2018 vorgestellt und diskutiert wird. Da-
ran anschlieBend beginnt die Abstimmung in den politischen Gremien.

Weitere Informationen unter Aktueller Planungsstand.

Grundsatzliche strategische Ansédtze und Einfluss des personlichen Verhaltens

Eine effektive Minderung des StraRenverkehrslarms braucht MaBnahmen und Konzepte auf verschiedenen
Ebenen. Insbesondere ist es wichtig, an der Larmquelle (als Verursacher) anzusetzen. So wie man sich dabei
der Schwierigkeit der Aufgabe bewusst sein muss, ist es auch wichtig, sich mit den grundsatzlich moéglichen

Strategien auseinanderzusetzen. Nicht vergessen werden darf in diesem Zusammenhang der personliche
Beitrag, den jede/jeder Einzelne leisten kann.

Grundsatzlich kommen MaRBnahmen, die an der Lairmquelle bzw. der Ursache ansetzen, auf folgenden Ebe-
nen in Frage:

e beim Fahrer
e beim Fahrzeug
e beim Weg
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Einen sehr groRen Einfluss auf die Lairmentstehung hat das Fahrverhalten. Eine ruhige, niedertourige Fahr-
weise im hochstmoglichen Gang kann nicht vorgeschrieben aber gelibt werden. Vorgeschrieben werden
kénnen maximal zulassige Hochstgeschwindigkeiten. Und auch (iber das breite Instrumentarium verkehrs-
lenkender MaRnahmen kann Einfluss auf die Fahrer bzw. auf die Fahrweise genommen werden. Kaufent-
scheidungen fiir oder gegen besonders laute Fahrzeuge unterliegen dagegen nicht direkt behérdlichem
Einfluss und haben viel mit Vernunft und verantwortlichem Handeln jedes Einzeln zu tun. Die Zulassigkeit
von Technikkomponenten wird zwar in der StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) geregelt, aber es
gibt dartiber hinaus grol3e Spielrdume, die von privaten und gewerblichen Verbrauchern genutzt werden
kénnen.

StraRen kdnnen mit gerduschdampfenden Oberflachen hergestellt werden. Auch die Benutzung von Stra-
Ren kann unter bestimmten Umstdnden eingeschrankt oder untersagt werden. Aus gutem Grund liegt hier-
fiir die Latte der zu erfiillenden Kriterien aber sehr hoch. Gleichzeitig missen sich alle StraRenbenutzer die
Frage stellen, ob sie der gebotenen Riicksichtnahme generell oder zu den Ruhezeiten (Nachts, Wochenen-
de, Feiertage) nachkommen. Die betrifft die Fahrweise, das Tlrenschlagen, eventuell klappernde Aufbau-
ten usw.

Politik und Planung mussen diese Ansatzpunkte bei "Fahrer-Fahrzeug-Weg" gegen die Moglichkeiten von
Malnahmen abwiégen, die an den Ausbreitungsbedingungen des Larms ansetzen (z.B. Strallenraumgestal-
tung, stadtebauliche MaRRnahmen) oder passiven Schutz fir die Betroffenen bieten (z.B. Lairmschutzfenster,
verglaste Balkone, Larmschutzwande).

Eine andere Faustformel spricht deshalb auch von den drei GroRRen V's der Verkehrsplanung. Demnach
kénnen MaBnahmen wie folgt an "stérendem" Verkehr ansetzen:

e beider Vermeidung

e beider Verlagerung (sektoral oder rdumlich, d. h. Verkehrsmittelwahl oder Wahl von Strecke oder
Zeit)

e bei der vertraglichen Abwicklung des unvermeidbaren und nicht verlagerbaren Verkehrs
(Fahrzeugtechnik, Verkehrslenkung- und management, Larmvorsorge in Stralenentwurf und -
gestaltung) sowie bei der Verminderung von Larmbetroffenheit durch passiven Schallschutz.

Dies gibt Hinweise auf die Vielfalt moglicher Losungen, wie auch auf die theoretischen Prioritdaten im Hin-
blick auf nachhaltige und effiziente Konzepte: Vermeidung spart Aufwand bei Verlagerung, vertraglicher
Abwicklung und passivem Schallschutz usw.

Entsprechende Einschatzungen zur Wirksamkeit und Prioritatenfolge strategischer Ansatze finden sich auch
auf den Internetseiten des Umweltbundesamtes sowie des Bundesumweltministeriums.
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a-a Haufig gestellte Fragen

Drop-Down-Liste:

So funktioniert die Umfrage

Anzeigen und Kommentieren der Infos auf der Hamburg-Karte

Regeln zur Nutzung

Datenschutz

So funktioniert die Umfrage

Wo finde ich die Umfrage?
Einfach den Karteireiter "Umfrage" anklicken und mitmachen. So kénnen Sie sich aktiv an der Erarbeitung
des Larmaktionsplans beteiligen.

Wer darf mitmachen?
Jede/Jeder kann dabei sein. Je mehr Menschen mitwirken, desto besser.

Worum geht es?
Es geht um lhre Meinung sowie um |hre personlichen Einschdtzungen und Erfahrungen. Dies ist wichtig fur
die aktuelle Fortschreibung des Larmaktionsplans.

Umfang
Die Umfrage umfasst insgesamt 17 Fragen. Fiir die Beantwortung aller Fragen sollten Sie sich ungefahr 10
Minuten Zeit nehmen.

Abbruch méglich, ware aber schade
Ein Abbruch ist jederzeit moglich, fihrt dann aber zu unbrauchbaren Datensatzen.

Vorschau méglich
Sie kdnnen die Fragen vorher anschauen. Auch wahrend der Umfrage kénnen Sie zu jede Zeit vor- und zu-
rickblattern.

Korrekturen méglich
Wenn Sie wahrend der Umfrage ihre Antworten andern mochten, kénnen Sie sie jederzeit tun. Erst ganz
zum Schluss werden Sie gebeten, ihren Datensatz abzuschicken.

Teilnahme ist freiwillig
Dies gilt flr die Teilnahme generell, wie auch fiir die Beantwortung jeder einzelnen Frage. Je vollstandiger
Sie die Umfrage ausfiillen, desto nutzbringender ist Ihr Beitrag.
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Kommentierung maéglich
Am Ende erhalten Sie die Mdglichkeit, in einem Freitextfeld einen kurzen Kommentar zu hinterlassen. An-
regungen und Kritik sind willkommen.

Woher kommen die Fragen
Die Fragen wurden von einem Fachbiiro in enger Abstimmung mit den Hamburger Behorden entwickelt
und abgestimmt.

Was passiert mit meinen Daten?

Umfrage und Auswertung erfolgen anonym unter Einhaltung der Datenschutzrichtlinien. Ihre IP wird nicht
gespeichert. Mit der Auswertung ist ein erfahrenes Fachbiiro beauftragt, das dem Datenschutz verpflichtet
ist. Das Ergebnis der Umfrage wird in einem Bericht niedergelegt und flieRt in die Erarbeitung des Larmak-
tionsplans 2018 ein. Der Auswertungsbericht wird auch hier auf dieser Webseite veroffentlicht.

Anzeigen und Kommentieren der Infos auf der Hamburg-Karte

Die Informationen sind nach Themen sortiert, die mit verschiedenfarbigen Symbolen (lcons) angezeigt wer-
den. Themen bedeutet "Status" der MaRnahmen: abgeschlossen, laufend, geplant, nicht weiter verfolgt.
Haufungen von Infos an einzelnen Orten werden in der Hamburg-Karte als Zahlen dargestellt. Der Klick auf
die Zahl 6ffnet die Liste der Infos. Um alle Infos sehen zu kdnnen, zoomen Sie bitte mit Hilfe von + und - in
den entsprechenden Ausschnitt der Karte. Bei gedriickter Umschalt-Taste kdnnen Sie mit der Maus auch
ein Zoom-Fenster aufziehen. Der Klick auf ein farbiges Symbol 6ffnet den Text. Sie kdnnen die Infos auch
nach Themen filtern: dazu bitte die entsprechende Kategorie auswahlen und "Filtern" klicken.

Sie konnen alle MaRnahmen auch bewerten (Daumen hoch oder runter) und textlich kommentieren.

Regeln zur Nutzung

Jeder und jede darf sich an diesem Projekt beteiligen, so lange er/sie dabei die Regeln einhilt. Bei Regelver-
stoRen behalten wir uns die sofortige Léschung von Kommentaren vor. Eine Vorwarnung oder Benachrich-
tigung erfolgt nicht. Bitte achten Sie darauf, dass Ihre Beitrdage sachlich bleiben. Gehen Sie respektvoll mit
den Positionen und Meinungen anderer um. Beitrage und Kommentare mit folgenden Inhalten sind nicht
zul3ssig: Beleidigungen, rassistische AuRerungen, persdnliche Angriffe, sexistische und pornographische
Inhalte, politisch und religids extreme Positionen, kommerzielle oder private Angebote von Waren oder
Dienstleistungen.

Datenschutz

Fiir eine Teilnahme an der Online-Beteiligung ist keine vorherige Anmeldung und keine Angabe von perso-
nenbezogenen Daten erforderlich. Alle sonstigen Daten werden lediglich im Rahmen des Projektes sowie
zur Evaluation und Verbesserung des online-Beteiligungstools verwendet und nicht an Dritte weitergege-
ben.
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A-5 Umfrage zum Beteiligungsverfahren LAP Hamburg
2018

lhre Mitwirkung ist gefragt!

Beteiligen Sie sich an der Umfrage (17 Fragen, 10 min Zeitbedarf). Es geht um lhre Meinung sowie um lhre
personlichen Einschatzungen und Erfahrungen. Dies ist wichtig fiir die aktuelle Fortschreibung des Larmak-
tionsplans.

Wenn Sie wollen, kdnnen Sie sich die Fragen vorher anschauen. Erst ganz zum Schluss senden Sie lhre Ein-
gaben ab. Bis zum Absenden kdnnen Sie lhre Antworten noch beliebig andern.

Die Beantwortung jeder Frage ist freiwillig. Je vollstandiger Sie die Umfrage ausfiillen, desto wertvoller wird
Ihr Beitrag. Am Ende erhalten Sie die Moglichkeit, einen kurzen Kommentar zu hinterlassen, Anregungen
und Kritik sind willkommen.

Umfrage und Auswertung erfolgen anonym unter Einhaltung der Datenschutzrichtlinien.

Das Ergebnis der Umfrage flieRt in die Erarbeitung des Larmaktionsplans 2018 ein und wird auch auf dieser
Seite veroffentlicht.

Frage 1:
Wiirden Sie sagen, dass Sie nach lhrer personlichen Einschatzung in einem eher lauten oder in

einem vergleichsweise ruhigen Wohnumfeld leben?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

QO eherlaut
O eher ruhig, aber mit deutlichen Larmspitzen
O eher ruhig

Frage 2:
Wenn Sie an die letzte Zeit in lhrem eigenen Wohnumfeld denken, fiihlen Sie sich persénlich von

Larm gestort oder belastigt?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

ja, insbesondere von ja, insbesondere von nein
Einzelgerdauschen Dauergerduschen
Tags O O O
Nachts O O O
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Frage 3:
Wie stark fiihlen Sie sich in lhrem eigenen Wohnumfeld von folgenden Ldrmquellen gestort oder
belastigt?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)
Uberhaupt weniger sehr
nicht stark stark stark
StraBenverkehr tags O O O O
nachts O @) O O
Flugverkehr 6 — 23 h O @) O O
23-06h @) O O O
Schienenverkehr tags O O O O
nachts O O O O
Industrie/Gewerbe/Hafen O O O O
Andere (z.B. Baustellen, Events, Freizeit,
Nachbarschaft) O O O O
Frage 4.

Wenn Sie an StraBenverkehr in Ihrem eigenen Wohnumfeld denken, fiihlen Sie sich in

besonderer Weise von bestimmten Fahrzeugarten gestort oder beldstigt?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

Tags Nachts immer

trifft fiir mich nicht zu O

(keine Belastigung durch StralRenverkehrslarm)

keine Fahrzeugart tritt besonders hervor O

ja, besonders vom Pkw-Verkehr @) O O
ja, besonders von Lkw @) O O
ja, besonders von Bussen O O O
ja, besonders von Motorradern/Mopeds O O O
ja, besonders von Rasern/liberlaute Fahrzeuge O O O

Frage 5:
Fiihlen Sie sich auch in Ihrer Wohnung von Verkehrslarm gestort oder belastigt?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

O ja, auch in der Wohnung, aber nur bei offenem Fenster oder auf dem Balkon oder der Terasse
O ja, auch in der Wohnung, sogar bei geschlossenen Fenstern

O nein, nur im Wohnumfeld wenn ich drauRen bin

O nein, Uberhaupt nicht
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Frage 6:
Haben Sie manchmal wegen des Larms Schwierigkeiten einzuschlafen oder durchzuschlafen?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

O ja
O nein
Frage 7:

Machen Sie sich wegen des Lirms manchmal auch Sorgen um lhre Gesundheit?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

O ja
O nein
Frage 8:

Liegt lhre Wohnung mit der Fensterfront zu einer Bushaltestelle oder Ampel?
(Zutreffendes bitte ankreuzen, Mehrfachantworten méglich)

O ja, an einer Bushaltestelle
O ja, an einer Ampel
O  nein, weder noch

Frage 9:
Wie wichtig ist lhnen eine Verringerung des Larms in lhrem Wohnumfeld?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

sehr wichtig
wichtig

weniger wichtig
unwichtig

o000

VERSION 2.0 -81-




LAP Hamburg 2018 ANHANG 5 Mitwirkung der Offentlichkeit (Online-Beteiligung)

Frage 10:
Manche Maéglichkeiten zur Verringerung von Larm in lhrem Wohnumfeld oder Ilhrer Wohnung
waren mit Nachteilen in anderen Bereichen verbunden. Welche Nachteile waren Sie bereit in

Kauf zu nehmen, wenn damit eine spiirbare Lairmentlastung verbunden ware?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

ja, aber nein, auf
ja, auf ja, mit Ein- nur sehr keinen

alle Falle  schrankungen begrenzt Fall
Langerer Weg zum eigenen Autoparkplatz o o o o
Umwege oder langere Fahrzeit fir regelmalige O O O O
Fahrten mit dem Auto
Veranderung des Stadtbildes, etwa durch
Larmschutzwande O O O O
Verringerung von Ausgaben fiir andere
offentliche Aufgaben O O O O
Keine Fliige nach 23:00 Uhr, ggf. Umleitung auf

O O O

andere Flughéafen

Frage 11:
Haben Sie von dem vorigen Hamburger Larmaktionsplan (2013) gehort?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

O ja, ich hatte davon gehort, kenne aber keine Details
O ja, damit hatte ich mich schon genauer befasst, mich aber nicht beteiligt
O ja, ich habe schon damals an Veranstaltungen teilgenommen

nein, nichts davon gehort

Frage 12:
Sind Sie mit den bisherigen Aktivitdten zum Lirmschutz in Hamburg zufrieden?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

ja, Verbesserungen sind spiirbar

ja, es wird immerhin nicht lauter

nein, es sind keine Verbesserungen zu bemerken
weild nicht

0000

VERSION 2.0 -82-




LAP Hamburg 2018 ANHANG 5 Mitwirkung der Offentlichkeit (Online-Beteiligung)

Frage 13:
Welche Erwartungen haben Sie in Bezug auf den aktuellen Lirmaktionsplan, der zurzeit fiir

Hamburg erarbeitet wird?
(Zutreffendes bitte ankreuzen)

O hohe Erwartungen, Larmschutz muss in Hamburg als vorrangige Aufgabe definiert werden

O  differenzierte Erwartungen, Larm kann durch behordliches Handeln vielfach begegnet werden, aber
Larm gehort auch zur GroRstadt

O keine besonderen Erwartungen, Larmschutz ist eine Aufgabe der Behdrden unter vielen anderen
wichtigen Themen

O keine Erwartungen, der Larmaktionsplan ist nur eine birokratische Pflichtaufgabe

Frage 14:
Bitte lesen Sie sich die folgenden Aussagen zum Thema "passiver Schallschutz" durch und

kreuzen Sie an, welche Aussage auf Sie zutrifft.
(Zutreffendes bitte ankreuzen, Mehrfachantworten méglich)

O Ich bin Mieter/in und ware froh tUber Larmschutzverglasung und wiirde auch einen Anteil der Kosten
Uber eine hohere Miete tragen.

O Ich bin Eigentiimer/in und wiirde bei einer anteiligen Férderung gerne meine Wohnung / mein Haus
vor Larm schitzen

O Ich bin bereits einmal aus einer zu lauten Wohnung weggezogen, um mich vor Larm zu schiitzen.

O Larm beeintrachtigt mich in der Wohnung nicht, daher wiirde ich auch kein Geld fir MaBnahmen
zum Larmschutz ausgeben wollen

O Larm ist nur eines von vielen Umwelt-Problemen, wenn man in der Stadt wohnt. Da sollte man an
anderer Stelle Geld ausgeben.

Frage 15:

Seit einigen Jahren werden bei Sanierungsarbeiten und Neubau im Hamburger Stralennetz nur
noch leise Fahrbahnoberflachen hergestellt (sog. lirmmindernde Fahrbahnbeldge). Haben Sie
personlich damit schon Erfahrungen gemacht?

(Zutreffendes bitte ankreuzen, Mehrfachantworten méglich)
O Ich wohne in einer solchen StraRe und finde den Effekt positiv.
O Ich kenne Menschen, die in einer solchen Stralle wohnen und von positiven Effekten berichten.

O Ich habe eine solche StraBe vor und nach der Sanierung besucht und kann im Vergleich eine
Larmminderung wahrnehmen.

0  Andere Lirmquellen sind so dominant, dass ich auch nach dem Umbau keine Lirmminderung
festgestellt habe.

O Nein, ich habe weder eigene Erfahrungen noch von Erfahrungen Anderer gehort.
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Frage 16:
In den letzten Jahren wurde an einigen Stralenabschnitten im Hamburger StraRennetz Tempo

30 nachts umgesetzt. Haben Sie persénlich damit schon Erfahrungen gemacht?
(Zutreffendes bitte ankreuzen, Mehrfachantworten méglich)

O Ich wohne an einem solchen StralRenabschnitt und finde es positiv.

O Ich kenne Menschen, die an einem solchen StraRenabschnitt wohnen und es positiv finden.
O Nein, ich habe weder eigene Erfahrungen noch von Erfahrungen Anderer gehort.

O Andere Larmquellen sind so dominant, dass ich keine Lirmminderung festgestellt habe.

O Ich erwarte nicht, das es etwas bringt.

Frage 17:

In Hamburg sind derzeit "Ruhige Gebiete" nicht formal festgelegt. Was wiirden Sie davon
halten, wenn bestimmte, heute noch relativ wenig von Larm belastete, unbebaute Bereiche
(auch kleinere) erstmalig zu sogenannten "Ruhigen Gebieten" erklart wiirden, fiir die kiinftig ein

besonderer Schutzstatus besteht?
(Zutreffendes bitte ankreuzen, Mehrfachantworten méglich)

O Das wiirde meine volle Zustimmung finden, ich wiirde mich dort gern und oft aufhalten, sogar extra
hingehen und am liebsten in der Nahe wohnen.

O Das ware gut flir Hamburg und auch ich selbst wiirde solche Gebiete gelegentlich bewusst aufsuchen.

[0  Als "Ruhiges Gebiet" sollten nur wirklich leise Stadtbereiche festgelegt werden, in denen sich die
Bevolkerung wirksam vom Umgebungslarm erholen kann.

O Ich bin nur dafiir, wenn der Larmschutz in anderen Gebieten deswegen nicht vernachlassigt wird.

O Ich halte nichts von "Insellésungen”, alle Bemiihungen sollten darauf konzentriert werden, dass es
dort, wo es heute zu laut ist, leiser wird.

O Ich bin generell dagegen, bitte nicht noch mehr Reglementierungen.

O Ist miregal.
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Zum Schluss bitten wir Sie noch um ein paar persénliche Angaben, mit deren Hilfe die
Aussagekraft dieser Befragung deutlich verbessert werden kann.

Ich bin: O minnlich O weiblich

Mein Alter ist: O unter 18 Jahre
O 18-30 Jahre
O 31-50 Jahre
O 50-65 Jahre
O uber 65 Jahre

So halte ich mich an Werktagen tagsiiber in meiner Wohnung auf:
O eher viel (privat, beruflich) O eher wenig

Ich bin zurzeit: O berufstitig
O nicht erwerbstatig
Oin Ausbildung
O in Rente/Pension

So lange wohne ich schon in meiner StraBe bzw. Wohnung:
O weniger als 1 Jahr O 1-5Jahre O6-10Jahre O mehrals 10 Jahre

Auf meiner Arbeitsstelle habe ich einen lauten Arbeitsplatz Oja O nein

So bin ich in der Stadt Hamburg iiberwiegend unterwegs:

zu FuB

mit Bus und Bahn

mit dem Fahrrad

mit dem eigener Pkw

als Nutzer von Carsharing
anders

O00000

Ich nutze den Hamburger Flughafen Helmut Schmidt (privat oder geschaftlich)
O regelmalig
O gelegentlich

nie

Gern wiirden wir auch erfahren, in welcher StraRe Sie wohnen:

vielen Dank?

Die Befragung ist nun fast abgeschlossen.

Falls Sie Bemerkungen, Anregungen oder Verbesserungsvorschldge haben, kénnen Sie uns diese Uber das
angezeigte Textfeld Gbermitteln (max. 250 Zeichen).
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Wenn Sie keine weiteren Hinweise eintragen mochten, klicken Sie einfach auf "Absenden" um die
Befragung abzuschlieRen.

repte, MalBnahmen
besonders wichtig ist.

Wollen Sie Ihre Eingaben jetzt absenden?

senden I6schen zurick....
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A-6 Inhalte der ortsbezogenen Informationen (Karte)

Informieren Sie sich Gber LarmschutzmalRnahmen im Hamburger StraBennetz. Filtern Sie nach Themen
(abgeschlossen, laufend und geplant) und lassen Sie sich Layer anzeigen.

Sie haben die Mdoglichkeit, jede MaBnahme zu kommentieren oder per Daumensymbol zu bewerten.

Sie kdnnen sich die Informationen auch in Listenform anzeigen lassen. Ubergreifende Konzepte werden
unter Gesamtstadtische MaRnahmen beschrieben.

PROJEKTINFOS UMFRAGE GESAMTSTADTISCHE MABNAHMEN ORTSBEZOGENE MABNAHMEN LARMINFO FAQ ADMIN LoGouT

MaRnahmen

In Karte anzeigen In Liste anzeigen

Informieren Sie sich dber LarmschutzmaBnahmen im Hamburger StraRennetz. Filtern Sie nach Themen (abgeschlossen, laufend und geplant} und lassen Sie sich Layer anzeigen.

Sie haben die Mogli it, jede MaRnah zu | oder per Daumensymbol zu bewerten_
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In der Rubrik Ortsbezogene MaRnahmen werden auf der Hamburg-Karte (und wahlweise auch in Listen-
form) insgesamt 86 MaRnahmen dargestellt, die (iber das Auswahlmeni als thematische Layer ein- und
ausgeblendet werden kénnen:

- abgeschlossene MalRnahmen: 30 St.
- laufende MalRnahmen: 17 st.
- geplante MalRnahmen: 33 St

- nicht weiter verfolgte MaRnahmen: 6 St

Die folgenden Tabellen dieses Anhangs geben den Inhalt der je MaRnahme (iber die Karte angebotenen
Informationen im Dateneingabeformat wieder:
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Thema:

Abgeschlossene MalRhahmen

Titel:

Geschwindigkeitsiiberwachung in der Rennbahnstrae / Horner
Rampe

Beschreibung1:

2017 wurde aus Verkehrssicherheitsgrinden eine stationare Ge-
schwindigkeitsiiberwachungsanlage (GUA) angebracht.

Beschreibung2:

Die genaue Lage ist in der Rennbahnstralle zwischen Washingto-
nallee und Weddestralte (gegenuber der Hausnummer 101a).

Koordinate: 53.551097, 10.084638
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Umgestaltung der Fuhlsbittler StraBe

Beschreibung1:

zwischen der Barmbeker-Ring Briicke und Hellbrookstralle

Beschreibung2:

2017 wurde durch die Umgestaltung im Rahmen des Busbeschleuni-
gungsprogramms eine messbare Pegelverminderung von 0,7 dB(A)
erreicht.

Diese MaBnahme ist Teil des Programms/der Programme:Link zu C 11/ Aus-
bau des OPNV

Koordinate: 53.580121, 10.040032
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Tempo 30 (nachts) in der Moorstrale

Beschreibung1:

2014 wurde in der Moorstrafde Tempo 30 (nachts) angeordnet.

Beschreibung2:

An diesem Abschnitt des Hauptverkehrsstralennetzes ist eine spurba-
re Larmminderung mittels anderer MaRnahmen kurzfristig nicht még-
lich. Um den Larmpegelwert zu senken, ist eine Geschwindigkeitsre-
duzierung auf 30 km/h im besonders sensiblen Nachtzeitraum erfolgt.
Diese Mallinahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C3/
Geschwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.457004, 9.987163
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Tempo 30 (nachts) in der Winsener Stralle

Beschreibung1:

2014 wurde in der Winsener Stralde zwischen der Jagerstralie und
dem Anschluss der Autobahn A 253 Tempo 30 (nachts) angeordnet.
Zusatzlich sind zur Unterstltzung fiir eine Einhaltung der Hochstge-
schwindigkeit zwei Dialogdisplays angebracht worden.
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Beschreibung2:

An diesem Abschnitt des Hauptverkehrsstralennetzes ist eine spurba-
re Larmminderung mittels anderer MaRnahmen kurzfristig nicht még-
lich. Um den Larmpegelwert zu senken, ist eine Geschwindigkeitsre-
duzierung auf 30 km/h im besonders sensiblen Nachtzeitraum erfolgt.
Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 3
/ Geschwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.448631, 9.988612
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Tempo 30 (nachts) in der Harburger Chaussee

Beschreibung1:

2014 wurde in der Hamburger Chaussee zwischen der Stralie An der
Hafenbahn bis 500 m in westliche Richtung Tempo 30 (nachts) ange-
ordnet. Zusatzlich sind zur Unterstitzung fir eine Einhaltung der
Hochstgeschwindigkeit zwei Dialogdisplays angebracht worden.

Beschreibung2:

An diesem Abschnitt des Hauptverkehrsstrallennetzes ist eine splrba-
re Larmminderung mittels anderer Ma3nahmen kurzfristig nicht még-
lich. Um den Larmpegelwert zu senken, ist eine Geschwindigkeitsre-
duzierung auf 30 km/h im besonders sensiblen Nachtzeitraum erfolgt.
Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 3 / Ge-
schwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.520875, 10.008684
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Tempo 30 (nachts) in der Holtenklinker Stralle

Beschreibung1:

Im Mérz 2018 wurde zwischen der Justus-Brinkmann-Stral3e bis Wentor-
fer Stral’e Tempo 30 (nachts) angeordnet. Zusatzlich sind zur Unter-
stltzung flr eine Einhaltung der H6chstgeschwindigkeit zwei Dialog-
displays angebracht worden.

Beschreibung2:

An diesem Abschnitt des Hauptverkehrsstrallennetzes ist eine splrba-
re Larmminderung mittels anderer Ma3nahmen kurzfristig nicht még-
lich. Um den Larmpegelwert zu senken, ist eine Geschwindigkeitsre-
duzierung auf 30 km/h im besonders sensiblen Nachtzeitraum erfolgt.
Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme:

Link zu C 3 / Geschwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.484080, 10.220026
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Tempo 30 (nachts) in der Bergedorfer Strale

Beschreibung1:

Im Marz 2018 wurde zwischen der Vierlandenstrafie bis Wentorfer Strafie
Tempo 30 (nachts) angeordnet.
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Beschreibung2:

Zusatzlich sind zur Unterstltzung fiir eine Einhaltung der Hochstge-
schwindigkeit zwei Dialogdisplays angebracht worden.

An diesem Abschnitt des Hauptverkehrsstrallennetzes ist eine splrbare
Larmminderung mittels anderer Maflnahmen kurzfristig nicht méglich. Um
den Larmpegelwert zu senken, ist eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h im besonders sensiblen Nachtzeitraum erfolgt.

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 3 / Ge-
schwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.486543, 10.212986
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Tempo 30 (nachts) in der RennbahnstraRe

Beschreibung1:

Im Mérz 2018 wurde zwischen der Washington-Allee bis Bergedorfer Stralle
Tempo 30 (nachts) angeordnet.

Beschreibung2:

An diesem Abschnitt des HauptverkehrsstraRennetzes ist eine splirbare
Larmminderung mittels anderer MaRnahmen kurzfristig nicht moglich. Um
den Larmpegelwert zu senken, ist eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h im besonders sensiblen Nachtzeitraum erfolgt.

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 3 / Ge-
schwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.552236, 10.084256
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Tempo 30 (nachts) in der EiffestraBe

Beschreibung1:

Im Marz 2018 wurde zwischen Luisenweg bis Riickersweg Tempo 30
(nachts) angeordnet.

Beschreibung2:

Zusatzlich sind zur Geschwindigkeitskontrolle 2 Dialogdisplays angebracht
worden.

An diesem Abschnitt des Hauptverkehrsstrallennetzes ist eine splrbare
Larmminderung mittels anderer Maflnahmen kurzfristig nicht méglich. Um
den Larmpegelwert zu senken, ist eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h im besonders sensiblen Nachtzeitraum erfolgt.

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 3 / Ge-
schwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.551297, 10.056256
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Tempo 30 (nachts) im Miihlendamm / Kuhmiihle

Beschreibung1:

Im Marz 2018 wurde zwischen der Lubecker Stral’e bis Armgartstralle Tempo 30
(nachts) angeordnet.
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Beschreibung2:

Zusatzlich werden im Laufe der nachsten Monate zur Unterstitzung fur eine
Einhaltung der Hochstgeschwindigkeit Dialogdisplays zur Geschwindigkeits-
kontrolle aufgestellt.

An diesem Abschnitt des HauptverkehrsstralRennetzes ist eine splirbare Larm-
minderung mittels anderer Malinahmen kurzfristig nicht moglich. Um den Larmpe-
gelwert zu senken, ist eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im beson-
ders sensiblen Nachtzeitraum erfolgt.

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 3 / Ge-
schwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.561472, 10.025250
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Tempo 30 (nachts) in der Vogt-Wells-Strale

Beschreibung1:

Im Marz 2018 wurde zwischen der Julius-Vosseler-Strafde bis Osterfeld-
strafle Tempo 30 (nachts) angeordnet.

Beschreibung2:

An diesem Abschnitt des Hauptverkehrsstralennetzes ist eine splirbare
Larmminderung mittels anderer MaRnahmen kurzfristig nicht moglich. Um
den Larmpegelwert zu senken, ist eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h im besonders sensiblen Nachtzeitraum erfolgt.

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 3 / Ge-
schwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.599500, 9.961299
Thema: Laufende MaRnahmen
Titel: Tempo 30 (nachts) in der HolstenstralRe

Beschreibung1:

Ab dem 3. Quartal 2018 wird zwischen Gahlerstralle bis Max-Brauer-Allee
Tempo 30 (nachts) angeordnet.

Beschreibung2:

An diesem Abschnitt des Hauptverkehrsstrallennetzes ist eine splrbare
Larmminderung mittels anderer MaRnahmen kurzfristig nicht moglich. Um
den Larmpegelwert zu senken, soll deshalb eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h im besonders sensiblen Nachtzeitraum erfolgen.

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 3 / Ge-
schwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.557218, 9.949917
Thema: Laufende MaRnahmen
Titel: Tempo 30 soll (nachts) in der StraBe Braamkamp angeordnet werden

Beschreibung1:

Ab dem 3. Quartal 2018 wird zwischen Alsterdorfer Straf3e bis zum Jahnring
Tempo 30 (nachts) angeordnet.
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Beschreibung2:

An diesem Abschnitt des Hauptverkehrsstralennetzes ist eine spurbare
Larmminderung mittels anderer MaRnahmen kurzfristig nicht moglich. Um
den Larmpegelwert zu senken, soll deshalb eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h im besonders sensiblen Nachtzeitraum erfolgen.

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 3 / Ge-
schwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.600890, 10.002570
Thema: Laufende MalRnahmen
Titel: Tempo 30 (nachts) in der Bramfelder Chaussee

Beschreibung1:

Ab dem 3. Quartal 2018 wird zwischen Fabriciusstrafl’e bis Werner-Otto-
Stralte Tempo 30 (nachts) angeordnet.

Beschreibung2:

An diesem Abschnitt des HauptverkehrsstraRennetzes ist eine splirbare
Larmminderung mittels anderer Maflnahmen kurzfristig nicht méglich. Um
den Larmpegelwert zu senken, soll deshalb eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h im besonders sensiblen Nachtzeitraum erfolgen.

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 3 / Ge-
schwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.597756, 10.064778
Thema: Laufende MalRinahmen
Titel: Tempo 30 (nachts) in der TarpenbekstraBe

Beschreibung1:

Ab dem 3. Quartal 2018 wird zwischen Martinistraf3e bis Stra’e Nedderfeld
Tempo 30 (nachts) angeordnet.

Beschreibung2:

An diesem Abschnitt des HauptverkehrsstraRennetzes ist eine splirbare
Larmminderung mittels anderer Maf3nahmen kurzfristig nicht méglich. Um
den Larmpegelwert zu senken, soll deshalb eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h im besonders sensiblen Nachtzeitraum erfolgen.

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 3 / Ge-
schwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.596289, 9.983834
Thema: Geplante Mallhahmen
Titel: Stadtebauliche Aufwertung in der HolstenstraRe

Beschreibung1:

Zwischen Holstenplatz bis Max-Brauer-Allee sollen zur Reduzierung des Larms
groRzugigere Vorflachen vor der Bebauung geschaffen werden.
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Beschreibung2:

Durch Verdichtung der Begriinung, mehr Platz fur Radabstellanlagen und
fur den Fuldgangerverkehr sind Larmpegelminderungen bis zu 3 dB(A)
maoglich. Zur Zeit werden verschiedene Malnahmen untersucht:
e Verschiebung der Fahrbahn am Holstenplatz zur Stresemannstralle
e Verschiebung der Haltelinie der sudlichen Zufahrt zum Holstenplatz nach
Norden und Einordnung der Rechtsabbiegespur erst nach der Bebauung
o Kirzung der sehr lang ausgebildeten Rechtsabbiegespur von der
HolstenstralRe in die Max-Brauer-Allee
Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.559861, 9.948617
Thema: Geplante MaRnahmen
Titel: Umbau HolstenstraBe-Holstenplatz

Beschreibung1:

2020 wird der Knotenpunkt Holstenstrafle/ Holstenplatz/ Haubachstralle bis zur
Einmundung Gefionstralle/AlsenstralRe umgebaut.

Beschreibung2:

Zum einen soll die Veloroute 13 komfortabel und durchgangig attraktiv und sicher
gestaltet werden, zum anderen soll die Metrobuslinie 20/25 beschleunigt werden.
Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 11/ Ausbau
des OPNV, C13 / Ausbau des Radverkehrs

Koordinate: 53.561359, 9.948630
Thema: Nicht weiter verfolgte MaRnahmen
Titel: LarmschutzmaBnahmen in der Stresemannstrafe

Beschreibung1:

Zwischen Kaltenkircher Platz und Schanzenstral3e ist im Rahmen der Pla-
nungen zur Erneuerung der Sternbriicke die Mdglichkeit der Einflussnah-

me auf Festsetzungen zum Schallschutz tber Bauantrage gepruft und als
gering eingestuft worden.

Beschreibung2:

Der Larmschutz kann aber langfristig erhéht werden tber
o die verkehrliche Entlastung im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung
e bedarfsgerechte Radverkehrsanlagen, Freihaltung der Radwege und Bau
von Fahrradabstellanlagen
e die Erneuerung der Sternbriicke und durch
e Schlielung von Baullcken zur Schaffung riickwartiger ruhiger Bereiche

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1/ Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage, C 9/ Schienenverkehr, C 10/ Verkehrsentwicklungsplan

Koordinate:

53.561752, 9.952906
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Thema: Nicht weiter verfolgte MaRnahmen

Titel: Bau einer Mittelinsel in der RennbahnstraBe / Horner Rampe

Beschreibung1: Zwischen Washingtonallee und WeddestralRe wurde der Bau einer Mitte-
linsel in Betracht gezogen. Diese MafRnahme wird vorerst nicht weiter ver-
folgt.

Beschreibung2: Die sich durch eine Mittelinsel mit Querungshilfe (eventuell auch mit FuRganger-
ampel) ergebene Fahrbahnverschwenkung zu einer Geschwindigkeitsreduzierung
fahren.

Stattdessen wurde eine stationare Geschwindigkeitsiiberwachungsanlage (GUA)
aufgestellt.

Diese Maltnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C3/ Geschwin-

digkeitsbegrenzung
Koordinate: 53.550908, 10.084559
Thema: Nicht weiter verfolgte MalRnahmen
Titel: Bau einer Schallschutzwand und einer Mittelinsel in der StraBe Braamkamp
Beschreibung1: Die geplante Schallschutzwand zwischen den Blécken Beim Jacobistift in der

StralRe Braamkamp zwischen Alsterdorfer- und Ohlsdorfer Stralle wurde aus
Denkmalschutzgriinden abgelehnt.

Beschreibung2: Weiterhin ist geprift worden, ob der Bau einer Mittelinsel als FuRgangerquerung
im Braamkamp in Hohe Vogelbeerenweg zur Verbesserung der Querbarkeit mog-
lich ist. Diese MalRnahme hatte zur Absenkung der realen Fahrgeschwindigkeit
fuhren kénnen.

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 2/ Passiver
Schallschutz

Koordinate: 53.601252, 10.001304

Thema: Nicht weiter verfolgte MaRnahmen

Titel: Geschwindigkeitsiiberwachung und Bau einer Mittelinsel in der Buxtehuder
StraRe

Beschreibung1: Auf der 300 m langen Strecke westlich der Seehafenbriicke in der Buxtehuder

Stralle werden vorerst MalRnahmen zur fortwadhrenden Geschwindigkeitsiiberwa-
chung nicht weiter verfolgt.

Beschreibung2: Ebenfalls nicht mehr weiter verfolgt wird der Bau einer Mittelinsel.
Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu
C3/Geschwindigkeitsbegrenzung

Koordinate: 53.465161, 9.976987
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Thema:

Nicht weiter verfolgte MaRnahmen

Titel:

Umgestaltung der StralRe in der Wandsbeker Chaussee

Beschreibung1:

Zwischen Ritterstrale und S- Bahnbricke Wandsbeker Chaussee sind mehrere
mdgliche Mallnahmen zur Larmpegelminderung gepruft und verworfen worden.

Beschreibung2:

Im Einzelnen sind das folgende Malinahmen:
¢ Verminderung der sechs Fahrstreifen auf vier
¢ Neuanlage von Mittelstreifen, Parkstreifen, Radfahrstreifen oder Busspur
e Gesonderte Vorkehrungen fiir den Lieferverkehr

Koordinate: 53.568740, 10.053111
Thema: Nicht weiter verfolgte Malinahmen
Titel: Bau von Schallschutzwanden in der Bramfelder Chaussee

Beschreibung1:

zwischen Bramfelder Strale und Werner-Otto-Stralde ist eine LickenschlielRung
durch Schallschutzwande untersucht und verworfen worden.

Beschreibung2:

Die Untersuchung betrifft die Blockgebaude im nérdlichen Abschnitt, die senkrecht
zur Fahrbahn stehen.

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C2 passiver
Schallschutz

Koordinate: 53.597056, 10.063872
Thema: Geplante Malihahmen
Titel: Bau einer Schallschutzwand in der Eiffestrale

Beschreibung1:

Zwischen Schurzallee-Nord und Luisenweg ist eine SchlieBung der Baullicke Eif-
festralRe Nr. 650c — 662a durch eine Schallschutzwand oder durch eine Baulu-
ckenschlieBung vorgesehen.

Beschreibung2:

Ein Pilotprojekt zur Gestaltung von Larmschutzwanden in einem freirdumlichen
Kontext ist angeschoben worden. Die konkreten MalRnahmen sind aber vorerst
wegen anderer grofierer Bauprojekte zuriickgestellt worden.

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C2/ Programm
passiver Schallschutz

Koordinate: 53.550913, 10.059756
Thema: Geplante Malinahmen
Titel: GroRraumige Umgestaltung der Harburger Chaussee

Beschreibung1:

Auf der 500 m langen Strecke westlich von der Stralle An der Hafenbahn gibt es
groRraumige Planungen auf der ,Deichpark-Elbinsel“. Dabei werden 2 Varianten
untersucht
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Beschreibung2:

Variante 1: vollstdndige Verlegung der Strafie in Richtung Deich
Variante 2: Verlegung nur einer Fahrbahn

Die mogliche Larmminderung ergibt sich durch die Erhéhung des Abstandes zwi-
schen den Fassaden und der Fahrstreifen.

Zur ndheren Beschreibung wird verwiesen auf das Rahmenkonzept in der Druck-
sache 20/13206 (vom 30.09.2014) "Hamburgs Sprung Uber die Elbe — Zukunfts-
bild 2013+“ sowie auf die IBA-Machbarkeitsstudie "Deichpark Elbinsel".

Koordinate: 53.520724, 10.007469
Thema: Laufende MalRinahmen
Titel: Neubau der B4/B75 | Wilhelmsburger Reichsstralle

Beschreibung1:

Bis 2019 soll die Verlegung der B 4/ B 75 Wilhelmsburger Reichsstral3e an die
Bahnstrecke Hamburg — Hannover abgeschlossen sein.

Beschreibung2:

Auf einer Lange von rund 4,6 Kilometern wird die Wilhelmsburger Reichsstralle
auf der Westseite der heutigen Bahntrasse neu gebaut, um zwei groRe Verkehrs-
wege, die den Stadtteil durchschneiden, auf einer Trasse zu bindeln. Die Larmbe-
lastung in Wilhelmsburg wird dadurch zuklnftig deutlich verringert. Bereits jetzt
sind im Zuge des Projekts umfangreiche Larmschutzeinrichtungen an der
Bahntrasse realisiert, die eine spirbare Wirkung entfalten.

Grundsatzliche larmmindernde Effekte sind:

* Entlastung im Hauptverkehrsstralennetz aufgrund der Biindelungswirkung

* Querschnittreduktionen im Hauptverkehrsstralennetz

* Verminderte Larmausbreitung durch bauliche SchallschutzmalRnahmen: 8,5 km
Larmschutzwande an der Strafl’e und 6,2 km an Bahnanlagen

* Deutliche Reduktion der Larmpegel fiir mehr als 25 000 Menschen in 12 500
Wohnungen

Weitere Informationen:
http://www.hamburg.de/fernstrassen/wilhelmsburger-reichsstrasse/

Koordinate: 53.496170, 9.997502
Thema: Laufende MalRnahmen
Titel: Ausbau der BAB A7

Beschreibung1:

Bis 2025 soll die Gesamtbaumalnahme des Autobahnausbaus BAB A7 von der
AS HH Othmarschen bis zur Landesgrenze HH/ SH abgeschlossen sein.

Beschreibung2:

Wie beim Neubau der Wilhelmsburger Reichsstralle werden durch Biindelungs-
wirkungen die Kapazitaten in den Fahrbahnquerschnitten und an Knotenpunkten
gesteigert als auch Teile des HauptverkehrsstralRennetzes entlastet. Im Zuge des
Ausbaus werden auch umfangreiche Schallschutzmaf3nahmen realisiert, die Aus-
wirkungen auf groRere Stadtgebiete haben. Neben Larmschutzwéanden sind ins-
besondere die drei ,uberdeckelten“ Bereiche in Schnelsen, Stellingen und Bahren-
feld/ Othmarschen hervorzuheben, die erheblich zu einer flachenhaften Larmmin-
derung der angrenzenden Gebiete beitragen. Damit werden auch neue Umgestal-
tungsspielraume in der Flachenentwicklung geschaffen.

Weitere Informationen: http://www.hamburg.de/fernstrassen/a7-deckel/
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Koordinate: 53.581521, 9.915381
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Bahrenfelder Chaussee

Beschreibung1:

Im Jahr 2017 wurde zwischen der Sauerstralle bis zum Vorkampsweg auf einer
Lange von 600 m die Fahrbahn saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.565720, 9.910738
Thema: Laufende MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Holstenstrale

Beschreibung1:

Im Jahr 2019 soll zwischen dem Holstenplatz bis zur Max-Brauer-Allee auf einer
Lange von 335 m die Fahrbahn saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut
werden.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.560259, 9.948339
Thema: Geplante MaRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der HolstenstraBRe

Beschreibung1:

Zwischen der Max-Brauer-Allee bis zur Gahlerstralle soll auf einer Ladnge von 480
die Fahrbahn saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut werden.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.555865, 9.950579
Thema: Geplante Mallhahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Kieler StraRe

Beschreibung1:

Es ist geplant, in der Kieler Stral’e zwischen der Stralle Ophagen und der Stre-
semannstrafte auf einer Lange von 750 m die Fahrbahn zu sanieren und larm-
mindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage
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Koordinate: 53.566521, 9.944677
Thema: Geplante MaRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der KlopstockstralRe / EIbchaussee

Beschreibung1:

Es ist geplant, in der Klopstockstrale zwischen der Fischers Allee bis zur Betty-
Levin-Passage auf einer Lange von 850 m die Fahrbahn zu sanieren und larm-
mindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MaRRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.546461, 9.926689
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Stresemannstralle

Beschreibung1:

Zwischen der Bernstorffstrale bis zur Max-Brauer-Allee wurde auf einer Lange
von 325 m die Fahrbahn saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.560761, 9.957526
Thema: Laufende Malinahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Stresemannstralle

Beschreibung1:

Im Jahr 2018 wird zwischen der Max-Brauer-Allee bis zur Alsenstrale auf einer
Lange von 420 m die Fahrbahn saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.561917, 9.951697
Thema: Laufende MalRinahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Stresemannstralle

Beschreibung1:

Im Jahr 2019 wird zwischen der AlsenstralRe bis zur Kieler Stra3e auf einer Lange
von 300 m die Fahrbahn saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut

Diese MaRRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbeldge

Beschreibung2:

Koordinate:

53.562668, 9.947044
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Thema:

Laufende MalRnahmen

Titel:

Einbau von larmminderndem Asphalt in der Stresemannstrale

Beschreibung1:

Im Jahr 2019 wird die Fahrbahn der Kreuzung am Kaltenkirchen er Platz auf einer
Lange von 85 m saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.563767, 9.941585
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der B5/ Bergedorfer StraRe

Beschreibung1:

Die Fahrbahn der Kreuzung Vierlandenstrale wurde auf einer Lange von 220 m
saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.487383, 10.210591
Thema: Geplante MaRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der B5/ Bergedorfer Strafle

Beschreibung1:

Es ist geplant, in der Bergedorfer Stral3e bis zur Wentorfer Stral3e die Fahrbahn
auf einer Lange von 160 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.486543, 10.212957
Thema: Geplante Mallhahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der HoltenklinkerstralRe

Beschreibung1:

Es ist geplant zwischen der Justus-Brinkmann-Straf3e bis zur Wentorfer Stralle
die Fahrbahn in einer Lange von 590 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt
einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate:

53.483645, 10.220821
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Thema:

Geplante MalRnahmen

Titel:

Einbau von larmminderndem Asphalt im Weidenbaumsweg

Beschreibung1:

Es ist geplant zwischen dem Sander Damm bis zum Billgrabenteich die Fahrbahn
auf einer Lange von 500 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.482920, 10.200336
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt im Weidenbaumsweg/Alte Holsten-

strale

Beschreibung1:

Die Fahrbahn im Weidenbaumweg zwischen Bergedorfer Stralte und Ludwig-
Rosenberg-Ring wurde auf einer Lange von 510 m saniert und larmmindernder
Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.489949, 10.209089
Thema: Geplante Malinahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Wentorfer Strale

Beschreibung1:

Es ist geplant zwischen der Holtenklinker Stral3e bis zur Saarstrale die Fahrbahn
auf einer Lange von 500 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.487473, 10.219956
Thema: Laufende MalRinahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Fruchtallee

Beschreibung1:

Im Jahr 2018 wird die Fahrbahn der Kreuzung Doormannsweg auf einer Lange
von 50 saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate:

53.570358, 9.956036
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Thema:

Geplante MalRnahmen

Titel:

Einbau von larmminderndem Asphalt in der Fruchtallee

Beschreibung1:

Es ist geplant die Fahrbahn bis zum HeuRweg auf einer Lange von 500 m zu sa-
nieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.572021, 9.951326
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Gartnerstrae

Beschreibung1:

Die Fahrbahn zwischen der Hoheluftchaussee bis zur Quickbornstrafle wurde auf
einer Lange von 680 m saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.581707, 9.966075
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Kieler StraBe / Holstenkamp

Beschreibung1:

Die Fahrbahn zwischen dem Holstenkamp bis zur Langenfelderstral’e wurde auf
einer Lange von 1.250 m saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.572799, 9.939520
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Kieler StraBe/Sportplatzring

Beschreibung1:

Die Fahrbahn zwischen dem Basselweg bis zur Kreuzung Jugendstrale wurde
auf einer Lange von 450 m saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.592379, 9.931493
Thema: Geplante Malinahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Kieler StraBe/Sportplatzring
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Beschreibung1:

Es ist geplant die Fahrbahn von der Jugendstral3e bis zum Sportplatzring auf ei-
ner Ladnge von 120 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.591798, 9.929680
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Vogt-Wells-StraBe

Beschreibung1:

Die Fahrbahn vom Siemersplatz wurde auf einer Lange von 60 m saniert und
larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.599812, 9.963880
Thema: Geplante MaRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Vogt-Wells-StraRe

Beschreibung1:

Es ist geplant die Fahrbahn in der Vogt-Wells-Strae bis zum Grandweg auf einer
Lange von 250 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.599529, 9.961283
Thema: Geplante Malihahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Buxtehuder StralRe

Beschreibung1:

Es ist geplant die Fahrbahn von der Seehafenbriicke bis zur Moorburger Stralle
auf einer Lange von 1.170 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubau-
en.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.466981, 9.971203
Thema: Laufende MaBRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der EiBendorfer StraRe

Beschreibung1:

Im Jahr 2019 wird die Fahrbahn an der Kreuzung zur Knoopstraf3e auf einer Lan-
ge von 40 m saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.
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Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.460497, 9.976725
Thema: Geplante Malinahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der EiBendorfer StraRe

Beschreibung1:

Es ist geplant die Fahrbahn in der EiRendorfer Stral’e ab Weusthoffstralte auf
einer Lange von 550 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.456513, 9.958152
Thema: Laufende MaBnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Harburger SchloBstraBe

Beschreibung1:

Die Fahrbahn an der Kreuzung zur Stral’e Karnapp wird auf einer Ladnge von 15 m
saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MaRRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.464026, 9.982257
Thema: Geplante Mallhahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Harburger SchloBstraBe

Beschreibung1:

Es ist geplant die Fahrbahn in der Harburger Schlossstralte auf einer Lange von
305 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.465756, 9.983563
Thema: Laufende MaBnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der MoorstralRe

Beschreibung1:

Im Jahr 2019 wird die Fahrbahn der Moorstral3e von der Hannoverschen Stralie
bis zur Wilster Stralle auf einer Lange von 225 m saniert und larmmindernder
Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage
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Koordinate: 53.457020, 9.987015
Thema: Geplante MaBnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Winsener Strale

Beschreibung1:

Es ist geplant die Fahrbahn von der A253 bis zur Jagerstralle auf einer Lange von
785 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.448167, 9.989247
Thema: Geplante Malinahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Eiffe StralRe

Beschreibung1:

Es ist geplant die Fahrbahn vom Luisenweg bis zur Schurzallee Nord auf einer
Lange von 1.250 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.551030, 10.058212
Thema: Geplante Malinahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Harburger Chaussee

Beschreibung1:

Es ist geplant die Fahrbahn von der Bezirksgrenze bis zur Veddeler Strae auf
einer Lange von 510 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.520345, 10.002872
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der RennbahnstraBe/Horner Rampe

Beschreibung1:

Die Fahrbahn der Rennbahnstrafle wurde vom Hermannstal bis zum Triblinenweg
auf einer Lange von 560 m saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate:

53.557232, 10.082162
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Thema:

Geplante MaBnahmen

Titel:

Einbau von larmminderndem Asphalt in der RennbahnstraBe/Horner Rampe

Beschreibung1:

Es ist geplant die Fahrbahn von der A 24 bis zum Triblinenweg auf einer Lange
von 330 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.560772, 10.080427
Thema: Geplante Malinahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der RennbahnstraBe/Horner Rampe

Beschreibung1:

Es ist geplant die Fahrbahn vom Hermannstal bis zur Bergedorfer Stralle auf ei-
ner Lange von 1.110 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.548648, 10.085731
Thema: Geplante MaRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Simon-von-Utrecht StraRe

Beschreibung1:

Es ist geplant, die Fahrbahn von der Budapester Stral3e bis zur Holstenstrafe auf
einer Lange von 870 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.551279, 9.962423
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der StresemannstraRe

Beschreibung1:

Die Fahrbahn der Stresemannstra3e wurde von der Bernstorffstralle bis zur Kreu-
zung LerchenstralRe auf einer Lange von 190 m saniert und larmmindernder As-
phalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate:

53.559748, 9.960635

VERSION 2.0

-106 -

Mitwirkung der Offentlichkeit (Online-Beteiligung)




LAP Hamburg 2018

ANHANG 6

Thema:

Abgeschlossene MalRhahmen

Titel:

Einbau von larmminderndem Asphalt in der StresemannstralBe

Beschreibung1:

Die Fahrbahn der Stresemannstralle wurde an der Kreuzung zum Neuen Pfer-
demarkt auf einer Ladnge von 30 m saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.558206, 9.963842
Thema: Geplante MaBnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der StresemannstraRe

Beschreibung1:

Es ist geplant, die Fahrbahn ab der Stral’e Neuer Pferdemarkt auf einer Lange
von 160 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.559073, 9.961825
Thema: Geplante MaRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der StraBe Am Schulwald

Beschreibung1:

Es ist geplant, die Fahrbahn von der Tangstedter Stral3e bis zum Gehlengraben
auf einer Lange von 600 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.652162, 10.023545
Thema: Geplante Malinahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der StraBe Braamkamp

Beschreibung1:

Es ist geplant, die Fahrbahn von der Alsterdorfer Straflde bis zum Jahnring in einer
Lange von 700 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / La&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.601379, 10.000872
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Fuhlsbiitteler StraRe
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Beschreibung1:

Die Fahrbahn der Fuhlisbutteler StralRe wurde von der Hellbrookstral3e bis zur
Stralle Langenfort auf einer Lange von 820 m saniert und larmmindernder Asphalt
eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.595431, 10.043631
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Hudtwalcker StraBe/Ohlsdorfer

StralRe

Beschreibung1:

Die Fahrbahn der Hudtwalcker Strae/Ohlsdorfer Strale wurde bis zur Kreuzung
Sierichstralle auf einer Lange von 75 m saniert und larmmindernder Asphalt ein-
gebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.593942, 9.995733
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Hudtwalcker StraBe/Ohlsdorfer

Strale

Beschreibung1:

Die Fahrbahn wurde von der Bussestrale bis zur Stralte Baumkamp auf einer
Lange von 115 m saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.598564, 10.004778
Thema: Geplante MaBnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Hudtwalcker StraBe/Ohlsdorfer

Strale

Beschreibung1:

Es ist geplant, die Fahrbahn auf der verbliebenen Strecke ab der BussestralRe auf
einer Lange von 1.070 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.596113, 10.002042
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der StraBe Miihlendamm/Kuhmiihle
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Beschreibung1:

Die Fahrbahn wurde von der Libecker Stral3e bis zur Armgartstral3e auf einer
Lange von 750 m saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.563988, 10.024446
Thema: Laufende MaBnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Nordschleswiger Stra-

Re/HabichtstraRe

Beschreibung1:

Im Jahr 2018 wird die Fahrbahn von der Stra3e Eulenkamp bis zur Bramfelder
StralRe auf einer Lange von 1.470 m saniert und larmmindernder Asphalt einge-
baut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.586547, 10.064700
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der TarpenbekstraRe

Beschreibung1:

Die Fahrbahn an der Kreuzung zum Nedderfeld wurde auf einer Ldnge von 15 m
saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.600986, 9.984230
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Tarpenbekstralle

Beschreibung1:

Die Fahrbahn an der Kreuzung zur Martinistrafle wurde auf einer Lange von 12 m
saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.592619, 9.983968
Thema: Geplante MaBnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der TarpenbekstraRe

Beschreibung1:

Es ist geplant, die Fahrbahn von der Strale Nedderfeld bis zur Martinistral3e auf
einer Lange von 943 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.
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Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.596315, 9.983911
Thema: Laufende MaBnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der StraBe Wartenau

Beschreibung1:

Im Jahr 2018 wird die Fahrbahn von der Libecker Strale Eulenkamp bis zur
StralRe Eilenau auf einer Lange von 300 m saniert und larmmindernder Asphalt
eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.565456, 10.032891
Thema: Geplante MaBnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Bramfelder Chaus-

see/Bramfelder Dorfplatz

Beschreibung1:

Es ist geplant, die Fahrbahn vom Bramfelder Dorfplatz bis zur Berner Chaussee
auf einer Lange von 640 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MaRRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.616377, 10.076945
Thema: Laufende MaBnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Bramfelder Chaussee/Werner-

Otto-StraRe

Beschreibung1:

Im Jahr 2019 wird die Fahrbahn an der Kreuzung zur Fabriciusstra3e auf einer
Lange von 75 m saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.616377, 10.076945
Thema: Geplante MaBnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Bramfelder Chaussee/Werner-

Otto-StraRe

Beschreibung1:

Es ist geplant, die Fahrbahn bis zur Werner-Otto-Stralle auf einer Lange von 935
m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage
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Koordinate: 53.597909, 10.065158
Thema: Geplante MaRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Hummelsbiitteler HauptstraBe

Beschreibung1:

Es ist geplant, die Fahrbahn von der Strale Kurzer Kamp bis zum Hummelsblitte-
ler Weg auf einer Lange von 800 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt
einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.639041, 10.035986
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der RennbahnstraBe/Wandsbek

Beschreibung1:

Die Fahrbahn wurde von der A 24 bis zur Juthornstral3e auf einer Lange von 550
m saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.564585, 10.078036
Thema: Geplante MaRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der RiiterstraBe/Wandsbeker Zolli-

stralle

Beschreibung1:

Es ist geplant, die Fahrbahn von der Wandsbeker Allee bis zur Eftinger Stralle auf
einer Lange von 900 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.575831, 10.078436
Thema: Abgeschlossene MalRnahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt im Schiffbeker Weg

Beschreibung1:

Die Fahrbahn wurde an der Kreuzung zur Rodigallee auf einer Lange von 40 m
saniert und larmmindernder Asphalt eingebaut.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate:

53.570920, 10.124507
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Thema:

Geplante MaRnahmen

Titel:

Einbau von larmminderndem Asphalt im Schiffbeker Weg

Beschreibung1:

Es ist geplant, die Fahrbahn bis zur A 24 auf einer Lange von 460 m zu sanieren
und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / L&rmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.568434, 10.123205
Thema: Geplante Mallhahmen
Titel: Einbau von larmminderndem Asphalt in der Wandsbeker Chaussee

Beschreibung1:

Es ist geplant, die Fahrbahn von der Stral’e Wartenau bis zur Brauhausstralle auf
einer Lange von 1.280 m zu sanieren und larmmindernden Asphalt einzubauen.

Beschreibung2:

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link zu C 1 / Larmmin-
dernde Fahrbahnbelage

Koordinate: 53.568476, 10.051407

Erganzung

Thema: Nicht weiter verfolgte MaRnahmen

Titel: LarmschutzmaBnahmen in der Winsener StraBBe

Beschreibung1:

Zwischen der Jagerstrafle und dem Anschluss an die A 253 werden zur-
zeit keine Larmschutzmalnahmen geplant.

Beschreibung2:

In diesem Gebiet sind die erneute fachliche Priifung und eine mdgliche
Umsetzung von neuen Stralenquerschnitten und/oder Verlegung der
Bushaltestelle oder Einrichtung einer Kaphaltestelle erst realistisch, wenn
eine Grundinstandsetzung der Stral3e erforderlich ist.

Der Larmschutz kann langfristig Uber einen Abstandsgewinn zu den Fas-
saden verbessert werden. Durch einen Umbau kdénnten so pro Seite ca.
1,5 m gewonnen werden.

e Alternative Querschnittsausbildungen:
Variante 1: Schaffung von 2 Gberbreiten Fahrspuren
Variante 2: rechte Fahrspur als kombinierter Bus- und Radstreifen
e Prifung einer Verlegung der Bushaltestelle oder Einrichtung einer
Kaphaltestelle

In diesem Zusammenhang muss die Verkehrssicherheit und die eventuelle
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Verkehrsverdrangung bei der Planung berticksichtigt werden.

Diese MalRnahme ist Teil des Programms/der Programme: Link C 10/ Verkehrs-
entwicklungsplan

Koordinate: 53.448452, 9.988765
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A-7 Kontakt- und Info-Bestellmoglichkeiten

DOWNLOADS

LAP Hamburg 2013 (Stufe 2) - Kurzfassung.pdf
LAP Hamburg 2013 [Stufe 2) 7.4 MB.pdf
Umgebungslarmrichtlinie. pdf

KONTAKT

Behorde fir Umwelt und Energie

Meuenfelder Strafke 19
21109 Hamburg

B laermaktionsplan@bue.hamburg.de

INFORMIEREN SIE SICH
Lassen Sie sich Informationen schicken:

[] Bitte informieren Sie mich iiber
Maglichkeiten der Finanzierung/Forderung
von passiven Schallschutzmainahmen

[] Bitte informieren Sie mich Gber Zeit und Ort
des geplanten LArmforums im Herbst/Winter
2018

E-Mail *

Abonnieren Abmelden
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A-8 Presse

Die folgende Pressemitteilung wurde zur Onlineschaltung der Beteiligungsplattform herausgegeben:

Umweltbehorde startet Umfrage zur Larmbelastung

Tausende Anwohner sind gesundheitsschadlichen Lautstarken ausgesetzt — Umweltsenator: ,Je mehr wir wissen,
desto mehr kbnnen wir erreichen”

Die Umweltbehorde will mehr Giber die Lirmbelastung in der Stadt wissen. Hierzu befragt sie jetzt Online Hambur-
gerinnen und Hamburger Die Umfrage enthdlt 17 Fragen. Die Beantwortung dauert wenige Minuten und ist ab so-
fort unter der Internetadresse http://www.hamburg.de/luft-laerm/ bis zum 19. Juni abrufbar. Die Umfrage ist Teil
des 6ffentlichen Beteiligungsverfahrens zur Fortschreibung des Larmaktionsplan (LAP) Hamburg 2018. Die so ge-
nannte 3. Stufe des LAP soll bis zum Herbst/Winter 2018 unter Mitwirkung der Offentlichkeit erarbeitet werden.

Gefragt werden die Biirgerinnen und Biirger hierin z.B. nach ihrer persénlichen Einschatzung, der subjektiven Larmbe-
lastung in ihrem jeweiligen Wohngebiet. Gefragt wird nach den als besonders stérend empfundenen Larmquellen im
eigenen Wohnumfeld (StraRenverkehr, Flug-, Schienen-, Industrie-, Gewerbe- oder Hafenlarm sowie nach Baustellen-,
Event- oder Freizeitlarm). Wissen mochte die Umweltbehorde auch, welche Erfahrungen in Bezug auf den Larm An-
wohnerinnen und Anwohner von 30er-Zonen gemacht haben, ob passive Schallschutzmanahmen wie Larmschutz-
verglasung als entlastend betrachtet wiirden oder veranderte, leisere Fahrbahnoberflichen im Wohngebiet die Larm-
belastung verbessern wiirden. Auch die Einschdtzung, ob heute noch relativ gering von Larm belastete, unbebaute
Bereiche zu sogenannten ,,Ruhigen Gebieten” erklart werden sollten, fiir die kiinftig ein besonderer Schutzstatuts
gelten konnte, ist Teil der Umfrage. Bei der Umfrage und bei den ortsbezogenen Malinahmen in der Karte kdnnen
Kommentare abgegeben werden. Die Teilnahme ist anonymisiert.

Umweltsenator Jens Kerstan: ,Die Umgebungslarmrichtlinie erfordert es, die Lairmaktionsplanung alle fiinf Jahre
fortzuschreiben. Das ist in diesem Jahr wieder der Fall. Und damit wir mehr dariiber wissen, wo Hamburgerinnen
und Hamburger der Schuh beim Larm driickt, wiinsche ich mir eine méglichst hohe Beteiligung. So kbnnen wir unser
Bild scharfen. Je mehr wir wissen, desto mehr kénnen wir erreichen, um die gesundheitsschadliche Lirmbelastung
in der Stadt zu mindern.”

Auf der Plattform http://www.hamburg.de/luft-laerm/ informiert die Umweltbehdrde umfangreich und ausfihrlich
Giber den aktuellen Verfahrens- und Planungsstand und |ddt zur Mitwirkung ein. Nachzulesen ist eine Riickschau auf
das bisher Erreichte sowie die Planung des weiteren Vorgehens.

Auf einer interaktiven Karte werden MaBnahmen oder MaBnahmenpakete vorgestellt, die einzelnen StraRen zuzu-
ordnen sind. Diese ortsbezogenen MalRnahmen zeigen laufende, abgeschlossene oder geplante MaRnahmen an. Die
Gesamtstadtischen MaBnahmen informieren ausfiihrlich Gber Gbergreifende Konzepte, die Bereits Bestandteil des
Larmaktionsplans sind oder kiinftig werden sollen.

In Hamburg sind 120.000 Menschen tagsiber durch StraBenverkehr-Lautstarken von lGber 65dB ausgesetzt. Nachts
sind es sogar 133.000 Menschen, die von Lautstarken tiber 55dB betroffen sind. Das sind Lautstarke-Pegel, deren
Uberschreitung den Senat zum Handeln verpflichten, weil die Gesundheit der Anwohnerinnen und Anwohner dieser
Straflen durch den Larm gesundheitlich gefahrdet sein kann.

Hintergrund der Larmaktionsplanung ist eine EU-Richtlinie von 2001, nach der die Mitgliedsstaaten verpflichtet sind,
schadliche Umwelteinflisse durch so genannten Umgebungslarm zu vermeiden und zu vermindern. Um dies zu ge-
wahrleisten, muss seither alle fiinf Jahre fiir Ballungsrdume mit mehr als 250.000 Einwohnerinnen und Einwohner die
Larmbelastung einheitlich auf Karten dargestellt werden. Und zwar an Hauptverkehrsstraflen, Hauptschienenstrecken
und GroRflughafen. Aus den Ergebnissen sind Lirmminderungsmafinahmen fiir die nachsten fiinf Jahre abzuleiten.

Riickfragen der Medien
Pressestelle der Behorde fir Umwelt und Energie, Telefon: (040) 428 40 - 8006
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Dieser Teaser wurde auf den behdordlichen Internetseitgen geschaltet, bei Start der Beteiligungsphase mit der Auffor-
derung zur Teilnahme, zurzeit textlich angepasst aufgrund der Beendigung der Umfrage.

Larmaktionsplanung
Informationen zum Larmaktionsplan
Hamburg

Die vier wichige Beteiligung hat am 19. Juni 2018
geendet. Die Ergebnisse werden Ihnen nach
Auswertung zur Verfligung gestellt.

Artikel aufgrund der abschlielenden Pressemitteilung:

Mittwoch, 20, Juni 2018

OHAM

So laut ist Hamburg
- grof8e Umfrage
zum Lirm endet

HAMBURG }¥ 3000 Menschen haben
sich in Hamburg bisher an einer Umfra-
ge der Umweltbehdrde sur Lirmbelas-
tung in der Stadt bereiligt. Die Erhe
geht am kommenden Dienstag zu E::f
Ersre Ergebnisse der Untersuchung wes-
den in frithestens vier Wochen erwarrer,
e Behéirde will mit der Befragung
Informationen fiir ihren Lirmaktions-
plan bekommen, der in diesem Jahr tur-
nusgemdf akrualisters werden muss. Ge-
fragt wurde unter anderem nach Lirm-
quellen, die alz besonders stérend
m F]werdm. ctwa  Straflen-,
- g srm Baustel ]mﬂu‘
sché, Hafenliirm oder Lirm durch Frei-
zeitevents. Auerdem wurde untersuche,
wic gut Tempo-j3o-Zonen aus Sicht der
Anwohner funktionieren und ob spegiel-
le Fahrbahnbelige die Belastungen fiir
Anwohner verringerm,
In Hamnburg sind nach Angaben der
Umwelthehérde zwischen 120,000 Men-

ausgesetzt. Der Lirmaktionsplan gehe
auf etne EU- Richtlinie zuriick, nach der
alle flinf Jahre Lirmschutzmafinahmen

aus den Ergebnissen der Erhebung ange-

passt werden milssen.  (Ina)

Parken in der
Elbphilharmonie ist
jetzt noch teurer

HAFENCITY 31 Der Schock kam belm

Der Krimi um ein |
16 Jahre nach Kunst:liehsta}}l in der Schweiz bringt ein

ANDRE ZAND-VAKILT

HAMBURG i Es ist der spekeaboulirs-
te Kunstraub, den die Hamburger Poli-
zel bisher aufklire, Vor mehr als
16 Jahren war cin kostbares Gemdlde
aus einer Galere in Ziirich verschwnm-
den. Wert: zwel Millionen Euro, Jetzr
ist das Bild in Hamburg aufgetaucht,
Ein Mann, der Streit mit dem unrecht-
miifiigen Besitzer harte, gab cs bel der
Polizei ab, Fachleute bestiitigren lnzwi-
schen die Echtheit des Kunstwerks.

Jahrelang soll das Gemdilde |, Leti-
zia Raviola® des Schweizer Malers Fer-
dinand Hodler {1853-1918) im Keller
eines libanesischen Aurohdndlers in
Hammerbrook gelegen haben. Das Ge-
milde von 1917 zeigr ein Modell, das
Hodler mehrmals portriitierce und das
vermuotlich auch Muse des Malers war.

Kurz vor Weilinachten 2007 tanch-
te ein 49-Jéhriger an der Polizeiwache
in Billstedt auf. Der Landsmann des
Autohindlers hatte das Bild unter dem
Arm - und Ubergab es den Beamten mit
dem Hinweis, dass ez sich um Diebes-
gut handelr. Das Gemiilde wurde sofort
sichergestellc und untersuchr. -

Die Abfrage in einer Datenbank fir
gestohlens  Kunstwerke ergab einen
mmﬂ untersuchten Fachlente

ild. Experten der Hamburger
Kunsthalle begutachteten das  Ol-
gemiilde. Sie stufen es als Original ein,
das fast genau 16 Jzhre zuvor am 6. De-
zember 2001 in der Schweiz gestohlen
worden war.

Fiir Hodlers Bilder werden his
zu 9,5 Millionen Euro bezahit

Aunsldser fiir die ungewdhnliche Riick.
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