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Vorwort

Immer mehr Menschen ge-
ben dem Fahrrad den Vorzug
als Verkehrsmittel im Alltag.
Kein Wunder: Radfahren ist
praktisch und schnell, kos-
tenginstig und flexibel. Es
ist damit die ideale Fortbe-
wegungsart far kurze und
mittlere Wege. Neben diesen
individuellen Vorteilen hat ein
starker Radverkehr auch eine
wichtige gesellschaftliche Funktion: Wer Rad fahrt, lebt gesiin-
der und tragt damit zur Senkung von Gesundheitskosten bei.
Eine immer weitere Verlagerung von Fahrten auf den nicht-
motorisierten Verkehr ist auRerdem ein wichtiger Baustein bei
unseren Bemuihungen zum Klimaschutz, zur Luftreinhaltung
und zur Larmreduzierung. Eine Senkung des Kfz-Aufkommens
auf den StrafRen ist ohne Zweifel auch ein Beitrag zu einer
lebenswerten Stadt.

Aus Sicht des Hamburger Senates ist der stetig wachsende
Radverkehr eine erfreuliche Entwicklung, die weiter gefor
dert werden muss. Die Radverkehrsstrategie ist eine solide
Grundlage, um das Fahrradfahren flr die Zukunft in Hamburg
attraktiver, komfortabler und sicherer zu gestalten. Der vorlie-
gende Bericht ist ein eindrucksvoller Beweis daflr, dass die
Bedingungen zum Radfahren in Hamburg schrittweise besser
werden, auch wenn es so manchem angesichts der vielerorts
noch vorhandenen, veralteten Radwege zu langsam geht. Von
Jahr zu Jahr ist die Lange der erneuerten oder neu geschaf-
fenen Radwege oder Radfahrstreifen gesteigert worden. Flr
die Zukunft wollen wir uns auf die Instandsetzung des vor-
handenen Radverkehrsnetzes und den Ausbau der Velorou-
ten, der bezirklichen Netze und der touristischen Radwege
konzentrieren.

Der Schwerpunkt liegt aber nicht nur auf der Infrastruktur:
Service und Kommunikation spielen eine ebenso wichtige Rol-
le. Mit dem Uberaus erfolgreichen StadtRAD-System spielt
Hamburg in der ersten Liga der Fahrradverleihsysteme. Hier
werden wir bereits jetzt sehr positiv wahrgenommen.

Eine besondere Herausforderung stellt noch die Schaffung ei-
nes besseren Verkehrsklimas dar, das von gegenseitiger Rlck-
sichtnahme und im besten Fall von einer echten Fahrradkultur
gepragt sein muss. Daflir werden wir uns einsetzen, und ich
bin zuversichtlich, dass wir mit der weiteren Umsetzung der
Radverkehrsstrategie auf dem richtigen Weg sind.

o)

Frank Horch
Senator der Behorde fir Wirtschaft, Verkehr und Innovation
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Einleitung

Seit 2008 ist die , Radverkehrsstrategie fir Hamburg” die
Grundlage fir die Weiterentwicklung des Radverkehrssys-
tems, auch wenn Senat und Birgerschaft seitdem unter-
schiedlich zusammengesetzt waren. Ebenso strebt der amtie-
rende Senat weiterhin eine Erhéhung des Radverkehrsanteils
auf 18 % an. Allerdings stellt sich heraus, dass bei der Er
arbeitung der Radverkehrsstrategie die mit der praktischen
Umsetzung einhergehenden Herausforderungen unterschéatzt
worden sind, so dass die weitere Umsetzung nunmehr un-
abhangig von einem Zeitzeil im Rahmen der zur Verfligung
stehenden Ressourcen erfolgt.

GemalR dem Arbeitsprogramm des Senates sollen bei der
Umsetzung der Radverkehrsstrategie besondere Schwer
punkte auf die Instandsetzung und Optimierung des Radver-
kehrsnetzes und den Ausbau regionaler Schwerpunktnetze
in den Bezirken gelegt werden. Das Arbeitsprogramm des
Senates unterstreicht auRerdem die Ausbauabsichten fir
die Velorouten und die touristischen Radwege sowie flir das
Fahrradverleihystem ,StadtRAD Hamburg” Diese Aussagen
spiegeln sich in den radverkehrsrelevanten Entscheidungen
und Projekten der vergangenen zwei Jahre deutlich wider.

Der vorliegende Fortschrittsbericht fasst die wesentlichen
Aktivitdten und Entwicklungen auf dem Gebiet des Rad-
verkehrs in Hamburg zusammen. Er bezieht sich auf den
Mafinahmenkatalog der Radverkehrsstrategie und auf das
Arbeitsprogramm des Senates, greift aber auch andere Ent-
wicklungen auf. Da der Fortschrittsbericht turnusgemaf alle
zwei Jahre vorgelegt werden soll, umfasst die vorliegende
Ausgabe im Wesentlichen den Zeitraum seit Vorlage des ers-
ten Fortschrittsberichtes, also von Ende 2010 bis Ende 2012.
Wenn einzelne Punkte einen anderen Stand haben, ist dies
gesondert gekennzeichnet.

Bei der Ausarbeitung des Berichts hat die Behdrde fir Wirt-
schaft, Verkehr und Innovation (BWVI) Beitrédge der folgenden
Akteure verwendet:

e Behorde fir Inneres und Sport (BIS)

e Behdrde fur Schule und Berufshildung (BSB)

e Behdrde fir Stadtentwicklung und Umwelt (BSU)

e |andesbetrieb StraRen, Briicken und Gewaésser (LSBG)

e Hamburg Port Authority (HPA)

e Bezirkséamter Hamburg-Mitte (M), Altona (A), Eimsbittel
(E), Hamburg-Nord (N), Wandsbek (W), Bergedorf (B)
und Harburg (H)

e Hamburger Verkehrsverbund (HVV)

e Stadtreinigung Hamburg (SRH)

Die BWVI dankt auRerdem dem Allgemeinen Deutscher Fahr-
radclub e. V., Landesverband Hamburg (ADFC), dem Verkehrs-
club Deutschland e. V., Landesverband Nord (VCD) und dem
Bundesdeutschen Arbeitskreis fir umweltbewusstes Ma-
nagement e. V. (B.A.U.M.) fUr die Kooperation bei wichtigen
Projekten (siehe z. B. Kapitel 2 und 5).




1. Gute Wege fiir den Radverkehr
Hamburger Radverkehrsnetz

Die Entwicklungen im Bereich Infrastruktur sind wie in den
Vorjahren durch drei Schwerpunkte gekennzeichnet:

e Herrichtung des Veloroutennetzes,

¢ Anlage markierter Radverkehrsfihrungen
(Radfahrstreifen und Schutzstreifen),

e |nstandsetzung bzw. Ausbau der benutzungspflichtigen
und sonstigen wichtigen Radwege an Hauptverkehrs-
und sonstigen stark befahrenen StralRen.

Im Berichtszeitraum von Ende 2010 bis Ende 2012 betrug die
Streckenlange von StralRen und Wegen, bei denen von den
Hamburger Baudienststellen (LSBG, HPA, Bezirksamter) Rad-
verkehrsanlagen mit investiven Mitteln (aus)gebaut oder in-
standgesetzt wurden, knapp 47 km, davon ca. 16 km im Jahr
2011 und ca. 22 km im Jahr 2012 (siehe Tabelle 1.1 und Anhang
2). Hierbei handelt es sich nicht nur um Mafinahmen zur For
derung des Radverkehrs, sondern auch um andere MalRnah-
men, bei denen der Radverkehr profitiert (z. B. Grundinstand-
setzungen, ErschlieBungen, Busbeschleunigung).

Jahr 2008 | 2009 2010 2011 2012
Lange [kml] 8,7 12,8 12,8 16,1 22,2

Tab. 1.1: Streckenlange von StraRen und Wegen, bei denen Rad-
verkehrsanlagen mit investiven Mitteln (aus)gebaut und
instandgesetzt wurden

Hamburg verfligt Gber ein Veloroutennetzkonzept, das Ende
der 1990-er Jahre erarbeitet wurde und 14 Routen mit einer
Gesamtlange von ca. 280 km umfasst. Velorouten dienen der
Blndelung des Alltagsradverkehrs auf verkehrsarmen Stre-
cken und verbinden die Wohngebiete der inneren und dulRe-
ren Stadt mit den Stadtteilzentren und der City. Sie stellen
das Ruckgrat des stadtteillibergreifenden Radverkehrsnetzes
dar und sind somit ein wichtiges Element zur Attraktivitats-
steigerung der Fahrradnutzung im Alltag und damit zu einer
Beeinflussung des Modal-Split zu Gunsten des Radverkehrs.
Anspruch und Kennzeichen einer Veloroute sind eine sichere,
zlgige und komfortable Befahrbarkeit auf der Strecke und in
den Knotenpunkten sowie eine durchgéngige, nach bundes-
weit glltigem Standard gestaltete Fahrradwegweisung.

Die Routen verlaufen vielfach im NebenstraRennetz, teilweise
auch in Grin- und Landschaftsbereichen. Im Bereich der inne-
ren Stadt (etwa innerhalb des 2. Griinen Ringes) sind haufig
separate Radverkehrsfiihrungen (Radwege, Radfahrstreifen,
Schutzstreifen) erforderlich, da auf Grund der vorhandenen
Hamburger Stadtgeographie (sternférmige auf die City aus-
gerichtete Straldenverldufe) die Fiihrung entlang starker befah-
rener StralRen oft unumganglich ist.

Die Velorouten sind zum grofRen Teil bereits befahrbar, allerdings
entspricht der Ausbaustandard an vielen Stellen nicht dem An-
spruch, der an eine Veloroute gestellt wird. Insbesondere bei
strafdenbegleitenden Radverkehrsanlagen und bei selbststandig
gefiihrten Radwegen in Griin- und Landschaftsbereichen besteht
Handlungsbedarf, auRerdem im Zusammenhang mit vielen Kno-
tenpunkten, die aus Sicht des Radverkehrs vielfach nicht nur un-
komfortabel und mit langen \Wartezeiten verbunden sind, sondern
bei denen teilweise Verstofe gegen die StralRenverkehrs-Ordnung
(StVO) auf Grund einer veralteten, nicht an den Verkehrsbedurfnis-
sen des Radverkehrs ausgerichteten Ausgestaltung programmiert
sind. An einigen stark frequentierten Stellen treten Kapazitatspro-
bleme zu den Verkehrsspitzenstunden auf. Andererseits gibt es
auch zahlreiche Abschnitte ohne Handlungsbedarf. Vollstandiger
Wegeneubau ist nur in wenigen Ausnahmefallen erforderlich.

Da nicht immer Handlungsbedarf auf dem kompletten Routen-
verlauf besteht, kdnnen die Velorouten in der Regel nach Planung
und Bau von Verbesserungen auf einzelnen Abschnitten als fer
tiggestellt bezeichnet werden. Teilweise erfolgen Verbesserun-
gen auf Velorouten auch im Rahmen anderer MaRRnahmen, z. B.
Grundinstandsetzungen von StraRen, Busbeschleunigung oder
Freizeitrundkurs Wilhelmsburg.

Auf Grund des stadtteil- und bezirksibergreifenden Charakters
der Velorouten werden bauliche Herrichtung sowie die Erstaus-
stattung mit Wegweisung unabhéngig vom Routenverlauf auf
Hauptverkehrs- oder BezirksstraRen in der Regel zentral durch
die BWVI finanziert. Die Planung und Realisierung der erforder
lichen Anpassungsarbeiten Ubernimmt bei den Abschnitten auf
Hauptverkehrsstralden grundsétzlich der LSBG und bei Abschnit-
ten auf bezirklichen StraRen und Wegen das jeweils zustandige
Bezirksamt.

Bereits um das Jahr 2000 herum sind einige Abschnitte der
Velorouten (50 km bzw. 18 % des Netzes) hergerichtet worden.
Nachdem die Umsetzung des Konzeptes auf Grund geénderter
politischer Schwerpunktsetzungen Ende 2001 eingestellt worden
war, steht die Herrichtung der Velorouten seit Verabschiedung der
Radverkehrsstrategie (2008) wieder auf der Agenda. Das Vorgehen
soll sich nun moglichst an kompletten Routen orientieren.

Die Herrichtung der Velorouten erfolgt auf Grund des Umfanges
der MalRnahmen schrittweise Uber mehrere Jahre verteilt in Pa-
keten von jeweils zwei bis drei Routen. Die Definition der Pakete
berlicksichtigt den je nach Route unterschiedlichen MaRnahmen-
aufwand sowie eine geographisch ausgewogene Verteilung auf die
Gesamtstadt und die Bezirke. Planung und Umsetzung erfordern
auf Grund der Fristen fiir die Ausschreibung der Planungs- und
Bauleistungen, der Koordinierung von Baustellen sowie der Ub-
lichen Abstimmungsverfahren zwischen den beteiligten Dienst-
stellen in der Regel zwei bis flinf Jahre je Route bzw. je Paket.
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2008 und 2012 wurde die Herrichtung folgender Routen in kompletter Lange beim LSBG und den betroffenen Bezirksamtern
beauftragt:

Veloroute 2 (City — Eimsbdttel — Eidelstedt)
2008 | Veloroute 8 (City — Billstedt — Bergedorf)

Veloroute 11 (City — Alter Elbtunnel = Wilhelmsburg —TU Harburg)
Veloroute 7 (City — Wandsbek Markt — Jenfeld)

2012

Veloroute 13 (Altona — Eimsblttel — Eppendorf — Winterhude — Barmbek-Siid — Eilbek = Innerer Veloroutenring)

Tabelle 1.2: Zur Umsetzung beauftragte Velorouten in kompletter Lange seit 2008

Darliber hinaus wurden und werden auch Teile anderer Routen realisiert. Hierbei ist ein 2012 erdffneter Abschnitt der Veloroute
6 (City — Hohenfelde — Farmsen —Volksdorf) entlang des Eilbekkanals auf Grund des erreichten Ausbaustandards (bevorrechtigte
Fahrradstralde) besonders hervorzuheben.

Der Stand der geplanten und umgesetzten Teilprojekte ist Bild 1.1 und der Maflinahmenubersicht im Anhang 2 zu entnehmen.

Erlauterung:

Veloroutennetz

fertig gestellte MaRnahmen 2007 bis 2012
geplante (beauftragte) MaRnahmen 2013 bis 2018

grau
rot

orange

5\ :
Z)/h‘w ///

Bild 1.1: Ubersichtsplan Uber MaRnahmen im Veloroutennetz seit 2007 (Stand 31.12.2012)




Die mit dem Bau des Freizeitrundkurses Wilhelmsburg auf-
gewertete Verbindung (u. a. Einrichtung von FahrradstralRen)
zwischen den Velorouten 10 und 11 zwischen S-Bahnhof Ved-
del und Neuenfelder Stralse hat den Status einer Veloroute
erhalten (vorlaufige Bezeichnung ,Veloroute 11a"), da sie Be-
standteil der kirzesten Direktverbindung zwischen den Elb-
bricken und Harburg ist.

In Hamburg werden zunehmend auf der Fahrbahn markierte
Radverkehrsfiihrungen eingesetzt. Radfahrstreifen und Schutz-
streifen tragen — bei regelkonformer Ausfihrung — durch die
asphaltierte und wartungsarmere Oberflache zur Verbesserung
des Fahrkomforts und durch die Sichtbarkeit des Radverkehrs
im Straldenraum zur Erhdhung der Verkehrssicherheit bei. Fir
markierte Radverkehrsflihrungen kommen insbesondere star
ker befahrene Strafden in Betracht, an denen entweder keine
Radverkehrsanlagen bestehen oder abgangige Radwege nicht
bzw. nur unter grolem Aufwand an den heutigen Bedarf an-
gepasst werden konnen. Die Anlage von Radfahrstreifen und
Schutzstreifen kann im Streckenbereich vergleichsweise ein-
fach sein; in Knotenpunkten ist jedoch i. d. R. eine Uberplanung
des StralRenraumes erforderlich, um eine bedarfsgerechte Inte-
gration in die Fahrstreifenaufteilung zu erreichen.

Die Ergebnisse der 2010 durchgefiihrten Untersuchung von
ca. 150 StraRenzligen (knapp 200 km) auf die grundsétzliche
Machbarkeit von Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen und
den damit verbundenen Aufwand wurden von der eigens
eingerichteten , Projektgruppe Fahrradstreifen’ die sich aus
Vertretern der zustéandigen Behorden BIS und BWVI zusam-
mensetzt, intensiv diskutiert. In Bezug auf Schutzstreifen
erfolgte teilweise eine andere Bewertung als durch das be-
auftragte Ingenieurblro, insbesondere fir StraRenabschnitte,
bei denen Kernfahrbahnbreiten zwischen 4,50 und 5,50 m zu
erwarten sind. Hier ist eine genauere Prifung und Begrin-
dung erforderlich. Diese Kernfahrbahnbreiten werden nicht
generell ausgeschlossen. Es besteht aber die Tendenz, dass
mit zunehmender Kfz- und Schwerverkehrsbelastung die Re-
alisierungschancen geringer werden. Es ist ein wesentliches
Kriterium, wie haufig die Schutzstreifen durch den Kfz-Verkehr
mitbenutzt werden muissen. Eine Festlegung auf Kfz-Zahlen
wurde dabei nicht getroffen. Strallen mit zu erwartender
Kernfahrbahnbreite zwischen 4,50 und 5,50 m zwischen den
Schutzstreifen kénnen bis 10.000 Kfz/24 h in die Einzelfall-
prifung gehen, darlber hinaus werden derzeit nur geringe
Realisierungschancen gesehen. Auf Grund dieser Betrachtung
fallt der Einsatzbereich von Schutzstreifen geringer aus als
zunachst angenommen.

Benutzungspflichtige und sonstige wichtige Radwege,
bei denen ein Ersatz durch markierte Radverkehrsfihrungen
aus unterschiedlichen Griinden nicht Betracht kommt, sollen
instandgesetzt bzw. ausgebaut und systematisch an die Kri-
terien der Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung

(VwWV-StVO) und die Verkehrsbedtrfnisse des Radverkehrs
angepasst werden. Dies geschieht grundséatzlich in langen,
zusammenhadngenden StraRenzligen, um Uber langere Stre-
cken sicheres und komfortables Radfahren zu ermaoglichen.
Hierbei werden neben der Herstellung einer ebenen Oberfla-
che geradlinige Fihrungen insbesondere an Knotenpunkten
angestrebt sowie Breiten, die den aktuellen planerischen An-
forderungen entsprechen und ein gegenseitiges Uberholen
ermoglichen. Soweit sinnvoll, werden an entsprechend an-
gepassten Knotenpunkten auch eigene Lichtsignale flr den
Radverkehr eingerichtet.

Die Auswahl von MalRnahmen zur Verbesserung der Rad-
verkehrsinfrastruktur geschieht in Abhangigkeit von der Ver
kehrssicherheit, von der Netzbedeutung, von der Schwere der
baulichen Defizite im Bestand, von einer moglichst gleichma-
Bigen geographischen Verteilung Uber die Bezirke sowie von
Synergieeffekten durch andere MaRnahmen im StraRennetz
(z. B. abgeschlossene Radwegmalnahmen, Grundinstandset-
zungen etc.). Durch ein solches Zusammenspiel kann —im Ge-
gensatz zu isolierten Einzelprojekten — eine gréRere Wirkung
in Bezug auf eine Starkung des Radverkehrs erreicht werden.
Beispielsweise hat sich auf Grund von MaRnahmen aus ver
schiedenen Anlassen im Bereich Uhlenhorst / Hohenfelde /
Barmbek-Sid / Eilbek bereits ein vergleichsweise geschlos-
senes Netz erneuerter Radwege gebildet (u. a. mit den Stra-
3en Burgerweide, WallstralRe, Libeckertordamm, Libecker
StraRe, Wandsbeker Chaussee, Landwehr, Winterhuder Weg,
Mundsburger Damm, Hamburger StraRe, Oberaltenallee, Her
derstral’e und Barmbeker StralRe), an das weiter angeknUpft
werden soll. Das Bauprogramm wird kontinuierlich fortge-
schrieben, um die verfligbaren Haushaltsmittel entsprechend
zu disponieren. Bei den Bezirksémtern werden ebenfalls Mal3-
nahmenlisten mit Prioritdten geflhrt.

Bei allen Planungen zum Neu-, Um- und Ausbau von Straen
und Radverkehrsanlagen wird obligatorisch die Art der Radver-
kehrsfihrung (Radweg, Radfahrstreifen, Schutzstreifen) tber
prift. Dabei erfolgt die Auswahl der Fihrungsform in erster
Linie in Abhangigkeit von der Verkehrssicherheit, die wesent-
lich durch Aufkommen, Zusammensetzung und Struktur des
Verkehrs beeinflusst wird. Ziel ist die Schaffung von Radver-
kehrsanlagen, die den Verkehrsbedtrfnissen von Radfahrerin-
nen und Radfahrern auch entsprechen. Des Weiteren sollte
eine mdglichst grofRe Kontinuitdt in der Radverkehrsfiihrung
erreicht werden. Da in der Regel im bestehenden Stralen-
netz geplant wird, hdngt die Auswahl der Fihrungsform auch
vom Charakter und von der Geometrie des Straldenraumes
einschlielich der vorhandenen Nebenflachen sowie von den
anschlieRenden Radverkehrsfihrungen ab. Hierbei spielen
insbesondere Parkstédnde bzw. die Parkwechselfrequenz so-
wie die Standorte erhaltenswerter Baume bzw. die geplanten
Standorte neuer Baume (die wiederum abhangig sind von im
Untergrund befindlichen Leitungen) eine wesentliche Rolle.
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Auf Grund der vielfaltigen Abhangigkeiten im Stralienraum
erfordert die Realisierung einer sicher und zlgig befahrbaren
Radverkehrsfliihrung daher oft auch eine kostenrelevante An-
passung der angrenzenden Flachen. Alle Belange werden von
der jeweils zustandigen Planungsdienststelle gegeneinander
abgewogen und eine individuell auf die konkreten Bedingun-
gen vor Ort angepasste Planung erstellt. Nicht zuletzt ist hin-
sichtlich des baulichen Aufwands auch das Kosten-Nutzen-Ver
haltnis (Wirtschaftlichkeit) zu berlcksichtigen.

Infrastrukturprojekte fir den Radverkehr sind ebenso aufwan-
dig zu planen wie Projekte fir den motorisierten Verkehr. Sie
erfordern eine sorgfaltige Vorbereitung, bei der die Randbe-
dingungen zu klaren und konkurrierende Belange abzuwagen
sind. Der Aufwand flr diesen Planungsprozess wird haufig
unterschéatzt.

Die 150 Fotos umfassende Bilddokumentation im Anhang 1
illustriert anhand zahlreicher Beispiele die von Ende 2010 bis
Ende 2012 realisierten MaRnahmen im Radverkehrsnetz. Eine
tabellarische Ubersicht (iber die relevanten Entwicklungen so-
wie Uber die geplanten MaRnahmen — jeweils aufgeteilt nach
Velorouten, baulichen Radwegen, markierten Radverkehrsfih-
rungen und FahrradstraRen sowie Hauptverkehrsstralen und
Bezirksstraflsen — befindet sich im Anhang 2. Die dort aufge-
flhrte Liste geplanter MalRnahmen ist nicht abschlieRend,
Anderungen bleiben mdglich. Das weitere Programm zum
Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur wird im Zuge der Auf-
stellung kommender Haushaltsplane konkretisert.

Radverkehrsnetze auf Bezirks-/Stadtteilebene

Die Bezirkséamter haben — Uberwiegend mit finanzieller Un-
terstltzung und Begleitung durch die BWVI — zur Verdichtung
des Radverkehrsnetzes auf Bezirks-/Stadtteilebene folgende
Konzepte erarbeitet:

e Stadtteil Wilhelmsburg (Bezirk Hamburg-Mitte, 2011)

e Stadtteile Billstedt / Horn (Bezirk Hamburg-Mitte, 2012)
e Bezirk Eimsbuttel (2011)

e Bezirk Harburg (2009)

Das Bezirksamt Hamburg-Nord hat im Frihjahr 2013 mit
der Erstellung eines bezirklichen Radverkehrskonzeptes be-
gonnen. Fir die Bezirke Altona und Bergedorf liegen grobe,
konzeptahnliche Plane alteren Datums vor. Die Plane und Kon-
zepte sollen in den néachsten Jahren im Rahmen der verfligba-
ren Ressourcen schrittweise umgesetzt werden.

Das Wilhelmsburger Konzept (bzw. der Gutachtervorschlag)
definiert Bezirks- und Stadtteilrouten und stellt die Grundlage
fur die Entwicklung der Elbinsel zu einem ,, Modellstadtteil
fir den Radverkehr” dar. Das bedeutet, dass das Planungs-

repertoire zur Forderung des Radverkehrs sehr weitgehend
ausgeschopft und auch Uber die Regelwerke hinausgehende
Ansétze (z. B. Schutzstreifen Georg-Wilhelm-Straf3e) erprobt
sowie entsprechende kommunikative Mafinahmen durchge-
fuhrt werden sollen. Die Internationale Bauausstellung (IBA
2013), der lokale Verein ,, Fahrradstadt Wilhelmsburg” und wei-
tere Akteure begleiten den Prozess mit grofsem Engagement.
Als erste Maflinahme wurden 2012 fast alle verbliebenen Ein-
bahnstralRen flir den Radverkehr in Gegenrichtung freigege-
ben. Grofiere Baumalnahmen sollen ab 2014 (nach Abschluss
der IBA und der Internationalen Gartenschau igs) durchgefihrt
werden, nachdem die im Gutachten vorgeschlagenen Maf3-
nahmen durch die betroffenen Behdrden in Bezug auf ihre
Umsetzbarkeit geprift und bewertet wurden. Das Gutachten
kann auch im Internet heruntergeladen werden:

www.hamburgmittedokumente.de/Verkehrsaus-
schuss/2012-02%20-%20Radverkehrskonzept % 20Wilhelms-
burg/

Im EimsbuUtteler Konzept wurden vier Bezirksrouten heraus-
gearbeitet:

e Route A: Eidelstedt — Stellingen — Lokstedt
(,Nordtangente”)

¢ Route B: Kerngebiet — Universitat — Rotherbaum — Alster
(,Zentrumsroute”)

¢ Route C: Lokstedt — Hoheluft — Universitat (- Innenstadt)
(,,Ostliche Radiale”)

e Route D: (Ottensen —) Kerngebiet — Universitat —
Harvestehude (- Winterhude) (, Stadtteilverbindungsroute”)

Die Bezirksversammlung Eimsbdttel hat beschlossen, zu-
nachst die Routen B und D prioritar weiterzuverfolgen und
entsprechende Haushaltsmittel einzuwerben.

FlUr erste Schritte zur Umsetzung des Harburger Konzeptes
wurden Haushaltsmittel aus dem Hamburger Klimaschutz-
konzept zur Verfligung gestellt. Diese Mittel sollen 2013 fir
die Herrichtung der bezirklichen Routen 11.05, 11.06 und 11.08
eingesetzt werden (siehe Anhang 2).




Im Haupt-Freizeitroutennetz (,, Griines Netz Hamburg”) fanden im Berichtszeitraum keine nennenswerten Entwicklungen statt.

Zu Radfernwegen siehe Kapitel 6.

Freizeitrouten und Radfernwege
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Fir Wilhelmsburg wurde unter Betreuung durch das Bezirks-
amt Hamburg-Mitte und die Internationale Gartenschau (igs
2013) nach dem amerikanischen Vorbild sogenannter , Multi-
Purpose-Ways" (Mehrzweckwege) ein Freizeitrundkurs (fir
Radfahrer, Skater, Laufer, Walker etc.) entwickelt, der auf
Grund seiner Ausgestaltung eine Uberregionale Ausstrah-
lung bekommen soll. Das Zielkonzept und die Trassenfin-
dung waren 2009 unter verkehrlichen, naturschutz- und pla-
nungsrechtlichen Gesichtspunkten, auch unter Beteiligung
von Bevolkerung und Verbanden, abgestimmt worden. Die
Streckenflihrung setzt sich aus dem eigentlichen Rundkurs
sowie mehreren ,, Zubringern” (z. B. vom S-Bahnhof Veddel)
zusammen. Der Ausbaustandard ist durch eine mindestens
3,50 m breite Wegetrasse (bei Uberlappung mit Velorouten
4,50 bis 5,00 m), eine ebene Asphaltdecke mit nur geringem
Rollwiderstand sowie besondere Ausstattungselemente (z. B.
Kilometrierung) gekennzeichnet. Mit der Realisierung des
1. Bauabschnittes (Lange ca. 5,3 km) wurde 2012 begonnen;
die Fertigstellung ist im IBA-/igs-Prasentationsjahr 2013 vorge-
sehen. Da sich einTeil der Strecke auf dem Gartenschaugeléan-
de befindet, kann der Rundkurs erst nach der igs vollstandig
genutzt werden (siehe Bild 1.2).

Im Bezirk Bergedorf wurde ein Freizeitnetz fir die Vier und
Marschlande mit flinf verschiedenen thematischen Radtouren
ausgearbeitet (,Vierlander Kirchentour’, ,Rosentour’, ,Elbkie-
kerTour” etc.). 2012 wurden auf einer dieser Routen 1.200 m
Wegstrecke saniert. Das Bezirksamt Bergedorf beabsichtigt,
das Freizeitnetz 2013 auszuschildern. Es hat aullerdem in
Zusammenarbeit mit dem Bergedorfer Tourismusverband
Anfang 2013 ein Uberarbeitetes Faltblatt mit entsprechenden
Tourenbeschreibungen herausgegeben.

Einheitliche Wegweisung fiir die Radrouten

Fahrradwegweisung sollte auf einer Fahrradroute grundsatz-
lich erst aufgestellt werden, wenn diese auf ganzer Léange
durchgangig befahrbar ist, einen einigermalféen anforderungs-
gerechten Ausbaustandard aufweist und nicht an einzelnen
Stellen gegen die Verkehrsregeln verstoRen werden muss, um
dem Routenverlauf ohne Absteigen zu folgen. Auch sollte der
Streckenverlauf durchgéngig dem 6ffentlichen (Rad-)Verkehr
gewidmet sein bzw. zumindest das Radfahren auf 6ffentlichen
Wegen offiziell gestattet sein. Auf einigen Abschnitten der
Velo- und Freizeitrouten gibt es noch widmungsrechtlichen
Handlungsbedarf.

Bei den in Hamburg bereits ausgeschilderten Routen hat sich
gezeigt, dass nicht nur die Planung der Wegweisung und der
Schilderstandorte, sondern auch die Wartung und Pflege mit
groRem Aufwand verbunden sind. Die z. B. 2001 entlang der
Velorouten 1 und 12 im Bezirk Hamburg-Mitte aufgestellten
Wegweiser sind inzwischen grofitenteils dem Vandalismus

zum Opfer gefallen — beschmiert, beklebt oder vollig ver
schwunden. Selbst bei der jlingsten ausgeschilderten Route,
dem 2. Griinen Ring (Freizeitroute 11), weist die 2009 aufge-
stellte Wegweisung schon Schaden und Licken auf.

Das Thema Wegweisung — auch Fahrradwegweisung — ist
keine triviale Aufgabe; es ist nicht damit getan, irgendwo ein
paar Schilder aufzustellen. Vielmehr ist im Sinne einer nachhal-
tigen und birgerfreundlichen Lésung ein systematisches und
professionelles Vorgehen erforderlich. Die BWVI beabsichtigt
daher, die Aufgabe Fahrradwegweisung (Konzeption, Aufbau,
Pflege und Wartung) auf eine neue, systematische Basis
zu stellen, da hierzu auch organisatorischer Klarungsbedarf
besteht. Uberpriift werden soll auch ein Outsourcing dieser
Aufgabe. Vorrangig wird von der zusténdigen Dienststelle zur-
zeit das Projekt , Erweiterung FulRgangerleitystem” vorange-
trieben, das voraussichtlich Ende 2013 abgeschlossen ist. Ein
konkreter Zeitplan flr eine systematische Ausschilderung der
Fahrradrouten kann daher noch nicht benannt werden.

Auf Grund der dargestellten Umstande wurde lediglich im Mai
2011 die auf Grund der Bau- und Schauzeit der Internationalen
Gartenschau (igs 2013) in Wilhelmsburg eingerichtete Umlei-
tung der Veloroute 11 und des Radfernweges Hamburg — Bre-
men ausgeschildert.

FUr das Gebiet des Hafens wird zurzeit auf Basis des 2010 von
der Hamburg Port Authority (HPA) aufgestellten ,,Masterplans
Radverkehr Hamburger Hafen” ein Wegweisungskonzept erar
beitet. Es soll als Grundlage flr den Aufbau einer Fahrradweg-
weisung im Hafen und den angrenzenden Gebieten dienen. 2013
sollen aufRerdem der Freizeitrundkurs und die Veloroute 11 in Wil-
helmsburg einschlief3lich der Anbindung des IBA-Dock und der
Internationalen Gartenschau (igs 2013) ausgeschildert werden.

Priifung der Radwegbenutzungspflicht
an Hauptverkehrsstral3en auf Grundlage der StVO

Seit EinfUhrung der so genannten Radfahrnovelle (24. Verord-
nung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften
vom 12.09.1997) erfolgt einzelfallbezogen eine Prifung der
Radwegebenutzungspflicht nach den Vorschriften der Stra-
Senverkehrs-Ordnung und der Allgemeinen Verwaltungsvor-
schrift zur Strafenverkehrs-Ordnung. Entscheidungen hierzu
gehodren zu den standigen Aufgaben der ortlich zustandigen
StralRenverkehrsbehorden.

Die Prifung der Radwegebenutzungspflicht wird kontinuier
lich fortgefihrt. Da die Entscheidung Uber die Aufhebung oder
Anordnung einer Radwegebenutzungspflicht mit Auswirkun-
gen auf das gesamte Hamburger Stralsennetz verbunden ist,
wurden aktuell insbesondere die verkehrliche Bedeutung von
Bundesstralen, Hauptein- und -ausfallstrafden, RingstralRen




sowie der Bereich des Hafens berlcksichtigt. Aus diesem
Grund hielt es die Verkehrsdirektion fir erforderlich, ein schlis-
siges Netz von Hauptverkehrsstralien zu definieren, an denen
die Radwegebenutzungspflicht kiinftig bestehen bleibt.

Derzeit noch bestehende Radwegebenutzungspflichten auRer
halb dieses Netzes werden von den ortlich zustandigen Stra-
[Senverkehrsbehorden an den Polizeikommissariaten aufgeho-
ben, sobald die technischen Voraussetzungen daflir geschaffen
werden, d. h. die Rdumgeschwindigkeiten flir den Radverkehr
an den signalisierten Knotenpunkten berdcksichtigt sind.

Die Arbeiten der BWVI fir eine flachendeckende Verkehrspla-
nung als Grundlage fur eine Ausweitung von Tempo-30-Zonen
nach Malsgabe bezirklicher Vorschldge sind abgeschlossen.
Die Umsetzung der positiv bewerteten Vorschlage gehort da-
mit zu den regularen Aufgaben der Bezirksamter. Die Einrich-
tung von Tempo-30-Zonen wird dann zur weiteren Aufhebung
von Radwegebenutzungspflichten flihren, da nach & 45 Abs.
1c StVO Tempo-30-Zonen u. a. nur StraRen ohne Radwege-
benutzungspflicht umfassen darf.

Uberpriifung kritischer Félle legalen Parkens neben
Radverkehrsanlagen

Eine Uberpriifung der , kritischen® Falle erfolgt einzelfallbezo-
gen unter Berlicksichtigung der Beschwerdelage. Im Rahmen
der Mafinahmenumsetzung ist sowohl eine Abstimmung mit
dem zustandigen StralRenbaulasttrager zur Umgestaltung des
Straldenraums vorgenommen, als auch das legale Parken ne-
ben Radverkehrsanlagen aufgehoben worden. Darlber hinaus
werden grundsatzlich Neubau- oder Umgestaltungsmalnah-
men hinsichtlich der Abstande zwischen den Radwegen und
Parkstéanden kritisch bewertet, um bei festgestellten Defiziten
entsprechende MaRRnahmen im Vorwege treffen zu kénnen.

Offnung weiterer Einbahnstralen fiir Radgegenverkehr

Die Einsatzkriterien fir die Offnung von EinbahnstraRen fiir
den gegengerichteten Radverkehr sind mit der 46. Verordnung
zur Anderung stralRenverkehrsrechtlicher Vorschriften zum
1. September 2009 vereinfacht worden. Die Priifung weiterer
EinbahnstraRen zur Offnung fiir den Radgegenverkehr gehort
zu den standigen Aufgaben der ortlich zustandigen StralRen-
verkehrsbehdrden und wird jeweils den gesetzlichen Bestim-
mungen angepasst. Somit konnte 2012 die Freigabe von ca.
200 weiteren EinbahnstraRen fir den Radverkehr in Gegen-
richtung angeordnet werden. Nach Montage der entsprechen-
den Verkehrszeichen betragt die Gesamtsumme gedffneter
EinbahnstraRen in Hamburg damit ca. 700 von insgesamt ca.
900, also drei Viertel aller Einbahnstraen in Tempo-30-Zonen.

Einrichtung von Fahrradstral3en

FahrradstralRen gewdhren dem Radverkehr Vorrang vor dem
(durch Zusatzschild zugelassenen) Anliegerverkehr. Die
Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h, und Nebeneinan-
derfahren ist ausdrlcklich erlaubt, so dass zligiges Fahren
auch groRRerer Radverkehrsmengen komfortabel mdglich ist.
Im Zuge von Velorouten, Freizeitrouten und / oder Radfern-
wegen wurden 2012 vier neue Fahrradstrafien mit einer Ge-
samtlange von 4,3 km eingerichtet (siehe Anhang 2). Damit
verfligt Hamburg nun Uber insgesamt acht FahrradstraRen.
Bei der FahrradstraRe Uferstralde — LortzingstraRe (Veloroute
6) wurden als Besonderheit die Nebenstraen per Uberfahrt
(abgesenkter Bord) angeschlossen, so dass die Fahrradstralie
an diesen Stellen vorfahrtberechtigt ist. Bei der flir 2013 vor-
gesehenen Umsetzung der Veloroute 8 ist mindestens eine
weitere FahrradstraRe geplant.

Radverkehr an signalisierten Knotenpunkten

Im Rahmen der Planung von StrafdenbaumalRnahmen werden
grundsatzlich die Belange aller Nutzergruppen berlcksichtigt
und madglichst gerecht gegeneinander abgewogen. Die zu-
grunde liegenden Richtlinien und Vorschriften geben allge-
mein akzeptierte Standards vor. Die Bedeutung des Fahrrad-,
Fulgdnger und 6ffentlichen Personenverkehrs wird bei der
Planung besonders beachtet.

Im Sinne verninftiger Kompromissldsungen ist die Definition
einer maximal zulassigen Wartezeit aus Sicht des LSBG auch
klnftig nicht zielfihrend. Bei der Signalplanung wird weiterhin
darauf geachtet, Wartezeiten — fir alle Verkehrsteilnehmer —
von 80 Sekunden nur in Ausnahmefallen zu Uberschreiten.

Bei der Planung von Lichtsignalanlagen werden generell die
Anforderungssystematik und die Verkehrsfreigaben insbeson-
dere fur Radfahrer und Fufldgénger Uberprift bzw. angepasst.
Es gilt der Grundsatz, nur unter besonderen verkehrstechni-
schen Randbedingungen auf die regelhafte Parallelfreigabe
von Kfz-Verkehr und FuRR-/Radverkehr zu verzichten. Insofern
werden keine Lichtsignalanlagen mit Anforderungstaster nur
fUr Schaltungen, an denen der Ful3-/Radverkehr nicht gemein-
sam mit dem parallelen Kfz-Verkehr Griin erhélt, mehr geplant.
Im Rahmen der stédndigen Programmpflege der Lichtsignal-
anlagen ist vorgesehen, bis auf begriindete Ausnahmefalle
alle Anforderungsschaltungen, an denen der Fuf3- und Rad-
verkehr nicht immer parallel zum Kfz-Verkehr Griin erhalten,
unter Berlcksichtigung der hierflr zur Verfligung stehenden
Ressourcen abzuéndern.

Gesonderte Radfahrersignale werden dort eingesetzt, wo der
Radverkehr unmittelbar neben dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird
(Radfahrstreifen auf der Fahrbahn oder ,Berliner Losung”).
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Diese Losungen werden, wo es maoglich ist, regelhaft vorge-
sehen. Bei vom Kfz-Verkehr abgesetzter Fiihrung eines Rad-
weges werden aus Sicherheitsgriinden gesonderte Radfahrer
signale nur dort eingesetzt, wo es keine Konflikte zwischen
Rechtsabbiegern und Radfahrern gibt (z. B. bei gesonderter
Rechtsabbiegerphase oder bei durch eine Dreiecksinsel ab-
gesetzter gesonderter Fihrung des Rechtsabbiegestroms).

Laubreinigung im Herbst

Die Grundlage der Laubbeseitigung bildet das Hamburger
Wegegesetz (HWG). Gemal § 29 Abs. 1 HWG sind zur Rei-
nigung der Gehwege die Anliegerinnen und Anlieger verpflich-
tet. Gehwege im Sinne der Vorschrift sind alle 6ffentlichen,
dem FulRgdnger oder Fahrradverkehr dienenden, von der
Fahrbahn baulich abgesetzten Wegeanlagen in geschlosse-
nen Ortschaften. Die Wege sind gemafd § 29 Abs. 3 HWG
auf der gesamten, der Anliegerschaft der Reinigungsverpflich-
teten begrindeten Strecke in voller Breite, FulRgdngerzonen
und Wohnwege bis zur Mitte, zu reinigen. Sofern der Radweg
Teil der Fahrbahn ist, wird er im Zuge der Fahrbahnreinigung,
in der Regel wdochentlich, durch die Stadtreinigung Hamburg
(SRH) gereinigt. Die SRH reinigt entsprechend § 31 Abs. 1
HWG diejenigen Gehwegflachen, die in einem Wegereini-
gungsverzeichnis (WRV) aufgeflhrt sind, anstelle des Anlie-
gers. Das ist in Hamburg etwa die Halfte aller Gehwegflachen.

Nach & 30 HWG erstreckt sich die Reinigungspflicht auf die
Beseitigung von Laub und Unrat und sonstigen Verschmutzun-
gen. Die Reinigungshaufigkeit ist den ortlichen Gegebenhei-
ten anzupassen. Fir die durch die SRH zu reinigenden Flachen
ist die Haufigkeit im WRYV festgeschrieben.

Die von der SRH vorgehaltenen Ressourcen sind unter Beach-
tung der Wirtschaftlichkeit der Reinigung so bemessen, dass
sie der vorgeschriebenen Reinigungspflicht aus dem HWG
nachkommen und die Wege so reinigen, dass die Sicherheit
und Leichtigkeit des Verkehrs gewéhrleistet ist.

In der Laubzeit von Mitte Oktober bis Mitte Dezember stof3t
die SRH trotz erheblicher Uberstunden und Mehrarbeit auch an
Samstagen und zusatzlich eingesetzter Fremdkrafte an Kapa-
zitdtsgrenzen. 12.000 bis 15.000 Tonnen Laub sind jedes Jahr
aus der Stadt zu entfernen. In dieser Zeit organisiert sich die
Reinigung anders als in der Ubrigen Zeit. Die Mitarbeiter/-in-
nen werden zu Gruppen zusammengezogen. Entsorger/-innen
und Kehrmaschinen arbeiten eng zusammen. Das Laub wird
zusammengefegt oder -geharkt und durch die Mitarbeiter auf
die Fahrzeuge geladen oder durch Saugmaschinen aufge-
saugt. In vielen Bereichen wird das Laub auch mittels Laub-
blasern auf die Fahrbahnen geblasen und von Kehrmaschinen
aufgenommen. Der Aufwand ist in dieser Zeit so hoch, dass
nicht alle Gehwege in dem Ublichen Zyklus gereinigt werden

kénnen. Prioritdt haben die HauptstralRen und sonstige ver
kehrswichtige Strafen. Neben- und Wohnstrafen werden in
dieser Zeit nur sekundar gereinigt. Trotzdem achtet die SRH
darauf, dass auch wiederholt in den nachrangigen StraRen ge-
reinigt wird. Fir Hinweise von Kunden oder anderen Stellen ist
die SRH dankbar und geht diesen punktuell unverzlglich nach.
Die Verkehrssicherheit ist im Rahmen der Leistungsfahigkeit
dennoch grundsatzlich jederzeit gewahrleistet.

Die Unterbrechung der Reinigung ist gebihrenrechtlich durch
eine entsprechende Regelung in 8 6 der Geblhrenordnung
fUr die Reinigung offentlicher Wege geregelt. Hier heilst es
sinngemal, dass die Reinigung u. a. durch Naturereignisse,
Straldenbauarbeiten oder andere nicht vermeidbare Umstan-
de, wie aulRergewodhnliche Verschmutzungen, besondere
Witterungsereignisse oder zur Laubzeit ausfallen kann. In
der Laubzeit, ahnlich wie bei Glatte im Winterdienst, kdnnen
daher nicht alle Wege gleichzeitig in der gewohnten Qualitat
gereinigt werden.

Winterdienst auf Radwegen

Nach Auswertung der Erfahrungen aus dem strengen Win-
ter 2009 / 2010 hatten BSU und SRH unter Bericksichtigung
der Kosten ein ca. 170 km langes Netz von Radwegen und
Velorouten definiert, auf dem im Winter 2010/ 2011 erstmalig
ein Winterdienst durchgefihrt wurde. Eine Sonderrolle spielt
hierbei die Veloroute 3 (City — Rotherbaum — Lokstedt — Nien-
dorf), fir die bereits seit vielen Jahren auf gesamter Lange
ein Winterdienst durchgefihrt wird. Zusammen mit Fahrbah-
nen, auf denen der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt und
aus anderem Anlass ein Winterdienst durchgefiihrt wird (z. B.
Busverkehr), ist ein ,Winternetz"” fiir den Radverkehr entstan-
den (Download unter www.hamburg.de/winterdienst, Rubrik
.Schneefrei fir Radwege”).

Fur den Winterdienst auf Radwegen sind Spezialfahrzeuge mit
Rollenblrsten und Streueinrichtung erforderlich. Eine Auswei-
tung des Winterdienstes auf Radwegen Uber das bestehende
Netz einschlieRlich der Veloroute 3 hinaus ware neben der
Finanzierung davon abhéngig, dass die zu reinigenden Fla-
chen befestigt, plan und ohne Behinderung befahrbar sind. Zu-
nachst sollen weitere Erfahrungen mit dem Winterdienst auf
dem bestehenden Winternetz Gber mehrere Jahre gesammelt
und ausgewertet werden. Erst dann kann Uber Veranderungen
und Ausweitungen entschieden werden.

Bei der Schneerdaumung bemiht sich die SRH weiterhin, die
Radverkehrsanlagen von Ablagerungen freizuhalten. Unter
beengten grofRRstadtischen Verhaltnissen kann jedoch nicht
immer vermieden werden, dass der Schnee auch auf Geh-
und Radwege gelangt.




In Bezug auf den zu verwendenden Streustoff ware der Ein-
satz von Splitt nicht unproblematisch. Splitt auf Radwegen
kann leicht zu Beschadigungen von Fahrradern fihren. Au-
Berdem fihrt nach dem Ende des Winterwetters die Auf-
nahme von Splitt oder starkerer Wind haufig zu zuséatzlichen
Feinstaubbelastungen. Daher setzt die SRH auf ihren Geh-
und Radwegestrecken feinkdrnigen Kies ein. Der Einsatz von
Tausalz oder tausalzhaltigen Mitteln auf Geh- und Radwegen
ist nach dem Hamburgischen Wegegesetz untersagt.

Schilder zur Radwegbenutzungspflicht, deren Anordnung nicht
durch besondere Umstande aus Griinden der Verkehrssicher
heit zwingend geboten ist (z. B. bei sehr hohem Verkehrsauf-
kommen und Uberdurchschnittlichem Schwerlastanteil) wer-
den nach entsprechender Priifung abgebaut. Radfahrer/-innen,
die bei winterlichen Verhéltnissen die Fahrbahn benutzen, sind
wie alle anderen Verkehrsteilnehmer gehalten, besonders auf
Risiken zu achten und sie zu vermeiden. Eine generelle Aus-
nahme von der Radwegebenutzungspflicht bei winterlichen
Verhéltnissen kann unabhangig vom Einzelfall nicht ausgespro-
chen werden. In der polizeilichen Praxis hat die Ahndung von
Verstofien von Radfahrern gegen Anordnungen zur Radweg-
benutzungspflicht bei Eis und Schnee weiterhin keine Prioritat.

Berticksichtigung von mit dem Radverkehr vertraglichen
Standorten flir Wertstoffcontainer etc. bereits bei der
Planung

Der Radverkehr ist bei der Planung von Standorten ein wichti-
ger Faktor, Radverkehrsanlagen werden bei den Begehungen
zur Standortfestlegung bericksichtigt.

Berlicksichtigung des Radverkehrs an Baustellen

Die Zentrale StralRenverkehrsbehdrde der Verkehrsdirektion
hat darauf hingewirkt, dass die ortlich zustandigen Strafden-
verkehrsbehdérden im Rahmen ihrer Zustandigkeit auf die
Einhaltung der straRenverkehrsbehordlichen Genehmigun-
gen achten. Die Broschiire des Landes Nordrhein-\Westfalen
zum Thema , Baustellenabsicherung im Bereich von Geh- und
Radwegen” wurde den ortlichen StralRenverkehrsbehérden
zur Verfligung gestellt. Anlassbezogen werden die darin ent-
haltenen Vorschlage bei Planung der einzelnen Mafinahmen
berlicksichtigt. Die Sicherheit des FuRganger und Radverkehrs
wird bei jeder stralRenverkehrsbehdrdlichen Anordnung be-
sonders bertcksichtigt. Im Rahmen sogenannter Verkehrsbe-
sprechungen mit Baufirma, Bauaufsicht und der &rtlichen
StralRenverkehrsbehorde wird die Baustellenbeschilderung
festgelegt und anschlieRend angeordnet. Die Kontrolle der
Einhaltung stralsenverkehrsbehdérdlicher Anordnungen erfolgt
im Rahmen der personellen Kapazitaten. Die Kontrolle der
Einhaltung straRenbaubehdrdlicher Anordnungen obliegt dem
jeweils zustandigen StraRenbaulasttréager, d. h. sie erfolgt je
nach MaRnahme und Bezirk regelmafig durch die Bauaufsicht
oder die bezirklichen Wegewarte.




Radverkehrsstrategie flir Hamburg — Fortschrittsbericht 2013

2. Gute Bedingungen zum Fahrradparken

1.000-Biigel-Programm

Die Nachfrage nach Fahrradabstellmoglichkeiten im offent-
lichen StralRenraum ist weiterhin grofier als das Angebot.
Deshalb wurde das 1.000-Blgel-Programm fortgesetzt. Es
dient der Verbesserung des Fahrradparkens an Ortlichkeiten
mit starker Nachfrage (auf3er S- und U-Bahnhdfe, dafir gibt es
das Bike+Ride-Programm). Die Bezirksémter bestimmen die
Aufstellorte in eigener Verantwortung; die Finanzierung erfolgt
durch die BWVI. 2011 und 2012 wurden gemaf3 den vorliegen-
den Meldungen der Bezirksdmter insgesamt 784 Bigel mit
Kosten i. H. v. insgesamt ca. 242.000 € finanziert (entspricht
durchschnittlich 309 € pro Blgel, 1 Blgel = 2 Abstellplatze).
Bislang konnten alle von den Bezirksamtern eingereichten
Haushaltsunterlagen genehmigt werden; die verflgbaren
Haushaltsmittel wurden nicht ausgeschopft. Fiir 2013 und die
Folgejahre wurden 350.000 € aus Ausgleichsbetragen einge-
worben, um das 1.000-Blgel-Programm weiter fortsetzen und
intensivieren zu kénnen.

Aufderdem wurden zahlreiche Fahrradbligel im Rahmen ande-
rer MalRnahmen errichtet, z. B. bei Baumafinahmen im Stra-
Ren- und Radverkehrsnetz, bei stadtebaulichen Aufwertungen
(z. B. Rothenburgsorter Marktplatz), bei den MaRnahmen zur
inneren Erschlieffung der HafenCity sowie in sogenannten Bu-
siness Improvement Districts (BID, z. B. GrofRe Bleichen und
Dammtorstral3e). Einige Beispiele sind in der Bilddokumen-
tation in Anhang 1 enthalten. Grundsatzlich werden bei allen
Neu- und Umbaumalinahmen im StralRenraum stets auch die
Belange des Fahrradparkens berUcksichtigt. Dabei wird auch
die Umnutzung von Pkw-Parkstédnden zugunsten von Fahrrad-
abstellplatzen gepruft.

Zu Bike+Ride siehe Kapitel 3.

Jahr M A E N w B H Summe
201 13 12 0 126 0 0 82 333
2012 0 69 0 37 308 37 0 451
Summe 13 181 0 163 308 37 82 784
Tab. 2.1: 1.000-Bligel-Programm, umgesetzte Mafdinahmen 2011 und 2012
Jahr M A E N w B H Summe
2013 432 k. A. 20 85 k. A. 100 k. A. 637 + x

Tab. 2.2: 1.000-Bligel-Programm, Planung 2013. Bei drei Bezirken steht die Anzahl noch nicht fest.

Fahrradhéduschen

Seit 1993 ist es in Hamburg maoglich, auf Antrag Fahrradhauschen
auch auf 6ffentlichem Grund zu errichten. Sie bieten Platz fir
zwolf Fahrrader und werden jeweils zur Hélfte von den Nutzern
und Uber einen Zuschuss des jeweiligen Bezirksamtes finanziert.
Die Entwicklung der vergangenen zwei Jahre sowie der aktuelle
Fahrradhduschen-Bestand sind Tabelle 2.3 zu entnehmen.

Die Regelungen flr das Aufstellen von Fahrradhauschen sind
in den einzelnen Hamburger Bezirken nicht einheitlich. Der VCD
hat sich der Problematik angenommen und einen ,VCD-Leit-

faden Hamburg Fahrradhauschen” erstellt. Dieser stellt das
Thema einem breiten Publikum vor, bietet Hilfestellung bei der
Planung, Genehmigung und Finanzierung und soll damit auch
zu einer starkeren Attraktivitdt des Radfahrens in Hamburg bei-
tragen. Die Informationen zu den Fahrradhduschen, sowie ein
Download der Broschiire stehen auf der Internetseite des VCD
(www.ved.org/nord/fahrradhaeuser) zum Download bereit.

Auch auf der stadtischen Internetseite www.hamburg.de/
radverkehr wurde eine Rubrik Fahrradhduschen eingerichtet.
Sie bietet die relevanten Informationen sowie eine Karte,
in der alle vorhandenen Fahrradhduschen verzeichnet und

Jahr M A E w B H Summe

2011 2 1 10 0 0 0 13

2012 1 1 7 0 0 0 9
Summe 12 95 180 52 0 0 0 339

Tab. 2.3: Entwicklung und Bestand an Fahrradhauschen (in Hamburg-Nord wurden 2011 und 2012 alle Antrdge wegen Platzmangels oder Wegfall von
Pkw-Parkplatzen abgelehnt, in Wandsbek, Bergedorf und Harburg wurden bislang keine Antrage gestellt)




diejenigen, in denen sich freie Platze befinden, besonders
markiert sind. Interessenten kénnen sich Uber die zentrale
E-Mail-Adresse radfahren@bwvi.hamburg.de melden; sie er
halten dann die Kontaktdaten der zustandigen Ansprechper
son im jeweiligen Bezirksamt. Dieser Service wird sehr gut
angenommen; zeitweise gehen auf diese Weise bis zu vier
entsprechende Anfragen pro Woche ein. Aul3erdem steht auf
der Internetseite ein Formular fir den Antrag auf Sondernut-
zung zum Download bereit.

Das Bezirksamt Eimsbdttel priift zurzeit den Einsatz neuer Mo-
delle fir die Fahrradhduschen, welche sich auch auf Schrag-
bzw. Langsparkstanden aufstellen lassen. Die bestehenden
Modelle nutzen den o&ffentlichen Raum nicht optimal aus
(Wegfall von mindestens zwei Parkstdnden) und sind nicht
fir Langsparkstande geeignet.
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3. Bessere Verkniipfung von Radverkehr und offentlichem Verkehr

Fahrradmitnahme

Die kostenlose Fahrradmitnahme in Schnellbahnen, Hafenfah-
ren und bestimmten Buslinien wurde wie bisher beibehalten.
Inwieweit die nachmittaglichen Sperrzeiten (probeweise) auf-
gehoben werden kénnen, wurde nach den von Betriebsleitern
der U-Bahn und der S-Bahn geéduferten Sicherheitsbedenken
in einem Gutachten geprift. Darin werden die Bedenken der
Betriebsleiter Uberwiegend bestatigt. Vor diesem Hintergrund
wurde abschlieRend entschieden, eine Aufhebung der Sperr-
zeiten nicht weiter zu verfolgen.

Da Klapp- bzw. Faltrdder von den Sperrzeiten ausgenom-
men sind, fordert der HVV seit Ende Februar 2013 die Option
Faltrad, um insbesondere Berufspendlern umweltfreundliche
Mobilitatsketten zu ermdoglichen, die friher an der Mitnahme-
regelung scheiterten. Gemeinsam mit dem ADFC wird — nach
dem Vorbild dhnlicher Projekte in Mlnchen und Stuttgart — ein
Faltrad beworben, das in besonderer Weise den Anforderun-
gen von Pendlern/-innen gentgt. Das Rad, das mit den Logos
von HVV und ADFC versehen ist, wird (iber ausgewahlte Fach-
handler im Verbundraum zu Sonderkonditionen angeboten
(50 € Rabatt auf den regularen Verkaufspreis von 599 €). Die
ersten 200 Kaufer/-innen erhalten zusatzlich eine ADFC-Rad-
karte und eine HVV-Transporttasche; allen Kaufern/-innen wird
aulRerdem eine kostenlose ADFC-Jahresmitgliedschaft ange-
boten.

Die Ausrlstung von Schnellbahnhaltestellen mit Aufziigen
wird im Rahmen der ,, Prioritdtenempfehlungen zum barrie-
refreien Ausbau der S- und U-Bahn-Haltestellen in Hamburg”
durchgefihrt. Diese Empfehlungen wurden vom HVV, den zu-
standigen Wirtschafts- und Sozialbehérden, der Hamburger
Hochbahn AG (HOCHBAHN), der DB Station & Service AG,
der Senatskoordinatorin fir die Gleichstellung behinderter
Menschen, der Hamburger Landesarbeitsgemeinschaft flr
behinderte Menschen e. V. und dem Landes-Seniorenbeirat
entwickelt. Die NachrUstung soll vorrangig der Verbesserung
des Zugangs zum OPNV fiir mobilitatseingeschrankte Men-
schen dienen. Die mit Aufziigen verbundenen Zugangsvorteile
fUr Radfahrer/-innen sind ein positiver Nebenzweck, diese sind
aber nicht die vorrangige Zielgruppe.

Im Jahr 2011 hat die HOCHBAHN das sogenannte ,, Beschleu-
nigungsprogramm Barrierefreiheit” aufgelegt. Bis zum Jahr
2015 sollen statt der bisher geplanten vier nun insgesamt 20
Haltestellen barrierefrei ausgebaut werden. Bis Mitte des
kommenden Jahrzehnts sollen alle Hamburger U-Bahn-Halte-
stellen barrierefrei ausgebaut sein. Die HOCHBAHN baute
2012 die Haltestellen Kellinghusenstralde, Berliner Tor, Hafen-
city Universitat und Uberseequartier barrierefrei (um). An der
Haltestelle Osterstrafde wurde mit dem barrierefreien Ausbau

2012 begonnen. Im Jahr 2013 soll mit dem Ausbau der Stationen
EmilienstraRe, Eppendorfer Baum, Feldstralte, Hammer Kirche,
Kiwittsmoor und Wandsbek-Gartenstadt begonnen werden.

Bei der S-Bahn wird unter anderem mit dem ,,Programm zur
Steigerung der Haltestellenattraktivitat” zwischen der DB
Station & Service AG und der BWVI der barrierefreie Ausbau
von S-Bahnhaltestellen finanziert. Geplant ist der sukzessive
Ausbau von 96 % der S-Bahn-Haltestellen in Hamburg bis
2016. Die DB Station & Service AG baute 2012 je einen Aufzug
an den S-Bahn-Haltestellen Poppenbittel und Hammerbrook
ein. Der Aufzug an der S-Bahn-Station Mittlerer Landweg
wurde im September 2012 in Betrieb genommen. Fiir 2013
ist der Baubeginn flr die Haltestellen Heimfeld, Kénigstralie,
Landungsbricken, Stadthausbriicke, Reeperbahn und Hassel-
brook vorgesehen.

Bike+Ride-Anlagen

Bike+Ride-Anlagen (B+R-Anlagen) werden in unbewachte
Fahrradabstellanlagen (Blgel, teilweise (berdacht) sowie in
gesicherte Abstellplatze in Fahrradboxen und Sammelschlief3-
anlagen (, Kafige") unterteilt. Die Verbesserung und Erweite-
rung von B+R-Anlagen wird durch die Bezirksémter und die
P+R-Betriebsgesellschaft mbH durchgeflhrt. Die hierfir beno-
tigten Haushaltsmittel werden von der BWVI aus Ausgleichs-
betragen sowie aus dem Klimaschutzprogramm bereitgestellt.

Der Ausbau von Bike+Ride-Anlagen wird auf Basis der Er
gebnisse der jeweils aktuellen B+R-Erhebung (zuletzt 2010)
kontinuierlich fortgesetzt. Bei der Erhebung wird an jeder
Schnellbahnhaltestelle die jeweilige Belegung der B+R-An-
lagen einschlieRlich der im jeweiligen Umfeld wild abgestell-
ten Fahrrader ermittelt. Darauf aufbauend werden den Be-
zirksdmtern Empfehlungen zur Verbesserung und Erweiterung
der B+R-Anlagen gegeben. Prioritdten ergeben sich aus den
jeweiligen Belegungsgraden; B+R-Anlagen mit Belegungs-
graden von Uber 100 % sind vordringlich zu Uberprifen. Die
Durchflihrung von konkreten Mafinahmen ist jedoch auch von
der Flachenverfligbarkeit abhdngig.

Im Berichtszeitraum wurden die B+R-Platze in Fahrradboxen
um ca. 160 und in SammelschlieRanlagen um ca. 300 Stlick
erweitert. Hierflr wurden ca. 300.000 € aus dem Klimaschutz-
programm bereitgestellt. Somit betragt die Gesamtzahl der
gesicherten B+R-Platze derzeit ca. 1.280 Stlick, davon entfal-
len auf Fahrradboxen ca. 710 Platze und auf Sammelschliel3-
anlagen ca. 570 Platze.

Flr die unbewachten Bike+Ride-Anlagen ist auf Grund vielfal-
tiger Veranderungen im offentlichen Raum und einer Umstel-




lung der Erfassungsmethode durch den Landesbetrieb Geo-
information und Vermessung (LGV) zurzeit keine Aussage Uber
den aktuellen Bestand und die im Berichtszeitraum erfolgten
Erweiterungen moglich. Da die Daten kinftig elektronisch
bzw. georeferenziert aufbereitet werden sollen, ist eine neue
Basiserhebung erforderlich. Die Daten sollen im Laufe des
Jahres 2013 vorliegen.

Aufderdem hat die Hamburgische Blrgerschaft den Senat im
Januar 2013 ersucht, ein gesamtstadtisches Bike+Ride-Kon-
zept zu entwickeln und zu prifen, wie eine Umsetzung aus ei-
ner Hand — &hnlich wie bei den Park+Ride-Anlagen — erfolgen
kann und welche Voraussetzungen hierflr zu schaffen waren.




Radverkehrsstrategie flir Hamburg — Fortschrittsbericht 2013

4. Umweltbewusstes Mobilitatsverhalten und hohere Verkehrssicherheit

Mobilitéts- und Verkehrserziehung

Im Rahmen der schulischen Mobilitats- und Verkehrserziehung
waurde innerhalb der letzten zwei Jahre die Radfahrausbildung,
die an allen Schulen flachendeckend umgesetzt wird, konzepti-
onell fortentwickelt. Sie umfasst die Klassen 1 bis 4. In der ers-
ten und zweiten Grundschulklasse erlernen die Kinder den fahr
praktischen Umgang mit dem Fahrrad. Das Ubungsprogramm
zur Motorik umfasst gezielte psychomotorische Ubungen und
Bewegungsaktivitaten in der Turnhalle, Fahribungen mit dem
Roller sowie gezielte Geschicklichkeitsibungen mit dem Fahr
rad auf dem Schulhof. Der Schwerpunkt der Radfahrausbildung
liegt jedoch in den Klassen 3 und 4 (8- bis 10-J&hrige) mit dem
Uben im StraRenverkehr. Neben der Erziehung zu sicherem und
umsichtigem Verhalten im StralRenverkehr ist die Forderung des
Radfahrens ein gleichberechtigter Inhalt des Unterrichts. Die
Radfahrausbildung schliefst mit einer schriftlichen Lernkontrolle,
dem Fahrrad-Abschlusstest, und einer praktischen Lernkontrolle,
d. h. der Abschlussfahrt im StraRenverkehr, ab. Bei erfolgreicher
Teilnahme erhalten die Schiilerinnen und Schiler das Zertifikat
.Mein Radfahrpass”. Kinder, die nicht an der Abschlussfahrt teil-
nehmen konnten oder die den Radfahrpass aufgrund unsicheren
Fahrens im StralRenverkehr noch nicht erhalten haben, kénnen
Uber einen Zusatzkurs den Radfahrpass noch erwerben. Termine
und Angebote dazu machen die Polizeiverkehrslehrer/-innen.

Nach wie vor unterstitzen und begleiten 72 Polizeiverkehrs-
lehrerinnen und -lehrer aktiv die Radfahrausbildung.

Fahrradprojekte, Fahrradausfliige sowie Fahrradwerkstatten in
den Schulen sind weiterhin wichtige praxisorientierte Baustei-
ne der Mobilitats- und Verkehrserziehung. In Fahrradprojekten
flr die Klassen 5 und 6 (11- bis 13-Jahrige) erproben und er-
forschen die Schilerinnen und Schiiler sicheres und soziales
Verhalten im Straldenverkehr und untersuchen insbesonders
die Radverkehrssituation im Stadtteil. Im Jahr 2011 wurden 92
Projekte mit 3 513 Schilerinnen und Schilern durchgefihrt.

In den Jahren 2011 und 2012 wurden die dazu konzipierten Un-
terrichtsmaterialien ,, Mein Fahrrad-Tagebuch” (fir die Klassen
3 und 4) und ,,Fahr Rad Mobil” (fir die Klassen 5 bis 7) mit
zwei neuen Bausteinen ,Technik” und ,,Fahrtechnik” ergéanzt.
Alle Unterrichtsmaterialien stehen im Internet unter www.bil-
dungsserver.hamburg.de/verkehrserziehung zum Dowbload
bereit. An den dazugehorigen Fortbildungen von Lehrkraften
und Polizeiverkehrslehrern/-innen nahmen im Jahr 2011 73
Personen teil, im Jahr 2012 waren es 63.

Innerhalb der letzten zwei Jahre sind 20 Fahrradwerkstétten in
den Schulen neu eingerichtet worden. Dagegen mussten die
Fahrradwachen an Schulen aus arbeitsmarktpolitischen Grin-
den (Streichung der Ein-Euro-Jobber) aufgegeben werden

Unfallentwicklung

Radfahrerunfalle (= Unfalle, an denen mindestens ein Radfah-
rer aktiv beteiligt war) sind 2011 gegenlber dem Vorjahr von
2.657 auf 3.083 angestiegen, also um 16,0 %. Dieser hohe
Anstieg begriindet sich vor allem in dem aufdergewdhnlich
niedrigen Wert im Jahr 2010. Hier kam es — nicht nur in Ham-
burg, sondern bundesweit — zu deutlich weniger Radfahrerun-
fallen, da bedingt durch den sehr harten Winter auch erheb-
lich weniger Rad gefahren wurde. Die Zahl der verungllckten
Radfahrer stieg dabei von 1.940 auf 2.208, die der getdteten
Radfahrer sank von 4 auf 3 Personen. Damit weist die Statis-
tik fir 2011 durchweg bessere Werte auf im Vergleich zu den
Jahren zuvor, ausgenommen 2010. Bezogen auf alle 3.083
Radfahrerunfalle des Jahres 2011 waren in 40,9 % aller Félle
Radfahrer die Hauptverursacher, in 53,6 % waren Kfz-Flihrer
die Hauptverursacher.

Bei den Radfahrern/-innen waren die Ursachen insbesondere

e falsche StraRenbenutzung, z. B. regelwidrige Benutzung
des Gehweges oder des in Fahrtrichtung linken
Radweges,

e Missachtung des Rotlichts an Ampeln,

e Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr,

e Vorfahrt- bzw. Vorrangverletzung,

e Fehlverhalten gegentber FuRgangern.

Bei den Kfz-Flhrern/-innen waren die Hauptursachen

e Fehler beim Abbiegen,

e Vorfahrt- bzw. Vorrangverletzung,

e Fehler beim Einfahren in den flieRenden Verkehr, z. B.
aus einer Grundsttckszufahrt,

e Fehler im ruhenden Verkehr.

Die allgemeine Unfallentwicklung 2010/11 kann den einschla-
gigen Verdffentlichungen der BIS

e www.hamburg.de/contentblob/3353738/data/2012-03-
29-bis-pm-vus-2011-pdf-folien.pdf

e www.hamburg.de/contentblob/3353744/data/2012-03-
29-bis-pm-vus-2011-pdf-vus.pdf

bzw. den jahrlichen Verkehrsberichten der Polizei enthnommen
werden.




Sonderauswertung der Radverkehrsunfélle in Drei-
jahreszeitrdumen; Analyse unfallreicher Strecken und
Knoten bzgl. Verbesserungen

Die Hamburger Polizei analysiert Unfallhdufungsstellen, die
durch Radfahrerbeteiligung aufgefallen sind und leitet geeig-
nete Malinahmen zur Beseitigung der Unfallhdaufungen ein.
Im Fortschrittsbericht 2010 wurde lber den Untersuchungs-
zeitraum 2005 — 2007 und die Methodik berichtet. Grundlage
fur die Untersuchungen waren Daten aus dem EDV-System
UDEFO (Unfalldatenerfassung und -forschung). Im April 2012
wurde im Rahmen einer GroRen Anfrage aus der Hamburgi-
schen Blrgerschaft der aktuelle Sachstand Uber durchgefiihrte
Malnahmen dargestellt (Download in der Parlamentsdaten-
bank unter www.buergerschaft-hh.de/parldok, dort Drucksa-
che 20/3091, Anlage 10).

Mit dem Jahr 2009 wurde in der Hamburger Polizei fir die
Erfassung und Auswertung von Unféllen das System EUS-
KA (Elektronische Unfalltypensteckkarte) eingefthrt. 2011 lag
deshalb erstmals ein Drei-Jahres-Zeitraum auf der Grundlage
von EUSKA vor. Die Mitarbeiter/-innen der ortlichen StraRen-
verkehrsbehorden wurden im Sommer 2012 geschult, um die
Unfallhaufungsstellen in ihrem Zusténdigkeitsbereich mit Hilfe
von EUSKA ermitteln zu kdnnen. Um eine gleiche Datenba-
sis als Grundlage zu haben, wurde das Jahr 2008 nicht in
die Betrachtung einbezogen. Fir den Zeitraum 2009 — 2011
liegen die ermittelten Unfallhdufungsstellen mittlerweile vor.
Es wurden 285 Unfallhaufungsstellen identifiziert, bei denen
die Radfahrerbeteiligung eine Rolle gespielt hat. Die ortlichen
StraRenverkehrsbehorden werden in den nachsten Monaten
entsprechende Analysen durchfihren und ggf. MaRnahmen
zur Beseitigung der Unfallndufungsstellen einleiten.

Kontrolle der Einhaltung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit durch Kraftfahrzeuge, der Missachtung
des Rotlichts und , Falschfahren” auf linken Radwegen

Die Verkehrsdirektion hat den bewéhrten Einsatz der Fahrrad-
staffel ganzjahrig fortgeflhrt. Mit zielgerichteten Kontrollen
wurde durch die Fahrradstaffel und andere Polizeikrafte insbe-
sondere auch das , Falschfahren” auf linken Radwegen und
die Missachtung des Rotlichts durch Fahrradfahrerinnen und
Fahrradfahrer verfolgt. Uberlegungen zur Einstellung der Fahr
radstaffel, wie es sie 2010 noch gegeben hatte, wurden im
Interesse der Sicherheit des Radverkehrs nicht weiterverfolgt.

Die Bekdmpfung der Uberschreitung der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit und der Missachtung des Rotlichts durch
Flhrerinnen und Flhrer von Kraftfahrzeugen als besonders
gefahrgeneigte und unfallbegiinstigende Fehlverhaltenswei-
sen gehorte auch in den letzten zwei Jahren zu den Schwer-
punkten verkehrspolizeilicher Tatigkeiten.

Zusatzlich werden von den Polizeikommissariaten zielgerich-
tete MalRnahmen auf der Basis von Unfallanalysen durch Pra-
senzdienstgruppen, der Dienstgruppe Krad und den Beamten
im besonderen FuRstreifendienst durchgefihrt. Dazu gehoéren
z. B. Fahrradkontrollen mit dem Schwerpunkt , Fahren in fal-
scher Richtung / Fahren auf dem Gehweg” im Umfeld von
Schulen.

Die BIS hat sich im Interesse der Verkehrssicherheit mit Erfolg
auf Bundesebene fiir eine Uberpriifung des Sanktionsniveaus
beiVerstolken im Zusammenhang mit dem Radverkehr einge-
setzt. Eine Anhebung der Verwarnungsgelder bei unterschied-
lichen Verkehrsverstdfien erfolgte mit dem Inkrafttreten der
Anderung der BuRgeldkatalogverordnung am 1. April 2013.
Dies betrifft nicht nur VersttfRe von Radfahrerinnenund Rad-
fahrern, sondern ausdrlcklich auch Verst6RRe von motorisier-
ten Verkehrsteilnehmern, welche zu Lasten des Radverkehrs
gehen (in erster Linie Parken auf Radfahrstreifen oder Rad-
wegen).

Kontrolle von Parken auf Radwegen; vorrangig stral3en-
bauliche MaBBnahmen fiir Problemschwerpunkte

Die Bekdmpfung des Falschparkens auf Radwegen ist standi-
ge Aufgabe des taglichen Streifendienstes, der Fahrradstaffel,
der Verkehrsdirektion und anderer Einsatzkrafte. Die Uberwa-
chung im Streifendienst gewahrleistet dabei einen maglichst
flachendeckenden Verfolgungsdruck.

In einzelnen Fallen, in denen vorausgegangene verstark-
te polizeiliche Kontrollen nicht zielflihrend waren, wurden
straldenbauliche Mafinahmen, wie z. B. das Aufbringen von
.Frankfurter Hiten” (Stresemannstral3e, siehe Anhang 1)
oder die Installation von Fahrradblgeln, die den Bedarf an
Fahrradabstellmdglichkeiten decken und gleichzeitig der Ver
hinderung von Falschparkern dienen, vorgenommen.

Information liber neue, den Radverkehr betreffende
Verkehrsregeln

Das Forum Verkehrssicherheit Hamburg hat unter Beteiligung
der BIS, der BSB, des ADFC, der Zweiradmechanikerinnung
und der Unfallkasse Nord einen Flyer , Radfahren in Hamburg”
herausgegeben, der Uber radverkehrsrelevante Verkehrsregeln
informiert und in groRem Umfang an den Fahrradfachhandel
und 6ffentliche Einrichtungen verteilt wurde.

Informationen zu Anderungen der StraRenverkehrs-Ordnung
zum 01.09.2009 werden im Internetangebot der BIS prasentiert.

Ergdnzend dazu hat die BIS das Faltblatt ,,Hab Dich im Blick —
Gemeinsam ans Ziel” herausgegeben, das einerseits noch
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einmal die Regeln der Radwegebenutzungspflicht darstellt
und dartber hinaus den Perspektivwechsel der Rollen von
Kraftfahrern/-innen und Radfahrern/-innen zum Inhalt hat.

AuRerdem ist 2012 die Freigabe von nahezu 200 Einbahnstra-
3en zur gegenldufigen Benutzung durch den Radverkehr von
der BIS in den Medien kommuniziert worden.

Die BWVI hat im Marz 2013 zwei Faltblatter ,Radfahrstreifen
und Schutzstreifen” sowie , Fahrradstralen” verdffentlicht.

Intensivere Einbeziehung erwachsener Verkehrsteilneh-
mer in die Verkehrssicherheitsarbeit

Das im Rahmen des Forums Verkehrssicherheit entwickelte
Angebot flir Seniorenmobilitat wird nun umgesetzt und hat
— wenn auch recht verhalten — zu ersten Aktionen wie Fahr
radtrainings oder Informationsveranstaltungen mit und vor Se-
niorengruppen gefuhrt. Daneben wurden Senioren gezielt bei
einschlagigen Veranstaltungen (u. a. Tag der Zivilcourage auf
dem Rathausmarkt oder SenNova / Messe zum 10. Deutschen
Seniorentag im CCH) durch Mitglieder des Arbeitskreises , Se-
nioren” aus dem Forum Verkehrssicherheit angesprochen und
informiert.

Anlasslich einer Fortbildung der polizeilichen Seniorenberater
wurden diese tUber dasThema ,, Pedelec und E-Bike" sowie die
Aktivitdten und Mdoglichkeiten des Forums Verkehrssicherheit
unterrichtet.

2011 und 2012 wurde auch die bewahrte Fahrradsicherheits-
kampagne ,Schon-gecheckt” (www.schon-gecheckt.de) fort-
geflihrt und ausgebaut, welche weiterhin von verschiedenen
Akteuren aus dem Forum Verkehrssicherheit getragen wird
und durch die Einbindung des ADAC noch einmal gestarkt wur
de. Inhaltlich wurde die Zielrichtung der Kampagne erweitert.
Es werden nicht nur Radfahrer/-innen, sondern zunehmend
auch motorisierte Verkehrsteilnehmer/-innen angesprochen.
Unter dem Motto ,Hab Dich im Blick — gemeinsam ans Ziel”
stand das bessere Miteinander im StraRenverkehr im Fokus
der Kampagne. Die Kampagne soll im April 2013 fortgesetzt
werden.

Aktive Unterstlitzung der Verkehrserziehung durch die
Polizei auch bei verstéarkter Nachfrage

Die Polizei leistet eine aktive Unterstltzung der Verkehrserzie-
hung mit ihren Polizeiverkehrslehrern/-innen in Schulen und
Kindertagesstéatten als Daueraufgabe. Diese Mafinahme wird
unverandert fortgefthrt. Eine Erhdhung der Nachfrage war in
den letzten zwei Jahren nicht feststellbar. Allerdings deutet
sich an, dass Kinder zunehmend motorische Schwierigkeiten
beim Fahrradfahren aufweisen und dadurch ein Erfolg bei der
Radfahrprifung fraglich wird. Diesem Aspekt konnte bisher
durch punktuelle Zusatzschulungen dieser Kinder erfolgreich
begegnet werden. Im Ubrigen bewegt sich die Verkehrser
ziehung der Polizei auf dem Niveau der Vorjahre, wenngleich
eine Aufwandserhéhung durch gestiegene Klassenzahlen zu
verzeichnen ist.




5. Offentlichkeitsarbeit fiir ein besseres Fahrradklima

Presse- und Offentlichkeitsarbeit

In den Jahren 2011 — im Zeichen der Umwelthauptstadt —
und 2012 hat die BWV!I die kontinuierliche Presse- und Of-
fentlichkeitsarbeit Uber die Durchflihrung von MafRnahmen
im Rahmen der Radverkehrsstrategie fortgesetzt und inten-
siviert, insbesondere zu Entwicklungen und Neuerungen beim
StadtRAD-System und zu fertig gestellten Infrastrukturmaf3-
nahmen. So wurden wichtige Veloroutenabschnitte offiziell
und medienwirksam durch die Behordenleitung eroffnet (Velo-
route 11 im Hafen durch Staatsrat Dr. Egert im Méarz 2012 und
Veloroute 6 in Barmbek-Std im August 2012 durch Senator
Horch gemeinsam mit dem Bezirksamt Hamburg-Nord und
dem ADFC).

Die HPA hat 2011 ein Faltblatt zur Hafenerlebnisroute her
ausgegeben, die im Rahmen des ,Masterplans Radverkehr
Hamburger Hafen" konzipiert worden war (siehe Fortschritts-
bericht 2010). AuRerdem wurden 2013 zwei Faltblatter der
BWVI zu den Themen , Radfahrstreifen und Schutzstreifen”
sowie , Fahrradstraf3en” veroffentlicht. Sie sollen Uber diese
in Hamburg bislang vergleichsweise selten angewendeten
und klnftig vermehrt angestrebten Flhrungsarten des Rad-
verkehrs informieren, Verkehrsregeln erldutern und insbeson-
dere an Anlieger sowie an geeigneten Stellen verteilt werden.

Auch die BIS und die Partner der Forums Verkehrssicherheit
haben ihre Aktivitaten fortgefihrt und dabei nicht allein Sicher
heitsaspekte berlicksichtigt, sondern auch fir das Fahrrad als
Verkehrsmittel geworben. Alle Maflinahmen wurden kontinu-
ierlich durch eine intensive Offentlichkeitsarbeit in Form von
Presseterminen, der Herausgabe von Faltblattern, Werbung
im 6ffentlichen Raum und an Bussen des OPNV, derVerteilung
von Werbemitteln und einer Internetprasenz begleitet (www.
schon-gecheckt.de). Siehe hierzu auch Kapitel 4.

Veranstaltungen fiir die Offentlichkeit

Im Sommer und Herbst 2011 hat die BWVI eine Vortragsveran-
staltung mit Podiumsgesprach zu Hamburg insgesamt und —
in Zusammenarbeit mit den jeweiligen Bezirksamtern — vier
Veranstaltungen zum Radverkehr in den Stadtteilen Billstedt-
Horn, Wilhelmsburg, Harburg und Neugraben durchgefiihrt.
Neben Vortragen und Podiumsgesprachen konnten sich die
Birgerinnen und Blrger im Rahmen von Diskussionen einbrin-
gen. Dabei bestand in vier Fallen die Mdéglichkeit, in Stadtteil-
karten positiv und negativ empfundene Stellen in Bezug auf
den FuRR- und Radverkehr einzutragen. Die Ergebnisse sind in
die weitere Arbeit der zustandigen Dienststellen eingeflossen,
z. B. in das Radverkehrskonzept Billstedt-Horn, das zurzeit vom
Bezirksamt Hamburg-Mitte erarbeitet wird. In Billstedt-Horn

wurde aufderdem in einer durch das Bezirksamt moderierten
Folgeveranstaltung eine inzwischen verdffentlichte Rad- und
Wanderkarte entwickelt. Themenspezifische Arbeit in Klein-
gruppen ermoglichte zudem detaillierte und praxisorientierte
Ergebnisse. Mit den Abfragen an einer Stadtteilkarte oder auf
Kértchen wurde auch sonst eher zurlickhaltenden Personen
die Mdglichkeit geboten, Inhalte einzubringen. Mit Kleingrup-
pen und Gesprachen direkt an den Stadtteilkarten wurden
mehr Personen aktiviert als dies bei einer Grof3veranstaltung
moglich ist. Die Veranstaltung in Harburg wurde mit einem
.Fahrradtag” verknilpft. Bestandteile waren eine Fahrradtour,
die von Vertretern/-innen des Bezirksamtes, der BWVI, des
ADFC und der Politik begleitet wurde und bei der gute und
schlechte Bedingungen zum Radfahren in Harburg diskutiert
wurden, sowie ein Aktionsnachmittag auf dem Harburger Rat-
hausplatz mit Stdnden von Polizei, Fahrradgeschéften etc. Die
Begleiter/-innen der Fahrradtour waren auch auf der anschlie-
Renden Podiumsdiskussion vertreten. Auch in Neugraben fand
zusatzlich zur Podiumsdiskussion eine 6ffentliche Fahrradtour
statt.

Die Veranstaltung zu Hamburg insgesamt fand in Zusammenar
beit mit der Patriotischen Gesellschaft im November 2011 statt.
Franz Linder vom Planerbtro Stdstadt in KdIn (das mit dem
Radverkehrsgutachten fir Wilhelmsburg beauftragt worden
war) hielt einen Impulsvortrag, und auf dem anschlieRenden Po-
diumsgesprach waren neben ihm Staatsrat Andreas Rieckhof,
Thomas Horwege (Polizei Hamburg / Verkehrsdirektion) und
Merja Spott (ADFC) vertreten. Die Patriotische Gesellschaft
widmete sich Ende Januar 2013 mit einer dhnlichen Veranstal-
tung erneut dem Thema Radverkehr. Als externer Gast fiir den
Impulsvortrag konnte Jirgen Méllers, Fahrradbeauftragter der
Stadt Kéln, gewonnen werden. Das Podium war mit Martin
Huber (BWVI / Leiter des Amtes fir Verkehr und StraRenwe-
sen), Lars Pochnicht (SPD-Blrgerschaftsfraktion), Merja Spott
(ADFC) und Carsten Willms (ADAC) besetzt. Mit ca. 300 Géasten
stie® auch diese Veranstaltung auf reges Interesse.

Der LSBG veranstaltete im September 2011 eine ganztagige
.Planungswerkstatt Lichtsignalanlagen’ zu der sich zahlreiche
Blrgerinnen und Blrger, aber auch Vertreter/-innen von Politik
und Verbanden angemeldet hatten. Die aus Fachvortragen,
Kleingruppenarbeit und Diskussionen bestehende Dialogver
anstaltung hatte zum Ziel, allen Interessierten die Komplexitat
der Lichtsignalplanung naher zu bringen und gegenseitiges
Verstandnis fir die Belange der unterschiedlichen Verkehrsteil-
nehmergruppen zu wecken. Flr einige ausgewahlte Beispiele
wurden ergebnisoffene Diskussionen geflhrt und Vorschlage
erarbeitet, die Verbesserungen flr einzelne Nutzergruppen
erwarten lassen, ohne die Situation flir andere unvertretbar
zu verschlechtern. Nach Einschatzung der Veranstalter war die
Planungswerkstatt insbesondere auf Grund des bemerkens-
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werten Engagements der Blrgerinnen und Blrger und der
sachlichen und konstruktiven Diskussion ein voller Erfolg. Die
nach einem 6ffentlichen Aufruf im Vorfeld eingereichten ins-
gesamt 765 Verbesserungsvorschlage fir Ampelschaltungen
wurden im Nachgang zu der Veranstaltung tGberpriift und — wo
moglich —Verbesserungen in die Programmpflege der jeweili-
gen Lichtsignalanlagen aufgenommen.

ADFC-Podiumsdiskussionen , Radfahren auf der
Fahrbahn”

Der ADFC Hamburg hat im November und Dezember 2011
vier 6ffentliche Diskussionen in den Hamburger Bezirken
durchgefahrt (City / St. Georg, Altona, Eimsbuttel und Har
burg), die das Radfahren auf der Fahrbahn thematisierten. Die
Durchflhrung wurde von der BWVI finanziell unterstitzt. Die
Podiumsdiskussionen stellten den Abschluss der Kampagne
,Ab auf die Stralse — Sicher Rad fahren auf der Fahrbahn”
dar, die der ADFC Hamburg fir 2011 als Schwerpunktthema
seiner Offentlichkeitsarbeit gewahlt hatte. Grund dafiir war
die vermehrte Anlage von Radfahrstreifen und Schutzstreifen
sowie die Aufhebung der Benutzungspflicht von Radwegen.
Hier bedarf es einer Aufklarung hinsichtlich der geltenden
Verkehrsvorschriften, eines Dialoges Uber die Aufteilung des
Verkehrsraumes und einer Diskussion Uber die Nutzung der
Fahrbahn durch Radfahrer/-innen.

Fur die Veranstaltungen wurden lokale Ortlichkeiten (Birger
hauser, Kulturstatten, Kirchen und ADFC-Geschéftsstelle) aus-
gewahlt, da Radverkehr stark lokal gepragt ist. Die Diskussio-
nen hatten jeweils stadtteilbezogene oder bezirkliche Themen,
die von Ehrenamtlichen des ADFC aus Bezirksgruppen in Ab-
sprache mit Merja Spott (Referentin flr Verkehr) ausgewahlt
und in der jeweiligen Ankindigung vermittelt wurden. Nach
einer kurzen Einflihrung durch den ADFC fand eine Podiums-
diskussion statt. Das Podium setzte sich in Abhéngigkeit von
der oOrtlichen Situation aus Vertretern/-innen der BIS, der BWVI,
des jeweiligen Bezirksamtes, des ADFC, anderer Verbande,
Politikern sowie betroffenen Radfahrern/-innen zusammen.
Bei der Teilnehmerauswahl wurde eine moglichst facettenrei-
che Mischung prasentiert. Im Anschluss gab es jeweils Fra-
gen und eine breite Diskussion. Je Veranstaltung erschienen
zwischen 20 und 50 Interessierte. Beworben wurden die vier
Termine Uber Stellschilder rund um die Veranstaltungsorte,
Handzettel, in ADFC-Medien, auf www.hamburg.de/radver
kehr und in Presseartikeln.

Weitere Bestandteile dieser Kampagne waren eine Aktions-
woche ,Betreutes Fahrbahnradeln” im Mai 2011 sowie eine
Plakataktion und eine Fahrraddemonstration im Juni 2011.

2012 wurde die Reihe der Podiumsdiskussionen fortgesetzt,
dieses Mal zu verschiedenen Themen in den Stadtteilen und

finanziell unterstltzt vom BuRgeld-Fond. Die Veranstaltungen
fanden u. a. in Altona-Altstadt, Sternschanze, Barmbek-Sid
und Winterhude statt. Die Veranstaltung in Barmbek-Sid, bei
der u. a. Olaf Bohm (BWVI) den fertiggestellten Abschnitt der
Veloroute 6 mit der bevorrechtigten FahrradstraRe vorstellte,
weckte das Interesse von fast 100 Teilnehmern/-innen.

Ebenfalls mit Unterstltzung des BuRgeld-Fonds flhrte der
ADFC im September 2012 eine Plakataktion zu den immer
noch vergleichweise unbekannten Verkehrsregeln rund um die
Radwegebenutzungspflicht durch: ,, Radweg oder Fahrbahn?
Sie haben die Wahl!" Im gleichen Monat wurde auch auf dem
Stadtfestival , BilleVue” in Billstedt und auf der Hamburger Kli-
mawoche mit Infostanden und Faltblattern darliber informiert.

Fahrradkarten

Im Berichtszeitraum sind insbesondere folgende Fahrradkar
ten mit Hamburg-Bezug erschienen:

e Kartenset ,Hamburgs Fahrradrouten’ 2., vollig Gberar
beitete Auflage (BWVI/BSU / LGV 2011), sieben Karten
mit Begleitheft, bislang ca. 700 Exemplare verkauft

e Rad- und Wanderkarte Billstedt-Horn (steg 2012)

e Elbinselkarte fir Wilhelmsburg und Veddel, Neuauflage
(IBA 2012)

¢ Raderlebnis Bergedorf / Vier und Marschlande. Flinf
schone Touren zum Entdecken (Bezirksamt Bergedorf
2013)

e ADFC-Radplan Hamburg (Esterbauer Verlag 2010)

Wettbewerb , Die fahrradfreundlichsten Arbeitgeber”

In den Jahren 2011 und 2012 hat die BWVI in Zusammenarbeit
mit dem Bundesdeutschen Arbeitskreis fir umweltbewusstes
Management (B.A.U.M. e. V.) jeweils den Wettbewerb ,Die
fahrradfreundlichsten Arbeitgeber” in Hamburg durchgefihrt.
Die Preistrager waren 2011 das Universitatsklinikum Eppen-
dorf (UKE), die Asklepios-Klinik Barmbek und Unilever. Die
Firmen wurden flr ihr besonderes Engagement zur Férderung
der Fahrradnutzung durch Betriebsangehorige ausgezeichnet;
beim UKE sind die guten und Uberdachten, auch dezentral
platzierten Abstellanlagen sowie der , Fahrrad-Doktor” (Ser
vice fUr Fahrradreparatur auf dem Betriebsgelande) hervorzu-
heben. Die Preisverleihung flr den Wettbewerb 2012 fand im
Marz 2013 statt; Preistrager sind der Deutsche Evangelische
Kirchentag und die Globetrotter Ausrtistung Denart & Lechart
GmbH.




Bezirkliche Fahrradforen

Im Bezirk Hamburg-Mitte wurde im November 2011 das Rad-
verkehrsgutachten fir Wilhelmsburg auf einer gut besuchten
Veranstaltung im Birgerhaus der Offentlichkeit vorgestellt. Zur
Begleitung der Umsetzung des Modellstadtteils wurde ein
projektbegleitender Arbeitskreis eingerichtet, dem Mitglieder
aus Verwaltung, Verbanden und Bevédlkerung vor Ort angeho-
ren. In Bezug auf den Modellstadtteil Wilhelmsburg wurde
auferdem 2011 eine Dokumentationsbroschiire , Rauf auf's
Rad!"” zur Wilhelmsburger Radwoche 2010 sowie 2012 ein
Flyer , Stadt im Klimawandel — Fahrradstadt Wilhelmsburg”
ver6ffentlicht. Im Rahmen der Erstellung des Radverkehrskon-
zeptes Billstedt-Horn fanden 2012 Themenabende fir die Be-
vélkerung und ortliche Gruppen statt, bei denen die lokalen
Ideen und Wiinsche aufgenommen und diskutiert wurden.

Im Bezirk Eimsbittel wurde auf Grund einer politischen Be-
schlusslage in den Jahren 2011 und 2012 das Eimsbutteler
Fahrradforum abgehalten. Ziel der Veranstaltungsreihe war
es, die Situation des Radverkehrs in Eimsblttel zu beleuch-
ten und Maoglichkeiten zu diskutieren, wie der Radverkehr in
Eimsblttel gefordert werden kann. Der Schwerpunkt lag auf
der Radverkehrsnetzplanung (Ergebnis: Eimsbutteler Routen-
konzept, siehe Kapitel 1). Zukilnftig ist es nicht mehr geplant,
die Veranstaltung als eigenstéandigen Termin fortzufiihren, son-
dern jahrlich eine Sitzung des Verkehrsausschusses daflir zu
nutzen, um sich ausschlieRlich mit dem Thema Radverkehr
zu beschéftigen.

Im Bezirk Bergedorf ist im Frihjahr 2013 erneut ein Fahrrad-
workshop geplant, zu dem die értliche Politik, Verbande und
interessierte Blrger/-innen eingeladen werden sollen.

Direkte Btirgerkontakte

In das Handlungsfeld , Offentlichkeitsarbeit und Kommunika-
tion” fallen auch Anrufe, E-Mails und Briefe von Blrgerinnen
und Burgern, die sich mit Beschwerden und Anregungen viel-
faltiger Art an die zusténdigen Behorden wenden. Nicht zuletzt
hat die Einrichtung des Funktionspostfaches radfahren@bwvi.
hamburg.de zu einer deutlichen Vereinfachung der Kontakt-
aufnahme mit der Verwaltung geflhrt. Auch wenn oftmals
hilfreiche Hinweise und Verbesserungsvorschldge aus der
Bevdlkerung gemacht werden, hat die Anzahl der Kontakte
in den letzten Jahren derart zugenommen (in der Fahrradsai-
son bis zu 20 pro Woche allein in der BWVI), dass haufig mit
standardisierten Schreiben reagiert werden muss, um den
Aufwand fUr die Beantwortung angesichts der begrenzten
Personalressourcen in einem vertretbaren Rahmen zu halten.
Auch fir die BIS, die Polizei, den LSBG, die Bezirksémter und
die Stadtreinigung Hamburg verursacht die Beantwortung von
Birgerkontakten einen ebenso nennenswerten Aufwand.

Kommunikationskampagne fiir den Radverkehr

Flr die Planung und Durchfliihrung einer professionellen Mar
ketingkampagne flr den Radverkehr, wie sie z. B. seit 2010
in MUnchen durchgefiihrt wird (,,Radlhauptstadt Minchen”)
ware in der BWVI — auch bei weitestgehender externer Ver-
gabe der Leistungen — eine zusatzliche Arbeitskraft fir min-
destens ein Jahr erforderlich. Da dieses Personal nicht zur
Verfligung steht, wurde entschieden, auf die Durchfiihrung
einer solchen Kampagne bis auf weiteres zu verzichten.
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6. Ausschopfen der Potenziale im Fahrradtourismus

Radfernwege

Hamburg liegt im Schnittpunkt mehrerer Gberregionaler und
internationaler Radfernwege. Hierzu gehdrt auch der Elberad-
weg, der — bezogen auf die Gesamtroute von der Quelle bis
zur Mindung - bei Umfragen unter ADFC-Mitgliedern seit
Jahren den 1. Platz in der Beliebtheitsskala der Radfernwe-
ge belegt. 2011 erfolgte im Auftrag der Bundesgeschafts-
stelle des ADFC eine Befahrung des nérdlichen Elberad-
weg-Abschnittes von Schnackenburg bis zur Elbmindung,
um zu UberprUfen, ob die Kriterien fir eine Zertifizierung als
ADFC-Qualitatsradroute erfillt sind. Die erreichte Punktzahl
schwankt je nach Bewertungskriterium. Hamburg schneidet
bei den Kriterien , touristische Infrastruktur” und ,, Anbindung
an oOffentliche Verkehrsmittel” gut, bei den Kriterien ,, Rou-
tenflhrung” ,Wegweisung’ ,, Oberflache” und ,Verkehrs-
sicherheit” mittelméafRig und beim Kriterium ,Fahrkomfort”
schlecht ab. Zur mittelméaRigen bzw. schlechten Bewertung
haben insbesondere die 1 km lange Schiebestrecke in Ovel-
génne, die mit sehr unkomfortablem Grof3pflaster befestigte
GroRRe ElbstralRe, schlechte Radwege auf anderen Teilstre-
cken, die veraltete Wegweisung zwischen Deichtorplatz und
westlicher Landesgrenze sowie die mangelhafte Passierbar-
keit von Baustellen beigetragen.

Im Berichtszeitraum erfolgten auf dem Elberadweg einige Ver
besserungen. So wurde im dstlichen Abschnitt die Oberflache
des Marschbahndammes auf einer Strecke von insgesamt
9,2 km erneuert. AulRerdem wurden hier zahlreiche, weitge-
hend vandalismusbestédndige Rastplatze (Tisch-Bank-Kombi-
nationen und Bénke) aufgestellt.

Im Bau befindet sich zurzeit die Geh- und Radwegpromenade
entlang des Oberhafens (, Grofmarktradweg”), die nach der
fir 2013 vorgesehenen Fertigstellung den Elberadweg sowie
die Radfernwege Hamburg — Bremen und Hamburg — Riigen
aufnehmen soll. Die stark belastete und unattraktive Amsinck-
strafde, die schlechten Radwege am Hdgerdamm und der
Deichtorplatz einschlief3lich der stadteinwarts zu nutzenden
Treppe kdnnen damit umfahren werden. Im Verkehrskonzept
fUr die Speicherstadt ist vorgesehen, den Elberadweg dort
klnftig auf einer eigensténdigen Trasse entlang des Stdufers
des Zollkanals fortzusetzen. AuRerdem wird zurzeit der Bau
von Radverkehrsanlagen an der GroRRen ElbstralRe vorbereitet.
Uber diese MaRnahmen hinaus sind vor einer Zertifizierung
als ADFC-Qualitatsradroute, die nicht unter vier Sternen er
folgen sollte, aber sicherlich noch weitere Verbesserungen
erforderlich.

Die BWVI beteiligt sich weiterhin an der Vermarktung des
Elberadweges und des Radfernweges Hamburg — Bremen
(Internetseite, Flyer). 2013 sind eine Uberpriifung der Weg-

weisung und eine Beseitigung der Vandalismusschaden vor-
gesehen.

In Hamburg gibt es zurzeit zwolf Bett+Bike-Beherbungs-
betriebe.

Vernetzung von Routen mit dem Umland

In den beiden landerlbergreifenden Regionalparks Wedeler
Au und Rosengarten wurden Fahrradroutennetze umgesetzt
und ausgeschildert.

GPS-Tracks fiir die Hamburger Fahrradrouten

Die BWVI hat den Landesbetrieb Geoinformation und Vermes-
sung (LGV) beauftragt, GPS-Tracks fir die Hamburger Velo- und
Freizeitrouten zu entwickeln und im Internet anzubieten (GPS
= Global Positioning System). Radfahrer/-innen mit GPS-Gera-
ten oder entsprechender Funktion im Smartphone koénnen sich
damit ihren aktuellen Standort, den weiteren Routenverlauf
und mogliche Verzweigungspunkte anzeigen lassen. Da eine
komplette Ausstattung der Routen mit Fahrradwegweisung
noch nicht absehbar ist (siehe Kapitel 1), wird somit die Ori-
entierung fur Radfahrer/-innen Uber das Kartenset ,,Hamburgs
Fahrradrouten” hinaus weiter verbessert. Die Veréffentlichung
der GPS-Tracks ist fUr Friihjahr 2013 vorgesehen.

Ebenfalls flr 2013 ist die Einfihrung einer Elberadweg-App
fir Smartphones geplant, die die Orientierung fir Fahrrad-
touristen verbessern soll. Die Umsetzung erfolgt durch die
Koordinierungsstelle Elberadweg Nord mit Sitz in Bleckede.




7. Mehr Service rund ums Rad
Fahrradverleihsystem

Das im Juli 2009 eingeflihrte Fahrradverleihsystem ,Stadt-
RAD Hamburg’ das im Auftrag der BWVI von der DB Rent
GmbH betrieben wird, wurde im Berichtszeitraum deutlich
ausgebaut. Es umfasst mittlerweile 1.650 Fahrrader an 123
Leihstationen. Das Bedienungsgebiet reicht jetzt im Westen
bis Ovelgénne und Ottensen, im Nordwesten bis Hagenbecks
Tierpark, im Norden bis zur City Nord, im Nordosten bis zum
Bahnhof Barmbek, im Osten bis Wandsbek Markt und Ham-
mer Kirche, im Sldosten bis Rothenburgsort und im Siden
bis Wilhelmsburg. Bei der Standortwahl wurden zahlreiche
Vorschlage aus der Bevolkerung und den politischen Gremi-
en bericksichtigt. Fast alle S- und U-Bahn-Haltestellen sowie
sonstige Orte mit hohem Publikumsaufkommen wurden mit
Leihstationen ausgestattet, sofern die Platzverhaltnisse es
zulieRen. Eine Auswahl der im Berichtszeitraum errichteten
StadtRAD-Stationen zeigt die Bilddokumentation in Anhang 1.

Anfang 2011 wurde der Ausleih- und Rlickgabemodus durch
Umstellung auf Funktechnologie vereinfacht, so dass das Able-
sen und Eingeben des vierstelligen Offnungs- bzw. Quittungs-
codes seitdem entféllt. AuRerdem kénnen StadtRAD-Kunden
seit Herbst 2011 einen Schlisselanhédnger mit integriertem
RFID-Chip erwerben, der das Einflihren der EC- oder Kredit-
karte bei jedem Ausleihvorgang entbehrlich macht.

Die auRerst positive Entwicklung der Kunden- und Fahrten-
zahlen ist in Tabelle 7.1 dargestellt. Eine besonders deutliche
Steigerung der Kundenzahl fand anléasslich der Promotion-Ak-
tion ,Umsteigen ohne Trennungsschmerz” im Umwelthaupt-
stadtjahr 2011 statt. Die Anzahl der Ausleihvorgange betragt
mittlerweile durchschnittlich 5.600 pro Tag, an Spitzentagen
werden Uber 10.000 Ausleihvorgange erreicht.

Durch den Wegfall des schwach nachgefragten ermaRigten
Tarifes fur die 31. bis 60. Minute zum 1. Januar 2013 (85 %
der Kunden/-innen fahren im kostenlosen Bereich) war eine
Gegenfinanzierung von 15 zuséatzlichen Leihstationen mog-
lich. DarlUber hinaus ist das StadtRAD-Budget weitgehend
erschopft, so dass flir 2013 nur noch drei neue Leihstationen
vorgesehen sind (zwei in Wilhelmsburg und eine in Wands-
bek). Die weiterhin kontinuierlich eingereichten Standortvor

schlage — so sinnvoll sie auch sein mogen (z. B. Harburg) —
werden daher zunachst auf eine Warteliste gesetzt, bis sich
neue Finanzierungsquellen ergeben.

Nach Angaben der DB Rent GmbH soll 2013 zur Erhéhung der
Systemstabilitat und zur Vermeidung von Problemen bei der
Ausleihe das Hintergrundsystem verbessert sowie eine neue
Benutzeroberflache an den Touchscreens eingeflihrt werden,
die eine einfachere, intuitive MenUflhrung erlaubt. Aulserdem
ist vorgesehen, im Laufe des Jahres 2013 die Frontscheinwer
fer der gesamten Fahrradflotte auf LED-Technik umzurtsten,
um die Zuverlassigkeit der Fahrradbeleuchtung zu verbessern.

. StadtRAD Hamburg” kann auf Grund der statistischen Daten
und der duferst positiven Resonanz in der Hamburger Bevol-
kerung und auch in der Uberregionalen Fachoffentlichkeit als
grofer Erfolg bewertet werden. Es ist seit seinem Start das
erfolgreichste Fahrradverleihsystem in Deutschland und mitt-
lerweile eines der erfolgreichsten Systeme in Europa. Erfolgs-
faktoren sind weiterhin die hohe Dichte der Leihstationen,
die Verlasslichkeit des Systems, das glinstige Tarifsystem, die
attraktiven roten Fahrrader sowie die Namensgebung und das
Corporate Design mit unverwechselbarem und identitatsstif-
tendem Hamburger Bezug. Das StadtRAD-System ist auf
Grund seiner allgegenwartigen Prasenz im StralRenraum zu
einem Hamburger Wahrzeichen geworden.

Die BWVI hatte sich mit dem StadtRAD-System fir den
,Deutschen Fahrradpreis 2012" (ehemals , best for bike"),
initilert vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stad-
tentwicklung (BMVBS), dem Land Nordrhein-Westfalen und
dem Zweirad-Industrie-Verband, beworben. Nach Bewertung
durch die Jury gelangte es unter die ersten drei Projekte. Bei
der Preisverleihung im Rahmen des Radverkehrskongresses
in Essen im Februar 2012 wurde fir die Nominierung eine
Urkunde verliehen; gegen das Projekt , Fahrradfreundliche
Kreisverwaltung Diren’ das den 1. Platz belegte, konnte sich
StadtRAD Hamburg jedoch nicht durchsetzen.

In einem 2012 vom ADAC durchgeflihrten Test von 40 europa-
ischen Fahrradverleihsystemen wurde StadtRAD Hamburg mit
der Note ,,gut” bewertet. Insgesamt erhielten bei diesem Test 23
Systeme diese Note, nur ein System erhielt die Note ,sehr gut”

Jahr Fahrrader Leihstationen Kunden/-innen Fahrten
2009 800 68 36.500 306.000
2010 1.000 72 77.200 726.000
201 1.500 106 131.000 1.300.000
2012 1.650 123 185.500 2.050.000

Tab. 7.1: StadtRAD-Statistik
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In Harburg wurde im Mai 2011 auf Initiative des channel ham-
burg e. V. und unter finanzieller Beteiligung mehrerer Unter
nehmen ein aus 50 leuchtend griinen Fahrradern bestehendes
.channel bike"-System eingeflhrt. Zielgruppe sind Mitarbei-
ter/-innen der im channel ansassigen Unternehmen und Stu-
denten/-innen der Technischen Universitat Hamburg-Harburg
(TUHH). Die Rader kénnen an der TUHH und dem channel-Ge-
l&nde ausgeliehen und zurlickgegeben werden. Die Eréffnung
fand im Mai 2011 unter Beteiligung von Senator Frank Horch,
Prof. Dr. Garabed Antranikian (Prasident der TUHH) und Arne
Weber (1. Vorsitzender des channel hamburg e. V) statt.

Fahrradstationen

Am Bahnhof Bergedorf wurde im April 2012 eine Fahrrad-
station mit einem 500 bewachte Platze umfassenden Fahr
radparkhaus er6ffnet. Der Bau wurde in die Errichtung des
neuen Bahnhofes bzw. Zentralen Omnibusbahnhofes (ZOB)
integriert. Uber eine Ausschreibung wurde die Hamburger Ar
beit Beschaftigungsgesellschaft mbH (HAB) als Betreiberin der
Fahrradstation ermittelt. Die ParkgebUhren betragen 1 € pro
Tag, 17 € pro Woche, 80 € pro Saison (Mai bis Oktober) und
120 € pro Jahr. Das Fahrradparkhaus ist fir Abokarteninhaber
rund um die Uhr erreichbar. Die Auslastung des Fahrradpark-
hauses liegt zurzeit bei 50 % zzgl. Tagesparker. Es wird davon
ausgegangen, dass sie mit zunehmender Bekanntheit des An-
gebotes noch steigen wird. AuRerdem werden Reparaturen
und Fahrradverleih, auch von Pedelecs, angeboten. Die HAB
hat ihren Betrieb nach den vom ADFC-Bundesverband erstell-
ten Kriterien zertifizieren lassen und darf deshalb das offizielle
Logo , Radstation” flihren (siehe Anhang 1).

Far den Bahnhof Harburg wurden drei der in der 2010 durch-
geflihrten Machbarkeitsstudie bestimmten Standorte vertieft
untersucht. Im Ergebnis wird weiterhin ein Standort auf dem
Fernbahnsteig nordlich des Empfangsgebaudes empfohlen,
auch wenn die Realisierung auf dem Gelédnde der DB sicher
lich mit Herausforderungen verbunden sein wird. Abstimmun-
gen des Bezirksamtes Harburg als Projekttrager und weiterer
stadtischer Dienststellen mit DB Station & Service zur ver
bindlichen Klarung der Voraussetzungen fir die Nutzung des
favorisierten Standortes sind fiir das Il. Quartal 2013 vorgese-
hen. Fir die Planung des Gebaudes wurden Haushaltsmittel
aus dem Klimaschutzkonzept zur Verfigung gestellt, so dass
2013 mit der Detailplanung begonnen werden kann. Auf Basis
des Bauplans sollen dann Mittel fir die bauliche Realisierung
eingeworben werden.

Fir eine Fahrradstation am Hamburger Hauptbahnhof hat
der HVV im Herbst 2012 eine Machbarkeitsstudie in Auftrag
gegeben. Inhalte sind eine Potenzialermittlung auf Basis
von Zahlungen abgestellter Fahrrader und Befragungen von
Radfahrern/-innen und Fahrgasten sowie die Untersuchung

und Bewertung verschiedener Standortvarianten. Im Vorfeld
wurden vier Standorte ermittelt, die im Rahmen der Studie
durch die beauftragte Blrogemeinschaft analysiert und auf
ihre Eignung geprift werden. Ergebnisse werden fir Sommer
2013 erwartet.

In der seit 2004 bestehenden und vom Beschaftigungstrager
einfal GmbH betriebenen Fahrradstation DammtorRother
baum mussten auf Grund einer geanderten Beschaftigungs-
politik die Offnungszeiten und die Leistungen des Service-
bereiches leicht reduziert werden. Derzeit werden weitere
Anderungen des Betriebskonzeptes geprift, um den Betrieb
aufrecht erhalten zu kénnen.

Radroutenplaner

Auf der Internetseite www.hamburg.de/fahrrad wurde der
Radroutenplaner , komoot” eines externen Anbieters ein-
gebunden, um zumindest ein vergleichsweise einfaches
Fahrradrouting (ohne Eingabe personlicher Kriterien fir die
Routenwahl) auch fir Hamburg zu ermaoglichen. Aufderdem
entwickeln der HVV und die Hamburger Hochbahn AG (HOCH-
BAHN) zurzeit einen multimodalen Routenplaner flr Internet
und Smartphone, der — ausgehend von Bus- und Bahnverbin-
dungen — (u. a. fir Anschlussstrecken) auch ein Fahrrad- und
FuRgangerrouting enthalten soll.

Ein darlUber hinaus gehendes, ehemals geplantes stadtisches
Angebot ,aus einer Hand’ das vielfaltige Funktionen flr ein
reines Fahrradrouting aufweist (u. a. Routing von Haus zu
Haus und im Zusammenspiel mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln, Eingabe von persdnlichen Kriterien fir die Wege- und
Routenwahl), kann aus Kapazitatsgriinden derzeit nicht (mehr)
realisiert werden. Es kénnen lediglich die Anforderungen fur
die landerUtbergreifende Verknlipfung von Radroutenplanern
(Projekt ,Vera"”) in das o. g. HVV-Produkt integriert werden.

Internetauftritt zum Radverkehr

Die offiziellen Informationen der BWVI zum Radverkehr, die
sich an ein vertieft an Radverkehrsthemen und fachlichen Hin-
tergriinden interessiertes Publikum richten, wurden in einem
neuen Internetauftritt www.hamburg.de/radverkehr zusam-
mengefasst, aktualisiert und deutlich erweitert (u. a. Radver
kehrsstrategie, Fahrradforum, Planungsgrundlagen, Praxisbei-
spiele, Radfahrstreifen und Schutzstreifen, Fahrradstrafien,
Fahrradwegweisung, Fahrradparken und Fahrradhduschen).
Die Zugriffszahlen haben sich, auch auf Grund der gewach-
senen Anzahl von Unterseiten, positiv entwickelt. Saisonale
Einflisse sind deutlich erkennbar (siehe Bild. 7.1).
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Bild 7.1: Entwicklung der Zugriffszahlen auf www.hamburg.de/radverkehr und Unterseiten.

Das Angebot des Partners Hamburg.de unter www.hamburg.
de/fahrrad wurde stérker auf ein breites Publikum fokussiert
und enthéalt eher allgemeine sowie tourenorientierte Infor
mationen. Dieses Angebot wurde fortgesetzt und optisch
aufgefrischt.

Im Fahrradportal des Bundes www.nationalerradverkehrs-
plan.de, das sich an Mitarbeiter/-innen in Verwaltung, Politik
und Planungsbiiros sowie sonstiges Fachpublikum wendet,
wurden Hamburger Themen aufbereitet und vorhandene
Eintrage aktualisiert (z. B. Praxisbeispiele , StadtRAD" und
.Fahrradhduschen”).
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8. Strukturen fiir die Umsetzung

Finanzierung

Im Berichtszeitraum wurden die Ausgaben flr Infrastrukturpro-
jekte des Radverkehrs deutlich gesteigert. Die entsprechende
Entwicklung des Mittelabflusses der vergangenen Jahre ist
in Tabelle 8.1 dargestellt. Projekte aus anderem Anlass, bei
denen der Radverkehr ebenfalls profitiert (z. B. Grundinstand-
setzungen, Busbeschleunigung, ErschlieBungen) sind hierbei
nicht berlcksichtigt.

Hinzu kommen Betriebsausgaben fir die Unterhaltung von
Radverkehrsanlagen sowie die Mittel aus dem nichtinvestiven
Haushaltstitel 7200.531.01 , Fahrradleihsystem und weitere
Mafnahmen zur Forderung des nichtmotorisierten Verkehrs”
aus dem neben dem Stadt-RAD-System auch Machbarkeits-

studien sowie das Projekt , FuRgangerleitsystem” finanziert
werden. Dieser Haushaltstitel hat einen jahrlichen Ansatz von
2,0 Mio. €.

Mit Auslaufen des ,, Klimaschutzkonzeptes 2007 — 2012" be-
steht kinftig keine Aussicht mehr auf eine Férderung des
Radverkehrs aus dieser Quelle. Allerdings sind die bislang
bewilligten Mittel noch nicht vollstandig abgeflossen, so dass
hier mit weiteren Ausgaben zu rechnen ist, denn das Geld ist
fUr bereits beauftragte Projekte gebunden. Das Gleiche gilt
insbesondere fur denTitel ,Forderung des Radverkehrs’ auch
hier ist bislang nicht abgeflossenes Geld fir beauftragte Pro-
jekte gebunden, die von den Planungs- und Baudienststellen
nach und nach abgearbeitet werden.

Jahr Forderung des | Forderung des | Forderung des | Forderung des | Einzelprojekt Summe
Radverkehrs Radverkehrs Radverkehrs Radverkehrs, Geh- und Investitionen

aus Ausgleichs- aus Klima- Zweck- Radweg am

betragen schutz zuweisung an Oberhafen /

die Bezirke GrofRmarkt

7200.741.02 7200.741.03 7200.741.30 7200.741.86 7200.751.02
2008 1.800.000 844.000 2.000 - - 2.646.000
2009 1.291.000 248.000 1.088.000 521.000 - 3.148.000
2010 2.438.000 181.000 1.481.000 1.075.000 - 5.175.000
2011 1.716.000 195.000 869.000 1.106.000 - 3.886.000
2012 1.353.000 50.000 2.050.000 1.680.000 338.000 5.471.000

Tab. 8.1: Mittelabfluss investiver Haushaltstitel im Radverkehr, gerundet auf Tsd. [€]

Personalsituation

Im Mai 2011 wurde der Zuschnitt der Hamburger Behdrden
geandert. Damit war u. a. eine Verlagerung des Amtes fir Ver
kehr und StraRenwesen sowie des Landesbetirebes Strafden,
Briicken und Gewadsser von der Behdrde flir Stadtentwicklung
und Umwelt zur Behoérde fir Wirtschaft, Verkehr und Inno-
vation (BWVI) verbunden. Die Koordinierung der Umsetzung
der Radverkehrsstrategie und die Baulast fir Velorouten und
Radwege an Hauptverkehrsstraféen liegen seitdem bei der
BWVI. Im Amt fir Verkehr und Stralsenwesen kiimmern sich
zurzeit drei Mitarbeiter ausschlieRlich um die Aufgaben des
nichtmotorisierten Verkehrs.

Mit der im Marz 2013 erfolgten grundlegenden Umstruktu-
rierung des Amtes fir Verkehr und Stralsenwesen und einem
damit verbundenen prozessorientierten Aufbau werden samt-
liche infrastrukturbezogenen Aufgaben in der neuen Abteilung
JInfrastruktur” konzentriert. Im Referat , StadtstraRen” wird
auch die Projektentwicklung flr Radverkehrsinfrastruktur mit
einem Mitarbeiter des ehemaligen Sachgebietes , Nichtmo-

torisierter Verkehr” integriert. Ziel ist es, die Belange des
Radverkehrs bei allen Projekten der Infrastrukturentwicklung
und -instandsetzung starker als bisher zu bertcksichtigen. Die
Aufgaben des Radverkehrs, die nicht unmittelbar auf bauliche
Infrastrukturprojekte bezogen sind (z. B. Konzepte, Fahrradpar
ken, Wegweisung, StadtRAD, Fahrradstationen, Bike+Ride)
werden in der neuen Abteilung ,, Mobilitdt” und dort im Refe-
rat , Offentlicher und nichtmotorisierter Verkehr" wahrgenom-
men. Grundgedanke und Ziel der Umstrukturierung ist eine
verkehrsmittelUbergreifende, integrative Betrachtungsweise,
die bei allen Mitarbeitern/-innen sichergestellt werden muss.
Die drei Mitarbeiter des bisherigen Sachgebietes ,, Nichtmoto-
risierter Verkehr” bleiben im Rahmen der neuen Struktur und
unter teilweise geanderter Aufgabenverteilung weiterhin flr
Radverkehrsthemen zustandig.

Beim LSBG, der fir die Planung und Realisierung der von der
BWVI beauftragten Infrastrukturmafinahmen des Radverkehrs
zustandig ist, flhrt die Vielzahl von Projekten im Verkehrsbe-
reich (Busbeschleunigung, Grundinstandsetzungen, Erschlie-
Bungen, Radverkehr) zu personellen Engpéssen, aus denen




eine zeitliche Streckung auch der Infrastrukturmafinahmen
im Radverkehr resultiert. Im Rahmen einer Diplomarbeit hat
der LSBG in Zusammenarbeit mit einem Ingenieurblro eine
grundlegende Ressourcenplanung fur die in den nachsten
Jahren anstehenden RadverkehrsmafRnahmen entlang von
HauptverkehrsstraRen vorgenommen, um eine gezieltere
Personaldisposition vornehmen zu kénnen. Am 1. Oktober
2012 konnte eine neue Mitarbeiterin eingestellt werden, die
ausschlieRlich Radverkehrsprojekte bearbeitet.

Aufgaben zur Forderung des Radverkehrs werden nicht nur
in der BWVI und beim LSBG, sondern auch bei der Hamburg
Port Authority, in den Bezirksamtern, der Behorde fir Inne-
res und Sport (BIS), bei der Polizei / Verkehrsdirektion und
in den ortlichen Polizeikommmissariaten wahrgenommen. Auf
Grund der Hamburger Verwaltungsstruktur ist es daher —im
Gegensatz zu anderen Stadten wie z. B. KéIn oder Miinchen —
nicht maoglich, eine konkrete Anzahl von Mitarbeitern/-innen
zu benennen, die sich ausschlief3lich mit Radverkehrsthemen
befassen.

Sensibilisierung fiir die Belange des Radverkehrs in
anderen Dienststellen

Hamburg ist eine grofde Stadt bzw. ein Stadtstaat mit einer
weit verzweigten Verwaltungsstruktur: Sowohl die StralRen-
baubehoérden sind auf mehrere Ebenen verteilt (BWVI, LSBG,
HPA, Bezirksamter) als auch die StrafRenverkehrsbehoérden
(BIS, Polizei / Verkehrsdirektion und o6rtliche Polizeikommissa-
riate). Hinzu kommen offentliche Unternehmen wie der HVV,
die HOCHBAHN und die SRH. Um die Belange des Radver
kehrs nachhaltig im Bewusstsein aller zu verankern, wird die
Radverkehrsstrategie auch klnftig auf allen Ebenen — sowohl
innerhalb der Verwaltung als auch bei 6ffentlichen Unterneh-
men und sonstigen Akteuren — kommuniziert werden. Seit
2010 finden viertel- bis halbjahrlich Treffen der fir den Rad-
verkehr zustandigen Mitarbeiter/-innen der Bezirkséamter und
der BWVI statt, um die Vernetzung auf Arbeitsebene zu ver
bessern. Etwa einmal jahrlich findet ein Austausch der fr
die Beantragung und Genehmigung von Fahrradhduschen zu-
standigen Mitarbeiter/-innen der Bezirksdmter statt. In einigen
Bezirksamtern, z. B. in Hamburg-Mitte, erfolgt eine verstarkte
Zusammenarbeit zwischen den Fachdmtern ,,Management
des offentlichen Raumes” und ,, Stadt- und Landschaftspla-
nung” in Bezug auf radverkehrsrelevante Themen.

Die Auftrage aus der Radverkehrsstrategie sind auch den
oOrtlich zustandigen StralRenverkehrsbehdrden nunmehr be-
kannt und werden fortlaufend umgesetzt. In den halbjahrlich
stattfindenden Regionalkonferenzen in der Verkehrsdirektion
haben sich dauerhaft radverkehrsrelevante Themen etabliert.
Dadurch kénnen gemeinsam mit den Leitern der Stral’enver
kehrsbehoérden an den Polizeikommissariaten (PK / WSPK)

aktuelle Probleme, Nachbesserungsvorschlage, rechtliche
Neuerungen etc. kommuniziert werden. AuRerdem wurden
die anlassbezogenen , Arbeitsbesprechungen” zwischen der
Verkehrsdirektion, der BWVI und dem ADFC fortgesetzt, z. B.
zumThema , Freigabe von Einbahnstraf3en fiir gegengerichte-
ten Radverkehr”

Fortsetzung des Fahrradforums

In den Jahren 2011 und 2012 ist das Fahrradforum zu jahrlich
zwei Sitzungen zusammengetreten, um Uber die Umsetzung
der Radverkehrsstrategie — positive und negative Entwick-
lungen sowie Nachsteuerungsbedarf — zu beraten und Uber
Einzelprojekte zu diskutieren. Der Sitzungsrhythmus soll nach
Moglichkeit auch kiinftig beibehalten werden.
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9. Qualitatssicherung und Erfolgskontrolle

Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen

Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen,
d. h. an allen zurlickgelegten Wegen (,, Modal-Split”) wird Uber
Haushaltsbefragungen ermittelt. Daten liegen nur fir die Jahre
vor, in denen die bundesweite Studie ,, Mobilitat in Deutsch-
land” (MiD) durchgeflihrt wurde. Seit der letzten Befragung
im Jahr 2008, bei der fiir Hamburg ein Radverkehrsanteil von
12,2 % ermittelt wurde, hat noch keine weitere derartige Er-
hebung stattgefunden.

Pegelerhebungen des Radverkehrs

Das Radverkehrsaufkommen in Hamburg wird jéhrlich an 38
sogenannten Fahrradpegeln gemessen. Auch unter Berick-
sichtigung der Streuung der Jahreswerte z. B. auf Grund der
Witterung zeigt die aus diesen Pegelmessungen resultierende
Kurve einen seit Jahren ansteigenden Trend (Bild 9.1).

Radwegedatenbank

Die BWVI hat die Systemstruktur flr eine georeferenzierte
Radwegedatenbank fir die in ihrer Zustédndigkeit liegenden
Radwege an HauptverkehrsstraRen und die Velorouten einge-
richtet. FUr die einzelnen Strecken und Knoten ist die Eingabe
verschiedener Merkmale wie Breite, Oberflache, Linienfih-

200

rung, baulicher Zustand, Radwegbenutzungspflicht, Winter-
dienst u. v. m. moglich. Fur die Beflllung der Datenbank und
die Herleitung von Handlungsbedarfen und Prioritdten ware
eine Erhebung des Netzes vor Ort erforderlich. Es ist vorge-
sehen, nach der Umstrukturierung des Amtes fir Verkehr und
Strallenwesen diese Aufgabe verstérkt in den Blick zu nehmen.

Vorher-Nachher-Erhebungen bei wichtigen Radverkehrs-
mal3nahmen

An zahlreichen Orten, an denen Aufwertungen als Veloroute
0. 4. vorgenommen werden, wurden vor Beginn der MalRnah-
men Radverkehrszahlungen durchgefihrt. Nachher-Zéhlungen
werden dann in angemessenem zeitlichem Abstand zur Fer-
tigstellung durchgefliihrt, um zu Uberprifen, ob die jeweiligen
Mafnahmen erfolgreich sind.

In der UferstraRe (Veloroute 6) wurde nach dem Ausbau und
der Einrichtung der FahrradstraRe ein um 153 % erhohtes
Radverkehrsaufkommen gegenliber dem vorherigen Zustand
gezahlt (siehe Bild 9.2). Da der Zeitpunkt der NachherZahlung
ungunstig lag (Ende Oktober), kann saisonbereinigt sogar von
einer Verdoppelung des Radverkehrsaufkommens ausgegan-
gen werden. Der Abschluss der Maflinahme auf der gesamten
Baustrecke liegt jedoch erst ein halbes Jahr zurlick, so dass
noch keine belastbaren Aussagen zu einer nachhaltigen Ande-
rung von Nutzungsgewohnheiten der Radfahrenden oder zur
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Verkehrsmittelwahl der Bevolkerung getroffen werden kénnen.
Erfahrungsgemaf? enthalten derartige Steigerungen auch einen
grolRen Anteil von Radfahrern/-innen, die ihre WWegebeziehungen
dem verbesserten Angebot anpassen, also jetzt einen anderen
Weg fahren als zuvor. Gleichwohl sind die Zahlen ein Indiz dafir,
dass die Schaffung von guter und bedarfsgerechter Radver-
kehrsinfrastruktur zu einer Bindelung von Radverkehrsstromen
sowie zu einer Steigerung der Fahrradnutzung und damit zu
einer Beeinflussung der Verkehrsmittelwahl flhrt.

Bei den neu angelegten beidseitigen Radfahrstreifen in der
Washingtonallee (Veloroute 8) ist neben einer Steigerung
der Fahrradnutzung im VorherNachherVergleich, die saison-
bereinigt einer Verdoppelung entspricht, eine deutliche Ver
ringerung der dort widerrechtlich den Gehweg nutzenden
Radfahrer/-innen zu verzeichen. Demgegeniber sind sowohl
am Hammer Steindamm als auch am Hofweg (hierzu liegen
keine Vorher-Zéhlungen vor), wo beidseitige Radfahrstreifen
bzw. beidseitige Schutzstreifen angelegt worden sind, mit um
20 % noch immer relativ hohe Anteile von widerrechtlich den
Gehweg oder links fahrend den Gehweg nutzenden Radfah-
rern/-innen zu verzeichnen. Das Befahren von Radfahr oder
Schutzstreifen entgegen der Fahrtrichtung kommt hingegen
nur in seltenen Einzelféllen vor.

Fir den versuchsweise angelegten Schutzstreifen auf der
Westseite der Georg-Wilhelm-StralRe wurde eine Evaluation
beauftragt, deren endgliltige Ergebnisse fur Frihjahr 2013 er
wartet werden. AnschlieRend soll eine Bewertung der Ergeb-
nisse durch die BWVI und die BIS erfolgen.

Verbesserung des behérdlichen Abstimmungs-
verfahrens bei Verkehrsplanungen

Die Qualitat der dem (bisherigen) Sachgebiet Nichtmotorisier
ter Verkehr zur Stellungnahme vorgelegten Verkehrsplanungen
hat im Berichtszeitraum insgesamt deutlich zugenommen.
Insbesondere bei Radfahrstreifen und Schutzstreifen, aber
auch bei Knotenpunkten werden inzwischen wesentliche An-
forderungen einer bedarfsgerechten Radverkehrsflihrung von
vornherein erflllt. Auch fir Radverkehrsfihrungen an Bushal-
testellen, Radwegenden und FahrradstraRen wurden inzwi-
schen konsensfdhige Wege gefunden und in entsprechenden
MaRnahmen umgesetzt.

Verschiedene Auffassungen zwischen den Beteiligten kon-
nen insbesondere bei fir Hamburg neuen oder ungewohn-
ten Planungselementen auftreten, z. B. bei der Freigabe von
Busfahrstreifen flir den Radverkehr (in diesem Fall besteht
ein Zielkonflikt zum Projekt Busbeschleunigung). Im Berichts-
zeitraum fanden mehrere Treffen und Besprechungen zu un-
terschiedlichen Auffassungen aus Anlass konkreter Planungen
und grundsatzlicher Themen zwischen der BWVI, der BIS, dem
LSBG und (je nach MaRnahme) den Bezirksémtern statt. Bei
jeder Verkehrsplanung liegt die Abwéagungsentscheidung und
Verantwortung aber letztlich bei der zustandigen Planungs-
dienststelle bzw. fir Markierungen und Verkehrszeichen bei
der StraRenverkehrsbehorde, so dass die Stellungnahmen des
(bisherigen) Sachgebietes Nichtmotorisierter Verkehr Gberwie-
gend Empfehlungscharakter haben.
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Aktualisierung der PLAST 9

Im Vorgriff auf die geplante Aktualisierung der ,,Planungs-
hinweise fur Stadtstrafsen, Anlagen des Radverkehrs
(PLAST 9)" hat die BWVI Anfang 2011 eine ,Vorabinforma-
tion” an die relevanten Hamburger Dienststellen heraus-
gegeben, mit der auf die gemalR Verwaltungsvorschrift zur
Straflsenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO vom 01.09.2009)

und Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) der
Forschungsgesellschaft fir das Strafden- und Verkehrswesen
(FGSV) ergangenen Anderungen in Bezug auf den Radver
kehr hingewiesen wird. So wurden u. a. die Einsatzbereiche
fir Radfahrstreifen erweitert und die Mindest- und Regel-
breiten von baulichen Radwegen erhoht. AuRerdem wurde
der Abschnitt zu FahrradstraRen auf den aktuellen Stand
gebracht.

Aktuelle Themen der Radverkehrsplanung im Rahmen
von Seminaren

Eine wichtige MaflRnahme zur Qualitatssicherung bei Mal3-
nahmen des Radverkehrs ist die Fortbildung und Qualifizie-
rung der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter in Behérden und
Planungsbiros. Ein positiver Umstand ist in diesem Zusam-
menhang die Fahrradakadmie des Deutschen Instituts fur
Urbanistik (DIFU), die im Rahmen der Umsetzung des Natio-
nalen Radverkehrsplanes (NRVP) vom Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) finanziert wird.
Die Fahrradakademie bietet seit einigen Jahren Fortbildungs-
maflnahmen zu verschiedenen Radverkehrsthemen auch in
Hamburg an. 2012 und 2013 fanden die folgenden Seminare
in Hamburg statt, bei denen auch Aspekte vermittelt wurden,
die fur die Umsetzung der Radverkehrsstrategie relevant sind:

e Kein Platz far den Radverkehr?
StralRenrdume nutzen: Integration des Radverkehrs in
Hauptverkehrsstrafden
Parkraum schaffen: Parken als zentrales Element der
Radverkehrsférderung
2012

e StVO, VWV-StVO und ERA in der Praxis
Rechtssicherheit, Verkehrssicherheit, Verhaltenssicherheit
2013

Darlber hinaus gab es weitere Seminare in anderen norddeut-
schen Stadten, z. B. in Kiel, Bremen und Hannover. Nicht nur
die Hamburger Seminare, sondern auch die Veranstaltungen
anderenorts wurden von Teilnehmerinnen und Teilnehmern
aus Hamburg besucht.

Représentative Befragung von Radfahrern/-innen

Die BWVI hat bislang keine reprasentative Befragung von Rad-
fahrerinnen und Radfahrern zur Bewertung der Situation des
Radverkehrs in Hamburg durchgeflhrt oder beauftragt.

Durch den ADFC-Bundesverband erfolgte mit Unterstlitzung
seiner Gliederungen vor Ort 2012 eine Neuauflage des , Fahr
radklima-Tests"” zur Bewertung der Radverkehrssituation in
deutschen Stadten (zuletzt 2005). Die Befragung wurde vom
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
(BMVBS) im Rahmen der Umsetzung des Nationalen Rad-
verkehrsplans (NRVP) geférdert und von der Fahrrad-Fach-
handelsgruppe ZEG unterstUtzt. Details und Ergebnisse sind
im Internet unter der Adresse www.adfc.de/fahrradklima-test
abrufbar.




Anhang 1

Bilddokumentation zum Fortschrittsbericht 2013 zur Radverkehrsstrategie

Die Aufnahme der Fotos (auRer Bild 13) und die Zusammenstellung der Bilddokumentation erfolgten ehrenamtlich.
Bildnachweis: Behorde flr Wirtschaft, Verkehr und Innovation (Olaf Bohm)
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Bild 1: Hamburger StralRe (Veloroute 5), Bau eines Zweirichtungsradweges vor dem Einkaufszentrum

Bild 2: Hamburger StralRe (Veloroute 5), Bau eines Zweirichtungsradweges vor dem Einkaufszentrum




Bild 4: Hamburger StralRe (Veloroute 5) / Adolph-Schénfelder-StraRe (Veloroute 13), geradlinige Radverkehrsflihrung
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Bild 5: Hamburger StrafRe (Veloroute 5) / Adolph-Schonfelder-Straf3e (Veloroute 13), Radfahrstreifen zwischen Geradeaus- und

Rechtsabbiegefahrstreifen

Rechtsabbiegefahrstreifen
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Bild 8: Fuhlsblttler Strafse (Veloroute 5) / Pestalozzistralle, Kreisverkehr
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Bild 10: UferstraRe — Von-Essen-Stralde — Lortzingstrafée (Veloroute 6), FahrradstraRe




Bild 12: Uferstrafde — Von-Essen-Stralde — Lortzingstralde (Veloroute 6), Fahrradstrafée und neue StadtRAD-Station
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Bild 14: Lortzingstraf3e (Veloroute 6) / Friedrichsberger Straf3e, Querungshilfe




, Ausbau und Verbreiterung des getrennten Geh- und Radweges

T 2

Bild 16: Weg im Eilbek-Griinzug (Veloroute 6), Ausbau und Verbreiterung des getrennten Geh- und Radweges
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Bild 17: Eilbektal (Veloroute 6), Ausbau und Verbreiterung des Zweirichtungsradweges am S-Bahnhof Friedrichsberg,
Einbau taktiler Leitelemente fir Blinde und Sehbehinderte

Bild 18: Steintorwall / Steintordamm (Velorouten 7, 8, 9), direkte Radverkehrsfihrung und , Berliner Losung” ohne Konflikte mit wartenden
FulRgangern




Bild 20: Steintorwall / Steintordamm (Velorouten 7, 8, 9), geradlinige Radverkehrsfiihrung und ,,Berliner Losung” ohne Konflikte mit wartenden
FulRgangern
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Bild 21: Thorls Park (Veloroute 8), Ausbau und Verbreiterung des getrennten Geh- und Radweges, Erneuerung der 6ffentlichen Beleuchtung
(Bauzustand Oktober 2012)

Bild 22: Thorls Park (Veloroute 8), Ausbau und Verbreiterung des getrennten Geh- und Radweges, Erneuerung der 6ffentlichen Beleuchtung
(Bauzustand Oktober 2012)




Bild 23: Thorls Park (Veloroute 8), Ausbau und Verbreiterung des getrennten Geh- und Radweges, Erneuerung der 6ffentlichen Beleuchtung
(Zustand Januar 2013)

Bild 24: Thorls Park (Veloroute 8), Ausbau und Verbreiterung des getrennten Geh- und Radweges, Erneuerung der 6ffentlichen Beleuchtung (
Zustand Januar 2013)
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Bild 26: Weg zwischen An der Kreisbahn und Am Langberg (Veloroute 8), Ausbau des gemeinsamen Geh- und Radweges,
Ausstattung mit offentlicher Beleuchtung




Bild 27: Weg zwischen Uberfiihrung B5 und Lohbriigger LandstraRe (Veloroute 8), Ausbau des getrennten Geh- und Radweges
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Bild 28: Alte HolstenstraRe (Veloroute 8), Vorbeifahrstreifen fir geradeausfahrenden Radverkehr
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Bild 29: Billhorner Rohrendamm westlich Billhorner Mihlenweg (Veloroute 9, Freizeitroute 5, Elberadweg, Radfernweg Hamburg — Rigen),

Ausbau und Verbreiterung des Radweges
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Bild 32: Rathausstral3e / Speersort / Bergstralie (Veloroute 10), Radfahrstreifen zwischen Links- und Rechtsabbiegefahrstreifen
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Bild 33: Osakaallee (Veloroute 10), Radfahrstreifen

Bild 34: Uberseeallee (Veloroute 10), provisorischer Schutzstreifen




Bild 35: Reiherdamm (Veloroute 11, Freizeitroute 14, Hafenerlebnisroute), Hafengebiet, Bau eines gemeinsamen Geh- und Zweirichtungsradweges,
Einbau von ,Velostrail” in Gleisquerungen zur Vermeidung von Stlrzen

Bild 36: Reiherdamm (Veloroute 11, Freizeitroute 14, Hafenerlebnisroute), Hafengebiet, Bau eines gemeinsamen Geh- und Zweirichtungsradweges,
Furtmarkierungen an Gewerbezufahrten zur Erhéhung der Aufmerksamkeit von Kfz- und Radverkehr
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Bild 37: Klutjenfelder StraRe (Veloroute 11, Freizeitroute 14, Hafenerlebnisroute), Hafengebiet, Ergdnzung der Hochstral3e um eine Geh- und
Radwegbrticke

Bild 38: Klutjenfelder StraRe (Veloroute 11, Freizeitroute 14, Hafenerlebnisroute), Hafengebiet, Ergdnzung der Hochstralie um eine Geh- und
Radwegbrticke




Bild 40: Georg-Wilhelm-StraRe / Gert-Schwammle-Weg (Veloroute 11, Freizeitrundkurs Wilhelmsburg), Querungshilfe,
Einbau taktiler Leitelemente fir Blinde und Sehbehinderte
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Bild 41: Gert-Schwammle-Weg (Veloroute 11, Freizeitroute 6, Radfernweg Hamburg — Bremen, Freizeitrundkurs Wilhelmsburg) und
Kanuanbindung Neue Mitte Wilhelmsburg, Ausbau des gemeinsamen Geh- und Radweges (Bauzustand Januar 2013)

Bild 42: Gert-Schwammle-Weg (Veloroute 11, Freizeitrundkurs Wilhelmsburg), Bau eines getrennten Geh- und Radweges




Bild 43: Honartsdeicher Weg (Veloroute 11a, Freizeitroute 6, Radfernweg Hamburg — Bremen, Freizeitrundkurs Wilhelmsburg), Ausbau des Weges,
Einrichtung einer FahrradstraRe, Ausstattung mit o6ffentlicher Beleuchtung
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Bild 44: Honartsdeicher Weg (Veloroute 11a, Freizeitroute 6, Radfernweg Hamburg — Bremen, Freizeitrundkurs Wilhelmsburg), Ausbau des Weges,
Einrichtung einer FahrradstraRe, Ausstattung mit o6ffentlicher Beleuchtung
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Bild 45: Weg westlich der Wilhelmsburger Reichsstral3e, nérdlich des Parkplatzes (Veloroute 11a, Freizeitroute 6, Radfernweg Hamburg — Bremen,
Freizeitrundkurs Wilhelmsburg), Ausbau des Weges, Freigabe fur Inline-Skater

Bild 46: Weg westlich der Wilhelmsburger Reichsstral3e, stidlich des Parkplatzes (Veloroute 11a, Freizeitroute 6, Radfernweg Hamburg — Bremen,
Freizeitrundkurs Wilhelmsburg), Ausbau des \Weges, Einrichtung einer Fahrradstrafe




Bild 47: Billhorner BriickenstraRe (Veloroute, Freizeitroute 6, Radfernweg Hamburg — Bremen), Ausbau und Verbreiterung der Radwege

Bild 48: Billhorner BriickenstraRe (Veloroute, Freizeitroute 6, Radfernweg Hamburg — Bremen), Ausbau und Verbreiterung der Radwege
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Bild 52: Tatenberger Weg (Freizeitroute 5, Elberadweg, Radfernweg Hamburg — Rligen), Schutzstreifen
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Bild 53: Marschbahndamm nordwestlich Ochsenwerder Kirchendeich (Freizeitroute 5, Elberadweg, Radfernweg Hamburg — Rlgen),
Ausbau, Verbreiterung und Asphaltierung des \Weges, Ausstattung mit Banken und Rastplatzen

Bild 54: Marschbahndamm nordwestlich Ochsenwerder Kirchendeich (Freizeitroute 5, Elberadweg, Radfernweg Hamburg — Rlgen),
Ausbau, Verbreiterung und Asphaltierung des Weges, Ausstattung mit Banken und Rastplatzen




Bild 55: Marschbahndamm stddstlich Beim Avenberg (Freizeitroute 5, Elberadweg, Radfernweg Hamburg — Rigen),
Grundinstandsetzung des Spurplattenweges, Ausstattung mit Banken und Rastplatzen

Bild 56: Marschbahndamm stddstlich Beim Avenberg (Freizeitroute 5, Elberadweg, Radfernweg Hamburg — Rigen),
Grundinstandsetzung des Spurplattenweges, Ausstattung mit Banken und Rastplatzen
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Bild 58: Falkensteiner Ufer (Freizeitroute 8, Elberadweg, Nordseekistenradweg), Einrichtung einer Fahrradstrafie




Bild 60: Sternschanze (Freizeitroute 9), Ausbau und Verbreiterung des getrennten Geh- und Radweges
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Bild 61: Stresemannstral’e, Ausbau und Verbreiterung der Radwege, Einbau von , Frankfurter Hiiten” gegen widerrechtliches Parken

Bild 62: Friedensallee, Ausbau und Verbreiterung der Radwege




Bild 63: Bahrenfelder StraRe, Ausbau und Verbreiterung der Radwege

Bild 64: BernadottestralRe (nordliche StraRenseite), Ausbau und Verbreiterung des Radweges
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Bild 65: Edmund-Siemers-Allee / Grindelallee, Umgestaltung der Radwegfurt

Bild 66: Holsteiner Chaussee / AS HH-Eidelstedt / Zufahrt Mobelmarkt, geradlinige Radverkehrsfiihrung,
Radfahrstreifen zwischen Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen

1-34



Bild 67: Holsteiner Chaussee / AS HH-Eidelstedt / Zufahrt Mobelmarkt, geradlinige Radverkehrsfiihrung,
Fihrung ohne Konflikte mit Busfahrgdsten, Radfahrstreifen zwischen Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen

Bild 68: Holsteiner Chaussee / AS HH-Eidelstedt / Zufahrt Mobelmarkt, geradlinige Radverkehrsfiihrung, Aufstellflache flr indirekt
linksabbiegenden Radverkehr
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Bild 69: Bramfelder Chaussee / HerthastraRe (Einkaufszentrum Bramfeld), geradlinige Radverkehrsfiihrung und ,,Berliner Losung” ohne Konflikte
mit wartenden Fufdgangern, direkt anschlieRend Radfahrstreifen ohne Konflikte mit Busfahrgasten

Bild 70: Eilenau / UhlandstralRe, Bordkantenabsenkung / Radwegaufleitung fir links einbiegenden Radverkehr, ein hilfreiches Detail




Bild 71: Wandsbeker Chaussee / Hammer Steindamm / SeumestralRe, geradlinige Radverkehrsfiihrung und ,, Berliner Lésung” ohne Konflikte
mit wartenden Fufl’gdngern, Aufstellfldche fur indirekt links abbiegenden Radverkehr

i

Bild 72: Wandsbeker Chaussee / Hammer Steindamm / SeumestralRe, ,Berliner Lésung” ohne Konflikte mit wartenden Fufdgangern
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Bild 73: Pezolddamm, Ausbau und Verbreiterung der Radwege
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Bild 74: Pezolddamm, Ausbau und Verbreiterung der Radwege




Bild 76: Berner Allee, Ausbau und Verbreiterung der Radwege
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Bild 77: Bergedorfer StraRe (ndrdliche Stral’enseite), Ausbau und Verbreiterung des Radweges

Bild 78: Bergedorfer StraRe(nordliche StraRenseite), Ausbau und Verbreiterung des Radweges
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Bild 80: Bergedorfer StraRe / Vierlandenstrale, , Berliner Losung” ohne Konflikte mit wartenden Fuf3gangern; Fahrradschleuse fir
geradeausfahrenden Radverkehr
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Bild 81: Kirchwerder Landweg, Ausbau des Gehweges mit Freigabe fir den Radverkehr

Bild 82: Kirchwerder Landweg, Ausbau des Gehweges mit Freigabe fir den Radverkehr




Bild 83: Strucksbarg, Ausbau und Verbreiterung der Radwege

Bild 84: Hainholzweg, Riickbau der Radwege in Tempo-30-Zone, Verbreiterung der Gehwege
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Bild 85: Dammtorstrafde, Radfahrstreifen

Bild 86: Dammtorstrafde, Radfahrstreifen




Bild 87: Baumwall (Elberadweg), Radfahrstreifen, Fiihrung ohne Konflikte mit Busfahrgasten

Bild 88: Baumwall (Elberadweg), Radfahrstreifen zwischen Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen, Schutzstreifen im Rechtsabbiegefahrstreifen
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Bild 89: Westliche Niederbaumbriicke, Radfahrstreifen

Bild 90: Ostliche Niederbaumbriicke, Schutzstreifen




Bild 92: Georg-Wilhelm-Stral3e (westliche Straf3enseite), Schutzstreifen
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Bild 94: Washingtonallee, Radfahrstreifen, aufgeweiteter Radaufstellstreifen (ARAS) am Knoten




Bild 96: Washingtonallee / Billstedter HauptstraRRe, geradlinige Radverkehrsfiihrung, Radfahrstreifen zwischen Geradeaus- und
Rechtsabbiegefahrstreifen
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Bild 97: Eimsbutteler Chaussee, Schutzstreifen

Bild 98: Hellbrookstrafie, Schutzstreifen




Bild 99: Winsener StralRe (westliche StraRenseite), Radfahrstreifen

Bild 100: Winsener Strale (6stliche StraRenseite), Busfahrstreifen mit Freigabe fir den Radverkehr
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Bild 101: Heinrich-Barth-Stral3e, Einfahrt in fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegebene Einbahnstralle

Bild 102: JuliusstraRe, Einfahrt in fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegebene EinbahnstraRe




Bild 103: NeanderstralRe, eine der neuen flr den Radverkehr in Gegenrichtung freigegebenen Einbahnstralien

Bild 104: Beselerplatz, eine der neuen fur den Radverkehr in Gegenrichtung freigegebenen Einbahnstralien
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Bild 106: Eppendorfer Weg / Henriettenweg (Veloroute 2), Kennzeichnung einer fir den Fu- und Radverkehr durchlassigen Sackgasse




Bild 107: Billhorner Rohrendamm / Billhorner Mihlenweg (Freizeitroute 5, Elberadweg, Radfernweg Hamburg — Rligen), Fahrradwegweisung

Bild 108: Konig-Georg-Deich (Veloroute 11, Freizeitroute 6, Radfernweg Hamburg — Bremen), Fahrradwegweisung fir die Umleitung um das
igs-Geldnde
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Bild 110: An der Alster (Velorouten 5, 6), Winterdienst auf Radwegen
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Bild 112: Wandsbeker Chaussee / Bérnestrafde, bessere Radverkehrsflihrung an Baustellen
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Bild 114: Dammtorstrafde, Fahrradblgel im Rahmen des Business Improvement District (BID)
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Bild 116: Washingtonallee (Veloroute 8), Fahrradblgel im Rahmen der Radfahrstreifenmalinahme
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Bild 117: Rothenburgsorter Marktplatz, Fahrradblgel im Rahmen der Platzgestaltung

Bild 118: Weimarer StraRe (Veloroute 11), private Fahrradblgel an jedem Hauseingang im Rahmen der Wohnungsbausanierung




Bild 120: Eimsbditteler Chaussee, Fahrradblgel im Rahmen der stadtebaulichen Sanierung
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Bild 122: Ottersbekallee, private Fahrradblgel vor einem Mehrfamilienhaus
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Bild 124: Hamburger Straf3e (Veloroute 5), Fahrradblgel im Rahmen der Radwegmalinahme bzw. der Erschlielfungsmafinahme fiir das
Einkaufszentrum
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Bild 126: Alte HolstenstraRe (Veloroute 8), Fahrradbiigel im Rahmen der Aufwertung des Geschaftsbereiches




Bild 127: S-/U-Bahnhof Barmbek, Bike+Ride-Anlage unter den Bahnbrlicken

Bild 128: U-Bahnhof Alsterdorf, iberdachte Bike+Ride-Anlage
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Bild 130: StadtRAD-Station Speicherstadt (Kehrwieder / Auf dem Sande) mit hochwassersicherem Terminal
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Bild 131: StadtRAD-Station Am Kaiserkai / Grofser Grasbrook in der HafenCity

Bild 132: StadtRAD-Station Osakaallee / Uberseequartier in der HafenCity
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Bild 133: StadtRAD-Station am U-Bahnhof Baumwall

Bild 134: StadtRAD-Station am Fahranleger Neumuhlen / Ovelgénne
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Bild 136: StadtRAD-Station am U-Bahnhof OsterstraRe (HeuRweg / Wiesenstralde) in Eimsbdttel)
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Bild 138: StadtRAD-Station am U-Bahnhof Hagenbecks Tierpark




Bild 140: StadtRAD-Station U erseering / Mexikoring in der City Nord
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Bild 141: StadtRAD-Station am U-Bahnhof Wandsbek Markt / Wandsbeker Marktstrafe, eine von zwei StadtRAD-Stationen am Wandsbeker
Marktplatz




Bild 143: StadtRAD-Station am Rothenburgsorter Marktplatz

Bild 144: StadtRAD-Station Veringstrafl’e / Mannesallee im Wilhelmsburger Reiherstiegviertel
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Bild 146: Fahrradstation am Bahnhof Bergedorf, offizielles Logo




Bild 147: Fahrradstation am Bahnhof Bergedorf, Fahrradparkhaus
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Bild 148: Fahrradstation am Bahnhof Bergedorf, Werkstatt
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Bild 149: ,Weil3es Fahrrad” im Rahmen der Verkehrssicherheitsaktion ,,Hab Dich im Blick / Gemeinsam ans Ziel / Schon gecheckt?”

' e
Bild 150: Sattelschoner im Rahmen der Verkehrssicherheitsaktion ,Hab Dich im Blick / Gemeinsam ans Ziel / Schon gecheckt?”




Anhang 2

Ubersicht Giber abgeschlossene und geplante MaBnahmen im Radverkehrsnetz
(ohne UnterhaltungsmafRnahmen) zum Fortschrittsbericht 2013 zur Radverkehrstrategie

Abkiirzungen der Bezirke:

= Hamburg-Mitte
= Altona

= Eimsblttel
Hamburg-Nord
= Wandsbek

= Bergedorf

= Harburg
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Relevante Entwicklungen im Veloroutennetz

Bezirk | Route MaRBnahme Lange [m] | Realisierung

A Veloroute 1 Bau einer Radwegverbindung 20 2011
Bereich Grubenstieg / Rugenbarg

A Veloroute 1 Ausbau und Verbreiterung der Radwege 200 2011
Abschnitt Bornheide
von Kroonhorst bis Gllckstadter Weg

E Veloroute 3 Verbesserung der Radverkehrsfiihrung 2012
Knoten Unnastral3e / Im Gehdlz / Gértnerstralie

N Veloroute 5 Ausbau des Radweges, Verbreiterung flr Zweirichtungsverkehr 700 2010 /20M
Abschnitt Hamburger Stralke einschl. Verbesserung der Radverkehrsfiihrung / Radfahrstreifen
Nordwestseite von Elsastralle bis Humboldtstral3e im Knoten Hamburger StraRe / Adolph-Schonfelder-Stralle

N Veloroute 6 Herrichtung fur eine durchgédngig sichere und komfortable 1.600 2012
Abschnitt Uferstral3e — Lortzingstraflse —\Wandsegrlinzug Befahrbarkeit, Einrichtung einer Fahrradstrafie
von Richardstral3e bis S-Bhf. Friedrichsberg

M Velorouten 7/8/9 Decksensanierung 850 2012
Abschnitt Moénckebergstralie
von Rathausstral3e bis Steintorwall

M Velorouten 7/8/9 Verbesserung der Radverkehrsfiihrung 2012
Knoten Mdnckebergstralle / Steintorwall / Steintordamm

M Veloroute 8 Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 500 2012
Abschnitt Thorls Park Linienflhrung
von Sievekingdamm bis Krugtwiete

M Veloroute 8 Radfahrstreifen einschlieRlich Anpassung von Lichtsignalanlagen, 900 2011
Abschnitt Washingtonallee Neuorganisation des Parkens, Baumschutzmafinahmen und
von RennbahnstralRe bis Vierbergen Anpassung der Gehwege

B Veloroute 8 Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 170 2012
Abschnitt Lohbrligger Landstrafie Linienflhrung
von Rudorffweg bis Am Langberg

B Veloroute 8 Vorbeifahrstreifen flr geradeausfahrenden Radverkehr 60 2012
Abschnitt Alte HolstenstralRe
von Reetwerder bis Weidenbaumsweg

M Veloroute 9 Radfahrstreifen 390 2012

Abschnitt Billhorner Rohrendamm
von Billhorner Mihlenweg bis Lindleystralse
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Bezirk | Route MaRBnahme Lange [m] | Realisierung

M Veloroute 10 Verbesserung der Radverkehrsfihrung 700 2011
Abschnitt Schmiedestralde — Alter Fischmarkt — Brandstwiete —
Bei St. Annen
von MonckebergstralRe bis Am Sandtorkai

M Veloroute 10 Radfahrstreifen 340 2011
Abschnitt Osakaallee
von Am Sandtorkai bis Uberseeallee

M Verbindung zwischen Veloroute 10 und 11 (,Veloroute 11a") Deckensanierung, Beleuchtung und Einrichtung von 2.340 2012
Abschnitt Honartsdeicher Weg — Schlenzigstralle —\Weg westlich | FahrradstraRen
der Wilhelmsburger ReichsstraRe
von S-Bahnhof Veddel bis Rotenhduser StralRe

M Veloroute 11 Bau eines gemeinsamen Geh- und Zweirichtungsradweges 3.300 2011
Abschnitt Hermann-Blohm-Stralse — Reiherdamm —
Klutjenfelder Stral3e — Reiherstieg Hauptdeich
von Alter Elbtunnel bis Zollibergang Ernst-August-Schleuse

M Veloroute 11 Bau einer Querungshilfe 2012
Knoten Reiherstieg Hauptdeich / Fahrstralle

M Veloroute 11 (Umleitung um igs-Gelande) Schutzstreifen 2.500 2012
Abschnitt Georg-Wilhelm-Stral3e — Kdnig-Georg-Deich
Westseite von Mengestralde bis Alte Harburger Elbbriicke
Summe 14.570




N Relevante Entwicklungen im Radverkehrsnetz an Hauptverkehrsstral3en: Bauliche Radwege
N
Bezirk | StraRRe MaRBnahme Lange [m] | Realisierung

M Billhorner Brlickenstrafde (Freizeitroute 6, Radfernweg Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 1.000 2011
Hamburg — Bremen) Linienfhrung
von BillstraRe bis ZweibriickenstralRe

M Reeperbahn Ausbau und Verbreiterung des Radweges 130 2012
SUdseite von Beim Trichter bis Zirkusweg

A KonigstralRe Ausbau des Radweges, Verbreiterung und Verbesserung der 350 2012
Sidseite von Mérkenstral3e bis Dosestral3e Linienfihrung im Bereich der Bushaltestelle ,,Bllcherstrale”

A Schnackenburgallee Beseitigung einer Engstelle im Radweg 2010

A Stresemannstral3e — Bahrenfelder Chaussee Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 2.600 2010
von Alsenstrale bis Von-SauerStralke Linienfdhrung

N Nordschleswiger Strafde Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 180 2011
von Alter Teichweg bis Dulsberg Nord Linienfdhrung

N SaarlandstraRe Ausbau und Verbreiterung des Radweges 150 2011
Westseite von Jahnring bis Alte Wohr (Teilstlicke)

N Segeberger Chaussee Bau eines stralRenbegleitenden gemeinsamen Geh- und 300 2012
Westseite von Fohrenholt bis Brunsteenredder Radweges

N /W | Barmbeker Markt — Bramfelder Stralse — Bramfelder Chaussee | Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 3.000 2010

von Dehnhaide bis Wandsbeker Straf3e Linienflhrung

W Bramfelder Chaussee Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 2.200 2010
von Wandsbeker Strafde bis Berner Chaussee Linienflhrung

B Bergedorfer Stralke Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 390 2012
Nordseite von Mohnhof bis VierlandenstralRe Linienfhrung

B Bergedorfer Stralke Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 240 2012
von VierlandenstralRe bis Schleusengrabenbriicke Linienfihrung, Flihrung im Knoten auf Radfahrstreifen
Summe 10.540
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Relevante Entwicklungen im Radverkehrsnetz an Hauptverkehrsstral3en: Radfahrstreifen und Schutzstreifen

Bezirk | StralRe MaRBnahme Lange [m] | Realisierung

M Baumwall Radfahrstreifen 210 2012
von Steinhoft bis Stubbenhuk

M Niederbaumbriicken Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen 80 2012

M Dammtorstralie Radfahrstreifen 290 2012
von Gansemarkt bis Stephansplatz

E Holsteiner Chaussee Radfahrstreifen 100 2012
Knoten AS HH-Eidelstedt / Mobelmarkt

H Winsener Stralde Radfahrstreifen bzw. Busfahrstreifen mit Mitbenutzung durch 250 2012
von Trelder Weg Nord bis Freudenthalweg Radverkehr
Summe 930
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Relevante Entwicklungen im Radverkehrsnetz an Bezirksstral3en: Bauliche Radwege

Bezirk | StraRRe MaRBnahme Lange [m] | Realisierung

M Dannerallee Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 600 2012
von ManshardtstraRe bis Zwischen den Hecken Linienfhrung

M Spreehafen-Rundweg flr Fufdgénger und Radfahrer Lickenschluss durch Ergdnzung der Niedernfelder und der 250 201

Miggenburger Eisenbahnbriicke um Geh- und Radwege

A Bahrenfelder StralRe Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 200 2011
von Gaul3stralde bis Volckersstralie Linienflhrung

A Bernadottestralde Ausbau und Verbreiterung der Radwege 1.270 2012
Nordseite von Hohenzollernring bis Liebermannstralie

A Friedensallee Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 320 2011
von Grofde BrunnenstralRe bis Behringstralde Linienfdhrung

A Heinrich-Plett-Stralde Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 300 2011
von Oelsnerring bis Elbe-Einkaufszentrum Linienflhrung

A Heinrich-Plett-Stralte Ausbau des Radweges, Verbreiterung und Verbesserung der 890 2012
Westseite von Hemmingstedter Weg bis Ohnhorststralle Linienflhrung

A Ohnhorststralke Ausbau des Radweges, Verbreiterung und Verbesserung der 330 2012
von Heinrich-Plett-Straf3e bis S-Bhf. Klein Flottbek Linienflhrung

A Platz der Republik (Verldngerung Ehrenbergstralie) Ausbau und Verbreiterung des Radweges 70 2012
Stdseite von MuseumstralRe bis Max-Brauer-Allee

A Sternschanze (Freizeitrouten 9/ 10) Verbesserung der Radverkehrsfliihrung 500 2011 /2012
von SchréderstiftstraRe bis Danenweg

W Pezolddamm — Berner Allee Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 1.500 2012
von Karlshéhe bis Berner Gutsweg Linienfhrung

W Volksdorfer Grenzweg Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 800 2012
von Bergstedter Chaussee bis Volksdorfer Damm Linienfhrung

B Kirchwerder Landweg Ausbau des Geh- und Radweges 350 2011
von Stderquerweg bis Marschbahndamm

B Curslacker Brickendamm (nérdliche Verléngerung des Ausbau des Geh- und Radweges 250 2011
Kirchwerder Landweges)
von Neuengammer Hausdeich bis Curslacker Deich

B Marschbahndamm (Freizeitroute 5 / Elberadweg) Ausbau des Geh- und Radweges 7.000 2011
von Beim Avenberg bis ,, Gleisdreieck”

B Marschbahndamm (Freizeitroute 5 / Elberadweg) Ausbau des Geh- und Radweges 2.200 2012

von Tatenberger Graben bis Ochsenwerder Kirchendeich
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Bezirk | StralRe MaRnahme Lange [m] | Realisierung

H DenickestralRe Rickbau des Radweges (Tempo-30-Zone) (450)* 201
Stdseite von ca. 70 m westlich WeusthoffstraRe bis
Dempwolffstral3e (Teilabschnitte)

H Hainholzweg Rickbau des Radweges (Tempo-30-Zone) (235)* 2011/2012
SUdseite von Blaumeisenweg bis Am Hohen Knabel

H Heimfelder StralRe Rickbau des Radweges (1.000)* 2012
Nordseite von Petersweg bis EiRendorfer Pferdeweg

H Strucksbarg Ausbau des Radweges 110 2011
Sldseite (Teilabschnitte)
Summe 16.940

* Der Rickbau von Radwegen (in Tempo-30-Zonen) wird in der Gesamtsumme nicht beriicksichtigt.




8-¢

Relevante Entwicklungen im Radverkehrsnetz an Bezirksstral3en: Radfahrstreifen und Schutzstreifen

Bezirk | StralRe MaRBnahme Lange [m] | Realisierung

M Billstedter Hauptstral3e Radfahrstreifen 400 2012
von Am Alten Zoll bis Hertelstieg

M Washingtonallee Radfahrstreifen einschlief3lich Anpassung von Lichtsignalanlagen, 500 2011
von Vierbergen bis Billstedter HauptstralRe Neuorganisation des Parkens, Baumschutzmafénahmen und

Anpassung der Gehwege

E Schulterblatt — Eimsbutteler Chaussee Schutzstreifen 430 2012
von Altonaer Stral3e bis WaterloostralRe

N DorotheenstralRe Schutzstreifen 190 2012
von Krohnskamp bis Maria-Louisen-Stral3e

N Hellbrookstrafie Schutzstreifen 350 2012
von SaarlandstralRe bis Ribenkamp

B Brennerhof — Tatenberger Weg Schutzstreifen 630 2012
(Freizeitroute 5 / Elberadweg / Radfernweg Hamburg — Rigen)
von Haus Nr. 4 bis Tatenberger Deich
Summe 2.500
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Relevante Entwicklungen im Radverkehrsnetz in Bezirksstral3en: Fahrradstral3en

Bezirk

StralRe

MaRBnahme

Lange [m]

Realisierung

M

Honartsdeicher Weg (,Veloroute 11a’ Freizeitroute 6,
Freizeitrundkurs Wilhelmsburg, Radfernweg Hamburg — Bremen)
von S-Bahnhof Veddel bis Honartsdeicher Kehre

Fahrradstrafde

(1.100)*

2012

Wirtschaftsweg westlich der Wilhelmsburger Reichsstralie
(,Veloroute 11a’ Freizeitroute 6, Freizeitrundkurs Wilhelmsburg,
Radfernweg Hamburg — Bremen)

vom Parkplatz am Sportplatz bis Rotenhduser Stralte

Fahrradstrafde

(900)*

2012

Falkensteiner Ufer (Freizeitroute 8 / Elberadweg /
Nordseekistenradweg)

von Falkentaler Weg bis westliche Kehre Campingplatz
Wittenbergen

Fahrradstrafde

1.340

2012

UferstraBe — LortzingstraRe (Veloroute 6)
von Richardstrale bis Friedrichsberger Stralle
(drei Abschnitte)

Fahrradstrafde

(950)*

2012

Summe

1.340

* Diese Fahrradstra3en sind in der Gesamtbilanz bereits im Abschnitt ,Velorouten” beriicksichtigt.
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Geplante Malsnahmen im Veloroutennetz

Bezirk

Route

MaRRnahme

Lange [m]

Realisierung

A

Veloroute 1
Abschnitt ThadenstralRe
zwischen GahlerstralRe und Wohlers Park

Fahrradstrafde

140

2013

Velorouten 1/ 2

Abschnitt Graskeller — Stadthausbricke — KaiserWilhelm-Straf3e

von Rddingsmarkt bis Johannes-Brahms-Platz

Radfahrstreifen

900

2014

Velorouten 1/2
Abschnitt FeldstraRe — Neuer Kamp
von Sievekingplatz bis Neuer Pferdemarkt

Radfahrstreifen

710

2014

Velorouten 1 /12
Abschnitt Max-Brauer-Allee
von Grofde BergstralRe bis Palmaille

Verbesserung der Radverkehrsfliihrung

680

2017 /2018

Veloroute 2
Knoten Schanzenstrafte /Weidenallee / Altonaer Strale /
Kleiner Schaferkamp

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung

2015

Veloroute 2
Knoten Weidenallee / Schaferkampsallee / Weidenstieg /
Fruchtallee

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung

2015

Veloroute 2
Knoten Tornquiststralde / Doormannsweg

Verbesserung der Radverkehrsflihrung

2015/2016

Veloroute 2
Knoten Basselweg / Sportplatzring

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung

2015/ 2016

Veloroute 2
Knoten Kieler StraRe / Reichsbahnstralie

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung

2015/ 2016

Veloroute 2
Bezirkliche Abschnitte

Herrichtung fur eine durchgéngig sichere und komfortable
Befahrbarkeit

4.300

2013/ 2014

Veloroute 4
Abschnitt Bebelallee
von HudtwalckerstralRe bis Deelbdge

Schutzstreifen

880

2014 /2015

Veloroute 4
Abschnitt Bebelallee
von Deelboge bis Hindenburgstralle

Radfahrstreifen bzw. Schutzstreifen

1.500

2012 /2013

Veloroute 6
Knoten Immenhof / Lerchenfeld / UferstralRe

Einrichtung einer Querungshilfe

2016
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N Veloroute 6 Verbesserung der Radverkehrsfiihrung 2015/ 2016
Knoten Eilbektal / Krausestralie / Stormarner StralRe /
Mihlenstral3e (, Knoten Friedrichsberg”)

N Veloroute 7 Herrichtung flr eine durchgédngig sichere und komfortable 170 2013
Lickenschluss zwischen Libecker Stralse und Angerstralle Befahrbarkeit

M/W | Veloroute 7 Herrichtung flr eine durchgéngig sichere und komfortable 12.600 2015 - 2017

Ubrige Abschnitte Befahrbarkeit

W Veloroute 7 Verbesserung der Radverkehrsflihrung 2013 - 2014
Knoten SchimmelmannstraRe / Holstenhofweg

M Veloroute 8 Herrichtung fUr eine durchgéngig sichere und komfortable 2.550 2013 - 2014
Abschnitt Steintordamm — Adenauerallee — Berlinertordamm — | Befahrbarkeit
Beim Strohhause — Griinzug Borgfelde — Hammer Landstralie
von Steintorwall bis Sievekingdamm

M Veloroute 8 Ausbau des Radweges, Verbreiterung und Verbesserung der 950 2013
Abschnitt Thorls Park Linienfihrung
von Krugtwiete bis Horner Weg

M Veloroute 8 Herrichtung fur eine durchgédngig sichere und komfortable 4.200 2013 /2014
Ubrige Abschnitte Befahrbarkeit

M Veloroute 9 Schutzstreifen 900 offen
Abschnitt Ausschlager Allee
von Rothenburgstrafde bis Ausschldger Elbdeich

M Veloroute 10 Radfahrstreifen 1.500 Baufortschritt
Abschnitt Uberseeallee — Versmannstralle HafenCity
von Baakenbrlicke bis Baakenwerder Strafde

M Veloroute 10 Schutzstreifen 1.450 2013
Abschnitt Niedergeorgswerder Deich
von Georgswerder Bogen bis Hovelweg

H Veloroute 10 Verbesserung des Radverkehrsfihrung 450 2013
Abschnitt Striepenweg
von Tempoweg bis Rehrstieg

M Verbindung zwischen Veloroute 10 und 11 (,Veloroute 11a") Ausbau des Radweges 600 2012 /2013
von Rotenhauser Strafde bis Gert-Schwammle-Weg

M Velorouten 11 /12 Radfahrstreifen 440 2013
Abschnitt Rédingsmarkt
von Graskeller bis Beim Alten Waisenhause

M Velorouten 11 /12 Radfahrstreifen 270 2013 /2014

Abschnitt Bei den St. Pauli Landungsbricken
von Ditmar-Koel-Stral3e bis Helgolander Allee
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Bezirk | Route MaRBnahme Lange [m] | Realisierung
M Veloroute 11 Ausbau und Verbreiterung des Radweges 850 2012 /2013
Abschnitt Gert-Schwammle-Weg
von Rotenhaduser Straf3e bis Wilhelmsburger Reichsstralke
H Veloroute 11 Herrichtung fur eine durchgédngig sichere und komfortable 1.600 2014 - 2016
Ubrige Abschnitte an HauptverkehrsstralRen Befahrbarkeit
M Veloroute 13 Radfahrstreifen 240 2013
Abschnitt BurgstralRe
Ostseite von Hammer LandstralRe bis Bethesdastrafe
A/E/N | Veloroute 13 Herrichtung flr eine durchgéngig sichere und komfortable 3.500 2016 /2017
Ubrige Abschnitte an HauptverkehrsstralRen Befahrbarkeit
A Veloroute 14 Radfahrstreifen 150 2013
Abschnitt Rugenbarg
von Bottcherkamp bis Kressenweg
Summe 41.530
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Geplante MalBnahmen im Radverkehrsnetz an Hauptverkehrsstral3en: Bauliche Radwege

Bezirk | StralRe MaRBnahme Lange [m] | Realisierung

M Aue-Hauptdeich / Knoten Osterfelddeich (Elberadweg / Verbesserung der Radverkehrsfiihrung 2013
NordseekUstenradweg / Hafenerlebnisroute)

M Billhorner BrickenstrafRe (Freizeitrouten 5 und 6 / Elberadweg | Bau einer Geh- und Radwegrampe 70 2013
/ Radfernweg Hamburg — Riigen)
von Unterfihrung bis Alexandra-Stieg

M Helgolander Allee Ausbau des Radweges, Verbreiterung und Verbesserung der 480 2013
Ostseite von Bei den St. Pauli Landungsbriicken bis Millerntorplatz | Linienfihrung

M Holstenwall Ausbau des Radweges, Verbreiterung und Verbesserung der 740 2014
Westseite von Johannes-Brahms-Platz bis Millerntorplatz Linienflhrung

M Oberhafen / GroRmarkt (Freizeitrouten 5 und 6 / Elberadweg Bau eines selbststandig geflhrten Geh- und Radweges 1.700 2012 /2013
/ Radfernweg Hamburg — Bremen / Radfernweg Hamburg —
Rigen)*
von Stadtdeich bis Billhafen-Promenade

A Luruper HauptstraRe Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 200 2013
Ostseite von Eckhoffplatz bis Jan-KilperWeg Linienfhrung

E Kieler StraRRe Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 6.200 2018
von Stresemannstrafe bis Eidelstedter Platz Linienfhrung

E Kollaustrafse Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 1.200 2013
Westseite von Grofd Borsteler Stral3e bis Siemersplatz Linienflhrung

N Gebiet rund um den Eppendorfer Markt: Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 900 2018
Eppendorfer Landstralde, LudolfstralRe, HeinickestralRe Linienfhrung
einschlieRlich der Knoten

N Schirbeker Stralle — KuhmUhle — Mihlendamm Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 1.200 2014 /2015
von Friedrich-Schutter-Platz bis Libecker StraRe Linienfhrung
einschlieRlich Knoten Kuhmuhle / Mihlendamm /
Gunterstrae / Ifflandstrae / Graumannsweg

N Dehnhaide Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 1.150 2017
von Hamburger Stralde bis Krausestralie Linienfhrung

N Schwanenwik Ausbau und Verbreiterung der Radwege 2014
Ostseite von Mundsburger Damm bis Armgartstral3e 120
Westseite von Schéne Aussicht bis Eduard-Rhein-Ufer 100

W Halenreie Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 280 offen

von Waldweg bis Farmsener Landstrafe

Linienfihrung
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Bezirk | StraRe MaRBnahme Lange [m] | Realisierung

W Hammer Stralse Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 300 2015
von Grenzknick bis Juthornstralde Linienfhrung

W Jenfelder Allee Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 2.000 2015/ 2016
von Haus Nr. 1 bis Stein-Hardenberg-StralRe Linienflhrung

W Meiendorfer StralRe Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 160 2013
von Dassauweg bis Haus Nr. 105 Linienflhrung

W Scharbeutzer Strafde — Rahlstedter BahnhofstraRe Instandsetzung der Radwege und Verbesserung der 750 2013
von Bargteheider StraRe bis Rahlstedter StralRe Linienflhrung

B Binnenfeldredder Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 230 2013
Nordseite von Landesgrenze bis Max-Eichholz-Ring Linienflhrung

B Reinbeker Redder Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 650 2013
Nordseite von Landesgrenze bis Tienradestieg Linienfhrung

H Ehestorfer Heuweg Ausbau des Radweges, Verbreiterung und Verbesserung der 1.900 offen
Westseite von Cuxhavener StralRe bis Landesgrenze Linienflhrung

H Stderelbebogen / Neuwiedenthaler Strafse Verbesserung der Radverkehrsfiihrung 300 2013
einschlieRlich Knoten
Summe 20.630

* liegt nicht an einer Hauptverkehrsstrafe, befindet sich aber in Zusténdigkeit der BWVI
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Geplante Mal3nahmen im Radverkehrsnetz an Hauptverkehrsstral3en: Radfahrstreifen und Schutzstreifen

Bezirk | StralRe MaRBnahme Lange [m] | Realisierung

M Holstenwall Radfahrstreifen 740 2014
Ostseite von Millerntorplatz bis Johannes-Brahms-Platz

M Johannisbollwerk —Vorsetzen — Baumwall Radfahrstreifen 600 2016
Sldseite von Bei den St. Pauli Landungsbriicken bis
Niederbaumbricke

M Neuenfelder Stral3e Radfahrstreifen 450 2013
von Dratelnstral3e bis Brlicke Uber die Eisenbahn

M Uberseeallee Schutzstreifen 260 Baufortschritt
von Am Sandtorpark bis Baakenbriicke HafenCity

A Elbchaussee Schutzstreifen 3.600 2014 /2015
von Hohenzollernring bis Teufelsbrick

A Kieler StraRe Radfahrstreifen einschl. Verbesserung der Radverkehrsfliihrung 100 2013
Westseite von OeverseestralRe bis Stresemannstralie im Knoten StresemannstralRe / Kieler Strafse / HolstenstralRe

E Grindelallee Radfahrstreifen 70 2013
\Westseite von Haus Nr. 5 bis BundesstralRe

E Garstedter Weg Radfahrstreifen 230 2013
Westseite im Bereich Niendorf Markt

E Hallerstral3e Radfahrstreifen 650 2017
von Grindelallee bis Rothenbaumchaussee

N Alsterkrugchaussee Radfahrstreifen 1.250 2013
von Rontgenstralde bis Erdkampsweg

N Erdkampsweg Radfahrstreifen 300 2014
von Brombeerweg bis Haus Nr. 27

N Fuhlsbuttler Stral3e Radfahrstreifen 550 2013 - 2015
von Drosselstrafde bis Heidhdrn

N Schwanenwik Radfahrstreifen 380 2014
Ostseite von Armgartstral3e bis Uhlenhorster Weg

N StralRburger Stralde Radfahrstreifen 750 2014 /2015
von KrausestralRe bis Nordschleswiger Stralde

N /W | Brombeerweg — Alte Landstral3e Radfahrstreifen 4.800 2015

von HummelsbUtteler Landstrafl3e bis Poppenbltteler Weg

W Jenfelder Allee Radfahrstreifen 120 2013

Westseite von Rodigallee bis Haus Nr. 1
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Bezirk | StraRe MaRBnahme Lange [m] | Realisierung
H Friedhofstrale Schutzstreifen 540 2014
von Bremer Stral3e bis Beerentalweg
Summe 15.390
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Geplante MalBnahmen im Radverkehrsnetz an Bezirksstral3en: Bauliche Radwege

Bezirk | StralRe MaRBnahme Lange [m] | Realisierung
M Freizeit-Rundkurs Wilhelmsburg Realisierung im Rahmen der Internationalen Bauausstellung 5.300 2012 /2013
(IBA)

A Bernadottestralie Ausbau der Radwege zum Erhalt der vorhandenen Fahrbahn in 300 offen
von Droysenstralde bis Parkstralde Granitgrof3pflaster

A Bottcherkamp Ausbau und Verbreiterung des Radweges (Schulwegsicherung) 240 2013
Nordseite von Wilstorfallee bis Flurstraf3e

A Friedensallee Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 750 2013
von Hegarstrafde bis Von-Sauer-Strale Linienflhrung

A Grolie Elbstralde (Freizeitroute 8 / Elberadweg / Bau von straRenbegleitenden Radwegen 600 2013 /2014
NordseekUstenradweg)
von Breite Str. bis 150 m 6stlich Van-derSmissen-Str.

W Bekassinenau Ausbau der Radwege, Verbreiterung und Verbesserung der 2013
verschiedene Teilabschnitte Linienflihrung

H Strucksbarg Ausbau und Verbesserung des Radweges 120 2013
Sldseite von Fuhrenkamp bis Beerentalweg
(zwei Teilabschnitte)

H Heimfelder StraRRe Rickbau des Radweges einschliel3lich Ausbau und (1.000)* 2013
Stdseite von Eifendorfer Pferdeweg bis Alter Postweg Instandsetzung des Gehweges und der Nebenflachen

H Bezirkliche Veloroute 11.05 Umsetzung des bezirklichen Veloroutennetzes 3200 2013
Marmstorfer Weg — Sinstorfer Weg

H Bezirkliche Veloroute 11.06 Umsetzung des bezirklichen Veloroutennetzes 1.700 2013
Vinzenzweg — Gotthelfweg — Zaunkdnigweg — Freudenthalweg

H Bezirkliche Veloroute 11.08 Umsetzung des bezirklichen Veloroutennetzes 2.800 2013
Hainholzweg — GrolRe Stralde — Gohlbachtal — HastedtstralRe
Summe 15.010

* Der Rickbau von Radwegen (in Tempo-30-Zonen) wird in der Gesamtsumme nicht ber(cksichtigt.




N Geplante MalBnahmen im Radverkehrsnetz an Bezirksstral3en: Radfahrstreifen und Schutzstreifen
o
Bezirk | StraRRe MaRnahme Lange [m] | Realisierung

M DiagonalstralRe Schutzstreifen 500 2013
von Hammer Landstrafe bis Erste Diagonalbriicke

M Hammer Steindamm Schutzstreifen 870 2013
von Sievekingsallee bis Hammer Landstralde

A Sulldorfer Kirchenweg Schutzstreifen 2.150 offen
von S-Bahnbrlicke Blankenese bis Silldorfer Landstralde
(drei Baubschnitte)

N Graumannsweg Radfahrstreifen in Gegenrichtung 220 nach Sielbau
Nordseite von Kuhmiihle bis Papenhuder StralRe 2015

N Alte Wohr Schutzstreifen 700 2013
von Saarlandstral3e bis Fuhlsbuttler Straf3e

N Hellbrookstrafe Schutzstreifen 280 2013
von Rdbenkamp bis Morgensternsweg

N RUbenkamp Schutzstreifen 370 2013
von HellbrookstraRe bis HufnerstralRe

N WeidestralRe Schutzstreifen 830 2013
von HerderstralRe bis Biedermannplatz

N Wiesendamm Radfahrstreifen 830 2013
Stdseite von Goldbekufer bis Saarlandstrafse

H Falkenbergsweg Schutzstreifen 2.300 offen
einseitig vom Heidefriedhof bis Stortebekerweg
Summe 9.050
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Geplante Malsnahmen im Radverkehrsnetz: Fahrradstral3en

Bezirk | StralRe MaRBnahme Lange [m] | Realisierung
M Adenauerallee (Veloroute 8) Fahrradstrafde (460)* 2012
nordliche Nebenfahrbahn
von BdckmannstralRe bis Haus Nr. 2
Summe* 0

* Diese FahrradstralRe ist in der Gesamtbilanz bereits im Abschnitt ,Velorouten” berlcksichtigt.




0c-¢

Ubersicht

Bisherige Entwicklungen Lange [m]
Entwicklungen im Veloroutennetz 14.570
Entwicklungen im Radverkehrsnetz an HauptverkehrsstraRen: Bauliche Radwege 10.540
Entwicklungen im Radverkehrsnetz an HauptverkehrsstraRen: Radfahrstreifen und Schutzstreifen 930
Relevante Entwicklungen im Radverkehrsnetz an Bezirksstraf3en: Bauliche Radwege 16.940
Relevante Entwicklungen im Radverkehrsnetz an BezirksstraRen: Radfahrstreifen und Schutzstreifen 2.500
Relevante Entwicklungen im Radverkehrsnetz in BezirksstraRen: FahrradstraRen (ohne FahrradstraRen in Velorouten) 1.340
Summe 46.820
Geplante MaRnahmen Lange [m]
Geplante Malinahmen im Veloroutennetz 41.530
Geplante Malinahmen im Radverkehrsnetz an Hauptverkehrsstrafsen: Bauliche Radwege 20.630
Geplante Malinahmen im Radverkehrsnetz an Hauptverkehrsstrafsen: Radfahrstreifen und Schutzstreifen 15.390
Geplante Malinahmen im Radverkehrsnetz an Bezirksstrafien: Bauliche Radwege 15.010
Geplante Malinahmen im Radverkehrsnetz an Bezirksstralien: Radfahrstreifen und Schutzstreifen 9.050
Geplante Malinahmen im Radverkehrsnetz: FahrradstrafRen (ohne FahrradstraRen in Velorouten) 0
Summe 101.610
Gesamtsumme 148.430
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