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i Am PeilkompaB i
Reeder und ihre Mitarbeiter

an Bord

Der Reeder ist... und dann rollt regelméBig im-
mer, wo von ihm die Rede Ist, eine Spule von ver-
allgemeinernden Urteilen ab. Es ist der Teufel
drin, denn es sind in Wirklichkeit gar keine Urteile.
Was da abraspelt, ist ein ganzer Katalog mehr
oder weniger gedankenlos nachgesprochener Vor-
urteile. Genaugenommen sind es Vorwiirfe. Vor-
wiirfe gegen die Reeder.

Es ist erschitternd festzustellen, wie wenige der
fahrenden Mitarbeiter ihre Reeder personlich
kennen. Und es ist verbliiffend, wie himmelweit
die Urteile der wenigen, die ihre Reeder persdn-
lich kennengelernt haben, von den Vorurteilen
der allzuvielen entfernt sind, die ihre Reeder nie-
mals zu Gesicht bekommen haben,

Es diirfte bei dem Verhiltnis der Reeder zu
ihrem fahrenden Personal kaum eine Tatsache
geben, die mehr des Nachdenkens wert wire
und die lauter nach Aktion riefe, als die Tatsache
des Gegensatzes zwischen den Massenvorurtei-
len und den wenigen echten selbstgebildetlen
Urteilen.

Vorurteile und Vorwiirfe haben Schiagzeilen ge-
macht, die Spalten von Illustrierten gefillt, Flug-
blatter zu den Seeleuten an Bord und an Land
geschickt, Vorwiirfe gegen die Reeder gehen
leichter Uber die Lippen, in die Federn und in
die Druckerschwérze als objektive Urteile auf-
grund personlichen Eindruckes., Vorurteile wer-
den schnell und leicht zur herrschenden Mei-
nung. Echte Urteilsbildung tut sich schwer und
kann sich nur selten Gehodr verschaffen.

Die Eigentimlichkeit der Seeschiffahrt konser-
viert mehr als nur gute alte Tradition. Sie kon-
serviert Zustande, die aus der Sicht des Perso-
nals an Bord schon langst als lberholt gelten.
Die Eigentimlichkeit der Seefahrt konserviert je-
doch auch das MiBverhéltnis zwischen Vorurtei-
len und Urteilen, konserviert auch das Denken in
Klassenkategorien.

Die Eigentimlichkeiten der Seeschiffahrt wirken
haufig wie eine groBe Bremse fiir den Fortschritt.
Man mag iiber den Forischritt denken wie man
will, niichtern gesehen und ohne ihn mit Bewer-
tungen zu belasten ist Fortschritt einfach unum-
ganglich, weil sich das Rad der Entwicklung nun
einmal vorwarts und nicht rickwarts dreht.

Die Eigentimlichkeiten der Seeschiffahrt: sattsam
bekannt, beriichtigt, — Fortschritt: unumganglich,
doch aus Scheuklappenperspektive noch mitunter
mit sozialen Tradumereien verwechselt. Was hier
davon behandelt werden soll, sind jene Eigen-
timlichkeiten der Seefahrt, die dem Reeder unter
vielem anderen den Fortschritt in seiner perso-
nellen Betriebsfiihrung ganz auBerordentlich er-
schwert.

Warum tun sie das?

Unverziiglich ténen die Antworten aus dem Chor
der Vorurteiler: ,Wir bekommen unsere Reeder

ja nie zu Gesicht. Sie verkehren, wenn (ber-
haupt, nur schriftlich mit uns. Und dann noch
zensiert (iber Kapitdn oder Chief. Unsere Reeder
kennen wir nur in der Person Uberforderter In-
spektoren oder in Form eines behordenartigen
Schalters auf den Heuerbiiros. Wenn die Reeder
Schwierigkeiten haben mit uns oder wir mit
ihnen, so sind sie selber daran schuld." SchiuB
und fertig.

Von einigen, die schon als sehr interessiert und
aufgeschlossen zu bezeichnen sind, wird viel-
leicht hinzugefiigt: ,Wir kennen unsere Reeder
nur aus den Zeitungen. Dort werden sie be-
schrieben wie die Bauern: notleidend aus Beruf."

Es ist wahr. Tatsachlich standen unsere Reeder
in den vergangenen schweren Jahren des Wie-
deraufbaues aus dem Nichts vor der Klage-
mauer, Sie muBten es tun. Und es ist ihnen

Foto: de Jong

Zwel Fragen: Was lun diese drei Herren und welchen
Beruf Uben sie aus? Die ersle Frage Ist schnell beant-
wortet; sle spielen Skat. Koffer dienen als Tisch und
Stuhl. Das deutel darauf hin, daB sle ,reizvoll" mil acht-
zehn ... zwanzig . .. eine Wartezeit mit einem zlinfligen
Skal ausfiillen. Und nun die Beantworiung der zweiten
Frage, die sicher nicht In das Bild paBt, das gewisse Be-
trachler unseres Folos von einem gewissen Berufl haben:
Es handelt sich um Seeleute, die nach dem Urlaub auf
dem Columbus-Bahnho! In Bremerhaven auf Ihr Schiff
warlen.

durchaus gelungen, sich Gehor zu verschaffen.
Bei Regierung, Parlament und in den Kiisten-
landern. Mit wachsendem Erfolg setzten sie sich
zur Wehr gegen Flaggendiskriminierung, Wett-
bewerbsverzerrung, Konkurrenz der Entwick-
lungslédnder, gegen Markteinbriiche und gegen
viele nur fiir die Schiffahrt geltenden Widerwar-
tigkeiten mehr. Sie bewahrten sich als gute see-
verbundene Kaufleute, zah, bedachtsam und
mutig zugleich, im nationalen Bereich genauso

wie in der groBen internationalen Schiffahrtspoli-
tik. Und die offentliche Meinung, wie sie sich in
Rundfunk, Presse und Fernsehen widerspiegelt,
beginnt ihre Leistungen fiir die Volkswirtschaft,
ihre Erfolge in der Schiffahrtspolitik anzu-
erkennen. Und die &ffentiiche Meinung be-
ginnt zu erkennnen die besonderen Eigen-
timlichkeiten der Seeschiffahrt, die das Reede-
reigewerbe auBerordentlich erschweren.

Doch weder der Regierung noch dem Parlament,
Kiistenléndern und Behérden, geschweige denn
der offentlichen Meinung ist es bisher ins Be-
wuBtsein gedrungen, daB die besonderen Eigen-
tiimlichkeiten der Seeschiffahrt im ,personellen
Zeitalter* die wohl schwerwiegendsten Folgen im
personellen Bereich nach sich ziehen. Ihre Fol-
gen sind unseren Lesern hinldnglich bekannt.
Und nicht nur unseren Lesern. Doch alle An-
strengungen, ihrer Herr zu werden, decken in
Ihrer Unzulédnglichkeit immer offensichtlicher die
villige AuBerachtlassung ihrer spezifisch see-
fahrtsbedingten Ursache auf.

Es sind dies:

1. Des Reeders Mitarbeiter auf See arbeiten
nicht, wie in Landbetrieben, mit ihm unter
einem Dach, sondern sie befinden sich in der
Regel weit von ihm entfernt auf seinen
Schiffen.

2. Des Reeders Mitarbeiter auf See bilden nicht
eine einzige homogene Arbeits- und Lebens-
gemeinschaft, sondern sind zersplittert in
einzelne kleine Besatzungen. Diese haben
weder eine kontinuierliche Verbindung unter-
einander noch zu ihrem Reeder.

Aus diesen beiden Punkten allein schon diirfte
sich eine sachliche Antwort auf unsere Frage er-
geben, warum der Reeder nicht in der Lage ist,
in die erforderliche persénliche Verbindung zu
seinem Personal zu treten. Nur in beschrinktem
MaBe ist es ihm madglich, beispielsweise Mit-
arbeilergespréache an Bord seiner Schiffe zu ver-
anstalten.

3. Da es sich beim fahrenden Reederpersonal
nicht nur um einzelne weit entfernte und ver-
streute Arbeitsgruppen handelt, sondern ge-
nauso auch um Lebensgemeinschaften, hat
der Reeder als Arbeitgeber ungemein viel
weilgehendere Personalaufgaben zu erfiillen
als seine Arbeitgeberkollegen in einem sta-
tiondren Betrieb an Land.

4. Fiir Jede einzelne seiner Besatzungen ist dem
Reeder sein Personal nach Anzahl und beruf-
licher Spezialausbildung genau vorgeschrie-
ben. Ausfille muB er sofort, meislens auf dem
Luftwege, ersetzen.

Bei allen zur Zeit laufenden Anstrengungen und
MaBnahmen zur Lésung der Personalprobleme
in der Seeschiffahrt muBte einmal ausdriicklich
auch auf diese vier Eigentiimlichkeiten der See-
schiffahrt hingewiesen werden,

Die Frage, die hier dringend erhoben werden
muB und die Antwort heischt, lautet:

Wie stellen sich Staat, Volkswirtschaft und Ge-
sellschaft zu diesen auBerordentlichen Personal-
problemen in unserer Seeschiffahrt, wenn es klar
ersichtlich ist, daB sie mit den an Land {blichen
und moglichen sozialen und tariflichen Methoden
gar nicht zu lésen sind? W. 0.
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Die Siidarabische Fdderation, zwischen dem Je-
men und dem Golf von Aden gelegen, soll im
nichsten Jahr von GroBbritannien ihre Unabhén-
gigkeit erhalten. Doch mit der Zuerkennung der
politischen Unabh#ngigkeit an die aus der Kron-
kolonie Aden und 16 Sultanaten und Scheich-
tiimern willkiirlich und zusammenhanglos gebil-
dete Siidarabische Fdderation wird keine ge-
festigte politische Zukunft geschaffen. GroBbri-
tannien will dann auch den Flotten- und Luft-
waffenstiitzpunkt in Aden aufldsen. Bislang ist
die britische Labour-Regierung auch nicht bereit,
mit dem kiinftigen siidarabischen Staat einen
Verteidigungspakt abzuschlieBen, der diesem
einen Schutz gegen #gyptische Ubergriffe bieten
kdnnte.

Dabei stellt die Anwesenheit britischer Truppen
die einzige Konstante in diesem Staatsgebilde
dar und die Araber betrachten den EntschiuB der

Nassers Griff nach dem Osten

Unabhangigkeit fiir Siidarabische Foderation

britischen Regierung, in aller Eile auch milita-
risch das Feld zu rdumen, als bedingungslose
Kapitulation vor Agypten. Denn die taglich in
Aden und Umgebung veriibten Sprengstoff-
anschldge und Uberfdlle finden auf GeheiB des
agyptischen Staatschefs statt. Weil es dem sich
als super-arabischen Nationalisten gebérdenden
Nasser nicht gelungen ist, als ,Flhrer® der
Arabischen Liga, die ihren Sitz in Kairo hat, von
den anderen arabischen Staaten anerkannt zu
werden, und nachdem seine Vereinigte Arabische
Republik mit Syrien — gedacht als Auffangs-
stadium eines pan-arabischen Staates — ge-
scheitert ist, hat er sich der arabischen Halb-
insel zugewandt.

Dort hatte Nasser mit der Entsendung eines
starken Truppenkontingentes, das den Aufstand
Abdullah Sallals gegen den Imam unterstitzte,
einen besseren Erfolg. Nachdem seine Truppen

den groBten Teil des Jemen

Unser schines Deutschiand

Pfingstwetter in Zell bei Traunstein (Oberbayern) (Folo:W. & Tr)

unter ihre Kontrolle gebracht
— und dabei auch vor der
Verwendung von Giftgas ge-
gen die Royalisten nicht zu-
riickgeschreckt hatten —,
konnte Sallal eine ,sozialisti-
sche Republik Jemen" nach
agyptischem  Vorbild aus-
rufen. Nach Konsolidierung
der Lage schickt sich MNasser
jetzt an, auch in Aden FuB zu
fassen und seinen EinfluB
nach Siden und Osten aus-
zudehnen.

Abdel Kawi Mekkawee
Chef der Exilregierung

Dem stets korrekt nach der
letzten Mode der Londoner
Bond Street gekleideten
Abdel Kawi Mekkawee kann
man kaum zutrauen, daB er
mit einem wilden Fanatismus
Mord und Verbrechen, Ge-
walttat und Aufruhr verbrei-
tet. Und doch ist der ehema-
lige Chefminister (Burger-
meister) von Aden, dessen
drei Sohne kirzlich bei einem
Terroranschiag ums Leben
kamen, der jetzt im Exil in
der Hauptstadt des Jemen, in
Taiz, lebende Fihrer der Be-
freiungsfront fiir den besetz-
ten Sidjemen (FLOSY =
Front for the Liberation of
South Yemen). Mit der Bil-
dung einer Exilregierung hat
er sich nicht nur zum Gegner
der britischen Truppen in der
Foderation, sondern auch
zum politischen Gegenspieler
des ,Obersten Rates" der
Foderation in der von den
Briten in der Ndhe Adens an-
gelegten Hauptstadt al Ittihad
gemacht.

Auf den ersten Blick erscheint die Terrortatigkei
der FLOSY geradezu unsinnig, denn warum soll-
ten Menschen gegen eine fremde Besetzung
k&mpfen, wenn diese ohnehin entschlossen und
bereit ist, das Land ohne jede Vorbedingung zu
verlassen. AuBerdem sind die im Kleinkrieg er-
fahrenen Briten durchaus in der Lage, sich gegen
Mekkawee im Auftrag Nassers geworbenen und
von Agypten bezahlten Terroristen zu schiitzen.
So richtet sich denn auch die FLOSY tatséchlich
weniger gegen die ohnehin nicht zu treffenden
Briten als vielmehr gegen die arabische Zivil-
bevéikerung selbst, um jeden Widerstand gegen
Nasser und seine propagierte ,sozialistische
arabische Republik" zu brechen. Die Wirlschait
Adens hat der Terror der FLOSY bereits ge-
lahmt und die Zweifelnden noch wankelmitiger
gemacht. Fir ein Weltreich ist Aden zwar ein
wichtiger strategischer Eckpfeiler, als Hafen fir
sich selbst und eine Handvoll Wiistenscheich-
timer ist es jedoch ohne wirtschaftliche Zukunft
und unfahig, sich zu verteidigen und zu ernah-
ren, wenn die Schiffahrt wegen herrschender po-
litischer Unruhen und Spannungen diesen Hafen
meidet.

Nasser ,ante portas® der Olscheichtiimer

Wenn die vom &gyptischen Staatsprédsidenten an-
gestellte Rechnung aufgeht, dann wird sich nach
dem Abzug der Briten im Sidjemen eine von
ihm eingerichtete und kontrollierte Republik
etablieren und sein Lehnsmann Mekkawee in
al Ittihad die Regierung lbernehmen. Widerstand
leisten konnten ihm hochstens einige der auto-
ritdr patriarchalisch regierten Wistenscheichti-
mer. In den Wisten und Bergen des Hinterlandes
wére durchaus ein Zentrum eines Widerstandes
gegen eine &gyptische Besetzung aufzubauen.
Von dort aus operierende Guerillas konnten, wie
die Royalisten im Jemen, dem Diktator am Ni
erhebliche Sorgen bereiten. Auch eine direkle
Konfrontation mit Saudi-Arabien konnte nical
ausgeschlossen werden. Aber den grdBten Tell
der Foderation miBte Nasser leicht unter seine
Kontrolle bringen kénnen.

Damit klopfte Nasser unmittelbar an die Tir der
kleinen Olscheichtimer am Persischen Goll,
Diese zwar nur kleinen, aber auBerordentlich ein-
fluBreichen Olscheichtiimer s@hen sich dann der
direkten Bedrohung durch Nassers Propagands,
die dortigen Herrscher zu beseitigen, ausgesetzt.
Gelange Nasser die Ausdehnung seines Macht
bereiches gerade auf diese kleinen Fiirsten-
timer, so ware der politische Erfolg auch nicht
im mindesten abzuschatzen. Damit erhielte er'
einen Daumen auf die Erddllieferungen fir die
gesamte westliche Welt und kénnte deren Ok
zufuhr sperren, wann immer es ihm aus pol-
tischen oder taktischen Griinden opportun er
schiene. Eine Moglichkeit, die sicherlich nicht nur
in GroBbritannien in ihren Auswirkungen (ber
dacht werden muB.

Ob eine neue Krise im vorderen Orient im Inter
esse der Weltmachte liegt, ist zu bezweifeln
Nicht zu bezweifeln aber ist, daB mit GroBbritan:
niens Auszug aus der Siidarabischen Foderation
im nachsten Jahr neue Probleme entstehen wer
den, deren Auswirkungen weder voraussehbat
noch vorausdenkbar sind. -k
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Als Adenauer
ZUu uns an die
Kiiste kam

war das eine Begegnung der Ara Adenauer mit
dem Seewind. Ara und Wind paBten gut zuein-
ander. Der Kanzler unserer jungen Bundesrepu-
blik Deutschland und die Manner, die sich an-
geschickt hatten, ihrer Flagge mit ihren See-
leuten und ihren Schiffen wieder Achtung in der
Weilt zu verschaffen, brauchten nicht lange nach
einem gemeinsamen Nenner zu suchen. Ihr ge-
meinsames Feld war die Welt. Jede gute Staats-
politik ist AuBenpolitik. Sie war Adenauers Feld,
das er, verwiistet wie es war, beackerte, auf dem
er sdte und auf dem er eine reiche Ernte ein-
bringen sollte. Es ist das gleiche Feld, auf dem
seit eh und je die besten Kopfe unserer See-
schiffahrt wirkten. Denn auch Schiffahrispolitik
muB immer in erster Linie wirtschaftlich prakti-
zierte AuBenpolitik sein. So kam es, daB Konrad
Adenauer bei seinem Besuch auf einem deut-
schen Frachtschiff und der damalige und jetzige
Vorsitzende des Verbandes Deutscher Reeder,
Harald H. Schuldt, sich nicht lange mit Vorreden
aufzuhalten brauchten. Mit der kargen, immer
nur auf die Sache bezogenen Sprache, unver-
blimt aussprechend, was er dachte, gab es zwi-
schen Adenauer und der Art, wie Reeder spre-
chen, keine Verstandigungsschwierigkeiten.

Und dies ist das Ergebnis der Begegnung der
Ara Adenauer mit unserem Salzwasserwind: Der
Auftakt zu einer gesunden, seeverstandigen
Schiffahrtspolitik in  unserer Bundesrepublik
Deutschland. Das ist Adenauers Verméchtnis an
uns, die wir in und mit unserer Seeschiffahrt
leben.

Sehr geehrter Herr Schuldt!

Fiir die freundliche Aufnahme und Bewirtung,
die Sie und die Herren des Verbandes
Deutscher Reeder mir gestern in Flamburg
haben zuteil werden lassen, danke ich Thnen
herzlich. Das freimiitige Gesprich, das ich

in Threm Kreis iiber die Sorgen und Wiinsche
der deutschen Schiffahrt fithren durfte,

war fiir mich sehr aufschlufireich.

B

Nach einem von rastloser Arbeit fiir sein
Volk erfiillten Leben ist der erste Bundes-
kanzler der Bundesrepublik Deutschland

Konrad Adenauer

heimgegangen,

Fast ein Jahrhundert hindurch hat er Héhen

und Tiefen deutscher Geschichte erlebt. In

schwerer und dunkler Zeit ibernahm er

sein hohes Amt. Als er es nach 14 Jahren

verlieB, war unser Vaterland, vor allem

dank seines Wirkens, wieder ein geachteter
Partner freier Volker.

Wir nehmen von einem groBen Staatsmann
Abschied, dem die Achtung der Well und
die Verehrung seines Volkes gehdren.

Die Bundesregierung
Kurt Georg Kiesinger
Bundeskanzler

Diese Todesanzeige der Bundesregierung erschien in der ,WELT" am Freitag, dem 21. April 1967

28, Mai 1961: Auftakl zu elner gesunden s!e\rers!éndlgen Sehlﬂ‘ahrtspnllllk I.Inser Bild :slgl von rechts nach links:
Bundeskanzier Dr. Konrad A A. Mi yer, Prhs!denl des | n (Profil); Harald
H. Schuldt, Vorsitzender des Verhandes D + im Vordergrund DIreklor W. Traber, Hapag; da-
tlurgar %raké?r R. Bertram, NDL; Pi der J. T. 1. Offz, Segarra;
z. Wen

Dr. R. Stddter, "Mitinhab

ger,

Besonders habe ich mich iiber das Modell des
Schiffes gefreut, das als erstes groferes
Handelsschiff nach dem Petersberger
Abkommen gebaut werden konnte. Auch
dafiir danke ich Thnen.

Mit freundlichen Griiflen

Dies ist ein Auszug aus dem Brief, den der
Bundeskanzler Dr. Konrad Adenauer einen Tag
nach seinem Besuch auf dem im Hamburger
Hafen liegenden Frachtschiff SM ,Aldenburg” am ( il h j
29. Mai 1961 an den damaligen und heutigen e - AWAN\ v
Vorsitzenden des Verbandes Deutscher Reeder =
schrieb.

19. April 1967: Adenauer is! lol.
aul Halbslock.

Unsere Flaggen gehen
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Vor einigen Wochen meldete Lloyd's Register of
Shipping in seinem Jahresregister 1966, daB die
Neubautonnage der Welt, gemessen an den Sta-
pelldufen im vergangenen Jahr, den Rekord-
umfang von 14,3 Millionen BRT erreicht hatte.
Damit hat sie den bisher hochsten Nachkriegs-
stand, namlich den des Jahres 1965, um 2,1 Mil-
lionen Tonnen (berstiegen und zudem den groB-
ten Welt-Jahres-AusstoR Uberhaupt vom Jahre
1943 um 0.4 Millionen BRT lbertroffen. Was wohl
noch erstaunlicher sein dirfte bei dieser Rekord-
zahl des vergangenen Jahres, ist die Zahl des
Auftragsbestandes von insgesamt 33,7 Millionen
BRT; sie gliedert sich nach Ablieferungsjahren
auf in 15 Millionen im laufenden Jahr, 11 Mil-
lionen im Jahre 1968 und Uber 7 Miilionen im
Jahre 1969. Aus solchen Zahlen ergibt sich
zwangsléufig, daB ein Ende des Booms fiir den
Bau insbesondere schnellerer und groBerer
Schiffe nicht abzusehen ist, obwohl im vergange-
nen Jahr bereits ein preisdriickendes Uber-
angebot von Frachtraum zu verzeichnen gewesen
ist. Wie es in diesem Zusammenhang mit der
deutschen Werftindustrie aussieht, soll im folgen-
den darzustellen versucht werden.

Alarm auf deutschen Helgen

Bezeichnend dafir dirfte sein, daB im Jahre
1966 zum erstenmal seit dem Jahre 1963 in der
deutschen Weritindustrie die Auftragsbesténde
zuriickgegangen sind. Der Auftragszugang hat
1966 nicht einmal ein Drittel des Auftragszugangs
1965 erreicht. Wenn auch die sogenannte Rang-
ordnung der Werften nach Neubauablieferungen
ein wenig problematisch deswegen ist, weil sich
dabei Zufélligkeiten vom Ablieferungstermin zum
Jahresende beziehungsweise Jahresanfang nie-
derschlagen, so ist es doch interessant, die
Werke in der Reihenfolge zu wissen (wobei die
Zahl in Klammern Schiffszahl und BRT fir das
vergangene Jahr angeben):

Kieler Howaldtswerke A. G. (11/317 000)
A. G. Weser (14/224 000)
Bremer Vulkan ( 9/130 000)
Rheinstahl Nordseewerke GmbH  ( 8/120 000)
Deutsche Werft A. G. ( 8/119 000)
Howaldtswerke Hamburg A. G. ( 4/ 80000)
Libecker Flenderwerke A. G. ( 5/ 48N00)
Blohm+Voss A. G., einschlieBl.

Stiilcken-Werft - ( 6/ 40000)

Nach diesen acht GroBwerften folgen 39 mittlere,
angefiuhrt von der Rickmers Werit, Bremerhaven,
mit 6/15000 BRT und der Werft J. J. Sietas, die
mit 25 Schiffen der Schiffszahl nach die gréfie
Werft der Welt ist, und kleinere Werften. Ein be-
deutender Wirtschaftszweig der Kiiste mit 80 000
direkt Beschaftigten und eine Schlisselindustrie
insofern, als das Vielfache dieser Arbeitnehmer-
zahl in der Zulieferindustrie der Kiiste und des
Binnenlandes arbeitet. Das erklart wohl auch,
weshalb die Ministerprasidenten beziehungs-
weise Biirgermeister der vier Kistenlander An-
fang November des vergangenen Jahres dem
Bundeswirtschaftsminister ein  Memorandum
Gberreicht haben, das mit aller Deutlichkeit auf
die ernste Lage dieses bedeutsamen Wirtschafts-
zweiges der Kiste hinweist. Das erklart auch,
warum seitens des Verbandes Deutscher Schiffs-
werften in einer auBerordentlichen Mitglieder-
versammlung vor funf Monaten , Alarm geschla-
gen" wurde.
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Werften und Staaten

Im Mittelpunkt solcher Memoranden und Appelle
steht die Wettbewerbsverzerrung auf dem inter-
nationalen Schiffbaumarkt. Es sollen hier nur
einige MaBnahmen des Auslands angefiihrt wer-
den, um diese wachsende Verzerrung zu ver-
deutlichen. So 148t ein Bericht der OECD, der
vor etwa eineinhalb Jahren erschienen ist, er-
kennen, mit welchen MaBnahmen Werften, die im
Grunde nicht wettbewerbsfahig sind, erhalten
werden, was in fast allen Fallen zu einer eigent-
lich nicht vertretbaren Ausweitung der Kapazitét
fihrt. Es sind im wesentlichen die folgenden finf
Wege der Unterstiitzung, die praktiziert werden:
steuerliche Erleichterungen, unmittelbare Sub-
ventionen, MaBnahmen zum abschirmenden
Schutz des Inlandsmarktes, Krediterleichterungen
und sonstige HilfsmaBnahmen. Die deulsche
Werflindustrie wird am meisten betroffen durch
direkte Baukostensubventionen und staalliche
MaBnahmen zur Exportférderung. Derartige di-
rekte Baukostenzuschiisse werden den amerika-
nischen Werften bis zu 50 Prozent, den kana-
dischen zu 35 Prozent, den franzdsischen zu 17
Prozent, den italienischen zu 15 Prozent und den
spanischen zu 6 Prozent gewéhrt, wobei im Falle
ltaliens und Frankreichs die Zuschiisse auch fiir
Exportbauten gewahrt werden. Die Folge der-
artiger Subventionen ist gewesen, daB die italie-
nischen und die franzésischen Werften trotz
standortbedingter Nachteile ihre Produktion seit
zehn Jahren haben halten kénnen, wéhrend im
gleichen Zeitraum die deutschen Werften — an
deren hohem Leistungsniveau niemand zweifelt
— ihre Produktion verringern muBten.

Fiinf Schiffbauldnder im Kreditwetirennen

Die Verzerrung des Wettbewerbs wird indessen
noch kraftiger bewirkt durch die enorme Unter-

LOHN—=PAUSE

Durchschnittl. Brutto-Stundenverdienste
der Industriearbeiter

Erster Stililstand seit acht Jahren

Das hat es seit acht Jahren nicht mehr gegeben,
némlich einen Slillstand der Verdienstentwicklung
bel den Industriearbeitern. Wie das Stalistische
Bundesamt miltelite, blieben die durchschnittlichen
Br { i im Oklober 66 mit 4,89 DM
gegeniiber dem Juli-Stand 66 unverinderi. Natiirlich
beruht diese Slagnation nicht auf tariflichen Verein-
barungen. Was sich hier zeigt, ist ausschlieBlich
der EinfluB der schlechten Konjunktur.

schiedlichkeit in den Finanzierungsbedingungen
beim Schiffbau-Export. Hier ist zundchst darauf
hinzuweisen, daB 50 Prozent der Gesamtproduk-
tion auf Exporte entfallen. Andererseits wieder-
um sind es nur finf Schiffbaul&nder, auf die (iber
B0 Prozent dieser Gesamt-Exportquote entfallen,
namlich Japan, Deutschland, Schweden, Grof-
britannien und Frankreich. Es ist das wirtschaft-
lich steil aufstrebende Japan gewesen, das vor
knapp zehn Jahren das Kreditwettrennen erdfinet
hat. Vom Jahre 1960 ab sind 80 bis 90 Prozent
aller japanischen Schiffbauexporte durch lang-
fristige Finanzierungshilfen begiinstigt. Durch
hier nicht naher zu beschreibende staatliche
oder staaltlich geférderte MaBnahmen wird be-
wirkt, daB japanische Werften fiir ein Kredit
volumen von 80 Prozent Kredite zu 5,5 Prozent
liber 8 Jahre offerieren kénnen. Die japanische
Regierung legt zwar Wert auf die Feststellung,
daB derartige Schiffbauhilfen nur ein Teil einer
allgemeinen Exportférderung sind. Dazu ist aller-
dings darauf hinzuweisen, daB bei einem Anteil
der Schiffbauexporte von 10 Prozent am allge-
meinen japanischen Export 70 Prozent aller Kre-
dite der japanischen Im- und Export-Bank an die
Werften gehen, mit anderen Worten: Nach Auf-
fassung der japanischen Regierung ist unter
allen Exportzweigen des Landes unter der auf-
gehenden Sonne der Schiffbau siebenmal so
stark zu fordern als durchschnittlich die andere
Export-Industrie!

Was Schweden anlangt, so ist hier durch eine
staatlich geforderte Exportkreditbank bewirkt,
daB die Werften dieses Landes Exportkredite bis
zu 50 Prozent mit einer Maximallaufzeit von zehn
Jahren zu einem Zinssatz zwischen 6 und 75
Prozent anbieten konnen. GroBbritannien hat ssit
iiber zwei Jahren seine Werften in den Stand ge-
setzt, Schifibauexport-Kredite zu 80 Prozent und
5,5 Prozent Zinsen bis zu hochstens zehn Jahren
Laufzeit anzubieten. Ahnliche Bedingungen gel-
ten fir Frankreich, Italien und fir Spanien, das
im Rahmen der mittleren und kleineren Werften
sich zu einer beachtlichen Konkurrenz fiir ent
sprechende deutsche Werften entwickelt hat. Um
das Bild im Sektor Exportschiffbau abzurunden,
sei darauf hingewiesen ,dafB die Werften unseres
Landes durch das V. Werfthilfeprogramm und
durch ERP-Mittel in der Lage waren, die Kapital-
marktmittel um etwa 2,5 Prozent im Zins zu sen-
ken. Da aber im Jahre 1966 bei uns infolge der
bekannten MaBnahmen der Bundesbank eine
Kapitalmarktrate von tber 10 Prozent angenom-
men werden mufl, haben deutsche Werften Kre-
dite fir den Exportschiffbau allenfalls zu 7,5 Pro-
zent anbieten kénnen.

Werftleistungen?

An eine soiche Betrachtung miissen zwei Fest-

stellungen gekniipft werden: |

1. Das Ergebnis der Wettbewerbsverzerrung im
allgemeinen ist, daB an die Stelle eines ech-l
ten und fairen Leistungswettbewerbs ein
kiinstlicher Konditionenwettbewerb getreten
ist.

2. Die Folge der ungleichen Wettbewerbsvoraus:
setzungen ist in Zahlen: Die deutsche Werft-
industrie, die frither einen Weltanteil von 173
Prozent gehalten hat, ist heute auf einen ent-
sprechenden Anteil von 8,3 Prozent zuriick
gefallen!

Ganz wesentlich hat die schon erwdhnte japa
nische Schiffbaupolitik zu diesem Ergebnis bei



getragen: Dort sind im Jahre 1966 767 Schiffe
vom Stapel gelaufen mit zusammen etwa 6,7 Mil-
lionen BRT. Das sind 47 Prozent der Welt-
neubautonnage. Japans Anteil an den bestellten,
indessen noch nicht begonnenen Neubauten be-
tragt tber 50 Prozent. Natiirlich spricht dabei mit
die in Japan forcierte Hinwendung zum GroB-
schiffbau, die schlagartig erkennbar wird, wenn
man weiB, daB kirzlich japanische Werften den
Auftrag zum Bau von sechs Mammut-Tankern
yon je 160000 BRT erhalten haben. Das allein
ist mehr als der gesamte Auftragsbestand aller
englischen Werften.

Wie reagieren deutsche Werften?

Hier und da kann man angesichts dieser Lage
und ihrer wahrscheinlich sich fortsetzenden Ent-
wicklung die Frage horen, was denn die deut-
schen Werften tdten, um dem entgegenzuwirken?
JAllerhand” lautet die Antwort. Fir sich allein
hat die Werftindustrie auf den verschiedensten
Wegen an die Bundesregierung appelliert, drei
Wege zu beschreiten:

1. Marktgerechte Finanzierungsmittel fir Export-
auftrage und fiir Auftrdge deutscher Reeder
zu ermaglichen;

2. Die Anpassungsinvestitionen der Werften an
die veranderten Marktverhéltnisse zu férdern;

3. Die Abwehr kiinstlicher Wettbewerbsvorteile
anderer Lander vorzunehmen durch die Ver-
wirklichung der von der EWG-Kommission
vorgeschlagenen Schiffbauhilfen.

Zum dritten Punkt sei darauf hingewiesen, daB
sich die EWG-Kommission vor langerer Zeit
schon dazu entschlossen hat vorzuschlagen, daB
fir drei Jahre Schiffbauzuschiisse in Hohe von
10 Prozent der Auftragswerte gewdhrt werden
und daneben Umstellungs- und Rationalisie-
rungshilfen zugunsten der Werften verwirklicht
werden.

Bel dem zweiten Punkt muB deutlich hervor-
gehoben werden, daB die deutschen Werften
keineswegs nach &ffentlicher Hilfe rufen, ohne
selbst etwas zu tun. Im Gegenteil — genauso
wie die deutsche Seeschiffahrt haben die Werf-
ten seit Jahren kooperativ zusammengearbeitet.
Zahireiche derartige Moglichkeiten sind auf dem
Gebiet der Konstruktion, des Einkaufs und der
Produktion kostensparend angewandt worden.
Natiirlich hat der Umfang solcher MaBnahmen
dann groBer sein kénnen, wenn von den Ree-
dern als Auftraggebern die Vorteile gleichartiger
Schiffstypen genutzt wurden. Manche Auftrage
oder Auftragsserien der letzten Jahre haben be-
wiesen, daB hier ein 6konomisch zukunftsweisen-
der Weg beschritten wurde. Auch die Bundes-
regierung hat durch ihren Wirtschaftsminister,
Herrn Professor Schiller, in seiner Erklarung zur
Lage der Werftindustrie zum Ausdruck gebracht,
daB die Bundesregierung es begriiBen wiirde,
wenn die Werften sich in Zukunft aus eigener
Kraft durch Fusionen zu optimalen Unterneh-
mensgroBen zusammenschlieBen wiirden, um im
internationalen Wettbewerb besser bestehen zu
konnen. Zwei derartige Zusammenschliisse sind
erfolgt, wenngleich die Wege zum Endziel grund-
verschieden sind. Blohm+Voss fusionierte erst
mit der Stiilcken-Werft und koordinierte dann die
Arbeitsweise der einzelnen Abteilungen beider
Unternehmen. Den anderen Weg — zunéchst Ko-
operation, dann spater und unter Beriicksichti-
gung der in ein bis zwei Jahren gewonnenen Er-
fahrungen Fusion — hat die Gruppe Howaldt-
Kiel, Howaldt-Hamburg und Deutsche Werit be-
schritten: eine Gruppe, die 40 Prozent der deut-
schen Schiffbaukapazitdt umfaBt. Im Endziel aber
sind sich beide Fusionen einig: Durch Rationali-
sierung Kostensenkungen und damit eine weitere
Starkung der Wettbewerbsfahigkeit!

Geschéftsfreunde

Was die notwendigen Finanzierungsmittel betrifft,
50 ist dabei die Gleichbehandlung ausléndischer
und deutscher Auftraggeber hervorzuheben.

- .

Flottenumschau

Folo: E. de Jong (VDI)
Schwimmender Nachrichtensatellit schiégt

weltweite Funkbriicken

Die neuesle und griiBle schwi Uber-
tragungsstation der Welt, das Fernmnldesd‘ll" Uss ,Ar-
lington® (bd 500 t, ex Flugzeuglriger ~Saipan®, 14 500/
18 760 ), besuchte kilrzlich Bremerhaven. Die .Arlington“
ist die schwimmende, 3000 Meilen weltreichende Fern-
melderelaisstation fir den gesamten US-Navy-Funk- und
Nachrichleniibermittl kleineren
Schiffseinheiten und der Haupt} d le. Auf
dem Deck des 208 m langen, 23,3/355 m brellen 76 m
tiefgehenden und 33 Knoten (61 km/Std. ) laufenden Fern-
meldeschiffes sleht ein Wald mit 36 riesigen Sende- und
Empfangsantennen, unter Deck relhen sich Sendesaal an
Empfangssaal und Chifirierrdiume an Rechenzentren.

Im Mérz und April wurden mehrere Versorgungs-
schiffe zu Wasser gelassen oder in Dienst ge-
stellt. Die Modernisierung des TroBschiffparks
der Bundesmarine wird sichtbar. Die Werft
Blohm+Voss hat den Kleinen Versorger ,Offen-
burg” (3146 BRT, 104 m Lange, 17 Knoten) ab-
geliefert. Diese Werft baute drei solcher Ein-
heilen. Insgesamt wurden von diesem Typ acht
Schiffe bei B+V, bei der Flensburger Schiffbau-
Gesellschaft und beim Bremer Vulkan bestelit.
Diese Schiffe sollen die anderen Einheiten der
Bundesmarine mit Brennstoffen, Frischwasser,
Munition, Proviant und sonstigem Material ver-
sorgen. Sie laufen 17 Knoten.

Der in Liubeck gebaute Munitionstransporter
»Odenwald” (105 m Lange) wurde ebenfalls Ende
Mérz in Dienst gestellt. Er kann etwa 1000 ts
Munition aufnehmen und hat ein Hochleinen-
geschirr zur Abgabe seiner Ladung auf See.

Damit erhdlt der FlottentroB geeignete Hilfsschiffe, die
die Kriegsschiffe hafenunabhangiger machen und eine
schnelle Erganzung erméglichen.

Das Wehrforschungsschiff ,Planet* wurde bereils am
15. April in Hamburg am Kai seiner Bauwerft in An-
wesenheit des Staalssekretdrs im Bundesverteidigun s~
ministerium, Prof. Karl Carstens, in Dienst gestellt.
«Planet" wurde der Ozeanographischen Fcrsmungsanslnlt
der Bundeswehr in Kiel zu eteilt, um meereskundliche
und meteorologische Forschungen zu betreiben. Der
Name des Schiffes soll an das Vermessungs- und For-
schungsschifl .Planet" erinnern, das in der Kaiserlichen
Marine ab 1905 wichtige Bellraga zur Erforschung ferner
Seegebiete leistate.

Das 1. U-Boot-Geschwader in Kiel stellte Mitte
April das U-Boot ,,U 9% in Dienst. Das Boot ist
44 m lang und hat eine Unterwasserverdrangung
von 450 t. Es gehort zu den vier Booten, deren
Druckkdrper aus neuem unmagnetischen Stahl
hergestellt wurde. Diese Einheiten laufen iber
Wasser etwa 10 Knoten, unter Wasser etwa 17
Knoten. Verireter der Stadt Herford nahmen an
der Indienststellung teil, da der Kommandant der
ersten U 9", Kapitanleutnant Weddigen, aus
Herford stammte. Weddigen hat im September
1914 mit seinem Tauchboot der Kaiserlichen Ma-
rine drei britische Panzerkreuzer versenkt und
die Blicke aller Marineleute damals auf diese
neue Waffe gerichtet. Die erste ,U 9" wurde
nach dem Ersten Weltkrieg in Scapa Flow ab-
geliefert. Die zweite ,U 9", die 1935 vom Stapel
lief, wurde im Zweiten Weltkrieg auf dem Land-
weg und iber die Donau in das Schwarze Meer
gebracht und ist dort 1944 gesunken.

Das Kustenwachboot ,Undine wurde in Rends-
burg fir das 7. Minensuchgeschwader in Dienst
gestellt.

Die Minenrdumeinheiten der Mord sind weitgehend in
das Programm zur Vorbereilung des geplanien Kolli-
slonsschutzweges von Texel zu den Mindungen der
Jade/Weser/Elbe eingespannl, der spiiler aus einer drel
Seemeilen breiten Bahn fir den ostwérts laufenden See-
verkehr, einer zwei Seemeilen breilen Sicherheitszone
und einer drei Seemeilen breiten Bahn fliir den wesi-
wirls gehenden Verkehr besiehen soll. Die M-Boole
riumen somit elnen breiten Teil des heutigen minen-
geldhrdeten Gebiets 9 ndrdlich des bisherigen Borkum-
Wegs. Diese Arbeilen werden sich bis Ende 1968 hin-
ziehen, denn es sind viele Quadralseemeilen nach einem
festen Programm abzusuchen. (Siehe auch Seite 17.)

Sicher ist die deutsche Werftindustrie im Schnitt
der Nachkriegszeit zu etwa zwei Dritteln fiir aus-
landische Rechnung und zu etwa einem Drittel
flir deutsche Reederauftrige ausgelastet ge-
wesen. Die Bedeutung der deutschen Auftrag-
geber ist aber mit weit iber 50 Prozent fir die
deutschen Werften nicht zu niedrig angesetzt,
weil erfahrungsgemaB die Anteile bezlglich des
Reparaturgeschéaftes eher zwei Drittel deulsche
zu einem Drittel ausldndische sind.

So ist es ebenso erklarlich wie aus einer Reihe
von Grinden lebhaft zu begriiBen, daB vor
einigen Wochen Schiffbauer und Reeder be-
schlossen haben, in Zukunft enger zusammen-
zuarbeiten, um die schwierige Lage von See-
schiffahrt und Schiffbau entscheidend zu verbes-
sern. Beide Verbande haben in einem auBer-
ordentlich stark beachteten gemeinsamen Schrei-
ben an die Bundesminister fiir Wirtschaft, der
Finanzen, fiir Verkehr und den Bundesschatz-
minister vom 28. Februar ihre Vorstellungen iiber
die Wettbewerbsvoraussetzungen dieser beiden
als Schllisselindustrien der Kiistenldnder be-
zeichneten Wirtschaftszweige dargelegt. Sie ha-
ben dabei betont, daB der Bau von Schiffen
mehr ist als die Leistung nur eines Industrie-
zweiges, ndamlich der Werften: Mehr als 70 Pro-
zent des Produktionswertes der Werften entfallen
auf breit gestreute binnenldndische Lieferungen.
Sie weisen darauf hin, daB, obwohl die deut-
schen Werften wie auch die deutschen Reeder
von sich aus bereits groBe Anstrengungen ge-

macht haben, um ihren Anteil am wirtschaftiichen
Weltgeschehen zu erhalten, alle diese Anstren-
gungen vergebens sein werden, wenn es darum
geht, ,wirtschafts- und finanzpolitische Hilfen
anderer Staaten mit privatwirtschaftlichen Mitteln
zu bekdampfen®.

Aus diesen und anderen &hnlichen Erwagungen
wird — unter voller Anerkennung des Bemiihens
der Bundesregierung in frilherer Zeit — betont,
daB es jetzt darauf ankomme, eine einheitliche
und zielbewuBte Schiffbau- und Schiffahrtspolitik
zu verwirklichen, wozu eine Reihe von konkreten
Vorschlagen unterbreitet worden ist.

Kistenldander, Werftverband und der Verband
Deutscher Reeder hatten eine besondere Aktivi-
tat entfaltet, obwohl sie wie alle anderen wissen,
wie die Haushaltslage des Bundes ist. Nach der
Lage der Dinge und vor allem angesichts der
Beschaftigungslage der Werften, die zu massiven
Entlassungen von Arbeitskrédften fiihren kann,
blieb jedoch kein anderer Weg als der der sach-
lichen Darlegung der Fakten und Zusammen-
hange. Denn hier handelt es sich, wie es der
Prases der Handelskammer Hamburg, Herr Pro-
fessor Stodter, in seiner letzten Ansprache vor
der Versammlung eines Ehrbaren Kaufmanns
formuliert hat, darum, daB ,Wetlibewerbsverzer-
rungen, die durch MaBnahmen auslandischer Re-
gierungen ausgelost sind, nur durch entspre-
chende MaBnahmen auf unserer Seite neutrali-
siert werden konnen".
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Gefahrliche

Fortsetzung
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Von Werner Musch

Das Meer und die Meeresbewohner haben seit jeher die Phantasie des Menschen erregt.
Dazu trugen nicht wenig die Greueltaten bei, die den Meeresungeheuern nachgesagt wur-
den. Noch vor wenigen Jahrzehnien gab es Schriften, die von Lebewesen zu berichten
wuBten, die fdhig waren, Schiffe zu zerstdren. Dank der im vorigen Jahrhundert begonnenen
systematischen Erforschung der Meeresbewohner wiirde solchen Berichien heute kaum
noch jemand Glauben schenken. Man ist jetzt vielmehr geneigt, die Lebewesen des Meeres
zu unterschitzen. Schwimmer fiirchten in tropischen Gewidssern lediglich Hai- und Barra-
cuda-Angriffe; mit schwerwiegenden Verletzungen durch andere Fische rechnen sie kaum.
Vielen Schwimmern sind andere Fische, die ebenfalls tdliche Wunden zufiigen k&nnen,

nicht einmal bekannt.

Die in ,Kehrwieder“, Novemberausgabe 1966, begonnene Abhandlung schilderte Gewohn-
heiten der gefdhrlichen Haie, ihr Aussehen und die bei einem Angriff bzw. bei einer Ver-
letzung eines Schwimmers zu ergreifenden MaBnahmen.
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Barracudas

Der groBe Barracuda ist im Indischen und Pazifi-
schen Ozean vom Roten Meer bis zu den Hawaii-
Inseln bekannt. Andere Arten sind weitverbreitet
in den tropischen und subtropischen Gewéssern
der Erde. Zwischen diesen Arten gibt es einige,
die in Wesen und GroBRe stark abweichen und von
denen man nie gehort hat, daB sie Menschen an-
gegriffen haben. Keine Barracuda-Art scheint je-
doch iliberméaBig Furcht vor Menschen zu haben.

Barracudas werden durch leuchiende oder farbige
Objekte angelockt und zu wahllosem Angriff ani-
miert. Dies ist hauptsachlich in triibem Wasser der
Fall, wo die Barracudas in der Sicht behindert
werden.

Die durch Barracudas zugefiigten Wunden unter-
scheiden sich von Haiwunden durch ihre Form.
Barracuda-Bisse hinterlassen zwei annahernd ge-
rade Zahnabdruck-Reihen, wahrend Haibisse U-
formig aussehen. Barracuda-Wunden soliten mit
gleicher Sorgfalt wie Haibisse behandelt werden.
Arztliche Behandlung ist erforderlich.

Beim Aufenthalt in Gewéssern, in denen Barra-
cudas anzunehmen sind, sind SchutzmaBnahmen
angebracht. Jedes helle oder leuchtende Objekt
im Wasser erregt ihr Interesse und ihr Angriff
kann schnell folgen.

Schwertwale

Schwertwale jagen gewdhnlich in Rudeln zu 3 bis
30 Stick. Der Schwertwal — ein gezahnter Wal —

Schwertwal

ist ein gefraBiger Feind aller Lebewesen des
Meeres, seine eigenen Artverwandten nicht aus-
genommen. Obgleich Schwertwale nur 4,5 bis 9 m
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lang werden, konnen sie doch, indem sie die
Wolfsrudel-Taktik anwenden, viel groBeren Walen
gefahrlich werden. Das Charakteristische an
Schwertwalen ist die plumpe runde Schnauze,
eine hohe schwarze Rickenflosse, ein weiBer
Fleck eben hinter dem Auge und auffallend pech-
schwarze Farbe auf dem Riicken, wahrend der
Bauch kontrastierend schneeweiB ist. Sie haben
lange konische Zahne, die beim MaulschlieBen in-
einandergreifen. Schwertwale sind schnelle
Schwimmer und unerbittliche Feinde der See-
hunde, Walrosse und selbst der Pinguine. Tier-
psychologen haben festgestellt, daB die Intelligenz
eines Schwertwals mit der eines Haushundes ver-
glichen werden kann. So wurde zum Beispiel be-
richtet, daB sie beim Walejagen regelrecht mit
Walfdngern zusammenarbeiteten, indem sie
groBe Wale in flaches Wasser trieben, wo sie sie
leicht toten konnten.

Den Schwertwal, Grampus ocra, gibt es in allen
Ozeanen und Meeren, von der Barents-See oder
BeringstraBe bis zur Antarktis. Taucher und
Schwimmer sollten schleunigst das Wasser verlas-
sen, wenn diese grausamen und bissigen Morder
beobachtet werden. Schnelle Flucht ist die einzige
AbwehrmaBnahme.

Riesenmuschel der Gattung Tridacna

Riesenmuschel

Riesenmuscheln der Gattung Tridacna gibt es im
UberfluB in den Riffen der tropischen Gewésser
im Pazifik, besonders im GroBen Barriereriff, das
der nordaustralischen Kiiste vorgelagert ist. Diese
Muscheln werden 250 kg schwer und 1,2 m breit.

Hat die Tridacna gigas ihre Schalen gedffnet, so
kann es vorkommen, daB Schwimmer oder Tau-
cher auf das Muscheltier treten. In so einem Falle
schlieBt die Muschel ihre Schalen; der Schwimmer
wird von den zuklappenden Schalen festgehalten
und muB elend ertrinken. Er kann sich befreien
indem er die beiden SchlieBmuskeln, die die
Schalen zusammenbhalten, durchschneidet.

Murénenaale

Muranenaale haben einen kraftigen, muskuldsen
Korper. Bis 3 m lang, kénnen sie mit ihren messer- .
scharfen Zéhnen ernste Schaden verursachen oder
mit einem Griff gleich einer Bulldogge ihre Beute
bis zum Tod festhalten. Murdnenaale sind sehr
schliipfrig und schwierig zu fassen. Sie hausen
unter Felsen oder in Korallen, in Spalten und
Lochern und lauern dort auf ihre Beute, greifen
aber auch Menschen an, die in ihre Ndhe kommen.

Murénenaal ‘

Von Muranen der Familie Muraenidae gibt es etwa
20 Arten. Sie sind hauptséchlich in tropischen und
subtropischen Gewdssern vertreten. Mehrere Ar
ten — nach Temperaturzonen verschieden —
leben an der kalifornischen Kiste und in euro-
paischen Gewassern.

Vom BiB eines Muranenaals herriihrende Verlet-
zungen zeigen ahnliche Merkmale wie Barracuda- |
Wunden, darum soliten dieselben Behandlungs-

praktiken angewendet werden.

Beim Untersuchen von Spalten und Léchern unter
Felsen oder Korallen, wo sich Muranen verborgen |
halten konnen, ist Vorsicht angebracht. Hénde
und FiiBe miissen aus Felsspalten herausgehalten
werden.

Murénenaale sind bosartige Beifier, doch greifen
sie im allgemeinen nur dann an, wenn sie gereizl
werden.

Andere gefahrliche Seetiere

Es gibt viele andere aggressive und gefahrliche
Seetiere, die fahig sind, den Menschen ernsie
Wunden oder Haulabschiirfungen zuzufigen. Ein
niedergegangener Flieger, ein schiffbriichiger
Seemann oder ein Taucher muB vermeiden, das
Angriffsziel der folgenden Tiere zu werden, bzw.
korperlichen Kontakt mit ihnen zu bekommen:



JAuBienhordskameraden”

1. Riesen-Teufelsrochen (Manta birostris)

Die Manta kann eine Spannweite von 6 m und ein
Gewicht von 1500 kg erreichen. Sie ist wegen ihrer
GroBe gefdhrlich; ferner ihrer Kopfflossen wegen,
die mit sehr grobkérniger Haut bedeckt sind. Sie
konnen bei Berlihrung zu starker Hautabschirfung
fihren. Bei Taucherarbeiten zeigt die Manta an
den Luftblasen insofern neugieriges Interesse, als
sie die Ursache der Blasen zu erforschen versucht.
Dabei kann es zu Verwicklungen mit den Luft-
schlduchen kommen. Normalerweise schwimmt
die Manta oder sonnt sich an der Wasserober-
flache. Gern springt sie aus dem Wasser, in das
sie mit donnerndem Aufklatschen zuriickfallt. Die
Manta erndhrt sich von Plankton, kleinen Fischen
und Krustentieren. Ihre Farbe ist rétlich-braun bis
schwarz oben und heller unten.

2. Seeliiwen

Seelowen sind gewohnlich friedliche Tiere. Nur
wahrend der Paarungszeit sind die groBeren Bul-
len reizbar und aggressiv. Taucher und Schwim-
mer werden dann unter Umstdnden von ihnen ge-
bissen, wahrend sie sonst nur neugierig sind. See-
lowen halten ihr Paarungsgeschéaft in den Som-
mermonaten in der erwdarmten Kiistenregion ab.

3. Riesen-Zackenbarsch (Serranidae)

Der Zackenbarsch, auch ,Grouper” genannt, er-
reicht 2,5 m Lange und 300 kg Gewicht. Er ist un-
gewodhnlich neugierig und kihn, darum sind groBe
+Grouper" flr Taucher und Schwimmer recht ge-

Zackenbarsch

fahrlich, und zwar weniger ihrer Veranlagung nach
als durch ihre GroBe, ihren méachtigen Hunger und
inr furchtloses Benehmen. ,Grouper” halten sich
gewdhnlich in Felsen, Hoéhlen oder alten Wracks
verborgen.

Stechende Seetiere

Die Fahigkeit der Stechrochen, andere Lebewesen
durch ihren Stich todlich zu verletzen, wurde schon
in friher griechischer Literatur beschrieben. Viele
Autoren der vorigen Jahrhunderte, wie auch Be-
richte der jiingsten Vergangenheit, wiesen wieder-
holt auf das Unheil hin, das stechende Seetiere
den Menschen zugefligt hatten. Wahrend Fisch-
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stiche also schon vor Jahrhunderten als Gefahr
erkannt wurden, blieb die Ursache vieler Krank-
heiten, die oft zur Arbeitsunfahigkeit des Verletz-
ten fahrte, bis vor wenigen Jahren verborgen. So
wurde zum Beispiel festgestellt, daB die

Schwamm-Fischermannskrankheit nicht durch den
Schwamm verursacht wird, sondern durch die
stechenden Tentakeln (Fihler) sehr kleiner See-
anemonen, die am Schwamm haften.

Das Bild zeigt die Watfen der Fische, mit denen
sie sich verteidigen bzw. angreifen kénnen

A. Wirbellose Tiere

Die giftigen, wirbellosen Tiere, die Verletzungen

durch Stechen zufligen, kénnen in vier Haupt-

gruppen eingeteilt werden, und zwar in:

1. Die Hohl- oder Sacktiere, einschlieBlich der
Korallen, Seeanemonen, Quallen, Polypen und
Schwamme.

2. Die Weichtiere (Mollusca), einschlieBlich der
Manteltiere und KopffiiBer (Kraken, Tinten-
fische).

3. Die Ringelwiirmer, einschlieBlich Blutwirmer
und Borstenwiirmer.

4. Die Stachelhauter oder Seeigel.

Hohltiere (Coelenteraten)

Korallenpolypen und Seeanemonen der Coelen-
terate-Gruppe werden vielfach fiir Schwamme ge-
halten, wahrend sie in Wirklichkeit eine héher ent-
wickelte Tiergruppe darstellen.

Der Name Hohltier wird von den beiden grie-
chischen Worten ,koilos" (hohl) und ,enteron”
(Eingeweide) abgeleitet. Die Coelenteraten sind
also hohlbéduchige Tiere. Das besagt, daB diese
+Hohltiere* im wesentlichen aus den Hohlrdumen
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des Darmsystems bestehen. Ein Beispiel dafiir ist
die Seeanemone. Sie stellt ein sackéhnliches Ge-
bilde mit einer Offnung, dem Mund, dar, der von
einem konzentrischen Kreis ausdehn- und zusam-
menziehbarer hohler, gestreckt kegelférmiger Ten-
takeln (Fangarme) umgeben ist. Interessant sind
die mikroskopisch kleinen Nesselzellen, die zum
Futterfangen und zur Verteidigung dienen. Die
Nesselzellen, auch Nematocyst, Stechzellen und
Stechkapseln genannt, bestehen aus langen Ten-
takeln, die bei Beriihrung einen Stachel in Be-
wegung setzen, der von einem Hohlfaden gefolgt
wird. Durch diesen Faden wird eine |&hmende
Droge in das Opfer eingespritzt. Die Nesselzellen
sind Ursache vieler Krankheiten bei Tauchern
ohne Schutzanzug, Schwammfischern und sonsti-
gen im Wasser tatigen Arbeitern.

Die Hohltiere setzen sich aus drei Unterstimmen
zusammen. Einige Exemplare werden im folgen-
den beschrieben:

1. Hydratiere

Die am héufigsten anzutreffenden Hydratiere, die
alle Nesselzellen besitzen, sind:

a) Die Feuerkoralle (Millepora alcicornis), eine
unechte Koralle, die manchmal auch Stechkoralle
genannt wird. Feuerkorallen gibt es zwischen den
echten Korallen in den warmen Gewissern des
tropischen Stillen und Indischen Ozeans, im Roten
und Karibischen Meer.

"] =

b) Die ,Portugiesische
Galeere" (Physalia phy-
salis), der ,Segler vor
dem Winde", wird oft
falschlich fir eine Qualle
gehalten. Diese Hydra
lebt im Mittelmeer und in
allen tropischen Ozea-
nen. Sie schwimmt an
der Oberflache des Was-
sers. |hre Nesselfdden
kénnen metertief im Was-
ser nachschleppen.

Es gibt viele Quallenarten. Als besonders geféhr-
lich angesehen werden:

i T e a) Die Seewespe, Caryb-
dea alata (Bild), die die tro-
pischen Gebiete aller Oze-
ane bewohnt,

b) Die Seewespe (Chirop-
salmus quadrigatus) ist ein
besonders geféahrlicher Be-
wohner von australischen
und philippinischen Gebie-
ten und des Indischen Oze-
ans. Eine weniger gefahr-
liche, aber verwandte Art
gibt es im Atlantischen
: Ozean.

e ¥ # c¢) Die Seenessel (Dactylo-
metra quinquecirrha) ist eine
weitverbreitete Art, die es
nordlich in den Kiistenge-
wéassern von Neu England,
aber auch in allen tropischen
Gebieten gibt.



3. Seeanemonen und Korallen

Von den Seeanemonen und Korallen sind folgende
Arten giftig:

a) Die Elchhornkoralle, Acropora palmata (Bild).
Sie bewohnt die Halbinsel Florida, die Bahama-
Inseln und Westindien.
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Elchhornkoralle

b) Die Seeanemone (Actinia equina). Sie be-
wohnt den Atlantik vom Golf von Guinea bis zur
Arktis, das Mittelmeer, das Schwarze und Asow-
sche Meer.

c) Die Rosenanemone (Sagartia elegans). Sie
bewohnt das Mittelmeer und den ostlichen Atlan-
tik von Island bis zur afrikanischen Kiste.

Die Tentakeln (Fangarme) der Hohltiere kénnen
zum Halten oder Verwickeln der Beute ausgebildet
sein. Im ersten Fall sind sie klebrig, im zweiten
ziemlich lang. Die Nesselzellen befinden sich in
der duBeren Gewebeschicht der Fangarme. Sie
kénnen mit unter der Haut versteckten Giftspritzen
verglichen werden. Es sind kunstvolle Waffen, die
bei Berihrung des Tierchens sofort abgeschossen
werden. Ein Schwimmer, der eine Qualle streift,
kann durch buchstéblich tausend winzige Gift-
waffen oder kurze Zeit stechende Organe verletzt
werden.

Die Folgeerscheinungen von Hohltierstichen vari-
ieren gemaB der Hohltierart und ortlichen Lage
der Verletzung. Auch reagieren die verletzten Per-
sonen verschieden. Im allgemeinen verursacht die
Beriihrung eines Hohltieres lediglich ein Brennen
der Haut, das mit Eiterung und Anschwellung ver-
bunden sein kann. Die Seewespe (Chiropsalmus)
ist dagegen ein hochst giftiges Lebewesen und
kann den Tod eines Menschen in drei bis acht
Minuten verursachen.

Die Stechsymptome variieren von einem leichten
Brennen oder Stechgefiihl bis zu einem klopfen-
den Schmerz, der die BewuBtlosigkeit des Ge-
stochenen zur Folge haben kann. Der Schmerz
kann ortlich begrenzt sein oder zur Achselhéhle,
Leistengegend oder Unterleib ausstrahlen. Einer
zunéchst &rtlichen Rétung kann Schwellung, Blas-
senwerfen oder kurzfristige Hautblutung folgen.
Eintreten kénnen MNervenschock, Muskelkrampf,
BewuBtlosigkeit, Ubelkeit, Erbrechen, starke
Riickenschmerzen, Schidumen des Mundes, Zu-
sammenziehen der Kehle, Verlust der Sprache,
Atemnot, Lahmung, Delirium, Krampfe und schlieB-
lich der Tod.

Durch sofortige Behandlung miissen die Schmer-
zen gelindert, die Giftwirkung gemildert und der
Schock unter Kontrolle gebracht werden. Zur
Schmerzerleichterung kann Morphium angewandt
werden. Durch den Mund eingegebene Arznei-
mittel oder ortlich aufgetragene Salben kénnen
wertvoll sein. Die verletzte Haut wurde mit Erfolg
mit Olivendl, Athylalkohol, doppelkohlensaurem
Natron und verdinntem Ammonium-Hydroxyd be-
handelt. Kiinstliche Atmung, Reizmittel und andere
MaBnahmen konnen notig werden. Ein spezielles
Gegengift ist bisher nicht bekannt.

Man sollte sich hiten, mit den Tentakeln der Hohl-
tiere direkten Kontakt zu bekommen. Die Ten-
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takeln kénnen 15 m nachschleppen, darum muB
Quallen in groBem Bogen ausgewichen werden.
Gummianziige oder dichte wollene Unterwésche
haben sich als nitzlicher Schutz erwiesen. Auch
tote Quallen, die am Strand gefunden werden, sind
gefahrlich, da die Nesselzellen wirksam bleiben.
Wassermassen, die vom Sturm gegen die Kiiste
getrieben wurden, enthalten viele Tentakel-Fetzen.
Jeder Fetzen kann eine Wunde zufiigen. Schwim-
mer, die mit Quallen in Berlihrung kamen, sollten
das Wasser verlassen und sich in Behandlung be-
geben. Das sofortige Waschen der Kontakt-Haut-
flache mit verdiinntem Ammonium oder Alkohol ist
angebracht. Mineral- oder Babydl kann die Stech-
empfindung lindern.

Korallenschnitte

Haufig kommt es vor, daB Arbeiter, die in tropi-
schen Gebieten im Wasser arbeiten miissen, sich
an den steinigen Korallen verletzen. Die kalkhalti-
gen, rasiermesserscharfen Kanten verursachen
Wunden, die im allgemeinen nur langsam heilen.
LaBt man Korallenschnitte unbehandelt, so konnen
sie in eitrige Entziindungen ibergehen. Stech-
zellen, anhnlich denen der Quallen, konnen den
HeilungsprozeB erschweren. Rote Réander und
Jucken sind oft die erste Reaklion auf gewdhn-
liche Korallenschnitte.

Nach Verletzungen an Korallen sollte die Wunde
sofort gereinigt, die Korallenteile entfernt werden.
Nach der Reinigung sollte ein keimtotender Ver-
band angelegt werden. Ist die Verletzung schwer,
so kann Bettruhe oder Hochlagerung des verletz-
ten Gliedes erforderlich werden. Verschiedene
heiBe Breiumschldge und Verbande haben sich
gut bewahrt. Durch den Mund eingenommene oder
ortlich angewandte Antihistamin-Arzneien kénnen
das Los des Patienten erleichtern.

Eine Tatigkeit in der Ndhe von Korallen erfordert
das Tragen von zweckmaBiger Schutzkleidung.
Schwere Schuhe, Handschuhe und Arbeitskleidung
werden helfen, direkten Kontakt mit Korallen zu
vermeiden.

Weichtiere (Mollusken)
Das Wort Mollusken leitet sich von dem latei-
nischen Wort ,mollis" = weich ab. Der Ausdruck

Weichtiere bezieht sich darauf, daB der Kérper im

Vergleich zur Schale weich ist.

Es gibt zwei Weichtier-Gruppen, die durch ihren

giftigen Stich oder BiB dem Menschen geféhrlich

werden kénnen:

1. Weichtiere mit einem spiralférmig gewundenen
Kalkgehéuse, den Schnecken (Gastropods),
auch BauchfuiBer genannt.

2. Weichtiere ohne Gehduse, wie Krake oder
Tintenschnecke, den Cephalopods, auch Kopf-
fuBer genannt.

Schnecken (Gastropods)

Zu den Gastropods gehoren alle Land-, Frisch-
wasser- und Meeresschnecken. Das Charakteristi-
sche an ihnen Ist das einschalige Kalkgehause,
das nur bei den Wegschnecken fehlt, der ausge-
pragte Kopf mit ein oder zwei einstiilpbaren Fih-
lerpaaren (,Hornern“) und die langgestreckte
Kriechsohle.

Giftzakn - Spitze

Giftzahn-Spitze

A

Kegelschnecken werden seit langer Zeit wegen
ihres hiibschen Gehauses gesammelt. Es gibt
mehr als 400 Arten. Mehr als die Hélfte besitzen
rinnen- oder rohrenformige Zahne, die Ausfuhr-
gange einer groBen Giftdriise sind (Bild). Der BIiB
kann beim Menschen todlich wirken.

Man kann die Schnecken am Strand kriechen
sehen oder unter Felsen oder in der N&he von
Korallen finden.

Dendroconus
stiatus

Coronaxis
marmoreus

Regiconus
aulicus

Zu den gefahrlichsten Schnecken gehéren fol-
gende Arten:

1. Regiconus aulicus. Die Regiconus aulicus be-
wohnt den Pazifik von Polynesien bis zum In-
dischen Ozean.

2, Rollus geographus bewohnt den Indischen und
Pazifischen Ozean von Polynesien bis Ost-
afrika.

3. Coronaxis marmoreus bewohnt den Pazifik von
Polynesien bis zum Indischen Ozean.

4. Dendroconus stiatus bewohnt den Indischen
Ozean von Australien bis Ostafrika.

5. Darioconus textile bewohnt den Stillen und In-
dischen Ozean von Polynesien bis zum Roten
Meer.

6. Tuliparia tulipa bewohnt den Stillen und In-
dischen Ozean von Polynesien bis zum Roten
Meer.

Die Giftorgane der Kegelschnecken befinden sich
in der Nahe der Schneckenhausdffnung. Der Gift-
zahn wird in das Opfer hineingestoBen, und das
Gift — so glaubt man — unter Druck in die Wun-
dendffnung hineingedriickt.

Der Stich einer Kegelschnecke &uBert sich ge-
wohnlich durch Hautbrennen: ferner erstarrt die
Umgebung der Wunde. Das Erstarren und die
pickelnde Empfindung koénnen sich schnell aus-
breiten und sich in einzelnen Fallen bis zum Mund
ausdehnen. Lahmung und BewuBtlosigkeit kén-
nen folgen. SchlieBlich kann das Herz aussetzen
und der Tod eintreten,

Spezielle Gegenmittel fiir Kegelschnecken-Stiche
gibt es bis jetzt noch nicht. Beim Behandeln sollie
man den Schmerz zu mildern, die Giftwirkung ab-
zuschwéchen und Nebeninfektionen zu verhindermn
suchen. Die Wunde sollte sofort ausgespiilt und
mit keimfreier Saline gewaschen werden. Das Gift
versuche man durch sofortiges Aussaugen zu ent-
fernen. Oft ist es angebracht, vorher die Wunde
durch einen kleinen Schnitt zu vergroBern. Ist ein
Arm oder ein Bein verletzt, so ist ein halbstiindi-
ges Bad in heiBem Wasser zu empfehlen; sind
andere Korperteile verwundet, so sind heife Kom-
pressen vorzuziehen. Kann mit der Behandlung
erst spéater begonnen werden, so sollte Anti-
biotikum (zum Beispiel Aureomycin) verabreicht
werden. Der Verletzte sollte warm gehalten wer-
den. Mdglichst schnelle &rztliche Behandlung ist
anzustreben. Im Ubrigen ist wie bei Fischstichen
im allgemeinen zu verfahren. Kegelschnecken, die
noch leben, sollten stets vorsichtig gehandhabt
werden. Wird fortgesetzt



Im Lande der Papua

Wer nach Neuguinea, der zweitgroBten Insel der
Erde, kommt, sieht sich einem riesigen Land mit
gewaltigen Entfernungen gegeniiber. Bis vor kur-
zem gab es dort keine StraBen und Wege, son-
dern nur schmale Buschpfade, die oft unvermit-
lelt im Urwald endeten. Der groBte Teil der Insel
ist von Gebirgen bedeckt, deren Gipfel sich bis
iber 5000 m erheben. Bis etwa 3000 m sind die
Berge mit dichtem, tropischem Regenwald be-
deckt.

Die Papua, wie die Bewohner Neuguineas allge-
mein genannt werden, zdhlen zu den rickstdn-
digsten Vélkern der Erde. Aber obwohl sie keine
Schrift kennen, haben sie einen reichen Schatz
an miindlichen Uberlieferungen. Ihre .politische*
Zersplitterung ist groB. Oft bestehen die Stamme
nur aus wenigen hundert Seelen. Selbst im rela-
tiv dichtbevolkerten Hochland gehoren nicht mehr
als 3000 Menschen zu einem Stamm. Die Haupt-
linge sind lediglich Vertreter der Gemeinschaft;
sie didrfen nur zusammen mit den &lteren Mén-
nern den Stamm fuhren. Diese Zersplitterung ist
vor allem die Folge zahlloser Stammesfehden,
die die Menschen veranlaBten, schwer zugéng-
liche Wohnplatze aufzusuchen. Infolge der jahr-
hundertelangen Isolierung entwickelten sich die
einzelnen Dialekte zu — einigen hundert! —
Sprachen. Auch das ist mit ein Grund dafir, daB
es in der Regel keinen Frieden zwischen den
Dorfern gibt. Die weitere Folge davon ist, daB
die Dorfbewohner nur ihre unmittelbare Um-
gebung kennen. Der Fremde ist bei ihnen recht-
los; er genieBt nicht den Schutz von Gesetzen.

In der Vergangenheit verbanden viele Stamme
mit ihrer Kriegsfiihrung einen Kannibalismus, der
allerdings nicht im Charakter der Menschen,
sondern in ihrer Religion begriindet liegt. Es gibt
Beispiele genug dafiir, daB es den Papua selbst
oft vor ihren Grausamkeiten schauderte. Sie
glaubten, daB in allen Dingen eine Macht ihren
Sitz hat, durch die man das Leben bewahren
kann. Zudem ist es Pflicht jedes einzelnen, seine
Lebenskraft zu mehren. Das kann er erreichen,
indem er sich fremde Macht aneignet. Neben die-
ser Kraft verehren die Papua Damonen und
Geister. Die Damonen sind meist feindliche
Machte, die man fiirchtet, die Geister die Seelen
der Verstorbenen. Von ihnen verspricht man sich
Hilfe, doch besteht kein echtes Vertrauensver-
haltnis.

Viele Stamme kennen kaum noch Opfer und Ge-
bet; denn fast Uberall hat die Magie — insbe-
sondere die schwarze Magie — das Religiose
verdrangt. Um sich gegen die Machte zu schiit-
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Bel den Papuas kann man mil Striptease niemand aus dem
Urwald locken.

zen, missen die Papua die genauen Verhaltens-
mafBregeln ihrer Tradition einhalten, die den
groBen Erfahrungsschatz der Verstorbenen in
sich aufgenommen hat. Die Tradition bindet den
einzelnen so fest an seinen Blutsverband, seine
Sippe oder seinen Stamm, daB er keinerlei Frei-
heit mehr besitzt. So versteht sich der Papua
ganz als Glied einer Gemeinschaft, die ihm
&uBere Sicherheit und innere Geborgenheit gibt.
VerlaBt er diese Gemeinschaft, dann verliert er
jede Existenzmoglichkeit.

Mit dem Einbruch der Technik wéhrend des
2. Weltkrieges und dem zahen Vordringen der
Zivilisation nach Kriegsende in ihr Land sind die
Papua vollig verwirrt worden. Ein Beispiel daflr
ist die ,Cargo-Bewegung", die seit dem Krieg —
die Ansatze dazu liegen allerdings weiter zu-
rick — auf Neuguinea und auf vielen anderen
Siidseeinseln die Bevolkerung in ihren Bann ge-
zogen hat. Das Hauptproblem der Papuas ist nicht
die Bewdltigung der Vergangenheit, sondern die
der Zukunft.

Diesen Beilrag ber Neuguinea zwischen Steinzeit und
Industriekultur entnahmen wir dem Novemberheft 1966
der Zeitschrift ,KOSMOS".

Goldfischchen und

Siebzehn Jahre alt war dieses reizende Geschopf
und hieB Lilian. Mit ihren Eltern machte sie eine
Vergnigungsreise nach Ostasien. Wir hatien sie
Goldfischchen getauft nach ihrem roten Bade-
anzug. Sie war der Traum unserer schlaflosen
Matrosennachmittage.

Das von uns selbst gebaute Schwimmbad stand
auf dem Achterdeck. Jeden Morgen hatten wir
nun von der Mannschaftsmesse aus einen herr-
lichen Anblick, wenn das siiBe Madel lber Deck
kam. Ihr Bademantel glitt von den Schultern und
schon war Goldfischchen fertig zum Sprung ins
Schwimmbad. Die weiBe Badekappe leuchtete
noch einmal auf in der Sonne und dann war es
erstmal wieder vorbei mit unserem Fernsehen
durchs Bullauge. Spater kletterte die kleine Nixe
wieder aus dem Bad. Die Kappe wurde abge-
nommen, das hilbsche Képfchen geschiittelt und
schon ringelten sich die hellblonden Locken wie-
der iber den Ohren. Wir vergaBen bei dem

Lilian Il

schonen Fernsehprogramm ganz die Friihstiicks-
zeit und auf einmal stand der Bootsmann in der
Tar und sagte: ,Térn to!" Eines schonen Tages,
als wir nach Feierabend noch bei einer Flasche
Bier zusammensaBen, gesellte sich Oliva, unsere
StewardeB, zu uns. Sie war bestimmt keine
Schonheitskonigin, aber wir mochten sie alle sehr
gern, denn sie hatte ein gutes Herz. Oliva er-
zahlte uns, daB ein Kammersteward hinter Gold-
fischchen her sei. Er opferte viel von seiner Frei-
zeit, um schon zu sein und den Charmeur zu
spielen. Obwohl wir noch kein Wort mit Gold-
fischchen gesprochen hatten, wollten wir doch
nicht, daBl sie in diese ausgelegten Liebesnetze
ging.

Wir waren beim dritten Kasten Bier angelangt,
da hatten wir einen Plan zurechtgelegt und Oliva
war nun voll und ganz unsere Verbindete ge-
worden. Mit deutschen und englischen Worten
wurde ein Liebesbrief geschrieben. Dieser Brief

Lesen Sie bitte weiter auf Seite 14

Von Siistu

Lotse durch
die
Speisekarten

Siidafrika

Mehrere Jahrhunderte sind notwendig
gewesen, um die Einwandererstréme
verschiedener europdischer Staaten zu
einer gemeinsamen Nation zu ver-
schmelzen. Englénder und Franzosen,
Hollander und Deutsche, alle haben
irgendwo einen Teil dazu beigetragen,
den Charakter dieses Landes zu for-
men und zu etwas Neuem, Gemein-
samem wachsen zu lassen. Dieser Ver-
schmelzungsprozeB spiegelt sich auch
in der siidafrikanischen Kiiche wider.

Mehrere Komponenten spielen hierbei
eine Rolle. Aus den Auswandererlén-
dern wurden beliebte Rezepte milge-
bracht, die im Lande erhaitlichen Zu-
taten erforderten haufig eine Abénde-
rung, und die Unabhéngigkeit in der
Versorgung der einzelnen Siedlerfami-
lien fihrte zur Bevorzugung solcher
Lebensmittel, die sich auch liber Wo-
chen und Monate hielten. Das Gewiirz
der Speisen schlieBlich brachten die
malaiischen Koche, die auf den Spuren
der Hollander von den Sundainseln in
die Kapprovinz verschlagen wurden.
Die Speisekarte Siidafrikas ist daher
fir den Feinschmecker ein geopoliti-
scher Geschichtsatlas.

Zu den beliebtesten Gerichten Siid-
afrikas gehort Bobotie. Es ist ein Hack-
fleischauflauf mit Zwiebeln und in Milch
eingeweichtem WeiBbrot. Den Ge-
schmack erhdlt es durch Curry, Pfeffer,
Safran, Lorbeerblatter und Mango-
chutney.

Eine andere Spezialitdt nennt sich So-
saties. Wer sie im Restaurant bestellt,
erhélt ein Fleischgericht, das an
Schaschlik erinnert. Nimmt man dann
jedoch die einzelnen Happchen Ham-
mel- oder Schweinefleisch vom SpieB-
chen, so schmeckt man schnell, daB
hier auch das indonesische Saté Pate
gestanden hat.

Wer sich weiter auf den Pfaden des
Lukull vorwagen mochte, kann es mil
einem Cap-Seerosen-Ragout versuchen.
Bestandteile sind hierbei Hammel-
fleisch, Seerosen und Sauerampfer.
Zum Garen wird ausnahmsweise etwas
Wein hinzugenommen. Das ist insofern
ungewdhnlich, als die malaiischen Koé-
che nie Wein zu Speisen nehmen und
sich mit dieser Gewohnheit bei den
meisten Gerichten sogar gegen den
EinfluB franzdsischer Rezepturen durch-
setzen konnten.

Europdisch blieb dagegen die Sitte,
zum Essen Wein zu trinken. Hierzu
sollte man sich in Siidafrika geniligend
Zeit nehmen, denn es gibt wenig Plitze
auf der Welt, an denen ein so guter
und so gepflegter Wein wichst. Wer
allerdings zur Kaffeezeit auf einen
Tropfen Alkohol Appetit verspiirt, wahit
den Likdr, der Siidafrika in allen inter-
nationalen Bars vertritt, den ,van der
Hum". Sein geistiger UrgroBvater war
der Curacao, doch hat er es zu einer
eigenstandigen Art gebracht. Man sollte
das Land nicht verlassen, ohne auch
ihn gekostet zu haben.




Preistrager unseres Fotowettbewerbes fiir Seeleute
Smoktime fiir das Schiff (rechts)
und fiir einen Schauermann (links).




F. K. Rausch
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Ich stand an der zugigen Ecke
Fruchtallee/Eppendorfer Weg, wo
die 14 Uber den Pferdemarkt zur
Reeperbahn rollt. Neben mir der
prallgefiilite Seesack, treuer prak-
tischer Begleiter auf meinen Reisen
und durch keinen Koffer aus der
Favoritenstellung zu verdrangen. Sie
kam auch, wie immer mit ein paar
Minuten Verspatung, heftig klin-
gelnd angebraust, und ich stieg in
den Sambawagen ein.

Aus stieg ich in Gizeh und stand
vor den drei Pyramiden, Dazwischen
lag eine eintdnige Schilfsreise auf
der ,Gdynia" vom Svenska Lloyd
von Hamburg nach Port Said.

Es gibt fast tausend Griinde, um ein
Schiff zu wechseln, Ich wollte nur
meine schwedischen Sprachkennt-
nisse erweitern, die so miserabel
waren, daB ich mich selbst nicht
verstand. Zwar hatte ich gewisse

der Schule zum Leidwesen meiner
Lehrer vermissen lieB. Allein der
Wortreichtum vermehrte sich, aber
mit den dazugelernten Woaértern
konnte ich hochstens einem be-
trunkenen Hafenarbeiter imponieren.
In Port Said wurden wir aufgehal-
ten, weil unsere Maschine nicht
mehr so wollte, wie die Maschi-
nisten es erwarteten, die keine
Ricksicht auf ihr Alter nahmen.

Ich aber nutzte die Gelegenheit und
erbettelte mir von einem Hambur-
ger Frachter eine dicke Schwarz-
brotschnitte. Ich aB sie trocken wie
sie war, und sie schmeckte kostlich
nach dem siiien Brot, daB ich mei-
nem Magen sonst zufilhren muBte.
Das Essen an Bord war tadellos,
aber mein deutsch aufgezogener
Magen zeigte sich nationalistisch.
Dagegen kann man nichts machen.
Mit der frischen Schwarzbrotschnitte

Telegraf
auf

station hinter mir herrannte und was
von Monney, Geld und Piaster
schrie. Diese ,Bakschischiten" las-
sen einen wirklich nicht in Ruhe
und verderben einem jeden Kunst-
genuB. Aber ich hatte meine selbst-
entwickelte Spezialmethode, die
zwar nicht gerade christlich aber
wirksam war.

Ich baute mich vor ihm auf und
drohte energisch mit der Polizei —
er mir auch. Das ging so hin und

Mit der Linie 14 zu den Pyramiden

Bedenken, wie es mir auf dem frem-
den Pott ergehen wiirde, denn
auBer dem dritten Ingenieur war ich
der einzige Deutsche unter den
rauhen Nordlandern. Die anderen
waren eine Reise vorher alle aus-
gestiegen. Zum Gliick hat man ja
Hénde, die, richtig geschwungen,
eine wertvolle Sprachhilfe ergeben.
Um es vorwegzunehmen, meine
Sprachkenntnisse blieben wie sie
waren. Vielleicht fehlte mir auch der
richtige Lerneifer, den ich schon in

Von Kapt. Kurt Gerdau

im Magen erwachten auch meine
anderen Lebensgeister wieder. Ich
fuhr nach Kairo, um die Pyramiden
in der Gegend naher zu unter-
suchen,

Dort angekommen, sprang ich in die
Linie 14, sie hatte keine verglasten
Fenster, und das Ein- und Ausstei-
gen war dadurch viel bequemer.
AuBerdem brauchte man nicht zu
bezahlen. Das nennt man Kunden-
dienst! Um so mehr wunderte ich
mich tiber den Kerl, der an der End-

Foto: Ulimann

Wir dachten, daB dieses ,strahlend junge Paar* unsere Leser in sympathischer Weise
an den Mutlertag erinnert.
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her. Keiner gab nach, bis die Stra-
Benbahn klingelte und er davon-
rannte. Um uns herum hatte sich
schon eine groBere Gruppe von
Touristen versammelt, die eifrig die
Ausloser an ihren Kameras spielen
lieBen, darunter auch eine junge
Englénderin, die ihren Fotoapparat
wie einen Busen trug.

Als ich spater zurickfahren wollte,
muBte ich mir eine Taxe nehmen,
denn als ich in die Tram einstieg,
stand vor mir der Bursche, der mich
vor zwei Stunden beldstigt hatte. Es
war der Schaffner.

Das aber war viel spater, und davon

"ahnte ich noch nichts, als ich end-

lich vor den alten Pyramiden stand.
Um mich herum ein Treiben und
Larmen wie auf dem Bremer Frei-
markt.

Die Dinger waren ja ganz schoén
hoch, und mich reizte die Pan-
oramaaussicht, die man von oben
haben wiirde. Mit dem Mut eines
Alpinisten und der Ausdauer eines
Flachlanders begann ich den Auf-
stieg. Je hoéher ich gelangte, desto
unsinniger kam mir mein Begehren
vor. lch schiittelte den schweiB-
nassen Kopf, brummte etwas von
.gibt ja doch nichts zu sehen”, um
mich selbst zu entschuldigen, was
vollkommen gelang, und kletterte
wieder hinab.

Von hier unten sahen die Weltwun-
der auch imponierender aus. Ich
setzte mich in den Schatten, ver-
schméhte das Kamel, das man mir
anbot, weil ich Angst hatte, da ganz
oben wiistenkrank zu werden und
stierte auf die Cheopspyramide. Sie
ist fast so hoch wie der Kdlner Dom
und sehr eindrucksvoll, aber wenn
sich jeder so einen Grabstein baut,
dann wiirde kein ebenes Land
tibrig bleiben, auBerdem sind die
Baupreise auch so schon hoch ge-
nug. Ich kannte die wichtigsten
Theorien, wie die alten Agypter die
Pyramiden erbaut haben, doch in
diesem Augenblick war es mir vol-
lig egal. Fur ein Glas kiihles Bier
hétte ich meine UrgroBmutter an

den Teufel verschachert. Mein Hemd
war pitschnaB und meine Kehle
pulverirocken.

Mit letzter Kraft raffte ich mich auf
und stirzte ins ,Mena-House", um
mich in eisgekiihltem Zitronenwas-
ser zu ertranken.

Selbst die Pyramiden kamen mif
von hier aus betrachtet sehr ein-
drucksvoll und schon vor. Sogar
mein Verstand regte sich wieder
zaghaft. ,Wonderful, very nice!"
horte ich eine Touristin ausrufen
Sie hatte nicht so unrecht, aber
welch eine Kraftverschwendung um
den Unsterblichkeitsglauben! Ich
zahlte und ging mir die Sphinx an-
sehen, um spéter zu Hause vor der
Mattscheibe so ganz nebenbei sa
gen zu koénnen:

+War schon mal da, weiB nicht, was
die Leute daran finden." Vor der
Riesenstatue stand eine alte Be-
kannte, die junge Englénderin vom
BegriBungskomitee, die erschau-
ernd den Menschenkopf auf dem
Lowenleib betrachtete.

Ich schritt weiter. Uber 4000 Jahre
stand das Fabelgeschopf schon
ohne eine Miene zu verziehen da
und keiner weiB wie lange es noch
mufB. Als ich zuriickkam, stand dig
Englénderin immer noch 1..tn|::e\.\.reg-|
lich auf der gleichen Stelle, wéh-'
rend ihr ein ,Klauschischite® aus
der Handtasche die Geldborse her-
aussphinxte.

Es wurde Zeit, daB ich mich auf den
Heimweg machte. lch war von dem
anstrengenden Ausflug nicht enl
tduscht, aber vielleicht hatte ich zu-
viel davon gelesen. Das war ein
Fehler. Man sollte sich nicht jeden
Traum erfiillen. Als ich eine Taxe
herbeiwinkte, stand plotzlich die
Engléanderin neben mir, deren Ta
schengeld jetzt ein kleiner Fellache
verjubelte. Ich nahm sie mit nach
Kairo.

Als ich ganz frih am Morgen in
Port Said aufkreuzte, war von der
»Gdynia" kein Schraubenwasset
und keine Rauchwolke mehr zu|
sehen. Selbst einen Abschiedsbrief
hatten sie vergessen zu schreihen.|
Auf nichts in der Welt kann man
sich mehr verlassen. Ich hatte eine
Wut im Bauch, auf die Pyramiden
auf die Schwarzbrotschnitte, auf den
Kapitédn, auf die Maschine, auf Ann
nur nicht auf mich.

Zum Teufel mit dem alten Pott.

Als ich ihn in Ismaila erwischie
hatte ich noch genau einen Piaster
in der Hosentasche. An Bord abe
hatte man mich noch gar nicht ver
miBt. So wichtig war ich!

Es dauerte sehr lange, bis ich {iber
das Abenteuer wieder I|dcheln
konnte. War doch sehr schon, als
Seemann muB man die Feste eben
feiern, wie sie fallen.




Eignungspriifung fiir die Ehe

Hiiten Sie sich vor einem uniiberlegten Schritt:

Ja Nein

1.1st ,er" (sie) jene Person, die Sie schon immer zu heiraten

wiinschten?

2. Ist er wie |hr Vater? Ist sie wie lhre Mutter?
3.Sind Ihre Eltern glicklich verheiratet?

4. Lieben Sie lhre Eltern?

5.8tdrt es Sie sehr, wenn die Wohnung nicht stets tadellos

sauber und aufgerdumt ist?

6. Fiihlen Sie sich sehr unabhangig und selbstidndig? Glauben
Sie, ohne fremde Hiife jederzeit allein ,kdmpfen“ zu

kénnen?

7.8ind Sie geistig und korperlich véllig gesund (frei von ner-

vosen Leiden etc.)?

8.Sind Sie wenigstens zwanzig Jahre alt?

9. Verfiigen Sie liber ein regelmaBiges Einkommen?

10. Besitzen Sie gemeinsame Interessen und Steckenpferde?

11. Kommen Sie aus demselben Milieu und haben Sie eine
ahnliche Schule besucht bzw. Erziehung genossen?

12. Gehoren Sie derselben Religionsgemeinschaft an und ist
ihre Ansicht Uber Religion die gleiche?

13.Sind Sie am Haushalt interessiert? Freut es Sie, {iir das
spatere gemeinsame Heim beizutragen, es zu schmiicken?

14, Lachen Sie lber dieselben SpaBe?

15.Haben Sie in Musik, Theater- und Kinostiicken den glei-

chen Geschmack?

16. Beglinstigen Ihre Eltern die von lhnen geplante Ehe?

17.Spielt Geld eine untergeordnete Rolle fir Sie?

18. Sprechen Sie gerne (ber seinen (ihren) Beruf?

18. Mochten Sie, daB er seinen (sie den ihren) Charakter nie-
mals andert, daB er (sie) immer so bleibt wie heute?

20. Kdnnen Sie sich vorstellen, mit ihm (ihr) jahrzehntelang in
wirklicher Harmonie zusammenzuleben?

Antworten:

16 bis 18 Ja-Punkie: Sie zdhlen zu den (leiderl) seltenen Menschen, die —
falls Sie sich nicht dndern! — eine perfekt gliickliche Ehe vor sich haben!
Dem Mann (der Frau), die Sie heiraten, ist von Herzen zu gratulieren!

14 bis 15 Ja-Punkle: Es braucht lhnen nicht bange zu sein: eine {iberdurch-
schnittlich gliickliche Ehe liegt vor lhnen! Ihr Reifezeugnis trigt die Nummer

.sehr gut"!

12 bis 13 Ja-Punkte: Leider missen wir lhnen sagen, daB Ihre Vorausset-
2ungen, eine gute Ehe zu fiihren, nur durchschnittlich sind. Doch mit gutem

Willen kénnen Sie vieles verbessern.

11 Ja-Punkte und darunter: Das Leben muB Sie noch ein wenig in die
Schule nehmen. Dann erst werden Sie reif fiir die Ehe sein!

Irene Thorell (ici)

Zum 50. Geburtstag
John F. Kennedy

geb. am 29. 5. 1917 in Brooklyn
gest. am 22. 11. 1963 in Dallas
Der 35. Président der USA
wuchs mit acht Geschwistern in
einem Hause auf, in dem Politik
buchstéblich zum téglichen Brot
gehorte. Kennedy studierte in
Harvard und zeichnete sich im
Krieg als Marineoffizier aus.

Ab Januar 1961 war er Prasident
der USA, 1963 wurde er bei
einem Besuch in Dallas durch
Gewehrschiisse ermordet.

Der Jugend der Welt wurde er
zum lIdol. Seine Lehre von

der Zivilcourage war seinem
Leben gleich.

Schilager im April 1967

1. Let's Spend The Night Together
The Rolling Stones, ,die hérteste
Beatgruppe der Welt", schaffte
es auf Anhieb. Wir gratulieren,
vor allem zur ,Goldenen" fiir den
3 - Millionen - Plattenverkauf in
Deutschland. Das Thema ist
dankbar, weil es den meisten
»ZeitgemaB" scheinen mag.

(Nr. 1 in England, Nr. 4 in Oster-
reich)

2. Dear Mrs. Applebee

David Garrick kam vom Top aufs
A-Deck herunter, zum Ausruhen
oder Abstieg — das ist hier die
Frage. 4 Monate ist das ,Apfel-
bienchen” bereits im Gerede,
d. h. in Beaters mouth. Wirklich,
eine fleiBige Biene. Sie brachte
dem internationalen Schlager-
geschéft reichlich Honig... (Nr. 3
in Osterreich)

3. Penny Lane
The Beatles rutschten einen Platz
wieder ‘rauf, nachdem sogar Ex-
Kaiserin Soraya bekundete, daB
die Lieder der Pilzkopf-Jungens

zu ihren nettesten Unterhaltungs-
songs gehdren.
{Nr.2 in den USA)

4. I'm A Believer

Auch The Monkees sind noch
unter uns. Auf die B&ume also —
um sie besser horen zu kénnen
(oder in diesem Fall besser
»Sehen” zu kénnen!). Noch ist es
Zeit, sonst muB man ihnen in
England vielleicht hinterherreisen,
wo sie sich bald iberall prasen-
tieren werden, oder? ... Ja, oder
wird das der ProzeB verhindern,
nachdem die ,nur“-Schauspieler
weder singen noch spielen kén-
nen und diese ,Nebensache" fiir
sie bisher Berufsmusiker gegen
Barzahlung leisteten. Die Musiker
meutern jedenfalls. ..

(Nr. 1 in USA und in Usterreich)

5. Frag' nur dein Herz
Ja, Roy Black, nachdem der
Marz dich vermissen lieB, bist du
jetzt wieder dabei. Frag’' nur un-
ser Herz, wie sehr es sich dar-
uber freut.

Ihre Magdalena Ahlers

Schmirgelleinen aus Texas

Unser letzter Hafen vor der Uber-
fahrt nach Hamburg war Pasadena.
Wahrend wir Pottasche luden, mach-
ten sich der Ltd. Ing., der 2. Ing. und
ich landfein, um nach Houston zu
fahren, Schmirgelleinen einzukaufen.
An Bord war alles verbraucht und
der ,Dampfer" sollte in Hamburg
wieder glanzen. Nach dem Mittag-
essen zogen wir los.

Am Tor zu den ,John Masterson-
Docks", vollig abseits von den Ver-
kehrssiralen, standen wir dann und
beratschlagten, was zu tun sei. Nach
Houslon soliten es dber 12 Meilen
sein. Ein Taxi wirde ca. 6 Dollar
kosten. Wir hatten nur 10! So be-
schlossen wir, unser Gluck , per An-
halter* zu versuchen. Nach 15 Minu-
ten kam ein Truck. Ich winkle und er
hielt. Obwoh! wir Englisch sprachen,
wurde uns doch bald klar, daB wir
mit dieser Art Englisch noch Schwie-
rigkeiten haben wiirden. Unser Fah-

rer nahm uns dann bis Pasadena mit.
Dort auf dem Farway verlieB uns
dann das Gliick, so daB die 10 Dollar
fir ein Taxi angebrochen wurden.
Der Taxifahrer sprach einen Slang,
da wir manchmal nur ,yes, yes"
murmelten, weil wir kaum etwas ver-
standen. Wir kamen nach Houston.

Schon auf dem Wege zur Stadt hat-
ten wir iberlegt, wie wohl Schmirgel-
leinen auf englisch hieBe. Statt eines
Spezialausdrucks hieB es schlicht
und einfach ,Sand paper“! Doch
einen Laden zu finden, der so etwas
fihrte, schien ein Unding zu sein.
Samtliche Geschéfte, die danach
aussahen, Sandpapier zu haben,
wurden kontrolliert.

Endlich machten wir eine Werkstatt
ausfindig, die so etwas hatte. Leider
nur fiir den eigenen Gebrauch. Doch
mit einem Tip versehen fanden wir
nach langerem FuBmarsch unser
Schmirgelleinen. Stolz auf unsere

Zahigkeit, trug der Ltd. Ing. die Bo-
gen unter dem Arm wie einen Frie-
densvertrag nach einem gewonne-
nen Krieg. Nun konnten wir noch
etwas herumbummein.

Nach einigen Kaufhausbesuchen
wurde es Zeit fir die Rickfahrt. Wir
fragten uns zu einer Bushaltestelle
nach Pasadena durch. Wie es nun
einmal so Ist, erst kamen alle ande-
ren Linien. Dann unsere. Durchgefro-
ren enterten wir den Bus als erste.
Beim Bezahlen hielten wir durch des
Fahrers undeutliche Aussprache den
Betrieb auf und zogen uns den Un-
willen der DrauBenstehenden zu.
Auch dieses ging voriiber!

Jetzt war es schon dunkel geworden
und wir verfolgten gespannt, wo die
Fahrt enden sollte.

Doch kamen wir fast zur selben
Stelle, wo wir unser Taxi genommen
hatten. Hier kannten wir uns aus! Da
der Liegeplatz des Schiffes véllig ab-
seits lag, telefonierten wir kurzer-
hand nach einem ,cab". Es sollte in
15 Minuten kommen. Vor einem All-

round-Shop warteten wir. Eine, zwei,
drei Viertelstunden. Dann endlich
kam der Wagen. — Abendbrotszeit
war schon lange vorbei. —

Wir waren hungrig, durstig und ver-
gratzt. Aufatmend lieBen wir uns in
die Sitze zuriickfallen! Doch lange
sollte das Vergniligen nicht dauern.
Nach wenigen Augenblicken war die
Fahrt schon beendet. Achsschenkel-
bolzenbruch!

Jetzt hieB es wieder warten! Mit dem
Ersatztaxi fuhren wir dann einen
Weg! ,Viel Steine gabs und wenig
Brot.* Zeitweise wuBte der Fahrer
selbst nicht richtig, wo er war. Nur
durch unsere guten Ratschldge fand
er dann endlich die Kaianlagen. —
Endlich zuriick!

Zu allem Ubel solite gerade verholt
werden, so daB wir uns iiber die Re-
ling schwingen muBten.

Von Pasadena und Houston waren
wir fir die nachsten 100 Jahre reich-
lich bedient!

Immerhin hatten wir nun Schmirgel-
leinen aus Texas. 3. Ing. M. Riech
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Unser Kreuzwortridtsel

Fliegende Untertassen

UFO-Sichlungen aus aller Welt sind Grundlage der Untertassen-Forschung.
In vielen Léndern auf der ganzen Erde existieren UFO-Klubs und
-Vereinigungen. Sle sammeln eifrig Berichte iiber UFO-Beobachtungen.

Aber alle Angaben (ber Grofe,
Flughthe, Geschwindigkeit solcher
Objekte sind unzuverldssig und un-
zureichend. Wie jeder bei unvor-
eingenommener Uberlegung sofort
einsehen wird, sind Schétzungen
solcher Werte nur maglich, wenn
wenigstens eine dieser Angaben
von vornherein bekannt ist. Wer
wollte es z. B. wagen, GréBe oder
Entfernung von Mond und Sonne
nach ihrem Anblick zu schétzen?
Wer kénnte nach bloBer Schétzung
ahnen, daB die Sonne, die zufal-
ligerweise dieselbe ScheibengroBe
wie der Mond hat, in Wirklichkeit
rund 400mal weiter von uns ent-
fernt ist und rund 400mal groBer ist
als der Mond?

Ind 1 weist Joachim Herrmann

Mit Liebe in die Vierundneunzig

Waagerecht: 1. Werkzeug der Knap-
pen, B. englischer Entdeckungsreisender,
14. einschlieBlich, 15. in Fremdwdrtern:
fern, 16. kurzer Augenblick, 17. indische
Pflanze, die zur Herstellung blutdruck-
senkender Mittel verwendet wird, 20, Kraut
mit Brennhaaren, 23. See in Karelien, 25.
Nebenflud des Arno, 26. Ulmenholz, 29.
Farbe, 30. rein, unvermischt, 31. Frauen-
name, 33. Schutzbinde, 35. Angehdriger
des hohen englischen Adels, 36. moham-
medanischer Name Jesu, 37, @l

Senkrecht: 1. Glihlampe, 2. tirki-
scher Staalsmann, 3. Sinnbild der Zer-
brechlichkeit, 4. tierische Milchdrise, 5.
englische Anrede, 6. shemaliger General-
direktor der UNESCO, 7. ungebraucht, 8.
Handwerksarbeit im Haus des Kunden,
9. Abkirzung fir Telefon, 10. Ménner-
name, 11. abschlagige Antwort, 12. fran-
zosisch: in, 13. Halbinsel in Mitlelamerika,
18. Griinflichen, 19. Zeitalter, 21. HeiBluft-
bad, 22. Gerat zur Prifung der Wahrheit,

kiinstlicher Farbsloff, 41. Bankpanik, 42.
Stadt am Beginn des Rhone-Deltas, 43.
Schuhmacherwerkzeug, 45. Nervenzelle, 47.
UferstraBe, 49. fertig gekocht, 50. Haus-
haltsplan, 52. englisch: Alter, 54. Wasser-
jungfrau, §5. norwegischer Staatsmann, 56.
Ritter der Artus-Runde, 57. Adams Ge-
fahrtin im Paradies, 59. Wappenvagel, 61.
die hintere Halsgegend, 63. rdmische
Naturgottheit, 65. das Wunderhorn des
Sagenhelden Roland, 70. Malaiendolch,
71. Farbe, 72. Frauenname, 74. noch ein
Frauenname, 75. in Fremdwdrlern:
76. Augenarzt, Begrinder der
Augenheilkunde, 80. in gleichen Abslan-
den wiederkehrend, 82. im Jahre, B83.
Halbkanton der Schweiz, 85. Glaubens-
bekenntnis, 86. Erzdhlungen, Kunden, B88.
Kalkmassiv in Oslerreich, 91. griechischer
Kriegsgott, 92. Vegetationsinseln der
Wisten, 95. Schall, 96. Mediziner, Begriin-
der der modernen Chemotherapie, 97.
italienisch: ja, 98. FluB in llalien, 99.
héchster Berg des Riesengebirges.
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neu,
neueren

von A jen, 24. japanisches Bretispiel,
27. NebenfluB der Fulda, 28. Indianervolk,
im mittleren Brasilien, 31. Anordnung,
Obereinkunft, 32. chemisches Element, 33.
Truppenlager im Frejen, 34. arabisch:
Vater, 38. leichter, offener Wagen (engl.},
39. lateinisch- Luft, 40. Handelsbrauch, 44.
schlampiger Mensch, 46. zu keinem Zeit-
punkt, 48. mundartlich: rote Riben, 51.
Kfz.-Zeichen von Tirschenreuth, 52. Faul-
tier, 53. dichterisch: Knochengerist, 54.
afrikanische Landschaft, 55. harter, glan-
zender Uberzug, 58. Ankindigung einer
Darbietung, 60. schlangenférmiger Fisch,
62. Soldat, 64. ausgestorbene europdische
Wildrinder, 66. Beschriftung auf Minzen,
67. Slacheltier, §8. Behauptung, 69. Neben-
fluB des Bug, 73. kroatischer Physiker, Er-
linder eines nach ihm benannten Trans-
formators, 77. bayerische Kinstlerfamilie
des Spélbarocks, 78. vergnligt, lustig, 78.
Stern im Skorpion, 81. versandfertige Wa-
ren, B4. romischer Kaiser, 87. Klosterfrau,
88. Schachfigur, 89. auBerdem, weiter, 80.
Spielkarte, 93. Vorfahr, 94. Lebensbund,
95. Wink, Hinweis, 97. Abkiirzung fiir Siid-
osten.

in dem KOSMOS-Buch ,Das falsche
Weltbild“ darauf hin, daB viele Be-
richte der UFO-Forschung ganz ele-
mentare Voraussetzungen exakter
Beobachtung vermissen lassen. Er
weif von Féllen, in denen Stern-
schnuppen und Meteore, Zodiakal-
und Nordlichter oder Flugzeuge,
Raketen, Satelliten als Fliegende
Untertassen angesehen wurden. Er
berichtet ein eigenes Erlebnis: Von
einer hochgelegenen Stelle aus be-
obachtete er in der Nacht einen
merkwirdigen, schwankenden Licht-
punkt, der die kuriosesten Bewe-
gungen ausfiihrte und minutenlang
sogar vollstandig verschwand. Auch
die Helligkeit des Objekts schwank-
te, so daB alles einen sehr geheim-

. nisvolien Eindruck machte. Ein Un-

tertassen-Jiinger haite bestimmt auf
ein besonders interessantes UFO
getippt. Ein Blick durch ein Fernrohr

mit rund 100facher Vergré‘:ﬁerung;
zeigte aber durch weitere Einzel
heiten, daB es sich um einen Ballon
handeilte.

Auch die oft wiederholte Behaup-
tung, daB die Regierungen der
GroBmachte lber die Existenz einet’
interplanetarischen Invasion genay
Bescheid wiiBten, es aber aus
Furcht vor einer Massenpanik nichl
offentlich zugeben wirden, weil
J. Herrmann exakt zu widerlegen.
Vom Juni 1947 bis Anfang 1962 hal
die amerikanische Luftwaife insge-
samt 7369 Berichte Uber seltsame
Himmelserscheinungen und  Flie-
gende Untertassen gepriift und in’
keinem Fall einen Beweis fiir deren
auBerirdische Herkunft gefunden.
Fast alle Objekte waren natirlich zu.
erkldren. Ein kleiner Teil entpuppte’
sich als Schwindel, und ein letzler,
unerklarbarer Rest geht nicht aul
das Konto der Planetarier, sondem
beruht einfach darauf, daf die vor-
liegenden Berichte viel zu unvolk
kommen waren.

Das Schlagwort von der ,Geheim-
haltung” (berzeugt umsoweniger,
weil in den Vereinigten Staatenj
selbst ausgesprochen militérische
Geheimnisse in aller Offentlichkeil
erbrtert werden.

Dies gilt noch viel mehr fiir die Wis-
senschaft der Astronomie, und ob-
wohl es Tausende von Zufallsaul-
nahmen von Meteoren in den Ar
chiven der Sternwarten gibt, ist kein
einziges UFO-Bild darunter! Gegen
teilige Berichte der UFO-Literatur
beruhen auf falschen Informationen,
MiBverstandnissen oder bewuBtet
Irrefiihrung.

Fortsetzung von Seite 9

muBte auch eine Zeichnung enthal-
ten mit einem Stelldicheintreffpunkt.
Oliva muBte ihn mit zarter Frauen-
hand noch einmal abschreiben und
dann wurde er Uber den Bordfriseur
direkt an den Kammersteward wei-

tergeleitet.
Jetzt muBte eine zweite Lilian be-
schafft werden. Leider war Oliva

trotz ihrer schonen weiblichen Kur-
ven véllig ungeeignet, denn so eini-
germaBen muBte es ja mit der Figur
hinhauen. — Was blieb uns weiter
iibrig? Ein junger Leichtmatrose
wurde als Lilian |l zurechtgemacht.
Unsere Phantasie kannte darin
keine Grenzen. Das schone Vorbild
sahen wir ja jeden Morgen. Ein
paar niedliche Kleidungssticke wur-
den noch von Oliva ausgeliehen.
Die Tropensonne war schon langst
hinter dem Horizont verschwunden,
da wurde Lilian Il wiegenden Schrit-
tes von uns nach varne zum Kabel-
gatt in Marsch gesetzt. Unser
Steward stand oben im Salon am
Bullauge und bekam wohl Herz-
klopfen bei soviel weiblicher Schdn-
heit.

Wir Janmaaten lagen klar hinter der
vorher herausgezogenen Persen-
ning von Luke 1.

Lilian Il stand verfiiherisch am Ein:
gang des Kabelgattes und erwarlef
ihren Liebsten, der auch Minulen
spater erschien.

Pidtzlich wurde ein lauter Schre
ausgestoBen und das hibsche M
del lief davon. Verdutzt blieb iht
Verehrer stehen und dann hieB e
bei uns ,Wasser marsch" und wi
spielten da vorne Aquatortaufe.

Ein paar Minuten spéater wuBten es
alle an Bord, was sich dort abge
spielt hatte. Die Beteiligten wurden
dann héflichst zum Kapitan gebeten
Da entlud sich ein firchterliches
Tropengewitter, So ldcherlich war
uns jetzt gar nicht zumute, aber st
weinerlich auch wieder nicht, denn
ich muBte immer nach Lilian Il hi
Uberschauen, die riihrend aussah
noch mit den Schminkflecken im
Gesicht. Nachdem uns der Kapitan
alle ordentlich angespitzt hatig
lieBen wir erstmal unsere Dackek
ohren hangen.

Oliva war es, die uns trostete. Sk
sagte: ,Eben habe ich mit Gold
fischchen gesprochen, sie bedaugt
es, daB sie nicht mitspielen durfte®
Unser Steward aber segelte in
nachsten Hafen achteraus.



Aus West Palm Beach, Florida, be-
kam Schmunzelauge von MS ,Stadt
Schieswig” folgende drei Bordbe-
gebenheiten. Kapitdn E. Weinreich
verbiirgt sich ausdriicklich f{ir ihre
Wahrheit:

Reisender in ...

In Cuxhaven sitzen zwei Seeleute in
giner Bar. Sagt die eine Bardame
2u ihrer Kollegin: ,Nicht wahr, der
Jonny erinnert dich doch auch an
den einen jungen Mann, der vor ein
paar Tagen hier war?"

«Mensch!” ruft Jonny, ,das habe
ich in den letzten Tagen schon
mehrmals in Bremen und Hamburg
gehort, daB ich verschiedene Dop-
pelganger haben soll. Mein Vater
muB ja friher in Morddeutschland
verdammt viel 'rumgekommen sein.”

Cubalibrefische

Progreso ist ein Schwellhafen, da-
her die Gangway nur mit Netz. Der
Kapitan duBert trotzdem Bedenken,

+Der Herr hatten
774 7 Whisky,
9 Martini,
6 Manhattan
und B Wodka!"

denn er kennt die Wirkung von
Cubalibre.

.Ja, Kapitdn®, knurrt der Boots-
mann, ,morgen groBer Fischzug,
denn heute Nacht wird das Netz
bestimmt voll.*

Teamwork

Jonnys Frau steht kurz vor ihrer
Entbindung. — Trotzdem ruft die
Pflicht ihn wieder nach drauBen.
Bevor er abfahrt, beauftragt er sei-
nen Freund, sich doch seiner Frau
anzunehmen. Nach vierzehn Tagen
erhalt er das verwirrende Tele-
gramm: ,Lieber Jonny, wir haben
einen Sohn bekommen! Paul.”
* #* ¥*

«Gerda, wenn dich die bésen Bu-
ben locken, so folge ihnen nicht!"
— ,Mama, und wenn mich die bra-
ven Buben locken?* (rsh)

wPaul, wie ich die Arbeit hasse! Ich
wiinschte mir, das Jahr hatte 365
Ruhetage!" — _Emil, bist du denn
ganz verrtickt, dann muBten wir ja

alle vier Jahre einen vollen Tag ar-
beiten!" (rsh)

«.Oh —*, rief Fraulein Salvermoser
zum zwanzigsten Male verziickt dem
Bergfihrer zu, ,hier oben ist es so
schén; hier mochte ich sterben!"
Endlich nimmt der in Ehren er-
graute Bergfilihrer seine Stummel-
pfeife aus dem Mund und macht
folgenden Vorschlag zur Giite:
.Fréulein, schenken Sie mir bloB
tausend Mark, und ich werfe sie da-
fir so zwanzig Meter da hinunter!”

(rsh)

«Mutti, warum hat den Papi fast
keine Haare mehr auf dem Kopf?"
.Kindchen, Vati muB soviel nach-
denken!" —  Ja, Mutti, warum hast
du dann noch so viele Haare auf
dem Kopf?" (rsh)

Gut...: ,Na, Mé&xchen, zeige mir
mal dein Zeugnis. Ist es denn auch
gut?" —  Ja, Papa, aber ich habe
mich trotzdem enlschlossen, noch-

éx Kiar bei
Schmunzelauge

mals in derselben Klasse zu blei-
ben!" (rsh)

«Pauline”, bettelte der alte Schwe-
rendter Paul, ,ach, konnten Sie
mich wohl auch ein wenig lieben?"
+Nein, Paul”, funkelte da Pauline,
«mit wenig fange ich erst gar nicht
an!* 2 (rsh)

Der flotte Gustav steigt einem Méad-
chen nach. ,Friulein*, liftet der
flotte Gustav seinen Hut, ,glauben
Sie an Liebe auf den ersten Blick?"
«Nein!* — | Gut", strahlte da der
flotte Gustav unverfroren, ,dann
sehen wir uns also morgen wieder!"

(rsh)

.Pauline", erkundigte sich die beste
Freundin, ,du streitest jetzt schon
wenige Wochen nach deiner Hoch-
zeit mit deinem Mann?"* — , Ja“,
nickte da die junge Ehefrau, ,und
dabei lieben wir die gleiche Sache,
nur spart er sie gerne, und ich
gebe sie gerne aus!“ (rsh)

Grand mit fiinfen.

Vier Jungs, ein Balle.
Balle Grog.

Kein contra?
Nicht gegen Balle.

Schon gewonnen.
Sonntagskind.
Spielst mit Gliick. (€%

Und Balle.
Prost, Skatbriider.
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50jahriges Dienstjubildum

Am 1. April 1967 kann Ka-
pitdn Johannes Schillzky
auf seine S50jdhrige See-
schiffahrt  mit bergabe
seines letzlen Kommandos
auf MS ,Gunda” der Ree-
derei Transmarin Hamburg
GmbH zuriickblicken. Der
Lebenslauf dieses verdien-
ten Kapitdns liest sich wie
ein halbes Jahrhundert
Schiffahrisgeschichte, Nach
Erlangung der Sekunda-
reife in Rathenow an der
Havel begann  Kapilén
Schiilzky seine Laufbahn
auf der Deutschen See-
mannsschule auf Finken-
werder. Von seiner Zeit
vor dem Mast als Matrose
auf dem Zweimastschoner
.Hohe Weg" berichtet der
Kapilan in seinem Lebens-
lauf: ,Das Schiff war von
der Hamburg-Sid gechar-
tert, die damit nach dem
Ersten Weltkrieg ihren er-
sten Dienst nach Stdamerika wieder aufnahm. Der Seg-
ler lud etwa 210 tons. Ausreiseladung war Salz in
Sacken. Auf der Heimreise hatten wir gepdkelte Felle
geladen. Die Besatzung bestand aus einem Kapitan,
einem Steuermann, zwel Matrosen und zwei Leicht-
matrosen. Koch und Sleward spielte der jeweilige Leicht-
matrose der Wache. Die Ausreise von Cuxhaven nach
Rio Grande belrug 87 Tage. Auf der Heimrelse, kurz
nach Auslaufen von Rio Grande, brach bei schlechtem
Wetter der Fockmast, Nothafen Rio de Janeiro; anschlie-
Bend von Rio de Janeiro nach Falmouth for Order =
105 Tage."

Das Steuermanns-Examen besland Kapitdn Schiilzky in
Altona mit Auszeichnung und erwarb kurz darauf das
Bordfunkerzeugnis Il. Klasse. Es folgten Fahrizeiten als
IV. Offizier und Funker bei den Afrika-Linien und als
Il Offizier bei der Seereederei ,Frigga". Das Kapitins-
patent erwarb J. Schiizky mit der Note .gut" im Jahra
1928, Damals brauchte man nur sechs Monate dazu. Aber
die Zeiten waren schliecht, mit dem Palent war nichis
anzufangen. Nur das Funkpatent konnte auf kleinen Pas-
sagierdampfern und spiter auf Postdampfer ,Wadai”
ausgenutzt werden. Erst im Jahre 1934 konnle der Mau-
tiker die Funkstation verlassen und als |l. Offizier auf
Schiffen der Afrika-Linien Dienst tun.

Der Zweile Wellkrieg sah den Kapitdn als Fihrer des
Truppentransporters ,Tubingen" im MNorwegenraum. Dort
erwarb er sich das EK |. und Il. Klasse, das Kriegs-
verdienstkreuz und das Blockadebrecherabzeichen. Vom
Ende dieses Kommandos heift es im Lebensliauf: ,Dieses
Schiff ging mir am 24. Agril 1944 durch Angriff feind-
licher Flugzeuge auf der Fahrt von Frederikshavn nach
Flensburg bei der Insel Laso verloren. Hierbei ein Mann
der Besatzung tot, zwei Mann verlelzt, Bordflak drei
Mann verletzt. 37 Mann Restbesatzung und 45 Mann
Bordflak nach Versenkung geborgen.” Nach 1945 muBte
wieder eine Dursistrecke fir den Seemann durchlaufen
werden. Hafenbelriebe und Bagger waren die Nolstatio-
nen, Erst im Jahre 1952 konnte die ordentliche Laufbahn
als 1. Offizier fortgesetzt werden. 1953 erreichte Kapitin
J. Schillzky sein Berufsziel mit Ubernahme der Fihrung
auf MS ,St. Kalharina".

Quer durch die Last

Werftfusion in der Praxis

Werftfusion in der Praxis konnten auch AuBenstehende
im April erleben. Sehlasﬁper brachten die 143 m lange,
2850 m breile und 4,50 m hohe Doppelbodensektion
eine 36000 Tonnen groBen Massenguischiffes von Ham-
burg nach Kiel, wo der Fertigbau folgen soll. Das
Rumpfstick hat ein Gewicht von 2900 Tonnen. Es war
bei Howaldt in Hamburg erbaut. Diese Zusammenarbeit
ist das sichlbarste Zeichen der fortschreitenden Fusion
der Hamburger und der Kieler Werft, an der auch die
Deutsche Werft, Hamburgé beteiligt ist. In Hamburg wer-
den noch zwei weitere Doppelbdden fir in Kiel fertig-
zustellende Schiffe entstehen.

Seeamt fiir Nord-Osisee-Kanal

Das Vorstandsmitglied des Nautischen Vereins zu Kiel,
Rechtsanwalt Dr. G. Lauprecht, schiug vor, fir den Nord-
Osisee-Kanal ein Seeamt einzurichlen. Der Bereich die-
ses Seeamtes soll sich vom Feuerschiff Kiel bis ein-
schlieBlich Brunsbiittelkoog Reede ersirecken.

Das endgiiltig letzte Kombischiff

die ,Schwabensiein” des NDL, machte, so schien es,
alle Anstrengungen, das Ende der Kombischiffara hin-
auszuzdigern. Auf der lelzten Heimreise unler deulscher
Flagge verlor dieses letzie der zu langsam gewordenen

Schiffe zwei Tage wegen Streiks. Im Nordatlantik zwang
ein krankes Baby Kapitin Galster Lissabon als Not-
hafen anzulaufen. Vor der hollandischen Kiiste gab es
noch einmal eine unfreiwillige Fahrtverminderung. Das
fast in Ballast fahrende Kombischiff muBte vor der hoi-
|andischen Kiste gegen MNord-West Windslarke 11 an-
boxen. Doch dann, in Bremerhaven, gab es kein zuriick
mehr vor dem Namenswechsel. Die ,Schwabenstein”
schwimmt jetzt bereits wieder als ,Oriental Ruler”,
allerdings nur mit Platz fiir 12 anstatt fir 80 Passagiere,
Die letzte Reise war noch mit 73 Passagieren fast voll
ausgebucht.

Seeleute gegen Gammlier

So hieBen die Frontberichte von regelrechten StraBien-
schlachten kirzlich in Amsterdam. Eine Trillerpfeife
schrillte auf dem Haupibahnhof und nur finf Minuten
dauerte es, bis die Matrosen Amsterdam von der Stadt-
plage der StraBenprovos befreit hatten. Die GroBméulig-
keiten, die sich die Gammler gegeniiber der Polizei er-
laubt hatien, verging ihnen beim Anblick der mit Scheren
bewaffneten Matrosen griindlich und schnell. Genauso
schnell waren ihnen mit geiibten Hénden ihre Mé&hnen
gestutzt. Vom Aquator her haben ja bekanntlich Matro-
sen Erfahrung in der Herstellung hervorragender Aquato-
rialfrisuren.

Ein Wochenbett

stellle der Kapilin des nordamerikanischen MS ,Trans
Michigan" zur Verfiigung, nachdem eine junge Hafendame
bei einem ihrer Bordbesuche unvorhergesehen und un-
passend Mutter geworden war.

Auf der Elbchaussee

taten ihnen die Beine weh. Deshalb verzichleten sie
weise auf das Ende der Reise. So heiBt es bei Ringel-
natz von Ameisen. Den beiden Katamaranseglern Ridiger
Vogler und Martin Rohrig geht diese Ameisenweisheit
offenbar vollig ab. Auf ihrer Reise nach Amerika liefen
sie mit ihrem Boot bereils mindestens ein halbes
Dutzend Mal auf Sandbanke. Das letztemal vor Norder-
ney. Die Wasserschulzpolizei hat jedenfalls erklart, daB
dieser Unfug authéren soll. Er hat aufgehort. Die ,Atlantik-
segler’ haben aufgegeben.

Gut gemacht

1

Reaktordruckgelfd8 erhalten soll. Als Termin der Ferlig
stellung nannten Vertreler der Gesellschaft [Ur Kemn
energieverwertung fiir Schiffbau und Schiffahrt mbH
(GKSS) den Anfang des Jahres 1968. Das Schiff, das mil
einer Leistung von 10 000 WPS eine Geschwindigkeil vor
15,75 kn erreichen soll, wird nach etwa einj&hriger Er
grob_ung im Erztransport beschéfligt. Seine Tragfahigkei
eiragt 15000 t, die Besatzung besteht aus 73 Seeleulen
und 36 Wissenschaftlern. Die jahrlichen Befriebskosten
werden von der GKSS mit 3,5 Mill, DM angegeben. D&
von hoHt man 2 Mill. DM aus Transporteridsen beslreifen
zu konnen. Der kaufmannische Geschaftsfiihrer de
GKSS, Dr. Manfred von zur Mihlen, teilte mil, daB man
die 1963 mit 454 Mill. DM veranschlagten Baukosten mi
Abweichungen von 2 Prozent nach oben oder unten ein
halten wird. Gesellschafter der GKSS, deren Silz Ham-
burg ist, sind der Bund, die vier deutschen Kistenlande
und etwa 40 Industrieunternehmen.

Zweibahnverkehr

Im englischen Kanal wird fur die Passage von Dover de
Zweibahnverkehr eingefiihrt werden. Das erklérte in Lon
don der franzosische Generalsekreldr der IMCO, Jean
Roullier. Die letzten Markierungsbojen zur Kennzeid
nung der Fahrbahnen sind geselzt worden. In diesen
Bahnen sollen sich die 300000 Schiffe bewegen, dié
jéhrlich den Kanal passieren. Man hofft, durch diest
Zweibahn-Regelung die Kollisionsquote zu senken. Fasl
die Hélfte alfler Kollisionen finden auf dieser viel b&
fahrenen Wassersirecke statt. Weslgehend beginnt dig
JFahrbahn" beim Sandettié-Feuerschiff und endet etwi
bei Dungeness, Ostgehend sollen dem Rechtsverkeht
entsprechend die Schiffe ab etwa Bassurelle-Bank vol
der rechten (der franzdsischen) Seite fahren bis kin
nach Calais. Die Abgrenzung dieser ersten Zweibahn ad
See besteht aus den natirlichen Sanden und Banken
Die Lange dieser Fahrbahn belrdgt etwa 39 Seemeilen
Roullier gab kiirzlich noch bekannt, daB der IMCO In
Oklober der Fertig i fiir ein Regelbuch der Tanker
fahrt vorgelegt werden soll. Es wird in Kraft treten
wial‘;n es von zwei Drittein der Unterzeichner ratifizien
wird.

Laden und Ldschen vollautomatisiert

Ein Confl geril hat eine kanadische Ree
derel fiir einen 25 000-ldw-GroBe-Seen-Bulkfrachter bel
der Orenslaln-Kodeel & Liibecker Masch. Bau A.G. be
slellt. Es soll stindlich rund 4000 Tonnen Pellets sowit
Erzh ate oder rund 3000 Tonnen Gelreide ode

Die Bremische Rettungsmedaille In Silber wurde dem

21]jdhrigen Matrosen gon Kilch (Qberreicht. Kilch

war Im Dezember vergangenen Jahres einem Ober Bord
Far Ka M T

ins Wasser nachgesprun-

gen und hatte ihn so lange {ber W bls

etwa 2500 Tonnen Kohle I6schen und Ober ein schwenk
bares Auslegerband bis zu 18 m Entfernung von de
ez, d an landseitige Einrichlungen (ibergeb Selt
Energiebedarf betrdgt 1200 KW.

ein Schlauchboot heran war. Leider war die Rettungstat
vergebens.

Matrose erhielt Fernglas als Anerkennung

Sehr gut gemacht hatte auch, wie wir in unserer letzlen
Ausgabe berichtelen, der Leichimatrose Heinz-Werner
Kamralh seine Matrosenprifung. Zur Zeit féhrt er bereils
wieder als Matrose aut der ,Christoffer Oldendorfi*. Wie
wir kilirzlich erfuhren, hat ihm die Reederei Egon Olden-
dorff in Anerkennung seiner Oberdurchschnittlichen Lei-
stung bei der Matrosenpriifung ein Fernglas geschenkt.
Kurz vor dem Sinken hat das Flensburger MS ,Ernst
Mittmann® B00 sm von Guayaquil entfernt die dreikopfige
Besatzung des FloBes ,Pacifica” vor dem Ertrinken ret-
ten kénnen. Mit dem aus Balsaholz hergestellten FloB
wollte eine Gruppe von urspriinglich sieben Personsn
unter Leitung des spanischen Professors Alzar eine Fahrt
zur Silidsee durchfithren, um zu beweisen, daB ecuado-
rianische Huancavilca-Indianer vor 2000 Jahren die Sid-
see-Inseln besiedeln konnten.

Kapitan und Besatzung des MS ,Oldenburg” der OPDR
hat die siebenkopfige Besatzung des britischen Kislen-
motorschiffes ,Elma® gerettet, das in der Hohe von Kap
Sao Vincente vor der siidportugiesischen Kiiste im Sturm
gesunken ist.

Der Bremerhavener Trawler ,Schellfisch® hat vor den
Farber-lnseln die Besatzungsmitglieder des danischen
Fischereilahrzeugs ,Asur® gerettet. Kurze Zeit spiter
sank die ,Asur”’,

Iinformation

Rationell + speziell

Konkurrenzfdhiges Atomschiff ,,Otto Hahn"

Zu Beginn der siebziger Jahre wird es dem européischen
Schiffbau moglich sein, ein Nuklear-Schiff zu bauen, das
gegeniiber konventionellen Fahrzeugen konkurrenzfahig
ist. Die Prognose wurde in_ einer Pressekonlerenz ge-
stellt, die aus AnlaB eines Besuchs des deutschen Mit-
glieds der Euratom-Kommission in Kiel abgehalten
wurde. Der Besucher informierte sich dort Uber den
Stand der Bauarbeilen an dem deutschen Atomschiff
«Otto Hahn", das im Juni 1964 vom Stapel gelaufen war
und nach verschiedenen Verzégerungen demndchst sein

SCHADLINGSBEKAMPFUNG

O Geruchsheseitigung (Fischmehl etc.)

O Zuverldssige Mittel
zur Schadlingsbekdmpfung
gegen Kakerlaken OKAY D neu
gegen Getreidekafer 0KAY - Konzentrat
Service in allen deutschen Hafen

CAESAR SIMON & SOHN

2 Hamhburg 74, Mdliner Landstrafie 189, Telefon 7327314

Hafenbetrieb: Schuppen 52
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Vordrucke fiir verbilligte Flugreisen

Héufig treten bei Inanspruchnahme verbilligter Flugreise
Schwierigkeiten auf, weil weder bei den Schiffsleitungs
noch bei Agenturen oder Konsulaten Vordrucke flr
rechtigungsnachweise fiir verbilligle Flugreisen zur Ver.
figung stehen. Sie vorrdlig zu halten ist Sache det
Schiffsleitungen und Agenturen, nicht aber der Konst
lalte. Wenn sie dort zuweilen vorliegen, so beruht des
nur auf Enigegenkommen.

«Kehrwieder“weist deshalb darauf hin, daB diese Vo
drucke von den Agenturen und Schiffsleitungen vorritiy
zu halten sind. Sie kdnnen angefordert werden vom

Verband Deulscher Reeder, 2 Hamburg 36, Neuer Wall &

* KEIN DANISCHER ‘
0 STEUERABZUG

= KEINE SPESEN

* VOLLE
SICHERHEIT UND
DISKRETION

SPARKONTEN ZU 8% p.a.:
9-MONATIGE KUNDIGUNG
ODER ZINSFEST BIS 5 JAHRE
Bitte ausschneiden
und mit erster Einlage einsenden
[] Beigeliigter Betrag
ader
[] Eingezahlt auf Postscheckkonto
2 Hamburg 52288

[[] 8-monatige Kiindigung

ader

[[] Zinsfest bis: _ e M
max, 5 Jahra

[1 Weitere Einzelheilen erbeten

MName _

Adresse

FINANSBANKEN

BANKAKTIENGESELLSCHAFT

VESTER VOLDGADE 94
KOPENHAGEN V - DANEMARK




10 Jahre Seemanns-
gruBsendungen

'y

Foto: Rolf Behne
H. H. Schliinz ist mit seinem Herzen immer an Bord.

wKehrwieder®:  Herr Schliinz, wir méchten |hnen
recht herzlich gratulieren zum zehnjahrigen Be-
stehen lhres erfolgreichen ,Unternehmens Sehn-
sucht'. Wie wir wissen, sind Sie seit zehn Jahren
mit ganzem Herzen bei dieser guten Sache.”

H. H. Schliinz: ,Herzlichen Dank

(Kehrwieder*: ,Wer kam als erster auf den Ge-
danken, Heimat und Schiff, also Besatzungen mit
ihren Angehdrigen per Funk miteinander zu ver-
binden?*

H.H. Schliinz: ,Das waren die Seeleute selbst.
Sie schrieben viele Briefe mit dem Wunsch nach
SeemannsgruBsendungen an den Intendanten
Dr. Otte Wesemann. Die Angelegenheit wurde
zu einer Aktion, derer sich schlieBlich der NDR
annahm."

.Kehrwieder”: ,Wie funktioniert das jetzt beim
NDR?*

H. H. Schliinz: ,Die Sendung wird alle vier Wo-
chen jeweils an einem Seemannssonntag, dem
Donnerstag, in einem Studio des NDR produ-
ziert."

sKehrwieder®:
zieren?"

H.H. Schliinz: ,Das geht so vor sich: Zunéchst
werden die auf Band aufgenommenen Familien-

.Was heiBt bei Ihnen produ-

griiBe zusammengestellt. Hinzu kommen aufge-
nommene Reportagen lber aktuelle Ereignisse
in der Seeschiffahrt. Auch Meldungen aus der
Schiffahrt und dem Berufsleben nehmen wir auf.
Gern erfiillen wir auch die Musikwiinsche der
Horer."

n»Kehrwieder“: Die Zusammenstellung der Fa-
miliengriiBe muB doch ziemlich kompliziert sein.
Wie machen Sie das?"

H. H. Schliinz: ,Das SeemannsgruBteam ist des-
halb viel auf Reisen. Es nimmt néamlich die Griife
alle vier Wochen in einer anderen Stadt der
Bundesrepublik auf. Acht bis zehn Tage vor der
Aufnahme verschicken wir Einladungen an die
Familien. Die Anschriften bekommen wir von den
Heuerbiiros, den Reedereien sowie von den See-
leuten und ihren Angehdrigen unmittelbar. Das
ist dann immer eine gemiitliche Veranstaltung
mit Kaffee und Kuchen. Auch Stadtvater laden
wir ein; sie kommen gern.”

wKehrwieder“:  Wie stellen Sie sicher, daB die
Seeleute, die gegriiBt werden sollen, die Grife
auch héren?”

H. H. Schliinz: ,Sie erhalten Uber Norddeich bzw.
Kiel-Radio von uns eine personliche Benachrich-
tigung. Dariiber hinaus weist die Funkpresse an-
kiindigend immer auf die jeweilige Sendung hin."

wKehrwieder“: Wie wir von den Seeleuten und
ihren Angehorigen wissen, lohnen sich diese
schwierigen Vorbereitungen immer wieder. Wir
kénnten uns denken, daB nicht immer alles so
glatt {iber die Bihne geht."

H. H. Schliinz: ,Durchaus nicht. Vor zehn Jahren
muBten wir erst einmal bei allen Mitarbeitern
und Helfern, ohne die wir nicht auskommen,
harte Abfuhren einstecken. Man hatte zunéchst
auch in den Reedereikontoren wenig Versténdnis
fir unsere gute Absicht. Doch heute brauchen
wir nur anzutippen und freuen uns Uber Aufge-
schlossenheit und Entgegenkommen. Es hat sich
Uberall die Uberzeugung durchgesetzt, daB es
eine ausgesprochen gute Sache ist, die Funk-
technik in den Dienst des Heimatkontaktes von
Seeleuten zu stellen. Natiirlich haben wir bei den
gemiillichen Kaffeetafeln immer wieder mit Mi-
krofonangst zu kampfen. Jedoch haben wir in-
zwischen genug Routine darin, die Angehérigen
zum Sprechen zu bringen, und zwar so, daB es
an Bord life' ankommt und nicht als gesprochene
Postkarten. Schreibe ist ja keine Spreche.
AuBerst delikat ist manchmal, wenn wir Zieh-
scheinbréute und andere ,Seemannsbetreuerin-
nen' aussortieren missen. Bei uns kommen nur
echte Verwandte und Verlobte ans Mikrofon.*

»Kehrwieder*: , Vielen Dank, Herr Schliinz, so
bleibt es lhnen also nicht immer erspart, zu-
weilen in seemdannisches Privatleben einzu-
greifen."

H. H. Schliinz: ,Sicher nicht. Aber das ist letztlich
doch ein dankbarer Job."

5 DER WEG

ZUM PATENT

Seefahrischule Hamburg

Am 11. April 1967 bestanden die Prifung zum Kapiliin
auf groBer Fahrt (A 6) folgende Herren:

Hans Borm, Jiirgen Diirrling, Hartmut Fantasny, Wilhelm
Finck, Jirgen Fritzenwalder, Karl Heinz Habermann,
Dankwart Heidemann, Wolfgang Hesse, Klaus Hill, Gun-
ler Hohler, Klaus Holl, Jochen Johannboke, Roland Keit-
ler, Peter Meyer, Peter Moehle von Hoffmannswaldau,
Horst Nowak, Edgard Graf von Perponcher, Hans Hein-
rich Pingel, Klaus-Peter Rahiff, Dieter Schardt, Peler
Starcke, Klaus Tappe, Henner T&uber, Jiirgen Wiese,
Wollgang Wittmann.

Matrosenpriifungen

Prilfungsstelle Hamburg:

Klaas-Dieter Becker, Joachim Bley, Manfred Bufe, Hein-
rich Folgmann, Hans-J. Grasshoff, Hanspeter Grober,
Hans-Werner H'amm, Hans-J. Hein, Lothar Heise, Hans
oifmann, Dietmar Kieiner, Peter Kipcke, Hans-Peter Kur-
panik, Hans-Jirgen Lang, Karl-Heinz Lauer, Norbert

Ludwig, Giinter Maly, Reinhard Mé&ller, Jirgen Myk,
Frank MNeugebauer, Rudolf Ostermann, Klaus Pelrausch,
Joachim Reich, Eckhardt Schén, Jorg Schéntaube, Peter
Schulze, Asmus Schumacher, Uwe Sormichsen, Bernd
Stoboy, Joachim Wegner, Bernd Weitschat, Rolf-Dieter
Werner, Franz Wissing, Peter Zylmann.

Priifungsstelle Bremen:

Horst Behrje, Gerret von den Berg, Peler Bretfeld, Peter
Buck, Karl-Heinz Briining, Karl-Heinz David, Gulnter
Dibrock, Hans-Jiirgen Fleger, UIf Friemann, Rainer
Gans, Horst Gaese, Roland Gerhold, Wilfried Helmken,
Alfred Kohn, Hermann Koster, Wolfgang Leunig, Alfred
Marquard, Juan-Pedro Marx, Peter Nagel, Karl Ortner,
Hermann Rhode, Jan Ricklefs, Heinrich Roth, Klaus-
Dieter Sander, Winfried Sachs, Dieler Stein, Karl-August
Tapken, Werner Trost, Heiner Urbaneit, Norbert Weigelt,
Frieder Windel, Albert Zebrowski.

Priifungsslelle Travemiinde:

Bernhard Bauch, Reinhard Braun, Herbert Fischenich,
Jirgen Feist, Lolhar Gulau, Ernst Haberl, Gebhard Hel-
bock, E%cn Itau, Uwe Jensen, Werner Kimpfler, Ernst-
Willi Kuhrt, Peter Martens, Heinz Moje, Karl-Heinz Rau-
schendorf, Heinz Westphal.

Als Anerkennung fiir weit {iber dem Durchschnitt
liegende Leistungen erhielt eine Buchprémie:
Gerrit von den Berg

Neubauten

MS ,Auriga”

Von der Wartsila Werft, Turku, an die Argo Reederei
Richard Adler & Sbhne, Bremen: Die ,Auriga“ kann so-
wohl als Voll- als auch als Schutzdecker eingesalzt wer-

den, und zwar hat das Fahrzeug eine Tragfahigkeit von
3550 t bzw. 2540 t, wihrend die Vermessung bei 2777
bzw. 1598 BRT liegt. Der 91,55 m iber Alles lange und
14 m breite Neubau erreicht als Volldecker einen Tief-
gang von 650 m und als Schulzdecker 540 m. Die An-
triebsmaschine besleht aus einem Wartsila/Sulzer-Diesel,
der bei 155 UpM 2400 PS leistet und dem Schifl eine
Geschwindigkeit von 14 kn verleiht.

Die Anlage ist hend 1, so daB sdmt-
liche Maschinenmanéver von der Briicke aus gefahren
werden kdnnen.

Zur Bedienung der Luken wurden zwei Deckskrdne mit
einer Hebefdhigkeit von je 5 t aulgestellt. Zwei Seiten-
pforten ermdglichen zudem den Umschlag mit Hille von
Gabelstaplern.

MS ,Ursula Schulte*
Von den Lilbecker Flender Werken A.G. an eine Parien-
reederei, fir die die Firma Schulte & Bruns, Emden,
Korrespondentreeder isl.

Mit Uber BDOOD t Tragfdhigkeit gehtrt die ,Ursula
Schulte” zu den gréBlen Massengutschiffen der Well und
ist gleichzellly die gréBte derartige Einheit der deut-
schen Handelsliotte.

Sie weist bei 253 m Lidnge, 35 m Breile und 18,40 m
Seilenhthe einen Tiefgang von 13,70 m auf. Die An-
triebsanlage besteht aus einem aufgeladenen Borsig-
Fiat-Diese|, der 16100 PSe leistet und mit Schwerdl be-
trieben wird,

MS ,Ahrensburg*

Von den Kieler Howaldtswerken A.G. an die Frucht-
reederel Harald Schuldt & Co., Hamburg. Der als Voll-
decker mit 5531 BRT vermessene Neuwau hat eine Trag-
fahigkeit von 7500 t und weist folgende Hauplabmessun-
en aul: Lénge iber Alles 148 m, Lange zwischen den
oten 135 m, Breite aul Spanten 19,20 m und Tiefgang
8,04 m.

MS ,Hanseatic®

Unter diesem Namen soll die von der israelischen
Slaalsreederei Zim Israel NMNavigation Ltd. angekaufle
pShalom" unter deulscher Flagge fahren. Das Schiff soll
im November dieses Jahres (ibergeben werden. Vor der
ersten Fahrt unter der neuen Fla#ge soll das 25300 BRT
groBe und 21 kn schnelle Schiff auf deutsche Verhilt-
nisse und spezielle deutsche Vorschriften umgeristet
werden, Bauort war die Werlt Chantiers de |'Atlantique.
Die Beschalfung des Eigenkapitals soll auf #hnliche
Weise erlolgen, wie sie bereils vor 15 Monaten im Zu-
sammenhang mit dem neuen Passagierschiff ,Hamburg®
erfolgreich praktiziert worden war. Damals hatten 230
Gesellschafier bi iger Slunden 35 Mill. DM aul-

gebracht,

-
Foto: Contipress
Wie fiir die ,Hamburg" soll auch fiir die neue ,Han-
sealic” eine eigene Reederej gegriindet werden. Diese
fiilhrt den Namen Hansealic-Schiliahris-Gesellschaft mbH,
Die neue ,Hansealic” hat eine Kapazitdt von 1090 Passa-
ieren im Nordatlantikdienst. Aul Kreuzlahrten kénnen
is zu 700 Passagiere beftrdert werden. Fast alle Ka-
binen besitzen ein eigenes Bad. Die Besalzung z&hit
400 Mann. Ein Teil der friiheren ,Hanseatic'-Besatzung
wartet bereils jetzt schon darauf, auf dem neuerworbe-
nen Schiff anzumustern. Die ersle Ausreise wird am
27. Dezember 1967 wvon Cuxhaven aus nach den Ka-
narischen Inseln und Nordafrika erfolgen.

MS ,Tete Oldendorff*

Von der Flensburger Schiffshau-Gesellschaft an die Ree-
derel Egon Oldendorff in Libeck. Es handelt sich um
einen 38100 ldw groBen Massengutfrachler, der folgende
Hauplab 1gen aufweisl: Lénge iber Alles 201,65 m,
Breite auf Spanten 26 m, Tiefgang 11,52 m. Als An-
triebsmaschine kam ein Bremer Vulkan/MAN-Diesel zum
Einbau, der bei 122 UpM 12250 PSe leislet und dem
Fahrzeug eine Geschwindigkeil von etwa 16 kn verleiht.
Der Neubau verfilgt Gber neun Laderiume, die durch
eine entsprechende Anzahl nach dem MacGregor-System
verschlossener Luken zugdnglich sind.

T Kropp

Beerdigungs - Biiro ,5t. Anschar*
Tag- u. Nachtruf 3527 48/49
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betrachtung

Unsere
Kunst-

Caféhaus in Arles

In Arles schuf van Gogh seine Unsterblichkeit

Vielleicht waren es die gliicklichsten Monate
seines Lebens, die Vincent van Gogh in Arles
verbrachte. Nachdem er im Februar 1888 Paris
verlassen hatte, das ihm Begegnung und Aus-
einandersetzung mit dem Impressionismus er-
moglichte, in der Anschauung der japanischen
Kunst seine Palette lichter werden lieB, seine
Kontur rein, hatte er genug von anderen gelernt.
In Arles suchte und fand er endlich sich selbst.
Alle Unruhe seines glihenden Geistes, alle Lei-
denschaft, Verzweiflung und Trauer zwang er in
Hunderten von Bildern mit Farbe und Stift auf
Leinwand und Papier. Er lebte, litt, gestaltete
und erloste sich. Das Caféhaus in Arles, von des-
sen Hotelzimmern er ein bescheidenes be-
wohnte, kennen wir von innen und auBen. Er hat
es gemalt und gezeichnet. Diese Zeichnung ge-
hort zu seinen schonsten. Sie umschlieBt sein ur-
eigenstes Wesen. Die kraftvolle Klarheit des
Strichs deutet auf Ungestim wie auf die Unbe-
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stechlichkeit seines Charakters. Das kiihne Sege
der Markise (ber der Caféterrasse schiebt wi
eine unwirsche Hand das enge Gewinkel de.
Gassen in den Hintergrund und &ffnet somit dat
Blick auf ein bihnenartiges Podium, auf derr;
sich Menschen begegnen. Wie sehr ist dieﬁk
Takelage Symbol fiir van Goghs abrupte Art sitt
zu auBern, fir das Spontane seiner Reaktionei’
die ihm so manche Freundschaft kosteten, zu
gleich aber auch erscheint sie als aufgestecktesb-
Segel seiner nie geléschten Sehnsucht naﬂ‘;
menschlicher Nadhe und Geborgenheit. So &
beides eingefangen in dieser meisterlich erfaf
ten Kleinstadtszenerie, was sein Leben erfillte
die sich in der Bewegung des StraBenpflaste
in der abwehrenden Steilheit der Hauserzeile
ausdriickende Unruhe und Fremdheit und d&
Drang nach mitmenschlicher Begegnung, d&
Suchen nach Helle und Umsorgtsein, das dé
Platz unter der erleuchteten Plane zu biet
scheint. Dr. U.E




Auf kreuzenden Kursen der Lesermeinungen

Die hier abgedruckten Zuschriften geben ausschlieBlich die Meinungen der Leser wieder

Berufsauffassung fiir 3000 D

Kein Redakieur begibt sich gerne der anheizen-
den und Leser werbenden Reklame der Schlag-
zeile. Aber der Leser verlangt vom seridsen
Journalismus  folgerichtige  Entwicklung des
Themas und am Ende den Beweis flur die im
Fettdruck aufgestellte Behauptung.

Im vorliegenden Falle wére vielleicht eine Auf-
zahlung der Fakten am Platze gewesen, die zur
Entstehung der beanstandeten Prothesenrech-
nung von DM 3 000,— gefiihrt haben, dann die
Gegeniberstellung der Arztkosten im In- und
Ausland unter Beriicksichtigung der Devisen-
kurse, und zum SchluB, als warnendes Beispiel,
MaBnahmen, die Unternehmer und Versicherer
zur Abwendung ungerechtfertigter Anspriiche an-
gestrengt haben und deren Erfolge an Hand von
Beispielen. Stattdessen sieht sich der Leser mit
Schlissen konfrontiert, die ,Kehrwieder" aus
giner Arztrechnung im besonderen auf die Be-
rufsauifassung der Seeleute im allgemeinen
zieht. — ,Thema nicht behandelt”, hatte mein
Deutschlehrer kalt geurteilt.

Die Zahlen, die hier kommentarlos im Raume
stehen, sagen wenig aus. Entnehmen kann man
ihnen, daB die hier nicht genannte Reederei pro
Seemann und Bezugsjahr DM 210,— fiir arzt-
liche Konsultationen ausgegeben hat. Es ist an-
zunehmen, daB in diesem Betrag auch Medizinen
und Heilbehandlungen enthalten sind. Um aus
dieser Summe Schliisse zu ziehen, miBte man
sie aufschliisseln. Dazu miBte man wissen, in
welchem Fahrigebiet (Dollar-, Sterlingbereich
usw.) die Schiffe besagter Reederei eingesetzt
sind; ob sie oft oder nie bundesdeutsche Hafen
anlaufen, ob sie in den Tropen oder anderen
klimatisch unglinstigen Gebieten fahren, von
welcher Art die Krankheiten sind, derentwegen
der Arzt aufgesucht wurde und wieviel Unfallver-
letzungen in dieser Zeit drztlich behandelt wur-
den. Auch ware aufschluBreich zu erfahren, wie-
viele Besalzungsmitglieder mit krankheitsahn-
lichen Symptomen in verantwortungsbewuBter
Voraussicht vor Antritt ldngerer Seereisen zum
Arzt geschickt wurden, um dem Reeder spater
hohe Folgekosten zu ersparen.

Der zweite in diesem Zusammenhang genannte
Posten von nahezu DM 190 000,— Reisekosten
gibt allerdings AnlaB zu der Annahme, daB es,
enigegen der Auffassung der offiziellen Statistik,
um die Gesundheit der Betroffenen nicht allzu
gut gestanden hat. Vorausgesetzt, daB die Zah-
len ausschlieBlich von Krankentransport und Er-
satz herrihren, sind entweder sehr viele See-
leute auf kurze Entfernungen ausgetauscht wor-
den, was AnlaB zu Bedenken gibt und unter-
sucht werden sollte (evtl. mangeinde Menschen-
fiihrung, nachlassige Auswahl der Besatzungs-
mitglieder durch das Heuerbiro), oder der
Slandort der Schiffe liegt so weit entfernt, daB
Abldsungsreisen sehr teuer werden.

Aber nun zum Paradestlick, zum AnlaB unserer
Schlagzeile! Die Rechnung weist ingesamt 30 000
D-Mark fiir Dentalversorgung aus. Soweit ersicht-
lich, wurde diese Zahnarztrechnung von erstaun-
lich wenigen Personen verursacht, genau ist das
dem sparsamen Text zwar nicht zu entnehmen,
aber immerhin ein Grund mehr, mit Pauschal-
urieilen (ber Verhaltensweisen des Seemanns zu
geizen.

Hier driickt sich mit Sicherheit auch der chroni-
sche Zeitmangel unserer Berufsgruppe aus, der
bezahit werden muB. — Da unser Patient in kei-
nem Falle zur Kasse gebeten wird, kann er nicht
wissen, was er angerichtet hat. Es tate also Aui-
klarung Not, um Auswiichse, gewollt oder unge-
wollt, zu verhindern. DaB Beutelschneider im Arzt-
kittel den Fremden, der immer als Privatpatient

Betrifft
. Leitartikel ,Kehrwieder® 3/1967

auftritt, gehdrig rupfen, ist nichts Neues, aber
auch nicht die Schuld des Kranken, der dazu oft
genug ungeniigend und oberflachlich versorgt
wird. Auswiichse kann man bekdmpfen und sie
bestdtigen im Grunde nur die Regel; die Regel
namlich, daB unser Seemann unter guter Fiih-
rung nach wie vor loyal und ordentlich seinen
Heuervertrag erfiillt. Drees-Hammje, 1. Offz.

Diskussionsheitrag
»Personelle Schwierigkeiten”

Niemand wird in Abrede stellen wollen, daB das
Wohl und die Zukunft der deutschen Seeschiif-
fahrt auch weiterhin mit dem Personalproblem
(sowohl in qualitativer als auch in quantitativer
Hinsicht) eng verbunden bleiben wird. ,Der
Mensch an Bord“ steht daher im Vordergrund
vieler Diskussionen und Broschiiren.

Den Verfassern der Schrift ,Fihrungskrafte und
Mitarbeiter in der Schiffahrt” gebiihrt Dank und
Anerkennung fir das so idealistische Bemiihen,
Bordpraxis und theoretische Menschenfiihrung
auf einen Nenner zu bringen. Entsteht hier aber
nicht neben den z. T. zweifellos wertvollen An-
regungen ein vollig verzerrtes Bild, und geht
man nicht an der wirklichen, tiefen Problematik
vorbei? Ist man sich lberhaupt der Ungeheuer-
lichkeit des Vorwurfs bewuBt, die ,Flucht von der
See" so einfach u. 'a. mit dem Versagen der
Fiihrungskrafte in der Menschenfilhrung zu be-
grinden? Erscheint es uns nicht so furchtbar
bordfremd und gewinnt es nicht dem letzten
Fahrensmann ein L&cheln ab, bei von hartem
Dienst taglich geforderten Mannern ,Wolf und
Schéfchen” spielen und einen ,Halmameister”
ermitteln zu wollen, Bordfeste mit Gesang und
Gedichten zu organisieren?

Wir zollen dennoch lhrem Idealismus volle An-
erkennung, rufen lhnen aber zugleich zu: ,Wir
stehen Ihrem Idealismus nicht nach! Auch wir
sind bemiiht, eine gliickliche Lésung zu finden!*
Doch sehe ich in einer einseitigen Verlagerung
der Akzente keine erfolgversprechende Mdglich-
keit.

Die Reaktionen der Kapitdne und Fiihrungskrafte
in der Schiffahrt sind allgemein bekannt. Sie
stehen z. T., und meist zu recht, im BewuBtsein,
es eben besser zu wissen, liber der Sache und
flhlen sich mit diesen Bevormundungen und in-
direkten Vorwlrfen nicht angesprochen. Sie tref-
fen weiterhin in Personalfragen ihre Entschei-
dungen aufgrund eigener Erfahrungen und in
langer Seefahrizeit gewonnenen Menschen-
kenntnisse.

Ich glaube, wir Seefahrer diirfen uns auch gliick-
lich preisen, vom allgemeinen Trend der Zeit,
der Umbewertung der Begriffe und des oft liber-
triebenen sozialen Getues z. T. noch verschont
zu sein.

Steht hinter dem Schlagwort »modern“, Herr P.
Karl, auf lhren Leserbrief (,Kehrwieder Nr. 9,
Seite 19, Antwortschreiben auf die Lesermeinung
des Herrn Kapitdn Kliinder, ,Kehrwieder® Nr. 6
1966, Seite 20) eingehend, nicht manchmal nur
leeres Gerede, mit dem man glaubt, alles zu sa-
gen und doch nichts sagt? Wird der Begriff
pAutoritdt nicht etwas verwissert und der Be-
griff ,persénliche Freiheit" etwas abgenutzt? Ist
die beriihmte Flasche Bier des I. Offiziers mit
seinen Matrosen nicht schon legendar geworden?
Liegt nicht in den Vokabeln des Herrn Kapitin
Kliinder, dem ich fiir seinen Bericht meine per-
sonliche Anerkennung ausspreche, ,Arbeit",
»FleiB", ,Pflichterfiillung” und ,Disziplin® mehr
als in rechthaberischem, anspruchsvollem Ge-
rede von ,arbeitsscheuen Elementen* oder ver-
schwommenen Vorstellungen moderner Sozial-
rechtler? Sind jene Begriffe, auch wenn uns Jiin-
geren der Pathos jener Zeit etwas fremd erschei-
nen mag, nicht klarer, sauberer, einfacher, fiir
alle verstdndlich — ja, elementarste Vorausset-
zung fiir einen gesunden Schiffsbetrieb?

Jedes Extrem ist schlecht; es wére wohl grund-
falsch, an alten, Uberholten Zopfen krampfhaft
festzuhalten und sich gesunden, fortschrittlichen
Gedanken verschlieBen zu wollen. Aber es
konnte auch verheerende Folgen haben, Dinge
einfach iber Bord zu werfen, die sich in jahr-
zehntelanger Praxis an Bord bewéhrt und iiber-
liefert haben und nicht unbegriindet auf eine
Tradition zuriickblicken.

Es bleibt nun allen an der Seefahrt Beteiligten
Uberlassen, in diesen Fragen, zu denen sich
iibrigens auch im politischen, kulturellen und ge-
sellschaftlichen Leben an Land erschreckende
Parallelen zeigen, den gesunden Mittelweg zu
finden — zum Wohle der deutschen Seeschiff-
fahrt!

Johannes March, III. Offz. MS ,Saarstein®

128.323 DM BuB- und Strafgelder

Seeamt Hamburg

Die Verhéngung von BuBgeld- und Ordnungssirafen hat
seil Inkraftireten des Seemannsgesetzes aus mehreren
Griinden AnlaB zu Argernissen gegeben. Am verbreiletsten
ist wohl die leils resignierte, teils gleichgiiltige Auffas-
sung, Strafantréige seien unwirksam, ,es komme ja doch
nichts danach®.

Unten aulgefiihrte Stalistik des Seeamtes Hamburg spricht

Im Jahre 1966 wurden n&mlich DM 128 323,— an BuB- und
Strafgeldern von Seel bezahil. Beim Lesen dieser
sehr nachdenklich stimmenden Statistik ist zu berlicksich-
tigen, daB das starke Anwachsen der DM-Betrige nicht
eiwa aul Erhdhung des BuB- und StraigeldmaBes zurlick-
zufiihren ist, sondern ausschiieBlich aul das starke An-
wachsen der Fille.

eine ganz andere Sprache, eine sehr ernst zu nehmende. 4%

SEEMANNSAMT HAMBURG
BuBgeld- und Ordnungsstrafverfahren 1958 bis 1966

1958

1953 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966
A. Anzahl der Verfahren (ab 1. 4.)
Neueingang 332 475 605 706 745 830 943 1349 1613
Verfahren aus dem Vorjahr - 36 85 166 281 395 581 656 1013
Insgesamt im Geschifisgang: 332 511 630 g72 1026 1226 1530 2 005 2 626
B. .lL° b1 \, de by
E} gurcn BuBgeldbescheid 152 281 353 a3 420 386 633 698 852
urc
Ordnungssiralbescheid - — b 12 8 7 10 40 B
¢) durch
Einstellungsverfiigung 28 40 40 35 15 15 33 23 64
Insgesamt: 181 3 395 420 443 408 676 761 934
C. Auferlegte BuB- und
Strafgelder 20 848 — 24327,— 29279,— 37220 — 54118,— 61477,— 72 447,— 98 477,— 128323,—
D. Abgabe wegen
Unzusténdigkelt
1. an Staatsanwaltschaft 13 97 125 149 168 202 167 215 219
2. an andere SMA 2 8 4 22 18 35 a 16 25
Insgesamt: 115 105 128 11 187 237 198 231 244

E. Stand am 2. Januar 1967
Schwebende Verfahren: 1448
Stand am 2. 1. 1966: 1013
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Internationale
Sportwoche 1967 fiir
Seeleute im
Antwerpener Hafen

In der Zeit vom 9. bis 15. Juni dieses Jahres
soll eine Sportwoche fiir Seeleute der wéhrend
dieser Zeit im Hafen von Antwerpen liegenden
Schiffe durchgefiihrt werden. Daran sollen die
Besatzungsmilglieder der deutschen, belgischen,
britischen und skandinavischen Schiffe teilneh-
men. Fiir die Veranstaltungen stehen drei gré-
Bere Sporiplétze mit Aschenbahn zur Verfiigung.
Die Wettkdmpfe finden abends statt.

Wihrend der Veranstaltungswoche sollen die
Schiffe unter den vorbezeichneten Flaggen von
besonders dafiir bestimmten Personen, z. B.
Seemannspfarrern, Sportleuten der belgischen
Hafenpolizei, Welfare-Offizieren besucht werden,
um gegebenenfalls an den Sportveranstaltungen
interessierte Besatzungsmitglieder zu beraten
und ihre Teilnahme an den Wettkdmpfen zu or-
ganisieren.

Es handelt sich um Leichtathletikwettkdmpfe wie
100-m-Lauf, KugelstoBen, Hochsprung, Weit-
sprung und Staffellauf (4 mal 100 m).

Das schliet aber nicht aus, daB auch im Be-
darfsfall Mannschaftswettkampfe (FuB-, Hand-
Base-Ball) durchgefiihrt werden konnen.

Die deutsche Flagge rangiert in Antwerpen an
erster Stelle. Unser ,Sport an Bord” sollte nicht
nachstehen. Wir wiinschen unseren Sportfreun-
den in Antwerpen viel Freude und Gliick!

Ihre ,Kehrwieder“-Sportredaktion

Auflésung unseres Kreuzwortritsels

Waagerecht: 1. Bergeisen, 8. Stanley, 14. inklusive,
15. tele, 18, Nu, 17. Rauwolfia, 20, Nessel, 23. Onega, 25.
Era, 26. Ruester, 29. Rot, 30. pur, 31. Asta, 33, Bandage,
35, Peer, 36. Isa, 37. Berlinerblau, 41. Run, 42. Arles, 43.
Ahle, 45. Neuron, 47. Kai, 49. gar, 50. Etat, 52. age, 54.
Undine, 55. Lie, 56. Erek, 57. Eva, 53. Aar, 61. Nacken,
63. Maja, 65. Olifant, 70. Kris, 71. Blau, 72. Regina, 74.
Ina, 75. neo, 76. Graefe, BO. regelmé&fig, B2. anno, 83, Ob-
walden, 85, Credo, B6. Maeren, 88, Dachstein, 91, Ares,
92, Oasen, 95. Ton, 96. Ehrlich, 97. si, 98. Esino, 99.
Schneekoppe.

Senkrechl: 1. Bime, 2. Enver Pascha, 3. Glas, 4.
Euter, 5. Sir, 6. Evans, 7. neu, 8. Stoer, 9. Tel., 10. Al-
fons, 11. Nein, 12. en, 13. Yucatan, 18. Wiesen, 19. Aera,
21, Sauna, 22, Luegendeteklor, 24. Go, 27. Eder, 28, Tupi,
31. Arrangement, 32. Tellur, 33. Biwak, 34. Abu, 38. Break,
39, aer, 40. Uso, 44, Liederjan, 46. nie, 48. Ranen, 51.
TIR, 52. Ai, 53. Gebein, 54. Usambara, 55. Lack, 58. An-
sage, 60. Aal, 62. Krieger, 64. Auerochsen, 66. Legende,
67. Igel, 68. Angabe, 69. Narew, 73. Tesla, 77. Asam, 78.
fidel, 79. Antares, 81. Gueter, 84. Nero, 87. Nonne, B8.
Dame, B9. noch, 80. As, 93. Ahn, 94. Ehe, 95. Tip, 87, SO.

Sport
an Bord

Wieder eine neue FuBballmannschaft!

Seil dem 21. 1. 1967 besteht auf dem MS ,Fritz Thyssen®
eine FuBballmannschaft. Durch Spenden, einem ZuschuB
der Reederei und dem monatlichen Beilrag aller Mit-
glieder waren wir in der Lage, eine volislandige Spori-
ausriistung zu kaufen. Wir danken der Reederei und der
Schiffsleitung fir ihre Unterstiitzung.
Mit sportlichen GriiBen MS Fritz Thyssen"
i. A. 0. Nehlsen

Sehr geehrte Sportredaktion,

hiermit méchte ich Ihnen und den ,Kehrwieder-Lesern
mitteilen, daf auch auf dem MS ,Leada“ der Sport wieder
eine groBe Rolle spieit. Nachdem im Oktober des ver-
gangenen Jahres die gesamte Sporlausristung der
.Leada" ein Raub der Flammen wurde, konnte sie jelzt
wieder durch eine groBziigige Geste unserer Reederel,
der LEA Schiffahrtsgesellschaft, erneuert werden. Dafir
sei an dieser Stelle noch vielmals gedankt. Unser ersles
und leider bisher auch einziges Spiel bestritten wir am
5. Februar 1987 in Antwerpen gegen die Mannschaft der
.Hasselburg”. Da wir eine vollkommen neue Mannschaft
halten, war es wohl nicht verwunderlich, daB es am Ende
des Spiels 1.2 fir die ,Hasselburg” stand. Mun, dieses
Ergebnis ging vollkommen in Ordnung. Es war ja auch
unser erstes Spiel. Allerdings wurde unser linker Ver-
leidiger finf Minuten vor Spielende hart attackiert und
mufBite mit einem gebrochenen Kndchel krankheitshalber
in Antwerpen abmuslern.

Mun, leider gelang es uns nicht, in der Mittelmeerfahrl

weitere Splele zu bestreiten, da meist sehr wenig Zeit

war. Aber das soll anders werden. Ich hoffe, Ihnen bald
mehr von der ,Leada" berichten zu kdnnen.

Mit freundlichen GriiBen

Jens Wichmann, 2. Offz., Vorsitzender

FC ,Rothenstein“ steﬁert auf den
Welt-Kicker-Pokal der Deuischen Welle zu

Am 23. Dezember 1966 trat die ,Rothenstein” von Malaga
aus ihre Reise nach Auslralien an. Bereils wenige Tage
spéter wurde die schon traditionelle ,FuBballversamm-
lung einberufen, auf der zu Beginn jeder Reise die
Richtlinien fiir die neue ,FuBballsaison" festgelegt wer-
den. Die neuen Milglieder werden aulgenommen, der
Vorstand, der Kassenwart und der Mannschaftsbetrever
gewahlt, sowie der Vereinsbeitrag flir die kommende
Reise festgelegt. Angespornt durch die Erfolge der letz-
ten Reise und mit dem festen Vorsatz, im ,Welt-Kicker-
Pakal" der ,Deutschen Welle" einen guten Platz zu
belegen, war die Begeisterung fiir die Sache groB.
Lange bevor wir den ersten australischen Hafen erreich-
ten, stand die Mannschaft [lir das erste Kriilemessen
fest. Gemeinsames gymnaslisches Training auf dem
Bootsdeck solite die Kondition fordern.

1. Spiel:
15. 1. 1967 ,Rothenstein” — ,Alfredo Primo* 10:0 (5:0)

In Fremantle kam dann die groBe Bewahrungsprobe. Bei
driickender Hitze verlief das Spiel zundchst nicht ganz
nach unseren Wiinschen. Zwanzig Minulen lang waren
die llaliener ein gleichwertiger Gegner. Erst nach unse-
rem Filhrungsior brach ihr Widerstand zusammen und
die Tore fielen in gleichmaBigen Abstdnden fir uns, Das
hohe Endergebnis {duscht allerdings ein wenig Gber den
wahren Spielverlauf, denn die [taliener waren jederzeit
ein ernstzunehmender Gegner. — Einen besseren Auftakt
hatte man sich nicht winschen koénnen, und noch am
gleichen Abend wurde ein Spiel flir den né&chslen Tag
abgemacht.

2. Spiel:
16. 1. 1967 ,Rothenstein” — ,Tjinegara" 2:1 (2:0)

Das Spiel begann mit viel Elan. Mit dem Wind im Rik
ken hatten wir zunéchst leichte Vorteile und konnten bi:
zur Halbzeit eine 2:0-Fithrung fiir uns buchen. Nach der
Seilenwechsel kamen dann die korperlich sehr starker
Hollander stark auf und erzwangen den AnschiuBtreffer
Dabei blieb es bis zum SchluBpfiff, so daB wir mit dis
sem 2:1 beide Punkte mit an Bord bringen konnten.

3. Spiel:
26. 1. 1867 Rothenstein” — ,Mystic" 2:2 (0:1)

Dieses Spiel in Melbourne sollte unser bisher schwer
stes werden. Mit Windunterstlilzung kam unser Gagne
méchtig auf und erzielte kurz vor Ende der 1. Halbze
das 1.0. Die zweile Halbzeit begann flr uns wesentli¢
glinstiger und schon nach kurzer Zeit lagen wir mil 2
vorn. Weilere Tore liel die ausgezeichnete gegnerisch
Hintermannschaft allerdings nicht zu, und kurz vor Spigt
ende fiel sogar noch der Ausgleich fir die Englander.

4. Spiel:
7.2.1967 ,Rothenstein® — ,Cedric® 51 (2:1)

Im ,Hamilton Soccer Ground" in Brisbane fand dz
néchste Krdftemessen slalt. Knietieles Gras machte &
zligiges Spiel nahezu unmdglich. Unsere Mannsche
stellle sich schneller und besser auf die schlechts
Platzverhéllnisse ein und war jhrem Gegner jederze!
iberlegen. Beim Schlupfiff hieB es dann auch eindeuty
5:1 fir die ,Rothenstein”.

5. Splel:
20.2.1967 ,Rothenstein” — ,Cornwall* 1:3 (02)

In Melbourne sollte unsere Erfolgsserie vorerst ein Eng
finden. Die Mannschalt der ,Cornwall® war uns wahren
des gesamten Spiels sowohl technisch als auch korper
lich (berlegen, und so muBlen unsere sieggewohni
Kémpfer erstmals wiéhrend dieser Reise den Platz &
Verlierer verlassen. Selbst ein Generalangriff in d
zweiten Halbzeit wurde von den Engléndern mit Glio
und Kénnen Uberstanden, und wir zogen mit einer bilis
ren aber nicht unverdienten 1:3-Niedserlage an Bord o
riick.

G. Spiel:

21, 2, 1967 ,Rothenstein” — ,Cap Verde" 1:4 (1.0
Bereits einen Tag spéter wollten wir unsere Miederlag
vergessen machen. Die Mannschait der ,Cap Vard!‘%
zeigte sich jedoch als ein ausgesprochen gut eingespie
ter und schneller Gegner. Zunéchst hialt unsere Hin
mannschaft den sl@ndigen Angriffen stand und wir ko
ten sogar kurz vor Ende der erslen Halbzeit in Fih
gehen. Wahrend der 2. Spielhélite kam der Gegner
mehr und mehr auf und buchte schiieBlich einen kian
4:1-Erfolg fir sich.

7. Spiel:
2.3.1967 ,Rothenstein” — _Elin Hope" 5:2 (1:2)

Das letzte Spiel dieser Reise fand in Fremantle st
Mit starker Windunlerstitzung spielle der Gegner in
1. Halbzeit leicht liberlegen und ging mit 2:1 in Flhru
Nach dem Wechsel jedoch hatten die ,Rothensteine
eindeutig mehr vom Spiel, zumal die Norweger in
2. Halbzeit Konditionsschwierigkeiten bekamen. 4 T
konnten unsere Slirmer noch im gegnerischen Gehd
unterbringen, so daB wir nach langar Zeit wieder i
kiaren Sieg verbuchen konnten,

In sieben Spielen gegen in- und ausléndische Schi
mannschaften brachle es der FC ,Hothenstein” auf 2!
Tore und 9:5 Punkte. Ein schoéner Erfolg fir unsere Spi
ler, die stets mit Begeisterung bei der Sache waren.
Mit sporilichem GruB, die FuBballmannschaft FC ,Rothe
stein®

Knevelkamp (Kapitén) Lampe (2. Offz., Manage
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