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Editorial

Welche Mobilitat braucht Hamburg?

Der Friihling steht vor der Tir und ein bisschen Friihling
schnuppern kénnen Sie schon beim Lesen unserer Tour des
Monats (S. 14-15) — die Bilder laden ein, selbst mal wieder die
Natur zu erkunden. Um ein Idyll mitten in der Stadt firchten
die lautstarken Gegner*innen eines Radwegs Uber den
Ovelgénner Elbstrand. Befirworter wiederum setzen auf ein
Stlick ausgebaute Mobilitat als Teil des stddtischen Lebens-
raums — und sehen diese nicht als Widerspruch zu einem als
Erholungsort genutzten Elbstrand (S. 6-7).

Dass die erfolgreiche Férderung des Radverkehrs mit mutiger
Politik und der unterschiedlichen Gewichtung verschiedener
Verkehrsmittel zu tun hat, ahnten wir schon irgendwie. Wie das
aber konkret aussieht, hat der Stadtplaner Florian Dumsky in
seiner Masterarbeit untersucht und Kopenhagen, Groningen
und Hamburg verglichen. Herausgekommen sind fundierte
Ideen zu neuen Verkehrskonzepten fir Hamburg (S. 8-9).

Die Sperrung der TiergartenstraBe am Dammtor hat es derweil
von der Kolumne zu einem Artikel auf Seite 10 geschafft.

Die Planungen und Hindernisse, aber auch die Hinhaltetaktiken
flihren zu klaren Forderungen fir den Radverkehr, denn es
gilt, die ndchsten knapp drei Jahre mit der Baustelle zu leben.

Die Vielfalt der Menschen, die mit dem Fahrrad mobil sind,

hat einmal mehr die ADFC Radreise-Messe gezeigt. 4200 Besucher
informierten sich in der Sporthalle Hamburg Gber Trends bei
Reisen, Technik und Bekleidung. Viele waren dem Aufruf
gefolgt und hatten ihr »Best Bike Shirt« fir den Wettbewerb
angezogen. Unser Titelbild zeigt einige der Teilnehmer*innen.
Wir danken allen Ausstellern — und unserem ehrenamtlichen
Messe-Chef Harry Niehuus, fr den wir mit einem weinenden
Auge eine/n Nachfolger*in suchen (S. 22).

Kathryn Leve

warum dieses tolle R_fd
sofort siichtig macht?

ﬂ@@ Adventure (HD)

pie geniale Konstruktion, die Faltbares Premium-Trike

Verarbeitung, Ausstatiung Quer
TEUGEN

kaum sein.
Weg ins Bl

Der Alleskgnner fir Ausdauversport,
Teuren und ganz einfach jeden Tag.

Perfekte Verarbeitung und hochwertige
Ausstattung, beeindruckende Fahreigen-

......... ... die Wohltat fur den Riicken

mit/ohne Elaktroantrieb aus England.

und angenehmes Fitnesstraining an frischer Natur!

schafven, in HD-Ausfihrung fidr starke Piloten.

Pridikat: ... noch heute probefahran!

Liegeradstudio O

HP VELOTECHNIK, TRAIX, FLUX, ICE Trikes, KMX Karts, NIHOLA Familien- und Transportrider
Osdorfer Landstr. 245a - 22549 Hamburg - Telefon 040 395 285 - www.liegeradstudio.de




4 | KURZMELDUNGEN

B 23.4.:»RUND
UM HAMFELDE«

In der Werkgemeinschaft in
Hamfeld hat sich eine Radsport-
gruppe zusammengetan, die seit
einigen Jahren mit den Profis
vom Team Hamfelder Hof
trainiert. Hoéhepunkt ist das
gemeinsame Radevent »Rund
um Hamfelde«: Das Radrennen
fir Menschen mit und ohne
Behinderungen. Die Radsport-
gruppe der Hermann Jilich
Werkgemeinschaft und die Profis
als ehrenamtliche Radpiloten
gehen jedes Frihjahr auf Spezial-
fahrradern gemeinsam an den
Start. Dieses auBergewohnliche Radrennen mit verschiedenen Tandems, Rollfietsen, Dreirddern
u.d. Spezialrddern und ein umfangreiches Rahmenprogramm zieht jahrlich mehr Zuschauer nach
Hamfelde. Eine Partner-Radrundfahrt als gelungenes Inklusionsprojekt.

werkgemeinschaften.de/veranstaltungen/radevent

M 5.6.: »RAGO«
IN NEUENGAMME

Schon ein paar Jahre Tradition
hat der »RaGog, wie die Kombi-
nation aus Radtour und Gottes-
dienst liebevoll und in Anlehnung
an den Motorradgottesdienst
»MoGo« genannt wird. In der
Kirche St. Johannis zu Neuen-
gamme, geht es um 11 Uhr mit
dem Gottesdienst los. Ab 12.15
starten die Teilnehmer*innen zu
je einer von drei ausgeschilderten
Rundtouren durch Marsch und
Geest mit 50 km, 30km oder
15km Lange. Kaffee und Kuchen gibts gleich von Anfang an, ab 14 Uhr stehen auch Gegrilltes
und Getranke zur Verfigung. Willkommen sind alle Radfahrer — mit Oldies oder schnellen Radern,
Trikes oder Velomobilen, Bahnrennern oder Klapprddern!

Pfingstmontag, 5.6.2017, 11 Uhr, St. Johannis zu Neuengamme, Feldstegel 18

B MINIMALINVASIVER DIEBSTAHLSCHUTZ:
KLEBEN STATT FRASEN

Die preisglnstige Codierung von Fahrradern zum Diebstahlschutz bietet der ADFC Hamburg von
April bis September jeden letzten Freitag im Monat von 15 bis 17 Uhr an. Der regelmaBige Termin
liegt ideal, um anschlieBend das frisch codierte Bike auf der Critical Mass auszufihren. Beim
Codieren werden Angaben Uber den Besitzer verschliisselt am Fahrrad angebracht. Das schreckt
Diebe ab und hilft gestohlene Fahrréader aufzufinden und dem rechtméaBigen Eigenttimer zurtck
zu geben. Unser Codierer Uwe Jancke verwendet die Technik der Klebecodierung, die auch fur
empfindliche Rader geeignet ist, da sie den Rahmen nicht durch Einfrasungen belastet.

Nahere Infos zu Verfahren und Code: hamburg.adfc.de/?1052

April-September, am letzten Freitag des Monats, 15—17 Uhr, Geschaftsstelle des ADFC Hamburg,
Koppel 34-36 | Kosten: 8 Euro; ADFC-Mitglieder: 4 Euro

DIE JUGEND AUF DER
ADFC RADREISE-MESSE

Einen eigenen Kinder- und Jugendstand
gab es am 26. Februar auf der Radreise-
Messe des ADFC Hamburg. Ein geplantes
Angebot zum Basteln fiel zwar kurzfristig
aus, zum Glick gab es aber mit dem
Kinderschminken einen super Ersatz!
AuBerdem waren die kleinen Messe-
besucher eingeladen zu malen. Und wer
mochte, konnte sich eigene Buttons
erstellen oder Luftballons aufpusten. Die
Gaste und Aktiven der Jugendgruppe
»FahrradFreunde« hatten alle eine
Menge SpaB und freuen sich schon auf
die nachste Messe! Wer eine gute Idee
fUr weitere Aktionen hat, kann uns gern
eine E-Mail an jugend@hamburg.adfc.de
schreiben.

Die ndchsten Touren und Termine fiir
jugendliche Radfahrer*innen gibt's auf
hamburg.adfc.de/jugend/touren
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B VELOHAMBURG 2017 - DAS NEUE
FAHRRADFESTIVAL FUR DIE HANSESTADT!

Das Fahrradfestival VELO kommt 2017 das erste Mal nach Hamburg.
Vom 13.-14. Mai 2017 stellen 100 Aussteller und Marken in und um
die Rindermarkthalle im Herzen St. Paulis ihre Trends und Neuheiten
vor. Auf der groBBen Teststrecke und mehreren Parcours kénnen die
Rader Probe gefahren werden, gefiihrte VELOTouren laden zur gemein-
samen Erfahrung und ausgiebigen Testfahrten ein. Lassen Sie sich von
Experten zu Themen wie E-Bike, Lastenrad sowie Navigation beraten
und lauschen Sie auf der Fahrradbihne den Erzdhlungen spannender
Radabenteurer und diskutieren Sie Gber Entwicklungen im Hamburger
Radverkehr. Der ADFC Hamburg ist als Austeller mit dabei. E-Bike,
Urban, Adventure und Testival: Die VELOHamburg 2017 1adt Sie zum
Entdecken, Erleben, Anfassen, Ausprobieren und auch Kaufen ein!

velohamburg.com

B INKLUSIVE RADFAHR-
UND SPENDENAKTION

Unter dem Motto »Luther bewegt — mich!« startet Das Rauhe
Haus am 28. April 2017 eine inklusive Fahrradaktion. Zum
500-jahrigen Jubildum der Reformation und in Anlehnung an die
95 Thesen Martin Luthers, sollen 95 Menschen im Aktionszeitraum
von April bis September je 500 Kilometer Fahrrad fahren. Man
kann einzeln fahren oder in einem Team. An einigen Wochenenden
werden gefihrte Touren angeboten. Auch Alltagsfahrten und die
Teilnahme an Radtouren des ADFC rechnen zur Kilometerleistung.
Mitmachen sollen Menschen mit Behinderung, Mitarbeitende des
Rauhen Hauses, freiwillig Engagierte sowie Menschen, die etwas
bewegen mochten. Die Teilnahme ist kostenlos. Unternehmen, die
Das Rauhe Haus unterstiitzen wollen, spenden fir jeden Kilometer,
der wahrend der Aktion geradelt wird zugunsten eines Musik-
projekts fur gefliichtete und benachteiligte Kinder.

= Frjeil

Info und Anmeldung: rauheshaus.de/lutherbewegt

KURZMELDUNGEN

I ADFC ZERTIFIZIERT FAHRRAD-
FREUNDLICHE ARBEITGEBER!

Mit einem neu aufgelegten Bera-
tungs- und Auditierungsverfahren
unterstltzt der ADFC Unter- oy

S ke
nehmen dabei, sich in puncto &
Radverkehr zukunftsfahig auf-
zustellen. Fahrradfreundlichkeit
zahlt sich fur Unternehmen aus,
spart oft unnotige Kosten, tragt
zur Gesundheit und Motivation
der Mitarbeiter*innen bei und unterstlitzt ein gutes Betriebsklima. Oft
sind es schon einfache Dinge, die Mitarbeiter*innen motivieren kénnen,
haufiger mit dem Rad zur Arbeit zu fahren oder zum Beispiel ein
Lastenrad fur Dienstfahrten zu nutzen. Das bewdahrte Beratungsprogramm
des ADFC erlebt nun mit einem EU-weiten Zertifizierungsverfahren und
einem dreistufigen Beratungsmodell »Fahrradfreundlicher Arbeitgeber«
einen intensiven Neustart. Auch fir den ADFC Hamburg sind mit
Johanes Bouchain und Susanne Elfferding zwei Auditoren aktiv. Mit den
passenden Werkzeugen helfen sie Unternehmen jeder GréBenordnung,
ihre Fahrradfreundlichkeit zu verbessern und mit dem Zertifikat als
»Fahrradfreundlicher Arbeitgeber« in Bronze, Silber oder Gold nach
auBen sichtbar zu machen.

adfc.de/radzurarbeit/tipps-fuer-betriebe

M 4.5.: VORTRAG UBER DEN HAMBURGER
FAHRRADPIONIER GREGERS NISSEN

Gregers Nissens (1867-1942) Name ist heute weitgehend vergessen.
Dabei war er ein bedeutender Fahrradpionier und propagierte wie kaum
ein anderer in Deutschland die Vorzlige des »Radwanderns«, ob in der
naheren Heimat oder in fernen Landern. Seine Reisebeschreibungen wie
»Von Hamburg auf dem Rade nordwarts« (1897) oder »Fern im Std, das
schéne Spanien« (1930) waren sprichwortlich wegweisend und
portratierten Land und Leute. Der reich bebilderte Vortrag von Lars
Amenda (Historiker und Mitglied im Altonaer Bicycle-Club von 1869/80)
wird die Person und das Wirken Gregers Nissens vorstellen und seinen
groBen Einfluss auf den frihen Radtourismus verdeutlichen.

Donnerstag, 4.5.2017, 18 Uhr | ADFC-Geschéftsstelle, Koppel 34-36
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Liickenschluss fiir den Elberadweg

Der Streit um einen maglichen FuB- und Radweg tiber den Ovelgénner Elbstrand
ist mehr durch Emotionen als durch Fakten gepragt. Wie bei jedem Radverkehrs-
projekt geht es auch in Ovelgénne um die knappen Flachen in der Stadt. Mal sind
es Parkpldtze, mal das Kopfsteinpflaster, mal die doppelten Fahrspuren fir den
Autoverkehr, die unbedingt erhalten bleiben sollen und verhindern, dass Hamburgs
StraBen fahrradfreundlich werden. Diesmal ist es der »Naturstrand« — der Ubrigens
durch Aufschittungen erganzt ist.

e

gibt es die sogenannte Schiebestrecke.

Die Mehrzahl der Berufspendler halt
sich aus Zeitgriinden nicht an das Schie-
begebot auf dem 1015 Meter langen Eng-
pass. Und es gibt leider auch Radfahrer,
die selbst bei hohem FuBgangeraufkom-
men die Strecke mit hoher Geschwindig-
keit befahren. Anwohner berichten von
mehreren Unféllen und sind genervt.

Die ADFC Bezirksgruppe Altona hatte
deshalb bereits in den letzten Jahren Vor-
schldge eingereicht, wie etwa eine Frei-
gabe flr den Radverkehr zu bestimmten
Zeiten oder die Aufstellung von anderen
Schildern. Dies wurde von der zustandigen
StraBenverkehrsbehdrde aber abgelehnt.
Die Strecke ist ohnehin nicht gut zum Rad-
fahren geeignet; sie zeichnet sich durch
eine dichte Folge aneinander grenzender
Hauseingdnge und eine Breite von selten
mehr als zwei Metern aus. Beides sind Kri-
terien, die gegen eine Freigabe fir den

I n Ovelgénne im Stadtteil Othmarschen

Radverkehr sprechen, unabhéangig davon,
dass die Strecke nachts und morgens oder
bei Schietwetter fast menschenleer ist.

Priifung des Sachverhalts Schon seit den
1990er-Jahren gibt es deshalb die Absicht,
eine Lésung fir den in Ovelgénne unter-
brochenen Elberadweg zu finden. Der
1260 km lange Elberadweg ist Deutsch-
lands beliebtester Radwanderweg und
ist fast durchgéngig hervorragend zu be-
fahren. Auch der Nordseekiisten-Radweg
verlauft durch Ovelgénne. Die zu klaren-
de Frage lautet: Ist es méglich, im 910
Meter langen Strandbereich einen Weg
zu bauen, obwohl private Strandgrund-
sticke auf einer Gesamtlange von 150
Meter in den 6ffentlichen Strand bis zu
12 Meter hineinragen?

Das Bezirksamt Altona hatte 2012 ei-
nen entsprechenden Priifauftrag erhalten
und ist im Januar 2017 zur Erkenntnis ge-
langt: »Ein Strandweg ist im Prinzip még-
lich, wir mussten aber noch weitere Unter-
suchungen durchfuhren.«

% g - >

Alternative Fakten Aufgestachelt durch
eine fehlerhafte Illustration in der Mor-
genpost und die Behauptung, es wiirde
ein 6 m breiter Radweg gebaut, formierte
sich Protest von Strandnutzern. Es wur-
de zum Teil auch in angesehenen Medi-
en von »lrrsinng, »Zerstérung«, »Zubeto-
nieren des Strands« und méglichen toten
Kindern/Hunden durch 60 km/h schnelle
Radfahrer gesprochen. Spater stellte sich
heraus, dass sich der Strandweg in der
Konzeptskizze aus 3 Metern Radweg, 10
Zentimeter Trennstreifen und 2,80 Metern
Gehweg zusammensetzen sollte. Doch
selbst der Gehweg wird von den Strand-
weg-Gegnern abgelehnt, weil die Strand-
besucher bevorzugt durch den Sand stap-
fen wiirden. Zu beobachten ist allerdings
das Gegenteil: genutzt wird bevorzugt der
vorhandene einen Meter schmale Weg auf
einem Teilsttick der Uferbefestigung.
Viele Menschen kennen den Ovelgén-
ner Strand von sonnigen Nachmittagen -
dann ist er im Sommer oft voller Strand-
besucher. In dieser Ausnahmesituation
auf einem moglichen Strandweg per Rad
durchzukommen, wiirde nur mit niedriger

~




' Die Illustration zeigt
die magliche Fiihrung
eines Strandwegs.
Damit ware das Elbufer
endlich auch fiir
FuBganger, Radfahrer,
Gehbehinderte

und Kinderwagen
zuganglich.
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Geschwindigkeit und viel gegenseitiger
Ricksichtnahme gelingen. Wie anderen-
orts auch, Uberall wo sich Freizeit- und
Tourismusattraktionen finden. Doch Gbers
ganze Jahr und alle Tageszeiten gerech-
net, ist der Strand in 90 Prozent der Zeit
weniger stark bevoélkert.

Radverkehr - im Ernst? Bei einer Sitzung
des Verkehrsausschusses der Bezirksver-
sammlung Altona im Februar 2017 haben
manche der etwa 70 Zuschauer gelacht,
als Frau Naujokat von der SPD darauf hin-
wies, dass es fur Berufspendler mit Fahr-
rad nicht zumutbar sei, einen Kilometer
zu schieben. Auch der hereingerufene Hin-
weis, dass man dann eben friher aufste-
hen musse, zeugt von einem Verstandnis,
das Fahrrader als Verkehrsmittel nicht fur
voll nimmt. Dabei besteht groBes Poten-
zial bei der Verlagerung vom Autoverkehr
aufs Rad fur Fahrten zwischen der Innen-
stadt und den Elbvororten. Aber das Rad-
fahren ist nur dann eine attraktive Alter-
native, wenn man nicht standig durch rote
Ampeln aufgehalten wird, keine Umwege
fahren muss, im StraBenverkehr akzeptiert

-

wird, sich sicher fuhlt, direkt vor der Tur ei-
nen Abstellplatz findet und unter Betrach-
tung der gesamten Route mindestens so
schnell ist wie andere Verkehrsarten.

Deswegenschlagen GegnerdesStrand-
wegs auch die Elbchaussee als Alternative
vor. Fur viele Menschen, gerade auch fur
Kinder, Altere oder Noch-Autofahrer, ist
es allerdings nicht attraktiv, eine Steigung
auf der parallel verlaufenden Elbchaussee
per Fahrrad zu absolvieren und auf der
Strecke knappe Uberholmanéver durch
schnell fahrende Kraftfahrzeuge zu erlei-
den. Fur eine Verbesserung durch Radfahr-
streifen auf der Elbchaussee gab es zwar
schon eine Planung. Die Umsetzung wurde
aber verschoben, nachdem Hamburg Was-
ser die Erneuerung der Haupt-Trinkwasser-
leitung flr diesen Bereich angekindigt
hatte: Man will die BaumaBnahmen dann
sinnvoll zusammenfassen.

Losungsweg Der ADFC setzt sich nicht
einseitig fiir einen Strandweg in Ovelgén-
ne ein. Aber aus pragmatischer Sicht hal-
ten wir eine Losung fur erforderlich. Des-
halb pladieren wir fur eine sachliche Dis-

kussion und ergebnisoffene Prifung der
Méglichkeiten.

Die Bezirksversammlung Altona hat
im Februar 2017 beschlossen, dass tech-
nische Voraussetzungen sowie magliche
Auswirkungen eines Strandwegs gepruft
werden sollen, Alternativen und Vorschla-
ge an fahrrad@altona.hamburg.de bis 30.
April eingesendet werden kénnen und die
Ergebnisse in einer 6ffentlichen Anhérung
vorgestellt und diskutiert werden sollen.
Doch den Strandweg-Gegnern reicht das
offenbar noch nicht - sie kiindigen der-
weil ein Birgerbegehren an. Die Strand-
weg-Befurworter erwagen allerdings, mit
einem eigenen Blrgerbegehren zu ant-
worten. Wie auch immer die Ergebnisse
aussehen werden - der Radverkehr profi-
tiert schon jetzt durch die intensive Dis-
kussion. Und - hoffentlich — im Ergebnis
durch eine dringend nétige Verbesserung
der Anbindung der Elbvororte an die In-
nenstadt. Es bleibt spannend.

Benjamin Harders
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Von wegen nicht

vergleichbar!

Was wir von Kopenhagen und

Groningen lernen kénnen

as alte Jahr lag in seinen letzten

Zugen, da begltckte uns Handels-

kammerprases Fritz Horst Melshei-
mer in seiner Rede vor der »VVersammlung
Eines Ehrbaren Kaufmanns« noch schnell
mit dem, was er fiir angemessene Radver-
kehrspolitik in Hamburg halt: »Die Ver-
legung von Radwegen vom Birgersteig
auf die Fahrbahn im Bereich von Haupt-
verkehrsstraen gefdhrdet die Radfahrer
und behindert den Wirtschaftsverkehr.
[...] Die Radverkehrspolitik muss im Ein-
vernehmen mit allen Betroffenen voran-
getrieben werden. Dazu gehéren auch der
motorisierte Individualverkehr, der Wirt-

Virbereitung der
Stadte auf das Auto-
mabil, Federprinzip®
nach Schumacher.

schaftsverkehr, die Taxis, der OPNV und
die FuBganger.«

Widerspriichlich Eine solche Position ist in
Hamburg nach wie vor salonfahig - nein,
mehr noch, sie ist so etabliert, dass sie seit
Jahrzehnten die Umgestaltung Hamburgs
zu einer nachhaltigen und lebenswerten
Stadt verhindert, in der der Mensch Vor-
rang vor dem Automobil hat. Gleichzeitig
schielen aber Verantwortliche in Politik
und Verwaltung gerne in Richtung Ko-
penhagen und beteuern, dass ihnen die
dénische Hauptstadt ein Vorbild in Bezug
auf den Radverkehr sei.

watadt fur Alle” durch
135K M Stadtavto-

Schack der enormen
Zerstdrung der
Innenstadie wird als

bahn, die me

wyrden

komplett realisiert

Stadtplaner Florian Dumsky

Da passt etwas nicht zusammen, fand
auch Stadtplaner Florian Dumsky und
machte den Vergleich zwischen Kopenha-
gen, Groningen und Hamburg kurzerhand
zum Gegenstand seiner Masterthesis zur
Erlangung des Master of Science an der
HafenCity Universitat (»Urbanitat durch
Mobilitat«, 2016).

Vorbildlich Dumskys Ergebnisse sind ein-
fach und augenfallig. Was wir schon im-
mer geahnt haben, liegt nun gut recher-
chiert und belegt auf dem Tisch: Es hat
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historische Griinde, dass Kopenhagen und

Groningen schon vor zwanzig Jahren mit

der Umgestaltung der Stadte zugunsten

des Radverkehrs begannen.

Auch Hamburg entwickelte damals
das sogenannte Veloroutennetzkonzept,
setzte es nur leider nie konsequent um.
Die Veranderung in Kopenhagen wie auch
in Groningen war dagegen durch drei As-
pekte gekennzeichnet:

e Politischer Mut In beiden Stadten
fand eine grundlegende Weichenstel-
lung innerhalb der Politik und Verwal-
tung statt, der eine umfassende For-
cierung verkehrsplanerischer MaB3-
nahmen folgte.

e Vision Den Verwaltungsebenen bei-
der Staddte kann Weitsicht und eine
korrekte Ableitung moéglicher Zu-
kunftsszenarien attestiert werden.

e Priorisierung Die eindeutige Prio-
risierung von MaBnahmen zur For-
derung des Langsamverkehrs (LV)
und der Aufenthaltsqualitdt ging in
beiden Stadten einher mit einer kla-

Erster Evalutations-
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Radverkehrsstrate-  der Fahrradstrategie  Fahrradstrategie for kehr, Hamburg wird  Autogerechter
gie fest. fur Hamburg fest Hamburg Fahrradstadt!™ Fahrradverkehr
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WO BITTE GEHT'S ZUR FAHRRADSTADT?

ren und durchaus mutigen Absage

an den Motorisierten Individualver-

kehr (MIV).
Insbesondere an Letzterem mangele es
in Hamburg, stellt Dumsky fest: »Ein kon-
kretes Versaumnis jedoch kann der Ham-
burger Politik und Planung in den Jahren
der Umsetzung nachgesagt werden. Wi-
der allen 6kologischen Tendenzen aus der
Bevélkerung und trotz massiver Probleme
durch den MIV blieben adaquate nachhal-
tige Lésungsvorschlage fur Hamburg aus.
Entzogen Kopenhagen und Groningen
dem MIV immer mehr Flache, baute Ham-
burg die Kapazitaten fur diesen stets aus.
Wurde politischer Mut der Verwaltung
durch steigende Fahrradzahlen honoriert,
stieg die Angst in Hamburg, dem MIV Fla-
chen zu entziehen.«

Beispielhaft Entsprechend fordert der
Stadtplaner ein ziigiges Umdenken und
schldgt auch gleich ein Pilotprojekt in sei-
nem Heimatstadtteil Hohenfelde vor, der
ihm zufolge von der Struktur her mit Ko-

Kesalitansee rtrag der

BlNDMIS 90
DIE GRUNEN
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2013 g

penhagen und Groningen vergleichbar ist.
Als Elemente eines solchen Projektes hebt
er »Mobility Hubs« heraus, zentrale Um-
stiegsknoten fur den bequemen Wech-
sel zwischen Rad/FuB und OPNV. Ergénzt
werden diese durch »Transport-Hubs«, wo
Lastenrader fir alle schnell und unkompli-
ziert entleihbar sind. Neben weiteren Bau-
steinen schlégt er die »Neucodierung«von
StraBBenzligen vor, eine Umwidmung von
der MIV-Dominanz zur Aufenthaltsflache
fir Mensch und Tier. »Durch diese Best-
Practice-Beispiele soll erfahrbar fur jeden
aufgezeigt werden, dass Mobilitat abseits
des MIV zeitlich wie auch qualitativ gleich-
wertig, oftmals sogar besser moglich ist.
Vor allem in einem Radius von 5 km ist der
LV in Kombination mit dem OPNV dem
MIV Uberlegen.« Florian Dumsky arbeitet
mittlerweile im Bereich Landschaftspla-
nung eines Hamburger Bezirks.

Hoffen wir, dass seine Ideen und Vor-
stellungen dort auf fruchtbaren Boden
fallen.

Amrey Depenau

Der Zeitstrahl zeigt wichtige Ereignisse,
die Hamburgs Verkehr seit 1869 gepragt
haben. Allein zwischen dem ersten
Veloroutenkonzept und der ersten
Ausweisung von Routen lagen 10 Jahre.

20005

Beschlwss der

Fahrradstrategie fir

Harmburg und

Erscheinen der

Studie Mobilitat in

Devtschland™ (MiD)
1

Sonderprogramm
der BSLU zur
Fahrradverkehrsfor-
derung von 2006 bis
2008 von jahrlich
knapp 2,5 Mio €

2014,

Wieiterer Evalutal
onsbericht zum
aktuellen Stand der
Umsetzung der
Fahrradstrategue fur
Hamburg.

1

Zweitern, verticfender
Fortschrittsbericht
zum Stand der
aktuellen Umsetzung
der Fahrradstrategie
fur Hamburg

L _ZIEL18% Fahmadanteilam ModalSplit._ 4

_‘______ -

© Florian Dumsky
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iergartenstrafe

Ausgabe 1.2017. Seitdem ist zumindest vordergriindig nichts

passiert. Hinter den Kulissen natdrlich schon. Einige Betrof-
fene haben sehr ausfthrliche und wohl durchdachte E-Mails ge-
schrieben. An all jene, von denen sie vermuten, dass diese Einfluss
nehmen kénnten. Allein, wie so héufig, die zu bohrenden Bretter
sind reichlich dick. Auf der Seite der E-Mail-Empfanger*innen tra-
fen sie auf eine Wand aus freundlichen Allgemeinplatzen.

Echauffiert habe ich mich ja schon. In der RadCity-Kolumne in

Sperrung bis 2019 Aber noch einmal kurz firr alle, die sich nicht
erinnern: Die TiergartenstraBe am Congress Center Hamburg
(CCH) ist seit Anfang diesen Jahres fur jeglichen Durchgangs-
verkehr gesperrt, da das Gebaude in groBem Stil modernisiert
wird. Das wird voraussichtlich bis 31. Dezember 2019 (!) dau-
ern. Radfahrer*innen werden per Ausschilderung auf die andere
Seite des Bahndammes verwiesen und gebeten, dort die Rad-
verkehrsanlagen zwischen RentzelstraBe und Dammtorbahnhof
zu nutzen. Na, ist doch wunderbar, denken sich Ortsunkundige.
Dann ist ja alles ok. Es gibt eine Ausweichstrecke.

Hamburger Zentrum durcheinanderbringt

Kl
2
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Ausweichstrecke An dieser Stelle wird es kompliziert. Um zu
verstehen, weshalb genau diese Umleitung eine Zumutung ist,
muss man wissen, dass der Abschnitt Edmund-Siemers-Allee
(ESA) im Zuge der Busbeschleunigung 2012/13 umgebaut wurde.
Radfahrer*innen werden hier auf den schlecht gepflegten und un-
Ubersichtlichen Zweirichtungsradweg vor dem Uni-Gebaude ge-
zwungen - stadteinwarts ist ihnen der Gehweg rechts der Fahr-
bahn durch Umlaufsperren und per blauem »FuBgénger only«-
Lolly versperrt.

Dieser Affront gegenutber den Alltagsradler*innen war sei-
nerzeit nur hinnehmbar, da Durchreisende aus dem Westen auf
dem Rad ohnehin meist durch die TiergartenstraBe fuhren - und
dann auf der Riickseite des Bahnhofs tiber die Briicke und weiter
durch den Park Richtung Kennedybriicke radelten. Genau das ist
ihnen aber nun verwehrt. Und ausweichen sollen sie auf eben
diese Zumutung. Von den Radverkehrsanlagen auf dem Rest der
Strecke ganz zu schweigen.

Nachgehakt An dieser Stelle kommt jetzt die oben erwahnte
Wand wieder ins Spiel. Einige Alltagsradler wollten das Ganze
nicht auf sich beruhen lassen. Sie schrieben die oben erwéahnten
E-Mails an Politik, Beh6rde und auch
den ADFC Hamburg und erhielten
wahlweise keine Antwort oder sol-
che mit Inhalten wie »Wir prifen
derzeit alternative Ausweichrouten«

Sebastian kann iiber die
Umleitungsempfehlung
nur den Kopf schiitteln.



oder »Wir sind mit den zustandigen Stellen in Kontakt«. Gerne
auch in der Art von » 2018 wird aber alles ganz toll«.

Radfahrstreifen Ab voraussichtlich Juli dieses Jahres erhalt der
Streckenabschnitt An der Verbindungsbahn - BundesstraB3e - Ed-
mund-Siemers-Allee in beiden Richtungen Radfahrstreifen. Die
sind Uberwiegend ordentliche zwei Meter breit und werden fir
Alltagsradler*innen vermutlich eine akzeptable Lésung sein -
wenn auch weniger lauschig als auf der autoarmen Tiergarten-
straBe. Wahrend der Bauphase, die wohl bis Mitte 2018 dauern
wird, kénnen allerdings die bisherigen Radverkehrsanlagen nicht
oder nur teilweise genutzt werden.

Wenig Akzeptanz Wer mo-
mentan auf seinem Arbeits-
weg aus Richtung Altona oder
Sternschanze zum Dammtor
will, muss zunachst den buck-
ligen Handtuchradweg An
der Verbindungsbahn und
BundesstraBe nutzen und
dann an der Kreuzung Grin-
delallee mit zwei Ampelpha-
sen auf die nérdliche Seite der
ESA wechseln. Am Dammtor geht es dann wieder zurtick auf die
Stdseite. Das kostet Zeit und vor allem Nerven. Zu FuB3 Gehende,
die einem vors Rad laufen, kreuzende und entgegenkommende
Radler*innen, der normale Wahnsinn am Zugang zur Universitat.
Natarlich setzen sich die wenigsten dem aus. Entsprechend heikel
ist die Situation auf dem stidlichen Bordstein. Bei einem Ortster-
min mit Sebastian, einem Alltagsradler, der die Strecke mehrfach
in der Woche fahrt, kamen uns im Minutentakt Radler*innen ent-
gegen, als wir zu FuB Richtung Grindelallee gingen. Das Verhalten
soll hier naturlich nicht gut geheiBen werden, aber wie lautet noch
das Sprichwort? Viele Fliegen auf der ScheiBe kénnen nicht irren.

Engpass und Bauphase Warum nun diese ausftihrliche Schilde-
rung? Wir wissen, dass Forderungen nach einem provisorischen
FuB- und Radweg entlang der TiergartenstraBe keine Erfolge zei-
tigen kénnen. Das Geldnde gehort dem CCH und wenn die nicht
wollen, kdnnen wir uns auf den Kopf stellen. Die Ausweichstrecke
St. Petersburger StraBe, die ebenfalls ins Spiel gebracht wurde,
wdre nur mit gravierenden MaBnahmen in der Jungiusstra3e in-
teressant. Also ist An der Verbindungsbahn - BundesstraBe — ESA
das Nadeléhr. So bleibe ich bei dem, was auch schon der Tenor der
Kolumne war: Jetzt ist der richtige
Zeitpunkt, zu zeigen, dass Ham-
burg den Radverkehr und insbeson-
dere die Alltags*radlerinnen ernst
nimmt, indem flr die Bauphase ein

Viele Radler*innen
umfahren die
Umlaufsperren.

An der Edmund-Siemers-
Allee muss kurzfristig eine
Losung fiir den Radverkehr
her, die einer Fahrradstadt
Hamburg wiirdig ist.

HAMBURGS BAUSTELLEN

geniigend breiter provisorischer Streifen auf der Fahrbahn mar-
kiert wird. Da der Streckenabschnitt ESA allerdings wohl erst 2018
angefasst wird, muss es zudem eine sofortige Losung fir den Rad-
verkehr dort stadteinwarts geben. Wenn schon zunéchst kein pro-
visorischer Radfahrstreifen auf der Fahrbahn, dann zumindest die
offizielle Umwidmung der Nebenfldche zum reinen Radweg und
Entfernung der Umlaufsperren. Um dies zu erreichen, sollten sich
nun alle Stellen einsetzen, insbesondere auch die Radverkehrsko-
ordinatorin Kirsten Pfaue und der verkehrspolitische Sprecher der
Hamburger Griinen, Martin Bill. Uber die Verkehrsausschiisse wird
auch der ADFC das Thema einbringen. Der fiir die BaumaBnahmen
zustandige Landesbetrieb StraBen, Briicken und Gewdsser (LSBG)
favorisiert wohl ebenfalls die
Fahrbahnlésung, braucht aber
sicher eine breite Brust, wenn er
sich gegen die Verkehrsdirektion
und das zusténdige Polizeikom-
missariat durchsetzen will. Klar ist
auch, dass eine Fahrbahnlésung
auf Kosten des Kraftverkehrs die
Medien auf den Plan rufen wird.
»Stauwahnsinn fir Radfahrer«
oder &hnlich werden die Boule-
vardblatter tréten. Da gilt es ei-
nen langen Atem zu haben und positive Akzente zu setzen. Der
ADFC macht mit diesem Artikel den Anfang.

Amrey Depenau

Artikel, Kommentare und aktuelle Entwicklung:
hamburg.adfc.de/?1578
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Tempo 30

Die Luft fiir falsche

Fuffziger wird diinner

Die Kampagne des ADFC fir mehr
Tempo 30 in der Stadt hat ein Nachspiel:
Nach Podiumsdiskussionen, Aktionen vor
Ort und Kooperationen mit Initiativen in
der Max-Brauer-Allee und der Heimfelder
StraBe hat besonders die Website zur
einfachen Beantragung von verkehrs-
beschrankenden MaBnahmen wie zum
Beispiel Tempo 30 ein groBes Echo
gefunden. Die Stadt muss nun die
Antrage bearbeiten, Bescheide erstellen —
und MaBnahmen ergreifen.

schnell und gefahrlich. Aber die senatsgefiihrten Behor-

den der Stadt sperren sich bisher gegen eine schnell wirk-
same und kostengiinstige MaBnahme: Die konsequente Auswei-
tung von Tempo 30. Durch die Antrags-Website des ADFC kénnen
Burger seit Ende November 2016 ihren Anspruch auf Schutz von
Leben und Gesundheit gegen die Stadt leichter als je geltend ma-
chen, und damit Verkehrsbeschrankungen wie Tempo 30 vor lhrer
Haustur einfordern. Uber 400 Betroffene haben das Tool schon ge-
nutzt, etwa 200 Antrége haben die Behérden jetzt zu bearbeiten.

D ie Stadt ist zu laut, die Luft ist zu dreckig, der Verkehr zu

Druck erhéhen Um den Druck weiter zu erhéhen bereiten sich
die Petenten mithilfe des ADFC darauf vor, die Durchsetzung lh-
rer Antrage notfalls auch auf dem Rechtsweg zu erzwingen. Zur
Unterstitzung dieser Verfahren konnte der ADFCin Zusammenar-
beit mit dem Rechtsanwalt und Verwaltungsjuristen Felix Machts
bereits wichtige Informationen zusammenstellen und Fragen kla-
ren. In einem Interview auf der Website des ADFC erlautert Machts
den Vorgang der Antragsverfahren und méglicher Widerspriiche,
Prozesse und auch der damit verbundenen Kostenrisiken.

Eine Gruppe der Antragsteller traf sich bereits im Januar und
bereitet nun die Durchsetzung der Antrage vor. Die neu hinzuge-

Durch die jiingste Anderung der StVO ist die Anordnung von Tempo 30
vor Schulen erleichtert worden. Der ADFC Hamburg plant, dies verstarkt
einzufordern und damit mehr fiir die Sicherheit von Kindern zu tun.

kommen Aktiven recherchieren weitere Informationen, aktivieren
Mitstreiter vor Ort, und planen Geldmittel fur mogliche Prozesse
beispielsweise per Crowdfunding einzuwerben.

Weitere Interessenten sind willkommen! Die regelméaBigen
Treffen der Gruppe finden in der Regel am 2. Dienstag eines Mo-
nats um 19 Uhr in der Geschaftsstelle des ADFC statt. Die nachs-
ten Termine sind der 11. April und der 9. Mai. Am 15. Juni trifft
sich die Gruppe donnerstags, dann wieder dienstags am 11. Juli.

Georg Sommer
hamburg.adfc.de/21577

TEMPO 30 FUR GROSS-BORSTEL

Zum Thema Tempo 30 ladt der Kommunalverein GroB Borstel Interes-
sierte und Anwohner*innen der Borsteler Chaussee, Spreenende und
Klotzenmoor zu einer gemeinsamen Infoveranstaltung mit dem ADFC
Hamburg ein.

Donnerstag, 20. April 2017, um 19.30 Uhr im
Stavenhagenhaus, FrustbergstraBe 4

© Christoph Reiffert/Griine Fraktion HH-Nord
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GENUSSRADELN
MIT HOHEM
SPASSFAKTOR

Inge Hauer ist Geschaftsfiihrerin von »Die
Landpartie« und hat die Reise entwickelt.
Sie erklart die Umstellung auf Pedelecs:

»Wir verzeichnen auf allen unseren Radrei-

sen in den letzten Jahren einen kontinuier-
lichen Anstieg an Elektrorad-Buchungen,
daher ist die Neuausrichtung der ADFC-
Radreise von Hamburg nach St. Petersburg

fiir uns und den ADFC ein logischer Schritt.

Dank Motorunterstiitzung kénnen nun
ganz entspannt langere Tagesetappen und
auch groBere Steigungen mit hohem SpaB-
faktor bewaltigt werden. Trotzdem bleibt
die Sportlichkeit nicht auf der Strecke,
denn das Pedelec unterstiitzt den Radler
nur, wenn er auch selbst in die Pedale
tritt. Bereits in den letzten Jahren buchten
immer mehr Teilnehmer ein Pedelec. Jetzt
bieten wir die 3 Etappen der ADFC-Radrei-

se von Hamburg nach St. Petersburg als
reine Elektrorad-Reisen an. So erleben alle
Gaste eine entspannte Tagesgestaltung,
gemeinsames Genussradeln mit etwas
langeren Tagesetappen sowie viel Sehens-
und Entdeckenswertes unterwegs.

Fiir Gaste, die die Reise bereits mit ,nor-
malem’ Rad in Hamburg begonnen haben,
gibt es in diesem Jahr noch die Maglich-
keit, auch ohne Motorunterstiitzung zu
fahren.«

RADTOUREN

Radre|se Hamburg St Petersburg

Jetzt auch mit

wischen den beiden Metropolen
Zliegen gut 2000 km wunderschéne

Landschaft, immer an der Ostsee
entlang. Eine echte Traumreise, aber eine
respektable Strecke. Die ADFC Radreise
Hamburg - St. Petersburg ist dennoch fir
jedermann machbar. Denn geradelt wird
indrei zehntdgigen Etappen von Hamburg
nach Danzig, von Danzig nach Riga und
von Riga nach St. Petersburg.

Der neueste Clou: Als Pedelec-Reise
sorgt der Elektro-Antrieb fiir noch mehr
Schwung. Quer durch Europas interessan-
teste Region: sechs Lander und ihre Kul-
turen, die schonsten Strande der Ostsee,
einzigartige Naturrdume in einer atembe-
raubenden Vielfalt und groBe Kultur so-
viel das Herz begehrt. Danzig, Kénigsberg,
Riga, Tallinn und St. Petersburg sind dabei
nur die strahlendsten Edelsteine im Reigen
ehrwirdiger Hansestédte auf der Route.
Die Nehrungskusten der Ostsee mit Fisch-

Ele ktrpschwung !

Die einzigartigen Natur- und Kulturland-
schaften des baltischen Raums werden auf
der ADFC Radreise Hamburg-St. Petersburg
erlebbar. Inge Hauer (Landpartie) hat

die Reise gemeinsam mit dem ADFC
entwickelt — und setzt mit der Umstellung auf
E-Bikes konsequent auf Genussradeln.

land, Usedom, dem Stettiner sowie dem
Kurischen Haff sind weltweit einzigartig.
Die Nationalparks des Baltikums und die
Landschaft des Konigsberger Gebietes
mit der berlihmten Bernsteinkiste halten
Landschafts- und Naturerlebnisse bereit,
wie sie selten geworden sind. Unterwegs
treffen die Teilnehmer auf Menschen, die
dort wohnen und erfahren, was sie be-
wegt und wie sie leben.

Johanna Drescher

Die Reisetermine, den genauen
Verlauf und die Preise finden Sie
auf hamburg.adfc.de/petersburg oder
dielandpartie.de
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Rund um die Hahnheide -
der Friihlingsklassiker

Eine Drei-Sterne-Tour von Volksdorf Uber Ahrensburg-Hagen, Papendorf
und Rausdorf, vorbei am GroBensee und Litjensee, weiter zur
Burg Linau und durch das Billequelltal wieder zuriick nach Volksdorf.

olger bietet diese Tour schon seit

etwa sechs Jahren jeweils im Friih-

ling an. Im letzten Jahr war es Ende
April noch sehr kalt. Wir freuten uns den-
noch darauf, endlich mal wieder mit dem
Fahrrad durch das Hamburger Umland zu
fahren. Hinter Volksdorf radeln wir tber
ruhige StraBen an sattgelben Rapsfeldern
vorbei. Die Kirschbllten leuchten rosa, die
Narzissen gelb. Das Gras riecht frisch und
wdirzig. Wir nehmen die Farben und Ge-
rtiche des Friihlings mit all unseren Sinnen
auf. Auch die Kiihe und Pferde freuen sich,
endlich wieder auf der Weide grasen zu

Gruppenbild in Rausdorf: Der Findling
wirbt fiir Riidiger Nehbergs Hilfsorganisation
»TARGET« (Ziel).

dirfen. Noch zieht kein Storch seine Kreise
am strahlend blauen Himmel tber dem
Ort Papendorf. Vermutlich sind die Stor-
che noch auf dem Weg in den Norden.
Im Sommer sind sie haufig gesehene
Gaste.

In Rausdorf fahren wir an der alten
Muhle, dem Wohnhaus des Abenteurers
Rudiger Nehberg vorbei. Er entdeckt ver-
mutlich gerade wieder neue Landschaften
und erlebt aufregende Abenteuer.

Brotzeit Wir machen eine Entdeckungs-
reise der etwas anderen Art in der Werk-




Farbenfrohes Friihlings-
erwachen: Am
Wegesrand bliihen
schon die Tulpen.

© Alle: Anne-Karin Tampke

gemeinschaft Hermann Julich. Dank eines
personlichen Kontaktes dirfen wir hier
zum Mittagessen einkehren. In der Le-
bens- und Arbeitsgemeinschaft leben
Menschen mit mehr oder weniger Unter-
stitzungsbedarf. Die Bewohner haben
eine leckere Tomatensuppe zubereitet.
Auch das Brot mit den verschiedenen De-
meter-Aufstrichen und der Kase schme-
cken uns vorzuglich.
Jonas, einer der Bewohner, erzahlt uns
von seiner Arbeit in der Kliche. Er ist
in der Woche flir die Zubereitung
des Salates zustandig. Die Krau-
ter stammen aus dem Krauter-
garten. In der Papierwerkstatt
produzieren sie Blcher und
Alben mit verschiedenen Bin-
dungen und kunstvollen Pra-
gungen und Stanzungen

Zur Billequelle Wir fahren
weiter durch eine higelige
Landschaft in Richtung GroB-
ensee. In Linau zeigt uns Holger
die Uberreste der Burg Linau. Gut zu
erkennensind die drei Kuppen, auf de-
nen sich der Vorhof, die Hauptburg und
der GemUse- und Obstgarten befanden.
Hinter der Boschung fuhrt ein Wirtschafts-
weg zur Quelle der Bille, einem kleinen
Nebenfluss der Elbe. Beim Blick tiber das
Billequelltal entdecken wir einen Hasen.

Zurick Richtung Volksdorf geht es auf
der Bahntrasse der friiheren Stdstormarn-
schen Kreisbahn. Die Zugstrecke von Trit-
tau nach Glinde wurde 1907 er6ffnet und
1952 wieder geschlossen. Wir fahren auf
der Trasse durch das Waldgebiet Hainholz
und genieBen das Frihlingsgrin.

Am Ende unserer Tour haben wir 65 Ki-
lometer auf der Uhr. Trotz oder vielleicht
auch wegen der Extrakilometer vergeben
wir gern 3 Sterne fur den Frihlingsklassi-
ker. Schén, dass Holger die Radtour auch
weiterhin im Programm hat. Der geplante
Termin fir 2017 ist der 6. Mai.

Anne-Karin Tampke

Tourenprogramm unter:
hamburg.adfc.de/radtouren

RUND UM DIE HAHNHEIDE | 15

Auch tierische Dorfbewohner genieBen
die erste Sonnenwarme - und bestaunen
Auswartige.

Vorsicht — die Baume schlagen aus!
Sonst lasst’s sich auf der alten Bahntrasse
bei Trittau aber ganz entspannt fahren.

- -'".:-.r

Das Ortchen Papendorf griindete das
Hamburger Domkapitel im 13. Jahr-
hundert als »Pfaffendorf«. Heute nisten
in der Idylle regelmaBig Storche.



(Dadfc | Steckbrie
Bezirksgruppe Wandsbek

Viele kleine Schritte zum Erfolg

Im Bezirk Wandsbek hat der ADFC seit
mehr als 25 Jahren eine Bezirksgruppe.
Sie trifft sich einmal im Monat in

einem Restaurant und diskutiert
unterschiedlichste Fahrradthemen von
der Technik Ubers Reisen bis hin zu den
aktuellen StraBenplanungen des Bezirks.
Wer mitmachen mdochte, ist hier im
Nordosten Hamburgs immer willkommen.

Was ist das Besondere am Bezirk Wandsbek?

Der Bezirk ist von der Ausdehnung her sehr groB3. Laut Wikipedia ist er
mit rund 424.000 Einwohner*innen auch Hamburgs bevolkerungs-
reichster Bezirk. Er reicht im Norden weit in den wohlhabenden Speck-

1

4

gurtel Hamburgs hinein, hat aber auch traditionelle Arbeiter-
wohngquartiere und viele Grinflachen.

Worum geht es in eurer Gruppe?

Die Bezirksgruppensitzungen sind eine Art Stammtisch: Man trifft
sich, man kennt sich, man redet tber alles rund ums Rad. Daneben
sehen wir uns jede StraBenplanung im Bezirk an und schreiben
dazu eine Stellungnahme. Die diskutieren wir bei den Sitzungen,
erledigen aber auch vieles per E-Mail. Man findet uns auch mit
einem Infostand auf den Fahrrad-Flohmarkten auf dem Gut
Karlshéhe. Die Termine stehen auf hamburg.adfc.de/flohmarkt.

Welche Strategie verfolgtihr, umeure Ziele zu verwirklichen?
Wir méchten, dass nicht immer alle versuchen, Verkehrsplanung
neu zu erfinden. Dass sich alle an die anerkannten Werke der
Verkehrsplanung halten, das ist der Kern unserer Stellungnahmen. Es
geht dabei immer wieder um die Verteilung von Flachen: attraktive
MaBe fur Rad- und FuBverkehr — inwieweit das umgesetzt wird,
ist aber letztendlich eine Frage des politischen Willens.

<1y A



Die Bezir ksgruppe Wandsbek trifft sich jeden ersten Dienstag
des Monats um 19.30 Uhr. Ort bitte vorher erfragen! Kontakt:
wandshek@hamburg.adfc.de

Womit hattet ihr bisher Erfolg?
Es sind viele kleine Dinge, wie EinbahnstraBenfreigaben, zusatzliche
Abstellanlagen an diversen Stellen oder Radfahrstreifen und
Schutzstreifen bzw. deren korrekte Lage auf der
Fahrbahn im Kreuzungsbereich. Bei allen
} kleinen Erfolgen geht es aber auch darum,
durch Erkenntnisgewinn bei allen Beteiligten
zukUnftige Planungen zu verbessern. Da hat sich
aber bereits viel getan.

Gab es auch Enttduschungen bei der
Zusammenarbeit mit Stadt und
Verkehrspolitik?

Die vergiftete Skandalisierung der angedachten
FahrradstraBe in der WalddorferstraBe hat
uns sehr enttduscht. Da ging es nicht um
Information und Interessenausgleich, sondern
um einen Pseudokampf Radfahrer gegen
Geschafte. Zwar war das inhaltlich gar
nicht das Thema, aber so wurde es
verkauft. Gewonnen hat dabei
bislang niemand etwas,
obwohl mit der Umgestaltung
vom FuBganger Uber den
Radfahrer, bis zum Anwohner
und Gewerbetreibenden flr jeden
etwas Positives heraus gekommen
ware. Und, ja, auch das Autofahren und das

Beliefern mit Lkw waren naturlich weiterhin méglich gewesen.

Was wiinscht ihr euch fiir eure Arbeit in der Zukunft?

Von Autofahrerinnen winschen wir uns aktuelle Regelkenntnis.
Einige kennen die Regeln, wollen aber trotzdem keine
Radfahrerinnen auf der Fahrbahn: von denen wiinschen wir uns
also Regelakzeptanz. Und allgemein: Respekt vor Radfahrenden.
Gerne beantworten wir weiterhin die Fragen der Nutzerlnnen
zu neuen Verkehrseinrichtungen. An Radfahrende gibt es auch
freundliche Hinweise: Fahrt nicht auf Gehwegen und benutzt keine
linken Radwege. Wenn ihr Radfahrerinnen tberholt, macht euch
vorher bemerkbar und haltet gentigend Abstand. Leider sind das
nicht fur alle Menschen Selbstverstandlichkeiten.

Wen wiinscht ihr euch noch im Team?
Einerseits konnte die Bezirksgruppe groBer sein durch Leute,
die ab und zu mal zu den Treffen kommen und sich einfach mit

BEZIRKSGRUPPE WANDBEK | 17

Fahrradthemen beschaftigen mogen. Gut gebrauchen kdnnten wir
weitere Leute, die sich mit StraBenplanungen auseinandersetzen
maogen und so an den gemeinsamen Stellungnahmen mitwirken.
Es gibt zwar sehr engagierte Personen aber gerade bei etwas
auBerhalb liegenden Planungen sind Ortstermine aufwandig.

Was gebt ihr den RadCity-Leser*innen mit auf den Weg?
Wenn Ihr euch Uber eine Regelung im Bezirk drgert, arbeitet daran
mit, dass sich etwas andert! Es lohnt sich.

Es antworteten Nicolai Berger, UIf Dietze,
Christian Scholz und Peter Vollmann

hamburg.adfc.de/walddoerferstrasse
hamburg.adfc.de/einbahnstrassen

Auch wenn Gegner eines Umbaus meinen, in der WalddérferstraBe sei
fiir den Radverkehr alles Bestens — das sehen wir etwas anders ...

So kann es auch gehen: Radfahrstreifen in der Alten LandestraBe
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© ADFC Hamburg | lllustration: Michael Prahl
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Eine geniale Idee

ine der verheerendsten Naturkatas-
Etrophen der Neuzeit fuhrte zu einer
der wunderbarsten Erfindungen der jiin-
geren Geschichte: Am 15. April 1815 brach
auf der 6stlich von Java gelegenen Insel
Sumbawa in Indonesien der Tambora-
Vulkan aus. Was folgte, ging als »Schnee-
sommer« oder »Jahr ohne Sommer« in
die Geschichtsbicher ein. Das durch die
Eruption ausgeworfene Material be-

herr von Drais (1785-1851) dazu, seinen
vierradrigen Tretwagen von 1813 namens
»Fahrmaschine« auf zwei hintereinander
laufende, einspurige Rader umzuristen -
damit waren das Zweiradprinzip und die
Urform des heutigen Fahrrads gefunden.

Vor zweihundert Jahren, am 12. Juni
1817, fuhr der damals 32-jahrige Drais
erstmals mit seinen »Laufrad«: Fir den
12,8 km langen Hin- und Riickweg von
seinem Wohnhaus in Mannheim auf der

wirkte globale Klimaveranderungen:
»...schwarz war alles«, schreibt Lord
Byron in seinem Gedicht »Die Fins-
ternis«. Weltweit kam es 1816/17 zu
Ernteausfallen, Hungersnoten, einem
Anstieg des Getreidepreises und zu
erhdhter Sterblichkeit unter Nutztieren,
vor allem von Pferden.

Eine Revolution ... Die dramatischen
Ereignisse veranlassten den badischen
Forstbeamten und Erfinder Karl Frei-

| g Klobiges Holz-
J gefahrt: das
Laufrad von Drais

DRAISINE

Kategorie
Laufrader

Hersteller

Karl Freiherr von Drais
Schaltung

keine
Gewicht
etwa 22 Kg

Besonderheiten

Dosierbare Schleifbremse

v

gut ausgebauten »Chaussee« zum Schwet-
zinger Relaishaus im heutigen Mannhei-
mer Stadtteil Rheinau benétigte Drais mit
seiner etwa 22 kg schweren Laufmaschi-
ne nur eine knappe Stunde - das Durch-
schnittstempo eines heutigen Freizeitrad-
lers (15 km/h). Erstmals war mit der »Drai-
sine« eine rasche Fortbewegung ohne
Pferd in ebenem Gelande mdglich.

... und ein Balanceakt Die Laufmaschine
bestand aus einem Holzrahmen und zwei
gleich groBen hoélzernen Radern, von de-
nen das vordere mit einem Deichsellenker
gesteuert werden konnte. Angetrieben
wurde sie durch abwechselndes Absto-
Ben mit den Beinen, wahrend der »Drai-
sinenreiter« auf einem Sitz zwischen den
beiden Radern saB. Die Unterarmstitze,
von Drais »Balancierbrett« genannt, tiber-
trug die Antriebskraft auf die Réder. Die
Fahrtrichtung wurde sowohl durch den
Deichsellenker als auch durch das Aus-
balancieren des Gefahrts beeinflusst.
Drais' Laufrad hatte nur wenige
Jahre Erfolg: Bald verboten die Behor-
den das mit ihr allein mégliche Fahren
auf den Gehwegen. Da viele Menschen
zudem Angst vor dem Balancieren auf
dem »Schaukelpferd« hatten, griffen sie
lieber auf mehrspurige Velozipede zu-
rtick — und Drais’ bahnbrechende Erfin-
dung geriet in Vergessenheit. Vorerst.

Dirk Lau
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>>Bus-Hopping

mit dem Elbe-Radwanderbus
durch das Alte Land am Elbstrom -
mit Rad oder ohne!

40

Al n
Tourismusverband Landkreis Stade / Elbe e, W, am Efgslt-foni

Tel, 04142/ 81 38 38, www.elbe-radwanderbus.de

NORWID

Y Réder fiir Velosophen

In unserer feinen Fahrrad-
manufaktur fertigen wir seit
1992 Traumrahmen und -rader
aus Stahl nach lhren
individuellen Wiinschen,

z. B. das Skagerrak Randonneur,
handgefertigt und auf MaB.

Edler Fahrrad- und Rahmenbau
Trekkingréder - Rennréder - Mountainbikes und Ihr Traumrad
Norwid Fahrradbau GmbH - Tel.: (041 21) 246 58 - www.norwid.de - info@norwid.de

@

Hi, ich kamma spéiter.
feh habe elme
Fahwrradpamna.

Nain, fch rufe die
ADFC-Pannenhilfo an.

www adfc.de/pannenhilfe

IHR MEISTERBETRIEB
IN HAMM

Sievekingsallee 96 V
20535 Hamburg-Hamm t!
Tel. 040 - 219 46 34

info@koech2rad.de

www.koech2rad.de m

STEVENS » GUDEREIT = MISING « A2B » FALTER

*****

NEUBAUER

exklusives Reisen - pure Entspannung
erstklassipe Hotels - Busse der 5-Sterne-Kategornie

s Fahrradreisen -

Starten Sie mit uns in die Fahrradsaison. Auf unseren Fohrrod-Reisen

werden Sie stets von erfahirenen Fohrrod-Guides begleiter,

01.05, Rovinj - cic Perle Istricns per E-Bike entdecken 10 Tg. HR € 1.269,-
19.05. Lage Maggiore - racelnin italicnischer Traumkulisse 10 Tg, HP € 1,269, -
30,05, Lahntal-Radweg  von der Guelle bis zum Bhein 7Tg HE €910,-
01,06, Rund um Berlin - Spree, Chorin und das Havelland 5 Tg HP € 679,-

07.06. Radeln in Schwaben - entlang am aberen Neckar 8 Tp. HF € 1.179,-
18.06. Radeln auf Bornholm - d'e Sanneninsel der Ostsee 7 Tg. HPE 1.059,-
28.06, Radelparadies Usedom - taumhafte Ostsce geniclien 6 Tg, HP € 829,-

Unser neuer Fahrradkatalog 2017 ist da

Fordern Sie Ihr Exemplar kostenlos telefonisch unter 0461 141850 an!

Neubauer Touristik CmbH - Neubauer - Marie-Curie-Ring 39 . 24941 Flensburg

Tel. 0461 141850 « woarw.neubaver-reisen.de
Iinfo@neubauer-relsen.de




Aktiv werden -

ADFC-Geschaftsstelle

Bezirksgruppe (BG) Altona

BG Bergedorf
BG Eimsbiittel

Bankverbindung: BG Harburg
BG6 Mitte

Wir freuen uns (iber neue Aktive in unseren Arbeitskreisen und Bezirks- BG

gruppen. Bei Interesse rufen Sie die Ansprechpartnerln an. Verwenden Sie Wandsbek

diese Telefonnummern bitte nur zu diesem Zweck. Alle anderen Anfragen Fahrgastbeirat (HVV)

richten Sie an die Geschaftsstelle. Liege- und Spezialradstammtisch

Radlertreff
Arbeitskreis (AK) GPS
AK Radtourenprogramm Radfahren mit Gefliichteten
Radreise-Messe-Team

AK Computer AK Fahrrad-Repa-  Online-Redaktion RadCity
raturseminare AK Verkehr ADFC-Themenabende Vorstand

aktiv-werden

Fordermitglieder

Radverkehr in Hamburg férdern — Férdermitglied des ADFC Hamburg werden!

| AUSRUSTUNG | Globetrotter Ausriistung GmbH | BERATUNG | Verbraucherzentrale Hamburg | BILDUNG | Alraune g6mbH Produktionsschule Eimsbiittel Schreyerring 27
22309 Hamburg, 040 63200420 | CARSHARING | Cambio Hamburg CarSharing LilienstraBe 11, Lilienhaf, 20095 Hamburg, 040 41466700 | TOUREN/FUHRUNGEN | Hamburg-City-
Radtour Bernd Kaupert Nienstedter Str. 13, 22609 Hamburg, 0172 5117657 « Twietenkieker in Hamburg Dipl. Geogr. Carsten Ruthe, Zassenhausweg 86, 22589 Hamburg,
040 85382794 | FAHRRADHANDEL | Die Kette Elbewerkstatten GmbH Friesenweg 5 b-d, 22763 Hamburg, 040 428683737 - eBike Company GmbH Lindenplatz 1, 20099 Hamburg, 040
209332210 - Eimsbiittler Fahrradladen Uwe Krafft Osterstr. 13, 20259 Hamburg, 040 493061 - Fahrrad Buck Tibarg 28, 22459 Hamburg, 040 582098 - Fahrrad Cohrt Saseler
Chaussee 52, 22391 Hamburg, 040 6406064 « Fahrrad Dulsberg StraBburger Str. 9-11, 22049 Hamburg, 040 612280 - Fahrrad Lowe Wandsbeker Chaussee 13, 22089 Hamburg, 040
295991 - Fahrrad XXL Marcks Curslacker Neuer Deich 38, 21029 Hamburg, 040 724157-0 - Fahrrad Nielandt Friedrich-Ebert-Damm 30, 22049 Hamburg, 040 693 00 20 -
Fahrrad Pagels Horner LandstraBe 191, 22111 Hamburg, 040 6518386 - Fahrrad Center Harburg GroBmoordamm 63, 21079 Hamburg, 040 32310010 - Fahrradladen St. Georg
SchmilinskystraBe 66, 20099 Hamburg, 040 243908 - Koech 2-Rad Technologie Sievekingsallee 94-96, 20535 Hamburg, 040 2194634 - MSP Bikes GmbH RentzelstraBe 7 20146
Hamburg, 040 45036180 - Rad & Service Niendorf Paul-Sorge-StraBe 140, 22455 Hamburg, 040 41453783 - Rad & Tat Am Felde 2, 22765 Hamburg, 040 395667 - Radsport von
Hacht Breitenfelderstr. 9 20251 Hamburg, 040 48060417 - Radsport Wulff Frohmestr. 64, 22459 Hamburg, 040 5508472 - Radwerk »Fahrradhandel<« GmbH, Langenfelder Damm
5+6, 20257 Hamburg, 040 499337 - RBK — Fahrrader DenickestraBe 25, 21073 Hamburg, 040 /658489 | HERSTELLER | Norwid Fahrradbau 6mbH Bauerweg 40, 26335 Neuendorf b.
Elmshorn, 04121 24658 | INITIATIVEN | Zukunftsforum Blankenese e.V. Harris Tiddens, Mihlenberger Weg 64 A, 22587 Hamburg, 0170 8369071 | MESSE | REISEN Hamburg
Messeplatz 1, 20357 Hamburg, 040 3569-0 | OPNV | Hamburger Verkehrsverbund Steindamm 94, 20099 Hamburg, 040 325775-0 | PARKEN | FahrradGarderobe M. Kellenbenz &
H. Schepers, ¢/o Social Impact Lab Hamburg, PastorenstraBe 16-18, 20459 Hamburg, 0175 5663573 | PFLEGE | Pflegedienst Knoll, Kohlhgfen 29, 20355 Hamburg, 040 345696 |
RECHT | Matthies Rechtsanwlte Dr. Anja Matthies, Katharinenstr. 11, 20457 Hamburg, 040 29813490 | REISE | Die Landpartie Radeln & Reisen GmbH Industriehof 3, 26133
0ldenburg, 0441 570683-0 | SERVICE | Der VeloMeister Produktionsschule Eimsbiittel Basselweg 64, 22527 Hamburg, 040 52014400 - IT sprind it-service GmbH & Co. KG,
SchiitzenstraBe 110, 22761 Hamburg, 040 38686990 - Fahrradstation Dammtor einfal GmbH, SchliiterstraBe 11, 20146 Hamburg, 040 41468277 | SPORT | Eimsbiitteler Turn-
verband e.V. Bundesstr. 96, 20144 Hamburg, 040 401769-0 | VERLEIH | Hamburg City Cycles Lars Michaelsen Bernhard-Nocht-Str. 89-91, 20359 Hamburg, 040 219766 -
Mehrrad e. K. wwwmehrrad.de | WOHNEN | Gartenstadt Farmsen e Bramfelder Weg 35, 22159 Hamburg, 040 645572-0 | ZUBEHOR | Firma Paulchen System Volkmar Kerkow
Grandkuhlenweg 18, 22549 Hamburg, 040 8329590

hamburg.adfc.de/foerdermitglieder




Post

Schreiben Sie an: redaktion@hamburg.adfc.de
oder an RadCity, ADFC Hamburg, Koppel 34-36,
20099 Hamburg. Leserbriefe sind in keinem Fall
MeinungsauBerungen der Redaktion. Wir behalten
uns vor, die Texte zu kiirzen.

Zuriick in die Zukunft?
RadCity 1.17 | »Protected Bike Lanes«

Macht sich der ADFC wirklich fir Radwege,
»Protected Bike Lanes« genannt, stark? Jah-
relang hat sich der ADFC mit dem Slogan
»Sicherheit durch Sichtbarkeit« fur »Radfahrer
auf die Fahrbahn« eingesetzt. Und endlich,
endlich zeigen sich sogar in Hamburg die
ersten Erfolge. »Protected Bike Lanes« wéren
ein gewaltiger Ruickschritt. Wertvoller StraBen-
raum soll mit geféhrlichen Pollern und Sturz-
kanten verbaut werden. Der Raum konnte
besser fur breitere Rad- und Schutzstreifen
verwendet werden. Ich verstehe, wenn manch
Radfahrer sich auf der Fahrbahn noch unsicher
fuhlt. Ich selbst erlebe es immer wieder, wenn
ich sogar in einer 30er-Zone mit viel zu hoher
Geschwindigkeit und viel zu geringem Abstand
tberholt werde. Dagegen muss vorgegangen
werden! Generell Tempo 30 in der Stadt ware
eine Moglichkeit, aber eigentlich nicht nétig,
wenn wenigstens die 50 eingehalten wirden.
Wer sich jedoch mit dem Auto an die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit hélt, gilt als Verkehrs-
hindernis. Dagegen muss etwas unternommen
werden! Von der Fahrbahn durch Hindernisse
abgetrennte Radwege — wie auch immer man
sie nennt — fuhren zu denselben Problemen,
wie wir sie seit Uber 80 Jahren kennen. Gebt
den Rad- und Schutzstreifen und dem Misch-
verkehr Zeit sich zu bewahren. Es missen ja
nicht unbedingt 80 Jahre sein, aber minde-
stens 10 Jahre wdren angemessen. Dann kann
man weitersehen.

Bjorn Kolenburg, via E-Mail

Neue Schilder in Altona
RadCity 1.17 | Tempo 30

Zum 1. April 2017 wurden im Bezirk Altona
Zusatzschilder am Ende von Tempo-30-Zonen
montiert. Das Bezirksamt bedankt sich bei den
Verkehrsteilnehmer*innen fir die Einhaltung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit.

WiIlfried Hartz, via E-Mail

Stammtischradeln
RadCity 1.17 | Leserpost »Schleifchen fahren«

Ich muB dem Kollegen Beckmann in einer Hin-
sicht Recht geben: Auch ich zucke hin und wie-
der zusammen, wenn ich AuBerungen oder
Statements aus dem ADFC-Kreis lese, die fir
mich nicht zielfihrend sind, weil sie das not-
wendige AugenmaB, die erforderliche Diplo-
matie und/oder den Respekt vor dem Ver-
handlungspartner vermissen lassen. Allerdings
funktioniert die Meinungsbildung in einer der-

Mehr von Denis Mohr auf http://denismohr.blogspot.de

POST | CARTOON
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art groBen und komplexen Gesellschaft wie der
unsrigen nun mal so, dass diejenigen, die sich
engagieren und fUr ihre Interessen einstehen,
auch Gehor finden und auch mitbestimmen.
Und wem die Politik einer Organisation, eines
Vereins oder eines Verbandes nicht gefallt, der
kann sich ja dort auch selbst einbringen und
mitbestimmen. Stammtischpolitik ist nicht der
Motor, der etwas bewegt!

Detlev Koal, via E-Mail

Sinniger Slogan
RadCity 1.17 | Platz im Auto

Bei einem Fahrrad sind 100 Prozent des Platz-
angebotes/der Sitzplatze sinnvoll genutzt. Bei
einem Auto ist es meistens genau umgekehrt:
Gerade mal 20 Prozent der Sitzplatze sind eher
zwangslaufig, weil vorne links, besetzt. Wie
ware es mit der berechtigten Frage als Slogan:
»Nur einer drin — macht das Sinn?«

Kai Zenker, via E-Mail

Cartoon: Denis Mohr
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Wir suchen fiir die Organisation und Koordination der ADFC Radreise-Messe eine/n ehrenamtliche/n

Co-Chef/in der Radreise-Messe

Seit 1996 veranstaltet der ADFC Hamburg jedes ® Ansprechpartner*in fiir die Aussteller
Friihjahr die groBe ADFC Radreise-Messe. Aufetwa e Koordinierung des Aufbaus am Messe-
3000 m? informieren Reiseveranstalter, Tourismus- wochenende in der Ausstellungshalle

regionen, Fahrradhandler und -hersteller in der . .
Sporthalle Hamburg Uiber neueste Fahrradtechnik Wir wiunschen uns
und Urlaub auf dem Rad. Mehr als 4000 Radfahr- * Systematisches und zielgerichtetes Arbeiten

begeisterte besuchen die Messe jedes Jahr. « Kompetentes, iiberzeugendes Auftreten

Wir bieten e organisatorische Fahigkeiten

: o e Erfahrung mit Office-Programmen
® Eine abwechslungsreiche, interessante « Erreichbarkeit tagsiiber an Werktagen
Tatigkeit (inkl. Einarbeitung)
* Forthildung im Ehrenamt Interesse geweckt? Zu einem ausfiihrlichen
* Erstattung der Auslagen Informationg_gespréch.steht die Leiterin der
ADFC-Geschaftsstelle in Hamburg zur Ver-
fiigung. Wir freuen uns auf lhre Bewerbung!

Wir suchen Senden Sie lhre Unterlagen gleich an:
* Unterstiitzung der ADFC-Geschéftsstelle bei johanna.drescher@hamburg.adfc.de
de.r Organisa.tion der Radreise-Messe, u.a. . »Es ist viel Arbeit — manchmal sogar Stress —,
et s (+)@dfc
) mit Anderen ein solch tolles Event rund ums
bei der Hallenplanung. Hamburg Fahrrad auf die Beine zu stellen.«

e Ein nettes, engagiertes Team

Harry Niehuus half von 2013 bis 2017 bei der
Organisation der ADFC Radreise-Messe mit:

Jetzt schon vorfreuen:

ADFC ELEKTRORAD-REISE

VON HAMBURG NACH
ST. PETERSBURG

St. Petershurg

Sechs Linder,
drei Etappen,
ein Traum

Riga

Ab 2017 als
E-Bike-Tour!

M Danzig @ngc eDie Landpartie’

Hamburg

Alle Informationen, Termine und Preise auf www.dieLandpartie.de und telefonisch unter 0441-570683-13.
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Das Outdoor-Testival im Naturbad Stadtparksee!

MNeben Boots- und Zeltlieferanton triffst du an beiden Tagen auf zahlreiche Ausristungspartrern, z.B. auf Hersteller fir GPS-Gerdte, Kocher, Wasser
filter, Fahrradpacktaschen oder Kinderanhanger. Doch nicht nor Ausristung ist zu testen. Viele Organisationen, Verbidnde und Veraine stellen sich
und ihre Aktivitaten vor Fir die kieinen Globetrottarinnen halten wir ein ebenso umfangreiches Programm bereit. Die 29. GlobeBoot Hamburg
findet auf dem Gelande des Stadtparkbad Hamburg am Stidring Sb statt

<< WIESENDAMM 1 . 22305 HAMBURG - S5HOP ONLINE: GLOBETROTTER.DE >>



@ CarSharing

“. Neu: Basis-Tarif
- ohne Grundgebiihr!

T
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. Eil"‘lfath B cambio-Station E---\.
. ) ) [= switchh Punkt Farrmsen
Anmelden und cambio-Card mitnehmen.
lhr Schlissel zu allen cambio-Autos.
hz::____.
m zuverldssig B e e

lederzeit reservieren — telefonisch, per App
oder Internet. Spontan oder im Voraus.

m flexibel

Autos fur jeden Zweck — ob Kleinwagen,
Kombi, Transporter oder E-Mobil.

m praktisch

Keine Parkplatzsuche mehr. cambio-Autos Ab sofort auch an allen
stehen auf reservierten Parkplatzen. switehh  switchh Punkten in Hamburg.

Sl=

Telefon 040-41466 700
www.cambio-CarSharing.de/hamburg




