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Victorio, der ,Sleger” aul MS ,Anneliese” Foto: Helmut Ferstel




SCHIFFBAU - MASCHINENBAU - REPARATURBETRIEB - SONDERERZEUGNISSE

WIR LIEFERTEN
DIE MOTOR-KUHLSCHIFFE
» PEKARI« UND » PERSIMMON «

VERSICHERUNGSDIENST
FURDEN SEEFAHRER

An alle Seefahrer!

Der Versicherungsdienst fiir den Seefahrer bietet alle
Versicherungsarten, die Sie als Seefahrer bendtigen.
Seine Einrichtung entspricht einem echten Bedarf,
weil gerade unser Service den besonderen Erforder-
nissen Ihres Berufes gerecht wird.
Unsere Empfehlung ist die gewissenhafre Beratung
" und Betreuung unserer Kunden. Unsere Mitarbeiter
sind besonders ausgesucht und kennen ihre Verant-
wortung als Reprisentanten unserer Versicherten-
gemeinschaft.
Wir empfehlen Ihnen den Abschlufl einer Invaliditits-
Zusatzversicherung. Sie ist die Versicherung nach Mafl
als notwendige Erginzung zu den Leistungen der
Seekasse.
Wir gewihren volle Leistung bereits bei Minderung
Threr Berufs- oder Erwerbsfihigkeic um mindestens
50 Prozent.
Wollen Sie Einzelheiten hieriiber erfahren, so geniige

Thr Anruf bei uns.

HAMBURG-MANNHEIMER VERS.-AG.

HAMBURG 11, Schaartor 1, Fernsprecher: 36 45 92

Versicherungsdienst fiir den Seefahrer

BUGSIER-,

REEDEREI-U. BERGUNGS-AKTIENGESELLSCHAFT
HAMBURG 11
Johannishollwerk 10

Telefon 311281-86 Nachtruf 644 0284, 522 2266, 8606 54
Telegr.: BUGSIER-Hamburg - Telex: 02 11228 und 02 14203

Bergungsstationen

Deutsche Kiiste
Dover
La Coruna (Spanien)
Las Palmas de Gran Canaria

Schleppassistenz

Hamburg
Brunshiittelkoog
Kiel-Kanal
Wilhelmshaven
Cuxhaven

Uberseeschleppungen




Kehrwieder

11. Jahrgang

Marz 1967

Nr.3

Am Peilkompaf

Ein Gehil
fiir 3000 DM

Aus Heuerbiiros liegen der Redaktion Zahlien vor,
die einen alarmierenden Anstieg von Kranken-
kosten im Ausland ausweisen. Es sind sechs-
slelige DM-Betrige. Sie zeichnen ein mehr als
triibes Bild von einem Einbruch in die Gesinnung
unserer Seeleute.

Folgendes Beispiel einer Jahresaufstellung uber
aus dem Ausland eingehende Rechnungen muB
heute leider als durchschnittlich und reprasen-
{ativ gelten. Bei unserem Beispiel handelt es sich
um eine Reederei mittlerer GréfRenordnung mit
einem Personalstand von ca. 280 Mann.

So sieht diese zusétzliche Belastung des Per-
sonalkontos Uber Heuer-, Mantel- und Haustarif
hinaus allein fiir Krankenfirsorge im Ausland aus:

Fiir Konsultationen DM 58 900,—

Transportkosten DM 189 700,—

Gebisse DM  B000,—

(davon allein ein GebiB fiir

DM 1 418,—; die héchste der

Redaktion vorliegende GebiB-

rechnung belduft sich auf

DM 3000,—)

Teilgebisse und Zahn-

behandlung (acht Personen!) DM 22 000,—
DM 278 600,—

Wie die Reaktion eines Reeders auf die Présentie-
rung solcher Rechnungen ist, dirfte jedem Ein-
sichtigen verstandlich sein. Bei oben angefiihr-
ten DM-Betrdgen handelt es sich schlieBlich um
Kosten, fiir die Reeder zusatzlich zu ihrem Un-
ternehmeranteil im Kranken-, Unfall- oder Invali-
ditatsfall voll und allein aufkommen missen.

Wir haben einige Reeder gebeten, zu diesem
Tatbestand Stellung zu nehmen. Hier die Quint-
essenz ihrer Meinung.

= Zum Titelbild

JVictorio" ist ein kleiner niedlicher Ziegenbock, welchen
wir in Victoria (Brasilien) erstanden. Mittierweile hat er
sich sehr gut bei uns eingelebt. Er [rift alles, was er er-
wischt: Bierdeckel, Zeitungen, Briefe und Kalenderblatter.
Selbst einen Geldschein wollle er schon in seinem wohl-
genahrten Leib verschwinden lassen. Ansonsten haben wir
mit unserem Bock keinen Arger. Schade ist nur, daB Vic-
forios Horner noch nicht an das Tageslicht kamen. Man
kann sie aber bereils spiiren. Momentan wollen wir ihm
noch beibringen, wie er sich einem Vertreter der ,Zeche
Elend” (Maschine) gegenlber zu verhalten hat. Unter  bei-
bringen” versiehen wir Matrosen: Die Harner in Gefechts-
stellung bringen und dann Angriff. Bis wir Viclorio aber so
weit haben, werden wir noch einige schone Reisen mit
unseren Kumpels aus dem Hammerwerk machen.

Helmut Ferstel, MS ,Anneliese”

[

Foto: Karl Bitterling

Ganz sicher kein Fall von ,Krankspielen“ ist diese Zahnbehandlung auf hoher See auf Fischerei-

schutzboot ,Meerkatze".

.DaB seitens unserer Seeleute ein legitimer An-
spruch auf Krankenfiirsorge im Ausland besteht,
steht auBer allem Zweifel. Hierin zeigt sich wie-
der einmal nichts anderes als eine der leider
immer noch nicht genug bekannten Besonder-
heiten der Seefahrt. Im Gegensatz zu unseren
Unternehmerkollegen an Land sind wir Reeder
dazu verpflichtet, bei im Ausland auftretenden
Krankheitsfallen unter Verzicht auf die Gblichen Ar-
beitnehmeranteile den Krankenschulz unserer
Seeleute allein zu Ubernehmen und zu tragen.

Man kénnte darlber diskutieren, ob unserer Ge-
sellschaft und unserem Sozialwesen, denen un-
sere Seeleute und wir unter auBergewdhnlich er-
schwerten Bedingungen dienen, nicht auch auBer-
gewodhnliche Verpflichtungen erwachsen. Da es
aber bei uns nicht einmal Diskussionen ({ber
solche gesellschaftsethischen Fragen gibt — im
Gegensatz beispielsweise zu Norwegen — er-
achten es die Reeder als selbstverstandlich, die
geltende Ordnung zu respektieren.

Das bedeutet jedoch nicht, daB wir gewillt sind,
einen MiBbrauch dieser Ordnung seitens unserer
auf unseren Schiffen beschiftigten Mitarbeiter
hinzunehmen. Vielmehr zwingt uns schon allein
unsere Verpflichtung der Mehrzahl unserer See-
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leute gegeniiber dazu, bdsartigen Elementen eines
irregeleitelen Anspruchdenkens energisch ent-
gegenzutreten.”

Die oben genannten Summen weisen nicht etwa
einen verschlechterten Gesundheitszu-
stand des fahrenden Personals aus. Die See-
BG-Statistik 148t im Vergleich vielmehr erkennen,
daB die Rechnungen, die Reedern heute fir
Krankenfirsorge im Ausland présentiert werden,
deutlich nur einen schlechteren Stand der Be-
rufsauffassung offenlegen.

Die weit verbreitete Meinung, daB die internatio-
nale Versicherung auf Gegenseitigkeit, P & |, die
Reeder gegen GebiBanspriiche in Hohe von
DM 3000 und offensichtliches Krankspielen ab-
decken wiirde, ist falsch. Wie jede Versicherung
ist auch die P & | satzungsgem&B gehallen, die
von ihren Mitgliedern eingezogenen Pramien
treuhédnderisch zu verwalten. Das bedeutet, daB
die Rickversicherungsanspriiche schliissig und
nach den Grundsatzen von Recht und Billigkeit
begriindet sein missen. Das aber setzt voraus,
daB sich die Anspriiche an den Reeder nach den
gleichen integren Grundsatzen zu richten haben.

W. 0.
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Neue Erfolge...

hatte die Regierung Kiesinger im Februar in
ihrer dynamischen Ostpolitik zu verzeichnen:
Nach langeren Verhandlungen, die bereits in der
Ara Erhard unter dem damaligen AuBenminister
Schréder eingeleitet worden waren, konnte jetzt
der amtierende Chef des Auswartigen Amtes und
Vizekanzler Willi Brandt seine Unterschrift unter
ein Vertragswerk setzen, durch das die Aufnahme
diplomatischer Beziehungen zu Ruménien besie-
gelt wird.

Damit ist ein erster entscheidender Schritt auf
dem Wege getan worden, unser Verhaltnis vor
allem zu den Staaten Sudosteuropas auch formell
zu normalisieren.

Denn in der Praxis bestehen schon seit geraumer
Zeit auf wirtschaftlichem, touristischem und po-
litischem Gebiet Kontakte, die durchaus als
freundschaftlich bezeichnet werden kénnen. Trotz
aller guten Kontakte schwebt aber immer noch
der Geist des Kalten Krieges lber dem weiten
Feld gegenseitiger Bemiihungen, iiber die Schat-
ten der Vergangenheit hinweg zu besseren ge-
genseitigen Beziehungen zu kommen.

Das Abkommen iiber die Aufnahme diplomati-
scher Beziehungen zwischen der Bundesrepublik
und Ruménien und die Tatsache, daB auch mit
den anderen Staaten Siidosteuropas Gespriche
im Gange sind, die das gleiche Ziel verfolgen,

UNTER DER LUPE

rief erwartungsgemaB Pankows SED-Fiihrung auf
den Plan. Zunéchst intervenierte man gegen die
Bonner Bestrebungen in Moskau, scheute sich
aber spater auch nicht, im zentralen Partei-
Organ ,Neues Deutschland" offen das ruméni-
sche Vorgehen zu kritisieren.

Wéhrend sich Moskau mit Warschau und Prag
hinter Pankow stellte und die diplomatischen
Bemihungen Bonns in Siidosteuropa als ,Mano-
ver zur Tarnung revanchistischer und militaristi-
scher Ziele" bezeichnete, verbat sich Rumanien
in ziemlich barschem Ton die SED-Kritik als ,Ein-
mischung in die inneren Angelegenheiten des
Landes®. Um die auBenpolitische Einheit des
sozialistischen Lagers wiederherzustellen, wurde
daraufhin eine Konferenz aller Ostblockstaaten
einberufen. Einziger Punkt der Tagesordnung:
Bildung einer gemeinsamen Front gegeniiber der
neuen Bonner Ostpolitik.

Berlin, zundchst als Tagungsort vorgesehen,
wurde jedoch von Rumé&nien abgelehnt (Ruméa-
niens AuBenminister zur Presse: ,Man geht nicht
in ein Haus, von dessen Hausherrn man beleidigt
worden ist"), so daB die Konferenz schlieBlich
nach Warschau verlegt wurde. Obwohl greifbare
Ergebnisse dieser Warschauer Konferenz noch
nicht bekannt sind, muB doch bezweifelt werden,
daB die Siidosteuropéer auf den harten Kurs von
Pankow und Moskau eingeschwenkt sind. Aus
der Bundeshauptstadt verlautet jedenfalls, daB
die Gesprdache um die Aufnahme diplomatischer
Beziehungen in Siudosteuropa weitergehen.
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User sc_hes Deutschland

Okertal im Oberharz

...Neue Sorgen

bereiten der Bundesregierung gegenwartig die
heftigen Diskussionen um den Atom-Sperrvertrag
(Nonprolieferations-Vertrag). Die Absichten der
beiden groBen Atommaéchte, USA und UdSSR,
einen solchen Vertrag ins Leben zu rufen, sind
dabei alles andere als neu. Wahrend jedoch
unter der Regierung Erhard noch mit einem Mit-
besitz an atomaren Waffen geliebaugelt wurde,
hat sich die neue Koalitionsregierung entschie-
den von diesen Absichten distanziert, so dafB
man in Bonn der Fertigstellung eines Vertrages
Uber die Nichtweitergabe von Atomwaffen zu-
néchst mit volliger Gelassenheit entgegensah,
nicht zuletzt deshalb, weil die Bundesrepublik
bereits 1954 als einziges Land der Erde offiziell
auf die Produktion solcher Waffen verzichtet hat.
Inzwischen sind jedoch einige Vertragsklauseln
bekannt geworden, an denen sich die Gemiter
der atomaren Habenichtse entziindet haben. Be-
sonders scharf aber war die Reaktion in der Bun-
desrepublik, wie die Schlagzeilen der Tages-
presse zeigen. Wanrend das ,.Hamburger Abend-
blatt® noch vergleichsweise zaghaft fragte: ,Wird
Deutschland unterentwickeltes Land?"“, drosch
die BILD-Zeitung voll in die Kerbe: ,So sollen
die Kleinen fertiggemacht werden!* und die , Kal-
nische Rundschau" orakelte: ,Atomsperrvertrag
bringt Industrie-Spionage”. Selbst Altbundes-
kanzler Adenauer sprach vom ,atomaren Todes-
urteil* und Bonns neuer Finanzminister schrieb
an seinen Kanzler: ,lch beuge mich nicht unter
den Atom-Vertrag.”

Was aber ist bis jetzt wirklich geschehen? Zu-
nachst steht fest: Die USA wollen mit der So-
wijetunion die Pforte zum Klub der Atommachte
schlieBen und durch den Atom-Sperrvertrag
neuen Aspiranten die Mitgliedschaft verweigern.
Daran ist nichts auszusetzen, denn wenn erst in
den Waffenkammern aller méglichen Kleinstaaten
auch Atombomben lagern, ist es bis zur Kata-
strophe bestimmt nicht mehr weit. Kritischer wird
es jedoch, wenn — wie erst jetzt bekannt wurde
— Vertragsklauseln von den atomaren Habenicht-
sen nicht nur einen Verzicht auf Atomwatfen ver-
langen, sondern auch — soweit sie friedliche
Atomforschung betreiben — diese zum Beweis
ihrer Aufrichtigkeit kontrollieren lassen sollen.

Friedliche und tddliche Verwendung, zivile und
militdrische Forschung sind unheilvoll miteinan-
der verstrickt. Darum verlangen die Atom-Grofi-
machte die Kontrolle der friedlichen Atom-
forschung der Kieinen (allerdings ohne die Be-
reitschaft, sich selbst kontrollieren zu lassen) —
zur internationalen Sicherheit, wie sie sagen, zur
Industrie-Spionage, wie es aus den Reihen der
erbitterten Vertragsgegner tont. So stehen auf
der einen Seite diejenigen Lander, in erster Linie
die Bundesrepublik, Japan, Italien, Schweden
und Frankreich, die befiirchten, daB eine ungiin-
stige Auslegung des Sperrvertrages dereinst ihre
Atomforschung blockieren kénnte, und auf der
anderen Seite die GroBmachte, die besorgt sind,
daB aus friedlichen Forschungsstatten Waffen-
schmieden werden kénnten. -ei-
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ALMUN WATT

Zwischen unseren Almen und Watten tat der Februar diesmal nichts, um seinen schlechten Ruf als
kéltester Monat des Jahres zu verbessern. Hat er auch gar nicht nétig, denn aufgrund der Phasenver-
schiebung zwischen niedrigstem Sonnenstand zu Weihnachten und niedrigster Temperatur kann
der Februar gar nichts anderes als kalt sein. In Norddeutschland, wo maritimes Klima laufeuchte Sommer
und Winter mit sich bringt, freute man sich geradezu iiber die reelle trockene Kilte. ,Das war friiher
immer so gewesen*, sagten die Alten und hiillten sich befriedigt fester in ihren Wollschal.

Je mehr vom Bein einer Frau

zu sehen ist, desto weniger Sorge brauche man
sich um den Fortbestand der Hochkonjunktur zu
machen. Diesem verbliiffenden Ergebnis amerika-
nischer Wirtschaftsanalytiker zufolge dirfen wir in
der Bundesrepublik Deutschland, unseren Pessi-
misten zum Trotz — Leute kauft Kdmme... —,
darauf vertrauen, daB uns unsere Bonner Wirt-
schaflsbosse unverandert grofien Zeiten entgegen-
filhren. Zeiten so groB und groBer, wie die Rock-
chen unserer jungen Damen immer kurz und kiir-
zer wurden, wahrend die Mienen der bei uns fur
Zucht und Sitte Zusténdigen immer saurer und
saurer werden. Nun, beim Streit der Moralwachter
und ihrer tugendsamen Gefolgschaften mit den
Modeschaffenden und ihren Getreuen handelt es
sich gewissermaBen um ein permanentes ,Horne-
burger SchieBen”. Im Endeffekt liegt hier ein jahr-
{ausendealtes Unentschieden vor. Noch etwas be-
obachtete Klabautermann: Die Herren, die ge-
nauso aussehen wie Prokuristen, Beamte und
Kirchenvorsteher, also serids und untadelig, ha-
ben es offenbar am schwersten, ihre Irritiertheit
beim Anblick seidenumschmeichelter Knie zu ver-
bergen. Auch die Leute mit dem Radarblick,
Psychologen und Psychiater, haben sich bereits
zum Miniphdnomen gerauspert (Nichts geht mehr
ohne sie): Nur den sexuell verkrampften Mannern
bereite der Minirock Pein, den Gesunden hinge-
gen schenke er einen Zuwachs an freudiger
Schaffenskraft.

Mit Mini durch die Geschichte

Mit den Augen des Historikers sieht die Sache so
aus: Schon in den Jahren um 1400 vor Christi
Geburt schauten die Pharaonen schmunzeind(?),
tolerant(?) oder erhaben(?) auf ihre weiblichen
Untertanen herab, denn diese liebten es, ihren
nackten, kahlgeschorenen Schadel hoch erhoben
iber einem Kérper im durchsichtigen Gewand zu
tragen. Noch friher trugen auf Kreta die Damen
ihr beriihmtes archaisches Lacheln charmant lber
langen, wallenden Gewandern, die zwar nicht
durchsichtig waren, dafiir aber ein Fenster ohne
Scheiben fiir vollig ,oben ohne"” eingebaut hatten.
Spater die Spartaner lebten, entgegen unserer
Schulweisheit, bei weitem nicht ausschlieBlich
spartanisch. Als Sparta namlich wegen der Knaben-

liebe sich in sehr ernste Nachwuchsprobleme ver-
setzt sah, befahlen die Stadtvater ihren Tochtern,
ihre Beine bis weit iiber die Minirockzone hinauf
freizumachen. Von den frommen Hellenen waren
es die Athener, die sich am meisten dariiber mo-
kierten. Was man Uber die Zustande hinsichtlich
der Damenmode aus dem alten Rom weiB, ist auch
nicht ohne. Um 100 nach Christus hat dann der alte
Cornelius Tacitus bei seinen Lobeshymnen auf
die germanischen Sitten offenbar Ubersehen, was
wir heute in einem Museum bewundern kénnen:
eine gut konservierte Moorleiche eines altgerma-
nischen Teenagerfrauleins mit der Zierde eines
Minirockes aus losen Wollschniiren. Im Mitlelalter
dann schien es so, als ob es zeitweilig 1:0 fir die
Puritaner gestanden hatte. Aber es schien nur so.

Foto: Conti-Press

Man pflegte namlich aus der Uberfiille von Textil-
hiillen in Badehduser zu fliehen, Ménnlein und
Weiblein. Nicht einmal Bikini gestattete die da-
malige Damenmode. Ubrigens sind die ,Damen-

beinkleider” erst eine Erfindung des letzten Jahr-
hunderts. Die sogar noch die FuBspitzen verhillen-
den Rocke gestatteten diesen souverdnen Ver-
zicht auf derartige ,Incommoditaten”. Mit Freimut
und Raffinesse Kultivierte die Damenmode, vor
allem das Rokoko, als Blickfang den Ein- und Aus-
blick Uber Berg und Tal der oberen Anatomie. Die
Goldenen Zwanziger unseres Jahrhunderis ver-
lagerten diesen Blickfang wieder auf die Beine. Die
Wahrungsreform schlieBlich konzentrierte sich
vornehmlich auf die Modellierung der Hiiften. Die
Textilindustrie erfand den New Look. Das waren
wadenlange Rocke. Sie trugen das ihre zum Wirl-
schaftswunder bei.

Und heute? Hat auf dem weiten Erdenrund der
Minirock als erklarte und wohl auch standhafte
Gegner nur noch die Rote Garde in China. Radi-
kalisten haben noch nie viel von Charme und
Liebreiz gehalten. Solche Leute kommen erst dann
wieder darauf zuriick, wenn sie die Kahlschlége in
der Bevélkerung, die sie perfekt betrieben hatien,
wieder aufforsten miissen. Sonst kommen zur Zeit
nur aus Afrika Informationen (ber Nachhut-
geplénkel gegen den Minirock. Mammies der ehr-
wiirdigen Oben-Ohne-Tradition sollen fiir ihre
Tochter ein Antiminigesetz gefordert haben. Im
Norden des schwarzen Kontinents, in Tunis, ist
tatséchlich ein solches Gesetz durchgekommen.

Selbstmordversuche hat der Mini in Persien auf
dem Kerbholz. Die Teenager unter dem Pfauen-
thron wollen lieber nicht langer leben als ldngere
Rocke tragen. In Persien verhalf das Weniger an
Textil auch dem Geschéft der Scheidungsanwalte
zu einem Mehr an Einkiinften. Eheménner glaub-
ten mit ihren Minirockgattinnen nicht langer leben
zu kénnen.

Achillesferse der Frau

Und bei uns? Hat sich mit wahrhaft merkantiler
Leidenschaft die Kosmetikindustrie der neuen
Freihandelszone angenommen, die die Textilindu-
strie ihr angeboten hat. Das Damenknie inspirierte
die Modeschépfer sogar zu Wortschépfungen von
geradezu literarischem Wert. Der Berliner Mode-
schopfer Uli Richter nannte némlich das frei-
gewordene Knie schlicht und gebildet ,Achilles-
ferse der Frau®. Die kann er heilen, die zu diinnen,
zu dicken, zu spitzen, zu konturlosen. Mit acht
Hautfarben wartet er auf zum Make-up des Knies.
Auch , Kniekomplexe"“, eine weitere knieinspirierte
Wortschopfung des smarten Mode-Money-Makers
Uberwindet er spielend mit seiner Psychotherapie
aus Lippenstiften firs Knie. Den letzten Pfiff des
freien Knies, das gegenwdrtig auBer der Welt auch
unsere brave Bundesrepublik erschittert, zeigt
Klabautermann aus  Anschaulichkeitsgriinden
lieber im Foto.

Nun, es gibt schlimmere Dinge, die die Welt er-
schiittern.

Nicht Kiesinger noch Brandt noch StrauB, auch
nicht Udo Jiirgens oder die Beatles, auch nicht die
konjunkturunheilschwangeren schwarzen Berge
der Kohlenhalden herrschten im Februar zwischen
Alm und Watt, Kein Skandal und keine Kuriositat
konnten es mit den heimlichen Herrschern im
kéltesten Monat aufnehmen: Dit Knee un Dat Knee
schienen eine ganze Seite wert

Ilhrem Klabautermann
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Zur Zeit, da die Gedanken zu diesem Thema geschrieben werden, befindet sich die neue Bundes-
regierung der groBen Koalition zweieinhalb Monate oder 75 Tage im Amt. Der Bundeskanzler selbst
hat auf die Frage eines Interviewers, ob er und sein Kabinett nach diesem Zeitabschnitt mit ihrer Leistung
zufrieden seien, mit der ihm eigenen schwibischen Bescheidenheit geantwortet, es sei fiir ihn sehr
schwer, auf diese Frage einzugehen, da er sich naturgem&B befangen fiihle. Immerhin aber glaube er,
soviel sagen zu kdnnen und zu diirfen, daB er und sein Kabinett sich intensiv bemiiht hétten, die Dinge
in den Griff zu bekommen, was er anschlieBend an einer Reihe von Beispielen duBerst eindrucksvoll
bewies. Von diesen Beispielen seien hier auf dem aufBlenpolitischen Sektor lediglich erwihnt die
Belebung des ausgetrockneten Verhélinisses der Bundesrepublik Deutschland zum Nachbarn Frank-
reich und die bekannten Schritte zur Normalisierung der Beziehungen zu den Ostblockstaaten mit dem
Beispiel der Wiederaufnahme diplomatischer Beziehungen zur Volksrepublik Ruménien an der Spiize.
Auf die innenpolitischen Fragen iiber- und eingehend erwidhnte Dr. Kiesinger die Beilegung des
Streites iiber die Anteile am Aufkommen aus der Einkommen- und Kdrperschaftsteuer zwischen Bund und
Landern und die Verabschiedung des auBerordentlich schwierigen Bundeshaushalts fiir das Jahr 1967.

Eine der Erkenntnisquellen lber den Kurs der
neuen Bundesregierung der groBen Koalition auf
dem wirtschafts- und finanzpolitischen Gebiet
dirfte ihre Stellungnahme sein, die sie zum
Jahresgutachten 1966 des Sachverstandigenrates
zur Begutachtung der gesamtwirtschaftlichen Ent-
wicklung abgegeben hat und die in der zweiten
Hélfte des Monats Januar 1967 im Wortlaut be-
kannt geworden ist. Diese Stellungnahme I[aBt
Schllisse zu auf den finanz- und wirtschaftspoliti-
schen Kurs, den die Bundesregierung im Jahre
1967 einzuschlagen gedenkt.

Keine Spekulationen

Aus dieser Feststellung heraus verdient der Dialog
zwischen dem Sachverstandigenrat und der Bun-
desregierung eine gréBere Beachtung, als ihm
bislang zuteil geworden ist. Deswegen sei zu-
nachst eine neuere Grundlage fir diesen Dialog
aufgezeigt, der sich seit 1964 alljahrlich ab-
gespielt hat. In der zweiten Hélfte des Jahres 1966
bestimmte ein Anderungsgesetz folgendes: Der
Sachverstandigenrat erstattet ein Gutachten, das
er der Bundesregierung bis zum 15. November
eines jeden Jahres zuleilet. Die Bundesregie-
rung leitet dieses Gutachten unverziglich den ge-
setzgebenden Kérperschaften zu, und zum glei-
chen Zeitpunkt wird das Gutachten vom Sach-
verstandigenrat verdffentlicht. Grund fiir diese
Regelung waren die Erfahrungen, die man mit
dem ersten und zweiten Jahresgutachten ge-
macht hatte dergestalt, daB Indiskretionen und
Spekulationen Platz gegriffen hatten im Zeitraum
der voneinander abweichenden Abgabe- und Ver-
offentlichungstermine. Die nunmehr erstmalig am
28. November vergangenen Jahres erfolgte Ver-
offentlichung des dritten Jahresgutachtens des
Sachverstédndigenrates zur Begutachtung der ge-
samtwirtschaftlichen Entwicklung in Form der
Bundestagsdrucksache V/1160 hat dem Gedan-
ken Rechnung getragen, daB eine maoglichst
rasche Verdffentlichung im Interesse einer Ver-
sachlichung der wirtschaftspolitischen Auseinan-
dersetzung ebenso erforderlich wie zweckmaBig
ist. Ubrigens soll diese umgehende Verdffent-
lichung auch gelten fiir die nach eigenem Ermes-
sen des Sachversténdigenrates oder im Auftrag
der Bundesregierung erstellten zusétzlichen Gut-
achten.

Die ,,5 Weisen* im Kreuzfeuer der Kritik

Uberall in der Bundesrepublik ist seinerzeit das
Gesetz (iber den Sachverstéandigenrat begriiBt
worden. Das gleiche gilt nuch fiir die bisher er-
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statteten drei Jahresgutachten im grundsatz-
lichen. Natiirlich nimmt es nicht wunder, daB ein-
zelne Feststellungen, Vorschldge oder Zukunfts-
beurteilungen der ,5 Weisen" kritisiert werden,
sei es nun von der Bundesregierung, vom Bun-
destag oder vom Bundesrat, von den Sozialpart-
nern oder von anderen Wissenschaftlern als den
finf Herren Bauer, Binder, Giersch, Koch und
Stiitzel, die das letzte Gutachten vorgelegt haben.
Ist es aber nicht gerade ein Vorteil, wenn auf der
Grundlage von Tatsachen und Vorschldgen die
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Engel, wo gibt’s die?

Die frappierende Parallelitit zwischen Konjunkiur
und Krankenkurven scheint inleressante ursiichliche
Zusammenhinge aufzuzeichnen: Je griéiBer das An-
gebot an Arbeilsplitzen, desto tiefer sinkt die Ar-
beitsmoral, was sich unter anderem auch in einem
Anwachsen der Zahl von Krankspielern ausdrilckt.
Gehl man der Sache auf den Grund, so stéft man
aul ein Phinomen, das man mit Unmiindigkeit be-
ich ki Wenn néimlich Arbeilgeber und Ar-
beitnehmer nicht unzulingliche Menschen wiren,
sondern Engel des Arbeilsprozesses, dann wiirden
die Arbeitnehmer In gulen Zeiten genauso fleiBig und
pflichibewuBt bleiben wie in schlechten. Auch auf
das Verhal des Arbeitgel i Personal ge-
geniiber blieben dann die Konj + k
ohne Jeden EinfluB. Doch Engef, wo gibt's die? Ob-
wohl sie auf unserer Erde relativ knapp sind, sollte
man aufhbren, aus Angst Vorleile herausschlagen zu
wollen, ndmlich aus Angst um Arbeltskrifte in
guten Zeiten und aus Angst um Arbeilsplitze bei
angespannler Lage.

alles belebende Diskussion in Gang kommt? Wir
sollten erfreut dariiber sein, daB mit dem er-
wahnten Gesetz die Basis fir Forderungen un-
serer Zeit nach ,Versachlichung der wirtschafis-
politischen Diskussion”, nach ,Orientierungs-
daten" oder nach ,Leitlinien fiir das Verhalten
der Sozialpartner” gelegt ist. Es handelt sich also
um ein Gesetz, dem man nach dreijahriger Be-
wahrung erneut zustimmen kann und dessen
grundlegende Erwagungen vielleicht wichtiger
sind als einzelne AuBerungen aufgrund des ge-
setzlichen Auftrages.

Aufgaben und Arbeitsweise des
Sachverstindigenrates

Was ist die Aufgabe des Sachverstandigenrates?
Er soll, um mit den Worlen des gesetzlichen
Auftrags zu sprechen, ,die jeweilige gesamtwirt-
schaftliche Lage und deren absehbare Entwick-
lung darstellen”. Dabei soll er untersuchen, wie
im Rahmen der marktwirtschaftlichen Ordnung
gleichzeitig

1. Stabilitdt des Preisniveaus,

2. hoher Beschaltigungsstand und

3. auBenwirtschaftliches Gleichgewicht bei

4. stetigem und angemessenem Wachstum

gewahrieistet werden kdnnen. Diese vier Darstel-
lungs- und Untersuchungsziele, die grundsaizlich
gleichrangig sind, bilden auch die Basis flir die
weiteren Untersuchungen, mit denen der Gesetz-
geber den Sachverstéandigenrat beauftragt hat. Es
sind das Untersuchungen (ber die Bildung und
die Verteilung von Einkommen und Vermogen,
liber die Ursachen von aktuellen und mdglichen
Spannungen zwischen der gesamtwirtschaftlichen
Nachfrage und dem gesamtwirtschaftlichen Ange-
bot und Uber Fehlentwicklungen und Méglich-
keiten zu deren Vermeidung oder Beseitigung.
Dabei muB dem konsultativen Charakter des
Gremiums der ,5 Weisen" entsprechend betont
werden, daB der Rat keine Empfehlungen fir
bestimmte wirtschafts- und sozialpolitische MaB-
nahmen aussprechen soll. Mit solcher Abgren-
zung ist zum Ausdruck gebracht, daB die poli-
tische Verantwortung Sache der nach dem Grund-
gesetz zustindigen Organe ist und bleiben soll.
Aus allem ergibt sich, daB der Sachverstindigen-
rat kein Beratergremium der Bundesregierung ist.

Sachversténdigenrat unabhingig
wie Richter

Er ist nach dem Wortlaut des Gesetzes ein Rat
von unabhangigen Sachverstandigen, die aus-
driicklich ,nur an den durch dieses Gesetz be-
griindeten Auftrag gebunden sind“. Er soll mit
seinen Darlegungen die verbesserten Mdoglich-
keiten schaffen, damit alle wirtschaftspolitisch
verantwortlichen Instanzen, aber auch die Offent-
lichkeit in die Lage versetzt werden, sich ein fun-
diertes Urteil iiber die gesamtwirtschaftliche Ent-
wicklung zu bilden. Verschiedentlich sind Zweifel
gedufert worden, ob denn die gewiinschte,
gleichsam richterliche Unabhéngigkeit des Sach-
verstandigenrates angesichts der Talsache ge-
wihrleistet sei, daB einerseits die Bundesregie-
rung die Mitglieder des Sachversténdigenrates
vorschldgt und sie andererseits auch Adressat
der Gutachten ist. Die erste Kritik iibersieht, daB,
wenngleich die Bundesregierung das Vorschlags-
recht hat, der Bundespréasident die Berufung der
Mitglieder vornimmt. Einmal wird die Bundes-

Lesen Sie bilte weiter auf Seite 20



Flottenumschau

Bundesmarine

Mitte Februar wurde in Libeck der Munitions-
transporter , Westerwald"® in Dienst gestellt.
Das Schiff (3100 BRT, 105 m Lénge . A., 17 Kno-
ten) ist die erste Einheit dieses Typs. Ein Schwe-
sterschiff, die ,Odenwald”, soll Anfang Mérz ab-
geliefert werden. Diese militdrisch besetzten Ein-
heiten gehoren zur Versorgungsflottille, dem bis-
herigen Kommando der TroBschiffe. Der Name
JWesterwald" erinnert an das TroBschiff gleichen
Namens der fritheren Kriegsmarine, das 1939 zur
Marinewerft in Wilhelmshaven gehorte. Unter Ka-
pitan Peter Grau hatte die alte ,Westerwald" da-
mals viel Gliick. Sie wurde in ,Nordmark"
umgetauft, war im Zweiten Weltkrieg lédngere Zeit
im Siidatlantik als Versorgungsschiff eingesetzt,
kehrte von allen Fahrten heil zuriick und hat den
Krieg liberstanden. Der Name ,Westerwald"” bzw.
Nordmark" ist allen bekannt, die mit dem da-
maligen TroBschiffverband in Berihrung gekom-
men sind.

Satelliten-Wetterberatung

Der Geophysikalische Beratungsdienst der Bun-
deswehr arbeitet flir Heer, Marine und Luftwaffe
und gibt auf den Gebieten der Physik der Erde,
der Ozeanographie und Meteorologie seine Be-
ratungen. Dieser Dienst hat jetzt eine Automatic
Picture Transmission-Empfangsstation erhalten
(APT-Station), die Wolkenfotos des amerikani-
schen Wettersatelliten ,Essa 4" empfangen kann.
Die Bilder geben AufschluB iiber das Wetter-
geschehen, wobei die Gebiete des Ostatlantiks
und der Nordsee besonders interessieren. Die
Wetterberatung fiir die Fliegerei wird erleichtert.
Der genannte Satellit wurde Ende letzten Jahres
auf seine Umlaufbahn gebracht.

Besuche

Die Kontakte zwischen der Bundesmarine und
der franzdsischen Marine werden weiterhin ge-
pllegt. Im Jahre 1966 besuchten mehr als 70 Ein-
heilen der Bundesmarine einen f{ranzdsischen
Hafen. Auch in diesem Jahr werden Fahrzeuge
der Bundesmarine in acht franzésische Hafen
einlaufen. Auf dem Schulschiff ,Jeanne d'Arc"
sind einige Angehorige der Bundesmarine ein-
geschifft. Es gibt auch gemeinsame Seemandver
zwischen der franzésischen Marine und der Bun-
desmarine. Im franzésischen Zentrum fir Daten-
verarbeitung auf Schiffen und Programmierung
von taktischen Aufgaben werden Angehdrige der
Bundesmarine geschult. Die franzosischen Com-
puter eignen sich auch fir die Aufstellung auf
Einheiten, wie die Bundesmarine sie hat.

Der Oberbefehlshaber der japanischen Marine,
Admiral Takaichi Itaya, besuchte Dienststellen
der Bundesmarine an der Kiste und den Fuh-
rungsstab der Marine in Bonn.

Fremde Marinen

Die Insel Malta wurde 1964 unabh&ngig vom
britischen Mutterland. Dieser friher so
wichtige britische Flottenstiitzpunkt hat im Zeit-
alter der Uberschallflugzeuge, der Raketen und
der atomaren Bewaffnung der groBen Flotten
nicht mehr die Bedeutung wie in friiheren Jahr-
zehnten. Die britische Flotte wollte den Maltesern
den Ubergang zu ihrer Unabhangigkeit erleich-

tern, denn viele tausend Malteser leben direkt
oder indirekt von den Besuchen der Schiffe der
Royal Navy auf der Insel. Im Zuge der jetzigen
SparmaBnahmen der britischen Marine und Luft-
waffe ist geplant, im Laufe der néachsten drei
bis vier Jahre Malta als Basis aufzugeben. Das
viele Jahrzehnte gewohnte Bild von La Valetla,
britische Kriegsschiffe in der Bucht vor weiBen
Hausern, wird dann verschwinden.

Die danische Marine last auf einer Werit
in Kopenhagen zwei U-Boote des deutschen Typs
.U 4" herstellen. Die Boote sind 43,5 m lang und
haben eine Wasserverdrangung bei Uberwasser-
lage von 370 ts.

Die Seestreitkréafte der Volksrepublik China sind
in eine Nordilotte, Ostflotte und Sidflotte auf-
geteilt. Sie bestehen aus etwa 400 kleinen Ein-
heiten zwischen 500 und 1000 ts Wasserverdran-
gung, zum Beispiel &ltere Fregatten, einige U-
Boote, Minensucher, Schnellboote, sowie einigen
hundert weiteren noch kleineren Einheiten wie
zum Beispiel Landungsboote und Hilfsfahrzeuge.
Etwa 200000 Mann sollen flir diese Seestreit-
krafte tatig sein. Es gibt auch eine Marine-
fliegerei und Marineinfanterietruppen. Ein Teil
der schwimmenden Einheiten entstammt aus
friherem britischen Besitz oder aus der UdSSR.

-R-

gehort
gesehen
Jestgehalten

Statt SOS sanfte Blues

werden im Seenotfall amerikanische Kriegsschiffe
ausstrahlen. Dies liegt nahe, wenn man einer
seribs aufgemachten Meldung aus Washington
Glauben schenkt, die besagt, daB kiinftig statt
Alarmglocken und Sirenen Sexy-Frauenstimmen
U-Boot-Besatzungen Uber den Lautsprecher da-
mit vertraut machen sollen, daB das Boot zu
sinken beginnt.

Eine Millionen-Schiebung mit Ladung
vermutet die deutsche Kriminalpolizei an Bord
des argentinischen MS ,Naviero”. Dies sind die
mysterigsen Umstidnde, die dem Verdacht zu-
grunde liegen: Auf Veranlassung der Schiffs-
leitung ist kurz vor Auslaufen eine groBe Partie
Putzlappen beim Liegeplatz des Schiffes ange-
liefert worden. Genau solche Putzlappen befan-
den sich nach dem Léschen in Buenos Aires in
22 Kisten, die laut Ladezetteln wertvolle Textilien
enthalten sollten, die in Hamburg auch tatséch-
lich geladen worden waren. Hierbei dirfte es
sich um eine besondere Art Ladungsdiebstahl
handeln. 10 000 Dollar Belohnung hat die betrof-
fene Versicherungsgesellschait fir die lickenlose
Aufklarung des Falles ausgesetzt.

200 000,— DM fiir eine Trillerpfeife mit Kette
gab ein amerikanischer Kunsthédndler aus. Aller-
dings ist diese Trillerpfeife aus purem Gold. Sie
gehort zu dem Bergungsgut von Kunstgegen-
stdnden im Werte von 4 Millionen DM, das von
Tauchern aus den Wracks gesunkener spanischer
Segelschiffe geborgen worden ist. Die Armada
war im Jahre 1715 vor Kap Kennedy einem
Hurrikan zum Opfer gefallen.

Bei ,Elbe 3“ war die

erste Atlantikiiberquerung vorbei

Im Schlepp von Seenotkreuzer ,Arwed Emming-
haus” kehrten drei Segler auf einem Katamaran,
mit dem sie am 20. Februar bei Duhnen zu einer

Atlantikiiberquerung in See gegangen waren,
zurilick. Das zweite Doppelboot, auf dem sie ihren
Proviant mitschleppten, hatte sie beim Segeln
behindert. 900 m in der Stunde hatte ihre Reise-
geschwindigkeit betragen, wahrend sie bei star-
kem Sidwest in rauher See auf den GroBen
Vogelsand zugetrieben waren, bevor es fiir sie
mit Ubernahme der Schleppleine ,Ende der
Reise” hieB. Dann kam die groBe Sturmflut, doch
die Pseudosportler lieBen sich davon nicht beein-
drucken. Noch einmal stachen sie mit General-
kurs Amerika in See und strandeten vor Schar-
hérn. Hier hatte der dritte Mann, der 24jahrige
Schiffskoch Hans Schinemann, die Nase voll und
stieg aus. Das war der Stand des fragwiirdigen
Abenteuers bei RedaktionsschluB.

DaB unsere Hafenviertel

keine Madchenpensionate oder &hnliches sind,
muBten nach den zahlreichen Frontberichten aus
dieser Zone u. a. wieder einmal ein Bremer Biir-
ger, ein Schiffskoch, ein Bordelektriker und ein
Schiffsfihrer erfahren. Dem kiistenfremden Biir-
ger wurde in einer ,gemutlichen* Hafenkneipe
von seinen ,friedlichen* Mitzechern eine Diplo-
matentasche mit Wirtschaftspapieren und Scheck-
heften gestohlen. Der Koch und der Elektriker
bekamen vor dem Werktor der Bremer Vulkan
wegen eines Madchens handfesten Streit mit tur-
kischen Gastarbeitern, der nur durch Eingreifen
der Polizei geklart werden konnte. Die Klarung
muBte im Gerichtssaal forlgesetzt werden. Der
Schiffsfilhrer wurde auf St. Pauli von zwei Ga-
noven ausgeraubt, die er sich auf der StraBe
aufgelesen hatte als Verstarkung fiir eine ihm
dringend notwendig erscheinende Abrechnung
mit einem Kellner.

Eine schlechte Presse

hat das mit soviel guten Wiinschen und gutem
Willen nach Vietnam auf die Reise geschickte
Lazarettschiff ,Helgoland”. Die Berichte aus
Saigon zeichnen ein disteres Bild von personel-
len Schwierigkeiten, in denen feuchte Partys, Ver-
lobungsfeiern mit Krankenschwestern sowie
schwere Anschuldigungen und Kindigungen die
Hauptrolle spielen. Schenkt man diesen Zeilungs-
berichten Glauben, ist man zu dem SchiuB ge-
neigt, daB es sich bei diesen MiBhelligkeiten um
einen Mangel an Auslandserfahrung sowohl im
heimatlichen Kontor als auch bei der sehr unge-
wohnlich zusammengesetzten Besatzung handeit.
Die Tatsache, daB — aus welchem Grunde auch
immer — uberhaupt derartige Berichte (iber ein
deutsches, international sehr exponiertes Schiff
an die Offentlichkeit gelangen konnen, ist zu be-
dauern. Das Ansehen der deutschen Seeleute
und der deutschen Flagge ist dadurch in gleicher
Weise stark in Mitleidenschaft gezogen worden.
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Das Schiffspraktikum

Eine Hilfe bei der Berufswahl — ein Weg der Nachwuchsgewinnung
Von Ernst Ingenhoven

Fiir den jungen Menschen in unserer Zeit gehdrt die Wahl des Berufes zu den wichtigsten Entscheidun-

gen seines Lebens. Fehlentscheidungen, die dabei gemacht werden, kénnen sich bis in das hohe Alter

des Berufsidtigen auswirken und Unzufriedenheit sowie finanzielle EinbuBen hervorrufen. AuBerdem
sind Menschen mit einem ,falschen Beruf* weniger leistungswillig und neigen zu hiufigem Arbeits-
platzwechsel. Die Folgen einer falschen, durch zu geringes oder gar unrichliges berufskundliches Wissen
hervorgerufenen Berusfwahl trelfen somit gleichermaBen den Berufsanwiérter wie die Wirtschaft.

Auf die Seeschiffahrt bezogen bedeutet das nichts
anderes, als daB in den ersten 4 bis 5 Jahren vom
Zeitpunkt der Erstanmusterung etwa die Halfte der
Nachwuchskrifte wieder in Landberufe abwandert.
GewiB gibt es hierflir weitere gewichtige Grinde
als nur das Fehlen berufskundlichen Wissens.
Diese sollen aber im Rahmen dieser Erorterungen
unberiicksichtigt bleiben. Die Seeschiffahrt hat
deshalb ein erhebliches Interesse daran, daB junge
Menschen kommen, die das berufsspezifische Wis-
sen Uber die seemé&nnischen Berufe nicht aus den
im emotionalen Bereich liegenden Erscheinungen
der einschldgigen Schlager- und Filmproduktion
erhalten, sondern durch sachliche Information und
Kennenlernen der beruflichen Eignungsanforde-
rungen in Form einer Mitarbeit an Bord.

Wenn die (brige Wirtschaft seit langem die Mdg-
lichkeit der Berufsorientierung im Wege eines Be-
triebspraktikums bietet und in zunehmendem
MaBe an die Schultrager die Forderung stellt, die
Teilnahme am Betriebspraktikum allen vor der
Schulentlassung stehenden jungen Menschen als
Pflicht aufzuerlegen, so hat diese Forderung fiir
die Schiffahrt eine wesentlich gréBere Bedeutung
als fiir die binnenldndische Wirtschaft, fehlt doch
unserem Nachwuchs in aller Regel die Gelegen-
heit, sich fiir den Seemannsberuf vorzupriifen und
uber die Tatigkeitsgebiete sachliche Informationen
zu erhalten. Wie soll beispielsweise ein vor der
Berufswah! stehender junger Mensch beurteilen
kénnen, was sich im Mikrokosmos eines modernen
Seeschiffes abspielt? Von wem sollte er objektiv
erfahren kdnnen, welche korperlichen und
seelisch-geistigen Anforderungen der Seemanns-
beruf an ihn stelit? Niemand kann ihm auch
sagen, ob er etwa seekrank wird. Wer wohl solite
und kénnte ihm den Rat — fern von der Kiiste —
geben, den Seemannsberuf zu ergreifen. Falsche,
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Ihnen bleibt nichts erspart
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noch heute in weitesten Kreisen der Bevilkerung
verhaftete Klischeevorstellungen Uber den See-
mannsberuf, vielfach verbunden mit romantischen
Vorstellungen, die nicht mit einem modernen ratio-
nalen Schiffsbetrieb in Einklang stehen, erschwe-
ren die Berufsenischeidung und fiihren haufig zu
Fehlentscheidungen der nicht in geniigendem
MaBe sachlich orientierten jungen Menschen. Ent-
tduschung, Resignation und Abwanderung ist dann
die unausbleibliche Folge.

Jeder junge Mensch tritt aber mit groBen Erwar-
tungen, ja zum Teil mit idealisierten Vorstellungen
in den Beruf. Erwartungen kann der erwahite Beruf
jedoch nur erfiillen, wenn es der ,rechte" Beruf
ist, das heiBt der, fir den er nach seinen Anlagen,
seiner Begabung und seinen Interessen am besten
geeignet ist.

Die vom Verband Deutscher Reeder und Verband
Deutscher Kistenschiffer seit langerer Zeit einge-
leiteten Bemihungen einer objektiven Sach-
orientierung der Berufsberater, Lehrer und Eltern
etwa im Rahmen von Informationstagungen an der
Kiste, der Herausgabe der Broschiire ,Die Fahrt
ins Leben", einer Schriftenrelhe lber zehn ver-
schiedene Bordtétigkeiten sowie der Jugendzeit-
schrift ,Wikinger" stehen damit im gleichen Zu-
sammenhang wie der erstmalig auf breiter Ebene
durchgefiihrte , Schiffsferiendienst 1965", der nach
Uberwindung organisatorischer Schwierigkeiten
und nach Richtigstellung der Zielsetzung dieser
Aktion in der Offentlichkeit seit dem letzten Jahr
unter dem Begriff ,Schiffspraktikum® grofe Be-
deutung erlangt hat.

Nichts anderes als ein faires Angebot, iber den
Weg der Mitarbeit an Bord wahrend der groBen
Sommerferien die kérperlichen sowie die seelisch-
geistigen Anforderungen des Seemannsberufes
kennenzulernen, waren die Uberlegungen, die
beide Schiffahrtsverbande bewogen haben, als sie
mit ihrem Angebot an die Offentlichkeit heran-
traten. Beide Schiffahrisverbande werden das
Schiffspraktikum in diesem Jahr zum drittenmal
durchfihren. Die Erfahrungen der beiden letzten
Jahre haben gezeigt, daB mit dieser Aktion sowohl
bei den Jugendlichen als auch deren Eltern und
Lehrern sowie bei Presse, Rundfunk und Fern-
sehen ein ausgesprochen positives Echo geweckt
wurde.

Trotz erheblicher organisatorischer Schwierigkei-
ten konnten wahrend der beiden ersten Aktionen
rund 3000 Jungen auf Schiffen der Reeder- und
Kiistenschiffertonnage gemustert werden. Wenn
trotz der hohen Zahl der Anmusterungen nur
einige wenige ernstliche Unfélle zu verzeichnen
waren, so hat dieser Umstand sicherlich im Bin-
nenland die Vorstellung von der besonderen Ge-
fahrlichkeit des Seemannsberufes berichtigt. Mit
dieser Feststellung wird auch deutlich, in welch
hohem MaBe die Sicherheitsvorschriften und -ein-
richtungen Beachtung finden und die Vorgesetzten
an Bord sich der Schiffspraktikanten angenommen
haben.

Zahireiche Briefe der Schiffspraktikanten lassen
erkennen, wie sehr sich das in der Erfahrung des
taglichen Bordbetriebes gewonnene Bild vom See-

mannsberuf wesentlich abhebt von den bisherigen
Vorstellungen.

Da schreibt beispielsweise ein siddeutscher
Junge: ,Wo blieb die Romantik, die mir Freddy
eintrichterte, wo stand der einsame, schifferkiavier-
spielende Matrose an der Reling?“ Oder ein an-
derer: ,lch war erstaunt, dafl die Seeleute auch
Milch trinken, bisher glaubte ich, daB sie nur Bier
und Rum mégen."

Diese und andere freimiitig geduBerten Ansichten
lassen erkennen, wie naiv und klischeehaft im all-
gemeinen immer noch die Vorstellungen Ober den
Seemannsberuf sind. Sie machen aber auch deut-
lich, wie wichtig gerade auch diese Aktion fiir eine
positive Aufklarungsarbeit auf breiter Ebene des
gesamten Bundesgebietes anzusehen ist, um Vor-
urteile und irreale Berufsvorstellungen auszurau-
men. Das gilt besonders im Blick auf die oftmals
gegebenen Ratschlage der Eltern an ihre Sohne,
erst einmal einen ,ordentlichen" Beruf zu er-
lernen, um dann Seemann zu werden. Wenn nach
AbschluB des Schiffspraktikums 1966 bei beiden
Schiffahrtsverbanden zahlreiche Briefe der Eltern
eingingen, die die Moglichkeit des ,sich an Bord
erproben kénnen® in hohem MaBe begriiBen und
ihre Sohne fiir dieses Jahr erneut vormerken lie-
Ben, dann darf man wohl feststellen, daB gerade
auch die in diesem Zusammenhang stehenden
Uberlegungen ihre Bestitigung gefunden haben.

Die in keinem Verhiltnis zur Bewerberzahl vor-
handenen Bordplatze reichen nicht aus, um allen
Anmusterungswinschen gerecht zu werden. So
gesehen muBten Wege gefunden werden, um nur
die ernstlich an einer beruflichen Vorprifung in-
teressierten Jugendlichen zu beriicksichtigen.

Ferne Lénder sehen...

Weiterhin war auch die Frage der &rtlichen Unter-
suchung auf Seediensttauglichkeit fiir diejenigen
Bewerber zu klaren, deren Wohnsitz nicht in er-
reichbarer Ndhe eines Arztes der See-Berufsge-
nossenschaft liegt.

Erfreulicherweise hat sich die Bundesanstalt fur
Arbeitsvermittiung und Arbeitslosenversicherung
nunmehr bereit erklart, nicht nur die im eigenen
Dienstbereich tatigen Arzte, sondern auch die Be-
rufsberater gutachtlich einzuschalten. Durch dieses
Verfahren wird sichergestellt, daB

die nicht seediensttauglichen Jungen als Be-
werber nicht in Erscheinung treten und

nur ernstlich an einer seemannischen Lauibahn
Interessierte Berlicksichtigung finden.
Studenten, Sommerreisende sowie solche, ,die
Englisch lernen wollen", bleiben unberiick-
sichtigt.



Von erheblicher Bedeutung fiir die Fragen der Be-
rufsaufklarung und Nachwuchsgewinnung sind fiir
die veranstaltende Seite die soziologischen Daten
der Bewerber. Aus zeitlichen und personellen
Griinden ist es jedoch unmoglich, samtliche Be-
werbungsunterlagen einer Analyse zu unterziehen.
So muBte dieser Aufsatz sich auf die Untersuchung
eines repriasentativen Querschnittes beschrinken,
der aber immerhin noch 1000 Jungen = 15 % der
Bewerber des Jahres 1966 umfaft.

Die Herkunftsgebiete der Bewerber

101 aus dem Postleitzahlgebiet 1 Berlin
206 aus dem Postleitzahigebiet 2 Hamburg
126 aus dem Postleitzahlgebiet 3 Hannover
140 aus dem Postleitzahlgebiet 4 Diisseldorf
90 aus dem Postleitzahlgebiet 5 Kain
106 aus dem Postleitzahlgebiet 6 Frankfurt (M.)
102 aus dem Postleitzahlgebiet 7 Stuttgart
119 aus dem Postleitzahlgebiet 8 Milnchen
10 Auslédnder bzw. wohnhaft im Ausland

1000

Der zum Teil erhebliche Unterschied der Bewer-
berzahlen innerhalb der einzelnen Postleitzahl-
gebiete erklart sich aus dem unterschiedlichen In-
teresse der ortlichen Presse an dieser Aktion so-
wie aus der zum Teil vollig falschen Berichterstat-
tung. Artikel wie ,Ferien an der Reling”, ,Einmal
nach Hawaii" und &hnliche, die nicht der Wirklich-
keit entsprachen und somit einer Richtigstellung
bedurften, hatten eine Bewerberflut zur Folge.
Derartige Artikel weckten bei vielen Jungen irreale
Vorstellungen, lieBen jedoch auch ein Interesse an
der Seeschiffahrt im allgemeinen erkennen.

Die Schulbildung der Bewerber

28 Studenten

78 Volksschiiler

279 Mittelschiiler

531 Oberschiiler und Handelsschiler
84 Lehrlinge und Gesellen

1000

Erfreulich ist die Feststellung zu werten, daB mehr
als 75% der Bewerber die Absicht haben, ihre
Schulbildung mit der ,mittleren Reife" zu be-
enden.

Unter diesen Bewerbern wird der potentielle Nach-
wuchs fir die groBen Patente zu sehen sein, so
daB es von entscheidender Bedeutung ist, in wel-
chem MaBe gerade diese Jungen nicht nur von der
Schiffsleitung wahrgenommen, sondern ihnen
auch ein Einblick in samtliche Bordlaufbahnen ver-
mittelt wird.

Als auBerordentlich erfreulich ist auch das stei-
gende Interesse der aus handwerklichen Berufen
kommenden Lehrlinge zu werten. Wenn auch im

Der Bundesverkehrsminister der neuen Bonner
Koalitionsregierung aus CDU und SPD, Georg
Leber, hat sich anléBlich der Einweihung des
Ubersee-Zentrums am 14. Februar 1967 in
Hamburg auch zu Personalfragen in der See-
schiffahrt geduBert. Einen Auszug aus seiner
Rede geben wir hier wieder:

.Wenn ich eingangs von den Hunderttausen-
den von Menschen sprach, die unmittelbar oder
mittelbar von dem Gedeihen der Seeschiffahrt
abhéngig sind, so muB ich schlieBlich auch auf
die groBe Bedeutung ihrer personellen Pro-
bleme hinweisen.

Das hohe Ansehen, das unsere Handelsflotte
in den letzten Jahren genossen hat und auch
heute noch genieBt, ist nicht zuletzt auf die
gute Ausbildung, die groBen Erfahrungen und
die Zuverlassigkeit unserer Kapitane, Schiffs-
offiziere und Mannschaften zuriickzufilhren. Es
ist in den letzten Jahren immer schwieriger ge-
worden, den notwendigen qualifizierten Nach-
wuchs zu bekommen und é&ltere und erfahrene
Seeleute an Bord zu halten. Um unserer Han-
delsschiffahrt das notwendige Personal zuzu-
filhren und zu erhalten, ist ein Zusammenwir-
ken aller an der Schiffahrt interessierten
Kreise, also der Verwaltung des Bundes und
der Lander, der Gewerkschaften und der Ree-
der erforderlich.”

= Rede und Antwort =

Bundesminister fiir Verkehr, Georg Leber, und der Vorsitzende des Verbandes
Deutscher Reeder, Harald H. Schuldt, zur Personalfrage.

AnléBlich einer Pressekonferenz am 20, 2. 1967
nahm Harald H. Schuldt, Vorsitzender des Ver-
bandes Deutscher Reeder, positiv Stellung zu
den Hinweisen des Bundesverkehrsministers
auf die groBe Bedeutung der personellen Fra-
gen in der deutschen Seeschiffahrt:

Den Gleichklang der Auffassungen betonte er
dabei mit dem Hinweis, daB er personlich seit
Jahrzehnten — so beispielsweise bei einer ent-
sprechenden Tagung im Jahre 1960 in Loccum
— sich bekannt habe zu dem Gedanken von
Joseph Conrad , Schiffe sind das, wozu sie von
Menschen gemacht werden”.

Unabléssig sei der Verband Deutscher Reeder
seit Jahren bemiiht, durch Berufsaufklarung im
Binnenland und andere MaBnahmen zur Be-
standspflege an Bord das seinige zur Ldsung
dieser Frage zu tun, Er stimme voll und ganz
mit dem Bundesverkehrsminister Uberein, daB
eine gute Ausbildung an Bord die beste Men-
schenfiihrung und die beste Personalpflege sei.
Der Verbandsvorsitzende gab der Hofinung
Ausdruck, daB es in Zusammenarbeit zwischen
den Ministerien des Bundes und der Lénder,
den Gewerkschaften und den Verbanden in der
nahen Zukunft gelingen wird, die noch offenen
personellen Fragen zu losen, was allerdings
unter Beriicksichtigung der inzwischen einge-
tretenen technischen Entwicklung geschehen
miisse.

allgemeinen die zur Verfiigung stehende Urlaubs-
zeit nicht fiir langere Seereisen ausreicht, so gilt
unser besonderes Bemihen den aus Metall-
berufen kommenden Bewerbern, um ihnen eine
Anmusterungsmaglichkeit zu erschlieBen.

Im Hinblick auf das Lebensalter wird sichtbar, dafB
der Schwerpunkt der Bewerber bei den 15- bis
17jahrigen liegt. Dies sind Jungen, die in nachster
Zeit vor der Schulentlassung und damit vor der
Berufswahl stehen. Gerade auch in dieser Hinsicht
wird die Bedeutung der Aktion als nachwuchs-
politische MaBnahme sichtbar,

Das Schiffspraktikum wird in diesem Jahr erst zum
drittenmal durchgefiihrt. Selbstversténdlich kon-
nen daher zur Zeit noch keine aussagekréftigen
und hinweisenden Erfahrungen iber den Erfolg

dieser Aktion in der Frage einer zahlenmaBigen
Verbesserung der Situation vorliegen. Zu berlick-
sichtigen ist auch, daB nicht alle Schiffspraktikan-
ten unmittelbar vor ihrer Schulentlassung stehen
und ein durchschlagender Erfolg erst auf langere
Sicht sich auswirken kann.

Immerhin ergab aber eine Analyse im Frihjahr
1966, daB von den Lehrgangsteilnehmern der See-
mannsschulen bereits 22 %, am Schiffspraktikum
teilgenommen haben und Ende 1966 einzelne
Kurse mit 30 bis 35% von ehemaligen Schiffs-
praktikanten besucht wurden. Mit Sicherheit kann
aber schon heute gesagt werden, daB diejenigen
Jungen, die sich nach einer Teilnahme am Schiffs-
praktikum fiir eine der seeménnischen Laufbahnen
entschlieBen, mit einer realen Einstellung in ihren
Beruf eintreten.

Wie ein Praktikant die Seefahrt erlebte, wie er den Seemann und seinen Beruf beurteilte und welche
Erkenntnisse er auf seiner ersten Seereise gewann, zeigt anschaulich folgender Aufsatz eines
Studenten des Westfalen-Kollegs. Er gewann den ersten Preis (DM 350,—) bei einem vom Verband
Deutscher Reeder und dem Verband Deutscher Kiistenschiffer ausgeschriebenen Aufsatzwettbewerb

tiir Schiffspraktikanten.

Das Schiff als Arheitsplatz
und Lehensraum des Seemanns

Noch vor ig t vor i ersten Schitfspraklikum und meiner ersien echlen Schiffsreise, hatle ich ein sehr
téndi H.I haf Bild von der modernen Seelahrt und dem Berul des Seemanns. Bis dahin hatte ich als
Junge die sllen l hicht die von den Fahrlen und Enideckungen der groBen 5 im 15., 16.
und 17. Jahrhundert erzihllen Dann hatta ich Im Dorimunder Hafen immer wieder dem Bi hiffahrisbetrieb zu-
gesehen und manchmal auch derartige Schilie besichtigen k&nnen. Bel einer Fahri lber den Kanal nach England hatte ich
sogar schon einmal Seeluft geschnuppert. Doch all dies konnte mir noch nichts sagen iiber das Leben eines Seemanns
heutle auf den modernen Fracht- und Tankschiffen. Der Beruf und das Leben eines Seemanns war flir mich durch elnen
des Ritselhaf und Gehei verhiilit, Die Vor g, daB der S ein R iker und Aben-
teurer sei, hatte ich aufgeben miissen, well sie von allen Seiten als naiv und iiberholt beléchelt und verurteill wurde. Aber
was war wirklich los auf den Schiffen? Wie lebten die Menschen dort wlrklieh? Hdrte man mal gelegentlich ﬂie Emﬁhlungen
von .echien” Seeleuten, so war man meist in Ant ht des htlichen ,Aufsch fers eher g ihm UOber-
haupt nichts abzunehmen. Die Seefahrt war und blieb fir mich etwas Geheimnisvolles. Immer dann, wenn mir zu Haus
etwas nicht paBte, mir spieBig und kleinbiirgerlich erschien, nahm ich mir vor: Du wirst Seemann. Du bleibst nicht zu
Haus hinter dem Ofen silzen und vermoderst.

- -

Spéter wurde mein Inleresse an der Seefahrt schon etwas
spezifischer, Nicht mehr der Beruf des Seemanns allein,
sondern der des Funkers und des nautischen Offiziers in-
teressierte mich.

Im Jahre 1966 bekam ich Gelegenheit, mein erstes Schiffs-
praktikum zu absolvieren. Meine erste Fahrt fithrie von
Hamburg nach Roytta in der Nihe von Tornio in Nordfinn-
land. Dort wurde Hnlz fir Luwestul'l an der Ostkilsle Eng-
lands gelad Im hiuB daran bel w]r in Rotler-
dam eine Ladung Glaub Iz fiir Nor

In Skutskér luden wir wieder Holz, das dlesmal fiir Felixton
(England) bestimmt war. Da inzwischen meine Ferien vor-
Uber waren, muBte ich auf dieser Reise in Kiel-Hollenau
abmustern.

Ansichten vom Seemannsberuf

In diesen funfeinhalb Wochen, in denen ich auf dem Schiff
als Decksjunge gefahren war, konnte ich mir endlich ein
einigermafien brauchbares Bild vom Berul des Seemanns
machen.

Ich hatle praktisch alle Arbeiten eines Malrosen und
Schiffsjungen kennengelernt, vom Handsteuern (als auf See
Aulo#IIut ausfiel) bis zum Masslngput:en. Nach meinem
Schitfspraklikum ich dlltere Bel te, die
mir prophezeit hatten: Du muBt nur putzen und schrubben,
als auch jilngere Romanliker eines Besseren belehren in

bezug auf ihre vom S Endlich
konnte ich auch dem verbrai!elen Gemde von ,,asozialen
Existenzen auf See” mil h Arg geg
treten.

Beeindruckt hat mich vor allem das Verhdlinis der Be-
salzungsmitglieder zueinander und die Art, in der sie mit-
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einander leben. Das Wort Kameradschalt reichl nicht aus,
um diese eigenartige Beziehung zu kennzeichnen. Die See-
leute miissen stindig auf engstem Raum mileinander leben
und auske . Die G inschaft der Seel kénnte
man als Siaat fir sich bezeichnen.

Diese Gemeinschaft kann nicht ohne weileres mit jeder
anderen beliebigen Gemeinschaft oder Gruppe verglichen
werden. Alle anderen Gemeinschaften wie Familie oder
Verein sind viel stirker an ihre Umgebung und Umwelt
gebunden. So muB zum Beispiel ein Familienmitglied
Ricksicht auf Verwandte oder Freunde nehmen, sin Ver-
einsmiltglied wiederum Riicksicht auf seine Familie. Bin-
dungen und Verpllichiungen an die AuBenwelt sind bei
einer Schiffsmannschaft fast nie in dieser Weise ausge-
pragl. Die Mannschaft ist viel mehr auf sich selbsl gestellt,
sich selbst Uberlassen. Einflisse und damit auch Stérungen
von auBen fallen fast vollig weg und so gibt es fir eine
Schiffsmannschaft in diesem Sinne keine Verwandten und
keine Schwiegermiitier, wie es sie flr die Familien gibt.

Die Mannschaft hat ihre eigene Lebens- und Arbeilswelt.
Anfallende Probleme und Aufgaben missen aus eigener
Krafll geldst werden, auch die auBerst schwierige Aulgabe,
miteinander auszukommen. Eine solche Mannschaft be-
steht meist aus einer bunten Mischung von verschiedenst
veraniagten und erzogenen Menschen. Raucher und Nicht-
raucher, Trinker und Abstinenzler, Schwétzer und Schweig-
same miissen miteinander auf engstem Raum leben. Die
duBeren Verhéltnisse zwingen die Seeleute, zi zu-
arbeiten und zusammenzuhalten. Unter Umstanden kann
die Existenz des Schitfes und ihr Leben von dieser Frage
abhangen. Aus der Notwendigkeit des Zusammenslehens
heraus ergeben sich drei Grundgesetze fir das seeman-
nische Verhalten:

1. unbedingte Toleranz
2. rickhaltiose Offenheit
3. Wissen des Seemanns um seine Aufgabe

Toleranz wird notwendig, sobald mehrere Menschen in
engerem Kreis zusammenleben.

Die OHenheit dagegen ist ein Rezept des Seemanns. Sie
erleichlert einfach das Zusammenleben. Wenn jemand sich
furchtbar ber ein Verhalten seines Kollegen gramt, ihm
nichts sagt, es ihn nur fiihlen 188t, so entsteht damit eine
Atmosphére des MiBtrauens, vielleicht auch des Hasses.
Letzlera vergiflen das gute Zusammenleben, AuBerdem
wirken sie sich nachteilig auf den aus, der sie hervorrief
durch mangelnde Offenheil. Hatte er seinem Kollegen die
Meinung offen ins Gesicht gesagt, dann hitte es vielleicht
eine Enlschuldigung, vielleicht auch einen kurzen Slreit ge-
geben. Dann allerdings ware das Problem aus der Well
geschalfit gewesen. Kein Mensch ist vollkommen, auch kein
Seemann. Knurrt und schimpft einer mal, weil man ihn
nachts zur Wache aus seiner Koje schmeiBt, so sollte man,
falls man nicht dariiber hinwegsehen kann, ihn spéter
darauthin ansprechen, Man wird sehen, daB alles halb
so schiimm war.

Das gute Verhdlilnis innerhalb der Mannschalt muB gewahrt
bleiben, sonst wird das Leben auf dem Schifl zur Holle.

Jeder Seemann, der neu auf einem Schiff anheuert, wei
darum. Er weil auch, was man auf dem Schiff von ihm er-
wartet und wird sich bemihen, seinen Mann zu stehen.

Zuerst waren wir Fremdkorper

Gegeniiber Fremdkorpern, wie wir als Ferienfahrer sie dar-
stellen, verhielt sich die Mannschaft zundchst zuriickhal-
tend. Die kennzeichnende Frage lautete: Auch Student
oder sowas? Am Anfang verhikerle man uns fast bei jeder

»Du muBt nur putzen und schrubben.”

Frage nach Fachausdricken des Seemanns. Erst nach der
zweiten oder dritten Woche halten wir gelernt, uns einzu-
tigen. Wenn wir hochgenommen wurden, antworteten wir
mit den gleichen Mittein. Als mich zum Beispiel ein Ma-
lrose, als ich, krampfthaft meinen Magen hallend, kreide-
bleich auf der Bank im Ruderhaus saB, mit der Frage:
.Was mdchtest du denn heule essen, viellzicht Sieaks,
Kotleletts usw." neckle, gab ich ihm zur Antwort: ,Spa-
ghetti, damit ich langer wurgen kann!*

Sie durfien nicht sehen, daB bel uns oder mir gewisser-
mafBen Blut flof. Wir konnten nur anerkannt werden, wenn
wir uns wilrdig zeiglen, unseren Mann ebenfalls zu stehen.
DaB ich von Windstarke & an autwirts slets den Kopf iliber
die Reling hdngte, das konnten sie versiehen, aber nicht,
wenn ich das nach Luv tat, oder wenn ich mich von der
Seekrankheil umwerfen lieB. Zwar waren und blieben wir
gewisse Sonderlinge, wurden aber trotzdem in die Ge-
meinschaft aulgenommen, als wir die Erwartungen, die sie
an einen Ferienfahrer gestellt hatten, offenbar erfillten.

Der Seemann und seine Arbeit

Das Verhallnis des Seemanns zu seiner Arbeit sleht im
Gegensalz zu dem eines Fliefibandarbeiters in der In-
duslrie.

Beim Seemann kann man nicht von veriremdeter Arbeit
sprechen. Was er tut, das tut er fiir das Schiff, von dem
er oft auch als von seinem Schiff spricht. Er sieht das Er-
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gebnis seiner Arbeit und ist mit ihm verbunden. Wenn er
«Klar Schifi* machl, dann macht er das zwar, weil es der
Kapitdn sagt, meist ist die Anordnung des Kapilans hier
aber nur Formsache. Es ist einfach so blich und auch not-
wendig. Der Seemann will ja auch nicht stindig Uber ein
schmutziges Deck laufen missen. Wenn Rost geklopft und
gemalt werden soll, so ist auch da meist ein eigener An-
frieb des Seemanns vorhanden. Er will doch nicht auf
einem ,Rostpude!” fahren. Im Hafen will auch er stolz
sagen konnen: ,Da, sieh mal, das ist unser Schiff.”

Geht es aber in den Laderaum, heift es: ,Klarmachen zum
Laden”, so wird sich kaum ein Seemann freuen, denn er
weiB, nun geht es rund und innerhalb weniger Stunden
muB alles geschafft sein. Das ist eine Plackerei. Aber dafur
?ibl es dann am Abend Landausgang. Die Vorfreude darauf
@Bt ihn auch diese Arbeit schnell und leicht erledigen.

Ist dann aber das Laden beendet und muB Deckslast ver-
taut werden, so ist der Seemann hier zwar besonders bei
der Sache, weil eventuell sogar sein Leben davon ab-
hangen kann. Andererseils bedeutet diese Arbeit fur ihn,
daB ausgelaufen wird. Es kommen also wieder viele lang-
weilige Tage auf See. Es heifit Abschiednehmen vom Land
und vom Hafen, Das fallt oft schwer, aber der Seemann
weill doch, daB es sein muB, daB es in seinem Beruf nun
einmal so ist. Vielleicht freut er sich schon auf den néch-
sten Hafen. Dann werden die Karten hervorgeholt und dis
Frage gestellt: Wird dort etwas los sein?

Auf See beginnt dann der Wachrhylhmus. Fir die Matrosen
ist dann meist nicht viel zu tun. Kapitdn und Steuermann
sorgen flr den Kurs, der Maschinist fiir die Maschine und
der Koch sorgt fir das |eibliche Wohl der Mannschaft. In
der Freiwache und in der Freizeit wird gelesen, Karten
gespielt, gepiauderl. getrdumt oder je nach Veranlagung
mal eine Buddel Bier getrunken oder — geschlafen.

Keine besondere Art von Menschen

Das Leben des Seemanns ist eigentiimlich. Dennoch sind
Seeleule keine besondere Art von Menschen. Sie sind
Menschen, die in der Lage sind, als Seeleute zu |eben,
sie dirfen nicht zu sehr an |hrer Heimat hangen. Sie ddrfen
nicht gleich Uberall Wurzeln schlagen, miissen Gefallen an
einem Reiseleben flinden. Dann miissen sie Interesse am
Seemannsberuf haben, da sie chne Interesse an der Sache
niemals jhren Mann slehen kénnen. Daneben missen sie
es versiehen, mit sich selbst und anderen in Frieden aus-
zukommen. Vorurteile kénnen sie milbringen, soviel sie
haben. Sie sind zwar auch bei einer Schifismannschalt
moralisch zu verurleilen, aber solange sie sich auf dem
Schiff nicht gegen die Kameraden richten, bleiben sie don
wirkungslos. Sie sind dann fiir das Zusammeleben véllig
ungefdhrlich. Vielleicht dienen sie sogar dazu, den Zu-
sammenhalt der Mannschalt zu festigen.

Wenn man also sagt, die Seeleule seien ein besondersr
Menschenschlag, so stimmt das nur dahingehend, daB sie
Menschen sind, die sich einer ihnen durch die Eigenard
ihre Berules aufgezwungenen Lebensweise unterworfen
oder angepaft haben.

Kapitan und Offizieren kommt eine grofie Bedeutung zu,
Sie sind Filhrer und vielleicht manchmal auch Mitglieder
der Gemeinschaft der Seeleute. Oft liegt es bei ihnen, wie
sich das Arbeils- und Lebensklima an Bord entwickelt. Sie
konnen die Mannschaft tyrannisieren oder Fihrer einer
Seeleulegemeinschaft sein. Entscheiden sie sich fiir den
ersten Weg, so werden sie wohl niemals lange Zeit (ber
die gleiche Mannschaft verfligen kénnen. Sie missen also
notgedrungen zumindest zum Teil den zweilen Weg be-
schreiten. Trotzdem aber bleibt der Unsicherheitsfaktor im
Leben des Seemanns: Was habe ich fiir einen Kapitan,
was habe ich fiir Offiziere?

Hilmar Franke

An alle, die wissen mochten, wie man es

nicht machen soll

Wenn ein Mann heiratet, Uibernimmt er eine Ver-
antwortung! Solange der Gegenstand dieser Ver-
antwortung existiert, muB er Sorge tragen, daB
alles in geregelten Bahnen verlauft. Die Existenz
der Familie hat den Vorrang. Das setzt ein groBes
Verantwortungsgefiihl voraus. Sollte dieses fehlen,
so kann er sich dieser Verantwortung fiir einige
Zeit entziehen, indem er — wie wir es von Zeit zu
Zeit immer wieder erleben — den Beruf des See-
manns ergreift.

Er ist ein freier Mensch, wie es scheint. Er lebt
auf und kauft drauflos und pumpt dann seine
Kameraden an. Alles, was er sieht, will er haben.
Alles, was die ledigen Kameraden sich erlauben,
macht er mit. Fiir den Rat alterer Kameraden, die
ihn vor den Folgen seines jetzigen Lebenswandels
warnen, hat er nur ein mitleidiges Lé&cheln und
den zynischen Vers: ,Was kimmert mich denn
Frau und Kind, laB sie betteln, wenn sie hungrig
sind.” Nein, so geht es nicht! Er hat den Ziehschein
so knapp bemessen, daB Frau und Kind nicht mehr
aus noch ein wissen.

Die Frau dieses Mannes erscheint dann auf der
Reederei und klagt dieser ihr Leid. Aber dort kann
man ihr auch nicht helfen, denn sie kann nicht
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eigenmachtig handeln. Man berét sie. Die Ehefrau
wird dann an die Fiirsorge verwiesen und ein Vor-
mund wird bestellt. Eine Verfligung sperrt das
Bordkonto des verantwortungslosen Ehemannes.
Eine Riickfrage per Funk ergibt, daB dieses Konto
fir die jetzt auftretenden Forderungen nicht mehr
ausreicht. Samtliche Zahlungen im Ausland und
im Heimathafen werden blockiert. Die Frau und
Kinder — wenn diese vorhanden, was meistens
bei diesen gewissenlosen Elementen der Fall ist —
bekommen, um ihr Leben zu fristen, aus der 6ffent-
lichen Hand Firsorgeunterstiitzung, die als Schuld
fiir den Ehemann gebucht wird. Doch im Heimat-
hafen sind keine Guthaben in der Heuerabrech-
nung mehr vorhanden, sondern nur Schulden! Die
angepumpten Kameraden sind ihr Geld los, wenn
sie keinen unterschriebenen Schuldschein haben.
Aber auch der Schuldschein ist kein Blankoscheck,
mit dem sie, wie viele meinen, zur Reederei gehen
konnen, um ihr Geld zu erhalten. Ein Zahlmeister,
der so einen Schuldschein einldst, ohne den
Schuldner daven in Kenntnis zu setzen, macht
sich strafbar und haftet fiir diese Summe. Bei dem
Zahlungsunvermdgen des Schuldners muB der
Glaubiger vor einem ordentlichen Gericht die Sum-
me einklagen und konnte — wenn es nicht zu

einem Offenbarungseid kommt — sein Geld even-
tuell in spaterer Zeit markweise wiederbekommen.
Vordringlich vor allen Schulden ist aber die Forde-

rung der Ehefrau und ihrer Kinder. ‘

Stellt dieser Freibeuter und gewissenlose Wichl'
sich aber auf den Standpunkt, er wolle nur soviel
arbeiten und verdienen, daB er nur selber davon
leben kann, so besitzt unser Staat die Macht, ihn
in Gewahrsam zu nehmen, das heiBt, er wird in
einem Arbeitshaus untergebracht und muB nun
unter strenger Aufsicht arbeiten, muB fiir sich und
seine Familie das erarbeiten, was benotigt wird.
Wenn er aber dann irgendwo im Ausland
aussteigt, um sich der Verantwortung zu ent
ziehen, so haben das die allermeisten schwer be-
reut. Immer wieder erlebten wir in unseren vielen
Jahren Seefahrt, daB wir hilfsbediirftige Seeleute
an Bord bekamen, die durch eigene Schuld zur
Riickreise gezwungen waren. Sie alle erwartet
keine Freiheit in der Heimat, sondern eine schwere-l
Zeit. Wer aber von ihnen bei minderwertigen
Frauen im Ausland Unterschlupf sucht, sich also
nicht scheut, die Laufbahn eines Zuhélters zu er-
greifen, ist ein minderwertiges Subjekt und hat in
dem ehrbaren Beruf des Seemanns nichts zu
suchen. Die groBe Liebe, die er meinte in den
Armen einer Frau, die jeder fiir einige Dollars oder
Rupien erwerben kann, zu finden, entpuppte sich
dann als noch groBere Last, denn sie, die vorgibt
ihn zu lieben, ist genauso gewissenlos wie er
selber.

Storekeeper Hans Sielz
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Deutscher Tanker
fahrt vorbel”

JKapitan schwer
heschuldigt”

JKapitadn
zuriickheordert”

Unter solchen, nach Kriminaleffekt haschenden
Uberschriften iibernahm die deutsche Tagespresse
den Auischrei der israelischen Presse iiber den
Verlust von zwanzig Seeleuten beim Untergang
des israelischen MS ,Hashlosha” im Mittelmeer in
der Nacht vom 24. zum 25. Januar 1967.

Hier die Stellungnahme der Hamburg-Siid
vom 16. Februar 1967:

MT ,,St. Michaelis®

Angeblich unterlassene Hilfeleistung im Seenotfall
israelisches MS ,Hashlosha®.

Aufgrund der derzeit in der israelischen Presse er-
hobenen Vorwiirfe gegen die Schiffsfihrung des
77 000 Tonnen tragenden Motortankers ,St. Micha-
elis* hatte die Hamburg-Siid den Kapitdn des
Schiffes, Paul Eggert, nach Hamburg zur Bericht-
erstattung zurickgerufen,

Die Untersuchungen der Reederei haben folgen-
tles ergeben:

Auf dem Wege von Mena al Ahmadi nach Lavera
sland MT ,St. Michaelis" am 24. Januar 1967 um
16.50 Uhr gmt auf folgender Position: 397 34’ Nord,
13° 355" Ost. Durchschnittsfahrt 14,8 kn, rw Kurs
301°.

Gegen 20.50 Uhr gmt meldet der Ausguck ein rotes
Leuchtfeuer 4 Strich an Steuerbord. Dieser Schein,
der fiir ca. 2 Sekunden sichtbar war, wurde auch
vom Kapitan und von dem wachhabenden Offizier
Sorensen (Patent A 6) wahrgenommen. Die Wetter-
lage: West-Nordwest 6/7, heller Mondschein, ein-
zelne, schnell ziehende Wolken, klare Sicht.

MT ,St. Michaelis” befand sich zu diesem Zeil-
punkt auf der Position 40° Nord, 12° 30" Ost am
Siidzipfel eines an Steuerbord liegenden SchieB-
gebietes, fir welches laut Navigationswarnung
fiir den Zeitraum vom 24, bis 30. Januar Schief-
und Sprengiibungen angezeigt waren.

Mit Ausnahme eines an Backbord-Seite passieren-
den Entgegenkommers (Abstand ca. 7 Meilen)
wurde weder im Radar noch optisch etwas wahr-
genommen. Der Funkverkehr lief normal.

Um 21.54 Uhr gmt empfing der Funker folgende
Meldung von Neapel Radio:

DDD SOS — following received at 2040 gmt on
2182 kes from israelian ship hashlosha / 4 XVN
mayday position 4029 stop without other infor-
mation please ship in vicinity keep sharp look out
on 2182 kcs and report to napoliradio 242145 gm
de IOH +

Diese Meldung wurde spater sowohl von Neapel
als auch von Rom und Marseille Radio mehrfach
wiederholt. In allen Meldungen fehlte die Langen-
angabe.

Um 00.06 Uhr gmt des 25. Januar 1967 gibt Rom
Radio folgende DDD SOS-Meldung:

de IAR — received from napoliradio at 2050 gmt
following mayday from s/s hashlosha with only
lat 40.25 N long nil stop probably ship 23 january

.

transit messina strait bnd marsiglia stop ships in
course advise this center — iar 250000 gmt — col
only lat 40.25 north long nil +

Aufgrund dieser Aufforderung von Rom Radio |&Bt
Kapt. Eggert folgende Meldung an Rom Radio ab-
setzen:

SOS DDD — IAR de St. MICHAELIS / DIEP — our
position at 2050 gmt at 40 degrees north 12.30 east
saw in direction abt 350 degrees far off one red
light abt two seconds radar range twelve miles no
target — master 250022 +

Diese Wahrnehmung verbreitet Rom Radio um
00.53 Uhr gmt als Ergénzung zu den bisher ausge-
strahliten SOS-Meldungen.

Um 0258 Uhr gmt meldet sich das israelische
Schiff ,Moledet" (Rufzeichen 4XXN) bei MT St
Michaelis" und bittet um Informationen Uber die

Wahrnehmungen, welche sofort Ubermittelt wur-
den.

MT ,St. Michaelis“ erreichte Lavera am 26. Januar
um 02.00 Uhr gmt, um dort die aus 67 500 Igts be-
stehende Ladung Rohdl zu l6schen.

Die weiteren Ermittlungen haben ergeben, daB
sich zu der fraglichen Zeit auch der liberianische
Tanker ,Eugenie” und der israelische Tanker
.Galgas" in diesem Seegebiet befanden. Ferner
wurde der Hilferuf von den israelischen Schiffen
.Meriam*, ,Eshkol* und ,Jaffa* aufgenommen.
Alle genannten Schiffe konnten jedoch nicht Kurs
auf die Unfallstelle nehmen, da die Positions-
angabe unvollstiandig war.

In Schiffahrtskreisen wird vermutet, daB die La-
dung des MS |, Hashlosha" (bergegangen ist,
Langsschotten nicht gesetzt waren und dadurch
der schnelle Untergang des Schiffes erfolgte.

Ernst Meier-Hedde, Mitinhaber der Bre-
mer Schliissel-Reederei — fiinf Massengutschiffe
mit zusammen 60385 BRT, deren Namen auf . . . tor
enden — ist geburtiger Hamburger. Ein Jahr vor
Beginn des Ersten Weltkrieges erblickte er das
Licht einer Welt, die sich anschickte, zusammenzu-
brechen. Das Gymnasium entlie den Abiturienten
in eine Zeit politischer Wirren und trostloser Mas-
senarbeitslosigkeit. In doppelter Hinsicht also ganz
von unten begann Meier-Hedde seinen Aufstieg im
Schiffahrtsgewerbe zum Reeder und schlieBlich
zum Vorsitzenden des Verbandes Deutscher Ree-
der. Dieser Erfolg ist, wie kann es in diesem Ge-
werbe anders sein, ein Erfolg von zielstrebig ge-
leisteter Arbeit. Dies sind die Stationen des
beruflichen Werdeganges:

Schiffahrtslehre und anschlieBend Praxis im In-
und Ausland — MNach Ende des Zweiten Welt-
krieges Vorstandsmitglied der Unterweser Ree-
derei — 1950 Mitbegrinder der Schliissel-Reede-
rei, deren Mitinhaber er bis heute ist — 1958 kauf-
mannischer Schaffer in Bremen — In den Jahren
darauf Mitglied in verschiedenen Kommissionen
und im Verwaltungsrat des Verbandes Deutscher
Reeder — 1962 bis heute Mitglied des Prasidiums
des Verbandes Deutscher Reeder — 1965 und 1966
Vorsitzender des Verbandes Deutscher Reeder.

Eine derartige Laufbahn bedarf keines Kommen-
tars. Sie spricht fur sich, charakterisiert sie doch
besser als alle Worte eine der See verhaftete Kauf-
mannspersonlichkeit, der Zurlickhaltung und Be-
scheidenheit in so hohem MaBe zu eigen ist, daB
die Redaktion ausdriicklich gebeten wurde, alle
Lobhudeleien in ,Kehrwieder" zu unterlassen.

Kﬁﬂﬂﬂﬂdgf fragte:

Herr Meier-Hedde, sind Sie trotz der auBergewdhn-
lichen Schwierigkeiten, denen sich das Schiffahris-
gewerbe aufgrund seiner Besonderheiten immer,
insbesondere aber in unserer Bundesrepublik
gegenibersieht, gerne Reeder?

Diese Frage ist schon einmal in einem Rundfunk-
interview an mich gestellt worden. Ich habe damals
geantwortet: ,, Wenn ich noch einmal auf die Welt
kommen sollte, wiirde ich wieder Reeder werden.”
Diese Antwort gilt auch heure noch.

Probleme hat schlieflich jedes Gewerbe, und meiner
Meinung nach werden die Schwierigkeiten in der
Seeschiffahrt mehr als kompensiert durch die Reize,
die diesem Gewerbe eigen sind. Diese sehe ich bei-
spielsweise in der Tatsache, daB das Betitigungsfeld
des Reeders weloweit ist und seine Titigkeir nicht
nur von kaufminnischen Gesichtspunkten bestimmt
wird, sondern ebenso durch die Technik und die
Nautik.

Sind Sie der Meinung, daB die Berufsauffassung
bzw. die Arbeitsmoral unserer Seeleute heute
schlechter ist als friher?

Aus der Tatsache, dall Sie diese Frage iiberhaupt an
mich stellen, geht schon hervor, dafl hier ein Pro-
blem liegr, das uns ernstlich beschiftigt, Ich kann
diese Frage nicht allgemeingiiltig mit einem ,Ja"
oder mit einem ,Nein® beantworten. Bei dem grofi-
ten Teil unserer Seeleute stehen jedenfalls die Be-
rufsauffassung und die Arbeitsmoral nicht hinter
den fritheren Mafistiben zuriick. Ohne diese See-
leute wiirden unsere Schiffe nicht so erfolgreich
fahren, wie sie es effektiv tun. Bei einigen aber steht
die Arbeitsleistung in keinem Verhiltnis zu den
verbesserten Arbeitsbedingungen, Unterbringungen
und den erheblich gestiegenen, auch real gestiegenen,
Heuern. Diese Mitglieder der Besatzung nutzen
nicht nur uns aus, sic kassieren ithre Heuer letzten
Endes auch zu Lasten ihrer Kameraden, die ihre
Arbeit mitmachen miissen.

Hier bestehr ein krasses Miflverhiltnis zwischen den
Leistungen, die wir als Arbeitgeber erbringen, und
den Gegenleistungen, die wir erwarten. Bezeichnen-
derweise nimmt in den letzten Wochen die Zahl
dieser Arbeitsunlustigen ab im selben Verhilnis wie
die Lage auf dem Arbeitsmarke sich entspannt. Im
iibrigen bin ich der Meinung, dafl sich die Personal-
probleme bei uns in der Seeschiffahrr nicht wesent-
lich unrerscheiden von den diesbeziiglichen Proble-
men in Landbetrieben. Dies gilt sowohl fiir die Per-
sonalknappheit als auch fiir die Berufsauffassung
und die Arbeirsmoral.

Welche Erkldrung wiirden Sie finden als Ursache
fiir Ihren personlichen Erfolg?

Ich méchte verweisen auf meine Antwort auf Thre
erste Frage. Ich bin gern Reeder und habe so das
Gliidk, mein Geld dorc verdienen zu kénnen oder
zu diirfen, wo ich mich ,berufen® fithle. Wenn Beruf
und Neigungen zusammenfallen, so ist eine wesent-
liche Basis fiir den Erfolg gegeben. Zudem habe ich
in meinem Leben nicht nur hart gearbeitet, sondern
auch viel Gliick gehabr.



2.Preis DM 300.-

Zweiter Steward Karl HeiBl
(Hapag)

Einige mit Preisen ausgezeichnete Arbeiten unseres
gemeinsam mit der Famous Artists School
veranstalteten

Mal- und
Zeichenwetthewerhs
fiir Seeleute

Die hier abgebildete Auswahl erfolgte unter dem
Gesichtspunkt der Reproduktionsfahigkeit
in Schwarz-Weil

1. Preis DM 500.-

Funkoffizier Heiner Palinkas (Hermann Dauelsberg)

Wir kénnten tber Jahre hinaus unsere Bildseiten mit den
Einsendungen dieses zur See fahrenden Kiinstlers fiillen, so weit
reicht der Bogen dieses Talents, das die Jury in Erstaunen setzte.
Kein Material, ob Kohle, Kreide, Wasserfarbe, O, Tempera,
Linoleum oder Kupferplatte, das dieser tastendriickende Musensohn
nicht zu handhaben verstiinde. Seine Einsendungen — so die
einhellige Meinung der Jury — wéren allein eine Ausstellung wert.
Bei Betrachtung der Karikaturen, von denen wir eine kleine Auswabhi
bringen (rechte Seite), meint man schmunzelnd, Olav Gulbransson
sei wieder auferstanden.

Selbstbildnis (Aquarell) des Gewinners des 1. Preises,
F. O. Heiner Palinkas

3. Preis DM 150.-

Erster Steward Hans Tiedemann
(John T. Essberger)
'

H.Tiedonnnmn

In unserer néchsten Ausgabe verdffentlichen wir an dieser Stelle einige
Preistrdger unseres Fotowetlbewerbs fiir Seeleute: ,,Schiffe — Meere —
Héfen“. Auch unter diesen Einsendungen befinden sich wahre Meister-
werke, die zusammen mit den gemalten und gezeichneten Arbeiten einen

gulen Erfolg fiir die in Vorbereitung befindliche Aussiellung erwarten
lassen. fedmner hofft auf diesem Wege einen Beilrag zur Richtig-
slellung des falschen Bildes des Seemanns in der deutschen Uffent-
lichkeit leisten zu kénnen. Mimidr wird dariiber berichten.
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Die See o =~

Von einem Seefahrer-Poeten

Wat abends lies an Strand ranspdlt,
wat rauschen, murmeln, platschern deit
un jimmers geelen Sand upwohlt,

wenn sacht de Wind von buten weiht,
dat is de See!

Wat sick so dreist un dull gebéardet,
wenn orndlich mal de Storm loshuhit!
Wat jeden Fischersmann gefahrdet,

de abends dérch den Strom dorchpullt,
dat is de See!

Wo veel Seeliid dat wor to’n Graff?

Wo mennich Scheep wohl tinner licht?
Dor weet keen Minsch mehr wat vun af,
un de dat weet, de swicht.

Un dat is de See!

Un weil ik di to Hus nich hor,

dien Platschern un dien Stormgebrus,
deswegen ward mien Hart so swor

un dat treckt mi wech vun’t Hus!

To di, mien See.

Steward Joachim Gnutzmann jun.

Die Versuchung des Antonius
Federzeichnung Palinkas

Lieben muB ich Dich

Iustration Palinkas

Lieben muB ich Dich, Belinde,
Dich, die Rose dieser Flur!
Dich nicht lieben, ware Siinde
gegen Schopfer und Natur!

Lieben muBt Du mich, Belinde,
mich, der Dir die Rose gibt; i
und zu lieben hast Du Griinde: .
Man wird schéner, wenn man liebt.

(Joh. Ludw. Wilh. Gleim)

%
o

Bleistifizeichnung Palinkas
1




Charakter ,,von Kraft und
Macht,, - ,,Charme” mit
Stoppeln - Der ménnliche
Busen - ,Eine ménnliche
Schwiche zu retuschieren”
Siebeneinhalb Meter Bart
pro Leben

Ist der Bart
ein Zeichen
von Mannlichkeit ?

Ein Bericht von EVA BERGER

Kann man Ménnlichkeit mit dem ZentimetermaB messen? Es scheint so, wenn
man den Stolz registriert, mit dem manche junge Herren ihren Bart vorweisen:
Sie fiihlen sich umso mehr als Superménner, je ldnger ihnen die Wolle aus
dem Kinn sprieBt. Schon Moliére sagte: ,,Die Bértigen haben die Macht!®
Allerdings: der franzosische Komddiendichter, zu seiner Zeit ein gefiirchteter
Meister der Ironie, meinte zuweilen genau das Gegenteil von dem, was er
sagte. Machte er sich zu Recht lustig iiber jene Zeitgenossen, die glaubten, mit
vollem Bart Ménnlichkeit demonstrieren zu kénnen?

In einem Nachschlagewerk aus dem
Jahre 1890 steht unter dem Stichwort
.Bart" die folgende Definition:

«Das Siegel der Maénnlichkeit, wel-
ches dem ganzen Gesichte einen
Charakter von Kraft und Macht auf-
drickt. Eben weil der Bart den Mann
bezeichnet, fehit er da, wo die
Mannlichkeit fehlt: bei Weibern, Kna-
ben und Kastraten.”

Vor 75 Jahren mag man den Bart
tatsdchlich als Attribut der Méannlich-
keit betrachtet haben. Der New Yor-
ker Motivforscher Hamilton C. DeWitt
sieht den Bart jedenfalls ganz an-
ders:

+Die lppige Biiste, die zum Kenn-
zeichen der selbstbewuBten, moder-
nen Frau geworden ist, |Gst in vielen
Mannern Minderwertigkeitskomplexe
aus, da sie nicht dber ein gleichwer-
tiges Merkmal verfiigen, mit dem sie
ihre Uberlegenheit sichtbar demon-
strieren kénnen. Dieser Mangel ver-
anlaBt viele Manner, Uberwiegend
junge, nach einer Art ménnlichem Er-
satzbusen zu suchen. Das heiBt: sie
lassen sich einen Bart als vermeint-
liches Zeichen spezieller Mannlich-
keit wachsen."

Ahnliche Gedanken verdffentlichte
die kanadische Schriftstellerin und
Psychologin Gloria Allyson in ihrem
Buch ,The He-Man®:

+Das Prestige von"Madchen im Teen-
ager-Alter ist heute zweifellos groBier
als das ihrer ménnlichen Alters-
genossen. Woran liegt das? Be-
stimmt auch in einem bedeuienden
AusmaB daran, daB viele junge Mad-
chen mit einem lbergroBen Busen
Aufsehen erregen. Was bleibt den
armen jungen Mannern da iibrig, um
neben ihren kurvenschwingenden
Freundinnen zu bestehen? Die Natur
hat ihnen keinen Busen gegeben —
also flichten sie sich in den Bart-
wuchs."

Das ist nicht gerade schmeichelhaft
fiir die Barttrager. Selbst wenn man
bis zu den alten Germanen zuriick-
geht — wie hierzulande sehr beliebt
— finden Bartige keinen Trost. Die
Germanen benutzten schon zur
Bronzezeit Rasiermesser, mit denen
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sie ihre Gesichter glatt schabten.
Spater, zur Zeit der Rbmer, waren
ihnen zwar starke Barte auch nicht
fremd — aber ein besonderes Zei-
chen von Mannlichkeit erblickten sie
darin nicht.

Nachts im Beutel

Gehen wir dem Bart einmal an die
+Wurzel", Unter Heinrich 1V. galt er
als Haupistiick in der mannlichen
JToilette". Es gab Bérte ,en éven-
tail", ,en queue d’hirondelle", .en
feuille d’artichaut” und Schnurrbarte
in den verschiedensten Variationen.
Die Kavaliere jener Zeit benutzten fir
ihre Barle eigene Farbemittel, Beizen
und Wohlgeriiche. Nachts wurde die
Backenzierde in einen Beutel ge-
steckt, um sie zu schiitzen. Wenn
eine Dame einem Herrn den Bart
biirstete, hielt man das fir eine hohe
Gunst,

Ludwig XIIl. brachte dann die Béarte
etwas in MiBkredit. Als er den Thron
bestieg, war er namlich erst neun
Jahre all und deshalb bartlos. Man
trug bald nur abgestutzte Knebel-
bérte, die immer kleiner und kiirzer
wurden.

Als Synonym {ir Mannlichkeit galt
also der Bart damals nicht — eher
fiir mannliche Eitelkeit. Und daB auch
Manner eitel sind, gilt nachgerade
nicht mehr als Neuigkeit: nach einer
Umfrage des Instituts fiir Demosko-
pie in Allensbach gestanden sogar
acht Prozent aller Méanner in der
Bundesrepublik, daB sie eigentlich zu
eitel seien!

Es sind kaum Félle bekannt, daB sich
Manner einen Bart aus purer Be-
quemlichkeit wachsen lieBen. Immer
stecken dahinter Motive der Eitelkeit
oder der Psychoanalyse. Entweder
kommt dem Betreffenden sein Ge-
sicht zu breit oder seine Oberlippe
zu lang vor, oder er fiihit sich .so
nackt" im Gesicht, oder er will ein-
fach interessanter aussehen.

Allzu schnell wird man dahinter-
kommen, daB nicht Mannlichkeit der
Grund ist, sondern geradezu Un-
maéannlichkeit, die mit eben diesem
Bart verborgen werden soll.

Der international bekannte Wiener
Modefriseur Friedrich Grohmann er-
Klért:

«lch habe in meiner 25jahrigen
Praxis die Erfahrung gemacht, daB
jene Manner Bérte tragen, die
irgendeine mannliche Schwache ,re-
tuschieren' wollen — und sei es nur
die Schwiéche, sich einzubilden, sie
hatten eine Schwache. In ihrer Ju-
gend tragen natlrlich auch viele
Kiinstlertypen einen Bart, um zu de-
monstrieren, daB sie anders sind als
die anderen. Das Kavaliersbartchen
— also die schmale Fliege auf der
Oberlippe — typisiert eine ganz be-
stimmte Kategorie von Mannern:
namlich die, die sich nach auBen hin

sehr salopp, flott und verfiihrerisch
geben. Aber daB sich der Typus des
Ur-Mannes einen Bart wachsen |&Bt,

habe ich noch nicht beobachten
kénnen.*

Tatsédchlich kann man héufig beob-
achten, daB unter den als besonders
»ménnlich” eingestuften Berufen —
wie Feuerwehrmann, Matrose und
dhnliche — viele Manner feminine
Ziige aufweisen. Die Erkldrung dafiir
ist, daB der feminine Mann versucht,
seine Eigenschaften durch eine be-
tont ménnliche Tatigkeit zu kompen-
sieren. Diese Auffassung ist in etwa
auch auf die Barttrager anzuwenden.
Wie weit sich allerdings vom AuBe-
ren eines Menschen exakt auf seine
Psyche schlieBen |4Bt, ist natiirlich
nur schwer zu sagen.

Vom Bart auf Mannlichkeit schlieBen
zu wollen, scheint allerdings ein
TrugschluB zu sein. Alte Schriftstel-
ler zitieren Kinder, die béartig waren
und Ménner, die nie einen Bart be-
kamen, obwohl ihnen kein anderes
Merkmal ihres Mannestums abging.
Im 16. Jahrhundert war in Deutsch-
land Ritter Eberhard von Talberg we-
gen seines Uberdimensionalen Bar-
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tes beruhmt: er ging ihm bis an die
FiiRe, reichte von da wieder zuriick
bis an die Taille und konnte dann
noch um einen Stock gewickelt wer-
den. Uber eine auBergewd&hnliche
Mannlichkeit des Recken ist jedoch
nichts bekannt. ..

Wie konnte dann heute Uberhaupt
wieder die Mar entstehen, der Barl
sei ein Zeichen der Mannlichkeit?
Vermutlich ist die weitgehende Ent-
idolisierung des Mannes dafiir ver-
antwortlich. In einer Zeit, da die
Manner von ihren Sockaln gestiirzt
sind, wird flugs jedes mannliche At
tribut — wie der Bart — zum Symbol
der Mannlichkeit erhoben.

Nicht jeder kann James Bond sein.
Und nicht jedem schlagt die Stunde
007. Aber jeder kann Barttrager und
dadurch ein ,mannlicher" Mann sein.
Erfreulicherweise durchschaut die
Mehrzahl der Manner die Faden-
scheinigkeit dieser Scheinkonse-
quenz. Solange sie noch im Puber-
ldtsalter sind, versuchen sie zwar
gern jede Manipulation, um den er-
sten Kinnflaum hervorzuzaubern,
Heranwachsende pflegen die ersten
Bartstoppeln als Zeichen ihres Er-
wachsenseins zu werten.

Sind sie es dann wirklich, denken
nur die wenigsten daran, den stop-
peligen ,Charme" zu konservieren.
Sie ,vergeuden“ lieber insgesamt
rund 40 Stunden im Jahr mit Rasie-
ren. In seinem Leben schabt sich der
Durchschnittsmann  millimeterweise
etwa siebeneinhalb Meter Bart ab!
Wiirde er das tun, wenn dabei tal-
s&chlich siebeneinhalb Meter Ménn-
lichkeit verloren gingen?

Vermutlich hatte deshalb auch Erz-
bischof Theoklit von Athen unrecht,
als er 1961 seinen Priestern in einem
Edikt zur Pflicht machte, sich spéate-
stens in einer Frist von zwei Monaten
einen Bart wachsen zu lassen. Der
Primas von Griechenland begriindete
seine Forderung mit den Worten:
.Barte fldBen Respekt und Ehrerbie-
tung ein.”

Der iberwiegende Teil der grie-
chischen Presse reagierte damals auf
Theoklits Anordnung sehr scharf.
Wenn erst der Bart einen Priester zur
Respekisperson macht, so hieB es in
zahlreichen Zeitungsartikeln, dann
ist der Respekt wohl ziemlich unver-
dient . ..

Was nun die Frauen und Ma&dchen
angeht, die ja mit den Barttrdgern
auskommen und leben missen, so
ist da der Geschmack nicht ganz ein-
heitlich. Renate D., 20 Jahre alt, von
Beruf technische Zeichnerin, bekun-
det Vorliebe fiir Stoppelkinne. Sie
sagt: ,Es kitzelt so schon beim Kiis-
sen.”

Aber Renate ist in der Minderheit
Die (berwiegende Mehrzahl aller
Frauen in der Bundesrepublik, in
Osterreich und der Schweiz lehnt
bartige Manner ab: als unschon,
|acherlich, unhygienisch, unméann-
lich(1).

Christa G., 29jéhrige Hausfrau, pré-
zisiert diese Aversion so: ,lch weifl
nicht, was bei so einem ungewasche-
nen Adam mit Vorhéngebart appetit-
lich und mannlich sein soll!*

Der ,mannliche Busen“ scheint sich
nicht durchzusetzen . ..
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Sind
Sie
helieht?

1. Haben Sie die Gewohnheit, in andere Gesprache hineinzuplatzen
und Ihre Ansicht unbedingt zum besten zu geben? ............

2. Macht es lhnen etwas aus, in einer Diskussion oder im Spiel zu
unterliegen? Versuchen Sie durch Ausreden, durch Angeben von
besonderen Griinden, die Niederlage zu verbergen? ..........

3. Wenden Sie sich mit Sorgen beruflicher oder familidrer Art an
andere und fragen Sie um Rat und Hilfe nach? ................

4. Wenn Sie mit den anderen, die Ihnen vollig gleichgestellt oder
gleichberechtigt sind, zusammenarbeiten, bekommen Sie mit
diesen Streit, fiihlen Sie Ihre Kompetenzen verletzt? ..........

5.8ind Sie spéttisch veranlagt und machen sich gerne iiber die
Kleidung, das Wesen, das Aussehen anderer Menschen lustig?

6. Kbnnen Sie sich in einen anderen Menschen hineinversetzen, um
zu verstehen, warum er so oder so handelt? ..................

7. Mischen Sie sich ungefragt hinein, wenn zwei streiten und wollen
Sie Schiedsrichter spielen?

8. Konnen Sie sich bestatigen, daB Sie hilfsbereit sind und anderen
Menschen gerne Gefélligkeiten erweisen? ..............co....

9. Gehort es zu lhrer Lebensanschauung, immer lustig zu sein, wenn
thnen andere Menschen ZUSENEN? .....vvvun vareeninaene ens

10. Sind Sie bestrebt, mit allen Menschen auf gutem FuB zu stehen,
auch mit denen, die Sie nicht leiden konnen? ..................

11. Kann man zu lhnen leicht ,Du” sagen bzw. bieten Sie leicht das
.Du* an und haben Sie viele Freunde?

12. Wenn jemand in Gesellschaft der Mittelpunkt ist, Witze macht,
Reden hélt, Spiele arrangiert, sind Sie derjenige? ..............

13. Pritfen Sie, ob Sie gern fremde Biicher entleihen, jemand anderen
atwas fir Sie tun 1888817 ... vooeernesnsnrence crsronaas sanens

14. Sind Sie ein spontaner Mensch, d. h. halten Sie mit lhrer Meinung
nicht zuriick, sondern geben Sie Ihr Urteil ohne Uberlegung ab?

15. Ist es leicht, lhnen zu nahe zu treten, fiihlen Sie sich leicht be-
leidigt oder zurilickgesetzt? ........ ... oot iean

16. Sind Sie davon Uberzeugt, daf Sie bei Unterhaltungen nicht mit
lhrer Meinung durchdringen, wollen Sie gerne, daB man lhre
Ausfiihrungen anhért und beachtet?

17. Glauben Sie, einem anderen auch die Schattenseiten einer Sache
klarmachen zu MUOSSENT ...y ciivsusesnsivadisinivnrssnssssis

18. Sagen Sie einem Menschen, den Sie zwar nicht ausstehen kon-
nen, der lhnen aber bei der Verfolgung lhrer eigenen Plane niitz-
lich erscheint, Schmeicheleien, versuchen Sie, ihm einen Ge-
e R T e Ll M W R 2y Ll RS S R

19, Ist Ihrer Meinung nach nur die Weltanschauung richtig, die Sie
sich zurechtgelegt haben, glauben Sie, daB nur die Auffassung
von Moral, Beruf und anderen Dingen richtig ist, die Sie haben?

20. Kénnen Sie es neidlos anhdren, wenn man in lhrer Gegenwart
von anderen gut spricht? ... .coovviiiiniiiiariiaiiiiiiinias

Bitte zusammenzahlen:

Summe durch 20 dividieren:

Ihre Endzahl:

Ja Nein

5

14

13

14

12

15

15

15

11

10

15

12

11

Und nun die Antwort auf die Frage: Sind.Sie beliebt? Suchen Sie Ihre Endzahl:
Endzahl unter 7: Leider recht unbeliebt! Wer weniger als sieben hat, ist einer
von den ewig Griesgramigen, den Kratzbirsten, den groben Klotzen. Aber
auch die ,Besserwisser”, die Pedanten, die Stankerer, kurz gesagt — die
Patent-Ekel miissen sich leider sagen lassen, daB sie schleunigst zusehen
sollen, Uber 7 hinaus zu kommen!

Endzahl hoher als 11: Allzu beliebt ist auch bedenklich! Mehr als 11 — das
heiBt, man ist von einer etwas fragwiirdigen Beliebtheit, die nicht durch das
freundliche, heitere Gemiit des Betreffenden erzielt wird, sondern der weniger
schonen Tatsache zuzuschreiben ist, daB man Sie zu den Schmeichlern, den
Strebern zu rechnen hat, die durch Lobhudelei etwas zu erreichen suchen.
Auch die Schwiéchlinge, die kein Riickgrat haben und gerne die Handlanger
der anderen machen, gehdren hierher.

Zwischen 7 und 11 liegt die gute Bilanz: Soliten Sie nicht manchmal zuviel
Verstandnis fiir die Fehler und Schwéchen der anderen haben? Wahrschein-
lich sind Sie, je néher Sie der 11 kommen, auch desto vertrauensseliger, bis
zum schwachen Nachgeben. Sie sollten sich selbst das Riickgrat etwas steifer
machen! Wenn Sie mehr zu der 7 herabsteigen, dann empfiehlt es sich fiir Sie,
etwas mehr Psychologie im Verkehr mit den Mitmenschen anzuwenden. Hand
aufs Herz! Sie sind — wenn Sie der 7 nahekommen — etwas rechthaberisch.
Allen mit der Zahl 9 gratulieren wirl Denn sie sind die Lebenskinstler, die
wissen, daB Beliebtheit vielen Kummer, Arger und manche Sorge erspart. [hr
Leben verlauft reibungslos, soweit es auf sie selbst ankommt. Ihr Leben ist
eine gliickliche Mischung aller Kréafte, die bei ihnen harmonisch zusammen-
wirken, wo sie bei anderen heftig aufeinanderprallen. Diesen Menschen der
Zahl 9 ist auch bekannt, daB man nicht allen Mitmenschen gefallen kann. Sie
sehen es deshalb als ganz natirlich an, daB man es zur richtigen Zeit ver-
stehen muB, sich unbeliebt zu machen, dann némlich, wenn einem etwas auf
den Hals riicken will, das nicht ganz sauber erscheint. Das Beste, was man
von den Menschen mit der Zahl 9 sagen kann, ist, daB sie sich allgemeiner
Achtung erfreuen. Irene Thorell (ici)

Schiager
im
Februar
1967

1. I'm A Believer

TOP
FIVE

bitte Vorsicht auch vor diesen Apfeln —

The Monkees haben's nun auch bei uns ge-
schafft! Man muB nur daran glauben, dann
kommt das Gliick! Wir gralulieren zum
Stehvermigen. The Monkees haben {iber-
zeugt. Und jetzt ,believen” auch wir ihrem
Talent. Denn fast wie die Bealles — iber
Nacht — haben sie sogar merry old Eng-
land mit diesem Hit erobert. Ebenso die
USA und Holland, In allen drei Landern ist
ihr Schlager zur Zeit ebenfalls der Top-Hit.

2. Save me

Dave Dee, Dozy, Beaky, Mick & Tich beten
nicht wie andere Leute: God save the
Queen! Sie sind durch und durch subjek-
tiviert. In diesem Geschaft ist das viel-
leicht ja auch die einzige slels einsatz-
bereite Walfe zur Verleidigung. Wie dem
auch sei, die Compagnie-Gesellschaft wirkt
immer wieder recht originell, witzig und
einfallsreich. Man muB die Jungens schon
ernst nehmen. Sie sind mit Leib und Sesle
dabei . . .

3. Dear Mrs. Applebee

Ja, ja die Bienen ... David Garrick machte
nicht nur hier mit der Seinen Furore. Doch

denn vielleicht beiBt man dabei in eine
Biene — surrealistisch gedacht... Obri-
gens ein Schlager, der sehr groBen An-
klang fand und in Belgien noch unler der
Nr. 1 rangiert.

4. Frag nur dein Herz

Und hier fragen wir Roy Black, ob zu die-
sem netten Song vielleicht (ganz im Ge-
heimen!) das Soldalenlied Nr, 1 Pate ge-
standen hat? Aber warum auch nicht!
.Frage doch das Meer, ob es Lie - be kann
scheiden, frage doch das Herz, ob es Treue
brechen kann..." Immer ein dankbarer
Titel und Roy stels der richtige Wellen-
(pardon) Herzensbrecher dafir!

5. Dead End Street

The Kinks gerielen zwar in eine ,Sack-
gasse"”, doch lag an deren Ende die Nr.5
der Spitzenschlager. Last but not leasl!
Sie kamen immerhin von weit her — von
Nr. 15!

Bis zum néchstenmal!
Herzlichst |hre Magdalena Ahlers

{Copyright der Schlagerreihenfolge
by . Musikmarkt")
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Unser Kreuzwortritsel

T T 3
3
i
Geographieunterricht auf dem Schul-
schiff. ,Wohin flieBt der Rhein?" fragt
der Ausbildungsoffizier. ,In die Nord-
see, Herr Schulze." ,Sehr gut. Und
g wo ist die Quelle?” ,Am anderen
Ende, Herr Schulze!"
K 1]
[1R
5
5]
5
[l
7y
& |68 ® [ 1 7
73 7% 75 74
77 78 77
] o ez
»lch hab' sie gefunden — ich hab’
83 8 85 die versteckten Eier gefunden!”
[ Ei () 8
- Unser Paul war an Land geblieben.
AL % " % Er muBte sich einen groBartigen Job
= 7 = % W beschafft haben, doch keiner wubBte,
um welche Art Verdienstquelle es
0 02 sich bei Paul handelte. Als Paul wie-
der einmal bei Ankunft des Schiffes
|m 04 zur BegriiBung an die Pier kam, frag-
— — ten ihn seine alten Freunde: ,Wovon

Wir wiinschen allen Lesern frohe VierundreiBig

Waagerecht: 1. Bergmannisch: senk-
recht gefiihrter Grubenbau, 7. Krankenpile-
ger, 15. Gehilfe des Spielbankhalters, 17. zu
keinem Zeitpunkt, 18. Schusterahlen, 19.
landwirtschaftliches Anwesen, 20. Nasen-
locher eines Pferdes, 22. elektrisch gelad

Senkrecht: 1. Neckischer Mensch, 2.
Stadlgralschaft in der englischen Grafschaft
Surrey, 3. Stadt an der Saale, 4. FluBland-
schaft, 5. offizielle Landessprache in In-
dien, 6. nicht billig, 8. Radiozubehore, 9.

Aotk

nes Teilchen, 23. Erinnerung, 25. Vorzei-
chen, 27. Kraftfahrzeug-Kennzeichen von
Landau (Pfalz), 28. groBte Stadt Alrikas, 29.
weiser Ratgeber der Trojasage, 31. Schwail-
stern, 32. franzbsisch: nein, 34. Frihlings-
fest, 36. seeminnisch: ausladen, 38. Fir-
wort, 41. motorsportliche Veranstallung, 44.
Einzelséinger oder Einzelspieler, 47. grie-
chische Gottin der Verblendung, 49. lalei-
nisch: fir, je, 50. Flrwort, 51. Hafenstadt in
Marokko, 53. gekrduselter Wollstoff, 54.
englisch: Eis, 55. deutsche Vorsilbe, 55.
Kurzwort {lr Lichtbild, 58, Abkirzung fiir
Alabama, 59. Gattung, 61. Himmelsrichtung,
62, alte kleine niederldndische Kupfer-
miinze, 64. Mannername, 65. im groBen
(franz.), 67. Frithlingsblumen, 72. Neben-
fluB des Rheins in der Schweiz, 73, Hals-
entziindung, 75. portugiesischer Seefahrer,
77. Wellmacht, 78. nordischer Hirsch, 79.
Schuldiener, 80. Himmelsrichtung, 81.
Quellllud der Weser, 83. Geschehen, das
wie ein schlechler Scherz wirkt, 86. in ge-
ringer Entfernung, 87. Metall, 90. Kfz.-Kenn-
zeichen von Erbach (Odenwald), 81. hiufige
Zimmerpflanzen, 94. Europder, 96. gefioch-
tene Behéltnisse, 98. arabisches Segel-
schiff, 100. StrauB, 101. séchsische Fabrik-
stadt, 102. die Zihne belreffend, 103. Watt-
fahrt auf dem Wasser, 104. groB, kein Kind
mehr.
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isdruck, 10. lateinisch: Luft, 11.
Geliebte des Zeus, 12. Kriegsschiff mit drei
Ruderreihen lbereinander, im Allertum, 13.
englische Schulsladt, 14. arktisches Jagd-
und Nutztier, 16. Fehllarbe im Kartenspiel,
21. erkrankte oder verletzte Tiere téten, 23.
HahnenfuBgewichs, 24. polilischer Begriff
der Gegenwart, 26. Maschine, die Bewe-
gung erzeugt, 30. Unglick, 33. Hérorgan,
35. Skalausdruck, 37. spanische Landschaft,
39. ilalienische Art der Kaffeezubereitung,
40, schick, 42. bildlich: gegensatzliche Men-
schen, 43. Zeiteinheil, 45. Menschenatfe, 46.
greisenhaft, 48. Fassung, Wortlaut eines
Schriftstlickes, 52. in Fremdwériern: neu,
57. Gebirgszug der Karpalen, 58, schiner
Jingling der griechischen Sage, 60. italieni-
scher Komponist, 63. Gebiet in Afrika, 66.
von Mérike erdachte Mircheninsel in der
Sidsee, 68. des Lesens und Schreibens Un-
kundiger, 9. Zentralflughafen von New
York, 70. Firwort, 71. mild, zart, 73. sltaat-
lich approbierter Heilmitlelbereiter und
Heilmittelh&ndler, 74. Erfinder der Buch-
druckerkunst, 76. englisch: rot, 78. unbe-
stimmler Artikel, 82. foppen, 84. Helden-
gedicht von Homer, 85. schmale Stelle, 88.
berlihmle indianische Sangerin, 89. Farbe,
92. UOberbleibse!, 93, Besitziirwort, 95.
Nahrmutter, 97. Frauenkurzname, 99. Ab-
kilrzung fir absoluter Druck.

lebst du eigentlich?* ,Von meinen

" sieben Brieftauben." ,Aber Paul, von

sieben Brieftauben kann man doch
nicht leben!" ,Doch, sehr gut sogar,
denn morgens verkaufe ich sie und
abends kommen sie wieder zuriick.”

Emil, Nautiker im ersten Semester,
rief bei der gutmitigen Zimmerver-
mieterin Frau Pomeis! an: ,Entschul-
digen Sie, ist meine Braut zu spre-

Klar bei
Schmunzelauge

chen?" ,Ach, Sie sind doch Herr
Lustig?" ,Nein, mein Name ist Fin-
kenrost!"* ,Ja, stimmt", lenkte da
Frau Pomeisl| sofort ein, ,von lhnen
hat sie mir auch schon erzéhlt!"

+Angeklagter, das Gericht hat Sie der
Bigamie fir nicht schuldig befunden.
Sie sind frei und kénnen nach Hause
gehen." ,Danke, Herr Richter, ich

wiirde aber gern erfahren, zu welcher
Frau ich ungestraft gehen darf."

«Du kannst sagen, was du willst —
der Frihling ist heute auch nicht
mehr das, was er einmal war!"

«lch habe gehort, daB du auf die
Ingenieurschule gehst. In welchem
Semester bis du denn eigentlich?"
«lch bin genau im dritten Jahr im
ersten Semester.”

»Sind Sie der Schiffsingenieur mit
21 Kindern?“ ,Nein, ich bin bloB sein
Assil”

Lautsprecher im alten Griechenland

In Theben stand vor rund 4000 Jahren eine
Gotterstatue, die den Pilgern mit lauler
Stimme die Zukunft weissagle. Vor ihren
Mund war eine aus Magenhduten von
Kélbern bestehende Schallmembrane ge-
spannl. Diese war mit einem feinmaschigen
Netz aus dinnen Silberdrahten verbunden,
in das ein Priester die orakelhaflen Worte
sprach. Durch dieses System vielfach ver-
starkt, tonten die Worle mit Oberirdischem
Klang Ober die Pilger.

Staub im Weltall?

Eine unendliche Menge Staub befindet sich
im Weltraum, Er verdeckl manche helleuch-
tenden Slterne, deren Licht deshalb nur
noch ganz schwach zu uns leuchiet. Das
gibt den Wissenschaftlern die Méglichkeil, |
den Slaub zu messen. Er zersireut das aul
ihn fallende Licht. Aus dem Rest des nicht-
zerstreulen Lichtes kann man die Staub- |
menge errechnen. Immerhin umfaft der im
Weltall schwebende Staub etwa ein Prozent
der Masse aller Sterne. '



Schottisch

Von Peter Wald

James Mac Dougall aus Aberdeen
hatte beschlossen, nach Australien
auszuwandern, um dort als Viehzlch-
fer sein Gliick zu machen.

,VergiB nicht, Jimmy", sagte sein
jungerer Bruder Freddy, .wenn sich
eine fremde Kuh auf deine Felder
verlauft, sie zu melken, bevor du sie
fortjagst!"

.Eines macht mir Sorge, Jimmy*,
sagte Sandy, der andere Bruder, .in
Australien sind die Schuhe viel teurer
als bei uns hier!"

Dariiber habe ich auch schon nach-
gedacht”, entgegnete James Mac
Dougall, ,und ich habe mir vorge-
nommen, dort eben groBere Schritte
zu machen, dadurch die Schuhe we-
niger abzuniitzen und so die Preis-
differenz auszugleichen .. ."

Tatsachlich brachte es James Mac
Dougall in der neuen Heimat Austra-
lien durch FleiB und Rechtschaffen-
heit bald zu erheblichem Wohlstand.
Aber nach sieben Jahren packte ihn
das Heimweh, und weil sich auch die
Gelegenheit einer besonders billigen
Seereise ergab, beschloB er, der
alten Heimat einen Besuch abzu-
statten.

Daheim, auf dem Bahnhof, erwarte-
ten ihn seine zwei Briider. Wére er
an einem Sonntag gekommen, so
waren sie ihm bis zum Hafen entge-

gengefahren, aber an Wochentagen
gab es auf der Bahn keine verbillig-
ten Rickfahrkarten. Freddy und
Sandy hatten sich verdndert.

+Warum denn“, fragte James Mac
Dougall seine Briider, ,tragt ihr auf
einmal Barte? Und noch dazu so
wahnsinnig lange?*

.Ja, weiBt du”, antwortete Sandy,
.du hast namlich, als du weggefah-
ren bist, das Familienrasierzeug mit-
genommen . .."

Scheich im alten Rom

Jedes zweite Wort unseres Boots-
mannes war: ,Haut 'ran”. Grenzt es
da an Wunder, daB wir unseren
Scheich auch so nannten? Unser
Schiff lag gerade mit der richtigen
Seite an der Pier, und so konnien
wir schén von Land aus malen. Nun
waren alle verfiigbaren Kréfte dabei,
dem Schiff ein neues Kleid zu geben,
Wir warteten nur darauf, daB unser
Bootsmann sagte: ,Haut 'ran”. Und
richtig, da fiel auch schon das be-
stimmte Wortchen. Diesmal sagte er
aber noch dazu: ,Die Seite muB un-
bedingt fertig. Dann ist auch sofort
Ausscheiden.”

Wir konnten natirlich keine Minute
gewinnen, das wufiten wir, darum
sagte ein Matrose zum Bootsmann:
~Bom wurde auch nicht an einem
Tage erbaut." Darauf antwortete
.Haut 'ran“: ,Das stimmt, aber da
war ich ja auch nicht Bootsmann."

A

Grand mit fiinfen.
Vier Jungs, ein Balle.
Balle Grog.

Kein contra?

Nicht gegen Balle.

Schon gewonnen.
Sonntagskind. 0
Spielst mit Gliick. (€58

Und Balle. ¥
Prost, Skatbriider.

15



a@ DER WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Hamburg

Am 3. Februar 1967 beslanden die Prifung zum Kapilin
aul kleiner Fahrt (A 4) folgende Herren:

Jochen Alisch, Dieter Augustin, Egon Bohatsch, Werner
Boyens, Peter Czesinski, Friedrich Drenkhahn, Gilinter
Feicks, Wilko Godicke, Hans Héroldt, Gundemar Hube,
Hariwig Kliver, Volker Knafla, Wolfgang Komatowsky,
Werner L#ngin, Eckhard Lewandowski, Dieter Scheel,
Bernd Schulz, MNorbert-Otto Sperling, Peter Tarchalski,
Holger Timm, Dieter Wittmann,

Die Priifung zum mann aul klei
bestanden am gleichen Tag folgende Herren:

Jorg Bunde, Peler Corradi, Volker Déring, Jens Ehrich,
Axel Golder, Klaus-Peter Hauer, Rainer Hertlein, Uwe
Hoche, Jirgen Kiepsch, Wolfram Knittel, Peter Krumm,
Jilrgen Leonhard, Klaus-Uwe Malthias, Heinz Pallaks,
Detlef Reinicke, Horst Reinsch, Arno Rettig, Harri Sandhop,
Wolfgang Schaal, Burkhard Schilfke, Heinrich Schulten,
Werner Weber.

Fahrt (A 2)

Matrosenpriifungen

Priifungssielle Hamburg

Ingo Beuk, Herbert Boerger, Manired Chojelzki, Peler
Erdsack, Jorn Feldhusen, Frank Franke, Dieter Frohlich,
Hans Hagen, Wolfgang Hammann, Norbert Heuckeroth,
Wilhelm Holtz, Herbert JeBen, Axel Lange, Wolfgang Last,
Horst Lemke, Herbert Ludwig, Herbert Osterberg, Paul
Schoen, Manfred Schulze, Karl-Heinz Voss.

Priifungsstelie Bremen

Hans-Herbert Bargmann, Dietmar Becker, Rainer Bullmann,
Giinter Gaden, Peler-Ernst Gross, Hans Kiepe, Alfred Kirks,
Woligang Kluth, Ginter Krawinkel, Leo Krings, Detlel
Martin, Joachim Meuber, Eckhart Nickel, Claus Otto, Peter
Parsson, Arnold Pelers, Jurek Scibor, Arwit Schack, Her-
mann Schepers, Waldemar Voigl, Werner Wapsas, Gerd
Waolken.

Priif telle T By

Klaus Bunse, Carl v. Canstein, Klaus-Dieter Claussen,
Peler Ehmke, Milan Ferlic, Jorg Goldschmidt, Erich Goos-
sen, Dieter Harm, Friedrich Herrmann, Ralf-Bernd Jamke,
Bernd Knebel, Hans-Jirgen Kraus, Peter Marsch, Serge

Marx, Walter Pautke, Bjérn Stephan, Hermann Windhausen.

Mit einer Buchpridmie wurden wegen besonders
guter Leistungen bei der Matrosenpriifung aus-
gezeichnet:

Carl v. Canstein, Peter Enmke und Peter Marsch.

INeubau’ren

MS , Pitenitz*

An die Reederei KG Koehn & Bohimann, Hamburg, von der
Eisflether Werft AG. Dieser Singledecker weist bei 71,5
bzw. 64,6 m Lénge, 11,6 m Breite und 4,78 m Tielgang eine
Tragfahigkeit von 1210 t auf, Die beiden GroBluken erhiel-
ten MacGregor-single-pull-Deckel und werden von vier
Baumen mit entsprechenden Lade- und Geienwinden be-
dient. Zur Besatzung zdhlen 13 Mann. Die weitgehend
automatisierte Maschinenanlage besteht aus einem MakK-
Diesel mit einer Leistung von 1800 PS. Sie gestattet eine
Geschwindigkeit von 13 Knoten. Der Projektentwurf stammt
von der Maierform, Bremen, die auch die Linien- und Pro-
peller-Konstruktionen lieferte.

MSchl. ,Geeste”

In Bremerhaven fand die Namensgebung des zweilen von
der Werft Bodewes om Millingen (Holland) gebauten Mo-
torschleppers der Unterweser Reederei, Bremen, siatt.
Das 193 BRT groBe Fahrzeug kommt unier dem Namen
.Geeste" in Fahrt. Die Maschinenleistung liegt bei 1320 PS.

MS ,Angelburg®

Von den Kieler Howaldtswerken AG an die Fruchtreederei
Harald Schuldt & Co., Hamburg. Der Neubau hat als Voll-
decker eine Tragfdhigkeit von ca. 7130 t und als Schutz-
decker eine solche von 3800 t, wahrend die Tragf3higkeit
bei Bananenladung mit 3350 t angegeben wird, Seine
Hauptdaten lauten wie folgt: Linge ilber Alles 148 m,
Breite auf Spanten 19,20 m, Tiefgang als Volldecker 8,04 m,
Tiefgang als Schutzdecker 6,30 m und Tiefgang mit Ba-
nanenladung 6,05 m. Als Antrieb dient ein MAN-Diesel, der
bei 150 UpM 14 000 PSe leistel. Hiermit erreicht das Scnif
bei einem Tiefgang von 6,05 m eine Geschwindigkeit von
23 Knoten. In den sechs Kihlladerdumen kdnnen Tempe-
raturen von +12° C bis —25° C gehalten werden, so dal
die ,Angelburg” sowoh! zur Beférderung von Bananen und
anderen Frichien als auch zum Gefrierfleischiransport ge-
eignet ist.

MS ,Brunstor*

Von den Rheinstahl Nordseewerken GmbH., Emden, an die
Reederei W. Bruns & Co. in Hamburg. Die ,Brunstor® hat
als Volldecker bei einer Vermessung von 4638 BRT eine
Tragfédhigkeit von 5060 t, wahrend das Schiff als Schutz-
decker bei einer Vermessung von 3268 BRT 3515 t laden
kann. Seine Hauptdalen laulen wie folgl: Linge Ober Alles
135,95 m, Breite auf Spanlten 16,80 m, Tiefgang als Voll-
decker 7,18 m und Tiefgang als Schutzdecker 6,19 m. Als
Antriebsmaschine kam ein MAN-Diesel zum Einbau. Der
Motor arbeitet mit Aufladung und leistet bei 135 UpM
9600 PS. Hiermit erreicht das Schiff eine Geschwindigkeit
von 21 Knoten.
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MS ,Taveta“

Als dritter Neubau einer Serie wird MS ,Taveta" von der
Deutschen Werft AG, Hamburg, an die Deutschen Afrika-
Linien abgeliefert. Dieser moderne Linienfrachler hat bei
ca, 10 400 BRT eine Tragfdhigkeit von 13 550 t. Der Gesamt-
laderauminhalt dieses 156,1 bzw. 14451 m langen, 20,5 m
breiten, 12,1 bzw. 89 m hohen und 9,15 m tiefgehenden
Schiffes liegt bei etwa 760 000 bzw. 681 000 cbi. Hierin sind
ca. 20 000 cbf Kihiraum enihalten. AuBerdem kamen SiB-
dltanks mit etwa 19 000 cbf Inhalt zum Einbau. Umfang-
reiches Ladegeschirr mit einem Schwergutbaum von 150 t
vervallstandigen die moderne Einrichtung des Schilfes. Der
Antrieb erfolgt durch einen einfach wirkenden MAN-2-Takl-
Diesel, der bei 118 UpM 9600 PSe entwickelt und damit
dem Schiff eine Geschwindigkeit von 19 Knoten verleiht.

MS ,,Pirol*

Von den Howaldtswerken Hamburg A.-G. fir die Reederei
F. Laeisz, Hamburg. Die ,Pirol" hat bei einem Tiefgang von
6,42 m eine Tragfahigkeit von 4480t und bei 7,58 m Tiefgang
eine solche von ca. 6500 t, wihrend die Hauptabmessun-
gen wie folgt lauten: Lange Ober Alles ca. 139,10 m, Breite
auf Spanten 18 m. Der Ausfihrung des Schiffes wurden die
neuen Vermessungsvorschriften der IMCO zugrunde ge-
legt, die wahrscheinlich demnichst rechtskréftig werden.
Als Antriebsmaschine wurde ein einfachwirkender H Idt/
MAN-Zweilakt-Diesel eingebaut, der mit Aulladung arbeitet
und bei 142 UpM eine maximale Dauerleistung wvon
11 400 PSe aufweist. Hiermit erreicht das Schiff aul Ba-
nanentiefgang eine Probelahrls?eschwind!gke[t von 22 kn.
Die ,.Pirol" eignet sich sowoh! fir die Befbrderung von
Fleisch als auch von Bananen und anderen Friichten.

Schiffsverkaufe

MS ,Ingrid Horn“, 581 BRT, von der Reederei Heinrich
Horn, Hamburg, nach dem Westpazifik, wo das Schilf evil.
unter englischer bzw, Panamaflagge fahren soll.

MS ,Corona®, 4800 BRT, von der Reederei Robert Bartho-
lomay, Hamburg, an Int ten auf den Philippinen.
Meuer Name: ,Philippine Progress®,

MS ,Seeclipper, 1125 BRT, von der Carl Borm-Reederei,
Bremen, nach Italien. Neuer Name: ,Amelia".

MT ,Inka®, 1405 BRT, K. R. Allantic-Rhederei F. & W. Joch,
Hamburg, nach Genua, Italien.

MS ,Sloman Messina®, 2214 BRT, von der Reederei Rob.
M. Sloman jr., Hamburg, an die Lebanese Shipping Co.
SAL, Beirut. Neuer Name: ,Jebel Lubnan®.

MS ,Sloman Valencia“, 2214 BRT, von der Reederei Rob.
M. Sloman jr., Hamburg, an die Lebanese Shipping Co.
SAL, Beirut. Neuer Name: ,Jebel Sinneen”.

Schiffsunfalle

Feuer

brach in der Biscaya auf dem MS ,Arenberg” aus. Das
aus Roslock stammende MS ,Malchow® nahm die schon in
die Boole gegangenen 39 Besatzungsmitglieder bei un-
ruhiger See an Bord. Bundesverkehrsminister Georg Leber
hat in einem Telegramm der Besatzung des Rostocker
Schiffes seinen Dank [ir die Rettungstat ausgesprochen.
Die .Arenberg” wurde von dem holiandischen Schlepper
«Maas“ in Schlepp genommen,

Auf Grund

geriet das MS ,Gutenfels” (6804 BRT) auf der AuBenweser
westlich der Tonne D/E bei aullaufendem Wasser. Bei Ein-
tritt des nédchsten Hochwassers kam das Schifl wieder frei.

Kollision

Auf der Kanalreede von Brunsbiittelkoog kollidierle das
polnische MS ,Elblag" (1285 BRT) mit dem Hamburger MS
.Johannes Schupp® (660 BRT). Wahrend die ,Elblag" ihre
Fahrt durch den Nord-Ostsee-Kanal fortsetzen konnte, lief
die ,Johannes Schupp" Cuxhaven zur Reparatur an. Beide
Schiffe wurden leicht beschadigt.

Seeamt

Zu dem Unter?ang eines japanischen Fischkulters, der von
dem MS ,Ossian* im Pazifik gerammt worden war und bei
dem vier Japaner ums Leben kamen, stellle das Seeamt
folgendes fest: Die Ursache des Unfalles ist nicht mit
Sicherheit zu ermitteln, weil sich nicht festslellen [&Bt,
welches der beiden Fahrzeuge ausweichpflichtig war.
Selbst wenn der Japaner hétle ausweichen missen, ist ein
gewisses Verschulden des wachhabenden Ersten Offiziers
festzustellen, weil dieser sich nicht rechtzeitig enischloB,
seinerseits MaBnahmen zur Vermeidung der Kollision zu
ergreifen. AuBerdem ist zu beanstanden, dafl das im letz-
ten Augenblick eingeleilete Backbordmandver nicht durch
das vorgeschriebene Schalisignal angezeigt wurde. Nach
dem Unfall ist sachgema® gehandelt worden. Die ,Ossian"
nahm die ell Oberlebenden Japaner an Bord.

Auf der Reise von Rotlerdam nach Venedig sprang ein
pakistanischer Steward von Bord des MS ,Frauenfels®,
nachdem er morgens wegen seines Rauschzustandes vom
Dienst suspendiert werden muBte. Es ist anzunehmen, daB
der Steward den Freilod suchle, Die eingeleitete Retiungs-
?klti?n. an der sich mehrare Schiffe beteiligten, blieb er-
olglos.

Infolge einer Explosion im Kurbelgehiuse der Backbord-
hauptmaschine brach auf dem auf der Reise von Port Said
nach Tripoli (Libyen) befindlichen MS ,Rabenfels* ein
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Brand aus. Dank der umsichtigen Besalzung konnle das
Feuer bereils nach zwei Stunden geldscht werden. Ein
Reiniger erlitt Verbrennungen dritten Grades und erlag
spéter im Krankenhaus seinen Verletzungen. Das Seeam!
slelite kein Verschulden der Schiffsfiihrung beziehungs
weise der Maschinenleitung fest. Die mandvrierunfahigs
und vor Anker liegende ,Rabenfels” muBle durch das
Reedereischiff ,Wallenfels" uber 60 sm nach Port Said zu-
riickgeschleppt werden. Dort gelang es, mit Bordmitteln
die Maschinenschdden soweit zu beseitigen, dafl die
+Rabenfels” am 17. November mit eigener Kraft die Heim:
reise nach Emden antreten konnte.

Gut gemacht

Das deulsche MS ,Oslerems” retlele in der Osisee neun
russische Seeleute des Schlepp wProliv®, Die ,Proliv*
sank bei schwerer See und bei starkem Eisgang vor dem
finnischen Hafen Turku in der Mdhe der Alands-Inseln
Drel sowjetische Seeleute kamen ums Leben.

Flotte* — F. E. Giese,

wKleine G der }

Haude & Sponersche Verlagsbuchhandlung, DM 19,80.
Die Entwicklung der deutschen Marine wird in dem vor
liegenden Buch in knapper Form dargestellt. Von det
Grindung der ersten deutschen Bundesfiotte 1848 liber die
PreuBische und Kaiserliche Marine und die Deutsch

Kriegsmarine bis zur heutigen Bund ine. Der Autor
ist Sachkenner mit eigener aktiver Dienstzeit und Tétigkeil
auf dem Gebiet der Marinegeschichte. Die knappe Form
|46t das Buch zu einer gulen Lektire fiir interessiere
Laien werden, die sich einen Uberblick verschaffen wollen
Damit erfdllt es seinen Zweck. Denjenigen, der sich be
reits weiter mit diesem Gebiet der Geschichte befaBt hal
dirfte ,Die kleine Geschichte der deutschen Flotle” kaum
befriedigen. Interassant ist die Aufstellung der wesenllich
slen Namen in den Spitzengliederungen der deulschen
Marinen. - With-

ynHamburg von 7 bis 7* — Walter Slahl und Dieter Wien

Im Seehafen-Verlag Erik Blumenfeld, Hamburg, ist ein
ungewohnliches Buch erschienen, lber das schon v
seinem Erscheinen eifrig diskutiert wurde. ,Hamburg von
7 bis 7" ist ein exquisiter ,Reisefihrer” durch die Weit
sladt Hamburg, der echlen Hamburgern ebenso zu emp
fehlen ist wie Touristen. Manche Gelegenheit erolfnel
sich dem Leser, von der ihm vorher nichts bekannt war.
Alles wird hier in ansprechender Weise — verschont mil
Zeichnungen — erldutert, von Reslaurants bis zu inlimes
Bars. Theater, Vortrdge und Sehenswirdigkeiten, nichts
kommt zu kurz. Insgesamt sind 798 Lokale und niilzliche
Adressen aufgefihrt. ,Hamburg von 7 bis 7 koslel
DM 14,80 — eine einmalige Ausgabe, die evtl. hilft, Geld
zu sparen. Vorgestellt wurde das Buch anl@Blich der Aus
stellung .Hamburg literarisch” in Planten un Blr\:!r'ﬂen.m‘rh

- th -

wolernfreunde fragen — Joachim Herrmann.
erschienan in der Frank'sche Veriagshandlung W. Keller &
Co., Stuttgart, Prais DM 3,80.

Viele Sternfreunde kennen den Autor dieses kleinen,
88 Seiten starken Buches von asironomischen Vortragen
und anderen &hnlichen Verdffentlichungen. Joachim Herr
mann ist fir dieses Thema ein wahrhaft kompatenter Autor,
denn er befaBt sich nicht nur aus Liebhaberei, sondem
auch hauptberuflich mit Astronomie, Er ist namlich Leite
der westfalischen Volkssternwarte und des Planetariums
in Recklinghausen. Seine Aufzeichnungen zu den allge
meinen Fragen der Sternkunde wie auch zu den aktuellen,
zum Beispiel ,Gibt es fliegende Unlertassen?", sind ver
standlich und einleuchtend. Ein Buch fir jeden Sternfreund
und var allem flr diejenigen, die es werden wollen.- Wth-

Quer durch die Last

¥

Tiefsee-Tauchboot

Der international bekannte Tiefseeforscher Dr. Jagues
Piccard hat in Zusammenarbeit mit einer amerikanischen
Firma ein neues Tielsee-Tauchboot entwickelt. Das Bool
»PX 15" ist flir Forschungsaufgaben im Golfstrom bestimmt,
|&Bt sich aber auch ohne Schwierigkeiten fir andere Auf
gaben verwenden. Noch in Tiefen bis zu 300 m kann der
Forscher das Schiff verlassen und wieder betreten. Das
130 t schwere Boot kann neben reinen Forschungsaufgaben
auch Unterwasserreparaturen an Schiffen und Bohrinseln
ermoglichen. |

Historisch bedeutende Schiffswracks

Interessante und fir Allertumsforscher hochst bedeulsams
Schiffswracks findet man immer wieder in der Zuidersee
die ja bekanntlich allmahlich trockengelegt wird. Durch die.
Zuidersee filhrten friiher bedeutende Schiffahriswege. Ge
fahrliche Grundseen, die schnell in dem seichlen Gewassar
entslehen konnten, wurden vielen Schiffen zum Schicksal
Eina Ausstellung mit den Funden der Zuidersee wurde im
Museum fiir Hamburgische Geschichle erdffnet.

Wikinger

Zum gegenwdrtigen Grabungsprogramm in Hailhabu ge
hort auch die Erforschung des Hafens mit den dort ver
senklen Wikingerschiffen. Wie der Leiter der Arbeiten mil-
teilte, nehmen die offenen und neuen Fragen schneller zu!
als die durch die Grabungsergebnisse gewonnenen Ant-
worten.

Atomschiff

Nach Angaben der US-amerikanischen Schiffahrtsbehdrde:
soll die mit Nuklearantrieb versehene ,Savannah" im
August dieses Jahres auBer Dienst gestelit werden. St
hat [hren Zweck erflllt und kann wegen der angespannlen
Finanziage nicht langer in Fahrt gehalten werden. |




Minen

Im Frihjahr will die Bundesmarine damil beginnen, im
deutschen Seegebiet fir die inlernationale Schiffahrt zu-
siizliche minenfreie Wege zu schaffen, Auf dem Termin-
kalender stehen neue Wege von der Elbe bis nach England
und das Freimachen einer KabelsiraBe nach Schweden.

Schwerste Schiffsschraube der Welt

Vier Stunden dauerle in Hamburg der GuB der bisher

Schiff ibe der Well. Mehr als 60 Tonnen
gul 1000 Grad erhitzier Nickel-Mangan-Aluminium-Bronze
stromten in die Form. Die Schraube soll einen Durchmesser
von 8,90 Meler haben, 56 Tonnen wiegen und kiinHig einen
180 000-Tonnen-Tanker antreiben. Vier Wochen dauert es,
bis die Masse sich gefesligt hat. Die Temperatur betragt
dann immer noch 100 Grad.

Rationell + speziell

Tausend-Tonnen-Schiffe aus Kunststoff

Britische Wissenschalller und Techniker haben ein Verfah-
ren zum Bau von Kunststoffschiffen bis zu 1000 t und 60 m
Linge entwickeit. Die B thode wurde am Mitlelstiick
gines 60-1-Schiffes aus glasiaserverstarkiem Kunsistofi de-
manstriert, das auf einer sidenalischen Werft kurz vor der
Ferigstellung steht. Das Mittelstick ist um die Halfte
leichier als vergleichb Stahlkonsir i 1. Die V‘OI'T.GHB
von Kunstsloffschilfen sind: Serienfertigung zum ann&hernd
gleichen Preis wie bei Schiffen herkommlicher Konstruk-
tion, hohe Stabilitdt im Verhdltnis zum geringen Eigen-
gewicht, kein Roslen, einfaches Warten und Reparieren,
groBere Ladefahigkeit, gerlngere Krafistoffkosten infolge
des geringeren Gewichles und glatier Schiffsrumpf.

100 Jahre Maierform

Fir die ,Maierform” mit ihren Konstruktionsgesellschaften
in Genf, Bremen, Triest und New York rundete sich das
ersle Jahrhundert von der Entdeckung einer besonders
stromungsgiinstigen Schiffsform bis zur heutigen Gellung

des Unternehmens. 1866 erkannte der Schiffbau-Ingenieur
Fritz F. Maier die Bedeutung einer strdmungsginstigen
Schiffsform fiir die Seetiichligkeit und Wirtschaltlichkeit
von Schiffen. Die Téligkeit der Gesellschaft blieb im Laufe
der Jahrzehnte nicht nur aul die Entwicklung der Linien-
fiinrung im Schiflbau beschrankt, sie dehnte sich auf alle
damit zusammenhéngenden Gebiele aus.

Zu den neuesten Entwicklungen der Maierform-Forschungs-
abteilung gehért der Maierform-SV-Bug, durch den die
Widerstands- und Propulsionseigenschaften des Schiffs-
kérpers so beeinfluBt werden, daf indjedem Beladungszu-
stand von Schiffen héhere Geschwindigkeilen bei gleich-
blelbender Antriebsleisiung méglich werden. Der neue
Maierform-SV-Bug bringt Brennstoffersparnisse von 15 bis
25 Prozent bzw, eine Erhohung der Dienslgeschwindigkeit
bis zu 1,2 kn bei unverdnderter Maschinenleistung und
ohne héheren Brennstoffverbrauch.

Neue Konstruktion von Blohm+Voss

Einen Schiffstyp, dessen Herstellung auf die Verwendung
von Einheitselementen abgestellt ist und der trotzdem mit
Uber hundert Varianten allen Transporiaufgaben gerecht
werden soll, hat die Hamburger Werft Blohm+Voss AG
entwickelt. Mit ihrem ,Pioneer Multi-Carrier-System” will
sich die Werit an dem internationalen Wettlauf um einen
geeignelen Liberty-Nachlnger beteiligen. Der Typ stellt
beinahe eine  lechnische Provokation" dar. Der Schiffs-
kérper besteht ausschlieBlich aus ebenen, viereckigen, teil-
weise kongruenten Fléachen. Auf verformte Platien wurde
villig verzichlet. Der Laderaum ist weitgeshend kubisch,
absolut ebenflichig und ohne tolen Raum, Das Schiff hat
ein villig glaties Deck ohne Lukeneinteilung, so daB eine
Oberdecksladelldche von 1600 gm zur Verflgung steht.
Vari;l:;el sind Rumpflange, Maschinenstirke und Lade-
geschirr.

GroBe des ,Pioneer"-Typs:

Varianle 1 Variante 2 Varianle 3 Variante 4
Traglahigkeit bei:

9,6 m Tiefg. 13600 ldw 16 091 tdw 18 455 tdw 20 BO3 tdw

Erpib.-‘l‘istg. 15029 tdw 18 415 tdw 20 674 tdw 22 857 tdw
ange:

zw. den Loten 1248 m 1381 m 150,7 m 1683,1 m

Breite: 21 216m 216m 216 m

b m i
Geschwindigkeit: Wahlweise 13,9 bis 17 Knolen

Wie sollten Seemannsheime

heschaffen sein

Der Diskussionsaufruf des WO in der November-
Ausgabe der ,Kehrwieder: ,Wie sollten See-
mannsheime beschaffen sein?” hat ein erfreulich
starkes Echo sowohl aus den Reihen der See-
leute als auch bei den Seemannsbetreuern her-
vorgerufen. Wir danken allen, die uns ihre Bei-
trage eingesandt haben.

Einer unserer Leser ist in Hamburg dieser Frage
nachgegangen und hat vor allem bei Seefahrts-
schilern sich erkundigt, wie sie sich ihre Heime
wiinschen. Das Ergebnis dieser Umfrage kann
natirlich keinen Anspruch auf reprasentaliven
Aussagewert erheben.

Die erste Frage lautete: ,Welche Einrichtungen
sollten Seemannsheime aufweisen?”

Die Antworten der 375 Studierenden sind in den
folgenden Prozentzahlen aufgeschlisselt und
zeigen, wie viele von ihnen die aufgefihrten Ein-
richtungen fiir sehr wiinschenswert halten:

Swimmingpool 859,
Kiche im Heim 81 %
weibliche Gaste 81%
Gastezimmer 77 %
Tischtennis 759/, | @ller Befragten
Bar 65 %y
Billard 46 %o
Kirche 23 %

Bei der zweiten Frage nach der Heimleitung
zeigle sich, daB 93 % eine Heimleitung wiinsch-
ten, die Seefahrispraxis hat.

Uber die sonstige Art der vorausgegangenen
Ausbildung ergaben sich allerdings recht unter-

Das Ergebnis einer Umfrage

schiedliche Ansichten: So befiirworten 419 der
Befragten Sozialfirsorger, wogegen 28 % gerne
erfahrene Kapitane in diesem Amt wissen wiir-
den. 16%o winschten sich Heimleiterinnen und
10%s Theologen. Andere schlugen auch Pid-
agogen vor. Originell ist der Vorschlag, der sich
fur Kapitédne einsetzte, die nebenbei noch Theo-
logie studiert hatten. Bisher lieB sich leider noch
kein Patentinhaber dieser Qualifikation ermitteln.
609y der Fahrensleute, so ermittelten wir durch
eine dritte Frage nach der Besucherfrequenz, be-
suchen bei sich bietender Gelegenheit die See-
mannsheime. Nach dem besten Seemannsheim
befragt, wurde das deutsche Seemannsheim in
Rotterdam am h&ufigsten genannt. Englische
Seemannsheime in Antwerpen, Tema, Eden, Lon-
don, Singapur wurden als sehr gut bezeichnet.
Daneben wurden Flying-Angel-Clubs sowie in-
ternationale und deutsche Seemannsheime in
Alexandrien, Casablanca, Durban, Togo, New
York, Bangkok lobend hervorgehoben. Das See-
mannsheim der Deutschen Seemannsmission in
Hamburg R.V. am Krayenkamp wurde ebenfalls
mehrfach genannt.

Drei Grinde fiir die Hervorhebungen kehrten im-
mer wieder, Sie geben daher interessante Hin-
weise auf die Kriterien aus der Sicht der Be-
sucher:

1. Vielseitige, angenehme Freizeitbeschaftigung.

2, Das Haus zeichnet sich durch besonders rege
Kontakte zu den Schiffen aus, organisiert
FuBballspiele, Tanzveranstaltungen und Aus-
flige und pflegt das personliche Gesprach mit
den Seeleuten.

3. Das Seemannsheim ist behaglich eingerichtet,
hat eine gepflegte Atmosphédre und ist nicht
zu teuer.

Besonders von den englischen Seemannsheimen
wird das Letztgenannte behauptet.

Wir haben daraufhin auch den englischen Club
an den Landungsbriicken besucht. Chaplain Harry
G. Barnes, der englische Seemannspastor, zeigte
uns die Clubraume. Wir entdeckten begueme
Sessel in der Bar, einen groBen Souvenir-Ver-
kaufsstand, die neuesten Zeitungen im Lesezim-
mer, einen Tischtennisraum und die Kapelle.
Alles verbreitete behaglichen Komfort. Ein Géste-
zimmer hat das um 1900 gegriindete Haus aller-
dings nicht.

The Brilish Sailors Society, eine 1818 gegriin-
dete Vereinigung der englischen Kirchen (auBer
der Staatskirche), unterhadlt in aller Welt neben
den Seemannsheimen noch Krankenhduser.
AuBerdem leitet sie in Dover die ,Prince of
Wales School", eine Schule fiir den nautischen
Machwuchs, und in London Kadettenschulen. Der
Hamburger Club kann es sich |eisten, auf die An-
teile der Hafenabgaben zu verzichten.

Anders verhalt es sich bei den deutschen See-
mannsheimen, die einen sehr groBen Teil ihrer
Unkosten durch Spendengelder bestreiten miis-
sen. Zu den groBten von ihnen gehort das 1951
gebaute Heim der Deutschen Seemannsmission in
Hamburg R.V. am Krayenkamp. Es hat 129 Bet-
ten, wovon das Einzelzimmer 30,— DM pro
Woche, das Doppelzimmer 25— und das Drei-
Mann-Zimmer 23,— DM in der Woche kostet.
Neben dem Speisesaal stehen im Heim noch
zwei groBe Aufenthaltsraume zur Verfiigung. Na-
turlich fehlen Fernsehen und Tischiennis nicht.
Die Bucherei umfaBt ca. 2000 Béande, die rund
1000 Biicher der Biicherkisten, die an Bord ver-
teilt werden, nicht mitgerechnet. Im leizten Jahr
war das Heim stadndig voll belegt. Wir fragten
den Hausvater, Herrn Bromsched, was er von
einem Kapitdn-Heimleiter halten wiirde. Ein
junger Seemann gab gerade 1000,— DM bei ihm
zur Aufbewahrung ab, wobei wir Gelegenheit
hatten, die Biicher einzusehen. Rund 50000 DM
werden hier jahrlich hinterlegt und oftmals zu
unglaublichen Nacht- und Tagstunden wieder ab-
geholt. Wir horten, wie herzlich sich der Heim-
leiter mit seinem Gast unterhielt. Seit 30 Jahren
steht er in dieser Arbeit. Seine Diakon-Ausbil-
dung erhielt er im ,Rauhen Haus". ,Unser erstes
Anliegen ist, dem jungen Fahrensmann das El-
ternhaus zu ersetzen", sagte er. ,Das erfordert
aber eine groBe Bereitschaft zum Dienen, wie
Diakon ja ,Diener' heiBt. Und ob Patentinhaber
die immer mitbringen, weiB ich nicht.“

Auch der katholische Seemannspfarrer Hinsel,
der das Seemannsheim ,Stella Maris" im Hafen
leitet und zudem Nationaldirektor des Apostolats
des Meeres in Deutschland ist, hat zu dieser
Frage Stellung genommen. ,Nur wenn das Fach
Menschenfithrung in den Seefahrtschulen ernster
genommen wird, kann an eine solche Besetzung
gedacht werden."

Diese kleine, bei weitem nicht vollstandige Re-
portage soll nur gewissermaBen als Illustration
flir unsere Umfrage dienen. Elbabwirts, an der
GroBen ElbstraBe, werden Seeleute auf die glei-
che f{lrsorgliche Art betreut. An der Altonaer
Kiiste ist das Zentrum des Lutherischen Verban-
des der evangelischen Seemannsmission, die den
gesamten Ostseeraum betreut. Hier residiert als
akiiver Altmeister christlicher Seemannsbetreu-
ung Pastor Kieseritzky und amtiert gleichzeitig
in seiner sehr schmucken Kapelle ,St. Clemens*
am Hafen, fir die Seeleute ein Glockenspiel stif-
teten.

Einmal im Monat treffen sich alle Seemanns-
pastoren in einer Konferenz zu einem Gedanken-
und Erfahrungsaustausch. Sie alle stehen seit
Jahren in der Praxis und haben den Wunsch, den
Fahrensleuten die Geborgenheit der héduslichen
Gemeinschaft anzubieten. Hans Bater
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Wir stellen zur Diskussion

Alles ist im FluB — so lautet eine weise
antike Feststellung. Sie gilt auch fiir den
Fithrungsstil. Er ist heute einer raschen
Wandlung unterzogen — auch in unserer
Seefahrt.

Das wirft eine Reihe von Fragen auf: Ist der
neue Flhrungsstil

a) auf die Verhéltnisse auf deutschen
Schiffen,

b) auf deutsche Reedereien im Verhéltnis

zwischen Reedereifiihrung und Schiffslei-

tung dbertragbar?

Bei der Diskussion um diese Fragen pflegen
die Auffassungen hart aufeinander zu
prallen.
Folgender Bericht, herausgegeben anlablich
des zehnjahrigen Bestehens der Akademie
fir Fihrungskréfte der Wirtschaft, setzt
sachlich und kiar die neuen Akzente des
Flihrungsstils.

Die Redaktion

Im Jahre 1956 wurde in Bad Harzburg von der
Deutschen Volkswirtschaftlichen Gesellschaft die
«Akademie fur Flihrungskrafte der Wirtschaft” ge-
griindet, die in diesem Jahr auf ein zehnjahriges
Bestehen zuriickblickt. Rund 70000 Fihrungs-
krafte aller Ebenen haben die Akademie bisher
besucht, die sich zu einer bedeutenden Ausbil-
dungsstétte von internationalem Rang mit Zweig-
stellen in Osterreich und der Schweiz entwickeln
konnte.

Praxis der Menschenfiihrung und Betriebsorgani-
sation bilden das Kernstiick des Fiihrungswissens,
das an der Akademie gelehrt wird.

Mitarbeiter so ernst nehmen wie sich selbst

Wenn der Akademieleiter, Professor Dr. R.
Hoéhn, in seinem Festvortrag den ,Weg zum
neuen Fihrungsstil in der Wirtschaft" kennzeich-
nete, so konnte er dabei an die Erdffnungs-
ansprache des Prasidenten der Deutschen Volks-
wirtschaftlichen Gesellschaft, Hubert von Katzler,
anknipfen. Dieser hatte die Notwendigkeit einer
.geschlossenen Fiihrungskonzeption" betont, die
den neuen Entwicklungen in Wirtschaft und Gesell-
schaft Rechnung tragt. Im Mittelpunkt einer der-
artigen Fihrungskonzeption steht der Mitarbeiter
als selbstandig denkendes und handelndes Sub-
jekt. Erst allmahlich ist man sich der vollen Trag-
weite bewuBt geworden, die sich fiir die Betriebs-
fuhrung ergibt, wenn man sich von den Rest-
bestdnden autoritdrer Fiilhrungsgewohnheiten ldst
und mit dem Mitarbeiterbegriff ernst macht.

Selbstdndig arbeiten lassen

Das grundiegend Neue der Fiihrung im Mitarbei-
terverhaltnis liegt nach Prof. H6hn darin, daB die
betrieblichen Entscheidungen nicht mehr lediglich
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von einem oder einigen wenigen Mannern an der
Spitze des Unternehmens getroffen werden, son-
dern jeweils von den Mitarbeitern auf den Ebenen,
zu denen sie ihrem Wesen nach gehoren.

Die Delegation von Verantwortung ist danach das
den neuen Fiihrungsstil prégende Prinzip.

Sie setzt voraus, daB bestimmte Aufgabenbereiche
mit den dazu gehdérenden Kompetenzen geschaf-
fen werden, in denen der Mitarbeiter selbsténdig
handelt und entscheidet und fiir sein Vorgehen
voll verantwortlich ist. Diese geistige Grundeinstel-
lung zur Delegation von Verantwortung ist von
gréBter praktischer Bedeutung. Ein Unternehmer
oder ein Vorgesetzter, der im delegierten Bereich
Befugnisse sieht, die nicht die seinen sind, wird
die hier tatigen Stelleninhaber selbsténdig arbei-
ten lassen, in ihre Entscheidungen nicht eingreifen
und sich auf die Kontrolle dieses Bereiches be-
schranken. Er wird sich also ganz anders verhal-
ten als ein Vorgesetzter, der die Delegation nur
als eine Abspaltung von seinen eigenen Befugnis-
sen betrachtet und nur Arbeit delegiert, um sich zu
entlasten.

Unternehmer auf der Schulbank

In den ersten Jahren der Akademiearbeit lag das
Schwergewicht der Ausbildung auf der unieren
und mittleren Fihrungsebene. Auf diese Weise
konnte wohl ein neuer Flhrungsstil vorbereitet,
aber nicht erfolgreich durchgesetzt werden. Es war
notwendig, daB sich auch die Unternehmer selbst
und die oberen Fiihrungskrafte mit den neuen
Flhrungsprinzipien vertraut machten. Hier hat sich
seit dem Jahre 1962 ein entscheidender Wandel
vollzogen, indem auch Unternehmer und Spitzen-
krafte der Wirtschaft die Akademie zu ,Chef-
seminaren” besuchen. ,Unternehmer‘ — so er-
klarte Prof. Hohn — .gehen nicht nur in Amerika,
sie gehen auch in der Bundesrepublik zur Schule,
um sich mit den modernen Fihrungsprinzipien
vertraut zu machen." Im Jahre 1965 gehorten lber
2000 von insgesamt 14 000 Lehrgangsteilnehmern
dem oberen Management an.

Elektronik verlangt entscheidungsfihige
Mitarbeiter

In Dutzenden von mittleren und grofen Unterneh-
men ist die Fihrung im Mitarbeiterverhélinis be-
reits verwirklicht. Eine ,Allgemeine Flhrungs-
anweisung" legt hier im einzelnen fest, nach wel-
chen Prinzipien das Unternehmen fihrt, welche
Pilichten Mitarbeiter und Vorgesetzte haben, wie
das Zusammenspiel zwischen beiden geregelt ist,
die Information von oben nach unten und von un-
ten nach oben verlduft, die Querinformation er-
folgt, wie Dienstaufsicht und Erfolgskontrolle vor-
genommen werden und Team-Arbeit eingerichtet
und durchgefiihrt wird. Sie regelt weiter, wie Mit-
arbeiterbesprechungen stattfinden und wie sich
die Zusammenarbeit zwischen Stab und Linie so-
wie zwischen Stelleninhaber und Stellvertreter
vollzient. Auf der Basis des neuen Fiihrungsstils
wird zugleich das Vorfeld der elektronischen Da-
tenverarbeitung bereinigt. Denn die Elektronik
verlangt fir ihre Anwendbarkeit festgelegte Ar-
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beitsabldufe und selbstandig entscheidungsfahige
Mitarbeiter, die sich der vom Computer geliefertes
qualifizierten Informationen zu eigenverantwort
lichem unternehmerischen Handeln bedienen.

Bremer Lagerhaus-Gesellschaft begann mil
nHefe im Sauerteig”

Uber Erfahrungen, Erfolge und Schwierigkeiten
bei der Einfilhrung der neuen Fihrungsgrundsatz
nach ,Harzburger Modell* konnte man im Anm
schluB an den Festvortrag die Chefs selbst an
schaulich berichten héren. Dies geschah in Form
einer Podiumsdiskussion, an der sich Unterneh:
mer aus Handel und Industrie von Betrieben mi
Belegschaftszahlen von 1200 bis 30 000 Beschal
tigten beteiligten. Die Einfihrung des neuen Fiil
rungsstils ist stets von einer geistigen Vorberei
iung der Mitarbeiter, AusbildungsmaBnahmen
Schulungsveranstaltungen und Mitarbeiterbespre
chungen begieitet. Die Wege, die dabei beschrit
ten werden, kénnen nach GroBe und Eigenart de
Betriebe unterschiedlich sein. In manchen Betrig
ben, wie z. B. der Bremer Lagerhaus-Gesellschaft
hat man zuerst die jungen aufgeschlossenen Fill
rungskrafte nach Bad Harzburg zur Ausbildung
geschickt, um sie als ,Hefe im Sauerteig” wirken
zu lassen, ehe man zur Breitenarbeit auf allen
Ebenen der Betriebshierarchie iberging. In ande
ren Unternehmen, wie der Oberosterr. Warenver
mittlung und der Karstadt AG, kam es darauf an
zundchst den gesamten Vorstand von der Zweck
maBigkeit der neuen Fiihrungsmethoden zu (ber
zeugen. Fir obere Fiihrungskrafte werden vielfach
Sonderseminare eingerichtet — so beim Vogek
Verlag, Wiirzburg. Nach Erfahrungen der Firmé
Lemcke KG, Herrenkleiderwerke, Minden, kam
der Fernunterricht die innerbetriebliche Ausbil
dung mit gutem Erfolg unterstitzen, wenn es sid
darum handelt, Flihrungskréafte der Meisterebens
mit Fihrungswissen vertraut zu machen.

GroBte Schwierigkeiten liegen ,oben”

In der Podiumsdiskussion stellte man sich auch di¢
Frage: Wie haben die Mitarbeiter reagiert? Das
Echo bei den jiingeren Mitarbeitern, besonders det
unteren Fihrungsebene und bel qualifizierter
Sachbearbeitern, war fast stets positiv. Schwierig-
keiten treten aber zum Teil bei der oberen Fi
rungsebene und bei einigen dlteren Mitarbeitem
auf. Auch lauft der ProzeB der geistigen Umslek
lung nicht in einer vorgegebenen Sollzeit ab, son
dern bedeutet einen Garungsprozef3, bei dem ma)
nicht sicher weiB, wann er abgeschlossen ist,

Karstadt erlieB die erste allgemeine
Fiihrungsanweisung

Ein wichtiger erster Abschnitt ist immer dann er
reicht, wenn ein Unternehmen dazu {ibergeht, eine
+Allgemeine Fiihrungsanweisung" herauszugeben
und damit den neuen Flihrungsstil verbindlich zut
Norm erhebt. Seitdem die Karstadt AG im Janua
1963 die erste ,Allgemeine Fuhrungsanweisung
erlassen hat, ist eine Reihe von Unternehmes
den gleichen Weg gegangen. Darauf folgt di¢
zweite Phase, in der es notwendig wird, in of
miihsamer Kleinarbeit fiir jede einzelne Positi
eine exakte Stellenbeschreibung vorzunehm
Derartige Stellenbeschreibungen fiir Aufgabe
Kompetenz und Verantwortung sind organisate
risch notwendig, wenn die Delegation von Verank
wortung reibungslos funktionieren soll. Allenthak
ben wird in den Unternehmen an den ,Aligemer
nen Fihrungsanweisungen” und Stellenbeschrer
bungen gearbeitet. Die gesamte Umstellung erfor
dert nach den bisherigen Erfahrungen bei mittle
ren Unternehmen ein bis eineinhalb Jahre, bei
GroBbetrieben etwa zwei bis drei Jahre.

In einer Festschrift ,Filihrung in der Wirtschaft" haben Do
zenten der Akademie jeweils von jhrem Fachgebiet aus z
aktuellen Problemen der Unternehmensfilhrung Stelluny
genommen (Verlag fiir Wissenschaft, Wirtschaft und Tech
nik, Bad Harzburg, 1966). — rd.
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Die hier abgedruckten Zuschriften geben ausschlieBlich die Meinungen der Leser wieder

Sehr geehrte Herren!

Zufallig fiel mir heute eine schon &altere Ausgabe
der Kehrwieder" in die Hande.

Herrn Karl mochte ich auf seinen in ,Kehrwieder”
Nr. 8/1966, Seite 19, abgedruckten Leserbrief fol-
gendes entgegenhalten.

Herr Karl, nach lhrem Brief zu urteilen, sind Sie
einer der wenigen Gliicklichen der heutigen See-
fahrt, die den |dealfall angetroffen haben. So wie
Sie es beschreiben, sollte es sein, so wiinscht
man es sich. Die Vorstellung vom denkenden, inter-
essierten und verantwortungsfreudigen Mitarbei-
fer in Schiffsbesatzungen existiert in den Kdpfen
einiger an Land sitzender Belriebspsychologen.
Die Wirklichkeit sieht jedoch ganz anders aus.

Seit der Einfihrung des Decksarbeiters hat sich
die Personallage rapide verschlechtert. Es ist und
bleibt eine Neuerung, die auf Quantitét abzielt und
nicht auf Qualitdt. Hier wurden Elementen die
Turen zur Seefahrt gedffnet, vor denen wir bisher
noch einigermafen verschont geblieben waren.
Nach bisheriger Erfahrung sind die Ausdriicke: Ge-
legenheitsarbeiter, Konjunkturritter und Asoziale
bestimmt nicht zu hart gewéhit. Hieran, Herr Karl,
wird sich der junge intelligente Mensch, der sich
der Seefahrt verschrieben hat, und auch der Be-
rufsseemann viel mehr stéren als an einer etwas
siralferen , Disziplin®, die Sie so sehr in Abrede
stellen. Disziplin ist in einem Schiffsbetrieb einmal
erforderlich, so unbequem das Wort auch klingen
mag. Die Mehrzahl der heutigen Besatzungen muB
,die Faust im Nacken® spiiren, nur so wird es
lhnen moglich sein, Ordnung und Sicherheit zu
gewahrleisten. Die Erkenntnisse moderner Psycho-
logie sind eine groBe Errungenschaft, aber wo soll
man anfangen, psychologisch tatig zu werden? Um
séen zu konnen, bedarf es eines fruchtbaren Bo-
dens; in einer Wilste werden Sie niemals ernten
konnen. Ein GroBteil der heutigen Besatzungen
weil mit den Begriffen ,persdnliche Freiheit",
.Menschenwiirde" etc. nicht umzugehen. Es fehlen
vielfach die geistigen Voraussetzungen und die
Reife, die Begriffe zu verstehen und abzugrenzen.
Fiir sie ist es vielmehr ein Freibrief zur Bummelei
und Schlamperei. Selbst z. B. eine Aufforderung
{nicht Anordnung, nicht Befehl) zur Sauberhaltung
der Wohnrdume (es ist bezeichnend, daB dazu
Gberhaupt aufgefordert werden muB) wird als
tiefer Eingriff in die ,persénliche Freiheit" ge-
deutet und dementsprechend befolgt.
Fir heutige Verhéltnisse sind die Machtbefugnisse
des Kapitdns unumstritten zu gering, dies hat doch
die Praxis bei den verschiedensten Gelegenheiten
immer wieder bewiesen.
Das Grunduibel liegt darin, daB versucht wird, uns
mit ein paar gutgemeinten Raischlagen und sei-
tenlangen psychologischen Abhandlungen die ge-
samte Verantwortung fiir das gegenwdrtige Di-
lemma aufzubtirden. Von anderer Seite wird nichts
getan, das uns die Voraussetzungen schaffen
konnte, daB wir wirklich konstruktiv téatig werden
konnen. Im Gegenteil, man sieht seine Bemihun-
gen laufend untergraben.
Dies alles @ndert nichts daran, daB der Seemanns-
beruf ein schoner Beruf ist, daB es einzig und
allein die Umstande sind, die eines Tages auch
den letzten Idealisten zwingen werden, der See-
fahrt den Ricken zu kehren.

Mit freundlichen GriiBen Rolf Benz, 2. Offizier

Sehr geehrter Herr Schopper!

Ich freue mich immer wieder lber Ihre Zeitschrift
«Kehrwieder”, weil sie Dinge schreibt, die See-
leute zum MNachdenken anregen sollen, folglich
zum Widerspruch oder wenigstens zur Bejahung.
Ich selbst interessiere mich fiir Kunst und Musik.

Ich finde die Uberschrift Ihres Artikels ,Moderne
Kunst — barmherzige Peitsche" nicht zutreffend,
.unbarmherzige ..." wiirde woh| unsere Zeit der
modernen Kunst besser treffen. Weiter berufe ich
mich in meiner Ansicht besonders auf den Satz:
.Dabei ist es nach moderner Auffassung bei wei-
tem nicht so wesentlich fir die Kunst, ,was’ sie
uns sagt, sondern ,wie' sie es sagt; das war nicht
immer so." Ich frage mich selbst, was wirde fir
Sie ein ,Kunstwerk" darstellen, dessen Sinn Sie
nicht verstehen. Sie wiirden versuchen, einen Sinn
hineinzulegen, weil Sie einsehen missen, daB ein
Werk ohne Sinn wertlos ist.

Normalerweise bezieht man geistige Aussagen auf
das Leben — was ich richtig finde. Das Leben aber
ist problematisch genug. Sollte man nicht wenig-
stens in der Kunst diese Problematik |osen und
nicht ausdehnen, damit alles noch unversténd-

lich ird?
icher wir Hochachtungsvoll

gez. Hans-Georg Herms

Sport an Bord

Wenn deutsche Schiffsmannschaften in Rotterdam

FuBball spielen wollen...

bitten wir, folgendes zu beachten:

1. Frithzeitige Anmeldung (Telefon, Karte, Tele-
gramm). Méglichst einen Tag vorher.

2. Eventuelle plotzliche Absage sofort per Telefon
durchgeben!

3. Eine Absprache muB unbedingt eingehalten
werden! Plinkilicher Spielbeginn!

4. Bei Regenwetter ist der Platz nicht bespielbar
(da sehr viel Grundwasser, geniigt schon ge-
ringer Niederschlag).

5. Trikots und Schuhe sind beim Platzwart gegen
eine Leihgebiihr von 1,556 Gulden zu erhalten.
Um die Sache zu erleichtern, sammelt der
Spielleiter das Geld ein und gibt es dem Platz-
wart.

Strimpfe und Stutzen gibt es dort nicht zu
leihen!

Wichtig: Nach dem FuBballspiel sind Sie im Deut-

schen Seemannsheim herzlich willkommen!

Ein Programm unseres Hauses kdnnen Sie beim

Platzwart bekommen.

Unsere Anschrift: hes S heim, R lam 2,
Wes:zeeﬂllk 94, Tellfelfon 13 39 18 oder 13 39 70,

Anschﬂft des FuBballplatzes: Saamen 5 Spnrlcunlar.
Schulpweg, Rotterdam.

Mit freundlichen GrdBen, lhr H. J. Hyballa

Vom Schiff zum Wiistenschiff

Im vergangenen November machten 18 Besatzungsmit-
glieder des Motorschiffes ,Mal Rickmers” eine Fahrt nach
Kairo und zu den Pyramiden. Geleitet und organisiert
wurde die Fahrt vom Leiter des Deutschen Seemanns-
heims in Alexandria, Herrn Busch. Da die Fahrtkosten
sowie Einlr]tts% elder und das Mittagessen in Hohe von
insgesamt 4'/: Pfund je Mann von der Reederei getragen
wurden, war der Wunsch zur Teilnahme nallrlich beson-
ders groB. Zum Teil muBite deshalb das Los entscheiden,
wer leilnehmen konnte. Mit halbsmndiaer Varspdtung be-
gann der Ausflug ,pinktlich" um 6.30 Uhr, mit einem ge-
charlerlen Bus von Alex-Tours. Die Fahrt von Alexandria
nach Kairo ging lber eine autobahnéhnliche StraBe durch
das fruchtbare Nildelta. Unser Fahrer war ein Mann ohne
MNerven. Der Passierabstand beim Uberholen von anderen
Wagen war nie gréBer als Lackbreite. AuBerdem be-
tatigte er beinahe ununterbrochen zwei Hupen. Die Fahrt
durch das Nildeita war dabei mehr als inleressant.

Zweimal im Jahr wird dort geernlet, und das Gemise
wird unwahrscheinlich groB. Noch nie habe ich so groBe
Radieschen und Kahlkgﬁpfe gesehen wie in diesem ur-
alten Kulturland.

In Kairo wurde zuerst das Nationalmuseum basichtigl.
Die Fihrung hatle unser Reiseleiter, Herr Busch, der
schon etwa 200 solcher Ausflige gemacht hat. In 1z
Slunden sahen wir die schonsten und wichligsten Aus-
grabungsstiicke aus der Pharaonenzeit. Die Erklarungen
von Herrn Busch waren so ausfiihrlich, daB sogar andere
deutsche Touristen sich uns anschlossen. Am eindrucks-
vollsten waren fir uns wohl die steinernen Statuen der
Pharaonen und die vergoldeten Sarge und die goldene
Maske des Tut-Ench-Amon. Um alles gebilihrend zu be-
trachten, miBte man sicher wochenlang in dem Museum
verweilen kdnnen.

Das Essen, das wir im ,Cleopatra-Palast” im 14. Slock ein-
nahmen, war gut und sehr reichlich. Am Nachmittag fuh-
ren wir dann zu den Pyramiden von Gizeh. Am FuBe
der Cheops-Pyramide beim Mena-House-Hotel stiegen
wir vom Bus auf Dromedare um. Der Unlerschied zwi-
schen Schiff und Wistenschiff ist doch betréchtlich. Wir
waren alle froh, als wir diesen viertelsiiindigen Ritt hin-
ter uns hatten.

Bei der Sphinx hatten wir wieder festen Boden unter den
FiiBen. Die Treiber, bakschischhungrig wie jeder normale
Agypter, sind ohne weitere Anweisung in der Lage, je-
den beliebigen Foloapparat genau einzustellen und zu
bedienen, um den reitenden Touristen auf dem Dromedar
zu fotografieren.

Um 18.30 Uhr lraten wir die Heimfahrt an, die iiber die
Wiistenstrafe gehen sollte. Nach etwa halbstindiger

Fahrt, wahrend wir die Wiste nur fir Bruchteile von Se-
kunden durch ein starkes Wetterleuchten erhellt sahen,
wurden wir von einem wahren Wolkenbruch (berraschl.
Die Sicht war gleich Null und der Fahrer stoppte den
Bus. Dieser Schauer war nur der Anfang der beinahe
dramalisch zu nennenden Rickfahrt. Im Verlauf der Fahrt
steliten wir fest, daB unser Fahrer nachiblind war. Schon
bevor wir an die auf halber Strecke liegende Raststétte
kamen, muBlen wir ofter durch etwa zwei FuB liefes
Wasser fahren. Im Rasthaus hérten wir, daB die Strecke
in Richtung Alexandria teilweise 1 Meter hoch Uberspiiit
sei. Wir glaublen zuerst, daB das wohl von den Alis
etwas Ubertrieben wére. Es kam aber noch ganz anders.
Der Uberredungskunst unseres Reiseleiters bzw. seinen
guten &gyptischen Sprachkenninissen war es zu verdan-
ken, daB der Fahrer sich zur Weitlerfahrt bereit erklarte.
Das Gebiet, das wir jetzt durchfuhren, stand, so weit
man es belm Wetlerleuchlen sehen konnte, véllig unter
Wasser. Nach 20 km sahen wir den ersten Lkw, der von
der Asphallpiste abgekommen war und in dem zu
Schlamm verwandelten Wiistensand steckengeblieben war.
Lange Strecken fuhren wir nur im Schrittempo. Der Fah-
rer muBte von uns, da er ja nachtblind war, genau ein-
gewiesen werden, ‘auBerdem fehite ihm [eg[tches Orien-
tierungsvermogen. Teilweise konnten wir uns an den
beiderseils der StraBe festgefahrenen bzw. abgesoifenen
Autos orientieren. Oft brannlen deren Scheinwerfer noch,
obwoh| sie fast bis an die Dacher im Wasser standen.
Wir passierten ein Dorf, in dem das Wasser hiifthoch
stand. Mittlerweile standen auch unsere Scheinwerfer
unter Wasser, aber der Motor lief noch, und so lange
der Wagen nicht siehenblieb, war die Gefahr gering, daB
der Motor versagen wirde. Trotzdem bekamen wir alle
nasse FliBe, da die Tlren des Busses nicht dicht schlos-
sen. Wir hatlen etwa 10 cm Wasser im Bus, das ent-
sprach einer Wassertiefe von 1,60 Meter, aber wir schaff-
ten es, durch diese Wasserwisle zu kommen, und unsere
Stimmung war einmalig groBarlig.

Wie wir am néchslen Tag hirlen, war unser Bus eines
der wenigen Fahrzeuge, das die Sirecke giatt passiert
hatte. Etwa 50 Pkw und 4 Linienbusse waren in dieser
Nacht sleckengeblieben,

Mit zweistindiger Verspélung aber guler Laune kamen
wir um Mitlernacht an Bord an. Der Fahrer bekam einen
dicken Bakschisch (einen Rockefeller-Dash), den wir vor-
her gesammelt hatten. Fiir alle war die Fahrt ein unver-
geBliches Erlebnis,

Unser Dank gehért neben Herrn Busch fiir seine vorziig-
liche Leilung auch unserer Reederei fir ihre GroBzinig-
keit. Rolf Grommich, 3. Offz.

— lhr Patent fur Kraftfahrzeuge —
bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem geniefit. Wir vertreten Sie bei den Behdrden. Wir wissen, daB lhre Zeit beschrankt
ist. Wir stehen fiir Angehérige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfligung. Rufen Sie uns bitte an (evtl. von See), schreiben
Sie oder besuchen Sie uns. Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten

2 Hamburg 11, Ost-West-Str. 56 (gegeniiber der Hamburg-Siid), Tel. 3646 64
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An Schriftleitung Kehrwieder

Betr.: Problem , Seemannsbetreuung” (Kehrwieder Nr. 11/66)

Ich méchte die von Ihnen gebotene Gelegenheit,
Verbesserungsvorschlige zum Thema ,See-
mannsbetreuung” einzureichen, nicht ohne den
Hintergedanken nutzen, daB einige davon bereits
dem neuen Seemannszentrum in Rotterdam/
Botlek zugute kommen. Vorausschicken muB ich
allerdings, da mein Bericht keinesfalls Anspruch
auf Unfehlbarkeit erheben kann, da die Ge-
schmicker bekanntlich verschieden sind.

Ich spreche nur fiir einen kleinen Teil unserer
Handelsilotte, fiir die augenblickliche Besatzung
des MS ,Bornheim“ namlich, die Botlek als stan-
digen Loschhafen in Europa hat, welcher immer-
hin mehr als 25 km von Rotterdam entfernt ist.
Ist es doch so, daB wir, bedingt durch den akuten
Zeitmangel, wenig und sehr selten Gelegenheit
haben, ein Seemannsheim zu besuchen, um wie-
der einmal ein wenig ins Landleben hinein-
schnuppern zu kénnen.

Was wir in den Heimen suchen, ist:

Sinnvolle Unterhaltung sowie Abwechslung von
der Eintonigkeit des Seetorns und nicht zuletzt
die Méglichkeit, wieder unter Menschen zu sein.
Wir mochten nicht ein Seemannsheim mit der
GewiBheit aufsuchen, dort Seeleute zu treffen,
die sich mangels Schiff, Geld oder Arbeitslust
auf (Platz)kosten der Angehérigen von Seeleuten
.aufschieBen". Das Seemannsheim ist schlieBlich
keine Stellenvermittiung.

@ SchlieBlich wollen wir wieder ,dazu" gehoren
— zum Leben an Land némlich.

Das ist um so versténdlicher, wenn man sich vor
Augen fiihrt, daB wir bis auf die kurzen Stunden
an Land {iber Monate hinweg taglich die gleichen
Gesichter sehen, die Gewohnheiten und Fehler
der einzelnen bis ins Letzie kennen.

Ohne Frage sollen in einem Seemannsheim
Tischtennis- und Billardrdume vorhanden sein;
doch sollte den Gesellschalisrdumen bei Platz-
mangel Vorzug gewihrt werden. Der Prozenisatz,
der ein Seemannsheim aufsucht, um dort Tisch-
tennis oder Billard zu spielen, ist klein.

Auch sollte eine Schwimmdoglichkeit vorhanden
sein. In einer Leseecke muB eine groBe und gute
Auswahl von Zeitungen, Wochenzeitschriften und
kritischen Magazinen vorhanden sein. Auch sollte
man diese Schriften kauflich erwerben konnen,
gerade im Ausland.

Filmabende sollen méglichst ohne festen Plan
gegeben werden konnen, dann zum Beispiel,
wenn eine oder mehrere Schiffsmannschaften,
die nur Uber eine beschrdnkte Ausgehzeit ver-
figen, zusammenkommen und Interesse bekun-
den.

Es muB ein Raum vorhanden sein, der aus-
schlieBlich der guten Musik gewidmet ist; ver-
langt doch der Seemann nach Entspannung und
KunstgenuB dieser Arl haufiger als der Mensch
an Land und als man dies allgemein anzuneh-
men scheint.

® Es soll die Moglichkeit bestehen, Diskussions-
abenden und Vortrdgen von Fachkréften z. B.
aus dem Gebiet der Soziologie und Politik etc.
beiwohnen zu konnen; zumal wir, die wir nicht
nach Deutschland kommen, wenig Informations-
moglichkeiten haben.

Das Haus soll iiber eine gemiitliche Bar verfiigen
und auBerdem ein Restaurant besitzen, das nicht
nur Seeleuten, sondern auch der Uffentlichkeit
zugénglich ist.

Besonderer Wert muB auf das Vorhandensein
von ausreichenden und gut eingerichteten Einzel-
und Doppelzimmern gelegt werden, die den An-
gehdrigen reserviert sein missen.

Der Besuch lohnender Ausflugsziele sollte gefor-
dert werden, die Beschaffung von Fahrzeugen
soll iiber das Seemannsheim zu diesem Zweck
mdglich sein.

Der beste Weg, den Sorgen und Wiinschen der
Fahrensleute auf die Spur zu kommen und somit
einen reprasentativen Querschnitt der Meinungen
zu erhalten, ist und bleibt der Weg an Bord.
Wer helfen und betreuen will, muB ein fachkun-
diger |Idealist, ein Seemanns-Seelenspezialist
sein, der mdglichst selbst als Seemann unter
Seeleuten gelebt haben solite.

Und schlieBlich noch etwas: Frauen gehdren
auch in ein Seemannsheim, das Anspruch dar-
auf erhebt, den Seemann aus seiner Isolation

herauszufiihren.
0. A. Hans-W. Schumacher

r

Wichtiger Hinweis

fir alle Seeleute, die mit ihrem Schiff in Europoort odel
Botlek liegen:

Ab 2. Januar 1967 f2hrt jeden Abend ein Autobus im Aub
trag der ,Holldndischen Seemannstiirsorge” von Europoor’
Botlek in die Stadt.

Preise: Europoort — Ratterdam (Hin und zurick) | 5,—
Botlek — Rotlerdam (Hin und zuriick) f 4,— (Einfache Fahn'g'
kostel dasselbe).

Fahrplan: !
Europoort: Shell (Pelican Club) Abfahrt: 18.15 Uk
Gult Abfahrt: 18.25 Llhi%
Kong Olavs Kapell Abfahrt: 18.27 U
Botlek: Milller Hanna Ablahrt: 18.45 UT'II
Frans Swarttouw Abfahrt: 18.55 Uk
G.E. M. Abfahrt: 19.00 Up

Nieuwe Matex Abfahrt: 19.10 U
Esso Abfahrt: 19.20 Uh

DOW,/Pakhuismeesteren Abfahrt: 19.30 Uk

(Halt jeweils bei den Porliers)
Rotterdam: Deutsches Seemannsheim  Ankunft: 19.55 U
Kruisplein

(N&he Central Station) Ankunft: 20.15 Uk

Riickfahrt ab Rotterdam, Deutsches Seemannsheim, um
23.00 Uhr, Ankunft Europoort: 00.30 Uhr.

Sachverstindigenrat

Fortsetzung von Seite 4

regierung unanfechtbare Vorschlage schon des-
wegen unterbreiten, weil sie sonst bereits im An-
salz der Aufgabe heftiger Kritik unterworfen sein
wiirde. Zum anderen haben gerade der erste
genauso wie der amtierende Bundesprasident be-
wiesen, dafB sie ihr Amt unabhangig ausiiben und
nicht jedem Vorschlag der Bundesregierung
gleichsam blindlings folgen. Die zweite Kritik
Ubersieht, daf die Bundesregierung Adressat der
Gutachten deswegen sein muB, weil nur sie die
Gutachten den gesetzgebenden Korperschaften
vorlegen kann.

Frei und verschwiegen

Diese sachlich erforderliche und gesetzlich be-
griindete Unabhangigkeit und Objektivitdt kommt
auch dadurch zum Ausdruck, daB die Mitglieder
des Sachverstandigenrates auBer als Hochschul-
lehrer dem offentlichen Dienst des Bundes oder
eines Landes nicht angehoren durfen und auch
nicht in Verbindung zu einer Arbeitgeber- oder
Arbeitnehmerorganisation stehen dirfen. Die
Freiheit der MeinungséduBerung, die hier beson-
ders garantiert sein muB, ist dadurch bericksich-
tigt, daB, wenn eine Minderheit der fiinf bei der
Abfassung des Gutachtens zu einzelnen Fragen
eine abweichende Meinung vertritt, die Moglich-
keit gegeben ist, das im Gutachten selbst zum
Ausdruck zu bringen. Und schlieBlich dirfte die
aus den bisher geschilderten Kautelen deutlich
werdende gleichsam richterlich-gutachtliche Po-
sition der Mitglieder des Sachverstandigenrates
durch die Bestimmung des Gesetzes klar wer-
den, daB sie zur Verschwiegenheit iber die Be-
ratungen selbst und Uber die als vertraulich be-
zeichneten Beratungsunterlagen verpilichtet sind.

Nicht aktuell genug?

Nach allem, so scheint es, eine Institution, die
groBartig konstruiert ist und segensreich wirken
dirfte. DaB es sich aber nicht um leeres Gerede
oder graue Theorien handelt, erkennt der Be-
obachter des Geschehens der drei ersten Jahre
an der Art, wie sich der Rat mit der an seiner
bisherigen Tatigkeit geilibten Kritik auseinander-
gesetzt hat. Da ist zunéchst die Kritik, die Er-

kenninisse des Gutachtens seien nicht aktugl
genug, sie Ubersahen die jlngsten Ereignisst
beispielsweise auf dem Kapital- oder auf dem
Arbeitsmarkt wenige Wochen vor der November
Verdffentlichung des Gutachtens. Uberzeugeni:
weisen die Sachverstandigen derartiges zurﬁck-:
.Ein gréBerer Zeitraum im Rickblick und imf
Ausblick, der das Urteil unabhéngig macht vor
der Nachricht der Stunde, ist den Problemen an
gemessen, die sich der Wirtschaftspolitik stellen’
Denn der zeitliche Zusammenhang von Ursache
und Wirkung, von Nebenwirkung und Riickwir
kung im Ablauf des Wirtschaftsgeschehens [afi
sich nicht in der Bilanz von Wochen und Monaten
und auch nicht in der volkswirtschaftlichen Ge
samtrechnung eines Kalenderjahres erfassen. Die
Zyklen, in denen unsere Wirtschaft wéchst und
in denen sich der bedauerliche Geldwertschwung
vollzieht, dauern immer mehrere Jahre. Somi
sind die Preissteigerungen von heute im Grunde
das Ergebnis von Fehlhandlungen und Versaum:
nissen einer Zeit, die mehr als ein Jahr zuriick
liegt, und so wird heute nicht entschieden (ibe
die gesamtwirtschaftliche Lage des nachsten Mo
nats, sondern weitgehend schon Uber das Ge
schehen im né&chsten und (berndchsten Jahr'
Diese gleichsam ehernen Grundsitze, die hiel
bewuBt wortlich zitiert sind, sprechen mehr al§
fur sich selbst.

Auflésung unseres Kreuzwortritsels

+Wir wiinschen allen Lesern Irohe Ostern*

Waagerecht: 1. Schacht, 7, Samariter, 15, Croupigt
17. nie, 18. Orte, 19. Hof, 20. Nuestern, 22. lon, 23. An
denken, 25. Oman, 27, LD, 28. Kairo, 29, Neslor, 31, Kome
32. non, 34, Ostern, 36. loeschen, 38. es, 41. Sternfahrt, &
Solist, 47, Ate, 49, pro, 50. er, 51. Tanger, 53. Ratine, 54, ic&
55, ent, 56. Photo, 58. Ala, 59. Art, 61. Sued, 62. Deut,
Otto, 65. en gros, 67. Narzissen, 72. Aare, 73. Angina, T3
Diaz, 77. USA, 78. Elen, 79. Pedell, 80. Ost, 81. Fulda, 8
Treppenwitz, 86. nah, 87. Eisen, 90. ERB, 91. Aralien, M
Ungar, 86. Koerbe, 98, Dau, 100. Emu, 101. Riesa, 102. den
tal, 103. Regalta, 104. erwachsen.

Senkrecht: 1. Schalk, 2. Croydon, 3. Hof, 4. Au, §
Hindi, 6. teuer, 8. Antenne, 9. Miene, 10. aer, 11. lo, 12
Triere, 13. Eton, 14. Ren, 16. Renonce, 21. notschlachien)
23. Akelei, 24. NATO, 26. Motor, 30. Unstern, 33. Ohr, 35. Re
37. Estremadura, 39. Espresso, 40. flott, 42. Antipoden, &
Tag, 45. Orang Ulan, 46. senil, 48. Tenor, 52. neo, 57, Tati
58. Adonis, 60, Toselli, 63. Uganda, 66, Orplid, €8. An
alphabet, 69. |dlewild, 70. sie, 71. sanft, 73. Apotheker, 7
Gutenberg, 76. red, 78. ein, 82. uzen, 84. lliade, 85. Enge
g-g. Sumag, 89. gruen, 82. Rest, 93. euer, 95. Amme, 97. Ri2
. ata.

Telefon: 36 52 71 - Tel.-Adr.: Lindham

J M.LINDEMANN

HAMBURG 11
AdmiralitatstraBe 58

Freihafenbetrieb:

Veddeler Damm 42 - GleisanschluB

Schiffszimmerei, Tischlerei
Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung
SeemaiBige Verpackungen aller Art
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SCHADLINGSBEKAMPFUNG

O Geruchsbeseitigung (Fischmehl etc.)
O Zuverldssige Mittel « KEIN DANISCHER l
zur Schédlingshekdmpfung 0 STEUERABZUG

gegen Kakerlaken OKAY D neu « KEINE SPESEN

gegen Getreidekafer 0KAY -Konzentrat o . Voiie
O Service in allen deutschen Hifen SICHERHEIT UND
DISKRETION

GAESAH SIMON & SOHN SPARKONTEN 20 8% p.a..

2 Hamburg 74, Mdliner Landstrafie 189, Telefon 7327314 9-MONATIGE KUNDIGUNG
Hafenbetrieb: Schuppen 52 ODER ZINSFEST BIS 6 JAHRE
Bitte ausschneiden

und mit erster Einlage einsanden

[] Beigefugter Betrag
oder
[[] Eingezahit aul Postscheckkonlo

T Kropp | | 5

] 8-monalige Kindigung
Beerdigungs - Biiro ,St. Anschar® oder

Tag- u. Nachtruf 3527 48/49 SRl e e

Ginsemarkt 19 [] Weitere Einzelheiten erbeten
Nama

Adresse

Schiffsproviant - Schiffsausriistungen _
fdpune Kiihirimme - uwverlissige Lisfervng nich allen doutschame Kepens @ FINANSBAN KEN
BANKAKTIENGESELLSCHAFT

VESTER VOLDGADE 84
KOPENHAGEN V - DANEMARK

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5-6 - TEL. Sa-Nr, 363031 Tog und Nocht

W@JWW verhindert Schwitzwasser-Schaden
in einer Flotte von mehr als

3000000 BRT
‘-L‘I: CARGOCAIRE G. M. B. H., Hamburg 39, BlumenstraBe 37, Telefon 4718 27

— H Neubau - Reparatur - Ausriistung
Elektnsche Ankerwickelei
==NORA

Schiffsanlagen  HEINRICH G. HOMEYER
Vhﬁlt was es verspricht

HAMBURG 11, Reiherdamm 46 - Tel.: 312851 - Nachts: 6914952, 295528
Diese Schuhe bieten

geraode in der
Schiffahrt besonders Vorteile.

Modell BERND

Da sie sture- und laugenfest

th = Gr. 2645
sind (TOM auch Glfest), it CARL BOLLWITT Hamburg 11
lassen sie sich auch mit Al see'AuerStung Vorsetzen 52 (Bei der Uberseebriicke) Tel. 343528

scharfen Reinigungsmitteln
auswaschen.

Sie sind schnell frocken
und hygienisch.

BERUFSKLEIDUNG  (Eigene Anlertigung)
UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

Modell TONY Gr. 36-45 Keine FuBpilzbildung moglich!
DM 12.50 bis 13.50 Auch auf nassen und &ligen

Madell TOM Planken rutschfest, Unfall-
5 verhitend! Das plastische

Gr. 3645 Sohlenbett verhindert Drahtseile Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
DM 15.75 A ir:nliidursu- dﬁeionlderd! WALTER HERING
sh : -
i mi11ir2nennf:§1 be:’a::}! Hamburg 1, GotenstraBe 6 ,Kabelgatt"

Telefon 24 94 47/49

Erhaltlich im Fachhandel u. a. bel:

2800 Bremen, Schiffsausrisiung von der Modell THEO

Aa, Ostertorsteinweg 40 (N} — 2800 Bre- Gr. 36-47 DM 7.90 bis .90

men, Schiffsausristung Thélen, Waller

Ring 2 (N} — 2850 Bremerhaven-Fische- M?d:‘;!_gL ~THEQ

reihalen, Schiffsausristung Varoga, Am DM 13.50

Lunedeich 1(N} — 2 HH - Allona, Schilfs- A ! Seemannsausriistung — MaBschneiderei
ausristung Bollwitt, Vuraelzen 52 - 2 HH- ' Bs

WILHELM LESCH
Hamburg 4 - DavidsiraBe 5 - Ruf 313389

Altona, Schiff: . Busch, boll
werk 14/15, (N} - 2 HH-Alona, Schuh-
haus Schieichar, Ditmar-Koal-Str.12(NR)

fiir den Seemann

Unverbindliche Richipreisel

Q Halbhoher Stiefel

Modell BOY

Weitere Bezugsquellen und
Prospekte durch:

FREUDENBERG & CO.

Gr, 40-46

DM 16.50

6940 WEINHE I M (BergstraBe) Reparaturen aller Systeme
ROBERT PRINZ . Pumpenfabrik

N-Nachnahmeversand R -Reparalurmoglichkeit Hamburg- Altona, Schomburgstr, 1, Telefon: 381266, FS. 0213218, Postfach 1240

@ Abt. Noraplast P“mpen @ fiir alle Bordverhiltnisse sofort ab Lager lieferbar




Lindolin-Farben

L indolin-
. SCHIFFSFARBEN

sind das Produkt vieljahriger
TicdLindensCo Erfahrung und neuzeitlicher
estrafle 57:59

S Forschungsarbeit

SEIT OBER 135 JAHREN

Gegr. 1851

Schaar & Niemeyer

Schiffsproviant
Decks- und Maschinen-Ausriistung

HAMBURG - FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 362246

Lieferung nach allen Hafen des Kontinents

auslands-umziige

heinrich klingenberg

HAMBURG, WINTERHUDER WEG 6-10, RUF: 222003
BONN, BORMNHEIMER STRASSE 131, RKF: 50921

SEIT 80 JAHREMN SPEZIALISTEN

SCHIFFSAUSRUSTUNG
WILHELMSHAVEN G.M.B.H.

Schiffsproviant und Fleischimport, Deck- und Maschinenstores
mit den grofien und sortierten Liigern am Platze
bekannt fiir schnelle Auslieferung bei Tag und Nacht.

e e et
W
e e e et

5%”“.5" Schiffsausriistungen N.V.

Schiffsproviant, Deck- und Maschinenausriistungen,
Spirituosen, Tabakwaren, Freilager, Schlachterei
Gegrindet 1855

ROTTERDAM: Hellouwstraat 11, Ruf: Sa.- Nr. ';'3123 §§£§§

Waalhaven Pier 6, Ruf: 7 80 31, 17 62 67 (Lager), nach
18 Uhr: Ruf: 120535, 121784 - Telegr.: JECEEFES

AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57, Ruf: 49410, nach 18 Uhr
Ruf 589 B4, 71 3533 + Telegramme: SCHMIDSTORES

Flihrender Lieferant deutscher Seeschifle

ZERSSEN & CO aegr.1830

Schiffsmakier am
Kalser-Wilhalm-Kanal

AL 2By

SCHIFFSAUSRUSTER

HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOG
WILHELMSHAVEN

JKehrwieder®, Zeitschrifc der Reeder fiir ihre Schiffsbesatzungen. Schriftleitung: Heinrich Schopper, Hamburg 36, Postfach 325, Telefon: 36 32 46.
Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahrt-Verlag G.m. b. H.,, Hamburg 50 (Altona), Stahlrwiete 7, Telefon 4 39 36 41, Drudk: Seefahrr-Verlag G. m. b. H.
Mit Namen gezeichnete Aufsitze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder, Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine Haftung iibernommen werden.
Einzelbezug ab Januar 1964 DM 1,40 zuziiglich Zustellgebiihr. Bei Sammelbezug DM 1,—.

Angeschlossen der Informationsgemeinschaft zur Peststellung der Verbreitung von Werbetrigern — Sicherung der Auflagenwahrheic




