Die erste Welhnacht wurde in einem Stall gefeiert

Foto: Conti- Press



Allen Fabrensleuten frohe Weibnachten,

ein gutes newes Jabr und gliickliche
Heimkebr!

T [fHIIIr i i

TR ETs

(T

Wll | AR tlef{(M{

0

F“

Die international beriihmte Getrankefamilie in der Einwegflasche

Limonaden Mixer
CANADA DRY-COLA GINGER ALE
ESKY, Grapefruit
FABULA, Orange Soda
HI-SPOT, Lemon Soda

CLUB SODA

TONIC WATER, Quinine Water

Zu beziehen durch:

CANADA DRY NORD, 2000 Hamburg 11
Kehrwieder 4, Telefon 3661 90

oder durch lhren Schiffsausriister

Lillertal
by bleibt
fLre Zillertal

Lenz-, Ballast-, Keller-, Garagen-, Schwimm-
P“m pe“ becken-, Schmutzwasserpumpen mit Unterwas-

ser-Tauchmotor — 10 cbm/h nur DM 260,—

Springbrunnenpumpen mit Motor ab DM 40,—

—Schiffspumpen fir alle Verwendungszwecke —
— Reparaturen aller Systeme —

ROBERT PRINZ - Pumpenfabrik
Hamburg-Altona, Schomburgstr. 1, Tel. 38 12 66, FS. 0213218, Postf. 1240

VERSICHERUNGSDIENST
FURDEN SEEFAHRER

An alle Seefahrer!

Der Versicherungsdienst fiir den Seefahrer bieter alle
Versicherungsarten, die Sie als Seefahrer benétigen.
Seine Einrichtung entspricht einem echten Bedarf,
weil gerade unser Service den besonderen Erforder-
nissen lhres Berufes gerecht wird.

Unsere Empfehlung ist die gewissenhafte Beratung
und Betreuung unserer Kunden. Unsere Mitarbeiter
_sind besonders ausgesucht und kennen ihre Verant-
wortung als Reprisentanten unserer Versicherten-
gemeinschaft,

Wir empfehlen Thnen den Abschlufi einer Invaliditits-
Zusatzversicherung. Sie ist die Versicherung nach Mafi
als notwendige Erginzung zu den Leistungen der
Seckasse.

Wir gewihren volle Leistung bereits bei Minderung
Threr Berufs- oder Erwerbsfihigkeit um mindestens
50 Prozent.

Wollen Sie Einzelheiten hieriiber erfahren, so geniigt
Thr Anruf bei uns.

HAMBURG-MANNHEIMER YERS.-AG.

HAMBURG 11, Schaartor 1, Fernsprecher: 36 45 92

Versicherungsdienst fiir den Seefahrer
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Unsere schonsten Weihnachtslieder...

Stille Nacht, Heilige Nacht

Stille Nacht, heilige Nacht!
Alles schlaft, einsam wacht
nur das traute, hochheilige Paar,
Holder Knabe im lockigen Haar,
schiaf in himmlischer Ruh,
schlaf in himmlischer Ruh.

Stille Nacht, heilige Nacht!
Hirten erst kundgemacht;
durch der Engel Halleluja
tént es laut von fern und nah:
Christ, der Retter ist da!

Stille Nacht, heilige Nacht!

Gottes Sohn, o wie lacht

Lieb aus deinem gottlichen Mund,
da uns schlédgt die rettende Stund,
Christ, in deiner Geburt.

O du fréhliche, o du selige

O du fréhliche, o du selige,
gnadenbringende Welhnachtszeit!
Welt ging verloren, Christ ist geboren:
Freue, freue dich, o Christenheit!

O du fréhliche, o du selige,
gnadenbringende Weihnachtszeit!

Christ ist erschienen, uns zu versiihnen:
Freue, freue dich, o Christenheit!

O du fréhliche, o du selige,
gnadenbringende Weihnachtszeit!
Himmlische Heere jauchzen dir Ehre:
Freue, freue dich, o Christenheit!
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Wir
wiinschen
allen Fahrens-
leuten auf See, in
fernen Héfen und in
der Heimat ein frohes
Weihnachtsfest und ein
gliickliches, erfolgreiches
NEUES
JAHR

Ihre Reederei und

nre Kelrwicder

O Tannenbaum, o Tannenbaum

0O Tannenbaum, o Tannenbaum,

wie griin sind deine Bléter!

Du griinst nicht nur zur Sommerszeit,
nein, auch im Winter, wenn es schneit.
O Tannenbaum, o Tannenbaum,

wie griin sind deine Blitter!

0 Tannenbaum, o Tannenbaum,

du kannst mir sehr gefallen!

Wie oft hat nicht zur Weihnachtszeit
ein Baum von dir mich hoch erfreut!
O Tannenbaum, o Tannenbaum,

du kannst mir sehr gefallen!

O Tannenbaum, o Tannenbaum,
dein Kleid will mich was lehren:
Die Hoffnung und Bestindigkeit
gibt Mut und Kraft zu jeder Zeit!
O Tannenbaum, o Tannenbaum, LY
dein Kieid will mich was Iehren.

sendet mit einem herzlichen Grufy in festliche Messen und Salons

Der Wachoffizier
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UNTER DER LUPE

US-Président Johnson in Fernost

Am 17. Oktober startete US-Prasident Lyndon
B. Johnson zu einer Good-Will-Tour nach Ost-
asien, die, wie er hoffte, ,die Sache des Friedens
und des menschlichen Fortschritts férdern” sollte.
In 17 Tagen legte er rund 45 000 Kilometer zuriick,
um Honolulu, Amerikanisch-Samoa, Neuseeland,
Australien, die Philippinen, Thailand, Malaysia und
Sidkorea zu besuchen, Von Manila aus unter-
nahm er einen Abstecher nach Sidvietnam, um
dort amerikanische Truppenverbénde zu inspizie-
ren.

Der Zeitpunkt dieser Reise war zweifellos klug ge-
wahit. Unmittelbar vor den falligen Zwischen-
wahlen vermittelte Johnson der Offentlichkeit das
Bild eines Prasidenten, der sich sténdig bemiiht,
den Vietnam-Konflikt rasch auf friedliche Weise zu
lésen. Auch die Demonstrierung enger amerika-
nischer Bindungen zu den besuchten pazifischen
Landern war geeignet, sowchl auBen- als auch
innenpolitisch zu wirken. Der Hohepunkt seiner
Reise jedoch war die hastig arrangierte Manila-
Konferenz.

Riickzug der US-Truppen, wenn. ..

Die groBe Frage nach Beendigung der Manila-
Konferenz lautet jetzt: Wird das Ergebnis dieser
Beratungen einen entscheidenden EinfluB auf den
Vietnam-Konflikt haben? Prasident Johnson hat

Staatsoherhaupter

auf Reisen

ein neues Pokerspiel um den Frieden angeboten
und seinen Einsatz getan. An Hanoi liegt es jetzt,
seinerseits dagegen zu bieten.

Die Essenz des von den Konferenzteilnehmern —
den USA, Siidvietnam, Thailand, Siidkorea, Austra-
lien und Neuseeland — veréffentlichten Kommuni-
qués war die Erkldrung iber den Riickzug der al-
lilerten Streitkrafte: ,Sie sollen nach engen Kon-
sultationen zuriickgezogen werden, sobald die
andere Seite ihre Streitkrafte nach dem Norden
zuriickruft und ihre Infiltration beendet, wodurch
die Gewalttatigkeiten nachlassen werden. Die al-
lilerten Streitkrdfte werden dann sobald als mdg-
lich zuriickgezogen, jedoch spétestens nach sechs
Monaten, nachdem die obigen Bedingungen erfillt
sind.”

Das Kommunigué ging dabei von der Meinung aus,
daf die aufstandische Vietkong-Bewegung schnell
zerféllt, wenn die reguldren nordvietnamesischen
Truppen Siidvietnam verlassen haben und dann
die sidvietnamesische Armee allein mit dieser
Rebellion fertig werden konnte. Dabei sollte je-
doch nicht ibersehen werden, daB die regierungs-
treuen Truppen praktisch bereits besiegt waren,
als US-amerikanische Einheiten Mitte 1965 einge-
setzt wurden.

Die kommunistische Reaktion auf die Konferenz
war schnell und negativ. Peking nannte das Riick-
zugsangebot ,durch und durch Erpressung und
schamlosen Unsinn®. Hanoi vertrat die Ansicht, es

X ————— %

Unser schbnes
Deutschland

+ovin der
Neujahrs-
nacht
in Konstanz
am Bodensee

sei ,eine Forderung an die nordvietnamesische
Bevblkerung, die Walffen zu strecken und sich den
US-Aggressoren zu ergeben”.

Die Haltung der Sowjetunion, obgleich auch nega-
tiv, war nicht so starr. Berichte aus Ostblockstaa-
ten besagten, daB auf dem Gipfeltreffen der
Warschauer Pakt-Staaten vor 14 Tagen in Moskau
gegeniiber dem Vietnam-Konflikt eine geschmei-
digere Haltung eingenommen wurde.

Tatsédchlich scheint es, als sei auch Moskau an
einer Beendigung dieses geféhrlichen Konflikts
stark interessiert. Politische Beobachter vertreten
die Ansicht, daB der EinfluB Pekings auf Hanoi
nach der umfangreichen sowjetischen Unterstiit-
zung, die in der letzten Zelt erfolgte, immer mehr
im Schwinden sei. Nachdem Moskau nun den chi-
nesischen Konkurrenten aus Hanoi verdrangt hat,
wird es in den nachsten Monaten stdrker auf
Hanoi einwirken kdnnen, sich an einer friedlichen
Losung des Konflikts zu beteiligen.

Podgorny in Usterreich

Zu seinem schon lange anstehenden Staatsbesuch
in Osterreich traf am 15. November das nominelle
Staatsoberhaupt der Sowjetunion, Nikolai Pod-
gorny, in Wien ein. Seinem Besuch war eine lan-
gere Pressekampagne gegen die von Osterreich
angestrebte Assoziierung mit dem Gemeinsamen
Markt (EWG) vorausgegangen. Damit war der
auBenpolitische Zweck dieses Besuches bereits
vorher geklart. Neben der Pflege von freundschaft-
lichen Beziehungen zu einem neutralen Land
Europas wollen die Sowjets jeden Versuch, sich
nach ihrer Meinung zu stark an den Westen anzu-
lehnen, bereits im Keim ersticken.

Osterreich ist der Ansicht, daB ein von sowijeti-
scher Seite empfohlener Handelsvertrag mit der
EWG als Ersatz fiir die Assoziierung den Bedirf-
nissen seiner Wirtschaft und vor allem seiner Ex-
portindustrie nicht geniigt. Die Sowjetunion steht
aber nach wie vor den oOsterreichischen Planen
ablehnend gegeniber. Sie meint, daB jede (iber
einen Handelsvertrag hinausgehende Bindung
Osterreichs an die EWG dem Staatsvertrag und
der dsterreichischen Neutralitdt widersprechen,

Zweifellos geht es Moskau bei seinem Widerstand
gegen die 6sterreichischen EWG-Plane hauptséach-
lich um politische Bedenken. Der Krem| beflirchtet,
daB Osterreich in eine zu groBe Abhéngigkeit und
in den Sog der westdeutschen Wirtschaft gebracht
wiirde. Sicher spielen auch wirtschaftliche Uber-
legungen eine Rolle. So hat Osterreich weit mehr
in die Sowjetunion exportiert, als von ihr Waren
abgenommen. Ein sowjetisches Angebot auf Lie-
ferung von Erdgas zum Ausgleich der Handels-
bilanz iiberraschte daher nicht sonderlich. DaB die
sowjelischen Einwédnde gegen eine Assoziierung
in Wien jedenfalls nicht leicht genommen werden,
beweist die flir den 7. Dezember angekiindigte
dreitdgige Reise des Vizekanzlers und Handels-
ministers Dr. Fritz Bock nach Moskau. Er war
schon vor eineinhalb Jahren von seinem sowjeti-
schen Kollegen eingeladen worden. Bock ist auch
federfilhrend fiir die Verhandlungen mit Briissel.
Alles in allem betrachtet scheint sich Podgornys
Besuch in Osterreich gelohnt zu haben. -ka-



Wie das Weiter

in den vergangenen vier Wochen war? GroBenteils
recht erfreulich warm fiir diese Jahreszeit, die
kostbaren Pelze konnten vorerst noch geschont
werden. Regen natirlich, was wére schon ein
November, in dem es nicht mal regnet oder triibe
ist? Einen Tag gab es mit groBem Ansturm auf die
Schuhgeschéfte: Schnee und Kalte kamen, und
Stiefel fiir die Damen muBten besorgt werden. Als
die warmen Dingerchen wohlverwahrt zu Hause
waren, war auch der Schnee wieder weg. Dann
ging es auf den ersten Advent zu und man freute
sich seines schénen warmen Zimmers. Es hat
zwar nichts mit dem Wetter zu tun: Am héuslichen
Herd sind die Weihnachtsvorbereitungen angelau-
fen. Die hier angesprochenen Herren sind — hof-
fentlich — finanziell gut gewappnet.

Miide Manner

Nicht nur ,Milch macht mide Manner munter" —
nein, auch ein ,Pllverchen” tut es. Zumindest be-
statigten dies einige wackere Hanauer Hausfrauen
mit hochroten Kopfen vor Gericht. Angeklagt war
ihre Hausschneiderin, die ihnen fir jeweils 10,—
DM einen Fingerhut voll des begehrten Artikels
geliefert und ihnen so zur Erfillung ihrer roman-
tischen Winsche verholfen hatte. Wahrend die
Schneiderin bei ihren Kundinnen eifrig Nadel und
Maschine handhabte, erzdhlte sie nebenbei von
dem Wundermittel, das auch bei ihrem eigenen
Ehemann totsicher seine Wirkung tun wiirde. Die
hellhorig gewordenen Damen zweigten Geld aus
der Haushaltskasse ab, eine von ihnen lieB sich
an jedem Ersten gleich zehn , Fingerhiite" voll lie-
fern. Das ging solange gut, bis einer der miiden

Soldaten miissen die Madchen kiissen

Es spielte sich im schonen Aschaffenburg ab. Ein
(Sanitats-)Soldat ging ran. GewissermaBen uber
Regenrohr und Balkon. Das Ziel seiner Sehnsucht
hatte er bei einem Volksfest vor einer Schiebude
gesehen. Er fand, die schone 17jahrige sei die
richtige ,Biene" fir ihn. Es gelang ihm, ihre ach
so kurze Bekanntschaft zu machen und flr sie —
sinnigerweise — einen Klapperstorch am Draht-
stiel zu schieBen. Mit einem kiihlen Blick auf den
wackeren Krieger verschwand jedoch die schone
Blonde im Gedrénge. Ein guter Soldat verliert sein
Ziel jedoch nicht aus den Augen. Wie er zu Ka-
meraden sagte, hatte die Dame Feuer gefangen,
denn unser 21jéhriger Soldat kannte sich bei den
Weibern natiirlich aus. Kamerad X wuBte, wo die
Schone wohnte und zeigte dem Verliebten das
Haus. Das Haus war eine Villa, und die Biene, die
Feuer gefangen haben solite, ein Fabrikanten-
Millionédrs-Téchterchen. Nun kommt leider kein
Happy End, wie wir es nach der mihseligen Klet-
terpartie Uber Regenrohr und Balkon einem so
tapferen Mann winschen sollten. Zunachst ging
es noch gut. Er fand eine angelehnte Schlaizim-
mertiir, ein dunkies Schlafzimmer und tastender-
weise auch ein Bett. Auch ein weibliches Wesen
darin, wie er bei seinen stiirmischen Kiissen voller
Wonne spiirte. O schreckliches Erwachen! Fir
beide Teile! Die Dame im Bett fuhr hoch, knipste
die Nachttischlampe an, und es gelang ihr, den
Hausdiener zu alarmieren, der den stirmischen
Verehrer mit einer Gardinenschnur fesselte und
die Polizei rief. Wegen Hausfriedensbruch wurde
der stiirmische Freier in Uniform zu 100,— DM
Geldstrafe verurteilt. Die Pointe dieser wahren
Geschichte: Er hatte beim Fensterin und Kissen

DIT UN DAT

e Z \/VISChenN e

ALMUNWAITT

Ehemanner wach wurde, in anderer Form aller-
dings, als seine Frau es sich ertrdumt hatte. lhm
war das gewaltige Loch in der Haushaltskasse auf-
gefallen. Seine Frau gestand ihm das siiBe Ge-
heimnis. Der Ehemann, nun hellwach geworden,
ging zur Apotheke und lieB das teure Pllver-
chen analysieren. Die Schneiderin hatte es, wie sie
erzahlte, von einer alten Zigeunerin einstmals er-
halten. Mit der uns Deutschen anhaftenden
Griindlichkeit stelite der Apotheker zum Leid-
wesen der Angeklagten und betroffenen Damen
fest, daB da kaum eine Zigeunerin im Spiel ge-
wesen sein konnte. Es handelte sich ndmlich um
einfaches Babymehl, Die geschéftstiichtige Haus-
schneiderin wurde zu vier Wochen Geféngnis mit
Bewahrung und 200,— DM Geldstrafe verurteilt.
Es niitzten die flir sie positiven Aussagen der
Pulver-Kundinnen nichts und auch nicht ihre Aus-
sage, sie hatte urspriinglich gar nichts davon ver-
kaufen wollen und dies nur auf groBes Drangen
ihrer Kundschaft getan. Nach der Meinung des
Apothekers hatten die Damen den schoénen Erfolg
des Mittelchens nur dem Umstand zu verdanken,
daB sie an den Abenden, wo sie es ihren Mannern
voller Spannung verabreichten, besonders lieb,
nett und aufmerksam zu diesen waren. Schmun-
zelte der Richter: ,Da konnte ja der Erfolg kaum
ausbleiben.”

anstelle des geliebten Wesens dessen GroBmutter
erwischt. Und die war immerhin schon 76 Jahre
und hielt, wie man sich ausmalen kann, nichts
mehr von so stiirmischen Kisschen.

Eine Seefahrt ist nicht immer lustig

Soldaten sind, wie wir soeben gesehen haben,
ganze Kerle. Soweit sie sich dabei in ihrem Be-
reich hervortun, ist nichts dagegen einzuwenden.
Einzuwenden allerdings ist etwas gegen Streiche
ibelster Form. Am Main bummelten abends spét
drei US-Soldaten. Wie sie so dahinschlenderten,
fiel ihnen ein schénes Schiff auf: Dampfer ,Moritz”.
Es war ein Ausflugsdampfer aus Wiirzburg fiir 200
Passagiere. Die Besatzung des Dampfers hatte
Landurlaub. Die Soldaten schauten bewundernd
den schonen Kasten an, und da ein Schiff, wenn
es schwimmt, vielleicht noch viel imposanter wirkt,
|ésten sie plotzlich alle Taue. Ohne Dampfkraft,
mit leichtem Wind, trieb der fahrbare Untersatz
fluBabwérts — auf ein Kraftwerk zu. Die Wasser-
schutzpolizei hatte die unfahrplanméBige Abfahrt
der ,Moritz" wahrgenommen und war sofort im
Einsatz, um die vermeintliche ,Besatzung”, die
offenbar in Seenot geraten war, zu retten. Mit
Hilfe eines Motorbootfahrers gelang es der auf-
merksamen Polizei, das Schiff 50 Meter vor dem

Zum er

lin D d zeigt der Amerikaner Andy
Warhol seine fliegende Pop-Arl. Es sind Kissen aus Alu-
minium-Folie mit Plastik iiberzogen, die als Malerial fir
die R hrt in Kap K den wurde und Ver-
wendung findet. Premiere war bel Leo Castelli in New York.
Nun soll Europa fiir diese Plastiken gewonnen werden, die
sich — weil mit Gas gefiilll — vom Boden lésen.

Folo: Conti-Press
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Wehr des Kraftwerkes an die Leine zu bekommen
und zu bergen. Ein Beamter der Schweinfurter
Wasserschutzpolizei erkldrte, daB, wenn die ,Mo-
ritz* auf das Wehr aufgefahren wére, uniiberseh-
barer Schaden entstanden wire, und daB das, was
die drei gemacht haben, kein Unfug mehr sei. Die
amerikanische Militarpolizei nahm sich ihrer
Landsleute an.

,,Sie muB das Haus verlassen”

+Wenn Du eine Schwiegermutter hast, hang' sie
an den ersten besten Ast..." Dies singt man
schon manchmal, wenn man besonders in Stim-
mung ist und feiert, ohne dabei wirklich die
Absicht zu haben, seine Schwiegermutter an
den nachsten Ast zu hangen. Manchmal jedoch
kann man ein noch so guter Schwiegersohn
sein, ja, sogar die alte Dame in die Wohnung und
somit in die hiusliche Gemeinschaft mit aufneh-
men, und es geht und geht nicht, der hausliche
Friede ist dahin, egal, wie man es anstellt. Nun,
es ist klar, daB da dem Schwiegersohn mit den
allerbesten Absichten schlieBlich der Kragen platzt
und er kurzerhand die ,Alte” (oder, um es vor-
nehmer auszudriicken: Alte Dame) vor die Tur
setzt. Dies tat ein geplagter Schwiegersohn in
Schleswig-Holstein. Die Tochter der betroffenen
Dame reichte daraufhin die Scheidungskiage ge-
gen ihren ,herzlosen" Mann ein. Das Gericht gab
der Klage jedoch nicht statt, denn: ,Das Zusam-
menleben sei nicht ertréglich gewesen und er, der
Mann, habe eine Anderung der Verhaltnisse for-
dern kénnen. Man kénne sein Verhalten nicht als
Tatbestand einer schuldhaft schweren Eheverfeh-
lung ansehen.” So das Gericht, nachdem zutage
gekommen war, daBf die liebe Schwiegermutter
sich standig in die ehelichen Auseinandersetzun-
gen gemischt, an den Tiiren gelauscht habe und
somit ein ungestortes Zusammenleben des Paares
ohne stbrende Einwirkungen der im Haushalt le-
benden Dritten nicht gegeben war. Nur auf andere
Art und Weise hétte der Schwiegersohn versuchen
miissen, die alte Dame zum Auszug zu bewegen.

Klabauterfrau
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In diesen Herbst- und Vorwinterwochen fanden sich in den Zeitungen aller Art zum erstenmal nach
der Wihrungsreform Uberschriften, Artikel, Auslassungen, Meldungen und allgemeine Betrachtungen
— um das Wort ,Glosse” zu vermeiden —, die ernste Sorgen um unsere Wirtschaft mitschwingen
lassen.So heiBt es in der Zeitung ,Die Welt“ vom 1. November: ,Der Arbeitsmarkt wandelt sein Ge-
sicht — Entlassungen und diinnere Lohntiiten.“ Ein wirtschaftliches Informationsblatt iiberschreibt
seine Standortanalyse mit der Frage: ,Ende unseres Wirtschaftswunders?“ Eine groBe siidwestdeut-
sche Zeitung meint dagegen wiederum in einer Uberschrift: ,,Die Wirtschaftskrise darf nicht stattfinden
— mit einer kiinstlichen Hyslerie beschwiren wir die Gefahren erst herauf.” Klingt aber nicht auch
hinter dieser Uberschrift der Gedanke mit, der sich demjenigen aufdringt, der nicht nur die Zeitun-
gen und Zeitschriften, sondern auch die wirtschaftspolilischen Debatten im Deutschen Bundestag,
etwa iiber den Entwurf eines Geselzes zur Férderung der wirtschafilichen Stabilitit, verfolgt hat, daB
némlich die Wirtschaft unseres Landes zumindest an einem Wendepunkt angekommen ist? In der Tat
zeigt die Wirlschaft der Bundesrepublik seit Monaten Merkmale einer Entwicklung, wie sie seit 18
Jahren nicht mehr zu verzeichnen waren. Schlieker, Borgward — um zwei Firmenzusammenbriiche
des Kiistenraumes aus frilheren Jahren zu nennen — waren im Grunde Einzelerscheinungen auf-
grund bestimmter und erkldrbarer Kausalitélen. Nunmehr aber treten Erscheinungsformen auf, die
nicht mehr firmenbedingt sind, sondern branchenweise sichtbar werden.

110000 Arbeitslose im Kohlenpott

DerKohlenbergbau — ohnehin im hértesten
Wettbewerb mit dem Energietradger Ol — hat ganz
erhebliche Absatzsorgen. Uber 20 Millionen Ton-
nen Kohle und Koks liegen auf den Halden. Und
das, obwohl von Marz bis Oktober dieses Jahres
Bergleute von 55 Schachtanlagen iber 650 000
Feierschichten einlegen muBten! Seit dem Jahre
1958 haben 38 Zechen wegen Unrentabilitat ihre
Tore geschlossen, womit 70 000 Arbeitsplétze ver-
loren gingen, Weitere 130 000 Arbeitskrafte haben
im gleichen Zeitraum entweder ihren Arbeitsplatz
freiwillig verlassen oder durch Kindigung ver-
loren. Bei unverminderter Férderung wirden die
Haldenbestdnde taglich um 40000 Tonnen wach-
sen. Das wirde einer Jahresférderung von 125
Millionen Tonnen entsprechen. Nach der Berech-
nung von Sachverstandigen kann aber nur ein
janrlicher Bedarf von 100 Millionen Tonnen ange-
nommen werden, so daB der Bergbau sich infolge
notwendiger kiinftiger Stillegungen von weiteren
40 000 Bergleuten wird trennen missen. Und das
alles bei erheblich gestiegener Produktivitat und
bei einer Reihe von Erfolgen in der Rationalisie-
rung! DaB der deutsche Bergbau seine Stellung
als friherer Haupttréger der Energielieferung nicht
zu halten vermocht hat, wird durch die Gegen-
Uberstellung zweier Zahlen bewiesen: Im Jahre
1952 lag der Anteil der Steinkohle am Brutto-
Energieverbrauch der Bundesrepublik bei 75 Pro-
zent — 1965 nur noch bei 42 Prozent. Sicher wer-
den in Zukunft Ol, Erdgas und eines Tages wohl
auch Atomenergie die Kohle noch weiter verdran-
gen. Dennoch darf die Frage nicht ganz (ibersehen
werden, ob ein einigermaBen leistungsféahiger
Steinkohlenbergbau nicht nur aus wirtschaftlichen,
sondern auch aus politischen Griinden erhalten
bleiben muB. Unsere Energieversorgung darf nicht
vollig vom Ausland abhéngig werden, so daB eine
geplante Kapazitdtsreduzierung angezeigt sein
diirfte.

Nur 75 % in der Stahlindustrie

Auch die Stahlindustrie klagt seit Monaten
Uber Absatzmangel. Wahrend in Zeiten guter Kon-
junktur die Stahlindustrie einen Auftragsbestand
von monatlich jeweils 2 Millionen Tonnen erreicht
hatte, betrug er im Oktober dieses Jahres nur
noch 1,3 Millionen Tonnen. Das heift hinsichtlich
der Auslastung der Betriebe, daB diese bei etwa
75 Prozent der Kapazitaten liegt. Seit einem Jahr
sind im Bereich der eisenschaffenden Industrie
Uber 10 000 Arbeitsplatze verlorengegangen. Diese
Entwicklung, die mit einer nur achtprozentigen
Steigerung der Rohstahlerzeugung in den letzten
6 Jahren einhergeht, ist zum Teil erklérlich durch
Wettbewerbsverzerrungen, die gerade diesen Teil
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der drei groBen Grundstoffindustrien Kohle, Stahl
und Landwirtschaft besonders getroffen haben:
Gestiegene Rohstahlproduktion des européischen
Auslandes — beispielsweise Hollands um 60 Pro-
zent, Italiens um 50 Prozent — in den letzten sechs
Jahren, wobei diese Steigerung zum Teil auf
steuerliche Wettbewerbsverzerrungen, zum Teil
auf giinstigere Energiekosten zurlickzuflihren ist.
Die andere Verschiebung liegt im Bereich der
staatlichen Subvention, wofiir der franzdsische
Stahlplan ein Beispiel ist. Die Stahlindustrie Frank-
reichs erhélt zur Modernisierung ihrer Anlagen
funf Milliarden DM Kredite zu drei Prozent auf 25
Jahre. Die beabsichtigte Zusammenfassung der
deutschen Stahlindustrie in drei oder vier groBen
Stahlkonzernen — wenn Luxemburg sie geneh-
migt — und vielleicht der Ausweg mehr in die
Stahlverarbeitung bieten sich als mégliche Losun-
gen an, die indessen die jetzt zutage getretenen
Uberkapazitidten kaum beheben werden.

Massenentlassungen in der
Bauwirtschaft

Fir eine dritte, in der Nachkriegszeit eigentlich
standig im Boom liegende Industrie, die Bau-
wirtschaft, mag eine Hamburger Zahl be-
zeichnend sein: 360 Baufirmen haben hier seit An-
fang des Jahres vorsorglich beim Arbeitsamt Mas-
senentlassungen angekiindigt. Zumindest 148t sich
hieraus erkennen, daB auch die Bauwirtschaft, ein
weiterer Eckpfeiler unseres derzeiligen Wirt-
schaftsgebéudes, in ihrer Lage und Auffassung
zwiespaltig ist, wobel die sogenannten ,Stabili-
sierungsruinen” mancher Gemeinden optisch be-
sonders alarmierend wirken. Es ist klar, daB die
Restriktionspolitik der Deutschen Bundesbank, die
die Hypothekenzinsen auf zur Zeit etwa 9,5 Pro-
zent getrieben hat, die Bauwirtschaft besonders
hat treffen miissen — abgesehen von der noch
stérker kapital- und zinsabhéngigen Seeschiffahrt,
deren Neubaugedanken sich ebenfalls mit dieser
Kapitalmarktentwicklung konfrontiert sehen.

Produktionsriickgang

Zechenstillegungen und Feierschichten, Absatz-
mangel der Stahlindustrie, schlechtere Aussichten
der Bauindustrie — sind das negative Branchen-
Entwicklungen aufgrund zu hoher Kapazititen
oder Zeichen einer Normalisierung, die einfach
einmal kommen mufte? Wie so oft, diirfte die
Wabhrheit in der Mitte oder in dem Teils-teils lie-
gen. Das AusmaB der Auswirkungen in den ge-
nannten drei Schlisselindustrien hangt zweifellos
zusammen mit einem allgemeinen Rickgang der
Produktion. In den Jahren 1964 und 1965 haben
Produktion und Auftragslage der deutschen Indu-
strie nicht unerhebliche Zuwachsraten aufgewie-

sen. Besonders vom Monat September dieses
Jahres an sind Riickgdnge gegenilber den ver-
gleichbaren Zahlen des Vorjahres festzustellen; so
beispielsweise bei der Investitionsgiiterindustrie
um 6,5 Prozent, bei der Industrieproduktion als
Ganzes um 2 Prozent. Im Rahmen der Verbrauchs-
giiterindustrie ist die Produktion gegeniiber dem
Vorjahr um 2,6 Prozent gesunken, wahrend die
Nachfrage in diesem Bereich um 10 Prozent riick-
laufig war. Dabei ist allerdings relativ erfreulich,
daB die Auslandsauftrdge im Bereich der gesam-
ten Industrie um 9 Prozent hoher lagen als im Sep-
tember des Vorjahres — eine Erscheinung, die der
notwendigen Besserung unserer Zahlungsbilanz
zugutekommen wird.

Das Gesamtbild scheint also das zu sein, daB die
Industrieproduktion zuriickgeht und daB damit
Hand in Hand gehend das Wachstum unserer Ge-
samtwirtschaft langsamer wird. Die Zah| der Auf-
tragseingénge, die ja die kiinftige Produktionszahl
indiziert, ist im Sinken begriffen. Das hat zur Folge,
daB der Unternehmer weniger investieren wird als
bisher, es sei denn, daB es sich um Rationali-
sierungsinvestitionen handelt. Erstmalig 148t der
Arbeitsmarkt Zeichen der Entspannung erkennen,
wofur Feierschichten und Massenentlassungen
sichere Anzeichen sind. Die Zahl der Insolvenzen,
Konkurse und Vergleiche hat in diesem Jahr er-
heblich zugenommen. SchlieBlich hat sich die Vor-
ausschétzung des Steueraufkommens des Bundes,
die flr dieses Jahr einen Zuwachs von 9 Prozent
angab, bisher nicht realisieren lassen, wobei mit
einem voraussichtlichen Fehlbetrag von einer Mil-
liarde DM gerechnet werden muB. Allein diese vier
Entwicklungstendenzen sind uniibersehbare Zei-
chen einer riicklufigen Konjunklurentwicklung.

Zahlen, die fiir Normalisierung sprechen

Auf der anderen Seite jedoch ist festzustellen, daB
zum erstenmal seit Jahren die Preise nicht pro-
gressiv gestiegen sind, daf also im Jahre 1966
bisher der Preisauftrieb deutlich nachgelassen hat.
Im Vorjahr waren die gréften Steigerungen bei
Baupreisen, Mieten, Dienstleistungen und Nah-
rungsmitteln zu verzeichnen, wahrend die Preise
fiir Verbrauchs- und Gebrauchsgliter relativ stabil
geblieben waren. Im 3. Quartal dieses Jahres ha-
ben sich gegeniiber dem gleichen Zeitraum des
Vorjahres beispielsweise die Kosten fiir Lebens-
haltung um 2,9 Prozent, fiir Baupreise um 2,8 Pro-
zent und fir Industrieerzeugnisse um 1,6 Prozent
erhoht — in der Tat normalisierende Zahlen.

Ein Chirurg braucht Mut

Das Hauptverdienst an dieser beginnenden Nor-
malisierung gebiihrt ganz zweifellos der Deut-
schen Bundesbank. Sie ist es gewesen,
die den Mut gehabt hat, zunachst unpopuléare MaB-
nahmen zu treffen, wie es mancher Arzt tun muB,
weil er das groBere Ziel der (spateren, aber doch)
Gesundung zu verfolgen hat. Die Bundesbank ist
nicht der Versuchung erlegen, im vermeintlichen
Interesse des ,Patienten Deutsche Volkswirt-
schaft” im Wege der Selbstbeschwichtigung die
Dinge laufen zu lassen, womit sie kurzfristigen
Beifall, indessen kaum Erfolg gehabt haben wiirde.
Die Bundesbank erkannte, daB seit Jahren die
Lohne und Gehalter viel starker gestiegen waren
als die Produktivitat. Der Export unseres Landes
blihte und fihrte zu einem erheblichen Devisen-
iiberschuB. Die gerade bis zum Jahre 1964 ver-
gleichsweise hohen Zinsen brachten Auslandsgeld
in groBem AusmaB in die Bundesrepublik, dessen
Umtausch noch mehr Geld in D-Mark und damit

Lesen Sie bitte weiter auf Seite 9



Flottenumschau

Bundesmarine

Der Bericht der Sachverstandigen Uber das vor-
|dufige Ergebnis der Untersuchung der Ursache
des Unfalles des U-Bootes ,Hai“ wurde Anfang
November zusammengestellt. Zur Seetiichtigkeit
der U-Boote ,Hai* und ,Hecht" wird in dem Be-
richt festgestellt, daB sie kentersicher und jedem
Wetter gewachsen sind. Es wird angenommen,
daB die festgestellte Undichtigkeit der Tauch-
zellenliiftung erst die Folge, jedoch keine Ursache
des Untergangs von U ,Hai" war. Das Boot hatte
drei Tauchzellen. Das Abblasen des Uberdrucks
der Tauchzellen als Folge des Seegangs in Ver-
bindung mit einer Teilflutung der mittieren Tauch-
zelle durch undichte Ventile verringerte den Rest-
auftrieb des Bootes. Abblasen des Uberdrucks der
Tauchzellen und Restauftrieb bedeuten: Bei
schwerem Seegang bewegt sich das Boot so stark,
daB die Flutschlitze der Tauchzellen zeitweise an
die Wasseroberfliche kommen. Die komprimierte
Luft kann darin teilweise entweichen. Damit ver-
ringert sich durch den Luftverlust in der Tauchzelle
der Restauftrieb.

Es wurden keine weiteren Méangel an den tech-
nischen Anlagen festgestellt. Ein Wassereinbruch
iiber ein Leck scheidet als Unfallursache aus.

Vermutlich wurde die Katastrophe dadurch einge-
leitet, daB {iber den in halber Turmhohe liegenden
Luftabnahmestutzen des eingefahrenen Schnor-
chels ziemlich unbemerkt soviel Wasser in die
Bilge des Maschinenraumes eintreten konnte,
daB der Restauftrieb des Booles noch weiter ver-
ringert wurde und eine Achterlastigkeit eintrat.
Wire der tauchklare Zustand hergestellt worden,
dann wire auch der Restauftrieb erhalten geblie-
ben. Die ungewohnte Vermehrung des Tiefgangs
sowie die ungewohnte Achterlastigkeit bei Uber-
wasserfahrt konnten in Verbindung mit dem Was-
sereintritt (iber Luftabnahmestutzen vermutlich den
Eindruck entstehen lassen, daB ein Wasser-
einbruch durch ein Leck erfolgte.

Weitere Wassermengen konnten, begiinstigt durch
das Arbeiten des Bootes im Seegang und die lan-
gere Uberflutung aufgrund des eingetretenen Frei-
bords, sowohl Ober das Ventil des im letzten
Augenblick erst geschlossenen Luftabnahme-
stutzens als auch liber das Turmluk in das Boot
gelangen.

Da offensichtlich ein Leck als Ursache des Wasser-
eintritts angenommen wurde, sind keine MaBnah-
men zur Sicherung des Restauftriebs ergriffen
worden. Dadurch kam das Turmluk bei bereits ein-
getretener Achterlastigkeit zu Wasser und das
Boot ist durch die offengebliebenen Absperrungen
des Einsteigschachtes (Turmluk, Zentralluk,
Sprachrohr) voligelaufen.

Die Sachverstidndigen werden noch einen Ab-
schluBbericht vorlegen. Die Kommission setzt sich
aus Werftingenieuren, Bauraten und U-Boots-
Leuten zusammen.

Der vierte Zerstorer-Neubau der ,Hamburg®-
Klasse, die ,Hessen”, hat seine ersten Probe-
fahrten in der Nordsee vorgenommen. Der Be-
triebsstoffversorger ,Tegernsee” (71 m Lénge) lief
in Kiel vom Stapel. Das Schiff gehort zum Ver-
sorgertyp ,Walchensee".

Das Segelschulschiff ,Gorch Fock" wird zum
erstenmal den Aquator Gberqueren. Es ist Anfang
November ausgelaufen und soll erst Ende Mérz

1967 zuriickkehren. Es liegt Anfang Dezember in
Casablanca und lauft Mitte Dezember in Lissabon
ein. Dort wird ein Teil der Besatzung ausgetauscht.
Die Manner kommen mit dem Schulschiff ,Rubr”
nach Lissabon. Am 16. Januar 1967 geht es von
Lissabon nach Recife (Brasilien), wo das Schiff am
6. Februar erwartet wird. Die Rickreise fiihrt Uber
Ponta Delgada (Anfang Mérz) nach Kiel.

Fremde Marinen

Die franzésische Marine hat mit der Fertig-
stellung der Flugkérper-Fregatten ,Suffren” und
,Duquesne" bewiesen, daB sie sehr moderne
Kriegsschiffe herstellen kann. Diese FK-Fregatten
fiihren zur Zeit ihre Probefahrten durch. Sie sollen
spéter als Begleitschiffe der modernen Flugzeug-
trager ,Fock" und ,Clemenceau” der franzo-

sischen Flotte zugeteilt werden und diese Trager
vor allem gegen Luftangriffe sichern kénnen.

Diese Neubauten haben die GroBe von fritheren
leichten Kreuzern. Bei der Konstruktion der Auf-
bauten hat man neue Wege beschritten. Ganz un-
gewohnt und sehr aufféllig ist die riesige ballon-
artige Haube mit 11 Meter Durchmesser (iber dem
hinteren Teil des Briickenaufbaues, die ein 3-D-
Radargerit schiitzt. Dieser Radardom steht wie
ein groBer Ball iiber dem Vorderteil des Schiffes.
Auch der starke Mast, der als Rauchabzug und zu-
gleich als Trdger des Navigationsradargerates
dient, ist eine Neuentwicklung im Kriegsschiffbau.
Bei diesem Schiffstyp sind vorn zwei 10-cm-
Schnellfeuerkanonen aufgebaut, die je 60 SchuB
in der Minute abgeben konnen. Mit einer Rohr-
erhéhung bis 80 Grad sind sie fur die Luftabwehr
bestimmt. Dahinter erhebt sich die Briicke mit dem
groBen Radardom. Dann folgt der kompakte Mast.
Dahinter stehen ,Malalon“-Starter, das sind Ka-
tapulte, die Torpedoraketen zur U-Boot-Abwehr
tragen. Weiter hinten sind ,Masurca”“-Leitgerate
und Starter aufgebaut. Die Masurca sind Feststoff-
Flugkorper zur Luftabwehr, ghnlich den amerika-
nischen Terrier-Raketen. Fiir die U-Boot-Abwehr
verfligen die Schiffe Uber einen Sonardom am
Vorsteven und ein Sonar-Schleppgerat. Diese etwa
160 m langen modernen Kriegsschiffe sollen 34
Knoten laufen und haben etwa 450 Mann Besat-
zung. Sie fallen auf See sofort auf durch ihre
ballonartige Radarhaube. -R-

gehort
gesehen

Jestgehalten
Todestonne

wurde die Tonne 23 auf der Unterelbe zwischen
Cuxhaven und Brunsbittelkoog im Sprachge-
brauch der bekannten Boulevard-Presse getauft,
als dort Mitte November der Déne ,Maren Skou"
(7229 BRT) den kleinen Spanier ,Eco Luisa" (1113
BRT) rammte. Die 15képfige Besatzung des sin-
kenden spanischen Schiffes wurde von einem an-
deren passierenden Schiff aufgenommen und von
dem Rettungskreuzer ,Arwed Emminghaus” nach
Brunsbiittelkoog gebracht. Eigentlich hatte die
fette Uberschrift lauten miissen: ,Bei der ,Todes-
tonne' zog sich auf einem sinkenden spanischen
Schiff einer der Seeleute eine Handverletzung
zu." Andere Opfer gab es namiich nicht.

Feuerteufel

spielten zwei Seeleute in Hamburg. Sie lieBen ein
Lokal in Altona in Flammen aufgehen. Nachdem
sie ,mol fix een geballert" hatten, bekamen sie in
dem besagten Lokal nichts mehr eingeschenkt.
Deshalb tagten sie woanders weiter, wobei sie
die Wut packte und sie den EntschluB faBten, noch
einmal in die vorherige Getranksstétte zu gehen.
Dort aber war inzwischen geschlossen, was sie
nicht hinderte, sich mit einem Beil EinlaB zu ver-
schaffen, um sich in aller Ruhe den Flaschenbatte-
rien zu widmen. Um die Spuren ihres Durstes zu
verwischen, schiitteten sie 200 | Benzin aus und
ziindeten es an. Daf der kleine Hund des Wirtes
in den Flammen umkam, bedauerten die beiden
vor Gericht auBerordentlich.

Einen zugigen Sitzplatz

suchten sich zwei Amateurseeleute aus, nachdem
sie bei einbrechender Dunkelheit in der Osisee

die Orientierung verloren hatten. Sie hockten auf
der Tonne 1 in der Kieler AuBenforde und froren
ganz jammerlich. Ein Kiimo, das sie dort nach
einigen Stunden entdeckte, versténdigte den Ret-
tungskreuzer ,Theodor HeuB“. Der barg die un-
freiwilligen Wachter am Eingang der Forde. We-
nige Stunden spéter wéren sie zweifellos erfroren,
denn an Deck des Rettungsbootes begann sich
schon Eis zu bilden.

Betort

wurde ein junger Matrose der ,Bremen", der eine
attraktive Jugoslawin, die an Bord als blinder Pas-
sagier festgenommen worden war, bewachen
sollte. Mit nicht ndher beschriebenen Methoden
gelang es der Dame, ihrem Aufpasser klarzu-
machen, daB sie, bevor die ,Bremen“ Bremer-
haven erreichte, sich von einigen besonders
freundlichen Fahrgésten verabschieden wolle. Das
tat sie dann auch. Sie sagte nicht nur einigen
Lebewohl, sondern gleich allen und der ganzen
Besatzung dazu. Im Gedrdnge der Fahrgéste, die
in Bremerhaven an Land gingen, verschwand auch
sie und wurde nicht mehr gesehen. Die Fahndung
blieb ohne Erfolg.

Einen KopfschuB

gab es in einer Hamburger Bar. Nach einem hef-
tigen Wortgefecht zwischen Keeper und Seemann
besorgte sich der letztere in Windeseile aus seiner
nahegelegenen Wohnung ein Kleinkalibergewehr
und beendete den Streit, indem er dem Barmixer
einen StreifschuB am Kopf beibrachte. Das ge-
niigte, um den Kontrahenten zum Schweigen und
um den SchieBwiitigen vor Gericht zu bringen.
Dort sagte er aus, er habe lediglich eine Flasche
treffen wollen.

Einmal Kapitén sein

wollte ein bisher nur als Matrose gefahrener Mann.
Zusammen mit einer Begleiterin — die ihn selbst-
verstandlich gehérig bewunderte — machte er ein
verlassen im Hafen von Elsfleth liegendes Kimo
los und stach damit zwar nicht in See, aber immer-
hin in die Weser. Dort kam es auch prompt zu
einer Kollision. Dem Méchtegern-Kapitén gelang
es, sein Schiff aufs Ufer zu setzen und klamm-
heimlich zu verschwinden. Der Schaden betrug
25 000,— DM. Der Téter konnte gefaBt werden. Er
wird sich wohl fiirs ersie von Freundin und See-
fahrt trennen missen.



“In der 53. Sitzung des Vereins zur
Forderung des seemannischen Nach-
wuchses wurde der bisherige Vorsitzende
Hansen-Stahl flir die nachsten drei
Jahre wiedergewéhlt. Bei der Wahl des
stellvertretenden Vorsitzenden wurde
es von den Mitgliedern (Bund,
Kistenlander, Sozialpariner) sehr
begriiBt, daB sich Christel Vinnen fiir das
Ehrenamt zur Verfugung stelite.

Vorher hatte man mit groBem Bedauern
dem Antrag Peter Rickmers stattgeben
missen, von seiner Wiederwah| Abstand
zu nehmen.

Wenn es auch sehr schwer fiel, auf das
leidenschaftliche Interesse dieser
erfahrenen Reederpersénlichkeit fur
unseren Nachwuchs in diesem Gremium
zu verzichten, so stellte man anderer-
seits mit einer gewissen Genugtuung
fest, daB mit dem Wechsel des
stellvertretenden Vorsitzenden jungem
Nachwuchs Platz gemacht worden ist.
Der Verein ist in Zuversicht uberzeugt,
daB er mit dieser Bestatigung und
Neuwahl in seinem Vorsitz fur die

auf ihn zukommenden Ausbildungs-
probleme gut beraten und geriistet ist.
KEHRWIEDER hatte vor einiger Zeit
bereits ein eingehendes Interview

uber und mit Kapitan Vollert, dem
Geschaftsfiihrer des Vereins zur Forde-
rung des seeméannischen Nachwuchses,
gebracht. Daraus hatten unsere Leser
erfahren, wie es zur Grindung dieses
Vereins kam und daB Kapitan Vollert auf
Grund seines eigenen beruflichen
Werdegangs geradezu pradestiniert
dafiir ist, fir unsere seemannische
Ausbildung den richtigen Kurs abzu-
setzen und zu halten.

Bei der oben erwdhnten 53. Sitzung
seines Vereins am 2. November 1966
gab der Geschaéftsfihrer einen Arbeits-
bericht, der so groBen informativen Wert
besitzt und in dem so viele aktuelle
Nachwuchs- und Ausbildungsprobleme
angesprochen werden, daB es die
KEHRWIEDER-Leser interessieren wird,
wie aus erfahrenem und maBgeblichem
Munde dazu Stellung genommen wird.,
Im folgenden bringen wir daher Ausziige
aus diesem Vortrag.
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Ausbilden

Heute ausbilden
um morgen fit zu sein

JAuf der zweiten Mitgliederversammlung des Ver-
eins zur Forderung des seemannischen Nach-
wuchses e. V. vor 12 Jahren hat Herr Bundesver-
kehrsminister Dr. Seebohm erklért, daB der Bund
nach Abstimmung mit den Reedern und den Ge-
werkschaften zusammen mit den Léndern in Aus-
bildungsfragen nur das vorschreiben wollte, was
wirklich nétig ist. ,Fir uneriaBlich halte ich', so
sagte Herr Dr. Seebohm im Jahre 1954, ,dafB ge-
wisse Ziele in der Berufsausbildung, die wir ge-
meinsam setzen wollen, erreicht werden.' Er flgte
hinzu: ,Sobald iber diese Ausbildungsprobleme
Klarheit besteht, sollen die entsprechenden Fra-
gen der beruflichen und fachlichen Ausbildung un-
serer nautischen Schiffsoffiziere und Kapitdne bald
und auch grindlich aufgegriffen werden.'

Was an Land Industrie- und Handels-
kammer ist...

Bereits kurze Zeit nach dieser Sitzung wurden die
schon begonnenen Beratungen der sogenannten
EignungsVO — mit vollem Namen ,Verordnung
iber die Eignung und Befahigung der Schiffsleute
des Decksdienstes auf Kauffahrteischiffen™ — fort-
gesetzt. Diese Verordnung wurde dann gemein-
sam vom Bundesverkehrsministerium und vom
Bundesarbeitsministerium im Jahre 1956 erlassen,
nachdem der Bundesrat seine Zustimmung ge-
geben hatte, Diese EignungsVO ergab die wesent-
liche Grundlage fiir die Vereinsarbeit.

@® Wegen der durch das Gesetz (iber die Auf-
gaben des Bundes auf dem Gebiete der See-
schiffahrt geschaffenen neuen Rechtslage ist
gerade jelzt der ErlaB einer neugestalteten
EignungsVO nétig. Die Beratungen (ber diese
neue Verordnung haben bereits begonnen.

In teilweise langwierigem Verfahren muBte dann
die Anerkennung der seemannischen Berufsaus-
bildung im Sinne anderer gesetzlicher Bestim-
mungen erst erkdmpft werden. So war es zum
Beispiel notig, einen MusterprozeB bis zum Bun-
dessozialgericht durchzufiihren, damit alle fir die
Zahlung von Kinder- und Waisengeld verpflichte-
{en Stellen dieses Geld auch fir die Junggrade
des Decksdienstes zahlten. Erfreulicherweise
wurde in dem genannten ProzeB von einem ober-
sten Bundesgericht festgestellt, daB die Ausbil-
dung im Decksdienst der Seeschiffahrt einem
Lehrverhéltnis gleichgesetzt werden kann.

Sehr wesentlich fir das Gewinnen dieses Prozes-
ses war auch die Tatsache, daB beim Verein eine
Junggradkartei gefihrt wurde, die man als
eine Lehrlingsrolle anerkannte. Diese
Junggradkartei ist auch fiir unsere tagliche Arbeit
von besonderer Bedeutung; sie gibt u. a. die Mog-
lichkeit, den Ausbildungsweg eines jeden einzel-
nen Junggrades zu verfolgen.

Eine weitere bedeutsame Rolle wurde in diesem
ProzeB der Vorschrift eingeraumt, welche die Ka-
pitdne verpflichtet, dem Verein in bestimmten Ab-
standen Zeugnisse (ber die Leistungen und die

Fihrung der Junggrade einzureichen. Diese Art
der Uberwachung der Ausbildung, ergénzt durch
Bordbesuche, entspricht in etwa der Form, in der
von den Industrie- und Handelskammern oder den
Handwerkskammern die Uberwachung der Aus-
bildung erfolgt.

Drei Bestimmungen der EignungsVO waren da-
mals wie heute fir die Seeschiffahrt von beson-
derer Bedeutung:

® Die Vorschrift, daB alle Decksjungen vor der
Erstanmusterung einen dreimonatigen Lehr-
gang an einer Seemannsschule besuchen
miissen.

® Die Verpflichtung des Reeders, eine Ausbil-
dung an Bord zu veranlassen, und die Ver-
pflichtung des Kapiténs, fiir eine solche Aus-
bildung zu sorgen.

@ Die Einfilhrung einer Matrosenprifung.

Seemannsschulen bestens bewahrt

Die erste der drei von mir genannten besonders
wichtigen Bestimmungen der EignungsVO war die
Einfihrung der Vorausbildung auf den Seemanns-
schulen. Man war der Auffassung, daB eine solche
Zusammenfassung der Nachwuchskrafte auf die-
sen sechs Internatsschulen der Ubergang vom
Elternhaus in das Bordleben erleichtert werden

In der Ausbildung am gleichen Tamp.
Foto: Archiv VDR

wiirde. Diese Auffassung ist auch bestatigt wor-
den, denn von den im Jahre 1956 {iber die See-
mannsschulen eingestellten Nachwuchskréite des
Decksdienstes haben bis 1961 rund 70 Prozent
ihre Matrosenpriifung bestanden. 1956 wurde aber
noch eine erhebliche Anzahl von Decksjungen
ohne Besuch einer Seemannsschule eingestellt.
Von dieser Gruppe haben aber nur 30 Prozent er-
folgreich an einer Matrosenpriifung teilgenommen.
Diese ginstige Auswirkung des Seemannsschul-
besuches ist aber auch heute noch spirbar. Von
den im Jahre 1959 eingestellten 1959 Seemanns-
schiilern (zahlenmaBiger Zufall) haben bisher 1215
= 62 Prozent ihre Matrosenpriifung abgelegt,
wahrend von den im gleichen Jahr mit Ausnahme-
genehmigungen eingesteliten 775 Nachwuchskral-
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hei3t Anpassen

ten nur 280 = 36 Prozent die Matrosenpriifung
abgelegt haben. AuBerdem sind in dem gleichen
Jahr 719 junge Leute entgegen den Vorschriften
angemustert worden. Von diesen ist nicht ein ein-
ziger zur Seemannsschule gekommen. Nach un-
seren Unterlagen fahren noch 20 zur See. Zur
Matrosenpriifung hat sich bis heute kein einziger
gemeldet. Die Beobachtungen, die diesbezlglich
in spateren Jahren von uns gemacht worden sind,
zeigen ein dhnliches Bild. Von den Nachwuchs-
kraften, die vor ihrer Erstanmusterung die See-
mannsschule besucht haben, legten zwei Drittel
die Matrosenpriifung ab, von den anderen nur
ein Drittel.

Hiirden der Bordausbildung

Die Schulbehérden benutzen die Einrichtungen
dieser Schulen, um wéahrend des dreimonatigen
Lehrganges Berufsschulunterricht erteilen zu las-
sen. Damit ist ein Weg gefunden, der es den jun-
gen Leuten ermdglicht, ihre Berufsschulpflicht zu
erfiillen.

Von den Schiffsleitungen wird aber immer wieder
die Intensivierung der praktischen Ausbildung auf
den Seemannsschulen gefordert. Das ist aber beli
einer Lehrgangsdauer von drei Monaten nicht
maglich.

Die zweite Bestimmung der EignungsVO, der be-
sondere Bedeutung beigemessen werden muBte,
war die Einflihrung einer geregelten Ausbildung
an Bord. Die Durchfiihrung dieser Aufgabe stieB
auf verschiedene Schwierigkeiten. Die Kapitane
und Schiffsoffiziere waren in keiner Weise auf
diese Aufgabe vorbereitet und fanden auf vielen
Schiffen und in manchen Fahrtgebieten auch
haufig nicht die rechte Zeit. Manche meinten auch,
sie sollten einen richtigen Schulunterricht geben
und scheuten davor zuriick, weil sie daflir natiir-
lich keine Voraussetzungen besaBen. Wenn auch
in einer Vielzahl von Vortragen an den Seefahrt-
schulen und auf Tagungen den jungen Schiffs-
offizieren Hinweise fiir die Durchfiihrung der Bord-
ausbildung gegeben werden konnten, so stellten
sich Erfolge nur zdgernd ein. Kapitdne und die
leitenden Schiffsoffiziere, auf deren Mitwirkung es
enischeidend ankam, konnten nur in Einzel-
gesprachen bei Bordbesuchen angesprochen wer-
den. Es ist nunmehr erfreulicherweise gelungen,
eine beachtliche Anzah| der Kapiténe und Schiffs-
offiziere von der Notwendigkeit einer systemati-
schen Unierweisung der Junggrade zu (ber-
zeugen.

® Es ist allerdings notwendig, immer und immer
wieder auf die Wichtigkeit der Bordausbildung
hinzuweisen, damit sie nicht wegen der drén-
genden Tagesaufgaben an Bord in den Hinter-
grund tritt.

Es ware deshalb zweckmaéBig, die Schiffe haufiger
zu besuchen. Dies kann jedoch mit den wenigen
Nautikern, die uns zur Verfligung stehen, nicht ge-
schehen. Es miBten zusatzliche Nautiker beauf-
tragt werden, damit auch im Elbegebiet und in
Schleswig-Holstein  regelmaBig  Bordbesuche
durchgefiihrt werden kénnen.

Matrosenpriifung

Die dritte fur die Seeschiffahrt bedeutsame Be-
stimmung war die Einfilhrung der Matrosenprii-
fung, die als LehrabschluBprifung angesehen
wird. Zur Durchfiihrung dieser Aufgabe wurde vor
Gber acht Jahren die finanziell selbstandige , Aus-
bildungsinspektion fiir die Handelsschiffahrt* ein-
gerichtet und dem Verein angeschlossen. Die da-
mals erlassene Priifungsordnung dient den Prii-
fern auch heute noch als bewéhrte Richtschnur.

Priifungsstellen sind in Travemiinde, Hamburg und
Bremen eingerichtet worden. Es waren dafir er-
hebliche Investitionen notig, die vorwiegend von
den Reederverbdnden finanziert worden sind.

Die Prifungen werden vorwiegend praktisch
durchgefiihrt und nur durch einen mindlichen Teil
erganzt. Besonderer Wert wird auch hier, wie an
den Seemannsschulen, auf den Rettungsboot- und
Feuerschutzdienst gelegt. Die Ausbildung an Bord,
insbesondere im Schiffssicherheitsdienst, hat
aber auch Grenzen, die wohl kaum Uberschritien
werden konnen. Es ist deshalb sehr zu begriiBen,
daB die Gewerkschaft OTV und das Land Schles-
wig-Holstein Lehrgénge fiir die Vorbereitung auf
die Matrosenpriifung eingerichtet haben, in denen
dem Sicherheitsdienst ein breiter Raum einge-
raumt worden ist. Es ist bemerkenswert, daB eine
beachtlich groBe Anzahl von Leichtmatrosen frei-
willig und auf eigene Kosten diese Lehrgédnge be-

Das Ideal: Unter Vertrag auf einem unserer Aus-
bildungsschiffe. Foto: Archiv VDR

sucht. Es dirften wohl etwa 60 Prozent sein.
Selbstverstindlich gilt Seemannschaft auch als
Hauptfach in der Matrosenpriifung. Es wird in die-
sem Fach verlangt, daB der Priifling alle die hand-
werklichen Fertigkeiten beherrscht, die an Bord
von einem Matrosen gekonnt werden missen.
Natiirlich werden dabei auch manche Arbeiten ge-
priift, die an Bord nicht haufig vorkommen; es sind
aber Arbeiten, die gerade in besonderen Situatio-
nen beherrscht werden miissen. Bei manchen die-
ser Arbeiten kann auch — zwar nur in beschrank-
tem MaBe — festgestellt werden, ob zur Ordnung
erzogen worden ist. Wir sind liberzeugt, daB an
Bord mehr Erziehungsmoglichkeiten bestehen als

allgemein angenommen wird, sie missen nur ge-
nutzt werden.

Im dbrigen haben wir den Eindruck gewonnen,
daB die Schiffsleitungen im groBen und ganzen
mit den in der Matrosenpriifung geforderten Fer-
tigkeiten zufrieden sind. Die Ausbildungsinspek-
tion hat Reedereien und Erziehungsberechtigte
dann von dem Ergebnis der Matrosenpriifung un-
terrichtet, wenn besonders gute oder besonders
schlechte Leistungen gezeigt worden sind.

Die Méglichkeit des Abschlusses von sogenannten
Ausbildungsvereinbarungen auf freiwilliger Basis
ist inzwischen geschaffen worden. Die Erfahrun-
gen, die in den vergangenen Jahren mit diesen
Ausbildungsvereinbarungen gemacht wurden,
sind sehr gut. Zur Zeit laufen 778 Vereinbarungen.
Es miiBte erneut gepriift werden, ob nicht doch
diese Ausbildungsvereinbarungen fiir alle Jung-
grade des Decksdienstes zur Pflicht gemacht wer-
den sollten.

Reederinitiative bel Bedienungs-
personal

Es ist in diesem Zusammenhang bemerkenswert,
daB einzelne Reedereien auch mit Bedienungs-
jungen Ausbildungsvertrdge abgeschlossen haben.
Der Beruf des Stewards ist zwar kein anerkannter
Lehrberuf, da ein Berufsbild fehit und eine Pri-
fung nicht vorgeschrieben ist. Die betreffenden
Reedereien meinen aber, daB die guten Erfahrun-
gen, die sie mit den Vereinbarungen in der Decks-
laufbahn gemacht haben, den AbschluB ahnlicher
Vertrége fir die Bedienungsiaufbahn zweckmaBig
erscheinen lassen. Diese Redereien planen, die
Ausbildung durch reederei-interne Priifungen ab-
zuschlieBen.

Siebzehn Ausbildungsschiffe

Die Einrichtung besonderer Ausbildungsschiffe,
sowohl fur nautische Offiziersanwérter als auch fur
angehende Matrosen, neuerdings auch fir In-
genieurassistenten, hat naturgemaB unser beson-
deres Interesse gefunden, Wir haben alle Reede-
reien, die sich mit dieser Frage beschaftigt haben,
beraten und sie zum Teil bei der Erstellung der
Ausbildungspléne fiir die einzelnen Schiffe unter-
stiitzt. Im Augenblick werden insgesamt siebzehn
Ausbildungsschiffe unterhalten. Die auf diesen
Schiffen betriebene besonders systematische Aus-
bildung — es steht ja ein zuséatzlicher Offizier fur
den Unterricht zur Verfiigung — hat bisher recht
gute Erfolge erzielt. Die theoretische Erganzung
des praktischen Dienstes, ein in der Industrie seit
langer Zeit erprobtes Ausbildungsverfahren, hat
sich ausgezeichnet bewédhrt. Da auch der Er-
ziehung der einzelnen Junggrade besondere Auf-
merksamkeit geschenkt werden kann, ist zu hof-
fen, daB sich die auf diesen Schiffen fahrenden
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“Junggrade gut entwickeln und ordentliche See-
leute werden. Die Zeit auf den Ausbildungsschiffen
wird natiirlich auch genutzt, um Unterricht in Rech-
nen, Mathematik und Sprachen zu geben und die
Allgemeinbildung zu vertiefen.

Auf manchen dieser Schiffe erfolgt auch eine Un-
terweisung in technisch-handwerklicher Hinsicht,
eine Ausbildung, die die Junggrade besonders in-
teressiert. Es ist erfreulich festzustellen, daB
Schiffsingenieure und Funker sich an der Unter-
weisung der Junggrade beteiligl haben.

Hier ist zu bemerken, daB sich diese Ausbildungs-
schiffe als ein besonders gutes Mittel fiir die Nach-
wuchswerbung erwiesen haben, Die Reedereien
dieser Schiffe berichten uns immer wieder, daB sie
Bewerbungen von interessierten jungen Leuten
bekommen, die durch Berichte von Junggraden
ihrer Ausbildungsschiffe auf die Seeschiffahrt
aufmerksam geworden sind.

Es kann hier aber auch darauf hingewiesen wer-
den, daB auf einer ganzen Reihe von Schiffen, auf
denen keine zuséitzlichen Junggrade fahren und
auf denen keine besonderen Ausbildungsoffiziere
sind, gute Ausbildung betrieben wird. Darunler
befindet sich auch eine beachtliche Anzahl von
Kiistenmotorschiffen. Auf allen diesen Schiffen ist
es fast stets dem besonderen Interesse, das Kapi-
tén und 1. Offizier den Ausbildungs- und Er-
ziehungsfragen entgegenbringen, zu verdanken,
daB diesbeziiglich elwas geschieht.

Einheitsoffizier

Die mit der Ausbildung des nautischen Nach-
wuchses zusammenhangenden Fragen sind wie-
derholt Gegenstand eingehender Beratung auf
unseren Vereinssitzungen gewesen. Wir haben in
diesem Zusammenhang auch einen Vortrag des
Herrn Regierungsdirektors Réhrdanz vom Nieder-
séchsischen Kultusministerium Gber das Thema
»Die Anforderungen an die Allgemeinbildung fir

Dies ist eine Schautafel, die zuletzt in Kéin auf
unserer Wanderausstellung Deutsche Seeschiff-
fahrt gezeigt wurde (siehe auch unseren Bericht
iiber die Filmtrupps auf Seite 9). Zum Leben an
Bord, das zeigte die Ausstellung in diesem Jahr
den 270000 Besuchern in 16 binnenldndischen
Stadten, gehort auch das Miihen und Streben zum
Matrosenbrief. DaB auch auf See vor den ,Erfolg
die Gotter den SchweiB gesetzt haben®, das wird
den héufig sehr erstaunten Binnenléndern von er-
fahrenen Kapiténen eindeutig klargemacht.

Foto: Archiv VDR

den Unterricht in den Lehrgangen der groBen
Fahrt" gehdrt. Dieser Vortrag hat viele Anregun-
gen gegeben und zu langen Diskussionen gefiihrt.
Das Gespréch iiber die Nautikerausbildung, und
zwar sowohl| {iber die fiir die groBe als auch fiir
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die kleine bzw. mittlere Fahrt, wird immer weiter
fortgesetzt. Gerade im vergangenen Jahr wurden
diese Fragen fast bei jedem Bord- oder Reederei-
besuch angeschnitten.

@ Bei den Reedereien stehen Uberlegungen im
Vordergrund, welche zusétzlichen Anforderun-
gen die Weiterentwicklung der Technik an die
Patentinhaber stellen wird und ob es moglich
sein bzw. ndtig werden wird, die Ausbildung
eines sogenannten Einheitsoffiziers ins Auge
zu fassen, eine Ausbildung, von der wir wissen,
daB sie sowohl in Frankreich wie in den USA,
wahrscheinlich auch in RuBland, bereits durch-
gefiihrt wird. Es ist empfehlenswert, Einzel-
heiten {ber diese Ausbildungsform zu be-
schaffen.

Es sei hinzugefiigt, daB die Ansichten iiber die zu-
kiinftige Form der Nautikerausbildung weit aus-
einandergehen, und es werden noch lange und
schwierige Verhandlungen bevorstehen, bis Klar-
heit geschaffen worden ist.

Wichtige Kleinarbeit

Recht haufig haben wir auch Anfragen besorgter
Eltern wegen der verschiedensten Vorkommnisse.
Die einen wiinschen fiir ihre Sohne einen syste-
matischen Unterricht oder lberhaupt eine bessere
Ausbildung. Andere beklagen die hohe Zahl der
Uberstunden. Nicht selten werden wir gebeten uns
einzuschalten, damit der Landgang der Jung-
grade, ihr Zigaretten- und Alkoholkonsum besser
kontrolliert wird. Wegen dieser und ahnlicher Fra-
gen wenden sich gelegentlich auch Kapitédne und
Reedereien an uns.

Immer wieder werden wir von amtlichen Stellen,
die Kinder- und Waisengeld zu zahlen haben, an-
geschrieben, weil sie Einzelheiten tber die An-
rechnungsféhigkeit von Fahrtzeiten, Urlaub und
freien Tagen wissen wollen. Diese Dinge sind eben
in der Seeschiffahrt so grundsétzlich anders als
in Landberufen, daB sie hadufig n&herer Erklédrun-
gen bedirfen.

Bei der Aufldsung von Ausbildungsvereinbarungen
entstehen leicht Meinungsverschiedenheiten, um
deren Ausgleich wir gebeten werden und worum
wir uns dann auch bemihen.

Die menschliche Seite

In ganz besonderem MaBe haben wir uns mit dem
Gebiet beschéftigt, das unter der Bezeichnung
»Menschenfihrung” bekanntgeworden ist, ein Ge-
biet, das ebenso modern wie umstritten ist. Die
standige Auseinandersetzung uber die Frage der
mitmenschlichen Beziehungen ist aber wegen der
sich immer weiter wandelnden Gesellschaftsfor-
men aus der stédndigen Diskussion nicht mehr weg-
zudenken. Schon im Jahre 1954 kam es anlaBlich
einer Tagung in Loccum, die unter dem Thema
stand ,Das Erbe der Hanse", und auf der promi-
nente Vertreter des politischen, geistigen und kul-
turellen Lebens referierten, zu den ersten Uber-
legungen, was man in dieser neuen Zeit den See-
leuten und besonders den flihrenden Seeleuten an
zusatzlicher Ausbildung und Bildung vermitteln
sollte. An einer Aussprache, die wahrend der ge-
nannten Tagung stattfand, nahmen bereits meh-
rere Reeder und zustidndige Behdrden- und Kir-
chenvertreter teil. Man war sich klar, daB auf die-
sem Gebiet auch etwas in der Seeschiffahrt getan
werden miuiBte, denn die (brige Wirtschaft hatte
bereits mit der Schulung ihrer héheren und mittle-
ren Flhrungskréfte liber Fragen der Menschen-
fihrung begonnen, und einige Institutionen — wie
die Deutsche Volkswirtschaftliche Gesellschaft —
fihrten die ersten Lehrgénge fiir Industriemeister
durch. Nach einer Reihe von schiichternen Ver-
suchen ergriff Dr. Maas die Initiative, die zu den
bekannten Loccumer Tagungen und Einrichiung
des Instituts fiir Schiffahrtssoziologie in Bremen,

mit dem wir eng zusammenarbeiten, gefihrt ha-
ben. Bei der ersten dieser Loccumer Tagungen
hat bereits unser jetziger Vorsitzender, Reeder
Hansen-Stahl, zu diesen ihm besonders wichtig er-
scheinenden Fragen Stellung genommen. Diesen
Veranstaltungen an der Evangelischen Akademie
sind eine ganze Reihe dhnlicher Vortragsveranstal-
tungen, teils als kontinuierliche Institution, gefolgt.

Inzwischen haben aber auch verschiedene Wissen-
schaftler eingehende Untersuchungen lber die
menschlichen Probleme in der Seeschiffahrt durch-
gefiihrt, Sie haben viele alte Beobachtungen be-
statigt und neue Erkenntnisse erbracht. Die Ein-
fihrung eines Unterrichisfaches ,Personelle Be-
triebsfihrung” an den Seefahrt- und Schiffsinge-
nieurschulen ist ein erstes Ergebnis dieser Ar-
beiten.

Kleine Lektion ,mal eben”, denn alles an Deck ist
Anschauungsmaterial.

Foto: Archiv VDR

Die Erfahrungen, die bisher iiber die Ergebnisse
der Vortragsveranstaltungen und des Unterrichts
vorliegen, lassen es ebenso wie die neuen wissen-
schaftlichen Untersuchungen des Bordiebens not-
wendig erscheinen, diesem Gebiet auch weiterhin
besondere Aufmerksamkeit zu schenken. Wir wis-
sen ja auch, daB die Frage der mitmenschlichen
Beziehungen in allen zivilisierten Landern der
Welt, gleich welcher politischer Richtung, zum
Tagesthema gehort. Besonders die Ausbildung der
Ausbilder ist noch durchaus entwicklungsbediirftig.
Man hélt es fir notwendig, die Flihrungskréfte an
Bord immer aufs neue anzuregen, damit sie ihre
Fluhrungsaufgaben nicht wegen drangender Ta-
gesaufgaben in den Hintergrund treten lassen.
Auch in der Seeschiffahrt miiBten diese Uberlegun-
gen noch mehr Beachtung finden als bisher,

Mit aller Niichternheit werden diese Fragen und
die der Ausbildung von Nachwuchskriften beraten.
Bei der Problemsteilung geht man stets von dem
Grundgedanken aus, daB auch die Seeschiffahrt
fiir ihre Wirtschaftlichkeit ausreichend ausgebil-
dete Ménner ndtig hat. Als Ausbildungssystem
sucht man nach einem der Seeschiffahrt geméBen
Verfahren, das allerdings den gesellschafispoliti-
schen Verhilinissen unserer Zeit enisprechen
muB.*

Kapitdn Vollert




Normalisierung oder Krise ?

noch mehr Nachfrage erbrachte. Dieser Kapital-
dberfremdung steuerten Bundesbank und Bundes-
regierung durch verschiedene MaBnahmen, bei-
spielsweise die Kuponsteuer. Mitte 1964 wurden
die Mindestreserven der Banken erhoht, Seit An-
fang des Jahres 1965 wurde der Diskontsatz von
3 Prozent auf 5 Prozent erhoht. Da gleichzeitig un-
verandert fiir Einfuhren, Reisen und Gastarbeiter
Geld in Devisen abfloB, ergab sich im vergangenen
Jahr erstmalig wieder ein Zahlungsbilanzdefizit.
Es ist wohl das relativ erfreulichste Zeichen der
Stabilisierungspolitik der Bundesbank, daB die
Fortschritte zur Beseitigung des &uBeren Ungleich-
gewichtes am groBten sind. Die Dampfung der
binnenwirtschaftlichen Nachfrage hat den groBen
Einfuhrsog der letzten Jahre merklich verringert.
Betrug die Steigerung der Einfuhr im vergangenen
Jahr noch 20 Prozent, so hat sie sich im 1. Halb-
jahr 1966 lediglich um 3 Prozent gegeniiber dem
Vorjahr erhéht. Gleichzeitig aber hat die nach-
lassende Konjunktur im Inland die Bemiihungen
um eine Verstarkung der Ausfuhr erfolgreich wer-
den lassen: Gegeniliber dem Vorjahr lag die Aus-
fuhr im 1. Quartal um 9 Prozent, im 2. Quartal um
13 Prozent und im 3. Vierteljahr sogar um 16 Pro-
Zent hoher. Diese Ausfuhrsteigerung vollzieht sich
allerdings bei leicht rlicklaufigen Ausfuhrpreisen.
Das zeigt, daB es nicht ein Nachfragesog aus dem
Ausland ist, der diese Exportsteigerung bewirkt
hat, sondern eher das Nachlassen der Inlands-
nachfragen, So wird es nicht leicht sein, den erfor-
derlichen Handelsiiberschuf8 von 8 Milliarden DM
bei vermutlich riickldufigen Preisen im Welthandel
aufrecht zu erhalten. Voraussetzung und zwar ent-
scheidender Art dafiir firfte eine ungeschmélerte
Wettbewerbsféhigkeit der deutschen Industrie
sein, und zwar speziell hinsichtlich der Kostenlage.
Nur wenn es gelingen wird, die Kosteninflation
unter Kontrolle zu bringen, wird man hinsichtlich
der Aufrechterhaltung des duBeren Gleichgewichts
auf langere Sicht hin zuversichtlich sein diirfen.

Lohn- und Kostenprognose

Neben der Beseitigung des &uBeren Ungleichge-
wichtes zeichnen sich erste Erfolge bei der Stabi-
lisierung von Preisen ab. Die Erzeugerpreise fir
industrielle Produkte sind seit sechs Monaten sta-
bil, bei Grundstoffen und Produktionsgiitern gehen
sie sogar zurlick. Mit der Abkiihlung im Bausektor
ist einer der wesentlichsten Inflationsherde besei-
tigt. Verbrauchsgiiterpreise und Dienstleistungen
sind dagegen, wenn auch langsamer, weiter ge-
stiegen. Der Hauptgrund dafir, daB die Preiswelle
insgesamt noch nicht zum Stillstand kommt, liegt
darin, daB die Lohn- und Gehaltssteigerungen seit
Jahren (iber den gleichzeitigen Produktions-
erhéhungen und iiber dem Doppelten oder Drei-
fachen des realen Zuwachses des Bruttosozialpro-
dukts gelegen haben. Die Schere zwischen Lohn-
steigerung und Arbeitsproduktivitit hat sich von
5,5 Prozent im Vorjahr zwar auf 4,5 Prozent im
Sommer dieses Jahres verringert, aber sie hat sich
noch lange nicht geschlossen. Die wirtschaftswis-
senschaftlichen Institute nehmen auch fir das
kommende Jahr an, daB trotz der Abkiihlung der
Konjunktur die Lohnerhdhungen immer noch iiber
den Produktivitatszuwachs hinausgehen werden.
Solite dies der Fall sein, dann wiirde die nun zu
Ende gegangene Nachfrage-Inflation durch einen
Abschnitt einer reinen Kosteninflation abgelost
werden.

Inflationsstopp tut weh

Wenn von manchen Seiten jetzt schon gefordert
wird, insbesondere mit Ricksicht auf die Export-
fahigkeit unserer Wirtschaft die Kreditrestriktionen
zu lockern, so ist das aus zwei Griinden verstand-
lich: einmal um die Finanzierung des notwendigen
Exportgeschéftes zu erleichtern; zum anderen, um
die aus Wettbewerbsgriinden so notwendigen Ra-
tionalisierungsinvestitionen in der Industrie durch-

fiilhren zu kénnen. Vermutlich kann und wird die
Bundesbank solchen Uberlegungen nicht folgen.
Sie wird argumentieren, daB8 gerade bei den ersten
Ansdtzen der Steigerung der Ausfuhr die wich-
tigste Exportforderung ein Abstoppen des Kosten-
auftriebs sein wird. Eine Fortsetzung der bisheri-
gen Inflationstendenz, auch und gerade bei den
Lohnkosten, wiirde die Wettbewerbsvoraussetzun-
gen starker und vor allem dauerhafter belasten als
die Kreditrestriktionen und die Verteuerung der
Zinsen — beides Mafinahmen, die im Grunde
solche ,auf Zeit" sind.

Die letzten Ausflihrungen weisen auf eines der
Hauptprobleme der gegenwirtigen Stabilisie-
rungspolitik hin: die Zwangslage, in der sich die
Bundesbank angesichis einer Fortsetzung der
Kosteninflation durch Lohnsteigerungen befindet.
Ihr Instrumentarium reicht nicht aus, die Verant-
wortung fiir die Geldwertstabilitat und einen an-
gemessenen (nicht {berhitzten!) Fortgang der
wirtschaftlichen Konjunktur zu Gbernehmen, wenn
die Sozialpariner sich mit Auswirkung auf die
allein entscheidend gewordene Kostenseite auf
dem Riicken der wirtschaftlichen Gegebenheiten
und zu Lasten der Stabilisierung einigen. Mit an-
deren Worten: Die Selbstdisziplin der Sozialpart-
ner wird mit dariiber entscheiden, wie restriktiv

die Geld- und Haushaltspolitik sein muB, um die
von allen gewiinschte und letzten Endes allen
niitzende Stabilitat unserer Wirtschaft zu erhalten.
«In diesem Lande wird nur noch dariiber nachge-
dacht, wie das Sozialprodukt verteilt wird. Wach-
sen tut es offensichtlich von allein." Das sind
Worte bitterer Kritik eines bekannten Wirtschafts-
publizisten unserer Tage — Worte, die sowoh| an
die offentliche Hand wie an die Lohnpolitiker ge-
richtet sein dirften. Auch von dieser Erkenntnis
aus sollte man die MaBnahmen der Bundesbank
begriiBen, die erste Normalisierungen zu zeitigen
beginnen. Wie wenig einschneidend — im allge-
meinen gesehen — sind diese bundesdeutschen
MaBnahmen etwa im Vergleich zur Wilsonschen
Politik der rigorosen Eingriffe in England: Preis-
stopp, Lohnstopp, Steuererhdhungen, Beschran-
kung der offentlichen Ausgaben — um nur einige
zu nennen. Fir die beiden ersterwdhnten fehlen
in unserem Lande die rechtlichen Grundlagen. Wir
wollen, vertrauend auf einsichtiges Verhalten, hof-
fen, daB wir sie nicht bendtigen. Desgleichen bleibt
die Hoffnung, daB die Frage des Themas dieser
Ausfiihrungen im Sinne einer Normalisierung be-
antwortet werden kann, nicht zuletzt auch, weil nur
sie die Maglichkeiten in sich tragt, eine Krise zu
vermeiden.

Auf GrofBier Fahrt bis nach

Hintertupfingen

WEr diese Uberschrift liest, der sagt sicher zu-
nachst: Welch ein Unsinn! Was hat die ,GroBe
Fahrt" mit dem Binnenland zu tun. Und doch gibt
es das. Es ist sozusagen eine ,GroBe Fahrt" auf
+Rollschuhen”. Ein ,Frachter” ist auf dem Dach
eines Kombiwagens montiert, der gewissermaBen
seinen ,Laderaum" verkorpert. Und dieser Lade-
raum hat es in sich. Eine komplette Tonfilm-
apparatur mit einer ganzen Reihe von Farb-Ton-
filmen, die das Leben an Bord unserer Handels-
schiffe zeigen, auf Tankern, Frachtern, Kihl-
schiffen und Passagierschiffen. Gleichzeitig zeigt
die flimmernde Leinwand Reisen durch den Suez-
Kanal zum Persischen Golf, durch den Panama-
kanal, nach Ekuador, nach Westafrika und viele
andere mehr.

Durch viele Léander der Bundesrepublik ist dieser
Wagen schon gerollt, durch Niedersachsen, Rhein-
land, Westfalen, Hessen, Baden, Wirttemberg,
Schwaben und Bayern. Uberall, wo er aufkreuzt,
erregt er Aufsehen — und das soll er auch! Was
wissen die meisten Binnenldnder, oder wie wir
sagen ,Landratten”, schon von der Seefahrt! Und
das soll eben anders werden. Den ,Landratten”
soll zum BewuBtsein gebracht werden, daB unsere
Schiffe nicht etwa nur fur die Kistenldnder und
Hafenstadte fahren, daB die Seeschiffahrt das
ganze Land angeht, daB wir nach dem Kriege,
durch den wir fast alle Schiffe verloren haben,
wieder eine moderne und leistungsfahige Handels-
flotte aufgebaut haben. Schon am Bau der Schiffe
ist ein groBer Teil des Binnenlandes beteiligt, und
nicht nur die Werften. Ob es nun die Platten fiir
den Schiffsrumpf sind oder die Maschinenanlagen,
Kommandoelemente oder Funk-Anlagen. In einem
so hoch entwickelten Industrieland, wie wir es
sind, kann die Wirtschaft nur gedeihen, wenn
einerseits geniigend Rohstoffe zur Verarbeitung
uber See herangefahren und andererseits die her-
gestellten Waren auch in alle Welt verschifft wer-
den konnen. In Deutschland haben wir weder ge-
nug Rohstoffe noch genug Absatzmérkte. In bei-
den Fallen sind Handelsschiffe erforderlich, die
den Import und den Export iibernehmen.

Aber das ist noch nicht alles. Die Schiffe missen
auch bemannt werden, wenn sie fahren sollen.
Mehr als die Halfte aller deutschen Seeleute kom-
men aus dem Binnenlande. Viele junge Menschen

Kapitan Witte

stellen sich unter der Seefahrt einen hdchst roman-
tischen und abenteuerlichen Beruf vor und wollen
aus diesem Grunde Seemann werden. Wenn sie
dann diesen Beruf kennengelernt haben, wie er
wirklich ist, wenn sie begriffen haben, daB es ein
harter und mit vielen Entbehrungen verbundener
Beruf ist, wenn sie feststellen miissen, daB man
dort auch arbeiten muB und nicht nur .in die
weite Welt” fahrt, so sind sie oft genug bitter ent-
tduscht und so mancher kehrt der Seefahrt den
Riicken. Wenn auch die Nachwuchsfrage bei der
Seefahrt, wie librigens bei fast allen anderen Be-
rufen auch, zu einem groBen Problem geworden
ist, so ist mit dieser ,Enttduschung" weder dem
Jungen selbst noch der Seefahrt gedient. Hier bei
der Aufklarung setzt eben die Hauptaufgabe des
srollendes Einsatzes* ein. Sein Wirkungskreis sind
die Schulen und die Jugendherbergen. Dort ge-
winnt er unmittelbar Kontakt mit der Jugend.

Die Filme vermitteln ein anschauliches Bild von
der Seefahrt, und dieses Bild wird ergénzt durch
Vortrdge (ber das Wesen unserer Handelsflotte,
durch Erzdhlungen wvon Selbsterlebtem. Aus-
nahmslos besteht reges Interesse, das sich in
vielen Fragen, die gestellt werden, duBert. Zumeist
wird unter dem ,Seemann” nur der Beruf des
Seemanns an Deck, des Nautikers verstanden.
DaB dieser Beruf sehr vielseitig ist und auf einem
Schiff viele Berufe vertreten sind, ist weitgehend
unbekannt. Auch daB der Seemannsberuf ein Lehr-
beruf ist. Wer von den Jungen weif schon etwas
vom Schiffsingenieur und dem Maschinen-Perso-
nal, vom Elektriker, vom Funkoffizier, vom Zimmer-
mann und vom Wirtschafts-Personal. Sehr wesent-
lich ist dabei, daB vor den Jungen ein wirklicher
~Fahrensmann" steht, ein Kapitdn mit A-6-Patent,
der viele Jahrzehnte seines Lebens auf Schiffen
aller Art zubrachte, angefangen von ,Windjam-
mer”-Reisen um Cap Horn. Dann haben sie Ver-
trauen zu ihm, zu seinen Worten und wissen, daB
sie auf jede Frage eine richtige Antwort bekom-
men. So mancher beneidet ihn um seine vielen
Reisen ,in die weite Welt". Aber der Kapitan
1aBt sie keinesfalls im Zweifel dariiber, daB man
als Seemann wohl die Welt zu sehen bekommt,
aber daB ihm dieses nicht geschenkt wird.

Also darum: Auf ,GrofBler Fahrt" — im Binnenland!
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Weihnachten
auf fremden Meeren

Uber das weire, das dunkle Meer,

wo keine Briicke und wo kein Steg,
wandelt schweigend die Weihenacht,
kommrt aus dem deurschen Lande her,
hat zu wandeln gar weiten Weg,

hat zu tragen gar schwere Fracht.

Tausend Gedanken aus Hiitte und Haus,
alle in Liebe und Sorge gehegt,

sind ihr zu tragen auferlegt,

soll sie bestellen fern da drauff’,

Soll dem Sohne am fernen Strande
sagen: ,Die Mutter denker dein®,
soll dem Vater im fremden Lande
Bote von Weib und Kindern sein.

Weihenacht wandelt treulich, geschwind,
bis an die ferne, die fremde Bucht;
weifle Schiffe wiegen im Wind,

deutsche Schiffe, die sie gesucht.

Weihenacht schwingt sich an Schiffes Bord,
iiber den Schiffen wird ein Lichr,
Schiffsvolk schlummert, vernimmr sie nicht,
singend erhebt sie ihr stifles Wort:

Blonder Knabe, dir einen Kuf§

bring’ ich vom fernen Mutrermund,
birtiger Mann, einen siiflen Gruf}

tu’ ich von Kindern und Weib dir kund,

Schiffsvolk, du deutsches, jung und alt,
iiber das dunkle, das pfadlose Meer,
schickt eure Heimat mich zu euch her,
schickr einen Hauch euch der deutsche Wald.
Schiffsvolk triumend vom Schlaf erwacht:
Was ist geschehen, wer trat herein?

Heurt, in Deutschland ist Weihenachr.
Ferne Heimat, wir denken dein.

Minner drauflen im Wogentanz

denken heim an den Tannenbaum,

denken heim an den Lichterglanz,
jubelnder Kinder singender Kranz,
Minner, umbriillt vom Wellenschaum,
triumen den seligen Weihnachtstraum,

Uber das weite, das dunkle Meer,
wo keine Briicke und wo kein Steg,
wandelt schweigend die Weihenachr,
kommt aus dem fernen Lande her,
hat bis Deutschland gar weiten Weg,
hat zu tragen gar schwere Fracht.

Griifle an all’, die in Hiitte und Haus

heut’ unterm Baume zusammen sind,

Vater, Mutter und Weib und Kind. —
Griifle, viel tausend am Herzen gehegt,
haben die Minner, die fernen da drauf®’,

ihr zu bestellen auferlegt.

Sorgt nicht — sorgt nicht, sie wird’s bestellen.
Weihenacht wandelr, es spritzen die Wellen.

Ernst von Wildenbruch



i RoQaK

g - 'r
Der Baum leuchtet im Topp nach altem Brauch Aber hier ist auBer Eis und Schnee wenig...
Foto: H. Pundsack Foto: Archiv VDR

...das schwerer zu feiern ist, als Seemannsweihnacht

... hier noch weniger... ... und hier am wenigsten von Weihnachten zu spiiren

Folo: Archiv VDR
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Waren unsere Vater Musterknaben?
Waren unsere Mitter allesamt
Pastorentochter? Fast méchie man
es meinen, wenn man sie reden
hort: ,Also seinerzeit, zu meiner
Zgit. .. Als wir in dem Alter
waren..."

Seit gestern weiB ich es besser.
Gestern entdeckte ich in einer
Antiquariatsbuchhandlung alte
Zeitungsbande. Gazetten aus der Zeit
vor dreiBig, vierzig Jahren, aus der
Zeit, als unsere Eltern halbstark
waren. Das war die Zeit des
Charleston, der Garconne, der
+flappers”. Fremdwarter? Unseren
Eltern waren diese Worte ebenso-
wenig fremd wie uns der ,Teenager”,
der ,Twen", die ,Party" und die
.blue jeans”. Nur — sie scheinen

es vergessen zu haben.

Summen Sie Ihren Eltern einen jeden
Schlager vor, die damals in aller
Munde waren: ,Mausi, siB warst du
heute Nacht, bis friih um acht..."
Sie werden zu |hrer Uberraschung
erleben: Die Antwort auf diesen
frivolen Text ist ein wehmiitig ver-
sonnenes Lacheln: ,Na ja, wir waren

ja auch mal jung." — Und wie!

S
UNSere

Eltern noch Halbstarke waren

Klagen lber die zunehmende Ver-
wahrlosung unserer Jugend sind wir
seil einigen Jahren gewohnt. Die
Umwalzungen im wirtschaftlichen
und sozialen Leben, die Erschlaffung
der elterlichen Zucht und die Aus-
schaltung religiés-sittlicher Kréfte
hatten diese traurige Frucht an unse-
rem Volkskorper hervorwachsen las-
sen. Was sie aus blutgetrankten Bi-
chern in ihre rege Phantasie aufge-
nommen, was im Lichtspieltheater an
sittlicher Verkommenheit vor ihrem
zitternden Auge iber die Leinwand
gehuscht, wird ihnen plotzlich Wirk-
lichkeit und Leben. Friihzeitiges Ver-
dienen wegen Teuerung der Lebens-
verhdltnisse wird ihnen zum Ver-
hangnis. Es stellt sich das Bediirfnis
nach Vergniigungen und GenuBmit-
teln ein, die zum korperlichen und
geistigen Ruin fiithren. Auf den 6ffent-
lichen StraBen machen sich Unfug
und Gemeinheit breit, die jeder Zucht
und Sitte hohnsprechen. Bei solch
zunehmender Verdorbenheit der Ju-
gend langt die normale Jugendpflege
und Jugendfiirsorge nicht aus. ..

Wir dachten, daB
~ diese ,,Seemanns-

gruBsendung”

unseren Lesern

auch gefallen
wurde.

Nicht wahr, mit diesem Schreckens-
bild einer Epoche des sittlichen Ver-
falls lieBe sich doch ein duftes Ar-
tikelchen Uber die ,Jugend von
heute" einleiten, so, wie diverse al-
tere Herrschaften das durch ihre
Brille sehen. Um anzuschlieBen, wie
brav und sittsam doch unsere Eltern
und Erziehungsberechtigten in ihrer
»~guten, alten Zeit* mit ziichtig nie-
dergeschlagenen Blicken auf dem
Pfad der Tugend einherwandelten.
Geht aber leider nicht. Obiger Ab-
satz ist fur heutige Artikel nicht zu
gebrauchen. Er ist namlich schon
50 Jahre alt. Anno 1916 stand er in
der ,Kolnischen Volkszeitung".

Anno 1916 — da waren die heutigen
Glatzen und Béiuche.;gerade sech-
zehn. Ein Enlar'essa;&s Alter, man
ist jung, unbekiimmert und — nun,
eben ein biBchen halbstark, wie die
«Kblnische Volkszeitung” andeutet.
Das Unwesen, das unsere halbstar-
ken Eltern trieben, ging dem Gouver-
neur der Festung Kéln so hart an
die Nerven, daB er folgenden ErlaB
zum besten gab:

w~Jugendlichen Personen beiderlei
Geschlechts, die das 16. Lebensjahr
noch nicht vollendet haben, ist ver-
boten:

Der Besuch von Lichispielhdusern
und Schaustellungen, die unter dem
Namen Spezialitdtentheater, Variéte,
Tingeltangel, Kabarett etc. veranstal-
let werden; ebenso Wirtschaften, in
denen Sangerinnen auftreten oder
deklamatorische Vortrage gehalten
werden.

Nicht gestattet ist es, in der Uffent-
lichkeit oder auf der Arbeitsstitte zu
rauchen, Alkohol enthaltende Ge-
trénke in der Offentlichkeit oder auf
der Arbeitsstétie zu sich zu nehmen;
sowie auf offentlichen StraBen und
Platzen nach Eintritt der Dunkelheit
ziellos auf und ab zu gehen oder sich
zwecklos dort aufzuhalten.

Nur in Begleitung der Eltern ist es
jugendlichen Personen gestattet,
stédtische Kaffeehduser, Konditorei-
en oder ahnliche Erfrischungsraume
zu besuchen ., ."

Und daB hier nicht etwas verboten
wurde, was nicht schon zur ,Land-
plage" geworden war, bekraftigt der
+Kélner Lokalanzeiger”: ,Die Halb-
fliggen, nicht nur Burschen, sondern
leider unsere Maégdelein, die jetzt
das Geld leichter verdienen und auch
leichter wieder verjubeln, gaben den
Vergniigungsstétten das Gesicht. .."

»Ein hollischer Karneval®

Leider haben die gutgemeinten Er-
mahnungen der ,Kolnischen Volks-
zeitung" und des Herrn Gouverneurs
bei unseren Herren und Damen El-

tern nichts gefruchtet. Im Gegenteil,
sie trieben es noch &rger. Wie arg,
das beschreibt uns Ostwald in seiner
«Sittengeschichte der Inflation” (Ber-
lin 1931): ,Das Bild eines hollischen
Karnevals: Wiste Schlemmereien,
rasche Verarmung und jahes Reich-
werden, ausschweifende Tanzwut,
schreckliches Kinderelend, Nackt-
ténze, Vergniigungstaumel, GenuB-
sucht, materielle Lebensanschauung,
Spielwut, Scheidungsepidemie, Ver-
selbstdandigung der Frau, Frihreife
der Jugend, Razzien und Schieber-
prozesse, Jazzbdnds und Rausch-
gifte. Ein erotischer Taumel wirbelte
die Welt durcheinander. Als letztes
Ergebnis der Entwicklung entstand
die Junggesellin, die liber sich selbst
bestimmende Frau, sei sie nun un-
verheiratet, geschieden oder ver-
witwet. Wabhrlich, ein grellbunter
Jahrmarkt des Lebens! Wahrlich."

Uber diese ,Jugend von heute" der
zwanziger Jahre schrieb die , Frank-
furter Zeitung" am 7. Mai 1923: ,Man
kann solche meist friihreifen Bur-
schen’ und Backfische (iberall heute
in Cafés und Theatern sehen und
kann nur Mitleid haben mit diesen
modisch herausgeputzten Kinder-
figuren, deren Gesichter von Bldsse
und von der typisch groBstddtischen
Atmosphare gekennzeichnet sind,
und deren Unterhaltung in einem
amerikanischen Jargon vonstatten
geht...*

Das Wunder des Tangos

Wie das von einem fernen Horizont
heraufgezogen war, beschrieb da-
mals Theodor Wolff: ,Nach One-step
und Two-step war das Wunder des
Tangos gekommen. Die Jungen ga-
ben sich verziickt dem Wunder der
exolischen Grazie hin. Die Kleider
waren noch lang und umhiillten wie
schwarze Decken den Altar und die
heiligen Gerate. Aber eines Tages
gab man ihnen unten einen Schlitz,
spaltete sie wie Hosen, und allmih-
lich offnete man sie seitwirts, wo
nun bei jeder Bewegung und jedem
Luftzug der Blick ins Freie gestattet
war. Das alles erzeugte einen Tau-
mel, und man konnte an die Gesell-
schaft des Boccaccio denken, die
sich ihren Belustigungen hingab, um
dem Gedanken an die Pest zu ent-
fliehen.”

Diese erotische Emanzipation, der
.~Generations-Protest gegen das Vik-
torianische", ist — so sagt Herbert
von Borch — , die Voraussetzung des-
sen, was als Teenager-Problematik
heute die gleichen Eltern verwirrt, die
die alles gestattende Erziehung als
erste anwandten.” Er meint sogar,
die zwanziger Jahre hatten in der
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Heftigkeit ihrer antipuritanischen Auf-
lehnung alles Frivole flir die zweite
Hélfte des Jahrhunderts gleich mit-
verbraucht.

Nun kénnten wir uns bequem im
Cocktailsessel unseres  Stamm-
Espressos zuriicklehnen, nachdem
wir solchermaBen das Standbild el-
terlicher Autoritat vom Sockel gesto-
Ben haben und sagen: ,Denen haben
wir es aber mal gegeben." Aber wir
sind gar nicht so. Wir wollen unsere
lieben halbstarken Eiltern gar nicht
im Saft ihres schlechten Gewissens
ob ihrer miBratenen Jugend schmo-
ren lassen. Wir halten in der Hinter-
hand einen kleinen Trost fiir sie be-
reit: lhre Eltern, unsere GroBeltern,

waren namlich noch viel schlimmere
Halbstarke. Beweis: Ein Artikel aus
dem ,Koélner Stadt-Anzeiger" aus
dem Jahre 1888, betitelt: ,Zur Ju-
gendverwilderungsfrage”:

»Tagliche Rubriken in den lokalen
Blattern dirften den ruhigsten Phi-
lister belehren, daB in dieser Be-
ziehung wirklich manches sehr faul
ist. Mit einzelnen Vertuschern, Be-
schonigern oder Leugnern dieser
Stadtplage rechnen wir nicht, son-
dern wenden uns an alle Mitblrger,
denen der Name ihrers heiligen Kéln
am Herzen liegt, sich zu energischer
Bekampfung derselben aufzuraffen.
Wir sind der Ansicht, da nur Selbst-
hilfe hier angebracht ist, denn es ist

Tatsache, daB alle Appelle an Schule,
Polizei und Haus bisher vergeblich
gewesen sind. Vor den weithin er-
kennbaren Polizisten zerstiebt die
wilste Rotte zeitig. So besteht die
Motwendigkeit der Schaffung von
nichtuniformierten, jedoch mit amt-
licher Befugnis ausgestaiteten Stra-
Benaufsehern, einer Art Geheim-
polizei. Kraftige Personlichkeiten
wiirden nun in Zivil gehen, mit unter
dem Reck zu tragender Nummerlegi-
timation und ganz bescheiden zu be-
waffnen sein mit:

1. einem dinnen spanischen Rohr-
stock fir normale Falle,

2. einer Walfe, ahnlich der der eng-
lischen Polizisten, fiir den Fall

eines auf sie erfolgenden An-
grifis und Parteinahme erwachse-
ner Strolche,

3. einer Signalpfeife zur Heranzie-
hung der uniformierten Schutz-
leute im Notfalle.

Art ihres Eingreifens: Uberziehung
einiger Hiebe mit genannten Stock-
chen aus ungebrannter Asche bei Er-
greifung der Théater und Feststellung
ihres Namens zur Meldung an Schule
und Haus.”

.Donnerwetter”, sagte mein Vater,
+Wié miissen die es getrieben haben.
Da waren wir ja die reinsten Waisen-
knaben. Und wir haben immerhin..."
~Ja“, sagte ich, ,ich weiB. Siehe vor-

her”.
Rolf Palm

Lotse durch die Speisekarte

Frankreich

Nach wie vor ist Frankreich das Ely-
sium aller Feinschmecker. Weder die
moderne Lebensmittel-Industrie noch
die Rationalisierungstendenzen der
Gastronomie haben die Franzdsin
davon abbringen koénnen, so zu ko-
chen, wie sie es seit Generationen

gewohnt war. In diesem Land wird
nicht irgendein Kohlkopf gekauft,
nicht einmal ein StrduBchen Peter-
silie, ohne vom Kaufer genau begut-
achtet zu werden. Bevor eine Scheibe
Fleisch beim Metzger ihren Besitzer
gewechselt hat, wird eine eingehende
Unterhaltung Gber die zu erwartende
Qualitat gefiihrt. Ein Lotse durch eine

franzdsische Speisekarte muB schon
ein mehrbéndiges Lexikon sein. Um-
gekehrt kann man aber auch sagen,
daB man in diesem Paradies der
Feinschmecker Uberhaupt keinen
Lotsen braucht und bedenkenlos
seine Auswahl treffen darf. Den Rot-
wein, den man gewdhnlich zum Es-
sen bestellt, empfiehlt der ,Gargon".

-

1.

Bend It

Rangliste der deutschen Schlager
November 1966

4. Sag mir wie

~\

Wir gratulieren der Compagnie-Ge-
sellschaft von Dave, Dee, Dozy und
Konsorten. Einmal an erster Stelle zu
stehen in der Hit-Parade ist schon
fiir dieses Geschéft ein Renommé.

2. Little Man

Sonny & Cher wissen, daB groB nicht
immer GréBe bedeutet, sondern
auch ein kleiner Mann ,groBmachen*
kann. Er brachte sie jedenfalls von
Platz 19 hierher.

3. | Can't Control Myself

DaB The Troggs mit diesem unkon-
trollierbaren Titel auch noch groB
herauskommen, dirfte dem Zeitalter
von LSD und &hnlichen Wahnsinns-
drogen zuzuschreiben sein, Denn
»Sich nicht in der Kontrolle zu ha-
ben" sollte eigentlich nicht auch noch
prémiert werden ... Finden Sie nicht
auch? ... Aber jeder hofft eben auf
andere Art ,schlagerberiihmt* zu
werden.

Diesen groBartigen Protestsong,
avantgardistisch in seiner Art (er
wird kraftig kopiert!), in unserer Pa-
rade zu finden, war schon lange fél-
lig. Wir freuen uns, daB er nun end-
lich da ist. Denn schlieBlich hat Udo
Jirgens hiermit den Grand Prix
Eurovision de la Chanson, den Gol-
denen Léwen von Radio Luxemburg,
gewonnen. 31 Jahr — dunkles Haar —
50 stand er vor mir. .. Sag mir, wie
macht er es, daB seine Frau Panja,
sein Sohn John und — seine Musik
zu gleichen Teilen zufriedengestelit
werden? Ganz einfach! Er ist eben
einer der GroBten unserer Zeit. (Er
miBt 1,86 Meter!) ...

5. Dunja, Du

Ronny hat sich diesmal als ,Auf-
hanger" ein russisches Seelchen ein-
fallen lassen. Und wie wir horen, mit
Erfolg. Wenn der Weg aus der Taiga
oder vom Schwarzen Meer auch weit
war. Er fihrte immerhin von Platz 37
{iber Nr. 10 auf ,Nummer sicher"
(toi-toi-toil) ...

Mit herzlichen AdventsgrilBen
Ihre Magdalena Ahlers

(Copyright der Schlagerreihenfolge
& by Musikmarki")

Ein franzosischer Ober ist ein per-
fekter Berater, und er weiB immer am
besten, welcher der unzahligen
Weine gerade zu einem bestimmten
Gericht am besten paBt.

Wer an der Westkiiste Frankreichs
zum Essen ausgeht, solite allerdings
versuchen, einmal eine Spezialitat zu

bekommen, die dort beheimatet ist.
Der Name ist Matelote. Dieses Mate-
lote ist ein typisches Matrosengericht,
das es in zahlreichen Variationen
gibt. Alle Matelote-Varjationen sind
aus Fisch — haufig verschiedene Ar-
ten — zusammengekocht, die in Wein
mit Zwiebeln und Gewiirzen gediin-
stet und mit Weinbrand abgeloscht
werden. Bei der normannischen Art
sind z. B. Seezunge, Knurrhahn und
Meeraal in Apfelwein gekocht. An-
stelle des Weinbrands wird hier Cal-
vados genommen. Bei der ,Pariser
Art" sind es Karpfen, Hecht und Fo-
rellenstiicke, die in Rotwein mit Trif-
feln und Rostgemiisen gegart wer-
den. Bei der sogenannten ,modernen
Art" erhait der Gast Aalstiicke, die
mit Hechtfleisch gefillt und dann mit
Kréutern in Rotwein gedinstet sind.
In der Sauce befinden sich Karpfen-
milch, Austern und Krebsschwéanze.
Ubrigens kann man in sémtlichen
Atlantikhafen Frankreichs guten Cal-
vados, den beriihmtien Apfelschnaps
der Normandie, erhalten. Es lohnt
sich, genauere Kenntnisse Uber die
einzelnen Marken zu sammeln, die
ebenso grofe Unterschiede aufwei-
sen wie in Deutschland die verschie-
denen Kornsorten.
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as Bild des kerzenbesteckten
DChristbaumes aus dem Heimat-
wald ist uns so sehr zum weihnacht-
lichen Symbol geworden, daB wir
kaum daran denken, daB er in seiner
jetzigen Gestalt allgemein erst seit
dem 19. Jahrhundert in jeder Familie
erstrahlt, die sich in Stadt und Land
zur Feier des Christfestes zusam-
menfindet.

Seine Geschichte reicht jedoch weit
zurtick. So mag nicht iibersehen wer-
den, daB ein schon im Jahr 1601 ent-
standenes, nur wenig bekanntes
Aquarell, wahrscheinlich frankischen
Ursprungs, tiberzeugend die Zusam-
mengehdrigkeit des Christkindes mit
dem Gabenbaum schildert (Spamer).
Das kleine (bermiitig jubelnde Chri-
stusknablein weiB sich geborgen auf

man Rosen aus vielfarbigem Papier
geschnitten, Apfel, Oblatten, Zisch-
gold, Zucker..." Erst spiter be-
steckte man das Baumchen mit bren-
nenden Kerzen. Aus dieser Zeit
stammt ein Weihnachtskupferstich
aus Nirnberg von Joseph Kellner.
,Das Christbescheren oder der Froh-
liche Morgen” heiBt die Inschrift.
Noch um die Jahrhundertwende wett-
eifert das anheimelnde Blatt um die
Anerkennung, die ,Frilheste Abbil-
dung eines Weihnachisbaumes" zu
sein. Das Bild erzdhlt von der alten
Niurnberger Sitte, in der gemitlich-
sten Zimmerecke die Aste einer
Eiche — andere wollen auch eine
Birke erkennen, um die sich die Fa-
milie schart — zu einem mit SiBig-
keiten, Apfeln und gleiBenden Flitter-
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Jahre 1601. Niirnberg, Germanisches National-Museum
B S SN

Kellner. Niirnberg, um 1810.

St. Christophorus rn-i‘l dem Christkind und Gabenbaum. quarell aus dem

»Das Christbescheren oder der Frohliche Morgen”. Kupferstich v. Joseph
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: werk gezierten Weihnachtsbaum zu i 1l ST 2
der linken Schulter des hl. Christo- ’ g i E; i I | nl i
; . vereinigen. Sein schonster Schmuck, >,
phorus, der in gottvertrauender Si- ; ; :
; 4 ein Rauschgoldengel mit sternenglei-
cherheit und Ruhe durch die Fluten ; U i
chen Lichtlein in Héanden, funkeit =
B ranon, ~ands. onigegenstaptt dem traulichen Kreis entgegen
Und es ist interessant: er fiihrt an i il :
Stelle des bekannten Wanderstabes Noch heute ist der Weihnachtsbaum @ [ J= 43
in seiner Rechten einen groBgewach- Gegenstand emsiger Forschung. Erst ) s i
senen Laubbaum mit, dessen Aste — vor wenigen Jahren entdeckte der 4 -X \ 7.'.!
oh unpoetischer Realismus — mit inzwischen verstorbene Schriftsteller ) )(1!
einer fetten Gans, Wiirsten, Brot und ~ Wilhelm Kunze das unbestritten al- 2 o 0
anderen appetitlichen Gegenstanden teste deutsche Christbaumbild, wel- g 3 £ B
aufgeputzt sind. ches sich in einem unbeachteten \
Im ElsaB scheint der buntgeschmiick- Nurljlberger J'fahrweme‘r rmf c"e":' S e\ -
te Christbaum zuerst heimisch gewe- derlichen Titel ,Simplicianischer Lt T
sen zu sein. .Auff Weihnachten®, so Wundergeschichtskalender auf das |- \}‘ i g
heiBt es in einer alten Schrift, ,rich- Jahr 1795“ (in Verlegung der Johann |5 =~ 3 ; i i .
tet man Dannenb&ume zu StraBburg ~ Andreas Endterischen Handlung) ver-  pag ynbestritten alteste deutsche Christbaumbild aus dem , Simplicianischen

in Stubben auf, daran henkeckett
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steckt hielt. Bildagentur Plasser

Wundergeschichiskalender”, Niirnberg, 1795.
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Kiar bei Schmunzelauge

Man muB doch dem Besuch an Bord
etwas anbieten...

Mein Schiffchen war in den Ostseehéfen zu Hause.
Die Fahrt hatte natirlich gute und auch schlechte
Seiten. In vielen Héfen war der Schnaps an Land
sehr begehrt und so mancher Seemann kam in die
Versuchung, etwas mehr an Bord zu haben, als
er angegeben hatte.
In meiner Kammer befand sich ein hochprozen-
tiger Stoff, mit dem man hatte Holz abbeizen
kénnen.
Ich als frisch gebackener Steuermann hatte die
Aufgabe, mit den Herren vom Zoll durch die Kam-
mern zu gehen.
Nach getaner Arbeit kamen die Herren vom Zoll
noch in meine Kammer, aber was sollte ich an-
bieten? Ich hatte ja bloB noch den Diisenflugzeug-
antriebsstoff. Ich schenkte den Herren ein ordent-
liches Glaschen davon ein. Gerade wollte ich Uber
den Inhalt der Flasche, also diesen Schlagerei-
tropfen, einen Bericht abgeben, da rief mich der
Kapitan.
Als ich in die Kapitdnskammer kam, horte ich
einen unterdriickten Schrei. Ich ahnte nichts Gutes,
denn solch reines Gewissen hatte ich ja auch wie-
der nicht. Richtig, da stand auch schon der eine
Zollbeamte in der Tir und schimpfte firchterlich.
Soviel konnte ich aber verstehen: Der Beamte
hatte von meinem Fusel getrunken, der wie Feuer
in seiner Kehle brannte. Er war dann zu meinem
Waschbecken gerannt, hatte die Karaffe genom-
men, um mit Wasser nachzuspllen.
Iech armer Mensch sollte nun berichten, wie der
Fusel auch in die Wasserkaraffe gekommen war.
M. Dethert

/‘

.Was, ein Seemann hat dich ge-
kuBt?“, knopfte sich Papa Knallig
sein Tdchterlein vor. ,Drohte er dir,
bevor er dich kiBte?"

«Ja, Papa, er sagte, wenn du
schreist, kisse ich dich niemals
wieder."

L

«Marianne", bettelte der Leicht-
matrose seine Landerrungenschaft
an. ,Bitte gewdhren Sie mir doch
ein einziges KiBchen."

.Nein, auf keinen Fall", zierte sie
sich, ,denn nachher wollen die
Manner doch immer mehr haben."

wMarianne”, warf sich unser junger
Seemann in die Brust, ,ich schwdre
Ihnen, daB dies bei mir nicht der
Fall sein wird."

Da schittelte die Schone ganz
spontan und energisch ihren Kopf.
wJetzt bekommen Sie zur Strafe
iberhaupt keinen.”

-3

.Ja", hauchte der Bootsmann den
Moses an, ,glaubst du denn, ich sei
ein ldiot?"

.lch  weil es nicht, Bootsmann,
denn ich bin ja erst seit gestern an
Bord.”

. ne solide, auf 10000 Volt abge-
sicherte Kombizange wére mir lieber
gewesen!”

Grand mit fiinfen.
Vier Jungs, ein Balle.

Balle Grog.
Kein contra?
Nicht gegen Balle.
Schon gewonnen.
Sonntagskind.
Spielst mit Gliick.
Und Balle.
Prost, Skatbriider.
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Neubauten

Schiffsverkaufe

Seefahrtschule Hamburg

Am 1. November 1966 bestanden die Priifung zum See-
sleuermann auf kieiner Fahrt (A 2) folgende Herren:

Uwe Beilschmidt, Peter-Georg Boock, Waller Bdge, Win-
fried Fandrich, Wolf-Dietrich Heinke, Wilfried Hennings,
Gerd Janshen, Klaus-Henning Kallenbach, Kurt Klobedanz,
Hajo Matuschek, Hans-Joachim Meuschke, Rolf Meyer,
Rainer Mielke, Heino Nielsen, Woligang Pfeiler, Dietrich
Post, Albrecht Puschke, Woligang Rathjens, Dieler Reith,
‘iﬂhﬁt?r Scheller, Jan Weinrich, Helmut Wraage, Rainer
abel.

Am 8. November 1966 bestanden die Prifung zum Kapitén
aul groBer Fahrl (A 6) folgende Herren:
Thuve von Bremen, Peter Bunzen, Peler Fewson, Klaus
Fredrichs, Horst Grosser, Dellef Haeder, Hans-Peter
Heesch, Werner Hinsch, Benno Kaackslein, Gunther Lan-
owski, Dialer Leising, Hartmut Leistikow, Rink Nielsen,
unter Nowrot, Eckart Raff, Peter Schluchler, Jens Sommer,
Hermann Stimmel, Hans Tonnies, Ingo Wolfskampf, Peter
Fuchs, Thies Strasse.

Seefahrischule Bremen

Es bestanden die Prifung zum Kapitén aul groBer Fahri
(A 6) folgende Herren:

Richard Brehm, Dietrich Daude, Kiaus-Hinrich Hamann,
Carl Hammersen, Uwe Hansen, Hermann Imping, Hans-
Jiirgen Lomer, Uwe Meier, Bernd Miiller, Albrecht Reisig,
Dieter Schroer, Hans Schucker, Klaus-Peter Schulz, Uwe
Stélting, Rolf Umbach, Heiko Walter, Manfred Zoeger,

Herr Richard Brehm bestand die Priifung mit Auszeichnung.

Matrosenpriifung

Im Oktober 1966 bestanden folgende Leichimatrosen ihre
Matrosenprifung:

Priifungssielle Hamburg

Wolfgang Arlt, Friedrich Backhaus, Heinz Bednarz, Joachim

Blechner, Klaus-Dieter Bohm, Uwe Boisch, Jirgen Buddres,

Herbert Burian, Hans-Joachim Drews, Manfred Feist, Peter

Grieck, Jiurgen Haak, Wilhelm Hardt , . h,
do

ann, Jens H
Lothar Hennig, Dieter Hinrich, Hans-Robert Josl,
Kémmerling, Walter Klitz, Peter Koch, Dieter Kipke, Rein-
hold Knippel, Helmut Lichte, Hans Liebig, Edgar Mei-
necke, Axel Nebelung, Manfrerd Pfau, Roland Reiner, Man-
fred v. Rénn, Hartwig Schulz, Wolfgang Schulz, Wolfgang
Teschner, Werner Spenhoff, Henry VoB, Peter Zimmer-
mann.

Priifungsstelle Bremen

Helmut Ahrends, Gerhard Bell, Rolf Briese, Manfredr Bro-
schat, Folker Buhre, Siegfried Foege, Horst Fittje, Glnter
Gieschen, Giinther Gumberl, Uwe Haines, H.-Hermann
Heuer, Eberhard Hinze, Peter Hrncir, Peter Judt, Dieter
Meyn, Joachim Méller, Theo Miller, Folhardt Meeland,
Michael Neuwinger, Peter Obsen, Wolfgang Oehlke, Otto-
kar Rosinski, Thomas Scheuch, Reinhard Schmitz, Alwin
Stumpf, Horst Vogt, Manfred Weitauer, Joachim Wiening,
Burkhard Wilke.

Priifungsstelle Travemiinde

Klaus-Jirgen Bergmann, Helmut Borchers, Klaus-Peter
Both, Broder Christiansen, Karl-Heinz Frerk, Ernst Gieser,
Manlred Grage, Gernot Hille, Jirgen Hoffmann, Wolfgang
Hoftmann, Bernd Kawelowski, Dieler Kock, Gerhard Ko-
n‘i:asberg, Rudolf Kraneis, Gunter Kref’. Reinhard Luko-
schek, Dieler Marquard, Rudi Meyer, Willi Michaelis, Hans-
Wollgang Mdller, Bernd Ribbat, Burkhard Riebe Karl-Heinz
Schroler, Walter Selk, Hans-Joachim Siegmeier, Hubert
Storm, Leonhard Tangermann, Alfred Tielz, Georg Theiss,
Wolthard Vetter, Otto Wahl, Jochen Waters, Wulf Witte.

e

N

Als Anerkennung fiir
hervorragende
Leistungen bei der
Matrosenpriifung
erhielten eine Buch-
pramie:
Wolfgang Arlt,
Joachim Blechner,
Uwe Boisch,
Peter Hrncir,
Willi Michaelis,
Roland Reiner,
Reinhard Schmitz,
Werner Spenhoff.
Reinhard Schmitz

-

=

Willi Michaelis Peter Hrncir
& J

MS , Papenburg”

Von der Werft Jos, L. Meyer in Papenburg an die Kom-
manditgesellschaft Lenox Gesellschaft fir Schiffahrt und
AuBenhandel mbH, Hamburg, Die ,Papenburg" kann so-
wohl als Volldecker mit einer Vermessung von 3153 BRT
bzw. 1909 NRT und einer Tragfahigkeit von 4380 tdwat als
auch als Schutzdecker mit 1946 BRT bzw. 977 NRT und
einer Tragfahigkeit von ca. 3100 t eingesetzt werden. Die
Hauptdalen des Weubaus lauten: Lénge (ber Alles 93 m,
Breite auf Spanten 14,85 m und Tiefgang 6,80 bzw. 5,72 m.
Die Antriebsanlage besteht aus einem MAN-Diesel der
Type G 9 V/74 A mit Aufladung, der bei 240 UpM 3880 PS
leistet und dem Schiff auf Volldeckertiefgang eine Ge-
schwindigkeit von etwa 16 kn erméglicht. Zur Ausrlstung
gehoren vier grofe Luken nach dem MacGregor-Sysiem,
zu deren Bedienung acht Ladeb&ume mit einer Hebefahig-
keit von 3/56t getakelt sind. AuBerdem ein 60-t-Stilcken-
Schwergutbaum.

MS ,Litania*

von der Schiffswerft J. J. Sietas in Hamburg-Neuenfelde
an die Partenreederei MS ,Lilania®, Korrespondenireeder
Peter Dohle, Hamburg. Der Neubau ist ein Spezialschiff,
das nach geringfilgigen Verdnderungen als Auto- und Con-
tainertransporter Verwendung finden kann und das infolge
seiner exirem breiten Luken als sogenanntes ,offenes
Schiff* anzusehen ist.

Bei 82,50 m Lénge Ober Alles (74,20 m zwischen den Loten)
und 13 m Brreite auf Spanlen ist das Fahrzeug mit 939 BRT
vermessen und weist eine Tragfahigkeit von etwa 2500
tdwat auf. Der Antrieb erfolgt durch einen 2140 PS leisten-
den Deutz-Diesel, der dem Schiff eine Geschwindigkeit von
ca. 13 Knoten verleiht. Es verfiigt {ber zwei Luken, die
durch MacGregor-Deckel verschiossen werden.

MS , Transfinlandia®

ebenso wie die ,Translubeca” von der M.V, Scheepswerven
v/in H. H. Bodewes, Mellingen (Holland) an die Poseidon
Schiffahrt GmbH, Hamburg. Als Volldecker wird die ,Trans-
finlandia” mit 1204 BRT bzw. 824 NAT vermessen und weist
dann eine Tragfdhigkeit von ca. 2030 t aul, Die Schutz-
deckervermessung betrdgt 489 BRT bzw. 338 NRT, Ldnge
iber Alles 74,00 m, Breile auf Spanten 10,80 m, Tiefgang
als Volldecker 5,41 m und als Schutzdecker 3,87 m. Als An-
trieb dient ein 1250 PS leistender Deutz-Diesel.

MS ,Fauna“

von der Schiffbau-Gesellschaft Unterweser A.-G., Bremer-
haven, an die Dampfschifffahris-Gesellschaft ,Neptun®,
Bremen. Die .Fauna" kann sowoh! als Voll- als auch als
Schutzdecker fahren. Bei 1443 BRT bzw. 1016 NRT als
Volldecker hat das Schiff eine Tragfahigkeit von 2348 t,
wéhrend die Schutzdeckervermessung B46 BRT bzw. 500
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NRT betrdgt, wobei sich dann eine T{aglél;_igkeit von 1423 t
ergibt. Seine Hauptdaten lauten wie folgt: Lange lber Alles
73,35 m, Breile auf Spanten 11,44 m und Tielgang 5,38 bzw.
4,02 m. Die Anlriebsmaschine besteht aus einem Deutz-
Diesel, der bei 400 UpM 1500 PS leistet und eine Geschwin-
digkeit von iiber 12 kn ermdglicht.

MS ,Weser”

von den Libecker Flender Werken AG an die gleichnamige
Partenreederei Korrespondentreeder Friedrich A. Detjen,
Hamburg. Die Konstruktionsmerkmale des Fahrzeuges sind
aufgrund langjahriger Erfahrungen in enger Zt 1-

MS ,Procyon”, 6474 BRT, von Van Nievelt, Goudriaan &
Co's Stroomvaart Mij. GmbH, Hamburg, an griechische In-
teressenten, die das Schif unter Liberia-Flagge fahren
lassen werden.

MS ,Berlin“, 18 600 BRT, vom Norddeutschen Lloyd, Bre-
men, an italienische Abbrecher in La Spezia.

MS ,Adele Ohlrogge®, 5184 BRT, von der Reederei Karl
Gross, Bremen, an spanische Interessenten.

MS ,Frieda Pelers", 997 BAT, von der Reedersi H. Peters,
1I:"!ar':l'llllaurg. an die Firma Eckhardt & Co., Hamburg, zum Ab-
ruch,

M.Schl. ,Helgoland®, 128 BRT, von der Ems Schlepper AG,
Emden, an griechische Inler 1.

MS ,Beate Bollen®, 3949 bzw. 2503 BRT, von der Frucht-
reederei Aug. Bollen Mm. Miller's Nachfolger, Hamburg,
nach Italien.

MS ,Ahrensburg®, 3062 BRT, von der Reederei Harald
Schuldt & Co., an ferndstiiche Interessenten.

Schiffsunfille

Kollisionen

Eine Katastrophe hélte es geben konnen, als der voll-
beladene 61 000-Tonnen-Tanker ,Gerd Maersk” im Hambur-
ger Kohlfleethafen mit dem loschenden Tanker ,Liselotte
Essberger” kollidierte. Zum Glick blieb der Schaden auf
ainen etwa zehn Meter langen RiB im Vorschiff der ,Gerd
Maersk” und auf einige Beulen bei der ,Liselotte Ess-
berger* beschrankt,

Durch ein unvorhergesehenes Backbordmanéver des libe-
rianischen TMS ,Arietta S. Livanos" kam es im englischen
Kanal bei unsichligem Wetter zu einer Kollision mit dem
Bremer MS ,Anneliese". Das liberianische Schitf muBte
vom deulschen Schlepper ,Heros" nach Brest eingeschleppt
werden. Auch das deutsche Schiff, das nach dem Urteil des
Seeamtes kein Verschulden traf, muBle die Reise ab-
brechen und Brest als Nothafen anlaufen.

Explosionen

Auf dem Bremer MS ,Edda Cords" ereignete sich eine Ex-
plosion im Maschinenraum, bel der einer der Hauptdiesel
zerstort wurde. Ein 25 Jahre aller Maschinenwdrter erlitt
Verbrennungen zweilen und dritten Grades an Gesicht,
Arnj%kn und Ricken. Das Schiff lief sofort nach Bremerhaven
Zurick.

Bei der Explosion in der Kurbelwanne des MS ,Rabenfels",
60 Seemeilen vor Port Said, wurde ein Reiniger verletzt.
Er muBte im Krankenhaus von Port Said operiert werden.
Die  Rabenfels” erreichte im Schlepp der ,Wachtfels®,
eines Schiffes der gleichen Reederei, das sich zuféllig in
der Nahe befand, den &gyplischen Hafen.

Seeamt

Die Kollision der deulschen Motorschiffe ,Berkersheim®
und ,Liibeck" bei Cap Race (Neuseeland) ist auf die zu
hohe Geschwindigkeit der ,Ldbeck” in dichlem Nebel zu-
rickzufihren. Die Geschwindigkeit wurde beibehalten ent-
gegen des § 16 der SS10. Das Seeamt sprach gegen den
Kapilédn der ,Libeck" ein schuldhaftes Verhalten aus.

Wiahrend der Brennsloffibernahme in Kiel brach auf dem
MS ,Transgermania® ein Brand aus, bei dem der zweite
Ingenieur so schwere Verlelzungen erlitt, dal er einige
Stunden spater starb. Der Brand ist wahrscheinlich dadurch
entstanden, daB aus einem undichlen Filter der Brennstoff-
leitung Dieseldl auslief. Die Schiffs- und Maschinenleitung
trifft kein Verschulden. Die nach dem Feuer ergriffenen
MaBnahmen waren sachgemad.

Der Brand auf dem MS ,Leada" im Halen von Rotterdam
ist wahrscheinlich dadurch entsltanden, daB der Sleward,
der die Ingenieurskammern aufriumie, einen Aschenbecher

arbeit zwischen der Reedarei, der Volkswagenwerk AG und
der Werft feslgelegt worden, wéhrend der Bau nach Vor-
schriften und unter Aufsicht des Germanischen Lloyd fiir
dessen + 100 A 4 E Massengulschiff® stattfand. Es ent-
spricht auBerdem der Freibordkonvention 1366, so daf eine
Tragfhigkeit von 24 000 t erzielt werden konnte. Der Ge-
samtladerauminhalt des Schiffes, das bei 180 m Lénge
dber Alles, 22 m Breile auf Spanlen und einen Freibord-
tiefgang von 10,15 m erreicht, betrdgt 1100000 cbf. Als
Antrieb dient ein fir den Schwerdlbelrieb hergerichteter
MAN-Diesel, der bei 150 UpM 12650 PSe leistet und der
dem Fahrzeug in der Autofahrt eine Geschwindigkeit von
18,25 kn verleihen wird. Fiir die Beladung des Schiffes
stehen sieben Luken zur Verfligung, zu deren Bedienung
ein Spezial-Ladegeschirr getakelt wurde. Mit Hille der von
den Libecker Flender-Werken entwickelten Aulodecks kdn-
nen in den Laderdumen auf sieben Plattformen 1830 Volks-
wagen gestaut werden. Nach Entloschung der Autoladung
werden die Hingedecks hochgezogen und das Schilf kann
dann ldr die Heimreise mit den ublichen Massengitern
beladen werden. Der Neubau wurde im Ubrigen auch nach
den neuesten Vorschriften fir die Fahrt nach den GroBen
Seen gebaut und ausgeristet.

MS ,Holsatia“

Von der Blohm+Voss AG, Hamburg, an die Hamburg
Amerika Linie. Dieser Neubau ist das 6. Schiff einer Serie
von sieben Schiffen, er hat die gleichen Abmessungen wie
die Schwesterschiffe ,Westfalia*, ,Hammonia“, ,Borussia®,
«Bavaria® und ,Alemannia’. Die letzte Einheit wird vor-
aussichtlich Ende Marz 1967 abgeliefert. Die neue ,Hol-
satia” ist dag 6. Schiff der Hapag mit diesem Namen.

mit glimmenden Zigaretlenreslen in den Papierkorb ent-
leerte. Die von der Schiffsfiihrung ergriffenen MaBnahmen
waren sachgemas.

Schlechte Sichtverhaltnisse und nicht genigend vorsich-
tiges Mandvrieren von dem Hamburger MS ,Steinhdft
fihrte auf der Unterweser zu einer Kollision mit dem grie-
chischen MS ,Sophia®“. Die .Steinhofl” mufBte mit Bescha-
digungen nach Bremen zuriickkehren. Das Seeamt sprach
gegen den Kapitdn und den Lotsen der ,Steinhéit* ein
Verschulden aus, weil beide sich nach Ortung der ,Sophia”
durch Radar in dem unsichtigen Wetler nicht sachgemas
verhalten haben.

Fiir das Verschwinden des Schmierers von Bord der ,,Bernd
Wesch“ vor der portugiesischen Kiiste liegt kein Verschul-
den anderer Personen vor. Die Ursache war nicht zu er-
mitteln. Die eingeleitele Suchaktion war sachgemés.

Das Verschwinden des Motorenhelfers von Bord des MS
nWienerior" konnte vom Seeamt nicht aufgekldrt werden.
Ein Verschulden dritter Personen lag nicht vor. Die ein-
geleitete Suchaktion war sachgeméan.

An Kreislaufversagen infolge Alkoholvergiflung starb ein
Matrose des MS ,Stepenitz®. Der Mann war wegen Alkohol-
miBbrauches schon vorher verwarnt worden. Ein Verschul-
den der Schiffsleitung lag nicht vor.

Das MS ,Emsstein®, das nach einer Kollision auf dem St.-
Clain-Kanal auf Grund gesetzt werden muBte, wurde von
einer kanadischen Firma freigeschleppl. Die Ladung wurde
geldscht und den Empfdngern zugefiihrt.
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AniéBlich des Hoflichkeitsbesuches der britischen
Fregatte HMS ,Ulster* in Emden ehrte dessen
Kommandant den in Emden wohnenden Kapitan
Ernst Weyand im Représentationsraum des Emde-
ner Rathauses. Von der ,Royal humane society of
England" wurde dem 37 Jahre alten Kapitan eine
Urkunde aus Pergament verliehen. Im August vori-
gen Jahres hatte er, der seit finf Jahren regel-
méBig mit dem Autotransporter ,Alexis" zwischen
Emden und England verkehrt, die jetzt gewiirdigte
Handlung vollbracht. In Erith (Kent) war ein schwe-
discher Seemann ins Wasser gefallen. Kapitén
Weyand sprang ihm sofort nach und schwamm
etwa 150 m, um ihn zu retten. Leider war sein Be-
mithen umsonst. Er muBte selbst erschépft von
einem Polizeiboot aufgefischt werden. Auch der
Oberblirgermeister der Stadt Emden bedankie sich
fiir den beispielhaften Mut des Kapiténs,
*

Retter fiir acht amerikanische Fischer wurde der
Hamburger Frachter ,Esperanza“. Die Schiff-
briichigen hatten mehrere Tage hilflos in der Ka-
ribischen See getrieben. |hr Fischkutter war von
einem groBen im Wasser treibenden Balken leck-
geschlagen worden, so daB er schlieBlich sank.
Die ,Esperanza” selzte die Geretteten in
Kingston auf Jamaica an Land.

Quer durch die Last

Sechs neue ,Hansa“-Schwergutfrachter

Ende Oklober ist bel der AG ,Weser" in Bremen der erste
von insgesamt sechs schnellen ,Hansa®-Schwergutfrach-
tern vom Stapel gelaufen, von denen zwei noch Ende die-
ses Jahres und die Gbrigen vier 1967 in Dienst gestellt
werden sollen, Das Typschiff soll auf den Namen ,Crosla-
fels” gelauft werden. Die neuen Schiffe sind Ersatzbaulen
fir ausgeschiedene Tonnage, sie slellen keine Kapazildts-
ausweitung dar.

Die neuen ,Hansa"-Frachter sind eine konsequente Weiter-
entwicklung der bisherigen kombinierten Linien- und
Schwergutfrachter. Um genlgend Platz fir sperrige La-
dungen zu haben, wurde die Bricke nach achlern verlegt.
Die weilgehend aulomatisierte Maschinenanlage besilzt als
Antrieb einen MAN-Dieselmotor vom Typ K 7 Z 78 155 mit
einer Leislung von 11200 PSe, der dem Schifi eine Ge-
schwindigkeit von 19 Knolen verleiht. Als Schwergutge-
schirr wird zur Bedienung der Luken 111 und [V ein
schwenkbarer 150-t-Baum installiert. AuBer weiteren sieben
Baumen mit 5t bis 10 t Hebekralt werden Laufkréne mit 5t
Hebekralt montiert, die die Luken 1l bis V bedienen kon-
nen.

Die Meubauten sind 1522 m lang und 20,4 m breil. Die
12 600-ldw-Frachter sind auf etwa 9700 BRT und 5760 NRT
vermessen, In den finf LaderBumen mit 725 000 cbf Fas-
sungsvermdgen belinden sich zwei Zwischendecks. Fir
den Transport von Kilhigut und SGB&| werden zusétzlich
Ladungskihirdume und SiB6llanks eingebaut. Fir flinf
Passagiere slehen zwei Doppelkabinen und eine Einzel-
kabine zur Verfigung. Ing. E. de Jong (VD)

Containerladung schneller als ihre Papiere

Ein kiirzlich zwischen Glasgow und lllinois (USA) durchge-
fihries Experiment mil der Verschiffung von Conlainer-
{racht, das auch fir européische Eisenbahnen sowie Ree-
dereien und Speditionsunternehmen von Interesse sein
dirfte, ergab fir diesen Transit eine neunldgige Zeitver-
klirzung.

Das Experiment zeigte ferner, daB der Transit zwischen
Birmingham und Chikago durch den Einsatz von Contai-
nern jelzt nicht mehr 18 bis 19 Tage dauert, sondern in
14 Tagen zu schaffen ist.

Den Versuch fihrten das britische Hafenamt und die US-
Schiffahrisbehdrde gemeinsam durch. Vom Hafenamt wurde
mitgeteilt, daB bei diesem Experiment ein grofer Teil

der Ladung nicht zwischen Hafen, sondern Binnenstédten
transportiert und auch dort zollamtlich abgefertigt wurde.
Hier wiirde nun laut Hafenamt der gréfte Vorleil des Con-
tainerfrachtverkehrs liegen, sofern auch die Weilerleitung
der Frachidokumente enisprechend beschleunigt wird, da-
mit nicht infolge kiirzerer Transporizeilen die Ladung vor
ihren Begleitpapieren eintrifft und dadurch eine Beidrde-
rungsverzagerung hervorruft.

KiihIschiffsverkauf

Entgegen mehrfacher Meldungen werden die sechs bei
Blohm-+Voss in Auftrag gegebenen Kihlschiffe nicht ver-
kauft. Eine schwedische Feederei hatte lediglich eine dies-
beziigliche Anfrage an die Hamburg-Siid gerichtet.

Hamburger Container Terminal

Hamburgs Conlainer-Umschlagsanlage nimmt Gestalt an.
Wie Senator Kern, der Prises der Behdrde fiir Wirtschaft
und Verkehr, mitleilte, ist die ersle Aufbaustufe abge-
schiossen. Die Endplanung sieht eine Flache von 300 000
gm fiir den Conlainer Terminal vor.

Seefahrisschulwesen

In der Bremer Seefahrtsschule fand unter Vorsitz von Ober-
schulrat Dr. Kruhme eine Arbeitstagung der Stindigen Ar-
beitsgemeinschalt der Kistenlander fir das Seefahris-,
Schiffsingenieur- und S hinist hul 1 statt.
Die Aufgabe des Ausschusses ist, zu gewdhrleisten, daB
dbie genannlen Schulen nach einheitlichen Grundlagen ar-
eilen.

Neues vom Schiffbau

Das britische Ministerium fir &ffentliche Arbeiten lieB den
Bau eines ,Mullipacket"-Schiffes ausschreiben. Ein ,Multi-
packel”-Schiff ist aus mehreren Sektionen zusammenge-
setzt, die zur Abferligung in den Halen einfach abgehdngt
werden. Die Maschinenanlage und Wohnrdume befinden
sich unabhéngig im Achterschiff.

SOS seit 60 Jahren

Auf der 1. Wellfunkkonferenz 1906 in Berlin wurde das
Zeichen S0S wegen seiner ,starken musikalischen und
rhythmischen Durchdringungsfahigkeit" von der deutschen
Delegation als Seenotzeichen vorgeschlagen und ange-
nommen. Dieser internationale Ruf ertdnt seit nunmehr
60 Jahren.

Briefumschldge zu Forschungszwecken

Um das AusmaB der Ulverschmutzung in den verschiedenen
Teilen des Atlantliks und die Meeresstromungen zu unter-
suchen, wurden von dem franzosischen Fahrgastschift
.France" wvor der irischen und amerikanischen Kuste
250 000 blauve Plastikbriefumschldge in die See geworfen.

Kfz.-Umschlag

Den 100 000. Kraftwagen, der seit bestehen der Umschlags-
anlage Bremerhaven verladen wurde, Gbernahm das schwe-
dische MS , Medea".

Bilanz der Retler

In ihrer Bilanz fir das Jahr 1966 slellte die Deutsche Ge-
sellschaft zur Rettung Schiffbriichiger fest, daB bisher 544
Einsétze gefahren wurden, bei denen 726 Menschenleben
gerettet oder aus Gelfahr befreit wurden. 270 Schiffen wurde
Hilfe gebracht.

Stiitze der Ziindholzindustrie

Aus insgesamt 15 000 Streichh8lzern fertigle der Seemann
Klaus Dohring (35) ein naturgetreues Modell eines Heck-
tingers an. Das Modell ist 1,22 m lang und wiegt 4 Pfund.

Gigantisch

Der japanische 209 000-Tonnen-Tanker ,Idemilsu Maru", der
gut ein Drittel Kilometer lang ist, hat nur 32 Mann Be-
salzung.

Bergungsneuigkeit

Fiir die Beseiligung von Schiffswracks wird das Hamburger
Bergungsunternehmen Ulrich Harms auf seinen Magnus-
Schwimmkrdnen Greifer mit einem Fassungsvermogen von
50 Kubikmetern einsetzen.

Riesentragfldchenboot

Das grifte Tragflachenboot der Welt soll in Mandal (Nor-
wegen) enistehen und von einer schwedischen Reederel im
Féhrverkehr auf der Ostsee eingesetzt werden. Das Fahr-
zeug soll entweder 250 Fahrgéste oder 150 Fahrgéiste und
acht Autos befdrdern kénnen.

Olschiden

Auf 10 000 DM belduft sich der Schaden, den der sowjeti-
sche Tanker ,Bauska" in Emden anrichtete. Infolge Unacht-
samkeit lieB er mindeslens vier Tonnen Ol auslaufen.

Rekordladung

Die groBle RohGlladung, die jemals im Hamburger Hafen
geldscht wurde, brachte der Tanker ,Liselotte Essberger”.
Mit 65000 Tonnen Ladung ,ritt" er auf der Flulwelle nach
Hamburg hinein.

Technisch bereits méglich

Eine britische Werftgruppe fertigt zur Zeit eine Studie fir
den Bau eines 650 000-Tonnen-Tankers. Die gleiche Gruppe
hatle vorher mitgeteilt, fiir den Bau von Tankern mit einer
Million tdw bereit zu sein.

b et ] .
Bas [Didierbrett

Das Goldene Buch vom Sport
Helmut Sohre, Fried. Bassermannssche Verlagshandiung
Stuttgart, DM 16,80.

Wesen, Geschichte, Spielregeln, Wettkampibestimmungen
und Rekorde aller Sportarten, die beim olympischen Wett-
bewerb zugelassen sind, werden auf den 211 Seiten dieses
groBartigen Buches ebenso lebendig wie sachkundig ge-
schildert. Autor ist der bekannte Sporischriftsteller und
Journalist Helmut Sohre. Karl Heinz Grindler, ebenfalls
Sportlehrer, schuf die Zeichnungen, die schwierige Be-
wegungsabldule erlautern. Sie werden durch 24 ganzseilige
Bildtafeln erganzt. Eine Neuerscheinung zum Weihnachlis-
fest, die sicherlich von allen Sportireunden begriBt wird.

Seemannsgesetz und Tarlfvertrag in Frage — Aniwort —
Beispiel

von Kapitdn Arthur Zeuner

erschienen im Carl W. Dingwort-Verlag, Hamburg, Preis
DM 10,80.

Oberstudienrat Kapitdn Arthur Zeuner erldutert allgemein
verstindlich in diesem in der iten Auflage erschi n
Buch auf 128 Seiten das Seemannsgesetz und den Tarif-
vertrag nach der Methode Frage — Antwort — Beispiel.
Ein ausfihriiches Stichwortverzeichnis rundet das Werk ab.
Zweck des Buches ist es, Kapitdnen und Besatzungsmit-
gliedern aller Dienslgrade mit dem wesenllichsten Inhalt
des Sesmannsgeseizes vertraut zu machen. Da (as See-
mannsgesetz in einigen Teilen durch den Mantellarif fir
die deutsche Seeschiffahrt verdeckt, erganzt oder abge-
&ndert ist, wurde dieser mit herangezogen. Das knapp und
ibersichtlich gehallene Buch ist ein werlvolles Nach-
schlagewerk.

Die neue deutsche Handelsllotte im Bild
von Karl-Heinz Schwadke
erschienen im Stalling-Verlag, Preis DM 18,80

Fir die Freunde der Seeschiffahrt und fir die, die zur See
fahren, ist im Stalling-Verlag ein groBartiges Buch er-
schienen. ,Die neue deulsche Handelsflotte im Bild* ver-
anschaulicht an Hand von mehr als 220 Schiffsfotografien
den Wiederaufbau der deutschen Handelsflotte nach dem
absoluten Tiefpunkt 1945. Ausfihriiche Bildtexle ergénzen
das Werk, das den Weg von den uralten Gbriggebliebenen
Schiffen mit Angstrohrenschornsteinen bis hin zu den mo-
dernslen Massenguischitfen und Tankern aufzeigt. Alle
wesentlichen Schiffstypen sind auf den 86 Seiten abgebil-
det. Dieser Bildband ist durchaus als aufschluBreiches
Nachschlagewerk fir ,Shiplovers" anzusprechen.
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Konsul Lothar Bohlen 80 Jahre alt

Am 21.-November feierte Lothar Bohlen, seit 1921 H
konsul von Liberia, seinen achizigsten Geburisiag.

Als Schn des friheren Mitinhabers der Firma C. Woermann
in Hamburg geboren, erhielt er seine kaufménnische Aus-
bildung im véterlichen Unternehmen. Mach mehreren Rei-
sen und Stationen im Ausland wurde Lothar Bohlen im
Jahre 1811 Prokurist bei der Deutschen Ost-Alrika-Linie
und ein Jahr spater Teilhaber der Firma C. Woermann und
Elieilchzailig Vorstandsmitglied der Deutschen Ost-Afrika-

nie.
Der Ersle Weltkrieg sah ihn in Deulsch-Ost-Afrika in der
Schutziruppe des Generals von Lettow-Vorbeck. Nach den
beiden Weltkriegen war er Bg h am Wied tb
der Afrika-Liniendienste beteiligt und hat sich hierbei
rofle Verdienste erworben.

ber seine eigentliche berufliche Tatigkeit hinaus Ober-
nahm Konsul Bohlen im Jahre 1939 den Vorsitz im ,Cura-
torium der Deutschen Seemannsschule", Hamburg, dessen
Schalzmeister er bereits seit 1913 gewesen war. Im Jahre
1945 trat er den Vorsitz im ,Deutschen Nautischen Verein
von 1868" an. Diese Amter bekleidet Konsul Bohlen noch
heute und ist fir beide Institutionen unermidlich t&tig.
Dem Verwaltungsrat des Vereins Hamburger Rheder ge-
horte Konsul Bohlen von 1945 bis 1948 an. Auch an dieser
Stelle half Konsul Bohlen mit seinem groBen Wissen und
seiner reichen Erfahrung Hamburgs Seeschiffahrt in den
ersten schweren Nachkriegsjahren. Dem Seeverkehrs-
Beirat gehdrt er nach wie vor als Mitglied an.
Sichtbaren Ausdruck und Anerkennung fanden die Leistun-
gen Konsul Bohlens durch die Verleihung des Groflen
Verdienstkreuzes der Bundesrepublik Deutschland im
Jahre 1956.

Orden fiir Seemannspastor Fischer
und Kapitan Wiirffel

Hans Fischer (Rotlerdam) wurde von Bundespréasident
Libke mit dem Verdienstkreuz |. Klasse ausgezeichnet.
Pfarrer Fischer hat die deulsche Evangelische Gemeinde
in Rotterdam seit Dezember 1940 geleitel und dies im
besten Einvernehmen mit den zustdndigen Inslanzen.
Herr Fischer ist auch Pfarrer der deutschen Seeleule in
Rotterdam und Leiter des dorligen Deutschen Seemanns-
heims. Er hat eine bedeutende Rolle gespielt bei der Aus-
fiihrung des Bauplanes .Akllon Sihnezeichen" in Rotter-
dam.

Kapildn B. Wiirffel, Inspeklor der Unterweser Reederel
G.m.b.H. in Rotterdam, erhiell das Verdienstkreuz, da er
seit der Grindung der Deutschen Schule in Rotterdam den
Vorstand der Schule leitet. Er gehort auch dem Vorstand
des Deulschen Seemannsheims an.

H. Rode, Konsul der Bundesrepublik in Rotierdam, hat den
Herren Fischer und Wiirfiel ihre Orden wahrend eines Emp-
fanges im Rotterdamer Martin-Behaim-Haus Oberreicht.

Alles

Seemannsausriistung — MaBschneiderei
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Wieder feiern wir Weihnachten, Wie viele aller-
dings noch wissen, warum sie alle Jahre wieder
alles mitmachen, was man eben zu Weihnachten
tut — weil es so schon ist, unter dem Lichterbaum
sentimentalen Kindheitserinnerungen nachzutrdu-
men —, darilber gibt keine Statislik Auskunft. Tat-
sache ist, der der spektakulare Schwerpunkt un-
serer Weihnacht in den Schaufenstern flimmert, in
den Kassen klingelt und im Magen driickt. Im gold-
strotzenden Barockrahmen des Festes erstickt,
was gefeiert wird. Tatsache ist, daB alle Jahre
wieder Mahner, I|dealisten, Pastoren und Sonn-
tagsredner diesen Zustand laut beklagen. Tat-
sache aber ist auch, daB der Kirchenbetrieb zu
Weihnachten in drei Schichten arbeiten muB und
trotzdem den Rekordandrang nicht meistern kann.
Daraus |48t sich nur vermutend schlieBen, daB
zwischen der Entartung des Weihnachtsfestes und
den Anstrengungen, es davor zu Lowahren, ein

daf die Liebe auf die Welt gekommen sei. Wo ist
sie denn geblieben in der fast zweitausendjahri-
gen Kriegsgeschichte, in all dem unermeBlichen
Leid, das Menschen Menschen antaten? Halt also
selbst die symbolhafte Deutung der Weihnachts-
geschichte dem BeschuB durch die Tatsachen nicht
stand?

Mit solchen Fragen riitteln wir nun tatsachlich am
Kern des Weihnachtsgeschehens.

Es wére nun ein leichies, den Rest dieser Seiten
auszufiillen mit Argumenten aus der Theologie,
aus der Geschichle, aus den Gesellschafts- und
Sozialwissenschaften aus der
schichte. Die Argumente wiirden alle mehr oder
weniger schlissig beweisen: Jawohl, seit dem
Jahre null, seit Bethlehem, ist tatsdchlich Liebe
unter die Menschen gekommen. Seht die Liebes-
urd Missionswerke der Kirche, die sozialen Lei-

und Kunsige-

Schuld und Verdienst, ihr Schicksal ist, grundsétz-
lich und von vornherein von Liebe bestimmt ist.
Fiir ihn und fiir alle, die heute noch ehrliche Weih-
nachten feiern wollen, ist es nur logisch, daB eine
derartige Verkniipfungsweise zwischen den Men-
schen und der Macht Gber ihm nur dann wirkungs-
voll sein kann, wenn auch die Beziehungen der
Menschen untereinander von Liebe bestimmt sind.
Diese hat viele Namen: Verstehen, Begreifen,
Ricksicht, Toleranz, Hilfsbereitschaft, Mitgefiihl,
Kameradschaft, Zusammenarbeit und so viele
mehr, wie es Beziehungen zwischen den Menschen
gibt. Was ware zum Beispiel Sozialpartnerschaft
zwischen Arbeitgeber und Arbeitnehmer ohne ge-
genseitiges Verstehen, ohne Riicksicht und ohne
aufrichtigen Willen zur Zusammenarbeit? Sie wére
eine hohle Phrase, die beide dazu auffordert, mit
einem Minimum an eigener Leistung vom anderen
das Haéchstmogliche herauszuholen und dabei

<\

Weihnachten im Dschungel?
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ursachlicher Zusammenhang besteht: Weil der
Sinn der Weihnacht in Ubersattigung zu versinken
droht, deshalb der groBe Aufbruch, ihn zu suchen,
wiederzufinden und zu bewahren.

Sinn der Weihnacht. — Wir héren sie alle Jahre
wieder, die frohe Botschaft. Wir horen sie, aber

glauben wir ihr? Kein Ereignis der Menschheits- -

geschichte ist der fast zweitausendjéhrigen Glori-
fizierung vergleichbar, mit der die Geburt dieses
Kindes gefeiert wird. Doch was heiBt hier zwei-
tausend Jahre! Was bedeutet schon die Tatsache,
daB dieses Fest, von einer armseligen Krippe ir-
gendwo in Vorderasien ausgehend, die ganze Welt
tberstrahlte. Das sind doch im Zeitalter der Raum-
fahrt keine Argumente mehr, die glauben machen
konnten, daB vor 1966 Jahren Engel vom Himmel
herabgekommen seien, um die groBe Freude zu
verkiinden, ,die allen Vélkern widerfahren wird".
Denn die Erde ist weder oben noch unten im Welt-
raum und von uns aus gesehen oder mit den
Augen eines Astronauten ist der antipodische Him-
mel unten. Unsere Kinder wissen dariiber heute
besser Bescheid als offenbar die Bibel.

Dennoch: Wir feiern Weihnachten und versuchen
unsere Zweifel an der frohen Botschaft mit Ge-
schenken zuzuschitten. Es sind dies ja nicht nur
Zweifel aus unserer Kenntnis des Universums.
Zweifel bohren auch dann noch, wenn man die
Weihnachisgeschichte entmythologisiert, wenn
man sie nur als bildhafte Darstellung fiir einen
metaphysischen Vorgang deutet. Zweifel daran,
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stungen des Staates, seht, wie diese Liebe unsere
Kinstler zu Werken unvergleichlicher Schonheit
belligelte! Doch alle Argumente konnten weder
Kriege noch Verbrechen, noch erschreckende
Zeugnisse von menschlicher Gleichglltigkeit,
Hérte, Grausamkeit und Lieblosigkeit verleugnen.
Zu diesem Tatbestand unvereinbarer und uniiber-
windlich scheinender Gegensatze lehrt die konven-
tionelle Theologie etwa: Gott hat mit dem Leben
seines Sohnes unter den Menschen, mit seinem
Tod durch die Menschen und mit seiner Wieder-
auferstehung des AuBerste und Uberzeugendste
getan, um sein Erbarmen und seine Liebe zu den
Menschen zu beweisen. Es liegt nun an den Men-
schen, was sie mit diesem Gottesgeschenk an-
fangen. — Das mag den liberzeugen, der glaubt.

Doch in diesen Tagen lebt ein Bischof, der von der
Kanzel herab erklart hat, daB er weder an die
Heilige-Geist-Empfangnis noch an eine Wieder-
auferstehung des Fleisches glaubt. Und ist noch
Bischof und lehrt an Universitaten!

Uberlegt man diese Tatsache, so sagt sie uns unter
anderem, daB die Weihnachtsbotschaft an alle
Menschen geht, auch an die Ungldubigen oder an
die bisher sogenannten Ungléubigen. Denn dieser
Bischof bezeichnet sich trotz seiner Abkehr vom
althergebrachten Glaubensbekenntnis als gléubig.
Die Weihnachtslegende wird ihm also die bildhafte
Darstellung des entscheidendsten Ereignisses in
der Menschheitsgeschichte sein. Also wird er auch
liberzeugt sein, daB die Beziehungen zwischen den
Menschen und dem, was ohne ihr Zutun, ohne ihre

ANSCHUTZ KREISELKOMPASSE u. "SELBSTEUER*

bewahrt auf Schiffen von 45 Nationen

SERVICEIN ALLEN WICHTIGEN HAFEN DER WELTSCHIFFAHRT

noch die jeweilige Zwangs- und Mangellage des
anderen ricksichtslos auszunutzen.

Liebe ist, ohne die alles nichts ist

Wenn es also zwischen Glauben und Zweifel an
Weihnachten, zwischen frommer Legende und mo-
dernem Weltbild, zwischen Liebesbeweisen und
Gegenbeweisen nur diese einziae Erkenntnis tber
die Liebe gébe: ,Liebe ist, ohne die alles nichts ist.”
dann téten wir recht daran, Weihnachtenaus vol-
lem Herzen zu feiern. Diese Erkenntnis zwingt we-
der dazu, das Unmdogliche zu glauben, noch fordert
sie auf, vom Glauben zu lassen.

Ohne diese Liebe waren wir den Urgewalten un-
serer Triebe und Instinkte ausgeliefert. Seit Beth-
lehem aber wissen wir, da mit dieser Liebe
jedes Menschenwerk gedeihen kann, ohne sie
aber keines. Denn so wahr es nach allen natur-
wissenschaftlichen Forschungen sein mag, daB
der Mensch vom Tier abstammt, so wahr ist es
auch, daB ihm die Liebe geschenkt ist, um ihn aus
den Klammern seiner tierischen Verhaltensweise
zu befreien. Ohne diese Liebe wéren wir aus-
wegslos dazu verurteilt, nach dem Naturgesetz
des Dschungels gegeneinander anzutreten: Mén-
ner und Frauen und Kinder und Halbwiichsige,
WeiBe und Farbige, Protestanten und Katholiken,
Kommunisten und Demokraten, Arbeitgeber und
Arbeitnehmer, alle, alle gegeneinander.

Mit dieser Liebe aber diirfen alle in Frieden mit-
einander leben; und deshalb miteinander Weih-
nachten feiern. -Sp-
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GruBsendungen fiir Seeleute
zu Weihnachten 1966

In diesem Jahr sind folgende Weihnachtssendun-
gen fiir Seeleute im Norddeutschen Rundfunk und
auf der Deutschen Welle vorgesehen:
Norddeutscher Rundfunk

»GruB an Bord“ am 24. Dezember von 19.00 bis
19.45 Uhr MEZ

Diese Weihnachtssendung von Hermann Rock-
mann und Hans Hermann Schliinz, die in diesem
Jahr zum zwblften Male zusammengestellt wird
und nur in Europa und in den angrenzenden Ge-
wéssern empfangen werden kann, wird wie folgt
ausgestrahlt:

Mittelwelle (1. Horfunkprogramm NDR/WDR):
Braunschweig-Salzgitter 520 kHz, 577 m; Aurich
701 kHz, 428 m; Lingen 701 kHz, 428 m; Hamburg
971 kHz, 309 m; Goéttingen 971 kHz, 309 m; Flens-

»GruB an Bord“ auch erstmalig iiber alle
Sender der Bundesrepublik.

Auf vielfachen Hérerwunsch stelit der Nord-
deutsche Rundfunk in diesem Jahre zu
Weihnachten erstmalig eine weitere Sende-
zeit von 15 Minuten fiir die Seeleute und

ihre Familien zur Verfiigung.
In der Nacht zum 25. Dezember 1966 wird
nach dem Seewetterbericht eine zweite
Folge ,,Grufl an Bord” gesendet. Diese See-
mannsgriiBe werden iiber alle Sender der
Bundesrepublik ausgestrahit,

burg 701 kHz, 428 m; Hannover 971 kHz, 309 m;
Kiel 1570 kHz, 191 m; Oldenburg 971 kHz, 309 m;
Osnabriick 1570 kHz, 181 m.

Deutsche Welle

»GrilBe aus dem Heimathafen®

131. Folge am 22./23. Dezember 1966

Diese bekannte monatliche Seemannssendung von
Eva Krauss und Hans Hermann Schliinz wurde in
der Reportage-Abteilung des Norddeutschen
Rundfunks zusammengestellt.

Diese Sendung wird wie folgt ausgestrahlt:
Donnerstag, den 22. Dezember 1966
Ostasien/Australien, Neuseeland 7.55 bis 8.45 Uhr,
11795 kHz, 25,43 m, 15205 kHz, 19,73 m, 17880 kHz,
16,78 m; Sidasien 14 bis 14.50 Uhr, 11925 kHz,
25,07 m, 15275 kHz, 19,64 m; Mahost 17.10 bis
18 Uhr, 945 kHz, 31,43 m, 11795 kHz, 2543 m;
Nordafrika 17.10 bis 18 Uhr, 6075 kHz, 49,38 m;
Afrika 18.25 bis 19.15 Uhr, 11785 kHz, 2546 m;
15275 kHz, 19,64 m; Westafrika (Relaisstation Ki-
gali) 21.10 bis 22 Uhr, 15380 kHz, 19,50 m; Siid-
amerika 23.40 bis 0.30 Uhr, 9575 kHz, 31,33 m,
11925 kHz, 25,16 m.

Freitag, den 23. Dezember 1966

Nordamerika Ost 1.10 bis 2.00 Uhr, 6100 kHz,
49,18 m, 945 kHz, 31,43 m, 9680 kHz, 30,99 m; Mit-
telamerika 2.55 bis 3.45, 6154 kHz, 48,82 m, 9605
kHz, 31,23 m; Nordamerika West 4.10 bis 5.00 Uhr,
6075 kHz, 49,38 m, 6100 kHz, 49,18 m, 9640 kHz,
31,12 m.

Zeitangaben nach GMT (Greenwich Mean Time).

Europa-Kurzwellen-Rundstrahler

Donnersiag, den 22. Dezember 1966

Mitteleuropa (Bundesrepublik) 8.55 bis 9.45 Uhr,
6100 kHz, 49,18 m, 18.10 bis 19.00 Uhr, 6075 kHz,
49,38 m.
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Am 29. Oktober feierte Hans Hermann Schliinz in
Wedel (Holstein) seinen 50. Geburtstag. Er wurde
1916 in Hamburg geboren und ging 1934 zur See.
Kapitan Karl KircheiB besorgte ihm sein erstes
Schiff, einen Schoner. Schlinz war zehn Jahre
Seemann in der Handels- und Kriegsmarine. Nach
Kriegsende als Obersteuermann entlassen, kam
er 1948 zum Hamburger Rundfunk und ist seit 1955
Mitarbeiter der Seemannssendungen des Nord-
deutschen Rundfunks und der Deutschen Welle.
Die Heiligabendsendung ,GruB an Bord" im 1. Hor-
funkprogramm des NDR/WDR, fiir die er mitver-
antwortlich zeichnet, ist ebenso beliebt und zu
einem Begriff geworden wie die allmonatliche
Seemannssendung ,GriBe aus dem Heimathafen"
der Deutschen Welle in Ké&in, an der Hannes
Schliinz seit Marz 1957 mitarbeitet.

In diesen Tagen wurden ihm neben den See-
mannssendungen auch organisatorische und re-
daktionelle Aufgaben beim Hamburger Hafenkon-
zert libertragen.

Dankbare ,Kehrwieder-Leser an Bord und zu
Haus gratulieren ihrem Ubersee-Kontakter herz-
lich!

68. Stachelhauter, 71. Artikel, 72. Buhnen-
stlick, 74. Mischfarbe, 75. Flrwort, 76. grie-
chischer Buchstabe, 78. Karlenspiel, 80. der
Ursprung des Alls bei Laotse, 82. FluB in
Abessinien, 83. Hochland zwischen Werra

#

und Fulda, 86. Spielkarie, 87, zu Ende, 88.

strenge Eindbung, 89. Fischereigerdt, 80.

Getrdnk, 91. Mannername, 92, Seil, 83,

franzdsischer Arlikel, 94, Nasenlaut, 95. Bin-
= deworl, 95. Opfertisch.
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Unser Kreuzwortratsel
e
‘ fiir schlaue Kopfe
. B |9
\\
M ]
i Senkrecht: 1. Banges Geflhl, 2. das
B Ein Neujahrsspruch wivd: hiec Zeichen fir Argon, 3. Zeilraum, 4. siachlige
m = gesucht! Sirducher, 5. Schwimmvogel, 6. die emp-
i Waagerecht: 1. Spottschrift, 6. aus- findliche Pflanze, 7. Abkdrzung fir das Alle
2 landischer Hochschulgrad (fat.: Meister), 12. T 1t, 8. moh danisch Name
4}‘(’ 48 ein Sidwind am Gardasee [oder lat.: betel), Jesu, 9. franzosische Herrscheranrede, 10.
1 13, Gerlicht (franz.: man sagt), 14. italie- riechischer Philosoph, 11. Rundgang,
&N & nisch: ja, 15. italienischer Strom, 18. Be- treifenwache, 17. das Luftholen, 18. Ki-
LS sucher, 18. rote Farbe, 20. heligelbe, duft- chengewlirz, 19. nordischer Kriegsgott, 21.
- reiche Blume, 22, Rauchgerdte, 25. latel- Nagetier, 22. proteslantischer Seelsorger,
& nisch: die Sterne (per aspera ad...), 27. 23, holdes Wesen, 24. Insekt, 26. Kadaver,
Papierbeutel, 30. Stadt an der Donau, 31. 27. spanischer KistenfiuB, 28. gehérlos, 29.
&3 4 Gottin der Verblendung, 32. Dorfbarbier, Gewasser bei der Zugspitze, 31. Fisch, 33.
34. Faultier, 35. Wasseransammlung, 37. Stockwerk im Schilf, 36. Haushaltsplan, 38.
‘ﬂ. Handlung, 38. Blcherfreund, 39. Weg des italienische Note, 42. biblischer Prophet,
] » Maschinenkolbens, 40, zuverldssig, 41. ge- 44. Stadt in [talien, 45. bloB, 46. saugende
i setzmafig, 43. goldgelbe Sidfrichte, 46. Stromung, 47. Stadt in RuBland, 48. Anrede-
75 H die dritte der Nernen, 49, Farbe, 50. jugo- furwort, 51. Gebrauchsmuster, 52. Mear-
7 slawische Hafenstadt, 53. Fléchanmalg. 54. enge, 53, Zeitalter, 55. Segelkommando, 56.
. a7 Futterpflanze, 57. langer, dinner Zweig, 58. allgriechische Stadt, 58, FluB waestlich vom
o Sittenlehre, 62. Oper von Verdi, 65. zauber- Rhein, 59. sibirischer Strom, 60. Waren-
2 haflte Gewalt, 67. niedersdchsischer Dichter, gestell, 1. Frauenname, 63. Erbanlage, 64.

Gewdlbebogen, 66. Naturbeschalfenheit, 69.
landwirtschaltlicher Besitz, 70. Papstnams,
73. Insel im Mittelmeer, 77. Grundstolf, 79.
Stadt der faulen Witze, 81. Singvogel, 82.
Herbstblume, 84. Frauenname, 85. kleine
Hirschart, 93. franzdsischer Arlikel,

Die Buchstaben auf der punktierten Linie
ergeben nun eine beherzigenswerte Mah-
nung zum neuen Jahr.

Minikay

WARUM ENERGIE UND MATERIAL VERGEUDEN ?

NASSE ISOLIERUNGEN SIND KEINE ISOLIERUNGEN!
TROCKENE ISOLIERUNGEN BEDEUTEN FRACHTRAUMZUWACHS!

halt bereits die Kihlraumisolierungen auf mehr als 600 Schiffen trocken und schiitzt wertvolles Kiihigut vor Verderb.

MINIKAY GMBH., Hamburg 39, BlumenstraBe 37, Telefon-Sammel-Nr. 47 18 27

Telefon: 36 52 71 - Tel.-Adr.: Lindham

J M\LINDEMANN

HAMBURG 11
AdmiralitatstraBe 58

Freihafenbetrieb:
Veddeler Damm 42 - GleisanschiuB

Schiffszimmerei, Tischlerei
Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung
SeemaBige Verpackungen aller Art
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‘Pioniere der maritimen Automation

Iraandnaningabieig
— Dissalieistuilgaabtstiung

Leltender Ingeous

Die immer weiter fortschreitende Automatisierung
und damit zusammenhingende Rationalisierung
an Bord von Seeschiffen zwingt die schiffahrt-
treibenden Nationen dazu, sich Gedanken {ber die
kiinftige Zusammensetzung der Schiffsbesatzung
Zu machen.

Die Flotte der automatisierten Schiffe, die heute
bereits mit einer Besatzung von morgen fahren,
wachst. Sie sind mehr als theoretische Diskus-
sionsbeitrage, sie sind Tatsachen, die in Neuland
Erfahrungen dariiber sammeln, wie Mensch und
Automat auf See zusammen klarkommen werden.
Die Salén Reedereien in Stockholm haben, wie wir
dem Taglichen Hafenbericht entnahmen, auf ihrem

= KEIN DANISCHER
STEUERABZUG

= KEINE SPESEN

= VOLLE
SICHERHEIT UND
DISKRETION
SPARKONTEN 2U 8% p.a.:
9-MONATIGE KUNDIGUNG

ODER ZINSFEST BIS 5 JAHRE
Bitte avsschneiden

] Baigefigler Belrag __

odar

[ Ei hlt auf Postsch
2 Hamburg 52288

] 9-monatige Kindigung
cder
[ Zinsfest bis:
max. 5 Jahre

[7] Waijlere Einzelhsiten erbeten

Name

Adresse

BANKAKTIENGESELLSCHAFT

VESTER VOLDGADE 84
KOPENHAGEN V - DANEMARK

Turbinentanker ,Sea Spirit" (116 000 tdw) die Fol-
gerung aus der weitreichenden Automation ge-
zogen und eine vollig neue Einteilung der Ver-
antwortlichkeit an Bord vorgenommen. Hiernach
wurden drei Abteilungen gebildet, und zwar die
Instandhaltungsabteilung, die Wachabteilung und
die Dienstleistungsabteilung (Verpflegung, Bedie-
nung, Vorréte — siehe Zeichnung). Der Leitende
Ingenieur ist dabei fiir die gesamte Instandhaltung
des Schiffes zustandig, wahrend die Verantwor-
tung fiir die Ladung und Wacheinteilung beim
1. Offizier liegt.

Mindestens einmal wdchentlich muB der Kapitan
mit den Abteilungsleitern Arbeitsbesprechungen
durchfiihren, wobei dem Leitenden Ingenieur die
Durchfliihrung der Instandhaltungsarbeiten in einer
Kartei zeitlich genau vorgeschrieben ist. Die in
einem einzigen zentral gelegenen Vorratsraum
untergebrachten Vorrate werden ebenfalls von
dem L. |. verwaltet.

Auf der Briicke ist die Trennung von Ruder und
Kartenhaus aufgegeben worden, d. h. der Karten-
tisch kann nachts durch einen Vorhang vom Ru-
derhaus abgetrennt werden. Bei gulen Sichtver-
héaltnissen auBerhalb verkehrsreicher oder navi-
gatorisch schwieriger Gebiete sind nur der wach-
habende Offizier und ein Decksmann, der eben-
falls den Ausguck wahrnimmt, auf der Briicke auf
Wache. Als seemannisches Personal werden aus-
schlieBlich Matrosen und Leichtmatrosen gefah-
ren, Die Einstellung des Decks- bzw. Maschinen-
personals erfolgt als Matrose fiir ,general service"
bzw. Schmierer ebenfalls fiir alle anfallenden Ar-
beiten. Sie mlssen in sdmtlichen Abteilungen des
Decks- und Maschinenbereichs arbeiten.

Die Reederei hat dem Schiff fir jeden Tag im Jahr
einen Speisezettel mitgegeben, nach dem sich der
Koch zu richten hat. |hm steht also ein Speise-
zettel fir 365 Tage in kilhlen Zonen und ein an-
derer fiir warme Gebiete zur Verfiigung.

Der Maschinenbetrieb dieses interessanten Schif-
fes wurde soweit automatisiert, daB eine Ma-
schinenwache nicht mehr erforderlich ist und so
von Pier zu Pier von der Briicke aus gefahren wer-
den kann.

Auflisung unseres Kreuzwortritsels
von Seite 19

Waagerecht:1, Satire, 6. Magisler, 12. Ora, 13, Ondit,
14, si, 15. Po, 16. Gast, 18. Karmin, 20, Teerose, 22. Pfeifen,
25. astra, 27. Tuete, 30, Ulm, 31. Ate, 32, Bader, 34. Ai, 35.
See, 37. Tat, 38. Leser, 39, Hub, 40. treu, 41, legal, 43.
Orangen, 46. Skuld, 49. Rot, 50. Fiume, 53. Ar, 54. Gras, 57,
Rute, 58. Moral, 62. Aida, 65. Bann, 67. Raabe, 88. Igel, 71.
der, 72. Drama, 74. Grau, 75. er, 76. Eta, 78. Skat, 80. Tao,
82. Ala, 83. Rhoen, 88. As, B7. aus, 88, Drill, 89. Reuss, 90.
Tee, 81, Egon, 92. Tau, 93. le, 94. nasal, 95. und, 96. Allar.

Senkrechl: 1. Sorge, 2. Ar, 3. Tag, 4. Rosen, 5. Ente,
8. Mimose, 7. A. T., 8. 1sa, 9. Sire, 10. Epikur, 11, Ronde,
17. Atem, 18. Kerbel, 19. Ziu, 21. Ratle, 22, Paslor, 23. Fee,
24, Fliege, 26. Aas, 27. Ter, 28. laub, 29. Eibsee, 31, Aal, 33.
Deck, 36. Etat, 38. La, 42. Elisa, 44. Rom, 45. nur, 46. Sog,
47. Ufa, 48, du, 51. Modell, 52, Sund, 53. Aera, 55. Ree, 56.
Abdera, 58. Maas, 59. Ob, 60. Regal, 61. Lia, 63. Id, 64. Ar-
kade, 66. Art, 69, Gut, 70. Leo, 73. Rhodos, 77. Arsen, 79.
Kalau, 81, Amsel, 82, Aster, 84. Erna, 85. Reh, 93. la.

O Zuverldssige Mittel

SCHADLINGSBEKAMPFUNG
O Geruchsheseitigung (Fischmehl etc.)

zur Schadlingsbekdmpfung

gegen Kakerlaken OKAY D neu
gegen Getreidekafer OKAY - Konzentrat
Service in allen deutschen Héfen

CAESAR SIMON & SOHN

2 Hamburg 74, Moliner Landstrafie 189, Telefon 7327314
Hafenbetrieb: Schuppen 52

2 Hamberg 1 - Mén

Tolelon: 134151/23

Was ich tiber
Weihnachten denke

Wir bringen hier ein Weihnachtsgedicht, das uns ein junger
Seemann fir ,Kehrwieder" schickte. Es wurde von uns nur
leichlt dberarbeitet. Auf Seile 10 hat ein Dichler sich
der Seemannswelhnacht angenommen. So wie wir ihnen
an Bord vieles nachsehen wiirden, wenn sie bel uns als
Seemann aufkreuzten, so wollen wir auch einem jungen
Seemann vieles nachsehen, wenn er in Verse faBt, wie er
Weihnachlen erlebt — wollen ihn loben und ihm danken,
weil er uns aus dem Herzen spricht, Die Redaktion

*

Solang die Seefahrt schon besteht,
Winde wehn, Schiffe gehn,

Uber alle Meere weit,

auch zur lieben Weihnachtszeit.

Die Mutter denkt an ihren Sohn,
er fahrt nun viele Jahre schon;
auch den Vater, Kapitéan,

hat sie lang nicht mehr gesehn.

Im Herbst kam schon der Baum an Bord,
denn lange blieb das Schiff nun fort.

Zu Haus der Wald wird weiB von Schnee,
doch heiB ist es in Tropensee.

Doch beim Weihnachtsliedersingen,
ist es wie Zusammenklingen,
zwischen Herzen, die jetzt schwer,
zu Haus und auf dem Meer.

Die richt'ge Welle eingestelit,

all Hands um Kapitén gesellt,

gehn GriBe iiber Meer und Lander,
von unsrem lieben Seemannssender.
Gedanken gehen ein und aus,

von Haus zu Schiff, von Schiff zu Haus.

Doch viele sind auch sehr allein,
sie finden sich im Seemannsheim.
In aller Welt sind das Stationen,
in denen liebe Menschen wohnen,

Menschen, die jetzt niemals ruhn,
weil es gilt viel Gut's zu tun.

Sie sind der Stern am Horizont,
wo ein biBchen Heimat wohnt.

Und die Feuer an den Kiisten,
leuchten auch, als wenp sie wiiBten,
daB in dieser Heil'gen Nacht,

ein ganz andres Licht entfacht.

So sind es viel in dieser Stund,
die wir auf der Erden Rund,
in unser Feiern einbeziehn,
bei uns an Bord im Tannengriin.

Doch in dieser Stillen Nacht,

wo ,alles schlaft, einsam wacht",
ist das wilde weite Meer,

uns nur Weg zur Wiederkehr.

Herwarth Dierks *

Schwingmetall
Gummi-Wellenlager
Gummi-Kompensatoren
Gummi-Scheuerleisten

Gummi-Fender

WILLERANDT X CO

+ Telex: 02 181378 - Telegramm: Schwinglechnik

wRehrwieder®, Zeitschrift der Reeder filr ihre Schiffsbesatzungen. Schriftleirung: Heinrich Schopper, Hamburg 36, Postfach 325, Telefon: 36 32 46.
Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahrt-Verlag G.m. b. H,, Hamburg 50 (Altona), Stahliwiere 7, Telefon 439 36 41, Drudk: Seefahre-Verlag G. m. b. H.
Mit Namen gezeichnete Aufsitze geben nidhe unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder. Fiir wnverlange eingesandte Manuskripre kann keine Haltung ibernommen werden.
Einzelbezug ab Januar 1964 DM 1,40 zuziiglich Zustellgebithr, Bei Sammelbezug DM 1,—.

Angeschlossen der Informationsgemeinschalt zur Feststellung der Verbreitung von Werbetrigern — Sicherung der Auflagenwahrheit



Welches Ziel Sie an Land auch ansteuern wollen —
mit einem Mietwagen der Selbstfahrer Union fahren Sie
immer gut. Auf Wunsch wartet der Wagen bereits am
Kai auf Sie. Fiir PKW besondere Wochenend-Tarife.
Also: Umsteigen bitte — in einen Mietwagen der Selbst-
fahrer Union.

Bremen, Bahnhofsplatz 32 (Tivoli-Hochhaus) Tel. 30 11 48
Bremerhaven-Lehe, Hafenstr. 30 Tel. 43520
Cuxhaven, Meyerstr, 3 Tel. 35232
Flensburg, Niedermai 15 Tel. 24253
Hamburg, Rédingsmarkt 14 (Parkhaus) Tel. 36 44 88
Kiel, Hamburger Chaussee 54-56 Tel. 82200
Liibeck, Werftstr. 2 Tel. 84482

Buchungen auch in Ihrem Reisebiiro

SELBSTFAHRER
UNION

Deutschlands groBie Autovermietung

mit dem garantierten Service

in mehr als 55 Stadten

Zentrale: Hamburg 39, Bebelallee 72 - Tel. 514071
Service-Stationen in mehr als 250 européischen Stéddten

seit 1927

Verlangen Sie unsere Informationen -

K

Tag- u. Nachtruf 3527 48/49
Ginsemarkt 19

Seemannsausriistung =Sy At

UNIFORMEN FUR SCHIFFSOFFIZIERE (2}
BREMEN, Ostertorsteinweg 40/41

Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf: 324511 und 3260 11

3 CARL BOLLWITT Hamburg 11
see-AusruStung Vorsetzen 52 (Bel der Uberseebriicke) Tel. 343528
BERUFSKLEIDUNG  (Eigene Anfertigung)

UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

Seit 1875

Marine-Uniformen
Tropenausristung
Segel- u. Arbeitsbekleidung

Steinmetz & Hehl

Hamburg 11 - Rodingsmarkt 43
Ruf 36 46 91

Tauwerk - Bindféden - Persenninge

Drahtseile WALTER HERING

Hamburg 1, GotenstraBe 6 ,Kabelgatt"
Telefon 24 94 47/43

CONDOR

VERSICHERUNGS-GESELLSCHAFTEN

AUSSENSTELLE SEEFAHRT

HAMBURG 11 - OST-WEST-STR. 61
Telefon 364593 / 36139217

Seit Jahren steht die AuBenstelle Seefahrt in
allen Versicherungsfragen ganz im Dienste
des Seefahrers

Wir bieten

eingehende INFURMATIDN
unverbindiiche BERATUNG
einen guten SEH"|GE

fir ALLE und fir SIE,
fiir die gesamte Mannschaft,
fir Kapitane, Offiziere und Steuerleute,

flr Ingenieure, Maschinisten und Funker

Seefahrer widhlen Schutz bei der

CONDOIR Aulienstelle Seefahrt




Lindolin-Farben ._Z in a Oé (n-

. SCHIFFSFARBEN
sind das Produkt vieljéhriger
ﬂl‘.mépflndt’nlfo Erfahrung und neuzeitlicher
g Forschungsarbeit

SEIT UBER 135 JAHREN

Auslands-
Umzuge >

Gegr. 1851
'ﬂ'ma'S\ g

Schaar & Niemeyer

Schiffsproviant
Decks- und Maschinen-Ausriistung

HelanCh HAMBURG - FREIHAFEN
Kllngenberg Brook 6 - Fernsprecher 362246

Lieferung nach allen Hafen des Kontinents

ZERSSEN&CO Gegr1839

Schiffsmakler am
Kalsar-Wilhaelm-Kanal

Schiffsproviant - Schiffsausrijstunqen
Lpere Kihirdueme - puverlissige Lieferung. math allen deubrchan Koferw

,zﬂ_-Fﬂ-EEr
SCHIFFSAUSRUSTER HAMBURG-FREIHAFEN
HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOG BROOK 5.6 « TEL. So- ¢ 53031 Tag und Noch!

WILHELMSHAVEN

ihr Patent fur Kraftfahrzeuge — —
bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bei den Behdrden. Wir wissen, daB lhre Zeit beschrankt
ist. Wir stehen fiir Angehorige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfugung. Rufen Sie uns bitte an (evil. von See), schreiben
Sie oder besuchen Sie uns. Es is. uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten

2 Hamburg 11, Ost-West-Str. 56 (gegeniiber der Hamburg-Siid), Tel. 36 46 64




