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Mit einer Lagerflache von {ber 560000 gm in Speichern und Lagerhdusern
ist der Hamburger Hafen die wohl gréBte »Vorratskammers«
der europdischen Wirtschaft. Hier lagern standig
Tausende von Tonnen Kaffee, Kakao, Tee,
Tabak, Trockenfriichte und andere
hochwertige Waren aus
allen Ubersee-
gebieten

auBerhalb der

deutschen Zollgrenze
in unmittelbarer Néhe ihrer
Nord- und mitteleuropéischen Absatzmaérkte

HAFEN HAMBURG

DER UMSCHLAGS- UND STAPELPLATZ FUR ALLE WAREN DES WELTHANDELS

VERSICHERUNGSDIENST
FURDEN SEEFAHRER
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An alle Seefahrer!

Der Versicherungsdienst fiir den Seefahrer bietet alle
Versicherungsarten, die Sie als Seefahrer benérigen.
Seine Einrichtung entspricht einem echten Bedarf,
weil gerade unser Service den besonderen Erforder-
nissen Thres Berufes gerecht wird,
Unsere Empfehlung ist die gewissenhafte Beratung
und Betreuung unserer Kunden. Unsere Mitarbeiter
- sind besonders ausgesucht und kennen ihre Verant-
wortung als Reprisentanten unserer Versicherten-
gemeinschaft,
Wir empfehlen Thnen den Abschlufl einer Invaliditits-
Zusatzversicherung. Sie ist die Versicherung nach Maf
als notwendige Erginzung zu den Leistungen der
Seekasse.

Wir gewihren volle Leistung bereits bei Minderung

Threr Berufs- oder Erwerbsfihigkeir um mindestens
50 Prozent.

Wollen Sie Einzelheiten hicriiber erfahren, so geniigt
Ihr Anruf bei uns.

HAMBURG-MANNHEIMER VERS.-AG.

HAMBURG 11, Schaartor 1, Fernsprecher: 36 45 92

Versicherungsdienst fiir den Seefahrer

Bel jeder Brise
diese Devise:
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Seemannshetreuung

in Modellfall: Die Rotterdamer Stadtvdter sag-

ten sich: Wir Rotterdamer verdienen gut an
der internationalen Seeschiffahrt. Wir sind ihr
verpilichtet. Und die Rotterdamer, die in ihrem
Hafen mehr umschiagen als alle deutschen Hafen
zusammen, sehen in dem Begriff Seefahrt die
Wirtschaft, die Technik und den Menschen.
Folgerichtig sorgen sie nicht nur fir die hafen-
technisch beste Bedienung der Schiffe, beriick-
sichtigen nicht nur die Belange der Reeder, son-
dern sie kiimmern sich auch um die Seeleute.
Dies nun nicht nur mit schénen Worten wie: ,In
der Seefahrt steht der Mensch im Mittelpunkt
des Geschehens"”, sondern beispielsweise mit
folgender aktueller Uberzeugender Tat: Fiir das
groBziigig angelegte Projekt eines internationalen
Seemannszentrums in den riesigen neuen Indu-
striewilisten der Hafengebiete Botlek und Euro-
poort stiftete die Stadt Rotterdam 1675000 Gul-
den und stellte auBerdem ein Grundstiick von
50000 qm zur Verfligung. Die hollandische Re-
glerung gab 500000 Gulden und der Verband
der niederldndischen Seemannsbetreuung 250 000
Gulden.

In Holland kiimmern sich also um die Seeleute
Sladt, Staat und eine Seemannsbetreuungsorga-
nisation, die ihrerseits wiederum vom Staat mit-
finanziert wird. Auf &hnliche Weise wird die Be-
treuung der skandinavischen Seeleute finanziert
und selbstverstandlich auch die der englischen.

Das sind Tatsachen der Seemannsbeireuung.
Ausléndische Tatsachen. Die Tatsachen unserer
Bundesrepublik Deutschiand sehen folgender-
maBen aus:

Den Kirchenverwaltungen flieBen von den deut-
schen Seeleuten jahrlich knapp gerechnet flnf
Millionen DM Kirchensteuergelder zu und dem
Staat 85 Millionen DM Steuern. Das sind zusam-
men 90 Millionen DM. Unterstellt man, daB der
Seemann und seine Familie zwei Drittel von den
Leistungen der offentlichen Hand (StraBen, Schu-
len, Polizei usw.) in seinem Heimatland in An-
spruch nimmt, so bleiben noch 30 Millionen DM,
die Staat und Kirche von den Seeleuten kassie-
ren wie von jedem anderen Bundesbiirger auch,
ohne aber eine Leistung fir den Seemann zu
erbringen — wie fiir jeden anderen Bundesbiirger
auch, Die offentliche Hand darf sich nicht nur
zum Nehmen auf die See hinaus erstrecken.

In Anbetracht dieses alarmierenden Vergleichs
zwischen deutschen und auslédndischen See-
mannsbetreuungstatsachen muB festgestellt wer-
den:

1. Es ist geradezu ein Wunder, dafl unter die-
sen Umstédnden Uberhaupt noch deutsche See-
mannsheime im Ausland erstellt werden. Zu
bewundern ist hier vor allem der unermiid-
liche Idealismus des Fachverbandes Deutsche
Seemannsmission, denn mihe- und dornen-
voll ist es, kirchliche Gelder hierfiir flissig zu
machen, und die staatliche Seemannsbetreu-
ung unter dem Haushaltstitel des Auswaértigen
Amtes ,Zuwendungen fiir die Einrichtungen
und Unterhaltung deutscher Seemannsheime
im Ausland" ist so knapp bemessen, daB die
Reeder beispielsweise fir unser Rotlerdamer
Seemannsheim flr jedes anlaufende Schiff
pro BRT einen ZuschuB zahlen missen. Als
einzige unter auslandischen Seemannsbetreu-
ungsorganisationen sind es auch deutsche
Reeder, die einen ZuschuB fiir das oben er-
wahnte internationale Seemannszenirum
Europoort |eisten sollen.

2. Es ist hochste Zeit, daB auch in der Bundes-
republik Deutschland eine Seemannsbetreu-
ungsorganisiation ins Leben gerufen wird.

3. Da auch Seeleute in unserer Demokratie ihre
Vertreter in die Parlamente der Stidte, Lén-
der und in den Bundestag wahlen, sollten
diese beauftragt werden, in diese Parlamente
eine GroBe Anfrage einzubringen: Was tut die
Hafenstadt, das Land, die Regierung fiir ihre
Seeleute, und zwar im Vergleich zu dem, was
sie fir ihre Bauern und Bergleute tut, und
auch im Vergleich zu dem, was ausléndische
Stéadte und Regierungen fiir ihre Seeleute tun.

Seemannsbetreuung ist ein weiter Begriff. Er be-
schréankt sich durchaus nicht allein auf Bau und
Unterhaltung von Seemannsheimen, wie im ein-
zigen staatlichen Haushaltstitel vorgesehen. See-
mannsbetreuung bedeutet jede Art des Aus-
gleichs fiir die auBergewdhnlichen und zusétz-
lichen Leistungen, die der Seemann den Bir-
gern seines Heimatlandes bringt, damit sie nicht
nur Kartoffeln von den Bauern und Kohlen von
den Bergleuten im Keller haben, sondern auch
das Auto mit Benzin in der Garage und Kaffee
und Stdfriichte auf dem Tisch. Seemannsbetreu-
ung heiBt Ausgleich fir den Verzicht auf Fa-
milienleben, fiir den Verzicht auf fast allen zivi-

lisatorischen Komfort und auf die Fiille von An-
nehmlichkeiten, die das Leben an Land heute
bietet. Das erstreckt sich von freier Austausch-
maoglichkeit von Filmen und Tonbdndern in allen
Héfen lber Seemannsheime bis hin zu einer ge-
rechten Altersrenten- und Urlaubsregelung.

Im seefahrenden Ausland hat man erkannt, daB
die dafiir notwendigen Mittel die Moglichkeiten
der Arbeitgeber allein weit (iberschreiten. Hier
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Black and White

klafft bei uns noch eine Kluft. Fir sie ist nie-
mand und nichts verantwortlich zu machen, als
die auBergewdhnlich erschwerten Bedingungen,
unter denen das Schiffahrtsgeschéaft betrieben
und der Seemannsberuf ausgelibt werden muB.
Briicken missen gebaut werden. Fir ihren Bau
braucht der Staat gar nicht einmal etwa zuzu-
schieBen wie fiir die Bauern und die Bergleute.
Vater Staat und Mutter Kirche miBten nur auf-
héren, vom Wirtschaftszweig Seeschiffahrt und
ihren Seeleuten genauso zu kassieren wie von
jedem anderen Wirtschaflszweig, von jedem an-
deren Bundesbirger, von jedem anderen Ge-
meindeglied an Land.

Denn Schiffe und Seeleute erarbeilen bekannt-
lich ihren Anteil am Sozialprodukt (und Devisen)
auBerhalb des Leistungsbereichs ihres Steuer-
aufkommens.

Wenn die 30 Millionen DM, die deutsche See-
leute zuviel an Steuern bezahlen oder die sie
zuwenig vom Staat zuriickerhalten, fir Seemanns-
betreuung im weitesten Sinne verwendet wiirden,
dann wdre die Briicke lber die deutsche Kluft
zwischen Pflichten und Méglichkeiten der Arbeit-
geber auf der einen Seite und denen des Staates
und der Kirche auf der anderen Seite gebaut.
Die Briicke heiBt Seemannsbetreuung.

Der Wachoffizier

1



UNTER DER LUPE

Stiirmischer Herbst

SO milde die heimatliche Natur war, so rauh
und unfreundlich zeigte sich in den Oktober-
wochen das wirtschaftliche und politische Klima.
So mancher, der vor noch nicht allzu langer Zeit
voll Hoffnung in die Zukunft blickte, fragt sich
heute, wenn er die Zeitungen liest oder Nach-
richten hort, was der Winter bringen wird. Das
alte und oft bespottelte Adenauer-Wort von der
Lage, die ,noch nie so ernst war", hat heute eine
unerwiinschte aber deutliche Aktualitat erhalten:
Die bundesdeutsche Wirtschaft ist in Gefahr.

Uber die Halfte aller Industriebetriebe in der

Bundesrepublik haben im August und Sep-

tember weniger produziert als in der gleichen

Zeit des Vorjahres.

Im Maschinenbau ging die Produktion um

10 Prozent zuriick.

Die Zahl der Arbeitskrafte in den Industrie-

betrieben sinkt von Monat zu Monat.

Bei einer ganzen Reihe von Stahlfirmen

drohen rote Zahlen. Diesmal ist sogar der

iibliche Herbstaufschwung ausgeblieben. Bei

Walzstahl ist die Produktion zum erstenmal

seit langer Zeit unter eine Million Tonnen ge-

sunken.

Im Ruhrgebiet stellen moderne Zechen-

anlagen den Forderbetrieb ein.

In den Auftragsbiichern gibt es immer mehr

leere Seiten.
DaB solche Erscheinungen nicht nur rein wirt-
schaftlich gesehen werden kdnnen, sondern ein
Politikum ersten Ranges sind, dirfte jedem klar
sein. Sie waren jedoch — und objektive Kritiker
haben immer wieder darauf hingewiesen — vor-
auszusehen. Denn wenn sich beispielsweise 800-
Seelen-Gemeinden ansehnliche Schwimmbéder
(auf Kredit) Ieisten, oder andere Kommunen
Schulneubauten mit pompdsem aber keinesfalls
der Sache dienenden Beiwerk schmicken, das
aber die Baukosten um 30 Prozent erhoht, wenn
also die sogenannte ,offentliche Hand“ (aller-
dings nicht nur diese) im ganzen Land so tut,
als kdme es nur darauf an, vor den Wahlern zu
glénzen und als kenne man das Sprichwort

.Borgen bringt Sorgen" nicht, dann muB das
Geld eines Tages einmal knapp, d. h. teuer wer-
den. Die Folge: Durch die hart angezogene
Kreditbremse der Deutschen Bundesbank besteht
jetzt bei vielen Industriebetrieben Mangel an not-
wendigem flissigen Geld. ModernisierungsmaB-
nahmen miissen unterbleiben, die Wachstums-
kraft beginnt zu schwinden.

Und die Regierung? Die beinahe hemmungslose
Ausgabensucht von Landern und Gemeinden
konnte auch ein MaBhalte-Kanzler nicht mit sei-
nen warnenden Appellen stoppen, vor allem
darum nicht, weil er lieber redet statt han-
delt. Und daB die Opposition angesichts dieser
Lage der Regierungspartel nach wie vor nur
zahm und mit wenig konstruktiven Gedanken ent-
gegentritt, hat sicher nicht zuletzt seine Ursache
darin, da die Mehrzahl der hochverschuldeten
Kommunen (man spricht von 3 bis 4 Milliarden
D-Mark) von ihr geleitet werden.

Die Gentlemen bitten zur Kasse

Mit 73,9 Milliarden DM hat die Bundesregierung
ihren Entwurf fir den néachsten Haushalt vor-
gelegt (SPD: Der unausgeglichenste und uniiber-
sichtlichste Etat, den es je gab!), der trotz seiner
Rekordhche véllig offenlaBt, wie der Bund um-
fangreiche Zahlungsverpflichtungen, die 1967 auf
ihn zukommen, erfiilllen will. Sicher ist nur, daB
die Bundesbiirger demnéachst zur Kasse gebeten
werden. Mit anderen und unpopuldren Worten
gesagt: Steuererhdhungen werden nicht zu ver-
meiden sein. Nach anfinglichen Dementis von
der Regierungsbank wird diese Notwendigkeit
jetzt jedoch nicht mehr bestritten. Ungeklart ist
bis jetzt nur, wie diese Steuererhéhungen aus-
sehen werden. Es steht lediglich fest, daB3 einige
Steuerverglnstigungen (u. a. Kilometerpauschale
flir Kfz.-Besitzer, Bausparpramie) abgebaut bzw.
radikal gekiirzt werden sollen.

Ganz energisch jedoch wehren sich Gewerkschaf-
ten und auch Politiker aus allen Parteien gegen
eine allgemeine Steuererhéhung, d. h. vor allem
gegen eine Heraufsetzung der Lohn- und Ein-
kommensteuern. Trotzdem sehen auch diese
Gruppen ein, daB der Bund neue Steuerquellen
erschliefen muB, wenn sich das jetzige Finanz-
debakel nicht zu einer wirklich ernsthaften Krise
entwickeln soll. Die FDP hat es schlieflich doch
vorgezogen, sich dieser Einsicht zu verschlieBen.
Die Regierungskrise war da.

Unser schénes Deutschland Maihle bei Aschwarden an der Weser
CNYN PN, YA > :
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Reise in den MiBerfolg

Eines der groBten ungestopften Locher im neuen
Bundeshaushalt sind die 3,6 Milliarden DM De-
visenausgleich, die Bonn den USA flur die auf
deutschem Boden stationierten amerikanischen
Streitkréfte zu zahlen hat. Wegen der mehr als
angespannten Haushallslage lieB es sich Bundes-
kanzler Erhard nicht nehmen, personlich zu sei-
nem amerikanischen Kollegen Johnson zu reisen,
um mit ihm Gber eine Aufschiebung oder Ver-
lagerung auf andere Finanzkanéle der deutschen
Schuld zu verhandeln. Bekanntlich raufen sich
Deutsche und Amerikaner (wie auch Englénder)
ja schon seit geraumer Zeit um die Finanzierung
der alliierten Truppen in der Bundesrepublik.

Bei Erhards Blitzbesuch in Washington bewahr-
heitete sich aber einmal mehr, daB bei Geld die
Freundschaft aufhort. Die Amerikaner blieben
hart und kompromiBlos. Washingtons burschiko-
ser Verteidigungsminister McNamara, der im Ton
des einstigen Generaldirektors mit seinen Ver-
biindeten umzugehen beliebt, hat die Angelegen-
heit auf die (vereinfachte und vergrdberte) For-
mel gebracht: Entweder ihr zahit — oder wir
ziehen ab. Nun, zundchst einmal zog Ludwig
Erhard ab — ohne Erfolg — ,heim in die Krise®.
Es scheint zwar ziemlich gewagt, aber verschie-
dene politische Beobachter unterstellen den von
Natur aus alles andere als zimperlichen Mannern
um Johnson, daB sie des Kanzlers miBliche
innenpolitische Lage weidlich ausgenutzt haben.

Sturz in die Gegenwart

Ebenfalls stiirmisch verlief am 1. Oktober ein Er-
eignis, das von der Weltdffentlichkeit aufmerksam
verfolgt wurde. Genau um Mitternacht offneten
sich die eisernen Tore des Spandauer Kriegs-
verbrechergeféangnisses in Berlin fir den ehe-
maligen Reichsjugendfihrer Baldur v. Schirach
und den ehemaligen NS-Ristungsminister Albert
Speer. Nach vollstandiger VerbiBung einer
20jahrigen Zuchthausstrafe, zu der sie 1946 im
Niirnberger Kriegsverbrecher-ProzeB verurteilt
worden waren, befanden sie sich wieder in Frei-
heit. Neben rund 200 Reportern und Fotografen
aus Ost und West wurde die néachtliche Frei-
lassung von mehr als 2000 Menschen beobachtet.
Als die zum Teil randalierende Menge bis dicht
an die Gefangnistore vordrang, muBte die Polizei
Verstarkung einsetzen. Aus der Menge wurden
Rufe laut wie ,HeB raus — Ulbricht rein* und
~wir wollen HeB sehen®.

Rudolf HeB, der einstige Stellvertreter des ,Fiih-
rers”, der 1841 mit einem Flugzeug nach Eng-
land flog, um dort Friedensverhandlungen einzu-
leiten, und in Nirnberg 2zu lebenslanglichem
Zuchthaus verurteilt wurde, ist heute der einzige
noch verbliebene Insasse des Spandauer Kriegs-
verbrechergefangnisses.

Uber die rechtliche Qualifikation des Niirnberger
Prozesses sind in der letzten Zeit immer wieder
Zweifel geduBert und das Wort von der ,Sieger-
Justiz" genannt worden. Trotzdem kann ange-
sichts der nationalsozialistischen Gewalttaten
keine Rede davon sein. daB irgendeinem der
verurteilten NS-GroBen Unrecht geschehen sei.
Wenn man jedoch die Ereignisse der auf die NS-
Zeit gefolgten 20 Jahre Ieidenschaftslos und
objektiv betrachtet, beispielsweise die blutige
Niederwerfung des Ungarnaufstandes durch die
Russen, den grausamen Algerienkrieg der Fran-
zosen, oder wenn man bedenkt, da heute von
10 durch Amerikaner getdteten Vietnamesen nur
einer ein Vietkong, die anderen aber unschuldige
Zivilisten sind, dann muB man sich wirklich fra-
gen, warum heute nur ein einziger Mann im
Spandauer Kriegsverbrechergefangnis sitzt. -ge-



Das Oktoberwetter

zu Hause war fast prachtig. Die Sonne gab noch
ein biBchen von der Warme her, die sie im Som-
mer schuldig geblieben war. So blieben die vie-
len Boote auf unseren Binnengewassern aufge-
takelt und auch die Takelung unserer Frauen in
Stadt und Land zeigte sich zunéchst noch duftig
und [uftig. Wer sich am meisten freute, waren die
Winzer. Die Warme der spdten Sonne verwan-
delte sich in ihren Reben zur SiiBe des Weins.
1966 wird ein guter Jahrgang. Im Gegensatz zu
den Winzern &drgerten sich die Obstbauern. Nicht,
weil sie eine schlechte Ernte hatten, sondern
weil sie reich und gut ist. Das paBt nicht in un-
sere Wohlstandlandschaft. Es muB némlich viel
gepiliickt werden und die Pfliicker sind teuer.
Doch das Obst ist billig, weil es in ungewdhn-
lichen Massen auf den Markt kommt. Also hohe
Unkosten und niedriger Gewinn. Das gilt fiir die
Obstbauern. Fir den Obstverbraucher allerdings
sieht die Sache zum Gliick freundlicher aus —
wenn hier nicht die grinen Planer wieder daran
drehen!

Leichenmangel

Ganz anders sieht es auf einem ,anderen Markt"”
aus. Bei unseren medizinischen Fakultiten
herrscht akuter Leichenmangel. Denn nirgends
kénnen Medizinstudenten den menschlichen Kor-
per besser kennenlernen als beim Sezieren von
Leichen. Hier wird eine der Nahtstellen zwischen
Zeitlichkeit und Ewigkeit offenbar: Gestorbenes
dient dem Lebendigen wie Dinger dem Acker.
Die Gerichte liefern keinen, weil es keine Todes-

zum Piloten im Krankenhaus: LaB das sein auf
der Autobahn. — Kurios wére es auch gewesen,
wenn, wie bei groBen odffentlichen Gebauden (ib-
lich, auf St. Pauli eine Stadtvater-Prominenz den
Grundstein zu einem sehr stattlichen offentlichen
Gebdude gelegt hatte. Doch davon ward nichts
vernommen. Vielleicht, weil das Geb&dude gar
zu offentlich ist. Es handelt sich um ein Eros-
Center fiir 200 St.-Pauli-Damen. Kurios ist héch-
stens, daB die vier- bis fiinfgeschossigen Hauser
dieses interessanten Mé&dchen-Wohnheimes mit
dem innen befindlichen Kontakthof bereits aus-
verkauft ist.

Die Skandalernte

war im Oktober etwa so reich wie die Wein- und
Obsternte. Am meisten fiillten die Spalten un-
serer Tageszeitungen die makabren Ursachen
des Unfalltodes des sympathischen und belieb-
ten Schaubudenreporters Helmut Giinther. An
den Pranger gestellt wurde das Krankenhaus-
personal. Eine Arztekommission muBte eingesetzt
werden und es gab peinliche Anfragen an den
Hamburger Senat. Doch das alles kann Helmut
Giinther nicht das Leben zurlickgeben. Nicht nur
Rundfunk und Fernsehen verloren einen sehr po-
puldren und tichtigen Reporter, auch unsere
Seefahrt beklagt einen ihrer beliebtesten und er-
folgreichsten Trommler. Werbung durch Informa-
tion, grundehrlich und wenn es sein muB knall-
hart, war die Linie, die das Hafenkonzert unter
Helmut Giinthers unermudlicher fleiBiger Regie
verfolgte. Es ist nicht zu ermessen, wieviel un-
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strafe gibt. Auch ist ein Wohlfahrtsstaat ein
schlechter Produzent von alleinstehenden Land-
streichern und ihren sterblichen Hillen. So miis-
sen sich durchschnittlich 30 Studenten in einen
toten ,Lehrkorper" teilen. Vier Studenten pro
Leiche lagen im Interesse der Wissenschaft. Da-
bei verstoBt es gegen die guten Sitten, scnon zu
Lebzeiten seine Leiche zu verkaufen. So ent-
schied ein Gericht im Jahre 1908. Klabautermann
meint auch, daB es reichlich egoistisch ist, sein
eigenes Fell selbst versaufen zu wollen.

Die Ausbeute an Kuriosititen

im vergangenen Monat ist auch nicht von
schlechten Eltern. Minchner Richter urteilten
beim Erscheinen eines Beatles im Gerichissaal:
Das Tragen einer Haartracht vor Gericht, die
nach allgemeiner Auffassung gegen den guten
Geschmack verstoBt, verletzt nicht die Wiirde des
Gerichts. Und ein Frankfurter Salomo entschied,
man kann nicht jemand hart bestrafen, nur weil
er Gammler ist. Eine Demokratie muB das hin-
nehmen. Klabautermann erinnert an einen Preu-
Benkonig, der schon vor Jahrhunderten verkin-
det hat, ein jeder solle nach seiner Fasson selig
werden. — Kam ein Sportflugzeug geflogen auf
die Autobahn bei Soltau, rammte leicht einen
Pkw und landete -not und -bruch. Klabautermann

gezéhlten Binnenldandern Helmut Giinther Augen
und Ohren offnete flir die Tatsachen einer see-
fahrenden Nation.

Mutterschutz fiir werdenden Vater

Ein inleressantes Urteil fallle das Arbeitsgericht
in Marburg. Gemeinsam mit seiner Ehefrau war
ein Hotelgeschéftsfiihrer in einem dortigen Hotel
angestellt worden. Nach einem Streit mit dem
Hotelbesitzer wurde den beiden fristlos gekin-
digt. Der Geschéftsfiihrer flhrte Klage und ge-
wann. Das Gericht in seiner Begriindung: Ehe-
leuten mit gemeinsamem Arbeitsvertrag kann
nicht gekiindigt werden, wenn einem der Partner
Kiindigungsschutz zusteht. Die Frau konnte den
Kiindigungsschutz beanspruchen, weil sie im drit-
ten Monat schwanger war. lhr Mann, als ,wer-
dender Vater”, hat in diesem Falle die gleichen
Rechte.

Als Kavalier

erwies sich der Handwerker Ludwig R. (30) aus
Fulda. Finf Minuten, nachdem er der Dame sei-
nes Herzens die Ehe versprochen hatte, wurde er
Vater. Das kam so. Drei Minuten nach der Ver-
lobung sagte die frischgebackene Braut bei
einem Spaziergang zu ihrem Brautigam: ,Geh
doch einmal vor, ich komme gleich nach.” Da

Das kommt selbst aul der Reeperbahn in Hamburg nichl
alle Tage vor: Ein ausgewachsener Tiger mit einer Dame
belm Morgenritt, Dompleur Gilnther Gebel-Williams und
seine reizende Frau J tte bereich mit ihrem Star,
dem Tiger ,Bengal”, die Attraktionen dieser weltberihm-
len StraBe. Die P t dem Raubtier aber
doch nicht ganz und hit um das Kleeblatt einen
groBen Bogen.

Folo: Conti-Press

horte der fiinf Minuten alte Brautigam seine
Braut um Hilfe rufen. Er lief zurlick und was er
sah, war etwas zuviel fir ihn, denn inzwischen
war seine Braut Mutter geworden. Das Madchen-
Baby, dem sie hinter einem Briickenpfeiler das
Leben geschenkt hatte, war gesund und wog
3,6 kg. Es war ganz punktlich genau nach neun
Monaten zur Welt gekommen. Véllig anders ge-
artet war, was die Zeitrechnung der Liebe er-
gab: Der in so uberaus rascher Zeitfolge zum
Brautigam und Vater gewordene junge Mann
kannte seine Braut namlich erst seit einem hal-
ben Jahr. Nun aber zeigte sich, was ein echter
Kavalier ist. Der Briutigam-Papa sprach némlich
die in dieser Situation einmaligen Worte: ,lch
bin zwar furchtbar &argerlich, aber ich stehe zu
meinem Wort." Die Mutter-Braut reagierte nicht
sehr (berzeugend und meinte, sie ware nicht
mehr spazieren gegangen, wenn sie gewubBt
hétte, daB ihr Baby so schnell kdme.

Schmiergelder

Klabautermann will darauf verzichten, vor den
Augen der ,Kehrwieder“-Leser die ganze Olpest-
bilge der Oktoberskandale und -prozesse zu len-
zen. Doch ein kleiner RiB in der Teerdecke einer
neuen Autobahn verdient es, erwdhnt zu werden.
Bei naherem Hinsehen seitens der Staatsanwalt-
schaft erwies er sich namlich als Abgrund von
Bestechung und Korruption. Der Ri8 wurde ent-
deckt an der neuen Europa-Briicke fir die
Brenner-Autobahn bei Innsbruck. Er deckte min-
destens einen Zehn-Millionen-Schwindel auf:
Schmiergelder der am Briickenbau beteiligten
Baufirmen an Beamte. Eine Verhaftungslawine
{iberrolite die Firmen und Behdrden. 22 Direkto-
ren wurden aus den Betten geholt und verhaftet.
Die einen hatlen phantastische Reprédsentations-
spesen ausgegeben und die anderen hatten ge-
lebt wie der Herrgott in Frankreich. Eine kom-
plett eingerichtete Hausbar galt als kleine Auf-
merksamkeit. Eine ganze Villa als Aufmerksam-
keit. Nur gut, daB auch der Staatsanwalt auf-
merksam war.

Klabautermann
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2. Fortsetzung

Insgesamt gesehen ist der Seehafen Bremen/Bremerhaven, iiber den am SchiuB des letzten ,Kehr-
wieder“-Artikels an dieser Stelle ausfiihrlich geschrieben wurde, der zweitgréBte Gesamthafen der Bun-
desrepublik Deutschland, wenn man einmal von der Sonderlage Wilhelmshavens als eines reinen Ol-
hafens absieht. Und doch: wie gewaltig ist das Ausbautempo in Rotterdam und Antwerpen, das sich
nicht nur in den schon genannten Zahlen dokumentiert, sondern den vergleichenden Betrachter rein
optisch stark beeindruckt. So mag es dem VerkehrsausschuB des Deutschen Bundestages gegangen
sein, als er kiirzlich nach Besichtigung der beiden genannten Rheinmiindungshéfen mit dem MS ,Bayern-
stein“ des Norddeutschen Lioyd Bremen anlief. ,Jelzt fallen die Entscheidungen fiir die siebziger Jahre*,
erklédrte der Vorsilzende des Verkehrsausschusses des Deutschen Bundestages, der Abgeordnete Bérner,
der gleichzeitig mit anderen fiithrenden Abgeordneten, wie den Herren Dr. Miiller-Hermann und Ramms,
sich stark beeindruckt zeigte von AusmaB und Tempo des Ausbaues in Rotterdam und Antwerpen.

Bremen hat im Jahre 1960 einen entscheidenden
Schritt zur Erweiterung seiner Hafenkapazitit ge-
macht, als vor den Toren der Stadt schwere Bau-
maschinen damit begannen, den Boden am lin-
ken Weserufer aufzureiBen. Insgesamt will Bre-
men — auf Jahrzehnte gesehen — 800 Millionen
D-Mark aufbringen fir fiinf groBe Hafenbecken,
einen tiefen Seeschiffskanal, einen flachen Bin-
nenschiffskanal und ein Wendebecken. Die tau-
sendjahrige Stadt bemiht sich also nach Kraften,
mit den Entwicklungen der Zeit zu gehen.

Neuwerk

Kommt man in Gesprachen mit Fachleuten und
Politikern auf den gréBten deutschen Seehafen,
ndmlich auf Hamburg zu sprechen, dann fallt
heutzutage sehr schnell das Stichwort ,Vorhafen
Neuwerk”. MuB man aber nicht Neuwerk, das
zweifellos eine nicht unbeachtliche Tat zur Siche-
rung eines Raumes filr Hafenanlagen am tiefen
Wasser ist, als etwas ansehen, was weit vor jeg-
licher Planung liegt. Sicher, Neuwerk ist zugéang-
lich fiir groBte Seeschiffe. Gut — aber alles an-
dere fehlt noch, milBte also neu geschaffen wer-
den. Und dann: Die Entfernung vom Rotterdamer
Zentrum nach Europoort betragt 36 km; die Ent-
fernung von Hamburg nach Neuwerk betragt das
Vierfache, namlich tber 140 km!

Schneller Linienhafen

Aber bleiben wir — trotz dieses notwendigen
Ausblicks auf das Jahr 2000 und mehr — in der
Gegenwart und in der nahen Zukunft. Mit seinen
lber 9000 Abfahrten im Jahr — im ersten Halb-
jahr 1966 genau 4300 — im Rahmen regelmaBiger
Liniendienste nach “lber 1100 Hafen der Welt
stelit sich Hamburg in erster Linie als ausgespro-
chener Linienhafen dar, der seinen Ehrgeiz darin
gesehen hat und sieht, ein schneller Linienhafen
zu bleiben. Die Starke des Hamburger Hafens
liegt im Stickgutumschlag. Verstandlicherweise
gerade in Hamburg wird immer wieder die For-
derung erhoben, die Stiickgutanlagen rein tech-
nisch den Erfordernissen anzupassen. Trotz man-
cher nachkriegsbedingter Schwierigkeiten bei der
Erhaltung des Einzugsbereichs fiir den Stiickgut-
umschlag ist Hamburg nach wie vor der bedeu-
tendste Stlckguthafen nicht nur fir die Bundes-
republik und Osterreich, sondern auch fiir die
Ostzone, die Tschechoslowakei, Ungarn und
weitgehend auch fiir die skandinavischen L&nder.

Stark im Transit

Vielleicht liegt in dieser Funktion als Transit-
hafen ein spezifisches Zeichen fir den Hafen
Hamburg, zumal sich das Transitvolumen bei-
spielsweise im ersten Halbjahr 1966 um 0,54
Millionen Tonnen auf 3 Millionen Tonnen erhoht
hat. Im vergangenen Jahr gelang es Hamburg
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hinsichtlich des osterreichischen AuBenhandels-
verkehrs zum erstenmal, dessen filhrender Tran-
sithafen zu werden — eine Stellung, die bislang
von Triest gehalten wurde. Erfreulich ist auch
das Ergebnis im Transitverkehr mit der Tsche-
choslowakel. Trotz riicklaufiger Getreideimporte
und -transporte dieses Landes ist das Verkehrs-
volumen des Jahres 1964 wieder erreicht worden.
Zurickzufiihren ist das auf den gestiegenen
Stiickgutverkehr im Rahmen des sich weiter aus-
dehnenden See-AuBenhandels dieses Landes.
Die zum Teil ausgebliebenen Getreidetransporte
nach Ungarn sind ein Grund dafiir, daB die Auf-
wirtsentwicklung im Transitverkehr mit Ungarn
nicht im gleichen MaBe angehalten hat. Im Ver-
kehr mit der Ostzone ist zwar ein Riickgang un-
verkennbar, wobei jedoch anzumerken ist, daB
auch hier die ganz erheblich verminderten Trans-
porte von Getreide und anderen Massengiitern
die Verringerung herbeigefiihrt haben, wéhrend
im Sektor des Stickgutes das Niveau des letzten
Jahres gehalten wurde. SchlieBlich — und nicht
zuletzt — ist entsprechend dem wachsenden
AuBenhandel der skandinavischen Lander auch
das Transportband nach Norden stirker gewor-
den. Etwa 20 Prozent des gesamten Hamburger
Transitverkehrs entfélit auf Skandinavien — eine
Tatsache, die selbst in Hamburg nicht sehr be-
kannt sein diirfte,

Fast die Halfte der Abfahrten, nach Schiffszahl
gerechnet, und 88 Prozent der Tonnage des
Linienverkehrs entfallen auf die Verbindung mit
liberseeischen Héfen. Im Vergleich zur Zeit vor
dem Jahr 1939 haben sich die fahrplanméBigen
Abfahrten nach Afrika verdreifacht, die nach
Asien, Amerika und Australien mehr als verdop-
pelt. Vielleicht ist es fir die Vielfalt dieses Ab-
fahrtsnetzes ganz aufschluBreich, wenn man sich
die wochentlichen Abfertigungszahlen vergegen-
wartigt: 23 Linienschiffe nach Afrika, 17 nach
Nordamerika, 12 nach Mittelamerika, 10 nach
Sidamerika, 9 nach Ostasien, 8 nach Nahost, 4
nach Indien/Pakistan und 4 nach Australien,

39 Prozent des deutschen Hafen-
umschlags in Hamburg

Fast 38 Prozent des Gesamtumschlags der zehn
deutschen Héfen entfallen auf die Stadt an der
Elbe. Insgesamt wurden im vergangenen Jahr
35 Millionen Tonnen umgeschlagen. Wenn wir
bisher nur vom Stlickgut und von der Linienfahrt
gesprochen haben, so deswegen, weil wertméaBig
dort der Schwerpunkt liegt. Zu den 12 Millionen
Tonnen Stiickgiitern aller Art kommen einerseits
13,5 Millionen Tonnen Mineraldl und andere
Flissiggiter und andererseits 53 Millionen Ton-
nen Kohle, Erz und andere Greifergiiter sowie
44 Millionen Tonnen Getreide, Olfriichte und
andere Sauggtter.

Modernisierung durch Rationalisierung

In Hamburg wurden seit Kriegsende 800 Millio-
nen DM d&ffentliche und private Mittel im Hafen
investiert. Im Hinblick auf die Wettbewerbssitua-
tion gerade durch die Benelux-Hafen wiirde aber
auch und gerade hier im Blickwinkel weiter ver-
loren gegangener Hinterlandbetriebe Stilistand
gleichbedeutend sein mit Rickschritt! So wird
gerade der groBe Hafen Hamburg intensiv und
planmaBig die stetige Ausdehnung der Anlagen
durch langfristige Ausbauvorhaben ansteuern
missen. Das ist der Fall beispielsweise mit dem
neuen Sammelgut-Zentrum, mit leistungsfahigen
Einrichtungen fir die Zollabfertigung, aber auch
mit neuen zusétzlichen Einrichtungen wie etwa
besondere Fazilititen fiir den Containerverkehr.
Modernisierung und Rationalisierung — besser
gesagt, das erste durch das zweite — sind ge-
rade im Wettbewerb der Hafen neben Pinktlich-
keit, Zuverlassigkeit und Schnelligkeit das Motto
fir die nahe Zukunft.

Ein Vergleich, der nachdenklich stimmt

In diesen drei aufeinander folgenden Artikeln
iiber nordwesteuropidische Hifen von Le Havre
bis Hamburg ist versucht worden, ein Bild der
Schwerpunkte und Tendenzen zu geben. Ohne
Kommentar seien abschlieBend zwei Zahlen ein-
ander gegeniibergestelll: der Jahresumschiag
Rotterdams mit 115 Millionen Tonnen und der
Jahresumschlag der erwdhnten vier grdBten
deutschen Nordseehdfen mit 69 Millionen Ton-
nen. Selbst wenn man die sechs n#chsligréBten
Hifen der Bundesrepublik (in der Reihenfolge
Lilbeck, Nordenham, Brunsbiittelkoog, Brake,
Kiel, Flensburg) mit ihrer Umschlagsleistung hin-
zuzéhit, kommt man auf nicht mehr als 95 Mil-
lionen Tonnen gegeniiber den fiir Rotterdam an-
gegebenen 115 Millionen Tonnen.
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Flottenumschau

Bundesmarine

Fremde Marinen

In Kiel wurde das Unterseeboot ,U 8" getauft.
Es gehort zu der Serie der zwdlf Kisten-U-Boote
mit 370/450 ts Wasserverdrangung, von denen
als letztes ,U B" im Sommer 1964 in Dienst ge-
stellt wurde. Die Boote ,U 9" bis U 12" erhal-
ten Druckk&rper aus einem neuen amagnetischen
Stahl. Die Besatzung zahlt 21 Mann. In Hamburg
wurde der Kleine Versorger ,Offenburg” (3145
BRT) zu Wasser gelassen, in Kiel lief der Be-
triebsstofftransporter ,Ammersee” (71 m L&nge)
vom Stapel. Das Kistenwachboot ,Frauenlob”
wurde in Rendsburg in Dienst gestellt. Es ist das
erste Boot einer Serie von zehn neuen Kisten-
wachbooten (38 m Lénge), das jetzt in die Flotie
eingereiht wurde. Die KW-Boote sind so ausge-
riistet, daf sie auch Minenrdumdienste ausfiihren
kénnen. Der Versorger ,Freiburg" (104 m Lénge,
17 Knoten) wurde fir die Marine lbernommen.
Er ist der erste von insgesamt acht Spezialschif-
fen dieser Art, die feste und fliissige Nachschub-
giiter fir die Kriegsschiffe mitfiihren.

Der Verteidigungsausschuf3 des Bundestages hat
den Bau von vier Flugabwehr-Korvetten geneh-
migt. Diese Schiffe sollen spéler amerikanische
Tartar-Raketen fiir die Flugabwehr erhalten. Ein
Schiff wird etwa 160 Millionen DM kosten.

Flottenbesuche

Der amerikanische Kreuzer ,Newport News" be-
suchte Kiel und Hamburg. Er ist das Flaggschiff
der amerikanischen 2. Flotte, die im Atlantik
operiert. Das 215 m lange Schiff hat 21000 s
Wasserverdrangung. Es hat vier Schrauben und
eine Maschinenanlage von 120 000 PS. Der Kreu-
zer wurde 1962 der Atlantik-Flotte zugeteilt. Er
verfligt {iber drei Drillingstirme mit vollautoma-
tischen 20,3-cm-Kanonen, die 30 SchuB in der
Minute abfeuern konnen, und iiber eine sehr
umfangreiche Funkausriistung.

Die amerikanischen Zerstorer ,Robert McCard”,
.Bordelon" und ,Strong" besuchten Wilhelms-
haven. Auch in anderen Seehéfen liefen Kriegs-
schiffe befreundeter Nationen ein. Mitte Septem-
ber fand in K&ln ein deutsch-britisches Freund-
schafistreffen statt. Die britischen Vermessungs-
schiffe ,Echo", ,Egeria” und ,Enterprise” und
die Kiistenwachboote der Bundesmarine ,Ariane”,
LFreya" und ,Amazone" trafen sich am Rhein.
Die britischen Spezialfahrzeuge fiihren Arbeiten
flir das britische Seekartenwerk in den FluBmiin-
dungen und im Kiistenvorfeld des Mutterlandes
durch,

In Hamburg war der britische Flugzeugtrager
,Hermes" (227 m Lénge) zu Besuch. An Bord
waren mehr als 1100 Mann. Das Schiff fihrt Auf-
kldrungs-, Jagd- und Bombenflugzeuge mit.

Fiir die britische Marine lief Mitte Sep-
tember das kernenergiegetriebene Polaris-U-Boot
.Resolution” (7000 ts Wasserverdrangung) vom
Stapel.

Nach den neuen Pldnen der britischen Marine-
politik wird der Neubau weiterer Flugzeugtrdger
voraussichtlich gestrichen werden. Das wirde

das Ende der britischen Trager-Streitmacht ein-
leiten. Einer der jlingsten Trager ist der 1944
begonnene, aber erst 1959 fertiggestelite ,Her-
mes" (siehe Flottenbesuche), der wohl nur noch
fiir etwa sechs Jahre verwendbar sein wird. Drei
andere Tréger sind groBer als dieses Schiff.
Etwa 1970 wird in der Royal Navy das Gewicht
der Schlagkraft stirker auf atomgetriebene U-
Boote mit weitreichenden Raketen verlagert sein.
Es zeichnet sich damit ein weiterer Wandel in
der Zusammensetzung der groBen Marinen ab.

Der Bau von Luftkissenfahrzeugen (Hovercraft)
wird in GroBbritannien dadurch gefordert, daB
Heer und Marine an der Entwicklung gréBerer
Typen zeigen. Luftkissenfahrzeuge
konnen fiir den Transport von Truppen, als
schnelle Patrouillenboote oder Versorgungsfahr-
zeuge dienen. -R-

Interesse

gehowt
gesehen

Jestgehalten

Blondinen

importierte ein deutsches Schiff aus Schweden.
Die beiden Hiibschen wurden in der Kammer
zweier Matrosen versteckt gehalten. Man unter-
hielt sich nur im Flisterton. Erst am Ziel der
Reise, in Cuxhaven, kam die ganze Liebes-
geschichte — die Madchen reisten selbstverstand-
lich nur aus lauter Liebe mit — durch eine Eifer-
suchtsschldgerei ans Tageslicht, das heiBt an
Deck und damit zur Polizei.

Rowdytum

wurde einem Bremer Kapitén in Archangelsk vor-
geworfen. Die sowjetischen Behorden verurteilten
ihn zu zwei Jahren verscharftem Arbeitslager.
Das Gericht sah es als erwiesen an, daB der
Kapitédn unter AlkoholeinfluB Grenzposten tétlich
beleidigt und einen Beamten mit einem Brett am
Arm und im Gesicht verletzt hat. Deutsche Stel-
len bemilhen sich um den Inhaftierten, der in-
zwischen Berufung eingelegt hat.

Eine Meuterei

veranstalteten drei deutsche Matrosen auf dem
unter libanesischer Flagge fahrenden MS ,Ems
Ore", nachdem sie ihr Fassungsvermogen an Al-
koholika erheblich (iberschritten hatten. Mit Axten
und Hammern bewaffnet griffen sie die lbrigen
Besatzungsmitglieder des Nachts an. Der Funker,
der sich noch rechtzeitig in seiner Funkbude
hatte verbarrikadieren konnen, gab MNotsignale,
worauf die Randalierer versuchten, im Schlauch-
boot zu entkommen. Englische Polizisten, die
.Ems Ore" befand sich zu der Zeit an der Sid-
kiiste Englands, nahmen die Aufriihrer fest.

In Flensburg

benutzte en 22jahriger Steward den Aufenthalt
seines Schiffes — des sowjetzonalen Frachters
.Kap Arkona" — dazu, dem ,Arbeiter- und
Bauern-Staat" den Ricken zu kehren. Ihm wurde
sofort weitergeholfen. Als Grund flr seine Flucht
gab er Unzufriedenheit mit den politischen Ver-

héltnissen in Mitteldeutschland an. In Flensburg
sind schon haufiger Seeleute von SBZ-Schiffen
gefliichtet.

Hinter Gittern

statt auf hoher See landete ein Binnenlédnder,
der seine Vaterstadt verlassen hatte, um einer
Haftstrafe zu entgehen. Er kam ungesehen nach
Bremerhaven und fand dort tatséchlich ein Schiff.
Jedoch auBer seinem Drang zur See hatte er
noch eine Leidenschaft: stehlen. Das wurde ihm
schlieBlich zum Verhangnis. Eine Funkstreife ent-
deckte ihn mit mehreren Beutestiicken aus ver-
schiedenen Einbriichen bepackt. Nun muB er doch
sitzen. Sein Platz an Bord muBte neu besetzt
werden.

An einem Schaufensterwettbewerb

in der Schweizer Stadt Bern beteiligte sich der
79 Jahre alte Seemann Hermann Zoellkau. Er saB
drei Wochen in einem Schaufenster, das von der
Stadt Hamburg eingerichtet worden war, und
bastelte vor einem interessierten Publikum Bud-
delschiffe. Zoellkau ist von der Internationalen
Verkehrs-Ausstellung in Minchen her bekannt,
wo er in einem Boot vor der beriihmten , Bavaria®
ebenfalls Buddelschiffe anfertigte und der Gattin
des Bundesprasidenten auf ihre Frage, wie die
Schiffe da hineinkdmen, erschopfend antwortete:
.Das ist es eben."

An Bord

eines Rendsburger Motorschiffes ,fand* der Koch
in der Kartoffellast zwei nagelneue Schreib-
maschinen und vier Kofferradios. Es ist ungewiB,
ob der 56jéhrige noch umsatteln und das Tippen
erlernen wollte, jedenfalls hatte er die Absicht,
seinen ,Fund" zu behalten. Man kam ihm jedoch
auf die Schliche. Ein Rendsburger Gericht pra-
sentierte ihm als Rechnung eine nicht zu knappe
Strafe. Von dem Erscheinen bei der Hauptver-
handlung enibunden, er schipperte gerade ko-
chenderweise durch die Welt, bekam er das Ur-
teil per Post zugestelit.

Klimpernd

will ein Disseldorfer Klavierspieler {iber den
Ozean fahren. Der 66jéhrige ist Inhaber des
Weltrekords in derartigem ununterbrochenen
Tun. 1050 Stunden will er insgesamt spielen.
47 Stunden mehr als er bisher schaffte. Schau-
platz — oder Opfer — seiner Leidenschaft ist die
.United States”. Der Weltrekordler kam auf die
Idee, sich auf ein Schiff zuriickzuziehen, nach-
dem er zu Hause keinen Platz mehr fand, wo die
Nachbarn sich nicht (ber seine ,Musik" be-
schwerten. ,Man miiBte Klavier spielen kén-
nen..."



Gefahrliche

Das Meer und die Meereshewohner haben seit jeher die Phantasie des Menschen erregt.
Dazu trugen nicht wenig die Greueltaten bel, die den Meeresungeheuern nachgesagt wur-
den. Noch vor wenigen Jahrzehnten gab es Schriften, die von Lebewesen zu berichten
wuBten, die fihig waren, Schiffe zu zerstdren. Dank der im vorigen Jahrhundert begonnenen
systemalischen Erforschung der Meeresbewohner wiirde solchen Berichten heute kaum
noch jemand Glauben schenken. Man ist jetzt vielmehr geneigt, die Lebewesen des Meeres

zu unterschitzen. Schwimmer fiirchten in tropischen Gewéssern lediglich Hai- und Barra-
cuda-Angriffe; mit schwerwiegenden Verletzungen durch andere Fische rechnen sie kaum.
Vielen Schwimmern sind andere Fische, die ebenfalls tédliche Wunden zufiigen kénnen,

nicht einmal bekannt.

Die folgende Abhandlung schildert Gewohnheiten der geféhrlichen Haie, ihr Aussehen und
die bei einem Angriff bzw. bei Verletzung eines Schwimmers zu ergreifenden MaBnahmen.

Der Hai gehort zu den geféhrlichsten Seelebe-
wesen. Er ist sehr zahlreich und gefréBig und
hat darum einen schrecklichen Ruf. Allerdings ist
das, was so im Laufe der Jahre von Haien be-
richtet wurde, etwas Ubertrieben. Haie sind von
Natur aus friedlich und leben zuriickgezogen.
Wissenschaftliche Forschungen haben bewiesen,
daB von Hunderten von Haiarten nur wenige ge-
neigt sind, den Menschen anzugreifen. Durch
Kenntnis der Gewohnheiten dieser Raubfische
und richtige VerhaltungsmaBregeln kann so man-
cher Haiangriff vermieden werden.

Die Lange ausgewachsener Haie differiert zwi-
schen 45 c¢cm und mehr als 15 m, doch ist die
GroBe der Haie nicht ausschlaggebend fiir ihre
Gefahrlichkeit. Riesenhaie und viele andere Hai-
arten erndhren sich ausschlieBlich von Plankton

. Rickenliosse

und stellen gewdhnlich keine groBe Bedrohung
fiir einen Menschen im Wasser dar. Sehr viele
Haie fressen groBe und kleine Fische — andere
Haie eingeschlossen —, Seehunde, die verschie-
densten Arten von Seelebewesen und sonstige
Nahrung. Viele Haie sind zu klein oder haben
nicht ausreichende Zahne, um einem Menschen
im Wasser gefahrlich werden zu kénnen. Alle mit
geniigend Zahnen ausgeristeten Haie von mehr
als 1,2 Meter Lange miissen von Schwimmern
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und Tauchern jedoch als gefdhrlich angesehen
werden, wenn sich Blut oder ein anderer auf-
reizender Gegenstand im Wasser befindet.

Das Entdecken von Blut, Nahrung oder verletzten
Tieren hat stets das Interesse der Haie erregt.
Obwohl! sie schlecht sehen konnen und nur lber
wenig Intelligenz verfiigen, ist ihre Fahigkeit, Fut-
ter zu entdecken, phdnomenal. Ermdglichen tut
ihnen das wahrscheinlich ein gut entwickelter
Geruchssinn und ein auBergewdhnlich feines
Vermogen, Vibration geringer Frequenz zu ent-
decken. Besonders die Fahigkeit, ein verletztes
oder verwundetes Tier auf groBe Entfernung zu
entdecken, wird als unwahrscheinlich angesehen.
Sind bei einer Explosion im Wasser, beim Sin-
ken eines Schiffes oder dem Absturz eines Flug-
zeuges Haie anwesend, so geraten sie manchmal
in wilde Raserei. Man kann dann beobachten,
wie sie senkrecht aus der Tiefe kommend die
Wasseroberflache durchbrechen, wobei sie wild
nach allem schnappen, was gerade in der Néhe
ist. In dieser Situation sind Haie duBerst gefahr-
lich und unberechenbar und ignorieren jede
ihnen drohende Gefahr. Nicht selten zerreifen
und fressen sie sich dann gegenseitig. Es ist
moglich, daB Haie unter solchen Umsténden
ihren Angriff auf einen bestimmten Schwimmer
konzentrieren, wahrend sie in der Nahe schwim-
mende Menschen oder die die Reltung des an-
gegriffenen Schwimmers versuchenden Personen
vollkommen unberiicksichtigt lassen.

Die Gefahr von Haiangriffen ist in tropischen und
subtropischen Gebieten zwischen 30 Grad Nord
und 30 Grad Sid am groBten. Von gemaBigten
Gewassern sagt man gewohnlich, daB sie frei
von Halfischen sind. Dies trifft jedoch nicht im-
mer zu, denn 42 Grad nordlich und sidlich des
Aquators sind Schwimmer von ihnen angegriffen
worden. Einige Haiarten ziehen auf der Suche
nach Futter periodisch in kilhle Gewasser. Als
besonders haifischgefahrdet miissen die Gewés-

ser von Australien, Siidafrika und die Pazifik-
kiiste von Panama angesehen werden. Die mei-
sten berichteten Angriffe haben in Wassertempe-
raturen {ber 21 Grad Celsius stattgefunden,
aber es sind auch Angriffe mit todlichem Aus-
gang in Wassertemperaturen von 16 Grad Celsius
und weniger bekannt geworden. Der Sommer ist
die Jahreszeit mit der gréBten Anzahl gemelde-
ter Haiangriffe, besonders die Zeit zwischen 15
und 16 Uhr. Dies mag damit zusammenhéngen,
daB sich zu dieser Zeit viele Badegiste im Was-
ser befinden. Haie sind Rund-um-die-Uhr-Fresser.
Schiffbrichige berichteten, daB sie aus ihren
Rettungsbooten viele Haie, wenig oder auch nur
einen einzelnen Hai beobachtet hétten. Ein Flie-
ger brachte 12 Tage in einem Rettungsboot zu,
ohne einen einzigen Hai gesehen zu haben.
Andere Rettungsboot-Uberlebende befestigten
Bekleidung an einer Leine und benutzten das
Biindel als Treibanker. Dieser Treibanker wurde
mehrmals von Haien angegriffen.

Fir Schwimmer und Taucher sind einige Hai-
fischarten besonders gefahriich. Sie gehoren zur
Familie der

a) Blau- oder Menschenhai (lsuridae),

b) Requiemhaie (Carcharhinidae),

c) Sandhaie (Carchariidae) und

d) Hammerhaie (Sphyrnidae).
Vier typische Exemplare als Représentanten die-
ser Familien werden im folgenden beschrieben.
1. Der weiBe Hai, Carcharodon carcharias, ge-
hért zu den gefdhrlichsten seiner Art. Er ist
grausam, angriffslustig und ein schneller Schwim-
mer. Zahllose Menschen, ja selbst Boote wurden

WeiBer Hai (Carcharodon carcharias)

schon veon ihm angegriffen. Charakteristische
Kennzeichen: Die mondférmige Schwanzflosse
und die groben gezackten Zahne. Er sieht auf
dem Riicken schieferbraun, schieferblau, grau
oder fast schwarz aus. Seine Hautfarbe geht
nach unten zu allméhlich in schmutziges WeiB
dber. Der weie Hai kann eine Lénge von 9 m
und mehr erreichen. Er bewohnt die tropischen,
subtropischen und sonstigen Warmwassergebiete
aller Ozeane.
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2. Der Tigerhai, Galeocerdo cuvier, ist von Na-
tur aus schwerféllig. Befindet er sich jedoch auf
der Jagd nach Futter oder wird er gereizt, so
verwandeit er sich in einen lebhaften und star-
ken Schwimmer. Es ist anzunehmen, daB er
Menschen angreift, obwohl er normalerweise
mehr Neigung zeigt, sich als Aasgeier zu be-
tdtigen. Charakteristisches Kennzeichen ist die
sehr kurze Schnauze und der spitze Schwanz.
Der Tigerhai ist grau oder grdulich-braun und
von dunklerer Farbe auf dem Riicken. Schrag

Tigerhai (Galeocerdo cuvier)

querlaufende Streifen haben gewodhnlich nur
kieinere Exemplare. Der Tigerhai kann eine
Ldnge von 9 m erreichen, doch der grdBte re-
gistrierte Hai maB 55 m. Der Tigerhai ist weit-
verbreitet in den tropischen und subtropischen
Girteln aller Ozeane. Er halt sich in Kistennéhe
wie auch fern der Kiste auf.

3. Der Sandhai, Carcharias taurus, ist ein Grund-
fisch, der auf oder nahe dem Meeresboden lebt.
Er ist relativ schwerfallig, hat aber einen un-
ersattlichen Appetit. Der Sandhai ist in ost-
indischen Gewassern sehr gefurchtet, wahrend
die nordamerikanischen Arten als weniger ge-
fahrlich gelten. Den Sandhai erkennt man an den
vor den Brustflossen sitzenden Kiemenoffnungen,
an der zweiten Rickenflosse, die fast ebenso

Sandhai (Carcharias taurus)

groB ist wie die erste, und daran, daB sich die
erste Riickenflosse volistadndig vor dem Becken
befindet. Er sieht oben leuchtend grau-braun aus,

ist entlang des Riickens sehr dunkel, wahrend
die Schnauze und die Oberseiten der Brust all-
mahlich in die grau-weiBe Farbe des Bauches
ubergehen. Zwischen Brust- und Schwanzflosse
ist der Korper mit runden bis ovalen gelb-brau-
nen Punkten gezeichnet. Der Sandhai kann eine
Lange von 3 m erreichen. Er bewohnt den west-
lichen Atlantik vom Golf von Maine bis Florida,
Sudbrasilien, das Mittelmeer, das tropische West-
afrika, die Kanarischen und Kap Verdischen In-
seln. In argentinischen Gewissern, im Indischen
und pazifischen Ozean gibt es ihm verwandte
Arten,

4, Der Hammerhai, Sphyrna diplana. Dieser
kraftige Schwimmer kann héufig in Kistennahe
oder weit drauBen auf See an der Wasserober-
fliche gesehen werden. Man weill bestimmt, daB
er Menschen angreift. Der Hammerhai ist oben
aschgrau. Nach unten geht seine Hautfarbe in
weiB Uber. Der Hammerhai ist leicht zu erken-
nen an dem eigenarligen breiten Kopf mit Augen
an den duBeren Enden. Er kann eine Lange von
4,5 m und mehr erreichen. Eng verwandte Arten
bewohnen die tropischen Gewasser aller Ozeane,
das Mittelmeer eingeschlossen.

Haibisse haben fast immer schwerwiegende Fol-
gen. Gewodhnlich tritt durch Blutverlust und
Schock der Tod ein. 50 bis 80 Prozent der Ge-
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Hammerhai (Sphyrna diplana)

bissenen sind gestorben. AuBerdem verursacht
die sehr rauhe Haut der Haie starke Haut-
abschiirfungen.

Nach Haifisch-Verletzungen ist sofortige Erste
Hilfe erforderlich. Durch energische MaBnahmen
muB zundchst das Bluten gestoppt und der
Schock beseitigt werden. Der Verletzte muB
warm gehalten werden. Zum Stoppen der Blu-
tung sind groBe Gaze-DruBbandagen, von Elastik-
Binden gehalten, am besten. Aderpressen sind
gefdhrlich und sollten von ungeiibten Personen
nicht benutzt werden. Arziliche Behandlung ist
nach allen Haibissen erforderlich, Intravendse In-
jektionen sollten mdglichst schnell gemacht wer-
den. Bluttransfusionen konnen erforderlich sein.
Sind Haie anwesend, so sollte man nicht Arme
oder Beine ins Wasser baumeln lassen. Verletzte
Schwimmer missen schnell aus dem Wasser ent-
fernt werden. Ist man zum Aufenthalt im Wasser
gezwungen, so ist dunkle Kleidung zu tragen und

dunkelfarbige Ausriistung vorzuziehen. Im Was-
ser sollten nur langsame Bewegungen ausgefiihrt
werden. Sollten Haie erscheinen und Menschen
aus irgendwelchen Griinden im Wasser bleiben
miissen, so sollten sie sich ganz ruhig verhalten.
In zahlreichen Féllen haben neugierige Haie
unter solchen Umstanden den Ort wieder ver-
lassen.

Wiederholt konnten Haie mit Hilfe eines langen
Stocks vertrieben werden. Nach direkter Beriih-
rung sind einige Haie verschwunden, wenn sie
an der Schnauze, den Augen oder den Kiemen
getroffen wurden. Der Versuch, einen Hai zu ver-
wunden, dirfte zwecklos sein und die Lage des
Schwimmers oder Tauchers nur noch mehr ge-
féahrden.

Dornhaie

Die vorher beschriebenen groBen Raubfische ver-
lassen sich meist ganz auf ihre Angriffswaffen,
auf ihre scharfen Zdhne, auf ihre Stdrke und
Schnelligkeit. Die kleinen, weniger starken Haie
besitzen diese Waffen nicht; ihre Schutzwaffen
sind Giftstachel.

Der gewbhnliche Dornhai (Squalus acanthias) ist
ein kleiner Hai bis gut einen Meter Lange. Es
gibt ihn an den Kisten des Atlantiks und Pazi-
fiks. Eng verwandte Arten bewohnen samtliche
tropischen Gewisser und die der gemaBigten
Breiten.

Dornhaie unterscheiden sich von den groBeren
Arten dadurch, daB ihnen die Afterflosse fehlt,
Weitere Kennzeichen aller Dornhaie sind die bei-
den kurzen, kréftigen Stacheln, die sich unmittel-
bar vor jeder Riickenflosse befinden. Dornhaie
sind ziemlich trage. Werden sie jedoch gefangen,
so zappeln sie mit ziemlicher Kraft im Netz oder
in der Hand des Fischermanns. Die Zéhne eines
Dornhaies braucht man kaum zu fiirchten, aber
mit ihren Stacheln kénnen sie schmerzhafte
Wunden zufligen. Das Tiergift, eine gléanzende,
weiBe Substanz, befindet sich in einer flachen
Rinne des Dorns. Dornhaie sind nur beim Han-
tieren mit ihnen gefahrlich; sie greifen nie-
mals an.

Der Giftstachel des Dornhaies verursacht einen
starken Stechschmerz, der sofort beginnt und
sechs Stunden lang anhalten kann. Starke Ro-
tung und Anschwellung folgt oft; értliche Uber-
empfindlichkeit kann mehrere Tage anhalten.
Dornhai-Verletzungen sollten wie andere Fisch-
stiche behandelt werden.

Beim Hantieren mit Dornhaien, zum Beispiel beim
Entfernen aus dem Netz oder vom Angelhaken,
muB  Vorsicht gelibt werden. Eine plolzliche
Zuckung oder Reflexbewegung des Fisches kann
einen Gifistachel tief in das Fleisch des Unvor-
sichtigen hineintreiben.



Washington

ist eine Reise wert

wie dieser Bericht eines 2. Offiziers zeigt

leich der erste Eindruck von dieser Stadt nach

Verlassen des Bahnhofes war {iberaus ein-
drucksvoll: breite, groBzigig angelegte StraBen,
groBtenteils von Parkanlagen eingerahmt. Die an-
sonsten in jeder amerikanischen GroBstadt vor-
handenen Wolkenkratzer fehlten im Zentrum
gédnzlich, was einen freien Ausblick nach allen
Seiten gestattete. Den Hauptanziehungspunkt
bildete natiirlich das alle anderen Bauten uber-
ragende Kapitol mit seinem Kuppeldach. Es
stand im Mittelpunkt strahlenférmig zulaufender
Alleen. Uber einen terrassenartigen Anstieg ge-
langte man durch den Haupteingang im rechten
Seitenfliigel dieses imposanten Baues in das
Innere. Ein langer Gang, von dem aus sich meh-
rere Arbeitsrdume erstreckten, fithrte in den Kup-
pelbau, dem Wahrzeichen Washingtons. Hier
wurde der Gast von einer Dame empfangen, die
alle Anwesenden im Namen des amerikanischen
Présidenten begriiBte — eine Tétigkeit, die die
Armste mehrere Male am Tage vor hunderten
von Besuchern wiederholen muBte. AnschlieBend
begann im D-Zug-Tempo der aus technischen
und politischen Daten bestehende Vortrag, in
dem der Bau sowie die verschiedenen politischen
Personlichkeiten der amerikanischen Geschichte
erwahnt wurden. Die Pradsidenten und bedeu-
tende Senatoren vergangener Tage waren in
Biisten und teilweise in LebensgroBe in Gips
verewigt worden und dienten ebenso wie die
riesigen Deckengemélde zur Veranschaulichung.
Nach dieser Einfiihrung begann der eigentliche
Rundgang. Unzahlige Sitzungssale, Konferenz-
zimmer und Biiros vermiitelten einen Einblick in
die Tatigkeit der Regierung und ihrer Vertreter,
wobei den wohl starksten Eindruck der Sitzungs-
saal des Senats (der amerikanische Kongref ist
bekanntlich in Senat und Reprédsentantenhaus
unterteilt) hinterlieB. Ein gewaltiger Adler, mit
dem Sternenbanner im Hintergrund, bildete die
Stirnseite des Raumes, der Stuhl des Prasiden-
ten der Vereinigten Staaten stand zu FiBen des

Justizpalast in Washington

Wappentieres. Hier wurden hohe politische Fra-
gen erértert und wichtige Entscheidungen getrof-
fen. Um unliebsame Stérungen zu vermeiden,
waren vor der Tir uniformierte Posten aufgestellt
worden.

Die Kunst kam nun zu Worte und zwar in der
fiinfzehn Minuten entfernten National Gallery of
Art. Um es vorwegzunehmen: dieses war einer
der Hohepunkte meiner Washington-Reise, eben-
so wie der anschlieBende Besuch des National-
archivs. Was dem Gast in diesem Hause an
Kunstschatzen geboten wurde, war einfach groB-
artig und faszinierend. In den einzelnen, mit
schlichter Eleganz ausgestatteten Raumen hingen
Gemalde, standen Plastiken und Skulpturen, la-
gen Minzen und Medaillen von ungeheurem
Wert. Um die Vielschichtigkeit des amerikani-
schen Volkes zu dokumentieren, hatten die Griin-
der und Erbauer der Galerie Kunstwerke samt-
licher Einwanderernationen zusammengetragen
und den vielen europaischen Genies ein Denk-
mal gesetzt.

Es gab Miinzen und Medaillen aus der Renais-
sance bis zur Gegenwart, eine Sammlung, die
jeden Fachmann begeistern muBte. Hervorragend
erhaltene Pragungen mit Abbildungen von Fiir-
sten und geistlichen Wiirdentragern neben Tier-
darstellungen und Jagdszenen lagen ausgebreitet
unter Glaskasten und zeugten von vergangenen
Kunstfertigkeiten.

Unmittelbar daran angrenzend befand sich die
Gemadldegalerie. Da waren sie alle vertreten: die
Meister des Pinsels und der Palette, der Kohle
und der Kreide, der Federzeichnung und des
einfachen Bleistiftes. Was Rang und Namen hatte,
gab sich hier ein Stelldichein: Diirers ,Portrat
eines Geistlichen" und Hans Holbeins ,Eduard
VI, als Kind" hingen da, um nur zwei der deut-
schen Vertreter zu nennen. Die Flamen Peter
Paul Rubens (,Danie! in der Lowengrube") und
van Dyck mit ihren Werken schlossen sich an.
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Auch die moderne Malerei hatte einen festen
Platz in dieser illustren Gesellschaft. Tonange-
bend natiirlich die Franzosen, mit Cezanne,
Seurat und Renoir an der Spitze. Nicht zu ver-
gessen der geniale in Paris lebende Pablo Pi-
casso, ein gebiirtiger Spanier. Und last not least
Salvador Dali, ebenfalls Wahlfranzose mit Spa-
nien als Mutterland. Dieser als Exzentriker ver-
schriene, gleichermaBen beriihmte wie beriich-
tigte Mann (Kennzeichen: hochgezwirbelter
schwarzer Backenbart) hatte der Galerie ein
Werk vermacht, das jeden den Raum betreten-
den Besucher sofort in seinen Bann zog. Der als
einer der Wegbereiter des Surrealismus, d. h.
der Uberwirklichen, traumbildhaften Malerei be-
kannte Maler, hatte auf einer riesigen Leinwand
mit schlichtem Holzrahmen so phantastisch das
Sakrament des letzten Abendmahls (The Sacra-
ment of the Last Supper) dargestellt, daB es im
ersten Moment fast den Atem verschlug. Ein
starker plastischer Effekt war durch die exakte
geometrische Aufteilung der sich lber die ganze
Langswand erstreckenden Bildfliche erzielt wor-
den. Diese Wirkung wurde noch verstarkt durch
feinste Farbschattierungen, die die Gestalt des
Christus im Kreise seiner Jiinger, sitzend an
einer langen Tafel, als Vision erscheinen lieB.
Lange verharrte ich vor dieser meisterhaften Dar-
stellung — so also konnte moderne Kunst auch
aussehen

Amerikas junge Geschichte setzt sich (berwie-
gend aus Unabhangigkeits- und Befreiungskrie-
gen sowie Interventionen bei internationalen
Konilikten, deren Ausweitungen die eigene
Sicherheit bedrohten, zusammen. Dokumente wie
Unabhéngigkeitserklarungen, Sicherheitsvertrage,
private Briefwechsel verschiedener Staatsober-
héupter usw. spiegelten diese historischen Er-
eignisse wider — einzusehen von jedermann im
Nationalarchiv. Eine hochinteressante Schau, die
chronologisch von der amerikanischen Unabhén-
gigkeitserklarung 1776 (The Declaration of Inde-
pendence), unterzeichnet u. a. von dem spéteren
Staatsprédsidenten Thomas Jefferson und dem
Erfinder des Blitzableiters Benjamin Franklin, bis
zur Grindungsurkunde der 1945 ins Leben ge-
rufenen UNO reichte. Die Griindungsurkunde der
Vereinigten Staaten, signiert von ihrem ersten
Prasidenten George Washington im Jahre 1787,
lag neben Briefen Abraham Lincolns. Einige
Schaukasten weiter wurde ein Dankschreiben von
dem beriihmten norwegischen Polarforscher und
Nobelpreistrager Fritjof Nansen gezeigt, in dem
dieser sich fiir eine hohe Auszeichnung, die er
flir seine Tatigkeit als Flichtlingshochkommissar
des Volkerbundes erhalten hatte, bedankie.
Selbst die Freunde des Wilden Westens kamen
voll auf ihre Kosten, waren doch gerade durch
die Besiedlung des riesigen Kontinents, der da-
mit verbundenen Vertreibung und Dezimierung
seiner Ureinwohner, der Indianer, der Grund-
slein zum heutigen Industriestaat Nr, 1 gelegt
worden. Wer hat nicht in Biichern von den zahl-
losen Kampfen der ,Rothdute" mit den ,Bleich-
gesichtern”, denen sie ein Eindringen in ihre
Jagdgriinde verwehren wollten, gelesen. Erinne-
rungen wurden noch einmal wach, las man beim
Studium der Entstehungsgeschichte der einzel-
nen Bundesstaaten altvertraute klangvolle Na-
men. Beispielsweise von dem legendaren India-
nerhduptling ,Sitting Bull*, der 1876 am Little
Big Horn in Montana die Armee des General
Custer vernichtend schlug. Der General, der in
dieser Schlacht fiel, hatte in einem letzten Be-
richt kurz vor seinem Tode die verzweifelte Lage
der Truppen geschildert. Dieser an das Haupt-
quartier gerichtete Eilbrief war erhalten geblie-
ben und zusammen mit einer Geldndeskizze im
Archiv ausgestellt worden.

Nach dieser letzten Station meiner Reise konnte
man ohne Ubertreibung und frei nach dem
Werbeslogan ,Berlin ist eine Reise wert" eben-
falls sagen: ,Washington ist eine Reise wert",
zumindest fiir die Seeleute, die aufgrund ihres
Fahrtgebietes am ehesten Gelegenheit zu sol-
chen Besuchen haben.

Dietrich Sabirowsky



Schmunzelauge eines
Oldtimers —, UnfaBhar”

ines Tages muBten wir wieder einmal die be-

riichtigten Neufundlandbéanke durchfahren. Sie
sind deshalb so beriihmt, weil es in dieser Ge-
gend nur so von Fischen und Fischkuttern wim-
melt. Berlichtigt ist sie als Brutstitte fir die
meisten Atlantikstiirme, Nebel und Regen. Nur
weil der kalte Labradorstrom sich nicht mit dem
warmen Golfstrom vertragen kann. Die beiden
geraten hier dermaBen aneinander, daB das
Wasser nur so kocht und dampft — Waschkiiche,
Dazu gesellen sich gerne vertriebene Eisberge
sowie sonstige vereiste Gebilde hinzu. Sie be-
scheren uns doppelten Ausguck und Dauerwache
fur den Kapitan. Von den Eisbergen wissen wir
ja, daB sie dem sonnigen sildlichen Atlantik ent-
gegen treiben und durch die Sonne herzlichst
bis zur Auflosung bestrahlt werden. Wahrend die
harmlosen Eisberge ihren Kurs und Geschwindig-
keit ganz auf Strom und Wind eingestellt haben,
es sei denn, sie bleiben ihres Tiefgangs wegen
am Grunde sitzen, &andern die Fischer ohne
Riicksicht auf die SeestraBenordnung ihren Kurs
und Geschwindigkeit. Wie bei uns navigieren sie
ausschlieBlich nach dem Fisch. Bisher ist es noch
nicht gelungen, die eigentliche Taktik der zéhen
Fischerleute zu erkunden. Man féhrt am besten
im groBen Kreis um solche Hindernisse herum.

Auch wenn der Eisdienst von Halifax immer auf
der Hohe ist und jedes eisférmige Gebilde sofort
meldet, so fahren wir aus Sicherheitsgriinden
gerne um diese schweigsamen Eisberge und
Fischkutter herum.

Nun hatten wir eines nachts wie Ublich bei den
Neu-Fundlands echten ,Londoner Nebel“, den
man ja bekanntlich mit dem Messer durchschnei-
den kann. Die gemeldeten Eisberge nebst
Growlern und Eisfeldern waren alle in der See-
karte besonders angeschwérzt worden und laut
unserer Position muBte der erste Eisberg gegen
11 Uhr nachts im Radar geortet werden konnen.
So geschah es denn ja auch.

Nun hatten wir einen etwas jungen Herrn an
Bord, der alles wuBte, und sogar, wie er meinte,
alles besser konnte als die Herkémmlichen von
damals. Jedenfalls hatte die Elektronentechnik
bei ihm groBe Bliiten hervorgebracht. und sonst
auch gar nichts. UnfaBbar erschien ihm die Zeit
von damals, wo man auf einem Windjammer nur
mit dem Lot den Armelkanal ansteuerte und sein
Ziel zu erreichen wuBte, Erfahrung brauchte man
heute nicht mehr, dafiir hatte man ja schlieflich
die vielen technischen Hilfsmittel, man brauchte
nur so zu schalten und — bumms — fiel der
Groschen von alleine.

So wurde dann auch zur voraus berechneten Zeit
an Backbord voraus in 10 sm Abstand im Radar
ein ,Objekt" geortet. Nach des Herrn Klok-
schnacks Theorie konnte es nur der in Frage
kommende Eisberg sein. Wenngleich der ,Alte”
andere Moglichkeiten vermutete, zumal der Eis-
berg etwas schnell und auf uns zuhielt, was bei
diesem Wind und Strom doch ungewdhnlich war.
Nun irrt ja auch mal ein ,Alter", worin die Ju-
gend allerdings recht hat.

Und so fuhren wir weiter in dieses graue dunkle
Nichts hinein und tasteten uns an diesem schein-
bar langsam treibenden Objekt vorbei. Dieses
schien derselben Meinung zu sein und reagierte

entsprechend. Herr Klokschnack meinte: , Typisch
fir einen Eisberg." Da es seine erste Begegnung
mit Eis war, muBte der Eisberg wohl eine beson-
dere Type darstellen. Nun fragte der Alte, wo
diese Typen wohl alle gebaut wirden. Wahr-
scheinlich am Nordpol unter Nordpollicht. Ein ver-
dchtliches Schweigen des ,Neuen" lieB den
Ollen dasselbe tun.

Unsere Dampfpfeife, automatisch eingestelll, er-
klang jede zweite Minute im gleichen monotonen
Rhythmus der vernebelten Zeit in die dunstige
Nacht hinaus und warnte den Eisberg vor un-
serem Kommen. Als wir uns in etwa auf zwei
Seemeilen herangetastet hatten... siehe da...,
da fing auch der Eisberg, scheinbar ganz elektro-
nisch eingestelit, auch zu tuten an. Er wieder-
holte sich, wie die heutige Universalmusik, eben-
falls alle zwei Minuten im gleichen Rhythmus
ohne Klang und Weise. Ahnlich der vernebelten
.Neuzeit", die ja gleich Marlene Dietrich ,von
Kopf bis FuB auf Sensationen eingestellt ist"
und sonst auch gar nichts zu tuten weiB.

Wir schwebten wie auf sanften Wogen getragen
dahin. Doch als der Eisberg so elektronisch auf
unser Nebelsignal antwortete, machten wir den
Bogen um ihn doch etwas gréBer. Klokschnack,
niichtern geworden durch die Praxis, stammelte,
nur fir den Alten vernehmbar, sein ,UnfaBbar,
unfaBbar..." dem Eisberg und der noch fir
lange Zeit so undurchsichtigen Gegenwart ent-
gegen. Er ging dem ,Alten" ebenfalls im groBten
Bogen aus dem Wege. Doch in solchen undurch-
sichtigen Situationen schaltet sich ofimals kia-
rend die Obrigkeit von selbst ein. So auch in
diesem Fall. Der einzig und alleine regierende
Herrscher aller Gewdsser und der Alster,
«Petrus”, war flir unbedingte Klarheit. Er lieB
den Nebel einfach lichten. Alle Klarheiten be-
seitigend, gab der Eisberg ganz sichtbar eine
Briicke, zwo Mastle und einen Slodle zu erken-
nen. Nur war seine Backbordseite ganz rot er-
leuchtet durch die rote Seitenlampe. Klokschnack
hielt sich nur noch typisch an der Reling unfaB-
bar lange fest, Ihm wurde ganz rot und grin
vor den Augen, als der Eisberg am Ende seines
hinteren Teiles ein Hecklicht aufbliizen lieB, und
zu allem UberfluB beim Passieren sich zu erken-
nen gab. Er fragte... what ship, what name,
where bound to??? und hief ,Hummel—Hummel"
und lieB sich wahrscheinlich mit dem Golfstrom
nach Hamburg treiben. Wir dankten auf Hambur-
ger Art mit ,Mo... Mo..." mit den so heimat-
lich klingenden harten Konsonanten hintendran.
Der Eisberg verabschiedete sich mit ,Hi... Hi...
Hi..." und blies uns mit drei langen Té&nen
.gute Fahrt" entgegen. Da kehrte auch Herr
Klokschnack in die Wirklichkeit zuriick und
wiinschte dem Eisberg mit einem langen Ton
.glickliche Reise"”. Damit verabschiedete sich
Herr Klokschnack endgiltig von dem laut See-
straBenordnung optisch und akustisch gut ein-
gerichteten Eisberg fiir immer. Bei der Elektronik
wollte er in Zukunft dem Leitsatz folgen:

Was ist Theorie? Wenn sie stimmen soll, stimmt
sie nie.

Und was ist Praxis? Frag nicht so dumm,

weil sie stimmt und keiner weiB, warum.

Karl Runge

LOTSE DURCH
DIE
SPEISEKARTEN:

Finnland

Die finnische Restaurantkiiche hat
sich, soweit es die warmen Speisen
betrifft, weitgehend an Vorbilder aus
Mitteleuropa angelehnt. Dariiber
hinaus findet man in zunehmendem
MaBe gefragte Gerichte der inter-
nationalen Fleisch- oder Gewirz-
kiiche, wie Porterhouse-Steak oder
Chilicon carne. Die eigentlich finni-
schen Spezialititen muB man ken-
nen und auffinden konnen.

Rentierschinken und Rentierbraten
sind zwei Delikatessen, die ein
Fremder versucht haben muB. Ren-
tierschinken gehort im allgemeinen
auf einen guten finnischen Vorspei-
sentisch, doch gibt es daneben ein
sehr viel verbreiteteres, &hnliches
Rauchfleisch. Dabei handelt es sich
dann um Pferdeschinken, den die
Finnen gern ,StraBenrentier* nen-
nen. Der Rentierbraten kommt h&u-
figer in den Wintermonaten auf die
Speisekarte. Das Fleisch wird ge-
wohnlich mit einer hellen Sofe ge-
reicht. Das Wort , Poron® verrdt dem
Sprachkundigen, daB ein Gericht
Rentierfleisch enthalt. Poronkéristys
ist eine in Lappland beheimatete
Spezialitat, die inzwischen auch den
Weg in die siidlichen Stadte gefun-
den hat. Es ist eine Art Rentier-
gulasch in Schweinefett ohne Ge-
wiirzzugabe gegart, das auf Stampf-
kartoffeln serviert wird.

Ein Gericht, das typisch finnisch
und einzigartig in seiner Zusam-
menstellung und Bereitung ist,
nennt sich Kalakukko. Hinter dem
merkwiirdigen Namen verbirgt sich
ein Brotlaib, der mit sprottendhn-
lichen Fischen und Schweinespeck
gefillt ist. Die Heimat des Gerichtes
ist das Seengebiet um Kuopio.
Heute wird Kalakukko, da es sich
gut hélt, bereits exportiert. Zum
Essen wird der Brotlaib im Ofen er-
hitzt und bei Tisch oben aufge-
schnitten. Mit einem Schopfloffel
lassen sich die zerkochten Fische
entnehmen, zu denen die Brotkruste
mit etwas Butter gegessen wird.

Wenn die Finnen auch in dem Ruf
stehen, groBe Schnapsfreunde zu
sein, so trinken sie in der Heimat
vorwiegend Milch. In besten Restau-
rants und sogar Nachtbars wird
gern Milch bestellt. Schnaps ist
teuer und nur unter bestimmten Be-
dingungen erhéltlich.




Zu unserem Titelbild und den Fotos auf dieser Seite

,ES Wallet und siedet
und brauset
und zischt...”

Wenn Urgewalten den Meeresboden aufreien und feurige Lava
durch die Fluten hunderte von Metern hoch in den Himmel
schleudern, dann ist selbst die zupackende Dynamik eines
Sprachgenies wie Schiller zu schwach, um ein atemraubendes
Naturschauspiel zu beschreiben, wie es seil drei Jahren bei den
Westméanner-Inseln vor Siid-Island iiber die grandiose Biihne der
Natur l&uft. Einige dramatische Hdhepunkte der Tétigkeit des
Unterwasservulkans Surtur sind auf unseren Folos festgehalten.
Surtur heiBt der altnordisch-mythologische Riese, der in der
Gotterddmmerung mit nachtschwarzem Feuer von Siiden her das
Land vernichtete. Diese Fotos sind Frontberichte von dem Kampi
der feindlichen Elemente, vom Kampf zwischen Feuer und Was-
ser. Wechselvoll und voller Uberraschungen ist die Entstehungs-
geschichle dieses Unterwasservulkans und seiner Familie. Unser
farbiges Titelbild zelgt zwei Kinder des Surtur, némlich den
wenige Tage alten Syrtlingur. Er ist wie ein Ventil, durch das die
Erde Dampf abldBt. Im Hintergrund ist der Surtsey mil einem
alten, zur Zeit der Aufnahme nicht akliven Kraier, zu sehen. In-
zwischen ist er schon wieder in Tétigkeit. Links oben auf dieser
Seite ist eine Phase des Geburtsakles einer Insel bei Nacht auf-
gefangen. Der helle Krater und die Lava zeigt in verschiedenen
Stadien des Brandes und der Glut, wie diese unterirdisch weiter-
flieBen und wieder hervorbrechen, Links unten ist es wieder der
Surtsey, der Feuerfontinen speit und seine Glut in das Meer
wiélzt. Rechts ist zu sehen, was passiert, wenn das Meerwasser
sich wie bei Syrtlingur durch den offenen Kraterschlund in
die Feuer der Unterwelt ergieBt; eine Explosion gen Himmel.

Fotos: Dr. Kriigler







~ Mein lieber Burkhard!

“nsar Tun und unser Lassen ver-
suchen wir mit Lebensauffassun-
gen zu rechtfertigen. Das, was wir
gezwungenermafen tun oder unter-
lassen, umkleiden wir mit dem Pan-
zer der moralischen Uberlistung, um
unser rebellierendes Innere vor all-
zugroflem Schaden zu schiitzen. Da-
bei glauben wir an den Nutzen des
Tuns und an das Nichtsnutzige des
Unterlassens.

Dies als Anfang zu einem Tun, um
das ich nicht gebeten wurde, von
dem ich nicht wissen kann, wie es
aufgenommen wird, und es mir
recht zweifelhaft erscheinen will, ob
ich berechtigt bin, Worte an Dich zu
richten.

Brief von der Briicke an einen jungen

miiht hatten zu Ende zu denken —
zumal es uns heimreisend an der
notwendigen MuBe zu ergebnisrei-
chen Gesprachen mangeln wird.

Beginnen wir mit Deinem Wunsch,
der Seefahrt schleunigst den Rik-
ken zu kehren, denn die lockende
Liilge: .Fahre zur See und sieh die
Welt* hast Du erkannt — diese
Liige, die sich hartnackig hélt und
geheimnisvoll gendhrt wird. Doch
niemandem wirde es einfallen, je-
mandem glauben zu machen, das
Personal eines Eisenbahnzuges
lerne die Fremde kennen und
Nachtstops der Flieger waren Wun-
derhorner voller Romantik und
Abenteuer.

Telegraf
auf

Doch wurde seit 84 Jahren von allen
Ausgebiixten einer nur Seeteufel
und was mit Vorbildern anzufangen
ist, weiB Einstein: ,Sie nitzen Dir
gar nichts, sie bringen Dich nur ab
von Dir selbst." So wurden jene

der Seefahrt den Riicken kehren will

Weil wir uns aber in einem Boot
befinden und an den bisherigen all-
gemeinen  Erlebnissen  gleicher-
maBen beteiligt waren, sind wir Ge-
fahrten geworden, die, im Gegen-
satz zu anderen Leuten hier an
Bord, sich nicht aus dem Wege
gehen. Sollte ich da nicht Gedanken
ordnen, die wir vergeblich uns be-

Weil um der internationalen Schiffs-
sicherheit willen die Unkrautranken
des Abenteuers mit Physik und
Statik bekampft werden, muB es
verwundern, daB junge Leute wie
Du es immer wieder fashionable
finden, aus einer Lehre wegzulau-
fen, um auf einem Schiff Erfiillung
vager Vorstellungen zu suchen.

Wir dachten, daB unsere Leser auch gern mit ihr auf der Stelling sitzen wiirden.
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gliicklich, die, ,selber kein Ganzes,
als niitzliches Etwas" an ein Gan-
zes sich anschlossen.

Nun haben die Forscher sich des
seemannischen Nachwuchses ange-
nommen. lhre Lotungen, flache und
simple, wenige Tiefen, bestatigen
Tirpitz: ,Das deutsche Volk hockt
auf den Bergen, mit dem Ricken
zum Meer."

Auf diesen Bergen halten sich die
Sagen vom Klabautermann, die Vor-
stellungen von weifien Schiffen und
Palmenstranden. Mitunter wird uns
ein Mann mit Gold in der Kehle ge-
boren, der téglich reicher wird, weil
er lllusionen wachhalt. Und die-
jenigen, die es eigentlich sehr viel
besser wissen miften, Rundfunk-
anstalten, die ihren geographischen
Standort mit Seehéfen gemeinsam
haben, verbreiten unter zunftigen
Titeln Zinftiges aus der Seefahrt.
Sie machen sich zu Shanghaiern
fur Schiffseigner, denen es, wie es
kirzlich in einem vorwurfsvollen
Kapitdnsbericht hieB: ,Bei der Be-
setzung der Schiffe lediglich auf
Stiickzahl und nicht auf Qualifika-
tion ankommt.“

Uns darf es nicht recht sein, dumme
Leute an Bord zu haben, die ein
Fernweh zu stillen suchen - die
sich in den Leib eines Schiffes ver-
kriechen, also geborgen, den Sto-
rungen ihrer einstigen Umwelt ent-
fliehen. Denn es sind die Dummen,
die Genasfiihrten, vielleicht Opfer
einer unabsichtlich oder gar ab-
sichtlich vernachlassigten Beziehung
zu den Leuten auf den Bergen.
Aber weil Du bewiesen hast, daB
Du nicht dumm bist, und weil Du
die Drecksarbeiten des Moses un-
verzagt und ohne zu versagen tag-
lich mit Schwung Dir vom Halse
schaffst und weil Du so bist, wie
der Seemann den Melville beschrieb
— ,alle hatten ihn gern, die Matro-
sen waren begliickt, ihn in ihrer
Mitte zu haben, ja, beim Landgang
zeigten sie ihn formlich her" — kurz-
um, weil da eben etwas ist, mochte

ich von der Regel, nach der man
reisende Leute nicht aufhalten soll,

abweichen und sagen: Bleib bei

uns.
Schéame Dich nicht Deiner zusam-
mengebrochenen lllusionen, denn

Freund, der

Zur Zeit an Bord, auf der Reise
von Mazallan/Mexiko nach Dieppe/
Fr h, via P

Ende August 1966

schon hast du gemerkt, um was es
geht: Hier oder dort muBft Du Héch-
stes anstreben, um ein gliicklicher
Mensch zu werden. Du weiBt be-
reits, daB alle die ungliicklichen
Nérgler an Bord Nichtskénner sind,
sie selbst eine berechtigte Norgelei
kaum zu vertreten wissen. Nicht wis-
sen, das ist das Furchtbare. LaB Dir
nicht erzédhlen, Intelligenz sei Sand
im Getriebe. Faulkner sagt: ,Intelli-
genz ist, seine Umwelt zu akzeptie-
ren”. Doch halten wir keinen Men-
schen unserer Umwelt fir intelli-
gent, der uns oder dem Reeder fort-
wiéhrend mitteilt, daB die Aufrecht-
erhaltung des Bordbetriebes nur
seiner Intelligenz zu verdanken sei
— aber der Reeder wohl dimmere
Kapitédne oder Offiziere bevorzuge.
DaB es mehr Dumme als Kluge gibt,
beweist nicht die Richtigkeit dieser
These. Eben jetzt ist fiir die See-
fahrt die Zeit voriiber, in der das
Giltigkeit hatte, was der Herzog
von Montfort Lamoury als eine der
Lebensregeln fiir seinen Sohn Ar-
mand verfaBte: ,Es ist nicht nur
klug, sondern auch amiisant, Leute
in seinen Diensien zu haben, die
sich hassen."

Du konntest hingegen miterleben,
wie in den Westkiistenhafen bis hin-
auf nach Mazatlan Kapitan und Of-
fiziere die Register der groBen Or-
gel der Frachtschiffahrt bedient ha-
ben. Gut genug mochte ich sagen —
nun, ich kenne Kapiténe, die man
Virtuosen nennt. Diese Konner [e-
ben vielleicht eben jetzt noch ge-
fahrlich, weil sie als Kavaliere der
GroBen Fahrt sich samt ihrer Offi-
ziere dem Amiisement des Herzogs
entziehen, einem muffigen heimat-
lichen Kontor iiber den Kopf wach-
sen und bei Neidern den Wunsch
erwecken, sie durch weniger noble
Geister zu ersetzen. Doch die Kén-
ner sind erhaben, nichts ficht sie
an. Die Kénner sind die gliicklichen,
die hoheren Wesen. Und Du, als
weggelaufener Stift, sagtest gestern:
.Jemand ohne Beruf ist nur ein
halber Mensch." Gut denn. Bleibe



dabei. Und alles was Dir fehlt,
wirst Du auf der Steuermannsschule
lernen. Einer Schule, zu der Du
endlich einmal Lust haben wirst.
Schon weil Du bis dahin alter bist.
Du meinst, Du kénntest Dich nie-
mals mit spharischer Trigonometrie
befassen? Ach, ich bin so gliicklich,
Dir sagen zu konnen, daB ich die
gleiche schandbare Zensur im Rech-
nen hatte. Wie ich es — zuerst bei
der Fliegerei — fertigbrachte, in Se-
kundenschnelle vom miBweisenden
KompaBkurs auf rechtweisend zu-
riickzurechnen, ist mir heute kein
Rétsel mehr. Ich muBte. Weil es sich
schon damals fir gute Flieger ge-
hérte, die Fliegerei zu lieben. Wirk-
lich geliebt jedoch haben wir nur
das Segelfliegen.

Und sollte auch fiir Dich es sich
nur so gehdren, die Seefahrt zu
lieben, weil Deine Liebe der Musik
gehért, dann wird Deine Liebe Dich
leiten, an Mathematik Schweil zu
verwenden.

Wie gut, daB die moderne Seefahrt
kein Die-Welt-Sehen, keine Hafen-
wochen mehr kennt, jene Liegezei-
ten der Schiffe, in denen uns der
Reeder noch heute befehlen kénnte,
unser Guthaben an freien Tagen
ohne Zahlung des Verpflegungsgel-
des im Ausland abzubummeln.
Gammelzeilen, die an unserem Gut-
haben an Geld und freien Tagen
zehrten, jene EinbuBen bringend,
die uns hinderten, im Urlaub das zu
sehen und zu lernen, was wir woll-
ten oder gar in Ruhe auf ein ordent-

liches Schiff in ordentlicher Fahrt
zu warten.

Ordentliche und
Schiffe? Oh, ja!

.Schiffe sind das, wozu sie von
Menschen gemacht werden"”, hat
Joseph Conrad gesagt. Ich emp-
fehle Dir, Dich mit der grandiosen
Berufsauffassung dieses englischen
Kapitdns bekanntzumachen — denn
selbstverstandlich wirst Du es
schwer haben in Deiner seemanni-
schen Lehrzeit. Ich meine nicht die
kdrperliche Plackerei des Lehrlings
oder der Gesellen auf See. Vielmehr
wird Dir der geistige Leerlauf zu-
setzen und in Stunden, in denen Du
mutterseelenallein bist, wird Dich
der Jammer schiitteln und in Selbst-
mitleid wirst Du dem Jammer nach-
geben. Du wirst — aber das glaube
ich nicht — vielleicht durch bose
Beispiele versucht sein, den Jam-
mer durch flegelige GroBméuligkeit
zu iberspielen. Ich glaube jedoch,
Du hast schon gesehen, wie wenig
weit ein gewisser Jemand damit
kommt, Du weiBt, daB man solche
Burschen verachtet, so wie man die
verachtet, die mit ihren seelischen
Gebrechen vor den Thron des
Konigs Alkohol ziehen.

unordentliche

lch werde mich hiiten, Dir raten,
Seemann zu werden. Empfehlen
kann ich es Dir. Nutze die Gebor-
genheit des Schiffes, die Du aus ge-
heimen Griinden gesucht und nun
gefunden hast zu Deiner stetigen
Weiterentwicklung. Das, was Du als
Seemann brauchst, das alles kannst

Du lernen, einschlieBlich Umgang
mit ,Leuten, auf mehr oder weniger
ehrenhafte Weise mit der See ver-
wandt"”. Die menschlichen Probleme
sind bei uns die gleichen wie bei
den Leuten an Land, doch kénnen
unsere Situationen vielfdltiger, un-
sere Welten gréBer sein und mehr
erfordern als Routine.

Natiirlich kannst Du Uberall tiichtig
und glicklich sein und Uberall ver-
sanden und vor die Hunde gehen
— letzteres auch bei uns — doch wo
bietet das Leben nicht hochste
Héhen und tiefste Tiefen?

Ich hoffe aufrichtig, daB Dich der
Zusammenbruch Deiner maritimen
lllusionen befahigt, den Wirklichkei-
ten entgegenzutreten. Und wenn Du
von dem, was Du Deine groBe Liebe
nennst, von der Musik also, noch
nicht wissen solltest, welche Harten
die Musen verlangen, dann gleite
meinetwegen in die nachste Illusion
hiniiber. Betrachte dann bitte diese
Worte aufrichtiger Freundschaft als
ungebetene Mahnung, die der freie
Mensch das Recht hat zu verachten
und laB uns ohne Dich fahren.

Solltest Du aber eines Tages mit
Deiner Leier am Strand stehen —
Du wirst uns an Bord als ernsthaft
strebender Musicus lieber sein als
die, die ihre Freizeit schwatzend
vergeuden.
Wo immer Du weilen magst — meine
guten Wiinsche mdchten Dich be-
gleiten.

Dein Freund auf der Briicke

Rausch

Zum 65. Geburistag
am 17. November 1966

Walter Hallstein

geb. am 17. November 1901 in Mainz

Am Himmelfahristag 1961 erhielt der Pra-
sident der EWG-Kommission, Professor
Hallstein, fir seine Verdienste um die
suropdische Einigung den internationalen
Karlsprels. Bevor Hallslein die Leilung
der EWG (bernahm, war er Rechtsishrer
in Rostock und in Frankfurt und wurde
dann Staatsekretdr im deutschen Bundes-
kanzleramt.
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Unser Tip ,
Die Fusselbiirste deutschen Schiager
1. Yellow Submarine 3. Hanky Panky
Herzlichen Gliickwunsch den Pilz- Hier haben wir es mit Tommy
kopfen! Auf der ganzen Linie sind James & The Shondells zu tun.
sie nicht zu schlagen. Auch in der Sicher werden wir noch mehr von
Langspielplatten-Hit-Parade sind die  inMen horen.
Beat!es on "top mit ,‘Rguolvar". — 4. Black is Black
Weniger Gliick kann Bill Ramsey ’
verzeichnen, der diesen Schlager in Ja, scwarz Ist; schwarz und cas
Wer kennt nicht den Arger mit der deutscher : 4Bt sich nicht verhe:ml‘men. ﬁ‘\ber
i das wollen Los Bravos ja gar nicht.
blauen Uniform oder dem dunklen U-Boot* aufnahm. Mit Ricksicht auf |m Gegenteill Sie behaupteten es
Anzug, wenn es schnell an Land die U-Hai-Katastrophe verschwand so lange, bis sie damit in unserer
gehen soll. Man kann birsten und Bills Musik schnell in der Versen- Hil-Liste landeten.
birsten und die verdammten Fus- kung.
: _ 5. Early Bird Satellite
seln bleiben kleben wie Kletten. Hieiroil sroberte der belgiacio Ham
“ di 5 i 2. With a girl like you e er ! i
W diesem Troubel rdumt nun ein 9 y : mondorgelspieler und Komponist
fir allemal eine neuartige Fussel- Die Z':.agnummer der Troggs ,Wild  gigses eigenwilligen Hits die Schia-
biirste auf. Ein Strich geniigt und Thing” wurde langsam aber sicher der-Fans im Sturm. Er selbst aber
alle Fusseln, Staub, Schuppen und von diesem Lled Gberrundet. freut sich, endlich einmal ,dick ins
Zigarettenasche sind weg. Erhaltiich L Erfolg bleibt also am gleichen Gesch_an zu kommen. Wer mochte
; : secte X «Futter-Trog" . .. das nicht auch mal — noch dazu
ist die?a wirklich praktische Neun"a- == Troggs sind im LP-Spitzenteam und  »Mit Musik ...
mingl R den deulschen Textl: [y “_ haben Na, denn bis zum néchsten Mall
geschaften, Drogerien, Frisiersalons ‘ Nowhere* eine gute Riickversiche- lhre Magdalena Ahlers
und dhnlichen Geschiften. dn A rung fir ihre Singles. (Copyright der e o nanioige
([T .. _J
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Mit der Kamera

im Hafen

m Hafen konzentrieren sich alle

Probleme der Aufnahmetechnik
auf verhéltnismaBig engem Raum.
Wer sich hier mit der Kamera be-
wahren will, muB ebenso Land-
schaftsphotograph sein wie Men-
schenphotograph, er muB einen
Sinn fir romantische Wirkungen
haben wie flir die Gestaltung tech-
nischer Motive. Der Hafen wére
eigentlich ein vorziigliches Wettbe-
werbsthema. Der Enhrgeiz miBte da-
hin gehen, zu beweisen, daB Hafen
nicht Hafen isi, mogen auch in Port
Said die gleichen Schiffe liegen wie
in Hamburg.

Die erste Schwierigkeit, auf die der
Anfanger im Hafen stéBft, ist die
scheinbar kaum zu bewéltigende
allzu groBe Entfernung aller Dinge.
Man kann ja meist nicht, wie auf
dem Lande, an die Motive ,heran-
gehen”. Hier wiirde sich ein Tele-
objektiv als nitzlich erweisen —
aber wer hat es schon! Im Normal-
sucher erscheint alles viel kleiner,
als man es mit freiem Auge zu
sehen glaubt. Wer Dias knipst, muB
sich damit abfinden und versuchen,
die Fernsichten mil einem Vorder-
grund so zu beleben, dafb sie nicht
leer und langweilig wirken. Denn
der Bildausschnitt ist ja beim Dia
unverdnderlich. So wie man das
Bild im Sucher sah, so wird es auch
auf die Bildwand projiziert. Wer
schwarzweiBe oder farbige Papier-
bilder macht, hat es in diesem Falle
besser. Er kann aus dem Sucher-
bild nur einen Ausschnitt vergroBern
lassen und auf diese Weise die
Ferne nachtraglich doch heranholen.
Schwarz-weifi-VergréBerungen gelin-
gen besser, wenn man siatt des
dblichen 18-DIN-Films einen 13-DIN-
Film verwendet, der ein feineres
Korn hat und somit schérfere Ne-
gative liefert. DaB er dafiir eine
gréBere Blende braucht, macht
wenig aus, weil es in der Ferne
doch keine Tiefenscharfe gibt. Farb-
Negativ-Filme sind praktisch korn-
frei und flir AusschnittvergréBerun-
gen besonders gut geeignet.

Wenn Masten, Krane und Schiffs-
aufbauten in den freien Himmel ra-
gen, eignen sie sich vorziglich fir
Gegenlichtaufnahmen, denn ihre
klaren, scharfen Linien sind auch
dunkel vor hell deutlich genug.
Aber — Vorsicht! Das Bild der viel-
gestaltigen Hafentechnik vertragt
das romantisch verklarende Gegen-
licht wirklich nur dann, wenn sich
in den tiefdunklen Silhouetten nichts

Wesenltliches verbirgt. In unserem,
vom Gitterwerk der Krdne be-
herrschten Hafenbild haben wir so
einen Grenzfall. Vor den Krénen
liegt ein Schiff, aber man ahnt es
eher, als man es sieht. Im Gegen-
licht zeigen uns die Dinge ja nur
ihre Schattenseiten, und ihre Schat-
ten verschwimmen Iineinander. Man
muB sich in solchem Falle fragen:
ist das Schiff fir mein Bild bedeut-
sam? Dieses Bild sdhe ohne das
Schiff kaum anders aus. Ware aber
die Aufnahme aus geringerer Ent-
fernung gemacht, stdnde das Schiff
gréBer oder gar vorherrschend im
Bildraum, so wiirde Gegenlicht das
Bild verderben. Die Darstellung der
Technik setzt Klarheit voraus, Tech-
nik will entwirrt sein, Uberschaubar
in ihrer Funktion. So muB, was nicht
vor freiem Himmel als Silhouette
wirken kann — wie das zweite
Schiff in der Bildmitte — hell im
Licht stehen, am besten in Seiten-
licht, das seine Details deutlich
nachzeichnet.

Unser zweites Bild, das wohl in
einem kleinen Binnenhafen ent-
stand, muB gar mit dem matten
Licht eines grauen Himmels aus-
kommen. Eine Regel wird deutlich,
an die man sich halten kann: je ge-
ringer das Licht, um so einfacher
sei das Motivl Und eine zweite: ein
Vorgang wird deutlicher, wenn er
sich im Bilde wiederholt. Viele Fas-
ser erzdhlen mehr als eines. Der
Photograph tat recht daran, den
Kistenfrachter hinter die FaBparade
zu stellen. Nun weiB man, was hier
vor sich geht. Und eine Vielzahl
gleichgearteter Dinge — das mdogen
nun Fasser sein, Kisten, Sacke,
Automobile — bringt immer eine
ornamentale Wirkung, die auch
einem lichtlosen Bild zur Schonheit
verhilfi.

In vielen Hafen, zumal in denen der
nérdlichen Hemisphare, gehort
Lichtlosigkeit zum Alltag, und wo
das Licht nur durch eine Dunst-
glocke rieselt, verlieren auch die
Farben ihre Leuchtkraft. Kein Grund
fiir die Farbphotographen, die Ka-
mera im Spind zu lassen. Auch sie
konnen Farbkontraste durch ein-
fache, eindringliche und sich wie-
derholende Motive ersetzen. Zudem
ist rote Mennige ein im Hafen auf
Schritt und Tritt anzutreffender
Farbton. Und Rot setzt sich durch,
auch durch Nebel und blauen Ol-
dunst. Rote Mennige im Vorder-
grund hat noch jede Farbaufnahme
farbig gemacht.



Es hat eine Rollerei gegeben. Ein
Leichtmatrose kam deshalb vors
Gericht.

JAngeklagter", empérte sich der
Staatsanwalt, ,hallen Sie uns viel-
leicht fiir bléd? Der Mann hat sie-
ben Zéhne eingebiift und Sie wol-
len ihm nur den Handschuh ins Ge-
sicht geworfen haben?*

.Ja, Herr Staatsanwalt”, raumte un-
ser Leichtmatrose ein, ,es ist im-
merhin mdglich, daB ich den Hand-
schuh vielleicht vorher nicht ausge-
zogen habe."

L3
Der Moses hatte wieder einmal
etwas ausgefressen und stand in
der Kammer des Ersten. Der don-
nerte ihn an:
.Ich mochte nur wissen, warum Sie
soviel ligen?"
~' ,Das kommt nur davon, Herr Meier,
weil Sie soviel fragen.”

&
+~Mutti, warum geht die Braut weiB-
gekleidet zur Trauung?"
.Klein-Erna, das ist ein Zeichen der
Freude.”
S0, und warum kommt dann der
Brautigam in schwarz?"
.Nun sei ruhig, Kind, und frag nicht
soviel."

Kilar bei Schmunzelauge

.lch habe 50 Schallplatten”, briistete
sich Paul in der Messe, ,die mich
gar nichls gekostet haben."

+Wieso hast du sie denn umsonst
bekommen?"

Jch kaufte mir nur eine Schall-
platte, die lieB ich immerzu spielen
und alle anderen Platten haben mir
dann die Kammernachbarn ge-
schenkt.”

Im Salon kam das Gespriach auf
Jonas. SchlieBlich sagte der Kapitdn
zu seiner Frau:

Jonas kann wirklich froh sein, daB
er nicht mit dir verheiratet war."
~Aber wieso?" wollte seine Frau
wissen.

.Frauchen, du hattest ihm ja doch
nie geglaubt, daB er drei Tage und
drei Nachte nicht nach Hause kam,
weil ihn ein Walfisch verschluckt
hatte."

«Winschen Sie den Tee mit oder
ohne Rum?"

~Mit  Rum,
Tes."

aber mdoglichst ohne

Der Erste fragt den Jungen, was
sein Vater zu dem Zeugnis gesagt
habe. \
.Herr Meier, soll ich die Schimpf-
worte weglassen?”

Ja, bitte.”

.Dann hat er eigentlich gar nichts
gesagt.”

.Pauline”, strahlte Paul, welch ein
Gliick, daB Sie mich heiraten wol-
len. lch bin zwar nicht hibsch,
aber..."

~Aber Paulchen, das macht doch
nichts", tréstete Pauline ihren neuen
Verlobten, ,denn nachts ist es ja
sowieso dunkel und tagsiiber bist
du ja immer an Bord."

*

Der Erste und der Zweite haben auf \
dieser Reise ihre Frauen mit an
Bord.

A~ -
Wilies

T,
SR

-
,Manne*, sagt die Frau vom Ersten, _ - Wé_“h s
- . - ST
.die andern beiden sind so verliebt. C//_j; Sttty

Er kiBt sie, wenn er geht und
kommt, Warum tust du das nicht?"
+Aber Frauchen, ich kenn sie doch

noch viel zu wenig.” Voll zuriick, wir sitzen fest!

y

Grand mit fiinfen.
Vier Jungs, ein Balle.
Balle Grog.

Kein contra?
Nicht gegen Balle.

Schon gewonnen.
Sonntagskind.
Spielst mit Gliick.

Und Balle.
Prost, Skatbriider.
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Evangelische Seemannsmissionen

Deutschland
Hamburg-Altona, H GroBe ElbstraBe 132, Telefon 38 946G
Hamburg, H Krayenkamp 5, Telefon 34 6120 und 34 83 18
Hamburg-Harburg, Biiro Wallgraben 42, Telefon 7 6587 86
Cuxhaven, H DeichstraBe 45, Telefon 350 01
Brake, H Weserstrafie, Telefon 20 90
Bremen, H Slephanikirchhof, Telefon 31 10 00
Bremen, Seemannsfrauenheim, Faulenstrafie 110
Bremerhaven, H Fischereihafen, Hoebelslr., Tel. 27081
Bremerhaven-Mitte, H und Schiffsjungenheim,
SchifferstraBe, Telefon 4 60 20
Emden, H Am AuBenhafen, Telefon 235 51
Wilhelmshaven, Pfarramt, Schulstrafie 88, Telefon 217 81,
S. D. HegelstraBe 11, Telefon 25634
Brunsbittelkoog, Ulmenweg 5, Telefon 81 08,
und Seemannsfrauenheim, Schleuse, Telefon 502
Helgoland, Am Halen, Telefon 301
Kiel-Holtenau, H KanalstraBe 84, Telefon 2 61 89, und
Seemannsiravenheim, Slidschleuse, Telefon 314 9
Libeck, H Untertrave 1, Telefon 72091

Australien

Adelaide, 20 Marlborough Street, St. Peters SA,
Tel. 6318 00, P. Zinnbauer

Melbourne, P. Klein, 1 Kallista Rd., Springwale (Ve.),
P 545-6005

Hobart, Tasmania, 29 Clare Streat, New Town,
Pastor G. Doecke

Albany, West. Anstr. 1. Youn
Pastor Norm. L. Bergen, Tel.

Street,
10 65

Afrika

Dakar, Intern. Heim, Deutscher Tisch

Kapstadt, Longstreet, Pastor Osterwald

Wallisdﬂ—Ba¥, nglisches Heim, Deutscher Tisch

Durban, 17/19 Renshaw Rd., Congella, Tel. 35 98 66,
P. Marwedel

Lomé, H im Bereich des im Bau befindlichen Halens
S. P. Friese, Anschrift: B.P, 1433, Lomé (Togo)

Duala (Kamerun) H Rue Gallieni, Diakon Bott, B.P. 5194,
Tel. Duala 34 07

Oslasien

Singapore, Port Welfare Officer
Kobe, Hyogo-ken, Ashiya-shi Hirata-cho 85, Fr. Bennecke

Nordamerika

New York, H 348 West, 22. Street, N.Y. 11,
Tel. CH 2-51 74, S. P. Winter

New Orleans, 2717 Joliel Str. N.O. 18, P. Winckelmann

Chikago 10502, Lafayette Avenue, Herr Seelig, Swanson,
Tel. Pullmann 5-18 71, Hafen Calumet

Cleveland (Ohio), P. Elters

Philadelphia, S.P. Shook, Emmanuel Lutheran Church,
4the and Carpenter Str.

Siidamerika
La Guaira (Venezuela): Luth. Gemeinde in Caracas,
Tel. 336504
Guayaquil (Ecuador), P. Bauer, Casilla 3927, Calle Vacas
alindo 712-14, Tel. 42727

Kanada

Maontreal, 165 Place D'Youville, Rev. Uittenbosch,
Tel. 697-0381

Belgien
Antwerpen, 213 Avenue d'ltalia, Schwed. Heim

Spanien und Mittelmeer
Alexandrien, H Rue du Baron, Rond Point, Tel. 3 83 10,
Busch

Barcelona, Calle Brusi 74, P. Fiilling
Beirut, P. Weckerling, B.P. 4018/35, Rua Abla, Tel. 423 18
Bilbao, Fentecha y Salazar 1-6, P Rettig
Genua, H Via Lorenzo Stallo 8/3, Tel. 214545,
5D Panzlau <
Haifa, Meirsir. 41, Skandinavien-Heim
Istanbul, L im Deutschen Klub Teutonia,
Galibdede Cadessi, B3, Herr Otto
San Sebastian, Calla General Mola, L. Herr Weber

Finnland

Méntyluolo, H Am Hafen, Tel. 83274 Meusel/Waegelein
Turku/Abo, H. Satamakatu 27, Tel. 24274, P. Rosenslein
Helsinki, P. Sentzke, Bernhardsgatan 4, Tel. 63 60 70

Ankerplatze
fiir den Seemann

Schweden
Gﬁlehor?. Schwed. Freizeith., Amerikagatan 2, Box 1039
Malmd, Ingelstadsgatan 4, SD Praeckel, Tel. 91 83 23
Deutsche Kirche u. Gemeindehaus, Marieelorpsallee,

P. Bausch
Stockholm, H Svartmangatan 16, Tel. 2046 41, SP Stichler

Dénemark
Kopenhagen, H Strandgade 14, Tel. SU 30 83, SD Bischoff

Norwegen

Oslo, L. Eil. Sundtsgt. 37, Tel. 44 16 43
Harstad, Rotes Kreuz, Frau Kulseng

GroBbritannien
Aberdeen, L 8 Marine Terrace P. Maischner, Tel. 25689
Belfast Paslor M. Dahl, 137 University Street, Tel. 283 20
Bristol, 28 Fernbank Rd., Redland, L, P. E. Ratz,
Tel. 438 89
Cardiff, L 77 Cowbridge Rd. C-East, Tel. 362 25, SP Krug
Edinburgh, Pastor Schwesig, 92. Morningside Drioz
Edinboringh 10, Tel. 2817
Glasgow, P. Becher, 7 Hughendem Terrace,
el. Kelvin 14 41
Hull, L 78 Sunny Bank, Tel. 4 88 06, P. Schaar
Liverpool, 26 Primrose Rd., Tel. CHI 64 72, P. Boeckel
London, H Jeremiah Street, East India Dock Road,
London E 14, SP Dedring, SD Wolckenhaar
Middlesborough, L 188 Borough Rd., Deutsches Heim,
Herr Stadler, Tel. 46930
South-Shields, Mill Dam, Tel. 47 46, Deulsches Seemanns-
heim, SD H. Neumann, SP H, G. Gosenste

Istand
Reykjavik und Isafjord, Ist@ndische Mission

Niederlande

Amsterdam, H Keizersgracht 733, Tel. 22 08 42

Rotterdam, H Westzeedijk 94, Tel. 133970 und 1339 18,
SP Fischer, SD Hyballa

Katholische Seemanns-Betreuungsstationen
HAgyplen

Alexandria-Monnayer, St. Francis T.S., 6 Rue Karam —
Bab el Akhdar

Afrika
Durban (Natal), 360 Point Road

Australien

Adelaide, S5t. Mary's Hall, Dale Street

Brisbane (Q.), 421 Brunswick-Str.

Fremantle, 14 Queen Victoria Slreet

Hobart (Tasmania), 23 Davey Street

Melbourne, Catholic Club for Seafarers
Newcastle (N.S.W.), 82 Hannell Street, Wickham
Sydney (N.S.W.), 190 Kent Slrest

Townsville, Jetty Road

Victoria, 585 Little Collins Street

Belgien

Antwerpen, Ilalielei 72
Ostende, Pieter-en-Pauwelplein 2

Kanada

Montreal, 329 Common Slreet

New Wastminster (B.C.), 669 Columbia Slirest
Saint John (N.B.), 21 Canon Strest
Vancouver (B.C.), 373 East Cordova Street

Ceylon
Trincomalee, St. Joseph's College

China

Hongkong, Cath. Club, Grand Building,
Connaught Road, 18e lloor

England und Wales

Birkenhead, 2-Park-Road-Soulh

Ellesmere Port, Stella Maris, Station Road

Hull, Yorkshire, Anchor House, Anlaby Road

London, Anchor House, 81 Barking Road
Channing Town E. 16.

Liverpool 1, Atlantic House, Hardman Street
Salford, 57 Howard Sireet

South Shields, Wesloe Towers, Wesloe Village
Southampton, 413 Shirling Road

Frankreich
Bordeaux (Gironde), 14. Quai de Bacalan, Foyer du Marin
Boulogne sur Mer, 2 Quai du Louvre
Bres!, 30 Boulevard Gambetta
Paimpol, 4 Rue Saint Vincent
Le Havre, Foyer du Marin, Osuvres de Mer,
38 Bvd Am. Mochiez
Paris, 15 Rue la Quintinie

Holland

Amsterdam, de Ruyterkade 101-2
Rotterdam, Willemskade 13

Indien

Bombay 1, Archbishop's House, Wodehous Road
Calcutta 23, 4 Nimak Mahal Road

Israel
Tel Aviv-Jaffa, Terre Sainte Convent St. Pierre Jaffa,
P.0.B. 467

Irland

Belfasl, 49 Dock Street

Cork, Brown Street

Dublin 1, 3, Bereslord Place
Walerford, 71 O'Connell Straet

Genua, Piazza di Negro 6

Neapel, Club STELLA MARIS, Via Aclon, 30

Savor;a. F'!lazza Rebagliati, | Chiesa di San Ralfagle
al porlo

Malta
Valetta, Lascaris Wharf

Malaya

Singapore, 4, Port Chaplain: Rev. A.P.G.M. Bergman,
510, Kampong Bahru Road, Tel. 2 69 00

Neuseeland

Auckland, 17 Swanson Street
Timaru, 28 Cragie Avenue
Wellington, 22 Vivian Street

Portugal
Lissabon, 66 Rua de Emenda

Schottland
Glasgow, C. 5, 69 Cariton Place

Spanien

Barceiona, Muelle de Rebaix

Bilbao, Apostolado del Mar, 25 Espartero
Huelva, Club Stella Maris, Av. de Italia, 25
Palma (Mallorca), Contramuelle Mollet
Vigo, Felipe Sanchez, 10—2°

Sildamerlka

Buenos Aires (Argent.), Independencia 20
Montevideo (Uruguay), Calle Washington 274
Rio de Janeiro (Bras.), Deutsches Gemeindehaus,
Rua des Bispo 18
Sao Paulo, Gemeindeheim, Rua Manoel de Peiva 133

Westindien

Aruba — San Nicolas, Seamen's Club,
Bernhardstreet 125
Curagao — Willemstad, de Rouville Boulevard

UsA

Corpus Christi, Texas, 3110 Avenue East

Mobile (Alabama), 11 South Ciaiborne St.

San Francisco, Californ., 399 Fremont Street
San Pedro, Californ., 221 West 6th Strest

MNew Orleans, Louisiana, Catholic Maritime Club
Seattle 1 NW, 2330 First Avenue

Wilmington, Californ., 440 Avalon Boulevard

Neues deutsches Seemannsheim in Finnland

In Finnland soll ein drittes deutsches S heim ent-
slehen, und zwar will man es in Kotka oder Frederiks-
hamn einrichten. Bisher besitzt die deutsche Seemanns-
mission zwei Slalionen in Finnland, eine im Sidwest-
hafen Turku/Abo und die zweite in Mantyluoto. Es sind
besonders die im Seemannsheim Méntyluoto gesammel-
ten guten Erfahrungen, die die deutsche Seemannsmis-
sion veranlaBle, an eine Erweilerung ihrer Tétigkeit in
Finnland zu denken. 1865 wurde dieses Heim von nicht
weniger als 4600 Besuchern aufgesucht, in der Haupt-
sache von deutschen und holldndischen Seeleuten,

I I ey

WW verhindert Schwitzwasser-Schaden

CARGOCAIRE G. M. B. H., Hamburg 39, BlumenstraBe 37, Telefon 471827

in einer Flotte von mehr als

3000000 BRT

J M.LINDEMANN

Telefon: 343B66-67 « Tel.-Adr.: Lindham

HAMBURG 11

Stubbenhuk 35-38
Freihafenbetrieb:

Veddeler Damm 42 - GleisanschluB

Schiffszimmerei, Tischlerei
Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung
SeemaBige Verpackungen aller Art
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Priifungsstelle Hamburg

Helmut Ammerl, Gert Appel, Heinz B&hr, Heinz Benne-
ker, Ary Bergen, Ridiger Block, Jorg Bretzke, Bernhard
Briimmer, Robert Cox, Hans-Udo Fehlabdt, Elmar Ferber,
Hans-Josef Glied, Horst Gosch, Wolfgang Green, Rainer
Holmeister, Gerhard Hohnen, Claus Horn, Jan Jannsen,
Wolfgang Kern, Klaus-Peter Kleinert, Hans-Eckehard Lo-
renz, Michael Lorenz, Dietrich Marks, Kurt Magnussen,
Heinz-Jiirgen Nava, Peter Neumann, Ralph Ollson, Wolf-
ram Pochert, Burkhard Rasch, Peler Rudolf, Josef Seide,
Ronald Sossner, Manfred Tietz, Peter Tomaschewski,
Eilert Wilkens, Jirgen Zink.

Priifungsstelle Travemiinde

Hartwin Balbierski, Knut-Boje Britt, Karl-Heinz Buhmann,
Ridiger Ebeling, Jirgen Eggert, Woifgang Frewerl, Uwe
Gatjens, Wolfgang Gerken, Hans llse, Herbert Jochim,
Jiirgen Karl, Bernd Kahler,, Helmut Kénig, Jiirgen Kro-
ger, Hans-Peter Krumrich, Hartmut Kuhl, Frank-Dieler
Kugﬁe. Frank-Andreas Mirbach, Joachim Nimphy, Hans
Oechsle, Franz Poppelreiter, Hans Schrell, Uwe Slock,
Anton Tapken, Gerd Virgens, Klaus Wrege, Bernd Zietz.

Priifungsstelle Bremen

Heinz Bethke, Michael Bodag, Hans Déarfler, Werner
Ernst, Friedrich Freese, Peter Galonska, Henning Heider,
Rolf Hellwig, Eugen Hintze, Udo Horn, Manired Jahn,
Ginter Jung, Hans-Jochen Kallee, Peter Kiebitz, Ulrich
Klumbies, Ryszard Lambert, Dieter Landmann, Hans-
Arnold Lehmann, Ingo Meyer, Eckhard Mischke, Helmut
Nausch, Ernst-Uwe Purucker, Artur Rode, Bernd Rudolph,
Karl-Heinz Rupp, Ridiger Scheddin, Joachim Schnelle,
Wolfgang Spengler, Uwe Strohsal, Peter Zeunert.

Als Anerkennung weit iiber dem Durchschnitt
liegender Leistungen erhielten eine Buchprémie:
Ginter Jung, Hans-Arnold Lehmann und Peter
Zeunert.

Hans-Arnold Lehmann

Seefahrtschule Hamburg

Am 12. Oktober 1966 bestanden folgende Herren die Pri-
fung zum Sees! auf groBer Fahrt (A 5):

Eckart Sadenberg, Rolf Baumgdriner, Gerd Baumgarten,
Klaus-Peter Bethge, Klaus Bruhne, Dietmar Fehr, Dellev
Felder, Lider Garleff, Bernd Gottschalk, Jirgen Gihne,
Harry Klauke, Peter Neumann, Wolfgang Pfeiffer, Ingo
Porsi, Wolf-Dietrich Retzko, Peter Schafer, Klaus
Schwanke, Heinz Stark, Claus Theodor Stomberg, Peter
Tanzmann, Uwe Treichel, Hinrik Treyse, Wilfried Zum-
mach, Winfried Breuer, Dirk Lindner, Michael Meyer,
Heinrich Nagel.

Seefahrtschule Bremerhaven

Am 30. September 1966 bestanden folgende Herren die
Prifung zum Seest: mann auf groBer Fahrl (A 5):

Bodo von Christen, Jens Confent, Wolfgang Geist, Man-
fred Glaske, Gernot Gottschalk, Wolf-Reiner GruB, Harald
Hackmann, Horst Hanebuth, Hans-Jiirgen Hausburg, Hans
Joachim Henze, Reinhold Herzog, Hermann Hoge, Woll-
g(ang Kahlsdori, Wolf Dieter Klockner, Wolfgang N_oEta‘

Neubauten

MT ,Liselotte Essberger”, ein 75 000-Tonner
mit 35 Mann

Von den Kieler Howaldtswerken AG an die Reederel
John T. Essberger. Das Schiff entstand im Baudock der
Werft. Die Hauplab des Neut sind
75 000 {dw, 253,1 m Lénge, 37,7 m Breite, 12,27 m Tief-
gang, Tankrauminhalt ca, 92 280 cbm. Die Tanks werden
durch Kreiselpumpen in Verbindung mil einem Vakuum-
¥ leert. Ein H Idi-MAN-Diesel mil einer Lei-
stung von 23000 PSe gab dem Schiff eine Probefahris-
geschwindigkeit von 16,6 kn. Bel dieser Maschine han-
delt es sich um den gréBten bisher in Deutschiand ge-
bauten MAN-Diesel. Die Anlage wurde voll automatisiert.
Die Besalzung zdhlt nur 35 Mann.

MS ,Algenib*

Von der Wartsila Werit in Turku an die Argo Reederei
Richard Adler & Sohne, Bremen. Das Schiff, mit einer
achtern liegenden Briicke, kann_ als Volidecker und
Schulzdecker eingeselzt werden. Die lechnischen Daten
lauten: 2777 BRT, bzw. 1599 BRT, 3550 bzw. 2450 t Trag-
fahigkeit, Ldnge 91,55 m, Breite 14 m, 650 bzw. 540 m
Tiefgang. Ein Diesel mit 2400 PS5 soll bei 155 UpM dem
Schiff eine Geschwindigkeit von 14 kn geben, Zwei
Kréane mit je 5 t Hebefahigkeit, 2 Seilenpforten, Einrich-
lungen fir vier Fahrgdste.

MS ,Pekari“

Von der Deutschen Werfl, Finkenwerder, an die Reederei
F. Laeisz, Hamburg. Dieses schnellste Kihimotorschiff
der Reederei aerreicht mit einer 11400 PSe leistenden
Maschinenanlage 22 kn bei 142 UpM. Die ,Pekari* hat
einen Tiefgang von 642 m, eine Tragfdhigkeit von 4000t
und als Volldecker bei esinem Tiefgang auf Sommer(rei-
bord von ca. 7,58 m eine solche von etwa 6000 t. Die
Hauplabmessungen lauten wie folgt: Lénge Gber alles
ca. 139 m, Lange zwischen den Loten 128 m, Breile auf
Spanten 18 m.

MS ,Bari“

Von der VEB Schiffswerft \Neptun", Rostock, an die Ree-
derel Barthold Richlers, Hamburg, Hauptabmessungen
sind: Lénge 107,83 m, Breite 14,20 m, Tragféhigksit
4700 tdw. Mittschiffs 2 SdBdltanks. Eine 8-Zylinder-MAN-
Maschine von 3200 PS [&8t den Neubau 11 kn laufen.

MT ,,St. Petri*

Von der AG ,Weser", Bremen, an die Hamburg Sid Die
+St. Petri" ist das zweite Seeschiff der deulschen Han-
delstiotte, auf dem der Maschinenraum unbesetzt gefah-
ren werden kann. Der Tankraum dieses ganz geschweiB-
ten Schiffes von 250,52 m Lange, 37,75 m Breite, 169 m
Seitenhéhe, 1288 m Tielgang und einer Tragfahigkeit
von 76 270 tdw (45 000 BRT), ist in insgesamt 12 Tanks mit
einem Inhalt von 95640 cbm unterteilt. Eine von Krupp
in Lizenz gebaute Burmeister & Wain-Maschine mit einer
Leislung von 18 300 PSe bildet die Aniriebsanlage. Hier-
mit erreicht das Schiff eine Reisegeschwindigkeit von
16,8 kn. Als Ladedlpumpen kamen drei Kreiselpumpen
mit einer Leistung von je 2100 cbm zum Einbau.

Schiffsverkaufe

MS ,Sloman Messina®, 2214 BRT, von der Parlenreederei,
Korrespondentreeder Rob. M. Sloman jr., Hamburg, an
die Leb Shipping Company S.A.L., Beirut.

ainer Pigulla, Hans-Peter Steinforth, Erich St
Eberhard Strassner, Heinz-Bruno Weslendorf, Kiaus-Peter
Winkler, Uwe Zahn, Michael Zimdars, Wolfgang Zobel.

Die frischgebackenen Schiffsofiziere, die eine Abschieds-
feler im Calé am Biirgerpark veransialteten, slifieten aus
ihrer Vergniigungsk den Resibetrag fiir die Gesell-
schaft zur Rettung Schiffbriichiger.

Am 22. bzw. 24. Sept. 1966 bestanden folgende Herren
die Prifung zum mann aul klel Fahrt (A 2):
Holger Jansen, Georg Reganzerowski, Ferdinand Schmel-
ter, Ernst Steinbrunner, Claus-Wilhelm Krug, Gerhard
Bockhorn, Herbert Goosmann, Arthur Guibred, Christoph
Heyden, Bernd Jansen, Janen Klee, Udo KiBner, Ger-
hard Logemann, Ulrich Makowka, Rolf Monsees, Eber-
hard Neifgen, Hans Risser, Bernhard Sachtleber, Her-
mann Schonlaub, Wilhelm Vogt.

Folgende Herren bestanden die Prifung zum Seesleuer-
mann in klei Hochseefischerei (B 2):

Heinz Breda, Dieter Dorrbecker, Dittmar Gollermann,
Wilfried Hahn, Manfred Horn, Helmut Schiel, Richard
Seewaldt, Otto Segert, Heinrich Steen, Eberhard Ufer-
mann, Rolf-Hermann Vierjahn, Alexander Weinoldt, Gin-
ther Werner.

Folgende Damen und Herren beslanden die Prifung zum
Pl mdena gl . s

Horst Ehl;rt. Lothar Géldner, Anton Hinrichs, Werner

Konias, Wolfgang Martens, Peter Mitschidin, Onnen
Morer, Hans-Joachim Reinsch, Ingrid Schiicht, Armo
Streubel.

MS ,Sloman Valencia", 2214 BRT, von der Partenreede-
rei, Korrespondentreeder Rob. M. Sioman jr., Hamburg,
an die Lebanese Shipping Company S.A.L., Beirul,

MS ,Santa Barbara“, 6112 BRAT, von der gleichnamigen
Partenreederei, Korrespondentreeder Rudolf A. Oetker,
Hamburg, an ausléndische Inleressenten.

MS ,Rhyndam®, 15 051 BRT, von der Holland Amerika Lijn
an die Europa-Canada Linie, Bremen.

MS ,Odenwald”, 5094 BRT, von der Hamburg-Amerika
Linie an die Reederei P. T. Samudera, Djakarta. Meuer
Name ,Pandjaram Sinar” (hire purchase Verirag)

MS ,Adler?, 1461 BRT, von der Argo Reederei Richard
Adler & Sohne, Bremen, an die Dacema Line, Davao
City, Manila.

MS ,Falke“, 1461 BRT, von der Argo Reederei Richard
Adler & Sohne, Bremen, an die Dacema Line, Davao
City, Manila.

TT ,Emsadler”, 10 604 BRAT, von ‘der Emder Tankschiffahrt
GmbH, Emden, nach Spanien.

MSchl.,Mellum“, 106 BRT, von der Ems Schlepper AG,
Emden, an griechische Inleressenten.

Schiffsunfaille

Kollision

Auf dem Nieuwe Waterweg kollidierten das deu.sche MS
nTreuenfels" (9361 BRT) und das franzésische MS  Ville
de Bordeaux (9770 BRT). Beide Schiffe gingen vor Anker,
benétigten jedoch keine Hilfe. Besatzung und Ladung
kamen nicht zu Schaden.

Feuer

Auf dem Hamburger Molorschiff ,Leada" brach im Hafen
von Rotterdam ein GroBleuer aus, das in den Mann-
schaltsriumen enistanden sein soll. Besatzung, Ma-
schinenrdume und Ladung kamen nicht zu Schaden. Die
Reparatur wird ldngere Zeit in Anspruch nehmen.

Auf See kam es auf dem Molorschili ,Wupperial® zu
einem Ladungsbrand. Das Schiff lief den Hafen von
Hallfax als Nothafen an. Dort konnle der Brand mit Bord-
mittein geldscht werden. Die Ladung bestand vorwiegend
aus Baumwolle und synthetischem Gummi.

Auf der Fahrt von Archangelsk nach Brake brach auf dem
Motorschiff ,Hinrich Peters in der Kammer des Erslen
Ingenieurs ein Brand aus, der sich schnell verbreitete.
Grund war vermutlich ein ,schleichender KurzschluB",
Das Feuer konnte mit Bordmitteln_geloscht werden.

Seeamt

Nach Meinung des Lilbecker Seeamles trilft den Kapitdn
des Passagierschiffes ,Regina Maris” keine Schuld an
der auf der Jungfernreise erfolglen Grundberlihrung. Der
Spruch stand im Gegensatz zu den Ausfilhrungen des
jest b der inte, daB der Kapitin in

n auf der Briicke sein muB.

derart schwierl G

Im Falle der ,Tarpenbek®, die an der Kiste von Hon-
duras aul dem Glover-Riff strandete, entschied das See-
amt Hamburg, daB der Kapitdn angesichls der gefahr-
lichen Kiiste hiétle auf der Bricke sein missen. Die
«Tarpenbek" konnte erst 12 Tage nach dem Auflaufen,
nachdem die Ladung geleichtert worden war, (rei-
geschleppt werden.

Unfall im Maschinenraum

Auf dem MS ,Cap San Nicolas“ wurde einem Reiniger
bei Reinigungsarbeiten im Maschinenraum die linke Hand
so stark gequetscht, daB sie amputiert werden muBte.
Der Verletzte hatte versehentlich die Dreheinrichlung der
Hauplmaschine in Gang geselzt, wahrend sein linker
Unterarm in dem Beobachlungsloch eines Zylinders
steckte. Die Maschinenleitlung trifft keine Schuld, Mange!
an der Anlage wurden nichi festgestellt.
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Die See — mein Leben von Elis Karlsson. 240 Seilen,
Ganzleinen DM 18,—, Verlag Delius, Klasing & Co

Endlich einmal ein ungeschminkies Buch (ber die Gro@-
segelschiffahrt. Hier erzéhlt ein Seemann, der von Ju-
gend an auf Segelschiffen gefahren ist. Er kennt also das
Seemannsieben auf den groBen Seglern, er kennl das
Meer und ist ehrlich genug zuzugeben, daB die Segel-
schiffahrt nicht nur aus Romantik bestand. Leben und
Segeln — das ist eins fur ihn. Eine Sturmfahrt auf der
«Herzogin Cecilie”, dem ehemals deulschen Schiff, be-
geisterie ihn geradezu. Ihre Schilderung ist einer der
Hbéhepunkle dieses lesenswerlen Buches. Von seiner Ju
gend und all den Jahren, die er aul groBen und kleinen
Segelschiffen wverbracht hat, erzdhit E. Karlsson Sein
Bericht ist durchdrungen von seiner Liebe zum Wasser
und zu den Schiffen, die ihresgleichen sucht. Seine
grofie Kenntnis, seine einfache Art zu schreiben, seine
Erlebnisse an Land und auf allen Wellmeeren sind ein
groBes Zeugnis (ber die Segelschiffahrt, das Alan Villiers
mit Recht im Vorwort einen ,wirklich Uberzeugenden
Beitrag von historischem und menschlichem Wert" nennt
Das ist ein Urteil, dem man riickhalllos zustimmen kann

wlahrbuch des Schiffahriswesens", Hestra-Verlag, Darm-
stadt, Schriftleitung Dr, Jolmes, Preis DM 28,—.

Kompetenle Autoren lassen dieses Buch zu einem wert
vollen Nachschlage- und Informationswerk fir alle we
sentlichen Bereiche der Seewirtschalt werden. Insgesamit
enthdlt es 15 Beiirdge und eine Einfihrung .Die Ses-
wirlschaft im Jahre 1965/1966" von Dr. Jolmes

Damit wird die maritime, okonomische und technische
Entwicklung des internationalen Schiffahrt- und Halen
wesens umfassend dargeslelit. Insgesamt sind es 200
Seiten Text mit 76 Abbildungen und 77 Tabellen. Das im:
Bildbandformat DIN A 4 gehallene Buch ist mit einem
Halbleineneinband versehen, i
— wil -

.Das abenteuerliche Leben des Jens Jacob Eschels”
erschienen im Verlag .Die Brigantine", Hamburg, Preis
DM 24,—.

Ein liebenswertes Buch, geschrieben in der Sprache, die
vor 200 Jahren in Deulschland gesprochen wurde, erzéhit
von Jens Jacob Eschels persénlich. Dieser wurde 1759
in Nieblum auf der Insel Féhr geboren und fuhr erst auf
Walféngern nach Grdnland, spater als Matrose und Ka-
pitdn auf Kaulfahrteischiffen nach Amerika. Zu guler letzt
lieB er sich als Tabakfabrikant und Reeder in Altona
nieder. Seine Worte sind von dramatischer Eindringlich-
keit und Einfachheit, und er versichert, nichts lberirie-
ben oder beschonigt zu haben. Das Buch hat 330 Seitthen,

— Wth —
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Der Weisheit letzter SchiuB

Was ist Weisheit?

Wenn wir dieses Wort héren, stellen wir uns
einen alten Mann vor, anspruchslos gekleidet, mit
gegerbter Haut, verrunzeltem Gesicht, hoher
Stirn, wallendem Bart und tiefliegenden Augen
von eigentimlicher Leuchtkraft. Weisheit verbin-
den wir mit Diogenes in der Tonne, mit bedirf-
nislos in Hohlen hausenden Einsiedlern, Ere-
miten.

Es hétte gar keinen Sinn, dieses Bild der per-
sonifizierten Weisheit zu sezieren und in das
grelle Licht naturwissenschaftiicher Erkenntnisse
zu stellen. Denn Weisheit ist nicht ein Produkt
der Wissenschaft, eher ihrer Quelle. Weisheit ist
auch nicht nur Klugheit. Ein kluger Mensch ist
noch lange nicht weise. Kluge Menschen gibt es
viele, die weisen jedoch sind ganz selten. Viel-
leicht heute noch seltener und ndtiger denn je.
Klugheit steht ihrem Wert nach niedriger als
Weisheit, ist nur Voraussetzung fiir Weisheit oder
eines ihrer Kinder.

Weisheit ist auch nicht Intelligenz. Weisheit steht
auch uber ihr. Sie beurteilt Intelligenz, weist ihr
ihren Standort im Menschenleben und im Welt-
getriebe zu. Weisheit weiB um die Starken und
Schwéchen der Intelligenz, weiB, daB sie zur

Macht verhelfen kann, aber auch, daB sie zum
Verbrechen verfhren kann. Macht und Ver-
brechen: Weisheit wei, wie nahe sie sich sind
und welche Rolle die Intelligenz dabei spielt. In-
telligenz kann sehr hilfreich sein, aber sie kann
nicht fuhren, viel eher verfihren.

Bieiben wir bei dem Bild des Diogenes, des Ein-
siedlers. Es fihrt uns zur Erkenntnis des Weisen
und dber ihn zur Weisheit selbst. Der Weise ist
alt. Er muB alt sein, wo hétte er sonst seine Er-
fahrungen her, die sich in ihm zur Abgeklartheit
kristallisieren, zur Ruhe, die Kraft ist wie das
Meer, zur Erkenntnis, die Uber den Dingen steht.
Der Weise ist bediirfnislos. ,Geh mir aus der
Sonne", erbittet Diogenes von Alexander, dem
Kénig, der ihm die Erfiillung eines Wunsches an-
bot. Der Weise braucht seine Lehre nicht zu
predigen, er lebt sie. Er demonstriert Gliick, weil
er keine Bedirfnisse hat und nicht trotzdem, son-
dern deshalb gliicklich und stark ist. Glick liegt
in seiner Anspruchs- und Bediirinislosigkeit, Ver-
zicht ist ihm Stérke. So ist der Weise: Uber den
Dingen stehend und giitig. Bei ihm ist alles iber-
wunden. Das meiste ist ihm nichtig, das wenigste
wichtig.

0000000000000 00000000000000000

Deutsches Seem
e S ' B A1'

Dieses schmucke Heim unter afrikanischen Pal-
men in Lome, Togo, verdanken wir der Deutschen
Seemannsmission, Diese Heime in &ller Welt sol-
len Oasen sein im Seemannsleben, ein Fleckchen
Heimat, wo der Seemann sagen darf: ,Hier bin
ich Mensch, hier darf ich's sein.” Sie tun Not, wie
die Seefahrt selbst. Unsere Kirchenminner wis-
sen das. Deshalb beschlossen sie kiirzlich in
Hamburg, auch in New Orleans und in Kotka
solche christlichen Stationen des Dienstes am
seefahrenden Menschen zu errichten. Unsere
Kirchen, Behdrden und Reeder sind sich dariiber
einig, daB diese Seemannsheime der Schwer-
punkt aller Betreuungsarbeit sind, waren und
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auch in Zukunft sein sollen. Sie sind sich jedoch
auch dariiber im klaren, daB sie, vor allem unter
modernen Gesichtspunkten, keinen Anspruch auf
Vollkommenheit in der Seemannsbetreuung er-
heben kénnen. Sie sind nicht der Weisheil letz-
ter SchiuB. Daher frag ,Kehrwieder” ihre Leser:
Wie wiinschen Sie sich hinsichtlich Einrichtung,
Organisation und Angebot ein neues Seemanns-
heim und was konnte und sollte dariiber hinaus
deutscherseits fiir eine weltweite Seemanns-
betreuung getan werden? Gern druckt ,Kehr-
wieder® Ihre Diskussionsbeilrige zu diesem
Thema ab.

Wenn man zu ihm kommt, verwirrt, im Ende sei-
ner Kréfte, der Verzweiflung nahe, dann muB
man einen Berg hinaufsteigen. Denn wo der
Weise ist, da ist oben, weil er ja (ber den Din-
gen steht. Dort angelangt, wird der Weise den
Hilfesuchenden sanft an der Schulter herum-
drehen und ihn heiBen, hinunterzuschauen und
sich zu suchen. SchlieBlich findet sich der Hilfe-
suchende und muB erkennen, daB er nicht im
Mittelpunkt der Welt steht, sondern klein mitten-
drin in diesem Gekribbel und Gekrabbel, einem
Phantom nachjagend wie fast alle seine Mit-
menschen auch. Und er wird auch sein Phantom
erkennen, dem auch er nachjagt. Und so, wie er
von da oben gesehen selbst schrumpft, so wir-
den auch seine Wiinsche und Hoffnungen, seine
Angste und Note schrumpfen.

Es ware dann nur noch ein Bruchteil dessen,
was er vor dem Weisen auszubreiten hatte. Denn
den ersten Schritt zur Weisheit hatte er bereils
getan, den Schritt aus den Fesseln des Ich hin-
aus, den Schritt hinauf, von wo aus er sich selbst
im Ganzen zu erkennen vermag. Im Gespréch
mit dem Weisen wiirde er dann vollends zu sich
selbst finden, wiirde plotzlich fahig, ganz er
selbst zu sein und zu leben, wie es ihm ange-
messen ist. Er hatte damit schon gelernt, gliick-
lich zu leben.

Ganz sicher plappert der Weise keine Kalender-
weisheiten herunter wie ,Ohne Flei kein Preis”,
+An Gottes Segen ist alles gelegen”, ,Tue recht
und scheue niemanden“, ,Dem Mutigen gehort
die Welt“, ,Vorsicht ist die Mutter der Porzellan-
kiste* und endlos so weiter. Das alles fiihrt nicht
zu uns selbst. Die verwirrende Fille und Wider-
spriichlichkeit der Kalenderweisheiten fiihrt von
uns weg. Sie ist nicht Weisheit, denn Weisheit
schenkt uberlegene Sicherheit nur dem, der ganz
in sich selbst ruht, der eins ist mit seinem Tao,
wie die alten chinesischen Weisen sagen. Weise
wie Confuzius oder Laolse kénnen wohl viele
weise Worte sagen, dennoch ist es nicht die
Summe aller dieser Spriiche, die ganze Kulturen
pragten, ganzen Volkern ihre Stempel aufdriick-
ten. Es ist das Ganze, aus dem diese Spriiche
flieBen, es ist der Geist der Weisheit, der das
vollbringt — und die Tatsache, daB Wesen und
Lebensfilhrung der Weisen ihrer Lehre gleich ist.
Nicht also, wer alle Spriiche kennt und befolgt,
wird weise, sondern der, der den Grundakkord
aller Weisheit gehort hat. Es gibt ihn, wir finden
ihn bei Laotse genauso wie in der Bibel, genau-
so wie bei Goethe. Goethe hérte ihn und nannte
ihn daher der Weisheit letzten SchluB: ,Das ist
der Weisheit letzter SchluB: Nur der verdient sich
Freiheit wie das Leben, der taglich sie erobern
n.uB.* Aus der Bergpredigt tont dieser Akkord
so: ,Darum sorget auch nicht fir den morgigen
Tag, denn der morgige Tag wird seine eigene
Sorge haben. Jeder Tag hat genug an seiner
eigenen Plage" — namlich sich die Freiheit und
das Leben neu erobern zu miissen. Der mora-
lische Takt zu diesem Grundakkord der Weisheit
ist einfach wie alles GroBe. Er findet sich in
allen Morallehren der Welt: Was du nicht willst,
daf man dir tu, das fig auch keinem andern zu.
Fragt nur alle lebenserfahrenen weisen Men-
schen, die zufrieden mit ihrem Schicksal und
giitig zu ihren Mitmenschen sind, die gliicklich
sind, weil sie sich beschieden haben. Sie haben
gelernt, daB fir das eigene Tun und Lassen im-
mer nur das Heute und Hier gilt, und sie haben
gelernt, ihre Mitmenschen zu tolerieren und
ihnen nichts aufzuzwingen und zuzufiigen, was
sie nicht selbst aufgezwungen und zugefiigt ha-
ben wollen. Denn Vergangenheit und Gegenwart
werden von allein gut, wenn man sich immer nur
um die Gegenwart kiimmert. Nur heute kann der
Mensch seine Vergangenheit und Zukunft ma-
chen. Menschen, die das gelernt haben, werden
von ihren Mitmenschen toleriert und geachtet,
weil sie es aufgegeben haben, sie &ndern zu
wollen. Der Grundakkord erklingt im Heute, und
unsere Mitmenschen, so gelassen und genom-
men wie sie sind, geben den Takt dazu. Sp



Quer durch die Last

Im November wird der neue deutsche Eisbrecher ,Hanse"
die Erprobung bei der Bauwerft in Helsinki beenden.
Das neue Schiff, das in seinen Abmessungen den grof-
ten finnischen Eisbrechern enispricht, ist auf deutsche
Rechnung gebaut worden und soll mit finnischer Be-
salzung fahren. Der Eisbrecher soll beiden Staaten zur
Verfigung stehen.

Nach den Unterlagen von Lloyd's Regisler of Shipping
gingen im vergangenen Jahr 273 Schiffe mit rund 740 000
BRT verloren.

Das 66 Meter lange Ruderboot Puffin” der Atlantik-
dberguerer David Johnstone und John Hoare wurde von
einem kanadischen Zerslérer mitten im Atlantik treibend
kieloben gefunden. Die Suche nach den beiden Mannern
wurde aufgegeban.

Fiir immer eingezogen wurde das 1909 in Dienst gesiellte
Feuerschiff ,Elbe 3*. Es wird &ffenllich zum Verkaul an-

b Die Nachfolge soll das ehemalige Bremer-
havener Feuerschiff »Weser® antreten.

Zum dritten Male fand in Hamburg der Tag der Kapitiine
siatt. 70 Kapitdne aus 22 Nationen waren eingeladen,
90 kamen zum Empfang in das Rathaus. Vorher hatte
auch Bremen in wurdiger Weise seinen Dank an die
Kapitine abgestatiel.

Ein voller Erfolg wurde die Ausstellung ,Schiff und Ma-
schine* in Hamburg. Sie gab den aktuellen Rahmen [ir
das flestliche Begehen des 75jdhrigen Jubildums der
Schitfsi I und Maschini: hule der Freien und

Hansestadt Hamburg.

Nach Mitteilung eines Sprechers des japanischen Ver-
kehrsministeriums wird in Japan der Bau eines 500 000-
Tonnen-Tankers vorbereilet.

Als Ersatz fiir die immer weniger werdenden Liberty-
Schiffe wurden von verschiedenen Werften — darunter
auch eine deutsche Gruppe — Pldne [lir &hnlich slan-
dardisierte Schiffe entworfen.

Auf einem franzosischen Tanker wurde versuchsweise die
Laufbahntrennung aufgegeben. Der Maschinenraum wird
mit sechs Fernsehkameras (berwacht, die Gber fern-
versielibare Linsen verfigen.

wurde von einer

Ein Satelliten-Funksystem fiir Schiffe
ikanisct twickelt. Al phérische Stérun-

amer rma

gen soll es damit nicht mehr geben.

Mit Hille eines neuen Verfahrens kann eine walisische
Firma innerhalb kiirzesler Zeit Schiffsbewuchs entfernen.
Selbst bei den groften Schiffen braucht sie nicht mehr
als zwoll Stunden dazu. Ein Team von Froschménnern,
die mit drucklultbelétiglen SEazialminigungsgarawn aus-
geriistet sind, fihrt diese Arbeit durch, solange das be-
treffende Schiff vor Anker liegt. Zur Reinigung des Pas-
gagigtr_d.?mplers «Quean Mary" wurden nur zehn Stunden
endtigt.

Machdem die Produktion bewéhrler Hovercraft-Typen jelzt
voll angelaufen ist, beginnen die Konstrukleure bereils,
groBere Hover-Schiffe” mit groBer Reichweile zu planen.
Diese Fahrzeuge werden bis zu 40 000 Tonnen groB sein.
Sie werden lber Entfernungen von 2000 Seemeilen eine
Durchschnitisgeschwindigkeit von 50 Knoten erreichen.

¥

Wir haben den besten technischen Unfallschutz

Es wird zuweilen behauptet, der technische Unfallschutz
in der deulschen Seeschilfahrt sei unzureichend. Diese
Behauptung hat Anla@ dazu gegeben, die Anzahl der mit
der Durchfuhrung der Unfallschutzverhlitung und des Ar-
beitsschulzes betrauten Personen der See-Berulsgenos-
anﬁchart und der Arbeilsschutzbehtrden zusammenzu-
stellen.

1. Bei der See-Berufsgenossenschaft befassen sich mit
dem technischen Arbeitsschutz zur Uniallverhltung 56
technische Aufsichisbeamte.

2. Der Arbeitsschulz in der Seeschiffahrt wird von den
Gewerbeaulsichilsémlern der vier Kiistenldnder durch-
gefihrt, MaBgeblich ist hierflir § 102 des Seemanns-
gesetzes und die Allgemeine Verwallungsvorschrilt zur
Aufsicht dber die DurchfUhrung der Arbeitsschutzvor-
schriften des Seemannsgeseizes. In dieser Verwal-
tungsvorschrift ist bestimmt, daB es Aufgabe der Ses-
Berufsgenossenschaft und der Arbeitsschulzbehérde
ist, gemeinschaftlich zur Verhiitung von Unféilen und
Berufskrankheiten beizulragen. Im Rahmen der Ge-
werb fsichtsa sind g 16 Beamte und
Angestellle speziell flir den Arbeitsschulz in der See-
schiffahrt eingesetzt.

Insg t sind und Ang e fiir

die Sicherheit von etwa 51000 Beschifliglen in der See-

schiffahrt, der Kiistenschiffahrt und der Fischerei verant-
worllich. Das bedeutel, daB ein Aufsichisk fiir etwa

700 Beschéftigle eingeselzl ist.

q ch 72 B "

Ablésung bei unseren Musikdampfern
Der Monat Oktober 1966 bedeutete fiir zwei groBe
Fahrgastschiffe der deutschen Handelsflotte das
Ende fihrer Laufbahn. In Bremerhaven an der
Columbuskaje holte die ,Berlin“ des NDL Flagge
und Wimpel nieder. Die ,Berlin“ (oben links) war
nach dem Krieg wieder das erste deutsche Fahr-
gastschiff. In Hamburg gingen die letzten Manner
der ,Hanseatic® von Bord (oben rechts). Die
»Hanseatic® traf am Haken von zwei Hochsee-
schleppern, von einem grofen Brand schwer an-
geschlagen, in ihrem Heimathafen ein. Das
Schicksal beider Schiffe ist noch ungewiB. Auf
keinen Fall aber werden sie wieder unter deut-
scher Flagge fahren. Ein neues Fahrgastschiff
unter deutscher Flagge aber wird die ,Hamburg*
(rechis) sein. lhre Finanzierung ist nun endgiiltig
gesichert. Die ,Hamburg“ soll am 1. April 1969
in Dienst gestellt werden.

Im VarFleld‘l hierzu darf aul eine Zahl hingewlesen wer-
den, die in der Bundestagsdebatte [ber den Unfallver-
hiitungsbericht 1964 der Bundesregierung am 26. 1. 1966
f{edr:ann}' wurde. Danach sslnd in der gesamten ?asa!z-
fchan Aufsichts -
einschlieBlich der Aufsichishilfen tiitig. Das bedeutet, daB
ah}ai ?l:isichlskrnl'l fiir etwa 37000 Beschiiftigte einge-
selzt ist.

Auf eine 40jéhrige Tétigkeit bei seiner Reederei
— dem Norddeutschén Lloyd — kann Kapitén
Heinz Vollmers zuriickblicken. Seit 1965 fiihrt er
das Kommando des Flaggschiffes der Lloydfiotte
TS ,Bremen“. Kehrwieder gratuliert.

— [hr Patent fir Kraftfahrzeuge —
bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bei den Behdrden. Wir wissen, daB lhre Zeit beschrénkt
ist. Wir stehen fiir Angehdrige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfiigung. Rufen Sie uns bitte an (evil. von See), schreiben
Sie oder besuchen Sie uns. Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten

2 Hamburg 11, Ost-West-Str. 56 (gegeniiber der Hamburg-Siid), Tel. 3646 64
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i Auf kreuzenden Kursen der Lesermeinungen [

Die hier abgedruckten Zuschrifien geben ausschlieBlich die Meinungen der Leser wieder

Bessere Bezeichnung der Watten-
fahrwasser an der deutschen Kiiste

Die gesamie Bezeichnung der Wattenfahrwasser
an der deutschen Kiiste krankt an der statistisch
nicht erhobenen und daher stark unterschétzten
Verkehrsdichte auf diesen Fahrwassern.

Der Expansion der interessierten Schiffahrts- und
Wirtschaftskreise sind durch die Beschrankung
auf die Tagesfahrt enge Grenzen gesetzt. Da die
Wattenschiffahrt besonders tideabhéngig ist, ware
die Einfihrung einer Nachtbezeichnung auf den
Wattenfahrwassern fiir diese Schiffahrtskreise von
entscheidender Bedeutung.

Es soll keineswegs an den MaBnahmen der WSV,
in deren Handen die gesamte Bezeichnung die-
ser groBfraumigen Kleinschiffahrtswege liegt,
Kritik gelibt werden. Eine Verbesserung der Fahr-
wasserbezeichnung ist in den letzten Jahren klar
ersichtlich geworden. Es sei an dieser Stelle nur
auf die Anwendung von reflektierenden Stoffen
an den Stangen und Pricken der Wattenfahrwas-
ser hingewiesen, die sich gebietsweise schon in
der Praxis bew&hrt haben und zum Teil noch im
Stadium der Erprobung stehen. Wenn man der-
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artige konkrete Verbesserungen auch entspre-
chend wirdigt, so tduscht es dariiber doch nicht
hinweg, daB man heute einer echten Nacht-
bezeichnung so fern wie eh und je gegeniiber-
stehi.

Kann die WSV mit vertretbaren finanziellen Mit-
teln Uberhaupt eine derartige Nachtbezeichnung
einflhren?

Ein unbedingtes Ja wire die Antwort.

Unter Einbeziehung der bereits bestehenden Be-
feuerungssysteme und unter Abanderung und Er-
weiterung der ortsfesten Leuchtfeuer konnte man
in verschiedenen Gebieten mit vertretbarem Auf-
wand ein Befeuerungssystem fiir die Wattenfahrt
aufbauen. Darilber hinaus konnte mit gréBerem
finanziellen, bestimmt noch vertretbarem Aufwand
jedes Wattenfahrwasser flir die Nachtbefahrung
durch das Rammen bzw. Spiilen von sogenann-
ten Leuchtpfahlen eingerichtet werden. Dem Ver-
nehmen nach sollite eine im Nordseekistenraum
bekannte Firma an diesem neuartigen Seezeichen
arbeiten. Wie ich mich an Ort und Stelle habe
iberzeugen konnen, sind die Konstruktionsarbei-
ten bei dieser vorerwahnten Firma so weit ge-
diehen, daB sie schon zur Patentanmeldung vor-
liegen. Die Kosten liegen weit unter denen einer
kleinen Leuchttonne mit Verankerungsgeschirr.
Diese Leuchtpféhle sind auBerdem so konstruiert,
daB sie von jedem beliebigen Fahrzeug auch mit
sehr geringem Tiefgang an jedem Ort eines Wat-
tenfahrwassers mittels Spiillanze oder Rammbér
eingebracht werden kénnen.

Beide Arten, Gas sowie Elektrizitat, sind vor-
gesehen. Den Konstruktionsplénen liegt das Gas-
licht mit einer Seelaterne zugrunde. In Bezug auf
die Unterhaltung ist dieser Leuchtpfahl der her-
kémmlichen Betonnung auch weitgehendst iber-
legen.

Ein Versetzen, d. h. ein Angleichen an die ewigen
Verdnderungen der Sande und Watten ist auch
ohne weiteres mdglich.

Wenn den zustandigen Stellen in der WSV dieser
Artikel ein Hinweis fiir die mir am Herzen
liegende Verbesserung der Wattenfahrwasser fiir
die Kleinschiffahrt gewesen sein sollte, so ist
dieser Artikel nicht umsonst geschrieben.

H. Kristandt

T Kropp

Beerdigungs - Biiro ,5t. Anschar®
Tag- u. Nachtruf 3527 48/49
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Sport
an
Bord

Deutsche Welle stiftet Seekicker-Pokal

Die Deutsche Welle, die vor allem wohl auch
durch die Ausstrahlung der SeemannsgruB-Sen-
dungen auf Kurzwelle bekannt ist, hat einen
FuBballpokal gestiftet. Er hat die Bezeichnung
Seekicker-Pokal bekommen. Anregung zu diesem
Pokal waren die Berichte verschiedener Schiffs-
mannschaften an die Sportredaktion der Deut-
schen Welle. Als erstes Schiff hat ihn TS ,Dis-
seldorf" von der Hamburg-Amerika Linie an Bord.
Das nachste Mal wird der Pokal am 1. Aug. 1967
verliehen und zwar an die Mannschaft, die bis
dahin (vom 1. August 1966 an gerechnet) die
meisten Spiele in Uberseeischen Hafen an die
Sportredaktion der Deutschen Welle gemeldet
hat. Es geht also nicht um die meisten sieg-
reichen Spiele, weil die Chancen zum Training
sehr unterschiedlich sind. Es soll vielmehr zum
Spiel ermutigt und die Mannschaft ausgezeichnet
werden, die sich am meisten bemiht hat.

Pokal gewonnen
MS ,Learina® 1966 Great Lakes Soccer Champs.

Die FuBballmannschaft des deutschen MS ,lLea-
rina” gewann die Meisterschaft um den GroBen-
Seen-Pokal, der vom Seamen’s Center Trans-
ocenanic Terminals Chicago in diesem Jahr zum
erstenmal vergeben wurde. Sémtliche Schiffe, die
den Grofen-Seen-Raum befahren, kdnnen sich
an dem Wettbewerb beteiligen, sie miissen ledig-
lich ihre Spilelberichte an das Seamen's Center
Transoceanic Terminals in Chicago, 9355 S. Krei-
ter Av., einschicken.

Der Weg zur Meisterschaft 1966 filhrte uber die
folgenden Spiele:

Learina — Manchester Freighter (brit.) 5:0
Learina — Cayman (schwed.) 8:2
Learina — Makefjiell (norw.) 5:2
Learina — Roland Russ (deutsch) 2:0
Learina — Manchester City (brit.) 3:2
Learina — Sommard (finn.) 3:0

Learina — Hispaniola (schwed.) 10:2

Wir danken der Reederei und Schiffsfilhrung
fur das Wohlwollen und das Versténdnis, das sie
dem FuBballsport enigegenbringen, wodurch uns
die Wettkampfe erst ermdglicht wurden!

D. MeiBner, MS ,Learina®

Schwingmetall
Gummi-Wellenlager
Gummi-Kompensatoren
Gummi-Scheuerleisten

Gummi-Fender

WILLERANDT X CO

2 Hambutg 1 - Ménckebergatrabe 31
Telefon: 334190031 4965 - Tolex: 02 161378 - Teiegramm: Schwinglechnik  *
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Welches Ziel Sie an Land auch ansteuern wollen —
mit einem Mietwagen der Selbstfahrer Union fahren Sie
immer gut. Auf Wunsch wartet der Wagen bereits am

Kai auf Sie.

Fur PKW besondere Wochenend-Tarife.

Also: Umsteigen bitte — in einen Mietwagen der Selbst-

fahrer Union.

&

SELBSTFAHRER

UNION

Bremen, Bahnhofsplatz 32 (Tivoli-Hochhaus)
Bremerhaven-Lehe, Hafenstr. 30

Cuxhaven, Meyerstr, 3

Flensburg, Niedermai 15

Hamburg, Rodingsmarkt 14 (Parkhaus)

Kiel, Hamburger Chaussee 54-56

Liibeck, Werftstr. 2

Tel. 30 11 48
Tel. 43520
Tel. 35232
Tel. 24253
Tel. 36 44 88
Tel. 82200
Tel. 84482

Deutschiands groBe Autovermietung
mit dem garantierten Service

in mehr als 55 Stadten
Zentrale: Hamburg 39,

seit 1927

Bebelallee 72 - Tel. 514071

Service-Stationen in mehr als 250 europaischen Stéddten

Buchungen auch in Ihrem Reisebiiro

Verlangen Sie unsere Informationen

28 Bremen
Parkallee 14
Tel.: 30 04 88/9

23 Kiel
Martensdamm 1

DE — BE — KA

Tel.: 47297 /52273
sowie unser Sonderbeauftragter fiir die Seeschiffahrt,
Herr Wilhelm Béhme, 28 Bremen, Kasseler StraBe 54, Tel.: 38 1523

- Lel ich g In a. G.
é Koblenz/Rhein — Sidallee 15-19
-Sondergruppe  »Seeschiffahri«

Sicherheit zuerst!
Im Beruf! Im Privatieben! Fiir die Familie!

Wir bieten lhnen

eine Ihren Wiinschen und Erfordernissen an-
gepaBte Alters- und Familien-Vorsorge zu
ginstigen Beitragen;

Auszahlung der doppelten Versicherungs-
summe bei Tod durch Unfall;

eine Invaliditdts-Zusatzversicherung mit Ren-
tenanspruch bereits ab 25 % Erwerbsminde-
rung;

Auszahlung der vollen Rente bei damit ver-
bundener Berufsunféhigkeit!

Auf Wunsch Barauszahlung unserer aner-
kannt hohen UberschuBanteile. Sie ermaBi-
gen lhre Pramie oder erhdhen den Versor-
gungs-Anspruch!

Keine Wartezeit!

Samlliche Tarife mit absoluter Weltgeltung!

Sie werden nur von Fachleuten beraten! Auf Wunsch kommen
wir auch an Bord.
Wenden Sie sich daher vertrauensvoll an uns. Durch eine jahre-
lange, enge Verbindung zu Schiffsoffizieren aller Patente (Nauti-
ker, Funker und Maschine) wissen wir, was Sie brauchen!

Zu lhrer Verfligung stehen unsere fiir die Nord- und Ostseekiiste
zusténdigen Bezirksverwaltungen:

2 Hamburg
GroBie Allee 33
Tel.: 24 40 45/46

314 Liineburg

GrapengieBer Str. 45/1
Tel.: 43412

Dein bester Kamerad!

Seemannsausriistung

KE 19
UNIFORMEN FUR SCHIFFSOFFIZIERE

Hincich
von derffa
BREMEN, Ostertorsteinweg 40/41

Filiale; Korflsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf: 324511 und 3260 11

CARL BOLLWITT Hamburg 11
Vorselzen 52 (Bei der Uberseebriicke) Tel. 343528
BERUFSKLEIDUNG  (Eigene Anfertigung)
UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

See-Ausriistung

Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
WALTER HERING

Hamburg 1, GotenstraBe 6 ,Kabelgatt"
Telefon 24 94 47/49

Drahtseile

Neubau - Reparatur - Ausriistung

EIEk_trlschB Elektromaschinenbau
Schiffsanlagen = HEINRICH G.HOMEYER

HAMBURG 11, Reiherdamm 46 - Tel.: 311531 - Nachts: 310117, 295528

A“es Seemannsausriistung — MaBschneiderei
'.. [l s WILHELM LESCH
ur en eema“n Hamburg 4 - DavidstraBe 5 - Ruf 313389

Reparaturen aller Systeme

ROBERT PRINZ .- Pumpenfabrik

Hamburg - Altona, Schomburgstr, 1, Telefon: 381266, FS. 0213218, Postfach 1240

P“mpan @ fiir alle Bordverhéltnisse sofort ab Lager lieferbar




Lindolin-Farben

.Eirzaoéin-
. SCHIFFSFARBEN

sind das Produkt vieljahriger

Tt Linden & (o Erfahrung und neuzeitlicher

Hamburg - Hovestrafle 57-59 FDISChLII'IgSH.rbBit

Gegrondet am 1. Marz

SEIT OBER 135 JAHREN

auslands-umziige

heinrich klingenberg

HAMBURG, WINTERHUDER WEG &-10, RUF: 222003
BONN, BORNHEIMER STRASSE 131, RKF: 50921

SEIT s0 JAHREMN SPEZIALISTEN

AU
54‘”“0 ‘ Schiffsausriistungen N. V.

Schiffsprovianl, Deck- und Maschinenausriistungen,
Spirituosen, Tabakwaren, Frellager, Schlachterel
Gegrindet 1855

ROTTERDAM: Hellouwstraat 11, Rul: Sa. - Nr. %333 33333?

Waalhaven Pier 6, Ruf: 78031, 17 6267 (Lager), nach
18 Uhr: Ruf: 120535, 121784 + Telegr.: JECEEFES

AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57, Ruf: 49410, nach 18 Uhr
Ruf 58984, 713533 + Telegramme: SCHMIDSTORES

FUhrender Lleferant deulscher Seeschiffe

Gegr. 1851

Schaar & Niemeyer

Schiffsproviant
Decks- und Maschinen-Ausriistung

HAMBURG -FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 362246

Lieferung nach allen Hafen des Kontinents

ZERSSEN & CO Gegr. 1839

Schiffsmakler am i
Kalser-Wilhelm-Kanal J

SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOG
WILHELMSHAVEN

Schiffsproviant - Schiffsausri.istunqen‘

3 s + = s # ) ) L e e
Ligene Miihtriweme - prverlissige Licferag nach allen. deutcles Aufern

HAMBURG-FREIHAFEN

BROCK 5:6 « TEL. Sa-Nr. 363031 Tag und Nachi

Gegriindet 1903 (1893)

HAMBURG 11
Telefon 337245/47 - Telegr.: Rehdership - Fernschr.: 02 161 166

CARSTEN REHDER

SCHIFFSMAKLER

Gegriindet 1903 (1893)

HAMBURG-ALTONA

Telefon: 31 1201/03 - Telegr.: Schiffsrehder - Fernschr.: 02161 580




