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Wer Schwung hat und Pléane schmiedet, weiB auch,
wie er sie verwirklichen kann:

Rucklagen bilden, sparen.

Durch Sparen wird er sich ein Vermdgen bilden, das
es ihm ermdglicht, frei und unabhéngig seine Ent-
scheidungen zu treffen.

Sparen-
Vermogen bilden

Es gibt viele Hilfen

Heutzutage wird es einem leicht gemacht, durch
Sparen zu Vermogen zu kommen. Da sind die Hilfen
des Staates: 20 —30 % Sparpramie fiir pramienbe-
glnstigtes Sparen. Arbeitnehmer konnen dariber
hinaus Steuern und Sozialversicherungsbeitrage ein-
sparen. Auch das Bausparen mit seiner staatlichen
Foérderung bringt erheblichen Gewinn.

Besuchen Sie, fragen Sie

die Sparkassen, die Landesbanken und die offentlichen Bausparkassen in den Lindern Hamburg und Bremen

VERSICHERUNGSDIENST
FURDEN SEEFAHRER

H64 8

An alle Seefahrer!

Der Versicherungsdienst fiir den Seefahrer bieret alle
Versicherungsarten, die Sie als Seefahrer bendrigen.
Seine Einrichtung entspricht einem echten Bedarf,
weil gerade unser Service den besonderen Erforder-
nissen Thres Berufes gerecht wird.
Unsere Empfehlung ist die gewissenhafte Beratung
und Betrenung unserer Kunden. Unsere Mitarbeiter
_ sind besonders ausgesucht und kennen ihre Verant-
wortung als Reprisentanten unserer Versicherten-
gemeinschaft.
Wir empfehlen Thnen den Abschluff einer Invaliditats-
Zusatzversicherung. Sie ist die Versicherung nach Maf
als notwendige FErginzung zu den Leistungen der
Seekasse.

Wir gewihren volle Leistung bereits bei Minderung

Threr Berufs- oder Erwerbsfihigkeit um mindestens
50 Prozent.

Wollen Sie Einzelheiten hieriiber erfahren, so geniigt
Ihr Anruf bei uns.

HAMBURG-MANNHEIMER VERS.-AG.

HAMBURG 11, Schaartor 1, Fernsprecher: 36 45 92

Versicherungsdienst fiir den Seefahrer

Bel jeder Brise
diese Devise:

Hansen

als Grog und puxr
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Auf dem Bazar

Unsere Tarife sind gekiindigt worden. Die
Forderungen belaufen sich auf 50 Prozent Er-
héhung. Da vor 9 Monaten bereits 21 Prozent
gewihrt wurden, sahen sich die Reeder aufler-
stande, iiber das neue 50-Prozent-Paket zu
verhandeln.

Wenn ein levantinischer Teppichhindler einen
Teppich verkaufen will, bietet er ihn unter
Lobpreisungen an. Wenn die Anpreisungen
der Vorziige seines Teppichs allein nicht ver-
fangen, wird er als Freund und Helfer auf-
treten. Dazu muf er Gefahren heraufbeschw-
ren, vor denen allein sein Teppich zu schiitzen
vermag. Diese Schreckensbilder gehen von
kalten Fiifien, die zu tédlicher Lungenentziin-
dung fithren, bis zum Personalmangel, der
zur Streichung der Flagge zwingt. Die Formu-
lierungen, die er gebraucht, beginnen alle mit
,ohne“: Ohne diesen Teppich sind Sie dem
Untergang geweiht.

Und den Preis fiir den Teppich bemifit der
Hindler immer so, dafl er nach Abstrich der
Hilfte (auf dem Verhandlungswege) genau
das bekommt, was er haben will.

Das hat immer funktioniert — im Orient.
Auf diese Weise hat unser levantinischer Tep-
pichhindler alle seine Teppiche an den Mann
bringen kénnen.

Bis es dem Kunden endlich auffiel, daf} alle
bisher gekauften Teppiche nicht im geringsten
gegen seine kalten Fiifle schiitzen konnten.
Bis er einen Teppich angeboten bekam, der so
teuer war, dafl er selbst bei der Zahlung der
Hilfte die Sige an den Ast gelegt hitte, auf
dem er sitzt. So teuer war dieser nuizlose
Teppich. Zehnmal teurer als die Teppiche, die
auf dem Bazar von anderen Levantinern an-
deren Kunden angeboten wurden.

Und das gerade zu einem Zeitpunkt, in dem
der Konig von Levantinien auf Anraten seiner
Schatzmeister Maflhalte- und Stabilisierungs-
gesetze erlassen mufite, weil sich die Staats-
finanzen seit Griindung Levantiniens in ihrer
prekirsten Lage befanden. Die notwendigen
Gesetze des Konigs ergingen an alle, auch an
seine Minister, an alle Biirger und selbstver-
stindlich auch an den Teppich-Bazar, seine
Hindler und Kunden, Denn Wucher auf die-

sem Bazar ruiniert die Staatshnanzen und

schidigt die Biirger.

Weil das so war, weil nimlich der neuerlich
angebotene Teppich, wie alle anderen vorher
gekauften, nicht nur nichts niitzen konnte,
sondern sein Erwerb selbst fiir den halben
Preis viele der mitzahlenden Briider des Kun-
den in grofite Kalamititen gestiirze hitte, des-

ziehungen. Schliefilich haben sie die gleichen
Kinder und fiir sie ist ja der Teppich gedacht.
Da diese Kinder aber auf schwimmenden
Minnergettos leben und arbeiten miissen,
konnten bisher selbst die kostbarsten Teppich-
ausstattungen fiir diese Gettos die Insassen
nicht daran hindern, von unstillbarer Sehn-
sucht zum Reich der Miitter und Frauen ge-

Das Schiff und sein Element fasziniert immer wieder

Folo: Conti-Press

halb war es kaum verwunderlich, daff der
Kunde diesmal von Levantiniens Teppich-
hindler-Prinzip nichts wissen wollte und den
Bazar verlieR. Verwunderlich war eigentlich
nur, dafl sich der Teppichhindler dariiber

wunderte.

Aber wielleicht besinnen sich Hindler und
Kunde noch auf ihre verwandtschaftlichen Be-

packt zu werden. So sehr gepackt zu werden,
dafl sie in Scharen dorthin flohen. Einmal im
Reich der Miitter und Frauen angelangt,
nehmen sie dann auch mit billigen Stroh-
matten vorlieb.

Sollte das nicht zu denken geben im Bazar?
Wo gibt es fliegende Teppiche — das ist hier

die Frage. Der Wachoffizier
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Unter der Lupe

DM in der Schmiede
des Parlaments

Mit einer lebhaften aber sachlichen Debatte
hat der Bundestag scine erste Lesung der Sta-
bilisierungsgesetze abgeschlossen. Der Entwurf
der Bundesregierung wurde mit den Stimmen
der Koalitionparteien an die zustindigen Aus-
schiisse iliberwiesen. Ein Antrag der SPD auf
Einrichtung eines Stabilititssonderausschusses
verfiel der Ablehnung.

Zwischen den Regierungsparteien und der
SPD bestehen nach der ersten Lesung tief-
greifende Meinungsverschiedenheiten iiber den
Weg zur wirtschaftlichen Stabilitit, Sprecher
aller drei Fraktionen haben jedoch die Stabili-
tdt als ihr gemeinsames Ziel bezeichnet. Der
erste Tag der Lesung war den Wirtschafts-
experten vorbehalten. Bundeskanzler Ludwig
Erhard brachte das Gesetz im Bundestag ein
und Bundeswirtschaftsminister Kurt Schmiik-
ker begriindete eingehend die Gesetzesvorlage.
Als Oppositionsredner kam Professor Karl
Schiller zu Wort. Der zweite Tag — insge-
samt beriet der Bundestag 14 Stunden iiber
den Entwurf — war geprigt von Diskussio-
nen iiber die grundsitzlichen verfassungs-
rechtlichen Fragen und Erérterungen der wirt-
schaftspolitischen Einzelheiten. Er hatte seine

Hohepunkte in einem Dialog zwischen Bun-
desjustizminister Richard Jdger und dem SPD-
Rechtsexperten Gerhard Jahn sowie in den
Reden von Herbert Wehner und des CSU-
Vorsitzenden Franz Josef Straufl. Der Kanzler
sagte als erster Redner, die Stabilisierungs-
gesetzgebung solle in optimaler Weise die
Voraussetzungen fiir dauerhafte stabile wirt-
schaftliche Verhiltnisse in der Bundesrepublik
schaffen und bedenklichen Entwicklungen
schon im Anfang wehren, Die Sicherheit von
Wirtschaft und Wihrung gehe nicht nur den
Staat, sondern jeden einzelnen an. Die Bun-
desregierung werde auch unter allen Umstiin-
den verhindern, dafl ,freiheitsbeschrinkende
Mafinahmen®, wie Lohn- und Preisstop, teil-
weise Devisenbewirtschaftung und drastische
Steuererhthungen notwendig wiirden.

Schmiicker warnte davor, von einer Wirt-
schaftskrise in der Bundesrepublik zu sprechen
und stellte klar, daf die Stabilisierungs-
gesetze mehr dafiir gedacht seien, mégliche
Fehlentwicklungen in der Zukunft zu steuern,
als den gegenwirtigen ,unbefriedigenden Zu-
stand® zu beseitigen. Dieser Zustand sei der
Preis fiir iberdurchschnittliches Wachstum
und Ubervollbeschiftigung. Er betonte, dafl
die Gesetze nur auf eine globale Steuerung
der Wirtschaft hinausliefen und nicht nach
Einzelheiten greife. Die Verantwor-
tung von Unternehmern, Tarifpart-
nern und Verbrauchern bleibe bestehen.

Fiinf Forderungen der SPD

Fir die SPD gab Professor Schiller zu erken-
nen, dafl seine Partei auch mit einer Grund-
gesetzinderung einverstan-
den sein konnte. Zuvor
miifliten aber fiinf grund-
sitzliche Forderungen in
angemessener Weise in die
Gesetze eingebaut werden.
Die SPD bevorzuge statt
einer Grundgesetzianderung
zwar Staatsvertrige zZwi-
schen Bund und Lindern,
werde dann aber auch iiber
jeden anderen Weg mit sich
reden lassen.

Der SPD-Kronjurist Arndt
wandte sich gegen Bestre-
bungen, die gegenwirtigen
Sparforderungen abzuschaf-
fen. Ein solcher Schritt
wire ,volliger Unsinn®,
weil die Sparférderung eine
der stirksten Waffen gegen
die Preissteigerung sei.

Unser schénes
Deutschland

HERBST AM SEE

In die Ausschiisse

In den kommenden Monaten werden sich der
Rechts- und der Wirtschaftsausschuff des Bun-
destages mit der Stabilisierungsgesetzgebung
beschiftigen. Der Rechtsausschufi berit dabei
federfithrend iiber den Entwurf zur Ande-
rung des Grundgesetzartikels 109, wobei der
Wirtschaftsausschufl mitwirke. Fiir das eigent-
liche Gesetz zur Férderung der Stabilitit ist
allein der Wirtschaftsausschufl zustindig. In
seiner ersten Sitzung befafite sich der Wirt-
schaftsausschufl unter Vorsitz des FDP-Abge-
ordneten Alexander Menne vor allem mit den
Fragen, welche anderen Bundestagsausschiisse
bei den Beratungen gutachtlich mit gehére, zu
welchen Themen Sachverstindigengutachten
angefordert und ob diese Gutachten in Sffent-
lichen hearings behandelt werden sollen.

Das Hauptinteresse konzentriert sich jedoch
auf die Beratungen im Rechtsausschufl. Eines
der Hauptpunkte des geplanten Gesetzes ist
die Anderung des Artikels 109. Dieser befafit
sich mit der Finanzhoheit der Linder und
Kommunen. Will die Regierungskoalition ihre
Absicht verwirklichen, muff sie weitgehend
sozialdemokratische Anderungswiinsche im
Gesetz beriicksichtigen. Eine Grundgesetzinde-
rung kann nur mit den Stimmen der Oppo-
sition verwirklicht werden, da die Regierung
im Bundestag nicht iiber die erforderliche
Zweidrittelmehrheit verfiigt. Die SPD ist
nach den Worten des Abgeordneten Gerhard
Jahn nicht bereit, einer Bundesregierung eine
Vollmacht zu geben, die sich der parlamenta-
rischen Kontrolle entziehe. Jahn warf auch
die Frage auf, ob die von der Bundesregierung
angestrebten Eingriffsmoglichkeiten des Bun-
des in die Haushaltsfithrung der Linder und
Gemeinden nicht einen der Wesensziige der
grundgesetzlichen Ordnung erschiittern. Das
foderative Prinzip sei nun einmal kein be-
quemes System, es erlaube kein obrigkeits-
staatliches Denken.

Noch einmal mit Rotstift

Angesichts der gegenwirtigen Stabilisierungs-
bemiihungen der Bundesregierung und dem
angestrebten Recht, durch Anderung des
Grundgesetzes in die Finanzhoheit der Linder
und Gemeinden eingreifen zu kénnen, wirkt
der vorliufige Bundeshaushalt 1967 wie ein
gefihrlicher Querschliger. Diese Ansicht ver-
trat der Hauptgeschiftsfithrer der Bundesver-
einigung der Deutschen Arbeitgeberverbinde
(BDA), Dr. Wolfgang Eichler, auf einer Infor-
mationstagung des Verbandes Baden-wiirttem-
bergischer Metallindustrieller. Er forderte die
Bundesregierung auf, zu Streichungen am
Haushalt nochmals den Rotstift in die Hand
zu nehmen. Bei einer Wachstumsrate von vier
Prozent kénne man noch nicht von einer
wirtschaftlichen Krise oder gar von einer Ka-
tastrophe sprechen. Daher miisse im Augen-
blick die Stabilitit des Geldwertes Vorrang
vor dem Grundsatz des moglichst grofien
wirtschaftlichen Wachstums und der Vollbe-
schiftigung haben.
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Die Hochs und Tiefs des Lebens spiegelten
sich diesmal im Wetter wider. Regen und
Sonne wechselten sich ab, manch einer holte
sich an kithlen Tagen einen Schnupfen. Drei
ganz herrliche warme Tage zeigten uns, wie
der Sommer hitte sein miissen, wenn es nach
unseren Wiinschen ginge. Auch auf den Sep-
tember kann man sich also nicht mehr ver-
lassen. Der Herbst hielt friihzeitig seinen Ein-
zug. Und mit ihm das hiibsche Farbenspiel der
Natur, wenn die Blitter anfangen, sich zu
verfirben, gelblich, rétlich, briunlich. Fiir die,
die sich bescheiden und noch an etwas freuen
konnen, war ein Waldspaziergang wunder-
schon. Oder ein Ausflug in obstreiche Gegen-
den, wo die Biume unter der Last ihrer
Apfel, Birnen und Pflaumen zusammenzu-
brechen scheinen.

Verborgene Schitze

Nicht nur die die Beatles oder die Cowboys
iiben ihre Anzichungskraft auf Jugendliche
aus. Auch das Gold hat nach wie vor seine
Wirkung. Zwei Lehrlinge (17 und 16 Jahre)
aus der Heidelberger Gegend hatten eine Sage
gelesen, nach der auf dem Grund eines Brun-
nens auf dem Heiligenberg Schatzkisten mit
Gold und Edelsteinen verborgen seien, In den
immerhin 52 Meter tiefen Schacht des verfal-
lenen und abgesperrten Brunnens liefen sie
sich hinab. Doch ach, ihr Seil war zu kurz, und
sie stiirzten 5 Meter in die Tiefe. Freund
Bernd (16), der oben Wache hielt, konnte
schliefilich einen Feuerwehrmann alarmieren,
der die beiden Abenteurer unter Lebensgefahr
bergen konnte.

Verbotene Friichte

Auf Abenteuer ganz anderer Art gingen drei
Midchen aus einem Midchen-Heim in Ham-
burg-Farmsen aus. Thr Aufenthalt dort war
nicht ganz freiwillig. Jedoch hatten sie einen

Diese Frau war ein Mann

Es gibt so’ne und solche Strolche. Unter an-
derem Sittenstrolche. So einer schlich in einem
Wald bei Frankfurt an ein eng umschlungenes
Liebespirchen heran, das auf einem Baum-
stumpf safl. Der Unhold stiirzte sich zunichst
mit einem Kniippel auf den Mann. Als dieser
bewuftlos war, griff er sich die Frau. Doch
so ein Pech! Diese Frau war ein Mann und
der bewufitlose Mann war eine Frau. Wie
konnte das passieren? Nun, es gehort heut-
zutage nicht allzuviel Phantasie dazu, dieses
Phinomen zu erkliren. Die Haarfrisuren
waren Schuld an dieser Verwechslung. Die
Frau trug eine kurze Herrenfrisur, ihr Lieb-
ster die bekannte moderne Herren-Langhaar-
frisur. Es gelang der vermeintlichen ,Frau®,
den Verbrecher zu fesseln und den Hiitern des
Gesetzes zu iibergeben.

Wunder, gibt es die?

Es gibt alte Hausrezepte, die bei diesem und
jenem ihre ganz sichere Wirkung tun. (Wenn
die Schuhe knarren etwa, aber das Rezept gibt
Klabautermann nur auf ganz personliche An-
fragen heraus.) So zum Beispiel rit man jun-
gen Minnern, deren Bartwuchs allzu spirlich
ist, Honig und Hiihnerdreck zu verwenden,
wie, ob duferlich oder innerlich, bleibt aller-
dings jedem selbst iiberlassen. An diesen Er-
folgsrezepten, die als ,Bauernweisheit* betitelt
von Mund zu Mund gehen, scheint aber doch
etwas dran zu sein. In einer groflen Hiihner-
zucht verwertete man aufler Hiithnern und
Eiern auch alle Abfille der Tiere und ver-
kaufte sie getrocknet, chemisch bearbeitet,
pulverisiert und verpacke als Diingemittel, vor
allem fiir Girtnereien. Einige Zeit nach An-
laufen dieser Produktion stellten einige An-
gestellte dieses Betriebes zu ihrem Erstaunen
fest, dafl ihr teilweise stark gelichtetes Kopf-
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Weg gefunden, der wenigstens spitabends ir-
gendwie ins Freie fithrte. Sie sprachen um
Mitternacht zwei junge Minner (22 und 23)
an, die gerade ein Lokal verliefen. Die Herren
wurden gebeten, Bier, Schnaps und Rauch-
bares zu besorgen und anschliefend eine —
natiirlich unerlaubte — Party in besagtem
Heim mitzufeiern. Der Eintritt dort war
etwas beschwerlich: Im zweiten Stodk hing ein
aus Laken gekniipftes Seil aus dem Fenster.
Aber man war sportlich, man schaffte den
Hinaufstieg. Und oben, wo weitere Midchen
bereits sehnsiichtiz warteten, ging es dann
rund. Dummerweise erwachte durch dieses
feucht-frohliche Durcheinander eine Aufsehe-
rin, die dann die Polizei holte, (Die Herren
von der Polizei wurden nicht so freundlich
empfangen.) Einige Zeit spiter strebte einer
der ehemals ,geladenen Giste® mit drei wei-
teren Freunden noch einmal zu so einer sché-
nen Party. Doch bereits im Garten nahm die
Polizei sie leider in Empfang. Das Ganze
nannte sich Hausfriedensbruch und wurde mit
Geldstrafen geahndet.

haar wieder voller wurde, und daf} sie einen
viel kriftigeren Bartwuchs hatten. Diese er-
staunliche Tatsache sprach sich schnell herum,
und viele Mitbewohner des kleinen Ortes, die
eine Glatze oder Anhaltspunkte dazu hatten,
baten um ein ,Muster® des Diingemittels. Als
die Anfragen, schlieflich auch von auflerhalb,
iiberhand nahmen, bekam der Direktor des
Unternehmens schlieflich Bedenken und gab
zunichst keine ,Musterpackungen® mehr her-
aus. Nun liflt er seine ,Erzeugnisse ge-
nauestens untersuchen und priifen, ob sie
keine nachteiligen korperlichen Schiden her-
vorrufen. Sollten die mit den Untersuchungen
beauftragten Institute feststellen, dafl keine
gesundheitsschiddlichen Nebenwirkungen vor-
handen sind, so hat man vielleicht d a s Haar-
wuchsmittel der Zukunft auf diese iiber-

raschende Art und Weise gefunden.

Denn sie wissen nicht, was sie tun

Oder wufiten sie es? In einem kleinen Ort in
Hessen erregte ein 17jihriger Lehrling die
Aufmerksamkeit von vier liisternen jungen

._ ———

Das ist die Hieve aller Hieven! — Fiir solche Ladung
b es keine Sci leute, die die S
vermutlich selber iibernehmen. Unsere Hieve am Lade-
haken ist ,MiB Austria®, die 16jdhrige Innsbrucker Ober-
schiilerin Eva Rieck. Sie wirbt flr die groBe ,Usterreich-
Woche" an unserer Kiiste.

Foto: Conli-Press

Frauen. Der Mann der einen hatte von ihm
gesagt, er wire ,stark wie ein Stier®. Die Da-
men wollten es genau wissen. Eine von ihnen
lud den Jiingling und ihre Freundinnen an
einem schonen Sommerabend in ihre Woh-
nung ein. Der weibliche Teil dieser etwas un-
gleichen Party hatte sich besonders hiibsch
und aufreizend gekleidet. Es wurde viel Al-
kohol getrunken und schlieflich Briiderschaft.
Riicksichtsvoll, damit der also Begehrte sich
nicht genieren sollte, drehte man das Licht
aus. Das trostliche Dunkel gab den Damen
Mut, und sie zogen den jungen Mann auf den
Fuflboden. Aber er, der Schnide, hielt nicht
das, was seine Stirke zu versprechen schien.
Eine der bitter Enrttduschten schlug auf ihn
ein. Mit Miihe und Not konnte er sich mit
blauem Auge und Kratzern im Gesicht den
angriffslustigen Damen entziehen. Der junge
Mann hat keine Anzeige wegen Korperver-
letzung erstattet, die Polizei tappt im Dun-
keln, ob sich die Damen eventuell wegen Ver-
gewaltigung strafbar gemacht haben, das
grofle Schweigen ist eingetreten. Wie solches
dennoch an die Offentlichkeit dringen konnte,
ist unklar. Der- oder diejenige blieb anonym.

Mowen-Plage
Die lieben kleinen M&wen, die uns auf See
begleiten und auch durch unsere Schlager
ziehen, etwa, wenn sie ,nach Helgoland flie-
gen und der Liebsten einen Gruf bringen®,
weiteten sich in Bremerhaven zu einer gewal-
tigen Plage aus. Hauptanziehungspunke ist der
Fischerethafen, wo sie Unmengen Fisch ver-
tilgen. Das Mowengeschrei und die Ver-
schmutzung der Dicher, Plitze, Straflen und
Fahrzeuge wurde fiir die Einwohner Bremer-
havens zu einer argen Belastung. Man be-
schlof durchgreifende Mafnahmen, um diesem
Treiben Einhalt zu gebieten.
Klabautermann
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1. Fortsetzung

In der letzten feimiskr war an gleicher Stelle damit begonnen worden, neben dem vielfil-
tigen Betriebsfunktionalismus der Hafenmaschinerie einige Tatsachen und Tendenzen nordwest-
europiischer Sechifen zu verdeutlichen. In lediglich kurzen — vielleicht zu kurzen — Strichen
war versucht worden, einiges — wie uns scheint — Typisches von den Seehifen Le Havre,
Diinkirchen, Antwerpen, Gent, Rotterdam und Amsterdam darzustellen. Mit dem folgenden
Beitrag wird diese westeuropiische Seehafen-Betrachtung fortgesetzt.

Emden, die Ems und die Riesenpdtte

Wer auf dem Landwege von Amsterdam iiber
Groningen nach Emden, dem westlichsten
grofleren deutschen Seehafen, fihrt, wird auf
der Strecke kaum Verinderungen wahrneh-
men. Wer aber die Hafengegebenheiten dieses
ersten deutschen reinen Massenguthafens erwa
mit denen Antwerpens vergleicht, das sich
vom Linienhafen immer mehr zum Typ eines
Allround-Hafens entwickelt hat, oder gar mit
Rotterdam, dem dringt sich doch leider
zwangslaufig etwas der Vergleich zwischen
David und Goliath auf. Emden hat mit be-
wunderungswiirdiger Zihigkeit einen fiihren-
den Platz im Massengutverkehr angestrebt.
Kohle und Erz bestimmten seit Jahrzehnten
seinen Hafencharakter. Der schnurgerade
Dortmund-Ems-Kanal gab Emden die wich-
tige, ja fiir seine Hafeninteressen vital-
notwendige Verbindung zum stlichen Ruhr-
gebiet. Uber das gute binnendeutsche Kanal-
netz war fiir Emden so der Anschluf} alliiber-
allhin gegeben. Im 16. Jahrhundert hatte
Emden seine erste Bliitezeit erreicht: Die Stadt
verfiigte iiber 600 Schiffe. Der Grofle Kur-
first machte Emden im Jahre 1683 zum
Hauptstiitzpunkt seiner Flotte. Im weiteren
Verlauf der fiir Emden segensreichen preufii-
schen Herrschaft erklirte Friedrich der Grofle
im Jahre 1751 Emden zum Freihafen und gab
der Stadt wichtige Freihandelsvorrechte. Alles
Aufgebaute brach jedoch so gut wie zusam-
men durch die napoleonische Kontinental-
sperre, von deren Auswirkungen sich die Stadt
jahrzehntelang nicht erholen konnte. Jedoch
der Bau des Neuen Hafens und des Dort-
mund-Ems-Kanals brachten einen neuen Auf-
schwung. Die Wechselhaftigkeit des Schidksals
dieser Hafenstadt erwies sich erneut, als im
Zweiten Weltkrieg die Stadt zu 80 Prozent
zerstort wurde. Indessen hat seitdem ein plan-
mifliger Wiederaufbau Stadt und Hafen vor-
angebracht. Es schien so, als liefe alles fiir
Emden — bis vor einigen Jahren die Entwidk-
lung zu groflen Massengutschiffen einen an-
scheinend uniiberwindlichen Stop setzte: Etwa
die Hilfte aller Erzfrachter, die Emden an-
laufen, erreichen mirt ihrem Tiefgang die kri-
tische Grenze des Fahrwassers. Das heifit, daf
die stindig grofleren Massengutschiffe der
Erzfahrt infolge ihres gewachsenen Tiefgangs
das Emsfahrwasser nicht passieren kdnnen.
So gehen dem Hafen Emden laufend Trans-
porte verloren.

Natiirlich liegt es auf den ersten Blick nahe,
den Schiffahrtsweg auf Emden zu vertiefen.
Infolge der im Stromgebiet des Dollart und
der Ems auflerordentlich starken Versandung
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des Fahrwassers — besonders zur Winter-
zeit — scheitern derartige Versuche und Uber-
legungen an den relativ zu hohen Kosten von
etwa 6 Millionen DM Jahr fiir Jahr. Und
doch — die Geschichte Emdens, die weiter
oben bewuflit skizziert wurde, dieses immer
wieder Aufsteigen aus der Asche — vergleich-
bar dem ,Engelche op de Miiiir“, dem Emder
Stadtwappen, lifit hoffen, dal Wege gefunden
werden, die es erlauben, Emden als einen der
fithrenden deutschen Massenguthifen zu er-
halten, gerade wegen seiner guten Verbindun-
gen und wegen der Nihe zum &stlichen Ruhr-
gebiet.

Noch weifl man nicht, ob die Versuche, die
vor einigen Wochen eine grofe Emder Mas-
sengutreederei unternommen hat, ein Weg
sind, um die Fahrwasser-Schwierigkeiten der
Ems zu iiberwinden: Ein 47 000 Tonnen tra-
gender Erz-Bulker wurde nahe der Insel
Borkum mit Hilfe von zwei Schwimmbkrinen
und sechs Binnenschiffen geleichtert. Inner-
halb kurzer Zeit wurden so weit vor der
eigentlichen Massengutlschanlage etwa 3300
Tonnen Erz geleichtert und das Schiff konnte
nach Emden weiterfahren. Freilich war das
nur ein Experiment, ein Test, aufgrund des-
sen moglicherweise neue Versuche — vielleiche
mit Erz- und Olleichtern von 3000 bis 4000
Tonnen Tragfihigkeit — unternommen wer-
den. Die Hoffnung bleibt bestehen, dafl Wege
gefunden werden, die Natur in Form der Ver-
sandung des Emsfahrwassers zu eliminieren.
Uber das erste Halbjahr 1966 heiflt es fiir
Emden in einem Bericht des Bundesverkehrs-
ministeriums: ,Der Hafen Emden stand wei-
ter im Zeichen riickliufigen Massengut-
umschlags. Verminderte Erzankiinfte und
sinkende Kohlenversandquoten waren die we-
sentlichen Ursachen hierfiir. Hingegen wies
das Sack- und Stiickgut steigende Tendenz auf,
womit die Massengutverluste zum Teil aus-
geglichen werden konnten.®

Auf der Olwelle

Im gleichen Berichr ist iiber Wilhelmshaven
zu lesen, dafl wachsende Mineralolmengen die-
sem Hafen zu einem neuen Héchstergebnis
verhalfen, Damit ist bereits angedeutet, daf}
seit einigen Jahren Wilhelmshaven der be-
deutendste Ulhafen der Bundesrepublik ge-
worden ist. Nach der Umschlagsmenge gerech-
net ist Wilhelmshaven im Jahre 1965 mit
einem Umschlag von iiber 18 Millionen Ton-
nen Ul der zweitgréfite Seehafen der Bundes-
republik gewesen. Dabei mufl jedoch betont
werden, daf hier nur die reinen Mengen-
zahlen als Mafistab fiir die Rangliste genom-
men sind; andere Giiter als Ol spielen in

»Schlicktown® keine Rolle, mit welch letz-
terer Stadtbezeichnung nur die andere Be-
deutung dieser Stadt als Hafen der Bundes-
marine angesprochen sein soll. Jedermann ist
im iibrigen klar, daf der steile Aufstieg Wil-
helmshavens unlésbar verbunden ist mit der
Pipeline zum Ruhrgebiet und zum Rhein,
Die Jahreskapazitit der Pipeline betrigt
22 Millionen Tonnen und diirfte bald erreicht
S€1in.

Bremen verdoppelt seine Hafenkapazitit

Der nichste groflere Hafen in west-ostlicher
Richtung ist — wenn man von den nicht un-
bedeutenden Hifen Nordenham, Brake, Ol-
denburg einmal absieht — die Hafengruppe
Bremen/Bremerhaven. In dem bereits erwihn-
ten Halbjahresbericht 1/1966 des Bundesver-
kehrsministeriums heifit es: ,Die bremischen
Hiifen schlossen das erste Halbjahr recht er-
folggreich ab und kniipften an das vorjihrige
hervorragende Umschlagsergebnis an. Insbe-
sondere ergab sich im Erzverkehr erneut eine
Zunahme um rund 80000 Tonnen. Auch die
generelle Belebung des Getreideverkehrs kam
in gewissem Umfang den bremischen Hifen
zugute. Eine nach wie vor lebhafte Entwick-
lung zeichnete den Mineralol- und auch den
Kohleverkehr aus. Lediglich bei den Sack-
und Stiickgiitern trat ein geringfiigiger Riick-
gang ein,“ Der wesentlichste Punkt dieser auf
Bremen bezogenen Gesamtfeststellung diirfte
die Erwihnung des Erzverkehrs und damit
des im Jahre 1964 erifineten Erzhafens ,We-
serport” sein: Bremen ist Standort einer
Hiitte, und wer die Tendenz der Industrie
kennt, sich mit den Anlagen dorthin zu be-
geben, wo die Rohstoffe ankommen, vermag
zu ahnen, welche Entwidklung sich hier mog-
licherweise anbahnt. Allerdings ist nach wie
vor der Schwerpunkt des bremischen Hafen-
arrangements in der Struktur eines Linien-
hafens zu finden. Der Wiederaufbau der stadt-
bremischen Hifen und von Bremerhaven ist
gekennzeichnet durch den Einsatz als Nach-
schubhafen fiir die amerikanischen Streitkrifte
gleich nach der Kapitulation — eine Funktion,
die im Grunde heute noch gegeben ist. Wohl
wichtiger noch fiir das beharrliche, ebenso be-
dichtige wie bestindige Bestreben zum Wie-
deraufbau und seit einigen Jahren zum Aus-
bau der Hifen ist die Tatsache, daf} der Hafen
eine der wichtigsten Wirtschaftsquellen fiir die
Hansestadt ist. Seit einigen Jahren ist mit dem
Bau der Hafengruppe auf dem linken Weser-
ufer eine Entwicklung eingeleitet, die im Er-
gebnis dazu fithren wird, daf diese Anlagen
die stadtbremische Hafenkapazitit mehr als
verdoppeln wird. Zu den bekannten Hifen
wie Europahafen, Uberseehafen, Holz- und
Fabrikhafen, Getreidehafen, Kali-, Kohlen-,
Hiitten- und Olhafen werden Fazilititen am
linken Ufer der Weser kommen, die bislang
mit Becken I bis V bezeichnet sind. Wihrend
die bisherigen stadtbremischen Hifen eine

Lesen Sie bitte weiter auf Seile 9



Flottenumschau

Bundesmarine

Schweres U-Boot-Ungliick

Am Mittwoch, 14. September 1966, wurde die
Bundesmarine von einem schweren Un-
gliick betroffen, das erst am folgenden Tag
erkannt werden konnte. Das U-Boot , Hai %,
ex ,U 2365%, 256 ts Wasserverdringung, 34 m
Linge, Typ XXIII, im Mai 1945 durch den
deutschen Kommandanten selbst versenkt, im
Jahre 1956 gehoben und 1957 fiir die Bundes-
marine in' Dienst gestellt, ist bei schwerem
Wetter in der Nordsee 6stlich der Dogger-
bank verloren gegangen. Von der 20kopfigen
Besatzung iiberlebte ein Mann dieses Ungliick.
Die drei U-Boote ,Hai“, ,Hecht* und ,U 3¢
sowie der Tender ,Lech® und das Sicherungs-
fahrzeug ,Passat® (Schlepper) waren auf dem
Weg von der Elbe-Miindung nach Aberdeen.
Sie fuhren in zwei Gruppen, die weit ausein-
ander gezogen waren. Bei dem schlechten
Wetter kam dem U-Boot ,Hecht® ein Tam-
pen in die Schraube. Der Tender ,Lech®
mufte sich vordringlich um dieses Boot kiim-
mern und dafiir sorgen, daf} es in Schlepp ge-
nommen wurde. Wihrend dieser Mandver rif§
die Funkverbindung mit dem U-Boot ,Hai"
ab, was zunichst nicht beunruhigend war, da
solche Schwierigkeiten bei U-Booten bei
schlechtem Wetter hiufiger auftreten. Gegen
23 Uhr meldete die ,Lech® dem Flotten-
kommando, dafl sie keine Funkverbindung
mehr zum U-Boot ,Hai* bekommen habe.
Es wurde eine Suchaktion fiir den friihen
Morgen des Donnerstag (15. September) emp-
fohlen. Der Zerstorer ,Bayern®, der in Helgo-
land lag, lief kurz nach Mitternacht aus. Flug-
zeuge und Hubschrauber sollten das Seegebiet
nach dem U-Boot ,Hai“ ab Morgengrauen ab-
suchen. Da kam am Morgen gegen 7.30 Uhr
vom Kapitin des britischen Trawlers ,St.
Martin® die Meldung, daR er auf 55 Grad
5 Min. Nord und 4 Grad 25 Min. Ost einen
Uberlebenden des U-Bootes ,Hai“ aufgenom-
men hartte, der etwa 13 Stunden in seiner
Schwimmweste im Wasser getrieben habe.

Daraufhin lief sofort eine umfangreiche Such-
und Bergungsaktion an, an der sich die bri-
tische Fregatte ,Blackwood“, drei britische
Minensucher, der niederlindische Kreuzer ,De
Zeven Provinzien®, das amerikanische U-Boot-
Bergungsschiff ,Kittiwake“, Fahrzeuge der
Bundesmarine und weitere Schiffe und Flug-
zeuge verschiedener Nationen beteiligten. Der
Schwimmkran ,Magnus III* der Hamburger
Firma Harms lief aus Borkum aus.

Das Deutsche Hydrographische Institut bot
die Unterstiitzung durch seine Wracksuch-
boote an. Der Zerstorer ,Bayern® konnte den
vermutlichen Untergangsort des U-Bootes
lokalisieren und mit einer Boje bezeichnen, da
er eine Stelle sichtete, an der Ol und Luft-
blasen an die Wasseroberfliche aufstiegen.
Britische und amerikanische Kampfschwimmer
und Taucher stellten an diesem Ort ein ge-
sunkenes U-Boot fest. Inzwischen wurden
mehrere tote U-Boots-Minner in diesem See-
gebiet gesichtet und aufgenommen. Der

Schwimmkran ,Magnus III“ konnte nach
Wetterberuhigung am 20./21. September zwei
Trossen unter das in 46 m Wassertiefe lie-
gende U-Boot fithren und es dann langsam
anhieven. Er schleppte das bis nahe an die
Wasseroberfliche angehobene U-Boot zur
Ems-Miindung.

Soweit die Sachlage bei Redaktionsschluf die-
ser Ausgabe von ,Kehrwieder®,

In der Ems-Miindung soll das U-Boot ganz
angehoben werden. Eine Untersuchungskom-
mission soll die Ursache des Verlustes dieses
Bootes in Emden kliren. Es erscheint nicht
angebracht, vor Bekanntgabe des Unter-
suchungsberichts irgendwelche Mutmaflungen
iiber diesen schweren Verlust anzustellen.
wKehrwieder wird spiter iiber die von Fach-
leuten ermittelten Ursachen des Ungliicks be-
richten.

Personelles

Der Befehlshaber der Flotte, Vizeadmiral
Heinrich Gerlach, ist am 30. September
nach Erreichung der Altersgrenze in den
Ruhestand getreten. Der Flottenchef war mit
den Fragen der Handelsschiffahrt gut vertraut.
Er erhielt das grofle Verdienstkreuz mit Stern
des Verdienstordens der Bundesrepublik. Sein
Nachfolger ist Konteradmiral Karl Hetz, der
bisherige Stellvertretende Inspekteur Marine.
Flottillenadmiral Erich Topp, bisher Unter-
abteilungsleiter im Fiihrungsstab Marine, wird
dann Inspekreur-Stellvertreter. Die zur Ver-
abschiedung von Vizeadmiral Gerlach vorge-
sehene Abschiedsparade in der Kieler Bucht
wurde wegen des Verlustes des U-Bootes
»Hai®
dete sich an Bord des Zerstorers ,Schleswig-
Holstein® vom Generalinspekteur der Bundes-
wehr und von den héheren Kommandeuren
des Flottenbereichs.

abgesagt. Der Flottenchef verabschie-

Um sein Leben

schwamm ein Seelotse, der in Héhe des Feuer-
schiffes , Elbe 1 von Bord eines norwegischen
U-Bootes gespiilt wurde. Er verfehlte das Ver-
setzboot und fiel mit doppelten Hosen und
dickem Mantel bekleidet in die stark bewegte
See. Retter wurde die Besatzung des Lotsen-
versetzschiffes ,Kommodore Ruser®. Die Kon-
sequenz der Lotsenbruderschaft: Ein derartiges
Boot wird nicht mehr gelotst, wenn dessen
Kommandant sich nicht bereiterklirt, den
Lotsen in Cuxhaven oder Bremerhaven an
Land zu setzen.

Eine Lohntiite

ging auf grofle Fahrt, nimlich von Hamburg
nach London. Ein Hamburger Stauereiarbeiter
hatte sie auf einem Schiff verloren. Der Fin-
der, ein Kollege aus England, verzichtete so-
gar auf den Finderlohn. Dafiir will sich der
Verlierer mit einem Bild vom Hamburger
Hafen revanchieren. Wer da noch sagt, es
gibe keine Ehrlichkeit mehr auf der Welt, der
lasse sich durch diese Begebenheit eines Bes-
seren belehren.

- Wieder niichtern

wurde ein Hamburger Seemann, der auf der
Pontonkante der St.-Pauli-Landungsbriicken
seine Balancierkiinste zeigen wollte. Anschei-
nend reichten sie doch nicht aus, denn der

Kiinstler fiel in die kalte Elbe. Passanten und
der Briickenwirter zogen das zitternde Hiuf-
chen Elend aus dem Wasser.

Kriminell

benahm sich ein Seemann in Bremen, als er
eine Dame des bekannten Gewerbes mit ihrem
eigenen Strumpf erdrosseln wollte. Dabei
konnte sie sich iiber mangelndes Einverstind-
nis mit ihrem Verehrer vorher nicht beklagen.
Die Schone ist an der Bremer ,,Kiiste® gut be-
kannt, von dem Attentiter fehlt jede Spur.

Ein Bombenblindginger

hing am Anker des Bremer Motorschiffes
»Falke®, als es im Hamburger Hafen verholen
wollte. Schrecken und Erstaunen an Bord
waren nicht von schlechten Eltern. Ein
Sprengmeister nahm sich des Anhingsels an
und brachte es mit dem Spezialboot ,Bombi*
zur Elbinsel Schweinesand. Hier wurde die
1000-1bs-Bombe entschirft.

Da Secleute auf Frauenstimmen

besonders bereitwillig reagieren, wie Versuche
ergeben haben sollen, geht man zur Zeit auf
amerikanischen U-Booten dazu iiber, Alarm-
glocken und Sirenen durch Tonbandgerite zu
ersetzen. Die siuseln dann sanft und ein-
schmeichelnd mit weiblicher Stimme im Ka-
tastrophenfall: ,Feuer in der Maschine, grofies
Feuer in der Maschine“ beziehungsweise ,star-
ker Wassereinbruch im Torpedoraum® oder
~Schiff sinkt, sinkt, sinkt.“

Sechs deutsche Seeromantiker

sind auf einer uralten hélzernen Bark namens
»Regina Maris® unter dem Kommando des
norwegischen Reeders und Kapitins John
Aage Wilson kiirzlich von Hamburg aus in
See gegangen. Kurs rund um die Welt. Die
Tochter des Kapitins ist mit von der Partie
und auch seine Frau, eine deutsche Seemanns-
tochter und ausgebildete Funkerin, Zweimal
soll es um Kap Hoorn gehen.



Alexander von Humboldt

Geograph
Ozeanograph

und genialer Mensch

einer

der groBen Forscher

Wohl jeder hat von dem Peru- oder Humboldtstrom gehdrt. Aber nur wenige wissen, wer ihn
entdeckt hat, was er bedeutet und welchen Segen er der Menschheit spendet, Dies ist seine Ge-
schichte und die Geschichte des Mannes, der ihn entdeckte.

Er sezierte den Ozean

Wihrend des spiten 18. und des frithen 19.
Jahrhunderts wuflten nur wenige Seeleute viel
iber den ostlichen Pazifik. Dafiir sorgten
schon die Spanier, indem sie Reisende ab-
schreckten und fiir sich behielten, was sie
selbst dariiber wufiten. Infolgedessen waren
Karten nur sehr unvollkommen, und Segel-
anweisungen gab es so gut wie keine.

Von dem Wissensdurst eines Gelehrten getrie-
ben, verbrachte Alexander von Humboldt
fiinf Jahre in dem Gebiet (1799—1804) und
versuchte, etwas dariiber zu erfahren. Indem
er seine von ihm selbst erdachten Methoden
anwandte, sezierte er buchstiblich den Ozean
bis ins kleinste und durchforschte gewissen-
haft alles, was er fand. Als Ergebnis dieser
Studien verdffentlichte er spiter iiber dieses
Gebiet sehr viel Wissenswertes in einem ,,Per-
sonlichen Bericht iiber Reisen in die Aqui-
nokrtialgebiete Amerikas wihrend der Jahre
1799—1804%. Er gibt darin Einzelheiten be-
kannt iiber eine seiner grofiten Entdeckungen,
den Meeresstrom, der jetzt seinen Namen
tragt. -

Der Humboldtstrom, wie der Bericht fest-
stellt, ist ein Zweig des transpazifischen Stro-
mes, der als die Westwind-Drift bekannt ist.
Diese Drift, ein nach Osten gerichteter Strom,
der von den vorherrschenden Westwinden an-
getrieben wird, ist ein kalter Strom, der sich
von 40° bis 60° siidlicher Breite erstreckt. Wo
er sich der Westkiiste Siidamerikas nihert,
wendet sich ein Zweig nach Norden und bil-
det den Humboldtstrom. Dieser fliefit (Durch-
schnittsgeschwindigkeit zwei Knoten) auf dem
ganzen Weg an der Kiiste entlang bis etwa
4° Siid. Dort wendet er sich wieder nach
Westen, vom Siidost-Passat geschoben, bis er
sich schlieflich in den warmen tropischen Ge-
wissern der Zquatorialen Region verliert.

Auf die Bildung des Humboldtstroms mufl
jener unvorstellbare Malstrom Kap Horn
ebenfalls einen Einfluff haben. Wie dieser sein
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konnte, war sowohl fiir Humboldt als auch
fur die folgenden Generationen von Ozeano-
graphen im wesentlichen eine Sache von Ver-
mutungen. Aber die ,Kap-Hoorniers“, jene
rapide zusammenschrumpfende Schar von See-
leuten, die das alte Cape Still noch auf Rah-
seglern abwetterten, die werden uns sagen,
dal es sicherlich einigen Einflufl haben mufi,
denn es gibt auf der ganzen Erde keine Ge-
gend, wo Winde, Strome und Unwetter so
bestindig durcheinandertoben.

Wiiste im Meer

Humboldt stellte fest, dafl die Westwind-Dritt
dort, wo sie nach Norden umbiegt, um einen
Strom zu bilden, eine niedrige Temperatur
hat, Wihrend er ihr lings der Kiiste folgte,
machte er die Erfahrung, dafl aufwirts ge-
richtete Tiefenstrome sie sogar auf niedriger
Temperatur halten, wo sie sich in heiflere
Klimazonen fortbewegt. Diese stindig gleich-
bleibende XKiihle erzeugt eine der hervor-
stechendsten Trockenzonen der Welt, die er
eine ,Wiiste im Meer® nannte. Aber sie hat
auch eine hochst interessante Wirkung auf das
naheliegende Land.

Er fand heraus, dafl Meeresstromungen das
Klima des Gebietes beeinflussen. Handelt es
sich um eine kalte Meeresstromung, so be-
wirkt sie ein sehr kiihles, trockenes Kiisten-
klima. Von Valparaiso (Chile) bis Paita (Peru)
ist dies beim Humboldtstrom der Fall. Ob-
gleich der Kiistenstreifen trocken ist, machen
ihn niedriges Gewdlk und Nebelschwaden
hiufig recht triibe, und die Berge entlang der
Kiiste sind die meiste Zeit in Wolken gehiillt.
Weiter landeinwirts jedoch ist es klar und
schén.

Meereswiese

Ein kalter Meeresstrom wie der Humboldt-
strom, der durch nach oben gerichtete Tiefen-
strome kalt bleibt, auch wenn er in wirmere
Klimazonen weiterzieht, hat eine noch we-
sentlich wichtigere Funktion. Er liefert Nihr-

aller Zeiten

stoffe. Die aufwirts gerichteten Tiefenstréme
bringen ungenutzte unter der Oberfliche be-
findliche pflanzliche Nihrstoffe wie Phosphate
und Nitrate nach oben. Dies macht die obere
Schicht auferordentlich reich an allen Arten
von Seetang zu einer Art ,Meerwiese, wie
Humboldt sie nannte. Er stellte auch wirklich
fest, dafl dieser eigenartige Strom einen der
reichsten Fischgriinde der Welt birgt. Das ist
der Hauptgrund, warum Peru heute der
groflite Weltproduzent fiir Fische und Fisch-
mehl ist.

Er entdeckte auch, daf dort, wo es reichlich
Fische unmittelbar unter der Oberfliche gibt,
die groflen Seevdgel in Scharen auftreten. Sie
fliegen iiber das Wasser, tauchen, fangen,
fressen und tauchen wieder und wieder wih-
rend der ganzen Zeit, wo sie wach sind. Thre
Ausscheidungen, bekannt als Guano, sind mit
die wertvollsten Diingemittel der Natur. Die
kleinen Inseln vor der Kiiste und der kiisten-
nahe Landstrich waren und sind immer noch
damit bedeckr. In der Vergangenheit ist er
stets in der ganzen Welt begehrt gewesen, wie
die Ladungslisten von unzihligen Rahseglern
und Dampfern ausweisen.

Humboldt sammelte auch reichlich Erfahrun-
gen iiber die Winde, die iiber seinen Strom
nach See zu wehen. Abgekiihlt und ausge-
trocknet, wihrend sie dariiber hinweggehen,
setzen sie thren Weg westwirts fort und be-
einflussen wesentlich das Klima bis hin zu den
Gilbert-Inseln. Kiirzlich stellten Ozeanogra-
phen fest, dafl diese trockenen Winde sogar
noch weiter reichen, als Humboldt vermutete.
Man hat sie westlich bis zur Nauru-Insel fest-
gestellt, die etwa 26 englische Meilen siidlich
des Aquators auf ungefihr 167° &stlicher
Linge liegt.

Der kleine Apotheker

Alexander von Humboldt wurde im Jahre
1769 in Berlin geboren. Seine Kindheit war
nicht vielversprechend. Er war von zarter Ge-
sundheit und zeigte nur wenig Neigung fiir
die Schularbeit. Aber er zeigte bereits damals

einige Charakterziige, die sich spiter so ent-
scheidend entwickeln sollten. Zum Beispiel



hatte er cine ausgesprochene Leidenschaft fiir
das Sammeln und Etikettieren von Pflanzen,
Muscheln und Insekten. Deswegen erhielt er
den scherzhaften Beinamen ,Der kleine Apo-
theker®. Er studierte in Gottingen, wo seine
bedeutenden und mannigfachen Fihigkeiten
sich voll entwidkelten.

Sein bedeutendstes Werk war sein ,Kosmos®.
Er vollendete und verdffentlichte es im Jahre
1847 bei ]J. G. Cotta. Die Nachfrage war
so groff, daf Cotta, der auch Goethes und
Schillers Werke verdffentlichte, schrieb: ,In
der Geschichte des Verlagswesens ist die Nach-
frage ein Markstein. Wihrend langer Zeit
machte sein Verkauf dem der Bibel, des meist-
gekauften Buches der Welt, den Rang streitig.”

Vater vieler Naturwissenschaften

Humboldts Werk beeindruckte die wissens-
durstigen und forschenden Geister seines Zeirt-
alters. Charles Darwin z. B. betrachtete ihn
als ,den grofiten naturforschenden Reisenden,
der jemals lebte®. Tatsichlich war A. v. Hum-
boldt der erste moderne Geograph, der ein
grofler Forscher wurde. Die Wissenschaftler
von heute, mit Apparaten ausgeriister, von
denen Humboldr sich niemals triumen lief},
werden stindig von seinen Entdeckungen be-
einflufft. Denn er war derjenige, der klar
erkannte, daf die Gestaltung von Land und
Meer das Klima, pflanzliches und tierisches
Leben und auch den Menschen beeinflufit. Die-
ser Gedanke, wohlgemerkt, war nicht neu. Es
bedurfte nur des Genies eines Humboldt, um
ihn in einer Form auszudriicken, die jeder-
mann verstand.

Sein iiberragendes wissenschaftliches Werk be-
stitigte A. v. Humboldt als den Vater der
modernen physikalischen Geographie und der
Meteorologie. Er fiihrte die Isotherme ein
(eine Linie, die Punkte gleicher Temperatur
verbindet). Sie wurde in der Folge das Mitrtel,
klimatische Bedingungen verschiedener Linder
zu vergleichen. Er war der erste, der das Sin-
ken der mittleren Temperatur bei zunehmen-
der Hohe erforschte. Aufgrund seiner Nach-
forschungen iiber die Entstehung tropischer
Stiirme fand er einen der ersten Aufschliisse
der Menschheit iiber die Gesetze, die fiir at-
mosphirische Stérungen in gréfleren Hohen
maflgebend sind. Seine Studien iiber Ma-
gnetismus bewiesen, dafl die magnetischen
Krifte der Erde an Intensitit verlieren, je
niher sie dem Aquator kommen. Dies gab
Anlaf zur Entstehung der Bezeichnung ,va-
riation“ (Ortsmifiweisung), eines Faktors, den
jeder Seefahrer als Ausgleich anbringt, wenn
er seinen Kurs absetzt. Seine barometrischen
und astronomischen Beobachtungen waren so
scharf, dafl sie die Grundlage fiir die Vermes-
sung Mittel- und Siidamerikas bildeten. Und
er fithrte die heute in weitestem Umfang an-
gewandte Methode cin, Profile zu zeichnen,
um verschiedenartige geographische Merkmale
zu veranschaulichen,

Seine Beirrige zur Wissenschaft der Geologie
griindeten sich in der Hauptsache auf seine
Arbeit iiber die Anden. Er untersuchte ein-
gehend die Vulkane Siidamerikas wihrend sei-
ner Studien in den Jahren von 1799 bis 1804
und fand heraus, dall sie alle sozusagen auf
einer Linie liegen, die mit einem spiter ent-
deckten unterirdischen Spalt zusammenfillt,
der von Pol zu Pol um die Erde liuft.

Jeder Schuljunge. ..

Humboldt starb im Jahre 1859 in Berlin.
Louis Agassiz fafite die Meinung der Welt der
Gelehrten iiber diesen groflen Mann in einigen
wenigen, aber auflerordentlich treffenden Sdt-
zen zusammen. Im Jahre 1869, gelegentlich
der Hundertjahrfeier der Geburt Humboldts,
sagte er: ,In welchem Mafle wir Amerikaner
ihm Dank schulden, kann niemand ermessen,
der nicht vertraut ist mit der Geschichte des
gelehrten Wissens und des Bildungswesens des
vorigen Jahrhunderts. Alle grundlegenden

,Humboldt war eines jener Wunder der Welt,
die von Zeit zu Zeit erscheinen, um uns gleich-
sam die Moglichkeiten des menschlichen
Geistes, die Stirke und den Bereich seiner An-
lagen zu zeigen — ein Universalgenie.”

Und in der ganzen Welt sind die Stitten, die
seinen Namen tragen, Legion., Und welchen
angemesseneren Tribut konnte eine dankbare
Menschheit einem Manne zu Ehren zollen,
den alle Welt immer noch als einen der grofi-
ten Wissenschaftler anerkennt, die je gelebt
haben.
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Tatsachen einer allgemeinen Ausbildung in
den Naturwissenschaften, iiber den elementar-
sten Unterricht hinaus, verdanken wir ihm,
Die ersten geologischen Querschnitre, die er-
sten Querschnitte durch einen ganzen Konti-
nent, die ersten durch Linien veranschaulich-
ten Klimazonen waren seine Erfindung. Jeder
Schuljunge ist heute mit seinen Methoden ver-
traut, aber er weiff nicht, daff Humboldt sein
Lehrer ist. Wie wenige denken daran, dafl die
Gezeitenlinien, die heutige Methode, ma-
gnetische Erscheinungen und Meeresstromun-
gen aufzuzeichnen, nur Anwendungen von
Humboldts Forschungen und von seiner gra-
phischen Methode sind, sie zu veranschau-
lichen.©

Auch die literarische Welt erkannte seine Ta-

lente an. Ralph Waldo Emerson #uflerte sich
im Jahre 1869 dariiber folgendermaBen:

Geographische Namen zu Ehren Alexanders
von Humboldt sind zahlreich, Sie umfassen:

Humboldt Current/off the Pacific Coast of South America
Humboldt Mountains/range of Nanshen system, China
Humboldt State Redwood Humboldt Sink/MNevada
Park/California Humboldt/Illinois
Humboldt Peak/Colorado Humboldt/lowa

Humboldt Range/Nevada Humboldt/Kansas
Humboldt Bay/Northern Humboldt/Minnesota
New Guineca Humboldt/Nebraska

Humboldt Peak/ Venezuela
Humboldt Reservoir/MNevada
Humboldt River/Nevada
Humboldt Salt Marsh/
Nevada

Humboldt Glacier/Greenland
Humbolde Bay/California

Humboldt/South Dakota
Humboldt County/California
Humboldt County/Towa
Humboldt County/Nevada
Humboldt/Tennessee
Humboldt/Saskatchewan,
Canada

Gekiirze wiedergegeben aus THE COMPASS, a Magazine of
the Sea, Mirz 1966, herausgegeben von Socony Moebil Oil
Company Inc., ibersetzt von Fritz Busch.



Aus dem Tagebuch

meinenr

GroBmutter

1945. Das Haus meiner Grofieltern in Othmarschen war von den Besatzungstruppen gerdumt.
Beim Aufriumen des Hausbodens fiel mir ein dickes Heft in die Hiinde. Beim Lesen dieses in
gestochener deutscher Schrift geschriebenen Heftes erstand eine Zeit vor meinem geistigen Auge,
die mich die Umwelt vergessen liefl. Es war das Tagebuch meiner Grofimutter, die in den Jah-
ren 1888 bis 1890 meinem Grofivater nach Ostafrika gefolgt war. Zusammen mit meinem
Vater, damals ein Junge von clfeinhalb Jahren, begleitete siec meinen GroBvater, den spiteren
Kapitin E. Elson bei der D. O. A. L., der auf dem kleinen Dampfer ,Barawa“ Kapitin des
Sultans von Sansibar, Said Bargasch, war, auf seinen Fahrten lings der ostafrikanischen Kiiste.
Es war cine wahrhaft unruhige Zeit, als die Deutsche Ostafrikanische Gesellschaft noch in ihren
Anfingen steckte. Damals gehorte viel Mut dazu, als Frau die Reisen mitzumachen. Vor knapp
80 Jahren! Aber Seemannsfrauen haben schon immer viel Unbill auf sich genommen, um bei

ihren Minnern sein zu kdnnen.

Lassen wir einen Teil des Tagebuches zu uns sprechen.

Im Harem

D a5 Leben im Harem hat fiir alle Abendlinder
einen Schimmer des Geheimnisvollen. Wir denken
an die Bewohnerinnnen desselben stets mit Be-
dauern ob ihres eingeschlossenen Daseins.

Ich hatte wihrend meines Aufenthaltes in Zanzibar
mehrfach Gelegenheit, mich mit der Lebensweise
der arabischen Haremsdamen bekannt zu machen
und fand, daff sie in ithrer Weise ganz gliicklich
sein miissen und kann wohl gestehen, dafl ich
vieles anders fand, als ich erwarter hatte; sters
fand ich nur lachende, freundliche Gesichter.

Als ich einst auf dringende Aufforderung eines der
unter Sultan Said Bargasch einflufireichen Mi-
nister, mit denen ich gelegentlich einer Reise auf

Sald B h

dem Schiffe bekannt geworden war, zum Besuch
seiner Gattin das grofle stattliche Haus betrar,
welches in der nichsten Nihe des Palastes gelegen
war, hoffte ich, dort von morgenlindischem Luxus
iiberrascht zu werden. Am Eingang standen zwei
miiflige Sklaven, die ich aus ihrer Dusclei durch
meine Ankunft aufschreckte. Mein Diener — ohne
diesen Besuche machen zu gehen, wire unerhort
unpassend — meldete dem schwarzen Jiingling,
was ich wiinschre, worauf der eine katzenartig
davonsprang mit dem lauten Ruf ,Hodix". Ich
folgte langsam nach, wobei der zweite Jiingling
mit gravitdtischer Wiirde vor mir herschrite. Die
Treppe war fiir Zanzibar-Hiuser selten breit und
bequem gebaut und hatte auch cin Gelinder. Auf
dem ersten Flur standen an der Wand junge Ne-
gerinnen in der bunten Kleidung der Zanzibar-
midchen. Auf ihren lichelnden Gesichtern konnte
ich die Freude schen, die ihnen dieser seltsame Be-
such bereitere. Am Ende des geriumigen Flures
saflen einige Sklaven mit Strohgeflecht beschiftigt
und sagten ziemlich stumpfsinnig ihr yambo bibi.
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Im zweiten Stockwerk lagen die Gemicher der
Frauen. Diese Treppe war mit Teppichen belegt.
Dort empfing mich die bibi kabwa. Hinter ihr eine
Anzahl bunte weibliche Gestalten. Sie empfing
mich sehr freundlich, reichte mir die Hand, die ich
mit meiner behandschuhten Rechten annahm.
Doch als sie mich der Sitte gemiR an der Hand
weiterfilhree, hiillte sie erst ihr Tuch iiber die
Hand; ich merkre dies und zog fiir den Rest des
Besuchs meine Handschuhe aus.

Nun befand ich mich in einer groflen Halle, von
wo eine Treppe nach dem Dach des Hauses fiihrte.
Ein diensteifriger Sklave &ffnete eine Thiir, die
zum Prunkgemach fithrte. Die bibi kabwa fiihree
mich wiirdevoll hinein. Es stand darin ein prunk-
volles Bett mit bunten Atlaskissen, ein Mosquito-
netz hiillte die Pracht in einen wahren Duft. Ob
es je benutzt wurde von dieser Dame schien mir
zweifelhaft. Die Fufbéden und Winde bedeckten
prachtvolle arabische Teppiche. Vor den Fenstern
hingen bunte Perlenvorhinge, die im Zugwind
leise knisterten. An den Winden waren Seide oder
silbergestidkte Kissen. Ein grofieres mit Teppich
belegtes Kissen, an die Wand gelehnte atlas- oder
silberbestickte Kissen bildeten die Sitzgelegenheiten
dieses Gemaches. Doch schien alles noch neu und
unbenutzt. Es fehlte auch nicht an kleinen zier-
lichen Tischchen, die zu meiner Verwunderung mit
allerlei europidischen Nippes, Tassen, Vasen etc.
in zierlicher Unordnung bedeckt waren, Ich be-
reicherte diesen Schatz durch eine rothe geschlif-
fene Flasche mit Sturtzglas, die sehr beifillig auf-
genommen wurde. Ich hatte in Erfahrung gebracht,
dafl man stets mit Geschenken Besuche mache, aber
auch nie ohne solches das Haus verliefe. Es blieb
mir nicht lange Zeit, mich in dem Gemach weiter
umzusehen, denn die bibi war sehr einsilbig und
ich merkte, daff sie mich gern wieder gehen sihe.
Ich hatte gewifl ihr Heiligtum durch meine Schuhe
entweiht. Sie hatre ihre merkwiirdigen Holzkldtze
vor der Schwelle abgelegt und keine der anderen
Frauen hatte mit uns das Gemach betreten.

Wir kehrten in die Halle zuriidks, wo sich eine
Menge Midchen und Frauen aufhielten. Nachdem
ich den europdischen Stuhl angenommen, nahm die
bibi kabwa mir gegeniiber auf einer kitanda Platz,
eine Art Sopha, unserem Bett ihnlich. Die anderen
Frauen, doch nur die Araberinnen, gruppierten
sich um sie, ziemlich lebhaft iiber die weifle bibi
sich unterhaltend. Nur die Negermidchen, die
aber gleichfalls zum Harem gehorten, verhielten
sich lustig lachend und plaudernd mit meinem
Sohnchen im Hintergrunde.

VON KAPITAN H.ELSON

Nun begann die eigentliche Unterhaltung, die mit
dem geistreichen bibi yambo, mtoto yamba bana
yamba etc. begann und so eine Weile fortging, bis
die ganze Verwandrtschaft als sehr wohlbefindend
{yambo sana) erklirt worden war; worauf das
Thema ihrerseits mit inschalla beendet wurde. Mir
blieb nur die Zeit, die Damen zu mustern; die bibi
kabwa war schon ililich. Regelmiflige etwas volle
Ziige und ein sanfrer Ausdruck um den Mund ga-
ben ihr ein gutmiitiges Aussehen. Neben ihr safl
eine alte sehr magere Matrone, deren gelbes fal-
tiges Gesicht mir zwar bestindig freundlich zu-
nickre, mir aber trotzdem rechr hiflich diinkte.
Ob dieselbe eine abgeserzte Hauptfrau oder ein
Familienerbstiick fritherer Generation war, konnte
ich nicht ergriinden. Dann waren noch drei junge
schlanke Gestalten, die mir viel besser gefielen und
mit denen ich gern geplaudert hitte, aber sic ant-
worteten nur auf direkre Fragen, im iibrigen
tihrte die erste das Wort. Die Kleidung war theils
arabisch, theils der Zanzibar Mode entlehnt. Uber
den sehr weiten Beinkleidern ein langes seidenes
Hemd und eine kurze, offene Jacke mit Armel.
Uber den rechr farbenreichen aber sehr zerknirter-
ten Seidenstoffen das bunte Zanzibartuch. Das
tiefschwarze glinzende Haar war glatt gescheitelr,
doch konnte ich das Arrangement niche sehen. Der
Hinterkopf war in ein Tuch mit langen Fransen
gehiillt. Die {iblichen Schmucksachen fehlten natiir-
lich nicht. Die bloflen Fiifle baumelten ungeniert
von der kitanda herunter, die sonderbaren Schuhe
hatten sie fallen lassen. Letzrere sind nur fulgrofe
Holzbrettchen, die unten 2 Steltzen haben, wih-
rend der Fufl oben an einem zwischen die Zehen
geschobenen Dorn Halt findet. Welchen Gang die
armen Wesen dabei haben, lifit sich denken,
sie bedienen sich der Schuhe im Haus nicht immer.
Auf der StraRe fahren sie entweder in geschlosse-
nen Kutschen oder auf Eseln, nie aber mir dem
Mann oder Herren, sondern in Begleitung der
Sklaven. Auch sah ich sie meistens erst im Dim-
merlicht zu Besuch ausreiten. Hier fehlt natiirlich
die schwarze Haremsmaske nicht, die im Hause
nicht angelegt wird. Inzwischen unterhielten wir
uns iiber allerlei Nichtiges. Man suchte mich iiber
europiische Zustinde auszuhorchen und ich gab
dariiber Bescheid soweit ichs fiir ihre beschrinkten
Begriffe verstindlich machen konnte. Zumeist
wunderten sie sich iiber das Fehlen von Schmuck-
sachen an meiner Toilette. Meine Erklirung, daft
dieselben mir kein Bediirfnis sind, ich aber im Be-
sitz allerlei niedlicher Sachen sei, die daheim wohl-
verwahrt im Kasten liegen, fand wohl keinen rech-
ten Glauben. Thre Bemerkungen gegenseitig tausch-
ten sie in Arabisch aus, so daf} ich nichts verstehen
konnte, Das alles stérte mich durchaus nichr, ich
war im Gegenteil selbst amiisirt durch diese Be-
gegnung. Die neugierigen Fragen wurden forrge-
setzt. Es wurde zumeist iiber hiusliche Interessen
gesprochen.

Schlieflich frugen sie auch, wieviel Kinder mein
Mann hitte, und als ich meine beiden Lieblinge
angab, glaubten sie, mich nicht zu verstehen und
erklirten sich ndher, indem sie meinten, mein
Mann hirte doch noch mehr Frauen und mich nur
als auserwihlte Begleiterin nach Zanzibar mitge-
nommen. Hier gab ich ihnen aber eine sehr griind-
liche Erklirung ab, und als ich noch hinzufiigte,
daB nach unserem Gesetz ein Mann streng be-



straft wird, wenn er sich zwei oder mehr Frauen
heirathet, amiisirten sie sich késtlich und rauschten
wieder ihre Bemerkungen auf Arabisch aus. Wih-
rend der Unterhaltung hatten zwei junge Sklaven
Mokka prisentiert, in kleinen henkellosen Scha-
len, nebst recht siiem, ferten und gewiirzreichen
Gebick. Ich mufte zu letzterem meiner Zunge
Zwang auferlegen, aber es ging. Danach brachte
ein Sklave eine nach oben sich verengende Schale
aus getriebenem Messing, hielt sie mir hin, und da
ich nicht ganz unbekannt war mit den vielen
Waschungen der Morgenlinder, begriff ich unge-
fihr, dafl nun eine auch nothwendige Reinigung
folgen sollte und lief mir von dem schwarzen
Edelknaben ein angewirmtes, stark nach Rosendl
duftendes Wasser iiber die Finger gieflen.

Lieber auf Reede

Am 17. Mirz 1890 bekam mein Mann Order, die
oBarawa® nach dem Siiden zu filhren, nach Lindi,
Sudi (?) und Mikindani, und zwar mit einer Ge-
sandrschaft Major Wihsmanns, bestehend aus dem
Wali von Pangani, Soliman ben Nassr und einigen
anderen einflufireichen Arabern. Von Seiten des
Sultans war ein in diesen Ortschaften sehr be-
kannter und angesehener Scheik Abdul Kader zur
Begleitung mitgegeben. Es sollten Friedensvermitt-
lungen den Aufstindischen angeboten werden.
Nun mufl ich erwihnen, dafl wir schon oft nach
dem Aufstand in diesen Orten waren, um Ladung
zu holen. Doch wenn man uns auch stets unbe-
helligr lief, so war doch eine gereizte Stimmung
nicht zu verkennen. Sie wurde mit jedem Male
schlimmer, so dafl sich mein Mann entschlof, zur
Sicherheit auflerhalb der Hifen zu ankern. Die
Kiistenbewohner haben ja die beste Absicht, Frie-
den zu halten, da seit dem Aufstand 1888 aller
Handel Einbufle erlitten hat. Jedoch ist die Be-
einflussung der Hinterlinder zu grofl. Die Wahsen-

Haus in Mlklndnnl dln dem Livingstone zum letzten Male

wur h war er verschollen.

sie (Wilde) halten bestindig die Kiiste besetzt und
schiiren den Haf} gegen die Europier. Die Wilden
haben sehr kriegsgewandte Hiuptlinge, sind iiber-
haupt ein krieg- und raublustiges Gesindel, fast
ohne Bekleidung nur mit Waffen und Schmuck be-
hangen. Auflerdem haben die in den Norden Ver-
trichenen manche Erfahrung gesammelt, und somit
ist das Heer, welches Wihsmann hier vorfindet,
ziemlich gut organisiert und bereitet gerne Schwie-
rigkeiten. Am Pulver mangelt es auch nicht, denn
man hat wihrend der Blodkade die Vorrithe aus
der portugiesischen Provinz Mocambique bezogen
und zwar auf dem Landwege.

Einige Tage vor unserer Ankunft war ein anderes
Schiff des Sultans hier gewesen, welches einen
arabischen Capitin hat und welcher sowie sein
1. Officier ein arger Deutschenfeind ist. Nun hat
derselbe gewiff haarklein erzihlt, in was fiir Auf-
trag die ,Barawa® kommt. Somit richtete man
einen ganz unerwarteten Empfang her. Bei der
Ankunfr in Lindi, das Schiff ging weit vor der
Stadt zu Anker, begab sich Abdul Kader nebst
dem Gefolge Soliman ben Nassr’s an Land, doch
wurde dem Boot die Landung verweigert. Man
wollte es zur schleunigen Umkehr zwingen, als
sich Abdul Kader durch seinen Einflufl wenigstens
fiir seine Person die Landung verschaffte und so
die Verhandlungen fithren konnte. Soliman ben
Nassr war vorsichtigerweise an Bord des Dampfers
geblicben, der Mann hat sich durch seine Freund-
schaft mit Wihsmann so verhafit gemachr, daf die
Menge hier bei Nennung seines Namens in ein
Wuthgebriill ausbrach. An Verhandlungen durch
seine Person war iiberhaupt nicht zu denken. Am
nichsten Tag kehrte Abdul Kader wieder zuriick,
ohne erwas Wesentliches ausgerichter zu haben.
Man wollte drei Tage Zeit haben, um von den
nichstliegenden Orten sowie auch von Kilwa Ab-
gesandte kommen zu lassen, Wir fuhren daher
weiter nach Mikindani.

p von Mikindani heule.
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Gesamrfliche von 1720 ha umfassen, wird die
Neubauplanung am linken Weserufer, die
Hand in Hand gehen soll mit der Entstehung
eines Industriezentrums fiir 35000 Arbeit-
nehmer, eine Fliche von iiber 800 ha umfas-
sen. 17,4 Kilometer Kailinge, 215000 qm
Schuppenfliche, 338 Uferkrine, 155000 gqm
Speicherfliche sind einige Zaihlen, die mehr
die Spezialisierung dieses Hafens auf Stiickgut
als auf Massengut erkennen lassen.

Hart an der See die Hafengruppe Bremer-
haven weist auf einen Vorteil hin, nimlich
daf sie an der Wesermiindung liegend einmal
fiir Grofischiffe erreichbar ist, und sodann,
daf eilige Schiffe die Revierfahrt sparen. Mit
einer Gesamthafenfliche von 700 ha erweist
sich eine nicht unbetrichtliche Vergrofierung
in den letzten Jahren. Kaiserhafen I bis III,
Verbindungshafen, Nordhafen, Erzhafen sind
— wenn man einmal von den fiir Deutsch-

land grofiten Fischereihafen absehen will —
neben der Columbuskaje die wichtigsten Hi-
fen. 9,6 Kilometer Kailinge, 94000 qm Schup-
penfliche, 76 Uferkrine und eine mic der
Hafengruppe Bremen-Stadt praktisch gleich
grofe, 5500 gqm betragende Kiihlhausfliche
sind Angaben, die das bestitigen. Bekannt ist
Bremerhaven fiir seinen ,Bahnhof am Meer®
— die Fahrgastanlagen I und II auf der Co-
lumbuskaje. Dort sind Fazilititen fiir sechs
Passagierschiffe zugleich gegeben. Mioglich und
wahrscheinlich, daf} sich von hier aus die schon
begonnenen Wege des Fihrverkehrs verfesti-
gen. Es scheint so, daf sich — obwohl noch
manches iiber die bremischen Hifen zu sagen
wire — nach der Schiffbarmachung der We-

~ ser bis zum gerade 1000jihrigen Bremen Ende

des letzten Jahrhunderts der Satz bewahr-
heitet, der ein Vorzug sein kann: Bremer-
haven hart an der offenen See und Bremen-
Stadt, siidlichster Hafen der Nordsee!

(wird fortgesetzt)

Lotse
durch die
Speisekarten:

Tunesien

Neben dem in ganz Nordafrika ver-
breiteten Cuscus gibt es in Tune-
sien einige Spezialititen, die man
kosten sollte. Ein billiges Vergniigen
sind Briks. Es handelt sich hierbei
um eine Art diinne Eierkuchen, die
mit einer Masse aus rohen Eiern
und Thunfisch gefiilit werden. Das
Ganze wird dann in Olivendl ausge-
backen.

Pikant und sehr aromatisch ist der
Mechouia-Salat. Um ihn herzustel-
len, werden Pfefferschoten und To-
maten auf einem Holzkohlengrill zu-
néchst gerdstet. Die durch Rauch
stark aromatisierten Friichte werden
zerschnitten und mit Thunfisch, har-
ten Eiern, Kapern, Sellerie, Oliven-
6] und Zitronensaft gemischt. Als
Gewiirz kommt Harissa dazu, eine
Mischung aus rotem Pfeffer, Knob-
lauch und Salz.

Ein Getrank, das auf tunesischen
Speisekarten zu finden ist, jedoch
bei Europiern falsche Geschmacks-
vorstellungen erweckt, ist der so-
genannte ,Whisky tounesien®. Im
Grunde genommen hat dieses Ge-
trdnk (berhaupt nichts mit Whisky
zu tun und ist der nordafrikanische
Bruder unseres ,Coca-Rum®. Der
Gast, der bei der Aufgabe seiner
Bestellung glaubt, einen besonders
kraftigen Whisky zu erhalten, wird
zunéchst enttduscht sein. Das Ge-
trink ist schwarz, denn der wich-
tigste Bestandteil ist eine der be-
kannten Cola-Marken. Die entschei-
dende Zugabe kennt ein Europaer
jedoch nicht. Es ist Boucha, ein dort
einheimisches Feigendestillat. Das
Getrank ist erfrischend, durst-
I6schend und angenehm. Ubrigens
kann man noch eine Uberraschung
erleben: Die bekannten franzosi-
schen Anisgetranke (Pernod und
Ricard) werden nicht mit Wasser
allein, sondern mit einem krafligen
SchuB Grenadine, Eis und Wasser
serviert. Man erhélt also eine
milchig-rosaschimmernde  Flissig-
keit.




Wenn es

an der Kiste
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acht wird
in der Hafenstadt
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Mil freundlicher Genehmigung des Verlags OKIS Dr. K. J. Satlelmair, aus Hamburg-Kurier




Von Bremen nach

Rendshurg

Von
Peter Kniippelholz

Anfang des Jahres 1940 wurde in Bremen fiir einen etwa 1000 t groBen
Viermastschoner die Besatzung gesucht. Weit unterhalb der AG Weser, in
einem abseiligen, verschlafenen Hafengewisser, ragten hinter stiligelegten,
rostigen Eimerbaggern vier stumpfe Masten aus den Wiesen. Das war die
»Fidelitas®, ein fiir die Frachtenfahrt umgebauter alter Robbenfanger.

In einer nebligen Weihnachtsnacht
hatte dieses unwahrscheinlich solide
gebaute Schiff mit seinem Eismeer-
steven in der Kieler Forde einen zu
Anker liegenden Dampfer gerammt.
Just wahrend des Essens soll sich
der Kliiverbaum in den Salon des
Dampfers geschoben haben — eine
befremdliche Manier fir solch einen
hohen Festtag. Das meinten auch
die Behorden, die den Schoner an
die Ketle legten, der Kosten wegen.
Auf einer Auktion war er dann in
die Hande unseres jetzigen Reeders
gelangt.

- L A:.l d e
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Nach und pach stolperten nun mit
Sack und Pack die verschieden-
artigsten Existenzen quer durch die
Heide und Uber die Bagger hinweg
an Bord. Der Kapitdn kam schnur-
stracks original aus dem ostfriesi-
schen Schonergewerbe; der 78jah-
rige Zimmermann aus dem Alters-
heim. Der noch quicklebendige Old-
timer war wohl des schlechten Es-
sens dort mide geworden. Vom
stadtischen Wasserwerk her nahte,
durch Dienstverpflichtung in Marsch
gesetzt, der Chief; auf einem hdol-
zernen Bein kam der Il. Maschinist.

Wir dachten, daB sie unseren Lesern auch gefiillt
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Die korperliche Unvollkommenheit
hinderte den kernigen Mann keines-
wegs, seine von langer Fischdamp-
ferfahrzeit herriihrenden Eigentiim-
lichkeiten bei uns an Bord des
Schoners ohne jede Scheu beizu-
behalten. Und dann stieg uns auch
der Erste zu mit kleinem Patent, von
einer Jachtschule her — kein Schiff
mit einer Ladung hatte ihn je in
seinem Leben beunruhigt. Bezeich-
nend flir die derzeitigen Personal-
verhdltnisse war auch die beschei-
dene Frage, die der Schiffer dem
Koch stellte, als sich dieser an-
schickte, in der Kombiise Feuer zu
machen: ,Hest du all mol kokt?!"

Nachdem nun der Reeder, um bes-
ser an die Treibstoffvorridte des
kriegfiihrenden Dritten Reiches her-
anzukommen, sein Fahrzeug als
»Schulschiff deklariert hatte, er-
schienen auch noch ein Alterer
Bootsmann, ein Vollmatrose und an
die zehn Jungs. Auf diese Weise
hob sich der moralische Wert des
Unternehmens, und die Unkosten
fielen.

Geraume Zeit brauchte das Eis je-
nes Winters zum Auftauen, langer
aber noch wahrte es, bis sich die
Maschine zu einigen fliichtigen Um-
drehungen aufraffte. Es reichte, um
an die Gaswerke zu verholen, um
dort Koks zu laden. Vorbei waren
jetzt die herrlichen Tage im alten
Hafenbecken, dahin waren sie fiir
immer, die wilden Regatien mit den
Beibooten der Baggerleute, die Pi-
ratenfahrten und die Seeschlachten
in der Badehose zwischen den Wie-
sen. Der Ernst des Lebens sollte
beginnen — jedenfalls hieB es so. ..
Das Beladen ging rasch — das lag
nicht an uns. Das groBe Handruder
wurde besetzt, der kleine dickliche
Kapitdn schleuderte durch ein rie-
siges Megaphon seine Befehle unter
die Mannschaft, wahrend ganz vorn
der Erste residierte, mit Segler-
miitze und weiBen Tennisschuhen
auf der finsteren Decksladung. Der
Motor lief ununterbrochen bis Ve-
gesack, wo uns die beiden Anker
davor bewahrten, ein neues Hinder-
nis fiir die Schiffahrt abzugeben.
Der Reeder kam herbeigereist und
brachte einen schwedischen Mon-
teur mit von jener Firma, welche
friher einmal solche Maschinen
hergestellt haben sollte.

Die Mahlzeiten wurden piinktlich
eingehalten. Frisches Gemiise und
auch Friichte kamen an Bord. In-
zwischen war man dahintergekom-
men, daB der Koch sehr gut mit den
Vorraten umzugehen verstand, und
der Zimmermann nahm niemals am
Essen teil, ohne nicht der Kiichen-
frau im Altersheim einen giftigen
Nachruf zu widmen.

Waren wir vorn unter der Back ein
Herz und eine Seele, so sah sich
die Messe achtern mit ihren so ver-
schiedenartigen Geistern haufig auf-
gewihit. Der Schiffer konnte es nun
einmal nicht vertragen, daB nach
6 Uhr in der Friihe sich berhaupt
noch ein Mensch in der Koje be-
fand. Da hackte er Holz iber der
Kammer des |l. Meisters. Dieser
stelzte an Deck, und die Worte, die
der gegen den Schipper gebrauchte,
kamen nicht gerade aus dem Ge-
sangbuch.

Da gab es auch mal Eintopf, herr-
liches, echt seeméannisches Irish
Stew. Weil der griBte Topf meist
nicht ausreichte, lieB der Koch ge-
wdhnlich noch einen kleinen ,An-
hanger" nebenherlaufen. Und der
kleine brannte auch mal an! Durch
eine Klappe konnte der verschla-
gene Frikandellenschmied genau
verfolgen, wer welchen Teller er-
hielt — und schon hatte der Chief,
mit welchem er in ewiger Feind-
schaft lebte, angebranntes Essen.
Und wahrend er so mit seinem Tel-
ler nicht so recht vorankam, und
das Wort ,angebrannt® auch nur
angedeutet wurde, da entlud sich
das Gewitter: , Lot du den Koch to-
freden, segg ick di..." schrie der
Alte auf. Mit dem Loffel in der Faust
sprang er auf — der Loffel war sein
eigener — und der Chief schwang
den groBen Schraubenschliissel,
den er immer bei sich trug wie ein
Zimmermann seinen Zollstock.
Langst hatte sich die Messe ge-
leert. Die beiden beschimpften sich,
daB sich die Balken biegen konnten.
Endlich verlief der Chief die Messe,
nachdem der Alte ihm seinen letz-
ten Trumpf ausgespielt hatte: ,Un
du bist dat ok, de mi de swatten
Poten an de witte Farf mokt, ick
wies di datl" — Das war echtes
Schonerdeutsch!

Der Reeder kam — er hatte ja nur
das eine Schiff. Der iibergroBe,
stattlich-korpulente Herr saB wie ein
Patriarch in der Kapiténskajiite un-
ter der blanken, kardanisch aufge-
héangten Petroleumlampe und hoérte
sich das alles an. Er sah durch
seine groBe Brille, ermahnte hier
und da und sagte endlich: ,Macht
daB Ihr rauskommt, vertragt Euch!”
Er hatte auch seiner Gattin den
haushalt-eigenen Fleischwolf ausge-
spannt, denn sein Schiff liebte er
ebenso wie die Sparsamkeit. Der
Junge namlich, der achtern fiir den
Koch Backschaft machte, hatte den
RingverschluB unseres Fleischwolfes
mit dem Backschaftswasser (iber
die Seite gehenlassen. Nun zahite
ihm der Koch die Teile des neuen
Wolfes vor, sieben waren es, genau



sieben. Niemals wieder solite er
das Wasser ausgieBen, bevor er
sieben Wolfsteile herausgefischt
hatte. Und dann arbeitete er einmal
mit zwei verschiedenen Scheiben —
sie waren beide da, doch der
Dreher war mit (ber Bord gegan-
gen. Da gab der Koch es auf. Ade
Hackbraten, Klops und Frikandelle...
Der Motor lief wieder einmal. So
kamen wir nach Bremerhaven. Wir
legten uns in den Innenhafen, um
die Lager auszuwechseln. Jetzt soll-
ten Ersatzteile aus Schweden her-
beikommen. Inzwischen war es
Sommer geworden. Auf dem Achter-
deck saB der Schiffer und zog mit
dem Zimmermann zusammen die
Faden aus den griinen Bohnen. Und
vorn, weil wir zum Segeln selber
nicht kommen konnten, versammelie
der Erste die Crew um sich und las
ihnen vor aus der Zeit der groBen
Segelschiffe, von Teeklippern, Skla-
venfahrt und Salpetertérn. Und an
einem herrlichen, sonnigen Nachmit-
tag lieB unser Nautiker Schiff Schiff
sein und zog mit uns an Land, um
das von Helgoland nach hier ver-
lagerte See-Aquarium griindlich zu
besichtigen.

Und das alles, wahrend auBenkante
Mole kriegsfarbene Zerstorer lagen
mit zerschossenen Aufbauten und
Léchern in der Bordwand . . .

Der Proviant war wieder einmal auf-
gegessen. Der Zimmermann hatte

vier Pfund zugenommen. Wir wur-
den frisch ausgeriistet. Als wir in
die Brunsbiitteler Schleuse einlie-
fen, waren alle drei Maschinisten
unten — aber dennoch sagte es
Bums, als wir gegen das Schleusen-
tor fuhren. Dem Schleusenmeister
sirdubten sich die Haare — sie ha-
ben das wahrend der weiteren Fahr-
ten dieses Monstrums noch haufiger
getan!

Dann wilzte sich das ungefiige
Schiff, das wie ein Heufuder aus-
sah, wenn es so dahintrieb, in den
Kanal hinein. Kurz hinter Hochdonn
war es dann mit jedem Antrieb zu
Ende, und das an einer Stelle, wo
{iberhaupt keine Pfahle waren! Viel-
leicht haben wir an einem Kilo-
meterstein festgemacht — ich weiB
nur noch, daB einer, der ,intelligent”
war, am Kanalufer entlanglaufen
muBte, um einen Kanalschlepper
herbeizutelefonieren. Als der uns in
Rendsburg an die Bunkerpier
driickte, waren wir sechs Wochen
unterwegs. Andere Schiffe waren
inzwischen dreimal in Finnland ge-
wesen.

Doch eines Tages kamen wir auch
in Schweden an, und das war gut,
denn der Monteur hatte all unser
Knéackebrod aufgegessen, und das
war doch fir die Boote bestimmt
gewesen.

In den sieben Monaten, die wir auf
diesem Schlitten unserer Segel-
schiffs-Fahrzeit zuliebe abgerissen
haben, absolvierten wir ganze drei
Reisen. Ab und zu wurden auch die
Segel gesetzt: es waren Spitzsegel,
milde graue Lappen, die zusammen
mit Kliiver und Fock sich leidlich
muhten, dieses Unternehmen zu be-
schleunigen. — Auf meiner letzten
Reise sollten wir in Malmo laden.
Dort lief an Land der berihmte
amerikanische Segelschiffsfilm ,Ma-
nuel“. Wir hatten in der Frithe fest-
gemacht. Es war noch ungewiB,
wann mit der Beladung begonnen
werden sollte.

Das Mittagessen war wie gewohnt
in friedensmafiger Grundlichkeit
eingenommen worden. Gegen drei
Uhr nachmittags erschien der Ver-
lader und dem Stauer und dessen
Hilfsvdlkern. Der Alte, hiddelig und
nervds wie stets, hastete an Deck,
wo sich eine eigentiimliche Stille
ausgebreitet hatte. Er fuhr den ar-
men Bootsmann an: ,Segg — wo
siind de Lid? Wo is uns Erste?”

Es half alles nichts — der Herr
Obersteuermann war mit dem gan-
zen seemannischen Gefolge ins Kino
gegangen.

e
ZUM 85. GEBURTSTAG

Pablo Picasso
gebaren am 25. 10. 1881 in Malaga

Der Spanier Picasso, genialer Maler, Pla-
stiker, Keramiker und Graphiker zugleich,
lebt und schalft jetzt an der franzdsischen
Riviera. Er ist der am meisten gefeierte
und am _heftigsten umstrittene Kiinstler
unseres Zeitallers. Fir seine Werke wer-
den fiinf- bis sechsstellige Belrige ge-
zahll. Auch noch heule ist der Funfund-
achizigjahrige, der nach immer neuen
kiinstlerischen  Ausdrucksmitteln  sucht,
voller Vitalitét!

Haben Sie Angst vor lhrem Mut?

Es gibt Menschen, die haben die richtigen ,Ellbogen”. Sie kommen
im Leben vorwirts. Das sind diejenigen, die sich immer den Platz an
der Sonne erobern. Es sind jedoch nicht immer die allerbesten, die
ihre Elibogen gebrauchen. Vielleicht gehdren Sie selbst zu den
Schiichternen? Dann stellen Sie lhr Licht unter den Scheffel. Oft |

wissen Sie das gar nicht. Beantworten Sie einmal unseren Test,
zahlen Sie die Punkte zusammen. Zum SchiuB erfahren Sie aus un-
serer Punktbewertung, ob Sie sich selbst im Licht sehen. Wenn ja —
dann bitte ein biBchen mehr Lebensmut und Draufgéngertum!
ja manchmal nein

1. Féllt es lhnen schwer, eine Tischrede zu

RANBRT oiviii s sy i e 5 2 1
2. Sagen Sie oft ,Das kann ich nicht”, nur weil

Sie sich nicht perfekt fiihlen? .............. 6 1 2
3. Sie wissen, daB |hr Chef Unrecht hat. Haben

Sie den Mut, ihn darauf aufmerksam zu

RACHBHAE .. .. s nae s e 2 4 3
4. Kbnnen Sie gut Sommerhitze vertragen? ... 1 0 3
5. Lieben Sie diskrete Farben, besonders ein |

lichtes Mandelgriin? .........covvceinen... 5 5 2
6. Sie wollen eine Theaterkarte kaufen. Viele ‘

Menschen stehen vor der Kasse. Kehren Sie

SNTBUSCIT UMT cviomanaomnisposesseunsas 3 1 2
7. Erzahlen Sie gern von Ihren Lieblings-

beschaftigungen? ... ...cievvnniveerinerenns 2 4 & |
8. Wiirden Sie eine Arbeit ibernehmen, die ein

Gebiet umfaBt, das lhnen vollig fremd ist? 3 1 5
9, Lieben Sie Gliicksspiel? Lotterie? Toto? .... 2 0 3
10. Kénnten Sie sich entschlieBen, in eine lhnen

vollig fremde Stadt zu ziehen oder in ein

fremdes Land auszuwandern? .............. 3 2 5
11. Kritisieren Sie gern lhre Milmenschen? .... 4 1 7
12, Traumen Sie oft von einer erfolgreichen

KAFEIEBRT | o siiiviesnnssisvionisine s oo siniaieiesis s sis 6 2 3
Punktbewertung: |

Uber 50 Punkte: Sie kénnen sich nicht richtig zur Geltung bringen.
Sie schrecken immer davor zuriick, selbst einen EntschluB zu fassen.
Sie stellen also Ihr Licht unter den Scheffel. Haben Sie ein biBchen

mehr Selbstvertrauen!

45 bis 50 Punkte: Warum schrecken Sie im letzten Moment zuriick,
wenn Sie gerade einen EntschluB gefaBt haben? Sie sind begabt |
und wissen eine ganze Menge. Aber Sie getrauen sich nicht, es zu

zeigen.

30 bis 45 Punkte: lhnen gelingt es manchmal, sich zur Geltung zu
bringen. Aber dann bekommen Sie oft Angst vor der eigenen
Courage! Ungerechtigkeiten lassen Sie sich nicht gefallen.
Unter 30 Punkte: Sie gehéren zu den Menschen, die sich nicht bei-
seite drangen lassen. Ab und zu schwanken Sie bei einem ernst-
haften EntschluB. Sie sind auf dem richtigen Wege. Nur Mut!

Rangliste der deutschen Schiager

(ici)

s

Strangers in the night

Frankieboy hélt nach wie vor die
Position Nr. 1. Wir gratulieren! Der
Name Sinatra hat eben immer noch
seine Zugkraft; in Verbindung mit
einer so faszinierenden Melodie ein
wirklich gelungener Coup!

2

Yellow Submarine

Mit einer neuen Beatles-Langspiel-
platte ,Revolver" geschah diesen
Meonat noch nie Erreichtes: Sie pla-
cierte sich sofort auf Platz 1. Und
dieser der LP entnommene Lennon-
McCartney-Titel ,Yellow Submarine*
kam ebenfalls auf Anhieb an. Eine
Sensation ersten Ranges kénnen
The Beatles damit verbuchen.

3

Leg dein Herz in meine
Hénde

Roy Black, der vor zwei Jahren
noch unbekannt war und hart ar-
beiten muBte, steht heute schon
festgemauert (vom Disseldorfer
Bildhauer Beckmann) als ,Biste
des deutschen Lieblingssdngers"

B September 1966

vor seinen strahlenden Fans. Wie
viele mochten ihr Herz in seine
Hande legen. Doch es sieht so aus,
als hinge das noch an einer gewis-
sen Wencke Myhre. ..

4

With a girl like you

Hier haben The Troggs das Muster-
girl als Aushéngeschild benutzt und
— siehe da — es zog sie auf Platz 4
der Top Hits. Ist das etwa nichts?
Ja, ja, mit solchem Madchen wie
du... (da kommt man zu wasl)
Aber wo ist es? Gebrauchsanwei-
sung zum Finden wére erwiinscht!

5

Hideaway

Nit méoglich! Dave Dee mit seinem
Stab der Unaussprechlichen, Eng-
lands aktuellste Beatgruppe inzwi-
schen, verkauften in Deutschland
bereits 150 000mal ,Hold Tight* und
150 000mal ,Hideaway". Damit ma-
chen sich die Knaben machtig —
rekordverdachtig . ..

Herzlichst
lhre Magdalena Ahlers

(Copyright der Schlagerreihenfolge
by ,Musikmarkt")
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Seeleute
photographieren
Meere

Schiffe

Hafen

Ein besonders interessanter, spannender Photo- und Filmwettbewerb mit

groBen Gewinnchancen fiir jeden Seemann der deutschen Handelsschiffahrt.

Wer kann mitmachen?

Am Wellbewerb teilnehmen kann jeder
Seemann, der auf einem deutschen Han-
delsschiff fahrt oder eine Seemannsschule,
Seefahrtschule oder Schilfsingenieurschule
besucht., Ob Schiffsjunge oder Kapitin,
ob Angehbriger des Decks-, Maschinen-
oder Verpllegungspersonals: jeder kann
seine Photos oder Filme zum Weltbewerb
einsenden!

Was ist zu tun?

Sie photographieren und filmen alles, was
Ihnen an Bord, unterwegs auf See oder
In den Hafen, die Sie anlaufen, inter-
essant und festhaltenswert erscheint.
Schon das Schiff bietet reizvolle Motive.
Die Lade- und Loschvorgéange dber-
haupt die Arbeit, das Leben und die
Freizeit an Bord sind voll von Ereignissen
und Erlebnissen, die man gut im Bild
oder im Film festhallen kann und auch
festhalten sollte.

Vom Meer brauchen wir lhnen nicht viel
zu sagen. Sie kennen seine freundlichen
und auch seine rauhen Seiten. Packende
Pholos lassen sich immer und dberall
machen, bei Sonne oder Sturm, auf hoher
See, bei Kanalpassagen und in den
Kistengewdssern.

Und die Hafen! Versuchen Sie, auch die
Eigenarten der verschiedenen Halenstadte,
ihre Umgebung, ihren Arbeitsalltag und
ihre Menschen im Bild oder im Film fest-
zuhallen. Historische Bauten oder Kunst-
denkméler sind ebenso photogen wie
Verladeeinrichtungen dnd Verkehrsanlagen.

Wie beteiligt man sich?

Einzelteilneh

a) Photos (Papierbilder) oder Dias, insge-
samt Jjedoch nicht mehr als 20 Aul-
nahmen. Die Photos (Papierbilder)
konnen schwarz-weiB oder farbig sein.
Format: mindestens 13 X 18 cm und
hochstens 2430 cm. Die Dias miissen
gerahmt sein.

Dia-Serien. Sie sollen mindestens 10
héchsiens 50 Dias umfassen. Die Se-
rien konnen auch vertont sein. Beim
Tonband bitte Startmarke, Spur und
Laufgeschwindigkeit angeben.

c) Filme im 8-mm- oder 18-mm-Format.
Laufzeit mind 5 und hochst
15 Minuten. Der Film muB auf einer
Spule eingereicht werden. Verlonte
Filme sind zugelascen. Wenn der Ton
auf besonderem Band lduft, bitte Start-
marke, Spur und Laufgeschwindigkeit
angeben.

kénnen einreich

b

Wohin sendet man die Photos
und Filme?

EinsendeschluB ist der 31. Dezember 1966.
Zu diesem Zeitpunkt sollen die Sendun-
gen bei der

Fachstelle {lir Jugendphotographie e.V.
Kennwort: See-Photo

6000 Frankfurt am Main, Feldbergstr. 45
Deutschland/West-Germany

eintreffen. Dije Sendungen sind gut zu
verpacken. Fir Schéden oder Verlust auf
dem Transportweg haftel der Einsender.

Was kann man gewinnen?

Schon das Photographieren und Filmen
macht SpaB, und Sie gewinnen in jedem
Falle schone Erinnerungen fir das ganze
Leben. Zusdlzlich winken hervorragende
Preisal
Ferienreisen
Deutschlands
Film- und Photo-Kameras
Musikinstrumente
Biicher
Farbtilme und vor allem
Ausbildungsbeihilfen fir den Besuch
der Seemannsschulen bzw. fir die
Vorbereilungsiehrgiinge zur Matrosen-
prifung;
Beihilfen fir den Besuch der Fach-
schullehrginge oder Studienbeihilfen
fir den Besuch der Seefahrischulen
bzw. Schiffsingenieurschulen.

Die Verteilung der Preise erfolgt durch
eine fachkundige Jury. Die Entscheidun-
gen dieser Jury sind endgiiltig und un-
anfechtbar. Die preisgekronten Aufnah-
men kénnen vom Veranstalter ohne Son-
derhonorar  verdffentlicht  werden, Im
Ubrigen bleiben alle Urheberrechte an
den Photos und Filmen bei den Autoren.

in bekannte Urlaubsorte

Was ist bei der Einsendung
anzugeben?

Name, Vorname, Diensistellung, Geburis-

jahr, Schiffsadresse, Reedersi, Heimat-
anschrift.

Meine Sendung enthélt: Stilckzahl der
Schwarz-weiB-Photos, Farbpholos, Dias,

Dia-Serien (ohne Tonband, mit Tonband),
Filme (ohne Tonband, mit Tonband).

Ich bestitige, daB ich alle Rechte an den
eingereichten Arbeiten besilze. Die abge-
bildeten Personen sind mit einer even-
tuellen  Verdffenllichung einverstanden.
Jede Anderung meiner Anschrift teile ich
sofort der Fachstelle fir Jugendphoto-
graphie mit. Die Ausschroibebedingungen
erkenne ich an.

Ort und Dalum, Unlerschrift des Einsen-
ders.

e e e e e

Unser Kreuzwortratsel
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Von kleinen und groBen Schiffen

Waagerecht: 1. llalienischer Opern-
komponist  (,Aida"), 6. Christusmono-
gramm, 7. Papageienart, 9. die Gesamt-
heit der Instrumentalisten, 15. Spielkarle,
16. Metall, 17. Europder, 18. Brauch, Sitte,
19. franz. Artikel, 21. elfter jidischer Mo-
nat, 22. chemisches Zeichen fir Barium,

'23. Kfz.-Kennzeichen fiir Traunstein (Obb.),

24. moderne technische Anlage, 26. jeder,
ohne Ausnahme, 28, Gelreidespeicher, 29.
Faultier, 30. eine der Gebetsstunden des
katholischen Breviers, 31, englisch: Tee-
zeit, 33. Ursprungszelle der Lebewesen,
34. Kiz.-Kennzeichen fir Saarlouis, 35.
germanischer Wurfspeer, 36. NebeniluB
der Fulda, 38, Kifz.-Kennzeichen fir
Aichach, 40. Teil des Auges, 41. selten,
42. Forellenfischart, 43. Weltmacht, 44.
maénnlicher Vorname, 48, griechische Vor-
silbe, 49. Ei von Lausen, 51. Hafenmauer,
54. Aniegeplalz {Ur Schiffe, 55. norwegi-
scher Konig, 56. schweizerischer Neben-
fluB des Rheins, 5B. europdische Haupt-
stadt, 60, Heideblume, 61. im Radsport:
Dauerrennfahrer.

Anmerkung der Redakiion: Um das Rilsel
Senkrecht 20 schreiben ,Crei thark". F

Senkrecht: 1, das unter D abgebildete
Schiff, 2, die &uBere Achtung eines Men-
schen, 3. Kfz.-Zeichen flr Remscheid, 4.
Abk. fiir: im Auflrag, 5. das unter A ab-
Eebilde!e Schiff, 8. Diebstahl, 9. das unter

abgebildete Schiff, 10. Berliner Rund-
flunksender, 11. chemisches Zeichen [iir
Zasium, 12. chemisches Zeichen fir He-
lium, 13. Kfz.-Kennzeichen {iir Ennepe
(Ruhrkreis), 14. chemisches Zeichen fiir
Titan, 18. das unler B abgebildele Schiff,
20. das unter C abgebildete Schiff, 21.
Karlenwerk, 25. deulscher Osiseehafen,
26. Haken zum Festhalten wvon Schiffen
auf freiem Wasser, 27. Stadt in Ostfries-
land, 29. Insekt, 32 Schneehaus der Es-
kimos, 37. hinweisendes Flrwort, 38, per-
sonliches Firwort, 45. krelischer Sagen-
kbnig, 46. dlteste romische Kupferminze,
47. Himmelsrichtung, Abk., 50. Hirschtier,
51. ins Meer vorspringender Teil d. Fest-
landes, 52. HauptfluB in Letlland, 53. wie
17. waagerecht, 57. persénliches Fiirwort,
59, Kfz.-Kennzeichen fir Montabaur (Un-
terwesterwaldkreis).

richlig l8sen zu kdnnen, muB man unter

denn das abgebildete Schiff miiBle als Drei

werden da mit Recht protestieren,
Marssegelsch bezeich werden.

Klingenberg

Hamburg Winterhuder
Weg 6-10, Tel. 222003
Bonn Bornheimer
Strafie 131, Tel. 50921




Q 2 Klarbei Schimunzelauge |

Der Moses rennt heulend langs
Deck. Befragt, schluchzt er:

.Der Bootsmann hat sich mit dem
Hammer auf den Daumen geklopft.”
.Da brauchst du doch nicht zu wei-
nen, das ist doch eher zum Lachen."
.Hab' ich ja."

JPaul, kannst du mir drei Mark
leihen?"

LNatiirlich, mein lieber Emil, aber
du muBt mir dein Ehrenwort geben,
daB du mir das Geld bei Ankunft im
nachsten Hafen zuriickgibst.”

.Paul, da muBt du aber noch sieben
Mark zulegen, denn unter zehn
Mark gebe ich mein Ehrenwort nicht
her.*

.Sie sind sich wohl nicht ganz klar
dariiber”, knopft sich der Erste den
neuen Leichtmatrosen vor, ,wann
wir hier auf diesem Schiff zutdrnen.”
.Nein, Herr Meier, denn wenn ich
komme, sind immer schon alle bei
der Arbeit."

,uUnd nun sagen Sie mir noch
eines", fragt die redselige Passa-
schose den Kapitdn, ,warum sind
alle Schiffe lhrer Reederei grau
gestrichen?"

.Damit man sie von den Radieschen
unterscheiden kann.”

Unser Storekeeper kam vom Heirats-
vermittler zuriick. Offenbar hatte er
genug von der Heiratsvermittlerei.
.Da hat man mir eine Dame emp-
fohlen, die einen ausgewachsenen
Buckel hatte."

«Natiirlich habe ich mich darlber
beschwert, und was sagt dieser Kerl
von Heiratsvermittier? — ,Aber da-
fir ist sie ja vorne vollig glatt.*”

Der Seefahrt-Studierende Bummerl
schickte wieder einmal einen Brand-
brief an seinen alten Herrn. Zum
SchluB schrieb er: ,Wegen des
Geldes habe ich nur sehr ungern
geschrieben. Ich wollte sogar den
Brief, den ich schon in den Kasten
geworfen hatte, wieder zuriick-
haben, aber ich erhielt ihn nicht
mehr."

Drei Tage spater hatte der Studie-
rende schon die Antwort seines
alten Herrn in Handen und stau-
nend las er:

wLieber Junge, du wirst bestimmt
dariiber sehr erfreut sein, daB dein
Brief gar nicht angekommen ist."

»lch gehe morgen wieder an Bord,
mein Schatz", sagte unser Boots-
mann zum Abschied am Ende sei-
nes Urlaubs zu seiner Frau. ,Kann
ich noch irgend etwas fiir dich tun?"
.Nein, es geniigt, wenn du an Bord
gehst.”

.Und dann, als das Boot kenterte",
verhdrte Papa Knallig sein eben
fligge gewordenes Tdchterchen,
«Schlang der Seemann wohl seine
Arme um dich?"

«Umgekehrt Papa", nickle das Téch-
terlein errbtend, ,zuerst schlang er
seine Arme um mich und dann
kenterte das Boot."

.Herr Kapitdn®“, berichtete der
Steward, ,heute war ein Herr hier
oben, der lhnen den Schédel ein-
schlagen wollte."

»30, und was haben Sie darauf er-
widert?"

.DaB es mir sehr leid téte, aber Sie
waéren im Augenblick nicht an Bord."

—
=

Ohne Worte

Rum muf feurig sein.

Rum muB Herz haben. Herzhaften Duft.
Herzhaften Geschmack. Voll und rein.
Wenn Sie Balle-Rum genieBen,
wissen Sie, wie sauber, herzhaft und
feurig Rum sein kann. Rum, wie wir ihn
schitzen und lieben. Seit eh und je.

Rum
voller Herz
und Feuer

ﬂ'm“ LU

HERENND PR

Jamaica-Rum-Verschnitt
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INeubaufen

TT .Union®

Von den Howalduswerken Hamburg, an die UK Tankschiff
Reederei G.om.b.H., Hamburg, Der Neubau weist folgende
Hauptabmessungen auf: Linge tber alles 230,30 m, Linge
zwischen den Loten 219,80 m, Breite auf Spanten 32,24 m,
Seitenhihe bis Haupedeck 18,15 m und Tiefgang auf Sommer-
freibord 11,60 m.

MS ,Flora*

Von der Schiffbaugesellschaft Unterweser an die D. G.
«Neptun®, Bei diesem Neubau handelt es sich um ein Wechsel-
schitf mit etwa 1440 BRT bew. 870 BRT und ciner Trag-
fihigkeit von 2350 t bzw. 1430 1. Das Zwei-Luken-Schiff ist
72,53 m bzw. 66 m lang, 11,44 m breit und hat einen Tief-
gang von 5,36 m bzw. 4 m. Die Weintanks Ffassen 1000 hl
Ein 1500 PS Deutz-Diesel mit transistorgesteucrter Fern-
bedienung verleiht eine Geschwindigkeit von rund 12 kn.
Die vollautomatische Stewerung ermiglicht einen 18stiindigen
wartungsfreien Betrieb der Maschine. Besatzung 13 Mann.

MS ,Bremer Mercur®

Von der Schiffbaugesellschaft Unterweser an  die Bruno
Bischoff Reederei, Bremen. Als Schutzdecker wird dieser
67 brw. 61,4 m lange, 6,18 brzw. 3,80 m hohe, 10,8 m
breite und 3,76 m tief gehende Neubau mic 499 BRT ver-
messen und erreicht eine Tragfihigheit von 1125 1. Mit zwel
groflen Luken ist er bhesonders als Container- und Palecten-
transporter _geeignet. Der Einsatz von Gabelstaplern wird
durch den Einbau einer Seitenpforte pgewihrleister. Mit der
1100 PS leistenden DeuLbMan‘\inn erreicht das Schiff eine
Geschwindigkeit von 12,2 kn. Die von der Bricke aus zu
fahrende Anlage wurde soweit automarisierr, daB sie einen
lostiindigen wartungsfreien Berrich gestattet,

MS ,Martha Russ*

Von der Norderwerft Johann Rathje Késer, Hamburg, an
die |Reederei Ernst Russ, Hamburg. Bei dem Neubau, der
speziell fiir den Transport von Papier in Rollen gebaut ist,
handelr es sich um ein 2-Deck-Schiff, das als offener Shel-
terdecker mit 1599 BRT und als geschlossener mir 2835 BRT
vermessen ist und dabei eine Tragfihigkeit von 2640 baw.
4150 t aufweist. Mit dem 2300 PS Klédkner-Humboldt-Deutz-
Diesel soll cine Geschwindigkeir von 13,8 kn erreicht wer-
den. Linge 95,95 m bzw. 87 m, Breite 13 m, Tiefgang 5,01
bzw. 6,45 m.

MS , Translubeca®

Von den N.V. Scheepswerven vwh H. H. Dodewes in Mil-
lingen (Holland), an die Poseidon Linicn, Hamburg, Als
Wechselschiff gebaut hat das Schiff 499 baw. 1150 BRT und
eine Tragfihigkeit von 1240 bzw. 2030 t. Der auch fiir den
Transport von Autos und Containern gecignere MNeubau soll
mit einer 1250 PS Deutz-Maschine 12 kn. laufen. Linge 74
bzw, 68,5 m, Breite 10,8 m, Tielgang 3,87 bzw. 5,41 m.

.

TT .Diala®

Von der Deutschen Werft AG, Haimburg-Finkenwerder, an
die! Deursche Shell AG, Hamburg. Linge 243,74 m, Breite
33,53 m, Scitenhthe 17,34 m, 39 426 BRT, 27 206 NRT, Trag-
fihigkeit 67 615 t. Der Hauptantrieb des Tankers erfolge mic
ciner schwedischen Stal-Laval-Gecricheturbine mit maximal
16 000 WPS fir 15,6 Knoten. Die Wohn- und Aufenthales-
riume der 44 Mann starken Besatzung befinden sich im
Briickenhaus. Ein Schwimmbad steht aut dem oberen Briik-
kendeck zur Verfigung.

Schiffsverkdaufe

MS .Norrland®, 2170 BRT, von der gleichnamigen Parcen-
reederei, K. R. Mathies Reederei K. G., Hamburg, an die
Riomar Shipping Co. S5.A. of Panama (Southern Shipping
Co. Inc. New Orleans, USA). Neuer Mame ,Norsland®.

MS Svealand“, 2170 BRT, von der gleichnamigen Parten-
reederei, K. R. Mathies Reederei K. G., Hamburg, an die
Seven Seas Shipping Corporation, Monrovia. Neuer Name
~Germon®.

Schiffsunfille

Fiinf Decks des Hamburger Passagierschiffes ,Hanseatic®
brannten bei cinem Grofifewer vollig aus. Als Ursache wurde
angegeben, dall eine Brennstoffleitung im Hilfsmaschinen-
raum plitzlich Feuer gefangen habe. Menschen kamen niche
zu Schaden. Die Fahrgiste muBiten ihre Reise aul anderén
Schiffen fortsetzen. Zwei grofe Schlepper brachten die ,Han-
seatic® mach Deutschland, wo bei einer griindlichen Unter-
;ul;d.\ung festgestelle werden soll, ob sich cine Reparatur noch
ohnt.

Pech hatte der deursche Passagierschiffsneubau Regina Maris®.
Das Liibecher Schiff mufite wegen Grundberihrung in
einem norwegischen Fjord die Jungfernreise vorzeitip ab-
brechen wund nach Deutschland zuriikkehren. Obwohl die
Beschidigungen niche allzu schwer waren, entschlof sich der
Kapitin aus Sicherheitsgriinden fiir die Riidkkehr.

Wie eine Untersuchungskommission fesestellte, wurde der
Brand auf MS.Capella®, bei dem ein Besatzungsmirglied ge-
woter und sechs weitere zum Teil schwer wverletzt wurden,
voraussichtlich durch eine Zigarettenkippe ausgeléist, die in
cinen Sessel der Mannschafesmesse gefallen war.

In San Salvador wurde ein Ingenieur des MS _Leanna®
wihrend eines Landganges erschossen. Die Griinde bliecben
bis jerzt ungeklire.

Im Mittelmeer sprang ein Schmierer des MS .Bernd Wesch®
iiber Bord. Die sofort eingeleitete erwa siebenstiindige Such-
aktion blieb trotz Bereiligung anderer Schiffe erfolglos. Die
Griinde fiir diese Tat blieben unbekannt.

Auf MS ,Montan® explodierte in der Maschine der Kom-
pressor, wobei ecin Ingenicur schwer, ein anderer scheinbar
nur leicht verletzt wurde. Lerzterer — es war der 1. In-
zenieur — starb auf dem Wege ins Hamburger Hafenkran-
enhaus, obwohl er nodi chne Hilfe von Bord ging.

Oselich von Siidgronland versdiwand von Bord des For-
schungsschiffes Meteor”, das sich dort zur Erforschung der
Fischfanggriinde aufhielt, der 3. Offizier. Eine Suchaktion
tber 14 Stunden blieb ohne Erfolg.

|ll|i-i'i-i ir/ii\ Pus Diicherbrott

=1

wSeemannsrecht®, 488 Seiten, Loseblatrsammlung, Kommis-

sionsverlag Otro Vieth, Hamburg. Preis: 13,20 DM,

Die Deursche Angestellten-Gewerkschaft hat ein Tarifwerk
herausgebrache, das sehr dibersichtlich und derailliert geglie-
dert dem Seemann und den an der Schiffahrt Interessierten
ein Rargeber und wertvoller Helfer in allen berufskundlichen
Fragen sein kann, Das ,Seemannsrecht™ ist in sechs Haupt-
teile gegliedert und mic einem dauerhaften Plastikumschlag
versehen, Es enthilt nach wie vor als einziges Werk den
anhand der stindigen Rechtssprechung ausfihrlih kommen-
tierten Manteltarifvertrag fiir die deutsche Seeschiffahre und
die Anstellungsbedingungen flir die Kapitine., Neben dem
Heuerrarif fiir die Seeschiffshrt und der Tarifschiedsgeriches-
vereinbarung enthilt es das Seemannsgesetz, Gesetze und
Verordnung aus dem Arbeits- und Sozialrecht, Vorschrifren
iber die Schiffsbeserzung und Sicherheirsausrliscung, Aus-
bildungsvorschriften und Laulbahnen in der Seeschiffahrr
sowie eine Sammlung wichtiger Anschriften, 5
- wth -

umfangreiche Verzeichnis der Schiffsmakler und anderer
hafengebundener Betriebe, der Schiffahrtsbehiirden-, -institu-
tionen und -verbiinde.
Die newe Ausgabe wird den in der maritimen Wirtschair
titigen Kreisen auch diesmal als zuverlissiger und geschitzrer
Rargeber fiir die tigliche Praxis willkommen sein. Das Jahe-
buch kann auch direkt vom Verlag bezogen werden. .
- Wl ~

DER WEG

ZUM PATENT

Priifungsstelle Hamburg

Eckhard Budhheister, Gustav Felgendrcher, Hans-Henry Foss,
Holger  Fiillgraf, Burkhardt Fredebold, Normann = Gene,
Ralph Grebin, Ralph Gstéttl, Wollgang Hering, Uwe Hoff,
Peter Kaufmann, Karl-Giinther Krause, Klaus Krause, Frank
Kreis, Peter Laifer, Klaus Lass, Peter Lehmann, Peter Linke,
Gerd Mader, Heinz-Ludwiz Marks, Carlos Merzlanowitz,
Bernd Nigel, Horse Nathan, on:n Olbers, Horst von
Ostrowski, Jorg Peters, Raimund Quase, Helmur Scimidt,
Gerd Schubert, Walter Stch, Max Volkmer, Friedrich Weh-
renburg, Dieter Weinrich, Peter Wekemann, Jens Witthift,

Priifungsstelle Bremen

Giinther Behrens, Manfred Clamor, Peter Deinhardr, Lutz
Faross, Bernd Frank, Horst Gellrich, Ludwig Glitscher,
Dieter Gotrschling, Manfred Gross, Werner Haak, Walter
Harms, Herberr Hils, Gerd Janssen, Giinter Kellenberger
Gerhard Klinger, Wolfgang Kraft, Michael Kremer, Manfre
Landwehr, Gisbert Lippelt, Manfred Meier, Ulrich Meiser,
Ralph Michaelis, Jiirgen Monk yer, Klaus Miller, Thomas
Mowack, Peter Nussbaum, Rolf Réder, Heiko Schine,
Christoph  Schinfelder, Klaus Schrader, Herbere Schulze,
Peter Schwarz, Hans-Gerhard Senst, Rolf-Dieter aus der
Spring, Wolfgang Warncke, Ralf Zibell.

Priifungsstelle Travemiinde

Hans-Uwe Bielenski, Kurt Buschfort, Guido Claussen, Edgar
Dreistadt, Gerd Engelbrecht, Rudolf Feichtinger, Jiirgen
Freimann, Hartwig Freymann, Udo Gide, Karl-Heinz Gied-
ler, Alfred Habel, Klaus Hadenfeldt, Heiung Hayungs,
Wilfried Heidergotr, Uwe Jahn, Hans Kley, Johannes Krey,
Giinther Koch, Eberhard Kiohn, Reinhard Lange, Volker
Lehmann, Heinz-Falk Leuthiufier, Gerhard Mutter, Hans-
Jirgen Pest, Ernst-August Raap, Hans-Rolf Rauert, Detlef
Reichenpfader, Werner Schlegel, Klaus-Eckehard Sparenberg,
Horst Stief, Norbert Wildt, Wolfgang Zehrr.

Als Anerkennung weit iiber dem Durchschnitt
liegender Leistungen erhielten eine Buchprimie:

+Bolzen® von Jochen Brennecke, Kochler's Verlag
Herford (Westfalen). Preis: 18,80 DM.

+Heiter, besinnlich, aus Marine und Christlicher Seefahri® —
50 lautet der Untertitel dieses 298 Seiren starken, empfeh-
lenswerten Buches. Jochen Brennedie selbst diirfre zu den
derzeitig  besten Marine-Schriftstellern ziihlen. Er hat mic
viel Liebe und Sorgfalt .Bolzen* an .Bolzen® gereihr. Fiir
alle, die dabei waren und nodh dabei sind, sowie fiir die-
jenigen, deren Herz Fiir die Seefahrt schlige. Sie alle wer-
den schmunzelnd Seite fiir Seite lesen und dabei bestimme
so manches entdecken, was sie so dhnlich erlebr haben. Diese
unglaublichen, aber doch wahren Begebenheiten, diese .Bol-
zen®, zeigen neben echtem Humor auch die bittere Tragik
des menschlichen Versagens. Sie sind ein  Spicgelbild des
Menschen, der zur See fihrr, gleidh ob mit oder ohne
Uniform. ~$p =

»Deutsches Schiffahrts- und Hafenjahrbuch®, Schiffahresverlag
..]-Iansi_;i{C. Schroedrer & Co., Hamburg, 596 Seiten. Preis:
17,60 &

Das sochen im Schiffahrtsverlag .Hansa® in 60, Auflage er-
schienene Jahrbud: bringt wieder die auf den neuesten Srand
gebrachten Informationen i{iber dic deutschen Sechifen, das

lschaft,

I Micdhael i{remc-r

Dieter Gottschling

@) Zuverlissl?e Mittel
zur Schadl

SCHADLINGSBEKAMPFUNG
O Geruchsbeseitigung (Fischmehl etc.)

ngsbekimpfung

gegen Kakerlaken OKAY D neu
gegen Getreidekéfer OKAY - Konzentrat
Service in allen deutschen Hifen

CAESAR SIMON & SOHN

2 Hamburg 74, Mdliner Landslirafie 189, Telefon 7327314
Hafenbetrieb: Schuppen 52

Pumpen

Hamburg-Altona, Schomburgstr. 1, Tel. 38 1266, FS. 0213218, Postf. 1240

Lenz-, Ballast-, Keller-, Garagen-, Schwimm-

becken-, Schmutzwasserpumpen mit Unterwas-

ser-Tauchmotor — 10 cbm/h nur DM 260,—

Springbrunnenpumpen mit Motor ab DM 40,—

—Schiffspumpen fir alle Verwendungszwecke —
— Reparaturen aller Systeme —

ROBERT PRINZ - Pumpenfabrik

J M. LINDEMANN

Telefon: 343866-67 - Tel.-Adr.: Lindham

HAMBURG 11

Stubbenhuk 35-38
Freihafenbetrieb:

Veddeler Damm 42 - GleisanschluBf

Schiffszimmerei, Tischlerei
Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung
SeemaéBige Verpackungen aller Art
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gut gemacht

Silberne Seewart- Medaille zum
ersten Male verliehen

Anlifilich der Vollendung seines 70. Lebensjahres
am 5. September 1966 wurde Dr. Giinther B6 h -
necke, dem fritheren Prisidenten des Deutschen
Hydrographischen Instituts, die Seewart-Medaille
in Silber durch Bundesverkehrsminister Dr. H.-C.
Seebohm verlichen. Ministerialdirektor Dr. K.
Schubert iiberreichte sie in Gegenwart des Prisi-
denten des Deutschen Hydrographischen Instituts,
Professor Dr. H. U. Roll.

Die Seewart-Medaille wurde vom Bundesminister
fiir Verkehr am 24. Mirz 1964 fiir Verdienste in
den Aufgabengebieten des Deutschen Hydrogra-
phischen Instituts sowie zur Wiirdigung besonderer
Verdienste um die Sicherheit der Seefahrt ge-
stifter. Die Medaille in Silber wurde jetzt zum
ersten Male verliehen, in Bronze ist sie bisher
15 Male, vorwiegend an freiwillige Mitarbeiter
des Deutschen Hydrographischen Institurs auf See,
verlichen worden.

Dr. Bohnecke, der im Jahre 1961 vom Bundes-
prisidenten das Grofle Verdienstkreuz des Ver-
dienstordens der Bundesrepublik erhielr, ist seit
seinem Ausscheiden aus dem Staatsdienst als Ge-

schiftsfithrer der Studiengesellschafr fiir Kern-
energieverwertung in  Schiffbau und Schiffahre
titig.

Kelrwieder -information

Berufsaufbauschule fiir Seeleute

Die erfolgreiche Abschluflpriifung der Berufsauf-
bauschule fiir Seeleute an der Kreisberufsschule
Elsfleth-Stedingen verleiht die Fachschulreife.

Nach den gesetzlichen Bestimmungen ist die Fach-
schulreife Voraussetzung fiir den Besuch einer See-
fahrischule (Offizierslaufbahn: A5 / A 6).

Die Berufsaufbauschule in Tagesform umfafic zwei
Semester in einem Jahr mit 35 Wochenstunden.
Sie ist vor zwei Jahren vom Land Niedersachsen
fiir Matrosen, die ein grofles Patent erwerben wol-
len, eingerichtet worden. Der Unterricht finder
ganztigig (6 Stunden) statt. Die Lehrginge be-
ginnen jeweils im Frithjahr und im Herbst. Die
erfolgreichen Abginger werden ohne Aufnahme-
priiffung von der hiesigen Seefahrtschule iiber-
nommen.

Unterbringung

Die auswirtigen Lehrgangsteilnehmer wohnen ent-
weder im Orr in moblierten Zimmern oder fah-
ren mit der Bahn zu der 11 km entfernten

Kreisstadt Brake, wo sie bei voller Station in
einem neuzeitlichen Seemannsheim fiir zur Zeit
ca. 220,— DM untergebracht werden.

Aufnahmebedingungen

1. Abschluf der Volksschule (Zensuren in Deutsch,
Rechnen und Naturlehre mindestens befriedi-
gend);

2. Abschlufl der sceminnischen Ausbildung mit
der Matrosenpriifung;

3. Abschluff der Seeminnischen Berufsfachschule
(Schiffsjungenschule) mit den Zensuren minde-
stens befriedigend.

Fiir Bewerber mit dem Besuch einer hoheren

Schule ohne Abschlufl gelten sinngemifie Bedin-

gungen.

Bewerber, die diese Bedingungen nicht erfiillen,

haben sich einer Aufnahmepriifung zu unter-

ziehen.

Anmeldungen

Bewerbungen sind bis zum 1. Mirz bzw.

tember eines jeden Jahres moglich.

Mit der Bewerbung sind einzureichen:

1. Lebenslauf

2. Abschrifc des Volksschulzeugnisses (Abschlufi-
zeugnis) oder eines gleichwertigen Zeugnisses
einer hoheren Schule;

3. Abschrifr des Abschluflzeugnisses einer Seemin-
nischen Berufsfachschule (Schiffsjungenschule);

4. Abschrift des Matrosenbriefes

Abschrifren von sonstigen Schulzeugnissen oder

Arbeitsbescheinigungen.

Bewerbungen bzw. Anfragen sind zu richten an:

Kreisberufsschule Elsflech-Stedingen (Berufsaufbau-

schule), 2887 Elsfleth (Weser), Ritrersweg 3, Te-

lefon (04404) 22 13.

15, Sep-

wn

Neue Steuervergiinstigung fiir Seeleute

Verheiratete Seeleute, die wihrend lingerer Schiffs-
liegezeiten regelmifBig mit dem Pkw von der Fa-
milienwohnung zum Dienst auf dem Schiff fahren,
konnen die Fahrtkosten gemifi § 9 Ziff. 4 EStG
(§ 20 Abs. 2 Ziff. 2 LStDV) als Fahrten zwischen
Wohnung und Arbeitsstitte behandeln und sie als
Werbungskosten absetzen,

Kein Krankengeldzuschufl bei Trunkenheit

Unfille infolge Trunkenheit sind in jedem Fall als
verschuldet im Sinne des Arbeiterkrankengesetzes
(§ 1) anzusehen, Der arbeitsunfihige Arbeiter har
daher keinen Anspruch auf Zahlung des Kranken-
geldzuschusses gegen seinen Arbeitgeber.

(LArbG Hamm v. 4. 3. 1966 — 5 Sa 158/65)

Seemannsfreundlicher Hafen Esbjerg

Fast zwel Jahre schon gibt es in Esbjerg eine be-
sondere Einrichtung, den sogenannten ,Esbjerg
Hafen-Dienst®. Diese Informationszentrale stehr
allen Seeleuten offen, die sich im Hafen Esbjerg
nach Veranstaltungen aller Art erkundigen wollen.
Vertreter des Hafen-Dienstes ist: Herr Poul E.
Friback. Er verteilt an Bord eine Wochenschrift
»Neues aus Esbjerg”, die iiber alle Veranstaltun-
gen, Ausstellungen, Sehenswiirdigkeiten, Gottes-

— [hr Patent fur Kraftfahrzeuge —
bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bei den Behérden. Wir wissen, daB lhre Zeit beschrankt
ist. Wir stehen fir Angehérige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfligung. Rufen Sie uns bitte an (evtl. von See), schreiben
Sie oder besuchen Sie uns. Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten

2 Hamburg 11, Ost-West-Str. 56 (gegeniiber der Hamburg-Siid), Tel. 36 46 64

e e i e S A e e

dienste und iiber das wochentliche Kinoprogramm
Auskiinfre gibt, Dariiber hinaus ist Herr Fribaek
auch behilflich, fiir die Seeleute Eintrirtskarten fiir
alle genannten Veranstaltungen zu beschaffen.
Auch steht er mit Rat und Tat zur Seite, wenn
ein Seemann zum Beispiel zum Arzt mufl oder
einen bestimmten Club aufsuchen will, oder wenn
fiir Landausfliige Fahrrider, Mopeds oder Autos
gemietet werden sollen. Im allgemeinen ist dieser
+Hafendienst® unentgeltlich. Eine Gebithr wird
auch nur dann erhoben, wenn echte Ausgaben fiir
den Hafendienst auftreten, z. B. bei Leihwagen.
Die Adresse dieses empfehlenswerten Hafendienstes
in Esbjerg ist:

ESBJERG HAVNE-SERVICE, Kontor: Semands-
hjemmer, GL. Havn, Esbjerg — TIf. (051) 2 18 60.
Kontaktmand: Poul Fribaek, Toftsve; 44, Esbjerg,
TIE. Y051 2 49 30.

Das gréBle Schwimmdock der Bundesrepublik, das mit

einer Hebefdhigkeit von 47000  fir Schife bis zu
100 000 tdw Tragl'dhlgke:: 2u den roBlen in Europa zihll,
wurde von den H ken H g AG. in Dienst
gestelll. Folo: Conti-Press

Ausstellung ,,Schiff und Maschine®

Die Ausstellung ,Schiff und Maschine — inrer-
national®, die am 6. Oktober 1966 fiir fiinf Tage
bis zum 10, Oktober im Hamburger Ausstellungs-
park Planten un Blomen ihre Pforten getffnet
hatte, ist voll belegt. Exwa 70 Aussteller des Schiff-
baus und der Zulieferindustrie, darunter Firmen
aus Schweden und den Niederlanden sowie zahl-
reiche, in der Bundesrepublik ansissige Tochter-
gesellschaften bekannter auslindischer Unterneh-
men, haben in Hamburg die Gelegenheit genutzt,
einem fachlich ausgerichteten Publikum neueste
Entwicklungen des Schiffbausektors in der Bundes-
republik vorzufithren. Die Fachausstellung, ur-
spriinglich aus der Idee geboren, vor allem dem
Schiffsingenieur die Kenntnis neuer Entwidklungen
in der Schiffstechnik zu vermitteln, hat sich bereits
mit der zweiten Veranstaltung dieser Art zu einer
reprisentativen Fachschau ausgeweitet.

Den festlichen Rahmen hat der Veransraltung das 75jihrige
Bestehen der Schiffs-Ingenieurschule Hamburg geg:ben Fiir die
Erdffnung der Ausstellung konnten die Veranstalter, der
Verein der Schiffs-Ingenieure zu Hamburg e. V. und die Lei-
tung des Hamburger Messe- und Ausstellungsparks Planten
un Blomen Bundesverkehrsminister Dr.-Ing. Hans-Christoph
Seebohm gewinnen. Auflerdem wurden fiir Fachreferate zahl-
reiche bekannte Experten des Schiffbaus verpflichrer.

Im Mittelpunkt der Fachausstellung hatten Ancriebsanlagen,
Maschinenteile, elekerische und elektronische Einrichrungen,
mebtechnische Gerdte, Ladegeschirre und Zubchar aller Are
gestanden.

ANSCHUTZ

ANSCHUTZ KREISELKOMPASSE u. "SELBSTEUER*

bewahrt auf Schiffen von 45 Nationen

SERVICEIN ALLEN WICHTIGEN HAFEN DERWELTSCHIFFAHRT




Das Kunstwerk
des
Monats

Der grofle alte Klassiker der europi-

ischen Malerei, Oskar Kokoschka, por-

tritierte den alten Politiker Europas,
Konrad Adenauer. ,Meine Menschen-
bilder beiflen. Das bin alles ich®, hat
Kokoschka einmal selbst gesagt, und
der flatternden Hast seines Stiftes, mit
dem er seine Gegeniiber portritiert,
wohnt ein graphologisches Selbstbe-
kenntnis inne. Die beinahe hektische
Bewegung, die Rastlosigkeit, die seinen
Strich immer wieder abbrechen, immer
wieder neu ansetzen liflt, verrit, mit
welcher Inbrunst und Zuflersten Kon-
zentration sich der Zeichner mit seinem
Modell identifiziert, um Zug um Zug
und Regung fiir Regung jenes andere
Wesen in seiner Seelentiefe und ganzen
Individualitic zu erhaschen, zu halten
und zu verstehen. Ob nun der zu Por-
tritierende klein, grof, namhaft oder
unbekannt ist, fiir Kokoschka war und

ist er immer bedeutsam und interessant,
ja, einmalig. Auch auf die Zeichnung
der ,Zwei Midchen® scheint Kokoschkas
Bekenntnis anwendbar. In der Trans-
parenz des fliichtigen Strichs scheinen sie
wirklich den Betrachter zu beifflen, ihm
zwingend die schicksalhafte Gebunden-
heit an die eigene Individualitit in die
Augen zu brennen, die Tragik des An-
dersseins und die damit verbundene
menschliche Einsamkeit. Thomas Manns
vielleicht sogar ein wenig oberflichlich
klingende Auflerung iiber den Maler,
Zeichner und Dramatiker Kokoschka,
er sei ,...ein Meister exakter Phan-
tastik, in dessen Werk der Geist der
Natur und der Wirklichkeit transparent
wird fiir Geistiges®, diirfte dennoch
auch im Bildnis dieser so wesensunglei-
chen bezopften kleinen Midchen von
neuem gewichtig werden.

Dr. U.B.



Bericht zur Ausbildung an Bord
aufgrund der Erfahrungen

des Jahres 1965

Die Verordnung iiber die Eignung und Befihigung der Schiffsleute des Decksdienstes auf Kauffahrtei-
schiffen (EignungsVO) ist nach wie vor die gesetzliche Grundlage fiir die Ausbildung der Junggrade. Die
Erginzung, die diese Verordnung durch die Ausnahmerichtlinien der Kiistenlinder gefunden hat, be-
wihrte sich gut. Es wird auch allgemein anerkannt, dafl die vorgesehene systematische Ausbildung so-
wohl zur Vermittlung guter Fachkenntnisse dient als auch die Moglichkeit bietet, den Junggraden die
Bedeutung ihrer Aufgabe an Bord klarzumachen. Die Mitarbeiter der Ausbildungsinspektion haben bei
ihren Bordinspektionen jedenfalls feststellen konnen, daR sich viele Kapitine und Schiffsoffiziere be-
miihen, die Junggrade zu erziehen und ihnen gute handwerkliche Kenntnisse zu vermitteln.

Verschiedene Schiffsleitungen haben zu dem Aus-
bildungsbericht iiber das Jahr 1964 kritisch Stel-
lung genommen. Soweir wie méglich sind wir bei
Bordbesuchen oder bei Gesprichen in unserer Ge-
schiftsstelle auf diese Einwinde eingegangen und
haben in fast allen Fillen eine Ubereinstimmung
erzielen kénnen.

Als Ergebnis unserer vielen Gespriche an Bord
und in den Reedereien halten wir folgende Hin-
weise fiir zweckmifig:

1. Es hat sich auch im Berichtsjahr erneut gezeigt,
dafl es richtig ist, die Eltern der Junggrade
iiber alle besonderen Vorkommnisse, die ihre
Sohne betreffen, zu unterrichten, Es wird emp-
fohlen, den Eltern nach Ablauf eines jeden hal-
ben Jahres iiber die Leistungen ihrer S6hne und
deren Entwicklung zu berichten, Fast alle El-
tern, die von den Reedereien oder den Schiffs-
leitungen angesprochen worden sind, haben
diese Unterrichtung begriifit. Das Vertrauens-
verhiltnis, das durch solche Mafinahmen erzielt
worden ist, dient zweifelsohne auch dazu, die
immer noch zu grofle Abwanderung der Jung-
grade einzudimmen.

2. Auf einigen Schiffen hat man in verstirktem
MaBe die Ausbildung der Junggrade in hand-
werklich-technischer Hinsicht betrieben. Funk-
offiziere, Schiffsingenieure und Elektriker ha-
ben sich auf diesen Schiffen bereitwillig fiir den
Unterricht zur Verfiigung gestellt. Die erzielten
Erfolge — besonders auch hinsichtlich der Ein-
stellung zum Schiff und zur Arbeit — werden
von den Schiffsleitungen als beachtlich be-
zeichnet,

3. Es zeigt sich immer wieder, dafl Dedksjungen
abmustern oder ganz aus der Seeschiffahrt aus-
scheiden, weil sie an Bord lingere Zeit nur mit
»Backschaft® beschiftigt worden waren, d. h.,
diese Junggrade haben nur Essen aufgetragen,
Geschirr gespiilc und Unterkiinfre gereinige. Es
ist bekannt, dafl es schwierig ist, fiir solche Ar-
beiten Arbeitskrifre zu bekommen. Es sollte
jedoch versucht werden, diese Arbeit auf mog-
lichse viele Besatzungsmitglieder zu verteilen.
Es ist uns berichret worden, dafl eine solche
Aufteilung der ,Backschaft® auf verschiedenen
Schiffen giinstige Auswirkungen zeigte.

4. Die Reedereien, die mit allen neu eintretenden
Junggraden Ausbildungsvereinbarungen abge-
schlossen haben, berichten, dafl diese Mafinahme
erfolgreich gewesen ist und die Ausbildung in-

6.

8.

tensiviert werden konnte. Im Jahre 1965
wurde mit einem Drittel aller iiber die See-
mannsschulen eingetrerenen Nachwuchskrifte
Ausbildungsvereinbarungen abgeschlossen.

Der Wert der Berichtsbiicher wird immer mehr
anerkannt, Die Schiffsleitungen berichten, daf}
bei richtiger und energischer Anleitung das In-
teresse der Junggrade an einem ordentlich ge-
fiihrten Berichtsbuch wiichst und das Buch ein
besonders geeignetes Mittel ist, um sich gleich
nach einer neuen Anmusterung zu informieren,
tiber welche Kenntnisse und Fertigheiten ein
Junggrad verfiigt.

Die systematisch durchgefiihrre Erzichung und
Unterrichtung auf den von einigen Reedereien
betriebenen Ausbildungsschiffen haben zu sehr
guten Ergebnissen gefiihrt. Es hat sich dabei
auch gezeigr, dafl diese Ausbildungsschiffe ein
besonders wirksames Mittel fiir die Werbung
von Nachwuchskriften sind. Die bisherigen Er-
folge dieser Schiffe rechcfertigen in jedem Fall
den Einsatz neuer Mittel fiir die Indienststel-
lung weiterer Ausbildungsschiffe. Die Ausbil-
dungsinspektion stehe fiir die Beratung bei der
Einrichtung und Indienststellung von Ausbil-
dungsschiffen zur Verfiigung.

Die Ausbildungsinspektion begriifit es, dall
einige Reedereien Schiffsoffiziere und Boots-
leute fiir eine gewisse Zeit an den Seemanns-
schulen Dienst tun lassen. Diese Herren lernen
den Betrieb an den Seemannsschulen kennen
und sehen, in welcher Form die Grundausbil-
dung des Nachwuchses durchgefiihre wird. Das
Ausbildungspersonal der Seemannsschulen be-
kommt von den aus der Fahrt kommenden
Schiffsoffizieren und Bootsleuten fiir seine Ar-
beit wertvolle Anregungen.

Im Jahre 1965 haben 1315 Leichtmatrosen an
Matrosenpriifungen teilgenommen. 145 = 11
Prozent haben die Priifung nicht bestanden.
Fast alle dieser 145 Leichtmatrosen versagten
im Sicherheitsdienst. Die Schiffsleitungen wer-

T Kropp

Beerdigungs - Biiro ,St. Anschar®

Tag- u. Nachtruf 3527 48/49
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Ginsemarkt

den daher im Einverstindnis mit den fiir die
Schiffssicherheit zustindigen Stellen der See-BG
erneut gebeten, der Ausbildung im Schiffs-
sicherheitsdienst (Rettungsbootsdienst, Feuer-
schutzdienst) besondere Aufmerksamkeit zu
schenken.

9. Trotz der angespannten Personallage konnten
auch im Jahre 1965 auf vielen Schiffen die mit
der Ausbildung und Erziehung zusammenhin-
genden Aufgaben von den Kapitinen und
Schiffsoffizieren geltst werden. Diese erfreuliche
Feststellung schliefit nicht aus, dafl noch eine
erhebliche Verstirkung der Ausbildungsbe-
mithungen notwendig ist, um sicherzustellen,
dall in Zukunfr geniigend gut ausgebildere See-
leute fiir die deutsche Seeschiffahrt zur Verfii-
gung stehen.

Ausbildungsinspektion fiir dic Handelsschiffahrt
im ,Verein zur Forderung des seeminnischen Nachwudhses®

Zur Problematik
blinder Passagiere

Akruelle Meldung

Aufgrund von Verdichtigungen, er habe zwei blinde Passa-
giere aus dem Libanon vor Kreta iiber Bord werfen lassen,
ist kiirzlich der deutsche Kapitin Bernd Stiive vom Bremer
Frachter .Rudgert Vinnen* (2408 BRT) von den Hafen-
behérden in Pirius in vorliufigen Gewahrsam genommen
worden. Einer der blinden Passagicre soll ertrunken sein.
Dier Kapitin teilte inzwischen seiner Reederei mit, daf die
Passagiere freiwillig von Bord gegangen seicw,

Da aus Anlaf konkreter Einzelfille immer
wieder die Frage nach der rechtlichen Behand-
lung blinder Passagiere in der Bundesrepublik
und anderen Staaten aufgeworfen wird, er-
scheinen folgende Hinweise zum Verstindnis
der Problematik des ,Einschleicherunwesens®

niitzlich:

Soweit blinde Passagiere oder ,Einschleicher”
— wie sie amtlich genannt werden — im Be-
sitz. giiltiger Staatsangehérigkeits- und Aus-
weispapiere sind und nicht aus politischen
Griinden ihre Heimat verlassen haben, ist die
Behandlung ihrer Fille verhiltnismiflig un-
problematisch. Es gelingt den Reedereien zu-
weilen, sie im nichsten Hafen wieder abzu-
setzen. Zumindest ist der Heimatstaat regel-
miflig bereit, ihre Einreise wieder zu gestat-
ten. Auflerst schwierig aber wird es, wenn die
Einschleicher keine Papiere haben, staatenlos
sind oder aus politischen oder sonstigen Griin-
den nicht in ihren Heimatstaat zuriidckom-
men kénnen.

Einmal an Bord eines Schiffes, will sie meistens
weder der Staat, in dem sie an Bord gelangt
sind, noch ein anderer Staat wieder abneh-
men. Das Schiff liuft dariiber hinaus Gefahr,
in auslindischen Hifen mit Geldstrafen be-
legt zu werden, wenn der blinde Passagier un-
erlaubt von Bord geht.

Sofern es sich um deutsche Staatsangehirige
handelt, die sich auf deutschen oder auslin-
dischen Schiffen eingeschlichen haben, werden
sie. von der deutschen Polizei in deutschen
Hifen von Bord genommen. lhnen droht ein

Drahtseile

Telefon 24 94 47/49

Tauwerk - Bindfaden -
WALTER HERING
Hamburg 1, GotenstraBe 6 ,Kabelgatt*

Persenninge

Elektrische

Schiffsanlagen

HAMBURG 11, Reiherdamm 46 - Tel.: 311531 - Nachts: 310117, 295528

Neubau - Reparatur - Ausriistung
Elektromaschinenbau

HEINRICH G. HOMEYER

See-Ausriistung

BERUFSKLEIDUNG

CARL BOLLWITT Hamburg 11

Vorsetzen 52 (Bei der Uberseebriicke) Tel. 343528

UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

Alles

(Eigene Anfertigung)

fiir den Seemann

Seemannsausriistung — MaBschneiderei

WILHELM LESCH
Hamburg 4 - DavidsiraBe 5 - Ruf 313389
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Strafverfahren wegen ,Erschleichens einer Be-
forderungsleistung® (§ 265 a Strafgesetzbuch),
wegen ,Hausfriedensbruch® (§ 123 Straf-
gesetzbuch — auch ein Schiff wird von diesem
Paragraphen geschiitzt) und unter Umstinden
Bestrafung wegen Verstofles gegen das Pafi-
gesetz. Auslinder und staatenlose Einschleicher
dagegen, die in auslindischen Hifen auf ein
Schiff gekommen sind und keine giiltigen Ein-
reisepapiere haben, werden in Deutschland
nicht von Bord gelassen. Auslindische Hifen
bleiben ihnen auch verschlossen.

Der Mitbetroffene und finanziell Hauptbe-
lastete ist der Reeder. § 18 des am 1. Oktober
in Kraft getretenen Bundesauslindergesetzes
bestimmt: ,Wird ein Auslinder, der mit
einem Luft-, See- oder Landfahrzeug ein-
reisen will, zurlickgewiesen, so hat ihn der
Befdrderungsunternehmer unverziiglich aufler
Landes zu bringen.©

Wohin er ihn aber zu bringen hat, welches
Land ihn aufnehmen soll und wer schlieflich
fiir die Reise- und Umwegkosten des Schiffes
aufkommt, bleibt ungeklirt.

Nach § 24 des deutschen Auslindergesetzes
haftet auch der Beforderungsunternehmer fiir
die dem Staat entstandenen Kosten der Zu-
riickweisung.

Angesichts der iibereinstimmend ablehnenden
Haltung aller Staaten hinsichtlich der Auf-
nahme staatenloser oder auslindischer blinder
Passagiere ist eine Lsung nur auf internatio-
naler Ebene moglich. Auf der zehnten Diplo-
matischen Seerechtskonferenz in Briissel 1957
ist daher von der Mehrheit der an der Kon-
ferenz beteiligten Staaten ein ,Abkommen
iber Maflnahmen gegen das Einschleicher-
unwesen® angenommen worden. Die Bundes-

republik hat dieses Abkommen nur ad refe-
rendum (vorbehaltlich der Ratifizierung) ge-
zeichnet.

Aufgrund der Vereinbarung soll zukiinftig
der Kapitin eines Schiffes eines jeden Ver-
tragsstaates blinde Passagiere im nichsten ge-
eigneten Hafen absetzen konnen. Aufgabe der
Hafenbehorden ist es dann, diese Personen
entweder in ithren Heimatstaat oder in den
Staat des Einschleicherhafens oder notfalls in
den Staat zu {iberfithren, dessen Flagge das
von dem blinden Passagier benutzte Schiff ge-
fithrt hat. Das Abkommen ist noch nicht in
Kraft getreten. Ratifizierc haben es bisher erst
die finf Staaten Peru, Norwegen, Schweden,
Italien und Dinemark. Die Bundesregierung
hat noch kein Ratifikationsgesetz dem Bun-
destag zugeleitet.

Auflosung von Seite 14

«Yon kleinen und von grofien Schiffen®

Waagerechr: 1. Verdi, 6. THS, 7. Ara, 9. Orchester,
15. As, 16. Eisen, 17. Ihre, 18. Usus, 19, la, 21. Ab, 22, Ba,
23. TS, 24. Reakror, 26, alle, 28, Silo, 29. Ai, 30. None, 31.
Teatime, 33. Keim, 34. SLS, 35. Ger, 36. Eder, 38 AIC, 40.
Lid, 41. rar, 42. Asch, 43. USA, 44. omas, 48. em, 49.
Nisse, 51. Kai, 54. Hafen, 55, OQlaf, 56, Aare, 58. Rom,
60. Erika, 61. Steher.
Senkrecht: 1. Viermastschoner, 2. Ehre, 3. RS, 4. 1A,
5. Passagierdampfer, 8. Raub, 9. Oelranker, 10, RIAS, 1L
Cs, 12, %—Iu, 13, EN, 14. Ti, 18. U-Boot, 20. Dreimastbark,
21. Adas, 25. Kiel, 26. Anker, 27, Leer, 29. Ameise, 32, Iglu,
37. da, 39. ich, 45, Minos, 46. As, 47. S50, 50. Eld, 51.
Kap, 52. Aa, 53. Ire, 57. er, 59. MT.

* KEIN DANISCHER
STEUERABZUG

= KEINE SPESEN

* VOLLE
SICHERHEIT UND
DISKRETION
SPARKONTEN ZU 8% p.a.:
B-MONATIGE KUNDIGUNG
ODER ZINSFEST BIS 5 JAHRE

e e Bille ausschneiden
und mit erster Einlage einsenden

[ Beigefigter Betrag
oder

Ei auf Postsch to
2 Hamburg 52288

[ 8-monatige Kindigung
oder
[] Zinsfest bis: _
max. 5 Jahre

[] Weilere Einzelheiten erboten

Name

Adresse

 FINANSBANKEN |

BANKAKTIENGESELLSCHAFT

VESTER VOLDGADE 84
KOPENHAGEN V - DANEMARK

Sport
an
Bord

Juni 1966

Ereiburg — Tiibingen ...vevvesinirrrnnnnnns R _—
Hamburg — Leipzig .... 2:1
Lichrenfels. — Maldhow .o.veuvvssisvonasssorinanapsns 14:0
Ravenstein — KHSM (hell,) 39
Langelsheim — ENSM (holl.) . 1:6
Transeuropa — Dachs ........... 0:14
Heidelberg — ENSM (holll) ...ovuuine 1:6
MSG Kiel 7 — Mariniers (holl.) ....... 7:1
Cas San Nicolas — Schippers (hell.) . 1:5
Hessenstein — KNSM (holl.) oovvivinicnieninnas 5:2
Tanganjika (A) — Tanganjika (B) ....coovvievnninns 13
Sahratha — Karonga «-vussiisciivsiniasinisariin 1:1
Frankfure — Astrid ....00ns e 14:2
Adriamare — Cap San Augustin 2:8
Phiinizien — Nartal -
Phénizien — Bilbao o4 S 1)
Bussard — Condor ....... S ] |
Hamburg — Rendsburg ..oovvvevnrnninieniennianes . 0

Juli 1966

Lichtenfels — Riederstein o..vvuivvviiiiiiiiiniiaanan
Zschopau — Lichtenstein ....

Langelsheim — Spreewald ...

Remscheid — KNSM (holl.)
Frankfurt — Hiddensee ..
Frankfurt — Geestemiinde ..
Reifenstein — Hasselburg
Reifenstein — Argentina (arg.
Hiddensee — Hornland
Geestemiinde — Lﬁt‘jenhurg i
Geestemiinde — Aldenburg .
Hiddensee — Balkan

Alemannia — Armin Rus
Nordland — Gera ......
Carl Fisser — Karonga ...
Hugo Stinnes — Table Bay .
Table Bay — Armin Russ ..
Riigen — Adrian ...........
Borussia — Reifenstein
Massel Bay — John Scheer .

e - = e T L s e . |
P e e BN e B s i S el SR ]

August 1966

Kaapland — Delra (portug.) .ccvevvvniiorsrcnsncncss
Bilbao — Lagos Palm (enp%]‘} A
Naumburg — Ginnheim ....
Ginnheim — Sperber ...
Minerva — Rendsburg ........
Transeuropa — Rio Délgrand (| ia
Sperber — BiBAG woaeiinvsensvmssasecnavisvenihens

Kassel — Liebenfels .......cooviiiis b
Hammoniz — Urundi
Kassel — Rudgert Vinnen ..
Worms — Roland Russ ........
Langelsheim — Damaskus ....
Schwabenstein — Saarstein ..cvaounn A
Langelsheim/Damaskus — Carandasco (ungar.)
Rendsburg — Hestia ........ eyasas
Sturmfels — Carrasco (uruguay.)
Tanker — Atlantik
Kaapland — Krugerland ........
Liitjenburg — Transontario ....... S
Litgjenburg — Cap San Antonio ....... TR

s

Quer durch die Last

Fleiffige .Meteor®

Am 14. September licf das Forschungsschiff ,Meteor won
seiner 6, Fahrt zuriidikehrend in Hamﬁurg ein, Schwerpunkt
der 44uigigen Reise, die im Aufltrage des Deutschen Hydro-
graphischen Instituts erfolgte, war die systematische Vermes-
sung des siidostgronlindischen Schells mit den Fangplitzen
der deutschen Hochseefischerei und des oberen Teils des an-
grenzenden  Kontinentalabfalls, Die Expedition wurde von
Oberregicrungsrat Dipl.-Ing. Karl Ansorge (54 Jahre) ge-
feitet; Kapitin der ,Meteor” war Ernst-Walter Lemke,
*
Der Stapellauf

des Trawlers ,Seydisfjord” miflgliickee in Bremerhaven. Der
1045 BRT groRe Neubau kenterte mir 12 Menschen an Bord.
Sie alle konnten aber trodienen Fulles gerettet werden, da
das Schiff sich nur langsam auf die Seite legre und sie die
Aufenwand benutzten, um nidht mit dem kalten Wasser der
Geeste Bekanntschaft zu michen. Nach Darstellung der Werlt
kam das Schiff an der gegeniiberliegenden Ulferbigschung fest
und kenterre erst, als dic Schlepper anschleppren.

&
Moderne Ausbildung
Die Einrichtung einer Satelliten-Beobachrungsstation in der
Bremer Seefahrrschule schlug der Prisident der Hermann-
Oberth-Stifrung, A. F. Staats, vor. Eine derarrige Station
wiirde nach seiner Meinung den zukiinfrigen Nautikern er-
miglichen, sich schon jetze auf eine absehbare technische Ent-
wicklung einzustellen,

Neues Riesendock

Das 100 00C-t-Dock der Hamburger Howaldrswerke zihle zu
den gréfieen in Europa. Es wurde so konstruierr, daB es bei
Bedarf verlingert und verbreitert werden kann, um Sdhiffe
bis zu 150000 t aufrunchmen.

4

Patente fiir Rettungsgerite

Rettungsperite fiir die Schiffahre konstruierte ein Liibecker
Erfinder aus Luft und newartigem Schaumstoff. Die revolu-
tioniren Erfindungen sollen vom Deursdien Patentamt in
Kiirze patentiert werden,

Minikay

WARUM ENERGIE URD MATERIAL VERGEUDEN ?
NASSE ISOLIERUNGEN SIND KEINE ISOLIERUNGEN!
TROGKENE ISOLIERUNGEN BEDEUTEN FRACHTRAUMZUWACHS!

halt bereits die Kuhlraumisolierungen auf mehr als 600 Schiffen trocken und schiitzt wertvolles Kihlgut vor Verderb.

MINIKAY GMBH., Hamburg 39, BlumenstraBe 37, Telefon-Sammel-Nr. 47 18 27

«Kehrwieder®, Zeitschrift der Reeder fiir ihre Schiffsbesatzungen. Schriftleitung: Heinrich Schopper, Hamburg 36, Postfach 325, Telefon: 36 32 46.
Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahre-Verlag G. m. b, H,, Hamburg 50 (Altona), Stahltwiete 7, Telefon 4 39 36 41, Druck: Seefahre-Verlag G. m. b. H.
Mit Namen gezeichnete Aufsitze geben nicht unbedingt die Ansiche der Schriftleitung wieder, Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine Haftung iibernommen werden.
Einzelbezug ab Januar 1964 DM 1,40 zuziiglich Zustellgebiihr. Bei Sammelbezug DM 1,—.

Angeschlossen der Inbormationsgemeinschate zur Feststellung der Verbreitung von Werbetrigern — Sicherung der Auflagenwahrheit



Welches Ziel Sie an Land auch ansteuern wollen —
mit einem Mietwagen der Selbstfahrer Union fahren Sie
immer gut. Auf Wunsch wartet der Wagen bereits am
Kai auf Sie. Fir PKW besondere Wochenend-Tarife.
Also: Umsteigen bitte — in einen Mietwagen der Selbst-
fahrer Union.

Bremen, Bahnhofsplatz 32 (Tivoli-Hochhaus) Tel. 30 11 48

Bremerhaven-Lehe, Halenstr. 30 Tel. 43520
Cuxhaven, Meyerstr. 3 Tel. 35232
Flensburg, Niedermai 15 Tel, 24253
Hamburg, Rédingsmarkt 14 (Parkhaus) Tel. 36 44 88
Kiel, Hamburger Chaussee 54-56 Tel, 82200
Liubeck, Werftstr. 2 Tel. 84482

Buchungen auch in lhrem Reisebiro

&

SELBSTFAHRER
UNION

Deutschlands groBe Autovermietung

mit dem garantierten Service

in mehr als 55 Stadten

Zentrale: Hamburg 39, Bebelallee 72 - Tel. 514071
Service-Stationen in mehr als 250 europdischen Stéadten

seit 1927

Verlangen Sie unsere Informationen

A

==NORA
Vhalf was es verspricht

Dlese Schuhe bicten

gerade in der

Schiffahri besonders Vorteile.
Da sie sdure- und lougenfest
sind (TOM auch Bifest),

lassen sie sich auch mit
scharfen Relnlgungsmitteln
auswaschen.

Sie sind schnell trocken

und hygienisch.

Modell BERND
Gr, 2645

DM 7.75
bis 10.75 +

Modell TONY Gr. 3645

Keine FuBpilzbildung mdglich!
DM 12,50 bis 13.50

Auch auf nossen und &ligen

Modell TOM Planken rulschfest. Unfall-
Slfest verhltend! Das plastische
?a Gr. 36-45 Sohlenbell verhindert

Ermidungen. Besonders
elastischl Im In- und Auslend
millionenfach bewdahrtl

DM 15.75
2 und 16,75

Erhiéltlich im Fachhandel u. a. bei: |8
2800 BREMEN, Schiffsausriistung Thalen,
Wallar Ring 2 N 2800 BREMEN, Schiffsaus- B
ristung von der Aa, Osterlorsteinweg 40/
41 N 2850 BREMERHAVEN-Mitte, Schiffs-
ausristung Varoga, Birgermelster-Smidi-
Sir. 137 N 2000 HAMBURG11. Schiffsaus-
ristung Ballwill, Vorastzen 52 N

2000 HAMBURG 11, Schiffsausristung
Busch, Johannisbollwerk 14/15 N

2000 HAMBURG 11, Max Gronau & Sohn,
Vorselzen 41 NA

Modell THEO
Gr. 36-47 DM 7.90 bis 8.90

Modell OL-THEQ
Gr, 40-46
DM 13.50

V

N: Nack sand A: R

maglichkelt. Unverbindliche Richtpreise |
Weitere Bezugsquellen und

Praspekte durch:

FREUDENBERG & CO.

@ Abt. Noraplast

6940 WEIMNHE | M (Bergstrafle)

Halbhoher Stiefel
Modell BOY

Gr, 40-45
DM 16.50

VERSICHERUNGS-GESELLSCHAFTEN

AUSSENSTELLE SEEFAHRT

HAMBURG 11 - OST-WEST-STR. 61
Telefon 364593 / 36139217

Seit Jahren steht die AuBenstelle Seefahrt in
allen Versicherungsfragen ganz im Dienste
des Seefahrers

Wir bieten

eingehendie INFORMATION
unverbindliche B ERATUN ﬁ
einen guten SEHVIGE

fir ALLE und fir SIE,
fiir die gesamte Mannschaft,
fiir Kapitane, Offiziere und Steuerleute,

fir Ingenieure, Maschinisten und Funker

Seefahrer wdhlen Schutz bei der

CONDOR AufBlenstelle Seefahrt




Lindolin-Farben 'E { ”3 0 é in-
® 3 SCHIFFSFARBEN

sind das Produkt vieljahriger

Erfahrung und neuzeitlicher

THCend- Linden& (o
Hamburg - Hovistralle 5759
GegiGndet om 1 Morz 1878

Forschungsarbeit

SEIT UBER 135 JAHREN

Verlangen SIe

KAFFEE
Scl:;;ﬂ“l::lll:fel'

- "';\\ni-nn-m _
SSNSSE__ - oh an Land

ONKO-KAFFEE ist bekannt!

5%“‘“'3" Schiffsausriistungen N. V.

Schiffsproviant, Deck- und Maschinenausriistungen,
Spirituosen, Tabakwaren, Freilager, Schiachterei
Gegrindet 1855

ROTTERDAM: Hellouwstraat 11, Ruf: Sa. - Nr. gﬂgﬂ gg :3‘3

Waalhaven Pier 6, Ruf: 7 B0 31, 17 6267 (Lager), nach
18 Uhr: Ruf: 120535, 121784 - Telegr.: JECEEFES

AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57, Ruf: 49410, nach 18 Uhr
Rul 58984, 713533 + Telegramme: SCHMIDSTORES

Flihrender Lleferant deutscher Seeschlilfe

ZERSSEN&CO Eiegr1839

Schiffsmakier am
Kalser-Wilhelm-Kanal

Al

SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOG@
WILHELMSHAVEN

Gegr. 1851

Schaar & Niemeyer

Schiffsproviant
Decks- und Maschinen-Ausriistung

HAMBURG-FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 362246

Lieferung nach allen Hafen des Kontinents

Seit 1875

Marine-Uniformen
Tropenausriustung

Segel- u. Arbeitsbekleidung

Steinmetz & Hehl

Hamburg 11 - Roédingsmarkt 43
Ruf 36 46 91

Schiffsproviant - Schiffsausriistungen
Cipane Kihlriueme - puverlissige Lisferung nich allen deutschon Hafer

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5.4 + TEL. Sa-Nr. 363031 Tag und Nocht

Seemannsausriistung "“ﬂﬂ

UNIFORMEN FUR SCHIFFSOFFIZIERE
BREMEN, Ostertorsteinweg 40/ 41

Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf: 324511 und 3260 11

Reparaturen aller Systeme
ROBERT PRINZ - Pumpenfabrik

Hamburg - Altona, Schomburgstr, 1, Telefon: 281266, FS. 0213218, Postiach 1240

P“mpen @ fiir alle Bordverhéltnisse sofort ab Lager lieferbar




