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VERSICHERUNGSDIENST
FURDEN SEEFAHRER

An alle Seefahrer!

Der Versicherungsdienst fiir den Seefahrer bieter alle
Versicherungsarten, die Sie als Seefahrer benorigen.
Seine Einrichtung entspricht einem echten Bedarf,
weil gerade unser Service den besonderen Erforder-
nissen Thres Berufes gerecht wird.

Unsere Empfehlung ist die gewissenhafte Beratung
und Betreuung unserer Kunden. Unsere Mitarbeiter
“sind besonders ausgesucht und kennen ihre Veranc-
wortung als Reprisentanten unserer Versicherten-
gemeinschaft.

Wir empfehlen Ihnen den Abschluf einer Invaliditits-
Zusatzversicherung. Sie ist die Versicherung nach Maf}
als notwendige Erginzung zu den Leistungen der
Seekasse.

Wir gewihren volle Leistung bereits bei Minderung
Threr Berufs- oder Erwerbsfihigkeit um mindestens
50 Prozent.

Wollen Sie Einzelheiten hieriiber erfahren, so geniigt
Ihr Anruf bei uns.

HAMBURG-MANNHEIMER VERS. -AG.

HAMBURG 11, Schaartor 1, Fernsprecher: 36 45 92

Versicherungsdienst fiir den Seefahrer

(R U
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Gegrindet 1855
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Waalhaven Pier 6, Rul: 78031, 17 62 67 (Lager), nach
18 Uhr: Ruf: 120535, 121784 - Telegr.: JECEEFES

AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57, Ruf: 49410, nach 18 Uhr
Ruf 58984, 7135233 - Telegramme: SCHMIDSTORES

Fiihrender Lieferant deutscher Seeschiffe
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AM PEILKOMPASS:

Wer vertritt keine Interessen?

Angeregt durch zahlreiche sehr interessierte Leserzuschriften
zu unsecrem letzten Peilkompal ,Warum Verband Deutscher
Reeder?* [ahren wir hiermit [ort, diese Frage zu beantwor-
ten. Dies besonders deshalb, weil in unserem letzten Artikel
hinsichtlich der heutigen Aspekte der Verbandstitighkeit noch
ciniges offengeblieben war.

»Wer vertritt eigentlich keine Interessen in
unserem Staat?”

Diese Frage schleuderte unlingst der Prisident
des Bundesverbandes der deutschen Industrie,
Fritz Berg, allen Kritikastern am Wesen und
Unwesen der Verbinde entgegen. Der Rest
war Schweigen. Schweigen bei den Parlamen-
tariern, bei den Vertretern der Linder im
Bundesrat, bei Ministerialbeamten, bei vielen
anderen mehr und nicht zuletzt bei den Ge-
werkschaften. Denn was tun sie alle? Sie wa-
chen iiber ihre Anliegen und sie vertreten ihre
Interessen. Sie miissen es tun. ,Denn wer un-
sere demokratische Staatsform bejaht, mufl
auch die Bildung und die Arbeit der Verbinde
bejahen.“ So Bertram, Vorstandsvorsitzender
des Norddeutschen Lloyd.

Worauf es dabei ankommt, ist die Berticksich-
tigung des Gemeinwohles, ist die Erkenntnis,
daf die Freiheit der eigenen Interessenvertre-
tung da seine Grenzen finden muf, wo sie
andere legitime Interessen unberiicksichtige
lassen und beeintrichtigen wiirde. Worauf es
bei freier Interessenvertretung weiterhin an-
kommt, ist das wohlabgewogene Verhiltnis
zwischen Verantwortung und Sachbezogen-
heit. Dazu Bertram: ,Die Abwigung der je-
weiligen Wiinsche des einzelnen an dem objek-
tiven gesamtwirtschaftlichen Interesse durch
den Verband ist von grofler Bedeutung.®

Wo nun hat der Verband Deutscher Reeder
in diesem Sinne aktiv zu werden? Nicht mehr
allein wie in der Griinderzeit dem eigenen
Staate und den Sozialpartnern gegeniiber,
sondern weltweit auf sehr breiter und duflerst
differenziert gegliederter Ebene. Das kann
gar nicht anders sein, wenn man beriicksich-
tigt, wie geradezu explosiv sich die Welt seit
Griindung des Verbandes gewandelt hat und
sich noch wandelt. Es gibt ja heute keinen
Punkt mehr auf unserem zusammenge-
schrumpften Globus, auf dem sich nicht meh-
rere Interessensphiren iiberschneiden. Das gilt
auch fiir die Meere. Uberall mufl also auf
internationaler Ebene Ordnung geschaffen
werden. Die Folge ist ein Boom von Organi-
sationen. Und iiberall mufl der Verband die
Interessen seiner Reeder vertreten. Im folgen-
den nur eine Auslese der wichtigsten Gremien:
UNCTAD (United Nations Conference on
Trade and Development).Hier bemiihen sich

45 Nationen um Forderung des gegenseitigen
Verstindnisses und um Zusammenarbeit, be-
sonders zwischen Abladern und Schiffahrts-
konferenzen. Man erstrebt in der UNCTAD
Harmonisierung  der  schiffahrtspolitischen
Konzeptionen der Regierungen an. Ausdeh-
nung des Welthandels, insbesondere mit den
Entwicklungslindern und Erarbeitung von
Empfehlungen fiir bessere Hafenabfertigung
gehdrt weiterhin zur Aufgabenstellung der
UNCTAD.

Die internationale Forderung der Interessen
von Reedereiverbinden derjenigen Linder, die
Schiffahrt privatwirtschaftlich berteiben und
schiffahrespolitische Abstimmung von natio-
nalem mit internationalem Vorgehen sind die
Hauptanliegen der ICS (International Cham-
ber of Shipping).

Zur Wahrung des Grundsatzes einer auf
freiem und fairem Wettbewerb basierenden
Verkehrspolitik ihrer Regierungen ist das
MTC (Maritime Transport Committee) titig.
Der Erorterung und Abstimmung schiffahrts-
politischer Grundsitze insbesondere im Be-
reich der Konferenzpolitik, der Zusammen-
arbeit mit der Abladerschaft und mit den Re-
gierungsexperten der europiischen Schiffahrts-
nationen hat sich die CENSA (Committee of
European National Shipowners’ Associations)
verschrieben.

Die IMCO (Intergovernmental Maritime Con-
sultative Organisation) widmet sich mit 63
Mitgliedsstaaten hauptsichlich Fragen der
Schiffssicherheit und des maritimen Doku-
mentenwesens.

Dies ist nur ein kleiner Auszug aus dem Ka-
talog der internationalen Organisationen, in
denen der Verband Deutscher Reeder mit-
arbeiten mufl und seine Interessen zu vertre-
ten hat. Er gibt einen Einblick in die Vielzahl
der anstehenden Aufgaben. Dazu sagte Ber-
tram anlifllich des 50jihrigen Bestehens des
Verbandes Deutscher Reeder: ,Eine sehr wich-
tige Funktion des Verbandes ist es, Erfahrun-
gen und Kenntnisse und internationale Be-
ziehungen zu staatlichen Stellen zur Verfi-
gung zu stellen.“

Zur internen Verbandsarbeit nahm der der-
zeitige Vorsitzende des Verbandes Deutscher
Reeder, Meier-Hedde, auf der letzten Reeder-
versammlung wie folgt Stellung: ,Wenn je-

-mand eine abweichende Meinung oder eine

neue Idee hat, dann mdge er sie in den Ver-
bandsgremien zur Diskussion stellen. Ist sie
gut, nicht nur fiir den eigenen Betrieb, son-
dern fiir das Gesamtinteresse, dann wird sie

sich bestimmt durchsetzen und gleichzeitig
ihre erste Priifung bestehen.®

Genau das fiillt unter vielem anderen einen
Groliteil des Arbeitsalltags im Verband Deut-
scher Reeder aus, und zwar in Kommissionen
und Arbeitskreisen, die unmittelbar die Ge-
schiftsfithrung und mittelbar den Verwal-
tungsrat und das Prasidium beraten. Es sind
dies zur Zeit Kommissionen und Arbeitskreise
fiir:

Finanzen, Rechts-, Steuer- und Versicherungs-
fragen, Linien-, Tramp-, Spezial- sowie Nord-
und Ostseefahre, internationale Zusammen-
arbeit, soziale Fragen, Beraufsausbildung, see-
minnischer Nachwuchs, Offentlichkeitsarbeir,

Foto: Rausch

Afrikanischer Obstladen fiir Seeleute

Betriebskosten, Nautik und Technik, Not-
stand, Behilterverkehr und Rationalisierung.
In diesen Kommissionen und Arbeitskreisen
arbeiten Geschiftsfiihrung und Referenten
des Verbandes unmirttelbar mit Reedern zu-
sammen. Aus der Praxis fiir die Praxis. In un-
ablissigem Bestreben, Gesamtinteresse iiber
eigenen Nutzen zu stellen. Das gilt fiir den
Nutzen des einzelnen Reeders seinem Ver-
band gegeniiber genau so wie fiir den Nutzen
des Verbandes gegeniiber dem volkswirtschaft-
lichen Gemeinwohl.

Der Wachoffizier

1



POLITIK|

UNTER DER LUPE

Vor fiinf Jahren — am 13. August 1961 —
lieR der Zonen-Staatsratsvorsitzende Walter
Ulbricht die 46 Kilometer lange Mauer aus
Beton und Stacheldraht errichten, die seitdem
die deutsche Hauptstadt teilt. Zwdlf Regimen-
ter der NVA (Nationalen Volksarmee) halten,
ausgeriistet mit Bluthunden, dieses beriichtigte
Bauwerk besetzt,

59 Menschen mufiten nachweislich den Ver-
such, Ulbrichts riesiges KZ — Mitteldeutsch-
land — zu verlassen, mit dem Leben bezahlen.
Weitere 75 Morde sind nicht dokumentierbar,
da sie nur aus einiger Entfernung beobachtet
wurden.

»Es gibt fiir unsere Grenztruppen keinen be-
sonderen ,Schieflbefehl’. Wir haben die gleiche
Ordnung an der Grenze wie jeder andere
Staat.® Das erklirte Ende April der Zonen-
Verteidigungsminister Armeegeneral Heinz
Hoffmann.

134 Morde, von seinen ihm unterstellten
Mauerwichtern begangen, klagen den kom-
munistischen Funktionir und seine Ord-
nung an.

Militdrparade in Ost-Berlin

Mit einer groflen Militirparade feierten die
Zonenmachthaber den fiinften Jahrestag der
Errichtung der Berliner Mauer. Etwa eine
Stunde lang marschierten Grenzsoldaten der
Zonenarmee, Volkspolizisten und Betriebs-
»Kampfgruppen® an der Tribiine fiir die
Spitzenfunktionire der Zone vorbei. Die Tri-
biine war in Berlins Prachtstrafle ,Unter den

Linden® nahe der Staatsoper aufgebaut. Dort
hatten sich Ulbricht, die SED-Politbiiromit-
glieder sowie der Zonenregierungschef Willi
Stoph mit mehreren Ministern versammelt.
Auch zahlreiche Generale und Offiziere der
sowjetischen Besatzungsmacht, der Zonen-
armee, des Staatssicherheitsdienstes, der Volks-
polizei und die Kommandeure der paradie-
renden ,Kampfgruppen® hatten sich dort auf-
gestellt,

Doch Ulbrichts Propaganda-Parade litt unter
der sengenden Sonne. Temperaturen von
nahezu 40 Grad machten Teilnehmern und
Zuschauern stark zu schaffen, Noch wihrend
der Rede Ulbrichts rerteten sich zahlreiche
Schaulustige unter die schattigen Biume,

Auffillig war die geringe Anzahl von Plaka-
ten, Fihnchen, Spruchbindern und ihnlichen
iiblichen Requisiten. Der Beifall fiir die vor-
beimarschierenden Soldaten blieb spirlich.
Hochrufe und die Versuche von FD]Jlern, die
Stimmung anzufachen, erstarben bald in der
lihmenden Hirze.

Sowjetdeutsche Demokratische Republik

In seiner Rede zur Ost-Berliner , Kampfgrup-
pen®-Parade bezeichnete Ulbricht den Bau der
Mauer als eine Maflnahme ,zur Rettung des
Friedens fiir das Volk“. Der 13. August 1961
habe verhindert, dafl ,unzihlige Westdeutsche
und West-Berliner in einem Krieg zugrunde
gegangen wiren®, Er bestitigte, daf das Zo-
nenregime vor fiinf Jahren dem Ostblock den
Bau der Mauer empfohlen hatte. ,Wer nicht
héren will, der mufl fithlen®, rief Ulbricht
aus. ,Unsere Bevolkerung wollte endlich Ruhe
und Ordnung in Berlin haben®, argumentierte
der SED-Chef weiter. Der ,DDR* sei durch
die ,offenen Grenzen® vor dem Bau der
Mauer unermeflicher wirtschaftlicher Schaden
zugefiigt worden, behauptete er
und verlangte von der Bundes-
regierung einen langfristigen Kre-
dit, mit dem diese wenigstens
einen Teil des zugefiigten Scha-
dens abtragen solle. Er beschul-
digte die Bundesregierung, West-
Berlin  als ,Briickenkopf* fiir
cinen ,kleinen Waffengang® ein-
geplant zu haben, um die DDR
»heimzufithren®. Der Bau der
Mauer sei also notwendig gewe-
sen, ,um ein furchtbares Unheil
im Keime zu ersticken®. Im Ver-
lauf seiner Rede sprach der sowje-
tische Staatsbiirger deutscher Ab-
stammung Walter Ulbricht plétz-
lich von der ,Sowjetdeut-
schen Demokratischen Repu-
blik“. Ob Versprecher oder Ab-

Unser schines Deutschiand

Haus Mittelsbiiren
im Bremer Focke-Museum

sicht — Ulbricht hat damit o6ffentlich ein-
gestanden, dafl er die ,DDR“ als Landesteil
der Sowjetunion betrachtet und nicht als sou-
verinen Nationalstaat.

Einer der schwirzesten Tage
deutscher Geschichte

Emporung und scharfe Kritik hat in der Bun-
desrepublik und im westlichen Ausland die
Parade ausgelést, mit der die Zonenmacht-
haber den fiinften Jahrestag des Mauerbaues
feierten. Der Sonderbeauftragte des Bundes-
kanzlers fiir Berlin, Ernst Lemmer, bezeich-
nete den 13. August 1961 als einen der schwiir-
zesten Tage deutscher Geschichte. Uber den
West-Berliner Rundfunksender RIAS sagte er,
zum Jubilieren und Feiern bestehe in Erinne-
rung an diesen Tag wahrhaftig kein Anlaf.
Auf die Frage, wie lange die Mauer noch
stehen werde, kénne er redlicherweise keine
klare Antwort geben. Er wisse nur, daf§ durch
eine Politik der Geduld, des unbeugsamen
Willens und der Opferbereitschaft eines Tages
der Erfolg kommen werde. Sicher sei, daf die
Mauer nicht durch Deklamationen, schone
Worte oder durch Gewalt iiberwunden wer-
den konne.

Die Bundesregierung bezeichnete die Erkli-
rung des SED-Chefs, die Mauer in Berlin sei
errichtet worden, um den Frieden zu erhalten
und einen Krieg zu verhindern, als uniiber-
troffenen Zynismus. Sie nannte die Rede
Ulbrichts einen kliglich mifllungenen Versuch,
die Schandmauer in Berlin als Friedenswall zu
rechtfertigen.

In einer Erklirung des Berliner Senats wird
dem SED-Chef unter anderem vorgeworfen,
aus seiner Rede habe der Ungeist Hitlers ge-
sprochen. Mit Begriffen wie Volk und Vater-
land sei iibelste Agitation getrieben worden.
Biirgermeister Heinrich Albertz sagte: ,Die
dort marschierten, sind eine bewaffnete Biir-
gerkriegsarmee in der deutschen Hauptstadt.”
Die von Ulbricht geforderten Kredite nannte
Albertz eine ,Riesenunverschimtheit®.

Bereits am Vorabend des 13. August hatten
Bundeskanzler Ludwig Erhard und der Re-
gierende Berliner Biirgermeister Willy Brandt
ein neues Bekenntnis zur deutschen Wieder-
vereinigung abgelegt. In Ansprachen iiber die
Rundfunk- und Fernsehanstalten der Bundes-
republik stellten sie iibereinstimmend fest, daf§
der Bau der Mauer die Schwiche und Un-
fihigkeit des Ulbricht-Regimes klar beweise.
Der Minister fiir Gesamtdeutsche Fragen,
Vizekanzler Erich Mende, forderte von der
Bevolkerung der Bundesrepublik mehr ge-
samtdeutsches Denken.

Mitglieder des Senats und des Berliner Abge-
ordnetenhauses sowie Vertreter der Parteien
beteiligten sich am 13. August an einem Zug
zu einer Kranzniederlegung am Mahnmal in
der Bernauer Strafle. Der Zug wurde von Ber-
liner Biirgern begleitet. Die Bundesregierung
lieB am Mahnmal in der Nihe des Reichstages
einen Kranz niederlegen. -ka-
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U rlaubszeit — Hoch-Zeit des Jahres. Der
Strom der Erholungsuchenden und Vergnii-
gungsreisenden ergofl sich an die See, ins Ge-
birge, ins Ausland. Auslindische Touristen
wiederum bevolkerten unsere schonen, von
unseren Urlaubern nahezu fluchtartig leer-
gekimmten Stidte. Die ganz grofle Reisewelle.
Man ging in Voll- oder Teilpension, man
kochte selbst, man campte. Man sah seinen
Ehrgeiz darin, viele Kilometer abzureifien und
viel zu sehen oder legte sich auf die ganz
faule Haur. Die Familienviter stohnten ob des
vielen Gepicks ihrer Damen. Was bendtigt so
ein Vater schon in den Ferien an Kleidung?
Alles mini. Die holde Weiblichkeit dagegen?
Koffer, Taschen, Wagenladungen. Nun, diese
Probleme wurden, je nach Temperament, in-
tern gelost. Keinen Einflufl hatte man, nach
der Vorfreude eines ganzen Jahres, auf das
Wetter. Und das — leider — machte vielen
einen groflen Strich durch die Rechnung. An
der Ost- und Nordsee waren die gliicklich
dran, die sich mit viel Wolle und Olzeug ein-
gedeckt hatten. Einige wirklich heifle Hoch-
sommertage waren eine Ausnahme. Und auch
diese wurden mehrere Male durch gewaltige
Gewitter getriibt. Im Siiden unseres Landes
entstanden durch Unwetter und Hochwasser
einige Kartastrophengebiete. Dort war Chaos
und viele Urlauber mufiten ihre Reiserouten
indern, um die heimgesuchten Gebiete zu
meiden. Andere wiederum saflen unter

deren® Damen — die schmunzeln gar nicht.
Fiirchten sie um die Moral ihrer Herren —
am Arbeitsplatz, auf der Strafe, in der Hoch-
bahn oder wo sonst man will? Fiirchten sie
die Konkurrenz der hiibschen, so freimiitig
dargebotenen Beinchen? Was immer fiir Mo-
tive sie haben mochten: Zwei biedere Ham-
burger Hausfrauen, Ende zwanzig, Mitte drei-
Rig, stiirzten sich auf zwei dieser niedlichen
Mini-Midchen und verpriigelten sie ob ihrer
»Schamlosigkeit® gewaltig. Es gab Ohrfeigen,
Fufitritte und Haarausfall.

Alles Gammel?

Man brachte uns Beat. Und Beat hat mit
»mini* gar nichts zu tun — Beat ist gewalug.
Was die Lautstirke betrifft, was den Fanatis-
mus, den Massenwahn betrifft, was die Be-
gleiterscheinungen angeht, was die mehr als
geteilten Meinungen aussagen. Beat wirbelt
Staub auf. Erst ein Gericht muflte entscheiden:
Beat ist Musik (was viele abstreiten). Eine
Miinchener Konzertagentur hatte gegen die
Sradr Miinchen Klage erhoben. Man hatte
dieser Agentur 14 000,— DM fiir Gastspiele
der ,Rolling Stones® als ,,Vergniigungssteuer™
auferlegt, weil das ,Drumrum® dieser Veran-
staltungen nichts mit Musik, sondern mit
.Lustbarkeit® zu tun hircte.

Lief diese Klage gegen einen deutschen ,Ver-
waltungsapparat® positiv aus, so hat ein an-
derer Kliger momentan nicht so gute Aus-
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scheufllichen Umstinden fest. Sogar Todes-
opfer forderten die Unwetter. Es ist eben
eine heikle Sache. Man plant und plant, und
von oben her kommt dann oft der grofle
Strich durch die Rechnung. Doch was soll’s?
Urlaub gibt's wieder — Wetter gibt's immer,
Erholung bendtigen wir — also planen wir
wieder und freuen uns im voraus und hoffen
auf das ganz wunderschone Urlaubswetter im
nichsten Jahr.

Und noch einmal ,,mini*

Soeben sprachen wir von mini, was das Reise-
gepick der Herren angeht. Klabautermann
kommt nun wieder nicht umbhin, sich mit dem
Damenmini zu befassen. Der weitet sich zur
zu Meinungsstreit, ja Kampf aus. Was friither
»oben ohne” war und gewaltige Diskussionen
hervorrief, ist heute bei uns ,mini“. Gemeint
ist der Minirock. Damen fortgeschrittenen
Alrters siecht man kaum darin, es scheint, als
hitten sie ein Gespiir fiir die Licherlichkeit
solchen Auftretens in etwas entlegeneren
Jahrgingen. Aber wie steht mit den siiflen
lkleinen jungen Midchen? Man kann nicht sa-
gen, der Minirock 4 la Brigitte Bardot-Sachs
hitte sich bei uns durchgesetzt.
sieht ithn des ofteren. Man sieht die Herren-
welt schmunzeln — so ein An-, Aus- oder
Einblick ist schlieflich vielversprechender als
der von jedem Bismarckturm. Nur die ,an-

Aber man .

sichten. Zu seinem Leidwesen kommt auch ein
jugendlicher Beatmusiker nicht um die Bun-
deswehr herum. In diesem Falle der Chef der
»Rattles, Achim Reichel, 22. Er verklagte die
Bundesrepublik Deutschland mit der Begriin-
dung, daf er den Anschlufl verpassen konnte,
da nach Ableistung seiner Wehrpflicht die
Beatmusik aus der Mode gekommen sein
koénnte. Zur Beruhigung aller Beat-Fans: Das
Urteil gegen den ,Rarttles“-Chef besagt, dafl
keine Anzeichen dafiir vorliegen, daf} die als
Beat bezeichnete Richtung der musikalischen
Unterhaltung in naher Zukunft aus der Mode
gerit. Was den wider seinen Willen dienst-
pflichtigen Kliger noch lange nicht beruhigt.
Er hat die Moglichkeit, vor das Bundesverwal-
tungsgericht nach Berlin zu gehen.

Mit dem Beat brachte man uns die Beatle-
Képfe. Das ist nicht ,mini“, das ist das Ge-
genteil. Die sogenannten ,Gammlerfrisuren®,
lange Haare fiir die (meist noch jugendlichen)
Herren der Schépfung. Wenn sie doch in je-
dem TFall gepflegt, sauber, adrett wiren, dann
wire vielleicht auch schon mehr dafiir ge-
wonnen. Jedenfalls stoflen siz bel uns in wei-
ten Kreisen auf gréfite Ablehnung. Man kann
sagen, die Arbeitgeber bilden eine grofle Front
dagegen. Wegen des Ausschens, wegen der Ge-
fahr am Arbeitsplatz. Bliebe so ein Beatle-
Kopf mit seiner Mihne in einer Maschine
hingen, wie schnell wire er da skalpiert,

Noch ein Viertelstiindchen

kann die junge Dame den P: S B

Dann sitzt ,Mi8 Pinktlich" schon wledar an der Schreib-
rmaschine. lhr Uhr g h nicht zu iiber-
gehen. Mit einem Durct des Zifferbl von fast

13 Zentimetern ist die Superarmbanduhr aber nur ein
Stiick fiir Riesan Sie wird nicht wie ihre normalen

die Wand gehangl Das ist der lelzte Schrei fiir lunge

Leute. ,Jumbo Clock” kommt aus Japan und koslet
85 Mark. Foto: Conti-Press
FKK

Zum Abschlufl unserer diesmaligen Probleme
und Begebenheiten zwischen Alm un Watt
wollen wir wieder zum Urlaub zuriickkehren,
zu einer ganz besonderen ,Masche®, diesen zu
verbringen — zum Nacktstrand auf Sylt. Es
gibt dort welche, die tun das aus Idealismus
und Uberzeugung — nackt im Sand liegen
und nackt baden. Und andere, ja, die denken
sich dabei etwas anderes, als FKK (sprich Frei-
korperkultur) zu treiben, sie wollen etwas
werhaschen“. Auch dollarschwere Minner sind
dagegen nicht gefeit. Derart ,naschte® mit
Blicken ein Multimillionir aus USA und er-
spahte die ,Gottin® von Sylt, so, wie die Natur
sie geschaffen hatte. Er pirschre sich schliefi-
lich an den unscheinbaren Mann an ihrer Seite
heran, und auf dem Umweg iiber diesen ge-
lang ihm dann schliefilich die Eroberung seiner
Gortin, Was tat’s, dafl er dabei in seine dollar-
schwere Brieftasche griff? Es tat ihm nicht
weh. Und dem unscheinbaren Mann tat es
anscheinend wohl. Er verhalf dem liebeshung-
rigen Mann aus Ubersee zu der Dame seines
Herzens, lieR sie die Reise iiber den grofien
Teich antreten und wurde schliefilich Vertrags-
partner des reichen Mannes in Sachen Schei-
dung und Abfindung fiir den armen verlasse-
nen deutschen Ehemann. Doch das Gliick zer-
brach ach so schnell. Mister Brown (64) mufite
feststellen, dafl die Venus Beate L. (30) nicht
ihn wollte, sondern mit Vorrang sein Geld.
Er schob sie ab. Nun hat sie ihn auf 10 Mil-
lionen Mark Schadenersatz verklagt fiir sein
Heiratsversprechen, das er ihr angeblich ge-
geben haben soll. Der fatalen Griindlichkeit
der deutschen Behdrden gelang es auch noch,
hinter den schnéden Nebenverdienst des zu-
riickgebliebenen  deutschen Ehemannes zu
kommen. Sie bezeichneten diesen Fall als Kup-
pelei, und Herr Leber muf} sechs Monate ins
Gefingnis. Gottinnen sind wahrhaft unzuver-
ldssig. Sie verwandeln sich — ach zu schnell.
Eine Gottin ist schon o. k. Aber eine Gottin
der Rache? Klabautermann
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Es hiefe Eulen nach Athen, Marzipan nach Liibeck bezichungsweise Whisky nach Schottland
tragen, wollte man in einer Zeitschrift fiir Seeleute etwas iiber die Funktion eines Hafens
sagen. Manchmal aber ist es so, dal gerade derjenige, der recht hiufig mit einem bedeutenden
Teil unseres Wirtschaftsorganismus zu tun hat, die elementarsten Grundlagen — und ihre
Wandlungen — deswegen nicht ganz so deutlich sieht, weil sie ihm sozusagen in Fleisch und
Blut iibergegangen sind. Thm, dem Seemann, wird das Selbstverstindliche nicht so bewuft. Ein
Gleiches wird gelten fiir die Ausbaupline oder Schwerpunktbildungen bedeutender nordwest-
europidischer Seehifen. Von ihnen wird im zweiten Teil dieser Ausfiihrungen die Rede sein.

»He liicht!«

Der Sommer — wenn der diesjihrige einer
war — neigt sich seinem Ende zu. Tausende
und Abertausende haben in Bremen und
Hamburg durch die bei allen Binnenlindern
so beliebten Hafenrundfahrten einen Einblick
in Gegebenheiten und Funktionen eines gro-
Ben Seehafens erhalten. Mancher von diesen
Sommergisten an der Kiiste kennt vielleicht
einen Binnenhafen wie Duisburg, Mannheim,
Plochingen, Bamberg oder Berlin, Er verbin-
det das Wort Hafen, das fiir uns Norddeut-
sche neben der Seeschiffahrt und den Werften
den Dreiklang der Kiiste bildet, mit Begriffen
seines allgemeinen Sprachgebrauches wie etwa
»Hafen der Ehe®, ,vom sicheren Port [ifit sich
gemichlich raten“ oder auch, um musikalisch
zu sein, mit Melodien-Assoziationen ,schén
ist die Liebe im Hafen“. Er vermag aber
schwerlich in dieser ein- bis zweistiindigen
Hafenrundfahrt mehr als nur einiges an der
Oberfliche zu erfahren. So etwa, dafl die
Groflenverhiltnisse, kurz gesagt, gewaltig
sind, wie am Beispiel des Hamburger Hafens
im folgenden nur stellvertretend dargestellt
werden soll. Der Binnenlinder wird vielleicht
erkennen, daf} es nicht immer nur Schiffe der
Route New York—Kontient sind, die in den
Hafenbecken ihre Ladung l8schen oder neue
Ladung fiir die Ausreise nehmen, sondern daf}
aus aller Herren Linder, aus iiber 600 Hifen
Waren per Schiff kommen oder dorthin
gehen. Vor allem aber wird er nicht wenig
beeindruckt sein von dem michtigen Puls-
schlag des Lebens eines Welthafens, hinter
dem sich die Vielzahl der Hafenbeteiligten
verbirgt. Es kann schon sein, dafl unser
Freund aus dem Binnenland einiges von den
massiven Eindriicken genauso gut behilt, wie
etwa eine der ,wahren Geschichten® des
Hafen-Erklirers (dem die See- und Schauer-
leute immer noch ihr warnendes und aufkli-
rendes ,he liicht!® entgegenrufen). So etwa —
und mehr als berechtigt — wenn der Mann
am Mikrofon der Hafenrundfahrt die gewiir-
felte Signalflagge N mit dem Hinweis erklirt,
der Kapitin bendtige eine Dame zum Schach-
spielen.

»Hafenmelodie®

In der Tat, Vielfalt und Dimensionen eines
Hafens sind gewaltig, wie einige Hamburger
Zahlen dokumentieren. Im Jahresdurchschnitt
arbeiten tiglich 83 000 Menschen im Hafen,
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von denen allein 17 000 Hafenarbeiter fiir den
Giiterumschlag sind. 60 Seeschiffe aller Gro-
fen laufen den Hafen an, ebenso viele ver-
lassen ihn mit Giitern der verschiedensten Art,
die fiir Hifen in allen fiinf Erdteilen bestimmt
sind. Tiglich liegen 150 bis 200 Schiffe an den
Kais — in Bremen Kajen genannt — und an
den Duckdalben im Strom. Tiglich werden
etwa 100000 Tonnen Giiter umgeschlagen,
davon etwa 30000 Tonnen hochwertige
Stiick- und Sackgiiter. Und schlieRlich treffen
tiglich 1800 Eisenbahnwaggons, 4000 Last-
kraftwagen und 80 Binnenschiffe im Hafen
ein und werden an den 70 Kaischuppen ent-
oder beladen.

Das Zusammenklingen dieser groflen und
groflartigen ,Hafenmelodie“, das Ineinander-
greifen der vielen Einrichtungen, Vorginge
und Titigkeiten dieser ,, West fiir sich® ist am
anschaulichsten geschildert mit einem Uber-
blick iiber die Hafenbeteiligten, deren Funk-
tionen sich in jedem Fall aus ihrer Berufs-
bezeichnung  ergeben: Angefangen vom
Schiffsmeldedienst bis hin zum Seeamt sind es
im staatlichen Sektor: Hafenbetriebsdirektion,
Strom- und Hafenbau, das Oberhafenamt, das
Freihafenamt, das Seemannsamt, das Strand-
amt, alle unterstellt dem Amt fiir Hafen und
Schiffahrt der Behérde fiir Wirtschaft und
Verkehr. Hinzu kommen die Wasserschutz-
polizei, die Hafenfeuerwehr, der Hafenarzt,
das Schiffsregister, die See-Berufsgenossen-
schaft und der Zoll. Der private Sektor, die
eigentliche Hafenwirtschaft, umfaft: Kai-
arbeiter und Schauerleute, Kranfiihrer, Water-
clerks, Speicherarbeiter, Ewerfiihrer, Schiffs-
und Kesselreiniger, Hafenlotsen, Festmacher
(was ist paradox? — Wenn ein Festmacher
»smiet los® ruft), Schlepper, Taucher, Werft-
arbeiter und schlieflich Spediteure, Schiffs-
makler und Reedereien. Dabei ist noch nicht
die Rede von der Vielzah!l der allein mit der
Ware befaflten Personen wie beispielsweise
Kornumstecher, Probenzieher, Quartiers-
leute, um nur einige zu nennen.

Verwirrend konnte das Zusammenspiel all
dieser Hafenbeteiligten sein, wiirden nicht
Tradition und Fortschritt sowie gemeinsames
Interesse am schnellen Hafen und gegenseiti-
ges Vertrauen das selbstverstindliche Ol die-
ses Mechanismus sein, wie es seit Jahrzehnten
der Fall ist und wie es in unserer sich so rasch
wandelnden Welt der TFall bleiben wird:
Hingt doch schlieflich das wirtschaftliche
Schicksal einer Stadt wie Bremen oder Ham-

burg trotz aller Industrialisierung entschei-
dend von der Funktionsfihigkeit der Hi-
fen ab.

Schrittmacher EWG in Frankreich

Ahnlich ist die Lage in anderen europiischen
Hifen. Die folgende Betrachtung soll zeigen,
wie die Tendenzen und Méglichkeiten in eini-
gen vergleichbaren europiischen Hifen sind.
In Frankreich sind vor allem Le Havre und
Diinkirchen zu nennen. Le Havre ist —
nach Marseille — Frankreichs zweitgrofiter
Hafen, der insbesondere durch Ansiedlung
hafennaher Industrien seinen Weg machen
wird. Diese Entwicklung ist im Zusammen-
hang mit der zunehmenden Industrialisierung
des Seinetals zu sehen. Diinkirchen —
im Krieg total zerstért — ist grofer als vor-
her wieder aufgebaut. Mit etwa 14 Millionen
Tonnen Jahresumschlag ist die Vorkriegs-
leistung verdreifacht. Der Aufbau eines Hoch-
ofen-, Stahl- und Walzwerkkombinats wird
diesem Hafen weiteren Auftrieb gebon.

...in Belgien

Im Nachbarland Belgien mit dem Linienhafen
Antwerpen und dem Industriechafen Gent ge-
winnt man ebenfalls den Eindruck rastloser
Titigkeit. Antwerpen hat durch den Bau
des sechsten und siebenten Hafenbeckens gute
Beispiele fiir schnelle Schiffsabfertigung ge-
liefert und scheint diese Linie mit der Planung
eines achten und neunten Beckens weiter zu
verfolgen. Auch hier — wie in Le Havre —
ist das Bemiihen auf die Gelindeerschliefung
fiir eine aktive Seehafenindustrie gerichtet,
speziell fiir Raffinerie- und Montagebetriebe
sowie besonders fiir die chemische Industrie.
Gent — als grofler Hafen relativ jung —
diirfte das klassische Beispiel eines Industrie-
hafens sein. Der in belgisch-hollindischer Ge-
meinschaftsarbeit betriebene Ausbau des See-
kanals Terneuzen—Gent fiir Seeschiffe bis zu
60 000 tdw (zur Zeit 13 000 tdw) wird wahr-
scheinlich vielen Industriebetrieben Anlaf sein,
sich in der 35 Kilometer langen Kanalzone
niederzulassen. Bisher haben das bereits iiber
20 Firmen mit etwa 10000 Arbeitnehmern
getan.

... in Holland

Die Entwicklungen in Rotterdam/Eu-
roport sind im wesentlichen durch zwei
Tatsachen gekennzeichner: Mit etwa 115 Mil-
lionen Tonnen Jahresumschlag ist Rotter-
dam derzeit der grofite Seehafen der Welt.
Dort werden mehr Giiter umgeschlagen, als in
allen Hifen der Bundesrepublik zusammen
(etwa 97 Millionen Tonnen). Sodann hat sich
der urspriingliche Massenguthafen Rotterdam
zum Musterbeispiel eines Universalhafens ent-
wickelt, Der Ausbau Rotterdams setzte im
Jahre 1958 ein, gleichzeitig mit dem Beginn
der Titigkeit der EWG. Seitdem geht die
Tendenz dahin, die drei Komplexe der Rot-
terdamer Hifen, der Botlekhifen und des
eigentlichen  industrienahen  Europahafens

Lesen Sie bitte weiter auf Seite 9



Flottenumschau

Bundesmarine

In den Sommermonaten wurden mehrere
Hilfsschiffe und einige kleine Kriegsfahrzeuge
fiir die Bundesmarine zu Wasser gelassen oder
in Dienst gestellt. Der Versorger ,Saarburg®
(3145 BRT) lief in Hamburg vom Stapel. Die-
ser Neubau gehort zu einer Serie von Trofi-
schiffen, die fiir die Versorgung der Kriegs-
schiffe auf See gebaut werden. Sie werden als
»kleine Versorger® bezeichnet. Die Doppel-
schraubenschiffe laufen 17 Knoten. Die
»Nienburg®, ein Schwesterschiff, wurde in
Flensburg zu Wasser gelassen. Das Kommando
der Trofischiffe hat der Tanker , Walchensee®
ibernommen. Dieses Fahrzeug ist das erste
von vier Schiffen dieses Typs (71 m Linge),
das fiir die Abgabe von Betriebsstoffen und
Frischwasser bestimmt ist. Damit ist das Pro-
gramm der Bundesmarine zur Modernisierung
und zum Aufbau der Troflschiff-Flotte einige
Schritte weiter gekommen.

Fiir die Erprobungsstelle in Eckernforde
wurde das Sperrwaffenerprobungsboot ,,Wal-
ther Ledebur® zu Wasser gelassen. Das 62 m
lange Schiff ist aus Holz gebaut. Es soll mit
zwel Maybach-Dieseln von je 2500 PS ausge-
riistet werden und 19 Knoten laufen. Das
weitgehend unmagnetische Schiff soll ab Friih-
jahr 1967 zur Erprobung von Minenabwehr-
geriten benutzt werden. Der Bergungsschlep-
per ,Fehmarn® (68 m Linge, 17 Knoten), ein
Schwesterschiff der bereits im Dienst befind-
lichen ,Helgoland®, hat seine Probefahrten
beendet. Diese Schiffe konnen auch als
Scheibenschlepper, Feuerldschboote und Hilfs-
eisbrecher eingesetzt werden. Die ,Fehmarn®
wird spiter in Kiel stationiert. Mit der In-
dienststellung des Torpedofangbootes ,TF
106", dem lerzten einer Serie von neun Boo-
ten (25 m Linge, 17 Knoten) ist der Bau die-
ser Hilfsfahrzeuge fiir Torpedoversuchsstellen
beendet.

Fiinf Landungsboote des mittelgroflen Typs
(40 m Linge) wurden in Hamburg in Dienst
gestellt. Sie heiflen ,Timmler®, ,Stor®,
.Schlei®, ,Felchen® und ,Wels®. Von diesem
Typ, der Heeresfahrzeuge und Truppen be-
fordern kann, sind insgesamt 22 Einheiten in
Auftrag gegeben worden.

Die Marineabschnittskommandos Ostsee (Kiel)
und Nordsee (Wilhelmshaven) wurden umbe-
nannt in Marine-Divisionen. Sie sind land-
gebundene Kommandos, die das Kommando
der Flotte unterstiitzen sollen.

Filotitenbesuche

In diesem Sommer haben zahlreiche fremd-
lindische Schiffe unsere Hifen besucht. Ende
August kamen drei moderne amerikanische

Zerstorer nach Kiel. In Kopenhagen fand .

Ende Juli anliflich des 100jihrigen Bestehens
des Koniglich Danischen Jachtclubs eine Pa-
rade von Schulschiffen statt, an der sich auch
das Segelschulschiff ,Gorch Fock® beteiligte.

Die Besatzung nahm auf den Rahen Aufstel-
lung. Ein solches Bild ist heute selten ge-
worden.

Zum Abschluf der Kieler Woche machte
Prinz Philipp, der Herzog von Edinburgh,
eine Fahrt auf dem Segelschulschiff ,Gorch
Fock® von Neustadt nach Travemiinde mit.
In diesen Stunden wehte ein bdiger Wind. Die
kurze Fahrt ist fiir den Gast sehr eindrucks-
voll gewesen. Er lief jetzt seine persdnliche
Standarte dem Segelschulschiff als Geschenk
iiberreichen.

Fremde Marinen

Das erste in allen Teilen in Grolfbritannien
hergestellte Atom-U-Boot, HMS ,Valiant®,
wurde Ende Juli in Barrow-in-Furness in
Dienst gestellt. Das 70 m lange Boot hat 3500
ts Wasserverdringung. Die ,Warspite®, das
zweite Boot, soll im nichsten Jahr in die bri-
tische Flotte eingereiht werden.

Das Riickgrat der schwedischen Flotte
sind acht modernisierte Zerstdrer. Die Schnell-
bootwaffe verfiigt iiber fast 40 Einheiten.
Sechs weitere S-Boote etwas groferer Abmes-

sungen sind im Bau. Auch der Ausbau der
U-Boot-Flotte wird weitergetrieben. Zu den
vorhandenen achtzehn U-Booten sollen im
Laufe der nichsten Jahre zehn weitere groflere
Einheiten kommen; davon sind fiinf Boote
(800 ts) bereits im Bau.

In der franzdsischen Marine ist das
konventionell angetriebene U-Boot ,Gym-
note” jetzt in Dienst genommen worden. Es
dient der Erprobung franzosischer Raketen,
die der amerikanischen Polaris-Rakete ihnlich
sind, und den Aufbau der Force de frappe
vervollstindigen sollen. Das erste kernenergie-
getriebene franzdsische U-Boot, das dann der-
artige Raketen erhalten soll, wird voraussicht-
lich im Frithjahr 1967 vom Stapel laufen, je-
dgch kaum vor 1971 voll verwendungsfihig
S€1n.

Fir die US-Marine ist im Juli das ein-
undvierzigste und vorliufig letzte kern-
energiegetriebene U-Boot vom Stapel gelaufen
und auf den Namen ,Will Rogers“ getauft
worden. Die Auftragserteilung an die Bau-
werft erfolgte im Juli 1963. Das gesamte
amerikanische Atom-U-Boot-Programm  ist
damit im Laufe von sechs Jahren ziemlich
genau eingehalten worden. Am Bau dieser 41
Einheiten waren vier Werften beteiligt. Die
Entwicklung im U-Boot-Bau geht damit im-
mer mehr ab vom Tauchboot alter Art und
wendet sich zum wirklichen Unterwasserschiff
hin. Durch Funkstellen an Land, die sich sehr
niedriger Frequenzen bedienen, ist ein ein-
seitiger Funkverkehr von den Kommando-
stellen zu den unter Wasser operierenden U-
Booten méoglich. —R —

gehont
gesehen

Jestgehalten
Piraterie auf hoher See

begingen fiinf Seeleute eines britischen Trawlers.
Kurz nach der Ausreise aus Grimsby sperrten sie
den Kapitin und den Koch ein und zwangen den
Maschinisten, den Motor weiter laufen zu lassen.
Ziel war die deutsche Kiiste. Dem Kapitin gelang
es, einen verstimmelten Funkspruch abzusenden.
Nahe der Kiiste beluden die Meuterer ein Beiboot
mit Lebensmitteln, Tabak, hauptsichlich aber mirt
Alkohol und versuchten, Land zu erreichen. Ein
Seenot-Rectungsschiff griff sie auf und brachre sie
nach Bremen. Von dort aus wurde die Reise unter
Polizeischutz in Richtung Harwich fortgesetzt, wo
schon Handschellen auf sie warteten.

In Bremerhaven

traf vor einiger Zeit, aus Emden kommend, die
Bark ,Seute Deern” ein. Dieses neu hergerichrete,
unter der Farbe schon etwas idltliche Midchen wird
zum Restaurationsbetrieb umgebaut und sicher
viele Menschen mit der thr anhaftenden lingst
verflossenen Romantik erfreuen. Schon in Emden
sollte sie nach langer Irr-Reise vor Anker gehen
und ebenfalls gastronomischen Zwecken geweiht
werden. Jedoch fiirchteten die dortigen Stadervirer,
die anscheinend die uralte grofle Emdener Segel-
tradition  vergessen hatten, dafl die schlanken
hohen Masten der Bark das Rathaus, das bisherige

Schmudkstiick der Stadr, iibertrumpfen wiirde. Na
ja, so ein altes Midchen hat es eben nichr leichr,
wenn es doch noch einen sicheren Hafen finden
will.

Als Playboy

mit internationalem Formar entpuppte sich ein
25jihriger Hamburger Seemann. Eine fiir 130000
D-Mark gekaufte aber nicht bezahlte Jacht ver-
half ihm dazu, sich mit dem notwendigen Fluidum
zu umgeben. Schéne Frauen waren sein Lohn. Aber
auch Interpol belohnte ihn, und zwar mic silber-
schimmernden Handschellen, an denen er seiner
nicht zu kleinen Strafe zugefiihrt wurde, denn es
hatte sich herausgestellr, dafl er in jedem Hafen
von den anderen Booten stahl, was nichr niet- und
nagelfest war und dafl er auflerdem ecinen hand-
festen Versicherungsbetrug vorhatee.

Ausreifler

wurden auf cinem tiirkischen Frachter und auf der
Englandfihre ,Prins Hamlet® entdeckr. Auf dem
Tiirken war es ein 14jdhriger Junge aus Alrena,
der in Bremen an Bord ging, aber noch auf der
Auflenweser nach seiner Entdeckung von einem
Boot der Wasserschutzpolizei abgeholt werden
konnte. Auf der ,Prins Hamlet™ war es ein Junge
— ebenfalls 14 Jahre alt — aus Gifhorn. Er wurde
erst auf See entdeckr. Zufillig befanden sich auf
der Fihre Beamte der Wasserschutzpolizei, die den
Jungen sofort vernahmen und die Eltern benach-
richtigten.

Seinen Kapitin

griff ein Matrose aus Hamburg an, nachdem ihm
dieser, was im deutschen Seemannsrecht auch nicht
zuldssig ist, die sofortige Entlassung verweigert
hatte. Rabiaterweise benutzte der Seemann ein
Beil dazu, um seinen Unwillen auszudriicken. Der
Kapitin konnte dem Schlag nur mit Miihe ent-
gehen und wurde an der Schulter verletzt. Vorher
hatte der mit der Welt und seinem Schiff Un-
zufriedene griindlich die Einrichtung des Steuer-
hauses demoliert. Dazu hatte er allerdings niche
das Beil sondern einen Hammer benutzr.
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Die teilweise sehr realistische Schilderung eines Schiffbruches im Jahre 1585 — also der Zeit,
in der Camoes seine Lusiaden schriecb — aus der Feder eines Augenzeugen macht die Einstel-
lung der Menschen jener Zeit zur Seefahrt deutlicher als die Geschichtsschreibung spiterer Jahr-

hunderte.

Am Mittwoch, dem 1. April 1585, lief die .Santiago® mit anderen Schiffen nach Indien aus.
Widrige Winde zerstreuten die Flotte, die ,Santiago® blieb allein und schwebte wihrend eines

Sturmes in hochster Gefahr.

Unter dem Achterkastell stand der Altar

Am Donnerstagmorgen sichteten sie zwei Segler,
cinen grofien und einen kleinen. Da sie diese fiir
Franzosen hielten, machte sich die ,Santiago®
kampfbereit, obwohl sie dazu nicht ausreichend
geriistet war. Auflerdem waren die meisten Leute
seekrank, die Decks von Fissern und Kisten ver-
stopft — wie schon von Beginn der Reise an —,
und die Musketen durch den Regen verrostet; es
herrschte also eine solche Unordnung, dafl unsere
Soldaten, so tapfer sie auch waren, sehr in die
Enge getricben worden wiren, wenn es der Feind
geschaffr hitte, das Schiff zu entern. Doch unser
Herr zeigte Erbarmen, denn zur Mittagessenszeit
erfuhren sie, daf eines der Schiffe aus Indien kam.
Sie niherten sich ihm, und es stellte sich heraus,
dafl diese Karavelle zu den Kanarischen Inseln se-
gelte. Bei dem anderen handelre es sich, wie sie
hérten, um ein englisches Schiff, dafl ihr wie ein
Schatten gefolgt war und sich bis zum vorherigen
Tag keinen Steinwurf von ihr entfernt hatte. Da
diese Auskiinfre sie beruhigten, verfielen die Leute
wieder der Seekrankheir, welche die Angst von
ihnen genommen hatte, was sich in diesen Tagen
als ein groBes Hindernis beim Gottesdienst erwies,
der nicht so gehalten werden konnte, wie die
Priester es wiinschten. Trotzdem lasen diese die
Finstermetten der Karwoche unter dem Achter-
kastell, wo der Alrar stand.

Am Donnerstagmorgen fand die Messe statt, nach-
mittags die Fufiwaschung mit einer Predigr von
Pater Pedro Martins von der Gesellschaft Jesu und
abends eine Prozession mit einer Predigt iiber die
Leiden Christi von Pater Joao Gongalves. Am
Freitagmorgen wurde die Anbetung des Kreuzes
zelebriert, aber das Meer war so bewegt, und das
Schiff schlingerte dermaflen, daf anstelle des Dia-
kons und Subdiakons zwei Matrosen beim Altar
standen und den zelebrierenden Priester stiitzten,
damit er nicht falle.

Am Samstag, das heific zwolf Tage nach der Ab-
fahrt, sandte Unser Herr ihnen gnidig einen giin-
stigen bestindigen Wind, so dafl sie den Gefahren
der ersten Priifung entrannen, was dazu beitrug,
die Auferstehung des Herrn mit grofiter Freude
und Feierlichkeit zu begehen. Am Ostermorgen
machten sie eine Prozession um das Dedk herum
und feuerten mehrere Geschiitzsalven ab. Dann
wurde die Messe gesungen.

An Bord befanden sich Pater Thomas Pinto vom
Predigerorden, der Inquisitor von Indien werden
sollte, und sieben Glaubensbriider, alle von der
Gesellschaft Jesu. Pater Pedro Martins hatte mit
den anderen verabredet, dall, da so viele Geistliche
an Bord waren, an jedem Sonn- und Festrag zele-
briert werden sollte. Und das geschah fortan auch;
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zudem wurde jeden Samstag die Messe fiir die
Muttergottes gelesen, sowie auch an anderen Ta-
gen, da die Verehrung fiir sie grofl war. Am Frei-
tag fand sie fast andauernd statr, so dafl manche
Martrosen, welche diese Reise schon seit fiinfzehn
bis zwanzig Jahren machten, behaupteten, auf
keinem Schiff seien je so viele und feierliche Gor-
tesdienste abgehalten worden wie auf diesem.

Wenn irgendein Heiliger geehrt werden sollte,
wurde, um das Fest zu veranstalten, ein Zeremo-
nienmeister ernannt, von denen jeder darauf
brannte, als bester zu gelten. Mirunter sangen
Chére, von Orgel und Harfe begleiter, beim
Abendgeber und bei der Messe und auf Deds wur-
den Tapissierien und Felle zur Schau gestellr,
welche fiir den Verkauf in Indien bestimmt waren.
Ferner wurde angeordnet, irgend jemanden wo-
chentlich zum Pfleger der Armen zu wihlen, die
erkrankt waren. In der ersten Woche {ibernahm
der Kapitin diese Aufgabe selbst. Und er sowie
seine beiden Nachfolger erfiillten ihre Pflicht so
sorgsam, daf} alle nach ihnen einfach ebenso barm-
herzig und grofiziigig sein mufiten.

Nun kann das Gliicksspiel trotz aller Predigten
niche véllig von Schiffen verbannt werden: Doch
Pater Sapata ging, aus dem Wunsche heraus zu
vermeiden, dafl die Spieler fiir ihre Partien im
Fegefeuer biifien sollten, auf dem Schiff von Tisch
zu Tisch und forderte von allen einen Teil ihres
Einsatzes fiir die Kranken als Abgeltung mancher
Ausarcungen ihres Spieles. Jeder fand sich dazu
bereit, denn er sprach héflich und bestimmt. Schon
von der ersten Runde an, die sie spielten, wurde
der Teil fiir die Kranken beiseite gelegt. Als er
von dannen ging, war die gesammelte Summe so
grofl, dafl er aufier den Kranken auch vielen armen
Soldaten helfen und ihnen Kleidungsstiicke aus
dem gemeinsamen Lager an Bord kaufen konnte.
Dies war, dessen bin ich sicher, der Hauptgrund,
dafl nach Gortes Willen sehr wenige Leute auf die-
ser Reise erkrankten, ehe sie Schiffbruch erlitten.
Der einzige, der starb, gehorte nicht zu den Ar-
men, fiir welche der Priester sorgte. Denn im all-
gemeinen sterben auf solchen Schiffen arme Tripfe,
die schon halbverhungert an Bord kommen und
schutzlos Sonne, Wind und Sternen ausgesetzt sind.

Sie @berqueren am 27. Mai den Aquator und erreichen gliick-
lich die Inseln Martim Vaz.

Doch diese Freude endete wie alle irdischen Freu-
den in Betriibnis, als der Wind, der sie durch die
Inseln trieb, sich legre. Er hatte vier Tage giinstig
geweht, aber die Brise blies fortan gegen den Bug,
der sich hob und senkre oder war so schwach, daft
es schien, als halte der Herr das Schiff zuriick, da
Er sich nicht zu dem entsetzlichen Schiffbruch ent-
scheiden konnte, der seiner wartete.

SOS zum Lieben Gott
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Boses Omen

Seit den Inseln Martim Vaz gewahrten sie unheil-
volle Vorzeichen, denn sie begegneten einem Fisch,
den niemand kannte. Er glich einem kleinen Wal,
sah aber bedrohlich, ja fast teuflisch aus, und alle
Fische um das Schiff herum flohen entsetzt vor
ihm. Er verlieR das Schiff bis zur Nacht des Schiff-
bruchs nicht und wurde vom Bug aus am Abend
vor dem Unheil gesehen, Wasserstrahlen empor-
speiend, als freue er sich oder als warne er die
Matrosen vor dem Schidcksal, das sie ereilen sollte.
Trotz der Flaute und all der Vorzeichen wurden
die Gotresverechrungen und Gottesdienste nicht
eingestellt, sondern noch vermehre. Sie zelebrierten
mit auf See gréfitmoglicher Feierlichkeir die Fest-
tage von Johannes dem Tiufer, dem heiligen An-
tonius, von Peter und Paul sowie anderen.

Bei Flauten und leichren Brisen erreichten sie das
Kap der Guten Hoffnung am 12, Juli. Doch der
schwache Wind, der geweht hatte, legte sich, und
sie verbrachten zehn bis fiinfzehn Tage in dieser
Gegend, ohne imstande zu sein, die sechzig Meilen
zuriickzulegen, welche sie von dem Kap trennten.
Als sie endlich das Kap umsegelt hatten, gelangten
sie zur Kiiste von Natal. Ich glaube, dafl es diesen
Namen erhielt, weil der Seefahrer, der sich bei
einem hefrigen Sturm dorthin zu retten ver-
mochte, sich wie neugeboren fiihlre. Jedenfalls war
dies die Erfahrung, denn wihrend der zwei oder
drei Tage der Umseglung war die Wucht des Win-
des so michtig, dafl sie bis auf die Beisegel alle
anderen einholen mufiten, und die Offiziere be-
haupteten, sie hitten fiinfzig Meilen am Tage zu-
riickgelegt.

Safety first — fiir die Seele

Die ,Santiago* scheiterte in der Nacht vom 19. auf den
20, August 1585 an einer Klippe.

»Gott har die Martrosen, die auf dem Bugspriet
Ausschau hielten, und die Soldaten, die auf dem
Achterkastell Wache standen, geblendet, so daf} sie
nicht den weilen Schaum der sich an der Klippe
brechenden Wellen sahen. Gott hatte ihre Ohren
verstopft, so dafl sie nicht die wilde Brandung der
Wogen an dem Fels, die zwei Meilen im Umkreis
erschallte, in der Nacht horten...

Alle Leute kiimmerten sich nur noch um die Ret-
tung ihrer Seele, denn ihre Korper schienen villig
verloren zu sein, und flehten die Geistlichen auf
dem Schiff weinend und jammernd an, ihnen die
Beichte abzunehmen, allerdings so unbeherrscht
und durcheinander, dafl sie alle gleichzeitig und so
laut beichren wollten, dafl sie einander horen
konnten, abgeschen von einigen Edelleuten und
Herren, die im stillen beichteten. Der Eifer zu
beichten war so grof, dafl ein Mann, der nicht
warten konnte, einen Geistlichen dringte, ihn an-
zuhoren, und unverziiglich seine Siinden laut auf-
zihlte, Siinden, die so schlimm waren, dafl der
Priester ihm den Mund zuhalten und ihn an-
schreien mufite, gefilligst zu schweigen, er werde
ihm die Beichte sogleich abnehmen. Als dies ge-
schehen war, bat er den Priester von weitem aus
vollem Hals um Vergebung: So zerstreut und ver-
wirrt war er durch die Nihe des Todes.

Die Priester des Schiffes verwandelten durch das
Beispiel, welches sie den anderen gaben, diesen
Jammer in groflen Vorteil. Pater Thomas Pinto,



der sich auf den hochsten Teil des Schiffes gefliich-
tet hatte, wurde von einem eisernen Gegenstand
verwunder, welcher auf thn fiel. Er nahm weiter
die Beichte ab, wobei er die Hand auf die Wunde
hielt. Vor Tagesanbruch harten alle gebeichrer, das
heiffit mehr als vierhundertfiinfzig Seelen. Danach
predigten die Priester allen, sich dem Willen Gorttes
zu fiigen. Litaneien wurden aufgesagt sowie ein
allgemeines Glaubensbekenntnis und was sonst fiir
das Seelenheil nétig war. Dies dauerte bis ungefihr
zwei Uhr morgens, als am Himmel ein schiner
und strahlender Mond aufging. Bis dahin war es
so finster gewesen, dal} sie sich kaum sehen konn-
ten, doch als sie die Helle und den Glanz des Mon-
des erblickren, beeindruckte es sie so tief, dafl sie
die Stimmen erhoben und Unsere Liebe Frau an-
riefen, indem sie sagren, sie sihen sie im Monde.®

Es folgt eine genaue Beschreibung der Klippe - etwa 22 Grad
siidlicher Breite, vermutlich das Judenriff. Es hat einen Um-
fang von ungefihr zwolf Meilen; bei Flut wurde es von
zwei bis drei und mehr Spannen Wasser bededkt. Die grofle
Schaluppe, die sie an Bord hatten, war unwiederbringlich
zerstort worden; die cinzige Hoffnung, die Kiiste von Mo-
zambique zu erreichen, ruhte auf den FléBen, die sie ange-
fertigt hatten, und auf einem unbeschidigten Boot.

Ratten und Pliinderer

Als am 20. August der Tag anbrach...

... wurde sogleich das Boot mit dem Admiral, dem
Bootsmann, dem Schiffsbarbier, den erfahrensten
Kalfaterern nebst einigen Matrosen, insgesamt
neunzehn Personen, unter ihnen ein neunjihriges
Kind, Vincente Jorges Sohn, den sein Vater dort
versteckt hatte, zu Wasser gelassen. Sie sagten, sie
wollten die Klippe erkunden und feststellen, ob
Land zu sehen sei, sie kimen bald zuriick. Pater
Thomas Pinto stieg auch in das Boot, einen Kom-
pafl in der Hand, aber der Admiral bat ihn, es zu
verlassen und schwor ithm unter feierlichen Eiden,
er werde ihn abholen und wolle nur die Klippe er-
forschen und Land zu entdecken versuchen. Pater
Thomas Pinto stieg aus, denn er schenkre den Ver-
sprechen des Admirals Glauben und wollte die
Unordnung und Unruhe, die unter den Schiff-
briichigen vielleicht entstehen kénnte, im Zaum
halten. Viele Herren und Edelleute, die Anstalten
gemacht hatten, in das Boot zu steigen, gaben ihr
Vorhaben auf, als sie sahen, dall Pater Thomas
Pinto es verlief.

Das Boot fuhr nun ab, und die Zuriickbleibenden
fanden sich den ungeheuren Wogen, die auf allen
Seiten brausten, wehrlos ausgesetzt und sahen
nichts anderes als den Himmel, das Meer und die
verstrenten Uberreste des Baus, der einst thr Schiff
war. Da begriffen sie, welch grofien Fehler sie be-
gangen hatten, indem sie das Boot abfahren lieflen,
ohne sich die Sache genauer fiberlegt zu haben,
denn sonst hitten sie mitr diesem und dem Kahn,
den sie spiter anfertigten, mehr Mut gefafic und
zahlreiche bessere und festere Flofle zusammen-
zimmern konnen, so dafl mehr Leute gerertet wor-
den wiren. Das Boot kehrte nicht zuriick, obwohl
bekannt ist, dafl der Admiral den Bootsmann und
seine anderen Gefihrten eindringlich darum ge-
beten hatte. Sie wollten niche, und der Admiral
war darliber sehr bekiimmert, mulite sich aber der
Notlage fiigen, in der er sich befand.

Indessen zihlten sie die Vermifiten und stellten
fest, dafl zehn oder zwdlf umgekommen waren,
die sich in ihren Kajiiten oder unrer Dedk aufge-
halten hatten oder von dem Eisenzeug erschlagen
wurden, das auf sie fiel. Ebenso viele starben an
diesem Morgen, weil sie das Schiff habsiichtig auf
der Suche nach kostbaren Waren oder nach Wrack-
stiicken verlieflen, um aus diesen Flofle zu machen.
Doch der Sog der See war so stark, dafi er sie mit-
rill, und sie ertranken.

+An diesem Morgen gab es viele Trinen und an-
dere Zeichen der Zerknirschtheit und Siindenbe-
kenntnisse. Litaneien wurden aufgesage. Alle er-

flehten Gotres Barmherzigkeit. Viele schlugen sich
hefrig unter zahlreichen Bezeigungen der Reue und
des Schmerzes. Andere brachten Murtergotresbil-
der, stellten sie so hoch, daff alle sie sehen konn-
ten, fielen auf die Knie und baten mit lautem un-
abldssigem Geschrei, Schluchzen und Weinen Un-
sere Liebe Frau um Beistand in ihrem schrecklichen
Mifigeschick. Und sie baten tarsichlich um niches
anderes als ihr Seelenheil, denn sie hatten jegliche
Hoffnung aufgegeben, ihre Kérper zu retten.

Als er diese Ungliicklichen sah, begann ein Bursche,
der Sklave eines Passagiers, Manoel Rodrigues, zu
jubeln, wobei er lachte, Ledserbissen aff, welche
sich in groflen Mengen an Bord befanden, und
heiter in den Teich, der sich in der Mitte des
Schiffes gebildet hatte, sprang. Er schwamm und
tauchre darin so selbstsicher und furchtlos, als
schwimme er im Flufl von Lissabon und ver-
spottete die anderen, indem er sage, er sei nun frei

Der Pater nahm die Waffen ab

Am selben Tag brach eine Seite des Schiffes auf
und stiefl wie bei einer Geburt das Boor, von dem
ein Drittel fehlte, heraus,

Einige Freiwillige schufreren zwei Tag lang, um
das so sonderbar zum Vorschein gekommene Boot
auszubessern. Schliefllich machten sie Anstalten, es
zu Wasser zu lassen.

Sie warteten die Flut ab. Aber viele Leute verlie-
Ben, als sie sahen, daB Pater Thomas Pinto und
der Bootsmannsgehilfe sich um das Boot bemiih-
ten, das Schiff und gingen auch hin. Da es so
viele waren, befiirchteten diejenigen, die das Boot
ausgebessert  hatten, grofle Schwierigkeiten beim
Zuwasserbringen, wic sie hiufig bei solchen Ge-
legenheiten eintreten. Um dies zu vermeiden, hatte
Kapitin Duarte de Melo den gliicklichen Einfall,
Pater Thomas Pinto zu bitten, den Leuten durch
friedliche Mittel die Waffen abzunehmen und

Zeichnung: Schmischke

und schulde keinem mehr etwas. Woraus ersichtlich
ist, dafl Vertierung mitunter bei Barbaren die
gleichen Wirkungen erzeugr wie Studien und Phi-
losophie bei Gebildeten, denn in solchen Umstin-
den mufl ein Mensch, der keine Berriibtheit und
Verzweiflung zeigre, entweder e¢in Steuermann
oder ein Tier gewesen sein."

Am ersten und zweiten Tag nach dem Schiffbruch
brachten sie keinen Proviant auf die Schaluppe,
obwohl viele diese auszubessern trachteren, denn
die meisten von ihnen glaubten, daf}, wenn es
iiberhaupt Hoffnung auf Rettung gibe, so nur
durch die Flofle, welche sie zusammenzimmerten.
Indessen lief jeder mit zwei oder drei an den Flg-
Ren befestigten Tauen herum, welche sie, nachdem
sie sich diese mehrmals um die Brust gebunden
harten, auch noch mehrmals um den Hals schlan-
gen, damir sie sich freier bewegen konnten. Es war
ein trauriger Anblids, denn sie glichen dadurch zu
Tode Verurteilten mit der Schlinge um den Hals.

Nach allgemeiner Ansicht war die ,Santiago® eines
der reichsten und bestgeriisteten Schiffe, die seit
Jahren die Meere furchren. Das Oberdeck war
haufenweise mit Miinzen bestreut, ungerechner die
Sidke, die sie ins Meer geworfen hatten. Sie traten
das Geld mit Fiilen, ohne auf dessen Wert zu
achten, obwohl die Habgier von ein oder zwei
gewthnlichen Leuten so grofl war, dafl sie ihre
Beutel mit Goldstiicken fiillten, die sie mitnehmen
und auf den Fléfen, die sie angefertigt hatten, zu
retten beabsichtigten.

ihnen zu sagen, sie sollen ihm aus der groflen Ach-
tung heraus, die sie fiir ihn hegten, diese aushin-
digen, damir so jene Ungliicke verhiiten wiirde, die
bei Schiffbriichigen iiblich sind. Pater Thomas
Pinto verlangte iiberaus héflich ihre Waffen, und
viele gaben ihm diese, obwohl manche sich weiger-
ten. Doch Pater Thomas Pinto besafl soviel Auto-
ritit bei den Martrosen, dafl er den Widerwilligen
nur sanfc die Hand auf die Schulter zu legen
brauchte, um sie umzustimmen. Dies gestatters
denen im Boor, sich friedlicher und sicherer ein-
zuschiffen, denn zweifellos hitten die Leute, die
sich innerhalb der nichsten halben Stunde aller
Hilfe beraubt und dem Ertrinken mitten auf dem
Meer ausgesetzt fanden, vor nichts haltgemachr,
wenn sie im Besitze von Waffen gewesen wiren.

Indessen war die Flut merklich gestiegen, und fiinf
Fléfle, die sie angefertigt hacten, kamen lingsseits
zu dem Boot, in das sich diejenigen, die sich zu
retten hoffren, unter groflen Schwierigkeiten ein-
geschifft hatten, denn dessen Insassen verwehrten
allen, die hineinzusteigen begehrten, den Zugang
mit dem blanken Degen, da es an geniigend Platz
fehlte. Einige Frauen vom Schiff klammerten sich
an das Boot, wurden aber von den Insassen ver-
wundet und gewaltsam entfernt, ebenso wie die
Minner, die den Zugang erzwingen wollten, Der
Anblide an diesem Tag war der traurigste und
schmerzlichste, den man je sehen konnte. Die
Klippe war mit Leuten bededst, welche weder von
denen im Boot noch von denen auf den Flofen
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aufgenommen wurden. Die Flut stieg, und sie
* konnten nicht mehr stehen, so daff die Nicht-
schwimmer bald zu ertrinken begannen. Und auch
die Schwimmer ertranken, wenngleich sie den Tod
ein wenig hinauszégerten. Eine grofle Anzahl von
Minnern schwamm entweder zu den Fléflen oder
zum Boot. Alle ertranken; unter denen, die zu
den Fléflen schwammen, auch zwei Frauen. Ein
fiinfzehnjahriger Junge schwamm fast eine halbe
Meile und erreichte das Boor, das sich indessen von
den anderen Schwimmern entfernt hatte. Sie ziick-
ten einen Degen, um ihn abzuwehren, doch in
seiner hochsten Not kannte er keine Furcht, er-
griff diesen, als wiire er ein Tau, und lieff ihn erst
los, als sie ithn aufnahmen, obwohl er dadurch eine
tiefe Handwunde in Kauf nchmen mufite.

Tragddien

Die Insassen des Bootes schauten sich nach dem
Wrack des Schiffes um und sahen, dafl sich darauf
noch viele Minner befanden, alle mit roten
Miitzen auf dem Kopf und roten Wimsen wie die
Kittel der Schnitter aus scharlachrotem Stoff und
aus irgendwelcher gefirbten Seide; die sie an Bord
hatten, was in gliicklicheren Zeiten ein gefilliger
Anblick gewesen wire. Die Fléfe lieflen sich auch
deutlich erkennen: sie glichen Pinassen mit Segeln
aus griinem, karmesinrotem oder andersfarbigem
Damast.

Das Boot setzte seine Fahrt fort und gelangte
abends zu den bereits erwihnten Felsen, zweiein-
halb Meilen von der Klippe entfernt. Wihrend sic
darauf zusteuerten, hatten die Leute im Boot lange
Zeit geglaubt, dafl es sich um Inseln handele, aber
aus der Nihe erkannten sie, dafl es blofl Felsen
waren. Sie wimmelten von Schiffbriichigen, die
dort schwimmend Zuflucht gesucht hacten, da sie
licher dort ihr Leben beenden wollten als im Was-
ser, welches bei Flut die Klippe iiberspiilte, Als das
Boot zu dieser Stelle kam, hatte sich die Nacht ge-
senkr. Sie war so kalt, dafl die Temperatur allein
schon geniigt hitte, sie alle zu toten. Die folgende
Nacht war noch eisiger, und der Schiffbruch offen-
barte sich in seiner ganzen schrecklichen Tragddie,
denn sowohl diejenigen, welche sich auf die Fléfie
gerettet hatten, als auch jene, die in der Hoffnung,
von dem Boot aufgenommen zu werden, auf die
Felsen geklettert waren, warfen sich nackt ins Was-
ser, das ihnen bis zur Brust reichre, und blieben
darin, die ganze Nacht wegen dessen Kilte und
ithrer unertriglichen Schmerzen schreiend. Nur
Seufzer, Stohnen und erbirmliches Flehen war zu
héren. Sie riefen die im Boot um Hilfe an, nann-
ten viele beim Namen und raten kund, in welch
fiirchrerlicher Lage sie sich befanden. Einer der am
lautesten Rufenden war Dom Duarte de Meneses,
der angeheiratere Cousin des Kapitins Fernao de
Mendonga. Doch die Insassen des Bootes blieben
seinen Bitten taub, ebenso wie denen von Rui
Mendes de Carvalho, einem Edelmann. Anderer-
seits nahmen sie den Geschiitzmeister der ,San-
tiago® auf sein erstes Wort hin an Bord.

Andernmorgens war Freitag, der dreiundzwanzig-
ste des Monats. Als die Insassen des Bootes im Be-
griff waren, die Felsen zu verlassen, kamen der
Steuermann, der Bootsmannsgehilfe und mehrere
Matrosen iiberein — und ersterer sprach deswegen
mit Kapitin Duarte de Melo —, dafl das Boot
nicht mit so vielen Leuten fahren kénne und er,
der Steuermann, es nicht wage, mit mehr als sechs-
oder siebenundvierzig Personen in See zu stechen.
Auch schien es denen, welche den Befehl iiber das
Boort iibernommen hatten, dafl der Bootsmanns-
gehilfe die Insassen nicht richtig gezihlt hatte,
denn das Wasser reichte bis zum Dollbord. Deshalb
beschlossen sie untereinander, einige Leute ins
Meer zu werfen und diejenigen auszuwihlen, die
geopfert werden sollten. Kapitin Duarte de Melo
zeigte echte christliche Empfindungen, fand aber
keinen Ausweg, wie die Ausfiihrung eines so grau-
samen Planes zu verhindern sei. Deshalb befahl er
vier oder fiinf Minnern, die Insassen des Bootes zu
zdhlen. Sie harte blanke Degen in der Hand, so
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dall sie sich ohne weiteres Gehorsam verschaffen
und das Schicksal derjenigen besiegeln konnten, die
geopfert werden sollten.

Sie warfen sicbzehn Leute iiber Bord. Unter ihnen
befand sich Jorge Figueira, ein Edelmann nach Ruf
und Rang, der vom ersten Tag an, da sie be-
schlossen, das Boot zu benutzen, bis zum letzten
Augenblick, da sie es zu Wasser lieflen, bei dessen
Ausbesserung wie ¢in echter Matrose mitgeholfen
hatre. Als entschieden wurde, dafl cinige ins Meer
geworfen werden sollten, schleuderten ihn die Ur-
teilsvollstrecker sogleich hinein, obwohl Duarte de
Melo die Erlaubnis erteile hatte, er diirfe, wenn er
wolle, noch etwas sagen, womit er ihm etwas
Menschlichkeit bezeigte und die Hirte der Strafe
milderte.

Edelmut

Elf Leute waren bereits ins Meer geworfen wor-
den, als jemand, dessen Namen verschwiegen wird,
um einen Skandal zu vermeiden, sagte, es sei un-
gerecht, wenn so viele ins Meer geworfen wiirden,
zwei Briider, ehrenwerte Minner aus Lissabon,
Gaspar Ximenes und Fernao Ximenes zu ver-
schonen. Diese Worte erweckten grofles Erstaunen,
denn Gaspar Ximenes und Fernao Ximenes hatten
als ehrenwerte Minner und dank ihres guten Be-
nehmens zahlreiche Freunde an Bord. Manche
stimmten hingegen jener Person bei. Diejenigen,
die das Urteil fillten, beratschlagren und entschie-
den, dafl einer von ihnen ins Meer geworfen wer-
den sollte. Und die Urteilsvollstrecker ergriffen
Gaspar Ximenes, der, wenngleich der iltere, klei-
ner und schmiichtiger war als sein Bruder.

Wihrend die eifrigen Knechte ihn davontrugen,
stiirzte Fernao Ximenes zu ihm, packte ihn von
briiderlicher Liebe bewogen beim Gewand und
entrifl ihn deren Hinden. Er sagte ihnen, sie soll-
ten ihn mit Duarte de Melo reden lassen, und,
seinen Bruder innig umschlingend, wandte er sich
mit der Frage an Duarre de Melo:

»Ach, Senhor Duarte de Melo, gibr es denn kei-
nen Ausweg? Mufl einer von uns umkommen?*

Als einzige Antwort vergofl Duarte de Melo Tri-
nen und zuckre die Achseln zum Zeichen, daR sich
daran nichts #ndern lasse. Fernao Ximenes ent-
gegnete daraufhin — beseelt von héchstem Mur,
den Gott ihm eingab, denn was er rat, war mehr
Sein als des Menschen Werk —, dafi, da sich daran
nichts dndern lasse, sein Bruder verschont werden
moge, der dlter und wie e¢in Vater zu seinen
Schwestern sei, und man ihn, Fernao, ins Meer
werfen solle, wenn es sein miisse. Kaum hatre er
ausgereder, als er ergriffen und ins Meer geworfen
wurde. Und im Wasser zeigte er sich so tapfer, als
wire er in der Nihe eines Strandes voller Freunde
hineingefallen, wihrend er sich in Wirklichkeit
iber hundertzwanzig Meilen vom nichsten Land
in einer feindlichen See befand. Denn dieser hoch-
herzige Jiingling dachte lieher an den Gehorsam,
den er seinem ilteren Bruder schuldete, weil dieser
wie ein Vater fiir ihn sorgte, und an das Wohl-
ergehen seiner Mutter und seiner Schwestern, als
an sich selbst und vertraute sich Gorr an, auf dafl
Er in Seiner Liebe Erbarmen mit seiner Seele ha-
ben mige.

Diese edle Tat verdiente es wirklich, der Nachwelt
zum ewigen Gedichenis iiberliefert zu werden,
denn die Bruderliebe iibertraf den innigen Freund-
schaftswetteifer von Pylades und Orest. Ach, wie
selten vermochte ein Mensch das eigene Leben fiir
seinen Bruder so tapfer hinzugeben wie dieser!
Eine so vorbildliche und barmherzige Tat liefl
Gotr, der Herr, nicht lange unbelohnt. Er belohnte
ihn noch am selben Tage.

Alle, die aus dem Boot geworfen waren, hatten
sich auf einige hohe Riffe geretter, von wo aus sie
Fernao zuriefen, er mdge sich zu ihnen gesellen,
wenn er wolle, doch dieser erwiderte, er ziehe es
vor, dort zu bleiben, wo er sei. So kletterte er auf
einen kleinen Felsen, wo das Wasser ihm bis an

den Hals stand und der ringsum steil abfiel. Von
dort aus sah er, wie das Boot den Anker lichtere
und davonfuhr.

Da er wie fast jeder zwei Hemden trug, versuchte
er, sie abzulegen, um besser schwimmen zu kon-
nen. Wihrend er sie iiber den Kopf zog, kam cine
grofle Woge, und seine Fiifle verloren den Halt
auf dem Felsen, so dall er sich mit verhiilltem
Haupr in tiefem Wasser befand. In dieser Lage, in
Reichweite des Todes und von Angesicht zu An-
gesicht mit diesem, zerrte er — wie er spiter er-
zihlte — so heftig und gewaltsam an den Hemden,
dafl er sie, denn er war jung und stark, vorne von
oben nach unten aufriff, Dadurch befreite er seinen
Kopf, obwohl sie noch an seinen Armen hingen.
Er schwamm zum Felsen zuriick, wo er sich ihrer
ganz entledigte, und nahm die Verfolgung des
Bootes auf.

Er schwamm, ohne sich auszuruhen, drei Stunden
lang, wobei er sich den Weg durch iiberaus starke
Stromungen bahnte und mit lauter, flehender
Summe unablidssig Unsern Herrn Jesus Christus
und die Heilige Jungfrau Maria, Seine Mutter, an-
rief, ihm in diesem fiirchterlichen Kampf Beistand
zu gewihren.

Sein Bruder, Gaspar Ximenes, der sich im Boot be-
fand, klagte dauernd iiber den erbarmungswiirdi-
gen Zustand, in den sein Bruder geraten war, von
dem er soeben einen solchen Beweis der Liebe er-
halten harte, was er ihm jetzt nur mit Trinen und
Stohnen vergelten konnte. Infolgedessen kam ein
Freund zu ihm und sagte ihm freundlich, er solle
schweigen, denn alle im Boort seien so gereizt iiber
sein Gejammer, dafi davon geredet werde, ihn
ebenfalls ins Meer zu werfen, um ihn niche mehr
zu horen. Deshalb fithlte Gaspar Ximenes sich ge-
notigr, zu verstummen, er weinte nur im stillen,
erflehte Gottes Barmbherzigkeit und betete innig
um den Beistand Unserer Lieben Frau der Freuden
von dem Kirchspiel St. Christophorus in Lissabon,
wo sie beide aufgewachsen waren.

Unsere Liebe Frau liefl die Stunde kommen, in der
Gott den Jungling fiir seine barmherzige Tat be-
lohnen wollte, Als er sich durch die Anstrengung
des Schwimmens kaum mehr {iber Wasser halten
konnrte, verlangten dieselben, die ihn verurteilt
hatten, er solle in Gottes Namen wieder aufge-
nommen werden, obwohl sie ihn, wenn es sich fiir
das Segeln des Bootes als nétig erwiese, erneut ins
Meer werfen wiirden. Sie riefen ihm zu, er moge
an Bord kommen, aber sie muflten ihm ein Tau
zuwerfen, damit er dieses ergreifen kénnte. Das
tat er auch, und sie zogen ihn in das Boot. Er war
vom Wasser aufgedunsen, so dall sie thn auf den
Kopf stellten und er cine Menge davon ausspie.
Als er sah, daR er dem Tode entronnen war,
dankte er Gott und Unserer Lieben Frau der
Freuden, die er besonders verehrte; dann begann
er in Gesellschaft anderer, die dasselbe taten, mit
einem Eimer Wasser zu schépfen und verrichtete
diese Arbeit, bis sie Land erreichten.

Aufler Fernao Ximenes wurden noch zwei weitere,
die sie ins Meer geworfen hatten, wieder aufge-
nommen. Keiner der Geistlichen an Bord erhob
seine Stimme gegen diese schweren Strafen, als sie
die Befehle des Kapirins und seiner Anhinger
hérten, denn es war ihrem Amte vollig fremd, ob-
wohl es sie tief betriibre. Die Anfithrer miissen das
begriffen haben, denn sie vermieden es unter allen
Umstinden, dariiber mit den Geistlichen zu spre-
chen. Letztere fanden es am kliigsten, zu schwei-
gen...

Spdter wollten sie den Kiifergehilfen, der bei der
Ausbesserung des Bootes mitgearbeitet hatte, ins
Meer werfen. Als der Arme sah, dafl thm keine
Hoffnung verblieb, bat er um eine Scheibe Quit-
tenpaste. Er erhielt diese und lief} sich nach einem
Schluck Wein ins Meer werfen. Er ging sofort un-
ter und wurde nie mehr gesehen.

Aus M. Spagnol / G. Dossena ,Logbuch®. Mit freund-
licher Genehmigung des Marion von Schrider Verlages.
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necht unterschiedlich sind auf der Welt die Mei-
nungen und Anschauungen iiber Ehe und
Gleichberechtigung der Geschlechter, Uns Euro-
piern muten sie oft merkwiirdig an. Umgekehrt
wird das jedoch nicht anders sein. Auf jeden Fall
lassen die Sitten einiger Volker erkennen, daff
man dort nicht gerade viel von der Ehe hilt. Ein
kleiner Bummel um den Globus bringt da die
merkwiirdigsten Dinge an den Tag.

Die im Siden Indiens hausenden Berg-
Bondas gehen beispielsweise rechr listig zu Werke,
um den ehewiitigen Jiinglingen ihres Stammes den
Eintritt in den Lebensbund gehérig zu versalzen.
Die dort iibliche Hochzeitszeremonie sieht nimlich
vor, dafl sich der Jiingling mic seiner Auserwihl-
ten in den Dschungel begibt, um dort von ihr mit
einem brennenden Holzscheit ,liebevoll® iiber den
Riicken gestreichelt zu werden. Erst wenn er diese
Tortur — ohne mit der Wimper zu zucken —
iiberstanden har, hilt ihn der Stamm fiir chereif
und ldfft ihn heiraten.

Im Kongogebiet steigt das Ansechen eines
Mannes, je mehr Frauen er sein eigen nennt. Eifer-
sucht kennen die wohlgenihrten, rundlichen
Schénen dorrt iiberhaupt nicht. Ganz im Gegenteil,
durch sparsames Wirtschaften bemiihen sich alle
eintrichtig, threm Mann so schnell wie maglich
den Kauf einer weiteren Frau zu erméglichen. Je
mehr Arbeitskrifte da sind, desto grofler st
schliefilich die Gelegenheir, sich auf die faule Haut

zu legen.

Von Michael Loring

Die Tibetaner haben fiir so wviele Frauen
nichts iibrig. Bei ihnen ist die Vielmdnnerei im
Gang. Fiinf, ja sechs Briider tun sich zusammen
und heiraten eine Frau. Weil sich die ehelichen
Sorgen auf diese Weise durch sechs teilen, sind sie
sicher viel leichter zu ertragen und niemand von
ihnen wird deswegen schlaflose Nichte haben.
Wihrend der jeweilige ,Ehemann vom Dienst®
seinen Pflichten nachkommt, kénnen sich die an-
deren in ihrer tibetanischen Stammtischrunde ver-
gniigen.

Mit  einer ,Spezialschwiegermutrer® sind die
australischen Papuas gesegnet. Schon am
Tage seiner Geburt bekomme sie dort jeder mann-
liche Sidugling zudiktierr. Nicht genug, dafl er
spiter einmal ihre Téchter heiraten muf}, auch
sie selbst mufl er mit in seine Ehe aufnehmen.
Alles hore dann auf ithr Kommando.

Die dritte Ehe eines Mannes gilt bei den Bewoh-
nern Vorderindiens als besonders unheil-
bringend, Als kluge Leute umschiffen sie jedoch
diese Klippe: solch ein Witwer heiratet eben eine
Banane, Trotzdem wird er bald die vierte Frau
chelichen. Denn schlimmer als die schlechteste Ehe
ist nach den religitsen Anschauungen dort Un-
verheiratetsein oder Witwerschaft. Ein Unbeweib-
ter wird im Nirwana niemals gliicklich werden.
Darum wird fiir einen gestorbenen Knaben auch
immer schnell noch eine tote Braut gesuchr, mit
der er nachuriglich getraur wird. Im Notfall ge-
niige eine Strohpuppe!

(ici)

Fortsetzung von Seite 4

Europort (Europoort heifit Europator) als
eine einheitliche Raumfrage zu l6sen. Bezeich-
nend ist, wie fiir diesen Grolhafen die Raum-
frage gelost ist: Das fiir den Bau der neuen
Hifen erforderliche Gelinde befindet sich im
Eigentum von 24 Gemeinden, Die Stadt Rot-
terdam hat alle zum Hafenausbau notwen-
digen Flichen gekauft und alles andere auf
dem Verhandlungswege geregelt. Gedacht ist
daran, eine Korperschaft aller Gemeinden am
Neuen Wasserweg unter dem Namen ,Rhein-
Miindungs-Distrikt“ zu griinden. Europoort
selbst soll Hafenanlagen jeder Art erhalten.
Vom Hinterland her soll es iiber Bahn-,
Straflen- und Binnenschiffahrtswege zu errei-
chen sein: 36 Kilometer vom Stadtkern ent-
fernt soll es ein integrierter Bestandteil des
Groflhafens Rotterdam werden.

Amsterdam nahm, als Endhafen fiir die
aus den niederlindischen Kolonien kommen-
den Stiickgiiter beginnend, seinen Auswei-
tungsaufschwung, als im Jahre 1952 der Am-

sterdam-Rhein-Kanal fertiggebaut war: Der
grenziiberschreitende Rheingiiterverkehr stieg
seitdem auf mehr als das Fiinffache, und Am-
sterdam entwickelte sich zu einem groflen
Massenguthafen. Jetzt wird die Verbindung
zur See verbessert. Die Vertiefung des Nord-
see-Kanals auf 15,5 Meter wird bald Hundert-
tausendtonnern das Anlaufen Amsterdamer
Hifen erlauben. Auch hier — ihnlich wie im
Rotterdamer Raum — werden umfangreiche
Gebiete fiir Hafen- und Industrieanlagen auf-
bereitet. Seit einigen Jahren besteht die
»Stichting Rijnmond-Noordzeekanal® mit den
Hafenstidten Amsterdam, Zaandam, Haarlem,
Ijmuiden. In diesem Raum zeichnet sich die
Entstehung eines bedeutenden industriellen
Ballungszentrums ab.

So werden von uns aus gesehen an der Siid-
westflanke zwischen Le Havre und Amster-

~dam Entwidklungen sichtbar, die unserer Zeit

entsprechen. Ob ein gleiches auch fiir die
weiter nordlich gelegenen Hifen gilt, soll in
einem spiteren Artikel an gleicher Stelle un-
tersucht werden.

Lotse
durch die
Speisekarten:

SCHWEDEN

Stellt man die Frage danach, was
die Angehdrigen der. einzelnen Na-
tionalitdten als erstes auf dem Mond
tun wiirden, ware fiir Schweden
wahrscheinlich der Dill-Anbau die
Antwort. Keine Kartoffel wird ohne
Dill gegessen, und wo immer es
geht, wird dieses aromatische Ge-
wirzkraut den Gerichten beigege-
ben. Die kostlichen marinierten He-
ringe verdanken einen betrdchtlichen
Teil ihres Wohlgeschmacks der Be-
handlung mit Dill, und selbst zahl-
reiche Fleischgerichte miissen mit
diesem Aroma abgeschmeckt wer-
den. Gleichzeitig bevorzugt der
Schwede einen siifllichen Bei-
geschmack.

Ein beliebtes Gericht ist gekochtes
Kalb- oder Hammelfleisch in Dill-
soBe. Es handelt sich hierbei um
Fleischgulasch, das anstelle der
Paprikascharfe eine sufisaure Dill-
sofie hat. Die Brithe wird mit Essig,
Dill und Zucker abgeschmeckt und
mit Eigelb, Mehl und Sahne ge-
bunden.

Das Brot, das man normalerweise
im Restaurant bekommt, ist (bri-
gens auch siiBsauer. Das Aroma
gibt hierbei eine Zuckermelasse so-
wie Kardamom, das zweitwichtigste
Gewiirz dieses Landes.

Der Monat August ist in Schweden,
genauso wie in Finnland, die Zeit
der grofien Krebsessen. Dieses ku-
linarische Ereignis sollte sich kein
Fremder entgehen lassen. Beson-
ders die Ausflugslokale am Wasser
bieten in dieser Zeit taglich Krebse
an und sind aus diesem AnlaB auch
uber und Ober mit Krebsemblemen
geschmiickt. Wahrend sonst im Re-
staurant viel Milch und Bier getrun-
ken wird, gehdren zum Krebsessen
harte Schnépse, die schnell eine
entsprechend frohliche Stimmung
auslosen.

In der Herbst- und Winterzeit sollte
man danach trachten, einen Elch-
braten zu essen, Schneehuhn oder
ein anderes der vorziiglichen Wild-
gerichte. Um die Weihnachtszeit
ist Schweinebraten vorherrschend.
Seine Zubereitung dhnelt allerdings
der unseren. Typisch wahrend der
dunklen Monate ist auch der
.Glogg"”. Dieses Getrdnk entspricht
unserem Grog, wird allerdings in-
dividuell zubereitet und tréstet trau-
rige Gemiiter.
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Frage an unsere world-wide seamen:
Welcher Hafen ist das

Antwort auf Seite 20
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-Mei hab got uon pies forrend
frend, he bilong Hambullo men. Hi
scho mei dat niuspeper alesam ju
meke sellem tu tiem oun muhn.
Mei hab szom tiem bifor sendi
tschit dat inglisch niuspeper, bot
mei leiki dat Hambullo men mohr
better, so faschem mei peh ju dis
tschit. Dschost nau Hongkong szeid
werri bed pitschin, no men hab got
tschans. Tscheinaman hab got tu
motschi trob meke skuis fiu piesse
dollar. Bifohr enni men leiki meke
lardsch pitschin, plenti men hab got
tu motschi gud tschans; dschost nau
no men leiki bei, plenti men leiki
sell, Complador end Blokermen
ketschi onli werri smal commischen,
spenci enni tiem alesam lardsch for
bifohr.
Tschin tschin, suppohs ju leiki, mei
peh ju uon osser tschit bei en bei.
Tong-Yan
Hongkong, némbel szenrven de Di-
zember Muhn."

Der hochwohlgeborene, ehrenwerte
Tscheinaman Tong-Yan, der in den
80er Jahren diesen Leserbrief uon
inglisch niuspeper in Hongkong zu-
kommen lieB, schien perfekt in der
»Sprache" gewesen zu sein, die in
den leizten Jahrzehnten des ver-
gangenen Jahrhunderts im Fernen
Osten in kurzer Zeit zur Geschéafts-
sprache zwischen Tschainiz und den

-Savvy Box too small

«Weillen Teufeln" wurde. Chine-
sisch wird wohl auch heute noch
den meisten ,WeiBen Teufeln" ein
Buch mit sieben Siegeln bleiben:
Handel und Wandel verlangen je-
doch eine Verstandigung, eine Ver-
kehrssprache. Und seinerzeit schien
es anfangs so, als ob ein dem
Europder leichter verstandlicher
Dialekt des Chinesischen diese Rolle
lbernehmen sollte. Aber dann hat
doch das ,Pidjin English" diesen
Dialekt mitsamt den Anfangen eines
«Pidjin Portugiesisch" aufgesogen.
So kam es dann zu einem mit allen
moglichen Sprachelementen unter-
mischten Englisch, das nach chine-
sischer Vorstellungsweise und
chinesischen Sprachgeseizen ge-
handhabt wurde. Das Wort ,pidjin"
scheint eine Verballhornung des eng-
lischen ,business” zu sein. Dieses
«Pidjin English* war hauptséchlich
in den siidchinesischen Hafen ge-
brauchlich; im Norden verlangten
die auslandischen Kaufleute mei-
stens, daB ihre Angestellten Chine-
sisch lernten.

Obwohl das ,Pidjin English" auch
zu Papier gebracht werden konnte,
der eingangs zitierte Brief des
Herrn Tong-Yan ist eine kleine
Probe (man sollle diesen Brief laut
lesen), ist diese sogenannte ,Spra-
che" doch recht primitiv gewesen.

Foto: PIAS

Auf unsere Bitte nach lllustration fiir Freizeitgestaltung wurde uns dieses
Foto geschickt. Wir dachten, daB es unseren Lesern auch gefilit.
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Telegraf
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Im folgenden nur einige Beispiele
dafiur: Mit ,two piece of german
men“ konnten natlrlich nur zwei
Deutsche gemeint sein. Allen See-
fahrern noch heute wohlbekannt ist
das ,me non sabe“ statt ,| don't
know". Ebenso bekannt, jedoch
weitaus beliebter war und ist der
.Kampschau", und wenn dieser
dann noch ,numble one” ist, freut
sich mit dem Alten den ganze Be-
satzung. Klar, daB eine Sige im
Pidjin gar nicht anders heiBen
konnte als ,knife com back again“.
Méchtig imponiert zu haben scheint
den Tschainiz das Klavier; denn fir
diesen Wunderkasten pragten sie
zahlreiche  Ausdriicke, sicherlich
einer der besten ist ,outside tipsy
tipsy, inside sing song girl*. Da-
mals war das Fahrrad noch hoch im
Kurs. Und ein Fahrrad ist doch ein
Stuhl der vorwéarts geht und des-
wegen logisch ein ,go ahead chair"
war. ,Sit down go ahead chair”
hieB folgerichtig dann radfahren,
alles in allem eine ganz einfache
Sache. ,Big fellow, gaga makee go
water inside" war nichts anderes als
ein groBer Bursche, der Gaga sagt
und ins Wasser geht, also eine

Gans. Eine Ente dagegen war nur

ein ,small fellow, gaga makee go
water inside”. Als GruB zwischen
Chinesen und Européern hatte sich
«tschin tschin" eingebiirgert, ein
Ausruf, von dem niemand recht
wuBte, was er eigentlich bedeuten
sollte.

Nach dem letzten groBen Krieg war
in Old Germany ein #hnlich wohl-
klingendes Wort gang und gabe:
»tschintschen", das aus dem Pidjin
»tschintsche for tschintsche" kommt
und zweifellos vom englischen ,to
change" abgeleitet ist. Uberhaupt
haben im Laufe der Zeit unzahlige
Fremdworter Zugang in die deut-
sche Sprache gefunden und sich da-
bei oft solchen Verwandlungen un-
terwerfen miissen, daB ihre Her-
kunft kaum noch erkennbar ist.
Viele stammen aus der napoleoni-
schen Zeit (Tschis = a Dieu,
Musche oder Muschi Blix = Mon-
sieur Blitz, Zisslaweng = entre la
zist et le vent), oder aus dem He-
bréischen und Jiddischen (me-
schugge, StuB, Mischpoche, Schick-
se), die weitaus meisten jedoch von
Seefahrern, wie den Holldndern,
Spaniern, Portugiesen, Italienern,
Arabern und nicht zuletzt den Eng-
landern. Besonders mit der eng-
lischen Sprache gehtdas so ,easig”,
ihre Worter bieten sich unserer
Mundart geradezu an und werden
dann so'n biischen verballhornt aus
der Lameng ins Plattdeutsche lber-

nommen. So féllt vor allem den
Kiustenbewohnern das Palaver mit
engelsch sprechenden Butenldndern

schwer. Ohne viel
mixen sie Platt und En-
gelsch kunterbunt durcheinander,
unterstreichen ihren Speak durch
den dazugehdrigen Tonfall und er-
lauternde Gesien und glauben, da-
mit ganz gut verstanden zu werden.
Herzerfrischende Beispiele dafir
enthdlt das beliebte ,Splissen und
Knoten". Auf die Frage eines En-
gelschman an einen german sailor
+Are you married?* kommt dort die
eindeutige Antwort: ,No, | behelp
me so ... und not too knapp!" Nach
einem anderen in diesem Bichlein
beschriebenen Fall wird es in einer
Kneipe einem Hamburger zu bunt,
als ein Butenldnder seinem Mé&d-
chen mit Worten und Handen etwas
reichlich naheriickt. Im reinsten En-
gelsch-Platt bringt der Hamburger
das aber wieder fein ins Lot:
«Minsch, sailorman, that | can you
vertelln, hands off from my Braut,
or | hau you in the snuut un kick
you vorn wanst and set you daun
upon the rinnstein, that you never
look the dogeslight again!" Nur,
dessen ,savvy box too small® ist,
wird diese Aufforderung nicht ver-
stehen. ,Savvy box too small* ist
nun wieder reinstes Pidjin, ob je-
doch das folgende Gedicht der
Loreley ein reines Pidjin English ist,
darf mit Recht bezweifelt werden.

nicht weiter
Skrupel

Loley
Oh my belong too muchee solly
and my no sabee what kind
an olo one piec stoly
no wantchee go outside my mind.
The nighttime belong dark and colo
the Rhine makee flow allight,
topside plenty stars vely olo
looksee down in the evening light.

One nice piecy girlee is sitting
belong velvy curio topside

her golden hair she is combing
her jewels belong velvy blight.

A golden comb she is using

she makee catchee pletty singsong
that sounds so sweet and amusing
and too muchee noisy allesame gong.

Fishpidjinman, smallow piece
sampan,
belong velly curio inside,
he only looksee to the singsong
he no looksee waterside.
Maskee that smallow piece sampan
go downside water chop chop
because Loley too muchee singsong
and alltime no can stop.
A.Hops
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Aquatortaufe..

Respektloser Rickblick

von Gerhard Flechsig

Fotos: Hanke

Vorbei ist nun der ganze Arger,

und ich bin kein Spielverderber.

Auch iber mich soll man nicht klagen,
d’rum will ich jetze mein Spriichlein sagen.
Doch eines sei noch klargestellt,

damit nachher auch niemand schelt’!
Wer keinen Spafl und Scherz versteht
der dreh’ den Kopf zur Seite,

wer tadelnd nur das Aug’ verdreht,
der suche schnell das Weire.

D’rum wer dies horet mit Verstand,
sind’s Freunde oder Unbekannt,

der denke d’'ran bevor er zischr:

s'ist Unsinn und es kostet nischr!

Ich bin nicht Dichter lieber Freund,
mich kiifite nicht die Muse,

wenn dir die Sache falsch erscheint,
das nichstemal mach’ du se.

Da, die Heldenschar zuhaufe,

heur spielten sie Aquatortaufe.

Da standen sie in ithrer Pracht

und demonstrierten ihre Machr.

Doch der Schein auch hier sehr triige,

es lacht, wer sie zu Hause sicht.

Man merkt’s, sie stehen unterm Panrtoffel,
der Zweite Ing., der schilt Kartoffel.
Kohlen holen, Holz zerhadken,

Stube feudeln, Kuchen backen,

Teppich klopfen, Essen kochen,

hopp, hopp mein Schatz

der Hund braucht Knochen.

Ist dann abends um halb acht

das schwere Tagewerk vollbracht,
schleicht er herum auf allen Vieren,
doch Frauchen sagt: ,Wir geh’n spazieren!®
So ist es nun einmal im Leben,

man kommt vom Regen in die Traufe.
Wie schon war die Aquatortaufe.

Da durft’ er schimpfen, schreien, lachen,
durft’ mit jedem alles machen

da konnte thn kein Frauchen jagen,

da hatt’ er auch mal was zu sagen.

Dem Ersten O. geht’s auch nicht besser,
gleich morgens greift er sich ein Messer.
Gemiise schneiden, Kinder baden,

dann rast er noch zum Krimerladen,
dort schleppt er Netze, Korbe, Taschen,
mittags mull er Windeln waschen.
Hiindchen striegeln, Wiische biigeln.
Doch heut’ hat er, Gotr sei’s gelobr,
sich einmal richtig ausgetobr.

Auch ,Nachschlagrudi® klagt sein Leid,
weil sie ihn scheudht, sein braves Weib,
Doch hier durft er den Trunk uns brauen
und auch die guten Pillen bauen,

die Doktor dann mit etwas Salz

ganz sachte schob uns in den Hals.

Er glaubr, er hitte uns genecke,

doch beides hat sehr gut geschmedkr.
Aber mancher hat es dann zum Trorz
anschlieflend wieder ausgek....

Der Friseur, der arme Mann,

glaubt, uns wir’ das Haar zu lang.

Doch er hat ja nichr gewuf,

dafl wir die Chance ausgenutzr,

anstatt an Land zu fiill'n die Kassen,
auch ihn einmal ’was tun zu lassen.
Und manch schoner Schopf, ithr Guten,
schwimme jetzt in Kquartorfluten.

War ein seltener Genuf,

auf Thetis’ Full der lange Kufi,

so 'was ist die wahre Prachr,

an die ,Loren* hab’ ich dabei gedacht.
Doch wie wir ja wohl alle wissen,
wird sie nur ohne Schmierseif’ kiissen.
Auch die licben Negerlein

benahmen sich recht fein,

einmal durch den Windsack huschen,
war nicht mehr als einmal duschen.

Ihr seht also, wir sind noch munter,
d’rum lafic uns spiilen jetzt hinunter
den komischen Geschmack im Hals
mit Hopfen und Malz, Gott erhalt’s.

Zum 150. Geburistag

Carl Zeiss
Geboren am 11. 9. 1816 in Weimar,
gestorben am 3. 12. 1888 in Jena.
:l‘l‘l Jahre 1845d wurde das bedeutendste
Bk Madl il st

schen und optischen Indusirie durch den
Universitilsmechaniker Carl Zeiss in Jena
gegriindet. Der Aufstieg des Werkes be-
gann, als 1867 Ernst Abbe in die Firma
eintral, Wellbekannt wurden die Zeiss-
Werke aber nicht nur durch ihre Erzeug-
nisse, sondern auch durch Ihre vorbild-
lichen sozialpolitischen Einrichtungen.

Rangliste der deutschen Schlager [l

August 1966

1. Strangers in the Night
Herzlichen Gliickwunsch zur besten
deutschen Interpretation des Bert-
Kaempfert-Volltreffers. Der  fast
schon legenddre Frank Sinatra ist
wieder ganz gro3 on top. Macht das
die dritte Heirat? Nun, Mia Farrow
(Filmsternchen von 21!) als neue
Ehefrau wird schlieBlich wissen,
warum Frankieboy sich als ,Frem-
der in der Nacht" flhlt...

2. Paperback Writer

The Beatles wissen, was sie ihrem
sagenhaften Ruf schuldig sind. Sie
bleiben am Ball, d. h. am Mikrofon.
Und das freut die Fans dann auch!

3. Monday — Monday

Ebenfalls am gleichen Platz wie die
gelieblen Pilzkopfe blieben auch
The Mama's and the Papa's. Mon-
tag — wurde hier also doch Wochen
alt! Und wir hoffen, doB Monde dar-
aus werden.

4. Hideaway

Hier machen Dave Dee, Dozy,
Beaky, Mick & Tich, unsere lustigen
Fiinf, wieder von sich reden. Kaum
waren sie mit Hold Tight ins Blick-
feld (Horfeld!) geriickt, da machen
sie erneut auf sich aufmerksam.

5. Slop John B.
Und — last not least — haben wir
hier noch einmal den Song von The
Beach Boys in unserer ,maritimen"
Schlager-Auslese mit dem noch im-
mer Sloop-getakelten John B.

Bis demnéchst

Ihre Magdalena Ahlers

(Copyright der Schlager-Reihenfoige
by ,Musikmarkt")
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 Kelrwieder.

PHOTO-
INFORMATIONEN filir schlaue Kopfe

Filmen

auf hoher See

Das Schiff rollt und stampft, einmal
mehr, einmal weniger, aber nur sel-
ten so wenig, daB der Horizont wie
festgenagelt an seinem Pjatz bliebe
zwischen Himmel und Wasser. Vom
Stampfen hebt und senkt er sich,
vom Rollen neigt er sich nach rechts
und links oder auch umgekehrt,
wenn man ihn nicht ber den Bug
anpeilt, sondern nach Steuer- oder
Backbord. Und nun kommt der Film-
amateur an Deck und will diese un-
gemein komplizierte Bewegung aus-
gleichen, weil sie ihm nicht in sein
Bild paBt, nicht in seine Erinnerung
von schon gemalten Seestiicken, auf
denen die Kimm immer mit der
Wasserwaage gezogen ist. Dabei
fuhrt er sich auf wie ein Derwisch,
aber seine Verrenkungen sind ver-
gebliche Liebesmih. Den Horizont
in solchen Féllen auch wirklich hori-
zontal in einen Kamerasucher zu
bekommen, gelange nicht einmal
einem altgedienten Fahrensmann.
Es gelingt auch nur in Glicks-
momenten dem Fotografen, der ge-
gen die Bewegung mit einer Tau-
sendstelsekunde angeht. Die Film-
kamera, die ja gerade darauf ge-
drillt ist, Bewegungen aufzunehmen,
muB sie woh! oder bel mitmachen.
Und weshalb nur tbel und weshalb
nicht mit Wohibehagen? Sie soll ja
das Erlebnis des Menschen aufneh-
men. Das wirkliche Erlebnis und
nicht eine Abstraktion ins Unwirk-
liche.

Die Filmfreunde, die sich dariiber
beschweren, daB ihnen beim Filmen
auf hoher See alles drunter und
driilber ginge, unterliegen also
einem Irrtum. Auf See ist nicht der
Horizont fest, sondern das Schiff.
Auf diesem Boden der Tatsachen
muB man sich beim Filmen freilich
fest verankern. Der eine schafit es
mit breitgesteliten Beinen, der an-
dere braucht Rickenhalt. Die Arme
sind angewinkelt, die Kamera ruht
auf der Nase und bildet mit dem
Kérper eine Einheit. Wenn namlich
die Kamera auch noch Eigenbewe-
gungen ausfiihrt, dann allerdings
wird es im Bild turbulent. Im Bild
muB das Schiff so fest und aufrecht

stehen wie an Land die Hauser. Be-
wegen darf sich nur die See. Wenn
man das durchhélt, geht gar nichts
drunter und driber, und auch der
letzten Landratte erscheint es sinn-
voll, daB der Horizont sein Eigen-
leben fithrt, denn auf der ,Bounty"
war es auch nicht anders, obwohl
die Meuterei von erstklassigen Ka-
meramannern fir sehr viel Geld ge-
dreht wurde.

Damit ist eigentlich alles gesagt,
was Uber den speziellen Fall ,Fil-
men auf hoher See" zu sagen wére.
Denn ansonsten stellt die See an
den Kameramann keine Anspriche,
die von denen des Landes verschie-
den sind. Auch auf dem Lande soll
er nicht zu haufig und nicht zu aus-
dauernd in die Ferne sehen, weil
flir seine Kamera das Ferne schon
nach wenigen Metern beginnt und
dann sehr schnell verkleinert und
verniedlicht wird. Das ist eine be-
sondere Eigenart der alles scharf
zeichnenden  Fix - focus - Objektive
und des kleinen Bildformats. Auf
See aber macht einer erst recht
maBlos enttduschende Aufnahmen,
wenn er die Weite des Raumes, die
Endlosigkeit der kochenden Fléche
im Sinn hat. Fur den Film ist das
nur eine trostlose und nicht einmal
weite Leere. Die machtigsten Wel-
len sind gar nicht mehr majesté-
tisch, sondern niedlich, spielende
Tummler sind kaum von Sprotten
zu unterscheiden, der dicke Pott,
der in einem nach nautischen Be-
griffen geringem Abstand vorbei-
rauscht, erscheint als gebrechliches
Gefdhrt — vorausgesetzt, daB das
eigene Schiff nicht mit im Bilde ist.
Es ist immer das eigene Schiff, das
alle MaBe setzt. Die Ferne beginnt
jenseits der Schiffsplanken, aber sie
wird nur erkennbar, wenn sie iber
das Nahe hinweg gesehen ist.

Das Schiff, mit allem, was sich auf
ihm zutragt, ist der sténdig im Bilde
anwesende Haupltdarsteller. Man
braucht nicht zu fiirchten, daB die
See, das eigentliche Erlebnis der
Seefahrt, dabei zu kurz kdme. Da
sie allgegenwartig ist, setzt sie ihre
Anspriiche ganz von selbst durch.

Unser Kreuzwortritsel
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Waagerecht: 1. Das Einbringen der
Feldfriichle, 5. Geschaft, 9. maBig warm,
10. Schauspiel, 13. NebenfluB des Amo,
14. staudige Pflanze, 16. tiirkischer Titel,

. 17. Hauptstadt von Oberésterreich, 18. Ge-

schenk, 20. wirbelloses Tier, 21. amtlicher
Name von Persien, 22, Mediziner, 25. nor-
discher Hirsch, 26. Tierleiche, 28. Neben-
fluB der Maas, 29. Land in Hinterindien,
30. Frauenname, 31. Teil des Weinslockes,
33. Vorgebirge an der Siidspitze Spaniens,
34, kleine Rechnung, 36. Hast, 37, holién-
discher Maler (Mondscheinlandschaften),
38. altrémische Kalenderlage, 39, Theater-
plaiz, 40. Tonart, 41, an dieser Stelle, 42.
spanischer Artikel, 44. zu keinem Zait-
punkt, 45. Stadt in Pennsylvanien, 47.
Neigung, 49. Strale in der Gaunersprache,
50. Opernlieder, 54. italienische Sladt nahe
Perugia, 55. Dummheit, 58. erst seit kur-
zem wvorhanden, 53. durchscheinendes
Bild, 63. Teil des Baumes, 65. Pflanzen-
kunde, 67. positive Elektroden, 9. Zahn-
faule, 70. Luftkurort und Wintersporiplatz
im Oberharz, 71. Frauenkurzname, 72.
nicht brav, 73. higelfreies Land, 74. eng-
lisch: Insel, 75. Stadt an der Oka, 76.
Schall, 78. {ranzdsisch: nein, 80. chne In-
halt, 82. Kraftfahrzeugzeichen von Slaffel-
stein, 85. Schwimmvogel, B86. Kanton der
Schweiz, 87. SchiuBwort des Gebeles, 88.
kirchliche Feier nach dem Einbringen der
Feldfriichte im Herbst.

Erntesegen auf allen Wegen

Senkrecht: 1. Masse der Elefanten-
stoBzahne, 2. Rundholz quer am Mast,
3. und 6. ergeben zusammen einen
Spruch, 4. Zeiteinheil, 6. siehe 3., 7.
mundartlich: Hausflur, 8. Malerkreis der
Romantik, 11. Indischer Sagenheld, 12.
Getreidepflanze, 15. finnischer Laufsport-
ler, 17. Frauenname, 18. wichtigstes land-
wirtschafltliches Bodenerzeugnis, 19. Was-
serpflanze, 23, leichte Stofibehausung, 24,
hell-klirrendes Schiaginstrument, 27. lang-
schwénziger Papagei, 32. saltige Frichte,
35. Sidfrucht, 41. Halbton, 43. Hausgotlt
der allen Romer, 45. indischer Fiirstinnen-
titel, 48, griechische Siegesgéttin, 49, Sol-
datenunterkuntt, 51. Nasenloch des Pfer-
des, 52. spanischer Tanz, 53. Gesichis-
pickel durch Talgdriisenverschluf, 55, Ge-
rategriffe, 57. Bleiglas fiir Edelstein-
imitationen, 60. Himmelsrichiung, 61. alt-
griechische Ringschule, 62, (bergroBe
Menschen, 64. wirklichkeilsfremder Be-
griffsfanatiker, 66. Schlifform durchsichtiger
Edelsteine, bes. der Diamanten, 68. Brut-
statte der Vogel, 69. ein Sohn Adams, 77.
Sammelname [ir Friichte, 79. Nordischer
Ménnername, 81. fertig gekocht, B2. Ge-
kochles, 83. unbestimmter Artikel, 84.
franzosischer Mehrzahlartikel.

ZENTRALE;

VEREINSBANK IN HAMBURG

ALTESTE HAMBURGER GIROBANK

HAMBURG 11 -

ALTER WALL

20—30

42 FILTALEN UND ZWEIGSTELLEN IN HAMBURG, CUXHAVEN UND KIEL

TELEFON:

361 061
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&_’,v 2 Klar bei Schmunzelauge I

Auf den sogenannten Musikdampfern der Afrika-Linien war es dblich, daB an
jedem Sonntag um 7.30 Uhr ein Choral gespielt wurde, Einstmals machte der
Chef der Reederei auf dem PD ,Lucie Woermann" eine Reise nach Kamerun
mit. in Kribi wollen beide aussteigen, und zwar zuféllig am Sonntag friih.
Nichtsahnend steht Kapitdn J. zur Verabschiedung am Fallreep; in dem Augen-
blick, als der Reeder mit seiner Frau in das Brandungsboot steigt, ertont es
feierlich vom Promenadendeck herunter: ,Nun danket alle Gott"!!!

Welche Partei verschafft mir eine 4-Zimmer-Wohnung mit Bad? Zwei Stim-

men sind ihr gewiB."
Anzeige aus der ,Recklinghduser Zeitung”

Die Schotten sind nun mal so...: Am Strand drangte sich eine neugierige
Menschenmenge. DrauBen auf dem Meer schaukelte eine Flasche immer ndher
dem Ufer zu. Visionen von Schiffbriichigen, vom Kampf mit den Wellen, von
auf einsame Inseln verschlagenen Schiffbriichigen, von einer romantischen
Flaschenpost zogen durch die Gedanken der Menschen. Endlich wurde die
Flasche auf den Strand geworfen. Hande griffen danach, entiernten Siegel und
Korken, und tatsachlich zog man einen Zettel aus der Flasche, und auf dem
stand: ,Bitle schicken Sie die Flasche meinem Bruder, J. M. Crack, Sponan
Slreet 7, Aberdeen (Schottland), und bestellen Sie ihm, er soll die Flasche in
das Restaurant ,Zum Griinen Haifisch' bringen, denn dort erhalt er dafiir bare
20 Pfennig Pfand zuriick!"

Treffen sich zwei von der gleichen Besatzung an Land.

«Paul, wo gehst du denn hin?"

.Nirgends, Emil."

«Aber Paul, du muBt doch irgendwo hingehen!"

«Nein“, widersprach Paul seinem Maker, ,ich komme zuriick.”

Der Matrose lief zum Kapitan.

»Man hat mir meine Brieftasche gestohlen.”"
.Wie sah sie denn aus?”

»GroB, schlank und blond."

«Vorsicht!
Treten Sie nicht

auf den Nagel!"

Rum mubB feurig sein.

Rum muB Herz haben. Herzhaften Duft.
Herzhaften Geschmack. Voll und rein.
Wenn Sie Balle-Rum geniefien,
wissen Sie, wie sauber, herzhaft und
feurig Rum sein kann. Rum, wie wir ihn
schdtzen und lieben. Seit eh und je.

Rum
voller Herz
und Feuer

Lir 1l 9

Jamaica-Rum-Verschnitt

15



Neubaufen

M/S .Erich Retzlaff*

Von_ der Elsflether Werft AG, Elsflech, an die Reuzlaff Ree-
derei, Bremen/Dortmund, Die Hauptabmessungen des Meu-
baus lauten wie folgt: Linge iiber alles 85 m, Linge zwischen
den Loten 78 m, Breite auf Spanten 12,60 m, Seitenhihe bis
Hauptdeck 560 m und Seitenhdhe bis Quarterdeck 6,84 m,
Die Tragfihigkeit des Neubaus berrige ca. 2750 t, wihrend
der Tiefgang mit 5,13 m angegeben wird. In den beiden
Laderfiumen kénnen ca. 134000 cbf Schilttgur bzw. etwa
120 000 cbf Sriickgut untergebrachc werden. Das Schiff erhielt
zwei Groflluken, die nach dem MacGregor-,single-pull®-
System abgedeckt werden. Zu ihrer Bedienung wurden drei
Bordkrine mit je 3 ¢ Hebefihigkeic aufgestellt. Der Antrieb
des Schiffes erfolgt durch einen MAK-Diesel der Type 8 2
451 AK, der bei 375 UpM 2000 PS leister und dem Schiff
eine Geschwindigkeit von ca. 12,75 kn verleiht,

M/S ,Cortina®

Von der- Biisumer Werlt GmbH, Biisum, an die Ahlmann
Transport KG, Bremen, Bei dem M/S ,Cortina® handelr es
sith um ein Fahrzeug von 499 BRT, das eine Tragfihigkeit
von 1225 t har. Das Schiff ist 75,3 m lang, 11,4 m breit
und hat einen Tiefgang von 3,9 m. Zur Bedienung an bei-
den Luken stehen zwer Mastkriine & 3 ¢ und ein Mastkran
mit 5 t Hebefihigkeit zur Verfiigung. AuBerdem ein Bord-
baus besteht aus einem MAK-Diesel, der bei 475 UpM
kran mit 3 t Hebefihigkeit. Die Antriebsanlage des Neu-
1400 PS leister und dem Fahrzeug eine Geschwindigheit von
12,9 kn ermigliche.

M/S ,Salome®, ein Autotransporter

Von der Werfe Jos. L. Meyer, Papenburg, an die Parten-
reederei ,Salome® Karl H. Genther und Arthur Schnitger,
Korrespondenteeeder Wallenius GmbH. Der als Wednselschiff
gebaute Neubau ist mic 1900 BRT vermessen und fiir den
Autotransport vorgesehen. 343 VW bzw. 288 Mercedes kin-
nen befdrdert wcrﬁcn. Das Schiff ist 80 bzw. 87 m lang und
15 m breit, Ein Deutz-Diesel mix 2950 PS gibc eine Reise-
geschwindigkeit von 12,5 kn. Eine Fernbedienung des Morors
von der Briicke aus ist miglich. Fiir die B:Tadung dient
eine 40 t tragende 12 m lange Hedkrampe, die auf das
Haupedeck fithre. Zum Unterdeds fiihrr eine Hebeplactform,
die in drei Haltestellen gebradit werden kann. Auflerdem
sind zwei wasserdichte Seitenpforten vorhanden.

M/S .Travetal”, ein Lkw- und Containerschiff

Von der Werft Van der Giessen — De Noord N.V. in
Alblasserdam (Holland) an die Reederei J. A. Reinecke
GmbH, Bremen, Es handelt sich dabei um den ehemaligen
Tanker ,Anna Catharina® von 3700 t, der durch Einbau von
Doppelboden und Aurtodecks zu einem modernen Lastwagen-
umr Container-Transporter umpgebaur wurde. Das Schiff har
von MacGregor eine Bugklappe sowie ecine Autorampe er-
halten, die die Ubernahme schwerer Lkw gestatten. Aufler-
dem sind Seitenpforren und Oberdedksluken vorhanden. Zur
Verbesserung der Mandvrierfihigkeit wurde ein Bugstrahl-
ruder vom Typ Tornado eingebaut, fiir die Lastwagenfahrer
wurden moderne Unterkiinfte und Aufenthaltsriume einge-
richter. Die Vermessung des Schiffes har sich auf 1300 BRT
verkleinert, wihrend die Tragfihigkeit nach dem Umbau
1247 tdw becrigr. MS ,Travetal® kann ca. 350 Pkw beftr-
dern und hat eine Dienstgeschwindigkeit von 13 kn,

Schiffsverkaufe

MS ,Julius Hugo Stinnes, 2993 BRT, von der Reederei
D. Lijnzaad Transport & Handel Maats. N.V., Rorterdam,
an die Hugo Stinnes Transozean Schiffahrr GmbH, Mihl-
heim (Ruhr), Ex-Name  Mylady".

MS Hixter®, 745 BRT, von einer Partenreederei, Korrespon-
dentreeder H. M. Gehrckens, Hamburg, nach den Philip-
pinen. Neuer Name ,San Miguel Brewer®.

M5 .Seven Seas”, 12 574 BRT, von der Furopa Canada Linie
GmbH, Bremen, an cine Stiftung in Rorterdam, die das
Schiff als Studentenwohnweim verwenden will. Der Liege-
platz wird sich voraussichtlich in der Nihe des beim Rotter-
damer Hafens stchenden Aussichtsturms befinden.

MS . Tresens*, 298 BRT, von der Dampfschiffahrts-Gesell-
schaft . Neprun®, Bremen, an die Partrederier Stavklint,
Slite (Gotland). Neuer Name ,Stavkline®.

M5 ,Admiral Bastian®, 1160 BRT, von einer Partenrcederei,
Korrespondentreeder Helmut Bastian, Bremen, an die Ree-
derei Niels B. Torkildsen, Aarhus (Dinemark)., Neuer Mame
~Marianne Teckol®,

MS .Komtur®, 999 BRT, von der Reederei Manfred Preuk-
schat KG, Kiel, an die Reederei Dirra Guiseppe Dormio,
Bari. Neuer Name .Vincenzo Dormio*.

MS .Gundula®, 649 BRT, von der Gloria Reederei Gripel &
Co., Twielenfleth/Stade, nach Beirur.

MS . Spreewald®, 5094 BRT, von der Hamburg-Amerika Linie
im Rahmen eines .hire-purchase“-Vertrages an den Djakarta
Lioyd. Neuer Mame ,Eka Dja Samudera®.

MS ,Thor®, 10612 BRT, von der Seereederei ,Frigga®, Ham-

burg, an die Gulf Steamship Led., Karachi.

Schiffsunfille

Beim Ansteuern von Port Sudan lief das M/S .Montan® erwa
eine Seemeile sidlich der Hafeneinfahrt auf ein Korallenriff
und erlitt berrichtlichen Bodenschaden. Nach dem Leichrern
gelang es dem Schiff freizuk und mir ei Krafr
den Hafen zu erreichen. Das Seeamt Hamburg fihree den
Unfall darauf zuriick, dafl der letzte durch Peilungen er-
rechnete Schiffsorr, dem der Einlaufkurs zugrunde gelegr
wurde, fehlerhaft war und spiter auch nichr konrtrolliert
wurde. Nach dem Unfall ist sachgemiB gehandelt worden.

Erst durch die englische Kistenwache wurde der Kapitin des
M/S .La Paloma* darauf aufmerksam gemacht, dal an Bord
ein Besatzungsmitglied fehlte, Der Matrose war wihrend der
Madht iiber Bord pefallen, konnte aber die englische Kiste
schwimmend erreichen, wo er sofort in ein Krankenhaus
cingeliefert wurde.

Auf dem aus Hamburg stammenden M/S .Capella® brach im
Hafen von Holmsund ein wahrscheinlich durch eine bren-
nende Zigarette verursachter Brand aus. Dabei kam der Koch
ums Leben. Sechs weitere Besatzungsmitglieder wurden bei
dem Brand verleczr, Zwei davon schwer. Sie wurden mit
Brandverletzungen und Raudhvergiftungen in ein Kranken-
haus eingeliefert.

Bodenschaden erlice das M/S .Oscar Mathies®, als es im
Grofien Bele auf Lillegrund auflief. Nach dem Leichtern von
Ladung geleng es mic Schlepperhilfe freizukommen und nach
Fredericia zu gelangen. Das Seeamt Hamburg stellee fesr,
daB der wachhabende Steuermann den Unfall verschuldete,
weil er den Kurs und die Seczeichen nicht geniigend kon-
trolliert harte. Nach dem Unfall wurde sachgemifl gehandelt.

Im Mittelmeer nérdlich von Algier verschwand von Bord des
M/S .Gunda* der Elektriker-Assistent. Die Ursache war niche
zu ermitteln. Anzeichen fiir ein Verschulden anderer Perso-
nen liegen nicht vor. Die von der SchiffsiGhrung eingeleitere
Suchaktion war sachgemif.

Quer durch die Last

In 10 Minuten Abstand

liefen in Bremerhaven — wo Stapelliufe an sich
nichts besonderes sind — zwei Schiffe von Stapel.
Aber zwei in so kurzen Abstinden an einem Tage
hat es wohl noch nicht gegeben. Der erste Neubau
war fiir die Dampfschifffahrts-Gesellschaft ,Nep-
tun® bestimmt, der zweite — ein indonesischer
Kohlenfrachter — wurde von der zierlichen Gattin
des indonesischen Generalkonsuls in Hamburg ge-
tauft. Sie war stilecht im knochellangen Sarong
erschienen.

Erforschung der Seekrankheit

Endlich die Ursachen der Seekrankheit erforschen
will der Hamburger Mediziner Dr. G. Lansch
wihrend einer Ostasien-Reise auf dem MS ,Han-
nover®. Unterstiitzt wird er dabei vom Schiffahrts-
medizinischen Istitut, das bereits Grundlagenfor-
schungen auf der ,Anton Dohrn® betrieben hat.
Man kann gespannt sein, was die dicken Backen
und blassen Nasen auf der ,Hannover® erbringen
werden,

\Bu s BI‘:“( trotbrett

Verschollen auf See. Von Alan Villiers. 272 Seiten mic 8
Zeichnungen und 5 Karten sowie 50 Fotos auf 28 Kunstdrudk-
serien, Ganzleinen 19,80 DM. Erschienen im Verlag Delius,
Klasing & Co.

Noch immer kommt es vor, daf trotz modernsrer Hilfs-
mittel wie Radar und Funk ein Schiff scinen niichsten Be-
stimmungshafen niche erreicht oder von ciner Reise nicht
zuriickkehrr, Es ist spurlos von der Wasseroberfliche wver-
schwunden und mit ihm seine ganze Besatzung, Verschollen
auf See. Nachtriiglich wird dann versuchr, die Ursache fiir
den Verluse des Schiffes und seiner Mannschaft zu finden —
nicht um einen Schuldigen zu suchen, sondern um aus dem

Schicksal dieses Schiffer neue Erkenntnisse zu gewinnen in
Bezug auf die Sicherheit auf See, um Vorsorge zu treffen,
daff es sich bei cinem anderen Schiff niche wiederhole, Der
Auror hat sich mit solchen Fillen beschiiftigr, Er studierte
Akten und wohnte Seeamrsverhandlungen bei. Sein Beriche ist
eindringlich und frei von jeder Sensationshascherei. Aber er
zeigt deutlich die Ohnmacht des Menschen gegeniiber den
Nawurgewalien. Die Sachkenntnis des Aurors verhinderte es
nicht, daf das Buch trotzdem zu eciner spannenden Lekriire
wurde. Aber es ist auch eine ernste Lekriire, die zum Nach-
denken zwingr. Miglichst wviele Menschen, die an Schiffen
und Sec interessiert sind, sollten dieses Buch zur Hand
nehmen.

~Augen durch Nacht und Nebel®, Von Cajus Bekker. Er-
schienen im Stalling-Verlag.

Radar, eines der Zauberworte des 20. Jahrhundercs. Bald
jedes Kind hat schon einmal eine der geheimnisvoll im
Halbdunkel fluoreszierenden Mattscheiben gesehen oder zu-
mindest davon gehére. Bis auf wenige Eingeweihte fasziniert
es alle. Staunend stehen sie vor ﬁiucm Wunderwerk der
Technik, Kaum die Wirkungsweise kennend, oder in der
Lage, die aufleuchrenden Punkte und Scriche zu deuten, ist
ihnen das Entstehen und die Entwicklung dieser Augen, die
bei Nacht und Nebel sehen kiéinnen, fast nie bekanne, Cajus
Bekker beantworter alle diese Fragen in seinem iberaus
spannend geschriebenen Buch. Selten einer, der nicht davon
gefesselt ist und niche bedauernd die Lekriire unterbriche.
Von den ersten bescheidenen Erfolgen bis zu den unentbehr-
lichen heutigen Geriiven reicht der vorliegende Band. Radar
ist zwar ein ,Kind des Krieges* — hier hat er sich als der
vielzitierte Vater aller Dinge erwiesen — doch es ist eines
der wenigen segensreichen. Es wurde zum nicht wegzudenken-
den  Hilismiteel auch in der Seeschiffahre. .Augen durch
Nacht und Nebel® ist das Buch eines Kenners der Materie,
das man gelesen haben sollre.

-66 Tage unter Wasser®. Von Jirgen Rohwer, Erschienen
im Srtalling-Verlag,

Ein auBerordentliches Buch von hohem Wert, niche nur fiir
Maring, sondern auch fiir technisch Interessierre. Auf 38 Sei-
ten, reich mic Forografien und Zeichnungen versehen, er-
fihre der Leser alles iiber diec zur Zeit michrigsren Waffen
auf Sce. Atom-U-Schiffe — Boote kann man zu diesen
Giganten nicht mehr sagen — und ihre Waffen. Raketen,
die die freie Welt schiitzen. Dic in diesem Buch gegebene

Eine Rettungsbootanlage, auf der seeménnischer Nach-

wuchs geschull werden soll, hat die Schiffahrtsschule
GmbH der Gewerkschaft Ulffentliche Dienste, Transport
und Verkehr im Hamburger Hafen in

Die Anlage verfiigl iiber einen Schwerdavil und ein Boot

aus glasf; verstdrklem Poly

Foto: Conti-Press

Informationen sind nicht auf die Seestreitkrifre der NATO-
Partner beschrinkr, sondern es wird audh iiber die Anstren-
gungen der Roten Flotte berichter, die sidh bemitht, mit
der marinetechnischen Entwicklung der Westmiichte Schrire zu
halten. Neueste Informationen aus besten Quellen har der
erfahrene Auror Jiirgen Rohwer so verarbeiter, dafl auch
weniger gut iiber die Marine informierre Leser der Entwick-
lung folgen kdnnen.

«QUER DURCH Hamburgs Schiffahrt und Hafen® — 1966
noch vollstindiger.

Noch vollstindiger, noch umf der ist das Taschenadref-
buch .Quer durch Hamburgs Schiffithrt und Hafen® gewor-
den, dessen newe Ausgabe jetzt vorliegt. Der Adressenteil
wurde wesentlich erweitert und umfalt von nahezu 600 Fir-
men des Hamburger Hafens die Ansciriften, Telefon- und
Eernschreibanschliisse, Rufnummern nach Dienstschluf sowie
Privatadressen der Inhaber und leirenden Angestellten. An-
gaben iiber die Diepstscellen von Behdrden und Verbinden
sowie die Schiffstelefonanschliisse vervollstindigen den Inhale.
Wer im Hafen jederzeit den richrigen Mann erreichen will,
braucht ,QUER DURCH" heute mehr denn je.

Das im Vcrl:ﬁ OKIS Dr. K. J. Sattelmair, Hamburg, er-
schienene Taschenbuch (Formar 10,5 x 14,5 em) koster wie in
den Vorjahren DM 2,50

J. M.LINDEMANN

Telefon: 343866-67 - Tel.-Adr.; Lindham

HAMBURG 11

Stubbenhuk 35-38
Freihafenbetrieb:

Veddeler Damm 42 - GleisanschiuB

Schiffszimmerei, Tischlerei
Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung
Seemé&Bige Verpackungen aller Art
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Gruf3 an die
Seeleute

75. Geburtstag der Seemannsmission Hamburg

Wer in Hamburgs Hafen kommt, den griifit
der ,Michel®. Der stattliche Turm einer Kir-
che verbindet sich mit dem pulsierenden, welt-
umspannenden Leben dieses Hafens zu einem
Wahrzeichen. Wir gehen an Land; aber da ist
der Zeigefinger Gottes. Wir haben die Welt
erlebt. Wir haben Miihen und Arbeit gehabt.
Trotz aller technischen Sicherungen wissen wir
etwas von der elementaren Gewalt des Meeres
und der Stiirme. Und nun sagt das Bild vor
unseren Augen, der Michel iiber dem Hafen:
Es gibt den Schutz und die Gnade Gottes.
Unsere Seelen brauchen Kraft, und unser Le-
ben wird nicht nur an der Heuer gemessen.

In diesem Sinne mochte ich Euch Seeleute be-
griflen. Wir feiern den 75. Geburtstag der
Seemannsmission Hamburg. Wir haben ihr
viel zu danken, ithren Pastoren und ihren Mit-
arbeitern. Dreiviertel Jahrhundert — das wa-
ren zwei schreckliche Kriege und gewaltige
Verinderungen in unserer Welt; aber es war
immer Seemannsmission. Und wenn ich FEuch
Seeleute griiffe, dann meine ich doch, dafl ich
in Eurem Namen an diesem Tag der See-
mannsmission danken sollte.

Frither, vor vielen Jahrhunderten, nannte
man die Pastoren, die man hamburgischen
Schiffen mitgab, ,Trostsprecher®. Die christ-
liche Hilfsbereitschafr fiir die Seefahrt ist na-
tiirlich wviel dlter als unsere moderne See-
mannsmission. Aber wenn das Wort ,Trost-
sprecher” in meinen Ohren klingt, dann
denke ich daran, was immer die wichtigste
Aufgabe der Seemannsmission bleiben wird.
Der Mensch braucht Trost. Vielleicht weifl das
der besonders, der immer ein Leben auf Zeit
fithrt, und der nicht zimperlich mit seiner
Arbeit umgehen kann.

Seemannsmission, das bedeutet fiir Euch See-
leute aber auch hier und in fremden Hifen ein
Stiick Zuhause. Es ist manchmal bescheiden;
aber immer klingt die Sprache von der hei-
matlichen Waterkant auf. Immer soll es fiir
Euch vertraute Atmosphire sein und Hilfe,
wo lhr sie braucht, Kontakt, wo Ihr ihn
wiinscht. Das reicht vom Lesesaal bis zur
treuen Aufbewahrung der Sparkassenbiicher,
von der Briefvermittlung bis zu den Essens-
moglichkeiten. Und so kann ich unsere See-
leute nur griiflen und zugleich mit einer herz-
lichen Einladung und mit einem Angebot.
Und alle meine Wiinsche sind, dafl Gott Sie
segnen moge. Wiélber, Bischof

Wir konnen diese aufrichtigen Gruff- und
Dankesworte des Hamburger Bischofs nur aus
vollem Herzen unterstreichen. Wenn Seeleute
zur Seemannsmission kommen, dann wissen
sie, dafl sie da Menschen finden, die fiir sie da
sind und im allerhochsten Auftrag eine Pflicht
erfiillen, die ihnen die vornehmste ist: Thre
Pflicht an den Menschen, die wohl am aller-
meisten darauf angewiesen sind, eine Heimat
der Menschlichkeit zu finden. 75 Jahre lang
widmete sich diesem guten Werk die Deutsche
Seemannsmission Hamburg. Und sie hatte zu
kimpfen, wie alles Gute, das niemals Sensation
ist, aber auch wie alles Grofle, das in der Stille
das Notwendige vollbringt.

KEHR WIEDER-Redaktion
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Seefahrtschule Hamburg

Am 14. Juli 1966 bestanden die Priifung zum Kapitin auf
grofier Fahrt (A 6) folgende Herren:

Uwe Dictrich, Harald Fladk, Karlheinz Follert, Boy Gisttsche,
Harry Hannemann, Klaus Hauschildr, Frank-Riidiger Knaths,
Klaus Kramer, Wolfgang Leske, Wilfried Libbertz, Hans
Lotz, Berend Meyer, Gerhard Neubecker, Peter Oltérmann,
Dierrich Renappis, Rolf-Dieter Réhricht, Wulf Sasie, Dietrich
Schiinemann, Joad’lim Schwarzer, Horst-Ulrich Singer, Helwig
Szameitat, Perer Wahl, Horsv Wolf.

Am 16, Juli 1966 bestanden die Priifung zum Kapitin auf
kleiner Fahrt (A 4) folgende Herren:

Dieter Arp, Hilmar Bauerhorst, Udo Baustian, Midiel Ben-
kert, Klaus Benze, Heiko Clauflen, Rudi Drafz, Richard
Elpel, Ralf Frederiksen, Herbert Gebauer, Klaus Groth, Peter
Griinwald, Deitrich Havemann, Uwe Liiers, Harro Liiken,
Ernst Luwich, Karl-Heinz Milow, Helmur Peters, Ernst
Roempler, Jiirgen Singer, Erhard Schifer, Heinz Schiefl,
Manfrerd Schiller, Manfred Schlifer, Heinz Schmiedeberg,
%Ti_n:trich Stoll, Eberhard Tillner, Bodo Winkler, Wolfgang
inter.

Am 15, Juli 1966 bestanden die Priifung zum Seesteuvermann
auf grofler Fahrt (A 5) folgende Herren:

Karl-Heinz Betzold, Otto Bickel, Harry Bichl, Wolf v.
Buchholrz, Heino Clemens, Fridjof Grohmann-Falke, Johann-
Priedrich Hellner, Klaus von Husen, Peter Jensen, Dietmar
Lewejohann, Riidiger Priiff, Walter Riumsdviissel, Rainer
Ronnebeck, Holger Schliiter, Peter Simon, Ingo Thiele,
Edgar Todter, Peter Trepre, Klaus Vogel, Hans Volkenand,
Winfried Walter, ]Ych:mm.‘s Wegscheider, Bernd Wesselhaft,
Rudolf Witren, Walter Wode, Ekkehart Wurtig, Udo Zahlten.

Auflerdem  bestand die Priiffung 2um  Seesteuermann  auf
kleiner Fahrt (A 2) Herr Martin Stutz.

Schiffsingenieurschule Bremen

Am Ende des Sommer-Semesters 1966 haben an der Ingenieur-
schule Bremen folgende Absolventen dic Ingenicur-Priifung
bestanden. Im Rahmen einer [estlichen Veranstaltung wurde
ihnen neben ihren Ingeni gni erstmalig auch die
Ingenieur-Urkunden iiberreicht:
Schiffsingenieur T (C 6):
Ernst-August Arndr, Gerhart Blobel, Hans Blédel, Klaus
Bosch, Frieder Coldewey, Dieter Eck, Horst Friedrichs,
Arnold Haesihus, Alfred Hempe, Friedrich Hoffstedr, Volk-
mar Knodhe, Karlheinz Meiser, Werner Niemann, Friedrich
Pape, Robert Paulsen, Fritz Piechnik, Deiter Preufl, Heinz
Rabe, Peter Roger, Gerd Schnakenberg, Manfred Steiner,
Jiirgen Ta iesell, Wolfgang Zahn, Wolfgang Zawidski, Dieter
Schwarzwald.

Schiffsingenieurschule 11 (C 5):

Klaus Bawerdorf, Manfred Bischoff, Alfred Dirksen, Hans-
Heinrich Dzieia, Volker Hartwig, Frank Kalus, Michael
Kérting, Dieter Kosmalla, Gerhard Krimer, Rolf Labod,
Hans-Giinther Leker, Jirgen Liitzkendorf, Manfred Mohr-
mann, Hans-Jirgen Neumann, Reiner Oltmanns, Eberhard
Picker, Jérn Renner, Hajo Revenstorf, in Richter, Diet-
rich Seitferr, Hans Siegerist, Rolf Springer, Horst Scharlot-
tenberg, Giinter Schubert, Hans Schultze.

Folgende Absolventen der Abteilungen Schiffsingenieure und
S hini b d. mit ibsdﬂuﬁ des  Sommer-

Semesters 1966 die AbschluBpriifung:

Seemaschinisten I (C 4):

Klaus Ahrens, Frerich Brahms, Paul Brandt, Hans-Helmut
Diegel, Kure Felske, Harald Fraustein, Erhard Godau, Horst-
Gilinther Gébel, Lothar Gohr, Wolfgang Herberr, Horst
Hukriede, Giinther Jena, Helmur Micke, Ulrich Rohde,
Joachim Sassens, Hilmue Sicber, Rolf Schwertfeger, Wolfgan
Stadie, Hans Triibner, Peter Vogel, Giinter Vollmer, Eri

Wegener, Burdkhard Bock.

Seemaschinisten 11 (C 3):

Horst Bergmann, Volker Bod, Manfred Bremeyer, Horst
Busanny, Klaus Giinther, Occo Heuwer, Jirgen Janssen, Ude
Kastening, Ciril Koder, Detlef Kurzhals, Jakob Meierhofer,
Holger Mindermann, Helmur Mrotzek, Perter Miiller, Man-
fred Noormann, Gerd Peters, Josef Prescher, Herbert Rolle,
Klaus-Dierer Seiferth, Peter Schuberr, Lilder Schulz, Hans-
Jiigen Struhalla.

Bestandene Matrosenpriifungen
Priifungsstelle Hamburg

Jork Beckmann, Hilmar Blaschke, Hans-Werner Brandes,
Manfred Bruhn, Otto Biinning, Joachim Dabbert, Ginrer
Eckardr, Herbert Giertz, Owo Gubo, Karl Hoeritsch, Dirk
Hoyer, Klaus Kaelber, Manfred Karp, Key Kentrat, Rolf
Koschinski,Klaus-Peter Lehmann, Frerd Maeding, Johann
Miiller, Max Miiller, Hubertus Rau, Gerd Saggan, Herbert

chulz, Gorz v, Taurphoeus, Horst Weichenthal, Wilfried
Weidner.

Priifungsstelle Bremen

Christel Balke, Theodor Baran, Rolf Bégel, H.-Wilhelm

Eller, Manfred Gottschau, P.-Heinz Herzig, Peter Hoffmann,
Wolfram Hoernicke, Hans Kazmierczak, H.-Dicter Kefiler,
Gerhard Klank, Hans Krefmann, Hermann Kréger, Christian
Kriiger, Hartmur Kunz, Dirk Loose, Hanswerner Losberg,
Ole Mammen, Peter Okon, Karl-Uwe Oppermann, Christian
Prober, Jirgen Rau, Hans Rickleff, Woligang Réher, Fried-
rich Schroer, Hartmur Trawka, Jiirgen Wallgriin,

Priifungsstelle Travemiinde

Horst Bedker, Jens Uwe Behrens, Wilhelm Beudk, Reinhard
Brauer, Giinter Fischer, Heinrich Freivag, Gerad Grubba,
Edger Hansen, Karl-Alfred Hirschfeld, Uwe Klopsch, Giin-
ther Kodh, Manfred Kornagel, Hans-Peter Lindenau, Chri-
stoph Lioschenkohl, Heinz Ludwig, Wilfried Poferl, Heinrich
Postel, Arnold Grdber, Volker Roth, Karl-Heinz Rudar,
Hans-Jérk Sack, Wollgang Schlidker, Peter Simonsen, Knut
Wolters, Andreas Wiltel, Burkhard Zander.

Als Anerkennung weit iiber dem Durchschnitt

liegender Leistungen erhielt eine Buchprimie:

Hartmut
Trawka

Kebrwieder - information

Auch Funkoffiziere vom Wehrdienst freigestellt

Aufgrund eines Erlasses des Bund teidigu inisterium
werden kiinfrig auch angehende Punkoffiziere ihre Ausbildun;
abschlieflen und ihre Titigkeir auf cinem deutschen Schif
beginnen kdnnen, ohne zwischendurch mit ihrer Einberufung
rechnen zu miissen. Withrend ihrer Titigkeit in der deurschen
Seeschiffahrt sind sie ohnehin unabkémmlidh gestellt, Dem
zustindigen Kreiswehrersatzame gegentiber haben die Bewer-
ber ihre Ausbildung durch eine Bescheinigung der Seefahri-
schule und ihren Titigkeitsbeginn spirer durch einen Heuer-
vertrag mit einer Reederei nachzuweisen.

Inanspruchnahme der Seemannsimter auflerhalb
des Geltungsbereichs des Grundgesetzes

Das Bundesverkehrsministerium gibe davon Kenntnis, dal
die Seemannsimrer im Ausland in ihrer Abwicklung der
Amrsgeschifte bei Musterungen und anderen  Schiffahres-
angelegenheiten durch fehlende oder unvollstindige Unter-
lagen oder mangelnde Kenntnis der einschligigen seemanns-
rechilichen Bestimmungen seitens der Schiffshihrungen erheb-
lich erschwert werden, Die Schiffsfiihrungen miissen daher
alles. Notwendige veranlassen, damit cin  ordnungsmiBiger
Geschiftsgang bei den unter erheblichen Personalschwierig-
keiten leidenden Aufienstellen des Auswirtigen Amres (See-
mannsimtern) gewidhrleistet werden kann.

Meldepflicht abgemusterter deutscher Seeleute

in Belgien

Das belgische Justizministerium gibt bekannt, dal es die
Wasserschutzpolizei angewiesen habe, deutsche Seefahribiicher
kiinfrig nicht mehr abzustempeln.

Das Ministerium _hilc jedoch daran fese, daf die Schilfs-
leirungen nach wie vor gehalten sind, vor der Abmusterung
von Besatzungsmitgliedern in belgischen Hifen die vorherige
Zustimmung der Wasserschutzpolizei einzuholen und weist
darauf hin, daB chne diese Zustimmung Besatzungsmitglieder
ihre Schiffe niche verlassen diirfen.

Unfallverhiitungsvorschriften (UVV)

Die See-Berufsgenossenschafr erinnerc daran, daf jedes Schiff
die UVV in der jeweils geltenden Fassung an Bord haben
muBl. Die UVV fiir Kauffahrteischiffe gelten zur Zeit in der
Fassung des 10. Nachirags, die UVV [iir Fischercifahrzeuge
in der Fassung des 5. Nachrrags. Druckstiidie des 10, Nach-
trags zu den UVV fiir Kauffahrreischiffe und des 3., 4. und
5. Nachrrags zu den UVV fiir Fischereifahrzeuge kinnen iiber
die bekannten Buchhandlungen oder kostenlos unmittelbar
von der See-Berufsgenossenschafr, Sdhifissicherheitsabreilung,
Hamburg 11, Reimerstwiere 2, bezogen werden,
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Gedanken
Uuber das
Denken

In dieser Zeitschrift etwas Positives iiber das
Seemannsleben zu schreiben, ist immer ein
etwas fragwiirdiges Unterfangen. Fragwiirdig
deshalb, weil Kimist von unseren Reedern
abonniert, finanziert und an Bord verteilt
wird. Da ist jeder Leser schnell bei der Hand
mit dem Verdacht, es solle ihm zur Unkennt-
lichmachung seiner Berufsprobleme unterneh-
merischer Sand in die Augen gestreut werden.
Nun, weder ist die Redaktion den Schatten-
seiten des Seemannsberufes bisher ausgewichen
(s. Juli-PeilkompafB: ,Unser Problem Nr. 1%),
noch hat sie sich je gescheut, auch den negativ-
sten Lesermeinungen ihre Spalten zu 6ffnen.
Deshalb sieht sie auch heute gar nichts Mutiges
darin, auf einen Umstand im Seemannsleben
hinzuweisen, der gegeniiber den Landberufen
einen ausgesprochenen Vorteil bedeutet. Ge-
meint ist die Moglichkeit fiir den Seemann, be-
sonders auf See, sich noch sammeln zu konnen,
anstatt sich einer massiven Flut raffiniertester
Reize ausgesetzt zu sehen, die es alle darauf ab-
gesehen haben, die Menschen zu zerstreuen und
Konzentration zu verhindern. Gliicklicher-
weise ist daher der Seemann noch in der Lage,
Mafistibe zu finden, die wahrhaft groff das
Grofle und klein das Kleine messen.

Erkenne dich selbst

Eines der faszinierendsten Objekte fiir den
menschlichen Geist ist der Mensch. Und unter
allen Menschen wieder der eine einzige
Mensch, der uns im Spiegel entgegenblicke.
~Erkenne dich selbst®, ist daher eine uralte
Forderung des Sokrates, die in ihrer Konse-
quenz wahrhaft grof an Weisheit ist. Denn
der Schliissel zum Erfolg ist Menschenkennt-
nis und der Schliissel zur Menschenkenntnis
wiederum ist Selbsterkenntnis.

Zwei Feststellungen miissen wir treffen, wenn
wir uns ehrlich und kritisch mit uns selbst
beschiftigen. Einmal neigen wir in einer ge-
wissen Trigheit dazu, uns beldstigt zu fiihlen,
wenn man uns auffordert, angestrengt, geord-
net und klar zu denken. Andererseits erstre-
ben wir allesamt immerzu irgendeinen Erfolg.
Diese beiden Tatsachen iiber die Beschaffen-
heit unserer Natur stehen im ursichlichen Zu-
sammenhang zueinander: Weil wir denktrige
sind, bleibt der Erfolg aus. Mit anderen Wor-
ten: Wer erfolgreicher und damit zufriedener
und gliicklicher werden will, muf} lernen, klar
und geordnet zu denken, damir er seine
Geisteskraft bewuBt zu seinem Vorteil ge-
brauchen kann.
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Wie du denkst, so lebst du

Der Weg zur Selbsterkenntnis iiber unser
Denken fithrt iiber Selbstkontrolle. Charles
Darwin sagt dazu: ,Der héchstmogliche Grad
der geistigen Bildung ist dann erreicht, wenn
wir erkannt haben, dafl wir unsere Gedanken
kontrollieren sollten.”

Nichts kann funktionieren, kann glatt und
erfolgsicher ablaufen, was nicht vorher pla-
nend geordnet ist. Das gilt fiir den Neubau
eines Schiffes genau so, wie fiir eine Reise.
Das gilt aber auch genau so fiir unser eigenes
Denken. Auch das Denken mufl unter Kon-
trolle gebracht werden, mufi systematisiert
sein, wenn daraus die Tiichtigkeit entstehen
soll, die den Erfolg gewihrleistet. SchlieRlich
ist immer nur einer dafiir verantwortlich, was
einer denkt, und was iiberhaupt in einem
Kopf vorgeht: Jeweils der Besitzer seines
Kopfes selbst. Dabei ist es fiir jedes Vorhaben,
ja fiir den gesamten Lebenserfolg schlechthin
entscheidend, ob es im Kopf wie Kraut und
Riiben durcheinander geht, ob da destrukrive,
zerstorerische Gedanken unkontrolliert um-
herschwirren, oder ob nach einem wohlgeord-
neten, logischen System konstruktiv und po-
sitiv. gedacht wird. Das formulierte Spinoza
s0: ,S0 lange sich ein Mensch einbildet, daR er
dies oder jenes nicht fertigbrichte, so lange ist
er auch entschlossen, es nicht auszufiihren.
Daraus folgt, dafl es ihm, so lange auch un-
moglich ist, es zu tun.* Es ist wirklich so: Wie
ein Mensch denkt, so lebt er auch.

Es konnte auf keinem Gebiet positive Ent-
wicklungen und Fortschritte geben, wenn
nicht immer Menschen am Werk wiren, die
richtig denken. Richtig denken heiffit zunichst
einmal aktiv denken. Nicht auf Schienen und
nich: mit Scheuklappen. Das heiflt auch, sich
nicmals zufrieden geben mit Tatsachen, son-
dern immer zu bohren und zu fragen, warum.
Ein klassisches Beispiel dafiir:

Jeder Mensch hat wohl schon einmal einen
Apfel zu Boden fallen sehen. Sie fallen von
oben nach unten, alles fillt nach unten.
Warum nicht nach oben, so fragte Newton,
der diesen alltiglichen Vorgang wirklich sah.
Er beobachtete thn scharf und mit leiden-
schaftlichem Interesse. Was aus dieser richtigen
Reaktion eines Menschenverstandes aufgrund
scharfer Beobachtung und leidenschaftlichen
Interesses entstand, ist bekannt: Die beriihm-
ten Newton’schen Gravitationsgesetze, ohne
deren Kenntnis beispielsweise eine Raumfahrt
nicht méglich wiire.

Im vorletzten Satz sind nur zwei Stichworte
gefallen. Es sind Schliissel- und Zauberworte

fiir einen aktivierten Verstand und damic fiir
ein erfiilltes Leben, fiir Lebenserfolg schlecht-
hin:

Scharfe Beobachtung und leidenschaftliches
Interesse.

Wenn wir uns selbst kontrollieren, werden
wir verbliifft feststellen, dafl wir zwar unend-
lich viele Dinge sehen, ohne sie wirklich zu
sehen. Wenn dem nicht so wire, dann wiifiten
Sie, lieber Leser, auf Anhieb, wieviele Fenster
die Vorkante des Briickenaufbaus hat, Oder
Sie kdnnten vollstindig alle Gegenstinde Thres
Wohnzimmers daheim aufzihlen. Das haben
Sie alles oft und oft gesehen, aber eben doch
nicht gesehen. Um seine volle Geistes- und
Verstandeskraft immer zur Verfiigung zu ha-
ben, mufl man also erst einmal wieder lernen
— als Kind konnte man das — zu sehen, was
man sieht, bewuflt und aktiv. Das andere ist
das leidenschaftliche Interesse, das man den
Dingen, die man sicht, entgegenbringen mufi.
Leidenschaftliches Interesse vor allem den
Dingen, die irgendwie zu unserem irgendwie
gearteten Erfolg beitragen kénnen. Dinge, die
wir fiir unseren Beruf lernen miissen, Dinge,
die wir zur Erfiillung unserer Aufgaben und
Pflichten beachten miissen und vor allem fiir
Menschen, mit denen wir in Beriihrung kom-
men, mit denen wir zu tun haben. Die Dinge
erschlieffen sich unserem Geist und werden in
dem Mafl gefiigig, in dem wir sie erstens klar
sehen und in dem wir sie zweitens mit leiden-
schaftlichem Interesse aufnehmen. Dinge, die
wir nicht richtig sehen, oder fiir die wir kein
ganz bewufites aktives und leidenschaftliches
Interesse aufbringen, bleiben tor und sind
Hindernisse auf unserem Weg zum Erfolg.
Menschen, an denen wir kein Interesse neh-
men, interessieren sich auch nicht fiir uns.
»Wie du in den Wald hineinrufst...© Wer
sich nicht fiir andere interessiert, bleibt auch
fiir andere gleichgiiltig und wer andere nicht
leiden kann, wird selbst unbeliebt.

Beobachten und leidenschaftliches Interesse:
Das tut man mit Menschen und Dingen, die
man liebt, Nichts kann gelingen, das man
nicht liebt. Mit wachen Sinnen wahrnehmen
und leidenschaftliches Interesse sind nur Titig-
keitsmerkmale dieser allgemeinsten Form der
Liebe. Mit anderen Worten: Liebe, die wir
Menschen und Dingen entgegenbringen, zeigt
sich in der Wachheit, mit der wir sie sehen
und mit dem leidenschaftlichen Interesse, das
wir fiir sie aufbringen. Diese Art Liebe ist es,
die Verstand und Geist aktiviert und befruch-
tet, die uns befihigt, durch systematisches
Denken mehr aus unserem Kopf herauszu-
holen und mehr aus uns zu machen. Wer
wollte das nicht, -sp-



Licht+Schatten
unserer
Seeschiffahrt
heute

Aus dem Jahresbericht 1965 der Deutschen
Schiffsbeteiligungs-Bank

Werter man das Jahr 1965 nach der Zahl der ab-
gelieferten Neubauten, so ist es fiir die Seeschiff-
fahrt erfreulicher verlaufen als das vergangene
Jahr. Bei etwa gleichbleibender Hohe der Ab-
wrackungen hat die gesamte deutsche Handelsflotre
um ca. 248 000 BRT zugenommen.

Die deutschen Werfren waren besser beschiftige als
im Vorjahr, wenn auch ihre Zuwachsrate, ver-
glichen mit der anderer Linder, insbesondere Ja-
pans, noch zu wiinschen iibrig lafic.

Der Zuwachs geht allein auf die Neubautdtigkeit
fiir deutsche Reeder zuriick, obgleich — dies sei
als Charakteristikum der deutschen Schiffahre ver-
merkt — das Jahr 1965 auch erstmalig die Ab-
lieferung eines fiir deutsche Rechnung in Japan
gebauten Linienschiffes brachre.

Die zunchmende Neubautitigkeit darf nicht dar-
iiber hinwegtiuschen, daf die deutsche Seeschiff-
fahrt grofle Schwierigkeiten hat, ihre Stellung in
der Welt zu behaupten oder gar zu verbessern.
Auflergewdhnlich grofle Investitionen kommen auf
den deutschen Reeder zu, wenn er mit seinen Kon-
kurrenten Schrite halten will. Ein immer weiter-
gehender Zug zum groflen Schiff macht sich be-
merkbar.

Wihrend sich die Tonnage gegeniiber dem Vorjahr
erhéht hat, ist die Zahl der Schiffe von 1095 auf
1067 leicht zuriickgegangen. Trifft der Zug zum
groflen Schiff insbesondere die Trampschiffahrt, so
zeigt sich in der Linienschiffahrt ein Zug zum
schnellen Schiff. 21-Knoten-Schiffe sind heute
keine Seltenheit mehr.

Man spricht bereits von Tankern mit 250000 tdw
und mehr. Den iibergrofien Schiffen von mehr als
100 000 tdw stehen nur noch wenige Hifen
offen, Dabei sind die deutschen Hifen von der
Natur weitgehend benachreiligt und nur begrenzt
ausbaufihig. Die Frage stellc sich, wer hierfiir
Mittel aufzubringen hat und wo aus gesamrwirt-
schaftlicher Sicht verniinftigerweise eine Grenze zu
ziehen ist.

Mit zunchmender Geschwindigkeit der Schiffe ver-
kiirzen sich zwar die reinen Reisezeiten. Die Um-
laufgeschwindigkeir der Schiffe kdnnte aber noch
wesentlich erhoht werden durch Verkiirzung der
unverindert langen Hafenliegezeiten. Eine Rartio-
nalisierung und Beschleunigung des Umschlag-
betriebes muff daher mit der Einfithrung
schneller Schiffe einhergehen. Palettenumschlag und
Containerverkehre, die vor allem auf dem Nord-
atlantik in den nichsten Jahren eine zunehmende
Bedeutung erlangen werden, weisen hier einen
Weg.

Beim Containerbecrieb wird ein optimaler
Einsatz nur moglich sein, wenn geniigend con-
tainergeeignete Ladung in beiden Richtungen an-
fille. In vielen Fahrrgebieten sind auch aus der
Struktur des Handels heraus der Entwicklung zum
Containerbetrieb Grenzen gesetzt. An dieser Stelle
sind die rasdh an Bedeutung gewinnenden Fihr-
verkehre in der Nord- und Ostsee zu erwihnen,
die einen Giitertransport liber See ohne jede Um-
schlagtitigheit im Hafen gestatten.

Die Anforderungen, die an ein modernes Linien-
schiff gestellt werden, treiben den Aufwand
je Tonne neuerstellten Schiffsraums in die Hohe.
Demgegeniiber filhrt zwar der Bau gréfierer Mas-
sengutschiffe zu einer relativen Verbilligung der
Baukosten je Tonne Schiffsraum. Die Grofle dieser
Schiffe erfordert aber andererseits einen Kapital-
bedarf je Neubau, der das bisher Ubliche iiber-
steigt. Preigsteigerungen tun ein iibriges, um den
Kapitalbedarf der Reeder zu steigern.

Dem Reeder bleibt angesichts dieser Entwicklun-
gen keine Wahl. Um den Anschlufl zu halten, ist
er gezwungen, neu zu bauen. Der Anteil des
Eigenkapitals der Reeder wird dabei schwieriger
als bisher aufzubringen sein. Dies trifft die deut-
schen Reeder besonders hart, denen die Aufbau-
jahre nicht geniigend Zeit gelassen haben, ein
Eigenkapitalpolster zu bilden, das dem ihrer aus-
lindischen Konkurrenten vergleichbar wiire.

Erfreulicherweise besteht heute in den Regierun-
gen und Parlamenten im Bund wie in den Kiisten-
lindern Einigkeit dariiber, dafl eine leistungsfihige
deutsche Handelsschiffahrt im Interesse der Ge-
samtwirtschaft liegt und dafl die Schiffahrt einer
Hilfe der offentlichen Hand gegenwirtig bedarf.
Das Berichtsjahr brachte eine Verbesserung der
staatlichen Hilfen fiir die Schiffahrt. Insbesondere
hat sich die Einsicht durchgesetzt, dafl die Reeder
langfristig iiber die Grenze eines Haushaltsjahres
hinaus planen miissen. Durch Bindungsermichri-
gungen ist nunmehr die Verwaltung in die Lage
versetzt worden, den Reedern schon jetzr fiir spi-
tere Haushaltsjahre feste Hilfszusagen machen zu
kénnen.

Im Jahre 1966 soll der Umfang der Hilfe aus
Bundesmitteln zwar vergroflert werden. Dennoch
wird das Miflverhiltnis zwischen Antragsvolumen
und tarsichlich gewihrten Neubauhilfen nichr be-
seirigt werden. Auf die Dauer ist auch ein Zustand
mifllich, der bauwillige Reeder in Deutschland ge-
geniiber auslindischen Konkurrenten benachreiligt
und sie veranlaflt, ithrerseits im Ausland bauen zu
1355(![1.

Die Aufgaben, die auf die Schiffahrt zukommen,
haben erncur den Ruf nach Konzentrartion
in der Schiffahrt laut werden lassen. Vielfach ist
der kleine Reeder vor besonders schwierige Auf-
gaben gestellt, um mit den Investitionen der Gro-
flen Schrire halten zu kénnen. Ob hier aber immer
der Zusammenschluf zum Groflunternehmen der
einzige und zweckmiligste Weg ist, erscheint
zweifelhaft. Bereits in fritheren Geschiftsberichten
haben wir darauf hingewiesen, dall nicht die Fu-
sion, sondern eine institutionalisierre Zusammen-
arbeit im Bereich einzelner Funktionen des Ree-
dereibetriebes fiir deutsche Verhdltnisse der geeig-
nete Weg ist. Inspektion, Bemannung, Ausriistung
und Versicherung konnten von kleinen Reedern
gemeinsam betrieben werden, um Personalkosten
einzusparen und Mengenrabarte zu erhalten. Kleine
Reeder konnten sich auch entschlielen, gemein-
same Liniendienste durchzufithren. So wird ein
Rationalisierungseffekt errcicht bei gleichzeiriger
Beibehaltung der personlichen Unternehmerverant-
wortlichkeit.

Alle Zweige der Schiffahre beschiftigr das Per-
sonalproblem. Es wird immer schwieriger,
Nachwuchs zu erhalten. Die grofien Anstrengungen
der Schiffahrrsverbinde auf dem Gebiet der Wer-
bung und Berufsaufklirung vermdgen hier zwar
einiges zu erreichen. Solche Maflnahmen allein
werden auf die Dauer das Problem aber nicht

T Kropp

Beerdigungs - Biiro ,5t. Anschar®
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l6sen. Auch hohe Heuern halten den Seemann
nicht davon ab, nach kurzer Zeit einen landge-
bundenen Beruf zu suchen. Einige Reeder haben,
veranlaflt durch den Personalmangel, mir der Ein-
fithrung der Automation an Bord mutig
Neuand beschritren, was allerdings einen erhéhten
Kapitaleinsatz erfordert, der die oben aufgezeigte
Problematik nur noch verschirfen kann. Der Ge-
setzgeber wird nicht umhin kénnen, die Beman-
nungsvorschriften fiir automatisierte Schiffe zu
lockern. Die héheren Investitionen werden dann
ihren vollen Nutzen bringen.

Auf kreuzenden
Kursen der
Lesermeinungen

Die hier abgedruckten Zuschriften geben
ausschlieBlich die Meinungen der Leser wieder.

Zu: Kehrwieder Nr. 6, Seite 20, Lesermeinung des
Herrn Kapitin Kliinder.

Herr Kapirin,

mit Threm Brief an die ,Kehrwieder®, bezugneh-
mend auf das Grundiibel, an dem die deutsche See-
fahrt krankt, haben Sie kaum einen Beitrag zur
Behebung des Ubels geleister. Thre unkonstruktive
Kritik wird hochstens noch einige Leute dazu ver-
anlassen, der Seefahrt den Riicken zu kehren.

Mit Schlagworten wie ,straffe Disziplin® (das Wort
LDisziplin® gibt es iibrigens lIt. Seemannsgeserz
nicht mehr!) und ,der Ordnung unterwerfen® be-
kommen Sie keinesfalls aufgeschlossene und intel-
ligente Leute an Bord. Solche Leute sind zwar be-
reit, mitzuarbeiten (nicht sich zu unterwerfen) und
ihren Vorgesetzten anzuerkennen (solange dieser
auch ohne Armelstrerifen als solcher zu erkennen
ist), es ist thnen jedoch verhafit, sich treten zu
lassen. Wenn Vorgesetzte es sich nicht leisten kon-
nen, mit ihren Micarbeitern eine Flasche
Bier zu trinken, ohne fiirchten zu miissen, dafl da-
bei erwas von ihrer Autoritit abbrickelt, dann
steht ihre Autoritit ohnehin auf ganz wackeligen
Beinen!

Heute kommen die Leute, die zur See fahren wol-
len, nicht mehr ausschlieflich aus Slums und Ge-
fingnissen, wie zur ,goldenen Zeit der Segel-
schiffe”. Tatsache ist, dafl ein Decksjunge, der heute
an Bord kommt, eventuell eine sehr gute Schul-
bildung und Erziehung genossen hat und sehr
wohl weil}, dafl das Wort ,Menschenwiirde® nicht
nur fiir Menschen mit Streifen auf den Armeln
geprigt wurde. Der Arbeiter an Land ist kein
minderwertiges Wesen mehr, warum soll er es in
der Seefahrt noch sein? Der sogenannte ,rauhe
aber herzliche Ton® in der deutschen Seefahrr,
der sich oftmals als primitive Pébelei entpuppt,
wird immer wieder Leute abschrecken, die eine
Personlichkeit sind und Selbstachtung besitzen.
Die von ihnen kritisierte Jugend ist nicht schlech-
ter als vor iiber 3000 Jahren (siche ,Kehrwieder®
Nr. 6: ,Menschlich-soziale Probleme an Bord).
Die Zeiten haben sich geindert — auch in der See-
fahre! Man kann nicht einerseits von einem Ma-
trosen Schiffsinteresse verlangen (am Sonntag rost-
picken oder malen), andererseits aber strenge Dis-
ziplin und Unterwerfung fordern.

Was wollen Sie, was wollen die Reeder: Stumpf-
sinnige und beschrinkte Leute oder gar Speichel-
lecker, die jedem Befeh! (laut Seemannsgesetz ,An-
ordnung®, ,Weisung®) ohne zu fragen Folge lei-
sten oder aufgeschlossene, interessierte und intelli-
gente Leute, Mitarbeiter, die mitdenken und
manchmal wissen wollen, warum und weshalb
diese oder jene Anordnung ausgefiihrt werden
soll?

Von der Beantwortung dieser Frage hingt m. E.
die Zukunft der deutschen Seefahrt ab!
Peter Karl, 3. Offizier
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MS ,Carola Reith®
Sieg und ehrenvolle Niederlage

In Dairen war die englische Mannschaft des M5 ,Carlton*
ziemlich verbliitfr, dal sie von den Sportfreunden der
«Carrla Reith® mit 6:3 Toren vom Platz geschickt wurde.
Die thinesen hatten von dem deurschen Sieg Wind bekom-
men ind die Mannschaft von MS .Carola Reith® zwei Tage
spicer herausgefordert, Dieses Spiel endere 3:2 fiir die Chi-
nesen, die natirlich viel durchtrainierter waren, so dall dies
trotz der Niederlage ein chrenvolles Ergebnis gewesen ist.

Fubball an Bord des M/S ,Elise Schulte®

Trotz der Besatzungsstirke von nur 21 Mann gelang es uns
nach intensiven Trainingsspielen, ecine einigermaflen brauch-
bare FuBballmannschaft autzustellen.

Unser erstes Spiel wagten wir mit 10 Mann gegen die spiel-
erfahrene EIf des M/5 ,Hornstein® am 26. 3. 1966 in King-
ston (Jamaika). Das Treffen endete unentschieden 2:2,

Am 15. Mai gelang uns in Mobile unser erster Sieg. Wir
kimpfren gegen die Mannschaft  des  Onassis-Tankers
«Olympic Hill* und gewannen 2:1.

In Houston trafen wir am 18. 5. auf die EIf des M/S ,War-
tenfels”. 2:1 hieB es fiir unsere Gegner beim Spielende. Den
einzigen Treffer, den wir fiir uns verbuchen konnten, war
ein Eigentor der ,Wartenfels*.

Schon beim folgenden Spiel, am 7. 6. in Port of Spain
Trinidad), konnren wir gegen das M/S ,Hernsund® einen
laren 5:1-Erfolg erringen.

Am 9. Juni, ebenfalls in Port of Spain, forderte uns die
Mannschafe des norwegischen Frachters ,Augvald® heraus.
Die Morweger waren ein schneller und harter Gegner, Den-
noch gelang uns ein 4:2-Sieg. Die ,Augvald® wollte diese
Niedcﬁagc nicht auf sich sitzen lassen und forderte am
nidchsten Tag Revanche. Zu Beginn des Spiels war unsere
Sturmreihe ziemlich unsicher und verpatzte mehrere Tor-
chancen. Zur Halbzeit stand es 4:0 fiir uns, und bei Spiel-
ende 6:0. Allerdings war schon wihrend der ersten Spiel-
hilfte einer unserer Gegenspieler ohne erkennbaren Grund
zusammengebrochen und mufite abtransportiert werden, so
dafl unser Gegner bis zum SchluB mit nur 10 Mann durch-
halten mufite,

In New Orleans spielten wir am 17. 7. gegen den norwe-
ischen Autotransporter ,Hervang®., Halbzeitstand 3:0. In
er zweiten Spielhilfre erzielten wir zwei weitere Treffer
und siegten damit 5:0. In Houston sollre ein Ridckspiel er-
folgen, doch leider trafen wir mit der  Hervang® dore niduc
mehr zusammen.
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Auflésungen von Seite 10,11 + 16

Melbourne

«Erntesegen auf allen Wegen®

Waagerecht: 1, Ernte, 5. Laden, 9. lau, 10. Drama,
13. Era, 14, Farn, 16. Aga, 17. Linz, 18. Gabe, 20. Wurm,
21, Iran, 22. Arzr, 25, Elen, 26. Aas, 28. Roner, 29. Birma,
30. Irene, 31. Rebe, 33. Gibraltar, 34, Nota, 36. Eile, 37.
Meer, 38. Iden, 39. Rang, 40. Dur, 41. da, 42, el, 44. nie,
45, Erie, 47. Hang, 49. Knast, 50. Arien, 54. Assisi, 56.
Eselei, 58. neu, 59. Transparent, 63. Ast, 65. Botanik, 67.
Anoden, 69. Karies, 70, Elend, 71. Stasi, 72. boes, 73. Ebene,
74, isle, 75. Orel, 76. Ton, 78. non, 30. leer, 82. STE, 85.
Gans, 86, Uri, 87. Amen, 88. Erntedankfest.

Senkrecht: 1. Elfenbein, 2. Raa, 3. und 6. ,Nur wer
gesaet, wird eine Ernte haben®, 4. Tag, 6. siche 3., 7. Ern,
8. Mazarener, 11. Rama, 12, Mais, 15. Nurmi, 17. Laura,
18. Getreide, 19. Alge, 23, Zelr, 24, Triangel, 27. Ara, 32,
Beeren, 35. Orange, 41. Dis, 43, Lar, 46, Rani, 48. Nike,
49, Kaserne, 51. Nuester, 52. Fandango, 53. Mitesser, 55.
Stiele, 57, Strass, 60. Norden, 61. Palaestra, 62. Riesen, 64.
Ideologe, 66. Brillant, 8. Mest, 69, Kain, 77. Obst, 79. Olaf,
81, gar, 82. Sud, B3, ein, 84. les.

Dafiir hatten wir diesmal, am 21, 7., einen siidamerikanischen
Gegner, und zwar die Fuflballer des columbianischen Frach-
ters ,Ciudad de Cali*. Trotz ihrer schnellen und dber-
raschenden Gepenstbfle scheiterten die Columbianer an unse-
rem  Abwehrriegel. 4:1 stand es zur Halbzeit, Nach dem
Seitenwechsel hikelten uns die Sidamerikaner noch einen
Ball in den Kasten. Doch dann legte unser Sturm nodh ein-
mal los und durch ausgezeichnetes Zusammenspiel erzielten
wir drei weitere Treffer. Als es dann 7:2 fiir uns stand,
verlieflen vier unserer Gegner wiitend das Feld. Das Spiel
wurde somit erwa 15 Minuten vor Schluff abgebrochen.
Abschliefend michten wir unserer Schiffsleitung fiir die ver-
stindnisyolle und tatkriftige Unterstiitzung gegeniiber un-
serer FuBballelf danken.

Fufiballer und FuBballfreunde des M/S ,Elise Schulte*

M/S ,Kaapland* ohne Schnapsleichen

Wie es auf vielen Schiffen der Fall ist, haben auch wir eine
FuBballmannschaft an Bord. Unser Verein wurde Weihnach-
ten 1963 gegriindet. Es wurden besondere Bestimmungen ver-
einbart. Am_ Abend vor dem Spiel mufi jeder Spieler um
24 Uhr an Bord sein. Schnapsleichen sind beim Spicl nicht
gerne gesehen, So mancher ist damit zwar nicht immer ganz
cinverstanden, aber im grofen und ganzen geht es sehr gur,
Der Erfolg spricht Fiir sich. Besonders sei erwihnt, dafl
durch den Sport die Bordkameradschalt und auch das
»Linger-an-Bord-Bleiben® sehr geférdert wird. Etliche Spie-
ler haben die Hilfte und manche haben sogar alle bisherigen
Spiele mitgemacht.
Wir haben keinen Fritz Walter oder Uwe Seeler an Bord.
Was wir bieten ist Sportkameradschafr, Fleifi und Sieges-
willen, Besonderer Dank gilt unserer Schiffsleitung, die im-
mer viel Verstindnis fiir unsere sportlichen Interessen zeigre.
Mit sportlichen Griilen
Manfred Rabe
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Fufiballspiele vom 1. 1. 1964 bis 31, 12, 1964

Towa (Holl.) — Kaapland (SAL)

Carrybank (Engl.) — Kaapland (SAL)

Edgar André tMiueldeu(s;]d‘) — Kaapland (SAL)
Port Elizabeth (CVIM, Landm.) — Kaapland (SAL)
Table Bay (SAL) — Kaapland (SAL)

Rodkeveen (Holl.) — Kaapland (SAL)

Baron Bronsvick (Enfi,) - Ka.\}ﬂand {SAL)
Straat Franklin (Holl.) — Kaapland (SAL)
Bayernstein (NDL) — Kaapland (SAL)

10. Tanganyika (DOAL) — Kaapland (SAL)

11. Kalahari (DOAL) — Kaapland (SAL)

12. Sanforinazed (Engl.f — Kaapland (SAL)

13. Point Ranger (5.-Club Durban) — Kaapland (SAL)
14. Cuxhaven (DOAL) — Kaapland (SAL)

15. Carnatic (Engl.) — Kaapland (SAL)

16. Atlantis (Landm. Walvis Bay) — Kaapland (SAL)
17, Point Ranger (5,-Club Durban) — Kaapland (SAL)
18. Orangefontein (Holl,) — Kaapland (SAL)

19, Karroo (DOAL) — Kaapland (SAL)

20. Point Ranger (Durban) — Kaapland (SAL)
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vom 1. 1. 1965 bis 31. 12, 1965

21, Edinbourgh Castle (Engl,) — Kaapland (SAL)
22, Krugerland (SAL) — Kaapland (SAL

23, Bronswick Castle (Engl) — Kaapland (SAL)
24, Walvis Bay (SAL) — Kaapland (SAL)

25. Point Ranger {Durban) — Kaapland (SAL)

26. Mangarella (Schwed.) — Kaapland (SAL)

27, Point Ranger (Durban) — Kaapland (SAL)

28. Tanganyika (DOAL) — Kaapland (SAL)

29, Point Ranger (Durban) — Kaapland (SAL)

30, Algool (Holl.) — Kaapland (SAL)

31. Krugerland (SAL) — Kaapland (SAL)

32, Geestemiinde (DOAL) — Kaapland (SAL)

33, Costa Michalos (Griech.) — Kaapland (SAL

34, Rantfontein (Holl,) — Krugerland/Kaapland {SAL)
35. Schiffsj.-Schule Finkenwerder — Kaapland (SAL)
36. Krugerland (SAL — Kaapland (SAL)

37. Table Bay (SAL) — Kaapland (SAL)

38. Rantfontein (Holl.) — Eaapl.\nd (SAL)

39. Point Ranger (Durban) — Kaapland (SAL)

40. Rigi (Schweiz) — Kaapland (SAL)

4L, Sparta Walvis Bay (Landm.,) — Kaapland (SAL)
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vom 1. 1. 1966 bis B. B. 1966

42. Edinbourgh Castle (Engl.) — Kaapland (SAL)

43, Usambara (DOAL) — Kaapland (SAL)

44. Point Ranger (Durban) — Kaapland (SAL)

45. Karroo (DOAL) — Kaapland (SAL)

46, Nordmeer (SAL) — Kaapland (SAL)

47, Krugerland (SAL) — Kaapland (SAL)

48, Poinr Ranger (Durban) — Kaapland (SAL)

49. Point Ranger (Durban) — Kaapland (53,[.3

50, Atlantis Walvis Bay (Landm.) — Kaapland (SAL)
51. Eibe Oldendorf (DOAL) — Kaapland (SAL

52, FC Festmacher Rotterd. (Ldm.) — Kaapland (SAL)
53, Weimar (HAPAG) — Raapland (SAL)

54. Fischdampfer (Span.) — Kaapland (SAL)

55. SA. Transporter (Stdafrika) — Kaapland (SAL)
56. FC Esportivo Lourenco Marques — Kaapland (SAL)
57. Nordmeer (SAL) — Kaapland (SAL)

58. Krugerland (SAL) — Kaapland (SAL)

59. Jagersfontein (Holl) — Kaapland (SAL)

60, Cuxhaven (SAL) — Kaapland (SAL)
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F. C. Madison Friendship kidit um die Welt

Als fleiBige Leser und begeisterte Sportfreunde haben wir
bisher immer ganz besonders die Spalte ,Sport an Bord"
verfolgt und uns enrschlossen, heute audh einmal unser
Scherflein dazu beizutragen. Gleichzeitiy michten wir Sie
bitten, ruhig noch etwas intensiver die Reklametrommel fiir
Freund ..Fuﬁba!l‘ zu rithren, da es uns immer wieder pas-
sierr, dal wir trotz geniigend vorhandener — vor allen
Dingen deutscher — Schithsmannschafren kein Spiel aus-
tragen kénnen. Hierfiir schon unseren Dank im  voraus,
denn diese Angelegenheir diirfte bei Ihnen in besten Hin-
den liegen.

Als niichstes nun zu unseren Spielergebnissen. So spielten wir
in Yonkers N.Y.:

am 17. 2. 1965 City of Brisbane (britisch) — Madison
am 19. 2. 1965 Porc Adelaide (britisch) Madison
am 21. 2, 1965 Ahrensburg (deutsch) Madison
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am 23, 2. 1965 Aralnen = Madison
am 25. 2. 1965 Libedk (deursch) — Madison

in Victoria B. C. (Kanada)

am 30. 5. 1965 Havkatr (norwegisch) — Madison 2:
Dieses Schiff war monatelang ungeschlagen und iiber das ver-
lorengegangene Spiel nicht gerade erfreut. Wir kinnen ge-
rade dieser Mannschafe bestitigen, dafl sie ein pguter Ver-
lierer gewesen ist.

Weiter spielten wir in Duncan Bay B. C. (Kanada)
am 5. 6. 1965 Rondeggen (norwegisch) — Madison 3:6

in Rotterdam
am 25. 7. 1965 Franziska Hendrik Fisser

(deutsch) — Madison 0:9
am 31, 7. 1965 Siwa (deursch) — Madison 1:7
in Durban (Stdafrika}
am  2.9.1965 Tabora (deutsch) — Madison ©D:l
am 4.9, 1965 Maaskerk (hollindisch) — Madison ©0:2
am 6.9, 1965 Randfontain (hollindisch) — Madison 4:2
am 8. 9. 1965 Annete Maersk (dinisch) — Madison 1:7

und um den Pokal des .Flying Angel” in Durban
am 9.9, 1965 Balkan (deucsch) — Madison 0:7

Mach langer Pause — in Port Louwis (Mauritius), Yonkers
N. Y., New Orleans (Alabama) und in Japan waren einfach
keine Spiele abzuschlieBen — spiclten wir dann wieder in

Vancouver B, C. (Kanada):
am 21. 2. 1966 Indische Landmannschaft

ohne Namen — Madison 1:6
am 6.4.1966 Van Alpen Club — Madison 1:1
am B, 4. 1966 Ostfriesland {deutsch) 10

und in Portland {Oregon)
am 27.5. 1966 Emma Johanna (deutsdh) — Madison

Zu dem Spiel Van Alpen Club — Madison noch einige er-
heirernde Bemerkungen: Diese Mannschafr, die ausschlieflich
aus deutschen Einwanderern besteht und in der 1. Kanadi-
schen Division an 4. Stelle liegt, meinte, mit uns im Hand-
umdrehen fertig zu werden. So sagte man uns kurz vor
Spielbeginn, als ithre Mannsdhaft noch niche vollzihlig war,
Jafe uns rubig anfangen, auch wenn wir erst acht Mann
sind, die anderen kommen ja gleich®, Schon nach den ersten
Spielminuten jedoch waren sie froh, daf sie nicht lange auf
ihre Mitspicler zu warten brauchten, denn wir brachte
sie arg in Bedriingnis, Als wir dann auch noch, nachdem sie
vollstindig waren, mit 1:0 in Fihrung gingen, waren sic
ziemlich perplex und sogar froh, als das Spiel nach zweimal
45 Minuten mit einem 1:1 beendet werden konnte. Nach-
triiglich sagten sie uns bei einem gemiitlichen Beisammensein,
dieses hirten sie niche fiir moglich gehalten, da sie es ge-
wohnt  wiren, gegen Schiffsmannschaften im Durdhschnire
immer mit 10 bis 12:0 und noch mehr Toren zu gewinnen.
Wir Hir unseren Teil waren natiirlich froh, gegen eine solche
Mannschaft so gut abgeschnirten zu haben.

Mit den besten Griiflen unserer Mannschaft verbleiben wir
Thre ,Madison Friendship*
gez. W. Goldhert (Torwart)

1

1
— Madison 0:
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Sportgemeinschaft gegriindet

Auf unserem Volkswagentransporter, dem MS .Marie Luise
Bolten*®, wurde mit Unterstiitzung der Reederei Aug. Bol-
ten Wm. Miller's Nachflg., Hamburg, Anfang dieses Jahres
cine Sportgemeinschafe cﬁtgrﬁndct. Trotz der kurzen Liege-
zeiten gelang es uns doch schon, einige Spiele durchzufiihren,
die auch zeigten, daf der rechre Geist in unserer jungen
Mannsdhalt stecke.

Wihrend unseres Aufenthaltes in Toledo (Ohio) spielten wir
gegen B. S, C. Toledo, einen Verein der Detroit-Liga und
verloren mit 0:2 Toren. AnschlicBend waren die Spieler noch
fii_r eine gute Flasche deurschen Bieres bei uns an Bord, aber
wir_verlieBen schon um 20.00 Uhr den Hafen, dies war am
3. Juni 1966. Als wir nach Duluth zum Getreideladen ka-
men,.trafen wir dorr auf unser Kompanieschiff MS _Mathilde
Bolren®, Natiirlich wurde sofort ein Spiel arrangiert und so
errangen wir am 6. Juni 1966 gegen MS ,Machilde Bolten®
einen Sieg von 11:1 Toren.
Mit Freundlichen Griiflen!
H. Rappold, Kapitin

»The Black-Yellows”

Filmsternchen werden populir, indem man Skandalsschen
iiber sic schreibr. Nun, wir haben nicht nur einen, sondern
Efcu;h zwel Sternchen, auf jeder Schornsteinseite einen sie-
enzackigen blauen, die une der fulballbegeisterten Welt als
Flensburger Schiffsparten-Schiff ausweisen,

Wir wollen auf diese Weise keine Skandale iiber uns ver-
breiten, sondern schlicht und einfach Gegner aus aller Herren
Linder anlodken, ¢s mit uns zu versuchen. Vorsicht aber,
leiche wird das niimilch nicht sein, denn gegen die ,The
Black-Yellows” hat sich schon so mancher ecinen Zahn abge-
schlagen (Zeitungsente!),

Aber durch unser Fahrigebier bedingr, sind wir stets frisch
an Kriften, denn London—Grofie Seen, da gibt es fiir uns
nur das Fulballvergniigen. Sind auch fair im Spiel. Trafen
neulich in Toronto unser Schwesterschiff ,Uranus® mit den
Schleusenhoppern. Um sie weiterhin im Glauben zu lassen,
besser zu sein als wir, machten wir uns noch rechtzeitig aus
dem Staube.

In Chicage verloren wir am 1. 5. 1966 gegen die ,Magdalena
Reith® 0:1. Das war mit Absicht! Soll allen Mur machen,
gegen uns zu spielen,

Toronta, 7. 5. 1966 gegen ,Cadiz® 1:1

Hamilton, 13, 6. 1966 gegen ,Cairnesk” (Brit.) 4:0

Chicago, 22, 6. 1966 gegen Landmannschalt (Mexikaner) 1:1
Chicago, 10. 8. 1966 gegen  Margarete C, Ercel® 2:1
Chicago, 11. 8. 1966 gegen ,Erich Schrider® 3:1

Als Krionung der Saison sei ganz nebenbei unser Spiel gegen
die Sommaré* (Finn.) mic 8:1 vermerke.

Nodh sind wir zwar wimpellos, nur in schwarzer Hose und
nelbem Trikor. Doch das soll jetzt anders werden. Reederei
versprach uns in dieser Bezichung zu helfen. So kénnt ihr
uns das nichste Mal sicher schon bundesligamiBig ausgeriistet
spielen sehen.

Hoffen nun, daf euch dieser Grufl zu einem Spiel mit uns

reizt und daB auch eure Schiffsleirung soviel Verstindnis wie
unsere zeige, ;

Hipp-Hipp — Hurra!l

»The Bladk-Yellows"

SCHADLINGSBEKAMPFUNG

O Geruchsheseitigung (Fischmehl etc.)
O Zuverldssi
zur Schadl

e Mittel

ngshekdmpfung

gegen Kakerlaken OKAY D neu
gegen Getreidekafer OKAY-Konzentrat
Service in allen deutschen Hifen

CAESAR SIMON & SOHN

2 Hamburg 74, M6liner Landsirafe 189, Telefon 7327314

Hafenbetrieb: Schuppen 52




Wo die Welt
am schonsten ist

heiBt ein Wettbewerb, den ”Kehrwieder” gemeinsam mit der groBten
Zeichenschule der Welt, Famous Artists Schools, Amsterdam, unter

seinen Lesern veranstaltet.

Inzwischen hat sich schon eine beachtliche ,Kunstausstellung”

angesammelt.

Sie wissen ja, Preise im Wert von insgesamt -

1300 DM sind dabei zu gewinnen.

Die zehn besten Zeichen- und Malarbeiten werden ausgezeichnet.

Die Ausstellung aller Einsendungen soll einer breiten Offentlichkeit das
Bild vom Seemann korrigieren helfen.

Viel SpaB und Entspannung beim Malen und Zeichnen wiinscht |hnen

Kehrwieder

EinsendeschluB: 31. 12. 1966

Anschrift: Kehrwieder-Redaktion
2 Hamburg 36, Neuer Wall 86
im Verband Deutscher Reeder
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VHEH[’ was es verspricht

Diese Schuhe bieten

gerade in der

Schiffahrt besonders Vorteile.
Da sie sdure- und laugenfest
sind (TOM auch Blifest),

lazsen sle sich auch mit
scharfen Reinlgungsmitteln

auswaschen.

Sle sind schnell trocken

und hyglenisch.

Ernaitlich im Fachhandel u. a. bel:
2800 BREMEN, Schifsausristung Thélen,
‘Waller Ring 2 N 2800 BREMEN, Schiffsaus-
ristung von der Aa, Osterlorsteinweg 40/
41 N 2860 BREMERHAVE N-Mitte, Schiffs-
ausristung Varoga, Birgermelister-Smidt-
Str. 137 N 2000 HAMBURG11. Schiffsaus-
rustung Bollwitt, Vorsetzen 52 N

2000 HAMBURG 11,
Busch, Johannisbollwerk 14/15 N

2000 HAMBURG 11, Max Gronau & Sohn,

Vorsatren 41 WA

Halbhoher Stiefel
Modell BOY

Modell TONY Gr, 3545
DM 12.50 bis 13.50

Modell TOM

Blfest
% DM 15.75
und 1675

p——

o Gr. 3645

Modell BERND
Gr. 2645

DM 7.75
bis 10.75 «

Keine FuBpilzbildung maglich!
Auch ouf nossen und Bligen
Planken rulschfest. Unfall-
verhiitend| Daos plaslische
Sohlenbett verhindert
Ermidungen. Besonders
elastischl Im In- und Ausland
millionenfach bewdhril

Modell THEO
Gr. 36-47 DM 7.90 bls 8.90

Modell OL-THEO
Gr, 40-45
DM 13.50 é

N: Machnah d A: Rep
méglichkeit. Unverbindliche Richtpreise |
Weitere Bezugsquellen und
Prospekle durch:

FREUDENBERG & CO.

Abt. Noraplast
6940 WE INHE I M (Bergstrae)

Schiffsausristung

Gr. 40-46
DM 16.50

Hue4 8

Bel jeder Brise
diese Devise:

Hansen

als Grog und pur




| Zillertal
Lindolin-Farben ’Z n aoéffz

SCHIFFSFARBEN bleibt
» Zillertal

sind das Produkt vieljahriger

Tt Linden & (o Erfahrung und neuzeitlicher

Hamburg - Hevestiafe 57-59 Forschungsarbeit
Gegrindet am L Ma

Schwingmetall

= Gummi-Wellenlager
Gummi-Kompensatoren
SEIT UBER 135 JAHREN Gummi-Scheuerleisten

Gummi-Fender

WILLERANDT & CO

2 Hamburg 1 Mnckebergstralie 31

Telefon: 33 4190733 49 69 « Telex; 02 1681378 - Telegramm: Schwinglechnik =

Seemannsausriistung Jaﬂ'a

UNIFORMEN FUR SCHIFFSOFFIZIERE = =
BREMEN, Ostertorsteinweg 40/41 Elekt"sche Neubau - Reparatur - Ausristung

Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf: 324511 und 3260 11 Elektromaschinenbau

Schiffsanlagen = HEINRICH G. HOMEYER

HAMBURG 11, Reiherdamm 46 - Tel.: 311531 - Nachts: 310117, 295528

. CARL BOLLWITT Hamburg 11
see-AusriIStung Vorsetzen 52 (Bei der Uberseebriicke) Tel. 343528
BERUFSKLEIDUNG  (Eigene Anfertigung)

UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG ﬁjr dBII Seemann

A“es Seemannsausriistung — MaBschneiderei
WILHELM LESCH

Hamburg 4 - DavidstraBe 5 - Ruf 313389

WALTER HERING Reparaturen aller Systeme

Hamburg 1, GotenstraBe 6 ,Kabelgatt" ROBERT PRINZ - Pumpenfabrik
Telefon 24 94 47/49 Hamburg - Altona, Schomburgstr. 1, Telefon: 381266, FS. 0213218, Postfach 1240

= Tauwerk - Bindfdden - Persenninge fir alle Bordverhéltnisse sofort ab Lager lieferbar
Drahtseile Pumpen @

MW verhindert Schwitzwasser-Schaden

in einer Flotte von mehr als

3000000 BRT
]—Lm- CARGOCAIRE G. M. B. H., Hamburg 39, BlumenstraBe 37, Telefon 4718 27

— lhr Patent fur Kraftfahrzeuge —
bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bei den Behérden. Wir wissen, daB Ihre Zeit beschrankt
ist. Wir stehen fiir Angehérige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfiigung. Rufen Sie uns bitte an (evtl. von See), schreiben
Sie oder besuchen Sie uns. Es ist uns stets ein Vergnigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten

Hamburg 36, Alsterufer 17, Ruf 44 91 96

JKehrwieder®, Zeitschrift der Reeder fiir ihre Schiffsbesarzungen. Schriftleitung: Heinrich Schopper, Hamburg 36, Postfach 325, Telefon: 36 32 46,
Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahrt-Verlag G. m. b. H., Hamburg 50 (Altona), Stahlewiere 7, Telefon 4 39 36 41. Druck: Seefahre-Verlag G. m. b. H.
Mit Nanien gezeichnete Aufsitze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder. Fiir unverlange eingesandre Manuskripte kann keine Hafrung iibernommen werden.
Einzelbezug ab Januar 1964 DM 1,40 zuziiglich Zustellgebiihr. Bei Sammelbezug DM 1,—.

Angeschlossen der Informarionsgemeinschaft zur Feststellung der Verbreitung von Werbetrigern — Sicherung der Auflagenwahrheit




