NEchtlicher Hafenumschlag im Zauber der Lichter
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VERSICHERUNGSDIENST 5“]'”“) ‘ Schiffsausriistungen N. V.
FURDEN SEEFAHRER

Schiffsproviant, Deck- und Maschinenausriistungen,
Spiriluosen, Tabakwaren, Freilager, Schlachterei
Gegrindet 1855

An alle Seefahrer! ROTTERDAM: Hellowstraat 11, Ruf: Sa. - Nr. g:ﬁgﬂ 23231

Der Versicherungsdienst fiir den Seefahrer bietet alle Waalhaven Pier 6, Ruf: 78031, 17 6267 (Lager), nach
Versicherungsarten, die Sie als Seefahrer bendtigen. 18 Uhr: Ruf: 120535, 121784 - Telegr.: JECEEFES
Seine Einrichtung entspricht einem echten Bedarf,
weil gerade unser Service den besonderen Erforder-
nissen lhres Berufes gerecht wird.

AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57, Ruf: 49410, nach 18 Uhr
Ruf 58984, 713533 + Telegramme: SCHMIDSTORES

Unsere Empfehlung ist die gewissenhafte Beratung
und Betreuung unserer Kunden. Unsere Mitarbeiter
sind besonders ausgesucht und kennen ihre Verant-

Fiihrender Lielerant deulscher Seeschiffle

wortung als Reprisentanten unserer Versicherren-

gemeinschaft.

Wir empfehlen Thnen den Abschlufl einer Invaliditits-
Zusatzversicherung. Sic ist die Versicherung nach Maf}
als notwendige Frginzung zu den Leistungen der Gegr. 1851
Seckasse.

Wir gewihren volle Leistung bereits bei Minderung
lhrer Berufs- oder Erwerbsfihigkeit um mindestens

50 Prozent, SChaar & Niemeyer

Wollen Sie Einzelheiten hieriiber erfahren, so geniigr
Thr Anruf bei uns. Schiffsproviant

Decks- und Maschinen-Ausriistung
HAMBURG-MANNHEIMER VERS.-AG.
HAMBURG-FREIHAFEN
HAMBURG 11, Schaartor 1, Fernsprecher: 36 45 92 Brook 6 - Fernsprecher 362246

Versicherungsdienst fiir den Seefahrer Lieferung nach allen Hafen des Kontinents

Landradaranlagen gehéren zu den modernsten Einrichtungen, die neben den
Leuchttirmen und Fahrwasserzeichen der internationalen Schiffahrt
jederzeit eine sichere Zufahrt zum Hamburger Hafen erméglichen.

Jahrlich laufen rund 20 000 Seeschiffe, darunter voll beladene

45 000-t-Schiffe, mit einer Gesamttonnage von 34 Millionen

NRT den Hamburger Hafen an. Das Fahrwasser der

Untereibe wird weiter vertieft, so daB kiinftig

auch 65 000-t-Schiffe Hamburg, ,Hafen im

Schnittpunkt der européischen

Markte", anlaufen kénnen.

HAFEN HAMBURG ¢

SCHNELLER, RATIONELLER UMSCHLAG ALLER WAREN DES WELTHANDELS AN MODERNEN HAFENANLAGEN
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AM PEILKOMPASS:

Unser Problem Nummer Eins

Im vergangenen Monat setzten sich unsere
Tramp- und Massengutreeder zusammen, um
zu beraten, in welcher Form und Hohe sie
das neue Seemannszentrum in Europoort
deutscherseits unterstiitzen sollten.

Dieses grofziigig angelegte und sorgfiltig
durchdachte Projekt ist mit 3,5 Mio. hfl ver-
anschlagt. Nachdem die Gemeinde Rotterdam
und die hollindische Seemanns-Wohlfahrts-
organisation den L&wenanteil iibernommen
hatten, blieb noch eine Finanzierungsliicke zu
schlieflen.

100 000 hfl hatte bereits das britische Navy-
Welfare-Board iibernommen und von skandi-
navischer Seite lagen feste Zusagen vor. Ohne
Diskussion waren sich von vornherein alle
deutschen Europoort anlaufenden Reedereien
dariiber einig, dafl man durch entsprechende
Unterstiitzung auch unseren deutschen See-
leuten das Recht verschatfen miisse, an diesem
ebenfalls ohne Debatte als notwendig erachte-
ten Seemannszentrum teilzuhaben. Und zwar
nicht am Rande mitlaufend, gewissermaflen
als billige Kostginger, sondern als Seeleute,
deren Verantwortliche und Zustindige sich
an Kosten und Unterhalt angemessen be-
teiligen.

Wer sind die Verantwortlichen und Zustindi-
gen bei uns? Es sind Reedereien. Die anderen
an Europoort beteiligten Linder erkldrten
sich durchschnittlich zu 5090 staatlicherseits
als zustindig, etwas fiir ihre Seeleute zu tun.
Das ganze Land fiir seine Seeleute. Unser
grofles Handicap in unserer gesamten Schiff-
fahrespolitik macht sich also auch hier in der
Seemannsbetreuung  bemerkbar. Es fiihrt
immer wieder dazu, dafl man bei uns weder
der unvergleichbaren auflerordentlichen Situa-
tion der Reeder noch ihrer Seeleute gerecht
wird. Nicht aus Boswilligkeit und Gleich-
giiltigkeit, sondern aus Unkenntnis. Das sei
betont. Dieser Miflstand ist Angelpunkt aller
unserer typisch deutschen Seefahrts- und Be-
rufsprobleme.

Doch bei dieser Besprechung um die See-
mannsbetreuung in Europoort stieflen die
Reeder noch auf ein anderes Kardinalpro-
blem. Das ist bezeichnend fiir die heutige
Situation, Es betrifft die Seeleute unmirtelbar
und seine Auswirkungen bekommen die Ree-
dereien in Form von Fluktuation zu spiiren.
Es wurde von den geplanten Einrichtungen
des neuen Seemannszentrums gesprochen. Ein-
kaufmoglichkeit — sehr gut; Tapetenwechsel
mit gepflegter ganz der Entspannung dienen-
der Atmosphire, Cafe, Billiard, Tischtennis,

Fufiball — sehr gut; Riume fiir Sprechstun-
den und Biiros fiir die Wohlfahrts-, Missions-
und sonstige betreuung — sehr gut. Trotz-
dem, so stellten unsere Massengut- und
Trampreeder fest, werden viele, vor allem
junge Seeleute, unter allen Umstinden ver-
suchen, nach Rotterdam zu kommen. Warum?
Weil das Menschlichste aller Minnerprobleme
selbst mit einem so perfekten Seemannszen-
trum, wie das geplante in Europoort, nicht
gelost werden kann., Eher schon in unserem
vorbildlichen alten Rotterdamer Seemanns-
heim, wo man wenigstens offen dariiber
spricht und sich bemiiht, vom Geistigen her
Hilfe anzubieten.

Das Problematischste an Problemen besteht in
ihrer Losung, und das Wesen von Problemen
besteht darin, dafl ihre L&sung noch nicht
gefunden worden ist. Nur weltferne Triumer
glauben, die Welt verbessern zu konnen, in-
dem sie Einzelprobleme losen. Selbst wenn es
sich um so grundlegende und schwerwiegende
handelt, wie das fehlende weibliche Moment
im Seemannsleben.

Dafiir nur ein Beispiel: Im Kampf gegen
die Arbeitslosigkeit und Armut haben wir
die Vollbeschiftigung mit Wohlstand errun-
gen, doch die Folge ist nicht das Paradies auf
Erden, sondern neue Probleme, Wohlstands-
probleme: Die innere Leere, das grofie Un-
behagen, fehlende Ideale, Verlust iibergeord-
neter Werte, steigende Kriminalitit usw.

Doch trotzdem und trotzdem wird der
Mensch nicht nachlassen, um die Losung sei-
ner Probleme zu ringen. Und das ist gur so.
Denn der Fortschrittsglaube ist der Wind in
unseren Segeln und selbst widrige Winde sind
besser als Flaute.

So ist also jetzt unser menschlichstes See-
mannsproblem dran. Die Frau steht in seinem
Mittelpunkt, Es kénnte auch so formuliert
werden: Wie kann der Seemann aus seiner
Isolation in der Minnergesellschaft befreit
werden zur Teilnahme an unserer natiirlichen
minnlich-weiblich gemischten Gesellschafts-
form? Denn diese allein ist der Boden, auf
dem der Mensch seiner natiirlichen Veranla-
gung entsprechend sein Leben zu gestalten
und zu erfiillen, das heifit sein Leben zu leben

'vermag. Darauf st6ft heute jeder, der sich

verantwortungsbewufit mit Seefahrt und
ihren Seeleuten befaft. So auch unsere Reeo-
der bei der Besprechung iiber das geplante

Seemannszentrum.

Angesichts des Ersten Weltkrieges hat der
letzte deutsche Kaiser einmal das Wort ge-
prigt: ,Ich kenne keine Parteien mehr, ich
kenne nur noch Deutsche.* Wenn man die
Uberlegungen verfolgt, die heute alle an un-
serer Seefahrt interessierten Gruppen hinsicht-
lich unseres Problems Nummer Eins anstellen,
so konnte man abwandeln: Sie kennen keine
egoistischen Interessen mehr, sie kennen nur
noch Seeleute.

Diese Uberlegungen zur Eréffnung der minn-
lich-weiblich  gemischten  Gesellschaftsform
auch fiir Seeleute zielen darauf ab, den Sce-
mannsberuf als Lebensberuf zu erhalten. Sie
sind konstruktiv und haben echte Chancen,
in absehbarer Zeit realisiert zu werden. Das
kann man nicht von allen Vorschligen sagen,
die zur Losung unseres Kardinalproblems dar-
iiber hinaus diskutiert werden. Alle seeminni-
schen Berufe schlicht und ergreifend zu Durch-
gangsberufen zu erkliren, das steht auf einem
anderen Blatt. Vorher sollten alle berufserhal-
tenden Maglichkeiten ausgeschdpft werden.

L L . o £z ]
Zum Oberseetag 1966 veranstallete der Schiffsmodellbau-
Club Hamburg am 21. und 22. 1966 seinen dritten
Freundschat b fir ferng 'e Modelle. Dem
Sieger der Wanderpreis des Hamburger Hafens
und zwei Wanderpokale der Behérde flir Wirlschaft und
Verkehr, auBerdem waren viele Ehrenpreise und Urkun-
den zu vergeben. Soll mal einer sagen, unsere Jugend
sel nicht seebegeisterl. Foto: Conti-Press

Auch haben alle Lésungsméglichkeiten unseres
Kardinalproblems 4 Dinge zur Voraussetzung:

1. Daf das Nachwuchsproblem gel6st ist und
geniigend Personal zur Verfiigung steht.
Sonst kann zum Beispiel vom Urlaub her
gar nichts zur Losung unseres Problems
beigetragen werden, weil nimlich nicht ge-
niigend Abldsung vorhanden ist,

2. dal unsere Seeschiffahrt wirtschaftlich ge-
sund ist und es den Reedern gelingt, ihre
speziellen Probleme zu l&sen,

3. dafl der Staat und die gesamte Bevolke-
rung zu aktiven Forderern unserer See-
fahrt und ihrer Seefahrer werden,

4. dafl Reeder und Seeleute in klarer Er-
kenntnis ihrer gegenseiten Abhingigkeit
in gegenseitigem Verstindnis und Ver-
trauen ihr gemeinsames Problem gemein-
sam angehen.

Diese Voraussetzungen gelten auch zur Lb-
sung aller anderen Probleme, das der See-
dienstuntauglichkeit beispielsweise oder der
Automation, Doch sie alle steuern im Kiel-
wasser unseres Kardinalproblems.

Der Wachoffizier
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UNTER DER LUPE

Das Europédische
Sicherheitsproblem

Sowjetische Expansion fithrte zur Blockbildung

Um die nach der Niederlage Deutschlands ein-
setzende sowjetische Expansion einzudimmen,
wurde die Atlantische Allianz des freien Westens
geschaffen. Die westeuropiischen Staaren sahen
sich in ihrer Existenz bedroht, als offensichtlich
wurde, daB die Sowjetunion keineswegs gewillt
war, die von der Roten Armee ,befreiten® ost-
europdischen Staaten zu rdumen. Die drei balti-
schen Staaten wurden ohne viel Federlesens ihrer
Selbststiindigkeit beraubr und in die Sowjetunion
eingegliedert. Durch Einsetzung von kommunisti-
schen Regierungen in Polen, der Tschechoslowakei
und in den Balkanstaaten wurden sowjetische Ko-
lonien auf europiischem Boden geschaffen. Doch
diese ,Kriegsbeute® geniigte Moskau noch nicht.
Eine in Griechenland angezettelte Revolution
wurde erst in langen, blutigen Kimpfen nieder-
geschlagen und von Mitteldeutschland aus ver-
suchten die Sowjets, ihre Grenzen bis an den
Rhein vorzuschieben.

+Bis hierher und nicht weiter® war nun die De-
vise, unter der sich die freie Welt gegen weitere
sowjetische Ubergriffe zur Wehr setzte und sich
militdrisch in der Nato zusammenschlof.

Ko-Existenz durch atomares Patt

Die gewaltige atomare Riistung der beiden Welt-
michte USA und UdSSR schloB in der Folge jedes
militirische Abenteuer der einen oder anderen
Seite aus. Ein ,rolling back® des sowjetischen Ein-
flusses in Europa erwies sich zunehmend als eben-

so unmdglich, wie ein weiteres Vordringen der
Sowjets. Ein sowjetischer ,Ubergriff* in Kuba
wurde durch die Drohung eines Atomkrieges so-
fort zlrlickgenommen und fihrre lerzelich zur
Absetzung  des damaligen sowjetischen Minister-
prisidenten, Nikita Chruschtschow. Auch das ag-
gressive Nord-Vietnam muf es sich gefallen lassen,
den US-amerikanischen Bombenhagel ohne sub-
stantielle sowjetische Hilfe hinzunehmen. Und mit
dem ,direkten Draht* zwischen Moskau und
Washington war die Méglichkeit eines unbeab-
sichtigten Atomkrieges beseitigt worden. Die Not-
wendigkeir, mit der Bombe zu leben, brachte
Europa eine bis jetzt 20jihrige friedliche Entwick-
lung und gebar die Forderung nach Verminderung
der zwischen den beiden Machtbliden bestehen-
den Spannung,.

Angesichts dieser massiven Unterstiitzung verfolge
die sowjetische Aullenpolitik das Ziel, das Schreck-
gespenst einer neuen deutschen Gefahr an die
Wand zu malen. Die Deutschen seien kriegs- und
revancheliistern, weil sie sich nicht mit den Ge-
bietsverlusten und der deutschen Teilung abfinden
wollen, ,Verewigt die deutsche Teilung und be-
handelt die Bundesrepublik als besiegres Land und
nicht als Bundesgenossen® ist der Tenor der sowje-
tischen Propaganda.

Solch starre und unnachgiebige Haltung der So-
wijets birgt selbstverstindlich die Gefahr in sich,
dall unsere westlichen Verbiindeten der anschei-
nend unerfiillbaren Wiinsche Bonns miide werden
und sich iiber unseren Kopf hinweg mit dem
Osten arrangieren. Dieser sowjetischen Propa-
ganda wesentlich aktiver entgegenzuwirken, sollte
daher die Haupraufgabe des Gesamedeutschen
Ministeriums sein und unsere Regierung tut gut
daran, sich auf stiirmische Zeiten vorzubereiten.

Risse in den Machtblocken

Die Abnutzungserscheinungen der Machtblicke
sind im Westen wie im Osten festzustellen, Frank-
reich bezweifelte mehr und mehr die Vormache-
stellung der USA und glaubt Ansatzpunkee dafiir
zu sehen, daf} das Europiische Sicher-
heitsproblem nur von den europii-
schen Nationalstaaten selbst geldst
werden konne. Sein Austritt aus der
Nato soll ein Anfang sein, die Macht-
blodke tiberhaupr aufzuldsen und da-
durch eine Entspannung einzuleiten.
Paris hilt die Sowjetunion nach Kon-
solidierung ihres Imperiums auch
nicht mehr fiir aggressiv. Die sowje-
tische Rolle des ,ehrlichen Maklers®
bei der Kaschmir-Konferenz im Fe-
bruar in Teheran scheint die fran-
zosische Ansicht sogar zu unter-
stiitzen,

Am ,roten” Block hat der Zahn der
Zeit dagegen wesentlich stirker ge-
nagt. Die Bereitschaft der UdSSR
zur Ko-Existenz fithrte zum ideolo-
gischen Bruch mit Rot-China. Ju-
goslawien und Albanien ldsten sich
aus dem sozialistischen Lager her-
aus und schlieflich erschiitterten die
Volksaufstinde in Ungarn und in

Unser schines
Deutschland

Haus im Schwarzwald

der sowjetisch besetzren Zone Deutschlands die
herrschenden kommunistischen Diktaturen. Auch
das traditionell freiheitliche und nationalbewufite
Polen verlangte eine gréfiere Unabhingigkeit von
Moskau. Ruminien bezog eine neutrale Haltung
im ideologischen Konflikt zwischen Peking und
Moskau und forderte nach Frankreichs Bruch mit
der Naro die Auflésung des Warschauer Pakrtes.
Seine Bestrebungen wiederum, sich von den So-
wjets noch weiter zu ldsen, wurden von Tschu
En-lai wihrend seines im Juni stattgefundenen
Staatsbesuchs in Rumiinien nachdriicklich unter-
stiitzt.

Der verinderten Lage im Ostblock trugen die
Westmichte insgesamt durch eine verstirkre Ent-
spannungspolitik und regeren Handelsaustausch
Rechnung. Natiirlich darf nicht iibersehen werden,
dafl der Liberalisierung im Ostblock Grenzen ge-
setzt sind. Die Regierungen der Satellitenstaaten
sind kommunistische Diktaturen, die sich in der
Mehrzahl nur durch die sowjetischen Bajonette
an der Macht halten. Trotz allem verdient diese
Aufweichung aufmerksam beobachter und politisch
vom Westen genutzt zu werden.

Entspannung — auf Kosten Gesamtdeutsch-
lands?

Die relative Sicherheit der Mitgliedsstaaten der
beiden Blocke ging weitgehend von der stll-
schweigenden Anerkennung des status quo in
Europa aus. Allen Entspannungsbestrebungen
mufite sich daher die ungeldste Deutschland-Frage
als grofites Hindernis in den Weg stellen. Der
sicherlich ernst zu nehmende polnische Rapacki-
Plan — Schaffung einer atomwaffenfreien Zone in
Mitteleuropa — muflte naturgemifl an der Spal-
tung Deutschlands scheitern.

Aber eine Losung der Deutschland-Frage bei und
durch die bestehenden Machtblocke erscheint véllig
unméglich. Gewihrren die Sowjets dem deurschen
Volk das Recht auf Selbstbestimmung, so iber-
lieflen sie einen Teil ,ihres® Territoriums und
»ihrer”  Wirtschafrskapazitic ohne zwingenden
Grund — wie eine verlorene Schlacht — der
feindlichen Narto.

Andererseits ist auch der Westen nicht bereit,
einer Wiedervereinigung nach sowjetischen Vor-
stellungen aus dem gleichen Grund zuzustimmen.
Auch eine Losung nach dem ,Modell Osterreich®
wird von der Sowjetunion nicht akzeprierr. Die
Bundesrepublik ist heute neben den USA der wirt-
schaftlich und konventionell-militirisch stirkste
Staat der freien Welt und die Sowjetzone hat sich
inzwischen einen sehr beachtlichen siebten Platz
in der Weltwirtschafusliste errungen. Ein derartig
starkes wiedervereinigtes Deutschland kénnte sich
leicht — gerade weil neutralisiert — wegen seiner
verlorenen Ostgebiete zu einer ernsten Bedrohung
der UdSSR entwickeln.

Dodh nicht nur in Moskau, auch in der Tschecho-
slowakei und in Polen stéBt eine Wiedervereini-
gung Deutschlands auf Widerstand. Die Tschecho-
slowakei hat entgegen dem auch heute noch vol-
kerrechtlich giiltigen Miinchner Abkommen das
deursche Sudetenland okkupiert und Polen hat
sich grofle Teile des Deutschen Reiches einverleibt.
Thr sogenannter ,geschichtlicher Anspruch® steht
dabei auf sehr schwachen Fiiflen, denn im Laufe
der Geschichte haben viele Volker auf dem glei-
chen Boden gelebt, ohne daraus Besitzanspriiche
abzuleiten. Andererseits hat man in diesen Sraaten
nicht vergessen, dafl letztlich der zweire Weltkrieg
ausbrach wegen 1918 gewaltsam abgetrennter deut-
scher Gebiete. —ka—



Rekordmonat

war in vieler Hinsicht der vergangene Juni. Re-
korde an trockenen Tagen, Temperaturen, Frei-
badbesuchern und Autobahnverstopfungen, das
brachte ein fortdauernder Zustrom subtropischer
Luft. Gliicklich, wer in diesen Superhundstagen
im Urlaub nichts weiter zu tun hatte, als zu bra-
ten und sich zu kithlen. Klabautermann kann nur
wiederholen, was er schon iiber den Mai sagre.
Hoffentlich wird dieser Vorschuff auf den Sommer
nicht dem richtigen in der Hauprurlaubszeit ab-
gezogen. Natiirlich gab es auch Gewitter und Un-
wetter. Es riff Biume aus und versperrte in den
mittleren und siidlichen Teilen Deutschlands viele
Straflen, Norddeutschland blieb davon verschont
und man sah auch hier zu, ins Griine, an die Luft
und ins Wasser zu kommen. Das aber war nicht
immer leichr, da es manchmal von den Stidten
bis zu der Kiiste auf den Straflen nur eine einzige
Autoschlange gab.

Korruption ist, wenn

der Staat grofle Auftrige erteilt, an denen sich
einzelne staatliche Personlichkeiten, die hohes Ver-
trauen genieflen, bereichern. Wir Seeleute kennen
das aus gar manchen Lindern, in denen zum Bei-
spiel die Zollbeamten ihren Anteil am Schmuggel
verlangen und kassieren. In unserer Bundesrepu-
blik Deutschland sind wir weitgehend verschont
davon, und wenn es anlifllich von fetten Bundes-
wehrauferigen trotzdem zu solchen Unterschleifen
kommt, dann stehen einige hohe Beamte und Offi-
ziere auch sofort inmitten eines groflen Skandals.
Dafl dem so ist, kann nur als beruhigendes Zeichen
dafiir gewerrter werden, dal Korruption bei uns
die Ausnahme ist. Es handelt sich gegenwirtig
genaugenommen um einen Doppelskandal. Denn

Reihe von Paten- und Partnerscidren verbinder,
alle in sportlichem Geist. Rekordhshe erreichre
in diesem Jahr die Teilnehmerzahl der Segel-
sportler, nimlich 832 Nennungen fiir genau 600
Boote, das sind je 100 mehr als im Vorjahr. Uber
einen Gast freute sich Kiel und die maritime
Sportwelt ganz besonders, das ist Prinz Philip,
der Deutschlands Sympathien genieft. An der
Kieler Waterkant wurde er ganz besonders herz-
lich willkommen geheiflen, weil die Konigliche
Hoheit ein mit vielen Pokalen ausgezeichneter
Segler ist. Seine Gespriche mit dem prominente-
sten deutschen Ehrengast, dem Bundespriisidenten
Heinrich Liibke, waren gekennzeichnet von jener
herzerfrischenden Offenheir, mit der beim Segeln
das Gesicht dem Meer zugewandt ist.

Noch ein anderes denkwiirdiges FEreignis hatte
Kiel zu verzeichnen. Das waren gleich zwei Jubi-
lden, nimlich das 30jihrige des Marine-Ehrenmals
in Laboe und des Deutschen Marine-Bundes, der
vor 75 Jahren in Kiel gegriindet wurde. Diese
kameradschaftliche Vereinigung unter der Prisi-
dentschaft des Konteradmirals a.D. Ernst Ludht,
ist in den Nachkriegsjahren wieder zu einer fest-
gefiigten Kameradschaft zusammengeschweifit wor-
den, zu einer groflen Marinefamilie. Kiel war fiir
diesen Bund schon immer ein beliebrer Standort
gewesen, fand doch vor 75 Jahren in ihren
Mauern seine Griindung statt.

Unser Star vom letzten Monat

hat nun, wenn er eins hitte, folgende Eintragung
in seinem Tagebuch zu verzeichnen: 16. Juni 1966,
19.45 Uhr, passiere Hook van Holland, Ende der
Rheinreise, Beginn der Seereise. Das ist genaun das,
was alle Tierfreunde schon seit langem erhoffc
haben. Hier bin ich Wal, hier darf ich es sein,
wird er sich gesagt haben, als die Fluten endlich
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der sowieso schon viel umstrittene Abfangjiger
Starfighter, der immerhin schon jahrelang die Ge-
miiter wegen seiner hohen Absturzziffer bewegt,
steht im Mittelpunkt. Das undurchsichtige Ge-
schehen um ihn herum belastet das Verteidigungs-
ministerium in Bonn und das Bundeswehrbeschaf-
fungsamt in Koblenz in einem Ausmaf, das noch
gar nicht vollig iiberschaubar ist. Ein vergeblicher
Versuch, diese skandalésen Vorfille vor der
Offentlichkeit zu verbergen, bestand darin, daf}
man einen kleineren Bestechungskomplex vorge-
schoben hatte, um von laufenden Ermirtlungen
iiber eine weit groflere Affire abzulenken. Aber
das gelingt eben bei unserer gut funktionierenden
Pressefretheit und bei der manchmal iiber die
Stringe schlagenden, aber dennoch unbestechlichen
Kontrolle, die sie ausiibt, nicht.

Briicke der Volker aus weiflen Segeln

war diesmal im wahrsten Sinne des Wortes die
iiber das internationale sportliche Ereignis hinaus
bekannte Kieler Woche. An der Forde sind stets
politische Gespriche und kultureller Wettstreit
vertieft worden. Kiel hat viele Freunde, nicht nur
bei seinen nichsten Nachbarn an Nord- und Ost-
see, sondern auch in der weiten Welt, die Kiel und
dieses imponierende Seglerereignis iiber eine grofle

wieder sauber und salzig waren, die Fische wieder
reichlich und das Gejage ein Ende hatte. Man hatte
es vorher schon aufgegeben, ihn zu jagen, denn
der deutsche Direktor des Delphinariums hatte
bekanntgegeben: ,Wir ringen nicht mehr mit dem
Wal, sondern mit Bergen von Protestbriefen der
Tierfreunde.” Die Hollinder hatten dem weiflen
Meeressiugetier dann nur das Geleit gegeben, da-
mit er sich nicht noch im weitverzweigten Rhein-
delta verirrt. Moby Dick hat also nun der aben-
reuerlichsten Phase seines Lebens seinen breiten
Riideen zugekehrr.

Rasante Giste aus der Luft

fanden sich auf der blitznagelneuen aber fiir den
Autoverkehr noch nidit freigegebenen Autobahn-
strecke zwischen Grof-Mackenstedt und Wildes-
hausen ein. Es waren 3 Diisenflugzeuge, eine
schwere Transportmaschine und ein leichter Hoch-
decker, die die Autobahn als Start- und Lande-
bahn erprobten. Das ganze war klariert als Lande-
iibung auf Notlandeplitzen. Es war die erste die-
ser Art. Autobahnabschnitte sollen indes nur im
Verteidigungsfall der Lufrwaffe als Notlandeplatz
dienen. Man weifl jetze jedenfalls, daf} solche Nort-
landungen unrter einigermaflen giinstigen Umstin-
den iiberhaupt moglich sind, und das war der
Zweck der Ubung.

Zeigl her eure FiiBchen an der Waterkant, spielte diese

dsische T ger-A am Brunnen im Innenhof
des Hamburger Ralhauses. Wer mochle da nicht mitl-
spielen! Diesen charmanten Besuch verdanki die Water-
kanl dem deutsch-franzbsisch J dwerk

Foto: Conti- Press

Als alte Herren nicht gefragt

sind Studenten an unseren sowieso schon iiber-
fiillcen Universitdten. Es gibr sogar jerzt ein Mittel
gegen diese alten Semester, die studieren und stu-
dieren und sich so wohl dabei befinden, daff sie
nie zu einem Abschluf kommen. Das Bundesver-
waltungsgericht in Berlin hat kiirzlich entschieden,
dafi ungeeignete Studenten vom Studium an der
Universitit ausgeschlossen werden konnen. Ein
Student der Medizin hatte sich gegen seinen Aus-
schluff gewehrt, doch vor dem Bundesverwalrungs-
gericht wurde er abgewiesen, er hatre bereits 15
Semester auf dem Buckel. Klabautermann meint,
recht so.

Zwei Nackte,

einmal handelt es sich um einen Mann im
Schweinestall und zum anderen um eine Frau auf
der Strafle, die an diesen einigermaflen ungewthn-
lichen Orten ihre Kleidung offenbar zu listig
fanden, um sie noch zu tragen. Das mit der Frau
passierte in Hamburg. Dort kam in der Funk-
zentrale eine Alarmmeldung, sie lautete: Hier
zicht sich eine Frau auf offener Strafle aus. Es ist
natiirlich klar, dafl solch Striptease am hellichten
Tage die Einwohner und Passanten einigermafien
auf Touren bringt. Aber auch die Polizei reagierte
ziemlich elektrisiert. Das war einmal ein Einsatz!
5 Pererwagen rissen sich darum, doch nur einer
konnte der Auserwihlre sein. So lautete auch der
Befehl der Zentrale eisenhart: Nur einer fihre,
doch der meldete spiiter: Es hat sich nicht gelohnt.
Anders lag der Fall in Nienburg/Weser im
Schweinestall. Dort traute eine Bauersfrau ihren
Augen nicht, als sie zwischen 8 friedlich grunzen-
den Borstentieren einen schnarchenden Mann ent-
deckre, splitrerfasernacke. Bei diesem holden Schli-
fer handelte es sich offenbar um einen Gemiits-
menschen, denn gewedkt von der Polizei erklirte
er, sich noch zwischen den Schweinen die Augen
reibend, dall er sich, als er sich hinlegte, daheim
bei seiner Frau wihnte. ;Da habe ich mich eben
ausgezogen und schlafengelegr.® Natiirlich war er
einigermaflen alkoholisiert gewesen, aber Klabau-
termann  meint, dafl eine solche Verwechslung
einigermafien tief blicken lifie.
Klabautermann

3
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Mit solcher lapidaren Uberschrift ist nicht etwa die Titigkeit der ,drinnen waltenden ziichtigen Haus-

frau® (wie Goethe sie in Herrmann und Dorothea schildert) gemeint oder etwa ihr je nach Tempera-

ment hiufigeres oder selteneres Gespriich iiber die Hohe des Hausstandsgeldes mit dem Herrn Haus-

haltungsvorstand. Vielmehr sollen angesprochen sein die Finanzplanungen des Bundes in seinem Haus-

halt einerseits und die im Gegensatz dazu sich nicht so in der Offentlichkeit und in Parlamentssitzun-

gen abspiclenden mehr oder minder lautstarken Debatten sowie die in aller Stille alljihrlich durchge-

filhrten Nachpriifungen des Haushalts andererseits.

Echte parlamentarische Kontrolle

Seit es Regierungen gibr, ist neben der Innen- und
Auflenpolitik die Finanzpolitik derjenige Sektor,
der die meiste Arbeit und Beachtung findet. Und
das jedes Jahr wieder, wihrend in den anderen
mehr sachlich als finanziell bezogenen politischen
Bereichen je nach Aktualitit und Lage der Pro-
bleme Hiufigkeit und Intensitit wechseln. Auch
kann es kaum Wunder nehmen, daffl — ,am
Gelde hingt, zum Gelde dringt doch alles* — die
alljihrlichen Haushaltsdebatten den mit Recht er-
griffenen Anlaf geben, um iiber 60 Einzelpline
der 21 Bundesministerien im Deurschen Bundes-
tag gesamtpolitisch zu diskutieren.

Nun hat die Ende des Monats Mai im Deutschen
Bundestag abgeschlossene Behandlung des Bundes-
haushalts 1966 zwei auffillige und, wie wir mei-
nen, erfreuliche Tatsachen mirt sich gebracht. Erst-
malig, hoffentlich nicht einmalig, ist es, nachdem
bereits die Beratungen im Bundeskabinett erheb-
liche Streichungen der Anmeldungen fasc aller
Ressorts mit sich gebracht haben, dafi es der
Deutsche Bundestag gewesen ist, der im Sinne
einer echten parlamentarischen Kontrolle einige
Veriinderungen des Etats beschlossen har, die
immerhin einer Kiirzung von 250 Millionen DM
entsprachen. Damit hat der Bundeshaushale 1966
eine Gesamthohe von 68,9 Milliarden DM er-
halten.

Keine Geldausgabemaschine

Nicht ganz unabhingig von den grofziigigen
Wahlbeschliissen der Parlamentarier am Schlufl der
vierten Wahlperiode des Deutschen Bundestags vor
etwas mehr als einem Jahr muf man die Aus-
fiilhrungen mancher Abgeordneter sehen, die zum
Ausdruck brachten, dafl es ,nach der Wahl® an-
ders hief. So sagte in der groflen Haushaltsdebatte
gelegentlich der dritten Lesung des Bundeshaus-
hales 1966 beispielsweise der Abgeordnete Dr.
Emde: ,Das Parlament hat in der jetzigen Phase
seiner Arbeit seine- Aufgabe voll erfiille. Erstmals
ist ein Haushalt im Haushaltsausschuf nichr er-
weitert, sondern mit einer ganz entscheidenden
Kiirzung dem Plenum zuriickgeleitet worden. Wir
haben an 1100 verschiedenen Haushaltspositionen
Veriinderungen in einem Volumen von 1,5 Milliar-
den DM vorgenommen, Auch in der Vergangen-
heit haben wir in unseren Haushaltsplinen erheb-
liche Umstellungen und Verinderungen erreicht.
Aber dies ist tatsichlich der erste Vorgang, bei
dem ein Entwurf der Regierung durch die Arbeit
des Haushaltsausschusses verringert wurde, und
diese Verringerung hat hier im Plenum nunmehr
ihre Bestiitigung erfahren. Ich glaube, das Parla-
ment hat sich damit von dem Vorwurf befreit,
der ihm in der Vergangenheit in der Offentlich-
keit gemacht wurde, nimlich niches weiter, als
eine Geldausgabemaschine zu sein, deren héchstes
Ziel es sei, Wahlgeschenke zu verteilen; die Parla-
mentarier hdtten keine andere Absichr, als auf
ihre Wahlkreise zu schielen. Hier ist eine Fiille
von unpopuliren Entscheidungen getroffen wor-
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den. Das Parlament hat seinen Ruf wiederherge-
stelle, und ich glaube, dafl wir unsere Politik auch
in Zukunft in dieser Form weiterberreiben
sollten.”

In ghnlicher Form hat sich bei gleicher Gelegen-
heit der Abgeordnete Dr. Althammer geiuflert,
wenn er sagte: ,Ich mdchte mit allem Nachdruck
hier feststellen: Dieses Parlament hat der Ver-
suchung widerstanden, mit zur Verfiigung stehen-
den Geldern weitere Ausgaben zu beschlieffen.
Dieses Parlament hat — ich betone das noch ein-
mal — den Haushalt zum ersten Mal gegeniiber
der Regierungsvorlage weiterhin  gekiirze, Ich
meine, diese nicht immer populire Verhaltens-
weise, die eine Reithe von sehr schmerzlichen Ab-
strichen einschliefit, hat wiederum gezeigr, daf
dieses Parlament besser ist als der Ruf, der ihm
mancherorts angehingt wird.“

Staat und Inflation

Das zweite auffillige und von der Gesamtbetrach-
tung her ebenfalls erfreuliche Ereignis ist die Tat-
sache gewesen, daR der gleiche Bundeshaushalt
1966 Anfang des Monats Juni den Bundesrar pas-
piert hat, ohne dafl dieser Korrekturen angebrache
hat. Wire das der Fall gewesen, hitte es schwieri-
ger und zeirverzogernder Bemiihungen des Ver-
mittlungsausschusses bedurft, um einen Kompro-
mifl zu finden. So aber ist dieser Bundeshaushalc
offensichtlich auf allgemeine Zustimmung gestofien.
Kritiker sagen, daf das auch Zeit wurde und wei-
sen in diesem Zusammenhang auf das Gutachten
des Sachverstindigenrates hin, der bekanntlich die
Ausgabenpolitik des Bundes als zu spendierfreudig
lebhaft kritisierc hatte. Dieses Gutachten sagt
wortlich, daf} die Ausgabenpolitik der tffentlichen
Hand (also iibrigens auch die der Linder und Ge-
meinden) in letzter Zeit dadurch gekennzeichnet
war, daff die tatsichlichen Ausgaben weitr stirker
gestiegen sind als die geplanten, dafl die geplanten
Ausgaben grofer sind als die veranschlagten lau-
fenden Einnahmen, daf die ratsichlichen Einnah-
men zwar iber die veranschlagten hinausgehen,
aber sehr viel weniger als sonst in Aufschwung-
jahren, und daf mithin das Kassendefizit weit
grofler ist als erwartet. Bezogen auf das Jahr 1965
ist vom Sachverstindigenrat festgestellt worden,
daf das Ausmafl der staatlichen Ausgabensteige-
rung mit rund 10 Prozent im Vergleich zum
Wachstum des realen Bruttosozialprodukres mit
5 Prozent ein Ausdruck dafiir ist, wie stark der
Staar 1965 zum Fortgang der schleichenden Infla-
tion in der Bundesrepublik beigetragen hat.

Wenn beispielsweise der mit 63,9 Milliarden DM
schon nicht echt ausgeglichene Bundesetat 1965
tatsichlich auf 65,8 Milliarden DM heraufgegan-
gen i5t, so waren damit alle guten Vorsitze ver-
eitelt, und es konnte kaum die Rede davon sein,
die Haushaltspolitik in den Dienst der Stabilitit
der Wihrung zu stellen. Soweit fiir 1965.

1966 von vornherein mafigehalten
In diesem Jahr jedoch hat sich die Bundesregie-
rung erfolgreich bemiiht, die Kirche im Dorf zu

lassen. Anforderungen an den Haushalt lagen in
¢iner Hohe von 76 Milliarden DM vor. Durch
drastische Einsparungen, nicht zuletzt auch mit
Hilfe des Haushaltssicherungsgeserzes, ist seitens
der Bundesregierung bereits eine Begrenzung auf
69,15 Milliarden DM erfolgt. Die Bundesregierung
hat, wie es ihr mehr als hiufig von der Wirt-
schaft und deren so oft gescholtenen Kammern
und Verbinden nahegelegt wurde, zum streichen-
den Rotstift gegriffen. Sie hat damit einen ersten,
aber sehr bedeursamen Schritr getan, um das Haus-
haltsvolumen in Ubereinstimmung zu bringen mit
der realen Steigerung des Sozialproduktes. Wenn
letztere von Sachverstindigen mit 4—5 Prozent
angenommen wird, so ist die Steigerung des Haus-
haltsvolumens um etwa 7 Prozent zwar relativ
hiher, aber doch nicht so hoch, wie vor den
drastischen Streichungen, die, wie gesagr, im Ge-
samtinteresse nur zu begriiflen sind.

Das alles sind politische, ein wenig hausbacken
klingende Gedanken, deren Befolgung aber im
Zusammenhang mit der restriktiven Konjunktur-
politik der Deutschen Bundesbank dazu fiihren
soll, dafl wir alle die Friichte des erstaunlichen
Wiederaufbaus nicht damit in Gefahr bringen, daf
wir iber unsere Verhiltnisse leben. Dafiir ist lei-
der die erstmalige Passivitit unserer Zahlungs-
bilanz ein warnendes Zeichen, genauso wie der
Kursverfall am Rentenmarkr.

Wichter iiber Wichter

Nichr vorwirts gerichter auf Rhythmus und Ge-
staltung des Haushaltes, sondern genau umgekehrt
auf abgelebte Haushalte abgestellr, ist die Titig-
keit des Bundesrechnungshofes. Wenn er hier er-
wihnt wird, so deshalb, weil neben dem politi-
schen auch das verwalrungsmiflige Verhalten Ein-
fluBl auf die Haushaltsgebarung hat, Hat sich, wie
oben ausgefiihrt, die Erkenntnis zu gesunder Be-
schrinkung allgemein durchgeserzt, so will der
Bundesrechnungshof mit seinen Priifungen und
Bemerkungen helfen, ein verhiltnismiRig norma-
les Ausgabengebaren sicherzustellen, und zwar
im Interesse der dem Bund anvertrauten Milliar-
den von Steuergeldern. Nachlissigkeic und Ver-
siumnisse werden von ihm festgestellt. Sein jihr-
licher Bericht weist schonungslos die erfreulicher-
weise seltenen behérdlichen Fehlleistungen aus. So
beispielsweise den Weiterbau von Forschungsein-
richtungen, obwohl inzwischen in befreundeten
Staaten der Bundesrepublik Deutschland der ent-
sprechende Informationszugang eréffnet worden
war. Oder es werden erwa Preiserhéhungen bei
Bauvorhaben um 1400 Prozent festgestellr. Fiir
1963 beispielsweise hat der Bundesrechnungshof
moniert, daf8 fiir die Reinigung von Kasernen mit
53 Millionen DM etwa 15 Prozent aller Betriebs-
kosten fiir Kasernen ausgegeben wurden — ein
Anteil, dessen Unverhilinismifigkeic jedermann
offensichtlich ist. Es sind aber nicht diese Einzel-
feststellungen des ,Wichters, der die Wichter be-
wacht®, die allein die Wirkung des Bundesrech-
nungshofes — und entsprechendes gilt fiir die
Landesrechnungshéfe — ausmachen. Mindestens
ebenso wichtig ist seine Funktion gleichsam als
eine ,Fleet in being® durch seine blofe Existenz,
und die Wahrscheinlichkeit, daB er priifen und
finden wird, erfiillt er eine vorsorgende und da-
mit wirksame Funkrion zum Wohle der &ffent-
lichen Finanzgebarung in Vergangenheir, Gegen-
wart und Zukunft.
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Flottenumschau

Bundesmarine

Das Personal der Bundesmarine besteht jetzt aus
insgesamt 36 000 Soldaten. Die endgiiltige Planung
sicht einen Personalbestand von etwa 40000 Sol-
daten (Mannschaften, Unteroffiziere, Offiziere)
vor. Dieses Ziel wird in einigen Jahren erreicht
werden konnen. Es gibt jetzt 270 Kriegsschiffe
und Hilfsschiffe der Bundesmarine. Davon rech-
nen 75 Einheiten als Hilfsschiffe. In diesem Som-
mer wird sich diese Zahl durch Indienststellung
von Neubauten noch etwas erhdhen. Es sollen
neuve Landungsboote und Hilfsfahrzeuge in die
Flotte eingereiht werden.

Anfang Juni iibernahm die Schwere Amphibische
Transport-Kompanie in Hamburg das Mehrzweds-
landungsboot ,Forelle® Das Fahrzeug gehort
zu der Serie von 22 Landungsbooten mittlerer
Grifle (Linge 41 m, 12 Knoten), von denen jerzt
bereits elf Einheiten im Dienst sind. Der 105 m
lange Versorger ,Glicksburg® lief in Flens-
burg vom Stapel. Das Schiff ist fiir die Versor-
gung von Kriegsschiffen miv Material verschiede-
ner Art in See vorgesehen und erhilt dement-
sprechendes Loschgeschirr. In Liibeck lief der
Munitionstransporter , Odenwald® vom Sta-
pel, ein Schwesterschiff der bereits im Februar zu
Wasser gelassenen ,Westerwald®. Die mehr als
100 m langen Schiffe konnen in ihren Spezial-
riumen etwa 1000 t Munition beférdern. Fiir die
Ubergabe der Muntion an Kriegsschiffe auf See
und in Fahrt erhalten sie besondere Einrichtungen.
Die aufer Dienst gestellten Schulfregatten , Graf
Spee® und ,Hipper® sollen zu Flugsiche-
rungsschiffen umgebaut werden und ab etwa 1968
fiir den Flugsicherungsdienst in der Nordsee be-
reitstehen. Es ist beabsichtigt, diesen Schiffen Hub-
schrauber an Bord zu geben. Fiir die neue Auf-
gabe sollen die Einheiten moderne Fernmelde- und
Navigationsanlagen erhalten; sie werden mit einem
Lazarett ausgestattet. Diese friiheren Fregatten
wurden 1958 in England gekaufr. Viele junge Sol-
daten haben auf diesen Schiffen ihre erste Aus-
bildung erhalten. Die Maschinenanlagen dieser
mehr als 30 Jahre alten Schiffe (Turbinen mit
4300 PS) brauchen nicht erneuert zu werden. Da-
her ist der Umbau zu Flugsicherungsschiffen ra-
tioneller, als die Vergabe von Neubauten.

Fiir die Bewaffnung von Schnellbooten
wird voraussichtlich die britische Flugabwehr-
rakete ,Seacat” in Betracht kommen. Diese kleine
See-Luft-Rakete (Sea-Air-Missile = SAM) ist in
der britischen Marine auf verschiedenen Schiffs-
typen eingebaut, Sie wird auch in der niederlin-
dischen und kanadischen Marine benutzt. Diese
kleine Rakete ist etwa 1,5 m lang, hat eine hohe
Geschwindigkeit und ecine Reichweite von etwa
10 Kilometern.

Die Schulschiffe ,Deutschland® und
sRuhr® sind von ithrer 4/2monatigen Auslands-
reise rund um Siidamerika rechrzeitigz zur Kieler
Woche zuriickgekehrt. Den letzten Abschnitr der
Reise legren sie gemeinsam zuriick. Hierbei hatten
sie Gelegenheit, seeminnische Ubungen durchzu-
fithren, wie Schlepp-Manéver oder Ubergabe von
Marterial in Parallelfahrr, das sogenannre High-
Line-Mandver.

Flottenbesuche

Zur Kieler Woche war der Besuch wvon
Kriegsschiffen aus Belgien, Dinemark, Frankreich,
Grofibritannien, Italien, Schweden und den USA
zu verzeichnen. Darunter waren Zerstorer, Pre-

gatten, Minensucher und Begleitschiffe. Einige
dieser Einheiten waren sehr moderne Schiffe. Die
Bundesmarine verlegte den Zerstérer ,Bayern®,
die ,Gorch Fodk® und mehrere andere Schiffe fiir
diese Tage nach Kiel. Der Bundesprisident und
Prinz Philip waren die prominentesten Giste.

Fremde Marinen

Fir die tiirkische Marine wurde bei der
Liirssen-Werft das dritte von vier bestellten
Schnellbooren zu Wasser gelassen. Der Neubau er-
hielt den Namen ,Atmaca®; er hat 160 ts Wasser-
verdringung, Dieselmaschinen von 12000 PS und
soll 42 Knoten laufen. Diese Serie entspricht weit-
gehend dem S-Boows-Typ ,Jaguar® der Bundes-
marine.

Die britische Marine hat das erste Landungs-
unterstiitzungsschiff in Dienst gestellr und erprobt.
Es ist den amerikanischen Landungsdockschiffen
dhnlich. Mit diesen Finheiten wurde ein neuer
Kriegsschifftyp entwidkelt. Die etwa 160 m langen
britischen Fahrzeuge tragen alle Aufbauten auf
dem Vorschiff, dahinter liegt ein grofles Hub-
schrauberdeck. Das Heck ist eine Dockkammer zur
Aufnahme kleiner Landungsboote. Wenn diese
kleinen Boote das Landungsunterstiitzungsschiff
verlassen wollen, wird das Heck des Mutterschiffes

durch Fluten von Ballasttanks tiefer gerrimme, bis
die kleinen Boote aufschwimmen und die Heck-
klappe mit eigener Kraft verlassen kénnen. Es
handelt sich hier um Mutterschiffe fiir amphibische
Unternehmen, die in diesen Lindern im allge-
meinen von der Marineinfanterie durchgefiihrt
werden sollen. Die Schiffe kénnen zusirzlich Kraft-
wagen und sonstiges Gerit befordern. Die briti-
schen Landungsunterstiiczungsschiffe haben 24 000
PS und laufen 23 Knoten. Die britische Marine
beabsichtigt den Bau eines weiteren kernenergie-
angetriebenen Ubootes, das spiter den Namen
+Churchill“ tragen soll. Im Flottenbauprogramm
ist bis Anfang der siebziger Jahre die Indienst-
stellung von insgesamt acht Ubooten mit Kern-
energieantricb  vorgesehen. Davon sollen vier
Boote fiir die Uboots-Jagd ausgestattet werden,
die anderen vier Reaktorboote sollen Polaris-
Rakeren erhalten. Der groflere Teil der britischen
Uboote hat jedoch konventionellen Antrieb und
dient der Aufklirung.

Bereits seit einigen Jahren haben Zerstbrer die
Abmessungen und die Kampfkraft fritherer Kreu-
zer erreicht, Im britischen Kriegsschiffbau zeichnet
sich die Entwicklung ab, daf die Korvetten unter
Beibehaltung ihrer bisherigen Kampkraft kleinere
Abmessungen erhalten kénnen. In der Planung ist
der Typ einer Korvette von nur 60 m Linge,
die mit Schnellfeverkanonen, radargesteuerter
Feuerleitanlage, Seacat-Raketen, Wasserbomben-
werfer usw. ausgestatter ist, und damit als Mehr-
zweckfahrzeug (Geleitdienst, Uboots-Jagd, Hilfs-
schiff bei amphibischen Unternehmen usw.) einge-
setzt werden kann. Fiir einen derartigen Kriegs-
schifftyp werden sich auch diejenigen Marinen
interessieren, die ihre neuen kleineren Kriegs-
schiffe bei den leistungsfihigen Werfren der grofien
Seenationen bestellen. —R—

Led

gesehen

Jestgehalten

gab es auf einem alten englischen Seelenverkiufer
in Cuxhaven. Der Dolch eines betrunkenen Be-
satzungsmitgliedes funkelte in  bedngstigender
Schirfe am Halse des Kapitins, der der Mann-
schaft den Landgang aus rechelichen Griinden nicht
gestatten konnte. Auflerdem war er nicht in der
Lage, die Heuer zu zahlen.

Das war der Grund zur Revolte, die zunichst dem
Kapitin einen Nervenzusammenbruch mit an-
schliefendem Herzinfarke einbrachre. Die Wasser-
schutzpolizei mufite das Schiff regelrechrentern, um
den Messerhelden in Gewahrsam nehmen zu kon-
nen. Trotzdem gingen die Leute iiber schmale
Leitern an Land, randalierten und lieflen einige
mehr oder minder wertvolle Gegenstinde mit-
gehen. Der mit der Fithrung des Schiffes beauf-
tragte 1. Offizier zog es vor, in einem Hotel zu
iibernachten. Sein Srellvertreter nahm — so er-
zihlt man es sich — an Bord vorsichtshalber ein
scharf geschliffenes Beil mit ins Bett, um sich not-
falls gegen seine Leute verteidigen zu kénnen.
Nach einigen Tagen, dic nicht ohne weitere Zwi-
schenfille verliefen, ging die Fahre des Schiffes mit
reduzierter Besatzung weiter nach Leningrad.

Die Weltflotten in Schubladen

besitzt ein 35jihriger Hamburger. Er nennt Euro-
pas grofite Schiffsmodellsammlung  sein  eigen.
Rund 8000 Nachbildungen sind es. Vom alten

Meuterei

Windjammer bis zum Supertanker; vom Konvoi-
schiff ,Wappen von Hamburg® bis zum hoch-
modernen US-Raketenzerstérer. In 60 Schubladen
und 30 Kisten ist die Sammlung untergebrachr.
Der Eigner behauptet stolz, dafl er in der Lage
ist, alle Seeschlachren des 20. Jahrhunderts mit
simtlichen daran beteiligten Schiffen darzustellen.

Seine Einberufung

verschlief ein Hamburger Schiffszimmermann.
Nach einer durchzechten Nacht wollte er sich vor
dem nun beginnenden anstrengenden Dienst im
wGrauen Rodk” noch etwas erholen. Er dachte da-
bei nicht an das piinktliche Aufstehen, das er mirt
Sicherheit in den nidchsten 18 Monaten erlernen
wird. Aus Angst, wegen seines Zuspitkommens
bestrafc zu werden, blicb der junge Mann gleich
ganz zu Hause, bis ihn die Feldjiger holten. Die
vom Kieler Schoffengericht verhingte Strafe
wurde zur Bewihrung ausgesetzt,

Eine leichte Dame

brachte einen schweren Tanker zum Halten. Die
Dame, die als Beruf ,Animiermidchen® angab,
versiumte nach einem Zechgelage an Bord des
dinischen Tankers ,Esso Aalborg® das rechrzeitige
Vonbordgehen und fuhr bis kurz hinter Feuer-
schiff Elbe I mit. Der Kapitin, der mit diesem
zwar nicht blinden, aber dafiir recht verkaterten
Fahrgast nicht einverstanden war, setzte die Frau
mit Hilfe des Lotsenversetzbootes und der Wasser-
schutzpolizei in Cuxhaven an Land. Die Riickfahrt
nach Hamburg muflte sie selbst bezahlen.

Ein Film

der fiir Heranwachsende unter 21 Jahren verboten
war, hatte es einem noch zu jungen Seemann an-
getan. Um sich die begehrte Kinokarte zu ver-
schaffen, filschte er kurzerhand seinen Personal-
ausweis und wurde dabei prompt erwischt. Mic
DM 50,— biifite er scin Begehren, leicht oder fast
iiberhaupt nicht bekleidere Damen auf der Lein-
wand bewundern zu diirfen. Nun, da er inzwischen
das erforderliche Alter erreicht hat, wird es ihm
gelingen, ungehindert alle Kinosperren zu pas-
sieren.



Schiffe,

die
Geschichte
machten

Mit Bockmast und Segel befuhr dieses dgyprische Schiff den
unteren Nil und die Kiistengewidsser bereits im Jahre 3500
vor der christlichen Zcitrccﬁuung. Der zweibeinige Bodk-
mast, an dem ein mit Rahstangen befestigres Segel hing,
stand mittschiffs. Das Segel konnte jedoch nicht gebraflt
werden. Eine starke Trosse, um Bug und Hedk geschoren,
mittschiffs iiber Holzgabeln gefiihre, hielt den Schiffskérper
fest zusammen. Ein netzartiges Geflecht an Bug und Heck
verstirkte ebenfalls die Konstruktion. Das erste uns be-
kannte Wasserfahrzeug, das alt dgyptische Papyrusboot,
wurde aus Papyrusstauden gebunden.

Charter-Schiffe aus Phénizien wurden bercits 2500 Jahre vor
der christlichen Zeitrechnung von den Agyprern gemietet.
Die Phonizier kamen aus dem Osten und siedelten an den
Gestaden des heutigen Syriens. Sie waren hervorragende
Seeleute und stellten fiir thre Charter-Schiffe auch die Ma-
trosen. Gebaut waren thre Schiffe aus Zedernholz. Thre ro-
busten Kriegsschiffe fuhren nicht nur im Dienste der Agyp-
ter, sondern auch der Assyrer, und ihre Handelsschiffe be-
fuhren alle Meere der Welt des Altertums. Sie sollen sogar
bis ins heutige England und Norwegen vorgedrungen sein.
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Odysseus” Schiff. Mit diesem Fahrzeug soll Odysseus, der
sagenhafte Held Homers, seine abenteuerliche Reise unter-
nommen haben. Der Schiffbau der Griechen wurde von den
Phéniziern als Lehrmeister beeinflule. Die griechische Sagen-
welt berichtet schon von sehr frithzeitigen Seefahrten, aber
erst der deutsche Forscher Heinrich Schliemann hat in der
Mitte des vergangenen Jahrhunderts die Existenz Trojas
durch seine Ausgrabungen nachgewiesen und damit den ge-
waltigen Erzidhlungen Homers eine wissenschaftliche Grund-
lage gegeben.

Abenteuerlust und kaufminnischer Geist trieben die Phini-
zier immer weiter iiber die Grenzen der ,Alten Welt® hin-
aus. Sie griindeten Karthago, Tartessos (Cadiz/Spanien). Kiel
und Spanten gaben ihren Schiffen besondere Stabilirit. Thre
Handelsschiffe hatten eine Linge von 30 Metern, eine Breite
von 10 Metern und einen Tiefgang von 2,5 Metern. Man
nimme sogar an, dafl die geschnitzten Pferdekopfe am Vor-
dersteven ihrer Schiffe die skandinavischen Vélker zu den
Drachenképfen der spiteren Wikingerschiffe angeregt haben.
600 v. Chr, umschiffren die Phénizier Afrika.

Der Kampf im Mittelmeer entbrannte um die Vorherrschaft
zwischen Griechen und Persern. Er wurde von den Persern
ausschliefllich auf phonizischen Schiffen gefiihrt. Spiter er-
zitterte Rom unter den Schligen der Karthager, die, einst
eine phonizische Kolonie, mit ihren Flotten das Mittelmeer
kontrollierten und die rémische Seemacht an den Rand der
Vernichtung brachten. Die karthagischen ,Fiinfreiher® (fiinf
Reihen Ruderer an jeder Bordseite) waren die Schrecken der
Romer, Man nimmt an, dafl an jedem Riemen unten zwei
und oben drei Mann safien.



Das Piratenschiff. Das Mittelmeer war als viel befahrenes
Gewisser Tummelplarz der Piraten. Vor allem das Ostufer
war gefiirchrer. Hier wohnten die Illyrier, verwegene See-
leute, die romische Handelssegler und einzelne Kriegsfahr-
zeuge iiberfielen und ausraubten. Die leichtgebauten illyri-
schen Ruderschiffe waren an Schnelligkeit und Wendigkeit
den Romern fiiberlegen und zwangen sie schliefllich, den
Schiffstyp der Seeriuber nachzubauen. Es war der ,Liburne®-
Typ, der 31 v. Chr. in der Seeschlacht von Aktium im Biir-
gerkrieg zwischen Oktavian Augustus und Antonius den
yFiinfrethern® iiberlegen war.
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Das Schiff der Wikinger tauchte zur Zeit des Frankenkaisers
Karls des Groflen erstmalig in grioferen Verbinden auf.
Aber von romischen Darsteﬁungen weill man, dafl sie nicht
die ersten germanischen Schiffe waren. Schon 400 v. Chr.
entstand das ,Hirschsprung-Koppelboot®, das man auf der
Insel Alsen gefunden hat. Es zeigr in seinem Klinkerbau, bei
dem Planken ,aneinandergeniht® sind, eine erstaunliche
Festigkeit. Das Nydam-Schiff (250 bis 220 v. Chr.), das
Gokstad-Schiff und das Oseberg-Schiff (900 n. Chr.) waren
bis zu 24 Meter lang.

Die Kogge der Hanse gilt als die Quelle der hansischen
Macht. Es war ein breites, scetlichtiges Fahrzeug, das zu-
nichst von den Friesen entwickelt, bald an der Nord- und
Ostseekiiste, spiter auch in England und Frankreich gebaurt
wurde. Die Friesen nahmen um 1400 das Heckruder in Ge-
brauch, das die Seitenruder endgiiltig verdringte. An der
deutschen Kiiste wurde allgemein die ,Danziger Roggenlast®
(erwa 2000 kg) als Mafl verwender, um die Grdfle eines
Schiffes an Hand der mitgefiihrten Tonnen zu bestimmen.
Die grofleren Typen der Kogge waren 400 Tonnen grofi.
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In der Entwicklung der Kriege mit den Karthagern kon-
struierten die Romer immer groflere Kriegsfahrzeuge, be-
sonders solche mit drei Ruderreihen, Neu war der acht bis
zehn Meter hohe Pfahl mit einer schwenkbaren Enterbriicke
auf dem Vorderschiff. Die Héchstgeschwindigkeir dieser
Schiffe betrug erwa fiinf, die Reisegeschwindigkeit indessen
lag wesentlich niedriger: Etmal 50 sm. An Bord der
Schiffe waren bis zu 300 Ruderer und 120 Soldaten. Ein

Schiff hatte nach heutigen Begriffen etwa die Grifle von
500 Bruttoregistertonnen.

Mit zunehmendem Warenverkehr in den nordischen Ge-
wissern wurde das leichte Wikingerschiff sehr bald durch
schwerere, fiir Lasten geeignetere Schiffe verdringt. Das
»Normannenschiff®, breiter und mit Vorder- und Hinter-
kastell versehen, war wesentlich ein Segelfahrzeug. Wihrend
der Kreuzziige (1096—1270) segelten bereits breite, schwer-
fillige Fahrzeuge mit Kriegern, Pferden, Proviant und
schwerem Belagerungsgerit nach dem Heiligen Land. Ge-
steuert wurden diese Schiffe jedoch immer noch von seit-
lichen Steuerrudern.

R oS s SR

Im Jahre 1462 kam von La Rochelle ein Schiff nach Danzig,
das einen Markstein in der Geschichte der Schiffbaukunst
bildet und unter dem Namen ,Peter von La Rochelle® be-
rithmt wurde. Spiter hiefl es ,Peter von Danzig®, denn die
Danziger iibernahmen das Schiff. Es blieb das michtigste
Kriegs- und Handelsschiff des Nordens. 1471 segelte es mit
ciner Besatzung von 350 Mann nach Westen und verschaffre
der Hanse Geltung gegen die englische Seemacht. Bei 43 Me-
ter Linge mafl die ,Peter von Danzig“ 12,5 Meter in der
Breite und hatte iiber 800 Tonnen Lnjefﬁhigkeit.

Wird fortgesetzt
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Zwischen den drei Punkten des Morsezeichens ,5%, die der Italiener Guglielmo Marconi am 12. Dezem-
ber 1901 um 12.30 Uhr von Cornwall in England nach St. Johns auf Neu-Fundland 3500 Kilometer
»funkentelegraphisch® iiber den Nordatlantik schickte und der Sendung ,Gruf} an Bord*, die der Nord-
deutsche Rundfunk alljihrlich am 24. Dezember in der Zeit von 19.00 bis 19.45 Uhr ausstrahlt, liegen

rund 65 Jahre.

In diesen sechseinhalb Jahrzehnten spiclte sich das
wdrahtlose Abenteuer® unseres Jahrhunderts ab.

Dieses Abenteuer geht weiter!

Die Funkentelegraphie des Altmeisters  aller
wSparkse® dient der Sicherheit von Menschenleben
und Giitern auf See.

Das jingere Kind dieses Mediums unseres Jahr-
hunderts, der sogenannte .drahtlose Hérrund-
funk®, macht Programme!

Der Rundfunksender in der gréfiten Hafenstade
Deurtschlands, Hamburg, hat sich schon sehr friih
mit den Belangen der Seefahrt befafit.

Am 9. Juni des Jahres 1929 wurde von Bord des
Hamburg-Siid-Passagierdampfers ,Antonio  Del-
fino® das erste Hafenkonzert im Programm
der damaligen Norag ausgestrahlt. Das sonnrtiig-
liche Hafenkonzert steht heute noch alle 14 Tage
auf dem Programm des Norddeutschen Rund-
funks, dem Nachfolger der alten Norag.

Eng verkniipft mit dem Begriff ,Hafenkonzert
aus Hamburg® ist der Name Kurt Esmarch, der
vor drei Jahren als Siebzigjihriger das Ruder sei-
ner Sendung, die er iiber 35 Jahre lang bewihrc
tithrte, in die Hinde jlingerer Kollegen legre.

Das Hafenkonzert ist ein Kind des Hamburger
Rundfunks. Es hat im Laufe der Jahre in Ost
und West viele dhnliche und auch nachempfun-
dene Sendungen entstehen lassen.

In den verschiedenen Rundfunk-Anstalten an der
Kiiste und in den Lindern, in denen die Christ-
liche Seefahrt zu Hause ist, steht die Welt der
Seeleute in vielfiltiger Form auf den Program-
men. So ist es auch beim Norddeutschen Rund-
funk der Fall.

Nennen wir nur die Seewetter-Berichre,
die in einem 12-Stunden-Intervall, mittags und
um Mitternache iiber das erste Programm (Mittel-
welle) ausgestrahlt werden. Dieser Seewetter-
bericht ist fiir diejenigen Schiffe bestimmt, die die
+Telefonzentrale der Christlichen Seefahrt®, die
Kiistenfunk-Stationen Norddeich-Radio und Kiel-
Radio, nicht empfangen kénnen. Es sind dies die
vielen, vielen sehr kleinen Schiffe, die keinen
Grenzwellenempfinger, sondern nur einen regu-
liren Rundfunk-Empfinger an Bord haben und
sich im Sendebereich des Norddeutschen Rund-
funks, also in Nord- und Ostsee befinden.
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Im zweiten Programm des Norddeutschen Rund-
funks (Horfunk) wird ciglich aufler sonnabends
und sonntags am frithen Nachmittag die 5-Minu-
ten-Sendung ,, Aus der Schiffahre® ausge-
strahlt. Hierbei lésen sich der Sender Hamburg
und die Studios des Norddeutschen Rundfunks in
Oldenburg, Flensburg und Kiel tiglich ab. Die
Sendung ,Aus der Schiffahrt* untersteht redak-
tionell dem Wirtschafrsfunk.

Im Schulfunk des NDR befalt man sich seit
Jahrzehnten mit der Seefahrt. Genannt seien in
diesem Zusammenhang die Sendereihen: ,Auf
neuen Wegen®, ,Naturwissenschaft und Technik*®
und ,Wege des Welthandels“. Gesendet wird der
Schulfunk des NDR iiber dic Wellen des 1. Pro-
gramms (Mitrelwelle) sowie des 2. Programms
(UKW) des Horfunks. Die akruellen Ereignisse
aus der Schiffahrt werden im NDR in den Sen-
dungen ,Echo des Tages®, ,Umschau
am Abend", ,Berichte von heute®
und sonnabends im ,Kurier am Mitrag"
wahrgenommen. Dieses geschieht in Form von
Reporragen, Interviews und verlesenen Berichren,
wie z. B. Kommentaren,

Auch fiir Informartionen iiber personal- und sozial-
politische Fragen der Seefahrt hat der Rundfunk
eine wochentliche Sendereihe unter dem Titel
»Weltder Arbeit® bereit.

Selbstverstindlich darf der Nachrichren-
dienst nicht vergessen werden, in dem stindig
iiber das Geschehen in der Schiffahrt berichret
wird.

Seit zwolf Jahren hat die Sendung , Grull an
Bord®, die am Heiligen Abend fiir die Seeleute
in aller Welt vom 1. Programm des Norddeut-
schen Rundfunks ausgestrahlt wird, eine beson-
dere Bedeutung fiir sehr viele Familien im Horer-
kreis des Hamburger Senders.

In den 45 Minuten am Heiligen Abend werden
Ubersee-Gespriche, die mit Schiffen gefiihrt wor-
den sind, gesender und Weihnachtsgriifle zwischen
Seemannsfamilien von der Kiiste und aus dem
Binnenlande an ihre Fahrensleute an Bord iiber-
mittelr. Auflerdem werden Griifle von Secleuten
aus aller Welt fiir ihre Angehdrigen in der Heimat
verlesen. Leider ist es unmoglich, alle Grufi-
wiinsche, die Jahr fiir Jahr aus allen Teilen
Deutschlands und aus Ubersee in der Redaktion
der Weihnachtssendung fiir Seeleute landen, zu
beriicksichtigen, da die zur Verfiigung stehende
Sendezeit nicht ausreicht.

Es tauchte im Horerkreis mehrfach die Bitte auf,
aus dieser einen Grufisendung fiir Seeleute im Jahr,
die fiinfundvierzig Minuten lang ist, eine 60-
Minutensendung zu machen, oder mehrere Grufi-
sendungen fiir Seeleute im Laufe des Jahres im
Programm des Norddeurschen Rundfunks zu
bringen.

Die Deursche Welle in Koln strahle fiir die See-
leute, die sich in auBereuropiischen Gewissern be-
finden, seit neun Jahren alle vier Wochen ihre
Sendung ,Griifle aus dem Heimat-
hafen* nach Ubersee aus, Die redaktionelle
Bearbeitung dieser Kurzwellensendung ,Griifle aus
dem Heimathafen® wird ebenfalls im Norddeut-
schen Rundfunk durchgefiihre und auch fiir die
Deutsche Welle produziert. Die Sendungen ,Grufl
an Bord" und die Weihnachtsausgabe der ,Griifle
aus dem Heimathafen® entstehen prakeisch in
einer Redakrion.

wLeinen los®, das ist der Titel der Sendung,
die alljahrlich im Rahmen des tradirionellen ,Fest
Seefahrt vor einem begeisterten Publikum von
Land- und Seeratten aufgenommen wird.

Die Vorbereitungsarbeiten fiir dieses Programm
werden von den Mitarbeitern des Norddeutschen
Rundfunks — genannt sei nur der Name Hans
Freese, der mit seinem Hamburger Blasorchester
im Hafenkonzert ein Begriff ist — und der Nau-
tischen Kameradschaft ,HANSEA® von 1896 e.V.
ausgefiihrt.

»Leinen los” ist ein Beweis dafiir, daff die Christ-
liche Seefahrt auch im Unterhaltungs-Programm
des Norddeutschen Rundfunks ihren festen Platz

hat. Hans Hermann Schliinz

Das groBte Luftkissenboot der
Welt auf der Weser

ar ¢

Mit eigener Krafr und hoher Fahrt — 70 kn auf
der Weser — verliell das grofre Luftkissenfahr-
zeug der Welt ,SRN 3“ der Interservice Hover-
krafc Trial Unir,
Kaiserschleuse. Die 26 Tonnen schwere ,SRN 3*
ist 21,3 m lang und 9,4 m breit und 9,1 m hoch.
Das Fahrzeug kann neben der zehnk&pfigen Be-

kiirzlich die Bremerhavener

satzung entweder 50 t© Last, beispielsweise Torpe-
dos aufnehmen oder hundert Soldaten oder vier
komplette Jeeps. Fiir den Luftstrom zum Ab-
heben vom Untergrund mit Hilfe der ,flexiblen
Schiirze® bis zu 1,5 m sorgen die zum Antriebs-
system gehorenden, leistungsstarken Diisenaggre-
gate, deren Leistung um ein Vielfaches hoher ist,
als die zum Vorwirtstreiben mit beiden Luft-
schrauben. Die Méglichkeiten fiir die Entwicklung
eines ,Hovership™ mit 400 Tonnen, dem Modelle
mit bis zu 1000 und mehr Tonnen folgen sollen,
werden gegenwirtiz von der British Hovercraft
Corporation untersucht.



Bratkartoffeln fur Elefanten

Ein Bericht

liber einen Tiertransport

fiir den Bremer Zoo

Wir liegen mit dem Schwergutfrachter MS ,Ra-
benfels* der Deutschen Dampfschifffahris-Gesell-
schaft ,Hansa“ in Kalkutra. Ausnahmsweise hat
Petrus in den letzten Tagen ein Einsehen mit uns
gehabt und es ist jetzt nicht mehr so warm des
Abends, sondern angenehm kiihl nach der Tages-
hitze. Die Ladungsarbeiten — Ubernahme von
Stahl fiir Rijeka in Jugoslawien — sind abge-
schlossen, wir warten nur noch auf die Verladung
von vier Elefanten fiir den Bremer Zoo.

Gestern schon haben wir eine grofle Anzahl exo-
uscher Vigel wie Marabus, Kraniche, Flamingos
und Storche iibernommen. Dazu vier Tiere einer
in Indien heimischen Rehsorte, deren Vertreter
aussehen wie das typische Bambi in Walt Disney’s
Zeichentrickfilmen. Und nicht zu vergessen ein
junges Exemplar einer Elchart, das ich zusammen
mit dem Bordelektriker wegen des srruppigen
Felles sofort auf den Namen ,Struppi® taufte.
Struppi streckr als erstes Tier seinen Kopf aus
der viel zu engen Transportkiste und friffic uns
auch sofort den in aller Eile beim Koch in der
Kombiise ,gefundenen® Salat aus der Hand,

Anschlieflend sehen wir uns die Végel an und ent-
scheiden wegen des herrlich bunten Gefieders und
der srolzen Haltung, daft sie fiir einen Somntags-
braten zu schade sind. Auflerdem sind die meisten
der ,Miniaturflugzeuge® weit iiber einen Meter
grofl und es diirfre gar nicht einfach sein, solch
einen Apparat in die Pfanne zu bekommen. Hinzu
kommt noch, dafl die Marabus (im Englischen
secretary-bird = Sekretiirsvogel genannt) uns mit
einer solch iiberlegenen Miene und kaltem Licheln
ansehen, daf wir uns schleunigst aus der Reich-
weite begeben.

Heute nun gegen 22 Uhr sollen die Elefanten
kommen. Zusammen mit dem Bordelektriker
bleibe ich an Deck und warte. Gegen 23 Uhr wird
es uns zu bunt (wir lernen nie mehr, dafl man es
in diesen tropischen Lindern mit der Zeit nicht
50 genau nimmt) und wir gehen langsam in Rich-
tung auf das Zolltor am Hafenausgang. Und ge-
rade dort kommen uns zwei der hier iiblichen,
schreiend bunt angemalten Lastwagen entgegen:
Einer mit den vier Elefanten und der andere mit
Futter vollgepacke bis obenhin. Eigentlich sind wir
von der Gréfle der Tiere ein wenig enttiuschr;
wir hatren sie uns gréfler vorgestelle. Doch dann
sagen wir uns, dafl die kleinen Riesen ja noch
lange Zeit im Bremer Zoo leben sollen und es
keinen Zweck hat, ausgewachsenen Tieren in
Deutschland eine neue Heimar geben zu wollen.

Wir gehen zum Liegeplatz der ,Rabenfels” zu-
riick, wo auch die beiden Lastwagen schon ange-
kommen sind. Die Begleitmannschaft besteht aus
vier ravhen Gesellen, denen es auf dem windigen
Wagen wihrend der Fahrr offenbar recht kalt ge-
worden ist. Sie haben sich in dicke Jacken aus Pelz
eingewickelt.

Und jetzt geht das los, was man in Indien immer
wieder beobachten kann: Wohl an die fiinfzig in
malerische Lumpen gehiillte Hafenarbeiter schnat-
tern in den héchsten Tonlagen und mit gréfiter
Lautstirke aufeinander ein, um thre Ansicht zur
zweckmifligsten Verladungsart beizutragen. Erst

die gerade eingetroffene Verladerin der Tiere, Frau
Munro, schlichtet den Streit und nun wird ein
Elefant nach dem anderen vom Kran an Bord ge-
hievt. Das allerdings geht nicht ohne Angstschreie
der Dickhiuter ab, und so mancher Elefanten-
apfel fillt vor Angst auf den Kai.

An Dedc beruhigen sich die Tiere langsam, der
Kleinste, von Frau Munro ,Mina® genannt und
von uns auf ,Friulein Gaby® umgertauft, frific mir
nach zehn Minuten schon Zuckerrohr aus der
Hand. Alle vier sind Damen; die Namen der an-
deren lauten ,Dany*, ,Chambe® und ,Shoba*®.

#Friulein Gaby® alias Mina entwickelt sofort den
Hang zu kleinen Eskapaden, wie alle jungen Mid-
chen. Das besteht darin, dafl sie sich fiittern liflc,
vertrauensvoll an die Leute herankommt und sie
dann blitzschnell durch einen kleinen Stoff von
den Beinen fegr.

Schon in den nidchsten Tagen beginnen die beiden
Schiffszimmerleute, an Deck wetterfeste Hiuser
aus Holzbohlen mit Segeltuchbespannung herzu-
stellen; wir miissen ja noch durch den um diese
Jahreszeit recht kalten Golf von Biscaya. Und in
Deutschland ist es auch noch kiihl fiir diese, tro-
pisches Klima gewthnrten Tiere.

Bis Colombo bleiben die Didkhiurer frei an Dedk,
nur mit einem entsprechenden Strick daran ge-
hindert, iiber das Schiff zu roben.

Hier in Colombo auf Ceylon kommen auch die
indischen Tierpfleger an Bord. Ich darf sie Thnen,
verehrter Leser, mit Namen vorstellen: Peter
Buttler, ein Anglo-Inder, der auch die Leitung
iiber die Pflege der Tiere iibernommen hat, und
die beiden waschechten Inder Mohamed Yakub
und Mohamed Jassin. Mohamed 1 und IT sind die
ersten Tage infolge des ungewohnten Bordbertriebs
sehr schiichrern und sprechen kaum ein Wore; in
den nichsten Tagen aber rauen auch sie auf und
werden gespréchig.

Wihrend der Uberfahrt nach Rijeka werden dann
die Geridtschaften fiir die Pfleger und die Tiere
vervollstandigt, Da die Inder eine eigene Unter-
kunft erhalten und sich auch selbst ihre gewohnten
Reisgerichre bereiten wollen, werden vom Dedks-
und Maschinenpersonal alle erdenklichen Sachen
zur Verfiigung gestellt. Die Pfleger sollen einen
groflen elektrischen Kocher erhalten. Zu diesem
Zweck richter sich der Kapirin mit eciner ent-
sprechenden Bitte an den ,Chief*, den Leitenden
Ingenieur. Dieser wiederum gibt die Bitte an den
»Arbeitsminister® fiir das Maschinenpersonal, den
IT. Ingenieur, weiter, wobei sich folgendes Ge-
sprich entwickele: ,Zweiter, der Elektriker mufl
fiir die Elefanten eine grofile Heizplatte bauen!®
Ratloses Gesicht beim II. und die Frage: ,Wofiir
das denn?“ Dem Chief fillc prompt die richrige
Antwort ein: ,Einmal in der Woche bekommen
die Elefanten Bratkartoffeln!® — Verbliiffres Ge-
sicht beim II. Ingenicur, dann atemloses Schwei-
gen. Ob er das wohl geschluckt hat? Er hat! Fiinf
Minuten spiter verkiinder er mit hochwichtiger
Miene dem fassungslosen Elektriker: ,Sie miissen
eine grofle Heizplatte fiir die Elefanten bauen, die
kriegen ndmlich einmal in der Woche Bratkar-
toffeln.*

Nach dem Suez-Kanal wird es in Port Said schon
recht kalt, die Didkhiuter siedeln in ihre neue,
nochmals gegen Wind und Werter verstirkte Be-
hausung iiber. Spiter werden dann sogar schon
die in aller Eile installierren Heizungen in Betrieb
genommen, Die Rehe und die Vigel sind schon
unter Deck im Vorschiff untergebracht worden.
Kurz vor Rijeka bekommrt der Elefant ,Shoba*
Koliken, mit duflerster Maschinenleistung laufen
wir den Fafen an. Aber weder die aufopfernde
Pflege der Tierwdrter und des Schiffspersonals,
noch der iiber Funk benachrichrigte und sofort im
Hafen an Bord kommende Tierarzt konnen dem
Jumbo helfen. Noch am gleichen Tage stirbt sie
und wird abgeholt. Wie sich spiter herausstellte,
litt sie unter einer angeborenen Verwachsung
innerer Organe; die Koliken waren der sekundire
Grund fiir ihren Tod. Den folgenden Tag iiber ist
die Stimmung an Bord sehr gedriickr, doch der
abendliche Landgang in Verbindung mit dem ein-
heimischen Pflaumenbranntwein, dem Slivovica,
liflc bald wieder die Heimreise-Stimmung auf-
kommen.

Und so gehr es zwei Tage spirer durch das frith-
lingshafte Mittelmeer und den kalten Golf von
Biscaya der Nordsee und damit dem Heimathafen
Bremen zu, wo wir von den uns licbgewordenen
Tieren Abschied nehmen miissen. Gerne wiirden
wir ,Struppi® mit dem zorreligen Fell als Mas-
kotechen an Bord behalten, aber es gibt natiirlich
keine Moglichkeit. Doch es bleibt uns ein Trost:
Im Bremer Zoo, wo die Tiere ihre neue Heimat
gefunden haben, kénnen wir cines Tages wieder
die Geschépfe besuchen, die uns auf unserer mo-
dernen ,Arche Noah® eine lange Reise Arbeit und
Miihe, aber auch viel Freude brachten.
Klaus-Peter Meyer

George Munro, Sohn des indischen GroBwildjdgers, in
seiner Landestracht aul einem jungen Elefanten, der
kiirzlich mit einigen Artgenossen im neuen Bremer Zoo
eintral. Die Elefanten waren mil dem ,Hansa“-Frachter
MS ,Rabenfels* nach Deutschland beférdert worden.



Junge, Junge!

Junge, Junge, wird der Laie nur sagen,
wenn er das hier sieht. Wie der
Schwan unten rechts, der es vorzieht,
lieber gar nichts mehr zu sehen. Aber
der Fachmann von der Waterkant wird
einen wesentlichen Unterschied zwi-
schen den beiden Malern feststellen.
N&mlich den, daB der japanische Akro-
bat an dem iiber 350 Meter hohen
Fernsehturm vermutlich Kamikazeflie-
ger war, weil er ja offenbar nichis mehr
von seinem Leben hdit und natiirlich
unsere UVV nicht kennt. Ganz anders
unsere seemannischen Akrobaten links.
Wer genau hinschaut, erkennt, daB sie
den Unierschied zwischen Wagemut
und Tollkiihnheil kennen, denn sie ha-
ben sich durch Gurt und Leine vor-
schriftsmdBig gesichert. Und so haar-
strdubend das unten auch aussehen
mag, das Foto h#lt nur fest, wie Werft-
und Bugsierexperten es in Bremer-
haven fertigbrachten, ein viel zu grofes
Dock durch ein viel zu kleines Schieu-
senfor zu mandvrieren. Sie bewiesen
wiader einmal, daB aus dem Wéorter-
buch der Manner an der Waterkant die
Vokabeln ,es geht nicht® gestrichen
sind.

Foltos : dpa - Pressedienst, Koschwitz,
Archiv VDR
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nach Rio
und nach
Montreal

MOHPEAAL

inhundertfiinf Jahre und elf Mo-

nate liegen zwischen den ersten
Fahrten der beiden Schiffe, die auf
diesen Briefmarken zu sehen sind.
Schon ihr AuBeres dokumentiert
den technischen Fortschritt dieses
einen Jahrhunderts ganz augen-
fallig.
Der Tag der Briefmarke 1965 war
der AnlaB fiir die Ausgabe der fran-
zosischen Marke. Sie zeigt den
Postschnelldampfer ,La Guienne"
des Jahres 1860.

Am 15. Oktober 1859 war das 96 m
lange 1200-BRT-Schiff in La Ciotat
(zwischen Marseille und Toulon)
vom Stapel gelaufen. Eine groBe
Menschenmenge hatte an diesem
Ereignis teilgenommen; denn als
der eiserne Rumpf des Schiffes in

sein Element rauschte, da war in
der Geschichte der Posibeférderung
zwischen Frankreich und der Neuen
Weilt ein Meilenstein gesetzt wor-
den.

Schon zwei Jahre vorher, im Juni
1857, war die Entscheidung gefal-
len: Fir die Postbeférderung nach
Nord-, Mittel- und Stdamerika soll-
ten bevorzugt regelmaBige Verbin-
dungen geschaffen werden.

Ein ErlaB des Kaisers Napoleon lil.
vom 16. 9. 1857 bestimmte, daf be-
sonders die Route nach Siidamerika
schnell ausgebaut werden sollte.
Deshalb wurden vier Schiffe fiir die
Relation Bordeaux — Rio de Janeiro
in Auftrag gegeben. Eines von ihnen
war ,La Guienne”.

Wir dachtien, dafi sie unseren Lesern auch gefillt
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Philatelie zur See

Als erstes der vier nahm sie am
24, Mai 1860 den Liniendienst nach
Rio auf. Neun Jahre lang lief sie
sténdig zwischen diesen beiden Ha-
fen hin und her, dann wurde sie
zuriickgezogen und umfangreichen
Umbauten unterzogen. Der Rumpf
wurde verlangert, an Stelle der
recht schwachen — von Segeln un-
terstiitzten — 460-PS-Maschine wur-
de eine Dampfmaschine von 2400 PS
eingebaut. Ab 1871 fuhr das Schiff
dann unter dem Namen ,Gambie"
weiter auf der Route Bordeaux —
Rio. Im Marz 1873 sank der Damp-
fer vor der brasilianischen Kiiste.
Die franzosische Post hat den
Freunden der maritimen Philatelie
mit dieser Marke die Maglichkeit
gegeben, das Schiff in die Samm-
lung aufzunehmen.

Hatte ,La Guienne" einen Meilen-
stein in der Postbeforderung zwi-
schen Frankreich und Brasilien ge-
setzt, so hat in diesen Tagen ein
.Musikdampfer" Quebec und Mon-
treal erstmalig angelaufen, der in
der Geschichte der Nordatiantik-
fahrt seinen Platz finden wird.
Dieses Schiff ist weder erwédhnens-
wert groB, noch legte es seine
Reise Uber die MaBen schnell zu-
rick. Es ist nagelnau — und es ist
das erste Passagierschiff der So-
wjetunion, das im Liniendienst zwi-
schen der UdSSR und der Neuen
Welt eingesetzt wird: die ,Alexan-
der Puschkin".

Am 13. April 1966 war das knapp
20000 BRT groBe Schiff zu seiner
Jungfernreise von Leningrad aus-
gelaufen, am 26. April erreichte es
Quebec und einen Tag spater Mon-
treal. Dort wurde an Bord der
«Alexander Puschkin“ der Vertrag
unterzeichnet, der die Beteiligung
der Sowjetunion an der ,Expo 67"
dokumentiert. Die russische Post
hat aus AnlaB dieser ersten Fahrt
eines sowjetischen Passagierschif-
fes zur Neuen Welt zwei Sonder-
marken zu 12 und 16 Kopeken her-
ausgegeben. Diese beiden Marken
kamen schon vier Wochen vor der
Ankunft des Schiffes in Montreal an
die Schalter, am 25. Mérz namlich.
Fir die Freunde der Seefahrt im
Markenbild ist es sicherlich nicht
uninteressant, zu erfahren, daB die
«Alexander Puschkin® auf einer
deutschen Werft entstanden ist. Sie
ist eines von drei Schiffen gleicher
GroBe, die bei der Matthias-Thesen-
Werft in Wismar fir russische Rech-
nung gebaut wurden bzw. werden.

Typschiff dieser groften Neubauten,
die bisher auf mitteldeutschen Werf-
ten gebaut wurden, war die ,lwan
Franko" (176,3 m lang, 26,3 m breit,
7.8 m tief, 750 Passagiere, 220 Mann
Besatzung, knapp 20000 BRT, 2
Sulzer-Diesel mit zusammen 21000
PS fiir 20,3 Knoten). Dieses Schiff,

das nach einem ukrainischen Dich-
ter des 19. Jahrhundert benannt ist,
machte im November 1964 seine
Jungfernfahrt und besuchte die Ha-
fen von 14 Léndern. Wahrend der
Sommersaison 1965 lief die ,lwan
Franko“ unter franzésischer Char-
ter. Die Sowjels sollen aber Pléne
fir einen Linienverkehr Odessa
(Heimathafen der ,Iwan Franko") —
New York haben. Sollte dieser
Dienst eroffnet werden, so gibt es
bestimmt weitere Sondermarken.
AuBerdem kann man wohl auch
noch mit interessanten Schiffspost-
Belegen rechnen. (jwa)

Rangliste der deutschen
Schlager — Juni 1966

1. Sloop John B.

Herzlichen Gliickwunsch fiir The
Beach Boys. Sie hatten einen guten
Stern, der ihnen so schnell den
Sieg einbrachte, Hoffen wir, daB er
ihnen treu bleibt.

2. Hundert Mann und ein Befehl

Freddy — hart wie Stahl — behaup-
tet sich aufl seinem vorigen Platz.
Was man Barry Sadler in den USA
glaubt, nimmt man ohne weiteres
auch ihm noch lange ab!...

3. Sombody Help Me

Der ,Hilferuf* aus .den hintersten
Reihen" der Schlager-Parade (nam-
lich von Platz 26) wurde schlag-
artig erfillt fir die Spencer Davis
Groups. Denn everybody helped
them — alle halfen mit bei der
Wahl| ihres Liedes ins Spitzenteam.

4. These Boots Are Made
For Walking

Noch am Zuge ist Nancy Sinatra.
Zwar kann sie den Hit nicht mehr
ausstehen, wenn sie an den Scha-
bernak denkt, den ihr — wie sie
glaubt — neidische Kollegen spie-
len. Denn téglich bringt ihr die Post
Pakete mit alten Schuhen. An die
18 000 Paar sind es bis jetzt. Doch
allem zum Trolz singt sie ,dem-
nachst in diesem Theater" ihren
neuen Titel, lbersetzt etwa: ,Wie
findest du das, Liebling!" Warten
wir also auf die neue Sinatra-
Masche . . .

5. The Sun Ain’'t Gonna
Shine Any More
Die Walker-Brothers (zu gut deutsch:
Tippelbrider!) haben sich nun auch
hochgearbeitet. Bald werden sie
woh!l kaum noch behaupten kénnen,
daB ihnen die Sonne nirgends
lacht . . .
Bis demnaéchst

Ihre Magdalena Ahlers

{Copyright der Schlager-Reihentolge
by Musikmarkt")



Gorch Fock
macht sein Einja

Von Emil Sandt

Emil Sandt, Romanschriftsieller (1864—1938) lebie 50 Jahre ohne Unlerbrechung in Ham-
burg. In den Mauern dieser Stadl vollzog sich das weite literarische Schaffen, das mit
einem lichen Werk abschloB und sich seit dem Tode dieses Autors in der
Obhul der Hamburger Staats- und Universitétsbibliothek befindet.

Es lag nahe, daB sich ihm, selbst kein Niedetdeulsd‘ler und das P!a'lldeuisdmn im
Sprechen michtig, hier auch Bindung und Z , die der
niederdeulschen Arl und Sprache geistig-schipferisch dienten. Stand auch die Wiege
von Sandt im Schlesierland, so war er allem Niederd hen sehr zuget

So waren ihm in den Jahren 1!0& unr.l ms hmlich in Hamburger Zeitungen Skizzen
und Erzéhlungen in Plat ] die eine b e Nole hatten und den
Kénner verrieten, verschalfte sich die Aﬂmhrlﬂ des damals noch unter dem Pseudonym
schreibenden Hans Kinau, um ihm am 31. Dezember 1810 u. a. zu schreiben: ,... es
liegt nahe, sich bei b en Leistung mit den Aussichl zu beschiiftigen, die
ein Mann wie Sie fiir die Literatur bietet und ich bin der sicheren Oberzeugung, daB
ich geniigend Fahigkeiten besilze, in die Paycho von Leistungen zu tauchen, um hier
zu sagen: schaffen Sie den niederd schreiben Sie das niederdeutsche
groBe Drama. ..." Und Kinau, der spétere Gorch Fadt. schreibt sofort zuriick: ,, ... ich
frage mich, wle kummsl du Schreiber dazu, einen so kiistlichen, groBen Brief auf d]ch
zu beziehen ... Sie haben Ihr groBes herrliches und g ges Reich gefunden und
machen mir nun Beine, daB ich daran gehe, meins zu suchen. Ich will es lhnen danken
mit der Tal...." Und dann stieg ,Seelahrt ist not* ans Licht.

Ernil Sandl und Gomh Fock, der bedeulend jiingere, wurden Freunde. Briefe und per-

den spiter in dem kleinen Biichlein ,Gorch Fock und ich*
Ihren bleit g. Dann kam 1916, der Krieg toble. Das Lied des eigenen
Lebens muBte schweigen vor dem groBen G g der G i keit. Diesen erschiit-
ternden Choral hat auch Gorch Fock milgesungen. Es kam die Seeschlacht am Skager-
rak und flir den groBen Niederdeutschen hallte der lelzte Orgellon ins nasse Sterben.

Im Januar 1916 klingelte es an
meiner Tor. Ich &ffne. DrauBen
steht Goreh Fock in Feldgrau.

«Moin, Emmil Sandt."

Hurra, Gorch Fock! Gott

Euch. Also hereinl!"

grin

Kaum hatte er Platz genommen, die
Miitze in eine Ecke gefeuert, und
das Koppel abgeschnallt, da dreht
er seine Daumen umeinander.
.Emmil Sandt, Sie missen mir
helfen!*

.Los!" sage ich.

JAlso ... direkt vom Balkan. Aber
ich will doch auf die Kahne! Ich
muB doch auf die Kéhne. Was soll
ich da unten, was hat ein Mensch
wie ich Uberhaupt an Land zu su-
chen! Ran und rauf auf die Kahne!
Und man will doch auch sonst vor-
warts. Aber da bin ich nicht ,ge-
biildet" genug, schioB er mit seinem
lustigen, listigen Lachen, wobei er

die Augen halb zusammenkniff.
Wieso ... gebildet?”

JTja, ich will nun meinen
rigen" machen.”

+Einjah-
Wie alt sind Sie

.Einjéhrigen? ...
denn?*

.Min Mudder meent, sossunddrtig.”
.Ja und wer verlangt denn den Un-
sinn von |hnen?*

Wi lewt in Ditschland. Dor mutt
allens affstempelt sin, het Bismarck
seggt. Dor lew he noch.”

+Aber es gibt doch den Kinstler-
paragraphen...!" Er fegte mit der
Hand durch die Luft. ,Hebbt wi aff-
schafft. Ward nu woll ook Munit-
schon von mokt."”

.Das ist doch unerhort. Und lédcher-
lich ist es auch. Von lhnen, just
Ihnen den Nachweis der Einjahri-
gen Bildung zu verlangen."

Erika Valeska Sandt

LFor wat is wat, Emmil Sandt. Ick
will jo hojer rupp! An Tirpitz hett
min Hauptmann schreben un an
Prinz Heinrich . .. Ich muB doch weg
vom Balkan. Ich muB} auf die Kahne.
Komm ich nu auch. Is all in de
Reeg. Aber Biildung, Bildung!...
Relli-gi-on ... will'ck nich seggen.
Dor will ick si woll wat vertelin.
Und Geschichte? Von Korl den
GroBen bis Pipin den Litten

all'ns in de Reeg. Und Deutsch? —
Ha! — Oohrto-ggraphie freilich —
aber dat &nnern se ja siilm alle
Veerteljohr; man nich bange! denn
kommt dor aber ... er zog die Au-
genbrauen hoch ,Schemie un Phy-
sik!" Er lehnte sich zurick. ,Da
wissen Sie ja so'n bischen. So'n
Ahnung hab ich natirlich auch.
Sih..." Sein Finger tippte an drel
verschiedenen Stellen an der Wand
iber dem Sofa. ,Wenn dor dree
Hohns indreiht sind un achter den
ersten is Syrup un ick dreih em up,
so kommt dor Syrup rut. Nich?"

LStimmt!" sagte ich.

.Un wenn achter den annern Koém
is un ick dreih em up, denn so
kommt dor Kém rut. Nich?"

~Zweifellos!"

.Un achter den dritten, wenn dor
Schiet is, denn so kommt..."

.Nicht ausgeschlossen!" lachte ich,
ihn unterbrechend, wieviel Zeit ha-
ben wir denn lberhaupt? Wann ist
denn dieses Examen?"

»Moin fro! Klock neegen!”

lch riB die Augen auf
frih? Neun Uhr?*

«Tja, wie kénnt uns nich lang up-
holin, Het allens [I!"

Ich entschloB mich schnell. ,Schén
— also dann wird vor allen Dingen
garnichts mehr gelernt. Garnichts.
In den 24 Stunden werden Sie nur
désig davon. Da kann morgen nur
Geistesgegenwart helfen.”

+Morgen

ahriges

.Gegenwart des Geistes? Hab ich,"
unterbrach er mich bedeutsam.

Wie jener olle GroBvadder. Klein
Heini fragt: .GroBvadder, wie
schreibt man SoBe?" De Ohl het

sin Leewdag nich SoBe schreeben,
weil he Uberhaupt nich schriewen
kunn und het jimmers Tunke seggt.
Aber Gegenwart des Geistes! —
.Tja", seggt he, ,das ward ganz
verschieden geschrieben. Wenn das
Zippelsofie is, sodenn wird das mit
einem Z geschrieben; und wenn
das SenfsoBe is, denn wird das
mit einem S geschrieben. Wenn das
aber Meerrettichsofle is, denn so
wird das natirlich mit einem M ge-
schrieben." — Man jo nich bla-
meern! — Tja, aber so'n bilschen
mocht ich doch noch héren. Womit
kdnnen sie einen denn da qualen?”
.Nun, da gibt es spezifisches Ge-
wicht — und Hebelgesetze —"

.Hebbel?" Er lachte. ,Gegenwart
des Geistes! Emmil Sandt. Auf dat
driitte Ohr bin ick man'n bischen
sswerhorig. Hebbel? Ist geboren
am 18. Méarz 1813 zu Wesselburen;
war der groBte Dramatiker seines
Jahrhunderts. Un denn vertell ick
von Judith un Gyge un von Maria
Magdalena un Elise Lensing bis ran
an die Christine un..."

~Der Mann wird Sie sofort unter-
brechen®, schob ich ein.
JUnterbrechen? Mich? Ick hebb

doch den Hohn updreiht! Dor mott
he mi erst den Dumen int Mul ste-
ken. Wissen Sie, wie bei Kaufmann
Kurzen bei Reutern. In de Strom-
tid. DaR die Sirupstonne nicht aus-
lauft. Aber das tut er nicht. Er ist
ja gebildet.”

Wir Uberlegten. Zuletzt sagte ich:
.Steigen Sie getrost in dieses
Theater. Das ist auch von den Her-
ren aus nur eine Formsache. Wie
viele sind Sie denn?"

JFlir das Gefecht bin ich alleine an-
gesetzt."

LUm so besser. Nun lassen Sie uns
von was Vernilinftigem schnacken.
Kimmern Sie sich nicht mehr um
diese Sache.”

Wir unterhielten uns noch wunder-
volle anderthalb Stunden. Er sicher-
te mir freudig zu, gleich nach der
Priifung wieder zu mir zu komen. —
Genau zur selben Zeit am nachsten
Tage saB er wieder vor mir. Preis
und Lob flossen aus seinem Munde
und frohes Staunen lag in seinen
Augen. Nicht {iber sich und das Ge-
lingen, nein, Uber die Menschen, die
einen Spruch gefallt hatten. Er war
ihnen nichts schuldig geblieben,
aber es waren auch Manner gewe-
sen, die ihn nur da gesucht hatten,
wo er zu finden sein muBte. Man-
ner, die wuBten, daf er ein tiefer
Denker war, den das Studium der
Geschichte der Menschheit reif ge-

ZUM 5. TODESTAG

Ernest Hemingway
Geboren am 21. Juli 1899

in Gak Park,
gestorben am 2. Juli 1961
in Ketchum
Der amerikanische Schrifistell schon

seil seiner Jugend ein Seebdr und Aben-
teurer, ist Trdger des Nobelpreises fiir
Literatur und des Pulilzerpreises. Der harle
Stil, der sich in der Erzihlung ,Der alte
Mann und das Meer* zur Meisterschaft

kelt hatl, kennzeich den rauhen
Realismus aller se]nar Romane und Er-
zéhlungen.

macht und aufgeschlossen hatte fur
alle Bildung; und die keine Neben-
sache fiir wichtig genug gehalten
hatten, um das Hauptbild zu stdren.
«Tja", sagte er, ,da hief es: Herr
Kandidat, gehen Sie mal auf einige
Minuten hinaus. Wir werden uns be-
raten, Ich war ganz ruhig, Emil
Sandt. Wonach man sich immer
sehnt, nach der Gute im Menschen-
gesicht, hier war es. Wir werden
doch alle mal nackt und bloB einen
Richterspruch erwarten. Und wenn
einer doch nur Mensch ist — und
richten soll! Die Gite im Gesicht."
Er atmete tief. ,Ich habe manchmal
eine Viertelstunde hintereinander
geredet und sie haben sinnend mit
den Kopfen genickt. Ich war keine
finf Minuten drauBen, da lieBen sie
mich holen. Und reichten mir die
Hande. Ich hatte bestanden und das
Zeugnis werde mir in 8 bis 14 Ta-
gen zugeschickt." Er lachie plotz-
lich. ,Damit war ich aber nicht ein-
verstanden. Mein Urlaub wire ab-
gelaufen und ich mochte doch
gern ... Sie sahen einander an. Die
Giite! Die Gite! Nach einer Viertel-
stunde hatte ich mein feingeschrie-
benes Zeugnis." Gorch Fock, der
nie fiir Zartlichkeiten war, legte mir
die Arme um den Hals. ,Und jetzt
bin ich gebildet! Und nun geht's —
rauf auf die Kahne! Immer hdger
rup!*

Dann gab's noch einen mannhaften
Druck von Hand zu Hand und ein
Tauchen Auge in Auge.

lech habe ihn nicht wiedergesehen.
Seine letzte Karte kam aus Flan-
dern. Er schrieb, er sehne sich nach
meiner faustischen Klause; aber
erst...: rauf auf die Kahne.

Der Kahn war die ,Wiesbaden". Es
sind die groBen Schwingungen des
Alls. Er hockte im Mastkorb und
sank in die Wellen. Und stieg zu
den Sternen.
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PHOTO-
INFORMATIONEN

Kehrwieder.

Eine Serie vom Alltag an Bord

Der photographierende Seemann wird schwerlich immer nur die See knip-
sen wollen, das eigene Schiff und die anderen, das Land von See aus ge-
sehen. Er macht das natiirlich auch, solange die Kamera als Bordgefihrte
noch den Reiz der Neuheit hat, er photographiert dann auch noch nicht
anders als der Passagier, dem sich eine neue Photowelt auftut. Nach
einiger Zeit aber entdeckt auch seine Kamera den Bord-Alltag, das Bild-
hafte der Seemannsarbeit, des schwimmenden Arbeitsplatzes, der beruf-
lichen Atmosphére, die — Romantik hin, Romantik her — so grundverschie-
den ist von der des Landes. Ein unerschopfliches Bildthemal

Die Begegnung der Kamera mit dem Bord-Alltag erreicht einen Héhepunkt,
wenn sie sich dem Menschen selbst zuwendet, dem Seemann bei seiner
Alltagsverrichtung, dem Alltagsgesicht des Kameraden. Auf den Schiffs-
planken ist man einander naher als in der {brigen Welt. Man hat ein
sicheres Geflihl fir das Wesen des anderen. Man macht von ihm mehr
als nur ein Knipsbild. Und man hat es wiederum auch leicht, hinter die
Fassade des Menschen zu kommen, weil er keine hat. Die Menschen auf
See machen sich nichts vor. Sie sehen nicht so aus, wie sie aussehen
méchten. Sie sehen so aus, wie sie sind, und wie der Beruf sie gepragt hat.
Der Mann am Ruder macht keinen hellen Blick, frei nach Hans Albers, er
hat ihn wirklich. Man braucht sein Bild nicht zu ,stellen“, die Kamera

braucht ihn nur bei der Arbeit zu belauschen. Das wird immer ein Bild —
ein Mannsbild.

Der Maschinist an seinem Stand — das ist auch nicht der Typ eines Men-
schen, dem man ein ,bitte recht freundlich" zurufen konnte, er kann aus
dem Pflichtenkreis und der Harte seines Daseins nicht heraus, und gerade
deshalb wird ein Bild aus seinem Alltag immer auch sein bestes sein.

Den jungen Matrosen konnte man sich am ehesten noch in der Heiterkeit
des Landurlaubs und fein in Schale vorstellen, ihm ist der Alltag noch
Zwang, aber die See hat doch schon begonnen, sein Gesicht zu formen
und ihm die Sicherheit zu geben, die auch vor der Kamera nicht umkippt.
Nur Smutje, ,unseren Smutje", muB man durchs Bullauge anpeilen, weil
er sich gegen Eindringlinge in sein Reich mit BarbeiBigkeit wappnet. Wer
ihn sich echt ins Bild winscht, muB ihn Oberraschen. Und so erzdhit auch
dieses Bild eine Alltagsgeschichte.

Alltaglich wie der Inhalt unserer Photos ist auch ihre Entstehungsweise.
Photographische Kunstgriffe wiirden sie nur verfalschen. Das Licht im Ge-
sicht des Mannes am Ruder ist echtes Briickenlicht. Schiene die Sonne
nicht von Back-, sondern von Steuerbord, wére es auch recht. Das Bild des
Matrosen ist ebenfalls sonnenkiar und ganz unproblematisch. Beim Maschi-
nisten hat wohl ein Blitz von rechts nachhelfen miissen. An seinem Arbeits-
platz scheint keine Sonne, und im Vibrieren der Maschinen sind Aufnahmen
mit mehr als /s Sekunde nicht eben ratsam. Ein héchstempfindlicher Film
mit 30 Grad DIN kdme aber auch mit dem vorhandenen Kunstlicht aus. Das
gleiche gilt fiir Smutjes Portrat. Seine Kombilse wére fiir einen Héchst-
empfindlichen geniigend erhellt. So aber hat ein Blitz herhalten miissen,

Wer ganz sicher gehen will, nimmt beldes an Bord, den Blitz fiir die ein-
deutig dunklen Motive, den hochstempfindlichen Film fir die zweifelhaften
Félle, wenn es fir den Blitz eigentlich noch zu hell, fiir den Normalfilm
aber zu dunkel ist.
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Senkrecht Drei ergibt ein Sprichwort
Waagerecht: 1. Aufruhr, 7. Boden-

flache, B. g jestort, 9. arabisch
GruBwort, 11. Taudreher, 12, an dieser
Stelle, 13. Kleider- oder SchuhschlieBe,

17. Kfz.-Zeichen: Nirtingen, 18. Ausgabe
(von Biichern), 22. niedertréchtig, 24. FluB
in Afrika, 26. NebenfluB des Pregels, 27.
FlachenmaB, 28. geschéftlicher Zusammen-

bruch, 29. toricht, 31. Hauptsiadt der
Ukraine, 32. schlimme Lage, 33, Fuge,
langliche  Vertiefung, 35. beriichligler

Statthalter der Niederlande, 36. Dolomi-
tengruppe, 40. NebenfiuB der Weichsel,
42. laleinisch: ich, 43. Schwimmvogel, 44.
landwirtschaltliche Gerdite, 47. Trocken-
vorrichtung, 49. Frauenname, 50. Kfz.-

» KEIN DANISCHER
STEUERABZUG

* KEINE SPESEN

= VOLLE
SICHERHEIT UND
DISKRETION
SPARKONTEN ZU 8% p.a.:
2-MONATIGE KUNDIGUNG
ODER ZINSFEST BIS 6 JAHRE

_| Baigefiugtor Betrag _ —

oder

] Eingezahit aufl Postscheckkonto
2Hamburg 52288~

| 8-monatige Klindigung
oder

Zeichen: Landau, 52. NebenfluB des Arno,
53. Gebirge auf Kreta, 54. mehr als
feucht, 55. griechische Géttin dar Ver-
blendung, 57. Hauptreisezeit, 60. Schnei-
degerdt mit Zahnen, 61, Bankpanik, 64.
Inselgruppe ostlich der Fidschi-Inseln, 65.
Kiz.-Zeichen: Limburg/Lahn, 68. chinesi-
schar Strom, 68, Befestigungsgerat (lr
Wische, 70. dbergroBe Menschen, 72.
Sunda-Insel, 74. Kfz.-Zeichen: Arnsberg/
Westfalen, 75. wird h#ufig als Reisean-
denken mit nach Hause gebracht, 78. Ne-
benfiuB der Donau, 80. Tennisausdruck,
B1. lateinisch: bele, 82. mit Zwergstriu-
chern, Gras und Krdulern bestandene
Landschaft, 83. italienischer Strom, 84.
skandinavischer Staat in der Landes-
sprache, B86. Abkilrzung flir SlraBe, B87.
grasahnliche, an Seenridndern siehende
Pflanzen, B89. Dramengestalt bei Shake-
speare, 91. abschlieBbares Behiltnis, bes.
fir die Reise, 93. die Welt, 95, Farbe,
98. ungebraucht, 97. Fahrzeug, 98. Lilt,
99. Wut, Raserei.

Senkrecht: 1. Bekommen manche
Leute, bevor sie in den Urlaub fahren, 2,
chemisches Element, 3. Sprichwort, 4. Va-
ter des Odysseus, 5. NebenfluB des
Rheins, 6. Wanderhirten, 10. in den Adel-
stand erheben, 13. mundartlich: Stange
zum Schieben von FiéBen, 14. kastenlose
Inder, 15. villige, selige Ruhe als End-
zustand des gldubigen Buddhisten, 16.
alrikanische Kuhanlilope, 19. Sitzung, Ver-
sammlung, 20. Schwanzlurch, 21. MiB-
gunst, 23. Begabungen, Fahigkeilen, 25.
Preisgrenze, 29. Bindewort, 30. nicht
auBen, 34. Stadlteil von Berlin, 37. spa-

he Konigin, 38. leichte Slofibehau-

1 Zinstest bis:
max. 5 Jahre

1 Weitere Einzelheiten erbelen
Name

Adresse
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sung, 39. NebenfluB der Warthe, 41. she-
maliger USA-Prisident, 45. Bezeichnung,
48. Verkehrsmiltel, 48. Flughafen von
Miinchen, 48. religitses Lied, 51. Staats-
schatz, 55. Bliten- und Fruchistand, 56.
Fischfanggerdt, 58. Aufforderung an S#u-
mige, 58. Kunststil, 62. Verbindung, Ver-
einigung, 63. Tierkreiszeichen, auch ein
Raubtier, 67. allein erhalten gebliebener
Rumpf einer Slatue, 69. Frauenname, 71.
die Tonzeichen, 73. Augendeckel, 76.
Frauenname, 77. Venuspriesterin, Gelieble
des Leander, 79. unsichtig, getriibt (Luft),
80. internationaler Hilferuf, 85. spanischer
Frauenname, 88. friher: ein ErlaB des
Sultans, 90. immergrine Kietterpflanze,
92. Trauerband, 94. méfig warm.

2 Klarbei Schmunzelauge |

Liebe und Gleichberechtigung
Von Studienrat Becker

Ein Aal, der schlangelt sich bergab
den FluB bis in das Meer hinab,
traf dorten in der Ostensee

ne allerliebste Sprottenfee.

Sie schwamm so keck und so ver-
wegen,

da splirt er ein gewaltig Regen,

das doch nicht eher fallig war,

als in dem Saragossameer,

denn dort nur blihet ihm die Lieb —

daher der Meereswandertrieb.

Der Aal umaalte Fraulein Sprotte.
Doch das war eine kesse Motte.
Sie gluckst im Wasser vor Vergni-
gen
und dachte an das Kinderkriegen.
Der Aal stellte sich auf Schwanzes-
spitze,
verbat sich solche Sprottenwitze,
bis beide waren doll im Schwung:
Es ging um Gleichberechtigung.

Ob man sich schldngelt oder
schwimmt,
in keinem Fall nach Pappritz sich
benimmt,
wer glaubt, daB so ein groBes Meer,
fur runden, platten Krach da war.

Schimpfend in der Fische Weise
waren plotzlich sie in Reuse
gefangen in Vereinigung

totaler Gleichberechtigung.

Ob einer hier hat Milch ob Rogen,

sie wurden an die Luft gehoben

und mit runden und mit spitzem
Bauch

ganz schnell gehadngt in Rauch.

Als DelkateB im eigenen Fett

erfillen beide ihren Zweck,

Im Magen dann gehts drunter,
driiber.
Das Liebespaar kennt sich kaum
wieder.
Gerauchert hat 'ne Mesalliance
des Meeres eben wenig Chance.

Was ist hier noch zu sagen?
So oder so geht Liebe durch den
Magen.

Landjob mil Erfindung
Kurz vor Ende der Reise erklarte
Klaus stolz in der Messe, wenn er
jetzt von Bord ginge, kdme er nicht
wieder, denn er habe einen Land-
job. ,Was fiir einen denn?" wollten
die anderen wissen. ,Friseur” er-
lauterte Klaus groBartig.
«Hast du denn gelernt?” wollten die
anderen wissen?
»Brauch’ ich nicht, denn ich habe
eine Erfindung gemacht.”
.Was flir eine Erfindung?“
+Eine Haarschneidemaschine. Das
ist eine Art Helm. Der wird auf den
Kopf gestilpt. Darin befinden sich
routierende Messer, die den Haar-
schnitt in zwei Minuten besorgen.”
JAber die Leute haben doch ver-
schieden groBe Kopfe®, gaben die
anderen zu bedenken.
.Blots to Anfang...",
*
Adenauer sagie auf einem CDU-
Parteitag: ,Da habe ich dann ge-
sagt: ,Meine Herren, entweder wir
trinken alle Wasser oder wir trin-
ken alle Wein'. Das haben wir dann
auch getan.”

sagte Klaus.

£
Teure Junggesellen
Im Schaufenster einer Berliner Buch-
handlung stehen zwei Biicher fried-
lich nebeneinander: Die Kunst zu
heiraten (DM 1,50) — Die Kunst,
Junggeselle zu bleiben (DM 5,—).

*

Nicht aus der Ruhe zu bringen
Lothar kam durch den Zoll. Was er
in seiner Aktentasche habe, wollte
der Zollner wissen.
Hilhnerfutter, erklarte Lothar bei-
laufig. Er muBte die Tasche &ffnen
und der Zoll meinte, daB das un-
gerostete Kaffeebohnen seien. Lo-
thar sagte nur, ,so?“ Er war nicht
aus der Ruhe zu bringen. ,Wenn
sie das nicht mégen, was anderes
kriegen sie nicht.”

-

Logisch

«Wenn ich abends Kaffee trinke",
erklarte die nette Passageuse,
.dann kann ich die ganze MNacht
nicht schlafen."

.Bei mir ist das genau umgekehrt®,
erklarte der Chief, der gerne noch
etwas mit ihr kldnen wollte. ,Wenn
ich schlafe, dann kann ich keinen
Kaffee trinken."

Never-Came-Back-Line

Ohne Worte
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Seefahrtschule Hamburg

Am 24, Mai 1966 bestanden die Prilfung zum Kapitin auf
groBer Fahrt (A 6) folgende Herren:

Peter Bargmann, Peter Blate, Karl-Heinz Bittcher, Arfst
Bohn, Uwe Grell, John Hencke, Olaf Hubatsch, Rolf-Ger-
hard Hukriede, Herbert Kais, Peter Keim, Pau! Koschinski,
Raimund Kriiger, Peter Mohrdieck, Lotar Miiller, Kure
Osthoff, Harald Paetow, Werner Partsch, Horst Rohrig,
Karsten Rolfs, Axel Schmidr, Ernst Sowa, Dietrich Stabe,
Wilhelm Vardimin,

Am 1. guni 1966 bestanden die Pritfung zum Seesteuermann
auf groBer Fahrt (A 5) folgende Herren:

Hans Jorg Behnecke, Ingo Ehmer, Udo Flick, Anselm Gib-
bel, Rudolf Joachim Groger, Uwe Kaufmann, Riidiger Kohl-
haus, Eberhard Milzer, Uwe Martens, Uwe Michacl Scherz,
Heiner Schmidr, Henning Scimide, Bodo Schell, Dietrich
Schiifiler, Herbert Stoffel, Herbert Joh. Srolley, Hans-
Joachim Syring, Klaus Peter Trinks, Axel Trummer, Klaus
Warmbold, Peter Westphal, Johannes Zehner.

Aulerdem bestanden die Priifung zum  Seesteuermann auf
kleiner Fahrt die Herren Ritidiger von dem Fagen, Michael
Mevyer.

Seefahrtschule Leer

Am 2. und 3. I]!.mi 1966 bestanden die Prisfung zum Sport-
hochseeschiffer tolgende Herren:

Martin Braun, Fokko Bilttner, Dr. Rudolf Dohrn, Klaus
Dénneweg, Enno Hinrichs, Hannelore Lehde (echielt Zeug-
nis zum Sportseeschiffer), Dr. Arcthur Petersen, Immo Frei-
herr von Schnurbein, Johannes Schumacher, Ludwig Schu-
macher, Anita Schrader, Dr. Uwe Schrader, Dr. Erwin Sker-
newitz, Franz-Karl Stark, Georg Weers, Wilhelm Wittkamp,
Reinhart Wrudk.

Seefahrtschule Liibeck

Am 10. Juni 1966 bestanden die Pritfung zum Kapitin auof
groBer Fahrt (A 6) die Herren:

Peter Dreyer, Vollrath Diihring, Joachim Fester, Dietrich
Furmanek, Klaus Gebert, Wolfgang Gronert, Frank Gut-
schmide, Giinter Haselbach, Uwe Hoffmann, Klaus Kober,
Karl-August Miiller, Horst Nothnagel, Heino Schmickler,
MNorbert Schwarz, Alfons Schwarzbauer, Gunnar Sérensen,
Andreas Thordsen, Helmur Timm, Joadhim Tollner, Claus
Ulmer, Peter Walden, Ferdinand Weifl, Woligang Werner.

Am 11, Juni 1966 bestanden die Pritfung zum Seesteuermann
auf kleiner Fahrt (A 2) die Herren:

Hartmur  Asmus, Lutz Basedow, Hans-Jirgen = Bohnsadk,
Hans-Georg Borgwardt, Giinter Dumann, Winfried Groth,
Eberhard Hoffmann, Hans Honnens, Franz-Riidiger Larisch,
Helmut Meiers, Peter Meyburg, Winfried Nabbefeld, Man-
fred Obels, Walter Petersen, Peter Rasch, Hans-Erwin Rich-
ter, Hans-Jiirgen Ruddies, Axel Riidiger, Wolfgang Sander,
;-iﬂ]gcr Schirdder, Dieter Sraadk, Ridiger Thiem, Edkehard
tein.

Am 9. I{uni 1966 bestanden die Priifung zum Seesteuermann
auf grober Fahrt (A 5) die Herren:

Holger Berndt, Rainer Blotenberg, Klaus Bruhn, Carl-
Friedrich Clausen, Klaus Clauflen, Hans Githje, Lutz Han-
kel, Peter Hechr, Hans Heinrich, Gunther Kahns, Karl-
Heinz Kohrt, Peter Kuppig, Rolf Lange, Hans Lorenz,
Wolfgang Lorenz, Herbert Perers, Gero Plarz, Wolfgang
Rerrig, Stefan Schmidr, Michael Stéber, Eberhard ‘Tack,
Eberhard Wendr, Wilhelm Wiebling.

Am 8. Juni 1966 bestanden die Priifung zum Seesteuermann
auf grobicr Fahrt (A 5) die Herren:

Hans-Dicter Bockmann, Jens Drescher, Horst Diicker, Dirk
Grondki, Dieter Marnisch, Hartwig Henke, Wolfgang Hil-
brich, Klaus Klare, Heiner Malessa, Harald Mayer, Bruk-
hard Prang, Peter Rindfleisch, Hans-Rudolf Roth, Reiner
Schifer, Heinz Schiin, Sénke Stegmann, Edkhard Voigt.

Bestandene Matrosenpriifungen

Priifungsstelle Hamburg:

Ulrich Aissen, Bernd Auerbach, Alfred Behr, Harry Behr,
Elmar Briick, Rainer Burbulla, Perer-Uwe Callsen, Hans
Diedkhoff, Peter Farofi, Johannes Focke, Hermann Franken,
Heinrich Franzen, Giinter Glatz, Klaus-Dieter Grage, Klaus-
Hermann I-I:q;ena‘a, Fritz Hagmayer, Helmur Heinrich, Hans-
Georg Herms, Manfred Heisterkamp, Peter Holzschuh, Wolf-
Eang Heyde, Bernd Jacob, Volker Junge, Nikolaus Kartala-
is, Manfred Korda, Peter Krisel, Werner Kultrer, Ecke-
hard Mielke, Detmar Muschik, Armin Maywald, Tassilo
Njemz, Declef Obst, Horst Riidel, Heinrich Siehr, Wilfried
Singer, Engelbert Scher Lothar Schmidt, Hans-Christian
Schmidt, Jan Schrieber, Thomas Ulrich, Peter Unger, Karl-
Hi:g;z!Wanncr, Karl-Heinz Weisflog, Perer Wentzlaff, Ulrich
Wibbele.

Priifungsstelle Bremen:

Hans-Orre  Barez, Kurc Bernleitner, Roland Bienmiiller,
Manfred Bober, Arnhold Boctger, Edger Bruhns, Christian
Cordsen, Ulrich Drengemann, Ulrich Elze, Theodor Ewven,
Lothar Galetzka, Werner Géhringer, Frithjof Jahnke, Gun-
ter Klemm, Dieter Koppmann, Manfred Kris unas, Hans-
Peter Labourie, Gerd Langhorse, Eberhard Lixfeld, Giinther
Lowe, Volker Massolies, Dieter Mohlmann, Helmut Sikora,
Manfred Tambor, Harald de Vries, Henry Weinbecker, Lud-
wig Wirrer, Bodo Wirth, Ulrich Zintarra.

Priifungsstelle Traveminde:

Harry Buddelmann, Giinter Buth, Gerhard Engler, Hans-
Jens Hamper, Bernd Heesch, Gert Hellmann, Manfred Hie-
bert, Reinhard Kahnau, Rudolf Kruska, Harald Roespel,
Uwe Sieck, Jilrgen Steckelberg, Bernd Steinkrauss, Olaf
Storm, Dietmar Voswinkel.

Als Anerkennung weit ilber dem Durchschnitt
liegender Leistungen erhielt eine Buchprimie:
Klaus-Dieter Grage.

Schiffsverkaufe

Schiffsverkiufe

MS .Troyburg®, 4215 BRT, von der Reederei H., Schulde,
Hamburg, an die Reederei F. A. Vinnen & Co., Bremen.
Neuer Name ,Christel Vinnen®.

M5 JSottorf", 1238 BRT, Reederei Erich Drescher, Hamburg,
an die franzdsische Reederei Soe, Locafrance, Neuer Name
SBurdighia®,

MS .Hohenfels", 6704 BRT, von der DDG ,Hansa®, Bremen,
an die Schweizer Keller Shipping AG, Basel. Neuer Name
nArolla®.

MS ,Griesheim®, 4472 BRT, wvon der Unterweser Reederei
GmbH, Bremen, zum Abbruch nach Hamburg an die Fisen
& Menll AG,

MS ,Warendorp®, 945 BRT, von der Litbeck Linie AG an
die US-Firma Florida Panama Lines Inc,, die das Schiff unter
Panamaflagge fahren lassen wird, Meuer Name ,Chiricano®.

D .Ellerbek®, 1900 BRT, von der Reederei Knéhr & Bur-
chard Nf., Hamburg, an eine liberianische Reederei, die
.{as S:]:hil'f unter griechisthe Flagge brachte. Neuer Name
wCastalia®.

Schiffsunfalle

Tankerzusammenstof}

Das schwerste Schiffsungliick seit 1904 erlebte der New
Yorker Hafen, als der britische Tanker .Alva Cape” mit
cinem US-Tanker 2z iefl, Dadurch entstand cin
Riesenfener, das 32 Todesopfer, darunter mehrere deutsche
Secleute, forderte,

Elektrischer Schlag

Infolge eines clekerischen Schlages starb auf cinem Bremer
Motorschiff ein pakistanisches Besatzungsmirglied. Das Un-
gliide geschah beim Reinigen der Hilfsmotoren. Wie das
Secamt feststellte, war das Besatzungsmirglied ohne Auftrag
unter eine Schalttafel gekrodhen — dorr sollren keine Reini-
Eungs;rhcitun durdhgefihre werden — und war mit den
tromschienen in Beriihrung pel Ein Verschulden der
Schiflsfiihrung oder dritter Personen lag nicht vor,

Kollisionen

Bei dichtem WNebel kollidierte auf der Westerschelde das
Liibedier Mortorschiff ,Ursula Heinemeyer® mit einem 5000 ¢
grofien polnischen Schiff. Auf dem Lilbecker Schiff verloren
ewei Mann der Besatzung das Leben. Die ,Ursula Heine-
meyer®, die zu sinken drohre, wurde von Schleppern auf
Land gesetzt, An dem Polen entstand nur leichter Schaden
am Bug,

Kein Verschulden traf die Schiflsfiilhrung des MS , Tiibingen®,
das auf dem Terschelling-Weg bei dichtem Nebel mit dem
griechischen MS ,Sophia* kollidierte, Der Grieche tauchte
plotzlidh von Backbord kommend aus dem Nebel auf und
rammte die ,Tiibingen* Fast im rechten Winkel.

Neubauten

MS ,Barken®

Von der Kroger-Werft GmbH, Rendsburg, an die Ahlmann
Schiffahres-Gesellschaft, Rendsburg,

645 BRT Tragfihigkeit, 1300 t, Linge 74,8 m, Breite 11,3 m,
Tiefgang 3,8 m. Ein Deurz-Diesel mic 1320 PS wverleiht der
MS ,Barken® eine Geschwindigkeit von etwa 12,3 Knoten.

MS ,Undine*

Von der Werfe Johs. L. Meyer, Papenburg, an Wallenius,
Bremen. .
Spezialschiff fiir den Auto- bzw. Container-Transport, Die
«Undine® ist nach dem roll-on-roll-off-System entworfen
und mit zwei Seitenpforten sowie einer Hediklappe ver-
schen. Technische Daten sind: 1950 BRT, 3800 tdw, 87 m
Linge, 15 m Breite und 6,1 m Tiefgang. Mit einer Deutz-
Maschine von 2950 PS erreicht das Schiff 13 Knoten Ge-
schwindigkeir, Kein Ladegeschirr, nur Ladeluke im Vor-
schiff, Auf drei Decks konnen erwa 350 PKW befirdert
werden,

MS ,Bornheim*®

Abgeliefert von den Rheinstahl-Nordseewerken GmbH, Em-
den, an die Unterweser Reederei GmbH, Bremen.

Die ,Bornheim® ist ein Massengutfrachter von 38300 tdw.
Weitere technische Daten sind: 23 675 BRT, 205 m Linge,
27,2 m Breite und 10,5 m Tiefgang. Der MAN-Diesel leister
11200 PS und verleitht dem Sdgiﬂ eine  Geschwindigkeit
von 15,4 Knoten.

Bunkerboot ,Emstank 10%

Von der Werft Julius Diederich in Oldersum an die Ree-
derei Schulte & Bruns, Emden.

146 BRT, 27,5 rdw, 32 m Linge und 6,2 m Breite. Der
Antrich erfolgt durch einem 290 PS Deutz-Diesel fiir 9,5
Knoten Geschwindigkeit.

MS ,Tugelaland“

Von der Deutschen Werfr, Hamburg-Finkenwerder, an die
Globus-Reederei GmbH, Hamburg. -
Tragfihigkeit 13400 t. Einrichtungen [iir 12 Passagiere.
22 Ladebiume mit einer Tragkrafc von 3—10 1. Als Schwer-
gutgeschirr je ein 25-t- und cin 150-t-Baum. Ladekihlriume
und Sifdlranks. Breire 20,5 m, Linge 156,1 m, ein MAN-
Diesel mit 9600 PS fiir 19 Knoten.

MS , Transmichigan®

Von der Mitsui-Werfe in Tamano (Japan) an die Poseidon-
Schiffahre GmbH, Hamburg,

Letztes Schiff einer Serie von drei Schiffen. Tedhnische Da-
ten: 6425 BRT, Tragfihigkeic 8067 t, Linge 131 m, DBreite
17,6 m, Tiefgang 7,9 m. Die grofien Luken sind aufer fir
die Belérderung von Conrainern auch fiir die Verladung
von Trailern geeignet. Dazu Kithlraum und SiiBolranks.
Geschwindigkeit 17 Knoten.

Hubschrauber
auf der ,,Kommodore Ruser”

.

Zum ersten Mal hal das 1964 gebaule Cuxhavener Lotsen-
hiff K di Ruser* O unter dem
Kiel. Es ist am 6. 6. 1966 zu einer Good-Will-Reise nach
Helsinki gelauf finnisct Schiffahriskrelsen
seine modernen lechnischen Einrichtungen wvorsiellen
wird. Im Blickpunkt des Interesses steht ein Hubschrau-
ber, der auf einem Deck der ,Kommodore Ruser® starten
und landen soll. Von komplizielen MeBinst t
werden Windgeschwindigkeiten im Mittelwert und an-
fallende Bben sowie die Sichiweile in vertikaler und
horizontal Richlung g , eb die Roll-,
Stampl- und Schlingerbewegungen des Schiffes, denn
die Auswerlung dieser Ergebnisse kann AufschiuB dar-
iiber geben, Inwieweil der Einsatz eines Hubschraubers
von dem in der Elbmiindi tationi Lot ch
im Laufe eines Jahres moglich Ist.

iff
Pholo: dpa

S T o iy

verhindert Schwitzwasser-Schaden
in einer Flotte von mehr als

CARGOCAIRE G. M. B. H., Hamburg 39, BlumenstraBe 37, Telefon 471827

3000000 BRT
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Die Einweihung des ,, Sweder-
Hoyer-Haus” in Liibeck

Das neue Seemanns- und Seefahresschiiler-
heim trigt den Namen ,Sweder-Hoyer-Haus"
und wurde nach einer zweijihrigen Bauzeit
fertiggestellt.

Mit dem Namen Sweder Hoyer kniipft die
Liibecker Seemannsmission an die grofle Ge-
schichte ihrer Heimatstadt an, die einst die
Krone der Hanse war. An dieser Stelle sei
ein geschichtlicher Riickblick gestattet, um ein-
mal aufzuzeigen, welche soziologischen Wand-
lungen auch in der Seefahrt erfolgt sind.

Im Mittelalter sah die Fiirsorge fiir den See-
mann wesentlich anders aus als in unseren
Tagen. Die Kaufleute waren zugleich Reeder
und fuhren mit ihren Waren auf eigenen
Schiffen zu den Handelsplitzen. Der Seemann,
iibrigens damals noch Schiffsknecht genannt,
stand in einem patriarchalischen Verhiltnis zu
seinem Kaufherrn, der auch die leibliche und
geistliche Fiirsorge ausiibte. So war es eine
selbstverstandliche Ubung, daf der Kapitin
eines jeden Schiffes ,alle Morgen und Abend
auf seinem Schiff Gott dem Allmichtigen sein
Gebet zu tun® und ,jeder sich dazu zu be-
stimmter Zeit bereitzuhalten® hatte.

Gegen Ende des 13. Jahrhunderts bildeten
sich einzelne Bruderschaften, so unter ande-
rem eine ,Ewige Bruderschaft-Gilde zur Ehre
Gottes, namentlich des Heiligen Nicolaus®
und etwa 100 Jahre spiter 'die der Heiligen
Anna. Wenn auch fiir die Bruderschaften vor-
nehmlich Gebet und Fiirsorge fiir die Manner
drauflen auf See und fiir die Witwen und
Waisen der auf See Gebliebenen im Vorder-
grund stand, so wurde doch die prakuische
Fiirsorge fiir den Menschen bei Not und
Krankheit nicht vernachlissigt. Etwa 1531
vereinigten sich beide Bruderschaften zur
wSchiffergesellschaft zu Liibeck®, die sich im
Laufe der Zeit mehr und mehr zu einer Art
Berufsgenossenschaft entwickelte und deren
Titigkeit schwerpunktmiflig im Bereich der

sozialen Fiirsorge lag.

Wihrend des von 1563 bis 1570 dauernden
Siebenjihrigen Krieges versah Sweder Hoyer
als Schiffsprediger auf einer Liibecker Kogge
seinen seelsorgerischen Dienst und bereits
1565 verstarb er an den Folgen einer damals
in der Flotte wiitenden Seuche. Das von sei-
ner Mutter gestiftete Bild hat noch heute in
der Gedenkkapelle von St. Jacobi, einer chr-
wiirdigen Schifferkirche zu Liibedk, seinen
Ehrenplatz. Sweder Hoyer, der gleichsam
Symbol ist fiir die Sorge der Kirche um den
Menschen auf See, der in Not und Gefahr
der Hilfe und Unterstiitzung bedarf, steht
auch als Vorbild fiir das neue Seemanns- und
Seefahrtsschiilerheim der Deutschen Seemanns-
mission in Liibeck.

Das alte Seemannsheim entsprach nicht mehr
den heutigen Vorstellungen einer modernen
sozialen Betreuungsarbeit fiir den Seemann.
Wenn der Vorstand der Deutschen Seemanns-
mission sich zu einem volligen Um- und Neu-
bau bei einem veranschlagten Kostenaufwand
von 1,3 Mill. DM entschloff, dieses Wagnis
auf sich zu nehmen, dann gilt ihm der beson-
dere Dank aller Seeleute.

Gelegentlich der Einweihung des ,Sweder-
Hoyer-Hauses® iibermittelte der Schleswig-
Holsteinische Ministerprisident Dr. H. Lemke
dem neuen Seemannsheim folgende Geleit-
worte:

»Zur Einweithung des neuen Seemannsheimes
in Liibeck und zum 60jihrigen Jubilium der
Deutschen Seemannsmission in Liibeck e.V.
spreche ich meine besten Gliickwiinsche aus.
Die segensreiche Titigkeit der Seemannsmis-
sion wird am besten von jenen Minnern ge-
schitzr, die das harte Leben an Bord der
Schiffe kennen. Wer wie ich selber zur See
gefahren ist, weill, dafl jeder, der in einen
fremden Hafen kommrt, im Heim der See-
mannsmission einen Ort der Einkehr und Be-
sinnung findet. Ich wiinsche dem Sweder-
Hoyer-Haus, seinen geistlichen Betreuern und
seinen Giisten aus aller Welt eine gliickliche
Zukunft.” — Jg—

Schiffsliste 1966, Im Edchardr & Messtorf Verlag, Hamburg,
ist die ,Schiffsliste 1966" erschienen. Sie kann fiir 15— DM
vom Verlag bezogen werden. Dieses Verzeichnis der deurschen
Reedereien und Schiffe fiber 100 BRT wurde nach dem Stand
vom 1, Januwar 1966 zusammengestellt und bearbeirer. Der
umfangreiche Inhalt serzr sich zusammen auvs:

Liste der Bauwerfren, mit Anschrift und Telefonnummer /
Alphabetische Liste der Schiffe, getrennt nach Dampfern,
Mororschiffen, Tankschiffen, Fischerei- und Schleppfahrzeugen
mit folgenden Einzelheiten: Unrerscheidungssignal, Schitfs-
name, Exname, Baujahr, Bauwerflt, Verdringung, Tragfihig-
keit, Abmessungen, Kubikraum (Schiitrgur), Reederei, Aus-
riistung mit Radar, Schwergutladegeschirr, Ladekithlraum /
Alphabetische Liste der Reedereien mic ihren Schiffen, unter
Angabe der Anschrift, Telefon- und Fernschreibanschiuff, ;

wn’

Brevier fiir Vorgesetzte und solche, dic es werden wollen.
Von Hans Kilian, 236 Seiten mit 32 Illuscrationen von
E. Dibereiner, 16,50 DM. Hans Holpmann Verlag, 8957 Bad
Wiarishofen.

Von Fiihrungskriften wird mic Redit viel erwarter: Fachliche
Qualifikation ebenso wie Ideen, Tatkrafr, Verantwortungs-
bewufitsein, Verhandlungsgeschick und selbstverstindlich die
Kunst der Menschenfilhrung. Wer sich das norwendige Wis-
sen aneignen will, ohne hartes Lehrgeld zu bezahlen, oder
wer seine eigenen Fihigkeiten iiberpriifen michte, st mit
dem _Brevier fiir Vorgesetzre” bestens beraten. Das Buch
enthiilt eine Fiille zeitloser Wahrheiten; sie griindlich zu
kennen ist wichtig — in einer Zeit, in der die Lage des
Arbeitsmarkres es zum zwingenden Gebor machr, sich selbst
und jeden Mitarbeiter zur vollen Entfaltung seiner Krifte
zu fihren. Das Buch ist mic grifrem Vergniigen zu lesen. i

W

Von Pearl Harbour nach Midway. Von Egbert Thomer, Wil-
helm Kishler Verlag, Minden. 5,80 DM.

Dieses 176 Seiten starke Buch ist ein Dokumenrarberiche
iiber den Kampf und den Unrergang der japanischen Triger-
flotte im Zweiten Weltkrieg, Die Auswertung bisher un-
veriffentlichter Quellen macht den Bericht der Kampfhand-
lungen zwischen den beiden Grofmichten Japan und den
USA vom Paukenschlag Pearl Harbour im Dezember 1941
bis 2um tragischen Ende der japanischen Trigerflotre bei
Midway im Mai und Juni 1942 auBerordentlich interessant.
Gleichzeitig aktuell wird das Buch dadurch, dafl die Flug-
zeugrriger zu den schirfsten Waffen der westlichen Flotren
gerade heure zihlen. Den Usrsprung dieser These life das
vorlicgende Buch erkennen. Der Einsatz der Flugzeugrriiger
auf dem ferndstlichen Kriegsschauplatz verwandelre das Ge-
sicht des modernen Seekrieges grundlegend. Die Zeic der
grofen Schlacheschiffe ist vorbei. "

W]

gut gemacht

Seeleute der ,Frank Leonhardt”
ausgezeichnet

Fiir die am 22, Dezember 1965 durchgefithree
Rettung von 28 griechischen Seeleuten des an der
Steilkiiste der Azoreninsel Flores in schwerer
Brandung gestrandeten TS ,Papadiamandes® er-
hielten die Goldene Medaille fiir Rettung
aus Seenot am Bande der Deutschen Gesellschaft zur
Rettung Schiffbriichiger: Kapitin Drees, 2. Offz.
Niels Held; die Silberne Medaille:
2. Ing. Dietrich Sander, Matrose Peter M51-
ler, Matrose Werner Buss, Matrose Helmut
Ferstl, Matrose José Castillejo, Reiniger
Paul Memminger.

T Kropp

Beerdigungs - Biiro ,5t. Anschar®
Tag- u. Nacheruf 3527 48/49

Ginsemarkt 19

Ferien
am
Wasser

(Danemark)

Neubau-Appartement an der Flensburger Férde. Ab 1. Juni
bis 15. Sept.: 2-Zimmer-Wohnung mit Bad. 50 Dan. Kr. pro
Tag. Doppelzimmer mit gemeins. Kiiche und Bad 20-30
Dén. Kr. pro Tag. Mindest-Mietdauer: eine Woche. 50 %

Vom 16. September bis 31. Mai: 20 % ErmaBigung.
C. Elsen, Sandager pr. Rinkends, Ddnemark, Tel. 046-51763

Vorauszahlung bei Vertrag.

J.M.LINDEMANN

Telefon: 343866-67 - Tel.-Adr.: Lindham

HAMBURG 11

Stubbenhuk 35-38
Freihafenbetrieb:

Veddeler Damm 42 - GleisanschiuB

Schiftszimmerei, Tischlerei
Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Loschen von Ladung
SeeméaBige Verpackungen aller Art
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I moderne Kunst — barmherzige Peitsche

|
|

Wir haben diese Seite bisher Betrachtungen
iiber Philosophie, Religion und Kunst gewid-
met. Wir taten das, weil wir um die grofle
Chance in der Seefahrt wufiten, die Chance
nimlich, anstatr sich andauernd nervenzerfet-
zenden Reizimpulsen des modernen Grofi-
stadtlebens ausgesetzt zu sehen, sich sammeln
zu konnen, sich mit Dingen zu beschiftigen,
die iiber diesem hektischen Alltagsgetriebe
stehen. Dinge, von denen wir nur wissen,
weil sie auf uns einwirken. Sie wirken in der
Stille und nur, wenn wir selbst still sind. Sie
sind so stark, dal sie darauf verzichten kén-
nen, threm Inhalt nach dargestellt zu werden.
Wenn sie uns anrithren, dann verstummt die
ewig quilende Frage nach dem Sinn desLebens.
Dann erfiillt uns dieser Sinn, lifit uns voll
kommen, lifit uns der Vollkommenheit niher
sein, liflt uns wissen, dafl wir von ihr sind,
zu ihr gehdren. Wenn uns diese stillen Dinge
anrithren, dann wiinschen wir, dafl es so
bleiben mége, bis zum Ende unserer Tage.
Dann wiinschen wir, daff wir ganz bis in un-
sere Tiefe von ihnen angefiillt bleiben mogen,
weil wir wissen, daf wir nur so ausschdpfend
unser Leben leben kénnen. Und alle seine
Weiten, Hohen und Tiefen auszuloten, das
ist schon Antwort auf die Frage nach dem
Sinn des Lebens. Die Vollkommenheit riihrt
uns an mit Liebe und Tod. Dariiber ist an
dieser Srelle schon geschrieben. Doch Liebe
und Tod, das sind die Lieblingsgegenstinde
von Kunst, Philosophie und Religion.

Nun zeigt sich die Kunst in heutigen Tagen
bei weitem nicht einheitlich, nicht klar und
schon und transparent. Vielmehr verwirrend
vielschichtig und scheinbar voller Wider-
spriiche, wie ibrigens Religion und Philo-
sophie auch. Wir héren von gegenstindlicher
Kunst und von abstrakter, von einer uniiber-
schaubaren Vielzahl von Kunstrichtungen und
Ismen. Deshalb sei hier versucht, ein pair
grundsitzliche Betrachtungen iiber die Kunst
unserer Zeit anzustellen.

Unter Kunst verstehen wir alles, womit uns
Dichtung, Musik, Malerei, Skulptur und
Architektur etwas-aussagen. Dabei ist es nach
moderner Auffassung bei weitem nicht so
wesentlich fiir Kunst, was ihre Werke uns
sagen, sondern wie sie es sagen. Das war
nicht immer so. In der Kunstbetrachtungs-
art, die wir die romantische nennen, war es
umgekehrt. Da fragte man nach dem Was,
nach dem Inhalt der Aussage eines Kunst-
werkes. Es wurde danach beurteilt, ob es
einen tiefen philosophischen Sinn besal}, ob
es eine religiose Wahrheit offenbarte oder ein
moralisches Prinzip gestaltete. Somit hatte
ein Kunstwerk schén zu sein. Man erwartete
Erhebung und Erbauung vom Kunstwerk. Es
sollte die Vollkommenheit aus den Sternen
herabholen, es sollte das Paradies der Ver-
lorenheit entreiffen. Es sollte den iiberirdi-
schen Glanz all dessen schenken, was man
selbst verloren hatte; in dieser Welt verloren
an die Sattheit und an das materielle Beha-
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gen. So verlangte man von der Kunst die
Lieferung von Vollkommenheit unmittelbar,
die Vermittlung tefer innerer Werte. Und
wenn sie diese Wiinsche der Verlorenen nicht
erfiillte, traf sie schnell das vernichtende Ur-
teil der Entartung. Dann wurde die Kunst
des Nihilismus und des sterilen Intellekrualis-
mus bezichtigt.

Wenn man aber derartig von der Kunst ein
schones Kleid fiir die eigene innere Leere und
Angst erwartete, wenn man sich auf ihre
Aussage, anstatt auf ithr Wie konzentrierte,
dann minderte man sie herab zu reiner De-
koration. Man verwechselte sie einfach mit
Philosophie, die das Was der Dinge erkliren
soll und ihren Standort im Universum. Man
verwechselte sie mit Religion, die uns eine
Wahrheit kiindet, die nicht von dieser Welt
ist. Jedoch die Kunst lebt vom Wie: Wie sie
den Menschen darstellt, die Liebe und den
Tod. Es kommt ihr darauf an, allen Dingen
durch die ganz individuelle nicht nachahm-
bare Dreingabe des Kiinstlers eine Gestaltung
zu geben, die sie erlebbar machen. Alle Dinge,
und nicht nur die schonen, erhabenen und
erbauenden, auch die hiflichen, grifilichen,
furchtbaren. Schon die Art und der Stil der
Darstellung driicken das aus. Selbstverstind-
lich mufl sie sich dabei Mittel bedienen, die
der Zeit angemessen sind. Nun gibt es sehr
homogene Zeitalter, die gleichsam alles mit
gleichem Stempel prigten, auch in der Kunst.
Das war noch zur Zeit des Humanismus der
Fall, der die Renaissance prigte. Doch es gibt
auch Krisen, Zeiten des ethischen Verfalls,
der Entwertung aller Werte, Zeiten, in denen
Gegensiitze unversdhnlich mit ungeheurer
Wucht aufeinanderprallen. In solchen Zeiten
leben wir heute. Und gerade in unserer Zeit
tritt das Dargestellte in den Hintergrund und
der Sul, eben das Wie der Darstellung, sind
schon Ausdruck dieses ethischen Zerfalls, sind
selbst Ausdruck der Um- und Entwertung
alter Werte. Sie sind daher schockierend, be-
fremdend, ja oft sogar unverstindlich. Miis-
sen es sein. Die Sprache des zeitgen&ssischen
Dichters nimmt oft rohe, abstoflende Ziige
an. In diesem Wie driickt sich Protest aus
gegen hohle Phrase, gegen abgestorbene Ide-
ale und falschen Flitter. Nach unserer Kunst-
auffassung reagieren zum Beispiel die Dichter
des absurden Theaters richtig, wenn sie mit
absurden Mitteln das Unwirkliche darstellen.
Sie reagieren damit nur auf die Zerstérung
des Menschenbildes nach zwei Weltkriegen.
Ist da nicht aus einer einmaligen individuellen
Person voller Wiirde eine tote Sache gewor-
den? Der Mensch wird doch manipuliert,
wird zum anonymen Ridchen in einem un-
iiberschaubaren Getriecbe. Man kann heute
den Menschen, psychologisch durchleuchter,
soziologisch durchforscht, in seiner Verhal-
tensweise vorausberechnen, man kann ihn wie
Marionetten bewegen und ihn dazu bringen
zu tun, was gewisse Michte von ihm wollen,
zum Beispiel zu konsumieren. In Zeiten, wo
dieses Ebenbild Gottes durch Unmenschlich-

keit und Versachlichung zerstért wird, kann
und darf man von Kiistlern nicht verlangen,
dafl sie den Menschen als harmonisches Ganzes
in seiner Vollkommenheit darstellen. Man
kann von einem Maler nicht mehr verlangen,
dafl er die ganze Menschenseele auf die Lein-
wand bringt, wie beispielsweise Feuerbach es
mit seiner Iphigenie versucht hat. Im Gegen-
teil, man sollte den Kiinstlern dankbar sein,
dafl sie schonungslos mit schonungslosen
Mitteln darstellen, was geschieht, ehrlich
selbst im Unverstindlichen oder im Gemei-
nen. So nur konnen sie warnen und auf-
riitteln zur Suche nach neuen Ufern.

Dem Menschen ist es ja aufgegeben, sich dem
Verfall entgegenzustemmen, sich gegeniiber
dem Absurden zu behaupten und in dieser
Bewahrung seine Wiirde wiederzufinden. An
diese seine Pflicht, an seine vornehme Men-
schenpflicht, mahnen ihn absurde, abstrakrte,
ja  schmerzhafte Kunstmittel. Camus und
Anouilh zum Beispiel sagen sehr Schlimmes
und sie sagen es mit sehr schlimmen Mitteln.
Aber sie und alle Modernen, angefangen bei
Spengler (Untergang des Abendlandes) iiber
Grosz mit seinem Christus mit Gasmaske und
Stacheldrahtkrone bis hin zu Barlach und S.
Becket, sagen sie das Schlimme und Wahn-
witzige nicht aus perverser Lust am Schlim-
men und Wahnwitzigen, sondern weil sie
dennoch glauben; an den Menschen glauben
und an das Menschliche. Beckets Figuren zum
Beispiel reden auf der Biithne sinnloses Zeug.
Es sind Symbole des ich- und selbstverlorenen,
zerstorten Menschen. Sie zeigen mit drasti-
schen Mitteln, was aus dem Menschen werden
wiirde, bevor es gelingt, ihn zum wissenschaft-
lichen Objekt, zur manipulierten Sache zu
machen.

Unsere zeitgenossische Kunst spiegelt also
allein schon durch ihre Mittel die allgemeinen
Tendenzen und charakreristischen Ziige unse-
rer Zeit wider. Sie reifft uns, dem Vogel
Strauff, den Kopf aus dem Sand. Diese mo-
derne Kunst will ja nicht nur das Sichtbare
darstellen, sondern, wie zum Beispiel auch
Paul Klee und viele andere, ein ganz Neues
sichtbar machen.

Abschlieflend ein Zitat aus berufenem Munde
(Dr. Schiimmer):

wEine schlimme Zeit kann unmenschlich sein,
thre Kunst aber kann immer nur menschlich
sein; und wo ihr das Menschliche fehlt, hat
sie aufgehort, Kunst zu sein.”

Die moderne Kunst, sei es in Dichtung, Mu-
sik, Malerei, Skulptur oder Architektur, ist
deshalb menschlich, weil sie uns barmherzig
zur Flucht nach vorn peitscht. Dorthin, wo
das Bild mit noch nicht entdeckten Schatten,
Lichtern und Konturen noch wahrer und
deutlicher hervortreten soll: Das Bild des
Menschen, des Ebenbildes Gottes. Mit neuen
Lichtern, Schatten und Konturen, die nur un-
sere Zeit ihm verleihen konnten, aufgezeigt
durch die Darstellungskraft der Kiinstler.
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Wir setzen unsere Serie iiber den Umgang mit
Werrpapieren heute mit einem Bericht iber die
schwankenden Dividendenpapiere fort.

Eine Fiille von Wertpapieren bieter sich demjeni-
gen an, der mit ihrer Hilfe mehr aus seinem Geld
machen will. Trotzdem braucht heute niemand
mehr die Qual zu haben, weil er die reichliche
Wahl hat. Banken und andere Geldinstute haben
lingst den Wert des privaten Investitionswillens
erkannt und geben dem Unkundigen in den mei-
sten Fillen gern Auskunft. Es ist aber nur gur,
wenn man schon vorher iiber die wichtigsten Ar-
ten der Wertpapiere Bescheid weifs, ithre Funkrio-
nen versteht und einiges iiber Grenzen und Mog-
lichkeiten der Gewinnvermehrung kennt. Die Bank
kann dann leichter beraten und man selber hat
nicht das unangenehme Gefihl, sich auf allzu un-
sicherem Boden zu bewegen.

Akrtien und der Handel mit ihnen — das Spe-
kulieren — sollte in der Regel dem Fachmann
iiberlassen bleiben. Im Gegensatz nimlich zur land-
liufigen Meinung braucht man dazu wesentlich
mehr als nur eine gure Nase fiir giinstige Gelegen-
heiten. So zum Beispiel auch ein gewisses Stamm-
kapital, dafl es gestattet, unvermeidliche Verluste
bei Kursriickgingen u. dergl. zu iiberleben”.
Allein aus diesem Grunde schon wird der Per-
sonenkreis immer beschrinkt bleiben, der sich mit

Spekulationen seinen Lebensunterhalt — und eini-
ges dazu — verdient.

Dennoch ist — erstmals ausgeldst durch die Priva-
tisierung des Volkswagenwerkes — ein Interesse
am Akrienkauf heure auch in breiten Bevolke-
rungskreisen vorhanden. Die auf kleine und
kleinste Betrige lautenden ,Volksaktien® lassen
zwar trotz oft beachclicher Gewinne bei nieman-
dem den Wohlstand ausbrechen, halten aber an-
dererseits auch mogliche Verluste in ertragbaren
Grenzen.

Grundsitzlich gesehen stellt eine Aktie einen
threm Nennwert entsprechenden Anteil an einer
(Akrien)Gesellschaft mit all ihrem Besitz — Ge-
biude, Maschinen, Fuhrpark etc. — dar. Sie ist
darum von Geldentwertungen weniger bedroht
als andere Wertpapiere. Ein wichtiger Passus des
deutschen Aktienrechts besagt, dafl der Aktionir
(Aktienbesitzer) personlich nicht fiir die Verbind-
lichkeiten seiner Gesellschaft haftet, was beispiels-
weise im Falle eines Konkurses von einigem Inter-
esse Ist.

Im Gegensatz zu den festverzinslichen Wertpapie-
ren (siche ,Kehrwieder® Mai 1966) berechtigt eine
Aktie nicht zum Bezug eines in seiner Hohe fest-
gelegten Zinses, sondern zum Bezug eines Anteils
am Gewinn der AG, der sog. Dividende. Die je-
weilige Dividende wird in Prozent des Nennwer-
tes der Aktie ausgedriickt. Thre Héhe ist von der

Ertragslage der jeweiligen Gesellschaft abhingig
und damit natiirlichen Schwankungen unterworfen.
Man unterscheidet mehrere Arten von Aktien,
nimlich zunichst Inhaber- und Namens-
aktien. Bei der Inhaberaktie als dem Regelfall
kann der jeweilige Besitzer die Anspriiche, die aus
der Akrie abgeleiter werden, geltend machen. Die
Aktiengesellschaft hat im allgemeinen kaum eine
Kontrolle dariiber, wer ihr Akuionir ist. Bei Na-
mensaktien dagegen sind die Aktienbesitzer in
einem bei der Gesellschaft gefiihrten Aktienbuch
eingetragen, Diese Aktienform ist besonders bei
Versicherungsgesellschaften iiblich, deren Satzun-
gen oft bestimmen, dall ein Aktienwechsel nur
mit Genehmigung der Gesellschafr erfolgen darf.

Man unterscheider ferner Stammakrtien und
Vorzugsakrien. Stammakten geben dem
Besitzer (Inhaber) die normalen im Aktiengesetz
und der betreffenden Gesellschafrssatzung vorge-
schriecbenen Rechte. Die wertvolleren Vorzugs-
aktien geben, wie ihr Name sagr, thren Inhabern
einen Vorteil gegeniiber den Stammaktioniren, sei
es durch ein im Verhdltnis zum Wert hioheres
Stimmrecht oder auch durch die Einriumung
eines festen Dividendenanspruches.

Uber Investments, als der nichsten Gruppe
der schwankenden Dividendenpapiere, haben wir
bereits ausfithrlich in ,Kehrwieder® April 1966
gesprochen, — el —
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»Tiibingen® gewinnt Pokal

Weihnachten 1965 begann fiir die gesamre Besat-
zung der ,Tibingen® bereits im November in
New York. Als wir auf dieser Reise in New York
einliefen, wurde uns vom Seaman's Church In-
stitute mirgereilt, dall die ,Tiibingen™ mit weitem
Punktvorsprung vor ihrem nichsten Verfolger den
Nordatlantikpokal fiir Frachtschiffe 1965 gewon-
nen habe. Zuerst wollten wir unser Gliick gar
nicht glauben, aber am 8. Dezember war es so-
weit. Nach Feierabend versammelte sich die der-
zeitige Fullballmannschaft unseres Schiffes im Sa-
lon, den Herr Kapitin Schoning extra aus diesem
Anlafl dekorieren liefl, um den Pokal entgegenzu-
nehmen. Das Seaman’s Curch Institure, das den
Pokal verletht, war durch seinen Prisidenten
Reverend Mulligan und seinen beiden Assistenten
vertreten. Die ,Tiibingen® wurde durch Herrn
Kapirin Schéning als Reprisentant der Hapag und
der ,Tiibingen®, durch Herrn II. Offizier Reinert
als Mannschafrsbetreuer und durch die Fufiball-
mannschaft vertreten. Nach den Presseaufnahmen
wurde unserem Mannschaftsfithrer Hans-Jiirgen
Hof der Pokal von Herrn Rev. Mulligan iiber-
reicht. In seiner Ansprache lobte der Prisident
die ungewthnlich gure Kondition und Fairnef}, mit
der die ,Tibingen® ihren Gegnern immer begeg-
net ist. Weiterhin erwihnte er den fast einmaligen
Siegeszug, den unsere Fufiballmannschafr hinter
sich brachte, bevor sie den Pokal erhielt. Um den
Nordatlantikpokal bemiihten sich im Jahre 1965
Schiffe folgender Nationen: Argentinien, Chile,
Holland, Columbien, Schweden, England, Nor-
wegen, Brasilien und Deutschland.

Wir spielten gegen folgende Mannschaften, um
unser Ziel zu erreichen:

MS ,Tiibingen* — Cap Colorado (Drschl.)
MS ,Tiibingen® — Erlangen (Deutschland)
MS ,Tiibingen® — Victoria (Italien)

MS ,Tiibingen® — Kerkdyk (Holland)

MS ,Tiibingen” — Statendam (Holland)
MS ,Tiibingen* — Cali (Panama)

MS ,Tiibingen® — Vina del Mar (Chile)
MS ,Tiibingen® — Torstein (Deurschland)
MS ,Tibingen® — Bladke Eagle (Norwegen)
MS ,Tiibingen® — Rio Blanco (Brasilien)

Von den oben genannten Schiffen waren folgende
Passagierschiffe: ,Victoria®, ,Statendam®, ,Rio
Blanco®. Nebenbei bemerkt soll die ,Vicroria®
dieses Jahr sogar den Pokal fiir Passagierschiffe
erhalten haben.

ON®WWOMRN®®E
B ONNO - ON -

Wir glauben, dal} wir den Pokal verdient gewon-
nen haben und sind sehr stolz auf unsere Mann-
schafr. Im Anschlufl an die Verleihung lud Herr
Kapitin Schoning zu einem Pokal-Bordfest ein.
Das war eine runde Sache. Es feiert sich herrlich
im Schmuck verdienter Lorbeeren. In diesem Zu-
sammenhang méchten wir uns alle fiir die grofi-
ziigige Unterstiitzung unserer Fufiballmannschaft
durch die Schiffsleitung, besonders aber durch un-
seren Kapitin bedanken.

ZE MELDUNG — LETZTE MELDUNG — LE

Den Aufstieg in die Bundesliga schafften Fortuna
Diisseldorf und Rot-WeiB Essen.

Auflosung von Seite 15

»Unser grofes Kreuzwort-Ragsel”:
Waagerecht: 1, Rebellion, 7. Areal, 8. irr, 9. Selam,
11. Seiler, 12, da, 13. Spange, 17. NT, 18. Edition, 22. in-
fam, 24. Uelle, 26. Alle, 27. Ar, 28. Ruin, 29. unsinnig,
31. Kiew, 32. Elend, 33. Nur, 35. Alba, 36. Drei Zinnen,
40. San, 42. ego, 43, Ente, 44. Eggen, 47. Darre, 49. Pia,
50, LAN, 52. Era, 53, Ida, 54. nass, 55. Ate, 57. Sommer,
60, Saege, 61. Run, 64. Samoa, 65. LN, 66. Hoang-ho, 68.
Klammer, 79. Riesen, 72. Borneo, 74. AR, 75. Kitsch, 78.
Inn, 80. Set, 81, ora, 82, Heide, 83, Po, 84. Norge, 86. Str.,
§7. Binsen, 89, Lear, 91. Koffer, 93, All, 95. Lila, 96. neu,
97. Auro, 98. Aufzug, 99. Rage.

Senkrechrt: 1, Reiseficber, 2. Barium, 3. ,Lesen und
Reisen mache klug®, 4. Laertes, 5. Ill, 6. Nomaden, 10.
adeln, 13. Stake, 14. Parias, 15. Nirwana, 16. Gnu, 19. Ta-
gung, 20, Olm, 21. Neid, 23. Anlagen, 25. Limit, 29. und,
30, innen, 34, Tegel, 37. Ena, 38. Zelt, 39. Ner, 41, ams,
45. Name, 46. Eisenbahn, 48, Riem, 49. Psalm, 51. Aerar,
55. Achre, 56. Angel, 58. Mahnung, 59. Rokoko, 62. Union,
63. Loewe, 67, Torsa, 69, Asta, 71, Moren, 73. Lid, 76.
Irma, 77. Hero, 79. nebelig, £0, SOS, 85. Elena, 88, Trade,
90. Efeu, 92. Flor, 94. lau.
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MS ,Balkan® Favoritenschreck!

Am 14. April spielten wir in Dar-es-Salaam gegen die kom-
binierte Mannschare der englischen Schitte MV ,Chailla®
und MV .River Bank®.

Am Vortage prisenuerte uns der Seemannspastor ein starkes
Team, das hier scnon vier Spiele ungescnlagen ausgetragen
harce.

Falls wir durch unsere letzten Spiele vielleicht etwas respeke-
los geworden waren, geboten die Worte des Seemannspastors
iiber gerade diese Mannschatt zur VYorsicht. Wir konnten
jedoch micht umnin, uns vor Augen zu tithren, dall wir
immerpin  bisner (bei der augenvicklichen Mannschattszu-
sammenstellung) ungeschiagen gebueben waren: lunt dpiele,
tun: mege mit 20:7 Loren!

Lier Anstof tiir den Gegner wurde abgefangen, und es hiefl
nach den ersten wierzig desunden 1:0 durch emen blachschufi
unseres  Mittelstiirmers, Lue gegnerische Mannschatt  hatre
sich kaum von dresem Schrecken erholt, als es drer Minuten
spater, wieder war unser Mutelstirmer der Torschiltze, 2:0
hiel. In der 15. Spieiminute kam emn Ball hoch aut den
gegnerischen 11-m-rFunkt, der wiederum durch unseren Mittel-
sturmer durch e¢inen aus der Luft abgetangeaen Drehschul
in em unhaltbares drittes Tor umgewandelt wurde.

Ganz unerwarter kam dann die Wendung mit der Glanz-
lesstung des englischen Muttelliuters, Er lief 4 Mann von
uns stenen, lenewe tm richugen Moment den Ball an seinen
Haibrecaten, der das Leder glashart ins rechte Ureieck be-
torderte. brgebmis 3:l.

MNach Hint Minuten hatte sich das Bild fiir uns gewaltig
gewender. Jerzr waren wir es, die mur 8 Mann eine Ver-
teidigung auibauten und die sich jetzv thre MictelmidBigkeit
beseneinigen lassen mufiten. — Lank ungeres ausgeseimnercn
Torwarts konnte jedoch eine Katastrophe verhindert werden.
Es blieb beim 3:1, Wie schon so oft, bekam er viel Beuall,
und man trage sich, wie viele Spiele er wohl schon tir uns
in dhnibcher Weise gewonnen hatte.

Da unsere Mannschatt nach dieser R:cis: auseinandergeht,

sollen hier noch die N unserer St i erwahnt
werden:
Haushammer (Radi), Habermeier, Knauer, Jahn, Nerlich,

Giinther, huhn, Habelmann, Weber, Mohr und Kohwedder.
Mit emem drenacnen  Hip Hip Hurah® mochten wir zum
SchluB unserer Scurtslenung unseren Dank tiir das grofle
Verstindnis, welches sie tir alle unsere Fufiballunterneh-
mungen eéntgegenbrachte, ausdriidien.

Uwe Weber, MS ,Balkan®

MS ,Balkan® in Rotterdam

Am 2, 3, 1966 suchten wir in Rotterdam einen Gegner und
Spielmbglichkeiten,

Als Mitstreiter stellte sich die Mannschaft der .Breitenstein®.
MNun, Mannschatten mir Stein- und Stideenamen paben uns
bisher immer zu denken; aber was macht das einer Mann-
schatt, die nach 10wodhiger Spiglpause bereiv ist, das Letuzte
herzugeben, schon aus. Zumal in den vorhergehenden Spielen
es sich gezeige hatee, daf auch Mannschatten von Schiffen
mit_mehr als 100 Mann Besatzung unserem Team sich beugen
mufiten,

Nach dem AnstoB, der uns sogleich den schweren und nassen
Ball tithlen licB, dringent wir 10 Minuten bis in den gegne-
rischen Strafraum vor, Doch fast jeder Vorstof blieb in der
Verteidigung stecken. Dieser Riegel miifiee geknacke werden.
Die nichsten 10 Minuten gehorren ganz der Mannschafe der
JBreitenstein®., Unsere Liuterrcihe und Verteidigung wurde
ottmals ausgespielt. Dann aber ging iber drei Stationen der
Ball bis zu unserem Mittelstilrmer, der dicsmal die Ver-
teidigung stehen lief und endlich das so schr erschnte Tor
scho. Bis zum Ende der ersten Halbzeit dnderte sich am
bisherigen Resultat nichts mehr.

Der Anstof der Gegenseite nach der Pause wurde abgefan-
gen und wir dringten wieder wie in der ersten Spielhilfte.
Diesmal hatten wir bald Erfolg, so daB es verhdltnismilig
friilh — wieder war unser Mittelstiirmer der Torschiitze —
2:0 hieB.

Der Ball wechselte &fter zur gegnerischen Hilfte und unsere
Angriffe wurden gefihrlicher. Wir wurden schneller und
schuBifreudiger. Als der SchluBpfiff die Partie beendete,
waren wir gerade richtig eingespielt.

Trotz dieses 2:0-Erfolges war es eines unserer schwilchsten
Spiele. Uwe Weber, MS ,Balkan®

So spielten sie in Rotterdam
Mirz
Westfalian — Lindenfels
Balkan — Breitenstein
Hannover — Marienfels
Frankfurt — Syllum ....
Frankfurt — Wollshurg .
Frankfurt — Stoltera ...
Halberstadt — Vogtland .
Sabratha — Hohenfels ....
Transeuropa — Edienheim .
Cap Vilano — Lichtenstein
April
I..;\ l'i:l.!l‘_—_ Wolfsburg Srissessesisresynees
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Kaapland — Eibe Oldendorff ..
Kaapland — Roeirs (hell) .
Carl Trautwein — Karel Doorman (holl.)
Cap Palmas — Sudan (schwed.) ...... £
Octavia — Wilhelm Florin 1
Frieden — Kamerun ....... o — i) 81

Mai
t "
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heim — Eckenhei

Frieden — Liitjenburg ..
Natal — Langelsheim ...
Calanda (schweiz.) — Panamarides (grie
Liitjenburg — Cap San Antonio
Cap San Antonio — Panamarides (griech.) ...
Natal — Table Bay ..... 2
Sabratha — Montan ..... ; vaes iee
MNeptun (1) — Neptun (2} ...
Miinchen l Zschopau ...
Worms — Rosenort ...
Cap Vilano — Kamphdrn
Syllum — Hanno (holl) ..
Cap Vilano — Karpfanger ....
Langelsheim — SP Meier (holl) ....
Westlalia — Karpfanger
Kaapland — Weimar .......co000nen
Ginnheim — Heddernheim
Cap San Lorento — Werner Vinnen ........
Transgermania — ASR
Bayernstein — Liebenfels ....vivvnvrsnaniiriarenn,
Berphard Bistlein — Edkenheim ......ccooiiiiiiiin,
Najade — Leipzig ........
Moselstein — Vestward (no
Miinsterland — Sir Winston Churchi
Leipzig — Loch Garth (engl.)
Moselstein — Miinsterlend ..ol i
Leipzig — Melusine (frz.) ........
Miinsterland — Nigeria (niger.) ..
Nigeria (niger.) — LeipZig .oeucrincuiieiinesananses

MS ,Mai Rickmers*®

Nachdem auf der ersten Reise das Spiel gegen den R. C.
Rickmers mit 0:7 verloren wurde, bereitete sich unsere
Mannschaft schon wihrend der Uberfahrt nach China durch
intensives Unterraum-Training auf die kommenden Begegnun-
gen vor, Der Erfolg blieb nicht aus. In Tsingtao konnte
nach ecinem Trainingsspiel Offiziere gegen Mannschafe die
beste Mannschaft zum Riickspiel gegen den R. C, auf den
Platz laufen. Das von einem chinesischen Schiedsrichrerteam
eleitete, sehr faire Spiel wurde nach 90 Minuten mic einer
ramatischen 1. Halbzeit (1:0) mit 4:0 Toren von uns ge-
wonnen, Zuschaver: ctwas iiber 1000 Personen. Dafl rrotz
des harten Kampfes auf dem FuBballplatz bestes Einvernch-
men zwischen beiden Reederei-Schiffen herrschte, konnte man
spiter auf der gemeinsamen Sieger- und Besiegren-Feier an
einer enormen Umsaczsteigerung an Tsingrao-Bier erschen,
Nach dem hervorragenden Spiel unserer Mannschaft bot der
Seemanusclub ein Spiel gegen eine chinesische Werksmann-
schaft an. Wie sich aber beim Spiel herausscellte, war es eine
eingespielte Armee-Mannschaft, Trotz allen Einsatzes, Falb-
zeitergebnis 0:1, muflte sich unsere Mannschaft mit einer
0:10-Niederlage zufriedengeben.
In Shanghai wurde vom Secmannsclub ein Spiel gegen die
Mannschaft des griechischen Schiffes .Diamantis* arrangiert.
Auch in diesem Spiel, das von griechischer Seite aus sehr un-
fair gefiihrt wurde — Rippenbriiche unseres Rechtsauflen und
Prellungen fasc aller unserer Spieler — konnte unsere Mann-
schaft nicht gewinnen und mufire sich mit einer 0:4-Nieder-
lage (Halbzeir 0:1) geschlagen geben.

Der Sportausschufl MS ,Mai Ridimers®

da 00 B e W D N e e O

=3
NMOUWORN~SLEONMOWw—=YNO
el e - e o - - R T - T - T - R R A =

Rebrwieder - Sportrundschau

In der Bundesliga sind die Wiirfel gefallen: Aus den zahl-
reichen mitreiBenden FuBballschlachten der Saison 65/66 ging
1860 Miinchen als strahlender Sieger hervor, Borussia Dort-
mund erkimpfre sich den zweiten Platz, diche gefolgr von
Bayern Minchens schufistarken Mannen auf Platz drei.

Das Mirrelfeld bor auch in der Schluiphase keine Uber-
raschungen mehr, und selbst das vielbeachtere 1:1 des HSV
gegen 1860 Miinchen am letzren Spieltag vermochre nichts
sehr an dem wenig ruhmvollen 9. Tﬂbeﬁmplatz des einsti-
gen Nordfavoriten zu dndern.

Dagegen blieb der Kampf um den Meistertitel praktisch bis
zum Schluff offen und spannend.

Erst nachdem am vorletzien Spieltag die mit Spannung
erwartete  Begegnung zwischen 1860 Miinchen und Borussia
Dortmund iiberraschend mit 2:0 zugunsten der Léwen aus-
ging, war die Vorentscheidung gefallen. Am letzten Spieltag
verlor Borussia nochmals hoch miv 1:4 gegen Eintra

Frankfurt, so daff sich 1860 Miinchen trotz des 1:1-Spiels
E:-cn den HSV mit drei Punkten Vorsprung den Titel
alen konnte. Fiir Borussia Dortmund ist der zweite Platz
enau genommen nur von Vorteil. Neben den kommenden
arten Kimpfen um die Titelverteidigung im Europa-Cup
wire den Dortmundern sonst noch die Rolle des Titelver-

teidigers in den Pokalspielen der Pokalsieger zugefallen,
was nach Ansicht vieler Experren sicher iiber die Krifte der
iungen Mannschaft gegangen wire.

Am Tabellenende hatre sich auch in den letzten Spiclen
nichts mehr geindert, Wie seit Anfang des Jahres bereits
vorauszusechen war, mufBiten die beiden SchluBilichter, Tas-
mania Berlin und Borussia Neunkirchen, den bitteren aber
auf Grund der gezeigten Leistungen verdienten Abstieg in
die Regionalliga antreten.

Jetzt konzencriert sich das Interesse aller Fufiballfreunde auf
die Aulstiegskimpfe fir die Bundesliga.

Hier steht es schon so gut wie fest, daB der Hamburger
Wunscheraum, mit dem FC St. Pauli eine zweire Bundes-
ligamannschafe in die Hansestade zu bekommen, fiir die
nachste Sazison wohl ein Traum bleiben wird: Nach vier
Spieltagen liegen die Braunhosen vom Hamburger Millerntor
auf dem vorletzten Tabellenplatz in Gruppe 2.

Enttiuschung dirfte sich auch in Berlin breitmachen, Nach
Tasmanias Abstieg hatre man auf den erneuten Einzug von
Hertha BSC in die Bundesliga gehofft. Noch ist die Ent-
scheidung zwar niche gefallen, aber Herthas Aussichten vom
jetzigen dritten Platz in Gruppe 1 noch die Tabellenfithrung
zu erreichen, sind duferst sparlich geworden,

Beste Chancen bicten sich dagegen den derzeitigen Tabellen-
fihrern, FK DPirmasens in Gruppe ! und Rorweiff Essen
in Gruppe 2, die, wenn nicht alles tiuschr, in der niichsten
Saison ihr Debiit als neue Bundesligamannschaften geben
diirfren. —i—
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Passagier-und
Autofahre
~HAMMERHUS”,

erbaut flir A/S Dampskibs-
selskabet paa Bornholm af 1866

A B
Lange lber alles 86,9 m
Lange zwischen Loten 794 m
Breite auf Spanten 14,4 m

Seitenhdhe bis Wagendeck 5,3 m
Tiefg. auf Sommerfreibord 4,0 m
BRT 2938
1000 Passagiere

109 Pkw :

Jos- I-- MEYEH, PAPENBUHG-EMS Gegriindet 1795 - Telefon 741 - Telex 027118

Neubau - Umbau - Reparaturen von Spezial-, See- und Binnenschiffen

Schiffswerft, Maschinenfabrik, Kompressorenbau

Seemannsausriistung

UNIFORMEN FUR SCHIFFSOFFIZIERE

loingich
vou derffa
BREMEN, Ostertorsteinweg 40/ 41

Filiale: Korfisdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf: 324511 und 326011

Neubau - Reparatur - Ausriistung

EIEktrische Ankerwickelei
Schiffsanlagen  HEINRICH G. HOMEYER

HAMBURG 11, Reiherdamm 46 - Tel.: 312851 - Nachts: 6914952, 295528

see-nusrﬁstung CARL BOLLWITT Hamburg 11

Vorsetzen 52 (Bei der Uberseebriicke) Tel. 343528
BERUFSKLEIDUNG  (Eigene Anfertigung)
UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

Seemannsausristung — MaBschneiderei

WILHELM LESCH
Hamburg 4 - DavidstraBe 5 - Ruf 313389

Alles
fiir den Seemann

Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
WALTER HERING

Hamburg 1, GotenstraBe 6 .Kabelgatt"
Telefon 24 94 47/49

Drahtseile

Reparaturen aller Systeme
ROBERT PRINZ - Pumpenfabrik

Hamburg - Altona, Schomburagstr. 1, Telefon: 381266, FS. 0213218, Postfach 1240

Pumpen @ fir alle Bordverhiltnisse sofort ab Lager lieferbar

— lhr Patent fur Kraftfahrzeuge —

bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bei den Behérden. Wir wissen, daB |hre Zeit beschrankt
ist. Wir stehen fiir Angehérige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfiigung. Rufen Sie uns bitte an (evtl. von See), schreiben
Sie oder besuchen Sie uns. Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten

Hamburg 36, Alsterufer 17, Ruf 44 91 96

JKehrwieder®, Zeiwschrift der Reeder fiir ihre Schiffsbesatzungen, Schriftleitung: Heinrich Schopper, Hamburg 36, Poscfach 325, Telefon; 36 32 46,
Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahre-Verlag G. m. b. H., Hamburg 50 (Alvena), Stahltwiete 7, Telefon 4 39 36 41. Druck: Seefahre-Verlag G. m. b, H.
Mir Namen gezeichnete Aufsitze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder. Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine Haftung {ibernommen werden.
Einzelbexug ab: Januar 1964 DM 1,40 zuziiglich Zustellgebiihe, Bei Sammelbezug DM 1,—.

Angeschlossen der Informationsgemeinsdhaft zur Feststellung der Verbreitung von Werbetrigern — Sicherung der Auflagenwahrheit
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SCHIFFSFARBEN

sind das Produkt vieljahriger
Erfahrung und neuzeitlicher

Forschungsarbeit

SEIT UBER 135 JAHREN

Hamburg Winterhuder
Weg 6-10, Tel. 222003
Bonn Bornheimer

Klingenberg _ SiraBe 131, Tel. 50921

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5.6 - TEL 43031 Tag und Nocht

ZERSSEN&CO eaqmaag

Schiffsmakier am
Kalsar-Wilhalm-Kanal

SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOG
WILHELMSHAVEN

SHIPBUILDERS - MARINE ENGINEERS - SHIP AND ENGINE REPAIRERS
2000 Hamburg 11, Ross - Telephone 841101 - Telex 0211101 and 0214445




