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Editorial

Gegenwind

Die Stadt tut was fir den Radverkehr. Endlich werden
konsequent Radfahrstreifen eingerichtet, sinnvolle Fahrrad-
straBen gestaltet und Velorouten ausgebaut. Klar, es dlirfte
mebhr sein. Sicher, es sollte schneller gehen. Gewiss, vieles kann
man noch besser machen. Aus Sicht der Radfahrenden.

Aber es gibt auch Gegenwind: Gegner der Verdnderungen
empdren sich in der Boulevardpresse und jammern Uber den
bevorstehenden Ruin ihrer Ladengeschéfte — durch eine
FahrradstralBe. Oder lamentieren in Foren der Birger-
beteiligung, fiir einen Radstreifen missten massenhaft Baume
geféllt werden. Und erst der Wegfall uralter Schrott-Radwege
oder gar von Parkplétzen — Fahrrad-Irrsinn!

Genauer betrachtet steckt dahinter wohl oft die Angst vor
Verdnderungen jeder Art. Oder motivieren doch ganz andere
Grlinde zum Protest? Weil eigentlich der Ladenbesitzer am
liebsten selbst direkt vor seinem Geschéft parkt? Oder weil man
furchtet, bald selbst nicht mehr mit 60 Sachen durch die eigene
WohnstralBe brausen zu kénnen? Oder weil man sich so schén
daran gewdhnt hat, auf dem Gehweg kurz links um die Ecke
zum Bécker zu radeln? Da kénnen Experten noch so viel von
Sicherheit reden, von Ldrm und Abgasen, von schénerem Stadlt-
raum. Das alles verfangt bei dieser Art von »Wutbdrgern« nicht.

Es hilft nur, geduldig weiter die Stimme der Vernunft zu
erheben, sich zusammenzuschlieBen und dem Gegenwind
gemeinsam zu trotzen. Das kénnen wir Radfahrenden qut.
Wie zum Beispiel bei der Vorstellung der Pléne fur den Leinpfad.
Bei ausgeglichenem Stimmungsbild fanden auch die Sorgen
der Anlieger Gehér — und es gab weitgehend sachliche
Diskussionen. Ein hysterischer »Aufstand gegen Fahrradpléne«
kann so gar nicht erst FulB fassen. Dafiir missen sich aber auch
die Politiker der regierenden Koalition éffentlich und einmditig
gerade machen: Nur im Windschatten mitradeln gilt nicht ...

Georg Sommer

warum dieses tolle R_fd
gofort siichtig macht?
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B FahrradFreunde

Es ist soweit: Das »JugendFahrradFestival 2017«,
eine mehrtagige ADFC-Veranstaltung fir
Jugendliche, steht an. Zu diesem Zweck nahm
Femke (rechts mit ADFC-Jugendlichen beim
Brainstormen) von unseren FahrradFreunden
an einem Vorbereitungstreffen in Mannheim
teil. Auf alle drangenden Fragen, wie etwa
Werbung und Finanzierung, fanden die
FahrradFreunde zusammen mit Jugendlichen
aus Bremen, Dortmund und Heidelberg
bereits sehr gute Antworten. Unterstltzung
bekamen sie von Sabine Kluth vom ADFC-
Bundesvorstand und erwachsenen Aktiven.
Das so entstandene Konzept wird nun dem
gesamten Bundesvorstand zur Bewertung
prasentiert.

hamburg.adfc.de/jugend/die-fahrradfreunde/

FE) oo

Tour de Natur 2016

F2
geSCHLOSSen« sucht
Fahrradschlosser!

Viele Hamburger spenden derzeit Rader fur
gefluchtete Menschen. Doch ohne Schloss ist
ein Rad auch schnell wieder weg, und es fehlt
massiv an Schldssern! Die Morgenwelt GmbH
und die Initiative »Westwind — Fahrrader fir
Fltichtlinge« suchen daher ab dem 1.3. bis
31.10.2016 weitere Partner, die ihre Privat-
oder Geschaftsraume fur eine Fahrradschloss-
Sammelstelle im Rahmen der Aktion
»aufgeSCHLOSSen« zur Verfligung stellen.

morgenwelt.de/projekte/aufgeschlossen

Der ADFC Hamburg macht schon mit: Immer diens-
tags und donnerstags von 10-12 Uhr und mitt-
wochs von 15—17 Uhr kénnen in der Geschafts-
stelle, Koppel 34-36, Schldsser abgegeben werden.

o Hambury

B »Tour de Natur« 2016 — von Groningen nach Kiel

Die Umwelt-Radtour startet dieses Jahr am 23. Juli im niederlandischen Groningen und fuhrt zwei
Wochen lang Uber Oldenburg, Cuxhaven und ltzehoe nach Kiel, wo sie am 6. August endet. Die
Tour de Natur ist eine Mitmachradtour und politische Demonstration. Sie ist 1991 aus dem
Widerstand gegen die »Thiringer-Wald-Autobahn« entstanden und seitdem in anderen Regionen
und zu verschiedenen Umweltthemen unterwegs. Die ehrenamtlich organisierte Tour de Natur
findet bereits zum 26. Mal statt und verbindet entspanntes Radfahren mit politischem Engagement.
Diese mal zeigen sowohl Groningen als auch Kiel gute Konzepte fir mehr Radverkehr. In Cuxhaven
geht es um Faszination und Schutz des Wattenmeers. An der Unterelbe stehen das AKW Brokdorf,
Kohlekraftwerke und Elbvertiefung auf der Agenda.

tourdenatur.net | Tel.: 0351 4943354

M Neu: Bike + Boat
in Hamburg

Die Bergedorfer Schifffahrtslinie bietet in die-
sem Jahr erstmals Fahrradtransport an. Rad-
fahrerinnen kénnen so zum Beispiel eine
Radtour von der Hafencity in die Vier- und
Marschlande machen - die Heimfahrt erfolgt
dann per Boot, wéahrend das Rad mit dem
Anhanger in die City zurtickféhrt. Fir Wochen-
endausfliige lassen sich auch Schifffahrten
nach Molln und Liineburg mit Radtouren
kombinieren.

Voranmeldung erforderlich | Termine und Kosten:
barkassenfahrt.de/rundfahrten | ADFC-Mitglieder
erhalten Rabatte fiir den Radtransport!

Mit dem Rad
zur Arbeit 2016 CIL

M Fahren Sie »Mit dem Rad
zur Arbeit«!

Eine Initiative von
ADFC und ACK

Wer mit dem Rad zur Arbeit kommt, tut sich
und seiner Umwelt etwas Gutes. Daher rufen
AOK und ADFC wieder zur Teilnahme an der
gemeinsamen Aktion »Mit dem Rad zur
Arbeit« auf. Neu ist der verldngerte Aktions-
zeitraum: Fahren Sie im Aktionszeitraum vom
1.5. bis 31.8.2016 an mindestens 20 Tagen
mit dem Fahrrad zur Arbeit und tragen Sie
online lhre gefahrenen Kilometer ein oder
senden Sie zum Aktionsende lhren Kalender
ausgefullt zurtick. Sie nehmen automatisch an
der Verlosung von Preisen unserer Sponsoren
und Partner teil.

mit-dem-rad-zur-arbeit.de

© Markus Hubner
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B Cooperide sucht Mitradlerinnen gegen
den Braunkohleabbau in der Lausitz

Die Cooperide-Aktivistinnen, die 2015 nach Paris zum Klimagipfel radelten,
peilen jetzt ein Ziel in Deutschland an: Im Mai wird die Radtour von Malmé
nach Prochim in der Lausitz bei Cottbus fiihren, wo tber die Zukunft der
Braunkohle in Deutschland entschieden wird. Fir das Pfingstwochenende
vom 13. bis 16. Mai wollen dort 40 Umweltinitiativen unter dem Motto
»Ende Geldnde« gegen die Zerstérung der Landschaft und flr echten
Klimaschutz demonstrieren. Cooperide wird in den ersten zwei Maiwochen
auf der Strecke Malmo-Trelleborg—Libeck-Hamburg-Lineburg—Wend-
land-Berlin-Prochim stattfinden. Mitradlerinnen sind, auch abschnitts-
weise, herzlich willkommen.

www.cooperide.org/events/hamburg2016

M Fahrrad-Flohmarkte auf der Radrennbahn
Stellingen und auf Gut Karlshohe

Beim Fahrrad-Flohmarkt am 30. April auf der Radrennbahn in Stellingen
darf alles rund ums Rad angeboten werden — ob Rennrad, Tourenrad,
Kinderrad, MTB, Crossrad, Klassiker, ob komplett oder Teile, Radklamotten
oder anderes. Und das bei freiem Eintritt, ohne Anmeldung und Standmiete.
Der Aufbau ist ab 11 Uhr moglich, alle Platze sind tberdacht. Im Rahmen
der Veranstaltung »Bahn fir Alle« gibt's neben Kaffee, Kuchen und anderen
Catering-Angeboten die Gelegenheit, den Rundkurs zu nutzen und das
Bahnradfahren auszuprobieren.

Samstag, 30. April 2016, 12 bis 16 Uhr | Radrennbahn Hamburg-Stellingen,
HagenbeckstraBe 124, 22527 Hamburg | U-Bahn LutterothstraBe oder Hagen-
becks Tierpark.

Weiterer Flohmarkt: Samstag, 23. April 2016, 10 bis 12 Uhr |
Gut Karlshéhe, Karlshéhe 60d, 22175 Hamburg
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Nele (28) aus Ohlsdorf e
T )<
1| Was fiir ein Rad fahrst du? TR
Ich fahre ein City-Rad, das mein Vater extra fiir mich gebaut hat.

Toll daran ist, dass es nicht so schwer ist und ich es deshalb auch mal
eine Treppe hoch tragen kann. AuBerdem kann es mit einer Seiten-
tasche Einkdufe transportieren. Wichtig ist mir auch, dass mein Rad mit

Details wie einer bunten Klingel eine kleine optische Besonderheit hat.

2 | Wann féhrst du Rad?

Hauptsachlich in meiner Freizeit. Da unternehme ich gern Radtouren
mit der Familie. Zusétzlich darf das Rad regelmaBig einen Teil meiner
Einkdufe nach Hause fahren.

3 | Welche Art von Strecken fahrst du am liebsten?
Grundsatzlich fahre ich gern dort, wo mir kein Autoverkehr im Weg ist,
zum Beispiel am Alsterlauf entlang oder im Stadtpark. AuBerdem bin
ich ein groBer Fan der Fahrrad-Sternfahrt und bin seit einigen Jahren
immer wieder mit dabei. Mit hunderten Radfahrern gemeinsam durch
die Hamburger City zu fahren, schafft eine besondere Atmosphare.

Nele mit ihrem City-Rad, das auch mal mit ins Treppenhaus darf.

4 | Wo siehst du Potential fiir Verbesserungen?

Ich freue mich immer dariber, wenn es neue Radfahrstreifen gibt und
der Radverkehr auch in der Politik zur Sprache kommt. Allerdings finde
ich einige Verkehrsprojekte nicht zu Ende gedacht: Zum Beispiel hat
die Fuhlsbuttler StraBe auf beiden Seiten eine Radfahrstreifen, den man
sich abschnittsweise aber mit den HVV-Bussen teilen muss. So macht
mir das Radfahren auf der StraBe keinen SpaB. AuBerdem wiirde

ich mir wiinschen, dass seitens aller Verkehrsteilnehmer mehr Aufmerk-
samkeit auf Abbiegevorgdnge gelegt wird.

5 | Hast du einen Tipp fiir eine schone Radfahrstrecke

in und um Hamburg?

Ich empfehle jedem, an der Fahrrad-Sternfahrt teilzunehmen.

Wann kann man sonst iber BundesstraBen, Autobahnabschnitte und
Hafenbriicken radeln?
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Der Bezirk Wandsbek hat
ein Radverkehrskonzept
erarbeitet. Es sieht mehrere
Velorouten vor, die das
grobmaschige Netz

der gesamtstadtischen
Velorouten erganzen.
Eine der geplanten
Strecken flihrt durch

die Walddorferstral3e
und verbindet dann
S-Friedrichsberg mit
Farmsen. Heftiger
Gegenwind kommt von
CDU, Handelskammer
und Bild.

nicht einmal die erste konkrete Pla-

nung. Dass die StraBe zur Veloroute
werden soll und dass dabei auch ein Teil-
stlck zur FahrradstraBe werden konnte, ist
eine Idee, die sich aus dem Radverkehrs-
konzept des Bezirks Wandsbek ergibt. Die-
ses erstellte in der zweiten Jahreshalfte
2015 das Planungsbliro ARGUS. Unter
der Leitung der Bezirksverwaltung disku-
tierten dann im »FahrradForum« ADAC,
ADFC, Parteien und Polizeikommissariate
die Zwischenergebnisse.

Ausfuhrlich legte ARGUS in den Sit-
zungen des Fahrradforums dar, warum ein
Ausbau des Wandse-Wanderwegs zur all-
tagstauglichen Veloroute ungeeignet sei
und warum man deshalb die Walddérfer-
straBe als fir den Radverkehr deutlich bes-
sere Streckenfiihrung ausgewéhlt habe.
Widerspruch gegen diese Idee kam damals
nicht — auch nicht von der CDU. Lediglich
die Anmerkung, dass der Lieferverkehr zu
den Gewerbebetrieben in der Walddor-

Es gibt fur die WalddorferstraBe noch

Chancen sehen ...

ferstraBe sichergestellt bleiben misse, ist
im Protokoll festgehalten. Eine Forderung,
der von keinem anderen Teilnehmer des
Forums widersprochen wurde.

Anfang November 2015 stellte dann
ARGUS die Ergebnisse des Radverkehrs-
konzepts auf einer 6ffentlichen Sitzung
des Wandsbeker Verkehrsausschusses vor.
Die sogenannte Erstverschickung, der
nachste Schritt der weiteren Entwicklung
fur die WalddorferstraBe, hatte nun auf
dem Ublichen Wege erfolgen kénnen (sie-
he Kasten »StraBenplanung in Hamburg«
auf S. 9).

Angste schiiren mit Halbwahrheiten
Selbstverstandlich wird bei der Planung
einer Veloroute und einer Fahrradstra-
Be darauf geachtet, dass Kunden die Ge-
schafte erreichen kdnnen und dass Mieter
und Besucher —auch mit dem Auto - zu ih-
rer Wohnung gelangen. Also wird es eine
Lésung wie »FahrradstraBe/Anlieger frei«
geben. Trotzdem sagte Heinz Seier, ver-

Fahrra

kehrspolitischer Sprecher der Wandsbeker
CDU-Fraktion im Abendblatt vom 7. De-
zember 2015: »Dann gibt es ja keinen Vor-
rang mehr fir die Kraftfahrzeuge, in der
Regel Tempo 30, und der Lkw-Verkehr
wird aus der Strae herausgenommenc.
Im Anschluss schimpften Bild, CDU
und Handelskammer gegen den »Stral3en-
Irrsinn«, »Radweg-Wahnsinn« usw. Ralf
Niedmers, CDU-Blrgerschaftsabgeord-
neter aus Wandsbek, meinte: »Die betrof-
fenen Gewerbetreibenden und Unterneh-
men haben einen Anspruch darauf, dass
ihre Laden und Betriebe uneingeschrankt
far den Wirtschaftsverkehr erreichbar
bleiben«. Etwas Gegenteiliges hatte aber
nie jemand geplant, behauptet oder ange-



... statt immer nur dagegen'

regt. Und dass die Gewerbetreibenden in
der WalddorferstraBe auch mit einem Lkw
erreichbar sein mussen, weif3 jeder Stadt-
planer. Dennis Thering, seines Zeichens
verkehrspolitischer Sprecher der CDU-Br-
gerschaftsfraktion, schlug dennoch mit
seiner gewohnt plakativen Wortwahl in
dieselbe Kerbe: »Zwangsbegliickung ohne
Sinn und Verstand«, »Radverkehrspolitik
mit absurden Zligen, »tber die Képfe der
Anwohner und Gewerbetreibenden hin-
weg mit der ideologischen Brechstange«.

Die Zeitung mit den groBen Buchsta-
ben erganzte: »Geschaftsleute bangen um
ihre Existenz. Aufstand gegen Fahrrad-
Irrsinn an WalddorferstraBe«. Und: »Auf
einem zwei Kilometer langen Teilstlck

MORGEN?

Die GoBlerstraBe in Géttingen:
Ahnlich kdnnte ein Abschnitt der Walddorfer-
straBe (links) gestaltet werden.

der WalddorferstraBe sollen Autos sogar
komplett ausgeschlossen werde«. Bild und
CDU machen Stimmung gegen jede Ver-
anderung: Der Friseurladen verlére seine
Kunden. Die Vermieter wirden ihre Woh-
nungen nicht los. Mit dem Auto kdme man
nicht mehr zu den Geschéften.

Und die Realitat? ARGUS schlagt im Rad-
verkehrskonzept fur einen Abschnitt der
WalddorferstraBe eine FahrradstraBe vor.
Die Idee beinhaltet, an beiden Enden die-
ses StraBenstlickes dem Autoverkehr ein
Abbiegegebot anzuordnen. Damit soll der
Kfz-Durchgangsverkehr méglichst aus der
WalddorferstraBe genommen werden.
Das wirde die Sicherheit und Attraktivi-

© Stadt Gottingen

WALDDORFERSTRASSE

GESCHAFTSLEUTE BANGEN UM IHRE EXISTENI -

Aufstand gegen Fahrrad-
Irrsmn an \'lalddiiﬁe

— Bild vom 10.12.2015

Echter Irrsinn ...

e 2

WALDDORFERSTRASSE
HEUTE

Autofahrer Die Strale ist eine be-
liebte Strecke als Alternative zu Friedrich-
Ebert-Damm bzw. Ahrensburger StraBe.
Man fahrt je Richtung einstreifig. An den
Kreuzungen weitet sich die Fahrbahn in
der Regel um Abbiegestreifen auf. Es gilt
in Abschnitten Tempo 30 und ansonsten
Tempo 50.

Radfahrer Das Fahren empfinden die
meisten Radfahrerinnen auf der Fahrbahn
als unattraktiv, weil die Fahrstreifen schmal
sind und einige Autofahrer drangeln und zu
knapp iiberholen. In den Nebenflachen gibt
es zum Teil Radwege, die sich iiberwiegend
in einem desolaten Zustand befinden, fiir
heutigen Radverkehr zu schmal sind, an
bestimmten Stellen (iblicherweise zuge-
parkt sind. An anderen Stellen verlauft der
Radweg direkt entlang der Parkstande, was
die Gefahr plgtzlich gedffneter Tiiren mit
sich bringt. An Grundstiickszufahrten und
Einmindungen gibt es nur mangelhafte
Sichtbeziehungen zum Autoverkehr — ein
typischer Grund fiir Unfalle. In einigen
Abschnitten der WalddérferstraBe gibt es
keine Radwege. Dort gilt Gehweg/Radfah-
rer frei oder auch reiner Gehweg, so dass
dort Radfahrer ohne Alternative auf der
Fahrbahn fahren miissen. Viele Radfahren-
de, die sich auf der Fahrbahn zu unsicher
fiihlen, weichen auf den Gehweg aus.

FuBgénger Die Gehwege sind in weiten
Teilen in schlechtem Zustand, an einigen
Stellen regelmaBig durch parkende Autos
eingeengt. Storend kommt der Teil des
Radverkehrs hinzu, der aus Angst vor der
Situation auf der Fahrbahn auf dem Geh-

weg unterwegs ist.

7
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ARGUS schlagt Schutzstreifen fiir den westlichen Streckenabschnitt der Veloroute vor.
Eine FahrradstraBe wiederum soll etwa zwischen StephanstraBe und Am Hohen Hause
eingerichtet werden. Weiter nérdlich bleibt es beim Mischverkehr. Kurz vor Farmsen

sollen dann die Radwege optimiert werden.

tat schaffen, die man fir eine Veloroute
anstrebt und den Anwohnerlinnen eine ru-
higere Wohnumgebung verschaffen.
Entsprechend fasste der SPD-Abgeord-
nete Lars Kocherscheid-Dahm in der Be-

Die CDU treibt die

Verteufelung des

Radverkehrs voran.
Lars Kocherscheid-Dahm (SPD-Wandsbek)

zirksversammlung Wandsbek die aufge-
regte Situation zusammen: Mit dem Zitat
von Heinz Seier (CDU), wonach der Lkw-
Verkehr aus der StraBe herausgenommen

werde, »war in der Welt, was die eigenen
CDU-Burgerschaftsabgeordneten jetzt
dazu verleitet ,Skandal’ zu rufen und die
gern genommene Verteufelung des Rad-
verkehrs noch weiter voran zu treiben.«
Ein Verbannen des Lkw-Ver-
kehrs aus der StraBe habe also
nur die CDU selbst ins Spiel ge-
bracht. Kocherscheid-Dahm:
»Die Frage des Absenders haben
wir also geklart, denn fir uns war
das nie ein Thema. Im Gegenteil,
wir haben uns und den anwe-
senden Vertretern der Gewerbe-
treibenden kirzlich vom Gutachter ver-
sichern lassen, dass es keinerlei Notwen-
digkeit gibt, bei einer Realisierung einer
schnellen Radverkehrsverbindung im Be-

g Strae &

© ARGUS

reich der WalddorferstraBe die Befahrbar-
keit der StraBe fur gewerbliche Verkehre
einzuschranken.«

Aus Sicht des nichtmotorisierten Ver-
kehrs ware es daher gut, wenn jetzt samt-
liche Interessierten anfangen kénnten,
Uber das zu sprechen, worum es eigentlich
geht: Eine sichere, zligige und attraktive
Radverkehrsverbindung herzustellen, die
Gewerbe und Anwohnern ebenfalls még-
lichst viele Vorteile bringt.

Perspektive fiir die WalddorferstraBe
Der StraBenraum kann neu geordnet wer-
den. Autos und Fahrrader fahren auf der
Fahrbahn, die Gehwege werden etwas
breiter und neu gestaltet. Damit mdglichst
viele Radfahrende die Fahrbahn nutzen,
sind Tempo 30, FahrradstraBe/Anlieger
frei, Radfahrstreifen oder ein Reduzieren
des Durchgangsverkehrs mégliche MaB-
nahmen. Gewerbetreibende missen keine
Sorge haben um die Zuganglichkeit ihrer
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STRASSENPLANUNG
IN HAMBURG

1 | Bezirk oder Planungshiiro verfassen den
Erlduterungsbericht. Darin steht,
wie der Zustand der Oberfldchen ist, wie
breit Fahrbahn, Seitenstreifen, Rad- und
Gehwege sind, welchen Baumbestand es
gibt, welche Rolle der OPNV in der StraBe
spielt, wieviele Autos taglich durch die
StraBe gefahren werden etc. Eine erste
Planung mit genauen Zeichnungen,
MaBangaben, dem gegenwartigen und
dem zukiinftig vorgesehenen Zustand des
StraBenraums entsteht. Erlauterungsbericht
und erste Planung ergeben zusammen die
Erstverschickung.

Stimmen zur WalddorferstraBBe

Die von der Bild-»Zeitung« befragten Geschaftsleute sind nicht die
einzigen Menschen, die in der WalddérferstraBe leben und fahren.

Ich habe 18 Jahre lang in der Walddorferstrafe
gewohnt, in einem Hinschenfelder Altbau-
Einfamilienhaus. Bei uns haben die Winde
gezittert — fuhren Lkw vorbei, haben die Gliser
in den Schrdnken vibriert. Wir hétten uns sehr
gefreut, wenn die StrafSe beruhigt worden wire.
Teilsttickchen mit Zone 30 erhohen nur die
Raserei und das Abbremsen dazwischen.

Frauke Hager
GRUNE Wandsbek, Regionalausschuss Alstertal

2 | Zu der Erstverschickung geben dann die
Tréager offentlicher Belange (Polizei, Stadt-
reinigung, Feuerwehr, Stromnetzbetreiber,
Blindenverband u.a.), aber haufig auch
Parteien und Verbande wie der ADFC ihre
Stellungnahmen ab.

Der Zustand hier ist schlecht. Ich komme

aus Fuhlsbiittel. Da sind Markierungen zum
Radfahren auf der Strafle. Das ist vom Fahren
her angenehmer. Auch wenn das alles niher
an den Autos ist, was manche wahrscheinlich
wieder nicht so gut finden. Wenn das hier so
dhnlich werden wiirde, fiande ich das gut.

3 | Als Néchstes verfasst das Planungshiiro
aus den Riickmeldungen den Abwa-
gungsvermerk. Darin wird auf die
Stellungnahmen geantwortet. Aus diesem
Abwaégungsprozess ergibt sich dann auch
die iiberarbeitete, zweite Fassung der
Planung. In der zweiten Verschickung (auch
Schlussverschickung genannt) teilt
die planende Stelle das Ergebnis mit, das
dann gebaut wird. Diese Verschickung
besteht aus Erlduterungsbericht, Abwa-

gungsvermerk und Gberarbeiteter Planung.
. J

Frank Goldenbaum

Fiir mich ist wichtig, dass hier der Bus
weiterhin durchféihrt, weil da viele Leute aus
dem Fenster gucken. Aber wer mit dem Auto
hier durchféhrt, sieht meist gar nicht, was
hinter den parkenden Autos fiir Geschdfte
sind. Als Radfahrer nimmt man die Umwelt
viel intensiver wahr und huscht nicht an
allem so schnell vorbei. Ich sehe daher die
Anderungen in der Strafie als Bereicherung.
Thomas Schindowski
Fahrradhéndler »FahrradEcke Wandsbek«

Betriebe. Eine nach dem Neubau attrak-
tivere StraB3e, die weniger laut ist, weniger
dreckig, weniger wild beparkt, daftr mit
dem Rad und zu FuB besser erreichbar, hat

positive Auswirkungen fiir das Gewerbe.

Anwohner gewinnen in einer ruhi-
geren StraBe, in der FuB- und Radverkehr
eine groBere Rolle spielen, einen héheren
Wohnkomfort.

Vom Gefiihl her fahre ich hier nicht gern durch.
Aber auf dem Friedrich-Ebert-Damm ist es

lauter. Ich bin nicht unsicher auf dem Fahrrad,

ich wiirde auch auf der StrafSe fahren. Es sind
ja auch noch dltere Leute zu Fufs unterwegs

und Miitter mit Kinderwagen. Und da muss ich
schon sehr oft absteigen, weil der Radweg nicht
freiist. Wenn hier der Kfz-Durchgangsverkehr
herausgehalten wiirde, wire das schon!

Ulf Dietze

Bilderstrecken, aktuelle Informationen zum
weiteren Verlauf und Veranstaltungshinweise:
hamburg.adfc.de/walddoerferstrasse

Anne Ruiters

© Ulf Dietze (alle)



»Fahrradfrithling 2016«
Neues rund ums Rad

Rechtzeitig zur warmen Jahreszeit
prasentieren Hersteller wieder
ihre Innovationen rund
ums Rad. Michael Prahl
war fur die RadCity
bei der Veranstaltung
»Fahrradfriihling 2016«
und hat seine Favoriten
gefunden. Testen
mussten Sie die
Produkte allerdings
selbst.



© Text: Michael Prahl | Fotos: Pressedienst Fahrrad | p-d-f.de (alle)
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Einfache und flexible Klapprad mit
Halterung fiirs Schloss selbstleuchtendem Lack
Ohne Werkzeug anzubringen an runden, ova- Der Londoner Hersteller Brompton er-

len oder eckigen Rahmenrohren:
Das Abus Snap Cage hélt
géngige Schldsser un-
terschiedlicher Bauform
fest am Rahmen, klap-
pert nicht und lasst sich
einhandig bedienen. Und
ist glinstig: 4,95 Euro.

probt am Faltrad-Prototypen »Light Up«
eine elektrolumineszente Beschichtung
(Lumilor-Lack), die per Stromquelle und
auf Knopfdruck zum Leuchten gebracht
wird. Das selbstleuchtende Bike soll 2017
serienreif sein.

Gewicht ab 9,8 kg, GroBen:
58 x57x27cm(HxBxT,

gefaltet), Preis: ab 1.300 Euro
(Serienrad ohne Lumilor-Lack)

Kompaktes Stadt-E-Bike

Mit einem Gewicht ab 19,7 kg gehort das Winora Radius nicht nur zu
den Leichtgewichten unter den E-Bikes. Die komfortablen 20-Zoll-

Ballonreifen, die Faltpedale und der drehbare Vorbau machen es

auch zu einem echten Platzsparer. Ein Rahmenteil wurde

als Tragegriff ausgeformt. Dieses wertvolle Bike muss
niemand unbedingt auf der StraBe parken, findet
sich doch in fast jedem Biiro oder Wohnraum ein

Parkplatzchen fiir das Kleinteil.

Modellvarianten mit 3-, 8- oder 11-Gang-
Nabenschaltung, Mittelmotor mit 250 W/400 Wh-
Akku), Preise von 2.199 Euro bis 3.299 Euro

Leuchtstarker
LED-Scheinwerfer
mit 100 Lux

Je heller, desto mehr Sicherheit durch
bessere Sichtbarkeit — der Lumotec
1Q-X knackt die 100-Lux-Marke fiir
Dynamoscheinwerfer und glanzt nicht nur mit
gleiBendem Licht, sondern auch mit Niitz- »Hosentasche fiir das Oberrohr«

. lichem wie Tagesfahr- und Standlicht, seitliche
Lichtabstrahlung und Sensorautomatik. Wasserabweisend, reflektierend, mit Klettband zu befesti-

Akkulos durch die Nacht fiir 139,90 Euro: gen, mit integriertem Fach fiirs Smartphone und Offnung fiir
Lumotec IQ-X von Busch & Miller Kopfhdrerkabel, so présentiert sich die »Hosentasche fiirs
Rad«. Fiir Sachen, die man schnell zur Hand haben will, die
beim Radeln aber in der Hosentasche stéren wiirden.
Abus Oryde ST 2230, Preis: 29,95 Euro
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FAHRRADKULTUR

Ein Raum fur uns

Hamburgs Fahrradkultur kommt in die Gange.

m 16. April 2016 er6ffnet der neue
ARaum far Fahrradkultur in den hi-
storischen Kutscherhdusern im
Géngeviertel. Das Projekt wird von ver-
schiedenen Gruppen in Form eines Vereins
betrieben. Der »Raum flr Fahrradkultur«
besetzt eine Nische an der Schnittstelle
von Radfahren, Verkehrspolitik und Stadt-
planung. Er vereint als zentraler, offener
Ort fur alle Burgerlnnen der Stadt Werk-
statt, Café, Bibliothek und Veranstaltungs-
raum unter einem Dach. Hier kann man
kiinftig bei einer unabhangigen, nicht-
kommerziellen Fahrradproduktionsstatte
nachfragen. AuBerdem wiinschen sich die
Macher einen Thinktank und Treffpunkt.
Tim Kaiser, einer der Initiatoren des
Projekts, erklart: »Die Idee, diese ver-
schiedenen Radume unter einem Dach zu-

Der »Raum fiir Fahrradkultur« wird bald
Wirklichkeit ...

sammenzubringen, basiert auf der Fest-
stellung, dass zu all diesen Aspekten Fach-
wissen auf Seiten der Radfahrenden zur
Verfligung steht.« Zudem gibt es viele
Spezialistinnen, die mit Expertise in ihren
Bereichen aufwarten kénnen.

Synergieeffekte Ob technische Details
im Fahrradbau, Erfahrungen im Bereich
Radreisen, Breitensport oder verkehrs-
politische Fragestellungen —die Liste mog-
licher Themen ist lang. Die Initiatoren set-
zen auf fruchtbares Zusammenwirken. Tim
Kaiser: »Indem unterschiedlichste Grup-
pen und Einzelpersonen sich begegnen,

sollen Synergien entstehen und Poten-
tiale genutzt werden, die bislang nicht er-
schlossen waren.«

Aktuell arbeitet der Verein an der Sa-
nierung und Einrichtung der Flachen im
historischen Kutscherhaus; wer nicht bis
zur Er6ffnung warten mag, kann immer
mittwochabends um 20 Uhr ins Radcafé
»The Brake« kommen. Dort treffen sich
Radlerlnnen zum Klénschnack.

Der »Raum fur Fahrradkultur« wird
von ehrenamtlichem Engagement getra-
gen, weshalb das Projekt auf Spenden,
Férdermittel und aktive Partizipation an-
gewiesen ist. Weitere Informationen fin-
den sich auf der Website oder vor Ort, im
Valentinskamp 28 A-B.

Georg Sommer
radraum.org



Berlin dreht am Rad E&

In der Hauptstadt soll ein Volksentscheid

die Verkehrswende bringen,
Hamburg hofft auf eine
Kommunikationskampagne
pro Rad. Viele Wege fihren
zur »Fahrradstadt« ...

adfahren ist gesund, schont das
RKIima, beansprucht relativ wenig

Flache und verursacht weder Larm
noch Abgase. [...] Viel mehr Berlinerinnen
und Berliner wiirden Rad fahren, wenn
sie sich sicher fuhlten. Daflr brauchen wir
eine bessere Radinfrastruktur und eine an-
standige Verkehrsmoral«. Die Initiatoren
des »Volksentscheids Fahrrad« um den
Aktivisten Heinrich StréBenreuther, von
denen diese Satze stammen, wollen den
Berliner Senat zu einer fahrradfreundli-
cheren Verkehrsplanung zwingen. Denn
die Spreemetropole nennt sich bereits seit
2004 offiziell »Fahrradstadt« ...

10 Ziele - weil sich Berlin dreht! Die For-
derungender Initiative lauten u.a. »350 Ki-
lometer sichere FahrradstraBen auch far
Kinder«, »200.000 neue Abstellplatze an
OPNV-Haltestellen und StraBen, »75 ge-
fahrliche Kreuzungen pro Jahr sicher um-
gestalten«. Des weiteren: 100 Kilometer
Radschnellwege fir den Pendelverkehr,
zwei Meter breite Radverkehrsanlagen
an jeder HauptstraB3e sowie griine Wellen
furs Fahrrad.

Es passiere zwar schon etwas in Ber-
lin, so StroBenreuther, doch gemessen
am steigenden Radverkehr noch viel zu
wenig. »Bisher vermissen wir den poli-
tischen Willen, sich fur eine kinder- und
seniorengeeignete Radinfrastruktur ein-
zusetzen, fur mehr Sicherheit im Verkehr,
fur Klimaschutz und ein lebenswerteres

oW |

Berlin«. Der Volksentscheid solle helfen,
einen Richtungswechsel einzulduten. Zur-
zeit schreibt die Initiative an einem »Ber-
liner Radverkehrsgesetz (BerRG)«, flr das
sie ab Mai 2016 Unterschriften sammelt.

Im ADFC Berlin kam es Uber diesen
»Fahrrad-Volksentscheid« zum Streit. Mit-
te Februar 2016 trat Vorstandsmitglied
Bernd Zanke deswegen zurlck. Ein Volks-
entscheid kdnne »kein erfolgreiches Mit-
tel zur Férderung der Verkehrssicherheit
und des Radverkehrs sein«, so Zanke.

Die Mehrheit seiner Kolleglnnen sieht
das anders. Schon seit ldngerem kritisiert
der ADFC, dass der Senat die beschlos-
sene Radverkehrsstrategie fir Berlin zu
langsam und nur mangelhaft umsetze.
Der Radclub legte daher im Juni 2015
ein Umsetzungskonzept »Handeln statt
Schonreden!« vor, in dem er detailliert
die notwendigen MaBnahmen beschreibt,
wie Berlin dem Titel Fahrradstadt gerecht
werde. Nun erhohen StroBenreuther und
seine Mitstreiterlnnen den Druck auf die
Politik nochmals. Ein breites Blindnis von
Greenpeace, Uber VCD bis hin zu Pro Bahn
unterstitzt inzwischen die Initiative.

Was passiert in Hamburg? Seit 2015 ist
auch in Hamburg die »Fahrradstadt« offi-
zielle Senatsparole. Im Laufe der 2020er-

VERKEHRSPOLITIK

Obwohl Berlin seit 2004 offiziell den Titel
»Fahrradstadt« trdgt, bringt Radfahren dort
nicht immer SpaB.

Jahre soll der Radverkehrsanteil bei 25
Prozent liegen, bis 2020 sollen 280 km
Velorouten fertig sein und jedes Jahr 50
km neue oder instandgesetzte Radver-
kehrsanlagen hinzukommen, so die »har-
ten« Ziele des Koalitionsvertrags. Auf Ini-
tiative von SPD und Griinen beschloss die
Blirgerschaft nun, ab 2017 eine »Kommu-
nikationskampagne pro Rad« nach Vor-
bild der »Radlhauptstadt Mlnchen« oder
der Marke »l bike Copenhagen« zu star-
ten. Schon jetzt wiirde Hamburg bei Stra-
Benumbauten »die Radverkehrsfiihrung
immer gleich mit bertcksichtigen«, wes-
halb »sich das StraBenbild bereits an vielen
Stellen der Stadt gewandelt« habe, meint
Lars Pochnicht, Radexperte der SPD-Frak-
tion. Mit der Imagekampagne will der Se-
nat noch mehr Hamburgerlnnen zum Um-
stieg aufs Rad motivieren.

Esbleibt abzuwarten, ob es eine Volks-
entscheidsinitiative wie in Berlin auch an
der Elbe braucht. Der ADFC unterstitzt
das Ziel des Senats, Hamburg zur Fahrrad-
stadt auszubauen. Als Lobbyverein wird
er zugleich kritisch fragen, was die Stadt
angeklndigt hat, was davon umgesetzt
wird — und ob’s zur Fahrradstadt reicht ...

Dirk Lau

volksentscheid-fahrrad.de
gesetz.volksentscheid-fahrrad.de
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Tempo-30-Kampagne startet
in Hamburg-Heimfeld.

m Bezirk Harburg kémpft der ADFC gemeinsam mit Anwohnern
I und der Initiative »Verkehrssicherheit Heimfeld« gegen Lérm,
Luftverschmutzung und fir sicheren, ziigigen Verkehr. Denn
die Voraussetzungen zum Radfahren sind dort derzeit alles andere
als gut. Der Fahrradanteil liegt bei nur rund sieben Prozent. Die
Ursache: Um Alltagswege zuriickzulegen, mussen die Anwohner
in der Regel viel befahrene VerbindungsstraBen mit Tempo 50
nutzen, deren Ausbauzustand ein sicheres Radfahren nahezu un-
mdglich macht. Tempo 30 ist deshalb die naheliegende Lésung.

Heimfelder StraBe Die Heimfelder StraBe verlauft als zentrale
ErschlieBungsstraBBe in westlicher Richtung vom Alten Postweg
(S-Bahn Heimfeld) durch den Stadtteil und wird im Fiinf-Minuten-
Takt von der Buslinie 142 befahren. Der Verkehr dort hat in den
letzten 20 Jahren um gut 50 Prozent zugenommen. Autofahrer
sind oft zu schnell und tUberholen Radfahrer mit zu geringem Ab-

Dieser Radfahrer nutzt aus Angst lieber den Gehweg. Folge: Konflikte mit
FuBgéngern. Die Behdrde sieht aber keinen Zusammenhang.

© Markus Pietsch

Alltag auf der Heimfelder StraBe — 50 km/h ist zu schnell.

stand. Die StraBe ist stellenweise so schmal, dass zwei Fahrzeuge
kaum gleichzeitig passieren kénnen. Der nérdliche Fahrradweg
wurde im Jahr 2012 zuriickgebaut, der schmale Radweg auf der
Sudseite wird meist durch parkende PKW blockiert. Die Gehwege
sind fur den Radverkehr nicht freigegeben. Die Zahl der gemel-
deten Unfélle mit Fahrradbeteiligung ist von null im Jahr 2012
auf 5 im Jahr 2015 gestiegen. 20 Prozent aller schwer verletzten
Radfahrer im Bezirk Harburg kamen auf der Heimfelder StraBe
zu Schaden. Gute Griinde also fir Tempo 30. Inzwischen fordert
das auch die Bezirksversammlung - aber nur fir den kurzen Ab-
schnitt zwischen S-Bahnhof und Lohmannsweg. Ein erster Schritt,
der noch lange nicht ausreicht.

Aktionen und Termine online Mit Tempo 30 werden die Fahr-
bahnen in Heimfeld freier und sicherer - ohne teure UmbaumaB-
nahmen! Damit diese Vision Wirklichkeit wird, planen der ADFC
Hamburg und die engagierten Heimfelderlnnen weitere Akti-
onen. Nahere Informationen und aktuelle Termine werden auf
der Kampagnenwebseite veroffentlicht.

Sicherheit durch reduzierte Geschwindigkeit

Groiteres Schifeld

Erhthie Wahrrehmuing

Bei hoheren Geschwindigkeiten liegt der Blickpunkt deutlich weiter
entfernt. Das Sichtfeld ist bei Tempo 30 also viel breiter.
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SICHERER MIT TEMPO 30 “’?““""“f".”.b':g'"h;..

Entspannte und sichere Fortbewegung in der Stadt wird durch angepasste
Geschwindigkeit unterstitzt. In Tempo-30-Zonen passieren 40 Prozent

weniger Unfalle als bei Tempo 50. Nicht nur Reaktions- und Brems-

wege sind kiirzer, es ist auch eine bessere Kommunikation zwischen den
Verkehrsteilnehmern moglich. Denn das Blickfeld der Kraftfahrer ist bei
Tempo 30 wesentlich breiter. Und bei geringerer Geschwindigkeit sind die
Unfallfolgen in der Regel auch viel weniger schwerwiegend.

K/ erne P GidSe 2

© Markus Pietsch

Nicht nur auf NebenstraBtlen l?le G.e\./verkschaft der Polizei fordert é_/ée “ﬁdﬂf , ?ﬂﬁdﬂréﬂj _f

Tempo 30 als Regelgeschwindigkeit innerhalb geschlossener Ort-

schaften — mit Ausnahme von HauptverkehrsstraBen. Doch nicht - Der Freizeitbus mit Fahrradanhénger in der Urlaubsregion
NebenstraBen sind Wohngebiete und missen fir Anwoh e

nur NebenstraBen sind Wohngebiete und missen fir Anwohner Balje - Wischhafen - Stade - Jork - Homeburg - Harsefeld

sicher sein. 40% der Stadter wohnen an HauptstraBen, 80 % der
Unfalle geschehen dort. 2015 empfahl die Verkehrsministerkonfe-
renz: »Zur Verbesserung der Sicherheit [...] sollte die Anordnung
von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h erleichtert wer-
den. Dies kann zur besseren Akzeptanz von wichtigen Radverkehrs-
routen bzw. des Zu-FuB-Gehens und damit mittelbar auch zur Er-
héhung der Verkehrssicherheit beitragen.« Entsprechend plant der
Bund derzeit, die Einfihrung von Tempo 30 auch auf Hauptver-

+ Won April bis Oktober - 5a, 50 und Feiertags

+ Anschiuss an 5-Bahn / Metronom In Homeburg und Stade,
EVE in Harsefeld sowie Lihe-Schulau-Fahre

+ kdeal in Kombination mit Elberadhweg, Obstroute & Co., auch fiir
Spazierganger ein Erdebnis

+ Prospekte und Kartenmaterial anfordern!

. Tourismusverband Landkreis Stade / Elbe e. V., r l."'
kehrsstraBen zu erleichtern. Tel: 04142 18 Altes Land
W 3 info@touri ; nd-stade.de = Elbtrom
erner Jager www.urlaubsregion-altesland.de

hamburg.adfc.de/laeuft

AUFTAKTVERANSTALTUNG SternChance Café und Culturhaus Sternschanze

SchrddertstiftstraBe 7 | Moderation: Anke Butscher

28. APRIL 2016 | 19 UHR u.a. mit Martin Randelhoff (Zukunft Mobilitat)

Die beste Vollkaskoversicherung fiir
Pedelecs/E-Bikes und Fahrrader!

Wir bieten lhnen ein Rundum-Sorglos-Paket
zum sagenhaft gunstigen Preis!

Wir halten jedem Vergleich mit unseren Mitbewerbern in Sachen Preis/Leistung stand!

Entscheiden Sie sich fir die beste Absicherung lhrer hochwertigen Fahrréder mit einer
Ammerldnder Fahrrad-Vollkaskoversicherung!

E /7 Ammerlander
ZWl 7. Versicherung

Versicherungsverein auf Gegenseitigkeit VvaG

A R, giufack eiue
L PR 1
www.ammerlaender-versicherung.de qute Wkl




Nirgendwo sonst in Hamburg ist der Radverkehrsanteil hoher als im Bezirk Altona
mit 17 Prozent. Damit das noch besser wird, kimmern sich etwa 15 Aktive in der
Bezirksgruppe des ADFC um die Verkehrspolitik und die Belange der Radfahrenden.

Kurz und knapp - was macht euch aus?
Vernetzen, informieren und die Situa-
tion des Radverkehrs in Altona verbes-
sern sind unsere Ziele.

Was macht den »Fahrradbezirk« Alto-
na einmalig?

Altona ist der »Wilde Westen« Ham-
burgs, auch auf der StraBe: In Altona
gibt es eine sehr hohe SUV-Dichte, ei-
nige der hochsten »Gipfel« Hamburgs,
Sturmfluten und viel Wind - der nattir-
lich immer von vorn blast.

Womit ware euer Bezirk in etwa ver-
gleichbar?

Das friher danische Altona ist heute
eine Art kleines oder halbes Kopen-
hagen: halbe Einwohnerzahl, Radver-
kehrsanteil 17 statt 30 Prozent, der
Zielwert der Politik 25 statt 50 Pro-
zent, halbe Radwegbreiten, 1,25 m
statt 2,50 m, und leider auch nur hal-
ber Uberholabstand der meisten Au-
tofahrer.

Was war bisher euer groBter Erfolg?
Als im Oktober 2014 die StraBenver-
kehrsbehorde eine Radwegbenut-
zungspflicht zwischen Lurup und
Bahrenfeld auf 5 km Lange aufhob

[Luruper HauptstraBe und Luruper
Chaussee].

Und eure groBte »Baustelle«?

Immer noch die StresemannstraBe im
Bereich der Sternbriicke. Hier fahren
jeden Tag tausende Fahrrader Uber
schmale Gehwege, weil rechtswidrig
eine Radwegbenutzungspflicht ange-
ordnet ist. Obwohl die Fahrbahn er-
neuert wurde, gab es keine Verbesse-
rungen fir den Radverkehr. Der Auto-
verkehr »muss flieBen«.

Wofiir kampft ihr noch?

Unsere wichtigsten Projekte sind die



Die ADFC-Bezirksgruppe Altona im August 2015 (v.l.n.r.): Benjamin
Harders, Michael Séchtig, Sabine Hartmann, Victoria Romano, Meike
Johannsen, Frieder Bachteler, Gerhard Sadler, David Zengerle

Freigabe von EinbahnstraBen fir den Radverkehr in Gegen-
richtung, Aufhebung von Radwegbenutzungspflichten und
bessere Radverkehrsfihrungen an GroBbaustellen.
Euer Motto?
Angela Merkel sagte 2013: »Gutes Klima fur das Fahr-
radfahren ist ein Gemeinschaftswerk von sehr vielen.«
Daher agieren wir mit Ausdauer. Der Wind blast fast im-
mer erstmal von vorn - irgendwann dreht er aber.
Wen wiinscht ihr euch noch in eurem Team?
Von Alltagsfahrerinnen und Alltagsfahrernim Alter
von 0 bis 100 kénnen wir nicht genug bekommen.
Was mochtet ihr den RadCity-Leserinnen mit auf den
Weg geben?
Alle Radfahrenden sind Botschafter fiir ein bes-
seres Verkehrsklima.

Patrick Schell

Die Bezirksgruppe Altona trifft sich jeden zweiten
Mittwoch im Monat um 19.30 Uhr in Bahrenfeld.
Ort und weitere Infos bei Sabine Hartmann und Benjamin Harders
unter altona@hamburg.adfc.de erfragen.
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‘@ CarSharing.

Soviel Auto macht Sinn.

e e h

Preisbeispiel
2 Stunden, 10 km,
Citroen C1im Aktiv Tarif

» anmelden
Online Kunde werden und cambioCard abholen,

» buchen
Telefonisch, per App oder Internet. Spontan oder weit im Voraus.
Stunden-, tage- oder wochenweise.

s fahren
Mit der cambioCard Zugang zu allen Autos an zahlreichen
Stationen in Hamburg. Vom Kleinwagen bis zum Transporter.

= Telefon o40-p4 66700
www.cambio-CarSharing.de/hamburg




StadtRAD Hamburg —

Das StacdtRAD macht spontan und individuell mobil.

Hamburg

RadReisen

www.biketeam-radreisen.de

Wéit meine Ge
ey Vorfahrt hat®
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Nachruf auf Helmut Niemeier (1957-2016)
Ein groBer Charakter

Helmut ist tot. Nachname? Unwichtig! Fir die meisten Radfahrer war er
einfach nur Helmut und bekannt wie ein bunter Hund. Mit ihm verliert
Hamburg, ja ganz Norddeutschland, eine seiner wichtigsten Fahrrad-
personlichkeiten. Helmut war Erfinder und Betreiber von »Helmuts-
Fahrrad-Seiten.de« (HFS), einem Infoportal und Forum im Internet, das
sogar bundesweit einen guten Ruf geniet. 2006 griindete Helmut seine
Fahrradseiten und traf den Geschmack engagierter Radfahrer, indem er
Uber Radausfahrten und Sportwettbewerbe berichtete. Vor allem
Beobachtungen aus dem Breitensport trug der kleine Mann aus Hamburg-
Tonndorf in die digitale Welt, animierte andere Radfahrer ebenfalls zu
schreiben und etablierte so ein soziales Netzwerk fir Radsportbegeisterte.
Kaum eine Radtourenfahrt (RTF) oder ein Jedermann-Rennen im GroBraum
Hamburg, wo er nicht mitmachte und anschlieBend auf HFS dartber
berichtete. Platzierungen waren ihm egal; Helmut interessierten die
Menschen, die auf dem Rad saBen. »Jeder, der ein Jedermann-Rennen
fahrt, ist ein Gewinner, nicht nur der Sieger auf dem Podiumg, so eine
typische Helmut-Devise.

Kein Zweifel: Helmut wird nicht nur der sportlichen Fahrradszene
fehlen, sondern auch als meinungsstarker Selfmade-Journalist in der
Verkehrspolitik. Denn Alltagsradfahren und StraBenplanung waren ihm
ebenfalls wichtig. So testete er Pedelecs auf seinem Arbeitsweg in die
Innenstadt zur Haspa und propagierte sie als perfekte Pendlerfahrzeuge.
Ob ADFC-Radreisemesse oder Critical Mass — Helmut war stets vor Ort.
Morgens RTF in Volksdorf und direkt weiter zur Sternfahrt Gber die
Kohlbrandbricke, abends ein Nickerchen und dann vor den PC, Fotos und
Berichte auf HFS verdffentlichen — so sah der typische Helmut-Sonntag
aus. Besonders interessierten ihn die kuriosen Seiten der Fahrradwelt wie
der Halloween-Ride mit Tret-Harley-Cruisern oder die Klapprad-WM.
Durch seinen unermidlichen Tatendrang vernetzte er auch diese eher
abseitigen Themengebiete zu einer Community. Seine Eintrage auf HFS
waren meist weit nach Mitternacht datiert — Helmut war nicht nur auf dem
Rad ein Ausdauersportler, sondern auch vor dem Computer ein Workaholic,
der in letzter Zeit 6fter Uber gesundheitliche Probleme klagte. Seinem Herz
wurde dieser Stress jetzt zu viel, sodass es am 13. Februar 2016 aufhorte
zu schlagen.

Die Trauerfeier fand am 2. Mérz in Hamburg-Tonndorf statt. Helmut
wurde 58 Jahre alt. Ein Redaktionsteam will HFS weiterfthren.

J6rg Maltzan

© Burkhard Sielaff



Kolumne

Pedale und Liebe

Friih morgens klingelt mich mein Smartphone aus dem Schlaf.

Ich kenne den Song und mag ihn. Ich stehe auf, gehe in die
Kiiche und mache mir Frihstick. Die Sonne geht gerade auf
und der Himmel Gber den Hausern meiner StralBe verfarbt sich
graublau. Der Moderator im Radio kindigt den ersten warmen
Tag des Jahres an. Ich beschlieBe, heute einer der ersten im
Office zu sein. Fahrrad Uber die Schulter, Wohnung abschlieBen
und vom obersten ins Erdgeschoss. Die Sonne steht schon héher
und der Radiomoderator scheint nicht zu viel versprochen zu
haben. Ich schwinge mich in den Sattel und fahre los.

Spontan nehme ich eine andere Route als sonst zur Arbeit.

Ich rolle tber die Freihafenbriicke. Meine Stadt prasentiert ihre
wunderschéne Skyline. Auf dem neuen Wahrzeichen bewegen
sich vor klarem Himmel die Krdne. Unter mir gleitet ein Schlepper
ruhig Richtung Landungsbriicken. Ich habe die Stral3e fir mich
allein und tauche langsam in die Schluchten zwischen den
Geschdftshdusern der Innenstadt ein. An der Alster merke ich,
dass ungewdhnlich viele Menschen heute mit dem Rad zur Arbeit
fahren. Es ist angenehm ruhig auf den StraBen. Was fir ein Tag.
Zu dumm nur, dass ich keine Sonnenbrille eingesteckt habe.

Auf einmal hére ich Musik. Das kommt mir bekannt vor.

Ich fahre kurz freihdndig, um mich aufzurichten und zu lauschen.
Die Musik wird lauter und ich spdre ein Vibrieren, greife nach der
Lenkstange, aber fasse ins Leere. Als ich genauer hinschaue, sehe
ich weilBe Tapete (iber meinem Bett. Mein Handywecker klingelt.

Ich 6ffne die Augen ganz. Auf einmal hasse ich diesen Song.

Ich stehe auf, um mir Frihstlck zu machen. Es ist Januar, und
Regen wird vom Wind gegen die Fenster gepeitscht. Spater ziehe
ich meine Regensachen an — auf geht’s. Aber bald ist es soweit,
dann darf ich die Sonnenbrille nicht vergessen. Ich schwinge
mein Fahrrad (ber die Schulter und muss lacheln.

Lucas Breuer

NORWID

Y Réder fiir Velosophen

In unserer feinen Fahrrad-
manufaktur fertigen wir seit
1992 Traumrahmen und
-rader aus Stahl nach lhren
individuellen Wiinschen, z. B.
das Spitzbergen, handgefertigt
und auf MaB.

Edler Fahrrad- und Rahmenbau

Trekkingréder - Rennréder - Mountainbikes und Ihr Traumrad
Norwid Fahrradbau GmbH - Tel.: (041 21) 246 58 - www.norwid.de - info@norwid.de

IHR MEISTERBETRIEB

IN HAMM b
\V
KOECH

STEVENS = GUDEREIT = MISING « A2B = FALTER

Sievekingsallee 96
20535 Hamburg-Hamm

Tel. 040 - 219 46 34

info@koech2rad.de
www koech2rad.de

BIKEc cTory

stresemannstr 130 Hamburg 040 FE\I% 38 64 05 36
r

bikefactory one

E- BIKE NACH MASS

BOTTCHER GLIDER X
SHIMANO STEPS Di2
MAGURA BREMSEN
OPT. FEDERGABEL

ab 2.659,-

REKKING= uﬁH’REISERADER

www. b:kef dory-hamburgide
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Fordermitglieder des ADFC Hamburg

Radverkehr in Hamburg férdern — Férdermitglied des ADFC werden!

| AUSRUSTUNG | Globetrotter Ausriistung GmbH | BERATUNG | Verbraucherzentrale Hamburg | BILDUNG | Alraune g6mbH Produktionsschule Eimshiittel Schreyerring 27
22309 Hamburg, 040 63200420 | CARSHARING | Cambio Hamburg CarSharing LilienstraBe 11, Lilienhof, 20095 Hamburg, 040 41466700 | TOUREN/FUHRUNGEN | Hamburg-City-
Radtour Bernd Kaupert Nienstedter Str. 13, 22609 Hamburg, 0172 5117657 + Twietenkieker in Hamburg Dipl. Geogr. Carsten Ruthe, Zassenhausweg 86, 22589 Hamburg,
040 85382794 | FAHRRADHANDEL | Die Kette Elbewerkstatten GmbH Friesenweg b b-d, 22763 Hamburg, 040 428683737 - eBike Company GmbH Lindenplatz 1, 20099 Hamburg, 040
209332210 - Eimsbiittler Fahrradladen Uwe Krafft Osterstr. 13, 20259 Hamburg, 040 493061 - Fahrrad Buck Tibarg 28, 22459 Hamburg, 040 582098 - Fahrrad Cohrt Saseler
Chaussee 52, 22391 Hamburg, 040 6406064  Fahrrad Dulsberg StraBburger Str. 9-11, 22049 Hamburg, 040 612280 - Fahrrad Lowe Wandsbeker Chaussee 13, 22089 Hamburg, 040
255991 - Fahrrad XXL Marcks Curslacker Neuer Deich 38, 21029 Hamburg, 040 724157-0 - Fahrradhaus Meincke Erdkampsweg 24, 22335 Hamburg, 040 503060 - Fahrrad Nielandt
Friedrich-Ebert-Damm 30, 22049 Hamburg, 040 693 00 20 - Fahrrad Pagels Horner LandstraBe 191, 22111 Hamburg, 040 6518386 - Fahrrad Center Harburg GroBmoordamm 63,
21079 Hamburg, 040 32310010 - Fahrradladen St. Georg SchmilinskystraBe 66, 20099 Hamburg, 040 243908 - Koech 2-Rad Technologie Sievekingsallee 94-96, 20535 Hamburg,
040 2194634 - konRADfiets JarrestraBe 29, 22303 Hamburg, 040 27800800, Moorfuhrtweg 13, 22301 Hamburg, 040 55899322, Osaka-allee 2-4, 20457 Hamburg, 040 18160508 -
MSP Bikes GmbH RentzelstraBe 7, 20146 Hamburg, 040 45036180 « Rad & Service Niendorf Paul-Sorge-StraBe 140, 22455 Hamburg, 040 41453783 « Rad & Tat Am Felde 2, 22765
Hamburg, 040 395667 - Radsport von Hacht Breitenfelderstr. 9, 20251 Hamburg, 040 48060417 - Radsport Wulff Frohmestr. 64, 22459 Hamburg, 040 5508472 - Radwerk »Fahrrad-
handel<« 6mbH, Langenfelder Damm 5+6, 20267 Hamburg, 040 499337 - RBK - Fahrrader DenickestraBe 25, 21073 Hamburg, 040 7658489 | HERSTELLER | Norwid Fahrradbau GmbH
Bauerweg 40, 25335 Neuendorf b. Elmshorn, 04121 24658 | INITIATIVEN | Zukunftsforum Blankenese e.V. Harris Tiddens, Miihlenberger Weg 64 A, 22587 Hamburg, 0170 8369071
| MESSE | REISEN Hamburg Messeplatz 1, 20357 Hamburg, 040 3569-0 | PNV | Hamburger Verkehrsverbund Steindamm 94, 20099 Hamburg, 040 325775-0 | PARKEN |
FahrradGarderobe M. Kellenbenz & H. Schepers, ¢/o Social Impact Lab Hamburg, PastorenstraBe 16-18, 20459 Hamburg, 0175 5663573 | PFLEGE | Plegedienst Knoll, Kohlhdfen 29,
20355 Hamburg, 040 345696 | RECHT | Matthies Rechtsanwilte Dr. Anja Matthies, Katharinenstr. 11, 20457 Hamburg, 040 29813490 | REISE | Die Landpartie Radeln & Reisen GmbH
Industriehof 3, 26133 Oldenburg, 0441 570683-0 | SERVIGE | Der VeloMeister Produktionsschule Eimsbiittel Basselweg 64, 22527 Hamburg, 040 52014400 - IT sprind it-service
GmbH & Co. KG, SchiitzenstraBe 110, 22761 Hamburg, 040 38686990 - Fahrradstation Dammtor einfal GmbH, SchliiterstraBe 11, 20146 Hamburg, 040 41468277 | SPORT |
Eimshiitteler Turnverband e.V. Bundesstr. 96, 20144 Hamburg, 040 401769-0 | VERLEIH | Hamburg City Cycles Lars Michaelsen Bernhard-Nocht-Str. 89-91, 20359 Hamburg,
040 219766 - Mehrrad e. K. www.mehrrad.de | WOHNEN | Gartenstadt Farmsen eG Bramfelder Weg 35, 22159 Hamburg, 040 645572-0 | ZUBEHOR | Firma Paulchen System Volkmar
Kerkow Grandkuhlenweg 18, 22549 Hamburg, 040 8329590

hamburg.adfc.de/verein/foerdermitglieder

Adressen

ADFC-Geschiftsstelle Bezirksgruppe (BG)
Altona
BG Bergedorf
BG Eimsbiittel
Bankverbindung:
BG Harburg

Wir freuen uns iiber neue Aktive in unseren Arbeitskreisen und Bezirksgruppen. BG Wandsbek

Bei Interesse rufen Sie die Ansprechpartnerln an. Verwenden Sie diese Fahrgastbeirat

Telefonnummern bitte nur zu diesem Zweck. Alle anderen Anfragen richten Sie (HVV) Liege- und Spezialradstammtisch

an die Geschaftsstelle.

Radfahrertreffen
Arbeitskreis (AK) GPS Radfahren mit Gefliichteten
AK Radtourenprogramm Radreise-Messe-Team
AK Online-Redaktion

Computer AK Fahrrad- RadCity Themenabende
Reparaturseminare AK Verkehr Vorstand

aktiv-werden




Leserbriefe

Bitte schreiben Sie an: redaktion@hamburg.adfc.de
oder ADFC RadCity, Koppel 34-36, 20099 Hamburg.
Leserbriefe sind in keinem Fall MeinungsauBerungen der
Redaktion. Wir behalten uns vor, die Texte zu kiirzen.

Unkontrolliert
Billstedter HauptstraBe

Die Billstedter HauptstraBe ist seit mehreren
Jahren ein Provisorium. Fir die Fertigstellung
sucht der Senat schon einige Jahre erfolglos
das Geld. Wir haben in jeder Richtung zwei
Fahrradwege, der eine ist nicht beschildert und
darf nicht benutzt werden. Teilweise wurden
auf ihm Parkstreifen eingerichtet. Der neue
Radweg ist unbenutzbar, weil er als Parkstreifen
von LKW und PKW benutzt wird. Ich lernte als
Vater, man soll den Kindern nur das verbieten,
was man kontrollieren kann. Polizeibeamte in
der Billstedter HauptstraBe sind seltener als ein
Lottogewinn. Zu Ortwin Rundes Zeiten gab es in
Billstedt allein drei Menschen zur Uberwachung
des ruhenden Verkehrs. Heute gibt es nur noch
einen — und den nur an einzelnen Tagen.

Willi Mittelstadt, per E-Mail

Erschiittert

RadCity 1.16 | Radfahren in Hamburg: Es muss sich
etwas andern

Der Appell des 13-jahrige Joél, der an der
Tankstelle angefahren wurde, erschiittert mich
zutiefst. Wieso macht die Politik nicht endlich
massiv Druck auf die Behorden und Planer?
Wenn schon Schilern am eigenen Leib mehr
als schmerzhaft klar wird, was im Verkehr falsch

Mehr von Denis Mohr auf http://denismohr.blogspot.de

lauft! Mit dem Beton gewordenen Autowahn
machen wir unsere Umwelt, unsere Kinder
und damit unsere Zukunft kaputt. Durch den
Spritverbrauch befeuern wir obendrein die Kri-
senherde dieser Welt. Und dennoch trumpfen
unbelehrbare Autofahrer selbstsicher auf und
wettern gegen Radfahrer auf der StraBe. Da
wird dann zu knapp Uberholt, geschnitten,
gedrangelt und gehupt. Das ist zwar kriminell,
aber die Straftéter fiihlen sich meist auch noch
im Recht!

Susana Correz, per E-Mail

Verwirrend und gefahrlich
Umgestaltung Neuer Pferdemarkt

Die stidliche Kreuzung am Neuen Pferdemarkt
ist ja kUrzlich umgestaltet worden. Nun liegt
mir Folgendes auf der Seele: Wenn man mit
dem Fahrrad von der Stresemannstrafe kom-
mend am Stidende des Neuen Pferdemarktes
links abbiegt in Richtung Neuer Kamp/Feldstra-
Be, dann gibt es dort an der neu gestalteten
Kreuzung eine Fahrradabbiegespur mit einer
eigenen Fahrradampel. Diese befindet sich zur
rechten Hand des Radstreifens, wo man in der
Regel als Radfahrer steht und auf Griin wartet.
Gleichzeitig gibt es eine weitere Fahrradampel
auf der Verkehrsinsel, die zu anderen Phasen
Grin zeigt als die fur den wartenden Radfahrer
auf der »Linksabbiegerwartespur«. Nun ist es
so, dass man in Deutschland als FuBganger und
Radfahrer darauf konditioniert ist, dass man auf
die jeweilige Ampel zu achten hat, die auf der
gegenUberliegenden Fahrbahnseite steht. Man
ist an dieser Kreuzung mit der »Fahrradlinksab-
biegerspur« also geneigt, auf die »falsche« Rad-
fahrerampel zu achten. Ich denke, dass dies ins-
besondere Kinder und Jugendliche betrifft, da

LESERBRIEFE | CARTOON
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sie oft noch nicht so gut den Gesamttberblick
Uber Kreuzungen haben. Wenn man sich nach
der falschen Ampel richtet, dann féhrt man im
selben Moment los wie auch die Autofahrer an
der Ampel Richtung Budapester Str. Ein Ver-
kehrsunfall mit einem anfahrendem Auto und
Radfahrer ist aus meiner Sicht an der Stelle quasi
vorhersagbar. Als Abhilfe fur die Gefahrenstel-
le wirde ich empfehlen, auf der Verkehrsinsel
eine zusatzliche Radfahrerampel aufzustellen,
die mit der »Linksabbiegerradampel« flr Rad-
fahrer synchronisiert ist und somit zusatzlich
dem wartenden Linksabbiegerradler signali-
siert, dass er warten muss, wenn die Autos von
Neuem Pferdemarkt Richtung Budapester Str.
gerade Grln haben.

Christoph van Rennings, per E-Mail
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Cartoon: Denis Mohr
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Donnerstag, 14. April, 19:30 Uhr

Antje und Hans-Jirgen Staude

Kopenhagen - Berlin - Prag:
Tandemtouren mit Rollstuhl

Antje und Hans-Jiirgen Staude berichten von ihrem gemeinsamen Weg mit dem Tandem
durch die Natur vom Fahrradparadies Kopenhagen iber die Mecklenburger Seenplatte zu den
Fliissen Havel, Spree und Elbe. Durch das Pinotandem ist Antjes Behinderung ausgeglichen —
jedenfalls teilweise. Denn ohne Hilfe geht es nicht. Der Rollstuhl fahrt im Einradhanger mit,
und zahlreiche Tricks in Bahn und unterwegs sind bei einer so speziellen Tour nétig.

Mittwoch, 27. April, 19:30 Uhr
Christine Enders und Jorg Wellendorf

Radreise Hessen- »far jede ebbes«

Auch abseits des Radfernwegs entlang der Fulda hat Hessen eine Menge zu bieten: Auf alten
Bahntrassen durchfahren wir die seichten Vulkan-Héhenzlige des Vogelshergs. Auf den Spuren
der Romer erklimmen wir die Berge des Taunus. Und sogar das Ballungsgebiet rund um Frank-
furt und Darmstadt enthiillt uns seine schonen Seiten. Begleiten Sie Christine Enders und Jorg
Wellendorf auf ihrer 14-tagigen Fahrradreise durch dieses kleine, feine Land. Einige rustikale
Kostlichkeiten der Regionen geben Ihnen an diesem Abend im wahrsten Sinne einen Vorge-
schmack auf Ihre eigene Entdeckungsreise in der Mitte Deutschlands.

April | Mai | Juni 2016

ADFC-Radreise
von Hamburg
nach St. Petersburg

- Sechs Lander
- Drei Etappen
- Ein Traum!

Fordern Sie jetzt lhre
- ad fc Heiseinfnrmaifionen an-
Hamburg und starten Sie 2016 mit

der ersten Etappe von
Hamburg nach Danzig.

Die Landpartie
Infos: www.dieLandpartie.de

service@dieLandpartie.de
0441-570683-13
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BIKES *xi CARS  Film: Bikes vs Cars UETIC
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Der 90-miniitige Dokumentarfilm des schwedischen Regisseurs und Journalisten Fredrik
Gertten aus dem Jahr 2015 ist eine bildstarke Liebeserklarung an das Velo und zeigt, wie wir
dem Verkehrschaos in den Stadten mit dem Fahrrad davonfahren kénnen. »Bikes vs Cars«
portratiert unter anderem Séo Paulos Fahrradaktivistinnen, eingefleischte Autoverkaufer in
L.A. und einen genervten Kopenhagener Taxifahrer. Das Fahrrad ist eine Alternative, um der
globalen Klimakrise entgegenzuwirken, aber die Autoindustrie investiert jahrlich Millionen in
Lobbyarbeit und Werbung, um ihr Geschaft zu schiitzen.

J

Routenplan und nahere Infos:

www.fahrradsternfahrt.info
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JAHRE

LEIDENSCHAFT

Aus Uberzeugung Manufaktur-Réider:

utopia velo=
RIESE&EMULLER
~ L. o = = Montag bis Freitag 10-20 Uhr = Sonnabend 10-16 Uhr

Innovation in Mohility

PATRIA Saseler Chaussee 52 + 22391 Hamburg (Wellingsbiittel/Sasel)
S SImMPLON Telefon: 040 - 640 60 64 » www.fahrrad-cohrt.de

Mittagspause Werkstatt 13-15 Uhr
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