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Liebe Leserinnen
und Leser,

mit einem Umschlagergebnis von
4,5 Millionen TEU fiel im ersten
Halbjahr der Containerumschlag
im Hamburger Hafen um 6,8 Pro-
zent deutlich schwacher aus als
im vergleichbaren Vorjahreszeit-
raum. Der Seehafenhinterland-
verkehr zeichnet fir diesen Zeitraum jedoch ein vollig anderes Bild. Hier
kann der Hamburger Hafen mit insgesamt 2,9 Millionen transportierten
Containern (TEU) sogar ein Plus von 2,3 Prozent aufweisen. Damit wurde
— von vielen gar nicht bemerkt — beim landseitigen Containertransport
gleich ein neuer Rekord aufgestellt.

Neben dem Lkw ist es die Eisenbahn, die im Zu- und Ablaufverkehr der
Guter fur den Universalhafen Hamburg von enormer Bedeutung ist. Im
ersten Halbjahr konnte mit 1,2 Millionen TEU auf der Schiene ein Plus von
6,4 Prozent erreicht werden. Doch wodurch zeichnet sich der Hub-Port
Hamburg im Guterverkehr auf der Schiene aus? Welche Entwicklungen
rund um Schiene, Rad und Unternehmen pragen moderne Bahn-Logistik
far Guter aller Art? Welche Chancen bieten sich der Eisenbahn, in einem
harten Wettbewerbsumfeld Marktanteile zu gewinnen?

Eine Auswahl interessanter Themen zur Bedeutung der Eisenbahn fir den
Hafen und die Wirtschaft méchten wir Ihnen in diesem Magazin vorstel-
len. Aufserdem informieren wir Uber Transportldsungen auf der Schiene
fir Massen- und Stlckgut und begleiten Menschen bei ihrer Arbeit am
Schienenstrang.

Wir wiinschen lhnen viel Spaf beim Lesen — und vielleicht bekommen Sie
ja eine Anregung fur Ihre Logistikprozesse?

Ingo Egloff Axel Mattern

Noch nie wurden so viele Container
per Bahn vom Hamburger Hafen
ins Hinterland transportiert wie in
diesem Jahr.
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W EUROPAS GROSSTER EISENBAHNHAFEN I

Effizienter und umwelt-
schonender Gutertransport
auf der Schiene

Der Erfolg eines Universalhafens beruht auf vielen Faktoren. Einer davon ist die Qualitat der Hinter-
landverbindungen. Ab Entfernungen von 300 Kilometern aufwiarts kommen die Systemvorteile des
Verkehrstragers Eisenbahn auf vielen Relationen gegeniiber dem Lkw und Binnenschiff besonders
zum Tragen: Schnelligkeit, Fahigkeit zum kompakten GroBmengentransport, Preiswiirdigkeit, Zuver-
lassigkeit und Umweltfreundlichkeit. Nur ein einziger Guiterzug kann rund 50 Lkw-Transporte ersetzen.
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Aufseiten der Industrie und des Handels sind Trans-
porte, die geringere Umweltbelastungen verursachen,
gefragt. Der Hamburger Hafen setzt seit Beginn des
Eisenbahnzeitalters auf die Schiene und bietet Uber
das Gleisnetz der bereits 1866 gegrindeten Hafen-
bahn Zugang zu allen Terminals und Industriebetrieben
im Hafen. Mit einem Transportaufkommen von 44 Mil-
lionen Tonnen, darunter 2,2 Millionen TEU, ist die Ha-
fenbahn unter den europdischen Héafen an flhrender
Stelle. Das Schienennetz innerhalb des Hamburger
Hafens wird auf 6ffentlichen Flachen von der Hafen-
bahn betrieben. Sie gehdrt zur Hamburg Port Authority
(HPA). Das Gleisnetz der Hafenbahn umfasst rund 300
Kilometer, in das 850 Weichen integriert sind. Hinzu

EUROPAS GROSSTER EISENBAHNHAFEN B

kommen 130 Gleisanschlisse mit 160 Kilometer Glei-
sen, die sich im Eigentum von Industrie-, Umschlag-
und Logistikunternehmen befinden.

Der Hamburger Hafen ist fir den Schienenguter-
verkehr in Deutschland von sehr grofRer Bedeutung.
Gut zwolf Prozent des nationalen Schienenglterver-
kehrs haben den Hafen in Hamburg als Quelle oder
Ziel. Zwei Zahlen stellen diese Leistung eindrucksvoll
heraus: Werktéaglich erreichen oder verlassen rund
200 Guterzlige den Hafen. Massengtter, Container
und andere StlckgUter werden auf der Schiene trans-
portiert. Zum Eisenbahnalltag im Hafen gehoéren z.B.
Ganzzlge mit bis zu 6.600 Tonnen Eisenerz flr die

Uber dem Seehafen-
bahnhof , Alte
Stiderelbe” thront
ein moderner
Kontrollturm wie
der Tower eines
Flughafens. Von der
zentralen Leitstelle,
20 Meter hoch
gelegen, haben
Fahrdienstleiter und
Disponenten einen
exzellenten Blick
liber das weitldufige
Geldnde mit den
liber 700 Meter
langen Gleisen.

Im Schichtbetrieb
koordinieren sie

von ihrem Tower aus
den Schienenver-
kehr im Hafen.
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Der Hamburger Hafen
verfligt Uber eine
exzellente trimodale
Verkehrsanbindung.
Alle Container-,
Multipurpose- und
Massengutterminals
sind an Schiene, Stral3e
oder Wasserstral3e
angeschlossen.

AT e S

m"..ﬁ. i -I.

:
SNy
ti

Stahlwerke in Salzgitter und Eisenhlttenstadt und mit
Kalisalz beladene Zige aus dem Raum Werratal flr
den Kalikai der K+S AG. Das sind pro Tag insgesamt
rund 5.000 Gulterwagen, die auf dem Schienennetz
der Hafenbahn rollen. Der grofste Anbieter von Guter-
transportleistungen auf der Schiene ist DB Schenker
Rail. Neben DB Schenker Rail verkehren inzwischen
mehr als 100 zugelassene Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen (EVU) auf dem Hafenbahnnetz. Sie bieten ein
engmaschiges Netz an Wagenladungsverkehren,
Shuttle- und Ganzzugverbindungen in den gesamten
europdischen Raum an. Zu den bedeutendsten Desti-
nationen im Ausland gehéren die Containerzugver-
bindungen zwischen dem Hamburger Hafen und
Tschechien, Osterreich, Polen und der Schweiz.
Die vom Transportvolumen her wichtigsten Bundes-
lander im deutschen Seehafen-Hinterlandverkehr
per Bahn sind Baden-Wdirttemberg, Bayern und
Nordrhein-Westfalen.

Bahnanschliisse an allen Hamburger Terminals

Um den reibungslosen Schienenverkehr sicherzustel-
len, verfligen alle Container-, Multipurpose- und Mas-
sengutterminals Uber moderne und leistungsstarke
Bahnanlagen. Container-Ganzzlige kdnnen beispiels-
weise ohne vorherigen Rangiervorgang direkt in die
Containerterminals hineinfahren. Die Bahnanlagen
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sind mit ganzzuglangen Gleisen von 700 Meter Ge-
samtlange ausgestattet. Moderne Portalkrantechnik
erlaubt das schnelle Be- und Entladen der Zlige. Dabei
werden die Containertransportdaten durch IT-Syste-
me erfasst und kontrolliert. Die Umschlagmengen auf
den Containerterminals spiegeln den Erfolg des groR-
ten européischen Eisenbahnhafens wider. So wurden
beispielsweise auf dem Bahnhof des HHLA Container
Terminal Altenwerder 2014 insgesamt 785.000 TEU
umgeschlagen. Er ist damit der grofite deutsche Con-
tainer-Bahnterminal. Mit erheblichem Aufwand wurde
in den zurlckliegenden Jahren auch der Container-
bahnhof auf dem Burchardkai, dem gréRten Container-
terminal im Hamburger Hafen, ausgebaut. Hier wur-
den im letzten Jahr 629.000 TEU abgefertigt. Das ist
ein Wachstum von mehr als 20 Prozent gegenlber
dem Vorjahr.

Neue Briicken entkoppeln Schienen-
und StraBenverkehre

Damit der Bahn- und Stralsenverkehr im Hafen noch
besser rollen kann, bericksichtigt die HPA bei Bri-
ckenneubauten eine konsequente Trennung der Ver-
kehrsstrome und Verkehrstrager. Ein beispielhaftes
Bauvorhaben ist die neue Retheklappbricke. Sie er-
setzt die 1934 in Betrieb genommene Rethehubbri-
cke. 2016 wird das neue Bauwerk in Betrieb gehen.

Dann stehen fir den StrafRen- und Bahnverkehr ge-
trennte Strecken zur Verfligung. Die alte Hubbrlcke
wird anschlieRend nicht mehr bendtigt und abgetra-
gen. Ein weiteres Beispiel fir die Trennung von Schie-
nen- und Strallenverkehr ist die 1973 in Betrieb ge-
nommene Kattwyk-Hubbricke. Sie ist Deutschlands
groRte Hubbrlcke flr den StraRen- und Schienenver-
kehr. Parallel zu der rund 290 Meter langen und 90 Me-
ter hohen Brlcke entsteht bis Ende des Jahrzehnts ei-
ne neue, zweite Briicke. Sie wird dann ausschlielich
dem Bahnverkehr vorbehalten sein.

Wichtiges Gateway fiir internationale
Schienentransporte

Das Terminal Hamburg-Billwerder, das insbesondere
fur die Verknipfung von Lkw und Bahn und damit in
erster Linie fir den sogenannten kontinentalen Kom-
binierten Verkehr (KV) Straf3e/Schiene bekannt ist,
fahrt nicht zuletzt aufgrund seiner geografischen
Lage mehr und mehr vielfdltige andere Funktionen
aus. So ist es nicht nur Ausgangs- und Zielpunkt na-
tionaler und internationaler Shuttleziige, sondern auch
wichtiges Gatewayterminal Schiene/Schiene fir lang-
laufende internationale Transporte. Uber sogenann-
te Kurzshuttleziige bindet Hamburg-Billwerder des
Weiteren taglich die Ostseehéfen Kiel, Libeck und
Rostock an das europaische KV-Netzwerk an. Zudem
fungiert das Binnenterminal flir den einen oder ande-
ren maritimen Container aus dem Hamburger Hafen

EUROPAS GROSSTER EISENBAHNHAFEN B

als zusétzliche Drehscheibe, um von Hamburg aus ins
Hinterland zu gelangen.

Ab Billwerder erreichbar: Norwegen, Schweden, Finn-
land, Danemark, Baltikum, Niederlande, Belgien, Spa-
nien, Portugal, Schweiz, Osterreich, Italien, Slowenien,
Tschechien, Rumanien, Ungarn, Kroatien, Bosnien,
Serbien, Mazedonien, Turkei, Griechenland, China. B

Fahrplanauskunft und Emissionsberechnung auf www.
kombiverkehr.de.
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Dienstleister tibertragen.

Wie werden Bahntransporte im Hamburger Hafen gesteuert?

Zur Abwicklung von Bahntransporten im Hamburger Hafen brauchen Ladestellen und Eisenbahn-
verkehrsunternehmen einen Zugang zu transPORT rail, dem Verkehrsmanagementsystem der
Hafenbahn. Es ist die Schnittstelle flir den Giiter- und Datentransport. Den Zugang kénnen Nutzer
entweder per Schnittstelle oder (iber das Internet (Web-Client) erhalten.

Zur Nutzung von transPORT rail schlieBen die Eisenbahnverkehrsunternehmen mit der Hamburg
Port Authority einen Vertrag ab, der auch die Entgeltregelung beinhaltet. Die Bearbeitung ihrer
Transportdaten kénnen sie mit einer entsprechenden Vollmacht auch an ihre Operateure oder

Uber transPORT rail kénnen die Nutzer:

e Zugfahrten anzeigen lassen

e Wagenreihungen vormelden

e Gleisbelegungen priifen

e Transportauftrdge anlegen

« Wagenziele festlegen

e Ladung und/oder Wagen disponieren
e Fahrzeugstandorte nachverfolgen

e Gefahrgutdaten (ibermitteln (GEGIS)
e Stammdaten pflegen

e Benutzereinstellungen vornehmen

Port of Hamburg Magazine 4.15 | 09

Das Terminal
Hamburg-Billwerder
wickelt kontinentale
Kombinierte Ver-
kehre ab.
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Der kombinierte Verkehr
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Metalle und Metallerzeugnisse
’ 59,9 Mio. t

Erze, Steine und Erden, Bergbau-
erzeugnisse 51,5 Mio. t

. Kokerei- und Mineraldlerzeug-
nisse 42,5 Mio. t

Kohle, rohes Erdol und Erdgas
41,3 Mio t

Chemische Erzeugnisse Insgesamt rund

23.6 Mio. t 365 Millionen
Sekundarstoffe, Abfélle Tonnen
14,6 Mio. t

Fahrzeuge

12,8 Mio. t

. Sonstige Mineralerzeugnisse
(Glas, Zement, Gips etc.) 11.6 Mio. t

Holzwaren, Papier, Pappe,
Druckerzeugnisse 9,2 Mio. t

Gerate und Material flr die Glter-
beforderung 4,3 Mio. t

Erzeugnisse der Land- und Forst-
wirtschaft, Fischerei 3,8 Mio. t

Sonstige Guter
84 Mio. t

Binnenschiff
1%

Hinterlandverkehr
103,7 Mio. t

Gesamt

. Anteil der Verkehrstrager
145,7 Mio. t

am Hinterlandverkehr

Transhipment
42,0 Mio. t
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Was auf Deutsch-
lands Schienen
transportiert wird:

Menge und Art der
2014 mit der Bahn
befdrderten Gliter in
Millionen Tonnen.

Modal Split
im Hinterland-
verkehr 2014:

In 2014 wurden ins-
gesamt rund 103,7
Millionen Tonnen im
Hinterlandverkehr des
Hamburger Hafens
abgefertigt. Rund
43 Prozent der Gliter
wurden per Bahn
transportiert, 11 Pro-
zent per Binnen-
schiff und 47 Pro-
zent per Lkw.
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Im Hamburger Hafen
wurden im ersten
Halbjahr 2015

rund 1,2 Millionen
Container per
Eisenbahn trans-
portiert.

Die Deutsche Bahn zwischen
Megaschiffen, smartPORT
und Lang-Lkw

Bei Eisenbahnverkehrsunternehmen wie DB Schenker Rail ist zurzeit viel Bewegung in der Ent-
wicklungsabteilung: Neue IT-Systeme zur Effizienzsteigerung auf der Schiene und intelligenten
Verkniipfung der Verkehrstrager, immer groRer werdende Seeschiffe sowie der zunehmende
Wettbewerb der Verkehrstrager stellen die Bahnbranche vor groRe Herausforderungen.

Mit welchen neuen Produkten, Innovationen und Kooperationsansatzen sich die Deutsche Bahn
in diesem rasant entwickelnden Umfeld positioniert, erzahlt uns Bernd Pahnke, Vice President

Port Development bei DB Schenker Rail.

Im Schienengiiterverkehr in Deutschland wurden
im ersten Halbjahr 2015 insgesamt 178,3 Millio-
nen Tonnen transportiert. Das sind drei Prozent
weniger als im Vorjahr. Worauf ist der Riickgang
zuriickzufithren und wie sind lhre Erwartungen
far das laufende Jahr?

Bis auf einige wenige Ausnahmen leiden alle Schie-
nenguUterverkehrsunternehmen in Europa unter negati-
ven Rahmenbedingungen, die sie im Wettbewerb mit
dem Lkw und Binnenschiff stark benachteiligen. Fur
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diese Lage gibt es ein Blndel an Ursachen: Speziell in
Deutschland haben nach insgesamt neun langen
Streiks 2014/15 viele Kunden mittelfristig ihre Verkeh-
re auf den Lkw umgestellt. Fakt ist aber auch, dass der
Schienenguterverkehr seit mehreren Jahren struktu-
rell deutlich schlechter behandelt wird als die Stral3e.
So sind Lkw zum Beispiel von den steigenden Tras-
sengebihren nicht betroffen und auch andere Kosten
wie Personal sind deutlich geringer. Die Energieabga-
ben wie die EEG-Umlage (Erneuerbare Energien Ge-
setz) belasten den Schienenglterverkehr tberpropor-

HHM/Mare lhle:

tional. Hinzu kommen die Kosten durch die UmrUstung
der Guterwagen auf Flisterbremsen, die allein DB
Schenker Rail bis 2020 mit rund 230 Millionen Euro er-

gebniswirksam belasten werden. Gleichzeitig verbes-
sert der stark gesunkene Diesel- bzw. Olpreis die
Wettbewerbsposition von Lkw und Binnenschiffen.
Binnenschiffer profitieren aufierdem von einer Mine-
raldlsteuer-Befreiung (Vorteil jéhrlich rund 170 Millio-
nen Euro). Solche Rahmenbedingungen konterkarie-
ren das erklarte politische Ziel, mehr Verkehr auf die
umweltfreundliche Schiene zu verlagern. In den weni-
gen europdischen Landern, in denen es dem Schie-
nenglterverkehr tendenziell besser geht, arbeiten die
Unternehmen unter ginstigeren Rahmenbedingun-
gen. So ist zum Beispiel in Osterreich die Lkw-Maut
2,5-fach so hoch wie in Deutschland und es gelten
strenge Nachtfahrverbote fir den StralRenglterverkehr.

Der Hamburger Hafen konnte sich im ersten Halb-
jahr 2015 trotz dessen mit 1,2 Millionen transpor-
tierten TEU iiber ein sehr gutes Ergebnis im
Hinterlandverkehr per Eisenbahn freuen. Das ent-
spricht einem Wachstum von 6,4 Prozent, Ten-
denz weiter steigend. Wie stellt sich lhr Unterneh-
men auf die prognostizierten Wachstumszahlen
im Seehafenhinterlandverkehr des Hamburger
Hafens auf der Schiene ein?

Der Hafen Hamburg wird nach allen Analysen und un-
serer eigenen Planung in den nachsten Jahren vor al-
lem im Containerverkehr weiter wachsen. Mit einem
berechneten Wachstum von jahrlich circa 3,3 Prozent
im Container-Business werden wir im Jahr 2030 min-
destens eine Transportmenge von 3,5 Millionen TEU
gegentber 2,2 Millionen TEU jahrlich transportieren.
Wir werden alles tun, um weiterhin Marktflhrer zu
bleiben und den Erwartungen der Markte und unserer
Kunden zu entsprechen. Dazu sind weitere Investitio-
nen in Loks und Wagen erforderlich, eine noch héhere
Flexibilitat entsprechend den Kundenanforderungen,
IT-Verfahren sowie die Entwicklung neuer Produkte
und die weitere Verbesserung von Produktionsformen.

Bringen im Zusammenspiel der an Transportketten
beteiligten Player Entwicklungen wie smartPORT
oder andere Informationssysteme, wie z.B. das Ha-
fenbahn-System TransPORT rail, eine deutliche
Verbesserung und mehr Sicherheit fiir die Schie-
nenguterverkehre im Hafen und dariber hinaus?

TRANSPORT AUF DER SCHIENE

Dr. Bernd Pahnke

rt Development bei
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Jung der Markte und Wettbewerber.

Moderne Logistik verlangt heute, dass geeignete IT-
Systeme zwischen mehreren Unternehmen derselben
Wertschopfungskette bestehen. Eine solche ,door to
door”-Losung existiert heute noch nicht in der Flache
und Tiefe, obwohl alle Daten vorhanden und verfligbar
sind. Hier missen wir noch besser werden. Fir alle
Transportketten ist es wichtig, moglichst viele und
auch exakte Transportdaten zu erhalten. Detaillierte
Zugplanungen verlangen exakte Schiffsankunftsdaten,
wann die Ladung verfligbar ist etc. Diese Daten wer-
den heute Uber die vorhandenen Systeme geliefert.
Konkret zu lhrer Frage: Ja, die genannten Systeme lie-
fern einen Beitrag auch fir den Schienenguterverkehr,
um die Stabilitat der Lieferketten zu verbessern. Aber
es gibt hier noch viel zu tun.

Ein Dauerthema in Hamburg sind die immer gro-
Rer werdenden Seeschiffe, sowohl in der Contai-
ner- als auch Massengutschifffahrt. Wie wirkt
sich dieser Trend auf die Organisation lhrer Hin-
terlandlogistik aus?

Der zunehmende Einsatz der Megacarrier mit mehr als
16.000 TEU in den Héfen stellt neue und hohere An-
forderungen an alle Partner der maritimen Wert-
schopfungskette. Wenn mit einer Schiffsankunft in
weniger als drei Tagen 12.000 TEU im Im- und Export
bewegt werden, muss das Gesamtsystem gut funktio-
nieren. Jede Schwachstelle fihrt zu gewaltigen nega-
tiven Auswirkungen in den Lieferketten, die wir bisher
so nicht kannten. In unserer Sprache heil3t das: Wir
mussen diese Volatilitaten mit hoéherer Flexibilitat,
einem eng verzahnten Gesamtsystem vieler Partner
und geeigneter IT-Verfahren beherrschen. Fir den
Schienenglterverkehr in den Hafen sind auch die
gewahlte Produktionsform sowie die eingesetzten
Ressourcen (Rangieren, Wagen, Loks) von grofier Be-
deutung. Erfolgt die Konsolidierung und Dekonsolidie-
rung terminalreiner Zlige innerhalb oder auf3erhalb
des Hafens? Wie viele Ressourcen binde ich, um
Volatilitdten zu beherrschen und trotzdem die Wirt-
schaftlichkeit nicht zu gefdhrden? Wie bringe ich
Kundenanforderungen, Slots im Hafen — oder Hinter-
landterminals, Rangier- und Zugkapazitat sowie mogli-
che Trassen im Netz optimal zusammen? Aber wie
Sie sehen, gelingt es den Partnern im Hafen
Hamburg, diese neuen und hohen Herausforderungen
zu meistern — sonst ware Hamburg nicht der Eisen-
bahnhafen Nr. 1 in Europa.
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Hamburg, Waltershofer
Hafen: Eine Diesellok der
Baureihe 291 rangiert mit
einen Containerzug im
HHLA Containerterminal
Burchardkai in Richtung
Bahnhof Hamburg-
Waltershof. Im Hinter-
grund liegen Container-
schiffe am Eurogate
Container Terminal.

Von sehr groBBer Bedeutung fiir den Hamburger
Hafen sind die Containerverkehre mit China. Rund
jeder dritte in Hamburg umgeschlagene Contai-
ner kommt aus China oder geht auf dem Seeweg
nach China. Seit einiger Zeit gibt es auch Trans-
portangebote per Bahn zwischen Hamburg und
China. Ist diese landseitige Anbindung chinesi-
scher Destinationen aus lhrer Sicht eine Alternati-
ve zum Seetransport?

Uber diese sogenannte ,, Silk Road” kénnen Schienen-
gUterverkehrsunternehmen in weniger als 20 Tagen
Transporte von China nach Mitteleuropa ermdglichen.
Sie ist wegen der anfallenden Logistikkosten beson-
ders fr hochwertige GUter und terminsensible Ladun-
gen pradestiniert. Nach meiner Einschatzung ist es
kein Wettbewerbsprodukt fir den Seeweg, sondern
eine optimale Erganzung, die im Ubrigen auch Reeder
nutzen kénnen, um Termineinhaltungen abzusichern.
Hinsichtlich der Verkehrsmengen glaube ich fest an ein
Wachstum der landseitigen Bahnverkehre zwischen
Europa und China, und wenn man den Aussagen der
Partner im asiatisch-europdischen Raum folgt, soll in
den nachsten Jahren die Schieneninfrastruktur verbes-
sert und ausgebaut werden. Damit gibt es weiteres
Potenzial, an dem auch der Wirtschaftsstandort Ham-
burg als logistisches Drehkreuz des Nordens partizipie-
ren wird.

DB Schenker Rail ist mit einem Anteil von fast 60
Prozent der in Hamburg abgefertigten Ziige der
grofRte Player in diesem Segment. Neben lhnen
sind inzwischen aber auch schon mehr als 100 Ei-
senbahnverkehrsunternehmen (EVU) auf dem
Netz der Hamburger Hafenbahn gemeldet. Wie
bewerten Sie bei DB Schenker Rail den Wettbe-
werb im Schienengiiterverkehr und in welchen
Segmenten findet dieser vor allem statt?
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Grundsatzlich: Wettbewerb ist der entscheidendste
Treiber flr Motivation und Innovation. Dies gilt fir die
meisten Bereiche in unserer Gesellschaft und damit
auch flr den Schienenglterverkehr in den Seehéfen.
Ohne Wettbewerb werden Unternehmen trage, verlie-
ren Kundenbindung und reagieren statt zu agieren. Im
besonderen MalRe splren wir im Hafen Hamburg den
Wettbewerb bei den Containertransporten im Hafen-
hinterland. Gerade dieses Segment liefert hohe Men-
gen, verflgt tUber ein gutes Wachstum und ermaoglicht
auf der Schiene ein Punkt-Punkt-System. Wettbewerb
aber schliefst nicht aus, dass im Sinne der Kunden Ko-
operationen zwischen EVUs entwickelt und Win-Win-
Situationen erzeugt werden. Dazu haben vor knapp ei-
nem Jahr die EVUs einen Arbeitskreis Schiene
gebildet, den ich leite. Wir konnen bereits heute auf
ein erfolgreiches Jahr zurtickblicken. So werden wir in
Klrze die Rangierdienstleistungen im Hafen Hamburg
bei den Containertransporten in einer vollig neuen
Form organisieren und erreichen eine wesentliche Re-
duzierung der Infrastrukturverbrauche bei gleichzeiti-
ger Verbesserung der Performance.

Ein ganz anderer Wettbewerber fiir lhre Schienen-
gliterverkehre ist der Lkw. Sehen Sie vor allem
auch in Hinblick auf Lang-Lkw die Gefahr fiir eine
Verlagerung von Transporten weg von der Schie-
ne auf die StralRe?

Selbstverstandlich besteht ein Wettbewerb auch zwi-
schen den Verkehrstragern. Aber ich bin fest davon
Uberzeugt, es wird der gewinnen, dem es gelingt, die
optimale Kombination der Verkehrstrager in einer Lie-
ferkette zu wahlen. Alle Verkehrstrager haben be-
stimmte Starken und deshalb kommt es auf die richti-
ge Kombination an. So nutzt unser Unternehmen in
kombinierten Verkehren fir die erste und letzte Meile
im Hinterland den flexiblen Lkw und wir organisieren

den Hauptlauf Uber die lange Distanz wirtschaftlich
und umweltfreundlich auf der Schiene.

Zum Thema Lang-Lkw: Die DB kann und will sich Inno-
vationen auch im StralRenglterverkehr nicht generell
verschliefsen. Uns ist aber wichtig, dass dabei in der
konkreten Umsetzung zusatzliche Wettbewerbsnach-
teile fur den GUterverkehr auf der Schiene so weit wie
moglich vermieden werden. So wird sich DB Schenker
Logistics an dem seit dreieinhalb Jahren laufenden
Feldversuch des Bundes zu Gigalinern nur auf wenigen
ausgewadhlten Strecken in Deutschland beteiligen. Auf
diesen Verbindungen werden zeitkritische Stlckgut-
Ladungen beférdert, die auch aus Sicht der Kunden oh-
nehin nicht fir den Transport auf der Schiene in Frage
kommen. Eine Verlagerung von Verkehren von der
Schiene auf die Stral3e ist hier also nicht zu beflirchten.

Welche Entwicklungen stehen dartiber hinaus ak-
tuell fiir Innovation bei der Eisenbahn, zum Bei-
spiel im Bereich langerer Giiterziige, Traktion und
Fahrzeuge fiir den Giitertransport?

Derzeit wird untersucht, welche Hauptkorridore im
Schienenguterverkehr mit welchen Kosten in welcher
Zeit auf die Nutzung von 835 Meter Zuglange vorberei-
tet werden kénnen. Fur Innovation stehen bei uns un-
ter anderem die praktischen Anwendungen, die wir im

TRANSPORT AUF DER SCHIENE

Bereich intelligenter Fahrzeuge und Steuerung durch-
geflihrt haben. Der Einsatz einer mit den Wagen und
Behaltern verknlUpften sogenannten Smartbox liefert
beispielsweise bei der schon erwéhnten ,Silk Road”
eine Vielzahl von Daten Uber Ort, Temperatur, Luft-
feuchtigkeit, Neigung / Schieflage, Vibrationen etc.
Diese Informationen sichern eine optimale Verkehrs-
steuerung und geben Auskunft Uber die mdgliche Ge-
fahrdung von Produkten. Im Rahmen von ,Rolling
Stock Intelligence” verflgt unser Unternehmen be-
reits heute Uber 400 Loks, die ebenfalls in Echtzeit
Auskunft geben Uber Ort und technischen Zustand der
Loks. Damit lassen sich Arbeiten der Instandhaltung
viel besser in Ubereinstimmung mit den Verkehrspro-
grammen organisieren und der Ausfall eines Trans-
ports vermeiden.

Zu guter Letzt: Wie sieht es eigentlich mit der
Fahrplantreue und Piinktlichkeit im Schienengii-
terverkehr insgesamt und im Seehafenhinterland-
verkehr mit Hamburg speziell aus?

Nach der offiziellen Statistik der HPA haben wir hin-
sichtlich PUnktlichkeit und Fahrplantreue bei den Trans-
porten vom und zum Hafen Hamburg gute und
weit Uber dem Durchschnitt liegende Ergebnisse.
Trotzdem — wir sind hier nicht zufrieden und wollen
besser werden. Bl
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Die Erzziige, die zwischen
Hamburg und Salzgitter
verkehren, kénnen bis zu
4.000 Tonnen tragen.

Autos, Baumaschinen, Rohre, Haushaltsgerate — alle haben eins gemein: sie bestehen zu groRen Teilen
aus Stahl. Ein bedeutender Teil des deutschen Stahls wird in Salzgitter produziert. Dafiir benoétigt
die Salzgitter Flachstahl GmbH jahrlich mehr als 6 Millionen Tonnen Eisenerz. Erz ist der wichtigste
Rohstoff in der Stahlproduktion und Ausgangsmaterial fiir den Verhiittungsprozess im Hochofen.
Die Rohstoff-Versorgung erfolgt iiber den HANSAPORT im Hamburger Hafen, an dem die Salzgitter AG
51 Prozent und die HHLA 49 Prozent halt. Hier werden groBe Mengen Erz und Kohle per Seeschiff aus
Skandinavien, Kanada, Siidafrika und Brasilien angeliefert und zwischengelagert. Von dort geht es
per Bahn weiter ins Hiittenwerk nach Salzgitter. Mit Gewichten von bis zu 5.400 Tonnen sind es die
schwersten Ziige, die auf Deutschlands Schienen rollen.

INTERVIEWPARTNER Uwe Harder, Verkehrsbetriebe Peine-Salzgitter GmbH (VPS), Bernhard Reinecke, Salzgitter Flachstahl GmbH, Erhard Meller, Geschaftsfihrer HANSAPORT

Die Shuttleziige werden von DB Schenker Rail
und den Verkehrsbetrieben Peine-Salzgitter (VPS)
betrieben. Herr Harder, Sie sind Leiter Eisenfahr-
betrieb und Logistik bei VPS und sorgen dafiir,
dass immer genug Erze per Bahn nach Salzgitter
gelangen. Wie oft verkehren lhre Ganzziige zwi-
schen dem HANSAPORT und dem Hiittenwerk und
wie viele Tonnen Erz konnen sie transportieren?

Uwe Harder: Tag fur Tag sind finf Erzzlige mit bis zu
44 \Waggons zwischen dem Terminal und dem integ-
rierten HUttenwerk in Salzgitter unterwegs. Davon
vier ,groRe” Zige im Sechs-Stundentakt, die von
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DB Schenker Rail direkt gefahren
werden, sowie ein ,kleiner” Zug,
den wir im Auftrag von DB Schen-
ker Rail fahren und der im Wesent-
lichen in der Frihschicht fur die
Versorgung der Sinteranlage einge-
setzt wird. Alle Zlige verkehren
taglich von Montag bis Sonntag, le-
diglich an einigen Feiertagen, wie Ostern und Weih-
nachten, fallen einzelne Zige aus. Die ,groRen” Ziige,
auch AK-Zuge (Automatische Kupplung) genannt, kén-
nen 4.000 Tonnen Erz laden, die ,kleinen” rund 2.700
Tonnen. Mit dem Eigengewicht der Loks und der

L 'Y

Uwe Harder

Wagen kommen die Zlge auf Gewichte von bis zu
5.400 Tonnen und sind damit die schwersten, die auf
Deutschlands Schienen zu finden sind.

Was unterscheidet diese besonders schweren Zii-
ge von gewodhnlichen Container- oder Massengut-
Ziigen?

Uwe Harder: Die Zige werden immer jeweils von zwei
Lokomotiven in sogenannter Doppeltraktion bespannt.
Das heifRt, dass beide Lokomotiven vom vorderen
Flhrerraum aus von einem LokflUhrer gesteuert wer-
den. Der ,kleine” Zug wird aus gewohnlichen vierach-
sigen Falns-Wagen und zwei Standard-Lokomotiven
der Baureihe 185 gebildet. Die AK-Zlge hingegen wei-
sen gleich mehrere technische Besonderheiten auf:
Die sechsachsigen Wagen der Bauart Faals 151 sind
speziell fUr Erztransporte konzipiert. Sie haben ein rela-
tiv geringes Ladevolumen, weil Erze ein sehr hohes
spezifisches Gewicht haben. AufRerdem sind die Fahr-
zeuge mit einer automatischen Mittelpufferkupplung
der Bauart UIC 69e ohne Seitenpuffer ausgeristet.
Diese Kupplungsart kommt in Mitteleuropa nur bei die-
sen Erzzigen zum Einsatz und ermdglicht Gberhaupt
erst die hohen Zuglasten. Mit Standardkupplungen

Salzgitter Stahl AG

Salzgitier

Stahltoc

ist die grofite 5700 Mitarbeit

Gruppe. Uber
ier 2014 etwa ./
hs’tahl und erarbeiteten

2,6 Milliarden Euro.

kdénnten wir die schweren Zlge nicht bewegen. Fir die
AK-Zige werden zwei Loks der Baureihe 151 einge-
setzt, die es auf 8.400 PS bringen. Mit dieser Sonder-
ausstattung schaffen die Zlige auch voll beladen Ge-
schwindigkeiten bis zu 90 km/h.

Herr Reinecke, Sie sind bei der Salzgitter Flach-
stahl GmbH fiir die Beschaffungslogistik zustan-
dig. Warum haben Sie die Transportkette tiber
den Hamburger Hafen und per Bahn nach Salzgit-
ter gewahlt? Wo liegen die Vorteile? Was gabe es
fur Alternativen?

Bernhard Reinecke: Eine Versor-
gung unserer Hochofen an nahezu
365 Tagen im Jahr ist nur mit der
Bahn zu realisieren. Durch die Nahe
zur Produktion hat sich der Hafen
Hamburg mit der Umschlagstelle
HANSAPORT bestens angeboten.
Er liegt nur 200 Kilometer entfernt
und mit unseren Ganzzligen kénnen wir das Erz in nur
wenigen Stunden nach Salzgitter holen. Sporadisch
kommt auch mal das Binnenschiff als alternativer
Transportweg zum Einsatz.

Bernhard Reinecke

QIRANSPORT AUF DER SCHIENE B

- nne
Millionen To
4,7 einen Umsatz von

Vier Stunden dauert
die komplette
Entladung eines
Erzzuges.

Die Salzgitter-
Flachstahl GmbH
bendtigt mehr als
6 Millionen Tonnen
Erzim Jahr.

Flachstah!

hter in der Salzgitter-
er erzeugten
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Hier am HANSAPORT
werden die Erze fiir die

Wie viele Tonnen Erz konnen Sie bei sich am Werk

Herr Meller, der HANSAPORT ist Deutschlands

cken. Die Schaufel, mit der Erz aus dem Schiff

TRANSPORT AUF DER SCHIENE

aufnehmen? Haben Sie auch eigene Lager oder groRter Seehafenterminal fiir Kohle und Erz und herausgeholt wird, muss logischerweise den gesam- 36 Stunden dauert
lagern Sie die Erze bis zur Verarbeitung beim eine der modernsten trimodalen Anlagen welt- ten Laderaum erreichen koénnen. Die Luke, durch die es, bis ein Massen-
HANSAPORT? weit. Wie sorgen Sie dafiir, dass die Ziige pilinkt- sie ins Innere des Schiffs gelangen kann, ist relativ gutfrachter wie

lich bereitgestellt werden, damit die bendétigte klein. Daher muss die Schaufel genau positioniert dieser im Hamburger
Bernhard Reinecke: Die Bunkerkapazitdt an den Hoch- ~ Ware rechtzeitig in Salzgitter ankommt? werden. Sie nutzt dabei das Schwingmoment. Dass HANSAPORT ent-
ofen liegt bei 80.000 bis 85.000 Tonnen. In der Sinter- das im Automatikbetrieb funktionieren kann, haben laden ist.

anlage kénnen wir dartber hinaus rund 250.000 Ton-
nen Erzgemisch aufnehmen. Den HANSAPORT
nutzen wir auch als Zwischenlager. Durchschnittlich
beziehen wir von ihm pro Tag rund 18.500 Tonnen Erz.

Was passiert mit den Erzen, wenn Sie in lhrem
Werk in Salzgitter angekommen sind, Herr Reine-
cke? Zu welchen Produkten werden sie verarbei-
tet und wohin geht ihre Reise weiter?

Bernhard Reinecke: In unserem integrierten Hitten-
werk produzieren wir Warmbreitband, Bandstahl,
Bandblech, Kaltfeinblech und oberflachenveredelte
Produkte von 0,4 bis 25 Millimeter Dicke und bis zu
2.000 Millimeter Breite. Zum Herstellungsprogramm
gehdren auch Zieh-, Tiefzieh- und Sondertiefziehstéh-
le, Bau- und Feinkornstéhle sowie hoch- und hochst-
feste Stahle. Die Produkte verkaufen wir an Fahrzeug-
hersteller sowie deren  Zulieferer,  Rohren-/
Grolsréhrenhersteller, Kaltwalzer, Hausgerateherstel-
ler und die Bauindustrie. DarUlber hinaus umfasst un-
ser Lieferprogramm weitere innovative Produkte wie
hochfeste mikrolegierte Stéhle sowie Mehrphasen-
stahle, zum Beispiel flir den Einsatz in crashrelevanten
Bereichen der Fahrzeugkarosserie, oder organisch
dinnfilmbeschichtete Feinbleche mit verbesserten
Korrosionsschutzeigenschaften, insbesondere flr den
Einsatz in Karosseriehohlraumen. In unserem Schwes-
terwerk in llsenburg verarbeiten wir das Vormaterial
aus Salzgitter zum Teil auch zu Grobblechen. Einsatz-
gebiete hierflr sind unter anderem Stahlrohre, Behal-
terbau, die Baubranche, Windturmanlagen (onshore/
offshore) und Baumaschinen.

Erhard Meller: Wir kdnnen durch
die automatisierten Prozesse sehr
zuverlassig sicherstellen, dass die
von uns beladenen Zige pulnktlich
zur Verflgung stehen. Eine groRRe-
re Herausforderung ist es, dass
die sogenannten Leergarnituren,
also die zu beladenden Leerzlge,
punktlich zur Beladung bei uns eintreffen. Diese Zlge
werden zuvor bei unseren Kunden entladen und
kommen dann in einem regelmaftigen Rhythmus
zu uns zurlck. Dabei sind sie aber auf dem allge-
meinen Streckennetz unterwegs — und entsprechend
storanfallig.

Erhard Meller

Sie sagten, die Prozesse auf lhrem Terminal seien
automatisiert - Wie kann man sich so eine Be-
und Entladung eines Seeschiffs oder Giiterzuges
in der Praxis vorstellen?

Erhard Meller: Der HANSAPORT ist eine der am
starksten automatisierten Hafenanlagen weltweit. Wir
haben in den letzten 20 Jahren den Umschlag etwa
verdoppelt, und das bei leicht reduzierter Zahl von Mit-
arbeitern. Das war nur durch Automatisierung mog-
lich. Wir betreten in diesem Prozess sehr haufig Neu-
land. So nutzen wir beispielsweise flr die 3D-Scanner,
die an den Krankanzeln der Greiferbriicken angebracht
sind und die Ladung im Inneren des Schiffes scannen,
Technik, die urspringlich fir die Raumfahrt entwickelt
wurde und die am HANSAPORT erstmals im 24-Stun-
den-Betrieb zum Einsatz kam. Besonders eindrucks-
voll ist sicherlich die Automatisierung der Greiferbri-

viele im Vorweg bezweifelt. Wir haben es bewiesen.

Wird tberhaupt noch eine Menschenhand auf
dem Terminal benotigt?

Erhard Meller: Selbstversténdlich. Wir haben am
HANSAPORT Uber 100 Mitarbeiter. Diese kommen
Uberwiegend aus technischen Berufen, etwa Schlos-
ser und Elektriker, oder sind in der Verwaltung be-
schaftigt. Wir bendtigen die Mitarbeiter aber auch als
Fall-Back-Ebene flir besondere Situationen, die aller-
dings nicht sehr haufig vorkommen. Der Mensch hat
in unserem System immer das letzte Wort, muss die-
ses allerdings nur sehr selten nutzen, weil die Automa-
tisierung fir eine sehr hohe Zuverlassigkeit sorgt.

Der Umschlag von Erz und Kohle ist ja eine ganz
schon staubige Angelegenheit und sehr anfallig
bei Regen, Schnee oder Sturm. Wie garantieren
Sie, dass der Umschlag moglichst emissionsarm
erfolgt? Gibt es auch Mengenverluste wahrend

der Be- und Entladung bei schwierigen Wetter-
verhéltnissen?

Erhard Meller: Der Umschlag von Erz und Kohle ist bei
uns gerade keine staubige Angelegenheit! Wir minimie-
ren Emissionen durch rechnergestitzte Berieselung.
Das ist angesichts der raumlichen Néhe des HANSA-
PORTS zur Stadt auch besonders wichtig. Mengen-
verluste durch Verwehungen sind bei uns kein Thema.

Vielen Dank fiir diesen interessanten Einblick in
die Welt der Stahlproduktion. B

RHENUS MIDGARD HAMBURG GMBH
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Der Hub-Terminal in
Budapest hat eine
strategische Schliissel-
funktion: Er ist eine
wichtige Drehscheibe
ftir Containertrans-
porte in Mittel- und
Osteuropa.

Das Netzwerk enger knupfen

Der Startschuss ist gefallen: Am 22. Oktober legten der HHLA-Vorstandsvorsitzende Klaus-Dieter
Peters und Metrans-Geschaftsfiihrer Peter Kiss gemeinsam mit dem ungarischen AuRen- und
Handelsminister Péter Szijjarté den Grundstein fiir das neue Hub-Terminal von Metrans in Budapest.
Die Container-Drehscheibe ist fiir alle Beteiligten ein Projekt von strategischer Dimension.

TEXT Bjorn Helmke

Dieser Ort ist wie geschaffen fir eine Logistik-
Drehscheibe: Im Westen fliel3t die Donau vorbei, im
Norden und Osten liegt der weitldufige Industriepark
von Csepel mit mehreren 100 Unternehmen. Hier, im
21. Bezirk der ungarischen Hauptstadt Budapest, baut
die HHLA-Intermodaltochter Metrans auf einer Flache
von 165.000 m? einen neuen Eisenbahn-Hub-Termi-
nal. Bereits im Jahr 2017 sollen hier die ersten
Containerzlige abgefertigt werden. ,Wir prifen seit
langerer Zeit ein verstarktes Engagement in Ungarn.
Nun haben wir den idealen Standort gefunden”, freut
sich Peter Kiss, Geschaftsfihrer von Metrans. Nach
Prag, Ceska Trebova (Tschechien) und Dunajska
Streda wird Budapest zum vierten Hub-Terminal des
Intermodalspezialisten.

,Der neue Hub-Terminal in Budapest hat eine strategi-
sche Schlisselfunktion. Mit ihm verfligen wir lber ei-
ne weitere Drehscheibe flr Containertransporte, mit
der wir die mittel- und osteuropaischen Wachstums-
markte noch enger an unser Hinterlandnetzwerk an-
binden”, betonte Klaus-Dieter Peters, Vorstandsvorsit-
zender der HHLA, wahrend der Grundsteinlegung am
22. Oktober. Gleichzeitig soll das Terminal dazu die-
nen, den sid- und sldosteuropéischen Raum und
ganz speziell die Hafen an der Adria und in Griechen-
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land noch besser zu erschliefen. Langfristig ist sogar
ein trimodaler Ausbau der Anlage denkbar. Ein Binnen-
schiffsterminal direkt neben dem Bahnterminal ist
ohne weiteres moglich — wenngleich im ersten Schritt
nicht geplant.

Wie die Metrans-Terminals in Tschechien und der
Slowakei ist auch der neue Terminal in Budapest als
Hub- und Shuttle-Terminal konzipiert. Das bedeutet:
Die Container werden aus den Seehafen mit Shuttle-
ziigen im Taktverkehr unsortiert zu dem Hinterland-
terminal gebracht. Dort werden sie sortiert und ent-
weder auf Anschlusszlige in die Zielregion verladen
oder direkt mit dem Lkw zum Empfénger gebracht. In
Budapest betragt das Verhaltnis von lokalen Contai-
nern zu Transitcontainern laut Kiss ungefahr 50:50.

Ein wesentlicher Vorteil der Shuttlezlige besteht im
Hin- und Herpendeln zwischen Seehafen und Hinter-
land-Hub mit einer sehr hohen Taktdichte. Dies min-
dert die Lagerzeiten der Container in den Terminals
und steigert die Zuverlassigkeit und damit die Attrakti-
vitat der Transportkette deutlich. Auferdem entfallt
dank des Einsatzes gleichbleibender Ganzzug-Wagen-
garnituren auch das zeit- und energieaufwendige
Rangieren einzelner Waggons. Um die Qualitat des

@
N

HHLA/Thies Rat:

Produktionssystems maglichst umfassend beeinflus-
sen zu konnen, setzt Metrans auf eigenes rollendes
Material (1.450 Waggons) und 55 eigene oder gemie-
tete Lokomotiven. , Der Anteil der Eigentraktion liegt
mittlerweile bei 60 Prozent, und die Tendenz ist
steigend”, berichtet HHLA-Vorstandschef Peters.
Fir 2016 hat das Intermodalunternehmen weitere
Lokomotiven bestellt.

Ein Blick auf die Landkarte zeigt, warum der Standort
Budapest flr Metrans so interessant ist. In Budapest
kreuzen sich mehrere Transportachsen. Richtung
Nordwesten liegen die drei anderen Metrans-Termi-
nals und letztlich auch die Nordseehafen, die laut Pe-
ter Kiss von der ungarischen Wirtschaft insbesondere
fir den Export genutzt werden. In Richtung Stdwes-
ten liegen die Adriahdfen von Koper und Rijeka, Uber
die zahlreiche fir Ungarn und dessen Nachbarstaaten
bestimmte Container hereinkommen. Bisher bedient
Metrans ab Budapest zweimal taglich Koper und ein-
mal taglich das slowakische Hub Dunajska Streda.

Viermal in der Woche organisiert Metrans Verkehre
mit Istanbul/Halkali — eine Verbindung, die immer
wichtiger wird. Last but not least: Auch der griechi-
sche Hafen Pirdus, dessen Containerterminal von chi-
nesischen Betreibern ibernommen wurde, liel3e sich
via Budapest gut erschlieRen. , Bereits heute erbringt
Metrans in Ungarn eine Transportleistung von rund
170.000 Standardcontainern (TEU) pro Jahr", sagt Pe-
ter Kiss. Die Zeichen stehen auf Wachstum. Das Me-
trans-Terminal auf Csepel ist auf eine Kapazitat von
250.000 TEU ausgelegt.

Nicht nur fir Metrans und HHLA hat das Projekt eine
strategische Dimension, sondern auch fur die ungari-
sche Volkswirtschaft. Aufden- und Handelsminister Pé-
ter Szijjarté betonte in seiner Rede wahrend der Grund-

steinlegung die Bedeutung einer modernen Infrastruk-
tur fir Ungarn, das in seiner geographischen Lage als
Gateway nach Stdosten eine seiner Hauptressourcen
habe. Das Land hat in den vergangenen Jahren kraftig
in seine Eisenbahninfrastruktur investiert und will die-
sen Kurs fortsetzen. Geplant ist ein sudlicher Eisen-
bahnring rund um Budapest, der den Gutertransport
durch Ungarn von vier auf zwei Tage verkirzen soll.
Ebenfalls in Planung ist der Ausbau der Eisenbahnstre-
cke nach Serbien mit chinesischer Hilfe. Die Chinesen
sehen den Ausbau dieser Strecke als Teil ihrer Initiati-
ve ,0One Belt, One Road”, die einen neuen Verkehrs-
korridor von Europa bis nach China schaffen soll. &

Metrans-Terminal Budapest auf einen Blick

Gesamtflache: 165.000 n?

Gleise: 6 Gleise a 650 m, 2 Gleise a 500 m
im Leercontainer-Depot

Abfertigungskapazitat: rund 250 Zlige/Monat
Kapazitat: 250.000 TEU/Jahr

Umschlaggerate: Zwei Portalkrane und
zwei Reachstacker, zusétzlich zwei
Reachstacker im Leercontainer-Depot

Besonderheiten: Erweiterbar fiir timodale
Nutzung (Schiene, Stral3e, Donau)

Dienstleistungen: Container-Reparatur,
Zollbdro vor Ort, Reefer-Anschlisse,
Trucking mit langjahrigen Subunternehmern

Baubeginn: Oktober 2015
Eréffnung: 2017
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Uber das Baltic Rail Gate
Terminal am Skandinavien-
kai in Libeck-Travem(inde
fertigt ECL Blockzlige mit
Trailern, Containern und
Wechselbriicken ab.

ECL schafft attraktive
Verbindungen im
Intermodalen Verkehr

Port of Hamburg Magazine im Gesprach mit Tobias Behncke, European Cargo Logistics GmbH (ECL)

Herr Behncke, Sie sind bei European Cargo
Logistics GmbH (ECL) in Libeck fiir den Ge-
schaftsbereich Intermodale Verkehre verantwort-
lich. Wie sind die ersten neun Monate 2015 aus
lhrer Sicht fiir die ECL verlaufen?

Wir freuen uns bei der ECL Uber ei-
ne insgesamt sehr positive Ent-
wicklung im Bereich der intermo-
dalen Verkehre, die wir Uber den
Hafen LUbeck abwickeln. Die Zah-
len der ersten neun Monate 2015
sprechen dabei eine deutliche
Sprache. Im Vergleich zum Vorjah-
reszeitraum wurden bei der ECL insgesamt rund
31.000 Einheiten transportiert. Das entspricht einem
Plus von 19 Prozent. Damit setzt sich der Wachstums-
trend fort, welcher bereits die Zahlen des vorigen Jah-
res pragte. Im Jahr 2014 konnte ECL als intermodaler
Operateur rund 37.000 Trailer und Container mit den
ECL-Zugverbindungen von der StraRe auf die Schiene
bringen. Das waren mehr als doppelt so viele Einhei-
ten wie noch im Jahr 2013.

Tobias Behncke
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Worauf fliihren Sie diese erfolgreiche Entwicklung
zuriick?

ECL ist als Tochtergesellschaft der Libecker Hafen-
Gesellschaft mit dem Hafen Libeck stark verbunden.
Die erfolgreiche Entwicklung ist somit zum einen mit
unserer Leistungsstarke am Standort LUbeck und
zum anderen mit den am Markt von uns erfolgreich
positionierten intermodalen ECL-Verbindungen zu
erklaren. Dies war und ist nur mit starken Partnern
und gefestigten Beziehungen zu Dienstleistern und
Kunden maoglich.

Eine Basis sind dabei mit je sechs Abfahrten pro Wo-
che und Richtung unsere Kernangebote auf den Rela-
tionen Libeck-Duisburg, Libeck-Verona und Libeck-
Ludwigshafen. Diese haben dazu beigetragen, dass
wir im vergangenen Jahr in unserem Geschaftsbe-
reich Intermodale Verkehre mit rund 37.000 Einheiten
eine Rekordmenge transportieren konnten. Damit ge-
horte ECL im Jahr 2014 in Libeck zu den grof3ten In-
termodal-Operateuren. Diese Marktstellung ist aller-
dingsnichtmehralseine erfreuliche Momentaufnahme,

0T CARGO?

rtner With All The Right Equ

ipment For

Yty
HamCSRequests@aclcargo.com ¢ ACLcargo.com

A WORLD LEADER IN GLOBAL
CONTAINER SHIPPING AT YOUR SERVICE

Contact your MSC agency in Hamburg
+49 40 30295 0 or info@mscgermany.com & o' vest

msc.com

tel: 040 761146710
fax: 040 761146711
info@overseas-freighters.com

www.overseas-freighters.com

DOOH ToDOORTO ﬁl(l UUERSEAS'
e o v J FREIGHTERS
i AKTIENGESELLSCHAFT

APL Co. (Germany)
Am Sandtorkai 50
20457 Hamburg

Tel: 040 - 30109 0

APL

Moving Business
Forward

v
WALLpM ANNECO

Handling and storage: general cargo, heavy lifts,
iron and steel products
Terminal area: 130.000 sqm where of 55.000 sgm covered storage space
Container Freight Station
Port of Hamburg: Southern Reiherstieg / Railway siding number 819

Cargo handling with our second Liebherr mobile harbour crane
LHM 600 has reached a new dimension: We are now able to offer the
highest lifting capacity of harbour mobile cranes in german seaports.

2 LHM 600 Liebherr mobile harbour cranes, each with up to 208 t lifting
capacity, in combined twin-operation up to 406 tons and 2 LHM 500
Liebherr mobile harbour cranes, each with up to 140 t lifting capacity.

GRIMALDI Germany GmbH

Wallmann & Co. (GmbH & Co. KG)
Pollhornweg 31-39

D-21107 Hamburg

Phone: +49-40-75 20 7-0

Fax: +49-40-75 20 7-203
mail@wallmann-hamburg.de
www.wallmann-hamburg.de

Grofier Grasbrook 10
20457 Hamburg
Telefon: +49 (0)40 789707 0
Telefax: +49 (0)40 789707 71
www.Grimaldi-Germany.de
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Das Netzwerk von ECL
reicht von Schweden
liber Deutschland

bis nach Frankreich
und lItalien.

welche wir als Selbstverpflichtung sehen, weiter hart
zu arbeiten sowie diese durch permanente Weiterent-
wicklung zu festigen und im Idealfall punktuell auszu-
bauen.

Neben unseren Basisangeboten sind es aber auch er-
ganzende Services, die Mehrwert produzieren und gut
bei unseren Kunden ankommen. Ein Beispiel ist das
von uns erweiterte Trucking-Angebot, mit dem wir
taglich Uber unseren Partner ,Kersten Transporte” Trai-
ler zwischen den Terminals des Libecker Hafens und
Uberregionalen Destinationen trucken. Dabei stellen
wir uns beim Trucking der Trailer und Container auf die
Ankunfts- und Abfahrtzeiten der RoRo-Fahren an den
diversen Terminals sowie die Abfahrts- und Ankunfts-
zeiten unserer intermodalen Zugverbindungen ein.

Das ist eine beeindruckende Entwicklung und
macht deutlich, dass ECL gut aufgestellt ist. Mit
welchen neuen Verbindungen erweitern Sie das
intermodale Angebot?

Die groRte Herausforderung ist und bleibt, moglichst
breit aufgestellt zu sein, um auf etwaige externe Effek-
te seitens des Marktes und unserer Kunden stabil re-
agieren zu kdnnen. So haben wir Anfang Oktober eine
neue intermodale Verbindung zwischen Libeck-Trave-
minde und Karlsruhe eréffnet. Dreimal pro Woche
und Richtung pendelt der neue ,,Baden Shuttle” zwi-
schen der baden-wirttembergischen Rheinmetropole
und der Ostsee. Der ,Baden Shuttle” bietet unseren
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Stockholm-Arsta o
ECL Intermodale Verkehre 7

Libeck-Traveminde - Verona v.v.
Libeck-Travemnde - Duisburg-Hohenbudberg v.v.
Libeck-TravemUnde - Ludwigshafen v.v.

Libeck-Traveminde - Karlsruhe v.v.

Malmo &

e O‘lr‘s‘-llp!':-urg

®
Melzo Verona

& '\ Boulou

Kunden attraktive Laufzeiten und optimal an ihre Be-
dirfnisse angepasste Abfahrts- und Ankunftszeiten.
Der Fahrplan der neuen Verbindung ist auf die Weiter-
leitung via LUbeck von und nach Schweden, Finnland
und Russland sowie ins Baltikum abgestimmt und er-
moglicht auch eine sehr gute Erreichbarkeit von Emp-
fangern und Versendern im Nah- und Fernverkehr.

Gemeinsam mit dem DUSS-Terminal in Karlsruhe und
dem Terminal der Baltic Rail Gate (BRG) am Skandina-
vienkai in LUbeck-Traveminde fertigen wir Blockzlige
mit Trailern, Containern und Wechselbrlicken ab.
Der ,Baden Shuttle” ist zugleich eine Erweiterung
des erfolgreichen ,Rhein-Neckar Shuttle” zwischen
LUbeck-Travemiinde und Ludwigshafen, der ebenfalls
als eigene Direktzug-Verbindung betrieben wird und
weiterhin sechs Abfahrten pro Woche bietet. Eine wei-
tere Entwicklung des intermodalen Netzwerkes ist die
zwischen ECL und dem grof3ten schwedischen Bahn-
unternehmen , Green Cargo” geschlossene Kooperati-
on, die es ermdglicht, auf allen angebotenen Verbin-
dungen durchgehende Transporte via Libeck bis nach
Stockholm anzubieten. Alle in dieser Kooperation an-
gebotenen Verbindungen koénnen fir die gesamte
Strecke, inklusive der grenziberschreitenden An-
schluss- und Fahrverbindungen, direkt Uber ECL
gebucht werden.

Und was erwarten Sie fliir das Jahr 2016? Wie
sehen Sie die weitere Marktentwicklung und den
Wettbewerb im intermodalen Verkehr?

Der Intermodalverkehr ist ein Wachstumsmarkt. Wir
erwarten steigendes Interesse bei den Verladern,
umweltfreundliche Transporte durchzufiihren. Eine
grolRe Rolle spielen externe Einflisse im Wettbewerb
zwischen Stralle und Schiene sowie im Hinblick
auf unterschiedliche Unterstltzungsprogramme flr
die Schienenverkehre. In Zukunft wird es notwendig

TRANSPORT AUF DER SCHIENE

sein, fur faire Wettbewerbsbedingungen zu sorgen
und die Qualitdt der Transporte im Blickpunkt zu
behalten. Mehr noch als die in der Vergangenheit
auf  Wachstum ausgerichtete Marktbearbeitung
werden in Zukunft die Qualitdt und ein breites An-
gebot an intermodalen Dienstleistungen entschei-
dend sein. &

European Cargo Logistics GmbH (ECL)

Daten und Fakten:

Die European Cargo Logistics GmbH (ECL) ist ein neutraler und unabhéngiger Anbieter fiir Spedition
und Logistik und bietet einen umfassenden, maldgeschneiderten Logistik-Service mit héchster Kunden-
orientierung. Die ECL ist Marktfihrer im Bereich Papier- und Forstproduktelogistik und ist in diesem
Bereich seit 45 Jahren am Standort Libeck aktiv. Europaweit und branchentibergreifend werden vielféltige
StralBen- und Bahntransporte, Intermodalverkehre sowie Speditionsdienstleistungen angeboten. Mit den
Standorten in Libeck, Rostock und Sankt Petersburg ist die ECL in den wichtigsten Hafen im Ostseeraum
vertreten. ECL verbindet und optimiert damit das Zusammenwirken des Transport-Netzwerks.

e Griindungsjahr: 1999 (Vorgdngerunternehmen 1970)
e Anzahl Mitarbeiter: 50 in Libeck und 10 in Rostock
e Gesellschafter: 100 % Libecker Hafen-Gesellschaft mbH

meine-bank-heisst-birga-maria.de

~unternehmer brauchen schnelle Entscheidungen.
Ich bin die Erste, die sie ihnen liefert.”

Birga-Maria Maller,

Unternehmenskunden-Betreuerin

5 Haspa

Hamburger Sparkasse
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Der Rangierbahnhof
Maschen verfligt (ber
insgesamt 88 Gleise zur
Zugbildung und -kontrolle.

|
!
—

Der Meister der Guterwagen

20 Kilometer stidlich von Hamburg, in Maschen, liegt der groRte Rangierbahnhof Europas.

Hier kommen taglich bis zu 150 Guterziige aus den Nord- und Ostseehéafen, aus dem Deutschen
Binnenland und aus Skandinavien an. Auf dem 7.000 Meter langen Gelande werden die meisten
ankommenden und ausgehenden Giiterwagen nach ihrem Bestimmungsort sortiert, zu neuen
Zugeinheiten zusammengestellt und dann zur Weiterfahrt zum Zielort auf die Strecke geschickt.
So werden Tag fiir Tag bis zu 4.000 Wagen sortiert. Uber 500 Mitarbeiter sind hier rund um die Uhr
im Schichtdienst im Einsatz. Einer davon ist Fred Liinsmann, ein Wagenmeister.

Heute stehen sechs Guterzlge zur Bremsprifung und
wagentechnischen Untersuchung auf der Liste, die
Fred von seinen Kollegen aus der Disposition erhalten
hat. Das heif3t: Gut 150 bis 180 Wagen. Es geht los auf
Gleis 1447, wo ein bunt gemixter Zug aus Kesselwa-
gen, Autotransportwaggons und Containertragwagen
auf die Bestatigung seiner Betriebssicherheit und Ver-
kehrstauglichkeit wartet. Wenn alles gut lauft, darf der
Zug in wenigen Stunden zu seiner Fahrt nach Hanno-
ver aufbrechen.
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Fred setzt sich seinen orangenen Sicherheitshelm auf,
zieht seine Sicherheitsjacke Uber, greift zu einem lan-
gen Hammer und seinem CDD und stiefelt mit Sicher-
heitsschuhen raus auf die Gleise. Der CDD ist ein digi-
taler Mobilcomputer, auf dem die Standorte der Zlge,
die Reihenfolge der Wagen sowie Details zur Ladung
oder zum Bestimmungsort erfasst sind. Die Abkur-
zung steht fur Cargo Digitale Datenkommunikation.
Das heif3t, dass der CDD auch mit dem Computer am
Arbeitsplatz von Fred verbunden ist. Alles, was Fred

HHM /Zilski

°
i
=
S
3

wahrend seines Einsatzes dort eintippt, kann er spater
aus dem Buro abrufen, erganzen und andern. So wer-
den beispielsweise auch Schaden an den zu kontrollie-
renden Wagen dokumentiert.

........................................................................

~Zum Gliick sind die Gleise fortlaufend
nummeriert, sodass die Orientierung leicht fallt.”

........................................................................

Bei insgesamt 88 Gleisen in denen Zlge auf dem rie-
sigen Rangierbahnhof gebildet werden, kommt schnell
einiges an Strecke zusammen. An einem Tag legt Fred
gute acht bis zehn Kilometer zu Fuf? zuriick. Zum Glick
sind die Gleise fortlaufend nummeriert, sodass die
Orientierung leicht fallt. ,Gleis 1447 — hier sind wir
richtig”, stellt Fred fest. Am Anfang des Gleises steht
ein gelber Kasten — die Steuereinheit fir die Bremspro-
beanlage. , Hier wahle ich den Zug aus, an dem ich ar-
beiten will und driicke den Knopf fiir die Bremsprobe.
Die Anlage kommuniziert mit dem Zug und legt jetzt
mit Druckluft die Bremse an und Uberprift beispiels-
weise die Dichtigkeit des Bremssystems an dem
jeweiligen Zug”, erklart er. Fred geht zum ersten

Wagen, einem Kesselwagen. Dann inspiziert er, ob die
Bremsklétze fest am Rad anliegen und bestéatigt seinem
CDD, dass die Bremsen einwandfrei funktionieren.
Der Wagen ist mit einem Label fir Gefahrgut und um-
weltgefahrliche Stoffe gekennzeichnet. , Die Nr. 3 auf
dem Gefahrgutaufkleber bedeutet, dass hier entzlind-
liche Stoffe geladen sind. Da ist es besonders wichtig,
die AufRenhille und Absperrventile genau zu untersu-
chen. Manche Stoffe sind zum Beispiel entflammbar,
sobald sie mit Sauerstoff in Verbindung kommen. Das
kann schnell geféhrlich werden”, erklart Fred. Ein Blick
an die UN-Tafel verréat, dass es sich in dem Wagen um
Mineraldl handelt. Sorgféltig Gberprift Fred, ob die
Schrauben am Absperrventil des Kesselwagens fest-
gezogen sind und nichts tropft, ob die Leitern, Tritte
und Griffe fest und sicher sind und ob mit der Achse,
den Radsatzen und den Federn alles in Ordnung ist.
Flr den Fall, dass Gefahrgutstoffe aus einer undichten
Stelle austreten wdirden, steht am Rangierbahnhof
Maschen eine Bahnfeuerwehr bereit, die sofort
verstandigt werden miusste. Beim Ubergang zum
nachsten Wagen prift Fred auch den Zustand der
Kupplung. ,Wenn die Puffer zu weit auseinander-
stehen, kann es sein, dass ein Teil kaputt ist.”

Port of Hamburg Magazine 4.15 | 27

\BERUFE IN DER BAHNBRANCHE B

Wagenmeister Fred
nimmt den Kessel-
wagen genauestens
unter die Lupe.
Anhand der Label
erkennt er, dass in
dem Wagen ent-
zlindliche und um-
weltgefahrliche
Stoffe geladen sind.
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Seit 34 Jahren ist Fred
fiir die Betriebssicherheit
und Verkehrstauglichkeit
der Guterwagen in
Maschen zusténdig.

Er klopft mit seinem Hammer gegen die Puffer: , Die
hier sind stabil und gut verbunden”, stellt er fest.
Wenn Fred einen Schaden entdeckt, wird dieser im

CDD vermerkt und mit einem Zettel an dem Wagen
kenntlich gemacht. , Als Wagenmeister bin ich ahnlich
dem TUV zu sehen”, erlautert er. ,Dieser Wagen ist
betriebssicher und verkehrstauglich”, bestatigt er und
macht eine Notiz im CDD. Kleinstreparaturen, zum
Beispiel am Bremsklotz, kdnnen Wagenmeister auch
selbst durchflhren. Fir groRere Schaden gibt es auf
dem Rangierbahnhof eine eigene Werkstatt.

...................................................................... .

~Am liebsten kontrolliere ich Giiterwagen,
die gut einsehbar sind.”

...................................................................... .

Nach einem weiteren Kesselwagen der gleichen Bau-
art folgen zwei leere Autotransportwagen, dahinter
geht es mit Containertragwagen weiter. Als Wagen-
meister ist Fred taglich mit dutzenden verschiedenen
Wagentypen konfrontiert: Wagen fir Container, Mas-
sengut, Stlckgut, einer ist schon 30 Jahre alt, der
nachste entspricht der modernsten Bauweise von
2015, einer wurde in Spanien gebaut, einer in Polen ...
Die Waggons unterscheiden sich in vielerlei Hinsicht.
. Am liebsten kontrolliere ich Glterwagen, die gut ein-
sehbar sind. Manche sind so flach gebaut, dass ich
erst unter den Wagen kriechen muss, um die Federn
oder Radlager sehen zu kénnen”, erzahlt er. Falls ihm
Funktionsweisen oder Sicherheitsvorschriften von ei-
nem sehr speziellen Bautyp mal so fremd sind, dass er
bei der Prifung unsicher ist, hat er immer ein kleines
Handbuch mit Vorschriften in seiner Jackentasche.
Mit seinen 34 Jahren Berufserfahrung muss er dort al-
lerdings nur sehr selten etwas nachschlagen. ,Es ist
wichtig, sich als Wagenmeister stéandig weiterzubil-
den, denn man tragt sehr viel Verantwortung. Wenn
ich einen Schaden nicht entdecke und einen Wagen
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freigebe, obwohl er nicht betriebssicher ist, bin ich im
Falle eines Unfalls spater auch zu einem gewissen Tell
personlich haftbar”, betont er.

Fred hat friiher als Autoschlosser gearbeitet und hat
daher ein gutes Verstandnis flr das Metallhandwerk.
Der Einstieg in den Beruf des Wagenmeisters erfolgt
in den meisten Féllen Uber eine abgeschlossene Aus-
bildung zum Schlosser, Elektriker oder Industrieme-
chaniker. Auf jeden Fall muss man einen Beruf im
Metallhandwerk erlernt haben, um die halbjahrige
Ausbildung zum Wagenmeister absolvieren zu
kénnen. ,Junge Berufseinsteiger, die sich flir das
Handwerk eines Wagenmeisters interessieren, sollten
unbedingt ein ausgepragtes technisches Interesse
mitbringen und sehr zuverlassig und verantwortungs-
bewusst sein”, rat Fred. Er selbst wusste bei seinem
Berufseinstieg gar nicht, was ein Wagenmeister ist:
.Ich dachte, die stehen vor teuren Hotels und fahren
die Autos der Gaste in die Tiefgarage”, erinnert er sich
lachend. ,Nach meiner Ausbildung zum Autoschlos-
ser und meinem Wehrdienst bei der Bundeswehr hat-
te ich bei DB Schenker Rail angefangen. Der Arbeitge-
ber hat mir gut gefallen, die haben gerade einen
Hilfswagenmeister gesucht und ich wollte eine attrak-
tive, feste Arbeitsstelle. So hat meine Karriere als Wa-
genmeister begonnen”, erganzt er. Fred mag die stan-
dige Weiterbildung und die korperliche Arbeit an der
frischen Luft. Gegen Regen ist er immun. Neben ihm
gibt es bei DB Schenker Rail in Maschen rund 50 wei-
tere Wagenmeister, die in drei Schichten arbeiten,
auch nachts und am Wochenende. Der Beruf ist im-
mer noch recht mannerlastig, aber auch hier tut sich
was: Erst kirzlich hat die erste Frau bei DB Schenker
Rail ihre Ausbildung zum Wagenmeister angefangen.

Weiter geht's mit flottem Schritt zum nachsten Wa-
gen, denn viel Zeit bleibt Fred nicht pro Waggon. Die
beiden Autotransportwagen hat er ebenfalls als be-
triebssicher und verkehrstauglich eingestuft. Vier Wa-
gen hat er jetzt schon kontrolliert. Es warten in den
nachsten acht Stunden heute noch 146 weitere auf
den prifenden Blick des Wagenmeisters. B

Rangierbahnhof Maschen in Zahlen

Zlige pro Tag: bis zu 150

Wagen-Ein- und -Ausgang pro Tag: ca. 3500
Geldnde: 280 ha

Lénge: 7.000 m

Breite: 700 m

Rangierwege: 272 km

Weichen: 750

Fahrleitung: 210 km

Zugbildungsstellwerke: 2

Einfahr- und Ablaufstellwerke: 2

E m:.m
NIPPON YUSEN KAISHA

NYK Line (Deutschland) GmbH

Am Kaiserkai [ - 20457 Hamburg

Tel.: +49-40- 33 400- 0

Fax: +49-40- 33 400- 1290

Mail: nykline.hamburg@ne.nykline.com
www.nykline.com

WILLIS GMBH & CO. KG
FRANKENSTR. 5
20097 HAMBURG

Wl l l l S TEL.: 040/ 84 00 40- 0

IHR VERSICHERUNGSMAKLER FAX: 040/ 84 00 40- 1650
IM HAFEN WWW.WILLIS.COM

RICKMERS-LINIE

Rickmers-Linie GmbH & Cie. KG

Neumiihlen 19 - D-22763 Hamburg

Telefon: + 49 (0) 40 38 91 77-200

Telefax: + 49 (0) 40 38 91 77-274

e-mail: info@rickmers.net - www.rickmers-linie.com
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IMPORT PARTNER

customs services for import & export

Zolimanagement fiir lhre Im- und Exporte

o © ©

IMPORT TRANSIT EXPORT

We care about your customs //

Leistungen

+ Zollabfertigung

+ Fiskalvertretung

+ Consulting

+ Schulung

+ Kunden-Webportal

Regional verankert, bundesweit tétig, international ausgerichtet. Als Zoll-
dienstleister steht IMPORT PARTNER seinen Kunden seit 1990 mit einem neut-
ralen, souverdnen und zuverldssigen Zollmanagement als Partner zur Seite.
Mit unseren kompetenten Zollprofis, die auch |Ihre Sprache sprechen, kennt lhr

Erfolg keine Grenzen.
g o
() AP

www.import-partner.de Telefon 040 333 97 60 MRS OE AEOF 100179
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Karriere auf' SC
eine attraktive

Deutsche Bahn AG

Die Schiene gehort zu den abwechslungsreichsten
Jobmotoren in Deutschland. Es gibt nur wenige
Branchen, in denen so viele Menschen mit so unter-
schiedlichen Qualifikationen ihren Lebensunterhalt
verdienen. Die anspruchsvollen Leistungen werden
von rund 405.000 Beschaftigten erbracht. Die Viel-
falt der Unternehmen reicht dabei von Betrieben
mit 50 Mitarbeitern bis hin zu GroBunternehmen
mit 10.000 Beschaftigten, von landlichen Standorten
bis hin zu Unternehmen mit Sitz in der GroRstadt.

Ingo Schmittmann findet die Bahnindustrie ,sexy”.
Er leitet das Kompetenzzentrum AirRail der Personal-
beratung De Causmaecker & Partner in Frankfurt.
,Die Erkenntnis, dass das traditionelle Bild vom Loko-
motivfihrer und Zugbegleitpersonal schon lange nicht
mehr zeitgemal ist, setzt sich nur langsam durch.
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Das Miteinander von Bahnindustrie, Luftfahrt und
Strafde ist flr den Schienenverkehr Chance und Risiko
zugleich, denn alle Verkehrstréger treten als Konkur-
rent und Partner gleichzeitig auf”, erldutert er in der
aktuellen Ausgabe des Karrierehandbuchs , Zukunfts-
branche Bahn: Beruf & Karriere 2015/16".

In der Offentlichkeit wird das Bild der Bahn entschei-
dend durch den Personenverkehr gepragt. Nur den
wenigsten ist klar, wie viele Privatbahnen es heutzuta-
ge neben der Deutschen Bahn gibt: Der Anteil liegt
mittlerweile schon bei 20 Prozent.

Die Wichtigkeit des Personen- und Guterverkehrs
spiegelt sich auch an den Universitaten wider. Neue
Studiengange mit Inhalten wie , Intelligente Verkehrs-
systeme und Mobilitdtsmanagement” sind ein

De Causmaecker & Partner

BERUFE IN DER BAHNBRANCHE B

Hinweis darauf, dass die Mobilitat
der Gesellschaft neuer Visionen
bedarf. Mit Alstom, Bombardier
und Siemens sind in Deutschland
drei Marken angesiedelt, die welt-
weit hohe Anerkennung finden.
Als Pendant zu diesen weltum-
spannenden Konzernen gibt es
Hunderte kleine Unternehmen im Zuliefer- und Dienst-
leistungsbereich in der Stadt und auf dem Land, ohne
die das Hochtechnologie-System Schiene keinesfalls
funktionieren wdrde. ,Deutschland gehoért zu den
wenigen Landern in der Welt, in denen all jene
Unternehmen zu Hause sind, die das gesamte
Spektrum an  bahntechnischem Zubehér und
vollstandigen Bahnsystemen herstellen”, erklart Ingo
Schmittmann.

Ingo Schmittmann

Zukunftsbranche Bahn:
Beruf & Karriere 2015/2016

Die aktuelle Ausgabe
LYK des Karrierehandbuchs
1 g ! ",‘_ ., Zukunftsbranche
t&:‘-’ B Sahn” stellt die ganze
il £ gbreite der Berufe,
Studiengédnge und
Weiterbildungsangebote
in der Bahnbranche vor.
Interviews, Berichte
und Portréts lassen die Berufsbilder
lebendig werden und liefern wertvolle
Insidertipps. Praktische Ratschlage und
Anleitungen fiir Jobsuche, Bewerbung

und Vorstellungsgespréach runden das
Informationspaket ab.

lEvei:BAHN

Weitere Informationen zum Buch
und aktuellen Stellenmarkt unter
www.zukunftsbranche-bahn.de

Die Bahn scheint also zu halten, was sich viele von ihr
versprechen: eine echte Zukunftsbranche. Ingo
Schmittmann unterstreicht: , Die Europdische Union
hat 2011 das ,White Paper on Transport 2050" verof-
fentlicht, in dem das Ziel vorgegeben wird, 50 Prozent
des Passagier- und Frachtaufkommens auf die Bahn
zu verlagern. Der erste Schritt zur Umsetzung dieses
ehrgeizigen Ziels wurde 2015 mit dem Projekt
.Living Rail — Living in a sustainable world focused on
electrified rail” gemacht. Das Forschungsprojekt im
Auftrag der EU-Kommission beschreibt, wie ein nach-
haltiges Verkehrssystem 2050 aussehen kann, das
von der Bahn als umweltfreundlichem Verkehrsmittel
getragen wird, und geht mindestens von einer Verdrei-
fachung des Personen- und Frachtvolumens auf der
Schiene aus. Mit diesem Ziel vor Augen ist die Bahn-
industrie noch viel sexier!”
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B BERUFE IN DER BAHNBRANCHE

WAS MACHT ROTIUN ... Sd
EIGENTLICHEIN ...

A WORLD LEADER IN GLOBAL
CONTAINER SHIPPING AT YOUR SERVICE

Contact your MSC agency in Hamburg

+49 40 30295 0 or info@mscgermany.com & for the real workl
msc.com

Fa_hrd__ie_

\ =

Ein Fahrdienstleiter navigiert ZU-
ge sicher durchs Netz und sorgt fur
den punktlichen Zugbetrieb. Ein
grolRer Teil der Arbeit findet in Stell-
werken statt, in denen der Zugbe-
trieb zentral gesteuert wird. Dort
werden unter anderem mit moder-
nen Technologien Zlge gebildet
und rangiert. Die Ausbildung dauert
maximal drei Jahre. Bei guten Leis-
tungen kann man auch friher sei-
nen Abschluss machen.

1] e | A n“EnsEns tel:.040 761146710
DOOR TO DOOR TO AFRICA r FREI G-H.I.Ens !:;g;,?,:,i;;‘;‘f;;;gmm

LCL & FCE NVOCC SERVICES
437 4 AKTIENGESELLSCHAFT  www.overseas-freighters.com

APL Co. (Germany)

Am Sandtorkai 50 n I"

20457 Hamburg

Tel: 040 - 30109 0 Moving Business
Forward

Deutsche Bahn AG

... Tiefbaufacharbeiter?
- Tiefbaufacharbeiter gestalten und
verbessern die Schieneninfrastruk-
tur. Wéhrend der zweijahrigen Aus-

i F o
o bildung werden Erdarbeiten durch-
geflhrt sowie Baugruben, Graben
und Verkehrswege hergestellt. Mit
einer zusatzlichen einjahrigen Wei-
terbildung zum Gleisbauer qualifi-
zieren sich die Tiefbaufacharbeiter
auch zum Verlegen und Instandhal-
ten von Gleisen, Weichen und Bahn-
Ubergangen. Manche der Aufgaben
dirfen sie nur nachts ausfihren, um
den Tagesbetrieb im Bahnverkehr

nicht zu beeintrachtigen.

VAV E VAT A .S,
- ‘@'A"A'Aé‘

—

Deutsche Bahn AG

Schutter Group

EST. 1847
Elektroniker fiir Betriebstechnik
installieren, warten und reparieren
Betriebs-, Produktions- und Verfah- B
’ emusterungen und Kontrollen
rensanlagen. Dazu zéhlen beispiels- Schutter Deutschland GmbH g

i aller Warenarten
weise Schalt- und Steueranlagen

sowie Anlagen zur Energieversor- Alter Wandrahm 12 i
gung, Kommunikationstechnik und Block T - Speicherstadt Varwisgungan
Beleuchtungstechnik. Darlber hin- D-20457 Hamburg Befrachtungen

aus prufen sie elektrische und elek-
tronische Anlagen in der Fahrstrom-
versorgung, Signal- und Weichen-
technik sowie in der ober- und unter-
irdischen Haltestelleneinrichtung.
Meist arbeiten sie an Schienenfahr-
zeugen in Fahrzeugwerkstéatten.

Externe Gefahrgutbeauftragte

Tel.: 0049 (0) 40 309766-19

Fax: 0049 (0) 40 321486

E-Mail: info@schutter-deutschland.de
www.schutter-deutschland.de Your risk is our challenge

Schadensbesichtigungen etc.
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B INTERVIEW - MODERNISIERUNG DES DB NETZES

Hinterlandverkehr bleibt Wachstums-
segment fur die DB Netz AG”

INTERVIEW & FOTOS Thomas Wohrle, Fachjournalist, Karlsruhe

Die Schiene spielt fiir den Hamburger Hafen im
Seehafenhinterlandverkehr eine zentrale Rolle. Wie
bestehende Engpasse beseitigt werden konnen
und wo die weiteren aktuellen Herausforderun-
gen liegen, darliber sprachen wir mit Wolfgang
Bohrer, Leiter Infrastrukturplanung/-projekte, sowie
Bernhard Schmid, Hafenbeauftragter bei der DB
Netz AG.

(2]

Welche Bedeutung hat der Schienengiiterverkehr
fiir den Infrastrukturbetreiber DB Netz derzeit?

Wolfgang Bohrer: Der Schienengiiterverkehr
wéchst in Bezug auf Trassenkilometer in Zukunft
mit gut einem Prozent pro Jahr voraussichtlich
etwa doppelt so stark wie der Personenverkehr —
allerdings ausgehend von einem deutlich niedri-
geren Niveau. Derzeit machen wir als Infrastruktur-
betreiber rund 80 Prozent unseres Umsatzes im
Personenverkehr. Die Herausforderung fiir uns
wird also sein, dem Gliterverkehr dieses Wachs-
tum zu ermdéglichen und zugleich unsere Kunden
aus dem Personenverkehr weiter optimal zu
bedienen. Dies beinhaltet sowohl kleinere Mal3-
nahmen, wie den durchgédngigen Ausbau von
Uberholgleisen im Gesamtnetz fiir 740-Meter-
Gliterzlige, als auch die Weiterentwicklung kom-
pletter Relationen, wie etwa des Ostkorridors, der
VDE 8 und der NBS Rhein/Main — Rhein/Neckar.
Von diesen MalBnahmen werden alle Verkehre,
also Giiter- wie Personenverkehre, profitieren.

(2]

Wie wird sich der Seehafenhinterlandverkehr laut
Ihrer Verkehrsplanung in der Zukunft allgemein
und mit den deutschen Seehéafen entwickeln?

Wolfgang Bohrer: Von den euphorischen Wachs-
tumsprognosen von vor einigen Jahren sind wir
wieder ein Stiick weit entfernt — da hat uns die
Wirtschaftskrise einen Strich durch die Rechnung
gemacht. Wir sehen den Seehafenhinterland-
verkehr aber nach wie vor als Wachstumssegment,
in das der Bund liber das Sonderprogramm
,Seehafen-Hinterland-Verkehr (SHHV)” bis

2020 in zwei Tranchen insgesamt 250 Millionen
Euro investieren will. Dariiber hinaus sollen

noch einmal zusétzlich 85 Millionen Euro in den
kommenden drei Jahren in die Verbesserung

des Larmschutzes entlang der Ausbaustrecken

34 | Port of Hamburg Magazine 4.15

SWir mussen dem
GuUterverkehr Wachstum
ermoglichen und zugleich
unsere Kunden aus dem
Personenverkehr optimal

bedienen.”

Wolfgang Bohrer

flieBen. Denn ohne die Beriicksichtigung von
Anwohnerinteressen kbnnen und wollen wir
solche Projekte nicht umsetzen.

2]

Welche Bedeutung hat fiir Sie dabei der
Hafen Hamburg?

Bernhard Schmid: Seehéfen haben fiir unsere
Wachstumsstory im Gliterverkehr generell

eine hohe Bedeutung. Dem Hamburger Hafen
kommt durch seine sehr gute schienenseitige
Anbindung des Hinterlands eine besondere
Bedeutung zu. Auf der Infrastruktur der DB Netz

,Der Hamburger Hafen
Ist ein wichtiges Tor
zur Welt, die schienenseitige
Anbindung muss sehr
gut funktionieren.”

Bernhard Schmid

AG verkehren pro Tag rund 200 Gliterziige ab und
zum Hamburger Hafen, allein daran sieht man die
groBe Bedeutung des Hafens flir uns. Aus diesem
Grund haben wir in den vergangenen Jahren unter
anderem auch schon sehr viel fiir die noch bessere
Erreichbarkeit des Hamburger Hafens getan.
Beispielhaft stehen hier die MaBSnahmen aus dem
Sofortprogramm ,, Seehafen-Hinterland-Verkehr 1”,
der derzeitige Ausbau des Ostkorridors oder die Er-
tiichtigung der 200 Kilometer langen Bahnstrecke
vom Seehafen-Terminal HANSAPORT in Hamburg-
Altenwerder nach Salzgitter auf eine maximale
Achslast von 25 Tonnen. Ansonsten gilt: Wir arbeiten
diskriminierungsfrei mit allen Seehafen zusammen.

INTERVIEW - MODERNISIERUNG DES DB NETZES B

2

Gibt es Engpésse in der Schieneninfrastruktur
und wie muss diese weiterentwickelt werden,
um die Herausforderungen im Seehafen-
hinterlandverkehr zu bewiltigen?

Wolfgang Bohrer: Als Ergebnis des Dialog-
forums , Schiene Nord” hat man sich nach
monatelangen Diskussionen fiir die Alpha-
Variante ausgesprochen. Mit AusbaumalBnahmen
werden zusétzliche Trassenkapazitdten im Raum
Hamburg/Bremen in Richtung Siiden/Ostkorridor
geschaffen. Eine flir den Hamburger Hafen
wichtige MaBnahme ist z.B. das dritte Gleis

von Liineburg bis Uelzen.

Auf dem sogenannten Ostkorridor — also auf der
fiir den Hamburger Hafen wichtigen Relation

in Richtung Stidosten nach Bayern, Osterreich
und Ungarn — wird es vor allem darum gehen,
die vorhandenen Strecken besser zu nutzen.
Wichtige Punkte sind hier die Herstellung

einer durchgangigen Zweigleisigkeit und die
durchgéngige Elektrifizierung. Denn nur wenn
diese Voraussetzungen gegeben sind, kbnnen
wir dauerhaft hohe Nutzlasten eine hohe
Wirtschaftlichkeit und damit auch weiteres
Wachstum im Seehafenhinterlandverkehr
sicherstellen. Letztendlich geht es darum, mehr
Verkehr auf die umweltfreundliche Schiene zu
holen. Daran arbeiten wir derzeit intensiv.

2

Welche Beriihrungspunkte haben Sie mit der
Hamburger Hafenbahn und wie gestaltet sich
die Zusammenarbeit?

Bernhard Schmid: Die Zusammenarbeit zwischen
Hafenbahn, den Terminals, den beteiligten
Eisenbahnverkehrsunternehmen und der DB Netz
AG hat sich in den vergangenen Jahren deutlich
verbessert. Die Kommunikation ist heute eine ganz
andere und das aufgebaute Vertrauen der Partner
untereinander wirkt sich nattirlich auch auf die
Qualitat der Transportleistung aus. Gemeinsam
sind wir in Projekten unterwegs, um die Qualitét
in den Produktionsprozessen weiter zu optimieren
und die vorhandene Infrastruktur optimal zu nutzen.
Nicht nur die Infrastruktur der DB Netz AG, sondern
auch die Infrastruktur der Hamburger Hafenbahn
ist sehr viel leistungsfahiger geworden. &
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B UMWELT UND TECHNIK

In der Werkstatthalle
mit zwei jeweils

48 Meter langen
Gleisen kann in vielen
Schadensféllen an
Eisenbahnwaggons
schnelle Hilfe ge-
leistet werden.

Schnelle Hilfe im Storungsfall

Mehr als 5.000 Giiterwagen rollen taglich tiber die Gleise der Hamburger Hafenbahn, um Waren fiir
den Uberseetransport an den Hamburger Terminals abzuladen oder iiber den Hafen angelieferte
Importware aus aller Welt in Deutschland und Europa zu verteilen. Dabei werden an manchen
Wagen Schaden oder Mangel festgestellt, die wahrend der Fahrt aufgetreten sind und einer sicheren
Weiterfahrt im Wege stehen. In diesen Fallen kommen die Hafenbahn-Werkstatt der Hamburg Port
Authority (HPA) oder mobile Reparatureinheiten ins Spiel - sie kiimmern sich um die Instandhaltung

und Reparatur der Waggons.

Bremsrevisionen, Radsatztausch, neue Wagenbautei-
le oder Instandsetzung von beweglichen Seitenwan-
den und Déchern — in der 2014 neu errichteten 1.200
Quadratmeter groRen Halle mit zwei jeweils 48 Meter
langen Gleisen kénnen die Mitarbeiter der Hafenbahn-
Werkstatt in vielen Schadensfallen schnelle Hilfe leis-
ten. Bei Bedarf kdnnen Schadwagen sogar im gesam-
ten Hafengebiet abgeholt werden.

Seit Uber 70 Jahren werden auf der Spreehafeninsel
im oOstlichen Hafengebiet bereits Schienenfahrzeuge
von der Hamburger Hafenbahn instandgehalten. Der
zentral gelegene Standort erspart den Eisenbahnver-
kehrsunternehmen zusatzliche Wege, Fahrzeiten und
Uberfiihrungskosten, und Rangiergleise werden nicht
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unnotig von Schadwagen blockiert. In der neuen Werk-
statthalle kann an bis zu vier GUlterwagen gleichzei-
tig gearbeitet werden. Acht Hebeblocke mit jeweils
acht Tonnen Hebekapazitéat und ein bis zu zehn Tonnen
tragender Deckenkran erleichtern das Handling der
Guterwagen. Radaufstandskrafte konnen ermittelt
und die Wagenmalfie auf einem geeichten Mess-
gleis Uberprift werden. Auf dem Betriebsgeldnde
befinden sich dartber hinaus rund 600 Meter
Abstellgleise.

Wer lieber den Servicetechniker zu seinem defekten
Wagen kommen lésst oder wahrend eines Terminal-
stopps die Bremsen oder Rader prifen lassen mochte,
kann sich an mobile Serviceanbieter, wie z.B. ajax Lok-
technik, wenden. Neben Glterwagen hat sich das
Team von ajax Loktechnik auf Diesellokomotiven spe-
zialisiert. Sie fUhren auch Hauptuntersuchungen und
Revisionen an unterschiedlichen Standorten durch
und halten in ihrem Lager eine grof3e Auswahl an Er-
satzteilen bereit. Bei Bedarf arbeiten die mobilen Ein-
heiten auch nachts, an Wochenenden oder Feiertagen.
FUr solche mobilen Reparaturleistungen befinden sich
an den Hafenbahnhdéfen Hamburg Sid, Waltershof
und Hohe Schaar Schadwagengleise der Hamburg
Port Authority. B
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B UMWELT UND TECHNIK

VECTRON UND
HAFEN PASSEN
GUT ZUSAMMEN

Auf der Bahninfrastruktur werden hauptsachlich
Container und Massengiiter transportiert. In 2014
wurden in und aus dem Hamburger Hafen mit der
Eisenbahn mehr als 40 Millionen Tonnen Giiter
transportiert. Darunter rund 2 Millionen Contai-
ner (TEU) - das ist ein Spitzenwert in Europa!

Viele der Zlge, die den Hafen Hamburg verlassen,
werden von privaten Betreibern beférdert. Diese kau-
fen die dazu notwendigen Lokomotiven oder mieten

Hamburg ist einer der wichtigsten
Hafen in Europa. Der beste

Hafen kann jedoch nicht effektiv
arbeiten, wenn der Transport der
angelandeten Giiter ins Hinterland
nicht reibungslos funktioniert.
Hierzu ist eine gut ausgebaute
Infrastruktur lebenswichtig.

FOTO Siemens AG, Thomas Szymanowski

sie an. Die Lebensdauer eines Fahrzeuges betragt
mindestens 30 Jahre. Wer weil} aber heute schon ge-
nau, wie sich die Verkehrsstréme in zehn oder zwanzig
Jahren entwickeln? Da wird auch die beste Glaskugel
sehr schnell triibe. Es ist also wichtig, in ein zukunfts-
fahiges Fahrzeug zu investieren, das sich im Laufe
seines Betriebslebens an Veranderungen, wie bei-
spielsweise der Transportkorridore, mit Gberschauba-
rem Aufwand anpassen lasst. Der Vectron aus dem
Hause Siemens positioniert sich mit seinem hochmo-

dularen Konzept als optimale Antwort auf diese An-
forderung. Das Konstruktionskonzept gibt jeder Kom-
ponente unveranderliche Schnittstellen und einen
festen Platz. Einbauplatze zur Erweiterung, bzw. zum
Wechsel der Zugsicherungen, sind bereits vorgese-
hen und die daflr notwendige Verkabelung ist schon
vorhanden.

Den Vectron gibt es in mehreren Ausflhrungen, so
dass der Kunde die freie Wahl hat, nur das zu beschaf-
fen, was er zur Erflllung seiner aktuellen Transportauf-
gabe braucht. Je nach zu befahrender Route reicht
hierfir eine reine Wechselspannungslokomotive vom
Typ Vectron AC aus oder es wird eine Mehrsystemlo-
komotive vom Typ Vectron MS bendtigt. Ein Vorrist-
paket erlaubt eine spatere Hochrlstung einer AC-Lok
zu einer Mehrsystemlok.

Die Container, die zwischen Hamburg und dem Bin-
nenland transportiert werden, sind Uberwiegend fur
Ziele in Deutschland bestimmt. Es sind aber auch Lan-
der Mittel- und SlUdosteuropas sehr gut per Schiene
an Hamburg angebunden, zum Beispiel Osterreich,

Maschienenraum-Layout Vectron MS-Lok

Polen, Slowakei, Tschechien und Ungarn. Auch dort ist
der Vectron heute bereits zugelassen. Fir Fahrten von
Deutschland nach Polen, Tschechien oder in die
Slowakei ist die Mehrsystemlokomotive Vectron MS
notwendig. FUr Transporte innerhalb Deutschlands,
bzw. nach Osterreich und von dort nach Ungarn reicht
ein Vectron AC vdllig aus. Dank seiner Modularitat
sowie der weitreichenden Abdeckung Europas stellt
der Vectron das ideale Triebfahrzeug fur die Traktion
effizienter Seehafenhinterlandverkehre des Hambur-
ger Hafens dar.

Der Lokomotivhersteller Siemens kann sich freuen,
denn es werden bereits tber 140 Vectron Lokomoti-
ven von 16 Kunden aus sieben Landern eingesetzt.
273 weitere Exemplare sind fest bestellt. Heute ist der
Vectron flr den Betrieb in insgesamt 13 Léandern zuge-
lassen: Deutschland, ltalien, Kroatien, Norwegen,
Osterreich, Polen, Rumanien, Schweden, Slowakei,
Slowenien, Tschechische Republik, Ungarn und Tar-
kei. Weitere Zulassungen sind in Arbeit. Viele der
leistungsstarken Lokomotiven bringt ihr Einsatz auch
in den Hamburger Hafen. B

UMWELT UND TECHNIK B

ansichten

H Haupttransformator
B Traktionsstromrichter

B OI- und Wasserkiihler

Vektron Maschienenraum-

B DC-Hochspannungsgeriist

o CED @ B o g B B Fahrmotorliifter

[ Hilfsbetriebe-Trafogertist
Maschienenraum-Layout Vectron DC mittlerer Leistung

Drucklufterzeugungsgerét

B Druckluftverarbeitungsgertist (Bremssteuerung)
El Bremswiderstand

M Niederspannungsgertist

[ Batteriekasten

B AC-Hochspannungsgertist

B Hilfsbetriebegertist

B Zugsicherungsschrank 1/2
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[E Zugsicherungsschrank 3
Maschienenraum-Layout Vectron AC-Lok hoher Leistung
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Grafiken: Siemens AG
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H PINNWAND PETER PICKHUBEN

Wie /anje brauc Ht ein

Zu Vonh %,/a Aa
Md%c/?en.7 e e

‘Vom_ Rangierbahnhof in Hamburg Masche

/s_t ein Zug gute zehn Stunden bis zum 900”
Kl_lometer entfernten KV-Terminal in Miinchen
Ff./em z{nterwegs. In den Containern an Bord
sm.d héufig Mébel, Textilien und elektronisch
Teile zu finden. Auf dem Riickweg nach e
Hamburg haben die Ziige dann gréBtenteils
pl.1armazeutische und chemische Produkte
B/e_r, Maschinen und Autozubehér fiir den ,
weiteren Export per Seeschiff geladen.
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38.000 Kiloretor
577 7%172‘”6/735

Sc hienennets

Wi .
sct;s:stet ihr, dass Deutschland das ldngste
Kiloflnfnnetz Europas hat? it rund 38.000
etern ist es mehr als drej .
fom, reimal so |
‘l;v./e g/e_det./tschen Autobahnen. Wdrdeagvg
ie Gleise in eine Reihe legen, kime man ‘;: t
, s

einmal komplett um
. ie Erde. .
Schienennetzes wird von Der GroBteil des

(.?’3. 000 km). Insgesamt
c./.rca 400 Eisenbahnve
taglich rund 39.000 Zii
DB schicken,

PB Netze betrieben
gibt es in Deutschland
rkehrsunternehmen, die
ge lber die Glejse der

Bei Lokfiihrern in Deutschland ist gutes Reaktions-

vermoégen gefragt. Sie tragen die Ve.rantwor.t"ung

fiir die Sicherheit des Zuges und mUssgn wéhrend

der gesamten Fahrt sekundenschnell in No"tfall—
situationen reagieren kénnen. Ob der Lol.<fuhr¢?r
gesund, wach und damit reaktionsfahig ist, wird
durch die Sicherheitsfahrschaltung (Sif‘.a) getestet.
Wihrend der Fahrt halt der Lokfiihrer ein Pedal oder
eine Taste gedruckt. Alle 30 Sekunden m.l:lS.S erden
Druck unterbrechen, um der Sifa zu bestatigen, dass
er reaktionsfahig ist. Tut er dies nic'ht, warnt das
System zundchst optisch, nach einigen Sekunden
akustisch und wenn dann i
wird, wird der Zug notgebremst.

mmer noch nicht reagiert

Hamburgs Traumpaar
seit 180 Jahren -
Seeschiffe und
Lokomotiven

Schon seit 1866 bilden Seeschiffe und Loko-
motiven im Hamburger Hafen ein Traum-
paar. Damals wurde erstmals eine Dampf-

lok am gerade neu eréffneten Sandthorquai
abgefertigt. Er war die erste trimodale
Hafenanlage in Hamburg. Die Eisenbahn-
wagen konnten so dicht an die Kaimauer
ranfahren, dass die Ladung direkt vom Schiff
in den Wagen verladen oder andersherum
geléscht werden konnte. Vom Sandthorquai
aus konnten die Ziige liber das Hamburger
Eisenbahnnetz direkt nach Kiel, Berlin

oder Liibeck fahren. Uber Harburg bestand
dariiber hinaus eine Schienenverbindung
nach Hannover. Als 1872 die ersten Elbbriicken
eréffnet wurden, konnten via Hamburg endlich
auch Verkehre in den Siiden abgewickelt
werden.

&
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B INTERN - HAFEN HAMBURG MARKETING E.V.

Transportketten im Fokus

Synergieeffekte nutzen, Ressourcen biindeln, in wichtigen Markten prasent sein — das weltweite
Netzwerk von Hafen Hamburg Marketing e.V. ist die Basis fiir das Vereinsziel: die erfolgreiche
Vermarktung und Positionierung des Hamburger Hafens im internationalen Umfeld.

lhre Logistik
gut ko

Y L Eah By

Besonders wichtig dabei sind unsere 13 Reprasentanzen, die sich flr die Interessen des Hamburger Hafens und
unserer Mitglieder im In- und Ausland engagieren. Sie sind in der Seehafenverkehrswirtschaft gut vernetzt und
verflgen in ihren Marktregionen Uber ausgezeichnete Kontakte zu Unternehmen aus Industrie und Handel, der
Transport- und Logistikbranche, Wirtschaftsorganisationen sowie politischen Entscheidungstragern.

Als zentrale Anlaufstelle informieren wir nationale und internationale Hafenkunden Uber die Leistungsfahigkeit
des Hamburger Hafens. Mit einer Vielzahl von Marketingaktivitdten, wie Marktforschung, Messebeteiligungen
und Fachveranstaltungen, Programmen flr Fachdelegationen, Publikationen, Pressearbeit und Internetservices
starken wir taglich die Wettbewerbsposition von Deutschlands grofstem Universalhafen.

Hafen Hamburg Marketing e. V.
Pickhuben 6, 20457 Hamburg, Tel.: 040 37709-0, E-Mail: info@hafen-hamburg.de, Web: www.hafen-hamburg.de

Standorte: Berlin - Budapest - Dortmund - Dresden - Hamburg - Hongkong - Mumbai - Minchen - Prag - Seoul -
Shanghai - St. Petersburg - Warschau - Wien

Alle Guterbahnverbin-

dungen via Hamburg in

einer Datenbank
In unserer Intermodal Services
Datenbank finden Sie eine Uber-
sicht aller GUterbahnverbindungen
via Hamburg. Waéhlen Sie einfach
das Land und das gewtunschte
Bahnterminal aus und lassen Sie
sich alle Operateure auf der Di-
rektion anzeigen. Probieren Sie es
gleich aus auf http://www.hafen-
hamburg.de/de/intermodal.

Dienstleister-Suche leicht

gemacht mit PORTlog
Mit PORTlog finden Sie mit weni-
gen Klicks die passenden Anbieter
fur Transporte, Umschlag, Lage-
rung und weitere Dienstleistungen
in Hamburg, der Metropolregion
und entlang der Transportkette.
Rund 1.000 maritime Unterneh-
men sind bereits in PORTlog er-
fasst. Uberzeugen Sie sich selbst
auf www.portlog.de.

Statistiken rund um

den Hamburger Hafen
Wie viele Container wurden 1990
im Hamburger Hafen umgeschla-
gen und wie viele sind es heute?
Mit welchen Landern wird beson-
ders viel Ladung per Seeschiff aus-
getauscht? Wie viele GUter werden
per Lkw, Bahn oder Binnenschiff
weiter ins Hinterland transportiert?
All das und vieles mehr erfahren
Sie in unseren Statistiken auf www.
hafen-hamburg.de/de/statistiken.

Impressum

=

Das Port of Hamburg Magazine ist eine Publikation des Hafen Hamburg Marketing e. V.

Herausgeber: Hafen Hamburg Marketing e.V. B Redaktion/Redaktionsleitung: Bengt van Beuningen, Sabine Zilski, Hafen Hamburg
Marketing e.V. B Gesamtproduktion/Objektverwaltung: Kiter & Staeck Creativepool M Designkonzept: SPIDER DESIGN GmbH
B Layout: www.bockgraphx.de B Druck: GK & KK Druck GmbH B Anzeigenverwaltung: Jirgen \Wenzel B Englische Adaption: T + S Team

Namentlich gekennzeichnete Beitrdge geben nicht unbedingt die Meinung der Redaktion wieder. Keine Haftung fir unverlangte Fotos,
Manuskripte etc. Gerichtsstand Hamburg. Verbreitete Auflage: 7.000 Exemplare deutsch, englische Ausgabe online in der Mediathek auf
www.hafen-hamburg.de/mediathek. Bei Adressénderungen oder wenn Sie zusatzliche Exemplare anfordern mochten, wenden Sie sich
bitte an: Hafen Hamburg Marketing e.V., Tel 040 37709 0, E-Mail: info@hafen-hamburg.de.

it

’\"_/

www.hafen-hamburg.de

www.portofhamburg.com Hafen Hamburg Marketing

42 | Port of Hamburg Magazine 4.15 3 ge hilete = ore = site o 5 3

www.buss-port-logistics.de



Hi=l=l=l=l=

Die Hamburger Hafen und Logistik AG verknUpft Schiff, Bahn und Lkw
zu einer 6konomisch wie dkologisch vorbildlichen Transportkette. Ihre
Container-Drehscheiben verbinden die Hafen von Hamburg und Odessa
mit dem mittel- und osteuropaischen Binnenland. www.hhla.de
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