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Glasprismen im neuen Leuchtturm ,Kalkgrund® am Ausgang der Flensburger Firde




Landradaranlagen gehéren zu den modernsten Einrichtungen, die neben den
Leuchttiirmen und Fahrwasserzeichen der internationalen Schiffahrt
jederzeit eine sichere Zufahrt zum Hamburger Hafen ermoglichen.

Jahrlich laufen rund 20 000 Seeschiffe, darunter voll beladene

45 000-t-Schiffe, mit einer Gesamttonnage von 34 Millionen

NRT den Hamburger Hafen an. Das Fahrwasser der

Unterelbe wird weiter vertieft, so daB kiinftig

auch 65 000-t-Schiffe Hamburg, ,Hafen im

Schnittpunkt der europdischen

Markte", anlaufen konnen.

HAFEN HAMBURG

SCHNELLER, RATIONELLER UMSCHLAG ALLER WAREN DES WELTHANDELS AN MODERNEN HAFENANLAGEN

VERSICHERUNGSDIENST
FURDEN SEEFAHRER

An alle Seefahrer!

Der Versicherungsdienst fiir den Seefahrer bierer alle
Versicherungsarten, die Sie als Seefahrer bendtigen.
Seine Einrichtung entspricht einem echten Bedarf,
weil gerade unser Service den besonderen Erforder-
nissen Thres Berufes gerecht wird.

Unsere Empfehlung ist die gewissenhafte Beratung
und Betreuung unserer Kunden. Unsere Mitarbeiter
sind besonders ausgesucht und kennen ihre Verant-
wortung als Reprisentanten unserer Versicherten-

gemeinschaft.

Wir empfehlen Thnen den Abschlufl einer Invaliditits-

Zusatzversicherung. Sie ist die Versicherung nach Maf Welches Ziel Sie auch an Land
als notwendige Erginzung zu den Leistungen der ansteuern wollen =

Seekasse.

Wir gewihren volle Leistung bereits bei Minderung mit einem Mietwagen der Selbstfahrer Union fahren Sie immer gut. Auf Wunsch

Threr Berufs- oder LErwerbsfihigkeit um mindestens warlel |hr Wagen bereits am Kai auf Sie.

Shp: cocok Bremen, Bahnhofsplatz 32 (Tivoli-Hochhaus). Ruf: 30 11 48/49 - Bremerhaven-
Wollen Sie Einzelheiten hieriiber erfahren, so geniigt Lehe, Hafenstr. 30, Ruf: 43520 - Cuxhaven, Meyersltr. 3, Ruf: 42 32 - Flensburg,
Th Anruf bel wns. Niedermai 15. Ruf: 4253 - Hamburg 13, Mittelweg 31-32, Ruf: 4488 44 . Kiel,

Hamburger Chaussee 54-46, Ruf: 82200 . Libeck, Nebenhofslr. 7, Ruf: 8 44 82

SELBSTFAHRER UNION

Autovermietung — rent a car

HAMBURG-MANNHEIMER VERS.-AG.

HAMBURG 11, Schaartor 1, Fernsprecher: 36 45 92 Zentrale: Hamburg 39, Bebelallee 72 - Ruf: 514071 - Telex: 021/3248
Verlangen Sie bitle fiir thre Unlerlagen unsere Informationen
Versicherungsdienst fiir den Seefahrer Buchungen auch in lhrem Reisebiiro KE17




Kehrwieder

10. Jahrgang April 1966

Ludwig Dinklage

- ﬁr.4 |

In unserer letzten Ausgabe schrieb Ludwig
Dinklage noch iiber die groflen Segler-Trans-
atlantik-Rennen. In der vorliegenden KEHR-
WIEDER wollte er, der Schiffsbauingenieur,
tiber die grofle Zeit der deutschen Dampfer
bis hin zur ,,Otto Hahn® schreiben. Dazu kam
er nicht mehr, der Tod nahm ihm die Feder
aus der Hand.

Segel, Schiffbau und See — das sind die Kon-
traste, das sind die Quellen, aus denen Ludwig
Dinklage schopfte und sich immerfort veraus-
gabte. Der Schiffbauingenieur, der als 70jghri-
ger noch bei keiner Segelregatta fehlen durfte,
Griinder und bis zuletzt sehr aktiver Ehren-
prisident der Seglergemeinschaft ,Hansa® —
wo er war, da brauchte man ihn, da fragte
man ihn, da hérte man auf ihn.

Die Kraft und die Liebe und das Kénnen, mit
dem Ludwig Dinklage der See und ihren Men-
schen diente, sei es an der Schot auf einer Re-
gatta, sei es mit Kohlers Flottenkalender oder
mit seinem Buch iiber Graf Luckner ,Wir
segeln dem Teufel ein Ohr ab® oder sei es
mit seinem letzten Werk ,Jungens von der
Wasserkante®: alle Kraft und Liebe, die sich
in seinem reichen schrifestellerischen Schaffen
niederschlug, sie strahlte auf ihn zuriick. Er war
unangefochtene Autoritit in der Seeschrift-
stellerei, war ihr Altmeister. Seine liebenswer-
teste Eigenschaft war wohl sein sehr intelli-
genter, stets salzluftumwitterter Humor. Er
war einer, der wuflte worauf es ankam, der
schrieb und sagte, was er dachre. Salbadern
war nicht seine Art. Ludwig Dinklage war
einer der unseren und war fiir uns. Was wir
jetzt am bittersten zu beklagen haben, ist der
Verlust eines Mannes, der sich sein ganzes
Leben lang fiir das Verstindnis der See und
seiner Menschen eingesetzt hat.

Aufler Schiffbavingenieur, begabter Schrift-
steller und Segler vor dem Herrn, war Ludwig
Dinklage auch Journalist. KEHRWIEDER hat
er aus der Taufe gehoben, sie in den ersten
drei Jahren als ihr Schriftleiter redigiert, ihr
Profil gegeben und ihr seinen Geist verlichen.
Es ist der Geist der seeminnischen Kamerad-
schaft, der alle umschliefit, die, wie auch im-
mer, mit der See verbunden sind.

Wir in der Redaktion hatten uns gefreut, in
diesem Jahr zusammen mit Ludwig Dinklage
das zehnjdhrige Jubilium der KEHR WIEDER
feiern zu konnen. Die letzte Wachabldsung
des ersten Schriftleiters und stindig aktiven
und beratenden Mitarbeiters unserer Zeit-

schrift kam zu friih.

Ludwig Dinklages sauberen seeminnischen
Geist immer in KEHRWIEDER fortleben zu
lassen und in Ehren zu halten, dazu soll es
uns niemals zu frith oder zu spit sein, denn
dieser Geist ist an keine Zeitlichkeit gebunden.
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UNTER DER LUPE

er Vietnam-Konflikt ist die Geschichte zweier
Kriege und eines Friedens, die mifllangen. Der

erste Krieg begann 1946, als die Franzosen ver-
suchten, Indochina wieder zu erobern. Er endete
mit dem Waffenstillstandsabkommen von Genf im

Wir haben festgestellt, daf die konkrete Beantwortung dieser Frage — soweit sic fiberhaupt mbglich ist — vielen Menschen
Schwierigkeiten bereitet. Im besonderen Mafle gilt das fiir Seeleute, Mangelnde Informationsméglichkeit ist der Grund. Aber
auch somst triumphieren in den Antworten Schlagworte — unabhingig davon, ob sie positiv (,Verteidigung der Freiheit des

siidvietnamesischen Volkes gegen | istische Agg

“) oder ableh

| (wGelihrliche Einmischung in die inneren An-

gelegenheiten eines Landes*) zu den gegenwirtigen Aktivititen Washingtons in Siidostasien gegeben werden.

Solche Antworten — falsch oder richtig, rechts oder links — kommentieren mehr das gegenwirtige Geschehen, orienticren
sich nach den Schlagzeilen der Tagespresse — treffen aber nicht den Kern der Sache: das Warum.

Ursache? Die Keimzelle des heutigen Konflikts Rot gegen Weilf in Vietnam liegt um mehr als 25 Jahre zurlick. Zu ciner
Zeit also, als die .Alte Welt* selber in einen blutigen Krieg verstrickt war und die Menschen in Furopa mehr als genug mit

ihren eigenen Problemen zu tun hatten,

Prisident Johnson hat von den Gegnern seiner Vietnam-Politik gesagt, sie seien immer ,blind gegen die Erfahrung und taub
gegen die Hoffnung® gewesen. Um beurteilen zu kinnen, auf wen der Vorwurf geschichtlicher Blindheit wirklich zutrifft,
mufl man die Geschichte des Vietnam-Krieges kennen, der micht erst gestern, sondern schon in .jenen Tagen® begonnen hat.

Wir haben uns bemiiht, authentisches Material zusammenzutragen, das geeignet ist, die geschichtlichen Hintergriinde des Viet-

nam-Krieges aulzuhellen.

Redaktion Kehrwieder

Warum wird in Vietnam geschossen?

Jahre 1954, der das Land am 17. Breirengrad
teilte. Der zweite Krieg begann nach dem Zusam-
menbruch des Waffenstillstandes als Biirgerkrieg
im Siiden. Das kommunistische Nordvietnam und
die Vereinigten Staaten mischren sich auf beiden
Seiten langsam aber sicher ein. Die siidvietnamesi-
sche Regierung versucht jetzr mit amerikanischer
Hilfe die Gebiere Siidvietnams wieder unter ihre
Kontrolle zu bringen, die entweder ganz oder teil-
weise von den Rebellen beherrscht werden, Ver-
suche, den Krieg durch Verhandlungen zu beenden,
sind bisher mifllungen. Um zu verstchen, warum in
diesem Land Krieg gefiihrt wird, mufl man einige
Tatsachen kennen. Die franzisische Mache in Indo-
china wurde zuerst nach der Kapitulation Frank-
reichs vor den deutrschen Truppen 1940 durch die
japanische Besatzung im Zweiten Weltkrieg ge-
brochen. Als die Japaner 1945 kapirulierten, hatre
die indochinesische kommunistische Partei, gefithrt
von Ho Tschi Minh, eine ,Nationale Front®, den
Vierminh, organisiert. Diese Front war in der Lage,
die Regierungsgewalt im Lande zu iibernehmen.
Die Geschichte liebr Scherze: Ausgerechner die
Amerikaner verhalfen Ho Tschi Minh zur Mache.
Sie nidmlich hatten die Vietminh als antijapanische
Widerstandsbewegung mir Geld und Waffen unter-
stiitzc, Am 2. September 1945 rief Ho die ,Demo-
kratische Republik von Vietnam® aus. Die neue
Republik war wie Titos Jugoslawien eine ,Volks-
demokratie® aus eigener Kraft. Sie war gegriindet
worden, als sowjetische und chinesische kommu-
nistische Truppen Tausende von Meilen entfernt
waren, vier Jahre bevor Mao Tse-tung in China
siegte.

Ho Tschi Minh handelte mit den Franzosen einen
Pakt aus, der es franzésischen Truppen erlaubte,
in Vietnam zu bleiben, vorausgesetzr, dafl sie die
Unabhiingigkeit des Landes nicht antasteten. Aber
dieses Abkommen- wurde durch immer hefriger
werdende Zwischenfille zerstért. Der schlimmste
Bruch des Abkommens war cine als ,Vergeltungs-
aktion® beschriebene Kanonade der Stadt Hai-
phong durch franzésische Marineeinheitzn. Dabei
wurden 6000 Vietnamesen getdret, Und um den
Bruch vollstindig zu machen, griindete der fran-
zosische Hochkommissar, Admiral Thierry d’Ar-
genlieu, eine Marionettenrepublik von Cokin-
China im Siiden. In der Nacht zum 10. Dezember
1945 begannen Vietminh-Guerillas franzosische
Garnisonen offen anzugreifen. Der Krieg, der in
dieser Nacht begann, dauerte 8 Jahre und kostete
1 Million Menschenleben.

Wihrend Stalin das Vorgehen Ho Tschi Minhs
nicht billigte und dem Vietminh zunichst keine
Unterstiitzung gewihrte, begannen die Amerika-
ner nach dem Sieg Mao Tse-tungs in China, den
franzgsischen Kolonialkrieg massiv zu unterstiitzen.
Von 1950 bis 1963 crhielt Frankreich jihrlich etwa
500 Millionen fiir den Indochina-Krieg bestimmte
Dollar von den USA. 1954 wurde eine amerika-
nische Luftbriicke Paris-Indochina errichter, um
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1000 franzdsische Fallschirmjiger ins Kampfgebiet
zu fliegen. Amerikanische Bomber und Jagdflug-
zeuge wurden nach Hanoi geflogen und den Fran-
zosen zur Verfiigung gestellt. Vizeprisident Nixon
erwihnte die Moglichkeit des Einsatzes amerika-
nischer Landcruppen, falls die Franzosen sich zu-
riickziehen wiirden. Doch der Sieg des Vietminh
war nicht aufzuhalten. Am 1. Mai 1954 begann die
Genfer Ostasien-Konferenz, die unter Beteiligung
der USA und Rotchinas, das Nordvietnam mit
Waffen unterstiitzt hatte, eine politische Losung
des Konflikts suchen sollte. Am 7. Mai fiel Dien
Bien Phu, wodurch das Schicksal dieses Krieges zu-
gunsten der Vietminh entschieden war.

Auf der Genfer Ostasien-Konferenz wurde zwi-
schen dem Oberkommando des Vietminh und dem
franzésisch-vietnamesischen  Oberkommando  ein
Waffenstillstandsabkommen geschlossen, das unter
anderem vorsieht:

1. Verbot des Einfiihrens von Waffen und Trup-
pen nach Vietnam.

2. Verbot der Schaffung neuer militirischer Stiitz-
punkte.

3. Verbot der Eingliederung der Teile Vietnams
in militdrische Biindnisse.

Bundesprésident Dr. Liibke besichtigle anléBlich seines
Staatsbesuches in Madagaskar zusammen mit dem mada-
assischen Présidenten Tsiranana den Hafen Tamatave,
er Schwergutfrachler ,Neuenfels" von der DDG ,Hansa®
hatte aus diesem AnlaB {iber die Toppen geflaggl. Der
Bundesprédsident nahm Gelegenheil, mil Besalzungsmil-
ﬁliedem des Schiffes einige Worte zu wechseln.

nser Bild zeigt den Bundesprésidenien in einem Ge-
sprich mit dem 1. Offizier der ,Neuenfels“, Udo Rieck
aus Etelsen (links), und dem 1. Ingenicur, Siegiried Han-
sen aus Delmenhorst (rechts).

Auflerdem teilte das Genfer Abkommen von 1954
Vietnam entlang des 17. Breirengrades proviso-
risch in eine nérdliche und eine siidliche Hailfte.
Drei Tage vor jenem 20. Juli 1955, an dem laut
Genfer Erklirung Hanoi und Saigon hitten zu-
sammensitzen sollen, um die allgemeinen Wahlen
vorzubereiten, erklirte Diem, seine Regierung
habe das Genfer Abkommen nicht unterzeichnet
und fihle sich daran nicht gebunden. Es kénne

in  Anbetracht des Unterdriickungsregimes in
Hanoi keine Rede davon sein, Vorschlige von
dieser Regierung entgegenzunehmen, solange nicht
bewiesen sei, dafl das Regime die Interessen der
nationalen Gemeinschaft hoher stelle als den Kom-
munismus. Gleichzeitig beschliefit Diem, seine Of-
fiziere in den USA ausbilden zu lassen.

Die Regierung Diem weigert sich auch in den fol-
genden Monaten und Jahren, darin von den USA
unterstiitzt, die freien Wahlen vorzubereiten, wie
es im Genfer Abkommen vorgesehen war. Obwohl
sich die reguliren Truppen des Vietminh nach dem
Norden zuriickgezogen hatten, gab es natiirlich
noch Guerillas, die ihre Waffen versteckten und
zundchst in ihre Dérfer zuriickkehrten. Sie holten
diese Waffen wieder hervor, als der Versuch der
Regierung Diem, ihre Autoritit durchzuserzen,
Unruhen und Widerstand hervorrief. Ein Teil die-
ses Widerstandes rithrte von den brutalen ,Be-
friedungs“-Methoden und der Unterdiickung aller
politischen Oppositionsbewegungen her. Ein an-
derer Grund der Unzufriedenheit war eine Land-
reform, die in vielen Fillen Bauern das Land wie-
der wegnahm, das ihnen von den Vietminh ge-
geben worden war. Im Jahre 1960 erklirte Nord-
vietnam offen seine Unterstiitzung fiir den Viet-
cong (die siidviernamesischen Guerillas) und die
»Narionale Befreiungsfront®. Im Anfang be-
schrinkee sich die Hilfe des Nordens auf Lieferung
von Waffen und Ausbildung von Guerillakimp-
fern, aber als die amerikanische Hiife immer gro-
fler wurde, begann auch der Norden regulire
Truppen nach dem Siiden zu schicken. Diem
wurde im November 1963 ermorder, nicht von
vietnamesischen Terroristen, sondern von einigen
seiner eigenen Generile. Seitdem wird Siidvietnam
von Militdrjuntas regiert, wic jetzt von dem Re-
gime des Marschalls Ky.

Als im Jahre 1961 der Kleinkrieg der Vietcong
heftiger wurde, begann unter Prisident Kennedy
jene Entwicklung, die schliefllich aus amerika-
nischen ,militirischen Beratern® aktive Teilneh-
mer des Krieges machte. Im Jahre 1961 waren es
685 ,militdrische Berater® in Vietnam. Heute sind
iiber 200 000 amerikanische Soldaten im Lande.

Wenn aber die Geschichre dieses Konfliktes eines
lehrt, dann ist es wohl dies, dall wir einen Fehler
begehen, wenn wir den Viernamkonflike nur unter
dem Aspekt ,Kommunismus — Antikommunis-
mus® becrachten. In erster Linie handelt es sich bei
diesem Konflikt um einen Emanzipationsversuch
eines Kolonialvolkes, um eine nationalistische Be-
freiungs- und Unabhingigkeitsbewegung. Daf}
diese von den Kommunisten in die Hinde genom-
men und ihren Zielen dienstbar gemacht werden
konnte, ist nicht zuletzt den Fehlern des Westens
zuzuschreiben — Fehler, die heute riglich ameri-
kanische Soldaten in Vietnam mic ihrem Blute
bezahlen miissen. —ei—



Eis und Schnee und Krokusse

Das Wetter im Monat des Friihlingsanfangs war
bei uns zu Hause durchaus nicht nur eitel Duft
und Wonne. Es gab noch Eis und Frost und
Schnee. Vor allem in den siidlichen, hiher gelege-
nen Teilen unseres Heimatlandes. Die Zugspitze
meldete sogar 25 Grad minus und vielerorts in
den Alpen bestand erhéhre Lawinengefahr. In der
Ostsee harten alle Fahrzeuge, die Eis brechen kon-
nen, noch mit voller Maschinenleistung viel zu tun,
um das glitzernde Schiffahrishindernis der Natur
beiseite zu ridumen. Immerhin, die ersten Friih-
lingsboten waren trotzdem nicht aufzuhalten.
Schneeglockchen und Krokusse zeigten den Bundes-
biirgern an, dafl es mit dem astronomischen Da-
tum des Friihlingsanfanges doch seine Richtigkeit
hat.

Teures Make-up der Christel
von der Post

So gerne die ersten Anzeichen der bunten Friih-
lingspracht zur Kenntnis genommen wurden, so
miflmutig betrachtete man eine andere farbenfrohe
Angelegenheit. Es sind die Briefmarken. Die schon
lange drohende Erhthung der Postgeblihren trict
nun endgiiltig am 1. April in Kraft. Ein Brief,
bespielsweise, innerhalb Deutschlands koster nun
glatt ein volles Drittel mehr. Nicht mehr DM —,20
sondern DM —,30. Bundespost und Bundesbahn
gehen ja bekanntlich schon lange auf Kriicken. Da-
bei ist die Bahn die bei weitem Fufilahmere als die
Post. Die Post gebirdet sich markewirtschaftlich.
Sie spricht vom Grundsatz kostendeckender Tarife
und von einer Tarifstrukeur, die zu sanieren sei.
Dieser Fiktion marktwirtschaftlichen Charakters

erweckenden Aufdruck der Garantie einer Schwei-
zer Treuhandfirma geschmiicke sind, erwies sich
als glatter Betrug. Der Schaden wird auf 1,5 bis
2 Millionen Franken geschitzt. Die einzigen, die
dafiir Urlaub machen kénnen, sind, so scheint es,
die Direktoren der Vacanza.

Neues von der Sex-Front

Die Massenmedien, nimlich Presse, Rundfunk,
Fernsehen und Film, weiten sich unaufhaltsam aus
zu einem Dschungel weiblicher Anatomien und
ihrer sexreichsten Partien. ,Uberoptimale Reiz-
ausldser” nennt das die Fachsprache der Psycholo-
gen und Verhaltensforscher. Und unsere Publi-
zisten und Werbeexperten wissen darum, sehr
genau sogar. Ein Wortmonstrum, das fiir sich
spricht. Binde! Von toraler Geschmacklosigkeit,
von Schindludertreiben mit menschlichen Trieben
und Instinkren. Auch davon spricht dieses Wort-
ungeheuer, dafl die Schipfer dieses iiberoptimalen
Reizauslosers es schon weitgehend erreicht haben,
alles Weibliche auf die Stufe lieblosen, brutalen
Sexes herabzuzerren. Triumph der ewigen Puber-
titlinge und ein Tiefschlag fiir Goethe — ,Das
ewig Weibliche zieht uns hinan.“ —

Indes mitht man sich um sexuelle Erziehung, sprich
Aufklirung. Doch alles Miihen bleibr im Dschun-
gel der iibermiserablen Reizausléser stecken. We-
der der Staat noch die Eltern, weder die Lehrer
noch die Kinder, kommen an litfaflsiulengrofler
weiblicher Nackcheit vorbei. Keiner gelangt hin zu
der befreienden Erkenntnis, dafl auch die Ge-
schlechtlichkeit im Rahmen der Liebe zu den gro-
flen Geschenken der Schopfung, an die Menschen
gehort,
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hat es unsere Post wohl zu verdanken, dafl sie
nach der Neuregelung sieben Prozent ihres Ka-
pitals an den Bund abfiithren muf}. Das sind jihr-
lich DM 200 000 000,—. Als Hilfe fiir die Bundes-
bahn jedoch ist dieser Betrag nicht mehr als ein
Tropfen auf den heiflen Stein. Klabautermann re-
gistriert: Nach Anheben der Postgebiihren kiin-
digt die Postgewerkschaft prompt ihre Tarife.

Skandel um Pldtze an der Sonne

Seinen Sommerurlaub organisiert der Bundesbiir-
ger im allgemeinen um Weihnachten herum. In
diesem Jahr sehen sich Zehnrausende um die Er-
filllung ihrer Pline und um ihre sauer verdienten
Urlaubs-Spargroschen betrogen. Schuld daran sind
gewissenlose Manipulationen mit Urlaubsanteil-
scheinen, deren DBesitz den Geprellten alljihrlich
Gratisferien an den schonsten und idyllischsten
Plitzen der europiischen Landschaften garantieren
sollten. Nachdem feststeht, daff die beiden Firmen
Vacanza Holding in Basel und ihre Genfer Toch-
terfirma Vacanza S.A. nur auf dem Papier stehen,
sehen sich Zehnrausende unserer Ferienbegeisterten
vor dem Fiasko, Anteilscheine fiir Grarisurlaub
4 1000 Franken gekauft zu haben, die reine Bliiten
sind. Auch, daf diese Bliicen mit dem vertrauen-

Und so bleibt es dabei: Die Damen wissen beim
Hinsetzen nicht, wie sie ihre ewig goethische
Weiblichkeir mit ihren iiberoprimal kurzen Récken
in Einklang bringen sollen und die iiberreizten
Minner wissen nicht, wo sie thren Blick lassen
sollen, wenn sie einer iiberoptimalen Modedame
gegeniibersitzen. Nur ein einziger Modesalon in
Hamburg brachte den Mut auf, das Knie beschat-
tet zu lassen. Dafl unser ehemaliger Familien-
minister kiirzlich wetterte, Ehebruch sei Diebstahl,
kennzeichnet nur die Misere. Auch, dall kiirzlich
von einem ministeriellen Freudenhaus gesprochen
wurde, wirfr ein Schlaglicht auf die rorale Ver-
wirrung im Sex-Dschungel. Gemeint war ein Ap-
partementhaus fiir alleinstehende junge Steno-
typistinnen des Wohnungsbauministeriums, in das
seridse Familien als Aufpasser einzichen sollten.
Ein Staatssekretir verfiigte: Keinem der ilteren
Abreilungsleiter diirfe eine jiingere Sekretirin oder
Schreibkraft beigegeben werden, denn sie diirfen
nicht in Verfithrung gefithrt werden. Dschungel,

, Dschungel, nichts als Dschungel! Wer weifl denn,

ob dieser Staatssekretir nicht heimlich den ,Play-
boy“, ein Sammelbecken iiberoptimaler Reiz-
ausléser, liest, der kiirzlich in Miinchen verboten

werden sollre?
Klabautermann

Ein ganz neues Modegellihl sollen in Zukunft unsere
deutschen Damen bekommen. Durch den Sari. Seeleute,
die Indien besucht haben, kennen dieses bunte, lockere
und aufl exotische Weise damenhafte Kleidungsstiick. DaB
es auch filr unsam Frauen kleidsam isi, bewlesen kiirz-

lich die
Ann Ladiges, wie unsur Folo zeigt.

Lotse durch die
Speisekarten:

JAPAN

Die japanische Kiiche ist in ihrer
urspringlichen Form den meisten
Europdern sehr fremdartig. Nach
dem Kriege haben sich durch den
amerikanischen EinfluB die EB-
gewohnheiten allerdings so gewan-
deit, daB in den GroBstadten nur
wenige Lokale zu finden sind, die
eine Speisekarte im alten Stil
fihren.

Von allen japanischen warmen Spei-
sen findet der Européer das Su-
kiaki am schmackhaftesten und
sollite es einmal gegessen haben.
Auf einer Heizung steht inmitten
des Tisches ein flacher Topf mit
Sojasauce, Merin, einem suBlichen
Essig, und ausgelassenem Talg.
Hierin schmort sich jeder Gast
verschiedenartiges gemischtes Ge-
mise und hauchdiinn geschnittene
Fleischscheiben. Jeder Bissen, der
aus dem brodelnden Topf genom-
men wird, kommt, bevor man ihn
zum Munde fiihrt, in ein Lackschal-
chen, in dem sich rohes, geschla-
genes Ei befindet. In einem zwei-
ten Schélchen steht Reis vor jedem
Gast., Dieser wird trocken dazu ge-
gessen.

Empfehlenswert ist auch der Besuch
in einem Tempora-Ja, einem Spe-
zialrestaurant fir Gerichte, die in
Fett ausgebacken sind. Fischgerichte
sind in einem Sushi-Ja zu finden.
Der Neuling darf nicht dariiber
staunen, daB in diesen Lokalen der
Reis gewdhnlich kalt, mit Essig ab-
geschmeckt, serviert wird. Ein gro-
Ber Teil der Fisch-Spezialitdten wird
roh genossen und zuvor in Soja-
Sauce getaucht. Aal nimmt insofern
eine Sonderstellung ein, als er in
einem sogenannten Unani-Ja ge-
gessen wird. In einem solchen Aal-
Restaurant gibt es verschiedenartige
Gerichte, die alle Aal als Hauptbe-
standteil haben. Wer allerdings
Nudelspeisen mochte, muB in ein
Sobaya-Ja gehen,

Brlgltle Gerloff und
Photo Conli-Press
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Wirtschaftliche

Im vergangenen Jahr war es 20 Jahre her, daR das Ende des Zweiten Weltkrieges die Teilung Deutsch-
lands einleitete. Sie wurde bald darauf bittere Wahrheit. Die Zukunft sicht leider wenig hoffnungsvoll
aus, wenn man realistisch an das so heiff ersehnte Zusammenfiihren beider Teile unseres Vaterlandes
denkt. Da eine politische Wiedervereinigung die elementare Grundlage fiir die Integration aller Lebens-
bereiche ist, mag es ziemlich fragwiirdig erscheinen, sich in unserer trostlos erscheinenden Lage mit der
Teilfrage der wirtschaftlichen Gesichtspunkte zu beschiftigen. Das um so mehr, als inzwischen zwei Jahr-
zehnte einer auBerordentlich unterschiedlichen gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Entwicklung in
beiden Teilen unseres Vaterlandes den breiten Graben vertieften, der zu unser aller Betriibnis besteht.
Dennoch will es so scheinen, als ob durch die neuere Entwicklung innerhalb des Ostblocks und seiner
Wirtschaft die Kluft nicht so uniibersteigbar ist, wie man bei oberflichlicher Betrachtung zu meinen ge-

neigt sein konnte.

Aspekte einer miglichen Wiedervereinigung

Noch vor fiinf, sechs Jahren schien es so, als seien
die Weichen fiir eine zweigeteilte sozialokono-
mische Entwicklung definitiv gestelle. Heute je-
doch machen sich, wie vielerorts im Ostblodk, so
auch in Mitteldeutschland, einige Bestrebungen be-
merkbar, die es denkbar erscheinen lassen, dafl
wirtschaftliche Gespriiche und Vercinbarungen der
notwendigen politischen Entscheidung zum Zu-
sammenschluf} dienlich sein kénnen. Sehr viel weifl
man bei uns nicht iiber die Verinderungen und
Tendenzen der letzten Jahre, Daher hier nur in
Kiirze einige Entwicklungsstationen in Mitrel-
deutschland:

Die Bodenreform wurde Ende des Jahres 1945
eingeleiter. Wenig spiter folgte die Enteignung
und Zerschlagung der Groflindustrie und ihre
Uberfithrung in jenes ,Volkseigentum®, das in
Wirklichkeit Staatseigentum ist. Im Spitsommer
des Jahres 1948 wurden mit der auch in Mirrel-
deutschland erfolgten Wihrungsreform endgiiltig
die getrennten Wege fiir eine unterschiedliche
Entwicklung zementierr. Wihrend im Westen mit
der Wihrungsreform der wirtschaftliche Auf-
schwung begann, hat die Wihrungsreform driiben
niche im entferntesten die Initialziindung fiir eine
wirtschaftliche Dynamik gegeben, Zu stark war
dort die Herrschaft zentralplanwirtschaftlicher
Ideen und Prakriken. Bis zum Ende der Sralin-
Ara im Jahre 1953 lieR sich driiben allein schon
deswegen keine grundsiitzliche Anderung feststel-
len, weil Entnahmen aus der laufenden Produk-
tion genauso wie heimliche Reparationen immer
noch festgesetzt wurden. Erst in der zweiten
Hilfte der fiinfziger Jahre wich driiben dieser
Druck.

Es waren zumindest die Startvoraussetzungen da-
fiir vorhanden, daB ein Nachholen gegeniiber der
wirtschaftlichen Entwicklung bei uns beginnen
konnte. Jedermann weil — trotz der anders-
lautenden Propaganda — daf auch im Laufe der
letzten acht Jahre jedoch von einem Einholen oder
gar einem Uberholen nicht die Rede sein konnte.
Immerhin aber dient es gesamrdeutschem Denken
im besten Sinne, wenn der Forschungsbeirat, der
unter Vorsitz des Ministers fiir Vertrichene und
Flichtlinge, Dr. Gradl, steht, seine Gedanken fiir
einige wirtschaftliche Bereiche der Wiedervereini-
gung bekanntgegeben har. Von ihnen sollen nun
diejenigen fiir die gewerbliche Wirtschaft, Land-
wirtschaft und Finanzwirtschaft  kurz  skizziert
Werden:

Die Gedanken fiir die industrielle und gewerbliche
Wirtschafr basieren auf dem marktwirtschaftlichen
Welthandelssystem, in dem Angebot und Nach-
frage ein im Grundsatz freies Marke- und Preis-
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geschehen garantieren soll. Voraussetzung dafiir ist
die Griindung von unter dem Gesichtspunkt der
Markuwirtschaft aktionsfihigen Wirtschaftseinhei-
ten. Das hiefle, dafl beispielsweise die volkseigenen
Betriebe wieder zu rechtlich und wirtschaftlich
selbstindigen Firmen werden, deren Rechnungs-
wesen nach den Grundsitzen kaufminnischer
Buchfithrung umgestaltet werden miifite. Wihrend
hier fiir ecine gewisse Ubergangszeit Zwischen-
losungen vorgeschlagen werden, wird die sofortige
Abschaffung aller staatlichen Handelsorganisatio-
nen empfohlen. Andererseits sollen die Konsum-
genossenschaften bestehen bleiben, wihrend das
gleiche fiir handwerkliche Produktionsgenossen-
schaften nur gelten soll, wenn die Mitglieder frei
entschieden haben, ob sie weiterhin kooperativ
produzieren wollen oder nicht.

Was die Landwirtschaft betrifft, so sollen die selb-
stindigen Bauernwirtschaften wieder hergestellc
werden. Die bekannten landwirtschaftlichen Pro-
duktionsgenossenschaften sollen in sogenannte
Ubergangsgemeinschaften umgewandelt werden —
entsprechend den westlichen Genossenschaften.
Bauern, deren Eigentum unbestritten ist, sollen
ihre Hofe zuriickerhalten. Uber die sogenannren
volkseigenen Giiter sollen Bewirtschafrungsvertrige
abgeschlossen werden. Fiir die gewerbliche sowie
fiir die Landwirtschaft gilt im iibrigen ein Haupt-
grundsatz gemeinsam: Endgiiltige Regelungen blei-
ben dem Geserzgeber vorbehalten.

Bei der Finanzwirtschafr ist festzustellen, dafl de-
ren gegenwirtige Struktur im anderen Teil
Deutschlands aufgrund der dortigen zentralplan-
wirtschaftlichen Methoden am weitesten von ver-
gleichbaren Fakten bei uns abweicht. Hier wird ein
volliger Neuaufbau der Finanzverwaltung und der
Finanzgerichtsbarkeir erforderlich sein. Ebenso
eine vollige Neugestaltung des Sreuersystems. An-
stelle der Deutschen Notenbank driiben soll még-
lichst bald eine Gesamtdeutsche Notenbank treren,
eine Mafnahme, die im Interesse einer einheit-
lichen Geld- und Kreditpolitik dringend erforder-
lich wire. Daneben wird die Wiederzulassung pri-
vater und 6ffentlich redhtlicher Geschiftsbanken
treten miissen, um die vielfachen geldwirtschaft-
lichen Aufgaben zu erfiillen, ohne die eine funk-
tionierende Marktwirtschaft nichc denkbar ist.

Bei der Bedeutung, die den strukturpolitischen
Fragen nach gangbaren organisatorischen Formen
in Mitteldeutschland zukommt, sollte eines nicht
iibersehen werden: Gleichsam unter der Dedke
vwangswirtschaftlicher Maflnahmen sind latente
konjunkturelle Impulse vorhanden, die mit dem
Ubergang in die marktwirtschaftliche Ordnung frei

werden diirfren. Der Abbau aller zwangswirt-
schaftlichen Mafinahmen wird zweifellos durch
Steigerung privater Initiative die Produkrivitir er-
héhen, auf der anderen Seite wird ebenso zweifel-
los mit nicht unerheblichen Reibungsverlusten zu
rechnen sein. Sie stellen sich ja immer dann ein,
wenn eine verwaltungsrechnische Apparatur ab-
gebaut wird. Die Bevélkerung im anderen Teil
unseres Vaterlandes diirfte kein Wunder vom
Westen erwarten, aber auch keine uniiberlegten
Experimente. Auch von diesem Gesichrspunkt her
erscheint es angebracht, in die Gedanken einer
freiheitlichen Wiedervereinigung die Frage der
wirtschaftlichen Integration von vornherein einzu-
beziehen.
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Osthandels-Frithling

Im Osthandel herrscht Frihlingsstimmung. Dalir gibt es
atmosphiirische Griinde: Moskau will mit der Bundesregie-
rung iber ein newes Warenabkommen wverhandeln, die Bun-
desregierung wollte die Osteinfuhren erleichtern, und schlief-
lich iibernimmt sic sogar cine Biirgschalt iiber 350 Millionen
Mark Ffir ein Walzwerk in China. Aber auch niichterne
statistische Zahlen erlauben cine gehobene Stimmung der
Osthiindler. Sowohl Einfuhr als auch Ausfubr mit den
Lindern des Ostblocks entwidielten sich im wvergangenen Jahr
stirker als der iibrige Aufienhandel. Der Ostexport beispiels-
weise stieg um 15,5 Prozent von 2,3 auf 2,7 Milliarden Mark,
wiihrend der gesamte Export sich nur um 10,4 Prozent ver-
besserte. Die Ausiuhr nach China hat sich gegeniiber 1964
sogar  verdreifacht, nach Bulgarien stieg sie um 42, nach
Rumiinien um 40 Prozent. Insgesamt freilich bleibt das Ge-
wicht des Osthandels dennoch minimal; scate 3,6 Prozent
unseres Exports im Jahr 1964 gingen 1965 3,7 Prozent in
den Ostblodk.
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Bundesmarine

Ein U-Boot der 350-t-Klasse der Bundesmarine
hat in Begleitung eines Tenders eine lingere Er-
probungsfahre durchgefithrt. In ununterbrochener
20vdgiger Unterwasserfahrt wurden die technischen
Anlagen und Einrichtungen des Bootes getestet.
Fiir die Besatzung (21 Mann) war diese Fahrt
ebenfalls eine gewisse Belastungsprobe.

Das 150 t groBe Versuchs-U-Boot ,Friedrich Schii-
ren” fithrt zur Zeit seine Probefahrten durch. Von
diesem Typ gibt es zwei Boote. Thre Linge betrdgt
22 m, die Besatzung besteht aus 7 bis 8 Mann,
Diese Fahrzeuge sollen lediglich der Priifung von
Geriten und Waffen bei einer Erprobungsstelle
der Bundeswehr dienen.

Der Bergungsschlepper ,Helgoland® wurde Anfang
Mirz in Bremerhaven in Dienst gestellt. Er hat
3300 PS, ist 68 m lang und soll als Bergungsfahr-
zeug, Scheibenschlepper, Hilfseisbrecher, Feuerlgsch-
boot und Hilfsschiff bei Taucherarbeiten einge-
setzt werden,

Die Marineartillerieschule in Holtenau wird in ab-
sechbarer Zeit an die Schlei-Miindung verlegt. An
dieser Schule wird das Artilleriepersonal yvom Ma-
trosen bis zum 1. Artillericoffizier eines Schiffes
(I. AO) ausgebilder. Die Gastenlehrginge dauern
3 Monate, die Fachlehrginge fiir Unteroffiziere
bis zu 12 Monaten, der kommende Artillerie-
offizier der Kleinbootsverbinde (Minensucher,
Schnellboote) hilt sich dort 1/2 bis 2 Monare auf,
der 1. AQ eines Zerstorers oder einer Fregatte so-
gar bis zu 12 Monaten. Die Lehrgangsteilnechmer

sitzen auf der Schulbank, iiben an Gerdten und
Waffen im Schulgelinde und auf den Schulfahr-
zeugen. Als Schulboote stehen die Fregatten
»Scharnhorst® und ,Gneisenau® zur Verfiigung.
Die Hauptwaffen sind heute die 40-Millimeter-
und 100-Millimeter-Kanonen, das grofite Kaliber
im Schulbetrieb ist 127 mm. Friiher rechnete man
nach Zentimetern und kannte Kaliber iiber 30 cm.
Heute arbeiten fast alle Waffen vollautomatisch,
sie sind an schnell arbeitende Feuerleitanlagen an-
geschlossen und die Kaliber sind kleiner.

In vielen Marinen sind zu den herkémmlichen
Geschiitzen auch die Raketen getreten, die sich
zur Bekdmpfung von See- und Lufrzielen eignen.
Mir einem Gerit wird das Ziel aufgenommen und
weiter verfolgt. Ein Elektronenrechner verwan-
delt die Informartion in Steuersignale fiir die Richt-
automatik. Die Schiffswaffen sind komplizierter
geworden. Man ist jedoch heute in den Marinen
der Auffassung, dall man auf den Schiffen eine
kombinierte Bewaffnung aus Geschiitzen und
Lenkwaffen benétigt und sich auf beide Siulen
stiitzen sollte. Deshalb mufl sich die Marine-
artillerieschule jetzt auch mic Fragen der Raketen-
waffen befassen. Fiir kommende Zerstorer und
Schnellboote der Bundesmarine sowie Fiir spiter
geplante Korvetten ist eine Bewaffnung mit ame-
rikanischen Tartar-Raketen vorgesehen.

Fremde Marinen

Die britische Marine har die beiden Flot-
tentanker ,Olynthux® und ,Oleander® erhalten.
Die britischen Schiffe haben 183 000 BRT und

kdnnen 33000 t Ladung nehmen. Sie sind fast
200 m lang. Zwischen Briickenaufbau und achterem
Aufbau dieser Tanker befinder sich jedoch ein
auffilliges, hochragendes Portal, von dem Ausleger
heruntergeklappt werden konnen, die die Schlauch-
leitung fiir eine Querab-Beblung tragen sollen.
Diese Versorgungsschiffe haben auch Trodkenlade-
riume und verfiigen iiber Hubschrauber-Lande-
decks.

Fir die US-Marine soll jerzt ein Trag-
flichenbootr gebaut werden, das stirkere Bewaff-
nung tragen kann, Damit wird ein neuer Typ
eines Patrouillenboores fiir das Kiistenvorfeld ent-
wickelt, Die US Coast Guard, der die Sicherung
des Kiistenvorfeldes in den USA obliegt, arbeiter
in den lerzten Jahren sehr eng mit der US Navy
zusammen. Einige Schiffe wechseln ihre Unterstel-
lung zwischen Coast Guard und Navy. Heute ver-
fiigt die Kiistenwache iiber 38 Fregatten, 20 U-
Jiger, etwa 75 Wachfahrzeuge sowie Eisbrecher,
Schlepper, Bergungs- und Hilfsfahrzeuge. Die Coast
Guard unterhilt auch das Segelschulschiff ,Eagle®
ex ,Horst Wessel® fiir die. Ausbildung des see-
minnisch-nautischen Nachwuchses.

Ein heutiger amerikanischer Professor, der im
Ersten Weltkrieg in der osterreichischen Marine
diente, dann in der hollindischen Handelsschiffahrt
gefahren ist und spiter studierte, hat sich in den
USA mit der Bedeutung des See-, Land- und Luft-
transports fiir die militdrische Fiihrung und mit
der Stellung der Teilstreickrifte Marine, Heer,
Lufrwaffe befalit. Dieser allround-Mann ist zu der
Erkenntnis gekommen, dal sich die Kosten im
militirischen See, Land- und Lufrtransport etwa
wie 1:5:50 verhalten. Er hat ermirtelt, daff man
mit einem PS im Seetransport etwa 1 bis 4 ¢ be-
fordern kann, auf der Schiene rund Y: bis %1 ¢,
mit einem Kraftfahrzeug auf der Strafle erwa
100 kg und auf dem Luftweg etwa 7 bis 8 kg. Er
kommt zu dem Schlufl, daf} jede Transportart ihre
speziclle Bedeutung hat, und daf eine enge Zu-
sammenarbeit der Teilstreitkrifte Marine, Heer
und Luftwaffe erforderlich sei. -R-

Nicht nur Zwiebelringe

gab es in der Kombiise von MS ,Eibe Oldendorff*
sondern auch Kolbenringe, und zwar gleich vier.
Auf diesem Liibecker Schiff schmiedete Kapitin
Welitz seiner 35kopfigen Besatzung, eigenhindig
mit weifler Schiirze am Herd stehend, die besten
Frikadellen, die es je auf ,Eibe Oldendorff* gab.
Der Koch war krank in Ostafrika an Land ge-
blieben. Aber Dank des vollen Kombiiseneinsatzes
des Kapitins gab es auf der Heimreise trorzdem
zu jeder Mahlzeit piinktlich volle und wohl-
schmeckende Schlige.

Die hachsten Geschwindigkeiten

entwickeln Tiere nicht in der Luft und auch nicht
zu Lande, sondern im Wasser. Das ,Blaue Band®
hilt der Schwertfisch mit 160 Stundenkilomertern.
Das schnellste Landcier, der Gepard, erreicht hin-
gegen nur 100 Stundenkilomerter.

Mit dem abenteuerlichsten Untersatz,

der wohl je auf See gesechen wurde, iiberquerten
Anfang Mirz sechs Studenten und eine Studentin
den Kanal von Ramsgate nach Calais. Das see-
gehende Fahrzeug bestand aus ein paar zusam-
mengelaschten Olfdssern mit einem aufgesetzten
Bettgestell fiir Sixpence aus dem Secondhand-
shop. Ein Auflenbordmotor brachte die unter-
nehmungslustigen Studenten auf ihrer ,Arche
Noah® in acht Stunden und 40 Minuten iiber den
Kanal.

Ohne sich zu biicken durchs Schliisselloch

ging in Kiel ein prominenter Gast, nachdem ihn
beim traditionellen Reis- und Curry-Essen der
Lotsenbriiderschaft ,Knurrhahn®™ die reichlichen
Tropengewiirze zusammengezogen hatten. Die
sKnurrhihne” jedoch brachten es nach Inhalierung
der scharfen Sachen noch fertig, prichtige Old-

timer-Songs auf Hitmanier hinzulegen.

Zwanzig Polizisten

mufiten aufgeboten werden, um ein griiniugiges
Raubtier einzufangen, das ein Seemann aus Bra-
silien mitgebracht hatte. Es handelte sich um ein
drei Monate altes Ozelot-Baby. Da die kleine
Grofikatze dem Seemann zu schnell wuchs, schenkte
er sie dem Zoo.
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gesehen

Jestgehalten

Zu einem Achterausseglerhafen ersten Ranges

hat sich das ehemalige Stertin entwickelt. In der
Bundesanwaltschaft Karlsruhe stapeln sich die Ak-
ten iiber Verhére von Seeleuten, die von Beauf-

,tragten des polnischen Nachrichtendienstes ausge-

fragt wurden, nachdem sie die Abfahrt ihrer
Schiffe versiumtr harten. Erst nach diesen tage-
langen Verhoren wurden die Seeleure zur Riick-
beférderung freigegeben. Offenbar hat Stetrin
ganz besonders grofie Achterausseglergefahren.

Eine Liederbriicke

zwischen der alten und der neuen Welt baute im
vergangenen Jahr wieder mitten auf dem Atlantik
der Minnerchor ,Dampfer Bremen®. 48 Konzerte
gaben die sangesfreudigen Besatzungsmirglieder.
Besonders die deutschsprachigen Passagiere nahmen
die Lieder mit grofler Dankbarkeit und Anerken-
nung auf.

Eine Fischermanns-Tragik-Komddie

ereignete sich kiirzlich auf einem Logger vor der
norwegischen Kiiste. Dort wurde zwei Tage nach
Auslaufen ein ,Blinder® entdeckr. Es war die Braut
des Kochs. Sie sollte per Schlauchboot zur Riick-
beférderung auf ein heimkehrendes Reedereischiff
tibergesetzt werden. Doch sie wollte nicht und ihr
Koch auch nicht. Als man mehr oder weniger
sanfte Gewalt anwendete, sprang der Koch in
einer Art Kurzschluflhandlung aus Gram, Protest
und Treue iiber Bord. Man fischte ihn auf und
setzte die Braut zur Riidkbeférderung per Bahn in
dem norwegischen Hafen Egernsund an Land.
Fragt sich, was dem Koch linger in Erinnerung
bleiben wird: Die gemeinsame kurze Reise mit der
Braut oder die einsame Weiterfahrt bzw. Ruiick-
fahrt per Logger und per Eisenbahn. Letztere
wird dem Koch jedenfalls so lange unvergeflich
bleiben, bis er sie bezahlt hat.

Teuer fiir die Reederei

wurden kiirzlich zwei ,Blinde®, die auf MS ,Al-
sterufer” nach Auslaufen aus dem columbianischen
Ladehafen im Wellentunnel entdeckr worden wa-
ren. Da sie keine Einreisevisa besaflen, mufite die
Reederei den als Gastarbeitern zwar verhinderten
aber als Ubersee-Touristen sehr erfolgreichen Co-
lumbianern den Riickflug bezahlen.



Das Herz der
Schiffs-
automation
schldgt in
Bausteinen

Was steckt hinter der Automation,

was ermoglicht sie iiberhaupt,

was setzt sie in Gang?

Es ist etwas,

das eine 1840mal kleinere Masse besitzt
als das leichteste Atom.

Diese kaum noch vorstellbare Winzigkeit,
nimlich das Elektron ist es,

das augenblicklich unser gesamtes Weltbild

verindert.

HEINRICH SCHOPPER

AEG-Werkforo

Abbildung 2

AEG-Werkfoto
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Wie weit die Automation unsere Schiffahrc be-
reits erfafic hat, diirfre bekannt sein. Schiffe
werden immer gréfler und schneller und ihre Be-
satzungen immer kleiner. Das Tageswachschiff,
dessen Maschine nachts ohne jegliches Personal aus-
kommt, ist Tatsache und niemand vermag zur Zeit
eine sichere Prognose der weiteren Entwidklung zu
stellen.

Wie treiben die Elektronen in der Auromatik bei
uns an Bord ihr Wesen? Ihr Wesen, das so un-
heimlich nahe an unser menschliches Denkvermé-
gen herankommt. Wollen wir festhalten:

Neben der Lésung von Personal- und Rationali-
sierungsproblemen soll die Elektronik vor allem
dazu dienen, uns von geisttérender, mechanischer
Arbeit frei zu machen fiir geistvollere, menschen-
wiirdigere Tdtigkeit.

Der Entwicklungsstand unserer Schiffsautomation
ist technisch gesehen fixiert durch elektronische
Bausteine, Sie sind das Herzstiidk unserer automa-
tisierten oder teilautomartisierten Schiffe. Die ein-
zelnen Bausteine dieser Anlagen enthalten alles,
was zum Funktionieren einer Schiffsbetriebs-
Automatik nortig ist. Von diesen etwa handteller-
groflen Funktionsbausteinen gibr es im wesent-
lichen nur erwa zehn Typen. Sie sind durch ver-
schiedene Farbgebungen leicht auseinanderzuhalten.
Man kann sie fiir die verschiedenen Aufgaben, die
einer Auromatik gestellt werden kénnen, beliebig
untereinander austauschen und kombinieren. Wohl-
gemerkt, die gleichen Typen der Funktionsbau-
steine konnen beispielsweise fiir die Automatik
einer Hauptmaschine genauso verwender werden,
wie etwa fiir eine Ladungskiihlanlage. Ein baby-
lonisches Normengewirr, wie es beispielsweise bei
tons, Metern und Fufl oder bei den diversen Meilen
herrschr, kann sich bei diesem elektronischen Bau-
kasten-System gar nicht erst ausbreiren. Die Schale-
symbole in den Plinen der Automartikanlagen sind
nimlich von vornherein so gestaltet worden, daf}
sic. von Technikern aller Linder gelesen werden
konnen.

Unsere Abbildung 1 zeigt einen Elektronenschrank
und die Anordnung seiner Elemente (Bausteine).
Links ist eine Briickensteuerautomatik fiir die
Hauptmaschine untergebracht. Im oberen Teil sind
die verschiedenartigen Funktionsbausteine mit
ihren entsprechend verschiedenartigen Farbgebun-
gen zu erkennen. Dieses LOGISTAT genannte
System ist, wie schon erwihnt, auf wenige Bau-
steintypen begrenzt. Wenig deshalb, um rationell
herstellen zu kdnnen, um die ganze Anlage iiber-
sichtlich und leicht iiberpriifbar zu gestalten und
nicht zuletzt deshalb, um die Schulung zu er-
leichtern. Die bisherigen guten Erfahrungen in
Schulungs- und Betriebspraxis geben den Pla-
nungsingenieuren recht, wenn sie von vornherein
auf Vereinfachung durch Beschrinkung der Typen
hinarbeiteten. Schiffsingenieure und Bordelektriker
lernten die wenigen Schaltfunktionen in iiber-
raschend kurzer Zeit beherrschen.

Im mirtleren Teil des linken Elektronenschrankes
sind die beriihmten Knopfe zu erkennen, die man
bekanntlich nur zu verstellen braudhe, damir alles
gedlr, gekiihlt, gesteuert, geregelt und iiberwacht
von alleine liufe. Doch Knopfbedienung ist noch
keine Automation, Bedienung ist ein Begriff aus
der konventionellen Technik. Deshalb werden die
hier abgebildeten Knépfe auch nur einmal benutzt.
Das geschieht auf der Probefahrt, wenn damit die
Grundwerte von Drehzahlen, Fiillungs- und Zeit-
werten eingestellt werden. Danach werden sie ab-
gededkt und verplombr. Der untere Teil des lin-
ken Schrankes scheint eigens fiir die eingebaut
worden zu sein, die der Elektronik anfinglich
noch skeptisch gegeniiberstehen. Er enthile eine
Simuliereinrichtung. Mit ihrer Hilfe kénnen die
gesamten Steuerfunktionen bei Inbetriebnahme
und wihrend des Betriebes iiberpriift werden.
Beim Simulieren kann der Fehlersuchende probie-
ren anstatt zu studieren. Die Erfahrung hat be-
reits gelehre, dall dies die praktischste Methode ist,
sich an Fehler heranzutasten. Mit Hilfe eines ein-
fachen Vielfachmessers lassen sie sich dann leicht
einkreisen.

Im rechten Bildteil ist die Elektronik einer Daten-
erfassungsanlage nach dem Baukastensystem DA-
TAZENT zu erkennen. In dieser Datenanlage wird
ein sehr viel kompakreres Schaltsystem verwender,
als das oben beschriebene. Die im Schrank ange-
ordneten, sogenannten Elektronik-Karten nehmen
daher pro Element (Baustein) gleich mehere Ein-
zelfunktionen auf, anstate, wie die Bausteine links,
jeweils nur eine. Eine derartige Platre oder Karte
kann z. B. vier bis acht gerrennte, sogenannte
UND-Funkrtionen aufnehmen. (Auf UND-, ODER-
und NICHT-Funktionen wird noch eingegangen.)
Diese Karten sind auf der einen Seite mit Tran-
sistoren, Dioden und Ohmschen Widerstinden be-
stiickt. Sie sind auf der Riickseite mircels einer
sogenannten gedruckren Schaltung miteinander
verbunden. Eine solche gedruckte Schaltung ent-
steht zunichst aus der Zeichnung eines Kon-
strukteurs, Diese Zeichnung wird dann fotografisch
auf eine Tsolierstoffkarte, eine handtellergrofie
Platte oder Tafel, iibertragen. Diese ist mit einer
diinnen Kupferschicht versehen. Danach #tzt man
von der Kupferschiche alle Flichen soweit weg, daf
nur die Zeichnung leitend iibrigbleibt. Nach me-
chanischer Verlétung der verbliebenen Kupfer-
schicht mit den elektrischen bzw. elekeronischen
Bestiickungsteilen ist die Karte als Baustein mit
Steckerleiste funktionsfihig.

Es war die Rede von Bausteinen und ihren Funk-
tionen. Das hier beschriebene LOGISTAT-System
leiter scinen Namen von Logik ab. Wie folge-
richtig bei diesem Automartik-System der philoso-
phische Begriff der Logik in angewandte Technik
tibertragen wurde, mioge aus folgenden kurzen
Erlduterungen  einiger ~LOGISTAT-Funktions-
elemente ersichtlich werden:

Aufbau des LOGISTAT-Systems

Das LOGISTAT-System ist in drei Bausteingrup-
pen zu unterteilen: in Eingangselemente, in Ver-
kniipfungselemenre und in Ausgangselemente.

Eingangselemente

Die Eingangselemente des LOGISTAT-Systems
formen Eingangsgréflen, z. B. Weg, Lage, Span-
nung und andere in Einheitssignale um, die den
Verkniipfungselementen angepaflt sind und diesen
zugeleitet werden. Zu den Eingangselementen zih-
len zum Beispiel Kontakre, Initiatoren und Mef-
kipper als Anpassungsglieder. Es konnen aber auch
systemfremde elekerische Elemente, zum Beispiel
Befehlsgeber, Fiihler, Drucktaster und fotoelek-
trische Elemente, als Eingangselemente Verwen-
dung finden.

Verkniipfungselemente

Die Verkniipfungselemente verwirklichen den
eigentlichen logischen Ablauf einer Schaltungs-
aufgabe. Sie sind in aktive Funktionsglieder, die
verstirkendes Verhalten und meist auch Kippver-
halten haben, und in passive Funktionsglieder, die
kein Kippverhalten und kein verstirkendes Ver-
halten haben, unterteilt.

Die Ausgangselemente

Die Ausgangselemente erméglichen durch Verstir-
ken der von den Verkniipfungsgliedern ausgegebe-
nen und abgegebenen Befehle einen direkten Eingriff
in eine Steuerstrecke, d. h. zum Beispiel die Be-
tdtigung eines elektromagnetischen Schaltventils.
Dieser allgemeine Uberblick gestatrer folgende
schematische Darstellung der Bausteingruppen des
LOGISTAT-Systems.
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Logische Schaltfunktionen
des LOGISTAT-Systems

Die Verkniipfungselemente dieses Systems haben
verschiedene Schaltfunktionen, so dafl sich mit
ithnen logische Schaltungen enwidkeln lassen.

Die wichtigsten Schaltfunkrionen sind: die ODER-
Funktion, die UND-Funktion und die NICHT-
Funktion.

ak =) B
:; ] ODER-Funktion
al — ol

Internationales Symbol der ODER-Funkrtion. IThre
Farbe ist griin.

In einem ODER-Element des LOGISTAT Systems
wird eine ODER-Funktion durch die folgende
Dioden-Schaltung verwirklichr:
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Steht an der Eingangsbuchse a1 oder an a2 oder
an as eine Eingangssignalspannung von —12 V an,
so liegen die Dioden ni bis na fiir diese Eingangs-
signalspannung in Durchlafrichtung, so daf am
Ausgang A eine Ausgangssignalspannung ansteht.

Das Anstehen der Ausgangssignalspannung an A
kann durch Anlegen einer Eingangssignalspannung
an a1 oder a: oder as erreicht werden, Daraus
folgt, daf} das Ersatzschaltbild einer solchen ODER-
Funktion durch eine Parallelschalrung von wahl-
weise zu betitigenden Schaltern dargestellt wer-
den kann.
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In der Kontaktschaltung zeigt der Spannungsmes-
ser am Ausgang A eine Spannung an, wenn der
Eingangskontakt a1 oder a: oder a: geschlos-
sen wird.

a
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:2 UND-Funktion
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Internationales Symbol der UND-Funkrion. Thre
Farbe ist gelb.

In einem UND-Element des LOGISTAT-Systems
wird eine UND-Funktion durch folgende prin-
zipielle Schaltung verwirkliche:
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Am Ausgang A liegt nur dann eine Ausgangs-
signalspannung an, wenn an allen Eingangsbuchsen
eine Eingangssignalspannung ansteht. Wenn auch
nur eine der Eingangssignalspannungen fehlt, dann
verschwindet die Ausgangssignalspannung am Aus-
gang A. Denn, liegt zum Beispiel an der Eingangs-
buchse as keine Eingangssignalspannung, dann ist
die Diode ns in Durchlafirichrung beaufschlagt, es
fliefie also kein Strom iiber n3 und den Wider-
stand R, an dem nun die gesamte Spannung
von — 12V gemifl dem Ohmschen Geserz
U=R-] abfillt, so daff am Ausgang A keine Aus-
gangssignalspannung mehr anstehen kann.

Daraus ergibt sich, daf das Ersatzschaltbild einer
Schaltung zur Herstellung einer UND-Funkrion

durch eine Rejhenschaltung von zu berdtigenden
Schaltern dargestellt werden kann.
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In der Kontaktschaltung zeigt der Spannungsmes-
ser am Ausgang A eine Spannung an, wenn die
Eingangskontakre a1 und a: und as geschlossen
werden.

Dieses logische Automatiksystem wire nicht voll-
stindig, wenn es nicht auller der im gewissen
Sinne addierenden (UND) und der wihlenden
(ODER) Verkniipfungsweise nicht noch eine auf-
weisen wiirde, die weder addiert noch wihlt son-
dern ausschliefit. Das besorgt das NICHT-Element.
Es hat also verneinenden Charakter.

Hierzu noch ein einfaches Beispiel: Zu einer be-
stimmten Brennstoffmenge des Hauptmotors kann
ein UND-Element ja sagen. Das tut es aber nur
dann, wenn gleichzeitig dazu der Telegrafenbefehl
vorliegt und Oldruck und Kiihlwassertempe-
ratur  und Umdrehungszahl stimmen. Ein
ODER-Element sagr hiergegen beispielsweise nur
zu diesem oder zu jenem Betriebszustand ja.
Und das NICHT-Element schliefilich sagr nein,
wenn thm Voraussetzungen gemeldet werden, die
zum Beispiel unerwiinschte Folgen haben.

Zusammenfassung:

Die UND- und ODER-Funktionen und einige
wenige Zusatzfunktionen sind logische Schalt-
funktionen. Sie haben im Betrieb ein elektrisches
Schaltverhalten, das damit den konventionellen
Relaisschaltungen sinngemdfl vergleichbar ist. So
kennt ein Relais nur zwei Betriebszustinde:

a) Eingangsspule ohne Erregerstrom = ausge-
schaltet.

b) Eingangsspule mit Erregerstrom = einge-
schaltet.

So besitzt auch jedes logische Funkrionselement
nur zwei Betriebszustinde:

a) Eingangsbedingungen nicht erfiillt. Die lt. Ein-
gangsfunktion erforderlichen Eingangssignal-
spannungen sind nicht vollstindig vorhanden.
Dann schalter das Element mit seinem Ausgang
auf B um, das bedeutet, dafl Eingangsbedin-
gungen nicht erfiille sind.
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Ist die Eingangsbedingung jedoch erfiilly, zum
Beispiel die ODER-Bedingungen eines ODER-
Elements, dann verschwindet die Signalspan-
nung am B-Ausgang. Dann steht im selben
Augenblick eine Signalspannung am Ausgang A
an.

Die elektronischen logischen Schaltungen be-
sitzen gegeniiber der Relaisschaltung, insbeson-
dere bei groflen Anlagen, folgende Vorteile:

Elektrischer Strom fliefit nur in Transistoren,
Dioden, Widerstinden, und in ruhenden Bau-
teilen,

Das bedeutet:

Kontaktlose und infolgedessen véllig ver-
schleififreie Arbeitsweise. Weder Kontaktver-
schmurzung noch Wadkelkontakte kénnen auf-
treten.

Die Schaltungen arbeiten schocksicher und er-
schiirterungsfrei.

Enorm kurze Schaltzeit. Die Durchschaltung
eines Elements erfolgt im millionstel Teil einer
Sekunde.

Die bestiickten und bedruditen Schaltungen
sind in mit Kunstharz ausgegossenen Kunst-
stoffbechern, den Bausteinen, untergebracht.

Das bedeutet:

Ausschaltung aller Stérquellen, wie zum Bei-
spiel feuchte, salzhaltige Seeluft, Uldunst oder
Staub.

Raumsparende und iibersichrliche Anordnungs-
méglichkeiten in Schaltschrinken. Die Elemente
(Bausteine) sind nur handtellergroff und durch
ihre Farbgebung in ihrer Funkrtion sofort von
auflen zu erkennen.

Vielseitige Verwendbarkeit. Dieselben Ele-
menterypen sind fiir die verschiedensten Auro-
matikaufgaben verwendbar. Je nach Aufgabe
brauchen nur Anzahl und Kombination der
elektronischen Bausteine geindert zu werden.
Beispiel: ~Fernsteuerautomatik  fiir Haupt-
maschine mit ca. 100 verschiedenen Elementen.
Oder Kiihlanlage mic 40 derartiger elektro-
nischer Bausteine.

Heute ist mit diesem System bereits auromatisiert:

Hauptmaschine, gesamter Hilfsmaschinenbe-
trieb, Bordnetz fiir jede verwendete Stromart,
Klima- und Ladungskithlanlagen, von der
Briicke per Knopf zu steuerndes Ankerspill,
Ladungsbetrieb, wie zum Beispiel: 2000 Volks-
wagen konnen auf einem Sieben-Luken-Schiff
mit nur jeweils einem Mann pro Luke in acht
Stunden geladen werden. Die sieben Leute be-
dienen dabei jeder gleichzeitig sicben Winden.
Bilgenkontrolle, Feuermelde- und Loschanlage,
Datenerfassungs- und Verarbeitungsanlage zur
Uberwachung. (Beispiel hierfiir: Regelung von
Kolbenkiihlwasser erfolgt mit einem Regler
auf konstante Temperatur von 55° C. Bei De-
fekt des Reglers oder des Frischwasser-Stell-
ventils gibt die Datenerfassungsanlage unab-
hingig hiervor Alarm.)

Die drei wichtigsten Alarmstufen sind:

1. Stop der Hauptmaschine (Verblockung der
Automarik, zum Beispiel bei Ausfall des
Schmierdldrucks). Der WO hat dann noch die
Moglichkeir, die gesamte Verblockung der
Automatik  mit  einem Notmandverschalter
auszuschalten und per Maschinentelegraf iber
die Automartik weiterzufahren, wenn es die
Verkehrsumstinde bei Kollisionsgefahr fordern.
Er mufl in diesem Falle enrscheiden, ob er
zugunsten des Schiffes einen Schaden an der
Maschine in Kauf nehmen will,

2, Reduzierung der Drehzahl:
zum Beispiel bei unzulissig hoher Kiihlwasser-
temperatur.

3. Hilfsbetriebsalarm
Sie haben nur den Charakter von Warnungen,
wie zum Beispiel, wenn bei Versagen der Bil-
genwasserautomarik zuviel Bilgenwasser gemel-
det wird.

Automartik besteht aus vielen einzelnen Anlagen,
die alle unabhingig voneinander arbeiten. Wenn
eine Automatik ausfillt, dann braucht nur dieser
einzelne Abschnitt von Hand gefahren zu werden,
wie zum Beispiel das Stellventil fiir das Kolben-
kiithlwasser.

Ein Blick in die Zukunft zeigt die in Richtung
Vollautomatik weiterentwickelte Lade- und Lésch-
anlage fiir Groftanker.

Die technischen Daten und Unterlagen verdanke der Ver-
fasser einem Gesprich mit Ing. Heinz Augustin, Leiter
des Entwicklungslabors der AEG-Schiffbau.
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Rettung Uber See

Die Lage an der Ostfront im Januar 1945

Zur gleichen Zeit, da im Westen die mit so grofien Hoffnungen begonnnene
Ardennenoffensive zusammenbricht, beginnen die Russen mit ihren wuchtigen
Operationen in Stofirichtung Westen. Verstirke durch viele hunderttausend
Tonnen iiber See von Amerika nach Ruflland geschaffren amerikanischen
Kriegsmaterials treten die Sowjets zur Grofloffensive an, am 12. Januar an
der 1. weiflrussischen Front unter Marschall Schukow iiber Lodz und Kalisch
mit dem Ziel mittlere Oderstellung und mit dem Endziel Berlin, am
13. Januar an der 3. weifirussischen Front zwischen Ebenrode und Schlofiberg
in Richrung Kénigsberg.

Im Norden werden durch das schnelle Vordringen der an Zahl und Material
weit {iberlegenen Sowjets im Weichseltal das im Osten und Siiden hart um-
kimpfre Ostpreufien und ein kleiner Teil Westpreuflens vom Reich abge-
schnitten. Die Russen stoflen am 25. Januar, knapp 14 Tage nach dem Beginn
der Offensive, an Elbing vorbei und erreichen bei Tolkemir das Frische Haff.

In diesem so entstandenen Kessel, der im Norden und Nordwesten von der
Ostsee begrenzt wird, befindet sich aber zur Stunde noch die Masse der Zivil-
bevilkerung, der es nicht mehr gelang, in den Westen zu trecken.

Dadurch, dal der zum Reichsverteidigungskommissar ernannte Gauleiter von
Ostpreuflen (der nach dem Kriege von den Polen zum Tode verurteilte, aber
nichr_hingerichtere) Erich Koch der Zivilbevilkerung die Riumung in den
von Kampfhandlungen bedrohten Gebieten zu spit oder gar nicht erlaubre,
kam es bei der Januaroffensive der Russen zu einer iiberstiirzten Riumung,
Sie artete erst in eine regellose und dann in eine panische Flucht aus, als die
ersten groferen Verbrechen der Russen an der Zivilbevilkerung weiteren
Kreisen bekannt wurden.

So kam es, daff aus Ostpreuflen und dem angrenzenden Westpreuflen von
2 650 000 Bewohnern nur 250 000 die Flucht bis in den Westen gelang, als die
Russen Tolkemit am Frischen Haff erreichten. Am 3. Mirz erreichen die
Sowjers die Odermiindung bei Stettin, am 7. Mirz stoffen sie beiderseits von
Kolberg an die Ostsee vor.

Dcn ostlich von Elbing/Tolkemit eingeschlossenen
zwei Millionen Ostpreuflen bleiben nur diese
Wege in die Freiheit: Uber das vereiste Haff nach
Pillau und von dort iiber See nach dem Westen,
iiber die Nehrung mit dem Treckwagen oder zu
Fufl nach Danzig, Gotenhafen, Hela oder weiter
nach Pommern, oder von Kahlberg, Schiewenhorst
oder der Oxhofrer Kimpe mit Kleinstfahrzeugen
der Marine und Kuttern der Fischerei bis nach
Gotenhafen und Hela, um dort von den Seeschif-
fen nach dem Westen mirgenommen zu werden.

Den in Ostpommern abgeschnittenen Pommern
und Fliichtlingen aus Ostpreufien, Westpreuflen
und dem Gebier Weichsel-Warthe bleibt nur noch
der Weg nach Norden und Nordosten, nach Kol-
berg, solange Kolberg noch nicht eingeschlossen
ist oder nach Riigenwalde, Stolpmiinde und weiter
nach Danzig und Gotenhafen, Hela.

In diesen Hafenstidten gibt es nur noch die Hoff-
nung, auf dem Seewege der entfesselten sowjeti-
schen Soldateska und der drohenden Verschlep-
pung nach Sibirien zu entgehen. Als der russi-
sche Grofangriff dann auch auf diesen Raum
einsetzt, halten sich hier trotz der inzwischen
erfolgten Transporte iiber See noch immer 2,5
Millionen Zivilisten auf.

Die unsichtbare Flagge aller Seefahrzeuge

war das Rote Kreuz

Sind diese Hoffnungen berechtigt, verfiige die Ma-
rine iiberhaupt noch iiber anndhernd geniigend
Schiffsraum?

In Erwartung einer Katastrophe fiir die deutsche
Zivilbevdlkerung in den nérdlichen deutschen Ost-
gebieten hatte das- Oberkommando der Marine
schon rechtzeitig Seetransportraum zur Verfiigung
halten lassen. Es hatte spiter weitere Handels-
schiffe, und zwar gegen die Einwinde Hitlers, der
den Nachschub zur Festung Norwegen gefihrdet
sah, fiir diese Retrungsaktion beschaffr.

Auf Umwegen und spiter durch eigenmichrige
Beschlagnahme und ohne Hitler zu fragen, wurden
auch soviel Kohle und Heizél wie nur irgend
moglich fiir diese Aktion sichergestellr.
Oberstes Gebot der Marine ist es jeczt, aus dem
Osten so viele Menschen wie méglich zu rercen.

Die ersten Fliichtlingstransporte laufen aus

Nachdem bereits aus Reval, Riga, Libau und
Windau und spirer aus Memel Zivilisten und Ver-
wundete und dann auch Truppen iiber See heraus-
geschafft wurden, beginnt mit dem Tage der Ab-
schniirung Ostpreuflens, also mic dem 25. Januar,
von Pillau ausgehend die erste grofle Transport-
aktion mit Handelsschiffen anzulaufen. Wenig
spater gehen auch in Danzig-Neufahrwasser und
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Gotenhafen die ersten Passagierdampfer und
Frachtschiffe mit Fliichtlingen nach Swinemiinde,
Safinitz, Kiel, Kopenhagen in See. Diesen Aktionen
folgen nach der Abschniirung Ostpommerns
Fliichtlingstransporte aus  Kolberg, Riigenwalde
und Stolpmiinde und schlieflich auch aus Swine-
miinde und Safnirz.

Sie setzten ihr Leben ein fiir Menschlichkeit
Nicht nur Schiffe der Handelsmarine, auch Ein-
heiten der Kriegsmarine, vom Kreuzer bis zum
U-Boot und Kriegsfischkurzer schaffen Frauen und
Kinder, Greise und Verwundete aus den Hifen
der vom westlichen Reichsgebiet von den Russen
abgeschnittenen Gebieten heraus. Die Zeit dringr,
denn trotz des erbitterten Widerstandes der deut-
schen Soldaten schrumpfen die beiden grofien Kes-
sel von Tag zu Tag mehr zusammen. Die Minner
der Kriegsmarine und der Handelsmarine voll-
zichen die Evakuierung liber See nicht nur unter
grofien Entbehrungen und Opfern, sie tun dies
unter hochstem Einsatz, unter dem Finsatz ihres
Lebens, denn die Ostsee ist kein friedliches Meer
mehr. Nach dem Ausscheiden Finnlands aus dem
Kriege sind den Russen auch die Minensperren
im Finnenbusen in die Hand gefallen. Die rus-
sischen U-Boote operieren am deutschen Tief-
wasserweg und am Kiistenweg der mittleren und
westlichen Ostsee. Hier fahren immer wieder auf
von Minen geriumten Wegen Fluchtschiffe in un-
unterbrochenem Einsatz zwischen den Hifen der
westlichen Ostsee und denen der Briickenkdpfe
hin und her, manche zehnmal, manche noch &frer.
Dabei beherrscht auch die alliierte Lufrwaffe die
Gebiete iiber der Ostsee. Die Schiffe sind nichr
durch Bomben aus der Luft, unter Wasser, nicht
nur von den Torpedos russischer U-Boote, son-
dern auch durch die stindig aus der Luft geworfe-
nen Minen mit kompliziertesten Ziindvorrichtun-
gen gefihrder. Es ist zudem Winter. Das Wasser
der Ostsee ist eisig kalt. An ein Uberleben im
Wasser ist nach einer fiir ein Schiff tidlichen
Torpedierung oder einem Sinken nach Bomben-
oder Minentreffer kaum zu denken. Dennoch
leisten die zivilen Seeleute der Handelsmarine und
die uniformierten Minner der Kriegsmarine Un-
mégliches, um Flichtlinge und verwundete Kame-
raden zu retten.

Allein aus Pillau werden bis zum April 451 000
Frauen, Kinder und Greise abtransportiert, aus
Danzig, Gotenhafen und Hela sind es, zum Teil
nach Umladen der aus Ostpreuflen iiber die
Kiistenfahre nach hier geschaffren Menschen, eine
Million und 50000 (1 050 000). Aus Kolberg wer-
den rund 90000 Zivilisten herausgeschaffr, aus
Swinemiinde erwa 70 000,

Die grofite Vélkerflucht der Geschichte

Nach den Unterlagen des Marinecberkommandos
wurden insgesamt 2 022 602 Menschen abtranspor-
tierr, davon waren rund 1300000 Fliichtlinge, die
anderen Verwundete. Die Zahl der iiber See trans-
portierten Fliichtlinge war aber erheblich grofer.
Sie lag zusammen mit denjenigen Transporten, die
auf den von der Kriegsmarine nicht erfafiten
kleinen und Kleinstfahrzeugen erfolgten, und den
Zahlen derer, die an Bord der groflen Schiffe zu-
sitzlich und ohne Zihlung durch die Marine an
Bord kamen, bei 1,9 Millionen. Zu dieser Zahl
sind mindestens 700 000 Verwundete hinzuzuzih-
len, Die Gesamtzahl der iiber See transportierten
Fliichtlinge und Verwundeten erhéht sich also,
wenn man die von der Kriegsmarine nichr erfafl-
ten Personen hinzuzihlt — eine Zahl, die sich aus
der Statistik der in den Westen Angekommenen,
der Verluste auf See und auf dem Lande und der
in der Heimat Verbliebenen annihernd errechnen
liflt — auf 2,6 bis 2,7 Millionen. Hinzukommen
noch die Soldaten der verschiedenen Wehrmacht-
teile, die bei der Aufgabe von Gebieten und Ost-
seestiitzpunkten ebenfalls herausgefahren wurden.
Unter diesen sind viele in Ostdeutschland gebo-
rene und beheimatete Soldaten, die so vor einem
ungewissen Schicksal bewahrt wurden.

An dieser Transportaktion, welche amerikanische
und englische Marineexperten als die grofite Trans-
portaktion iiber See bezeichner haben, die jemals
in der Geschichte und dazu noch unter akuter
Feindeinwirkung durchgefiihre worden ist, nah-
men auler allen verfiigbaren Schiffen der Kriegs-
marine 165 Schiffe der Handelsmarine mit je iiber
500 Brurto-Register-Tonnen teil.

Von den 165 Schiffen kamen 78 aus Hamburg
und damir der weitaus grofte Teil aus dieser
Hansestadt, 40 aus Bremen, 14 aus Liibedk, vor
dessen Toren die Fluchrschiffe mic ihren von
Angst und Panik aus ihrer Heimat vor den Rus-
sen geflohenen deutschen Menschen an Bord, 8 aus
Konigsberg und die weiteren aus Flensburg, Kiel,
Rostock, Emden, Wismar, Elbing, Stolpmiinde und
sogar aus Duisburg.

Dank des Einsatzes der Sicherungsstreitkrifre der
Kriegsmarine blieben die Verluste gering, gemessen
an der Zahl der Reisen der Fluchtschiffe sogar sehr
gering. Von den 165 ehemaligen Passagierdamp-
fern und Frachrschiffen gingen nur 16 Schiffe ver-
loren, die Zahl der Opfer an Menschen liegt, da
ja viele Schiffe mehrmals fuhren (die ,Goya™ sank
zum Beispiel bei ihrer dreizehnten Reise) prozen-
tual sehr viel niedriger. Sie wird mit 18 058 be-
ziffert, das sind bei fast drei Millionen beférderten
Fliichtlingen und Verwundeten 0,6 Prozent.



Katastrophen

Die grofiten Verluste hatte die ,Goya®, ein nor-
wegisches Beuteschiff. Sie sank am 14. April vor
Rixhoft durch Feindeinwirkung. Nach Zihlung der
Kriegsmarine war sie mit 6385 Fliichtlingen be-
lege, in Wirklichkeit und mit Sicherheit waren
aber noch mehr Fliichtlinge an Bord. Gerettet
wurden nur 165,

Die nichstgroflere Katastrophe ereignete sich am
31. Januar 1945,

An diesem Tage versank, von drei russischen
U-Boot-Torpedos getroffen, der ehemalige Kraft-
durch-Freude-Dampfer der Machthaber des Drit-
ten Reiches, die 25484 BRT grofle ,Wilhelm
Gustloff“. Von den von der Marine gezihlten an
Bord befindlichen 5653 Fliichtlingen konnten nur
904 geretter werden. Die wirkliche Zahl der Be-
legung der ,Wilhelm Gustloff* wird aber etwas
hiher, bei 6000 bis 6500 Personen, liegen. Tragisch
war bei dieser Katastrophe, daff der in Sichrweite
befindliche Schwere Kreuzer ,Admiral Hipper"
nicht retten konnte und auch niche rerten durfre.
Er hatte selbst 1500 Fliichtlinge an Bord und hatte
U-Boot- und Torpedopeilungen.

Geringe Verluste

Die anderen Schiffe, die wihrend der Transport-
fahrten wverlorengingen, waren wesentlich kleiner,
auch die Zahl der Opfer gortlob geringer, ausge-
nommen die der ,Steuben®. Die ,Steuben® war
gleichzeitig Lazarettschiff. Von 3000 Fliichtlingen
und Verwundeten kamen 2700 um.

Dafl die Zahl der Opfer, gemessen an der Ge-
samtzahl der iiber See transportierten Fliichtlinge
und Verwundeten trotz der gegnerischen An-
strengungen, diese Schiffe zu vernichten, so ver-
hiltnismiflig gering bleiben konnte, das danken
alle, die iiber See gerettet wurden, den Minnern
der Kriegsmarine und deren oberster Fithrung, die
sich mutig auch gegen Befehle Hitlers gestellt hat-
ten. Sie danken es auch den Kapitinen, Offizieren
und Seeleuten der Handelsschiffe, Minnern, die in
grofler Selbstverstindlichkeit ihre Wohnriume und
Kammern und Kojen Frauen und Kindern und
Verwundeten zur Verfiigung stellten, und die da-
fir an Deck und im Freien auf den Rosten hin-
term Schornstein schliefen, wenn sie keine Wache
hatten — und die auch viele Opfer bei den Schiffs-
verlusten gebracht haben.

Trotz dieser gewaltigen Anstrengungen der Ma-
rine blieben viele Menschen in ihrer alten Heimat
zuriick. Nicht wenige, die zum zweitenmal auf die
Flucht gegangen waren, resignierten und suchren
keinen Weg in die Freiheit. Allein Ostpreuflen
und Westpreuflen hatte von seiner 2 653 000 Per-
sonen umfassenden Bevilkerung einen Verlust von
tiber 614 000 Menschen. Das bedeuter, dafl allein
diese Provinz zwischen den Jahren 1939 und 1950
jeden Vierten seiner Bevélkerung verlor,

Tragisches Finale

In diesem Zusammenhang mufl aber auch derer
gedacht werden, die hier bei Liibeck, draufien in
der Neustidter Bucht, umgekommen sind. Es sind
aus dem KZ in Schlesien, dem KZ Stutthof bei
Danzig und dem KZ Neuengamme kommende
Hifelinge, nimlich Russen, Franzosen, Polen und
Juden. 5500 waren hier an der Neustidter Bucht
auf dem ehemaligen Luxusdampfer ,Cap Arcona“
eingeschifft worden, 3000 auf dem Frachter ,Thiel-
beck* und eine nicht bekannte Zahl war bereits
auf dem Passagierdampfer ,Deutschland®. Die
KZ-Hiftlinge sollten, so heiflt es, auf Betreiben
der Kriegsmarine nach Schweden transportiert
und den schwedischen Behorden iibergeben wer-
den. Alle drei Schiffe wurden von alliierten Flug-
zeugen gebombt. Auf der ,Cap Arcona® iiber-
lebten nur 50 Hiftlinge, die Zahl der Opfer auf
der ,Deutschland® und ,Thielbeck® ist annihernd
hoch. Wenn es stimmt, dafl diese armen Menschen,
begleitet von S5-Wachmannschaften, nach Schwe-
den geschafft und nicht in der Ostsee versenkr
werden sollten, dann gibt es kaum eine groflere
Tragik, dann kamen sie um in der Srunde, da
sie sich schon geretter glaubren,

Zusammenstellung des Arbeitskreises Rettung iiber See®.
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Blick hinter die Hafenkulissen

Bei den Beduinen

wie sieht es im Hinterland aus, jenseits der
Hifen? Das ist eine Frage, die immer wieder
viele Seeleute beschiftigt. Verstindlich, denn wer
in der Welt herumkommt, méchte auch mehr da-
von sehen als nur Kaianlagen, die sich hiufig
gleichen wie ein Ei dem anderen. Einen Blick hin-
ter die tunesischen Hafenkulissen tut nun KEHR-
WIEDER mit einem Journalisten-Ehepaar.

Das junge Ehepaar Paysang (sie ist Graphikerin, er
Naturfotograf und Schriftsteller) hatte anderen
Forschungsreisenden etwas voraus:

Eine Menge Erfahrungen von ihren vorherigen
Reisen, dazu einen guten Riecher.

In Sousse (Tunesien) wurden wir vom Leiter der
UNICEF-Antrtuberkulose-Aktion, einem deurschen
Réntgenologen, mit den Worten begriific: ,Sie
haben Gliids. Morgen fahre ich zu den Beduinen
und kontrolliere unser Personal, das mit dem
Klinomobil Rénrgenreihenuntersuchungen macht.”
Von diesem Besuch bei den Beduinen berichtet
Klaus Paysang:

Im Auftrag der UNICEF macht ein internationa-
les Arzteteam mit einem als Réntgenstation aus-
gebauten Klinomobil an der tunesischen Bevolke-
rung Reihenuntersuchungen. Natiirlich gibt es da-
bei Schwierigkeiten; denn der Koran verbieter der
Moslemfrau, sich einem fremden Mann unver-
schleiert zu zeigen, und bei der Rontgenunter-
suchung mufl ja sogar der Oberkorper entblsfit
werden. —

Die Eifersuchr vieler Eheminner oder, was noch
schlimmer ist, die von WVitern unverheirateter
Téchter, macht den Arzren schwer zu schaffen.
Aber der Sraat hatte vorgesorgt: Wer nichr zur
Untersuchung kommt, wird bestraft und zwangs-
weise vorgefiihre. Fiir den Notfall gibt es weib-
liches Personal. Ubrigens sind die Frauen gar nicht
so zimperlich, wenn die Eheminner nicht dabei
sind, und seltsamerweise ist die Entschleierung der
Gesichter cin grofleres Tabu als die EntbléBung
des iibrigen Kérpers. Inzwischen haben sich die
Leute an die Untersuchungen gew8hnt, und es
geht alles fast reibungslos. Der europiische Arzt
gile jetzt als Neutrum. —

Das tunesische Personal ist gut eingearbeiter. An
einem mitgebrachten Tisch werden die Patienten
registriert. Dabei hilft ihnen der Chef de village,
der Biirgermeister des Dorfes, dessen Bewohner
nicht in festen Hiusern wohnen, sondern mit Zelt,
Schafen, Ziegen und Kamelen von Weideplatz zu
Weideplatz wandern.

Schiichtern betreten die Leute den Wagen, der in
ungewohnter Sauberkeit glinzt und geheimnisvoll
summende Kisten birgr. Die Assistentinnen helfen
beim Auskleiden. Unter den bunten Tiichern, zwi-
schen denen auch sonst manchmal silberne Ketten
‘und Anhiinger hervorblinken, sind Myriaden von
Anhiingern, Schmuckmiinzen und Ketten verbor-
gen. Immer mehr Kleiderschichten werden ent-
fernt, und immer mehr Silber sammelt sich auf
dem Tisch an.

(Der Schmuck ist fiir die Frauen iibrigens eine Art
Eheversicherung. Bei einer Ehescheidung darf die
Verstoflene nur das mitnehmen, was sie auf dem
Leibe triigt, und da ist Schmuck die beste Kapitals-
anlage.)

Natiirlich ist meine Frau von der Vielfalt des
Schmuckes fasziniert. Interessiert geht sic zu den
Frauen und betrachrer die Schitze; ich halte mich
in achrungsvoller Ferne, war doch schon mein
Forografieren, das nach dem Koran — allerdings
in einer abergliubischen Fehldeutung — verboten
ist, ein Einbruch in die religidse Sphire. Hier han-
delt es sich um die uralte fetischistische Vorstel-
lung, dafl der Besitzer des Abbildes Gewalt iiber
die Seele des Abgebildeten habe. Das hat aber
nichts mit dem Koran zu tun.

Nach dem Buch der Biicher ist nicht nur der Abge-
bildete gefihrdet, sondern der Abbilder. Manchmal
ist es gut, die Sure zur Hand zu haben, vor allem,
wenn die Bevolkerung eines abgelegenen Dorfes

iiber den Zauberkasten erbost ist und den Frevler
bedroht.

Inzwischen unterhilt sich meine Frau mit den Be-
duinenfrauen. Bewundernd lifit sie die langen
Kerten durch die Finger gleiten, und pléezlich
nimmt eine alte Frau das gerade gelobre Schmuck-
stiick und hiingt es ihr um. Ich fotografiere den
Schmuck, und dann wollen wir ihn zuriickgeben.
Doch da stoflen wir auf Widerstand. Das war ein
Geschenk, ein Allah wohlgefilliges Werk. Nie wird
sie den Schmuck zuriicknehmen, es sei denn, man
wolle sie tédlich beleidigen.

Die Sitte erfordert ein Gegengeschenk in etwa dem
gleichen Wert, wenn das Geschenk einer Verwand-
ten oder einer Freundin aus demselben Dorf ge-
gegeben wird. Landfremde miissen kein Gegen-
geschenk machen; sie sind Reisende, die unter
Allahs Schutz stehen. Aufer ihrem personlichen
Bedarf kénnen sie ja auch nicht noch Geschenke
aller Art mit sich filhren. Doch als Europier soll
man diese Sitte nicht ausniitzen. Einige Stunden
spater wechselt ein Modeschmuck, den meine Frau
fiir alle Fille in der Tasche hart, seine Besitzerin,
und der neue Schatz wird von allen Frauen be-
wundert. Jetzt kdnnten wir tauschen; doch leider
haben wir keine Gegengeschenke. Wunderschine
alte Sachen, deren Glanz und Patina von genera-
tionslangem Gebrauch zeugen und deren Schén-
heic uns den Geruch der Bewohner wasserarmer
Zonen vergessen lassen, werden uns gezeigt.

Im ndchsten Silbersuk suchen wir nach Gegen-
geschenken. Schon von ferne sehen wir in den
reichen Auslagen die alten Symbole. Doch sie ent-
tauschen in der Nihe, Nichts ist mehr hand-
gearbeitet, sondern in einer primitiven Form nach-
gegossen. Unsere Miflbilligung stéfic auf das be-
kannte Gegenargument: ,Die Frauen wollen es so.“
Tatsdchlich sehen wir, wie wunderschdne, alte
Stiicke gegen neuen, primitiv verarbeiteten Tand
getauscht werden. Mit Verlust, versteht sich! Auch
wir kaufen neue Sciicke zum Tausch in der
Wiiste. Dabei miissen wir darauf achten, dafl wir
genau die derzeitige Mode in den Oasen treffen,
die wir besuchen wollen; denn die Mode wechsele

von Qase zu Qase.
Kosmos-Pressediense
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”L’ﬂﬂ”ﬂdﬂf verdifentlicht auf dieser Seite

die ersten Photos aus dem Wettbewerb

Seeleute photographieren

Schiffe
NMieere
Hafen

Die Photo-Einsendungen sind bisher viel-
versprechend. Wir wiinschen den Photo-
graphen an Bord weiterhin viel Gliick und
Erfolg.

Viele Preise werden vergeben, wie z. B.:

Ausbildungsbeihilfen
Ferienreisen

Es will so scheinen, als ldge den Seeleuten
das Photographieren mehr als das Malen
und Zeichnen. Denn fiir unser gemeinsam
mit der Famous Artists School gestarteten
Preisausschreiben fiir die zeichnenden und
malenden Seeleute kommen die Einsen-
dungen bisher noch etwas zégernd.

Da eine Ausstellung der Arbeiten unserer
zur See fahrenden Hobby-Kiinstler geplant
ist, bittet lhre #Kimiér - Redaktion alle ver-
steckten Talente darum, zu Stift, Pinsel oder
Tuschfeder zu greifen.

Die Ausstellung soll ja nicht zuletzt einen
Beitrag dazu liefern, das falsche Bild des
Seemannes zu korrigieren.

Das ist zu gewinnen:

1. Preis: DM 500.—
2. Preis DM 300.—
3. Preis DM 150.—
4.-10. Preis: DM 50.—

In Anbetracht des langen Weges, den #imitkr
im allgemeinen hat, um zu seinen Lesern
auf See zu gelangen und unter Beriicksich-
tigung der Binsenwahrheit, daB ,gut Ding
Weile haben will”, haben wir uns entschios-
sen, das Preisausschreiben bis Ende des
Jahres laufen zu lassen.

Die Arbeiten sollten also bis Ende Dezem-
ber 1966 bei der pimistr - Redaktion einge-
troffen sein.

Sie sind zu senden an:

Redaktion Kelrwicder

2 HAMBURG 36
Postfach 325







Von Schiffen, Hafen
und Seeleuten
berichten viele Briefmarken

Wﬁ%uzmous‘rm QF CURAGAO
e s |

ner 6. Mal 1840 diirfte der stol-
zeste Tag im Leben des Eng-
landers Sir Rowland Hill gewesen
sein: An diesem 6. Mai vor 126 Jah-
ren namlich muBten die Untertanen
Ihrer Majestéat, der Kénigin Viktoria,
erstmals die von ihm propagierten
Freimarken auf ihre Briefe kle-
ben. Seit diesem Tag sind unzéhlige
Postwertzeichen in allen Landern
der Welt erschienen, Sir Rowland
Hill aber ist hochstens noch den
Sammlern der bunten Bildchen ein
Begriff; in vielen Lexika sucht man
seinen Namen heute vergebens.

Die Unzahl der schon herausgege-
benen und der stdndig — von Tag zu
Tag erscheinenden Briefmarken hat
viele Markenfreunde veranlaBt, ihr
Steckenpferd nicht mehr zu reiten.
Andere wurden von Generalsamm-
lern, die alle Postwertzeichen eines
oder mehrerer Lander zusammen-
tragen, zu Motivsammlern.

Fiir die Menschen an Bord bietet
sich das Thema ,Schiffe, Hafen und
Seeleute” mit einer groBen — stén-
dig wachsenden — Zah!l von Marken
und Stempeln an. Da es bei einer
Motivsammlung niemals den Zwang
zur Komplettierung gibt, kann man
sich eine solche Sammlung schon
mit wenigen Marken ganz ansehn-
lich gestalten. Nichts zwingt zum
Kauf teurer Serien und triibt die
Freude an den hiibschen bunten
Bildchen. So konnen diese Zeilen
vielleicht eine Anregung sein, langst
vergessene Schilze wieder auszu-
graben oder eine Sammlung zu be-
ginnen.

Unter den Sondermarken, die im
vergangenen Jahr in der Bundes-
republik Deutschland erschienen,
sind auch zwei Marken mit Schiffs-
abbildungen.

Zum 100. Jahrestag der Griindung
der Deutschen Gesellschaft zur Ret-
tung Schiffbriichiger kam am 29. Mai
1965 eine 20-Pf-Marke an die Schal-
ter. Auf ihr ist einer der schnellen
Seenotrettungskreuzer vom Typ
.Georg Breusig” zu sehen (26,6 m
lang; 59 m breit; 1,6 m tief; drei
Schrauben, 2400 PS; 24,5 Kn Spit-
zengeschwindigkeit). Knapp einen
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Monat spéter erschien in der Serie
JInternationale Verkehrsausstellung
Minchen 1965" eine 70-Pf-Marke
mit dem Bild des heutigen Schnell-
dampfers ,Bremen" vom NDL (ex
«Pasteur”; 32361 BRT; rd. 213 m
lang; 27,6 m breit; 93 m tief; 23,5
Kn) und darunter die Abbildung
des Hapag-Schiffes ,Hammonia"
von 1856 (rd. 2000 BRT; 915 m
lang; 11 m breit).

Beide Schiffe auf dieser Marke ha-
ben eine abwechslungsreiche Ge-
schichte aufzuweisen. Die erste
~Hammonia® unter der Hausflagge
der Hapag war ein Schwesterschiff
der gleichgroBen ersten Tragerin
des Namens ,Borussia“, Beide
Schiffe wurden auf der Werft von
Caird & Co. in Greenock, Schott-
land, gebaut. Urspriinglich fiir eng-
lische Interessenten entstanden,
wurden sie nach ihrer Fertigstel-
lung von der Hapag erworben und
sofort verchartert. Die ,Hammonia”
holte in franzésischen Diensten Sol-
daten von der Krim =zuriick, die
+Borussia® war zum gleichen Zweck
von der englischen Regierung ge-
chartert worden.

So kam es, daB die Schiffe erst im
Sommer 1856 unter der Flagge
Hamburgs den Nordatlantik iber-
querten. Am 1. Juni dieses Jahres
lief die ,Borussia" nach New York
aus, einen Monat spiter folgte die
+Hammonia".

Acht Jahre fuhr dieses Schiff unter
der Hausflagge der Hapag zwischen
Europa und der Neuen Welt hin
und her, dann wurde es nach Eng-
land verkauft. Am 1. Oktober 1873
sank die — inzwischen erneut ver-
kaufte und umgetaufte —  Mis-
souri® bei den Bahamas. Alle Men-
schen an Bord hatten sich vorher
retten kénnen.

Die heutige ,Bremen® des NDL
solite im September 1939 als ,Pa-
steur” brandneu ihre erste Reise
zum La Plata antreten. Doch der
eben ausgebrochene Krieg ver-
eitelte diese Pléne, und eine schon
vorbereitete Briefmarke mit dem
schonen Schiff kam nicht an die
Schalter der franzésischen Post.

Unser Freizeittip

Philatelie zur See

Erst 1941 wurde sie — mit einem
neuen Wertaufdruck versehen — zu-
gunsten der Opfer des Meeres ver-
ausgabt,

Zu diesem Zeitpunkt schwamm das
groBe Schiff langst .graugepént”,
als Truppentransporter (ber die
Meere. Anfang 1940 war die ,Pa-
steur” von Brest nach Halifax, Neu-
schottland, Gberfihrt und dort vem
englischen Kriegstransport-Ministe-
rium ibernommen worden.

Als der Zweite Weltkrieg beendet
war, wurde an Stelle der englischen
wieder die franzosische Flagge ge-
setzt.

Im Januar 1957 legte man das
Schiff in Brest auf, und im Septem-
ber des gleichen Jahres wurde es
vom Norddeutschen Lloyd gekauft.

Im Juli 1959 lief die ,Bremen“ —
sie ist die fiinfte Tragerin dieses
Namens — zur ersten Fahrt unter
der Flagge des NDL nach New York
aus. Urspriinglich war die ,Pasteur”
mit 29523 BRT vermessen. Nach
dem Umbau ergab die Neuvermes-
sung 32336 BRT; weitere 25 BRT
kamen dazu, als die ,Bremen"
kiirzlich einen Wulstbug erhielt.

Wie groBer Wertschétzung sich die
deutsche  Schiffbau-Industrie  im
Ausland erfreut, das wird auch dem
Briefmarkensammler klar, wenn er

‘sich einmal naher mit den vielen

Schiffen befaBt, die zu philatelisti-
schen Ehren gekommen sind.

Fir die unzdhligen Schiffe unter
fremden Flaggen, die auf deutschen

r

Wir dachten, daB sie unseren Lesern auch gefillt

Werften entstanden sind, sollen hier
nur drei Beispiele genannt werden.
Da ist das norwegische Fahrschiff
«Kronprins Harald" (7019 BRT;
1383 m lang; 18 m breit; 52 m
tief; 21 Kn), das 1961 von der Kie-
ler Howaldtswerke AG filir Norwe-
gens Jahre-Linie gebaut wurde. Es
stellt die Fahrverbindung zwischen
Oslo und Kiel her, und so erschien
es 1964 im Rahmen der Bundes-

post-Serie ,Hauptstadte der Lan-
der® auf der Kiel gewidmeten
Marke.

Auch Rumaéniens Schulschiff |, Mir-
cea” (1630 ts; 73 m lang; 12 m
breit; 5 m tief) ist auf einer deut-
schen Werft entstanden. 1938/39
wurde es bei Blohm & Voss In
Hamburg gebaut. Anfang Januar
1966 kam es zur groBen Werft-
Uberholung in die Hansestadt an
der Elbe zuriick. Bis zum Septem-
ber soll das Schiff wieder topfit
sein. Auch die 1750 gm Segel wer-
den vollig erneuert. Auf mehreren
Marken ihres Heimatlandes ist diese
Dreimastbark zu sehen.

Im Juni vergangenen Jahres gab
die Postverwaltung der Niederlédn-
dischen Antillen einen Satz Brief-
marken aus AnlaB des 50. Jubildums
der Olindustrie von Curacao heraus.
Eine der drei Marken zeigt den
Tanker ,Asprella®, der zur Flotte
der englischen Shell gehért, Auch
die ,Asprella® (12321 BRT, 171 m
lang, 21 m breit, 11,8 m tief) ist
auf einer deutschen Werft gebaut
worden: Sie entstand 1959 bei der
Kieler Howaldtswerke AG. jwo
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Fiele Tihnsnut ist als Moses von
seiner ersten Reise zurlickge-
kommen und gibt nun eine dicke
Welle an, als er seine alten Freunde
wiedertrifft. Natiirlich wollen sle
wissen, was er gesehen und erlebt
hat. Da ist er in seinem Fett, Jetzt
will er ihnen zeigen, daB er wirk-
lich etwas erlebt hat und sein
.Okelname* Tihnsnut (in Wirklich-
keit heiBt er schlicht und einfach
Hansen) ihm zu Unrecht angedichtet
war. Also legt er los:

.Wir verlieBen Rotterdam am 1. April
mittags. Es war unser letzter Hafen
in Mitteleuropa. Bei schonstem
Wetter dampften wir durch die
Hoofden auf den Kanal zu, bis
plétzlich in der StraBe von Calais
Nebel auftrat, pottendick kann ich
euch sagen! Aber uns machte das
nicht viel aus; denn wir hatten doch
Radar! Manchmal konnte man 27
Objekte zugleich auf dem Radar-
schirm ausmachen, die alle hin und
her und kreuz und quer fuhren..."
,Fiete tiihnt schon wieder”, meinte
Max Lesern, .das gibt's ja gar
nicht.”

Aber Fiete blieb dabei: ,Die mei-
sten fuhren in zwei Richtungen,
aber 3 oder 4 doch quer dazu. Wir
muBten ganz langsam fahren und
manchmal stoppen. Was meint ihr,
wie der Alte gnatterig wurde, wenn
wieder so ein Querlaufer ange-
rauscht kam!?

Zum Gliick dauerte das nur einen
halben Tag; dann brachte eine
frische Brise klare Luft, und wir
konnten VV weiterfahren. Am 2. pas-
sierten wir abends Ushant (wie
heift das auf franzbsisch und wo
liegt das?). Der Wind drehte auf
Siid und frischte auf, das Barometer
fiel, und im Westen zog eine
drohende, dunkle Wand iber die
Kimm. Das bedeutete nichts Gutes!
— Nachts flog ich aus der Koje, das
Schiff rollte wie wild. Mir war mords-
Ubel, ich raste an Deck. Haushohe
Wellen rauschten heran, der Sturm
pfiff nur so aus NW. Fragt nicht,
wie's mir erging.

Morgens wurde es ruhiger. Ich
muBte mithelfen, die Deckslast zu
sichern. Wir hatten dabei einige
Autos fiir Gibraltar. Mensch! Da
fand ich doch unter einem ,Rekord"
ein goldenes Armband. Ich gab's
dem Ersten, der gerade vorbei-
kam. —

Nachmittags schien die Sonne, und
eine lange, flache Dinung schau-
kelte uns gemdchlich. Als ich mir
Kaffee holen wollte, muBte ich zum
Kapitdén kommen. Bei ihm saB ein
Passagier, der sich bei mir be-
dankte, weil ich das Armband sei-
ner Frau gefunden hatte. Ich sollte
zur Belohnung von Tanger aus
einen Ausflug nach Tetuan mit-
machen. Der Alte hatte seine Zu-
stimmung schon gegeben. —

Abends konnte man die spanische
Kiiste sehen, aber sie stand kopf!"
~30'n Aufschneider! Erzdhl' uns
doch kein'n Quatsch!" rief Hannes
Ehlers.

«~50 wahr ich hier vor euch stehe,
das ist die reine Wahrheit. Es war
eine richtige Fata morgana“, ver-
teidigte sich Fiete. —

.Die Fahrt nach Tetuan war 'ne
Wucht! Herr Miller, der Passagier,

Was ist an dieser Geschichte

falsch?

hatte sich eine Taxe gemietet und
Ali Mohamed, einen Marokkaner,
als Fihrer mitgenommen. Wir sind
in Tetuan durch den Bazar gegan-
gen. Millers haben Andenken ge-
kauft. Erst gab's Pfefferminztee,
dann wurde verhandelt — stunden-
lang, bis man sich endlich einig
wurde. Dann haben wir noch eine
Kunsthandwerkerschule besucht.
Was es da flr schéne Silbersachen
und Teppiche gab! Uberhaupt war
es eine Stadt aus 1001 Nacht: Ber-
ber in braun, ihre Frauen mit
blauen Zeichen auf der Stirn, Ma-
rokkaner mit dem roten Fez auf
dem Kopf, verschleierte Frauen
scheu durch die Gassen huschend,
in den Cafés nur Manner,

In Gibraltar hab' ich nur einen
kurzen Landgang machen koénnen.
WiBt ihr, daB es auf dem Felsen
Affen gibt, die den Fremden Hite
und Fotoapparate klauen? MuBt
méchtig aufpassen! Meine Kamera
haben sie natirlich nicht gekriegt.”
«In Alicante lagen wir zwei Tage.
Tolle Stadt, sage ich euch! Alte
Mauern von den Mauren auf den
Hbhen Uber der Stadt und am
Strand entlang Luxushotels. Ich
konnte aber nicht hin. Wir luden
Kiesabbrande. Ubles Zeug, sag’ ich
euch, staubt wie Puder. MuBte die
ganze Zeit Staub wischen. Aber die

(Fiete Tiihnsnuts erste Reise)

Passagiere haben erzéhlt, sie wéren
durch eine Wiste gefahren und
nachher bei Eiche in einem Pal-
menwald spazierengegangen — wie
in Afrika seien sie sich vorgekom-
men.

Auf der Rickreise haben wir den
spanischen Hafen Ceuta angelaufen.
Von hier aus wére es viel ndher
nach Tetuan gewesen als von Tan-
ger aus; aber wir hatten eine zu
kurze Liegezeit. Wére gern mal auf
den Sidi Musa geklettert. Man muB
von dort aus eine tolle Aussicht ha-
ben.

In Tanger bekamen wir am n&ch-
sten Tage eine hohe Deckslast
Kork, zur Freude des Salonstewards,
der nachher das Essen fur die Pas-
sagiere und die Schiffsleitung dar-
Uberhin bugsieren muBte. Beson-
ders im Golf von Cadiz, wo ein
steifer Westwind seine weiBen Rei-
ter auf uns loslieB, haben wir uns
amisiert, wenn er mit seinen
Schiisseln Uber den Kork balan-
cierte. Wie der froh war, als wir
hinter Cap San Vicente ruhigeres
Wetter bekamen und spater ab
Sagres sogar Windstille eintrat!

Als wir nachher in der Biscaya
wieder rauhes Wetter hatten, machte
es mir nichts mehr aus, und auf
dem Rest der Fahrt gab es keine
besonderen Ereignisse mehr."

Wer die Fehler gefunden hat oder auch nicht, kann in die untere Karte den
Reiseweg des Schiffes eintragen und die in der Erzdhlung vorkommenden
Orte kennzeichnen. Wie heiBen die iibrigen durch Zahlen gekennzeichneten

geographischen Namen?
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Rangliste der deutschen
Schlager — Marz 1966

1. Ganz in WeiB

Ein deutscher Hit on Top! Ein Grund
zum Feiern! Herzlichen Gliickwunsch
Roy Black! Wirklich ein AnlaB, um
sich ,landfein” zu machen, denn
~Ganz in WeiB" wirkt immer...

2. Yesterday Man

Chris Andrews rutschte auf den
zweiten Platz und wurde somit im
wahrsten Sinne des Wortes zum
.Yesterday Man".

3. To Whom It Concerns

Und weil sich alles — gestern — so
superprachtig anlieB, kommt hier
gleich noch einmal der tiichtige
Kaufmann Chris Andrews zu Wort.
Er hat ohne Umschweife zusatzlich
eine kleine ,Riickversicherung” ab-
geschlossen fiir seinen Favoriten.

4. We can work it out

»The Beatles" sind immer dabei...
Jetzt ging Ringo Starr, der ,Beatle-
Drummer", sogar auch noch unter
die Komponisten. Vielleicht haben
wir ja schon bald seinen ersten
Titel ,What goes on?" in unserer
Hit-Auslese.

5. Barbara Ann

Den heutigen Reigen beschlieBen
fir uns The Beach Boys, die sich
zum erstenmal in der Schlager-
Parade, noch dazu sofort im
Spitzenteam — gleichzeitig mit ihrem
.gemeinsamen Madchen" — prasen-
tieren. Magdalena Ahlers

(Copyright der Schlagerreihenfolge
by ,Musikmarkt")
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Kehrwieder.

PHOTO-
INFORMATIONEN

winkel als das normale, nichl 45, sondern
60, in_exiremen Féllen sogar 100 und
mehr Grade. Die Begrenzungslinien des
Sichtfeldes laufen also viel weilwinkeliger
auseinander und so erfassen sie auch
gin- g:nﬂes‘ Schitf bereils bel geringem

GroBes Schiff und kleine Kamera

Schiffe sind groB, und wer das noch nicht
gewufBl hal, stellt es spiitesiens dann lest,
wenn er den ersten “Versuch macht, ein
Schiff in das Sucher-Geviert seiner Ka-
mera zu zwidngen. Meist will es dorl ganz
und gar nicht hinein. Ein wahres Arger-
nis! Mit frelem Auge siehl man doch das
Schiff in seiner vollen Hdhe, Breite oder
{.iié‘n e. Weshalb ist die Kamera so klein-
Eine Kamera mit normalem Objekliv sieht
wohl genau soviel wie eln Menschenauge.
Da sie aber Bilder aufnehmen soll, muB
sie aus der allgemeinen Sichl einen be-
(] A hnitt her hneiden, denn
Bilder sind immer Ausschnitte aus einem
réBeren Ganzen. Wieviel sie ausschnel-
et, das hiingt vom Blickwinkel der Ka-
mera ab. Eine normale Kamera hat einen
Blickwinkel von etwa 45 Grad. Man muB
sich das so vorstellen: Zwel Linien, die
von der Kameralinse ausgehen, laufen in
einem Winkel von 45 Grad auseinander.

Photo: Peter KARL

Die Kamera nimmt nur auf, was sie zwi-
schen diesen Linlen erfaBt. Sie wird von
einem Objekt um so mehr erfassen, je
roBer der Abstand zwischen Linse und
bjekt isl. Um einen kieinen Gegensland
aufzunehmen, geniigt eine geringe Ent-
fernung. Wenn dieser Gegenstand aber
ein groBes Schiff ist, muB man sich mitl
der Kamera in weiter Entfernung hallen,
denn nur dann findet das Schiff Platz
ischen den i derlaufenden Linien
der Bildbeq{enzung. Und das kann naliir-
lich ein Argernis sein. Der Folograf
wilnschl sich ja meistens N&he, Tuch-
fiihlung, In unserem Falle Stahifiihlung
mit .seinem” Gegenstand. Auch kann er
sich die groBe Aufnahmeentfernung oft-
mals auch gar nichl leislen, weil ihm
vielleicht andere Dinge die Sicht ver-
sperren.
In solchem Falle hillt das sogenannte
Weitwinkelobjekliv. Wie schon der Name
verrét, erfaBl es einen weileren Blick-

d. Das erkldrt, wieso und
weshalb es unserem Fotografen gelang,
die ,Horncap“ in voller GréBe Ins Bild
zu bekommen und dennoch aus solcher

in vielen, wenn auch nicht in allen F&l-
len kann man auch ausgedehnle Gegen-
stinde und Molive in das Blickfeld der
normalen Kamera bekommen — wenn man
sich nur in genligend Abstand
aufslelll. Geseizt den Fall, zwischen dem
Bug der ,Horncap” und dem Fotografen
wiire nichls, was ihm den Blick behinderl,
so milBte man eine anndhernd gleiche
Aufnahme auch ohne Weitwinkelobjektiv

ch Zwar wiirde dann das

Néhe, daB auch der letzte P
deutlich wurde. 4
Ein Weitwinkelobjektiv kostet lich viel

Geld, und mehr Geld als eine normale
kostel auch die ,Systemkamera“, die dar-
aul eingerichtet ist, verschiedene Objek-
tive aufzunehmen. Somit sind Weitwinkel-
fotos nicht jedermanns Sache. Aber auch
ein normales Kamera-Objekt wird ja, wie
wir sahen, mit wachsend Aufnal
entfer immer

, und

Schiff auf dem MNegaliv viel kleiner er-
scheinen, weil sich der AbbildungsmaB-
stab mit h d Entf; g ver-
ringert. Wenn man aber nichl das ganze
Negativ, sondern nur einen Ausschnitt
daraus \rergr{iﬁsr}. wird das Schiff wieder
h geholt. Auf di Ui g méd
dann zwar einige Delailschérfen verloren-
gehen. Aber auch so eine Aufnahme ist
ja wohl besser als gar keine.

Unser Kreuzwortritsel

Waagerecht: 1. Jahreszeil, auf die
sich viele Leute freuen, 6. hochstreben-
des Holzgewidchs, 9. frlhers Staatsober-
hdupter von Genua und Venedig, 11.
Grundiage der Familie, 13. Gegenbehaup-
tung, 16. deutscher Reformator, 19. eng-
lische Anrede, 20. emsiges Streben, 22.
Beslrafung, 27. landwirtschaftliche Geréte,
29, HahnenfuBgewschs, Frihlingsblume,
30, franzosisch: Insel, 32. unbestimmter
Artikel, 33. edle Traubenart, 34. zwolf
Dutzend, 36. Plerdegangart, 38. ehemali-
ger Président der USA, 39. Name der
ehemaligen Kaiserin von Usterreich, 40.
kunstliche WasserstraBe, 41. Anredefir-
wort, 43. Zauberkunst, 45. griechische
Gottin der vergeltenden Gerechtigkeit, 48,
MNachtlokal, 50. Hochweide, 51. Frauen-
name, 52. nordische Gottheit, 53. persdn-
liches Firworl, 55. Karlenspiel, 57. eines
der allerersten Frihlingsblimchen, 63.
Saiteninstrument, 65. griechische Friedens-
gdttin, 66. menschlich vornehm, 67. sid-
amerikanisches Gebirge, 68. mundartlich:
Méortel, 72. lange Prosaerzdhlungen, 73.
Tonzeichen, 74. Niederschlag, 75. englisch:
Netz, 76. kleine Erhebung Iim Gelénde,
78. kleiner Krebs, 79. Jahreszeit, die von
1 waagerecht abgeldst wird, B1. seiten,
82. an dieser Stelle, 83. Stacheltier, 85.
zu Ende, 86. englisch: Eis, 87. Hefte zum
Einordnen von Briefmarken, Folos und
dergleichen, B8. Regenabfang an Gebdu-
den, 89. Tierleiche.

Senkrecht: 1. Junges Pferd, 2. deut-
scher Jagd- und Kunstilieger, 3. Dramen-

8eslail bei Shakespeare, 4. NebenfluB der
onau, 5. Mastbaumbefestigung, 7. grie-
chischer Kriegsgott, 8. Monat, in dem die
Jahreszeit 1 waagerecht beginnt, 10. Trep-
pe, 12, noch eine Frihlingspilanze, 14. in
Fremdwortern: drei, 15. Bedeutung, gel-
stiger Gaehalt, 17. groBer Raum, 18. Strau-
Benvogel, 21. Radkranz, 22. Frihlings-
blume, die ihren Namen nach dem Monat
8 senkrecht hat, 23. Grundsloff vieler Far-
ben und Arzneien, 24. japanische Miinze,
25. tschechischer Komponist, 26. afrikani-
scher Strom, 28, Auszeichnung, 30. Ver-
heimlichung von MNamen und Stand, 31.
Zufluchistitte, 34, herablassendes Wohl-
wollen, 35. weiBe Haremssklavin, 37. alt-
romischer Polizeibeamter, 42, Sammelwort
flir Werkzeuge und Ausristungen aller
Art, 44, Schmale StraBe, 46. r&mischer
Kriegsgott, 47. Ding, 49. FldchenmaB, 54.
im Frihling blihendes, ldstiges Unkraut,
56. mannliche Rinder, 57. Stadt an der
Weser, 58. im Monat 8 senkrecht begin-
nendes Tierkreiszeichen, 53. Européer, 60.
die unters Zahl im Bruch, 61. Uberbleib-
sel, 62. Klosterfrau, 64. die schine Ge-
liebte der Aphrodite, 67. Bliten- und
Fruchistand, 69. gefliigeltes MusenroB der
griechischen Sage, 70. geistesgestiort, 71.
Abkrzung fur Telefon, 77. Getreidebiin-
del, 79. gréBera mit Bdumen bestandene
Fliche, 80. Nebenfluf der Elbe, 82. Kraft-
fahrzeugzeichen von Duisburg, 84. Krafi-
fahrzeugzeichen von Landau, Isar, 85.
Sammlung von Aussprichen.
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@ NASSE ISOLIERUNGEN SIND KEINE ISOLIERUNGEN !
©® TROCKENE ISOLIERUNGEN BEDEUTEN FRACHTRAUMZUWACHS!

halt bereits die Kihlraumisolierungen auf mehr als 600 Schiffen trocken und schiitzt werivolles Kiihlgut vor Verderb.
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.Diese knallenden Abséatze
vom Chef machen mich
nervds!"

Gute Reise!

Der junge angehende Schiffsoffizier
schwitzte in der Miindlichen fir A 5.
Ein alter Kapitdn der Priifungskom-
mission preBte ihn wie eine Zitrone
aus:

.Was wiirden Sie tun, junger Mann,
wenn plotzlich an Steuerbord ein
starker Sturm aufkdme: das Schiff
stampft und rollt, schwere Brecher
donnern dber Deck...?"

Jlch wiirde einen Anker aufwerfen!
»Schon, Und wenn gleichzeitig ach-
tern ein Sturm losbréche mit haus-
hoher See, Windstéarke 117"

~Dann wirde ich einen zweiten An-
ker auswerfen."

Der Oldtimer lieB nicht locker.

~Angenommen, es kame ein dritter
Sturm hinzu, diesmal von Backbord,
was wirden Sie dann tun, junger
Mann?*

«Einen dritten Anker auswerfen.”

Da bileibt dem Alten doch einen
Augenblick buchstéblich die Spucke
weg.

«Mensch®, knurrt er und schielt miB-
trauisch zum Priifling hiniiber, ,wo
zum Teufel nehmen Sie denn lhre
Anker alle her?"

«Dort, wo Sie lhre Stirme alle her-
nehmen!"
(ici)

Eine ,Passaschése" beschwerte sich
ziemlich ungehalten beim Kapitan.
In ihrer Kabine wire tagsiiber im-
mer groBer Gestank. Der Kapitan
machte zunachst weiter nichts als
ein leicht verdutztes Gesicht.

.Das ist auch gar kein Wunder,
denn unter meinem Sofa habe ich
einen Kasten entdeckt und auf ihm
steht ,Tag-Gestank”, empérie sich
die Dame weiter.

Der Kapitan ging mit der Dame, um
das corpus delicti zu besichtigen.
Tatsdchlich war unter dem Sofa ein
Tank untergebracht und tatsdchlich
stand auch darauf: ,Tagestank"”.

Als Mr. Jones auf hoher See er-
krankte, lieB seine besorgte Frau
gleich alle beide Schiffsirzte
kommen. Die beiden Herren traten
gemessen an die Koje des Kran-
ken. Fast gleichzeitig faBten sie
nach den Handen des Kranken, die
er unter der Bettdecke hielt. Der
erste Schiffsarzt erklarte sofort:

~Unzweifelhaft eine Gehirnerkran-
kung mit rapider Aufidsung."

Der Assistent faBte seine Diagnose
in folgende Worte:

«Wahrscheinlich total betrunken.”
Da richtete sich Mr. Jones empért
auf und warf die Bettdecke zuriick.
Die beiden Arzte hielten sich gegen-
seitig an den Handen.

«Soll ich das Essen gleich
in die Taten tun?"

Der Kapitdn nannte einen Matrosen,
der August hieB, haufig Buttpetter.
Dem Moses aus Oberbayern fiel
das auf und fragte deshalb den
Kapitan:

«Bitte, Herr Kapitan, was ist eigent-
lich ein Buttpetter?”

.Buttpetter”, sagte der Kapitan,
~August, das ist ein Buttpetter.”
Genauso schlau wie vorher fragte
Moses nun den August.

Der erklarte kurz und bindig: ,Der
Kapitan, das ist ein Buttpetter."

Auf die Umfrage unter den Lese-
rinnen einer groBen Zeitung, ob die
Ménner Bart tragen sollten oder
nicht, antwortete ein Fraulein:
+Ein Mann mit Bart will anscheinend
allen und nicht nur mir gefallen. Ich
wiirde sagen: ,Liebst du mich, dann
lieber Freund, rasier dich! Doch
wenn du selbst im Zweifel bist, wo
bei dir vorn und hinten ist, dann 1aB
die bartige Verzierung getrost als
Vorderfront-Markierung.'*

Kathe Ruttjeroth

.Flgen Sie hinzu auf der
Reparaturliste:
.Decksplatte an Backbord
bei Luke 3 erneuern'!"

Wi o0l
Herr Foltgl
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ZUM PATENT

Seefahrtschule Elsfleth

Machstehende Herren bestanden die Priifung zum ,Kapitin
auf grofier Fahrt*

Am 16. 3. 1966

Helmur Bartsch, Friedhelm Boberg, Klaus Briining, Gerrier
Busch, Horst Eck, Eggert Fork, Ulrich Garbe, Paul Gerling,
Werner Janson,Kurt Josuttis, Klaus Kriwar, Helmut Kuhl-
mann, Erich Lipperr, Peter Marxsen, Hans-Ulrich Polach,
Heiner Sandersfeld, Steffen Schmeller, Karl-Heinrich Schmidr,
Ulrich Schulz, Dieter Srrasburg, Dieter Tallau, Werner
Thieme, Reinhold Volkel

Am 18. 3. 1966

Jirgen Adilles, Hans-Heinrich Alband, Perer Balz, Friedrich
Bauet, Winfried Bedk, Harrwig B&se, Fritz von Borstel,
Gerd Dauelsberg, Hans Eggen, Giinter Heerklotz, Rolf He-
rold, Peter Hoepiner, Horst Kaase, Hans-Jirgen Kihler,
Ingo Kicfer, Uwe Maass, Winfried Muchow, Ulrich Niemann,
Meinhard Oltmanns, Jan Palm, Jodien Rohloff, Jérg-Perer
Schulz, Frank Wendhoff,

Am 21. 3. 1966

Herbert Becker, Johannes Beer, Rolf-Dieter Beutler, Gerwin
Bideker, Lothar Brandes, Werner Braunschweig, Manfred
Corell, Heinrich Dérfler, Jean-Pierre Gilliand, Horst Ginzel,
Heiko Hortmann, Walter Herold, Norman Honore, Helmut
Jacobs, Gero Lampke, Balthasar Lehnard, Uwe-Barnd Liéter,
Adolf Lucht, Dierk Meier, Edkhard Newiger, Peter Nothis,
Joachim Schottmann, Kurt Tyarks, Siegfried Wiskande,

Machstehende Herren bestanden die Prilfung zum ,Seesteuer-
mann auf grofier Fahrt*

Am 17. 3. 1966

Detlev Bederke, Eberhard Bder, Christof Bork, Ingo Brurns,
Detlef Cornelisen, Gunter Hummel, Harrmur Thert, Klaus-
Dierrich Junge, Gerd Knaup, Perer Kénemann, Uwe Korr-
hals, Norbert Kortmann, Roland Krahnstiver, Nikolaus
Miiller, Ralf Osten, Perer Rabitz, Heinfried Schrage, Rolf
Schwarting, Dirk Werner.

Am 19, 3, 1966

Dieter Bocrger, Harald von Bosse, Ingo Brand, Ralf Dietzler,
Erich Griger, Werner Harrichausen, HReiner Hiiper, Bern-
hard Jozwiak, Wolfgang Kellers, Dieter Klein, Horst Kleine-
Benne, Hans-Joachim Knie, Rudolf Knénagel, Hans-Jiirgen
Kolbe, Hermann Lamp, Gert Nafl, Alexander Rech, Giinter
Rechrer, Hartmut Riescbieter, Hans-Jiirgen Schlén, Robert
Tammen, Reinhard Trentepohl, Ulrich Weiler.

Am 22. 3. 1966 A
Jens Amelang, Dieter Amme, Tilo Drobig, Werner Faden,
Karl-Heinz Fastie, Reinhard Friedrich, Reinhard Gerwin,
Woligang Kraus, Hans-Jiirgen Kruse, Wolf Meifiner, Wilfried
Meyer, Ulf Morgenroth, Riiriger Ohrner, Reemt-Deters Re-
dell, Jirgen Rossmanek, Bodo Schirmack, Martin Schmidt,
Horst Schumacher, Detlev Stiden, Manfred Zimny.

Nachstechende Herren bestanden am 18, Mirz 1966 die Prii-
fung zum ,Seefunker 1. Klasse*

Bernd Buchau, Jorg Greve, Jirgen Krenvel, Klaus Schiller.

Matrosenpriifungen
Priifungsstelle Hamburg
Hans-Peter  Bierndt, Riidiger Brandr, Hermann Burg:r.

Friedrich Cordes, Siegfried Glafiner, Jirg Hofelmann, Heinz-
Jochen Hoffstirter, Josef Hiisgen, Thomas Jordan, Reinhard
Kieselbach, Egon Kiopcke, Uwe Koppen, Ralf Kiirschner,
Hartmut Loewe, Mantred Memerkes, Dirk Meinke, Hermann
Méhring, Siegfried Motzko, Heinrich Priisse, Bernhard
Schmelter, Panagiotis Sidiropoulos, Paul Steverding, Reinhard
Slro};:&ueider. Peter Teufel, Wolf Weide, Mm?rcd Wisch-
merski.

Priffungsstelle Bremen

Dieter Appel, Jirgen Bartusch, Klaus Berg, Jiirgen Diaz Y
Rodriguez, Peter Frerichs, Christoph Holfmann, Dierer Hudk,
Wolf-Helma Kimpfer, Karl Klier, Jan-Hinnerk Lohmann,
Karl-Heinz Libkes, Allan Max Lean of Coll, Alfred Mann-
harde, Hans Mayier, Klaus-Dieter Mischlik, Heinrich Pech,
Manfred Projahn, Hans-Werner Schifer, Jirg Schindler,
Josef Schindler, Wolfgang Schepull, Bruno Sellhoff, Frank-
Wilhelm Sprave, Bernd Storz, Jérg-Dicter Striuller. Klaus
Voermann, Hugo Wild, Ulrich interhoff, Wolf-Edihard
Wittkugel.

Priifungsstelle Travemiinde

Rudolf Albrecht, Bruno Goral, Michael Hemberger, Bernd
Janicke, Michael Peters, Hans-Paul Rass, Klaus-Dieter Schulz,
Wolfgang Stammler, Christoph Sternicki, Hans-Jilrgen Zydeck.

Als Anerkennung weit iiber dem Durchschnitt liegender Leistungen erhielten folgende Matrosen
eine Buchprimie: Bernd Jinicke, Michael Peters, Jérg Hofelmann, Hartmut Loewe, Heinrich
Priisse, Reinhard Strohschneider, Karl Klier, Bernd Storz, Jan-Hinnerk Lohmann.

Bernd Jinicke

Karl Klier

Bernd Storz

Schiffsunfille

Kollisionen

Schweren Schaden am Vorsteven erlice M5 Hugo Oldendorf”,
als es bei dichtem Nebel im Westausgang des Kanals mir
dem Liberia-Tanker ,Panachaikon® Imgl}id:urtv:. Besatzungs-
mitglieder kamen niche-zu Schaden. Das deutsche Schiff lief
Bremerhaven zur Durchfithrung der Reparaturarbeiten an.
Sachschiden waren zu verzeichnen, als MS ,Essen” auf der
Weser in der Nihe der Tonne J/W mit dem spanischen MS
~Eco Maria® und MS .Duisburg® mit dem englischen MS
wBenlomond® im Kuhwerder Vorhafen kollidierte.

Eine Massenkollision ereignete sich in Singapur beim Anlegen
des brivischen Frachrers ,Bombala®, r\uci:'n das I*Iapaj;-S:ﬁirF
wMiinchen® wurde dabei beschidigt. Menschen wurden niche
verletzt,

Ein Unghiicksfall ereignete sich beim Anlegen des iralienischen
Fahrgastschiffes ,Angelina Lauro® in  Bremerhaven. Der
Bugsierschlepper  Herkules* kenterte, wobei sich ein 64 Jahre
alter Motorenwirter nicht mehr rechrzeirig aus dem’ Ma-
schinenraum retten konnte. Er wurde spiter tor geborgen.
Der beim Kentern beschidigre zweire Schlepper . Lowe* des
NDL konnte sich trotz Wassereinbruchs im Maschinenraum
iiber Wasser halten.

Thr Patent fiir Kraftfahrzeuge —

(evtl. von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

Ein niederlindischer Schlepper sank auf dem Cotrica River
(Niederlindisch-Guyana) nach dem Zusammenstoff mit MS
wErich Schréder. Wihrend fiinf Uberlebende des Schleppers
von MS .Erich Schrider” iibernommen werden konnten, blie-
ben Finf weitere Besatzungsmitglieder vermif,

Gesunken

In Hihe der Insel Ameland geriet das deutsche Mororschiff
»Amor* in Seenot und sank, Die Besatzung wurde von einem
hollindischen Schiff gerertet.

Fahrerflucht

Fahrerfluche auf See beging das Hamburger Kiistenmotorschiff
wSeefalke®, nachdem es in stockdunkler Nache den islindischen
Fischdampfer Rodull* geramme hatre, Wegen dieses Vorfalls
wird es zwei Nachspiele geben. Einmal wird sich der Kapitin
vor dem Strafrichter verantworten miissen, weil er nach der
Kollision fliichtete, zum zweiten mufl er wegen der Kollision
selbst vor das Secamr.

Der Alkohol

Unterhalb der Leutchtonne 10 in der Elbmiindung geriet das
MS ,Widder” auf Grund, konnte aber mit steigendem Was-
ser nach einigen Stunden mit cigener Krafr freikommen. Da
die 5 Stunden nach dem Unfall dem Kapitin abgenommene
Blutprobe immer noch einen Wert von 1,8 Promille ergab,
bestehr lr. Seeamt der dringfnd? \;‘er&adn, dafi der Alkohol

bei dem Unfall eine entsd olle gespielt har.

Zur Lage ,Anne Mildred Broevig®

Bei Redakrionsschiuf war der Tanker immer noch nicht ge-
sunken. Die durch das auslaufende Ul hervorgerufenen Ul-
lachen auf See wurden weirerhin mit erheblichen Mirreln
bekimpfe, Ulstreifen treiben auf die dinische Insel Fand und
auf den Strand von Esbjerg wzu, Der weitere Ablauf des
Kampfes gegen das Ul und um das Wrack ist noch niche
vorauszusehen,

Schiffsverkaufe

M5 ,Leabeth® (1442 BRT) von Christian F, Ahrenkicl, Ham-
burg, an die African Coasters Ltd., Durban.

MS$§ ,Cruz Bay® (1367 BRT) von Reederei Eugen Friedrich,
Bremen, an die Reederei Minerva GmbH, Bremen. Der Name
wird beibehalten.

MS LVilsund® (1234 BRT) von der D/S Hafnia, Odense,
Didnemark, an Reederei Kéhn & Bohlmann, Hamburg. Neuer
Name ,Wakenitz®.

D . Birkenack" (2691 BRT} von der gleichnamigen Parten-
reederel, Korrespondentreeder H. P. Vith und A. Hansen
GmbH, Flensburg, an die Reederei Heinrich Schmide, Flens-
burg. Neuer Name ,Venus®.

MS .Ludwigsburg® von der Reederei Hans Kriiger, Hamburg,
an die Flensburger Dampferc nie H. Schulde & Co.,
Hamburg.

M5 ,Velox” (3883 BRT) von der Recderei D/S A/S Torden-
skjold, Haugesund, an die Reederei Emil Offen & Co.,
Hamburg, Neuer Name ,Narwa®,

M§ ,Titania® (499 BRT) von der Hamburg-London-Linie
A. Kirsten & Co., Hamburg, sn Kapitin Kéhimann in
Dornbusch/Stade.

Pag

Kéhlers

Flottenkalender,
(Westfalen), 224 Seiten, 3,90 DM

Der seiv Jahrzehnten erscheinende bewihrie und beliebre Ma-
rinekalender bringr auch in diesem Jahr wieder eine aus-
ezeichnere Mischung von Beitrigen aus allen Bereichen des

Wilhelm Kohler WVerlag, Minden

cewesens.  Kriegserlebnisse sowohl von Angehbrigen der
deurschen als auch fremden Marinen, Bundesmarine und
NATO, Themen aus der Hochseefischerei und der Seeschiff-
fahrt und Budivorschlige werden in ansprechender Form mit
guten Fotografien versehen, dargebracht. Dieses [ir den auf
Ereircr Basis an der Seefahrt Interessierren empflehlenswerte
Jahrbudh ist mit einem schlichten haltharen Einband ver-
sehen. wih.

»Handstreich auf Granville®, von Jaques Mordal; 174 Seiten,
14,80 DM, erschienen im Gerhard Stalling Verlag, Oldenburg
Jaques Mordal, der bekannte fr ische Mari iker,
beschreibt in dem Buch  Handstreich auf Granville® ein
Bravourstiidk eines Kleinkampfverbandes der deurschen Kriegs-
marine wihrend der letzten Kriegstage. Eingebettet in die
bunte Geschichte der Kanalinseln ist der Handstreich auf
Granville in Planung und Ausfilhrung bis ins kleinste Detail
tatsachengerren und mic einem saftigen Schuff Humor sowie
ciner krifrigen Prise Ironie, die beide Seiten trifft, be-
schrieben. Nicht die Schladieschiffe und U-Boote, sondern
das  Fufivolk zur See* steht im Mitrelpunke des Ereignisses,
das als solches weitgehendse unbekannt ist. Es wird in einer
3o frischen ansprechenden Form dargebrache, dall man das
Buch von Anfang bis zum Ende mit Freude liest.
Das Buch ,Handstreich auf Granville® st eine itberaus er-
freuliche Neuerscheinung auf dem immer gréfleren Umfang
annchmenden Marke der Kriegsbiicher, die meistens immer
die gleichen Ereignisse behandeln. Noch erfreulicher ist es
aber, daB hier ein Autor véllig unvoreingenommen in einer
klaren Sprache berichrer. Es wirft sich zum Schiufl die Frage
auf: warum es immer wieder Auslinder sein miissen, die
solche Biicher iber deursche Kriegserlebnisse schreiben mijssc||;1.
_wih=
wLogbuch®, Bliicherr Verlag, Hamburg, 323 Seiten, 19,80 DM
Nach Burneys Maritime Dicrionary sollen im Logbuch tig-
lich wverzeichnet werden: die Winde und Strdmungen, das
Besteck und das Log, um die Schiffsposition bestimmen zu
kénnen, die Begegnung micr anderen Schiffen, das Sichten
von Land und der Zustand von Schiff und Besarzung. Daf
dariiber hinaus besondere Vorkommnisse eingerragen wer-
den, st selbstverstindlich. Und diese Begebenheiten nehmen

in dem ,Logbuch® des Bliichert Verlags den breitesten
Raum ein. Nach DBriefen, Augenzeugenberichten, Bord-
biichern und Tagebuchblittern haben M. Spagnol und

G. Dossena eine Fille hochinteressanter, spannender Bege-
benheiten zusammengetragen, die bei den Karthagern ihren
Anfang nehmen und bis in die heutige Zeir reichen. Ins-
gesamt sind es 31 abgeschlossene Geschichten, die abgerundet
werden von ausgezeichneten und eingehend erliuterten hild-
lichen Darstellungen. Wth

bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bel den Behdrden. Wir wissen, daB Ihre Zeit
beschrénkt ist. Wir stehen fiir Angehdrige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfiigung. Rufen Sie uns bitte an

Hamburg 36, Alsterufer 17, Euf 44 91 96

Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten
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Die deursche Ausgabe des englischen Buches ,Radar in der
Seeschiffahrt* ist 1954 erschienen. Das neue vorliegende Buch
verwerter die bis 1965 auf Schiffen gemachten Erfahrungen
und will in leicheverstindlicher Weise alles Wissenswerte {iber
diec Technik eines Radargerites und seine Handhabung an
Bord darstellen. Um dem fahrenden Nautiker eine Hilfe
beim Gebrauch des Radars in dic Hand zu geben, har der
Herausgeber die Form eines Lexikons gewihle. Das Radar-
gerdt ist heute ein unentbehrliches Hilfsmittel fiir den Nau-
tiker auf der Briicke. Er mufl daher die Tedinik so weit
kennen, daf er sein Geriit in bestmiglicher Weise ecinstellen
und handhaben kann, um fiir die Fihrung seines Schiffes
durch richtige Interpretation den grifiten Nutzen zu zichen.
Das Buch soll dem Nautiker zu den Vorgingen im Geriit
einen Uberblick bieten. Er soll besser als bisher die rech-
nischen Zusammenhinge kennen, um Stdrungen am Gerit
richtig zu beurteilen und, wenn moglich, zu beheben.

Den Anstofi zur Herausgabe des Buches gab der hodhver-
diente, inzwischen leider verstorbene General a, D. Martini,
als Geschiftsfiihrer der Deutschen Gesellschafr fiir Ortung
und Navigation. Die Redaktion lag in den Hiinden der
Herren Dr. Freiesleben, Kapt. z. 5. a. D, Gielller, Kapt.
Platzoeder, Kapt. Sohnke und Dr, Zickwolff.

Umfang 264 Seiten, Flexibler Kunststoff-Einband,
24,80 DM.

Preis

Biirgermeister-Besuch auf der
MS ,Westfalia“

Biirgermeister Engelhard ¢ ) das M iff
nWestfalia" der Hamburg-Amerika-Linie am Schuppen 71,
um sich iiber die Ausbildung des ischen Nact t
zu informieren. An der Besichligung nahmen Kapitdn
Vollert, Leiter des Vereins zur Forderung des see-
@nnisch Nach h und von der HAPAG Kapitdn
Jacobs (2. von links), Leiter der Nautischen Abteilung,
und Dr. Schindowski (3. von links), Leitler der
Personalabteilung, teil. Die ,Westfalia® wird von der
HAPAG als Kadettenschiff eingesetzt und hat auf ihren
Reisen nach Fernosl zwischen 15 und 20 OMiziersanwirler
zur Ausbildung an Bord. Biirgermeister Engelhard be-
griiBle die Offiziersanwiirler Frank Bleil (20) (2. von
rechls) aus Ludwigsburg und den Jiingslen an Bord,
Harald Korth (18) (rechis), die seil 14 Tagen an
Bord sind. Folo: Conti-Press

gut gemacht

Im vergangénen Jahr brachte KEHRWIEDER {iber diesen .Mann iiber Bord® eine Notiz unter ,Schiffsunfille”. Jetzr erreiche
uns der Bericht des Kapitins Liidecdke von MS ,Burg Sparrenberg® Wir finden, daB er es wert ist, unrer ,Gur ge-

macht" in KEHRWIEDER zu erscheinen.

Mann
ither Bord

Kapitédns-Bericht

Dafl man in der Nacht, im mifig bewegten
Nordatlantik, nach sechs Stunden Gegenkurs

und Suchfahrt, einen Menschen wiederfindet und
lebend bergen kann, gehort in der langen
Geschichte der Seefahrt zu den ganz groflen
Seltenheiten.

Dafl hier nicht Zufall und Gliick aufler acht
gelassen werden darf, versteht sich von selbst.
An Hand dieses Ereignisses aber sieht man wieder,
wie notwendig es ist, eine Suche nicht
aufzugeben, wenn sie auch noch so aussichtslos
erscheint.

Dieser Vorfall zeigt deutlich, wie lange

ein Mensch imstande ist, selbst bei bewegter See
zu schwimmen und dabei noch geniigend Kraft
aufzubringen, durchdringend und laut zu schreien.
Kapitidn Lidecke

Thre Kehrwieder-Redaktion

In der Nacht von Freitag auf Sonnabend, den
5. August, um 01.00, kam der Leitende Ing. Herr
Okkens zu mir und meldete, dafl beim Wedken
um 2340 Uhr der Schmierer Giinter Badshaus
nicht aufzufinden sei.

Es wurde festgestellt, daff Badkhaus abends mit
seinen Kameraden einige Flaschen Bier und einige
Gliser Whisky getrunken hatte, Gegen 22.30 Uhr
sei er in die Koje gegangen.

Das gesamte Schiff wurde mit Hilfe der Decks-
besatzung abgesucht, er wurde nicht gefunden.
Unverziiglich wurde das Schiff auf Gegenkurs ge-
legt. Bis zur Position 23.40 Uhr, wo er als vermifit
galt, fuhren wir volle Fahrt, alsdann wurde mit
langsamer Fahrt mit Scheinwerfer und Decksbe-
leuchtung die See abgesucht. Der grifite Teil der
Besatzung war geweckt worden und hatte auf bei-
den Seiten die Reeling besetzt.

In den Morgenstunden gegen 05.00 Uhr wurde
an Steuerbord ein Schreien vernommen. Obwohl
wir den Mann in der Dunkelheit und in der See
nicht ausmachen konnten, drehten wir das Schiff
leicht auf das Schreien zu und fanden den Schwim-
menden mit dem Scheinwerfer. Es wurde eine
Leuchtboje geworfen, die er sofort ergreifen
konnte,

Nun wurde das Bb.-Boot zu Wasser gebracht, um
den Mann aufzunehmen. In der Zwischenzeir hat-
ten wir mit dem Schiff griindlich Lee gemacht, das
Boor kam lingsseits, wurde eingepickt und auf-
geheiflt. Durch umsichtiges, ruhiges Arbeiten der
Leute war alles gliicklich verlaufen. Um 05.50 Uhr
setzten wir unsere Reise fort.

Die Vermifitenmeldung an alle Schiffe wurde wie-
der aufgehoben. Der Schmierer Backhaus wurde ins
Hospiral verlegt und erhielt eine Coramin-Spritze,
weil sein Korper stark unterkiihlc war.

Er befindet sich in einem scheinbar unbedenklichen
Zustand und wird in Las Palmas einem Arzt vor-
gestellt werden.

Backhaus wurde gefunden auf ca. 38 43 N und
11 48 W. Die Wassertemperatur betrug 20 Grad C.

Matrosen-Vorbereitunglehrgénge
an der Schleswig-Holsteinischen
Seemannsschule

Um dem dringenden Wunsch vieler Fahrensleute
entgegenzukommen, werden seit November 1963
an unserer Schule laufend Lehrginge zur Vor-
bereitung auf die Matrosenpriifung durchgefihrt.
Diese Lehrginge sind inzwischen zu einem festen
Begriff in der Seefahrt geworden. Sie erfreuen
sich immer groflerer Beliebtheit. Bis zum 31. 12. 65
wurden 26 Lehrginge durchgefithrr, an welchem
323 Leichtmarrosen teilnahmen. Bei der an-
schliefenden Matrosenpriifung konnte erfreu-
licherweise allen Lehrgangsteilnehmern der Ma-
trosenbrief durch die Priifungskommission aus-
gehidndigr werden. Die Matrosenpriifung haben
die Lehrgangsteilnchmer wie folgr bestanden:

Sehr gut 6 = 2%
gut 93 = 29%
befriedigend 161 = 50%
ausreichend 63 = 19%,
Der Lehrstoff erstreckt sich auf Bootsdienst, Feuer-
schutz, Seeminnische Arbeiten, Schiffskunde,

Briicken- und Wachdienst, Ladungsdienst, Signal-
dienst und fiir den Seemann Wissenswertes aus
dem Recht. Die Lehrginge dauern 14 Tage. Die
Teilnehmer werden in der Seemannsschule unter-
gebracht und verpflegr. Die Lehrgangskosten be-
tragen einschlieBlich Unrterkunft und Verpflegung
150,— DM, hinzu kommen die Gebiihren fiir

Prifung und Ausstellung des Matrosenbriefes in
Hohe von 25,— DM.

Fiir cie Aufnahme in einem Lehrgang sind Nach-
weise liber die Ableistung der zur Matrosen-
priifung erforderlichen Fahrzeiten vorzulegen.

Bewerbungen sind zu richren an die

Schleswig-Holsteinische Seemannsschule,
2407 HL-Travemiinde, Telefon: Travemiinde 20 63

Nach Eingang der Anfrage erhalten die Bewerber
von der Schule eine Mitteilung iiber den Beginn
des jeweiligen Lehrgangs. Wiinsche iiber Termine
sind bei der Meldung abzugeben und werden
weitgechend beriicksichtigt. Anfragen iiber die
Lehrginge konnen auch jederzeit telefonisch ge-
fithrt werden, insbesondere die Lehrgangstermine.
Die nichsten Lehrginge beginnen am 12. April,
9. Mai 1966. Martrosenpriifungen ohne Vorberei-
tungslehrgang finden an unserer Schule an jedem
Montag statt.

T Kropp

Beerdigungs - Biiro ,.St. Anschar®
Tag- u. Nacheruf 3527 48/49

Ginsemarkt 19

Eine der groBen Leistungen

unserer Zivilisation besteht
in Sicherheit durch Zuverldssigkeit der Organisati der
Technik und der Menschen. Ohne dieses groBe, still-
schweigende Verirauen wiirde alles zusammenbrechen,
was wir uns in jahrhunderielanger Arbeit aufgebaut ha-
ben fiir ein b es, schbneres und sich Leben.
Dabei sind wir alle darauf angewiesen, daB wir uns auf-
einander verlassen konnen: Der Sohn auf seinen Vater,
genauso wie eine Schiffsbesatzung auf Ihren Kapitin
und Reeder und selbstversiindlich auch umgekehri. Jeder
muB von jedem erwarlen kdnnen, daB er saubere Arbeit
liefert und zuverldssig seine Pflicht erfiilit.

Foto: VDR-Archiv
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Das Kunstwerk

des
Monats

Zum Muttertag am 8. Mai

18

1514 zeichnete Albrecht Diirer seine Mutter, Ist
sie schén, diese verwelkte dreiundsechzigjihrige
Frau, die achtzehn Kindern das Leben schenkte?
Wohl nicht. Auch ist nichts Heroisches an ihr,
nicht einmal ein Licheln, ein Schimmer von Giite,
Der Stift des Sohnes, der sie an ihrem letzten Ge-
burtstag zeichnete, war hart und ehrlich. Er hilt
sie fest, wie sie war, alt und verbraucht, dem Ende
nahe, mit spirlichem Haar und stumpfen hervor-
quellenden Augen, die ein wenig mifltravisch
blicken. Die Stirn unendlich faltig, der Hals von
erschreckender Magerkeit. Die Falte von Nase zum
Mund offenbart ein schweres Leben, verrit Be-
scheidenheit und Entbehrung.

»Das ist Albrecht Diirers Mutrer, die war 63 Jahre
alt”, schrieb der Meister an Oculi auf den Rand
der Zeichnung und zwei Monate spiter setzt er
hinzu: ,Und ist verschieden im 1514. Jahr am
Erchtag vor der Kreuzwoche um zwei gegen
Nacht!® Von ihren Kindern haben nur elf sie
iiberlebr, Achtmal also klopfte Freund Hein an
die Tiir der Barbara Diirer, forderte Gatten und
Kinder, bis die kleine diirftige und, wie es scheint,

8 frdbiefr-hovacs
o g e
2. ~__-§4‘$-":y‘fw‘§'
T g 1 b
Ay Ogt;fina:\"‘;:.v
AT rigeorgorts
\;...{, "g’w-i; A

erwas beschrinkre Frau endlich selber Ruhe fand.
»'s gut so!™ hacte sie gelobt, als der Sohn ihr die
Zeichnung reichte. Und so mag sie auch gestorben
sein. Ganz einfach: ,’s gur so.”

»Das ist Albrecht Diirers Mutter. Wieviel liegt
darin, wieviel ruhiges Selbstbewufitsein des Sohnes,
der der Goldschmiedewerkstatt des Vaters ent-
wuchs, dem gotischen Niirnberg schliefilich, wo er
1471 geboren wurde und 1528 starb. Dem es ver-
gonnt war, auf zwei Italienreisen der Renaissance
zu begegnen, sich mic ihr kiinstlerisch, schépferisch
auseinanderzusetzen. Er ist nicht der einzige Maler,
der ein Bild seiner Mutrer schuf. Vielen ist es
technisch sogar besser gelungen. Dafl Diirer, in
dessen Werk sich spiter Gotik und Renaissance,
Frommigkeit und Lebensnihe so einzigartig tref-
fen, das Urbild des Miitterlichen mit dem herben
Portrdt der eigenen Mutter geschaffen har, liegt
wohl darin, dafl er es ganz aus dem Erlebnis her-
aus und mit dem Herzen zeichnere. So ist es nich
sein bestes, wohl aber sein ergreifendstes Werk ge-
worden — und eine Huldigung an alle Miitter.
Bkl



Auf Privatkurs

Das Investment-Zertifikat

Machen Sie mehr aus IThrem Geld. Es ist zu schwer verdient, um ausschlieflich in die tausenderlei
Kanile zu flieflen, die sich bei jedem Landgang verlockend vor Ihnen auftun. Es gibt lohnendere
Kapitalanlagen. Daff der .Sparstrumpf“ nicht dazu gehort, ist selbstverstindlich; aber auch das

Sparbuch schopft nicht alle Méglichkeiten aus.

Der Kauf und das Handeln (Verdienen) mit Ak-
tien ist nicht jedermanns Sache. Mehr noch als
Geld gehdre vor allem ein sicheres Gespiir dazu
und eine fundamentale Kenntnis des Marktge-
schehens. Wer zur See fihrt, wird diese Voraus-
setzungen aus Zeitgriinden in den allermeisten
Fillen nicht erfiillen kénnen. Trotzdem brauchen
auch Sie nicht auf eine Beteiligung an der Wirt-
schaft zu verzichten. Es gibt ein Papier, das viele
Vorteile der Aktie auf sich vereint, das Risiko je-
doch erheblich vermindert und bei dem Betreffen-
den keine groflen Bérsenkenntnisse voraussetzt:
das Investment-Zertifikat. Dieser ,kleine Bruder
der Aktie* bietet die Moglichkeit, sich schon mit
Betrigen zwischen 50 und 200 DM an groflen In-
dustrieunternehmen zu beteiligen.

Der Gedanke, der dem Investment zugrunde liegr,
ist ebenso einfach wie iiberzeugend. Denn 1000
Menschen, von denen jeder einzelne 1000 DM be-
sitzt, sind zusammen ebenso reich wie ein ein-
zelner, der iiber eine Million DM verfiigr. Wenn
1000 Menschen eine Million DM zusammenbrin-
gen und in einer Vielzahl von guten Aktien an-
legen, dann gehére also jedem einzelnen der
tausendste Teil der eingehenden Dividende, erhilt
jeder den rausendsten Teil des Erloses.

Das wichtigste am Investment ist also der ,grofle
Topf®, in dem die Akticn verschiedener nam-
hafter Unternechmen liegen. Je grifler der Wert
eines solchen ,Topfes* ist, desto grofler ist der
Wert eines Investment-Anteils. Steigt nach einigen
Monaten der Wert der im Topf liegenden Aktien
auf 1,2 Millionen DM, erhéhe sich der Wert der
Einzel-Anteile auf 1200 DM. Gehr umgekehrt der
Aktienwert auf 900000 DM zuriick, dann ver-
ringert sich entsprechend der Anteilwert.

Der grofle Vorteil des Invesiment-Anteils liegr
nun darin, dafl er das Risiko cines Anteil-Besitzers
ganz crheblich vermindert, Denn wie sihe es aus,
wenn er statt eines Investment-Anteils Akcien
cines einzelnen Unternehmens erworben hiitre, das
plorzlich keine Gewinne mehr abwirft? In solch
einegm Fall wiren die Verluste ungleich hher. Der
Kauf von Investment-Zertifikaten schiitzt den ein-
zelnen also davor, vielleicht ,aufs falsche Pferd®
gesetzt zu haben. Aber es nimmr ihm nichr alle
Risiken ab. Der Inhaber von Investment-Anteilen

ist zwar weitgehend unabhingig von der Kurs-
entwicklung eines einzelnen Papiers, aber nicht
von der Entwicklung der Gesamtwirtschaft.

Wie unterscheiden sich die
verschiedenen Investment-Fonds?

Es gibt Fonds, die nur Akrien im Topf enthalten
und Fonds, die das Geld aufler in Aktien auch in
festverzinslichen Papieren angelegr haben. Thre
Vor- und Nachteile: Reine Aktien-Fonds bieten
hohere Gewinnchancen, sind aber im Vergleich zu
den ,gemischten Fonds® sehr stark vom Steigen
und Fallen der Birsenkurse abhingig. ,Gemischre
Fonds® bringen eine hohere regelmifige Ver-
zinsung des Kapirals, da sich durch die Beimischung
von Rentenwerten die Rendite verbessert. Die Ge-
winnchancen sind zwar nicht so hoch, das Risiko
aber ist geringer, da die beigefiigten festverzins-
lichen Papiere niemals so stark im Kurs fallen,
wie es bei Aktien manchmal vorkommt.

Weiter gibt es Fonds, deren ,Topf* auslindische
und deutsche Werte enthilt und andere, die nur
liber auslindische Werte verfiigen.

Die wichrigsten Investment-Fonds, die ausschliefi-
lich oder iiberwiegend deutsche Werte aufzuweisen
haben, sind: ADIFONDS, CONCENTRA, DEKA-
FONDS 1, FONDAK, FONDIS, FONDRA, IN-
DUSTRIA, INVESTA, THESAURUS und UNI-
FONDS. Der grofite deutsche Investment-Fonds,
INVESTA, hat Aktien von mehr als 60 Unter-
nehmen, der zweitgréfirte, CONCENTRA, von
mehr als 30 im Topf.

Nur zur langfristigen Kapitalanlage geeignet

Investment-Zertifikate sind nicht geeigner fiir eine
kurzfristige spekulative Kapitalanlage. Denn wer
beispielsweise fiir 80 DM einen Anteil kauft und
ihn einige Wochen spirer wieder abstoft, weil er
inzwischen auf 84 DM gestiegen ist, mufl evel. so-
gar draufzahlen, weil bei diesen Papieren die Ver-
kaufsspesen sehr hoch sind, etwa zwischen 2,5 und
8 Prozent. Fiir langfristige Anlagen, also zur Ka-
pitalbildung, eignen sie sich aber um so besser,
Wer zum Beispiel im Jahre 1950 fiir 100 DM einen
FONDAK-Anteil kaufte, besafl 1960 bereits mehr
als 1000 DM. Das entspricht etwa der 20fachen

Wertsteigerung gegeniiber einem Sparkonto.  -ei-

MS ,Talana” ging gleich auf der
Jungfernreise hart 'ran

Als jiingzter Neubau der Deutschen Afrika-Linien ging Mitee
Dezember unsere rund 10000 BRT grofle ,Talana® auf Jung-
fernfahrt, um siidafrikanische Hifen anzulaufen. In Durban
bor sich erstmalig Gelegenheit, die bisher nur auf dem Pa-
pier bestehende Mannschaft spielen zu lassen.

Zunichst wurden wir von dem franzisischen Bulkcarrier
«Douke® aufgefordert, dessen Team anfangs im Vorteil zu
sein schien, da man sicdh linger kannte und besser aufein-
ander eingespielt war, Nach zehn Minutea Spielzeir hiel es
dann auch prompt 1:0 fiir den Gegner, der bis zur Pause
in Fihrung blich, Mit Beginn der zweiten Halbzeit serzte
starker, anhaltender Regen ein, der flilssige Kombinationen
leider nicht férderte. Doch durch plérzlidhe, schnelle Allein-
ginge unserer Stiirmer konnte sechamal der gegnerische
SchluBmann iiberlister werden, so dal diese Begegnung mit
einem beachtlichen 6:1-Erfolg endete.

Zwei Tage spiter traten wir gegen die EIf des Passagier-
schiffes .Pendennis Castle® an und hatten in einem hart
aber fair spielenden Gegner, der keine Chancen verschenkee,
unseren Meister gefunden. Die Tore fielen in dichrer Reihen-
folge, wobei die Castle-Liner eigenartigerweise zuerst immer
in Fiihrung gingen, und wir wenige Minuten spiter den
Ausgleidv erzwingen konnten. Bei cinem Stand von 6:6 To-
ren wurde auf beiden Seiven erbittert gekimpft, um die
Entscheidung  herbeizufiihren. Infolge ausgezeichneter Kon-
dition und besserer Ballbehandlung dirigierten die Giste das
Tempo des Spiels und schossen in glinzend eingefidelten
Angriffen kurz vor dem Abphff zwei herrliche Tore, die
Jiir uns eine $:6-Niederlage bedeuteren.

In weiteren Spielen gewannen wir gegen das norwegische
Motorschiff .Thor:drake* mit einem knappen 6:4 und konn-
ten uns zum Abschlufl der Liegezeit in Durban mit einem
8:0-Sieg iber die ,Cuxhaven™ klar distanzieren.
Janssen und Eiben
Spielfithrer MS ,Talana®

Sportveranstaltungen und Ausfliige
des Sportvereins ,RIGI”
In den Monaten Oktober bis Dezember 1965

Als erste Veransmaltung war das traditionelle Preisschicfen
vorgesehen. Um den Teilnehmern einen Anreiz zu bieten,
wurden vorher in Diinkirchen einige nette Preise eingekauft.
Die Kosten wurden aus der Sportkasse bestritten, die durch
freiwillige Beitrige der Besatzungsmirglieder laufend wieder
aufgefiille wird. Dazu mufl lobend erwihnt werden, daf alle
«Rigianer® bisher gern ihre 2,— DM monatlih in die
Sportkasse entrichtet haben. Das beweisr, daB ein guter
Gemeinschafusgeist in der Besatzung herrsche.

Es ist auf den Siidafrikareisen unseres Schiffes zur Gewohn-
heit geworden, Sportereignisse jeweils in die Reisemitte zu
legen. 50 wird der Besatzung auf der langen, manchmal doch
recht eintbnigen Seercise ein wenig Abwedislung geboten.
Am Sonntag, dem 17, Okrober, war es dann soweir. Unser
Schiff hatte gerade den Aquator passiert, und das Preis-
schieBen konnte beginnen.

Beim Schieflen hatte jeder Teilnehmer, es nahmen alle Be-
satzungsmitglieder  sowie simtliche Passagiere teil, sechs
Schuft aufgelegt und sechs Schufl aus dem Stand abzufeuern.
Nadidem jeder iebig auf die Scheiben geschossen bzw.
dancbengeschossen  hatte  (die drei  weiblichen Teilnehmer
hatten ausnahmslos danebengehalten), stand der Schiitzen-
kinig fest. Schiiczenkdnig wurde, wir sahen es nicht ganz
ohne Neid, keiner aus unseren Reihen, sondern ein junger
siidafrikanischer Passagier.

Am Abend fand auf dem festlich geschmiidkten Boorsded
cine netre Feier statr, auf der die Preisverteilung vorgenom-
men wurde. Als eine gemiitliche Stimmung aufgekommen
war, wurden zur Gitarre bekannte Lieder und Shanties ge-
sungen.

In Beira wvereinbarten wir e¢ine Begegnung mit dem deut-
schen MS .Kaapland®. Mir der .Kaapland® hatten wir, das
war_allen bekannt, einen aulerordentlich starken Gegner ge-
[unden, der seit langem von keiner anderen Schiffsmmn-
schaft geschlagen worden war. Als Platz wurde uns freund-
licherweise das Stadion des Beiraer Fufballklubs zur Ver-
Migung gescellt.

Schon nach fiinf Minuten muBlte unser Torwarr das erste
Mal vergeblich nach dem Leder greifen und wir lagen mic
einem Tor im Rickstand, Schon nach den ersten Spiclphasen
muBiten wir zugeben, dafl hier keine Lorbeeren fiir uns zu
ernten waren. Unser bester Mann, um den uns auch die
gegnerische Mannschaft beneidete, war unser Torwarr. Wenn
es auch zur Halbzeir 0:5 und am Ende gar 0:8 stand, so hat
der Torwart doch den volligen Zusammenbruch durch seinen
schonungslosen Einsatz und seine Prachtparaden verhindert.
Doch getreu der olympischen Devise, ,teilnchmen ist wich-
tiger als siegen®, haben sich unsere wadieren Fufiballer durch
dieses Ergebnis nicht entmurigen lassen.

»Safari”

Wie auf vorangegangenen Reisen wurde von einer Anzahl
Besarzungsmitghiedern die ausgedehnte Hafenliegezeit in Beira
dazu benuwrzr, eine Safari in den Marurschutzpark Gorengosa
zu unternehmen. Frith um 6 Uhr, wie es sich [iir ein waid-
minnisches Unternehmen gehdrr, wurde in Beira aufge-
brochen, Als sich die aufsteigende Tropensonne gegen den
Frithnebel durchgesetze hatte, bor sich die tropisch-exotische
Landschaft mic ihrer Fauna und Flora den Augen der
Safariveilnehmer dar. Grofiwild, sowie Affen, Nilpferde und
viele uns Europiern unbekannte Viogel erschienen auf der
Maturszene, Es wurde eifrig forograhiert, um an die ein-
maligen Eindriicke cine bleibende Erinnerung zu behalten.
Auf diesem Ausflug wurde es wiederum vielen Seeleuten
klar, wie wenig man fremde Linder und Vilker allein in
den Hifen kennenlernen kann,

Auf der Heimreise wurde zwischen Weihnachten und Neujahr
noch ein Tischtennisturnier veranstalter. Da sich diese Sport-
art allgemeiner Beliebtheit erfreus, war auch hier die Beteili-
gung wieder recht grofi, Ein in Siidafrika erstandenes neuves
Netz sowie einige hinzugekaufte Schliger kamen das erste
Mal zum Einsatz. Das Turnier zog sich iiber cine Wodhe
hin, denn jeder mufite gegen jeden spielen. Sieger des Wett-
kampfes wurde der Teilnehmer mit der héchsten Punkt-
anzahl, Die Sieger-hrung, es wurden 6 Preise vergeben,
wurde wiithrend der Silvesterfeier vorgenommen.

Im Jahre 1966 werden auf MS ,Rigi* auch weiter Tisch-

* tennisturniere und PreisschieBen statthnden. Vor allen Din-

s¢en hoffen wir aber, bald von Siegen unserer Fufiballelf
teridum zu kbénnen,

Sportwart und Schiitzenkomitee des 5V RIGI #4*

MS ,Frankfurt” 32. und 33. Reise

Hafen Spiel Tore Pkr.
Penang = Landauswahl 3: 2 2:3 0:2
P. Swertenham = Landauswahl 0:2 43 22
Singapore = engl. Hospital-M. 63 7: 9 2:4
Kachsiung = Zollauswahl 2: 1 8:11 2:6
Manila = Ph. Marineauswahl 2: 3 11:13 46
Singapore = engl. Hospiral-M. 3 5 16:16 6:6
P. Swettenham = Landauswuhl 2:10 26:18  8:6
Penang = Penang Rovers 31 27:21 8: 8
P. Swettenham L.A. nicht angeerer.  0:0  27:21 8: 8
Singapore = M/S Perseus engl,  2:6 33:23 10: 8
Manila M/S Hamburg 4:2 35:27  10:10
Keelung Hodhschulm. Taipeh  6:2  37:33  10:12
Kachsiung = Zollauswahl 3:3 0 40:36 1143
Singapore = engl. Schiffsm, B.F. 1:6 46:37  13:13
Singapore = M/S Perseus engl. 0:5  51:37  15:13
P. Swettenham = engl. Schiffsm, Ben L, 1:7  58:38 17:13
P. Swettenham = M/S Perseus engl. 1:9 67:39  19:13

Weitere Sportmeldungen finden Sie auf der nichsten Seite!
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Der ,,Weser-Kurier” meldete:

,.Berlin‘~-FuBballer holien
wieder den Atlantikpokal

Mit dem fir 1965 errungenen Atlantik-
FuBballpokal kehrte gestern das NDL-
Passagiermotorschiff ,Berlin® aus den

USA nach Bremerhaven zuriick. Der 1925
von einem New Yorker Warenhaus-
gestiftete

besitzer riesige Silberpokal

féllt damit zum sechsten Male an die
FuBballmannschaft des ,Sportvereins M/S
Berlin”, Vertreter des Deutschen Fufiball-
Bundes, des Bremer und Bremerhavener
FuBball-Verbandes empfingen die sieg-
reiche Mannschaft und iiberreichten Eh-
rennadeln und Geschenke. Die ,Berlin”
hat 1965, jeweils wdhrend der kurzen
Liegezeiten in New York, fiinf Spiele
ausgetragen und alle gewonnen. Das
Spiel gegen den vorjdhrigen Pokalgewin-

ner, die EIf des italienischen Motor-
schiffes ,Victoria® endete 3:0 fiir die
»Berlin”,

Die griine Welle

MS ,,Geestemiinde®

Wir trugen priin-schwarz-weille Trikors und nannten uns
stolz die ,Griine Welle”, In Antwerpen sollten wir audh

schon unser erstes Spiel liefern. Mit ciner villig neuen
Mannschaft traten wir am 30, 10. 1965 gegen die EIf des
MS .Maas® an. Unsere Spieler waren véllig falsch verreilt,
und so kam es, dall es bei Halbzeit 2:0 fiir den Gegner
stand. Nach der Halbzeit hatten wir uns eingespielt und
kennten bis zum Ende noch ein 2:1 herausholen. Doch
schon am 17. 11, 1965 liefen wir in Walvis-Bay zu unserem
zweiten Spiel ein. Bei Sandsturm und knécheltiefem Sand
trafen wir auf einen spanischen Fischdampfer, auf die
«Mira II*. Auch hier schien es, als wiire kein Sieg Fir uns
zu erringen, denn unser Sturm konnte sich nicht zusammen-
finden, und nur unserer Hintermannschaft war es zu ver-
danken, daf es zur Halbzeit noch 0:0 stand. Dann jedoch
spielten wir mit dem Wind und konnten dank unserer
stirkeren Kondition ein klares Tor erzielen. Bei diesem Er-
gebnis blieb es bis zum SchluBf, Durch dieses Spiel aufge-
muntert, forderten wir am 25. 11, 1965 in East London das
schwedische Schiff  Kolsnaren” zum Kampf, Die Schweden
mufBiten sich mit 6:0 geschlagen peben. Unser nichstes Spiel
sollte in Lourenco Marques statthinden, dorc scellte sich wie-
der ein gleichwertiger Gegner, nimlich die Mannschaft des
norwegischen Erzrankers .Briz®. Die Norweger standen uns
weder an BallHihrung noch an Technik nach, und so scand es
zur Halbzeit wieder e¢inmal 0:0, Doch wihrend wir nodch
Reserven harten, kamen unsere Gegner ziemlich erschipfe auf
das Feld, Wir wuBten unsere Chance zu niitzen und schos-
sen kurz vor dem Abpfiff das Siegestor. Unser nichstes Spiel
am 25, 12, 1965 sollte ein Trainingsspiel sein. Das eng-
lische MS ,Clan Macnair® war unserer inzwischen gut ein-
gespielten Mannschafe nicht gewachsen und mufite bis zur
Halbzeit 7 Tore hinnehmen. Da die Englinder es fiir un-
méglich hielten, ein 7:0 aufzuholen, gaben sie leider auf.
Doch schon am nichsten Tag wurden wir von den Griechen
des MS ,Eurotos® pefordert, und wir traten mit leichtem
Muskelkarer gegen die sehr selbstsicher aufrretenden Grie-
chen an. Unser Gegner legte ein tolles Tempo vor, dem wir,

wie es schien, nicht gewachsen waren. Unser Sturm schien be-
cindrucke und kam niche richtiz zum Zuge, und obwehl
unsere Verteidigung ihr DBestes gab, konnte sie einen 1:0-
Rildkstand bis zur Halbzeir nidit vermeiden, Ein paar er-
munternde und anweisende Worte unseres Kapitins schiencn
Wunder zu wirken, nach der Halbzeit hatten sich unsere
Stiirmer eingespielt und konnten zweimal die pgriechische
Verteidigung ausspielen, so daB es zum Schiul dodh ne

2:1 fiir uns hieR, Der Neujahrstag brachte endlich das Er-
cignis, auf das wir alle gewartet hatten: In Mombasa trafen
wir wieder auf das deursche MS ,Maas“. Endlich bot sich
uns die Gelegenheit, unsere damalige Niederlage auszubiigeln.
Zuerst aber hatte es den Anschein, unserem Siecgeszug wiirde
ein Ende gesetzt werden, denn unsere Gegenspieler waren
wihrend der ersten Halbzeit klar iiberlegen und ron-
angebend, in der zweiten Hilfte jedoch zeigre es sich, dafl
unsere Gegner noch ausgiebiger Silvester gefeiert haben mufi-

ten als wir, denn plétzlich beherrschten wir das Spiel-
geschehen und konnten mic einem knappen 1:0 beide Punkte
erkimpfen. Schon am niddisten Tag zogen wir wieder aus
und spielten gegen die Norweger nts M5 _Transfjord”. Die
Morweger hatten eine gure Mannschafe, aber leider auch
viel Pech. Wir dagegen waren in Hodiform, und wihrend
unsere Verteidigung einen nicht zu durchdringenden Riegel
bildete, durdhbrach wunser Sturm immer wieder die nor-
wegische Dediung, und so stand es am Schluff 4:0 fir die
.Griine Welle".
Dieses waren die Spiele unserer Afrikarunde, und wir méch-
ten uns an dieser Stelle auch bei unserer Schiffsleitung be-
danken, die uns fitr glle diese Spiele so Freundlich unter-
stiitzte; wir hoffen, ddf die ,Griine Welle® auch weiterhin
so kampfreich weiterrollen kann!

Mie freundlichen Griifien

Dic ,Elf der Geestemiinde®

Aus der Bundesliga

Der 26. Bundesligaspielrag, zu dem am 19, Mirz angepfiffen
wurde, verlief wenig autregend. Es gab die hohe Zahl von
sicben Heimsiegen und nur geringfiigige Verinderungen des
Tabellenstandes, Nur Borussin Dortmund und Miinchen 1860
holten Punkte auf fremden Plitzen. Beide Vereine liegen
auch nach wie vor mir Bayern Miinchen Kopf an Kopf in
den drei fiihrenden Positionen. Auf alle Fille herrscht bei
allen FuBlballfreunden knisternde Spannung, was die nichsten
Wodhen in der Bundesilagspitze bringen werden. Prognosen
wagt niemand so recht zu stellen und auch die beteiligten
Trainer halten sich mit Siegesschwiiren merklich zuriick, An
der vordersten Bundesligafront ist noch ,alles drin®, Leichrer
lific sich dagegen eine sichere Voraussage fiir das Tabellen-
ende stellen. Mit dem sagenhaften Punktekonto von 5:47 ist
Tasmania 1900 die lingste Zeir Mirglied der Bundesliga ge-
wesen, Auf dem 15. und 16. Tabellenplatz freuen sich Karls-
ruhe und Schalke, dafl es Neunkirchen gibr.

Die Spiele

Ohne besondere Miihe konnte Miinchen 1860 in Gelsenkirchen
Schalke 04 mit 2:0 besiegen.

Trotz Werders 3:2-Sieg im Bremer Weserstadion iiber Ein-
tracht Frankfurt, bekamen die Sieger nach dem Spiel wenig

schmeichelhafte Worte von ithrem Trainer zu hren. Grund:
Die Werderaner lieferten ein so schwaches Spiel, daf sie allen
Grund harten, sich bei ihrem unentschlossenen Gegner zu
bedanken.

Der auf eigenem Platz errungene 2:1-Sieg von Hannover %6
iiber Borussia Ménchengladbach war sicher bitrer norwendig.
Nach sicben Spiclen ohne Niederlage und dazu zwei erfolg-
reichen Pokzlhegcgnunﬁ:cn, mufite sich nun der HSV gegen
Bayern Miinchen geschlagen geben, Nacdh dem 0:4 der Vor-
runde in Hamburg- mufite der HSV am Sonnabend in Miin-
chen erncut eine birtere 0:3-Pille schlucken.

Nach Punkrgewinnen bei Bayern Miinchen und Borussia Dort-
mund zog Eintracht Braunschweig im Auswirtsspie]l beim
1. FC Koln mir 0:3 Toren deutlich den Kiirzeren.

Ziemlich gelangweile wurden die Zuschauer in Duisburg. In
einem Spiel miv ,erschreckend niedrigem Niveau® schlug der
Meidericher 5V Borussia Neunkirchen

Eines der wenigen erfreulichen Spiele wurde in Niirnberg
zwischen dem Club und Borussia Dortmund ausgetragen.
Obwohl keine Tore fielen, sahen 60000 Zuschauer ecinen
spannenden Kampf,

Kaiserslautern schlug in einem gliicklichen Spiel auf eigenem
Plarz den Karlsruher SC 1:0. — Tasmania mufite in Scurcgart
gegen den VEB mir 0:2 eine weitere Niederlage cinstedien,

Tahellenstand nach dem 20. Spieltag der Bundesliga

Gesamt
1. Borussia Dortmund (1.) 26 16 8 2 57:25 40:12
2. 1860 Miinchen (2.) 25 16 6 3 53:26 38:12
3. Bayern Miinchen (3.) 26 17 4 5 60:27 38:14
4. 1. FC Kaln (4.) 26 15 5 & 53:29 35:17
5, Werder Bremen (5.) 26 16 1 9 55:33 33:19
6. 1. FC Niirnberg (6.) 26 11 8 7 41:34 30:22
7. Eintracht Frankfurt {7.) 26 11 5 10 44135 27:25
8. Hamburger SV (8.) 26 10 6 10 52:39 26:26
9. M:idcricﬁcr SV (9.) 26 10 6 10 45:35 26:26
10. Bor. Ménchengladbach (10.} 26 8 8 10 47:46 24:28
11. VIB Stuttgart (12.) 26 9 6 11 28:33 24:28
12. Hannover 96 (13.) 25 10 3 12 48:39 23:27
13. Eintracht Braunschweig (11.) 25 8 7 10 35:40 23:27
14. 1. FC Kaiserslautern (14.) 25 7 7 11 32:45 21:29
15. Karlsruher SC (15.) 26 7 5 14 25:52 19:33
16. Schalke 04 (16.) 26 6 6 14 18:47 18:34
17. Borussia Neunkirchen (17.) 26 5 4 17 22:62 14:38
18. Tasmania 1900 (18.) 2 1 3 22 1179 547

Gesundheitsdienst an Bord

1. Schulter-Kornihrenverband

a) Aufsteigender Verband

Man legt einen Kreisgang um den Oberarm in der
Hohe des Ansatzes des Oberarmmuskels und lific
diesem die Achterrouren (siche Kehrwieder 11/64)
um das Schultergelenk in aufsteigender Richtung
folgen, bis die ganze Schultergegend geniigend ein-
gehiille st und schlieft den Verband wieder mit
cinem Kreisgang am Oberarm ab.

b) Absteigender Verband

Hier beginnt man mit einem unter der Achsel-
hohle durchgehenden Kreisgang um die Brust und
filhrt die erste Achtertour so aus, dafl sie auf die
Schulterhéhe (nahe dem Hals) zu liegen kommt.
Von hier leitet man die nichsten Ginge, sich
deckend, nach abwirts bis zum Oberarmmuskel-
ansatz und schliefit mit einem Kreisgang um die
Brust.

II. Handverband

a) zur Einhiillung der ganzen Hand

Die Finger werden gestreckt gehalten und nun die
Einwicklung mit den Touren der Kornihre in auf-
oder absteigender Richtung vorgenommen. Man
beginnt entweder mit einem Kreisgang um das
Handgelenk oder um die Finger und schliefit mit
der gleichen Tour den Verband an den Fingern
oder am Handgelenk ab.

Heimspiele Auswirtsspiele
13 100 3 0O 3:8 233 13 6 5 2 a7 179
12 9 3 0 30:10 21:3 13 7 3 3 23116 179
13 10 2 1 379 224 13 7 2 4 23:18 1610
13 10 1t 2 31:12 25 13 5 4 422497 32
13 11 1 1 3340 2343 13 5 0 8 22:23 10:16
13 7 5 1 29:13 197 13 4 3 6 12:21 11:15
13 9 2 2 30:3 0% 13 2 3 & M7 7:%
13 7 3 3 3415 179 13 3 3 7 18:24 9:47
13 7 2 4 32:19 16:10 13 3 4 6 13:16 10:16
13 7 3 3 32:6 179 13 1 35 7 15:30 7:19
13 6 3 4 138 151 13 3 3 7 1525 97
12 7 X 3 33:15 16:8 13 3 1 9 15:M 7:19
13 6 3 4 2447 15:11 12 2 4 6 11:23 816
13 6 4 3 20:13 1s:10 12 11 3 & 12:32° 319
13 7 3 3 20:06 179 13 0 2 11 5:36 2:M4
13 5 5 3 12:14 15:11 13 1 1 11 6:33 3:23
13 4 2 7 14:26 10:16 13 1 2 10 8:36 42
13 1 2 10 5:32 4:22 13 0 1 12 6:47 1:25

b) zur teilweisen Einhiillung der Hand

Dieser Verband wird meist zur Deckung von Ver-
bandstoffen am Handriicken und der Handfliche
gebraucht. Mann kann ihn in auf- oder absteigen-
der Richtung anlegen. Im ersten Falle beginnt man
mit einem Kreisgang um die Grundgelenke der
Finger, schlieft diesem auf dem Handriicken sich
kreuzende Achterginge an und endet mit einigen
Kreisgingen um das Handgelenk,

Im zweiten Falle beginnt man mit einigen Kreis-
gingen um das Handgelenk und liflt ihr einige
gegen die Finger absteigende Achrertouren folgen.
Der besseren Befestigung halber fiigt man prak-
tischerweise zwischen den Achtertouren Kreisgiinge
um das Handgelenk ein und schliefit auch mic
einem Kreisgang den Verband ab, Jiinemann

Auflésung von Seite 14

Waagerecht: 1. Fruehling, 6. Baum, 9. Dogen, 11. Ehe,
13. Antithese, 16. Luther, 19. Sir, 20. Eiler, 22. Massrege-
lung, 27. Epgen, 29. Anemone, 30, ile, 32. eine, 33. Riesling,
34, Gros, 36. Trab, 38. Kennedy, 39. Zita, 40. Kanal, 41. du,
43, Magie, 45. Nemesis, 48. Bar, 50. Alm, 51. Ira, 52. Ase,
53. er, 545, Tarock, 57. Buschwindroeschen, 63. Harfe,
65. Eirene, 66, edel, 67. Anden, 68. Speis, 72, Romane, 73,
Note, 74. Regen, 75. net, 76, Huegel, 78. Garnele, 79. Win-
ter, 81. rar, 82, da, 83. Igel, 85. aus, 86. ice, 87. Alben,
88. Dachrinne, 89. Aas.

Selnkrecht: 1. Fuellen, 2. Uder, 3. Lear, 4. Inn, 5.
Gei, 7. Ares, 8. Maerz, 10, Stiege, 12, Hungerbluemdchen, 14.
tri, 15, Sinn, 17. Halle, 18. Emu, 21. Felge, 22. Maerzen-
becher, 23. Anilin, 24. Sen, 25. Smetana, 26, Nil, 28. Ehren,
30. Inkognito, 31. Asyl, 34, Gnade, 35. Odaliske, 37. Acdil,
42, Geraete, 44, Gasse, 46. Mars, 47, Sache, 49, Ar, 54. Huf-
lattich, 56. Odchsen, 57. Bremen, 58, Widder, 59. Ire, 60.
Nenner, 61. Rest, 62. Nonne, 64. Adonis, 67. Achre, 69.
Pegasus, 70. irr, 71. Tel.,, 77. Garbe, 79. Wald, 80. Eper,
§2. DU, 84. LAN. 85. Ana.

J. M. LINDEMANN

Teleion 34 38 66-87 . Tel.-Adr.: Lindham

HAMBURG 11
Stubbenhuk 35-38
Freihafenbetrieb:

Veddeler Damm 42 . GlelsanschiuB

Schifiszimmerel, Tischlerel,
Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung
SeemidBige Verpackungen aller Art
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Auslands-
Umziige

Heinrich
Klingenberg

Hamburg, Winterhuder Weg 6-10, Tel. 222003
Bonn, Bornheimer StraBe 131, Tel. 50921

Gegr. 1851

Schaar & Niemeyer

Schiffsproviant
Decks- und Maschinen-Ausriistung

HAMBURG-FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 362246

Lieferung nach allen Hafen des Kontinents

Seit 1875

Marine-Uniformen
Tropenausriustung
Segel- u. Arbeitsbekleidung

Steinmetz & Hehl

Hamburg 11
Ruf 36 46 91

Rédingsmarkt 43

Neubau - Reparatur - Ausriistung

ElEktrische Ankerwickelei
Schiffsanlagen  HEINRICH G. HOMEYER

HAMBURG 11, Reiherdamm 46 - Tel.: 312851 - Nachts: 6914952, 205528

LANGE

%
".ﬂs'\'oq‘

BASTE & LANGE

SCHIFFSVERPROVIANTIERUNG DECK-, MASCHINEN- UND
KAJUTAUSRUSTUNGEN

EIGENE KUHL- UND GEFRIERRAUME
LIEFERANT NAMHAFT. IN- UND AUSLANDISCHER REEDEREIEN

HAMBURG, SANDTORKAI 27, TEL.: 36 6208
WILHELMSHAFEN, RHEINSTRASSE 23
TELEGRAMM-ADR.: PROVISIONS HAMBURG

Seemannsausriistung — MaBschneiderei

WILHELM LESCH
Hamburg 4 - DavidstraBe 5 - Ruf 313389

Alles
fiir den Seemann

Reparaturen aller Systeme
ROBERT PRINZ - Pumpenfabrik

Hamburg - Altona, Schomburgstr, 1, Telefon: 381266, FS. 0213218, Postfach 1240

Pumpe“ @ fur alle Bordverhélinisse sofort ab Lager lieferbar

BAR-KREDIT

DURCH

HKV

DAMMTORSTR.1 « RUF 341551

FILIALEN IM ALTOMNA - BARMBEK
HARBURG . BERGEDORF

URLAUBS-
REISEN

See-Ausriistung CARL BOLLWITT Hamburg 11

Versetzen 52 (Bei der Uberseebriicke) Tel. 343528
BERUFSKLEIDUNG  (Eigene Anfertigung)
UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

Seemannsausriistung

e
UNIFORMEN FUR SCHIFFSOFFIZIERE  Rufadeld J@l’ﬁ
BREMEN, Ostertorsteinweg 40/ 41

Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf: 324511 und 3260 11

Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
WALTER HERING

Hamburg 1, GotenstraBe 6 ,Kabelgatt"
Telefon 24 94 47/49

Drahtseile

ANSCHUTZ

ANSCHUTZ KREISELKOMPASSE u. "SELBSTEUER*

bewadhrt auf Schiffen von 45 Nationen

SERVICEIN ALLENWICHTIGEN HAFEN DER WELTSCHIFFAHRT

ANSCHUTZ

~Kebrwieder®, Zeivschrift der Reeder fiir ihre Schiffsbesatzungen. Schriftleitung: Heinrich Schopper, Hamburg 36, Postfach 325, Telefon; 36 32 46.
Verlag und Anzeigenverwaltung: Suclahrb\’uriaé G. m. b. H., Hamburg 50 (Altona), Stahlewicte 7, Telefon 4 39 36 41. Drudk: Seefabre-Verlag G. m. b. H.
Mir Namen gezeichnete Aufsitze geben niche unbedinge die Ansicht der Schrifeleitung wieder. Fir unverlange eingesandte Manuskripte kann keine Haftung iibernommen werden.
Einzelbezug ab Januar 1964 DM 1,40 zuziiglich Zustellgebiihr, Bei Sammelbezug DM 1,—.

Angeschlossen der Informationsgemeinschaft zur Feststellung der Verbreitung von Werbetrigern — Sicherung der Auflagenwahrheit



Lindolin-Farben

FiCosdr Linden & (o
Hamburg - fla 57:59
Gegrindet om | Marz 1828

.zirzaaéirz-
SGHIFFSFAHBEN

sind das Produkt vieljahriger
Erfahrung und neuzeitlicher

Forschungsarbeit

SEIT UBER 135 JAHREN

ZERSSEN &. CO Gegr. 1839

Schiffsmakler am
Kalsar-Wilhalm-Kanal

SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOG
WILHELMSHAVEN

Schiffsproviant - Schiffsausriistungen -‘

fipene Kiihircume . Puverlissige Liferwng nath allen deubchov Kifews

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5-4  TEL. Sa-Nr. 363031 Tog und Nacht

A

==NORA

Vhfilt was es verspricht

Diese Schuhe bieten

gerade in der

Schiffahrt besonders Vorleile.
Da sle sGure- und lougenfest
sind (TOM auch Slifest),
lassen sle sich ouch mit
scharfen Reinigungsmitteln
auswaschen,

Sle sind schnell trocken

und hygienisch.

Modell TONY Gr, 36-45

DM 12.50 bis 13.50

Modell TOM

Blfest

Gr. 36-45
DM 15.75
und 16,75

Erhalllich im Fachhandel v, a. bely

Modell BERND
Gr. 26-45

DM 7.75
bis 10.75 -

Keine FuBpilzbildung mdglich!
Auch auf nossen und Sligen
Plonken rulschfest. Unfall-
verhitend! Das plastische
Schlenbelt verhindert
Ermidungen. Besonders
elastischl Im In- und Ausland
millionenfoch bewdhrtl

2800 BREMEN, Schiffsausrislung Thélen, Modell THEO

Woller Ring 2 N 2850 BREMERHAVEN, Gr. 36-47 DM 7.90 bis 8.90
Schiff: Varega, Birg {ster - Smidt - i

Strafle 137 KR 2190 Cuxhavan, Sd\lf!::uu. gﬁd:él_gl HHEC

Glising, Helgelander Sk, NR 2000 HAM. DM 12.50

BURG 11, Sehifisausr. Feddersan, Kajen 1415
N 2000 HAMBURG 11, Schuhhous Schlsidher,
Ditmar « Koal - SiraBe 12 NR 2300 Kiel.
Seagarten, Schiffsousr, Golthard, Wall 65 N

Halbhoher Stisfel
Modell BOY

Gr, 4045
DM 16.50

N = Nedhn,-Vers.

R = Rap.-Msglichk,

Weitere Bezugsquellen und
Prospekte durch:

FREUDENBERG & CO.
Abt. Noraplast
6740 WEINHEIM (BergstraBe)

CONDOIR

VERSICHER UNGS-GESELLSCHAFTEN
AUSSENSTELLETSEEFAHRT
HAMBURG 11 - OST-WEST-STR. 61

Telefon 364593 / 36139217

Seit Jahren steht die AuBenstelle Seefahrt in
allen Versicherungsfragen ganz im Dienste
des Seefahrers

Wir bieten

eingehende INFORMATION
unverbindliche B E H ATU N G
einen guten SEHVH:E

fur ALLE und fir SIE,
fir die gesamte Mannschaft,
flr Kapitane, Offiziere und Steuerleute,

fiir Ingenieure, Maschinisten und Funker

Seefahrer wdahlen Schutz bei der

CONDOIR AuBienstelle Seefahrt




