=
L
o™
o
=
@
=1}
E
s
S
=
[
£
@
E
o
2




VERSICHERUNGSDIENST
FUR DEN SEEFAHRER

An alle Seefahrer !

Der Versicherungsdienst fiir den Seefahrer biefet
alle Versicherungsarten, die Sie als Seefahrer be-
notigen.

Seine Einrichtung entspricht einem echlen Bedarf,
weil gerade unser Service den besonderen Erfor-
dernissen Ihres Berufes gerecht wird.

Unsere Empfehlung ist die gewissenhafte Bera-
tung und Betreuung unserer Kunden, Unsere Mit-
arbeiter sind Dbesonders ausgesucht und kennen
ihre Verantwortung als Reprdsentanten unserer
Versichertengemeinschaft,

Wir empfehlen IThnen den Abschiull einer Invalidi-
tits-Zusatzversicherung. Sie ist die Versicherung
nach Mal als notwendige Ergdnzung zu den Lei-
stungen der Seekasse.

Wir gewihren volle Leistung bereits bei Minde-
rung Ihrer Berufs- oder Erwerbsfdhigkeit um
mindestens 50 %.

Wollen Sie Einzelheiten hieriiber erfahren, so ge-
niigt Thr Anruf bei uns.

HAMBURG-MANNHEIMER VERS.-AG.

HAMBURG11, Schaartor 1, Fernsprecher: 346 45 92

Versicherungsdienst fiir den Seefahrer

Schaar & Niemeyer

Schiffsproviant

Decks- und Maschinen-Ausriistung

U
5M ‘ Schifisausriistungen N. V.

Schiffsproviant, Deck- und Maschinenausriistungen,

Spirituosen, Tabakwaren, Freilager, Schlachterei
Gegriindet 1855

ROTTERDAM: Schiedamsedijk 52, Ruf: Sa.-Nr. 11 16 50 (8 Linien)
Waalhaven Pier 6, Ruf: 7 80 31, 17 62 67 (Lager),
nach 18 Uhr: Ruf: 120535, 1217 84 + Telegr.: JECEEFES
AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57, Ruf: 4 94 10, nach 18 Uhr
Ruf: 58984, 713533 - Telegramme: SCHMIDSTORES

Fiihrender Lieferant an deutsche Seeschiffe

Lenz-, Ballast-, Keller-, Garagen-, Schwimm-
becken-, Schmutzwasserpumpen mit Unterwasser-
Pumpen Tauchmotor — 10 cbm/h nur DM 260,—

Springbrunnenpumpen mit Motor ab DM 40,—
@ — Schiffspumpen fir alle Verwendungszwecke —

ROBERT PRINZ . Pumpenfabrik
Hamburg-Altona, Schomburgstr. 1, Tel. 38 12 66, FS. 021 3218, Postf. 1240

ATLANTIC

SCHIFFSAUSRUSTUNG G.M.B.H.
Schiffsproviant,
Deck- und Maschinenausriistung
TIEFERUNG NACH ALLEN DEUTSCHEN SEEHAFEN

2 HAMBURG 11 Telefon 336805 Fernschreiber Telegramm - Adresse
Brooktorkal 16 Nachts 225290 02 161149 sBrockleas

He4 8

HAMBURG-FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 362246

Lieferung nach allen Hifen des Kontinents

gelase

HAMBURG 11 .

BEISSER GEBRUDER

(INH. HENRY LANGE)

Uber 50 Jahre begehrt und bewihrt !

TELEFON: 36 5892

FLEISCHIMPORT UND FLEISCHWARENFABRIK
FOR REEDEREIEN UND SCHIFFSAUSROSTER

SANDTORKAI 28

Bei jeder Brise
diese Devise:

Hansen

als Grog und pur




lehrwieder

10. Jahrgang

Januar 1966

Nr. 1

Um unsere Geldentwertung zu stoppen, miiliten
die Sozialpartner gewdhrieisten, dafl die Zu-
nahme der tariflichen Stundenverdienste im
gesamten wirtschaftlichen Durchschnitt das
Ausmall der gesamtwirtschaftlichen Produkti-
vitdtssteigerung nicht mehr als 2 Prozentpunkie
iibersteigt. (Aus dem Jahresgutachten 1965, des
finfkdpfigen Sachverstindigenrates, der die
gesamtwirtschaftliche Lage und ihre Entwick-
lung darstellt)

Unsere Tarifpartner, Gewerkschaiften und
Reederverbidnde, haben piinktlich zum Jah-
resschluffi 1965 unseren neuen Heuerlarii
vorgelegt. Am 1. Januar 1966 trat er bereits
in Krait. Er bedeutet das bisher grifite An-
wachsen des Einkommens aller Seeleute. Als
absolutes Novum in unserer Seeschiffahrt
bringt dieser Heuertarif die Einfithrung der
Heuerpositionen und Dienstgrade Decks-
mann (iib. 18 Jahre) und Deckshelfer (unter
18 Jahre) und die Einfilhrung einer Garan-
tieheuer. Im einzelnen sehen die Verbesse-
rungen so aus:

@ Die Heuern der Kapitdne werden linear um 12,5 %
angehoben,

@ Die Heuern der Offiziere und derjenigen Diensl-
grade, deren Grundheuern siruklurell unverdnderl blie-
ben, erhallen elne Heuererhhung von 12 %,

® Die Hewern der Zimmerleule sowle der gleich-
gesleliten Dienstgrade, wie Lagerhaller, Pumpenminner,
Alleinkiche, werden um 15 */s erhiihl,

@® Der Boolsmann im 1.—4, Jahr erhiill eine Grund-
heuer von DM 600,—, ab 5. Jahr eine solche von DM
700,— als Endslufe,

® Der Matrose erhilt im 1,—4, Jahr eine Grundheuer
von DM 500,— und ab 5. Jahr DM 550,—.

® Die Heuern der Junggrade sind enisprechend der
Malrosenheuer angehoben (Leichimalrose DM 270,—,
Jungmann DM 180,—. Junge DM 120,—).

@ Die neue Heuerposition desungelernten
Decksmannes, der iiber 18 Jahre sein
mufl, weist im 1. Jahr eine Grundheuer von
DM 360,— und ab 2. Jahr eine solche von
DM 400,— aus. Der ungelernte Deckshelfer
unter 18 Jahren erhiilt im 1. Jahr DM 150,—
und ab 2. Jahr DM 230,— als Grundheuer.
Mit diesen Heuern steht der ungelernte
Decksarbeiter jeweils unter den entsprechen-
den Positionen des lermnenden hzw. ausge-
lernten Decksgrades. Die See-Berufsgenos-
senschaft wird mit Inkrafttreten des neuen
Heuertarifes ungelernte Dechksarbeiter als
Ersatz fiir ausgebildete Decksgrade zulas-
sen, sofern auf Schiffen unter 4000 BRT
mindestens drei ausgebildete Matrosen und
iiber 4000 BRT zusitzlich noch ein Boots-
mann an Bord ist.

@ Mil der neuen Matrosenheuer werden die Heuern der
befahrenen Assistenlen, des Moloren-/Maschinen-
wiirlers (bisher Schmierer), des Heizers und Hiliskessel-
wirters sowie der neuen Heuerposilion des Allein-
kochs auf Schiffen mit weniger als 15 Mann Besal-
zung gleichgeslelll, Darilber hinaus erhalten der Kajlil-
steward, Alleinsieward und 1. Sleward in lhrer
Endstlufe der Allerssiaffelung die newe Anfangsheuer
des Malrosen.

@ Die Heuer des Reinigers wird auigegliedert in die
Posilionen des gelernlen und des ungelernten Reinigers.
Hierbei wird eine abgeschlossene Lehre in der Melall-
verarbeilung anerkannt. Der gelernle und befahrene Rel-
niger erhill die Anfangsheuer des Malrosen.
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Folo: B. Koschwilz

A uf ain Noeues: pief an un hico op!

im Jahr fiir die neuen Heuern

@ Insbesondere zur Vereinfachung des Mantellariles wird
nunmehr der Sonnabendausgleich pauschal
abgegolten. Die fiir Kapiline gellende Regelung einer
Pauschalabgeltung in Hohe von 6 s der Heuer wird fiir
alle Besal glieder iib Der Heuertarif
weist den Sonnabendausgleich in Hiohe von 6% der
Fesl- hzw. Grundh als Pauschalabgellung aus. Damil
erlibrigt sich die In der Praxis immer wieder zu Schwie-
rigkeiten fihrende Nadhpriiffung, ob ein Anspruch auf
Sonnabendausgleich enistanden ist oder nicht. Der Ab-
geltungsbetrag ist ohne Rildksicht auf die talsichliche
Anzahl der Seesonnabende zu zahlen.

@ Die Uberslundenberechnung am Sonnabend
an einem Ein- und Auslauitag wurde ebenfalls verein-
facht.

@ Simlliche Offiziere mil Ausnahme der Maschinisten auf
Schiffen unler 500 BRT erhallen nach dem neuen Heuer-
tarif Festheuern.

® Es wurde eine garantierte Mehr-
arbeitsvergiitung in HShe von 50
Uberstunden eingefiihrt, die dem Besatzungs-
mitglied auch dann zusteht, wenn es im
Monat tatsichlich weniger als 50 Uber-
stunden geleistet hat. Anspruch auf Einzel-
stundenvergiitung besteht erst fiir die 51.
und jede weitere Uberstunde.

@ Die Nebenpositionen des Heuerlarifs einschlieBlich des
Verpllegungsgeldes werden um 12 % erhiiht.

Das Mehraufkommen, das die Reeder jetzt

fiir die Laufzeit eines Jahres an Heuer auf-

bringen miissen, betrdgt 78 Millionen DM.

Die Heuerverbesserungen sind, wie alle vor-

hergegangenen, ein Produkt unserer Tarif-

autonomie. Gewerkschaften und Reederver-
bande verhandelten wieder frei und unab-
hdngig von staatlichen Eingriffen. Sie ver-
handelten in Selbstverantwortung. Wenn es
in unserer augenblicklichen Konjanktur-

situation mehr denn je darum geht, im

Rahmen der marktwirtschaftlichen Ordnung

gleichzeitig Stabilitdt des Preisniveaus,

hohen Beschiftigungsstand und auBenwir:-
schaftliches Gleichgewicht bei stetigem

~Wachsen zu gewadhrleisten, dann wird klar,

wie schwer diese Selbstverantwortung der
Tarifpartner wiegt, Gerade dieses Mal, auch
im relativ kleinen Bereich unserer See-
schiffahrt.

Nicht nur das Wohl und Wehe der Seeleute
stand auch diesmal wieder auf dem Spiel,
sondern, wie niemals zuvor, auch Stabilitat
oder Schwund unserer D-Mark. Es kam da-
bei nicht darauf an, wie grof oder wie klein
unsere Berufsgruppe ist, es kam, wie bei
allen Tarifverhandlungenr — in welchem
Wirtschaftszweig auch immer — sehr
wesentlich darauf an, welches Beispiel zum
Wohle der Gesunderhaltung unserer ge-
samten Volkswirtschaft gegeben wurde.
Wie weit unser neuer Heuertarif dieser
tibergeordneten Forderung der Zeit gerecht
wird, mufl die Zukunft zeigen. Dal sich
unsere Tarifpartner ihrer doppelten Verant-
worltung, ndamlich vor ihren Seeleuten sowie
vor dem Gemeinwohl, bewuBt waren, dafiir
spricht, daB sie es sich auch diesmal durch-
aus nicht leicht gemacht haben. Im Gegen-
teil: 12 Sitzungen fanden statt, sie zogen
sich iiber einen Zeitraum von 12 Wochen
hin. Die Vorstellungen vom neuen Heuer-
tarif waren bei Eintritt in die Verhandlun-
gen verschieden wie eh und je und wie es
auch gar nicht anders sein kann und soll.
Ebenso die Interessen. So verschieden, daB
zweimal die Schlichtungsinstanz angerufen
werden mufite.

Von vornherein einig war man sich nur
iiber den energischen Ruck, den die Matro-
senheuer nach vorn machen muBte (siehe
+Kehrwieder" Nr. 7 unter ,Erzwingt die
Automation ein neues Berufsbild?”). Die
Gewerkschaften legten diesmal zwar kein
Paket mit konkreten prozentualen Forde-
rungenauf den Tisch, dafiir aber ein Schwer-
gutkollo. Es enthielt die Angleichung der
Heuern an die vergleichbaren Loéhne an
Land und an das internationale Heuer-
niveau. Niemand bestreitet ihr Recht, so zu
verfahren. Das ist ihre Aufgabe, sie erfiillen

Lesen Sie bitte weiter auf der 3. Umschlagseitc
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UNTER DER LUPE

Den brutalsten aber auch bezeichnendsten Bei-
trag zur Politik des letzten Monats lieferte kein
anderer als Walter Ulbricht. In der Bundes-
republik waren die fetten Weihnachtsginse
noch nicht ganz verdaut, und in Einzelhandels-
kreisen verklirte noch die Freude iiber ,das
beste Weihnachtsgeschiift, das es je gab“ die
Gesichter (rund 20 Milliarden DM Umsatz) —
also mehr als Bonn das ganze Jahr iiber fiir
die Verteidigung ausgibt), als Nachrichten-
agenturen die Meldung von Ulbrichs neuesten
Beitrag zur Entspannungspolitik in die Welt

liegen. Einem der Insassen — dem 2T7jdhrigen
Heinz Schéneberger aus Dortmund — gelang
es noch, das unter Beschuf} liegende Fahrzeug
zu verlassen und in Richtung Westen zu laufen,
bis er wenige Meter vor der rettenden Sektoren-
grenze von mehreren Schiissen todlich getrof-
fen zusammenbrach.

Als westliche Gegenmalinahmen hagelte es
darauf in den nichsten Tagen scharfe und
schiirfste Proteste. Es gibt jedoch keinerlei
Anzeichen dafiir, daBl Pankow dadurch auch
nur im geringsten beeindruckt wurde,

Wachwechsel im Kreml

»Staatschef Mikojan gestiirzt” — so und so
fdhnlich lauteten am 10. Dezember 1965 die
tiberraschenden Schlagzeilen der Weltpresse.
Erneute Machtkiimpfe hatten iiber Nacht eine
neue Konstellation der sowjetischen Fiihrungs-
spitze herbeigefiihrt:

0 Du Frohliche

hinausschrien: Gegen 01.00 morgens am ersten
Weihnachtstag leisteten seine Mauermdrder
wieder einmal ganze Arbeit. Um diese Zeit
versuchte ein mit vier Personen besetzter
Kraftwagen die Berliner Sektorengrenze beim
Kontrollpunkt Heinrich-Heine-Strafie zu durch-
brechen, Er kollidierte dabei mit einem anderen
Personenwagen, kam ins Schleudern und blieb
schlieBlich im sofort einsetzenden Gewehr- und
Maschinenpistolenfeuer der Zonen-Wachtposten

® Staatschef Mikojan (70), Altbolschewist und
Parteimitglied seit 1915, wurde kaltgestellt.
Zwar teilte der Kreml — wie bei solchen
Anlédssen iiblich — mit, daff Mikojan aus
»Gesundheitsgriinden zuriickgetreten” sei,
doch weisen Ostexperten mit Recht auf die
Eigentiimlichkeit hin, daf der ,Riicktritt"
ohne Ehrungen und Feierlichkeiten vor sich

ging.
® Sein Nachfolger wurde Nikolai Podgorny
(62). Obwohl bereits seit

Mai Vollmitglied des Partei-
prisidiums der KPSU, ist
das politische Profil Pod-
gornys fiir den Westen noch
recht unklar. Es ist lediglich
bekannt, daB er in einigen
Wirtschaftsfragen den von
Ministerprisident Kossygin
befiirworteten niichternen
Kurs unterstiitzt.

@ Der stellvertretende Minister-
prisident und Leiter des

»Komitees fiir Partei- und
Staatskontrolle, Alexander
Scheljepin (47), der allge-

mein als , Kronprinz der Par-
tei galt, wurde seiner simt-
lichen offiziellen Amter ent-
hoben. Dennoch scheint es
gich bei ihm weniger um
einen Sturz als um eine Art
Bereitstellung zu handeln.
Dafiir spricht, dafi er zu-
nidchst noch in den fiihren-
den Parteigremien verbleibt,
um sich — wie es heillt, —

sauf seine Tatigkeit im
Zentralkomitee zu konzen-
trieren."

WUnser

schines Deutschband

Winter im Harz Foto: E. de Jong

Politische Beobachter im Westen erwarten als
Folge des Machtwechsels eine Verschiarfung
des Krelm-Kurses gegeniiber den Hauptzielen
sowjetischen Unmuts: USA und Bundesrepu-
blik. Sie weisen dabei auf die Rede Aufien-
ministers Gromykos hin, in der er vor dem
Obersten Sowjet, unmittelbar nach den ge-
schilderten Vorgidngen im Kreml, gegen die
Bundesrepublik vom Leder zog: ,,Die Opfer der
deutschen Aggression im zweiten Weltkrieg
haben das Recht, die Rechnung fiir alles zu
priisentieren, was der von Deutschland ent-
fesselte Krieg verursacht hat, Und wenn der
politische Wahnwitz der westdeutschen Politi-
ker es notwendig macht, werden wir diese
Rechnung vorlegen."

Der Dschungelkrieg in Vietnam
hat auf Deutschland iibergegriffen. In einem
Protestaufrut verdffentlichten 200 deutsche
intellektuelle Ende November eine Erkldrung,
in der sie sich von der Haltung Bonns zum
Krieg in Vietnam distanzieren. Wie bekannt,
hat Bundeskanzler Erhard der amerikanischen
Regierung wiederholt versichert, das deutsche
Volk stehe hinter der Vietnam-Politik der USA.,
In der Erklirung, zu deren Unterzeichnern
Prominente wie Heinrich Bo6ll, Hans Magnus
Enzensberger, Prof, Habermas, Rolf Hochhuth,
Erich Kistner und Robert Jungk gehdren,
werden jene 5000 amerikanische Professoren
unterstiitzt, die ein Ende des Krieges in Viet-
nam und eine Neutralisierung des ungliick-
lichen Landes fordern. Die deutschen Intellek-
tuellen werfen der USA u.a. vor, durch die
Strategie der ,verbrannten Erde" den Tat-
bestand des Volkermordes zu erfiillen.
Lange blieb diese Erklirung allerdings nicht
unbestritten. Schriftsteller Hans Scholz in
Berlin protestierte als erster gegen den Pro-
test: ,,Man kann von keinem denkenden und
fithlenden West-Berliner erwarten, daB er sei-
nem amerikanischen Beschiitzer, Retter und
Helfer in den Riicken fillt." Und Rudolf Kri-
mer-Badonie konterte in ,,Die Welt": ,, Vietnam
kann morgen Deutschland heifien.” Wesentlich
barscher ging der Miinchner Merkur mit den
Unterzeichnern zu Gericht: , Ein paar ehrliche,
jedoch einfiltige Leute, viel schlampige Frauen-
zimmer und Jiinglinge, die so0 aussehen, als
richen sie etwas streng.”
Wihrend sich das Scharmiitzel 2zwischen
Rechts- und Linksintellektuellen noch hinzog,
lieferten sich in Berlin Kabarettist Wolfgang
Neuss (,,der politische Hofnarr West-Berlins"
— so die Berliner CDU) und acht Tageszeitun-
gen ein neues Vietnam-Gefecht, Neuss lief
6000 Extrablitter auf dem Ku-Damm vertellen,
mit der Schlagzeile: , Wir bitten um Unter-
stiitzung der amerikanischen Politik fiir Hitler
in Vietnam." Unterzeichnet war das Pamphlet
mit ,,Redaktion Neuss Deutschland, Abteilung
Begribnishilfe. Neuss lieR darin Zorn und
Spott an acht Berliner Tageszeitungen aus, die
ihre Leser zu einer Weihnachtsspende fiir die
Hinterbliebenen der in Vietnam gefallenen
Amerikaner aufgerufen hatten. Der Gegen-
schlag lief nicht lange auf sich warten. Die
Zeitungen sperrten Neuss ihre Anzeigenseiten
und die Kriminalpolizei ermittelte gegen Neuss,
ob er sich eines Vergehens gegen die Besat-
zungsmacht schuldig gemacht habe, Die Ameri-
kaner zeigten sich jedoch an einer Strafverfol-
gung uninteressiert und Wolfgang Neuss glaubt
auch ohne Anzeigen in den Berliner Blittern
sein Kabarett tdglich ausverkaufen zu kénnen,
ge



Nasse Weihnachten

Das Dezemberwetter in der Heimat war bei-
nahe so wie in der letzten ,Kehrwieder" pro-
phezeit. Da hatte der Klabautermann geschrie-
ben, daB er sich wundern wiirde, wenn =zu
Weihnachten die Krokusse bliihten. Nun, sie
hielten sich klugerweise etwas zuriick, die Kro-
kusse, aber es war dennoch ein véllig unweih-
nachtliches Wetter. Warm und nal} anstatt kalt
und weill, wie es sich gehtrt, So schlofi das
alte Jahr wetter- und jahreszeitenmiBig so
verriickt, wie es alle 365 Tage gewesen war, —
es endete mit Hochwasserfluten an Fliissen und
Kiisten.

In der Bar der ,Europa”

Zu Weihnachten war der nasse Segen gewifl
nicht das Richtige. Was aber hiitte die , Europa"
des Norddeutschen Lloyd ohne Wasser anfan-
gen sollen? Sie hédtte nicht einmal zum Aus-
riistungskai des Bremerhavener Kaiserhafens
schwimmen kiénnen. Doch auch hier bereitete
erst Frost und Schnee und dann Regenmassen
den Werftarbeitern und Handwerkern und vor
allem den Fahrplangestaltern der Passage-
abteilung schwere Sorgen. Gedruckte Pro-
gramme und BEinladungen zum festlichen
Jungfernreise-Auslaufen sowie fahrplanmiBig
gebuchte Passagiere setzen nun mal einen Ter-
min fest, der stehen muB, so verliBlich und
unumstoflich stehen muf3 wie der Roland auf
dem Bremer Markt, Am 9, Januar lief die neue
wEurcpa" aus nach New York, pilinktlich wie
ihre Vorgédngerin, die alte ,Europa‘ (spitere
oLiberté*), es unter Lloyd-Flagge immer schon
getan hatte, piinktlich wie es nun mal bei
Lloyd's Musikdampfern Tradition ist. Und
aulerdem: wen konnen Werfttermine er-
schiittern, ob es nun regnet oder schneit?!
Bisher sah noch jedes Schiff in einer Werft —
ob nun Neubau, Reparatur oder Umbau —,
einen Tag vor Auslaufen immer noch so aus,
als ob es nie fertizg werden wiirde. So konnten
auch am , Europa‘“-Auslauftermin nur hoff-
nungslose Quiddjes zweifeln. Den unmittelbar
Beteiligten ging zwar manchmal der Hut hoch,
so zum Beispiel den Fotografen, die Prospekt-
fotos herstellen sollten mit Damen in groBer
Abendtoilette in einer Bar, in der nur der Mixer
inmitten eines Gewirrs von Hélzern, Kabeln,
Glas und Brettern darauf hindeutete, dal es
gich um eine Bar handelte. Nun, am Auslauftag
perlte dort der Sekt, wie es sich gehort.

Der Alte von Bonn 90 Jahre

Dieses festliche Getriink perlte auch ein paar
Tage frither, ndmlich am 5. Januar, in einem
Kelch, den eine Greisenhand hielt. Sie zitterte
nicht, obwohl sie 90 Jahre alt war. Das ver-
wundert - nicht, wenn man weil, wessen Hand
das war, Es war Altbundeskanzler Adenauer,
der kerzengerade wie eh und je die Gratula-
tionscour zu seinem 90. Geburtstag durchstand.
Dieser Geburtstag hatte in Bonn zuniichst
einiges Kopfzerbrechen verursacht. Erst wollte
man eine Ehrenkabinettssitzung mit dem Al-
ten als Chef veranstalten, dann hatte man
hiichste und allerhéchste Bedenken und schliefl-
lich fand man doch, dal} dies die schiinste Eh-
rung fiir Adenauer sei. So sall der Alte an der
Spitze des Kabinetts wie viele, viele Jahre lang
unter seinen Ministern, ehemaligen und amtie-
renden. Morgens las Sohn Paul die Messe und
abends groBer Zapfenstreich des Wachbatail-
lons der Bundeswehr. Der Alte, fast schon sein
eigenes Denkmal, hat hier nicht nur Geschichte
gemacht, sondern er hat es auch fertigge-
bracht, der Provinzstadt Bonn am Rhein Glanz
und Wiirde einer Landeshauptstadt zu ver-
leihen und dort Tradition zu verankern. Die
Festlichkeiten liefen ab, beinahe preussisch
exakt und genau nach traditionellem Protokoll
Das nahm die Offentlichkeit zwar mit Befrie-
digung hin, aber es riB sie nicht von den Stiih-
len. Das nicht, eher schon, dafl der Alte kurz

vorher endlich verkiindet hatte, was man von
seiner Weisheit schon so lange erwartet hatte:
Er will nun abtreten, will das Amt des CDU-
Vorsitzenden an einen jiingeren abgeben, ,Ich
werde jetzt 90 Jahre alt" Huflerte er sich in
einem Interview mit ,/Christ und Welt®”. , Man
kann mit 90 kérperlich und geistig noch frisch
sein, man mufl jedoch damit rechnen, daf} es
heute oder morgen einmal aufhért. Es ist gut,
daf mal ein anderer dran kommt." Das war
genauso klug gesprochen wie einfach und ein-
leuchtend. Wie so vieles, was er gesprochen
hat, sei es mit de Gaulle, mit Truman oder
Ollenhauer, Er war und ist immer noch ein
Genie der Vereinfachung, das sich mit Vorliebe
an den kompliziertesten Problemen entziindet.
Sicherlich war " dieser Wachwechsel fiir den
Alten selbst eines seiner schwierigsten Pro-
bleme.

Wie er so alt geworden ist, war fiir dieses
Phidnomen an Vitalitit wiederum Kkein Pro-
blem, ,Mafhalten in allen Geniissen, fiir die
der Gaumen zustdndig ist", verriet er. ,Denn
gchlieBlich steht jedem Menschen nur eine be-
stimmte Dosis von Kraft zur Verfiigung. Da-
mit mufl man vorsichtig umgehen.” Das sei
das Geheimnis seines Lebens, Ein Rezept, das
viel fiir sich hat, meint Klabautermann,

Das Traumgericht

Beinahe nicht einmal 55 Jahre alt geworden —
von 90 gar nicht zu reden — wiire der StraBen-
feger J. Bohm. Dann némlich, wenn es dem

#

Bei der Ubergabe des 10700 BRT groBen Schnellfrachters
+BORUSSIA" an die Hamburg-Amerika Linie auf der Werft
von Blohm & Voss om 5. 12. 1965, iibergab ein Werft-
beauftragter dem Kapitén Pehrer den ,Gelben Drachen”.
Die neue Flagge ist eine Stiftung der Hamburger Werft
als neves Wahrzeichen ouf der Ostasienroute fiir die
sieben Schnellfrachter der HAPAG. Als dreieckiger Stander
wird der ,Gelbe Drache” kiinftig am Briickenmast dieser
modernen und schnellen Stiickgutfrachier wehen.

flotte wehen. u

sollte es an sich nicht wundernehmen, wenn
im Weltraum mal etwas verlorengeht., Im
Vergleich zu einem Satelliten im Weltraum
nimmt sich ja der beriihmte Stecknadelkopf
im Heuhaufen ungefihr so aus wie etwa ein
Medizinball im Fingerhut. Aber solch ein
Nichts wie ein Satellitchen im All wiederzu-

DIT UN DAT

s Z\/VIiSChen s

ALMUNWATT

Niirnberger Staatsanwalt Manfred Kreuzer ge-
lungen wire, den Straflenfeger nicht nur iiber-
sondern totzufahren. Ein Blick in die Gerichts-
sile weist nimlich im vergangenen Monat
folgenden duferst interessanten Fall auf: Be-
sagter Staatsanwalt hatte nach achtstiindigem
Alkoholkonsum den Strafenkehrer mit seinem
blauen Opel iiberfahren, hatte sich dann un-
beteiligt unter die Gaffer gemischt, die sich
um den lebensgefdhrlich Verletzten sammelten.
Darauf hatte er sich dann ohne Licht von der
Stitte des von ihm verursachten Unheils ent-
fernt. Das Urteil gegen den angeklagten An-
kliger lautete: Filr Verkehrsgefihrdung durch
Trunkenheit am Steuer und fahrlissige Korper-
verletzung Fiihrerscheinentzug fiir vier Monate
und eine Gefiingnisstrafe von sechs Monaten,
die gegen eine GeldbuBe von DM 600,— zur
Bewihrung ausgesetzt wurde, Den Tatbestand
der Fahrerflucht wandelte ein Gerichtsgutach-
ter in Unzurechnungsfihigkeit wéhrend der
Tatzeit um. Klaubautermann meint: Solch ein
Gericht kann er nur jedem Kapitin, Lotsen
oder W.0. wirmstens empfehlen, der in be-
trunkenem Zustand eine Kollision gefahren hat
und sich nach dem Unfall nic ht pflicht- und
sachgemiB verhalten hat.

Im Weltraum wiedergefunden
So unverstindlich, ja skandalds, diese Urteils-

findung war, so erfreulich, ja sensationell war

eine andere , Findung": Da hat doch der Real-
schullehrer A. Leinemann aus Burgdorf bei
Hannover, im Hobbyberuf Amateurfunker,
»DL 9 AR" einen im Waeltraum verloren-
gegangenen Satelliten, wiedergefunden. Nun

finden, wenn es einmal verlorengegangen ist,
das klingt wie ein Mirchen aus , 1001 Nacht",
Mit vier anderen war der Satellit ,Oskar 4"
einige Tage vorher brav gestartet, war aber
kurz danach von seiner rechten Bahn abge-
kommen. Dann blieb er unauffindbar —, bis
Realschullehrer Leinemann auf der Frequenz
431, 9265 Megahentz, unerklédrliche Morse-
zeichen hérte. Seine Anfrage bei der Bochumer
Volkssternwarte bestidtigte auf Anhieb: Jawohl,
das ist der Ausreifler, ist ,Oskar 4, Hut ab,
vor diesem ersten erfolgreichen Raumfahnder
der Welt.

Dichter
wHut ab" vor der Berliner Beat-Gruppe , Rain-
bows" zu sagen — ob es wohl mal eine Lon-

doner Beat-Gruppe geben wird, die sich ,,Regen-
bogen“ nennt? — fillt Klabautermann jedoch
etwas schwerer. Immerhin, diese ,, Regenbogen"
haben die Beatles iiberrundet, was durchaus
eine beachtliche Leistung ist. Womit gelang
ihnen das? Mit dem geistreichsten Schlagertext
aller Zeiten und gleichzeitig mit dem kiirzesten
der Welt: , Balla balla Baby". Der Autor dieses
Textes verriet kiirzlich das Geheimnis seines
Dichtergenies. Sie hatten, gemiitlich einen bal-
lernd, einfach eimmal alle, die um sie herum-
saBen, als balla balla bezeichnet. Im Chor
natiirlich, nach Beat-Art. Der urspriingliche
Text hieB demnach nur: balla balla (Kellner
balla balla, Wirt balla balla usw), Das , Baby"
hat ein anderer Kiinstler spéter hinzugedichtet.
Hoffen wir, daB er bei dieser geistigen Uber-
forderung nicht balla balla geworden ist.
Klabautermann
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Reeder-

versammiung

1965

Wie alljihrlich zu Beginn des Monats Dezem-
ber, fand auch in diesem Jahre am 2. Dezember
die ordentliche Mitgliederversammlung des
Verbandes Deutscher Reeder statt. An ihr
nahmen etwa zweihundert Reeder teil. Den
Vorsitz fiilhrte Herr Ernst Meier-Hedde
(Schlilssel-Reederei Bremen). Die Reederver-
sammlung erirterte die schiffahrtspolitische
Entwicklung im Jahre 1965 und nahm zur
wirtschaftlichen Situation der deutschen See-
schiffahrt Stellung.

Seeverkehr an der Kette?

Nach der Auffassung des Verbandes Deutscher
Reeder hat die internationale schiffahrtspoli-
tische Entwicklung im Jahre 1965 ihren Héhe-
punkt in den Beschliissen gefunden, die der
Schiffahrtsausschuff der UN-Welthandelskon-
ferenz in seiner ersten Sitzungsperiode gefafit
hat. Diese Sitzungsperiode ist Ende November
dieses Jahres abgelaufen. Der Schiffahrtsaus-
schufl der UN-Welthandelskonferenz hat be-
schlossen, die bislang vorwiegend privatwirt-
schaftliche internationale Seeschiffahrt zum
Diskussionsthema der Regierungen vor dem
Forum der Welthandelskonferenz zu machen.
Damit soll die bisher nur von einzelnen Staaten
praktizierte Reglementierung des Seeverkehrs
auf eine weltweite Basis gestellt werden. Der
Verband Deutscher Reeder meint, daB mit
diesen Beschllissen eine Entwicklung einge-
leitet worden ist, die fiir die Gestaltung des
internationalen Seeverkehrs der Zukunft von
grifiter Bedeutung sein kann. Die deutschen
Reeder stehen nicht ohne erhebliche Bedenken
am Beginn dieser Entwicklung., Sie haben
wiederholt zum Ausdruck gebracht, dafi der
internationale Seeverkehr seine optimale Lei-
stungsfihigkeit nur bei freien Miirkten er-
reicht.

Diese Mérkte werden bereits heute in stindig
wachsendem Ausmafl durch staatliche Inter-
ventionen beeinfluflt, sei es, daf} es sich um die
amerikanische Schiffahrtsgesetzgebung, um
das Dumping der Ostblockreedereien oder um
die Flaggendiskriminierung der Entwicklungs-
linder handelt, Die diesjihrige Mitgliederver-

sammlung der Verbandes Deutscher Reeder hat
in diesem Zusammenhang erneut verlangt, daf
die in verstdarkter Zahl zu beobachtenden ein-
zelstaatlichen Interventionen mit den schon zu
Gebote stehenden Mitteln zu bekimpfen sind.

Verluste konnten iiberwunden werden

In dem Uberblick iiber die Entwicklung der
Seefrachtenmérkte im Jahre 1965 konnte fest-
gestellt werden, dafl diese — von Ausnahmen
insbesondere in der Tankschiffahrt abgesehen
— stabil gewesen sind und auch gegenwiirtig
eine freundliche Tendenz aufweisen. Hierdurch
war es den deutschen Reedern moglich, zu
einem Teil die in den Vorjahrenerlittenen schwe-
ren Verluste abzubauen, teils auch Linienraten
an das gestiegene Kostenniveau anzupassen
und die Planung und Durchfiihrung von Er-
neuerungsprogrammen in Angriff zu nehmen,
Der Ladungsanfall hat sich auf allen Sektoren
kontinuierlich im Rahmen des steigenden Welt-
handels entwickelt.

Modern oder veraltet, das ist die
enischeidende Frage

Einen breiten Raum in den Erdrterungen wih-
rend der diesjihrigen Reederversammiung
nahmen naturgemif die finanzpolitischen Pro-
bleme der deutschen Seeschiffahrt ein. Es
wurde hervorgehoben, daB die deutsche See-
schiffahrt bei der Durchfiihrung von Neubau-
programmen, die auf Grund der Struktur und
des Alters der deutschen Handelsflotte unab-
weislich notwendig geworden sind, auch im
Jahre 1965 durch finanzpolitische Mafnahmen
des Bundes unterstiitzt worden ist. Diese Mafi-
nahmen miissen jedoch von einem zumn anderen
Haushaltsjahr neu beschlossen werden, Daher
hat die Reederversammlung wiederum mit
Nachdruck darauf hingewieen, dall eine lang-
fristige Erneuerung des Flottenbestandes auch
langfristige Mafinahmen des Bundes erfordert.
Die finanzpolitische Forderung der Neubau-
titigkeit deutscher Reeder ist nach wie vor
durch den bestehenden Mangel an Eigenkapital
begriindet. Die deutsche Reederschaft wiirde,
so wurde weiter festgestellt, den Tag begriifien,

STAATSAUSGABEN WELS
ANTEICAM

je Einwohner
(nach heutigem
Wert)

Staats-
ausgaben

bestimmt fiir

Idyllische Zeiten, als der Staat noch den Zehnten forderte
— den zehnten Teil des Einkommens seiner Untertanen!
Mittlerweile kann vom Zehnten nicht entfernt mehr die

1965 den dritten Teil des Gesomtertrages unserer Wirlschaft.
Bund, Llénder, Gemeind und Laost gleich werden
iiber 32 Prozent des Bruttosozialprodukis verfiigen. Auf

Rede sein. Einnahmen und Ausgaben des Staales erreicht
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jeden. Bundesbiirger entfielen 1965 2454 Mark.

an dem es ihr eine verbesserte Kapitalstruktur
erlauben wiirde, auf weitere Aufwendungen
des Bundes zur Forderung ihrer Neubautitig-
keit zu verzichten, Obgleich die Mittel, die der
Bund im Jahre 1965 zur Verfiigung gestellt
hat, eine bedeutende Hilfe darstellen, haben sie
gleichwohl nur ausgereicht, jeden fiinften der
bislang angemeldeten Neubauten zu fdrdern.
Daher liegt gegenwiirtig ein hislang nicht
geférderter Uberhang von Neubauvorhaben
im Umfang von etwa 600000 BRT vor. Zu
diesemn Uberhang werden in Kiirze weitere
Férderungsantridge hinzukommen. Daher ist
die deutsche Reederschaft der Auffassung, daf
es im néchsten Jahr im verstirkten Mabe
darauf ankommt, die Neubauwiinsche auf
breiterer Basis zu fordern als bisher. Nur
wenn diese Zielsetzung verwirklicht werden
kann, wird es auch méglich sein, gravierende
Wettbewerbsverzerrungen innerhalb der deut-
schen Seeschiffahrt zu vermeiden, Es wurde
ferner unterstrichen, dafl die Aufgaben aller
zustindigen Instanzen darin bestehen, dafiir
zu sorgen, daf die Neubauférderung deutscher
Reeder in den kiinftigen Haushaltsjahren in
mindestens gleichem Umfang erfolgt wie im
Jahre 18965. Aber selbst eine Zuweisung von
Mitteln im Umfang des vergangenen Jahres
wird auch unter giinstigen Voraussetzungen
nur eine teilweise Befriedigung des Bedarfs
ermiglichen. Daher bleiben die deutschen Ree-
der auch weiterhin auf eine Beteiligung an
anderen Forderungsprogrammen, insbesondere
am Programm zur Forderung der deutschen
Werften, angewiesen, In diesem Zusammen-
hang hat die Reederversammlung mit Bedauern
festgestellt, dafl inlindische Auftraggeber an
allen bisherigen Firderungsmafnahmen der
Bundesregierung fiir die deutsche Schiffbau-
industrie nur in Héhe von 10 9/, beteiligt waren,
wiihrend der gesamte Rest auslindischen Auf-
traggebern zugute gekommen ist. Der Verband
Deutscher Reeder wiirde es begriiien, wenn
es in naher Zukunft moglich sein wiirde, zu
einer Koordinierung von Werft- und Reeder-
hilfen zu gelangen. Auf diese Weise wiirde nach
seiner Meinung auch ein wesentlicher Beitrag
zu dem gewiinschten langfristigen Konzept
einer Neubauftrderung geleistet werden. Ein
solches Konzept mufl umso dringender gefor-
dert werden, als auch im benachbarten Ausland
zielstrebige MaBnahmen zur Erhaltung und
Verbesserung der nationalen Flotten getroffen
werden.

Informationshemiihungen iiber unseren
Beruf hatten Erfolg

Weitere Beratungspunkte der diesjihrigen Ree-
derversammlung waren die Verhandlungen iiber
den Abschlufy eines neuen Heuertarifvertrages
fiir die deutsche Seeschiffahrt sowle die Nach-
wuchssituation, Es wurde lebhaft begriilt, daB
die Anmeldungen zu den Seemannsschulen,
die in den letzten Jahren riickldufig waren, im
Jahre 1965 erstmals wieder eine leichte Zu-
nahme erfahren haben, Hierin diirfte ein erster
Erfolg der mit Beginn des Jahres 1965 wesent-
lich verstirkten Bemiihungen zur sachlichen
Information iiber die Schiffahrtsberufe zu sehen
sein. Nach den Feststellungen des Verbandes
Deutscher Reeder sind die Kenntnisse im Bin-
nenland iiber die Berufswege im seeméinnischen
und technischen Bereich sowie fiir das Verpfle-
gungs- und Bedienungspersonal an Bord der
deutschen Schiffe leider HuBerst gering. Der
Notwendigkeit einer objektiven berufskund-
lichen Information haben im Jahre 1965 eine
Reihe von Mafinahmen gedient, von denen
lediglich an dieser Stelle die Beteiligung der
deutschen Seeschiffahrt an der Internationalen
Verkehrsausstellung in Miinchen, die Durch-
filhrung der Schiffsmodellausstellungen in
zwolf Stiddten des Bundesgebietes sowie die
erstmalige Einrichtung des Schiffsferiendien-
stes hervorgehoben werden soll.



Flottenumschau

Bundesmarine

Um die Jahreswende erhielt die Bundes-
marine Zuwachs an Hilfskriegsfahrzeugen.
Der Versorger ,,Coburg* lief Mitte Dezember
in Flensburg vom Stapel und befindet sich in
der Ausriistung. Das 104 m lange Spezialfahr-
zeug ist ein Schwesterschiff der ,Liineburg*.
In Bremerhaven wurde der Bergungsschlepper
»Helgoland" zu Wasser gelassen. Dieses 68 m
lange Hilfsfahrzeug hat 3000 PS. Das Ver-
suchsUboot ,,Friedrich Schiirren" lief in Bre-
men vom Stapel. Das 22 m lange Boot soll
der wehrtechnischen Erprobung von Ortungs-
geridten und Waffen dienen, Es ist nach dem
im Ubootbau spezialisierten Schiffbauer Schii-
ren benannt worden.

Die ersten kleinen Landungsboote, die in
Hamburg gebaut worden sind, wurden einem
neuaufgestellten Landungsgeschwader bzw.
dem Amphibischen Transport-Verband zuge-
teilt. Die Fahrzeuge haben Fischnamen wie
«Forelle®, | Lachs" usw. Zwei kleine Torpedo-
fangboote kommen ebenfalls in Dienst, Das
erste der beiden Werkstattschiffe der Bundes-
marine, die durch Umbau von Landungsschif-
fen amerikanischer Herkunft hergestellt wer-
den, wurde von einer Werft in Wilhelmshaven
unter dem Namen ,Wotan“ {ibergeben. Das
zweite Schiff dieser Art soll ,,Odin' heifien
und folgt Anfang dieses Jahres. Die beiden
Werkstattschiffe sollen bei kleineren und mitt-
leren Reparaturen von Kriegsschiffen auBer-
halb der Werften helfend eingreifen kénnen.
Sie haben entsprechende Werkstattriume, einen
Kran, Hubschrauber-Landedeck, Taucherein-
richtungen und sonstige Hilfsmittel erhalten.
Der Bau von zwei Minentransportern ist an
eine Werft in Hamburg vergeben worden. Diese
etwa 4500 ts groflen Fahrzeuge werden jedoch
erst 1968 fertiggestellt sein. Auch die Herstel-
lung eines Tragflichenbootes ist vorgesehen.
Nach Indienststellung dieser und anderer ver-
schiedenartiger Hilfs- und Versuchsschiffe wird
eine Liicke in der organischen Zusammen-
setzung des Schiffsbestands der Bundesmarine
geschlossen werden kénnen.

Der fast ein Jahr lang durchgefiihrte Versuch
der multinationalen Besetzung des US-Zersti-
rers ,,Claude V. Ricketts" wurde am 30. Novem-
ber beendet, Die Angehérigen der britischen,
italienischen, griechischen und niederlindischen
Marine sowie der Bundesmarine nahmen von
ihren amerikanischen Kameraden an Bord Ab-
schied. Der Lenkwaffenzerstérer (3400 ts)
wurde wieder mit rein amerikanischer Besat-
zung in die US-Flotte eingereiht. Da bei den
sechs beteiligten Marinen zum Teil doch recht
unterschiedliche Verhiltnisse in der Ausbildung
sowie in Besoldungs- und Verpflegungsange-
legenheiten vorliegen, wurde ein Weg gesucht,
alle Eingeschifften zu einer leistungsfidhigen
Crew zusammenzubringen, Nach Ansicht der
mafgeblichen Beurteiler bestehen auf perso-
nellem Gebiet keine besonderen Schwierig-
keiten, mit einer multinationalen Besatzung ein
groferes und modernes Kriegsschiff in Dienst
zu halten,

Zu der 35bkopfigen Besatzung dieser Versuchs-
zeit gehorten zwei Offiziere und 47 Unteroffi-
ziere und Mannschaften der Bundesmarine. Die
beiden Offiziere waren fiir die Schiffstechnik
bzw. fiir die Lenkwaffen zustindig. U-Jagd-
Offizier war ein Niederldnder, Feuerleitoffizier
ein Grieche usw. Bei der Bundesmarine ist
damit jetzt ein kleiner Stamm vorhanden, auf
den bei der Besetzung der drei in demn USA

im Bau befindlichen Lenkwaffenzerstorer dieser
Klasse zuriickgegriffen werden kann, wenn
diese Schiffe ab 1968—69 an die Bundesmarine
abgeliefert werden,

Von den Lenkwaffenzerstirern dieses Typs
wurden in den letzten sieben Jahren 23 Schiffe
in den USA. fertiggestellt. Die Schiffe sind etwa
135 m lang, haben 70000 PS und gelten als
gelungener Typ. Der Tartar-Raketenstarter
steht auf dem Achterschiff. Der Feststoff-
Flugkérper hat eine Reichweite von 16 Kilo-
metern und dient der Flugabwehr. Auf dem
Vor- und Achterschiff steht je ein 12,7-cm-
Schnellfeuergeschiitzturm. Die elektronischen
Einrichtungen sind zahlreich, In der Gefechts-
informationszentrale (Combat information cen-
ter = CIC) laufen alle Fiden zusammen, z. B.
der Radar-Frilhwarndienst, die Gegner-Radar-
beobachtung und Funkbeobachtung, die Radar-
navigation. Hier wird das zentrale Lagebild
fiir den Luft- und Seeraum zusammengestellt.
Das Tartar-Waffensystem ist inzwischen auch
auf Kriegsschiffen der italienischen, franzi-
sischen, japanischen und australischen Marine
eingefiihrt worden.

Fremde Marinen

Die schwedische Marine hat einige ihrer Zer-
storer und Schnellboote mit modernen Lenk-

waffen ausgeriistet. Die grofien Schnellboote
(200 ts) erhalten leichte Raketen eigener Ent-
wicklung. Die Zerstérer werden zum Teil mit
britischen Raketen des Typs ,Seacat“ aus-
gestattet.

Das Programm zur Herstellung atomgetriebner
Uboote in den USA, die mit konventionellen
Waffen oder mit Polaris-Raketen ausgeriistet
sind, geht 1966 seinem Abschlufl entgegen. Der
Atomantrieb hat sich bewidhrt, Im Laufe von
10 Jahren ist eine neue Unterwasserflotte ent-
standen, die weitgehend unabhingig von einer
Brennstoffergiinzung ist, Die mit herkdémm-
lichen Waffen ausgeriisteten Atom-Uboote sind
fiir die Aufkldrung, Uboots-Jagd und Geleit-
sicherung vorgesehen, Bei den atomangetrie-
benen Ubooten mit Polaris-Raketen unterschei-
det man drei Klassen. Diese 29 Fahrzeuge
haben von 1960 bis 1965 ihre ersten Einsatz-
fahrten und Polaris-Abschiisse hinter sich
gebracht. Im Bau oder im Dienst sind sechs
weitere Boote der ,,Benjamin Franklin“-Klasse
und sechs der ,Marshall"-Klasse. Bis Ende 1966
werden insgesamt 41 Polaris-Atom-Uboote vor-
handen sein,

Die ruménische Marine besteht aus etwa zehn
Zerstirern oder Fregatten, einigen Ubooten,
12 Minensuchern, zehn Schnellbooten sowie
Landungsfahrzeugen und Hilfsschiffen. Manche
dieser Schiffe und Boote sind mehr als 25 Jahre
alt. Zu den Hilfsschiffen gehort auch das Segel-
schulschiff , Mircia", eine Bark mit 1750 gm
Segelfliche und Hilfsmotor, die 1939 bei Blohm
& Voss erbaut wurde. Dieses Schiff soll im
ersten Halbjahr 1966 an seine Bauwerft zuriick-
kehren und dort einer Grundiiberholung unter-
zogen werden. Im September soll es dann wie-
der nach Konstanza auslaufen. —R—

Keine Weihnachten auf See

konnte ein 16jihriger schwibischer Lehrling
aus Ravensburg feiern, obwohl er kurz vor dem
Fest zuhause ausgerissen und schon bis zur
Bremerhavener Heuerstelle gelangt war. Man-
gels elterlicher Erlaubnis nahm sich anstatt
eines Bootsmannes die Kripo seiner an, Wegen
Versagens als Werkzeugmacherlehrling und aus
Angst vor dem Krach zuhause hatte er die
grofie Freiheit auf See gewiihlt, Ob der Emp-
fang bei seinen Eltern nun ganz ohne Krach
abging, ist ziemlich fraglich.

Gewerkschaft hilit Werft

in Schottland, weil das Unternehmen wegen
Kostensteigerung an den Rand des Bankrotts
geraten ist; gemeinsam mit der Privatwirt-
schaft und der Regierung bringen die Gewerk-
schaften 2 Millionen £ auf, um die Werft, die
iiber guten Auftragsbestand verfiigt, zu sa-
nieren.

11 000 Belgier

stiirmten in Antwerpen die ,Borussia“, den
neuen Ostasien-Schnelldampfer der Hapag,
als Reederei und Kapitin Pelzer zum ,Tag der
offenen Schotten" eingeladen hatten.

Boote von 400 Firmen aus 22 Lindern

sind auf der diesjihrigen Internationalen Boots-
ausstellung in Hamburg zu bewundern. Fiir die
hohen Masten der Hochseejachten aus Holland,
England und Polen wurde eine Ausstellungs-
halle eigens auf 24 m erhdht. Die Sowjetunion
und der Ostblock einschlieflich Mitteldeutsch-
land sind stark vertreten, Die Sowjetunion
wartet mit einem Ausstellungsstar auf, nim-
lich einem superschnellen Tragfliigelflitzer,

8 Patenschiffe des Hamburger Senats

darunter Seenotkreuzer und Forschungsschiffe,
konnten sich zu Weihnachten freuen. Ihre
Besatzungen erhielten weitgehend wunsch-
gemi(} Blicher fiir die Bordbibliothek, Geschirr
mit Hamburger Wappen, Radios und Fernseh-
apparate fiir die Mannschaftsmessen, Den
Sportfreunden des Hapag-Schiffes , Hamburg"
legte der Senatsweihnachtsmann sogar 11 rot/
weille FuBlballdresse auf den Gabentisch.

Vor Vopos in Wismar geschiitzt

haben Bordkameraden des Tankers ,, Thorstein*
ihren 2. Ingenieur Martin Scupin (24). Scupin
sollte als sogenannter Zonenfliichtling won
einer Greiferkolonne Vopos gefesselt von Bord
geholt werden. Mit unmifverstindlich geball-
ten Seemannsfiusten stellten sich die Bord-
kameraden wie ein Mann zwischen die Greifer
und ihren 2. Ingenieur, Die Vopos mufiten un-
verrichteter Dinge abziehen. Nach Ubernahme
der Ladung lief die , Thorstein” piinktlich und
unbehelligt und mit ihrem 2. Ingenieur aus.

gesehen
Jestgehalten

Mit doppeltem Schidelbruch an Land gepulit
ist der Schiffer Erich K, (47) vom kleinen
Motorschiff ,,Gertrud Lafrents", das an den
Pfiahlen der Weiche Diickerwisch im Kielkanal
lag. Es hatte von der Bischung dahin verholt,
nachdem der Matrose Werner M. an Land ge-
gangen war. Als er angetrunken zuriickkam
und an Bord wollte, muBite er schwimmen (im
Dezember), weil kein Boot da war und der
Schiffer friedlich schlief (een Liid an Bord).
Dariiber geriet der Matrose so in Zorn, daf} er
den Schiffer in seiner Koje iiberfiel und ihn
mit seinen Fiusten schwer wverletzte, Der
Schiffer konnte sich jedoch befreien und fliich-
tete an Land, wo der Arzt im Meldorfer Kran-
kenhaus doppelten Schidelbruch feststellte,



Vor nunmehr einem Jahr stellte die D.A.L.
ihr MiS, Natal“ als Ausbildungsschiff in Dienst.
Nach Einstellung der Passagierfahrt nach
‘Westafrika konnten die Fahrgastkammern von
Offizieren und Ingenieuren bezogen werden.
Somit war der notige Raum fiir die Ausbil-
dungseinrichtungen geschaffen.

Die ,Natal* ist in der Westafrikafahrt einge-
setzt, wo bekanntermalfien ein Hbchstmald an
Seemannschaft von der Decksbesatzung gefor-
dert wird: Hier mufl improvisiert werden, hier
wird Handhabung und Pflege des Ladegeschirrs
in Reinkultur exerziert.

Der Gedanke der Nachwuchsausbildung ist
in unserer Reederei durchaus nicht neu, son-
dern hat gewissermafien Tradition. Lief doch
die bekannte Bark ,Seute Deern* als Segel-
schulschiff unter der Flagge John T. Essber-
gers. Trotz der vorhandenen positiven Atmo-
sphiire war es aber ein Anfang, und zwar kesin
leichter. Riickblickend kénnen wir jedoch
sagen: ,Hs war schwer, aber es war auch
schén und interessant“. Wir sammelten eine
Menge Erfahrungen. Aus ihrem Schatz hat sich
unser Ausbildungssystem entwickelt, und zwar
so, dafl wir es auch in Zukunft weiter verfol-
gen und vervollkommnen werden.

Fiir die Richtigkeit unserer Ausbildungsmetho-
den gibt es inzwischen einige erfreuliche Be-
weise: die guten Leistungen unserer Jungen
bei den bordinternen Priifungen vor jeder
Beforderung und anerkennende Berichte iiber
das Verhalten der von uns abgegebenen Jung-
grade auf anderen Schiffen der Flotte.

In der Folge mochten wir nun iiber die ver-
schiedene Komplexe und die damit im Zusam-
menhang stehenden Probleme berichten.

Personal:

Dieser Bereich erscheint uns als besonders
schwierig und wichtig. Wie sieht es denn mit
dem erforderlichen Personal aus? Um welche
Leute geht es da? Ausbildungspersonal im
enzeren Sinne sind Kapitéin, Ausbildungsoffi-
zier, 1, Offizier, Bootsmann und Kabelgatts-
matrose. Im weiteren Sinne die iibrigen Offi-
ziere und die Matrosen der Stammbesatzung.
Also eine Menge Leute, die im Sinne der Aus-
bildung ,,positiv" eingestellt sein miissen. Dazu
kénnte man noch einen Herrn der Maschinen-
leitung und den Elektriker zihlen, die das
technische Unterrichtsfach bearbeiten. Zu Be-
ginn der Ausbildung hiuften sich natiirlich
die Schwierigkeiten besonders auf dieser Ebene.
Jeder, der sich mit der Ausbildung des Nach-
wuchses befafit, weil wieviel Idealismus, Ner-
venkraft und Gedankenarbeit aufgewendet
werden miissen, um zu sichtbaren Erfolgen
zu kommen. Niemand kann es also einem Steu-
ermann, Bootsmann oder Matrosen veriibeln,
wenn er abwinkt, Im Heuertarif sind diese
Sonderleistungen nicht berficksichtigt und
Tdealismus ist heute ein rarer Artikel. Es gilt
also, fiir unsere Ausbildungsschiffe einen Kklei-
nen Stamm von Leuten zu finden, die Lust
und Liebe zu dieser Aufgabe haben. Zum Teil
haben wir dieses Problem auf der ,Natal”
gelost.

Zu Beginn jeder Reise, wenn erforderlich auch
wiihrend der Reise, fanden sich alle an der
Ausbildung beteiligten Personen zu einer Be-
sprechung zusammen. Hierbei konnte sich jeder
seinen Arger, Beanstandungen sowie Verbes-
serungsvorschlige von der Seele reden. Oft-
mals ging es hoch her, jedoch fanden wir am
Ende immer einen allen Seiten gerecht wer-
denden KompromiB. AuBerdem wurde dabei
mancher konstruktive -Vorschlag gemacht, der
von uns dankbar angenommen wurde, Weiter-
hin wurden bei diesen Gelegenheiten neue Voll-
grade mit der Problematik eines Ausbhildungs-
schiffes vertraut gemacht. Zeitwelse wurden
Herren aus der Maschinenbesatzung zugezo-
gen, wenn es darum ging, Einfliisse hinsicht-
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Ausbildungssdhiff ,,Natal*
47. Reise

Eines unserer

Aushildungsschiffe berichtet

lich Alkohol und Landgang von den Jungen
fernzuhalten. Auf unserem Schiff ist somit
immerhin ein guter Teil der oben angefiihrten
Personen auf , Mitarbeit” eingestellt. Probleme
werden sich jedoch auf diesem Sektor immer
stellen. Sie miissen eben jeweils neu iiberwun-
den werden.

Hine sorgfiltige Besetzung der Ausbildunas-
schiffe mufd gefordert werden. Es geniigt nicht
allein die fachliche Qualifikation, wenn auf der
anderen Seite Engherzigkeit und Unduldsam-
keit stehen. Zu dieser Sache gehort ein wenig
Phantasie, gepaart mit einer méiBigen Tole-
ranz. Dazu Konsequenz im ,richtigen Augen-
blick".

Aushildung (theoretisch):

Es wurde klein begonnen. Sowohl was die
Anzahl der Junggrade angeht, als auch im
Unterricht. Mit fiinf Decksjungen und zwei
Leichtmatrosen fingen wir an, wogegen wir
auf der letzten Ausreise dreizehn Junggrade
eingeschifft hatten. Dazu kommt eine Stamm-
besatzung, bestshend aus Bootsmann, Zimmer-
mann und vier Matrosen.

Urspriinglich sollte die ,Natal® ein reines
Matrosenausbildungschiff sein. Entsprechend
wurde der Unterricht gestartet. Aber schon
sehr bald ergaben sich da ganz besondere
Schwierigkeiten. Die Jungen mit hoherer Schul-
bildung und weiter gesteckten Berufszielen
erwarteten mehr von der theoretischen Aus-
bildung. Dazu kam, daB ein méBiger Volks-
schiiler neben einem Schiiler mit Primareife
sal3.

Auf der dritten Ausbildungsreise entschlossen
wir uns daher zu unserem Dreigruppensystem.

Gruppe A: Offiziersnachwuchs,

Gruppe B: Matrosen- und Bootsmannsnach-
wuchs, evtl. kleines Patent,

Gruppe C: Anfinger

Dieses System hat sich ausgesprochen gut be-
wihrt. Gruppe A konnte ihrem Niveau ent-
sprechend, Gruppe B intensiver unterrichtet
werden. In der Gruppe C findet auf sehr fried-
liche Weise die Auslese statt. Die Jungen fan-
den in den meisten Fiillen sehr schnell selbst
heraus, fiir welche Gruppe sie in Frage kom-
men. Bei den Grenzfillen kann die Gruppe B
als Sprungbrett zur Gruppe A betrachtet wer-
den. Bisher ist es noch nie vorgekommen, daf
sich ein Angehdriger der Mittelgruppe diskri-
miniert fiihlte. In der praktischen Ausbildung
und in den Decksarbeiten gibt es keine Unter-
schiede. Lediglich im Unterricht der A-Gruppe,
insbesondere in den allgemeinbildenden Fi-
chern Arithmetik, Geometrie, Geographie und
Englisch, wurden die Grenzen weiter gesteckt.
Auch filr den Ausbilder ergibt sich hierbei ein
besseres Betdtigungsfeld als das sture Pauken
des Matrosenunterrichtsstoffes.

Der gesamte Unterricht wurde sehr aufgelok-
kert gestaltet. Die Themen wurden durch Lehr-
diaserien, Vortrige, Diskussionen und Abhand-
lungen aus Fachzeitschriften erginzt. Eine
Menge Anschauungsmaterial wurde uns von
einer Reihe Firmen zur Verfiigung gestellt.
Wir handelten nach der Devise: ,Niehts ist
todlicher fiir den Unterricht als Langeweile".
Auf unseren Decksbetrieb wirkte sich diese
Einteilung sehr beruhigend aus. Es waren nun
immer nur vier Jungen im Unterrichtsraum.
Die anderen Gruppen standen dem Bootsmann

zur Verfligung. Jeweils zwel Gruppen werden
in einer Woche zum Unterricht eingeteilt,
eine am Vormittag und die andere am Nach-
mittag. Die dritte Gruppe geht Seewache oder
arbeitet an Deck. Die Anfingergruppe hat
auf der ersten Reise praktisch durchlaufend
Unterricht. Die beiden anderen wechseln
wochentlich. Auch im Hafen lduft die theore-
tische Ausbildung voll weiter. Lediglich auf der
Ausreise muBl kurzzeitig ausgesetzt werden,
wenn ein besonders starker Bedarf an Raum-
wichtern besteht. Auf der letzten Reise hatte
die

Gruppe A 58 Zeitstunden,

Gruppe B 66 Zeitstunden,

Gruppe C 109 Zeitstunden

theoretischen Unterricht.

Groflen Wert legten wir auf die Fiihrung der
Berichtshefte. Die Themen wurden mit Sorg-
falt ausgesucht und eine saubere Ausarbeitung
wurde verlangt. Verschiedene Jungen zeigten
auf diesem Gebiet sehr erfreuliche Leistungen.
Eine Besonderheit stellt unser Maschinen-
kundeunterricht dar. Dieses Fach findet bei
den Jungen groBen Anklang. Wir wollen das
technische Verstindnis der jungen Seeleute
so frilh wie moglich wecken. Der Seemann der
Zukunft wird in immer stirkerem MafBe mit
einem technisierten Decksbetrieb zu tun be-
kommen und es erscheint uns nur recht und
billig, daf die Technik in sein Berufsbild mit
eingeschlossen wird. Auf die Dauer wird es
ohnehin notwendig werden, das Berufsbild
um einige technische Fécher zu erweitern.

Aushildung (praktisch):

Die praktische Ausbhildung umfafit die ganze
Skala der Decksarbeiten, der seeménnischen
Handarbeiten, des Ladungsdienstes und der
Pflege und Instandhaltung der Wohnrdume.
Immer und iiberall stehen die Jungen unter
der strengen Aufsicht des Ausbildungsoffiziers,
des Bootsmannes oder eines Matrosen. Sie
werden dabei laufend belehrt. Dabei kann
natiirlich auch mal ein gewaltiger Anschnauzer
abfallen. Da wir die Jungen sofort voll im
Decksbetrieb einsetzen, ist Sicherheit bei uns
oberstes Gebot. Die Jungen arbeiten auf Stel-
lagen, im Bootsmannsstuhl, im Raum und am
Schwergutgeschirr. Sie sind beim An- und
Ablegen und beim Laschen der Stdmme dabei,
und nach der ersten Reise gehen sie voll See-
wache.

® Immer mufl die UVV voll zur Geltung kom-
men, auch wenn dadurch Verzdgerungen
eintreten.

Selbstverstindlich bedeutet dies fiir den Boots-
mann und die Matrosen eine starke zusitzliche
Belastung und Verantwortung. Wenn man sich
vorstellt, daf zirka 10 junge, unerfahrene See-
leute mit viel Elan und gutem Willen an Deck
im Sinne der UVV regiert werden miissen, wird
das verstindlich sein. BEs hat manchen Kampf
gelostet, diese Dinge klar zu machen und zur
Selbstverstiindlichkeit werden zu lassen. Ein
Ausbildungsschiff muB gerade in dieser Hin-
sicht vorbildlich sein.

Der Unterricht in den seeménnischen Hand-
arbeiten wird meist am Abend unter Leitung
des Bootsmannes oder Kabelgattmatrosen im
Kabelgatt abgehalten, Im Laufe der Zeit ergab
sich dabei die Notwendigkeit, zwei Gruppen
zu bilden, um eine bessere Ubersicht zu haben,



Bootsmann und Kabelgattmatrose arbeiteten
bemerkenswert positiv mit und widmeten sich
dieser Aufgabe mit viel Geschick.

® Nun, keiner von uns ist durch den Aus-
bildungsbetrieb diimmer geworden!

Als ein weiterer, wertvoller Bestandteil der
praktischen Aushildung miissen hier die di-
versen Mandver und Ubungen erwihnt werden.
Die Feuer- und Bootsmandver werden nach
Méglichkeit dem Ernstfall angeniihert. Jede
Reise startet ein Mandver ,Mann {iber Bord“
mit Aussetzen des Bootes und Fischen eines
Rettungsringes auf See. Die einzelnen Sicher-
heitseinrichtungen werden in besonderen In-
struktionen den Jungen nahegebracht. Als
Besonderheit sei hier angefilhrt, daf wir seit
zwel Reisen eine gesonderte Ubung mit den
verschiedenen Signalmitteln abhalten. Nach
eingehender Belehrung schieBen die Jungen
Handfackeln, Stockraketen und Handfall-
schirmsignale ab. Zum Abschluf3 wird zweimal
das LeinenschieBgerit abgefeuert.

® Auf dieser Reise wurde das Geriit erstmals
von einem é#lteren Junggrad abgeschossen.

Diese Ubung erscheint uns zur Abrundung der
Ausbildung besonders wichtig, da diese Dinge
allgemein sehr vernachlissigt werden. Unser
Ziel ist es, alle unsere Junggrade mit der
Handhabung simtlicher Signalmittel und der
Leinenschiefipistole vertraut zu machen. Die
erforderliche Munition steht zur Verfiigung.
Dienstplan eines am Vormittagsunterricht be-
teiligten Junggrades:
06.30 Wecken
07.00—07.30 Kammer aufklaren
07.30—08.00 Friihstiick
08.00—09.00 Reinschiff
12.00—13.00 Mittag
13.00—15.00 Decksarbeit
15.00—15.20 Kaffee
15.20—16.30 Decksarbeit
evtl. bis 18.00 Uberstunden

@ Beforderungen, inshesondere vorzeitige Be-
forderungen, richten sich auf unserem Schiff
nach den praktischen und theoretischen Lei-
stungen, allgemeinem Verhalten, Ordnung,
Sauberkeit, Eifer ete.

In einer bordinternen Priifung muf der Jung-
grad seine Qualifikation zum nichsten Dienst-
grad nachweisen. Diese Priifung gliedert sich
in einen theoretischen Teil (30 Minuten) und
einen praktischen Teil (1'4Stunden). Gepriift
wird vom Kapitidn, 1. Offizier, Ausbildungsoffi-
zier und Bootsmann. Ein vorzeitig (6 Monate)
vom Decksjungen zum Jungmann Beférderter,
muB bei uns mindestens das Wissen der
ersten Hilfte des zweiten Ausbildungsjahres
haben. Die Noten in den einzelnen Fichern
werden innerhalb der oben genannten Ausbilder
zur Diskussion gestellt und festgesetzt. Die
gegebenen Noten erreichen ein Héchstmall an
Objektivitit. Schonférberei gibt es nicht, jeder
wird nach seiner Leistung beurteilt.

Freizeit und Sport:

Der Junggrad wird bei uns auch in seinem
gesamten privaten Bereich betreut, Dieses ist,
so glauben wir, ganz besonders im Sinne der
Eltern. Nur wenige Jungen wissen ihre Frei-
zeit sinnvoll zu gestalten, Bei vielen fehlt aber
nur die Anregung, sie warten auf den ,,Schubs*.
Schon bei seinem Anbordkommen interessieren
wir uns fiir die Neigungen des Jungen. Wenig
problematisch sind da solche mit einem hand-
festen Hobby wie Basteln, Lesen, Photographie,
Zeichnen, Sport, irgendeine Sammlung etec.
Wiihrend ihrer Freizeit fiithlen sie sich aus dem
Lehr- und Erziehungshbetrieb entlassen. Ein

Hobby- bzw, Bastelraum steht zur Verfiigung,

Der Unterrichtsraum kann am Abend und am
Sonntag unbegrenzt benutzt werden. Weiterhin
haben wir an Bord eine inzwischen recht um-
fangreiche Biicherei, zwei Tischtennisspiele,

Bel den Lilbecker Flender-Werken AG erfolgte der Slapel-
lauf des ersten Fahrgastschifies, das nach dem Kriege fir
eine deulsche Reederel gebaul wurde (Werftnummer 558).
Das Schiff war Ende vorigen Jahres von der Lilbedk Linie
AG in Auitrag gegeben und im Mal 1965 auf Kiel gelegl
worden. Es wurde von Frau Ursula Evers, Gallin des
Aufslchisralsvorsilzenden der Libeck Linie AG, des Sena-
tors a.D. Evers, auf den Namen ,Regina Maris* getauil.
Der Einsalz soll in den S len fiir Gesellschaf
reisen in der Nord- und Oslsee erfolgen, wobel auch Fahr-
ten nach Holland, Belgien, Frankreich und GroBbrilannien
eingeschlossen sind. Wihrend der Winlermonate sind Fahr-
ten in siidliche Gewlisser, zum Schwarzen Meer und zu den
Kanarischen Inseln, vorgesehen.

,Regina Maris”
erster deutscher

Passagierschiff-Neubau
nach dem Kriege

sicherhellsy Auflerdem erhdlt das Schiff den Feuer-

Der 118 m lange, 16 m breite und elwa 5 m tief gehend
Neubau wird also nicht Iir den M lourismus g 1
sondern bel etwa 5000 BRT 276 Fahrglsle in Ein-, Zwel-
und Drei-Bell-Kabi unterbringen ki Die Besatzung
umfafit 117 P Jede K erhill einen elgenen
‘Waschraum mit WC, wihrend den Fahrgéisten vier Sonnen-
decks, Schwi sowlie fangreiche Gesellschail

schulz der Methode I des inlernationalen Schifissicherheils-
verlrages, d. h. fast alle Malerialien, die beim Bau des
Schiffes verwendet werden, sind nicht brennbar. Zu erwih-
nen ist dariiber hinaus, dafl fir Pkw, die von Passagieren
wihrend der Reise milgenommen werden, im Hinterschiif

zur Verliigung stehen. So befinden sich auch auf dem Salon-
deck ein grofler Speise- und Rauchsalon mil Bar und Lounge
und auf dem Boolsded: eln Grillraum mit Schaugrill sowle
eine geschlossene Veranda. Sauna, mehrere Hallen und
Verkaulspavillon runden das Bild eines modernen Passa-
glerschiffes ab. DaB alle Wohn- und Aufenthallsriume an
eine Kli lag geschlos: sind, sei am Rande erwiihnt,
In bezug auf die Sicherheil icht die Scholl d-
nung den neueslen Forderungen des internationalen Schifis-

eine Grofigarag
Fiir den Antrieb kommen zwel einfach wirkende, direkt um-
stenerbare 4-Takl-MAN-Diesel der Type G 10 V 52/74 A
mit Aufladung und Ladeluftkithlung zum Einbau. Die Nenn-
leistung der Mot belriigt BIDD PSe bel 240
UpM und gestaltet eine Geschwindigkeit von 20 Knoten.
Zur weileren Ausriistung gehéirt u, a. eine Stabilisaloren-
anlage, wie sie bei fast allen Fahrgastschiffen heule zum
Einbau } t. Die Ablief g der ,Regina Maris" Ist flr
Mal 1966 vorgesehen.

] fiir 40 Wagen vorgesehen Ist.

ein Reck auf dem Bootsdeck, Federballspiel,
Faustball und verschiedene Wassersportgeriite.
Zum Schwimmen ist in Westafrika viel Gele-
genheit, wenngleich es dort in der Brandung
nicht ungefihrlich ist. Also auch hier stiindige
Aufsicht. An Bord existiert ebenfalls eine gute
und erfolgreiche Faustballmannschaft, Fast
konnte man schon , Verein“ dazu sagen.

Wie sieht es also mit den Jungen ohne beson-
dere Neigungen aus? Gott sei Dank gibt es
davon nur wenige. Man muf} einfach versuchen,
bei ihnen ein Interesse zu entwickeln, vielleicht
auch ihnen einen kleinen Pflichtenkreis schaf-
fen wie Inventar, Unterrichtsraum, Biicherei
ete.

Eine weitere Moglichkeit der Freizeitgestal-
tung ist die Einrichtung von Interessengemein-
schaften wie Sternkunde, Geographie, Farb-
photographie, Schiffstypen und Gesangsgrup-
pen, Natiirlich bestehen diese Gruppen nicht
ewig., Gehen einige Jungen ab, zerfillt solch
eine Gemeinschaft meist. Aber dafiir bilden sich
eben neue Gruppen auf anderen Gebieten. tyber-
haupt mufi die Freizeitgestaltung miglichst
elastisch gehandhabt werden. Man muf} eine
ganze Kiste voller Miglichkeiten bereit haben,
je mach Bedarf. Zum Beispiel war unsere
Bastelwerkstatt auf dieser Reise recht veriidet.
Es waren einfach keine Bastler da. Das kann
auf der nichsten Reise schon wieder anders
sein,

Weiter wurden in gewissen Abstinden Dia-
und Filmabende, Skatabende und Diskussions-
abende veranstaltet, Diese Aktionen fanden
immer ein grofles Echo in der Besatzung. Es
ist natiirlich selbstverstiindlich, daf an all

unseren Unternehmungen auch die iibrige Be-
satzung teilhat.

Fiir die nichste Reise ist die Anschaffung
eines 16-mm-Filmvorfiihrgeriites geplant. Da-
mit 146t sich natiirlich etwas aufstellen.
Sonderunternehmungen: Um die Durchfiihrung
derselben bemiihen wir uns im Rahmen unserer
Mébglichkeit auf jeder Reise mit einigem Er-
folg. Wir beabsichtigen damit, die Vorstellungs-
welt der Junggrade zu erweitern. Eine Reihe
ganz- und halbtédgiger Ausfliige wurde organi-
siert. Besichtigungen wvon Werften, Schiffen,
Museen, Stddten wurden durchgefiihrt, Ebenso
Badeausfliige ete.

Um keine falschen Vorstellungen aufkommen
zu lassen. In der normalen Dienstzeit wurde
selbstverstiindlich hart gearbeitet, wie es der
Bordbetrieb nun einmal erfordert.

Welches sind unsere Ziele ?

Wir wollen fiir unsere Reederei und dariiber
hinaus fiir die Seeschiffahrt einen guten Jung-
grad bzw. spiiteren Matrosen erziehen. Dabel
kann bei einigen Jungen die Grundlage fiir den
zukiinftigen Offizier gelegt werden, der zu
seinem Beruf steht.

Dem Junggrad wollen wir eine Basis schaffen,
auf der er weiterbauen kann, ohne gleich beim
ersten Windstol3 herunterzufallen. Wir wollen
ihm eine Substanz geben, aus der er bei der
Erfiillung der spiiter an ihn zu stellenden Auf-
gaben in der Seeschiffahrt schiopfen kann,

H. Elson D. Kreh
Kapitin Ausbildungsoffizier
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4 Feuer a“ Bord Ludwig Dinklage

Es war spidt nachmittags, Das grofie Fahrgast-
schiff bahnt sich seinen Weg iiber den Atlantik.
Auf dem Sportdeck spielen ein paar Fahrgiiste
Tennis. Die See ist glatt. Die Strahlen der
untergehenden Sonne vergolden die Schorn-
steine, spielen auf den weiBen Rettungsbooten,
wirft der Grofimast einen langen diinnen Schat-
ten iiber das Bootsdeck,

Der Gong ertont. Es wird Zeit zum Abendessen.
Die Fahrgiiste kleiden sich um, gehen in den
Speisesaal. Gleich darauf setzen die Musik-
steward ein mit dem Tafelkonzert.

Man wartet noch auf den Kapitin. Er kommt
bereits. Irgendwie sieht es aus, als ob er Arger
gehabt hat. Aber schon léchelt er wieder. Es
ist ja auch lidcherlich. Da sollen gestern auf
dem Bordfest seine Offiziere nur mit den
jungen Damen getanzt haben, anstatt die
wiirdigen Matronen aufzufordern., Hat sich
doch da eine millionenschwere Amerikanerin
durch ein Funktelegramm bei der Reederei
beschwert, daB sie als Mauerbliimchen dage-
sessen habe. Nun hat ihm die Inspektion eine
anstindige Zigarre verpaBt. So mufllite er
seine jungen Herren auf die Briicke kommen
lassen, um ihnen die Leviten zu lesen. Ihre
Entschuldigung ? Nun, er ahnte sie schon. Sie
alle seien mit Leib und Seele Seemann, doch
ihr Platz sei auf der Briicke, nicht im Ballsaal.
Recht haben die Jungs, durchaus recht.

Ein Steward schieb dem Kapitéin ein Schreiben
zu, Der Kapitin iiberfliegt es. ,,Gnédige Frau,
meine Herren“, wendet er sich an seine Giiste
am Kapitinstisch, , entschuldigen Sie mich auf
ein paar Minuten!“ verabschiedet er sich,
lichelnd wie immer. Auf der Briicke empfingt
ihn sein Erster Offizier mit der Meldung, daf
die Farbe des hinteren Schornsteins brenne.

»~Hm! Was meldet der Chief dazu?“

.Die Motoren arbeiten einwandfrei. In der
Maschine hat man bislang nichts bemerkt.
Keinerlei Temperaturerhthung, Herr Kapitin.*

»Zum Teufel, warum brennt dann der Schorn-
stein 7

Der Erste zuckt die Achseln., Offiziere und
Ingenieure haben alles untersucht. Die Schorn-
steinbleche sind glithendheil. An der Achter-
kante brennt bereits die Farbe. Weiter ist
nichts festzustellen.

Der Leitende Ingenieur ist selbst auf die Briicke
gekommen. Er vermutet, daf Werftarbeiter
gebrauchten Twist oder sonstige Abfiille acht-
los fortgeworfen haben und dies sich dann zwi-
schen Auspuffleitung und Schornsteinmantel
festgeklemmt, sich erhitzt und Feuer gefangen
haben. Sobald der Schmutz verbrannt ist, wird
keine Gefahr mehr bestehen.

Haben die Stewards alle Passagierkammern
nachgesehen ?*

8

~Jawohl, Herr Kapitin, es ist alles in Ordnung.”
Man hat schon seine Erfahrungen, wie leicht-
fertig oftmals die Fahrgiiste in dieser Bezie-
hung sind. Eine achtlos auf den Teppich ge-
worfene Zigarette, ein nicht ausgeschaltetes
Biigeleisen — grofie Schiffskatastrophen sind
bereits daraus entstanden.

.Herr Kapitin, soeben kommt eine Meldung
aus dem Betriebsgang iiber groBe Hitzebil-
dung."

Der Betriebsgang lduft im Zwischendeck un-
mittelbar neben dem Maschinenraum. Er ist
nur fiir die Besatzung bestimmt. Fahrgiiste
haben hier nichts zu suchen. Hier liegen auch
die Kammern und Messen des technischen Teils
der Besatzung. Unter der Decke laufen noch
viele Rohr- und Kabelleitungen entlang.

Aus dem hinteren Schornstein schlagen bereits
die hellen Flammen heraus. Wer von den Pas-
sagieren achtet aber schon darauf?

Das Maschinenpersonal hat den Brandherd
entdeckt. In dem Kanal, durch den die Aus-
puffleitungen der Motoren zum Schornstein
gefiihrt werden, ist das Feuer entstanden. Die-
ser Kanal st6fit an den Betriebsgang, Deshalb
die grofe Hitze hier.

Leider ist dieser Kanal schwer zuginglich.
Irgendwelche Tiiren oder Mannlécher, durch
die man das Feuer bekdmpfen konnte, gibt es
hier nicht. Aulerdem ist der Kanal zu eng, so
daB sich ein Mensch nur kriechend zwischen
den Auspuffleitungen bewegen kann. So lange
aber die Motoren laufen, ist das ausgeschlossen,

Im Speisesaal ist das Essen beendet. Die Ste-
wards riumen ab, Eigentlich hitte die Musik
jetzt ihre Freistunde, um selbst essen zu kon-
nen. Die Pause muf} aber ausfallen. Die Kapelle
ist in den Gesellschaftssalon gegangen und
spielt dort zum Tanz auf. Freundlich ldchelnd
wie immer blickt der Kapitin kurz in den
Raum.

Die Hitze im Betriebsgang ist unertriglich ge-
worden. Die Kammern miissen gerdumt werden.
Der Feuerloschtrupp hat bereits die Schliiuche
angeschlagen wund versucht, die brennende
Farhe des Schornsteins zu léschen.

Fast pausenlos spielen die Geigen im Gesell-
schaftssalon. Die Musikstewards koénnen sich
keinen Augenblick Ruhe gonnen. Sie wissen
selbst nicht, warum sie heute so pausenlos
spielen miissen. Eg ist der Befehl des Kapitins
und der mufl ausgefiihrt werden. Sie ahnen
nicht, daf} sie eine Panik verhindern sollen.

Der Feuerloschtrupp hat die Rauchhelme auf-
gesetzt, Anders ist durch den Betriebsgang
nicht mehr hindurchzukommen. Wenn sie doch
nur in den Tunnel hineinkénnten! So lange aber
die Motoren laufen ist dies ausgeschlossen.

Uber dem Betriebsgang liegen die Wirtschafts-
rdume. Auch sie miissen gerdumt werden.

Durch die Hitze wdlbt sich das Deck bereits
auf, der Fliesenbelag lockert sich, Kacheln
platzen von den Winden,

So fleilig hat die Musik noch niemals gespielt.
Nicht einen Augenblick génnt sie sich Ruhe.

Sobald sich der erste Geiger auf seinen Stuhi
sinken 1d0t, macht ihm der Obersteward ein
Zeichen weiterzuspielen. Sofort quirren wieder
die Saxophone.

Der Chief schligt vor, die Motoren zu stoppen,
um dann, sobald die Auspuffleitung abgekiihlt
ist, in den Tunnel hineinzukriechen und den
Brand zu 16schen. Der Kapitén lehnt es immer
noch ab, Die Passagiere kinnten unruhig wer-
den, wenn das Schiff plétzlich keine Fahrt
mehr macht. Der brennende Schornstein, die
Hitze im Zwischendeck kinnten zu leicht eine
Panik auslosen. :

Schon lange hat sich der Funker im Ather um-
gehort, ob nicht ein Kompanieschiff in der
Néhe. Es hat sich eins gemeldet, das keine
dreihundert Seemeilen ab steht.

Wenn der Liéschtrupp nicht selbst in den Tun-
nel hineingeht, wird er des Feuers nie Herr
werden, Das innere Lingsschott des Betriebs-
ganges fingt hier und da bereits an zu gliihen.

Unter dem Gang liegt ein Olbunker. Wenn das
Treibél zum Flammpunkt erhitzt wird, kann
daraus eine Katastrophe entstehen. Da endlich
gibt der Kapitéin den Befehl: Beide Maschinen
stopp!*

Das Schiff liegt still. Es ist ganz ruhig an
Bord. Nur das Summen der E-Maschinen und
der Liifteranlage ist noch zu hiren. Die Pas-
sagiere brechen mitten im Tanzen ab, Was ist
los? Sie treten hinaus aufs Promenadendeclk,
sehen aber nur das dunkle Wasser, in dem sich
der helle Schein von Hunderten von Bullaugen
spiegelt. Die Schornsteine sind von den Schein-
werfern angestrahlt, so daf man auch nicht
sieht, wie die Farbe brennt.

Gar nichts ist los, erkldren die Stewards. Ein
Lager hat sich warm gelaufen und mufl aus-
gewechselt werden. Gleich geht es weiter.

Immer noch hat der Funkoffizier Verbindung
mit dem Kompaniechef, hat ihm jetzt reinen
Wein eingeschenkt: ,Habe Feuer an Bord,
bitte in meiner Niihe zu bleiben. Ende!

Die Auspuffleitungen sind abgekiihlt. In feuer-
festen Asbestanziigen steigen die Minner vom
Feuerldschtrupp in den Tunnel. Sie reiflen die
glimmenden Packungen heraus. Dahei finden
sie auch die wahre Ursache des Brandes: dlige
Twistabfiille, Berge von Lumpen, alte Sicke,
die die Werftarbeiter aus Bequemlichkeit hier
weggeworfen haben. Schritt fiir Schritt arbei-
ten sie sich vor, bhis der letzte Schwelbrand
geldscht ist,

Oben im Gesellschaftssalon spielt immer noch
die Musik. Eigentlich h#tte hier schon lingst
dadeldu sein sollen. Die Gefahr ist jedoch
gebannt. ,Beide Maschinen #HuBerste Kraft
voraus!*

Das Motorschiff pfliigt weiter seinen Kurs
durch den Ozean. Der Funker hat das Kom-
panieschiff entlassen. Als am andern Morgen
die ersten Friihaufsteher auf dem Sportdeck
erscheinen, sehen sie gerade noch, wie die
Matrosen die Stellagen vom hinteren Schorn-
stein abnehmen und mit ihren Farbtépfen in
Richtung Vorschiff verschwinden, Keiner von
den Passagieren ahnt etwas davon, dall er ein
paar Stunden lang auf einem Vulkan gesessen
und ein paar Dutzend Minner ihr Leben ein-
setzten, um das tausend anderer zu retten.



Die Stadt, die der Besucher nach stunden-
langem Flug liber ein fast leeres Land wie eine
Fata morgana unter sich auftauchen sieht, ist
kein Phantom. Sie ist Wirklichkeit, eine iiber-
raschende Wirklichkeit. Sie entstand auf den
ReiBbrettern der Architekten Lucio Costa und
Oskar Nymeyer. Eine Stadt aus der Retorte,
die erste GroBfstadt der Welt, die aus dem
Nichts geschaffen wurde. Ihr Name ist zugleich
ein Symbol: ,Brasilia®, ein gleiches Symbol
stellt der Name des Palastes dar, in dem der
Staatsprisident residiert: Palast der Morgen-
rite,

Zwischen Stolz und Ablehnung

Natiirlich ist eine Griindung von dieser Kiihn-
heit umstritten. Aus finanziellen Griinden, aus
staatspolitischen Erwigungen. Natiirlich stéBt
in einem so stark individualistischen Land wie
Brasilien eine so streng geordnete und ge-
plante Hauptstadt auf viel Ablehnung, Aber
in diese Ablehnung mischen sich bei jedem
Brasilianer doch Unterténe von Stolz und
Genugtuung iiber diesen wagemutigen Schritt
in die Zukunft. Und das, obwohl die Familie
da Silva, die Familie Jedermann in Brasilien,
den Bau der Hauptstadt mit einer Geldentwer-
tung hat bezahlen miissen, die ihr kaum das
Existenzminimum [dBt. Natiirlich liegen die
Griinde fiir die Inflation nicht nur in diesem
riesigen Objekt, fiir das Staat und Private bis
zum letzten Jahr rund 300 Milliarden Cruzeiros
ausgegeben hatten. Aber der Griinder Brasilias,
Priisident Kubitschek, hielt die Inflation fiir
einen gerechtfertigten Preis, mit dem die stiir-
mische wirtschaftliche Entwicklung dieses Lan-
des ,der unbegrenzten Moglichkeiten" zu be-
gleichen sei.

Ohne Ansehen der Haut

Denn das ist Brasilien: kein Land, sondern ein
Kontinent der unbegrenzten Moglichkeiten, der
mit seinen 8,5 Millionen Quadratkilometern
der viertgriBte Staat der Erde und 35 mal
grofer ist als die Bundesrepublik. Rund 70
Millionen Menschen leben in Brasilien. 60 Pro-
zent davon sind Weille, 26 Prozent Mulatten,
11 Prozent Neger, dazu kommen Asiaten und
Indianer. Sie leben ohne jede Rassendiskrimi-
nierung nebeneinander.

Gefihrlicher Fidelismus

Die Schranken innerhalb der Gesellschaft
werden von anderen Faktoren gezogen. Z. B.
vom Geld. Und diese Schranke scheidet die
Masse der Armen von der diinnen Oberschicht
der Reichen, die ihr exklusives Leben in einem
Land fiihren, das keine Insel des Friedens ist
— trotz der Geduld und der Vertriiglichkeit
des Volkes. Die Wellen des ,Fidelismus®, der
kommunistischen Staatsgriindung Fidel Castros
auf Kuba, schlagen auch an die Ufer Brasiliens.
Unter den Landarbeitern und den brasiliani-
schen Gewerkschaften finden seine Parolen
Widerhall, Und auch an den Universititen dis-
kutieren die Studenten mit heien Képfen jenes
politische Phdnomen Siidamerikas, das Fidel
Castro heift und das fiir viele von ihnen ein
Symbol des Ressentiments und ihres Hasses
gegen den reichen Onkel in den USA geworden
ist.

Industrielle ,,Explosion

Kein Land dieser Welt hat in den letzten
Jahrzehnten eine gleich starke industrielle

Entwicklung durchlaufen wie Brasilien. Seit’

1940 hat sich die Zahl der Industriebetriebe
mehr als verdoppelt, die Beschéftigtenzahl ver-
dreifacht. 1960 arbeiteten in rund 115 000 Indu-
striebetrieben rund 2,2 Millionen Menschen, Die

Mit freundlicher Genehmigung der
Henkel & Cie. aus der Monatsschrift
»Blétter vom Hause” entnommen.

Wie

lehen

die Leute
in
Brasilien ?

meisten von ihnen (39 Prozent oder 850 000)
sind in den 38 000 Betrieben des Staates Sao
Paulo beschiiftigt. Freilich: so ganz genau darf
man diese Zahlen nun auch wieder nicht werten.
Denn mit der Statistik und mit den Massen,
mit denen sie aufgestellt wird, nimmt man es
in Brasilien nicht so genau.

Das moderne Brasilien

Aber das wird auch dem Kurzbesucher Brasi-
liens klar: Die wirtschaftliche und industrielle
Kraft des Landes konzentriert sich in dem
Gebiet um die Vier-Millionen-Stadt Sao Paulo.
Mag Rio den abgebriihtesten Globetrotter mit
seiner Schonheit und seinem Fludium in Ent-
ziicken setzen — trotz der ,Favellas“, den
HElendssiedlungen an den Berghiingen, in denen
600 000 Menschen ein Leben ohne die einfach-
sten hygienischen Voraussetzungen fiihren
miissen — in der Vier-Millionen-Stadt Sao
Paulo begegnet er einer fast europiisch wir-
kenden Stadt. Einer Stadt, in der der Reichtum
nicht so aufreizend auftritt, weil das andere
Extrem, die Armut, nicht so ins Auge fillt,

Beispiele wirken Wunder

Und so wohnt José da Silva in einem kleinen
Haus mit weifien Mauern und rotem Dach, das
mitten in einer der vielen sauberen Siedlungen
steht, die sich am Rande Sao Paulos immer
weiter ausdehnen. Josés Lage ist sicher micht
typisch fiir Brasilien, denn er gehdrt zu den
Privilegierten, die einen festen Arbeitsplatz
in einer europdisch anmutenden Autofabrik
haben. Er hat sein Auskommen, kommt in den
Genuf sozialer Leistungen seines Unterneh-
mens, das auf diesem Gebiet zwar immer noch
eine Ausnahme darstellt, aber doch einen heil-
samen Zwang auf die andern Werke ausiibt.
Tiichtige Facharbeiter sind in Sao Paulo knapp.
Wer sie nicht durch entsprechenden Lohn und
andere Vorteile zu halten weil3, wird sie an
andere Firmen verlieren.

Rapide Inflation

Trotz der iiberdurchschnittlichen Verdienste in
Sao Paulo — das Durchschnittseinkommen liegt
hier doppelt so hoch wie in den iibrigen Staaten
Brasiliens, vom benachteiligten Nordosten des
Landes ganz zu schweigen — hat die Familie
da Silva es nicht leicht, sich mit ihrem Ein-
kommen ein angenehmes Leben zu sichern.
Zum Gliick bringt José mehr als doppelt so
viel Lohn heim als sein Durchschnittskollege
in Rio, dessen Mindeslohn Anfang 1961 rund
150 Mark betrug, Zwar sind die Léhne und
Gehélter inzwischen bereits um 40 Prozent

erhbht worden, aber wie bei uns waren vor
her die Preise stark gestiegen, die wichtig-
sten Nahrungsmittel nicht ausgenommen, so
z. B. fiir Trockenfleisch, Reis, schwarze Bohnen,
Zwiebeln und Mehl. Hatte die Kaufkraft des
Cruzeiros Anfang 1961 noch 20 Pfennig be-
tragen, so ist sie seitdem ins Bodenlose
gesunken, Dazu hatte nicht zuletzt der
Entschlufl des damaligen Priisidénten Janio
Quadros beigetragen, eine ehrliche Finanz-
politik zu betreiben, Er wollte Schluf mit
der verhiingnisvollen brasilianischen Politik
machen, dauernd ,iiber die eigenen Verhilt-
nisse' zu leben. So schaffte er die kiinstlich
niedrig gehaltenen Devisenkurse fiir lebens-
wichtige Importgiiter ab, so daB die Preise
fiir fast alle Giiter steil in die Hohe stiegen.
Die neue Regierung unter Goulart mufite mit
der Erhohung der Lbhne und Gehilter die
katastrophale Lage der Bevilkerung beriick-
sichtigen,

Am Kaffee hiingt alles

Wie die Schwierigkeiten auf die Dauer gelost
werden sollen, kann heute niemand sagen. Denn
trotz aller Industrialisierung des Landes pro-
duziert Brasilien heute im wesentlichen fiir
den eigenen Bedarf, Auf den freien Méirkten
ist Brasilien wegen der hohen Preise kaum
konkurrenzfihig. Das wichtigste Ausfuhrgut
ist immer noch Kaffee. Aber die Welt kann
kaum so viel Kaffee trinken wie Brasilien
produziert — und nicht aller Kaffee entspricht
den Qualititswiinschen der Verbraucher, In
ungeheuren Mengen liegt er auf Lager, mit
jeder neuen Ernte wichst der Vorrat, iiber
20 Millionen Sack Kaffee liegen in den brasili-
anischen Lagerhfiusern und warten auf Kiufer.

Was wird werden ?

Ohne die Hilfe der freien Welt kann Brasilien,
kann José da Silva, nicht mit seinen Problemen
fertig werden. Der moralische Aufschwung,
den dieses Land unter Quadros fiir einige
Monate erlebte, ist zundchst unterbrochen. Wo-
hin wird der Weg fiihren? Wird ,Janio” zu-
riickkommen ? Viele glauben es.

Trotz aller Schwierigkeiten: Brasilien ist ein
Land mit grofler Zukunft. Auf allen Gehieten,
auf landwirtschaftlichem so gut wie auf indu-
striellem Gebiet, GroBe Rohstoffquellen hieten
ungeahnte Méglichkeiten. Vielleicht kinnte der
gemeinsame siidamerikanische Markt &hnlich
fruchtbare Auswirkungen haben wie in der
Alten Welt die Bildung der Europidischen
Wirtschaftsgemeinschaft. Noch ist dieser Ge-
danke ein Wunschgebilde — wie vor 20 Jahren
auch Brasilia nur ein Traum war.
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Alexander Keller

Als die ,Cacilie Droste” Shanghai
anlief, kamen zwei Chinesen zu
Kapitan Dill. ,Sie sind uns emp-
fohlen worden”, sagte englisch der
eine — er nannte sich Hsu-Fing —,
wund wir méchten lhnen drei Kisten
Gold anvertraven. Das Gold soll
nach Manila gebracht werden .. ."

Dill nickte. ,lch habe nichts da-
gegen. Bringen Sie alle Papiere
und so weiter — und das Gold ...
dann reden wir weiter... wer ist
der Herr da?” Dill wies auf den
zweiten Chinesen, der bisher stumm
dagesessen war.

LHerr Tschu-Ming”, enigegneie Hsu-
Fing. ,Er spricht nur chinesisch...”
Am Nachmittag kamen die beiden
Chinesen wieder und brachten drei
Kisten Gold an Bord. Kapitén Dill
las die Papiere — sie waren in Ord-
nung — dann befahl er, die Kisten
in seine Kajiite zu stellen. Hsu-Fing
wollte eine lange Erklérung ab-
geben, aber Kapitén Dill unter-
brach ihn.

Jch habe alles gelesen und ver-
standen”, meinte er. ,Das Gold
darf nur beiden Auftraggebern aus-

gefolgt werden — niemals einem
allein. lch werde mich danach
richten. Aul Wiedersehen.”

Die ,Cdcilie Droste” sollte am
ndchsten Abend auslaufen.

+Der nachste Friihling k t besti L

12

Gold
an
Bord

Am Vormittag kamen die Herren
Hsu-Fing und Tschu-Ming nochmals
an Bord.

#Wir bitten Sie um Entschuldigung”,
sagte Hsu-Fing, ,aber unvorher-
gesehene Umstdnde zwingen uns,
das Gold wieder an uns zu nehmen.
Wir werden Sie natirlich entscha-
digan.. .

+Nehmen Sie lhre Kisten und gehen
Sie von Bord”, knurrte Dill. ,lch
werde sie am Nachmittag abholen
lassen”, sagte Hsu-Fing.

+Solche Sachen liebe ich ganz be-
sonders”, wetterte Dill. ,Warum,
zum Teufel, sind Sie denn jetzt ge-
kommen?2"”

+Weil wir — laut Vertrag — alle
beide anwesend sein missen, wenn
das Gold behoben wird. Wir waren
jetzt bei lhnen — die Sache ist in
Ordnung — Sie kénnen daher am
Nachmittag die Kisten anstandslos
unserem  Bevollméchtigten  aus-
liefern . . ."

Eine Stunde vor Abfahrt der ,Cé-
cilie Droste” kam ein Mann mit
einem Zettel, unterschrieben von
Hsu-Fing, und Dill ibergab ihm die
drei Kisten. Am Ufer stand Hsu-Fing
und winkte dem Kapitén herzlich
538 d

Einen Monat spéter kam die ,Ca- .

cilie Droste” wieder nach Shanghai.

Deike-Mater

Telegraf
auf

Unmittelbar nach dem Anlegen
kletterte Herr Tschu-Ming an Bord,
hegleitet von einem Dolmetsch. Dill
fragte die beiden, was sie wollten,
,Die Goldkisten”, sagte der Dol-
metsch, ,die die Herren Tschu-Ming
und Hsu-Fing lhnen Ubergeben
haben ...

Herr Hsu-Fing ist zwar augenblick-
lich abwesend ..."” Kapitén Dill be-
kam einen roten Kopf. ,Die Kisten
habe ich am Tag nach der Uber-
nahme ausgeliefert . . .*

.Davon weil Herr Tschu-Ming
nichts”, sagte der Dolmetsch. ,Laut
Vertrag sind die Kisten nur beiden
Herren auszuliefern gewesen — Sie
haben sie einem ausgeliefert.”
Tschu-Ming hat aber zugestimmt”,
schrie Dill erbost.

.Keineswegs”, entgegnete der Dol-
metsch. ,Sprechen Sie denn chine-
sisch? Sie werden uns eine Ent-
schadigung zahlen missen. Wir
verlangen 30 000 Dollars..."

JIch werde keinen Pfennig bezah-
len”, erklarte Dill und drehte sich
um.

Er ging zu seinem Konsul — dieser
machte ein bedenkliches Gesicht.
Jlch firchte, Sie werden bezahlen
mussen”, sagte er. ,Man hat sie be-
trogen, das ist klar — aber Sie
sind im Unrecht... Wenn es lhnen

nicht gelingt, diesen Hsu-Fing zu
finden, sind sie aufgesessen...”
Am Nachmittag erschien wieder

Herr Tschu-Ming und sein Dol
metsch. ,Haben Sie die 30000
Dollars2” fragte der Dolmetsch.
.Nein", enigegnete Dill freundlich.
+Warum soll ich zahlen2”

+Weil Sie die Kisten nicht mehr
haben . .."”

.Sie Dummkopf”, lachte Dill, ,die
Kisten stehen in meiner Kajite —
Sie kénnen sie jeden Augenblick
haben..."”

1

,Dann geben Sie sie her...
Ich bin nicht verriickt”, triumphierte
Dill und hielt dem Dolmetsch den

Vertrag unter die Nase. ,lch darf

das Gold nur beiden Herren aus
tolgen. Rufen Sie Herrn Hsu-Fing
und Sie bekommen die Kisten...
und jetzt — rauvs,..”

Seit drei Jahren sucht Herr Tschu-
Ming Herrn Hsu-Fing, der ihn be-
trogen hat. Kapitan Dill féhrt noch
immer zwischen Manila und Shang-
hai hin und her. In seiner Kajite
stehen drei Kisten.

,Sie sollten das Gold wirklich nicht
so offen stehen lassen, Kapitén®,
sagte eines Tages der Erste und
wies auf die Kisten. ,Es ist nur
Sond drinnen”, entgegnete Dill,
,Fir alle Falle..."

Diese Geschichte erfuhr ich vom
Wirt des ,Kraljewitsch Marko"” in
Ochrid, tief in den mazedonisch-
albanischen Bergen. Als ich auf
einem Boot zum Kloster des Hei-
ligen Naum fuhr, sah ich Gbrigens
auch den Mann, von dem diese
Geschichte handelt, den Engldander
Hubert Lonsdale. Leider konnte ich
ihn nicht sprechen, da ich Eile hatte
— die Verbindung mit Ochrid ist
eine sehr mangelhafte — aufierdem
stiegen drohende Schneewolken
Uber die albanischen Berge. Es ist
nicht angenehm, in Ochrid einge-
schneit zu werden.

Als wir an dem Englénder — er
fischte — vorbeifuhren — sagte der
Wirt, der mit im Boot war: ,Sieh
Dir den Mann an, Gospodar, Er
kommt seit 12 Jahren her und wird
wahrscheinlich bis an sein Lebens-
ende jedes Johr herkommen. Er
sucht einen Fisch...”

Die Sache kam mir unwahrscheinlich
vor — auBerdem hielt ich sie fir
einen Scherz. Die Ochrid-Leute sind
sehr lustige Menschen, Aber der
Wirt legte einen Eid nach dem
anderen ab — spéter bestatigte mir
Ubrigens ein Ménch des Naum-
Klosters die Geschichte,

Der
blaue
Fisch

Vor zwdlf Jahren”, erzéhlte der
Wirt, ,kam dieser Englander zum
erstenmal hierher und nahm beim
Jowan Naumowitsch Wohnung.

Der junge Naumowitsch — er ist
sptiter von den bulgarischen Ko-
mitas ermordet worden —, war ein
passionierter Fischer, und so fuhren
der Englénder und der junge Nau-
mowitsch Tag fir Tag auf den See
und fischten. Und eines Tages — es
war drei Tage vor dem Fest meines
Hauspatrons, biBl ein Fisch an die
Angel des Englénders — der zog
an und sah gleich darauf einen
seltsamen Fisch in der Luft... einen
tiefblauen Fische. Der Fisch, erzdhlie
spater der junge Naumowitsch,
hatte eine Farbe wie der Himmel
an einem strahlend schénen Som-
mertag. Die Flossen aber und der
Schwanz waren blutrot. Der Eng-
lander sah diesen Fisch in der Luft,
denn das Tier hatte nicht voll ge-



e e

bissen — als der Englénder anzog,
lockerte sich die Angel, und der
Fisch fiel zuriick ins Wasser. Aber
sowoh| der Englénder als auch der
junge Naumowitsch haben den Fisch
gesehen.

DerEnglander blieb damals bis Ende
November, mufite aber schliellich
in seine Heimat zuriick. Im néchsten
Frohjohr kam er wieder. Zuhause
angekommen, hatte er, so erzihlte
er wenigstens, irgendwelchen Leu-
fen Uber den blauen Fisch berichtet
und — man hatte ihn ausgelacht.
Man sagte, er wéare an dem Tag
wahrscheinlich befrunken gewesen
oder habe an Halluzinationen ge-
litten. Kurzum — man spottete iiber
den guten Lonsdale. Auf das Zeug-
nis des jungen Naumowitsch — der
Englénder hatte sich vom Naumo-
witsch einen Brief schreiben lassen,
in dem das Abentever mit dem
Fisch beschrieben war, gab man
nichts ... Schliefilich scheint man
die Wahrheitsliebe des Englénders
so bezweifelt zu haben, daB er
selbst ganz verzweifelt wurde. Und,
um den Leuten zu beweisen, daf3 er
die Wahrheit gesagt hatte, fuhr er
im néchsten Jahr nach Ochrid zu-
rick und — suchte den blauen
Fisch.”

seine Begleiter ... bis sich schliefi-
lich jemand fand, der ihn begleiten
wollte. Es ist nicht jedermanns
Sache, auch wenn er bezahlt wird,
viele Stunden schweigend zu fischen
— denn der Englénder spricht kein
Wort, aus Angst, der blave Fisch
kénnte erschrecken . ..

Im vorigen Johr — so gegen den
20. Oktober — fuhr der Englénder
mit dem alten Pero Tomaschewitsch
hinaus. Der Pero ist ein guter Kerl
und ein anstandiger dazu — aber
er ist dumm. Er kann weder lesen
noch schreiben, rechnen schon gar
nicht und wenn man ihm eine Sache
zwanzigmal wiederholt, merkt er
sie sich nicht. Als Begleiter war er
ober recht angenehm. Allerdings
safl er nicht mit dem Englénder im
gleichen Boot, sondern in einem
kleinen Nachen, aber stets so nahe
beim Englénder, daf dieser ihn mit
der Stimme erreichen konnte. Na-
tirlich fingen beide viele Fische —
denn der See ist fischreich, und
Pero versteht es, die Kéder vorzu-
bereiten — und die gefangenen
Fische warfen sie in einen Behdalter.
Die meisten liefi der Englénder
spater wieder frei — nur einige
behielt er, da er auch leidenschaft-
lich gern Fische afl. Gegen ein Uhr

Lotse durch die
Speisekarten:

Heute: Syrien

Die Tavernen von Latakia oder Da-
maskus verbreiten Geriiche, die un-
verkennbar den Orient verraten,
Neben gebratenem Hammelfleisch
und Pilaw gibt es in Syrien vor
allen Dingen ein Gericht, das ein
Fremder gekostet haben muf3, wenn
er Uber die Speise des Landes mii-
reden will. Es nennt sich Mdschad-
dara und wird in jeder Familie
mindestens einmal in der Woche
gegessen. Seine Zusammenseizung
verrit eine arme Bevélkerung:
Zwiebeln werden klein geschnitten
und in Olivendl geréstet. Hierauf
kommen gequollene Linsen und

Gerstenschrot. Reichere Leute und
Restaurants nehmen anstelle des
Schrots gerne Reis. Mit Wasser
Uberdeckt wird dieser Brei zum
Kochen gebracht und lange bei

geringer Hitze gegart. Die Beigabe

besteht aus rohen Tomaten, Gur-
kensalat oder Joghurt.

Ein anspruchsvolleres Gericht, das
auf den meisten Speisekarten zu
finden ist, nennt sich Betendjan
Mehschi. Es sind gefillte Auberginen,
die von der Spitze her ausgeh&hlt
sind. Das Innere besteht aus frikas-
siertem Rindfleisch mit Reis und ist
stark gepfeffert. In Hammelfett wer-
den die Auberginen angeschmort
und dann in Tomatensaft weiterge-
kocht. Im Restaurant werden die
gefillten Auberginen gewdhnlich
halbiert serviert. Joghurt und Gur-
kensalat sind die passende Beigabe.
Nach dem Essen trinkt man natiir-
lich einen tirkischen Koffee oder
einen ,Tschai”, jenen starken, orien-
talischen Tee, der in kieinen Gléasern
mit viel Zucker serviert wird.

JDer See ist grof3”, gab ich zu be-
denken, ,und der Fisch klein. Das
ist eine sehr unangenehme und
langwierige Jagd.”

Der Wirt nickte. ,Es ist eine nahezu
aussichtslose Sache”, meinte er,
,und wir haben alle dem Englénder
geraten, nicht mehr zu fischen. Aber
er ist einer |[ener hartképfigen
leute, die auf keinen Menschen
héren und fischte unverdrossen. EIf
Johre lang fischte der Englénder,
jedes Jahr sieben Monate lang. Er
war von einer Fischleidenschaft be-
sessen, die ihresgleichen kaum hat.

Er all auf dem See, er war den
orofiten Teil des Tages ununter-
Lrochen drauBlen. Natirlich hielt es
keiner unserer Leute so lange aus
— darum wechselte der Englénder

fuhren beide, der Engléinder und
Pero, zum Ufer, wo Pero dann die
gefangenen Fische zubereitete und
am offenen Feuer briet.

Am 20. Okiober vorigen Jahres —
so gegen ein Uhr —, fuhren die
beiden Fischer an Land, und wih-
rend Pero Feuer anmachte und
Woasser holte, verstieg sich der
Engldnder seine Beine. Er traf bei
dieser Gelegenheit einen der Mén-
che von Sveti Naum und kam mit
diesem ins Gesprich und beide
schlenderien zum Ort zuriick, an
dem Pero unterdessen seine Fische
briet. ‘

Pero hatte eine schlechte Gewohn-
keit — er ist ein Vielfrafl, Er frifi
alles, was ihm unterkommt. Von
den Fischen briet er zwanzig Stiick

Rangliste
der
deutschen
Schiager
im
Dezember
1965

1. Marmor, Stein und Eisen bricht. ..

Wir grufulieren Drafi Deutscher!
Zur Christzeit on top der Hit-Parade
zu stehen, ist bestimmt eine beson-
dere Weihnachtsfreude fiir Schla-
gersinger. Noch dazu mit solchem
Liebesschwur, den sich vielleicht
viele Poare unterm Tannenbaum
geben, und sei es durch die Stimme
Drafis . . . Tscha, jeder schwért
eben auf seine Weise! —

2. Get off of my Clouds . . .

Diogenes sagte: ,Geh’ mir aus der
Sonne — du wirfst mir Schatten in
die Tonne!” Und die Rolling Stones
rocheln vor sich hin: ,Raus, aus
meiner Wolke!” Auch hier kann
man nur soagen: ,Jeder ist eben
anders albern!” — und das schon,
solange die Welt besteht . . .

3. Balla Balla

The Rainbows sind konstant! Sie
mé&chten zwar gern Jongleure sein,
aber rippeln sich dabei nicht vom
Fleck. Denn schon zum dritten Mal
finden wir sie mit Balla Balla auf
Platz Nr. 3.

4. Anjo, Anja

Hier haben wir es wieder mal mit
dem Naturtalent Ronny zu tun, der
uns schon so manche Uberraschung
auf dem Schlagertablett servierte.
Er trdumt Weihnachten von Anja.
Wer tut das schliefilich nicht in
irgendeiner Form? Wer weiff denn
auch schon, wo der Junge gerade
herumschwabbelt2 —

5. 17 Jahr', blondes Haar!

Ei, ei, ei — Marial Wer hitte die
wohl nicht gern unter'm Tannen-
baum! Die unbeschriebene, ach Ver-
zeihung, besungene Platte, von Udo
Jurgens natirlich. Oder — hatte
mich jemand etwa mifiverstanden?
Und wenn schon! Das nimmt der
Weihnachtsmann, besonders denen
da drauBlen auf See, natiirlich ganz
und gar nicht krumm. Das hat er
schliefilich davon! Denn warum
heift es auch immer: , Weihnachten,
das Fest der Liebe und der Familie.”
Na, denn wiinsch’ ich: Fréhliche
Weihnachten gehabt zu haben!
lhre Magdalena Ahlers

{Copyright der Schlagerreihenfolge
by “Musikmarkt*)

— davon verschlang er sofort zehn,
als der Englénder mit dem Ménch
einherkam, war er gerade mit dem
zehnten Fisch fertig geworden und
wischte seinen Mund ab ...

Der Englander und der Monch
kamen jetzt zum Feuer, und der
Ménch, der einen Stock trug, sto-
cherte im Sand . .. plétzlich beugte
er sich nieder und zeigte dem Eng-
lénder eine rote Flosse. ,Was fiir
eine schéne Farbe”, sagte er —
fuhr aber gleich darauf erschrocken
zuriick, denn der Englénder hatte
ein Gebrill begonnen... Er war
wie verrickt. Er fafite den alten
Pero beim Kragen und hob ihn auf
und dann schrie er ihn an:

«Hast Du den Fisch, dem diese
Flosse gehért, gegessen2” briillte er.
MNatirlich”, todlich
erschrocken.

«War der Fisch blau”, fragte der
Englénder und seine Augen drohten
aus den Hoéhlen zu fallen.

heulte Pero

,Blau”, briillte Pero zuriick, ,ganz
blau, Gospodaru, und rote Flossen
und einen roten Kopf hat er ge-
habt ...

.Der Moénch legte sich dann ins
Mittel”, fuhr der Wirt fort, ,sonst
hétte der Englénder den guten Pero
wahrscheinlich erwiirgt... aber es

war alles zu spat. Dieser Dumm-
kopf von einem Pero hatte tatséich-
lich den blaven Fisch, dem der Eng-
linder elf Jahre lang nachjagte,
gefangen und ihn achtlos ins Boot
geworfen, Daf} er auf einen blaven
Fisch achten sollte, hatie er ganz
vergessen ... und — einmal an
Land, hatte er ihn, da er grof war,
einfach gegessen . . .

Wir mufiten dann einen Arzt rufen,
denn wir firchteten, der Englander
wiirde sich selbst umbringen — es
war aber auch eine drgerliche
Sache. Die alte Mara — die Frau
von Pero — hat ihren Mann, als
sie von der Sache erfuhr, eine
Stunde lang gepriigelt — aber es
war schade um die Zeit.

wUnd nun”, schlofl der Wirt seinen
Bericht, ,ist der Englander wieder
da — und fischt und hofft wieder
einmal den blaven Fisch zu fangen.
Vielleicht fangt er ihn in zehn
Johren — vielleicht i3t ihn dann
wieder jemand auf...” Die Glocke
von Sveti Naum begann zu lauten,
und der Wirt unterbrach seine Er-
zdhlung und bekreuzigte sich. Weit
hinter uns — wie ein Punkt, lag das
Boot des Englénders. Des Mannes,
der sein Leben der Suche nach
einem blauen Fisch verschrieben . ..

GP.
13



5
I i
i % 3%
t21 i 74 % I3 o 2% ]
28 3] ¥ 30 £l .
ﬁ? 32 g};} 3 ¥ 34 35 %

“{«é 38 23& a7 }-:} L) i& 37

[ {1? ) (31 ¥ 43[4 3 22
I R |44 %[ %
{g % 48 |47 &3 [5] {:i 5] 52
|f* “ 2P REERE
54 g? g; 57 E s % g8 59 &0

233 61 |62 63 % "ﬁl‘-' {.&
&4 % ‘,’r‘z 465 I3 é;;j- &7
&8 o &9 70 % 71|72

R |%|? IR i
75 78 E} 5% 77 £ 78

% B0 &1
& gﬁe‘a 84
EIES
g:? 87

Waagerecht: 1. Er soll [hnen Glick im Neuen Jahr bringen, 10. tont
vom Kirchturm, 15. die Unwahrheit sagen, 16. Stadt in der Schweiz,
18. Flachenmaf3, 19. franzésisch: Osten, 20. Personengleichheit, 22. passat-
artige Winde am Mittelmeer, 25. Geriicht, 26. unterster Langstrager im
Schiff, 28. nach einer nordamerikanischen Universitatsstadl benannter
chemischer Grundstoff, 30. Trenngerade spiegelgleicher Fltchen, 32. Laub-
bdume, 33. franzésisch: nach Art von, 34, Hochweide, 36. Futterpflanze,

37. Kleidungsstiick der Inderin, 39. Wappenvogel, 41. italienischer Ménner- .

name, 43. Hirtenlied, 46. ein Seidengewebe, 47. nordamerikanischer Pelz-
tierjaiger, 48. Tasteninstrument mit Pfeifen, 50. arktisches Nutztier, 51. Wert
einer Ware in Geld, 53. Almhirte, 55. feiner Spott, 56. franzésisch: Schrei,
58. schwach, ohne Spannkraft, 61. appetitanregendes alkoholisches Ge-
trank, 64. Fahrzeug, 65. Gartenpflanze, é7. in Fremdwértern: neu,
68. Schwung, Begeisterung, 9. Bildungsanstalt fiir Geistliche, 71. fein-
kérniger Spateisenstein, 73. europdische Hauptstadt, 74. unbeschmutzt,
75. Stadt in ltalien, 77. Kérpergliedmafien, 78. Schaumwein, 79. afrikani-
sche Landschaft, 80. plétzlicher WindstoB, 82. Zeigefirwort, 83. meist ge-
fligeltes Gliedertier, 85. Roman wven John Knittel (,Therese .. ."),
86. Birde, 87. Radiozubehér.

Senkrecht: 1. Soll in bestimmter Form auch ein Gliicksbringer sein,
2. eBbare Muschel, 3. Langenmaf, 4. verneinen, ablehnen, 5. Reifier, Schla-
ger in der Umgangssprache, 6. Meeresraubfisch, 7. Stadt in Polen, 8. mund-
artlich: Hausflur, 9. larmen, 11, Senkblei, 12. Weissagungsstétte im klassi-
schen Alterfum, 13. hat man nach zu ausgedehnten Feiern, 14. persénliches
Firwort, 17. nordamerikanische Stadt am MohawkfluB, 21. bewaldeter
Héhenzug zwischen Weser und Lleine, 23. niedriger Sportrennschlitten,
24. zv keinem Zeitpunkt, 27, franzdsischer Wallfahrtsort, 29. Talg, 31. nach-
laassig, schlampig, 35. Kunde, Erzahlung, 38. Angsttraum, 40. alte Minze,
42, Europder, 44, Versandkanne, 45. Mdnnername, 47. kleine FlUssigkeits-
menge in Kugelform, 49. Niederschlag, 52. den Kérper gegen eine Krank-
heit immunisieren, 53. das winschen wir lhnen im kommenden Jahr,
54. FluB in Nordamerika mit berithmten Féllen, 57. Wundabsonderung,
59. landwirtschaftliche Anwesen, 60. Zuruf beim Zutrinken, 62 internatio-
nale Schriftstellervereinigung, é3. Regenbogenhaut des Auges, 66. Gewiirz
und gelbférbendes Mittel, 67. englisch: neun, 69. griechische Insel,
70. kleine Spinnentiere, 72. Frauvenname, 73. spanische Minzeinheit,
74. Teil des Weinstockes, 76. Hunderasse, 77. Opernlieder, 81. Natur-
forscher und Naturphilosoph, 84. Gewdésser.

Die schlane Kiste

Unser Freizeittip

Mikroskope
Radios
Fernrohre

So urteilt
die Presse
uber unseren
Freizeittip:

Kdlner Stadt-Anzeiger
SPIELZEUG UND EXPERIMENT

.Dal jemand neuves Spielzeug er-
findet, ist gerade heute keine Be-
sonderheit. Dafl aber jemand, der
Spielzeug erfunden hat, dafiir den
Ehrendoktor einer Universitat er-
halt, dirfte ein ungewdhnliches Er-
eignis sein. Es geschah jetzt ge-
rade, als die Universitit Bern dem
Lehrer Wilhelm Fréhlich den Dok-

tor honoris causa verlieh.

Dieser Wilhelm Fréhlich hat nichts
getan, was die Welt verénderte
oder in die ,Annalen der Ge-
schichte” eingehen wird. Er hat sich
nur als junger Mann gedrgert,
wie wenig gute, das heifit praktisch
ausfihrbare Bastelméglichkeiten es
gibt. Und diesen Arger hat er in
sich wachgehalten, bis aus dem Ju-
gendlichen der Lehrer geworden ist.
Und dieser Lehrer entwickelte dann
Gerdate, mit denen seine Schiler
einfache Experimente selbst machen
konnten. ,Der Wunsch nach eige-
nen Experimenten wird in einem
jungen Menschen fast Gbermdch-
tig”, sagt er. ,Aber ohne An-
leitung nimmt er sich gleich die
schwierigsten Dinge vor, die ihm
natirlich nicht gelingen. Und dann
macht ihm das Ganze keine Freude
mehr.”

Und hier liegt das groBe Verdienst
des Mannes, der jetzt ,Doktor
Spiel” wurde. . . . Und schlieilich
mag bei den Uberlegungen der
Wissenschaftler, die jetzt den spie-
lenden Lehrer ehrten, auch wesent-
lich gewesen sein, daf} Jugendliche,
die im Spiel so daverhafte Inter-
essen gewinnen, im allgemeinen
wohl leichter zu erziehen sind. Man
darf diese Jugendlichen zumeist
aus den Sorgen ausklammern, die
wir uns heute etwa um Freizeit-
gestaltung und Halbstarke machen.
Sie sind bei einigem Verstdndnis
der Eltern auch gegen die Gefah-

zum Selbstbasteln

ren der Kontaktlosigkeit in der Fa-
milie (und was es da sonst alles
gibt und geben soll} gefeit, suchen
ihre Zufriedenheit nicht irgendwo
drauflen, sondern bei sich selbst.
Wenn Bastelkésten das erreichen,
hat der Erfinder dafir sicherlich den
Ehrendoktor verdient.

Der Abend
SPIEL WIRD WISSEN:

Spiel mit Képfchen bietet das Kos-
mos-Lehrspielzeug der Frankh'schen
Verlagshandlung, Stuttgart. Aller-
hand fir eine Jungenbude kann
man sich aus dem ,Elektromann”
zusammenbasteln: 120 Versuche aus
der Elektrotechnik, die ohne Werk-
zeuge oder ohne fremde Hilfe zu-
stande kommen. Ob nun Signale
fur die elektrische Eisenbahn kon-
struiert oder Hausklingel, Elektro-
motoren, Telegrafenanlagen ge-
bastelt werden sollen — eine ein-
fache Ubersichtliche Anleitung fihrt
in die Zauberwelt des elekirischen
Stroms.

Aber auch die anderen Késten: Der
»All-Chemist”, ,Radiomann”, ,Op-
tikus” und ,Fotomann”, der ,Tech-
nikus” und ,Mikromann” — es gibt
kaum jemanden, der damit nicht
einen ganzen Haushalt auf den
Kopf stellen kann. Was auf den
harten Schulbéinken oft nur PRicht
ist — zu Hause wird's Vergniigen.
Ubrigens die Preise: zwischen 25—
und 36— Mark. Nicht wenig —
aber nicht zuviel fir ein Spielzeug
Ober Jahre,

Dieses Angebot hat Hand und Fufi.
Der Erfinder dieser Experimentier-
késten, Dr. h.c. Fréhlich, kannte
zwar unsere Freizeitprobleme auf
See nicht. Wenn man sich aber mit
diesen  Experimentierkéisten  be-
schéftigt, mdéchte man meinen, er
hatte genau gewuf3t, was vielen auf
Freiwache oder nach Daddeldu an
Bord fehlt. Mit allerbestem Gewis-
sen kann ,Kehrwieder” daher diese
anregende  Freizeitbeschéftigung
empfehlen.

S

/ verhindert Schwitzwasser - Schiden
in einer Flotte von mehr als

CARGOCAIRE G.M.B. H.,, Hamburg 39, Blumenstrafle 37, Telefon 47 18 27
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Seemann pal} auf!

Drei kummergewodhnte Ehefrauven
unterhielten sich. ,Mein Mann”, be-
gonn die Frau eines Schauspielers,
Jist oft so zerstreut, daf3 er abends
ins Theater geht, ohne zu wissen, in
welcher Rolle er auftreten muf3!”

LUnd meiner erst!” rief da die
zweite, deren Mann Arzt war.
«MNeulich wollte er einem Patienten
den Puls fihlen, nahm aber in
Gedanken seinen eigenen Arm und
fand, dafi der Mann véllig gesund
seil”

+Mein Mann ist Seemann”, begann
die dritte. ,Kirzlich kam er von sei-
ner Reise zuriick, kniff mich in die
Wange und fragte: ,Na, Kleine,
wir missen uns doch schon irgend-
wo mal gesehen haben!”

Und in Bonn?

Zu einer besonderen Gelegenheit
nahm der alte Gladstone seine
kleine Enkelin ins Unterhaus mit.
Mit groBBem Interesse verfolgte die
Kleine die Eréffnungszeremonie,
sah den Sprecher wiirdevoll von
seinem Sitz aufstehen, einen Blick
in die Runde werfen und dann das
Ubliche Gebet sprechen, das mit
den Worten endet: ,God save the
country!”

«Warum wird im Unterhaus ge-
betet?” fragte die Enkelin auf dem
Heimwege. Gladstone war einige
Sekunden still, dann antwortete er:
»Zu Beginn jeder Sitzung sieht sich
der Sprecher die Mitglieder des
Hauses an, mein Kind. Wenn er
dies getan hat, bittet er Gott um
Gnade fir England!”

olo
(<3 ]
; - (A
vl GG e e e S,
goupoe GUullo LRt =
CULI?{:((UD-._,LL_ =
18 3t
C
9 o vr
C‘\u {5 M
(O vt
v |
o e, I RS

Seeleute sind immer Kavaliere

s

&
2

5

Klar bei Schmunzelauge

-Ja, ja,

ich habe verstanden,
ich soll Trude

um 9.30 Uhr
anrufen”.

AWREWY

Menschenfiihrung

Kurz nachdem der Erste an Bord
gekommen war, liefl er sich den
Moses kommen und erdéffnete ihm:
»Ich bin ein Mann von wenig Wor-
ten. Damit Sie sich gleich an den
Fldtenturn gewdhnen: Wenn ich Sie
brauche, pfeife ich und dann kom-
men Sie mit fullspeed angewetzi,
verstanden 2’ ,Jawohl, das trifft sich
gut, auch ich bin némlich ein Mann
von wenig Worten. Wenn Sie pfei-
fen und ich schiittele mit dem Kopf,
dann heiBt das, ich komme nicht.”

Petersen erzdhlte: ,Tja, und dann
fiel ich Uber Bord! Rings um den
Kahn wimmelte es von Haifischen.

Und da war eben nicht viel zu
machen. Der eine Haifisch bif} mir
gleich das linke Bein ab. Tja . . .
Die Zuhérer schauderten vor Ent-
setzen. Einer fragte: ,Und was
taten Sie, Herr Petersen?”

,_.{ch lie_ﬁ ihn. lch streite mich doch
nicht mit einem Haifisch herum. (ici)

Auf einer einsamen Insel fand man
einen Mann.

Sie leben also seit zwanzig Jahren
hier2” fragte der Kapitéin des Schif-
fes, als der Fremde an Bord war.
+Und warum sind Sie denn damals
ausgewandert 2"

LUm zu vergessen!” gestand der
moderne Robinson.

+Was wollten Sie denn vergessen?”
fragte der Kapitén interessiert.

Der Mann kratzte sich hinter dem
Ohr:

»Das habe ich in der Zwischenzeit
vergessen!” {ici)

Oben so unten wie tief

Auf einen britischen Marinebefehl
zur Aufbewahrung von Torpedo-
sprengkdpfen heifit es: ,Aus tech-
nischen Grinden ist es erforderlich,
die Sprengképfe mit der Spitze
nach unter und mif dem Unterteil
nach oben zu stauen. Damit es bei
der Aufbewahrung keinen Zweifel
dariiber geben kann, was oben und
unten ist, wird das Unterteil die Be-
zeichnung Spitze und die Spitze die
Bezeichnung Unterteil erhalten,”
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Amandus Reinecke
70 Jahre im Reedereigeschiift

Am 2, Januar 1966 ist der Senior der deut-
schen Reeder, Herr Amandus Reinecke,
T0 Jahre im Reedereigeschiift titig gewesen.
Schon als 15jdhriger trat der heute im 92. Le-
bensjahr stehende Reeder seine erste Seereise
auf der viterlichen Schonerbrigg , Heinrich"
an und verschrieb damit sein Leben der Schiff-
fahrt. Mit dem Erwerb des Kapitidnspatents im
Jahre 1894 auf der Navigationsschule zu Ham-
burg schlo der Jubilar seine Seefahrtzeit ab
und trat nach einem einjdhrigen Dienst bei
der Kaiserlichen Marine am 2. Januar 1896 in
den viiterlichen Reedereibetrieb ein. Amandus
Reinecke, der nach wie vor am Geschehen der
Reederei teilnimmt, ist der #lteste deutsche
Reeder und einer der iltesten Kap-Horniers.

Aus einer Flotte von urspriinglich 4 Segel-
schiffen, zu denen spiter 10 Fluf3- und See-
schlepper sowie 15 Seeleichter kamen, ent-
wickelte sich eine Seeschiffsflotte, die bei Be-
ginn des 2. Weltkrieges aus 9 Einheiten be-
stand. 1945 verblieb der Reederei lediglich ein
fahrbereites Motorschiff von 550 t. Zur Zeit
werden 10 Seeschiffe bereedert, darunter die
beiden einzigen deutschen ,roll-on-roll-orf"-
Schiffe , Peter Pan“ und ,Nils Holgersson*,
der von ihr gegriindeten Travemiinde-Trelle-
borg-Linie, Dem Ausbau dieses Fihrdienstes
gilt zur Zeit die besondere Aufmerksamkeit des
Unternehmens.

DER WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Hamburg /

Am 15. Dezember 1965 bestanden die Prifung zum Kapitin
auf groler Fahrt folgende Herren:

Ernst-Otto Bech, Gerd Blunde, Martin Brandes, Horst Jos-
kowiak, Gerhard Klink, Wedig v. d. Knesebeck, Huberl
Lersch, Georg v. Manteuffel-Szoege, Klaus Miinzenberg,
Jirgen Netz, Christian Petersen, Helmut Platzoeder, Chri-
stoph Reiche, Bernd Romig, Rudolf Schiizl, Jorg Schuster,
Gerhard Schwarzin, Heinz Starck, Norbert Strehlau, Man-
Ired Stroncik, Gunther Weber, Wolf Weihe.

Seefahrtschule Liibeclk

Am 21. Dezember 1965 bestanden die Priiffung zum See-
steuermann aui grofier Fahrt (A 5) die Herren:

Burkhard Arbaczewski, Klaus Edrulat, Wollgang Frank,
Eckart Hamann, Ulrich Hebbinghaus, Gert Hopner, Wen-
delin Hoffmann, Klaus Hiibner, Heiko Lemke, Chrislian
Lenzner, Jothen Leu, Hans-Uwe Neelsen, Edkhard Petler,
Michael Reincke, Wolfhart Schmidt, Klaus Schroder, Knut
Sichling, Bernd Strohe, Klaus Thomas, Carsten Vige,
Hegall Vollert, Manfred Zapka,

Am 20. Dezember 1965 bestanden die Priifung zum Kapitin
auf grofler Fahrt (A 6) die Herren:

LErnst Freiherr Bodke von Wiillingen, Horst Bulan, Peter
Dau, Detlei Gaden, Broder Jessen, Rudoll Jirgens, Hans-
jorg Koop, Wermmer Lorenz, Uwe Malzen, Ulrich de la
Motte, Jirgen Pentzin, Bodo Pogoda, Karl-Otto Poll, Waoll-

gang Prey, Werner Reinhold, Heinz Sachtleber, Walter
Schmidt, Klaus Spedc. Peter Timm, Bernd Warmer, Ollo
Wittrode.

Am 18, Dezember 1965 bestanden die Prifung zum Kapitin
auf kleiner Fahrt (A 4) die Herren;

Klaus Bunte, Gerhard Dreschler, Hans-Theo Eselgrimm,
Karl Gorgens, Wolfgang Helm, Ulrich Hexel, Hans-Georg
Klein, Klaus Kdéhler, Edgar Kurth, Rolf EKuttler, Werner
Leuschner, Holger Maack, Horst Mahl, Hilmar Melchert,
Dieter Niemann, Woeligang Schmidt, Hans-lirgen Seiler,
Otto Wittke.

Am 17, Dezember 1965 bestanden die Priifung zum Sec-
sleuermann auf kleiner Fahrl (A 2) die Herren:

Peter Anders, Gunnar Beyer, Karl-Heinz Budk, Walter
il . Bernd Grothe, Peter Gruhlke, Heiko Hartmann,

Giiltige Gesundheitskarte
gehdrt ins Seefahrishuch

Die See-Beruisgeossenschaft hal erneut auf die Notwendig-
keit hingewiesen, dafl alle an Bord beschiiliglen Personen
— einschliefilich der Kapiline und Schiifsoifiziere — eine
Gesundheilskarle haben miissen.

Nach § 81 Abs. | des Seemannsgesetzes — Ld.F. des
Hndeﬂmgs: und Ergdnzungsgeselzes vom 25, August 19061
(BGBL. IT 8. 1391) — miissen Kapitine und Schiffsoffiziere

ebenso wie alle anderen Besatzungsmitglieder im Besitz
eines gililtigen Zeugnisses iber ihre Seediensttauglichkeit
[Gesundheitskarte) sein.

Verstolle gegen § Bl des Seemannsgesetzes sind Ordnungs-
widrigkeiten und kénnen u. U. nach §§ 126 Nr. 1, 128 Abs. 1
und 132 Abs. 1 Nr, | des Seemannsgeselzes mit Geldbulle
geahndet werden,

%m‘ B;'rd'mn’vn-'#

Handbuch des Bristol-Kanals
und der Siidkiiste Irlands

Das Deutsche Hydrographische Institut hal das Handbuch
des Bristol-Kanals und der Siidkilste Irlands als Neuauflage
herausgegeben, die die fiinfte Auflage aus dem Jahre 1955
ersetzt. — Im Gegensatz zu der vorhergehenden Auflage
beschreibt die sechste zundchst den Bristol-Kanal und dann
erst die Sddkiste Irlands, und zwar von Ost nach West, um
auch dieses Handbuch der allgemeinen Regel anzupassen,
dali die Kilistenbeschreibung gleichlaufend mit der Fahrt-
richtung eines Schiffes auf der Ausreise sein soll. Als Quel-
lenmaterial standen aufler den amtlichen britischen See-
handbiichern und den von privater Seite herausgegebenen
Hafenbeschreibungen auch eine Reihe von Berichlen deut-
scher Schiffe zur Verflgung; so konnte der Inhalt des
Buches aul den neuesten Stand gebracht werden.

Das in Leinen gebundene Buch umfalt 303 Seiten mit ins-
gesamt 120 Kiistenansichlen, Planen und anderen Abbildun-
gen; es ist zum Preis von DM 18,— von den amtlich
zugel Vertriel llen fiir Seekarlen und nautische
Biicher zu beziehen.

Thr Patent fiir Kraftfahrzeuge —

beschrankt ist.

Dieter Heesch, Horst Heldemann, Giinter Heinrich, Heinrich
Jentsch, Klaus-Dieter Maertsch, Jorg Neilzel, Peter Perdel-
witz, Karl Petersen, Klaus Siebert, Norhert Stalbohm, Peter
Steinheimer, Erich Stenernagel, Klaus Stimmann, Ernst-Otto
Strelow, Wollgang Wolgast, Werner Woywod.

Matrosenpriifungen

Pritfungssielle Hamburg

Gerd-R. Beutke, Peter Brandt, Giinther Diehl, Meene Feld-
kamp, Werner Fink, Volker Gluth, Edchard Graudenz,
Harald Gripel, Gernot Groehn, Helmut Kraus, Peter Koster,
Rolf Kraeft, Enno Kulsen, Walter Kroth, Heinz Kunert,
Reinhard Lange, Erhard Laplace, Hans Lenz, Jorg-Michael
Marti, Otfried Marlz, Hans-Werner Merkel, Martin Mewaeas,
Manired Micheels, Ernst Paul, Heinz Raap, Detlef Raddatz,
Lothar Resmer, Erwin Rogalski, ‘Norbert Rosentreter, Wal-
demar Roth, Rolf Schaarschmidt, Tassilo Schmidt, Werner
Schramm, Dieter Schroder, Hans-Jlirgen Schwarz, Kuzl
Schuppe, Wilhelm Swirlszinsky, Gunter Thoss, Claus Wall-
brecher, K.-Herbert Weinberg, Jorg Willand, Helmut
Winklhofer.

Malrosenpriifungsstelle Travemiinde

Henning Axt, Detlef Bansemer, Herbert Boeller, Torsten-
Michael Brandt, Jirgen Briese, Holger Fricke, Heinz Gen-
dries, Michael Gossmann, Hans-Hermann Hagenes, Uwe

Koch, Hans-Joachim Lang, Michael Neumann, Werner
Nickel, Roll Nussbaum, Gerhard Peterson, Erhard Poppen-
dieck, Bernd-Georg Robran, Otto Rogowski, Peter Rummel,
Jan-Peter Schmidt, Klaus Schubert, Allred Schittz, Michael
Sommer, Klaus Stau, Heinz Stephan, Gert-Ridiger Trede.
Reichard Wiest, Hans-Joachim Zihler

Prilffungssielle Bremen

Manno Adden, Rolf-Dieter All, Jirgen Barthel, Bodo Bass,
Walter Bentrup, Ingo Bornstedt, Axel Brockschmidt, Hans-
Jirgen Brilning, Stergios Dimou, H.-Ulrich Duis, Lothar
Ebner, Olal Emig, Helmut Gerdes, Peter Grimm, Herbert
Harmsen, Christian Jensen, Walter Jeske, Torsten Junge,
Walter Korn, Rolf Kuepper, Abdalhamid Kodjouri, Eilhard
Kruse, Rildiger Lauschke, Willy Madller, Stefan Neuwinger,
Ulrich Otten, Peter Renken, Detlef Sprenger, Rainer Teqt-
meier, Rainer Timm, Willy Timmermann, Theodor Thole,
Elmar Urban, Helmut Voss.

Ingo Bornstedt erhielt als Anerkennung
filr weit itber Durchschnitt liegende Leistun-
gen eine Buchpriimie.

Wegen weit iiber Durchschnitt liegende Lei-
stungen wurden die Matrosen Seidel und
Jaskiewicz mit einer Buchprimie ausge-
zeichnet,

Peler Jaskiewlcz

Wolf Seidel

Herr Seidel verliefi das Gym-
nasivm nach der 11. Klasse,
um den Seemannsheruf zu
ergreifen. Die AbschluBfiprii-

Nach Erlangung der Millle-
ren Reife enlschlof er sich
den Seemannsberuf zu er-
greifen, Er absolvierte die
Q Al inll' 1 g_

fung an der §
Priwall besland er mit dem
Pradikat gut.

Zwischen ihm, seinen Eltern
und der DDG ,Hansa® wurde
dann eine Ausbild

vereinbarung abgeschlossen
fiir die Dauer seiner Ausbil-
dung bis zur Malrosenprii-
{ung. Aui Grund guter Leil-
slungen konnle die Seefahri-
zelt in den Ausbildungsab-
schnillen Decksjunge und
Junggrad um je drei Monale
gekiirzl und er bereils vor-
zellig zur Malrosenpritfung
zugelassen werden.

Herr Seidel beabsichligtl, die
Palenle A5 und A 6 zu er-
werben, um das vor Jahren
gesleckle Ziel zu erreichen,

Blarkenese mit gutem Erfolg.
Nach dem Seemannsschul-
besuch wurde zwischen ihm,
semnen Eltern und der DDG
~HANSA* eine  Aushil-
dungsvereinbarung flir die
Dauer seiner Ausbildung bis
zur Malrosenprilfung abge-
schlossen. Auf Grund guler
Leistungen konnle die See-
fahrizeil in den Ausbil-
dungsabschnitlen Decks-
junge und Junggrad um je
3 Monale gekiirzt und er
hereils vorzellly zur Ma-
trosenprilfung zugelassen
werden.

Herr Jaskiwicz beabsiciligt,
die Patenle A5 und A 6 zu
erwerben, um das vor Jahren
gesteckle Ziel zur erreichen.

SCHIFFSUNFALLE

Lotse steuerte falschen Kurs - Kapitiin schuldig

Am 4. 12, 1965 um 07.16 Uhr ist das MS ,Wandsbek" im
Golf von Izmit bei Darica Poinl aufgelaufen und hat Boden-
schaden erlitten. Das Schilf ist am 5. 12, frith mit Schlep-
perhilfe abgebracht worden und konnte die Reise fort-
selzen. Der Unfall ist darauf zuriickzufiihren, daB nach
dem Lotsenwechsel westlich Darica Burnu nach dem Anker-
aulgehen bei schleciter Sicht zu weit nordlich gesleuert
worden ist. Den Kapitdn trilft insofern ein Verschulden,
als er den gefdhrlichen Kurs des Lolsen widerspruchlos
hingenommen und nicht fir einen ausreichenden Sicher-
heitsabstand von Darica Point gesorgt hat. Nach dem Un-
fall ist sachgemaB gehandelt worden. MNach Ansicht des
Seeamltes hlitle der Kapitin erkennen missen, dal mit dem
vom Loisen gesieuerten Kurs kein ausreichender Abstand
vom Land gehalten werden konnte, zumal man vorher
héchstens eine halbe Seemeile von Land entfernt geankert
hat. Die Hohe des Schadens ist noch nicht bekannt.

Auf dem ostdeulschen MS ,Denebola® (617 BRT) wver-
rutschte am 2, 12. die Decksladung. Das Schiff befand sich
zur Unfallzeit etwa 30 sm wesltlich von Terschelling und
lorderte Hilfe an. Zur Unterstiitzung der .Denebola® liefen
das Retlungshoot ,Prins Hendrik" und der Schlepper
«Holland* aus.

Das deutsche Motorschilf ,Wandsbek* (3054 BRT) war in
der Tirkei in der Nahe von Darica Point im Nebel auf-
gelaufen. Nach Mitteilung der Reederei kam das Schiff aber
wieder frei und konnte seine Reise nach Bestaligung der
Klasse fortsetzen. Die ,Wandsbek" befand sich auf der
Reise von MNew Orleans nadi Istanbul und Derince.

Schiffbruch am Heiligabend

In den Mittagstunden des Heiligabend 1965 bekam das MS
«Saga® (ex ,Gertrud C. Ertel®, 2415 BRT) etwa 3,5 sm nord-
astlich vom Feuerschiff Falsterbo/Rev. bei schwerem Sturm
Grundberithrung, schlug entlang des ganzen Kiels ledt, hatle
sofort grofen Wassereinbruch und legte sich aufl 12 Grad
Schlagseite. Ein auf den Notruf herbeigeeiltes Lotsenboot
tbernahm die 22 Mann Besalzung und bradite sie zur Trelle-
borger Lotsenstation, wo unter Bewirtung durch die Lotsen
dann doch noch Weihnachten gefeiert werden konnte. Ab-
schleppversuche des Havaristen blieben hisher erfolglos.

Bei Windstiirke 12

geriel die deutsche ,Adrian Maris® (3781 BRT) in der Bis-
caya in Seenot, Die Eisenladung war verrulscht, das Schiflf
trieb hilflos mit 20 Grad Schlagseite. Bergungsschlepper  At-
lantic” schallte es, den Havaristen bei schwerem Sturm und
in dunkler Nacht auf den Haken zu nehmen und ihn nach
La Pallice einzuschleppen.

bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sle bei den Behrden. Wir wissen, daB Ihre Zeif

Wir stehen fiir Angehorige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verkiigung.
(evtl. von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

Hamburg 36, Alsterufer 17, Iltuf 44 91 96

Rufen Sie uns bitte an

Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten




Neue Form fiir Superschiffe

Das
asymmetrische
Hinterschiff

Das in den letzten Jahren stark forcierte An-
wachsen der Schiffsgrofien, besonders bei Tan-
kern und Massengutfrachtern, hat die Schiff-
bauer vor keine geringen Probleme gestellt.
Abgesehen von der Festigkeit der Stahlkon-
struktionen der teilweise schon iiber 300 m
langen Mammutschiffe — auf einem Schiff-
baukongrel in Oslo wurden vor etwa sechs
Jahren Tanker von iiber 100 000 tdw noch fiir
indiskutabel gehalten — gehen die Bestrebun-
gen dahin, diese Schiffe breitenbetont mit
einer griofitméglichen Viélligkeit des Unterwas-
serschiffes zu bauen. Damit wird die Wasser-
verdriingung und gleichzeitig die Tragfdhig-
keit vergrofiert. In diesem Zusammenhang
miissen die extremen Bugwulstformen genannt
werden, die in jlingster Zeit sehr hiufig mit
groflem Erfolg bei Superschiffen zur Anwen-
dung gekommen sind. Weniger Erfolg hat man
bisher damit, die Hinterschiffsform iiber die
bereits bekannten maximalen Vélligkeiten hin-
aus zu vergrifern. Dies scheitert daran, weil
bei einer Vergréferung der Wasserlinienaus-
laufwinkel besonders im oberen Propeller-
bereich, abrupt sehr ungiinstige Strémungs-
verhiltnisse am Hinterschiff auftreten, wo-
durch die Geschwindigkeit stark vermindert
wird und h#ufig Schiffsschwingungen auf-
treten.

Im Schiffbau ist diese Problematik in ihren
Auswirkungen bekannt, weniger aber in ihren
genauen Ursachen, Beim Studium der Strio-
mungsverhiiltnisse am Hinterschiff, speziell im
Nachstromgebiet der Schiffsschraube, hat der
Hamburger Schiffbauingenieur Ernst Nion-
necke festgestellt, daB bei symmetrischer Hin-
terschiffsform die Zustrémung zum Propeller
auf der Schiffsseite, wo sich die Propellerfliigel
nach oben bewegen, davon besonders im Be-
reich der oberen Wasserlinie, merklich ungiin-
stiger ist als auf der entgegenliegenden Schiffs-
seite. In diesem schlecht angestrimten Bereich
der Propellerebene hat Nénnecke hauptsichlich
bei extrem wvolligen Schiffen passive und sogar
gegenldufige Stromungen beobachtet, — Wei-
tere Erscheinungen der ungleichmifigen Stri-
mungsverhiiltnisse im Nachstromgebiet sind
periodisch auftretende hydrodynamische Krifte,
die die Schiffsschraube auf die Wellenleitung
und deren Lager {ibertrdgt, und die deshalb
im Hinterschiff starke Vibrationen erzeugen
konnen,

Schiffbauingenieur Nonnecke hat aus diesen Er-
kenntnissen eine asymmetrische Hinterschiffs-
form entwickelt. Dabei ist der der oberhalb der
Propellerwelle liegende Teil des Hinterschiffes
gegeniiber dem unterhalb der Welle liegenden
Teil entgegen der Drehrichtung des Propellers
verdreht. Dadurch kann das Wasser in dem
bisher schlecht angestromten Bereich der
Propellerebene mit einem Vordrall eintreten,
der der Propellerdrehrichtung entgegengesetzt
ist.

Das Ergebnis sind {lber die ganze Propeller-
ebene weitaus besser verteilte Stromungskriifte,
die einen wesentlich héheren Wirkungsgrad
von Propeller und Antrieb erméglichen, Aulier-
dem kann — was fiir den Reeder von grofiter
Bedeutung ist — der Villigkeitsgrad gegen-
iiber der symetrischen Hinterschiffsform er-
heblich erhéht werden, ohne die Geschwindgkeit
z1 beeintréichtigen. Wird mehr Wert auf eine
VergroBerung der Geschwindigkeit gelegt, so
kann dieses bei gleicher Antriebsleistung und
gleicher Verdringung des Schiffes erreicht
werden.

Die Ergebnisse der Untersuchungen, die zum
Teil an mafBistabsgerechten Rumpfmodellen in
der Hamburgischen Schiffbau-Versuchsanstalt
durchgefiihrt wurden, sind von dem Hamburger
Professor Dr.-Ing. O. Grimm, Univergitit Ham-
burg, der als Spezialist fiir Schiffsschwingun-
gen einen internationalen Ruf geniefit, in
einem Gutachten bestitigt und anerkannt
worden.

Nonnecke hat auf Grund von Versuchsergeb-
nissen festgestellt, daf durch seine neue Hin-
terschiffsform die Tragfidhigkeit von Grofi-
raumfrachtern um etwa drei Prozent gesteigert
werden kann, bei einem 60000 tdw grofien
Bulkecarrier wiirden das etwa 2000 tdw aus-
machen. Angesichts der harten Wetthewerbs-
bedingungen in der Weltschiffahrt fallen
solche Ersparnisse bzw, Leistungssteigerungen
schon erheblich ins Gewicht. AuBerdem werden
durch das asymmetrische Hinterschiff trotz er-
hohter Violligkeit die Dreh- und Biegeschwin-
gungen in der Wellenleitung auf ein Minimum
herabgesetzt, weil die Hinterschiffsform auf
die Fliigelzahl des Propellers abgestimmt wer-
den kann,

Der Propeller arbeitet bekanntlich einseitig.
Sein Druckpunkt liegt nicht in der Propeller-
mitte, sondern verlagert sich etwas auf eine
Schiffsseite. Aus diesem Grunde erleidet das
Schiff geringe Kursabweichungen, die durch
Gegenstellung des Ruders korrigiert werden
miissen. Auch hier schafft das asymmetrische
Hinterschiff erhebliche Verbesserungen.

Besondere Bedeutung wird das asymmetrische
Hinterschiff fiir Superfrachter mit Turbinen-
antrieb gewinnen. Turbinenhersteller und
Werften bemiihen sich gegenwiirtig darum, den
Durchmesser von Propellern fiir turbinen-
getriebene Grofiraumschiffe bis auf etwa 10 m
zu vergroflern und zugleich die Drehzahl der
Schraube bis auf 85 Umdrehungen in der
Minute herabzusetzen. Bei der iiblichen sym-
metrischen Hinterschiffsform wiirde das be-
deuten, daB die Hinterschiffe im oberen An-
strombereich zum Propeller wesentlich schlan-
ker gebaut werden miifiten, um die Vorteile
dieser Grofiantriebe voll nutzen zu ktnnen. Die
dabei zwangsliufig auftretenden EinbuBen in
der Volligkeit bzw. Tragféhigkeit konnen je-
doch durch die asymmetrische Hinterschiffs-
form mehr als aufgewogen werden.

Seine fiir Schiffahrt und Schiffban bedeutende
Erfindung hat Nonnecke inzwischen in der
Bundesrepublik und in allen bekannten Schiff-
baulindern der Welt patentrechtlich schiitzen
lassen, darunter in Japan, England, in den
TSA, Schweden und anderen europiischen
Staaten. Das asymmetrische Hinterschiff stellt
das Gegenstiick zu dem schon vor Jahren ent-
wickelten Wulstbug dar, der Grofiraumfrach-
tern grofere Geschwindigkeiten und Véllig-
keiten verleiht, Den Anstofi zur Entwicklung
des assymmetrischen Hinterschiffes gab vor
einigen Jahren das Projekt zum Bau eines

Supertankers fiir die norwegische Reederei

Sigval Bergesen, bei dem ein relativ niedriger
Volligkeitsgrad gewiihlt werden sollte, um in
jedem Fall Schwingungen im Hinterschiff, die
durch die Hinterschiffsform hervorgerufen wer-
den kdnnen, auszuschalten.

Stipendien fiir Besucher der Seefahrt- und
Schiffsingenieurschulen
Der Senator fiir Schiffahrt, Hifen und
Verkehr der Freien Hansestadt Bremen
hat mitgeteilt, daB auf seinen Vorschlag
hin die Deputation fiir Hiifen, Schiff-
fahrt und Verkehr und der Haushalts-
ausschufl der Finanzdeputation fiir das
kommende Haushaltsjahr 1966 die Sti-
pendien in betriichtlichem Umfang er-
héht haben.
Im Amtsblatt der Freien Hansestadt
Bremen Nr. 52/65 sind die Richtlinien
filr die Gewihrung von Stipendien an
Studierende der Seefahrtschule der Frei-
en Hansestadt Bremen bekannt gemacht
worden. Danach erfolgt die Vergabe der
Stipendien an Studierende der Seefahrt--
schule nach denselben Grundsiitzen wie
fiir Studierende der Bau- und Ingenieur-
schule in Bremen.
i'ber die Einzelheiten fiir die Gewiihrung
von Stipendien an bediirftige Studierende
gibt die Seefahrtschule Bremen Aus-
kunft.
Bei allen iibrigen Seefahrt- und Schiffs-
ingenieurschulen hestehen ihnliche Re-
gelungen, wobei auch hier empfohlen
wird, sich mit der Bitte um Auskunft
iiber die Voraussetzungen und Bedingun-
gen iiber die Vergabe der Stipendien an
die betreffenden seemiinnischen Fach-
schulen zn wenden.

Auf kreuzenden Kursen der
LESERMEINUNGEN

Die hier abgedrudkten Zuschriffen geben ausschlieBlich die
Meinungen der Leser wieder,

MS .Marla Anna Schulle”
Betr.: ,Erzwingt die Automation ein neues
Berufshild?” von H.Langhans

MNachdem ich die Ausfihrungen des Herrn Langhans ge-
niigend verdaut hatte, habe ich mir erstmal einige Elb-
schlof-,Ratsherrn” eingeladen, um mit ihnen die nétigen
Folgerungen zu uberlegen. Hier sind sie: Was das ver-
rutschte Berufsbild betrilft, die Beschieunigung des Verfalls
durch Gubere Einflisse, die schwindende Uberzeugungskraft
des Berufsbildes, die Ursachen der Abwanderung — See-
flucht usw ... finden unsere volle Zustimmung. Herr Lang-
hans hat hierbei klargelegi, was ich in einigen Zuschriflen
in etwas rabiater Form kritisiert habe.
Die Attraktion des seeminnischen Berufes gibt es nicht
mehr, seitdem die Herren Mau u. a. mit ihrer akademischen
Automalisation usw. — dem seefahrtinteressierien Binnen-
lander die letzten Illusionen iber unseren einsimals so
romantischen Beruf griindlichst genommen haben. Die Hoff-
nungen, welche Herr Langhans aus der Aktlon Ferienprak-
tikum schiplt, sind ein Trugbild.
.Das Berufsbild von morgen — die Neuorientierung® kann
ich im Rahmen dieser Zuschrift nicht Korrekt von unserem
seeminnischen Blickpunkt beantworten, Eines mochte ich
jedoch diber dieses Thema sagen:
Herr Langhans und Kollegen {iberschitzen (von ihrem Blide-
punkt der Grofireedereien aus) die durch Automatisation
auigezeiglen Miglichkeiten betreffs Personaleinsparung, Re-
paraturersparnis, Schiffssicherheit usw.
Das Gegenleil wird eintreten, meine Herren!
Es werden noch mehr gute Seeleute abwandern, der evtl
Nachktmmling wird in seinen fachlichen Leistungen noch
weiter zuriidk sein; die Reparaturkosten werden sich ins
Untragbare steigern; die Schiffssicherheit (heute schon
mancherorts zu Gunsten der Rentabilitit vernachldssigl)
wird absinken. Der sicherste NutznieBer einer solchen Ent-
widdlung wird die Werftindustrie sein.
Gewill wird die fortschreitende Entwidklung auf elektroni-
schem Gebiet die Maglichkeiten schalfen, viele Arbeilsvor-
glnge in der Navigation und im Maschinenraum zu steuern,
zu vereinfachen. Aber letzten Endes sind es der wach-
habende Ingenieur und sein Assi, welche durch aufmerk-
same Beobachtung des Belriebsablaufes sich ahzeichnende
Stdrungsursachen schon vorher erkennen und abstellen,
bevor es zum groflen Knall kommt. )
Und so ist es auf der Bridke. Kein Seeamt wird einen
Kapitdn entlasten, weldcher sich nur auf seine Automalik
verldbBt,
All dieser elektronisch gesteuerle Klapperatismus selzt
némlich eines wvoraus: Einen (besser zwel] hervorragend
ausgehildele(n) Bordelektro-Ingenieur{e)! Und {iber dieses
Thema .Bordelektriker” unterhalten Sie sich mal mit Threm
Maschineninspektor! Hallelujal Das Gestéhne hir' ich doch
bis hierher am Amazonas!
Mit den bisherigen Strippenziehern und Flideschustern
kommen Sie da nicht mehr aus, Da muf schon ein richtiger
Flektro-Ingenieur her! Sollte es doch mal einer soliden
Reederei gelingen, einen solchen tiichtigen einsatzfreudigen
Flekior-Ingenieur zu gewinnen, welcher auch taislichlich in
der Lage ist, die an an ihn gestellten Anforderungen in
Eleklronik. Radar, Fernmeldetechnik usw. zu erfilllen und
zudem such noch einigermaBen alkcholresistent ist, dann
blittern Sie dem bestimmt das Kapitdnsqehalt auf den Tisch!
Nnn besteht aber die deutsche Seeschiffahrt nicht nur aus
Llovd, Hapaq, Siid und Hansa, sondern zum Grofteil aus
mittleren und kleinen Reedereien. Und die kimnen sich
solche teuren Scherze nicht Ieisten.
Mit freundlichem Grufi
Erich Jacob (53)
Maschinenfachkundiger seit 1935
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Unser Foto zeigt eine Uhr, eine grofie, eine
weithin sichtbare. Sie sind {berall, die
Uhren: auf Tirmen, in Bahnhéfen und in
StrafBen, in den Biiros und in den Heimen
und an unserem Handgelenk. Sie ticken
und hacken eine Sekunde nach der anderen
heraus. Aus was eigentlich? Wer hat danach
gefragt in der Silvesternacht?

An Bord haben wir auch Uhren. Auf der
Briicke und im Funkraum und noch dazu
den Chronometer unter doppeltem Ver-
schluB, kardanisch aufgehédngt. Und wer auf
der Briicke Dienst tut, trdgt noch seinen
kleinen privaten Zeitzerhadker mit sich her-
um. In der Maschine héngt eine Uhr und
auch in der Kombise. Uberall mahnen uns
Zeiger, wann wir wo was zu tun und zu
lassen haben. Doch an Bord haben wir,
aufier dem Chronometer und all den Uhren,
noch etwas anderes, was mit der Zeit zu
tun hat, Das haben sie an Land nicht: diz
Glocke zum Glasen. Eine Glocke ist etwas
anderes als eine Uhr. Eine Glocke tickt und
hackt nicht, eine Glocke hat keine Zeiger
wie Peitschen. Der Glocke Klang weht iiber
Deck, wverweht uber das Meer. Erstirbt
lange, ehe er am Horizont angelangt ist.
Erstirbt in der Unendlichkeit des Meeres.

Sie ist stdrker als das Glasen: grofier. Sie
reicht bis in die Ewigkeit. Und der sind
alle Uhren gleichgiiltig. Das ist, was anders
ist mit unseren Glasen auf See.

c0 TwWel

-
Xl
IX <—
VIl
VIl

Wieder einmal haben wir zu Silvester ge-
bannt auf die Zeiger geblickt und dann ging
das groBe Geknalle los, das Glaserklingen
+Prost Neujahr”. Jubel, Trubel, Heiterkeit!
Und wieder ist das bei uns an Bord ein
wenig anders als an Land. Ganz abgesehen
davon, daB ein Drittel der Besatzung ja
Wache hat und Dienst tut und auf Jubel,
Trubel, Heiterkeit verzichten muB, abge-
sehen davon ist das bei uns durchaus nicht
so ganz klar mit dem Zeiger auf Punkt
zwolf,

Nach welcher Zeit? Bordzeit, Zonenzeit,
wahre Greenwichzeit, mittlere Greenwich-
zeit? Wir an Bord wissen ja ganz genau, wie
verdammt relativ es doch im Grunde um die
Zeit bestellt ist,

Ist das ein Vorteil denen an Land gegen-
iiber? Wir meinen ja, unbedingt. Denn,
wenn die Zeit relativ ist, dann liegt uns
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eben die Ewigkeit, die Unendlichkeit naher,
Das Zeitliche dagegen in gebiihrendem
Abstand. Denn der Gliicklichere ist ja be-
kanntlich, dem keine Stunde schlagt, Wir
leben in richtigeren MaBstdben und so ist
uns auch die andere Uhr viel ndher als
denen an Land, die andere Uhr, die fiir uns
wichtiger, fiir alle wichtiger ist, als die Zer-
hackeruhr. Es ist unsere Lebensuhr,

Sie hat keine Zeiger und wir wissen nur,
wann sie begonnen hat zu laufen, nicht
aber, wann sie abgelaufen sein wird. Viel-
leicht sind die Silvesternachte deshalb so
laut. Um den unheimlich lautlosen, aber
uniiberhérbaren Gang unserer Lebensuhr
mit einem gewaltigen Silvesterpauken-
schlag zu iibertoénen. Zugegeben, vielleicht
haben wir Grund, Erfolge im vergangenen
Jahr zu feiern, vielleicht haben wir Grund,
uns auf neue bessere Aussichten im neuen
Jahr zu freuen. Aber sind nicht alle fiirs
neue Jahr gefaBten guten Vorsidtze auch

zugleich Eingestédndnisse und Bangen, ob
dann auch alles gelingt, was wir vorhaben?

Mischt sich da nicht Angst vor dem Dunkel
der Zukunft, vor ihren Gefahren, ihren
Noten und ihren Schicksalsschldgen? Ist
es nicht einfach so, daB die unerbittlich
hackende Zeigeruhr uns vorwdértspeitscht,
immerzu, unerbittlich, auf das Ende des Ab-
laufs der Lebensuhr zu? Unsere Lebensuhr,
die weder Zeiger noch Zifferblatt kennt?

Es ist so.
Wie dem entrinnen?

Zu Silvester und Neujahr bauen sich plotz-
lich die Zeiten vor uns auf: Gegenwart, Ver-
gangenheit, Zukunft. Wichtig fiir uns ist
allein die Gegenwart. Bei ihr allein haben
wir volles Mitbestimmungsrecht. An der
Vergangenheit konnen wir nichts mehr kor-
rigieren und die Zukunft entzieht sich noch
unserem Zugriff. Doch die Vergangenheit
ist ja nichts anderes als die Gegenwart von
gestern und Zukunft wiederum nichts
anderes als die Folgen unseres Handelns von
heute. So bleibt uns also nichts besseres als
uns ganz der Gegenwart zu widmen, sie
hundertprozentig zu erfiillen. Zu erfiillen
mit allem Guten, dessen wir fahig sind: mit
Vernunft, Verstand, Liebe, Giite, Fleil und
Leistung. Wenn wir so mit der Gegenwart
umgehen, braucht uns weder um Vergan-
genheit noch Zukunft bange zu sein. Und
selbst wenn die Zeigeruhr die Stunde an-
zeigen wird, in der unsere Lebensuhr ab-
ldauft, kénnen wir dann ldcheln, wenn wir
der Gegenwart geben, was der Gegenwart
ist: unser Bestes. Dann wird sich von ganz
allein erfiillen, was wir uns gegenseitig auf
unendlich viel Neujahrskarten und -tele-
grammen gewiinscht haben: Alles Gute!
Heinrich Schopper



Tankerriesen

und ihre Héfen

Der stindig wachsende Mineraldlbedarf und der
Zwang zu Kostensenkungen haben zum Einsatz
immer groferer Schiffseinheiten beim Uber-
seetransport von Rohiél gefiihrt. Vor noch nicht
zwanzig Jahren hatte der damals grofite Tan-
ker eine Tragfihighkeit von 24 000 tdw. Heute
fahren bereits mehrere Tanker, die eine Kapa-
zitéit von iiber 100 000 t haben, und im Verlauf
der nidchsten zwei Jahre werden Tanker in der
GroBenordnung von 165000 bis 175000 tdw
fertiggestellt, AuBerdem wurde erst kiirzlich
ein 200 000-Tonner in Japan bestellt und in den
Zukunftsvisionen der IFachleute sind selbst
Kiesentanker bis zu 250 000 tdw keine Utopie
mehr.

Diese umwiilzenden Veridnderungen im Schiffs-
transport von Rohiol haben zur Folge, dal
zumindest in einigen der wichtigsten Mineral-
dlumschlaghéifen der Welt entsprechende Ein-
richtungen zum Laden und Loschen geschatfen
werden miissen. Hierbei sind die wesentlich
groleren Abmessungen der Supertanker zu
periicksichtigen. kin typischer Tanker von
100 000 t beispielsweise hat bereits einen Tief-
gang von 14,8 m und eine Linge von 270 m.
Kin 170 000-t-Tanker erreicht schon einen Tief-
gang von 17 m und eine Lénge von 290 bis
330 m, und bei den Riesentankschiffen der
Zukunft rechnet man mit einem Tiefgang von
mehr als 19 m. Bereits heute gibt es mehr als
40 Hifen mit Liegeplitzen, die liber eine Was-
sertiefe von 14,2 m oder mehr verfiigen und
Tanker bis zu einer Kapazitit von 100 000 t in
einzelnen Fillen sogar von 165 000 t und mehr
abfertigen kinnen.

Die giinstigsten Voraussetzungen bestehen zur
Zeit in den Verladehifen der mitteléstlichen
Olausfuhrlinder, Hierzu gehdren nicht weniger
als acht Hiifen im Persischen Golf und drei
Hiifen am Endpunkt der Pipelines, die Erdol
aus dem Irak oder aus Siidarabien zur Kiiste
des @stlichen Mittelmeeres transportieren. Die
meisten Hifen im Persischen Golf verfiigen
iiber modernste Umschlagseinrichtungen fir
Supertanker. Zwei von ihnen werden gegen-
wiirtig weiter ausgebaut, So erhdlt Ras Tanura
in Saudi Arabien Liegeplitze fiir Tanker bis
zu 130 000 t, der Hafen Al Amaja auf der iraki-
schen Insel Chor wird in anderthalb Jahren
Kaianlagen fiir Tanker von 165 000 t und mehr
besitzen. Fiir Tanker der gleichen Groifien-
ordnung wird die Shell bis zum Jahresende
einen Hafen in Halul in Qatar und bis 1967
einen weiteren in Oman fertigstellen. Auch bei
Wadi Feiran am Golf von Suez befindet sich
ein Tiefwasserhafen im Ausbau,

Ahnlich giinstige Verhéltnisse weist die nord-
afrikanische Kiiste auf, Die drei Olhiifen, die
in Libyen bereits in Betrieb sind, konnen sehr
grofle Tanker ebenso aufnehmen wie der neue
Hafen von Hariga, der 1966 seiner Bestimmung
iibergeben werden soll. Die Anlageplitze des
algerischen Hafens Bougie Laben zwar nur
eine geringe Wassertiefe, Arzew hingegen ver-
fiigt iiber ausgezeichnete Verlademoglichkeiten.
Auch der tunesische Hafen La Skirra, wo das
algerische Ol bisher zur Verschiffung gelangte,
kann sehr grofle Tanker aufnehmen

Nicht so vorteilhaft ist dagegen die Lage in
den iibrigen Mineralbl-Exportldndern der Welt.
Lediglich in Indonesien und in Ost-Venezuela

- .

sind entsprechende Voraussetzungen fiir die
Abfertigung von Supertankern gegeben. Die
Hiéfen an der Kilste der wichtigsten Forder-
gebiete von West-Venezuela haben gegenwiirtig
nur geringe Wassertiefen, doch ist ein weiterer
Ausbau vorgesehen.

Ahnlich unterschiedlich ist die Situation in den
Loschhiifen, West-Europa und Japan, die den
iiberwiegenden Teil der Olforderung des Mitt-
leren Ostens und Afrikas aufnehmen, verfiigen
bereits jetzt liber mehrere ausreichend grolie
Hiifen. Einige von ihnen liegen in der Nihe
von Kiistenraffinerien, andere am Endpunkt
von Pipelines, durch die das Rohiél zu binnen-
lindischen Raffinerien transportiert wird.

In Europa besitzen Rotterdam, Le Havre, La-
vera und Genua bereits Ldschanlagen fir
Riesentanker, Wilhelmshaven wird alsbald in
diese Klasse aufsteigen. Gleichzeitig mit der
Transalpinen Leitung (TAL), die u. a. der Ver-
sorgung der siiddeutschen Raffinerien dienen
soll, wird 1967 der neue Olhafen von Triest in
Betrieb genommen, dessen Loschpiers 335 m
lang sind und dessen Wassertiefe 15,8 m er-
reicht. Dort konnen also schon Tanker mit
einer Grifie bis zu 165 000 t abgefertigt werden.
Uber die gleichen Moglichkeiten werden eben-
falls ab 1967 die Hifen Rotterdam und Le
Havre verfiigen. Lediglich in Antwerpen und
Hamburg stoft der Ausbau der fiir Super-
tanker erforderlichen Hafenanlagen auf Schwie-
rigkeiten. Dies ist einer der Griinde, warum
in der Hansestadt, die friiher einmal der be-
deutendste deutsche Ol-Einfuhrhafen war,
Pline fiir einen neuen Massengut-Hafen im
Wattenmeer vor der Elbemiindung zur Dis-
kussion stehen,

In Grofbritannien befinden sich zwei weitere
wichtige Hifen fiir Schiffe dieser Grofien-
ordnung: in Milford Haven im &uRersten We-
sten und in Finart im Norden. Der Olhafen
von Fawley in der Nihe von Southampton,
dessen Wassertiefe 14,6 m betrdgt, hat Kai-
anlagen mit einer Lénge von 260 m. Auch an
der Themse- und Mersey-Miindung soll das
Fahrwasser bis zu einer Tiefe von 13,6 m aus-
gebaggert werden.

Der bedeutendste Olhafen Skandinaviens, Sla-
venstangen am Oslo-Fjord, kann bereits Tan-
ker von 100 000 t aufnehmen. Hierzu wird auch
Goteborg n der Lage sein, sobald die Ausbau-
arbeiten in diesem schwedischen Hafen beendet
sein werden. In Siid-Europa liegen drei Tief-
wasserhifen, die als Loschplitze fiir Super-
tanker in Betracht kommen: Brindisi, Las
Palmas und der neue portugiesische Olhafen
in der Nihe von Oporto.

Die Japaner, die im Tankschiffbau an vorder-
ster Stelle stehen, ktnnen bereits in fiinf
Hiifen Tanker von mehr als 100000 t auf-
nehmen. In den USA gibt es nur zwei Hifen
fiir Supertanker, die beide an der Westkiiste
liegen, An der Ostkiiste der USA erreicht die
Wagssertiefe der Héfen selten mehr als 12 m.
Im tibrigen Teil der Welt verfiigen auBer der

Sowjetunion, die demnichst ihren neu erbau-

ten Tankerhafen beim Kap Schescharis am
Schwarzen Meer in Betrieb nehmen wird, ledig-
lich Australien, Neuseeland, Malaysia und
Israel iiber je einen Olhafen mit der filr Super-
tanker erforderlichen Wassertiefe.

Gesundheitsdienst an Bord

Verbidnde in der Brustgegend

Tiicherverbiinde an der Brust

Tiicherverbiinde an der Brust sind, wie die
an anderen Korperteilen, fast nur als Not-
verbinde zu gebrauchen.

Das Brusttuch legt man mit einem dreieckigen
Luche in folgender Weise an: Seine Langsseile
wird an der einen Seite des Patienten uper die
Schulter, an der anderen unter der Achsel-
iiwohle durch, zum Riicken gefilhrt. Nachdem
aucn der dritte Zipfel unter der Achsel durch-
gefuhrt ist, werden alle drei Zipfel einander
geniihert, so dall das Tuch an der Brust, glatt
gestrichen, moglichst gleichmiillig anliegt. An-
schlieflend verknotet man die Enden mitein-
ander.

Zur Deckung der oberen Partien des Riickens
verfahrt man umgekehrt -in gleicher Weise.
Stets sind zu diesen Verbinden grofie drei-
eckige Tiicher zu verwenden,

Das viereckige Tuch auf zwei bis drei Hand-
breiten zusammengefaltet, kann zur einfachen
Deckung von Verbandstoffen, Watte und Um-
schligen dienen. Die iibereinander gefalteten
Enden werden mit Sicherheitsnadeln befestigt
oder verndht. Das Abrutschen nach unten
gegen den Leib zu wird durch zwei hosentré-
gerartig um die Schultern gehende, an dein
Tuche vorne und riickwiirts festgesteckte oder
angenidhte Bindchen verhiitet.

Bindenbrustverband

Dieser Verband besteht aus fortlaufenden, in
der Hohe der Achselhohle beginnenden und
etwas iiber der Nabelhthe endenden, sich teil-
weise deckenden Kreisgiingen. Da der Verband
aber, in dieser Weise angelegt, gerne abrutscht
oder auch sich dreht, ist es niétig, ihn noch
anderweitig zu befestigen. Dazu eignen sich
recht gut ein paar Achseltriger. Zur Anlegung
derselben verfihrt man folgendermafien: Ein
langer Bindenstreifen wird beiderseits iiber die
Schulter gelegt und die Kreisgiinge um diese
und Brust angelegt, Die unter dem Verbande
vorstehenden Enden des Streifens iiber den
Zirkeltouren werden nach aufwirts umgeklappt
und mit Nadeln festgesteckt oder angeniiht.
Statt dieser Achseltriiger verwendet man héu-
fig einfacher anzulegende Verbinde, wie den
Sternverband oder den Harnischverband in
Verbindung mit dem eben erwéhnten Binden-
brustverband. Diese Verbinde werden in der
niichsten Ausgabe der Kehrwieder beschrieben.

Jiinemann

Auflésung von Seite 14

Auflésung .Unseres Neujahrs-Kreuzwortritsel

Waagerecht: 1, Kaminkehrer, 10. Glocke, 15. luegen,
16. Aarau, 18, Ar, 19, est, 20. Identitaet, 22. Etesien, 25. On-
dit, 26. Kiel, 28, Berkelium, 30. Achse, 32. Erlen, 33. & la,
34, Alm, 36. Klee, 37. Sari, 39. Aar, 41. Enrico, 43. Ekloge,
46. Taft, 47, Trapper, 48. Orgel, 50, Ren, 51. Prels, 53, Sen-
ner, 55. Ironie, 56. cri, 58. schlapp, 61. Aperitif, 64, Wagen,
65. Resede, 67. neo, 68. Elan, 69. Seminar, 71. Flins, 73.
Paris, 74. rein, 75. Neapel, 77. Arme, 78. Sekt, 79. Usam-
bara, 80. Boe, 82. dem, 83. Insekt, 85, Etienne, 86. Last, 87,
Antenne.

Senkrecht: |, Kleeblatt, 2, Auster, 3. Meter, 4. negie-
ten, 5. Knueller, 6, Hai, 7. Radom, 8, Eren, 9. randalieren,
11. Lot, 12, Orakel, 13. Kater, 14. er, 17. Ulica, 21. Ith,
23. Skeleton, 24. nie, 27. Lourdes, 29, Unsdulitt, 31. salopp,
35. Maerc, 38. Alp, 40, Taler, 42, Ire, 44. Kanister, 45. Ge-
rald, 47. Tropfen, 49. Regen, 52. impfen, 53. Schwein, 54,
MNiagara, 57. Eiter, 59. Hoefe, 60. Prosit, 62, PEN, 63. Iris,
66, Safran, 67. nine, 69. Salamis, 70. Milben, 72. Lisette, 73.
Peseta, 74. Rebe, 76. Pudel. 77. Arien, 81. Oken, B4. See.
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Sportverein (SV) ,Peter Rickmers”

De: blilznagelneue Sportverein ,Peter Ritkmers* schickle
uns seinen Aufrul zu, mil dem alle Sportireunde an Bord
von der Griindung des Vereins in Kenninis gesetzl wurden.
Gern bringen wir diesen Aufrui fiir alle Sporifreunde auni
den sieben Meeren unter unserer Flagge.

Wi wilnschen den neuen Ostasieninternalionalen immer
viel Freude am kameradschaitlichen Sporl an Bord.

Sportredaklion .Kehrwieder"

Gern gesehener Gegner in China
Am 26. November ist in Livorno der SV ,Peter
Rickmers" aus der Taufe gehoben worden.
Die Griindung dieses Bord-Sportversins ver-
wirklient einen seit ldngerer Zeit gehegten
Wunsch, vor allem der zahlreichen Fulipall-
spieler, die in den vergangenen Reisen mit ihrer
Mannschaft so viele schone Erfolge haben er-
ringen konnen. Unsere Bord-Elf hat sich in
Rotterdam, Alexandrien, Beirut, Colombo, Dar-
es-Salaam sowie in allen China-Héifen einen
guten Namen gemacht. Vor allem in China ist
sie bestens bekannt und wegen ihres tadello-
sen sportlichen Auftretens ein gern gesehener
Gegner geworden.
Die Reederei hat unsere sportlichen Ambitio-
nen grofiziigig geférdert und wird das auch in
Zukunft tun, Sie hat dem Verein eine kom-
plette Sportzeug-Ausriistung sowie 15 Paar
Fuliballstiefel, zwei Paar Boxhandschuhe und
eine Tischtennis-Garnitur zur Verfiigung ge-
stellt. Der Verein wird Sorge tragen, dal} eine
Tischtennis-Platte sowie notwendige Bocke
hierfiir angeschafft werden. Unser bewihrter
Zimmermann Claus Miiller hat sich anerken-
nenswerterweige zur tatkriftizgen Mitarbeit be-
reit erklirt, wenn er dem Verein niitzlich sein
kann. So diirfte die Herstellung der Tischten-
nis-Platte bei ithm in besten Hinden liegen.
Wie schon aus dem Vorhergesagten hervor-
geht, bezweckt der SV ,Peter Rickmers" die
Pflege jeglicher mioglichen Sportart, die in
Bordverhiltnissen ausgeiibt werden kann. Es
wird sich dabei in erster Linie um Fuf3ball
und Tischtennis handeln. Daneben wollen wir
Boxen, Schach und Skat pflegen und bei gebo-
tener Gelegenheit mit eigenen Vereinsvertre-
tungen gegen andere Schiffs- oder Landmann-
schaften antreten, wie wir es schon in der
Vergangenheit mit FuBball-, Tischtennis- und
Schachmannschaften getan haben. Nicht zu-
letzt aber soll durch die Vereinsgriindung die
Bordkameradschaft gestirkt werden, gegebe-
nenfalls auch durch die Veranstaltung zwang-
loser Kameradschaftsabende.
In der Griindungsversammlung wurden die
ersten Posten durch Mehrheitswahl besetzt.
Uber Ausgaben beschlieBt jeweils eine Mitglie-
derversammlung, die von Fall zu Fall einberu-
fen wird. Zu angemessener Zeit vor Beendi-
gung einer Reise iiberpriift eine Kommission
die Kassenfithrung und erteilt dem Kassenwart
gegf. Entlastung.
Inzwischen wurde Kapitin Moller das Patro-
nat iiber den neden Sportverein angetragen.
Er hat es dankbar angenommen und sich ge-
#infert, den Verein nach besten Kréften unter-
stiitzen zu wollen.

Noch ein Wort, liebe Bordlkameraden:

Auch in unserem Sportverein soll vor allem
die Kameradschaft gepflegt werden, Natlirlich
wiirden wir es gern sehen, wenn jedes Besat-
zungsmitglied Mitglied des Vereins werden
wiirde. Wir legen Wert darauf, daB wir uns
freiwillig zusammengeschlossen haben.

Mit freundlichem Grufd
SV , Peter Rickmers*

Sport
an Bord

W
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Kehrwieder - Sportrundschau

Der 17. Spieltag der Bundesliga im Dezember
war zugleich der letzte des alten Jahres.

Uber Weihnachten war grofie Pause befohlen
und der nichste Anpfiff auf den 8. Januar fest-
gesetzt worden.

Lediglich einige, zum Teil recht spannende,
Freundschaftsspiele wurden iiber die Festtage
ausgetragen. So konnte der deutsche Spitzen-
reiter 1860 Miinchen auf eigenem Platz den
Tabellenzweiten der CSSR, Slavia Prag, klar
mit 3:0 Toren schlagen, wihrend Neunkirchen
gegen die ruminische Nationalmannschaft eine
1:2-Niederlage einstecken mufte. Ausliéindische
Giste weilten auch in Karlsruhe: die dénische
Meisterelf EfB Esbjerg. Der sonst in Bundes-
ligaspielen recht gliicklose KSC fertigte die
Dinen in einem Spiel ,mit beiderseits unbe-
friedigenden Leistungen dennoch 5:2 (2:1) ab.
Ansonsten wurde in der Bundesliga die Bilanz

der ersten Halbsaison gezogen. Die sieht im
Augenblick so aus: Zu den 149 ausgetragenen
Spielen kamen 3,7 Millionen Zuschauer (im
Vorjahr zu 120 Spielen 3,4 Millionen). Das
bedeutet einen Riickgang von 27 975 auf 25 111
Besucher pro Spiel.

Weniger Zuschauer, dafiir aber hértere
Spiele. — Gab es im Vorjahr nur drei Elfmeter,
so waren es diesmal 59 (von denen nur 41
verwandelt werden konnten). Die Zahl der
Feldverweise stieg von zwei auf vier. Sicherste
Elfmeterschiitzen der Saison waren mit jeweils
flinf verwandelten Strafstéfien Ulsass von Ein-
tracht Braunschweig und Emmerich von Bo-
russia Dortmund, der mit 16 Treffern auch
Torjigerkonig der Halbsaison wurde.
Interessant ist weiter, dafl mit 1860 Miinchen
und Borussia Dortmund zwei Mannschaften
eine Spitzenstellung einnehmen, die bisher mit
den wenigsten Spielern, ndmlich 15, ausge-
kommen sind. Die meisten Spieler setzte der
Tabellenletzte Tasmania Berlin (22) ein.

Die Bundesliga nach dem 17. Spieltag

Gesaml
1. 1860 Miinchen (1) 16 13 2 1 41:14 28:4
2. Bayern Miinchen (2) 17 12 2 3 41:18 26:8
3, Borussia Dortmund (3) 16 10 4 2 33:20 24:8
4, 1. FC Kéin (4) 17 11 1 5§ 40:22 23:11
5. Werder Bremen (5) 17 10 0 7 31:47 20:14
6. Eintracht Frankiurt (6) 16 8 1 6 36:21 19:13
7. VIB Stullgart (7) 17 7 5 § 10:17 19:1§
8. Meldericher SV (8) 16 8 2 6 33;:23 18:14
9. 1, FC Niirnberg (%) 16 6 5 5 26:9 17:15
10. Hannover 96 (10) 17 7 1 9 36:31 15:19
11. Hamburger SV (11) 17 6 3 8 31:32 15:19
12. Bor. Ménchengladbach (12) 16 5 4 7 27:30 14:18
13. Schalke 04 (15) 17 5 3 9 14:28 13:21
14, Eintracht Braunschweig (13) 16 4 4 8 23:20 12:20
15. 1. FC Kalserslaulern (14) 17 4 4 9 19:35 12:22
16. Borussia Neunkirchen (16) 17 4 3 10 17:42 11:23
17. Karlsruher SC (17) L1703 3 11 18:39  9:25
18, Tasmania 1900 Berlin (18) 16 1 1 14 8:56 3:28

Der Tabellenstand in der Regionalliga
vom 26. 12. 1965

Regionalliga Nord

St. Pauli 15 1 2 2 39:16 24:6
Giéllingen 05 16 10 0 L] 32:20 20:12
ViB Libedc 15 7 5 3 23:12 19:11
Bremerhaven 83 15 7 1 4 30:19 18:12
Holstein Kiel S T T A o L T
VIB Oldenburg 15 7 3 5 32:30 17:13
VIL Wolisburg 16 7 2 & 27:30 16:106
Arminla Hannover 15 7 1 T 32:37 15:15
VIL Osnabriick 16 G 3 ¥ 27:27 15:17
Friedrichsort 14 G 2 [} 21:27 14:14
Altona 93 13 L] 1 B 20:21 13:13
Concordla 14 5 3 6 18:19 13:15
ViV Hildesheim 15 4 4 7 18:28 12:18
Bergedori 85 13 5 1 7 3 11:15
Itzehoer SV 15 5 1 9 11:19
Bremer SV 15 5 1 9 11:19
Vicloria Hamburg 15 1 4 10 G:24

Regionalliga West

Fortuna Diisseldori 15 13 1 1 38:12 27:3
RW Essen 15 10 3 2 36:19 23:7
Alemannia Aachen 15 10 1 4 32:20 21:9
Hamborn 07 14 ] 3 3 22:16 19:8
Wuppertaler SV 15 8 3 4 27:20 19:11
Westialia Herne 16 5 6 5 20:40 16:16
RW Oberhausen 14 (] 3 5 21:16 15:13
Viktoria Kiln 17 5 5 7 21:29 15:19
Arminia Bieleiled 15 5 4 (] 27:27 14:10
Vil Bochum 15 ] 2 7 20:30 14:16
Preufien Miinster 15 4 5 [ 17:18 13:17
Marl Hiils 16 6 1 9 19:23 13:19
SW Essen 14 3 6 5 19:22 12:16
Eintracht Duisburg 16 4 4 8 18:24 12:20
Bayer Leverkusen 15 4 3 8 22:32 11:19
ViB Bottrup 16 3 5 8 25:31 11:21
Eintracht Gelsenkirchen 15 2 (] 7 17:30 10:20
Horst Emscher 16 4 1 11 21:34 9:23

Heimspiele Auswirlsspiele
B 6 1 1 22:4 13:5 9 6 1 2 19:14 13:5
86 1 1 224 135 9 6 1 1 19:4 13:5
7T 6 2 0 18:5 12:2 9 5 2.2 17:15 12:%
87 0 2 2118 144 8 41 3 19:14 07
0 80 1 223 162 8 2006 9:14  4:12
9 & 0 1 27:5 16:2 3.1 4 .0 9:16 3:11
9.5 2 2 114 12:6 § 2353 8:11  7:9
B 5 1 2 24:13 11:5 8 31 4 9:10 7:8
24 31 21:11 11:5 8 2 2 4 5:8 6:10
8 5 1 2 25:12 11:5 9 2 0 7 11:19 4:14
8.5 1 X 20:12 115 9 1 2 6 10:20 4:14
F 4 0 3 16:10 8:6 9 1 4 4 11:20 6:12
3431 9:6 11:5 9 1 08 5:22 26
9 4 2 3 18:12 10:8 78 2.5 Su¥ 242
B33 2 118 9:7 9 1 1 7 8:27 315
03 2 4 1117 B:10 8 1 1 6 6:25 3:13
8 3 2 3 14:16 B:B 9 0 1 8 4:23 1:47
81 0 7 4:24 2:14 8 0 1 7 4:32 1:05

Regionalliga Sid

Oiffenbacher Kickers 1¥ 122 3 2 4 273
Schweinlurt 05 16 11 2 '3 32:15 248
Stutlgarter Kickers 17 7 oS 32:19  21:13
SV Waldhoi 1710 1 (] 43:28 21:13
FSV Frankfurl 17 8 3 6 28:0 19:15
S8V Reullingen 17 7 4 (] 31:24 18:16
Spielvereinigung Fiirth 17 B 2 7 37:29 18:16
ViR Mannheim 17 7 A 6 3332 18:16
{. FC Plorzheim 17 | 6 21:23  18:16
Schwaben Augsburg 17 [} 5 [} 28:30 17:17
Darmsladl 98 17 ] 1 8 30:34 17:17
Opel Rilsselsheim 17 7 2 ] 24:32 16:18
Hessen Kassel 16 5 5 L} 30:28 15:17
ESV Ingolstadt 17 e 8 29:35  14:20
Freiburger FC 17 i 3 8 25:29 13:21
Splelvereinig. Weiden 17 5 2 10 23:27 12:22
Bayern Hol 17 4 A 9 26:30  12:2
ViR Plorzhelm 17 2 0915

25168 4:30

Miinchen will Olympia-Stadt werden

Die Olympischen Spiele 1972 sollen wieder in Deutschland
stattfinden, Mit Unterstiitzung des Bundes und der Sporl-
verbiinde haben Minchens Stadlvater die Isar-Metropole
als Austragungsert vorgeschlagen. Die offizielle Anmeldung
beim Internationalen Olympischen Komilee (IOC) wurde in-
zwischen [ristgerecht (MeldeschluB 20. Januar 1966) voll-
zogen und auch bestitigt. Wie es heiBt, sollen die Miin-
chener Aussichten, Olympiastadt zu werden, nicht schlecht
sein. Erstens gibt es mit Spanien (Madrid und Barcelona)
bis jetzt nur einen Gegenkandidalen und zweilens bietet
Miinchen {ir die Durchilihrung sowchl der Sommer- als auch
der Winterspiele geradezu ideale Maglichkeilen. Zwar exi-
stieren noch keine entsprechenden Sportanlagen der Stadi,
doch wiirde das keine Hiirde sein, die bis 1972 nicht mit
Glanz zu nehmen wire. Ein Hinderungsgrund konnte da-
gegen die Talsache sein, daB erst 1936 eine Olympiade in
Deutschland (Berlin) stattgefunden hat.

Paris und Wien, die anfangs auch als Bewerber fiir die Aus-
richtung der Spiele 1972 genannt worden waren, haben
varzichtet, wail die Regierungen der beiden Linder keine
finanzielle Unlerstiitzung gewdahren wollten,

J. M. LINDEMANN

Telefon 34 38 66-87 . Tel-Adr.: Lindham

HAMBURG 11
Stubbenhuk 35-38
Freihafenbetrieb:

Veddeler Damm 42 : Gleisanachiu

Schiffszimmerel, Tischlerei,
Holzhandel, Holzbearbeltung
Verpallen und Laschen von Ladung
SeemiBige Verpackungen aller Art
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78 Millionen DM im Jahr fiir die neuen Heuern

damit ihre Funktionen. Hier als echter Tarif-
partner und Verhandlungsge gner aufzu-
treten, erscheint in den Augen der Uffent-
lichkeit, in den Augen der Seeleute immer
zundchst als eine miBliche Sache. Jedoch
die Tarifautonomie ist weise, sie setzt Ver-
schiedenartigkeit der Interessen voraus und
macht sie geradezu zur Pflicht. Genauso zur
Pilicht, wie der gemeinsam zu erarbeitende
KompromiB zum Wohle des iibergeordneten
Ganzen,

Die fiir die Autonomie typische andere Vor-
stellung der Reeder tiber den neuen Heuer-
tarif sah demgemdB so aus: Vereinfachung
des Heuer- und Manteltarifs mit einer
grundsatzlichen Neuordnung der Heuern
fiir Unteroffiziere und Mannschaften. Hier-
bei soll ganz unmifiverstdndlich klargestellt
werden, daB die neuen, wesentlich héheren
Zahlen der Grundheuer fiir Mannschafts-
dienstgrade im Decksdienst von vornherein
im Angebot der Reeder enthalten waren.
(Die Erhohung beim Matrosen betrégt bei-
spielsweise 329%.) Auch traten die Reeder
mit der Uberzeugung an den Verhandlungs-
tisch, daB es notwendig geworden ist, die
Beziige einiger Mannschaftsdienstgrade an
die der Offiziere heranzufiihren. Sie liefien
sich dabei von dem ,Nachziehgedanken"”
leiten, daB die Léhne der Facharbeiter an
Land (Matrose) immer mehr an die der
Angestellten (Offiziere) herankommen. Man
wollte also dafiir sogen, daB die Seefahrt
beidieser Entwicklung nicht auBen vor bleibt.

So konnte es nur folgerichtig sein, dafi die
Reeder die Offiziersheuern nur in dem Rah-
men anzuheben beabsichtigten, wie er ein-
mal durch den Nachholbedarf hinsichtlich
der allgemeinen Lohnentwicklung an Land,
zum anderen durch die Gleichstellung mit
dem Einkommensniveau der ausldndischen
Schiffsoffiziere gegeben war, Doch weder
im Vergleich zum Land noch zum Ausland
war der Nachholbedarf so grof wie fiir die
Mannschaften.

GroBen Wert legten die Reeder auBerdem
auf den Sonnabendausgleich, und zwar aus
folgendem Grunde: sie wollten die immer
wieder auftretenden MiBhelligkeiten in der
mehr als komplizierten Berechnung aus-
schalten. DaB sich bei diesem Bestreben
zusatzlich mindestens 2'/2%y Heuererhéhung
ergeben muBten, war reederseitig von vorn-
herein klar,

Fiir alle Tarifbemiihungen gilt, daB es vollig
dem demokratischen Prinzip der Tarifauto-
nomie und der Gewaltenteilung entspricht,
daB die beiden Partner in gemeinsamer
doppelter Verantwortung vor Seeleuten und
Volkswirtschaft das erarbeiten, was der
gemeinsamen Sache dient, der sie verpflich-
tet sind. Bei der jetzt vorliegenden gréften
Einkommensverbesserung der Seeleute nach
dem Kriege — Offiziere nicht ausgenommen
— sind die Reeder an die duBerste Grenze
des Vertretbaren gegangen. Sie geben sich
indes nicht der Ilusion hin, daB nun fiir
alle Zeiten alle Wiinsche restlos erfiillt
worden wdren. Das ware unrealistisch.

Realistisch jedoch ist es, Grenzen zu akzep-
tieren.
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Die Sache, um die es auch diesmal ging, war
doch diese: unsere Seefahrt, deren Beste-
hen im harten internationalen Wettbewerb
neben der unternehmerischen Leistung der
Reeder in gleich hohem MaBe abhéngig ist
von den fairen sozialen Bedingungen, unter
denen die Seeleute die Schiffe fahren. Doch
alles stindige Bemiihen um diese Bedin-
gungen wére vergebens und umsonst, wenn
sie dazu fihrten, daB — wie tatsachlich
leider vielfach auch bei uns festzustellen —
die Arbeitsmoral in gleichem MaBe sinkt
wie der Verdienst und soziale Leistungen
steigen. Das wire ganz bestimmt nicht fair,
denn Fairnef ist unteilbar,

Reeder und Gewerkschaften glauben, im
Sinne dieser FairneB alles getan zu haben,
was in ihrer Macht stand und was sie ver-
antworten konnten. Die FairneB an Bord
kann nur darin bestehen, ehrlich durch Lei-
stung auch tatsdchlich zu verdienen, was
die neuen Heuerabrechnungen ausweisen
werden.

Der Wachoffizier

Kropp

B 8- Bliro »St. Anschare

Tag- und Nachtruf 35 27 48/49
Ginsemarkt 19

Der gréfite von Blohm & Voss erstellle Nachkriegsneubau,
der Massengulirachler ,Frilz Thyssen®, ist kiirzlich zu seiner
Probe- und Ubergabefahrt ausgelaufen. Mil 55400 ldw
gehiirt das Schilf zu den griflen Massengutfrachiern der
deutschen Handelsflolle und stelll zugleich einen Nachbau
des im Juni letzten Jahres von der .Frigga® Seereederei
GmbH, Hamburg, In Dienst gestellien ,Odin" dar. Der Ein-
salz des Schiffes Ist fiir Erziransporte der Thyssen-Gruppe
aus Skandinavien und Weslafrika vorgesehen.

Der Gesamlladerauminhalt des 236,5 m bzw. 221,5 m langen,
32 m breilen, 17,6 m hohen und 11,89 m liefgehenden Bulk-
carrlers ist in vier grofie und fiinf kleine Rdume unterteilt,
dle technisch so ausgelegl sind, daB sie sowohl bel Erz als
auch bei leichleren M giilern eine op le Ausnutzung
der Traglihigkeil ermdglichen. Der Gesamtladerauminhalt
liegt bei 2 326 000 cbi und die Vermessung bei 35 500 BRT.
Wie bei Schiffen dieses Typs (iblich wurde kein Ladegeschirr
gelakelt und sdmtliche Aufbauten im Hinterschiff zusammen-
gezogen, wo auch die Maschinenanlage zum Einbau kam, Ein
von der Werfl gebauler MAN-Diesel der Type K 8 Z 78/155
mil einer Normalleistung von 14 400 PSe erlaubt eine Ge-
schwindigkeit von 16 kn. Die Wohn- und Aufenthaltsriume
der Besatzung wurden ffir 45 Mann gebaut.

Leitender Ingenieur der ,Bremen" ging

fiir immer von Bord,

und zwar in den wohlverdienten Ruhestand
nach unermiidlichem Einsatz, wie Vorstands-
mitglied des Norddeutschen Lloyd, Dr, J. Ku-
lenkampff, in seinem Dank- und Abschieds-
worten zum Ausdruck brachte, L, I. Ludwig
Berger war acht Jahre lang Chief des Flagg-
schiffs des NDL, so lange wie die ehemalige
franzosische ,Pasteur" den stolzen Namen
~Bremen" trug. Als Oldenburger Oberreal-
schiiler war Berger nach seiner Maschinen-
schlosserlehre zur Seefahrt gekommen. Bald
darauf begann seine Karriere, die mit einer
absoluten Spitzenstellung in unserer Seeschiff-
fahrt enden sollte. Er hat seine geliebten Tur-
binen stets wie seinen Augapfel gehiitet. Er
iibergab seinem Nachfolger H. Bringmann
seine Maschine mit den Worten: , Behaltet mir
die Turbine im Auge, sie wird noch eine grofie
Zukunft haben auf Atomschiffen.”

Massengutfrachter »Fritz Thyssen«

GUT GEMACHT
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28 Seeleute gerettet

haben Kapitin und Besatzung der , Frank
Leonhardt” (6175 BRT) zu Weihnachten. Auf
der Reise nach Hampton Roads erreichte die
»Frank Leonhardt" der Notruf des liberiani-
schen Tankers , Paradiamandis" (14 130 BRT),
der unweit der Azoreninsel Floris gestrandet
war. Unverziiglich eilte Kapitin Dees dem
Havaristen zu Hilfe. Mit Rettungsbooten konn-
ten die Ménner der ,Frank Leonhardt 28 Mann
vom Tanker bergen. Die restlichen 3 Mann der
Tankerbesatzung wurden von einem anderen
deutschen Schiff gerettet.

Einen Leuchtturmwiirter gerettet

haben Kapitin und Besatzung des Bremer
MS ,Bremer Westen" (997 BRT) am zweiten
Welhnachtsfeiertag im Kattegatt. Bereits am
Heiligabend hatte der schwedische Leuchtturm-
wiirter des Feuers Nidigens siidlich von Gite-
borg mit seinem kleinen Lotsenboot den Leucht-
turm verlassen, um Weihnachten zuhause zu
feiern. Er war aber von hoher See und Schnee-
wehen immer weiter ins Kattegatt hineinge-
trieben worden. Buchstiblich in letzter Minute,
der Leuchtturmwirter war schon villig er-
schipft, sichtete ihn die ,,Bremer Westen* und
nahm ihn an Bord,
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SEITUBER 135 JAHREN Haomburg, Winterhuder Weg 6-10, Tel. 22:2003
Bonn, Bornheimer StraBe 131, Tel. 38 303
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Drahtseile WALTER HERING
Hamburg 1, Gotenstrafie 6 ,Kabelgatt”
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BROOK 56  TEL. Sa- Nr. 363031 Tag und Nach! Yorsetzen 52 (Bei der Oberseebriicke) - Tel. 343528
5 ! v BERUFSKLEIDUNG (Eigene Anfertigung)

UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

ZERSSEN & CO aegr.1830

Sohiffsmakier am
Kalser-Wilhsim-Hanal

fur alle Bordverhdltnisse sofort ab Lager lieferbar
Pumpen é Rupsraturan alier Ssems
ROBERT PRINZ . Pumpenfabrik

Hamburg-Altona, Schomburgsir.1 - Tel. : 38 12 &6, F5.0213218 PosH. 1240

Elektrische ™= = fpgi, - metay
Schiffsanlagen HEINRICH G. HOMEYER

HAMBURG 11, Reltherdamm 46 - Tel.: 312851 - Nachts: 6914952, 295528

> Ml SBy Seemannsausriistung e
SCHIFFSAUSRUSTER Uniformen fiir Schiflsofii:ilg MJ“*

HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOO®@ BREMENMN, Ostertorsteinweg 40/41
- WILHELMSHAVEN Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 32 45 11 und 32 60 11
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Ein gutes, erfolgreiches und gliickliches

N h senden allen deutschen Seeleuten
cucs ]a i Eugen, Gertrud, Hein und Birbel

vom International Seamens Camping Club in La Reja

_Kehrwieder®, Zeitschrift der Reeder fiir ihre Schiffsbesalzungen. Verlag und Anzeigenverwallung: Seefahrt-Verlag G.m. b. H,, Hemburg-Altona, Stahltwiete 7, Ruf 439 36 41,
Schriftleitung; Heinrich Schopper. Mit Namen gezeichnele Aufsilze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder. Fiir unverlangt eingesandle Manuskripte kann keine
Haftung tbernommen werden. Druck: Hafen-Drudcerei, Einzelbezug ab Januar 1964 DM 1,40 zuziiglich Zustellgebiihr. Bei Sammelbezug DM 1,20.
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