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Deutsche
Boots-Ausstellung

international

Hamburg

Der groBe internationale Markt in 9 Hallen:

Boote aus Holz, Stahl, Kunststoff, Leichtmetall fir
Wassersport und Schiffahrt — vor allem aus Skandina-
vien, Holland, Westdeutschland, England, Italien, den
USA, aus Mitteldeutschland und Osteuropa — Boots-
und Schiffsmotoren, Boots- und Jachtausristungen,
nautische Ausriistungen, Rettungsgerate, Bootsbau-
materialien, Zubehor

Informationen durch:
Deutsche Boots-Ausstellung Hamburg
2000 Hamburg 36, Planten un Blomen

taglich
10-19 Uhr

20.-26.Jan.1966

I.ANGE
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BASTE & LANGE

SCHIFFSVERPROVIANTIERUNG - DECK-, MASCHINEN- UND
KAJUTAUSRUSTUNGEN

EIGENE KUHL- UND GEFRIERRAUME
LIEFERANT NAMHAFTER IN- UND AUSLANDISCHER REEDEREIEN

HAMBURG, SANDTORKAI 27, TEL.: 366208

WILHELMSHAYEN, RHEINSTRASSE 23
TELEGRAMM-ADR.: PROVISIONS HAMBURG

auslands-umziige

heinrich klingenberg

HAMBURG, WINTERHUDER WEG 6-10, RUF: 222003
BONMN, BORMNHEIMER STRASSE 131, RKF: 30303

SEIT 80 JAHREMN SPEZIALISTEN

VERSICHERUNGSDIENST
FUR DEN SEEFAHRER

An alle Seefahrer!

Der Versicherungsdienst fiir den Seefahrer bietet
alle Versicherungsarten, die Sie als Seefahrer be-
nitigen.

Seine Binrichtung entspricht einem echien Bedarf,
weil gerade unser Service den besonderen Erfor-
dernissen Ihres Berufes gerecht wird.

Unsere Empfehlung ist die gewissenhafte Bera-
tung und Beireuung unserer Kunden. Unsere Mit-
arbeiter sind besonders ausg ht und } n
ihre Verantwortung als Reprisentanten unserer
Versichertengemeinschaft.

Wir empfehlen Ihnen den AbschluB einer Invalidi-
tiits-Zusatzversicherung. Sie ist die Versicherung
nach MaB als notwendige Erginzung zu den Lei-
stungen der Seekasse.

Wir gewihren volle Leistung bereits bei Minde-
rung Ihrer Berufs- oder Erwerbsfahigkeit um
mindestens 50 %.

Wollen Sie Einzelheiten hieriiber erfahren, so ge-
niigt Thr Anruf bei uns.

HAMBURG-MANNHEIMER VERS.-AG.

HAMBURG 11, Schaartor 1, Fernsprecher: 36 45 92

Versicherungsdienst fiir den Seefahrer

Welches Ziel Sie auch an Land
ansteuern wollen =

mit einem Mietwagen der Selbstfahrer Union fahren Sie immer gut. AufWunsch
wartet |hr Wagen bereits am Kai auf Sie.

Bremen, Bahnhofsplatz 32 (Tivoli-Hochhaus), Ruf: 30 11 48/49 - Bremerhaven-
Lehe, Harenslr 30, Ruf: 43520 - Cuxhaven, Meyerstr. 3, Ruf: 42 32 - Flensburg,
Niedermal 15, Ruf: 4253 - Hamburg 13, Mittelweg 31-32, Ruf: 44 8844 - Kiel,
Hamburger Chaussee 54-46, Ruf: 82200 - Liibeck, Nebenhofstr. 7, Ruf: 84482

Goli

%“‘ul SELBSTFAHRER UNION

q“a .g"’ Aulovermielung — rent a car

Zenlrale: Hamburg 39, Bebelallee 72 - Rul: 514071 - Telex: 021/3246
Verlangen Sle bitte fiir Ihre Unterlagen unsere Informationen
Buchungen auch in lhrem Reisebiiro KE 14




Kehrwieder

Dezember 1965 Nr. 12

9. Jahrgang

Wir
wiinschen
allen Fahrens-
leuten auf See, in
fernen Héfen und in

der Heimat ein frohes
Weihnachisfest und ein
gliickliches, erfolgreiches

Neues

Jahr

Reeder, Verlag und Schriftleitung » Kehrwieder «

%meze schinsten }Oez'/zrzao{zts’ﬁieaez : o

Stille Nacht, Heilige Nacht 0 du fréhliche, o du selige 0 Tannenbaum, o Tannenbaum

Stille Nacht, Heilige Nacht
Alles schlaft, einsam wacht

nur das travte hochheilige Paar.
Holder Knabe in lockigem Haar
schlaf in himmlischer Ruh,

schlaf in himmlischer Ruh!

Stille Nacht, Heilige Nachi!
Hirten erst kundgemacht,
durch der Engel Halleluju
tont es laut von fern und nah:
Christ, der Retter ist da,
Christ, der Retter ist da!

Stille Nacht, Heilige Nacht!
Gottes Sohn, o wie lacht

Lieb' aus deinem gottlichen Mund,
da uns schldgt die rettende Stund’,
Christ, in deiner Geburt,

Christ, in deiner Geburt!

O du frohliche, o du selige,
gnadenbringende Weihnachtszeit!
Welt ging verloren,

Christ ist geboren:

Freue, freve dich, o Christenheit!

O du frohliche, o du selige,
gnadenbringende Weihnachtszeit!
Christ ist erschienen,

uns zu versihnen:

Freue, freue dich, o Christenheit!

O du frohliche, o du selige,
gnadenbringende Weihnachiszeit!
Himmlische Heere

jauchzen dir Ehre:

Freue, freue dich, o Christenheit!

O Tannenbaum, o Tannenbaum,

wie grin sind deine Blatter!

Du griinst nicht nur zur Sommerzeit,
nein, auch im Winter, wenn es schneit!
O Tannenbhaum, o Tannenbaum,

wie treu sind deine Blater.

O Tannenbaum, o Tannenbaum,

du kannst mir sehr gefallen!

Wie oft hat nicht zur Weihnachtszeit
ein Baum von dir mich hocherfreut!
O Tannenbaum, o Tannenbaum,

du kannst mir sehr gefallen.

O Tannenbaum, o Tannenbaum,
dein Kleid will mich was lehren!
Die Hoffnung und Besténdigkeit
gibt Mut und Kraft zu jeder Zeit!
O Tannenbaum, o Tannenbaum,
dein Kleid will mich was lehren.

sendet mit einem herzlichen @/taﬁ in 5@95&&:/{@ /,Zesgen unod Sczéans
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UNTER DER LUPE

Die weltpolitische Runde 1965 ging an Rot-
china. Frankreich mag uns geographisch ndher
liegen, doch die zweite im zuriickliegenden
Jahr geziindete rotchinesische Atombombe
riickt auch unser Schicksal niher an Peking
als an Paris. Der erste franzosische Satellit
entziindet nur ein Lichtlein fiir das Comeback
von Frankreichs Glorie iiber einer Welf, die
seit Hiroshima iiber nationales Gezdnk schon
lange zur Tagesordnung iibergegangen ist.
Diese Tagesordnung heifit: Der Weltuntergang
ist einplanbar geworden.

Fiir uns Deutsche, und nicht nur fuir uns,
nahmen sich 1965 die gaullistischen Allein-
ginge in der antiken Arena der absolut souve-
riinen Nationen aus wie ein Relikt aus der Zeit,
als Deutschland noch aus 350 Einzelstaaten
bestand. Was jedoch die Erringung eines dauer-
haften Weltfriedens anbelangt, so sind solche
anachronistischen Stérungen nicht so schwer-
wiegend, wie das Anwachsen des Machtpoten-
tials des gréBten Volkes der Erde, das in ab-
sehbarer Zeit voll atomgeriistet sein wird. Als
um die Jahrhundertwende unser letzter deut-
gscher Kaiser das Schlagwort von der Gelben
Gefahr gebrauchte, lag China auf der Stufe
eines Staates, dem wir heute den Status eines
Entwicklungslandes geben wiirden, das hoff-
nungslos in Korruption und degeneriertem
Feudalismus dahinsiecht, Heute, da iiberseh-
bar ist, daB die rotchinesische Machtkurve in

1965 war rotgelb

den letzten 15 Jahren erschreckend viel steiler
anstieg, als die RuBlands und Amerikas, scheint
es, als ob die Welt diese Gelbe Gefahr nicht
erkennen will, als ob sie damit Vogelstraufi-
politik betreibt. Wenn wir aber unsere eigenen
geschichtlichen Erfahrungen auf China anwen-
den, vor allem die Erfahrung, dal aufsteigende
Michte dann elne Gefahr fiir den Weltfrieden
werden, wenn sie andere Weltmiichte zu iiber-
fliigeln drohen, dann diirfte jedem Beteiligten
klar sein, daf3 Rotchina es ist, das in seinem
Amoklauf zum dritten Weltkrieg gebremst
werden muB. Die Hauptbeteiligten, RuBland
und Amerika, tun es bereits. Thr Verhalten in
Asien im vergangenen Jahr bewies es, Wie
anders sind die wiitenden Ausfille Pekings
gegen Moskau wegen Versagens von Waffen-
hilfe fiir das vietnamesische ,Brudervolk® zu
verstehen. Und welchen Vers sollte man sich
daraus machen, daf heute Amerika und Ruli-
land gemeinsam als Beschiitzer Indiens gegen
China auftreten wie in der Kaschmirkrise. Die
Hauptbeteiligten, die einzig in der Lage sind,
Rotchina als emporschiefende nukleare Welt-
gefahr Nummer eins zu bremsen, bekommen
neben ihrem eigenen atomaren Patt etwas
Neues, das sie genauso eng in gegenseitiger Ab-
hiéingigkeit aneinander bindet: Die Notwendig-
keit, Rotchina daran zu hindern, dah es die
Weltkatastrophe dadurch auslést, dafi es die
Gesetze eines atomaren -Patts miBachtet.

Niemand wird China daran hin-
dern konnen, daf es in unheim-
lichem Tempo nuklear weiter-
riistet. Peking weil genau,
warum es zur Zeit keinen Wert
darauf legt, in die UNO aufge-
nommen zu werden. Dort ist
nicht das Forum, das man fiir
nukleare Weltmachtsbestrebun-
gen gewinnen konnte. Wenn es
aber nicht gelingt, ein so ge-
riistetes Reich der Mitte von
seinem hybriden Sendungsbe-
wulitsein abzubringen, dann
diirfte es schon in den achtzi-
ger Jahren zu spit sein fiir
alles Friedensringen. Wenn es
weiterhin nicht gelingt, die rot-
chinesischen Machthaber davon
zu {iberzeugen, daB es Wahn-
sinn ist, mit ein paar Millionen
iiberlebender Chinesen die chi-
nesische Weltmacht auf einem
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Bremens City-Idyll
im Winterschmuck

verseuchten Erdball aufzurichten, dann werden
nieht nur Amerika und Rufiland, sondern wir
alle in der gréften Priifung versagt haben, die
jemals dem Menschengeschlecht auferlegt wor-
den ist, nimlich mit der Bombe zu leben.

Die Frage der Koexistenz, so verddchtig sie
nach den Enthiillungen eines russischen Mei-
sterspions fiir den Westen auch ist, stellt sich
fiir einen Chinesen anders dar als fiir einen
Amerikaner, Europder oder Russen. Diese
leben auf einem relativ gleich hohen Lebens-
standard. Sie hiitten alles zu verlieren. Aber
die Rotchinesen stehen da, wo man immer ge-
neigt ist, alles zu riskieren, weil man glaubt,
noch alles gewinnen zu kinnen.

Es sollte im Riickblick auf das weltpolitische
Jahr 1965 eigentlich nicht schwerfallen, zu
erkennen, daf die Behauptung iiber die Gelbe
Gefahr heute auf unheimliche Weise als erwie-
sen gelten mufl. Manche Baldrianpolitiker
mogen sich damit beruhigen, daB alle aggres-
siven und subversiven Aktionen Rotchinas,
seine Machtsphire auszudehnen, im vergange-
nen Jahr gescheitert sind. In Wirklichkeit be-
weisen diese Fehlschlige jedoch nur, dafi Rot-
china als latente und akute Weltgefahr Num-
mer eins erkannt ist, gefiirchtet und ernst-
genommen wird. Wenigstens dort, wo sie zur
Zeit auftritt, in Asien, Afrika und Latein-
amerika.

DaB China gegen seinen ehemaligen block-
freien Freund Indien allein gegen RufBland
und Amerika nicht ankam, ist schon erwihnt,
Doch Chinas Politik ist auch gescheitert in
der zweiten Bandungkonferenz in Algier. Sie
hat nicht stattgefunden, weil die ehemaligen
Gegner des kalten Krieges, die Blockfreien in
Afrika und Asien, sich China nicht beugen
wollten. Gienauer trifft den Kern dieses Ereig-
nisses, wenn man feststellt, daBl die Politik der
Blockfreien an der Gefahr der aufsteigenden
Weltmacht Rotchina gescheitert ist, denn die
Dritte Macht im Kréiftespiel Amerika-Rullland
sind eben nicht mehr die ohnmichtigen Block-
freien in Asien und Afrika, sondern ihr ehe-
maliger Bundesgenosse Rotchina.

Und was mit den Militirs, den Kommunisten
und Soukarno in Indonesien geschehen ist,
wire ohne Rotchina auch nie passiert. Die
Kommunisten wollten in einer Art Riickver-
sicherung vor dem Drachen, der sein Haupt
erhebt, Indonesien an Rotchina im Vorgriff
verkaufen. Die nationalen Militédrs aber wollten
dies Schicksal in letzter Minute abwehren. Es
ist ihnen mnoch einmal gelungen. Aber wenn
jemand Meister in der Beherrschung der Kunst
des Spiels mit der Zeit ist, dann sind es die
Chinesen. Die Zeit fiir Russen und Amerikaner
und Europier hingegen, auch die Zeit fiir Afri-
kaner und Lateinamerikaner, kurz fiir alle, die
nicht rotgelb sind, die Zeit fiir ihre Abwehr
der Gelben Gefahr, ist jetzt knapp. Denn fiir
das, was Rotchina sich immer unverhiillter an-
schickt zu tun, gibt es letzten Endes nur Be-
teiligte. Und das sind alle, die jetzt und in
Zukunft auf dieser Erde in Frieden leben
wollen.



Apfel trugen weiBe Kapuzen

Das war ein November, sowas gibt's gar nicht!
Jedenfalls brachte seit 85 Jahren kein Novem-
ber soviel Schnee iiber Deutschland wie dieser.
Das ganze Jahr war in der Heimat wetter-
miRig mehr als leicht verriickt. Der Friihling
war frostig, das Mailiifter] mehr als feucht,
um Pfingsten herum gab es dann einen krif-
tigen Vorschufy auf den Hochsommer, der sich
seinerseits als milder Winter entpuppte. Der
Herbst versuchte dann wieder Badewetter zu
bringen, aber dann bekamen urplétzlich die
Apfel weile Kapuzen von purem Schnee —,
noch ehe sie geerntet werden konnten. Viel-
leicht bliihen jetzt im Dezember die Krokusse.
Es wiirde niemanden daheim wundern. Im
November hatten die Ziige wegen Schneefall
Verspitung und Autobusse blieben stecken im
Schnee. Und das fiinf Wochen vor Winter-
anfang!

An den Kiisten reichte die Skala des Feuch-
tigkeitsmessers nicht mehr aus. Der Zeiger
lag iiber Hobchstwert, Das bedeutet in dieser
Jahreszeit in der Nidhe grofler Wassermassen
Waschkiiche, Die nagelte auch prompt wie eh
und je alle Schiffe auf Elbe, Weser, Jade und
Ems fest. Revierfahrt fiel so gut wie aus. Die
besten Lotsen und die komplettesten Radar-
leitketten kénnen eben immer noch nicht den
grolen Nebelschieber oder die Nebelklarsicht-
scheibe ersetzen.

Schiffahrt ist nicht nur notwendig, sie macht
auch vorsichtig. Als der Chronist einmal von
langer Reise und kleiner Ankunftsfeier auf
einer Kominsel spit nachts nach Hause
kam, seinen sechsjihrigen Seefahrtsnachwuchs
weckte, und salbadernd und schwadronierend
an seiner Koje sall, unterbrach der Knabe den
Redeflufy des Alten mit der gezielten Frage:
,Sag mal, Papa, das stimmt doch, der Nebel
und der Alkohol sind die schlimmsten Feinde
des Seemannes?"” Dafl Nebel und Alkohol die
gleiche wverhéingnisvolle Rolle fiir Gaspedal-
akrobaten spielen, hat sich in diesen Kreisen
offenbar noch nicht herumgesprochen, Bei 20

Hoch hinaus

. wolllen die beiden Eriinderinnen Tina Toscana (oben)
und Vera Verilas aus Paris. Sie erfinden alles: Brillen zum
Zwiebelschdlen mil Schallplatle, Herzen, die klopien, wenn
man sie in der Hand hilt und viele andere solcher Scherz-
artikel. Sie selbslt sind auch nicht die schlechlesten Erfin-
dungen aul dem Heiralsmarkl.

DIT

DAT

ZWISCHEN

ALM

WATT

Meter Sicht sind 100 Kilometer keine miBige
Geschwindigkeit mehr. Wenn unsere Motori-
sierten die beiden Strafenrdnder nur mal eben
noch so sehen, auf unseren Wasserstrafien gibt
es sie ja nicht, dann fiihlen sie sich sicher und
vergessen, dafl die Ewigkeit ein bifichen ldnger
dauert als das Leben, Diese Vergefilichkeit
verursachte im Rhein-Ruhr-Gebiet bei Massen-
karambolagen 14 Tote, 250 Verletzte und 300
Schrottklumpen, die einmal Autos waren.

Der Konig bezahit alles

Vermutlich waren es nicht nur die verriickten
Wetterverhiiltnisse in Oldgermany, die 60 jun-
gen Minnern nicht pafiten. Vielleicht merkten
sie auch, dafl trotz Arbeitszeitverkiirzung
und aller gleifnerischen Uppigkeit in unseren

Wohlstandslanden trotzdem einzige Trumpf-
karte schweillgetrinkte Leistung ist. Dabei
verstanden sie etwas vom Kartenspielen,
Tage und Nichte vergniigten sie sich damit
und mit Schnaps in einem Frankfurter Hotel.
Ihr Finanzier war der zentralafrikanische Konig
von Burundi Mwambutsa IV. Auf seine Ver-
anlassung war in einigen Zeitungen ein Inserat
erschienen: Wer miochte einen Monat gratis
nach Zentralafrika. Das lockte 60 deutsche
Nachwuchskrifte von ihrem Job weg auf die
Wartestellung zum Flug nach Afrika ins
Frankfurter Hotel, Der Kinig bezahlte ja
alles. Unter den Abenteurern qualifizierte sich

.ein ehemaliger Oberleunant der Kongomiliz zu

einer Art Boff. Er sprach kernig zu den 60
Mannen der zukiinftigen Leibwache Mwam-
butsas IV. vom kriegerischen Stamm der
Watussi, der als Minderheit von 12 Prozent
mit ihrem Kénig an der Spitze gar arg von

der Ubermacht der anderen Stimme bedréngt
wurde: ,Fiirchtet euch nicht", sprach der
Berliner Kongooberleutnant, ,dieses Unterneh-
men birgt keinerlei Gefahr fiir suer Leib und
Leben.” Diegses Leibwichteramt sei sogar nicht
einmal Bedingung. Wer nicht wolle, kinne in
der Residenz einem friedlichen Zivilberuf nach-
gehen. Ungeachtet dessen sei jedem eine prima
Fallschirmjigeruniform sicher. Ebenfalls ein
Schieligewehr. Fiir die Leibwiichter entstiinden
zur Zeit komfortable Quartiere im Palastgarten
des Konigs. Uber Sold und Dauer des Jobs
konnte das Kriegsministerium des Konigs
leider keine Auskunft geben. An Auskunft
mangelte es auch dariiber, wann die vom
Konig gekaufte Dakotamaschine in Am-
sterdam mit den 60 gar nicht miiden Helden
starten sollte. Es ist eigentlich allerhand, was
fiir eine Schmach die niederlindischen Flug-
behfrden den vom letzten deutschen Kaiser
als Dreijdhrigen persénlich noch als Kinig ein-
gesetzten Monarchen antaten, Sie verlangten
néimlich Papiere fiir die Flugerlaubnis des
Flugzeuges und des Piloten. Sie hielten die
Maschine einfach fest, weil es die Papiere nicht
gab. Solche und andere MiBhelligkeiten wver-
kniiuelten sich zu einem Wust, in dem schlie3-
lich noch ein Generalkonsul seiner Majestit
als Shanghaier mit der deutschen Polizei in
Konflikt kam. Das alles strapazierte die Ner-
ven des Hotelbesitzers wie die der 60 Aben-
teurer. Sie briockelten ab in Richtung Heimat.
Der Rest wurde ein wenig zu laut im Hotel,
Wer hiilt das schlieBlich auch aus: Immer nur
Schnaps und Karten statt totalen Krieg im
Palastgarten. Es entwickelte sich zuniichst ein
Krieg zwischen dem Besitzer des Hotels ,,Zur
schénen Aussicht" und denen, die sie glaubten
zu haben, die schine Aussicht. Der Hotelier
schmifi sie hinaus. Sie waren ziemlich unzu-
frieden. Unzufrieden ist auch der Kénig und
sogar auch Bonn ein wenig. Denn Bonn hat es
gar nicht gern, wenn ihm Generalkonsuln
untergejubelt werden sollen, die gar keine sind,
und in Wirklichkeit nur deutsche Gastarbeiter
nach Afrika exportieren.

Erpressung

Inmitten aller Almen, in der alpinen Haupt-
stadt, im immer noch charmanten Wien, gab
es ein Schmunzeln, das sich bis zu unseren
Watten hin ausbreitete. ,,Wenn Sie nicht bis
morgen 10 Uhr 500 Schilling in kleinen Noten
unter das Telefonbuch in der Fernsprechzelle
vom Keplerplatz deponieren, werden wir dem
Chef ihres Mannes einiges iiber dessen Vor-
leben erzdhlt.* — Diesen Erpresserbrief
reichte eine siiBe kleine Ehefrau ihrem Mann,
als er zum Felerabend nach Hause kam. Sie
zitterte dabei. Nicht aus Angst vor Arbeits-
losigkeit, nicht mal vor Erschiitterung, offen-
bar mit einem Wiistling verheiratet zu sein,
sondern . . . Warum sie zitterte, stellte sich
erst am Schluff der Geschichte heraus, Am
Schlufl einer nervenzerfetzenden Phase dieser
Wiener Ehe, Ld8t sich denken. Denn der
Mann zahlte, und zwar immer hiufiger und
immer mehr. Denn es blieb natiirlich nicht bei
diesem ersten Brief in Blockschrift und ohne
Unterschrift. Schlieflich wurde es dem Mann
zu bunt, und er besann sich auf sein relativ
gutes Gewissen, Oder vielleicht auch darauf, daf
ein Erprefiter immer am besten fihrt, wenn er
zur Polizei geht. Das tat er. Die Kriminalisten
nahmen sich der Sache an und brachten prompt
den Erpresser zur Strecke, Damit war zuniichst
aber nur der Polizei geholfen, nicht dem Ehe-
paar, denn der Erpresser war — die eigene
liebe kleine Gattin, So kam sie zu Geld, von
dem dann in diesern Falle einmal Papa nichts
wubte, obwohl er es sogar eigenhiindig gezahlt
hatte. Aber das Zittern bei Uberreichung der
Briefe war nun aufgeklirt, Klabautermann
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Programm fiir die ndchsten 4 Jahre
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Am 10. November 1965 hat Bundeskanzler Professor Dr.Ludwig Erhard seine Regierungs-
erklirung vor dem Deutschen Bundestag abgegeben. Das Schwergewicht dieser Regie-
rungserklirung legte der Bundeskanzler auf die Innenpolitik, die er auch im Gegensatz
zu seiner letzten Regierungserklirung vor der AuBenpolitik an den Anfang seiner Aus-
filhrungen stellte und die auch einen iiberwiegenden Teil seines Textes ausmachte. Der
Bundeskanzler selbst bezeichnete seine Regierungserklirung als ein ,Programm ohne
Uberschwang und ohne Selbsttiduschung”. Mit dieser Feststellung wollte er offensicht-
lich andeuten, daB eine ,Periode niichterner Besinnung” vor uns liege und daB die jetzt
nach dem Ende der Nachkriegszeit gegebene neue Lage mit neuen Mitteln gemeistert
werden miisse. Bundeskanzler Erhard appellierte in diesem Sinne an das deutsche Volk,
Opier auf sich zu nehmen, um die Bundesregierung bei der Lésung ihrer schweren in-
nen- und auBenpolitischen Aufgaben der nichsten vier Jahre zu untersliitzen.

Stabilitit und Sicherheit

In seinen Ausfiihrungen zur Innenpolitik
nannte der Bundeskanzler den Haushaltsaus-
gleich als vordringlichste Aufgabe. Die ‘Wahl-
entscheidung beweise, so fiihrte er aus, wie
eng im BewuBtsein der Wihler der Zusammen-
hang zwischen wirtschaftlicher Stabilitdt und
politischer Sicherheit geworden sei. Das
deutsche Modell einer modernen Wirtschafts-
und Sozialordnung gerate jetzt in die natiir-
liche Phase alltiglicher Bewdhrung. Die wirt-
schaftliche Situation und die Lage der Staats-
finanzen hereite zwar Sorge. Dank besserer
Einsichten seien wir doch jetzt in der Lage,
in dieser Hinsicht Abhilfe zu schaffen. Unab-
hiingig davon, daf eine langfristige Haushalts-
ordnung wiinschenswert sei, miiite die gesamte
Bevolkerung bereit sein, auf die Dauer und auf
allen Gebieten dem Ziel der Stabilitiit unserer
Wirtschaft zu dienen. Eine wirtschaftliche
Schwiichung unseres Landes wiirde neben
schwerwiegenden innenpolitischen Wirkungen
auch unserem aufenpolitischen Rang und un-
serer Handlungsfihigkeit in der Welt schweren
Schaden zufiigen.

Gefahr im Verzug

Der Bundeskanzler warnte eindringlich vor
einer Gefiihrdung des deutschen AuBenhandels.
Der Uberschufi der deutschen Handelsbilanz
habe in den ersten neun Monaten dieses Jahres
nur noch einen Ausfuhrplus von etwa 600 Mil-
lionen DM ausgewiesen. Hierbei sei es beson-
ders beachtenswert, daf die Verschlechterung
der deutschen Handelsbilanz fast ausschlief3-
lich aus verstirkten Exporten der EWG-Liinder
in die Bundesrepublik resultiert, Obgleich diese
Entwicklung nicht nur aus einer einzigen Ur-
sache heraus zu erkliren sei, miisse es immer-
hin bedenklich stimmen, wenn in einem freien
und offenen Markt die deutsche handelspoli-
tische Position schwiicher geworden sei. Der
Bundeskanzler meinte, dafl man nicht an der
Erkenntnis voriibergehen konne, da diese Ver-
schlechterung wesentlich auf der inneren Uber-
Nachfrage beruhe und daR eine fortdauernde
Aufblihung der Einkommen und eine anhal-
tende Kostensteigerung die Wetthewerbsposi-
tion der deutschen Wirtschaft ernsthaft gefdhr-
den miisse.

Eine Stunde mehr arbeiten

Anhand eines Zehnpunkteprogramms formu-
lerte der Bundeskanzler sodann die MaBstibe
fiir die ,Stabilitit durch Disziplin und Lei-
stungssteigerung". Dabei erwiihnte er, dafl die
Bundesregierung fest entschlossen sei, die Po-
litik der sozialen Marktwirtschaft konsequent
fortzusetzen und damit die wirtschaftlichen
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Grundlagen fiir eine sich in Freiheit und Frie-
den befestigende Gesellschaft sicherzustellen.
Er sagte auch, daf sich das deutsche Volk, das
in der Zukunft vor gewaltige politische Auf-
gaben gestellt sei, das um seiner Sicherheit
Willen Opfer bringen mufl und Wiedergut-
machungsleistungen zu erbringen hat, sich
nicht dazu verleiten lassen diirfte, stets Uber-
legungen nach der Verkiirzung der Arbeitszeit
in den Mittelpunkt zu stellen. Bundeskanzler
Erhard vertrat vielmehr die Meinung, daR sich
fiir die Bundesrepublik nunmehr ernsthaft und
nicht nur theoretisch die Frage stelle, ob es
der deutschen Wirtschaft nicht besser anstiinde
und ob es fiir die Bundesrepublik nicht zweck-
miiBiger und sinnvoller wire, die tariflich ver-
einbarte wichentliche Arbeitszeit um eine
Stunde zu erhdhen,

Wer ausgibt, was er nicht hat ...

Aus der Sorge um die Erhaltung des weiteren
Wirtschaftswachstums und der Wahrung der
Stabilitit, so fiihrte Bundeskanzler Professor
Dr. Erhard aus, wird die Bundesregierung bei
den finanzpolitischen Entscheidungen der kiinf-
tigen Monate strengste Malistibe anlegen.
Das Problem, den Bundeshaushalt 1966 zum
Ausgleich zu bringen, sei nicht nur eine Frage
der Finanzierung oder Deckung der Ausgaben.
Dieses Problem schlieBe nicht minder die
Frage ein, die gesamtwirtschaftlichen Wirkun-
gen zu bedenken, die von der Art und dem Um-
fang der Bundesfinanzen ausgehen. Hier nehme
vor allem der von Jahr zu Jahr steigende Sub-
ventionsaufwand der o&ffentlichen Hand be-
denkliche Formen an. Er sei geeignet, die
Durchschlagkraft der Kreditpolitik zu schmii-
lern, so daft das Subventionsvolumen im Rah-
men eines lingerfristigen Programms systema-
tisch abgebaut werden miisse. Fiir das Jahr
1966 sei ein Bundeshaushalt in Hthe von 69,4
Mlliarden DM geplant. Das bedeute gegeniiber
dem Vorjahr eine Erhthung um rund 5,5 Milli-
arden DM, Um eine Begrenzung der Ausgaben
in dieser Hohe sicherzustellen, sei der Bundes-
finanzminister beauftragt worden, die Anfor-
derungen der verschiedenen Bundesressorts um
2,1 Milliarden DM zu kiirzen. Tm Wege einer
Kabinettsentscheidung wiirden dariiber hinaus
Ausgabensitze um weitere 2,2 Milliarden DM
gekiirzt. Uberdies hat die Bundesregierung dem
Bundesrat den Entwurf eines Haushaltssiche-
rungsgesetzes zugeleitet, durch das die dann
noch verbleibende Deckungsliicke in Hthe von
2,9 Milliarden DM geschlossen werden soll.

Disziplin ist unteilbar

Der Bundeskanzler hob ferner eindringlich her-
yor, daB das gleiche MaB an Disziplin, das das

deutsche Volk mit Recht vom Staat verlangt,
auch von den Sozialpartnern hinsichtlich der
Preis-, Lohn- und Arbeitspolitik geforder wer-
den miisse. Die Bundesregierung stehe auf dem
Boden freier Unternehmerentscheidung und
der Tarifautonomie, die nach ihrer Auffassung
beide und zusammen unverzichtbarer Bestand-
teil unserer freiheitlichen Wirtschafts- und
Sozialordnung darstellen. Nach der Auffassung
von Bundeskanzler Erhard verletzen die Sozial-
partner jedoch ihre Pflicht, wenn sie sich auf
Kosten der Allgemeinheit einigen. Die Bundes-
regierung konne sich aus grundsétzlichen recht-
lichen, volkswirtschaftlichen und politischen
Erwiigungen auch nicht zu einer Ausdehnung
der Mitbestimmung iiber den Montanbereich
hinaus verstehen.

In seinen weiteren Ausfiihrungen setzte sich
Bundeskanzler Erhard fiir eine Koordination
der Osthandelspolitik sowie fiir eine inter-
nationale Wihrungsdisziplin ein. Er sprach
sich fiir eine Stirkung der Mittel- und Klein-
betriebe sowie gegen den Marktmifibrauch aus.
Insgesamt sagte der Bundeskanzler, daBl die
Sozialpolitik den Stil der inneren Politik
bestimme, Das berufliche Ausbildungswesen
milsse ebenso geférdert werden, wie die Vor-
sorge fiir alte Menschen.

Seeschiffahrt weiterhin fordern

Im Rahmen seines Uberblicks iiber die Ver-
kehrspolitik vertrat Bundeskanzler Erhard die
Auffassung, dall der Schwerpunkt der Ver-
kehrspolitik in den kommenden Jahren in dem
umfassenden Ausbau der Verkehrswege und
Verkehrsanlagen aller Verkehrstriger im Rah-
men langfristiger Planungen liegen miisse. Die
Verwirklichung dieser aufeinander abgestimm-
ten Vorhaben sei unerldflich, wenn die weitere
Entwicklung unserer Gesellschaft verbiirgt sein
soll, Daher komme den Investitionen innerhalb
dieses Sektors eine hohe Prioritiit zu. Nach der
Darstellung der besonderen Lage und Proble-
matik der Deutschen Bundesbahn wandte sich
der Bundeskanzler schlieflich auch der Binnen-
schiffahrt, der Luftfahrt und der deutschen
Seeschiffahrt zu. Hinsichtlich der deutschen
Seeschiffahrt flihrte er aus, daf die Bundes-
regierung auch die Entwicklung der deutschen
Handelsflotte im Rahmen des Méglichen wei-
terhin fordern wird.

Gemill dem Auftrag des Wiihlers

Bundeskanzler Professor Erhard beschlofi seine
Regierungserkldrung, von der hier lediglich
die wirtschaftlichen Teile dargestellt worden
sind, mit folgenden Feststellungen: Die Bun-
desregierung erkennt niichtern die Grenzen
ihrer Miglichkeiten. Aber sie ist entschlossen,
diese Moglichkeiten ihres Handelns zu nutzen
— gemiB dem Auftrag des Wihlers und dem
Geheill der Verfassung, Sie geht nun ans
Werk — im guten Glauben an die Sache
Deutschlands, in der Erwartung, daf das deut-
sche Volk sie unterstiitzt.

Sie als die Abgeordneten des deutschen Volkes
ruft die Bundesregierung auf: Lassen sie uns
priifen, was zu tun ist; lassen Sie uns streiten,
wo noch Zweifel herrscht iiber das Richtige;
lassen Sie uns gemeinsam handeln, wo Gewil3-
heit besteht; lassen Sie uns einstehen, fiir das
Recht, die Freiheit und die Einheit des Landes,
dem wir dienen.



Flottenumschau

Zehn Jahre Bundesmarine

Die Bundeswehr blickte Mitte November d. J.
auf ihr zehnjihriges Bestehen zuriick. Im
November 1955 iibergab der damalige Vertei-
digungsminister Blank den ersten hundert Sol-
daten, darunter einigen Marineoffizieren, die
Ernennungsurkunden. Damit begann der Auf-
bau der Bundeswehr. Die erste Truppeneinheit
der Bundesmarine wurde im Januar 1956 in
Wilhelmshaven aufgestellt; es war die Marine-
Lehrkompagnie in der Ebkeriege-Kaserne, In
dieser Einheit wurden die ersten ungedienten
Marinesoldaten ausgebildet.

Mitte 1956 setzten die ersten Fahrzeuge der
jungen Bundesmarine Flagge und Wimpel.
Dieses war dem Vorhandensein von zwei Orga-
nisationen zu verdanken, dem Bundesgrenz-
schutz/See (BGS) und der Labour Service Unit
Bremerhaven (LSU/B). Diese beiden Organisa-
tionen sind aus dem Deutschen Minenriumver-
band hervorgegangen, der sich von Mitte 1945
an mit der Suche nach Minen in Nord- und
Ostsee befaBt hatte, Der Verband hieB bis Ende
1047 ,,GM/SA“, wurde dann erheblich verklei-
nert und existierte bis 1951 unter dem Namen
wMinenrdumverband des Zollgrenzschutzes” in
Cuxhaven. Diesem Verband oblag in erster
Linie die Verbreiterung der minenfreien Wege,
Mitte 1951 wurde ein Teil der Boote und des
Personals dem neugegriindeten Seegrenzschutz
zugefithrt, der andere Teil der Boote und des
Personals der Marinedienstgruppe der Ameri-
kaner in Bremerhaven, der LSU/B. In der
LSU/B gab es damit eine Minenrdumgruppe,
eine Schleppergruppe und Hilfsfahrzeuge. Tm
Juni 1956 wurde auf den ersten Minenrdium-
fahrzeugen der LSU/B die Bundesflagge ge-
setzt. Nach und nach wurden Minensuchboote
des Typs 40, Riumboote, Tender, Schlepper und
Hilfsfahrzeuge in die Bundesmarine iiberfiihrt.
Der Seegrenzschutz wurde am 1. Juli 1956 mit
etwa 1000 Mann Personal, seinen Kiistenwach-
und Sicherungsbooten, Begleitschiffen, Trans-
portfahrzeugen, Segelausbildungs- und Ver-
kehrshooten in die Bundesmarine iiberfiihrt,
Auch die Liegenschaften des Seegrenzschutzes
in Kiel, Cuxhaven und Neustadt wurden von
der Bundesmarine iibernommen. Eine Anzahl
dieser 1956 in die Bundesmarine eingebrachten
Schiffe und Boote fihrt heute noch.

Einige wichtige Daten {iber den weiteren Auf-
bau der Bundesmarine sollen genannt werden.
Bereits im November 1956 gingen die Schiffe
wEider" und , Trave“, die vom Seegrenzschutz
kamen, mit jungen Soldaten auf die erste Aus-
landsausbildungsreise. Im August 1958 lief das
Segelschulschiff ,Gorch Fock® in Hamburg
vom Stapel. Im Mérz 1960 folgte der erste Neu-
bauzerstérer, die ,Hamburg®. Der erste Inspek-
teur der jungen Bundesmarine, Vizeadmiral
Ruge (geb. 1894), konnte auf erfolgreiche
Tétigkeit zuriickblicken, als er am 30. Septem-
ber 1961 in den Ruhestand trat. Sein Nach-
folger, Vizeadmiral Zenker, hatte von 1951 bis
1956 die Stellung des Leiters der Gruppe Ma-
rine in der Dienststelle Blank gehabt. Er war
mit den Schwierigkeiten der Ausbildung des
Personals, des Ersatzes der ilteren Fahrzeuge,
den Fragen der Waffenentwicklung in den Ma-
rinen usw. gut vertraut und fiihrte das von
Admiral Ruge begonnene Werk erfolgreich
weiter.

Zum Jahresende 1965 ist die Bundesmarine
noch im Aufbau. Sie hat einen Personalstand
von etwa 35000 Mann. Es gibt 2 Zerstérer-
geschwader, 1 Geleitgeschwader (Fregatten),
5 Schnellbootgeschwader, 6 Minensuchgeschwa-
der, je ein Landungs-, Uboots-, Flottendienst-
und Minenlegergeschwader, ferner 4 Marine-
fliegergeschwader. Hinzu kommen noch Trof-
schiffe, Schulschiffe, Kiistenwachboote und
Hilfsfahrzeuge. Insgesamt gibt es 185 Kriegs-
schiffe und knapp 70 Hilfsschiffe. Einige wei-
tere Geschwader sind in der Aufstellung. Der
Fahrzeugpark umfaBt alte, modernisierte und
neue Einheiten. Die vorhandenen neuen Fahr-
zeuge sind die Zerstérer der Hamburg-Klasse,
die Fregatten der Kéln-Klasse, die Tender, die
Uboote vom Typ ,, U 1“ bzw. , U 4“ die Schnell-

boote, die grbéfleren Torpedofanghoote, das
Schulschiff ,Deutschland” und einige andere
BEinheiten. Die ilteren Fregatten wurden mo-
dernisiert.

Um einigermaBen neuzeitlich zu sein, muf} die
Bundesmarine an den Neubau oder an die Um-
riistung bestimmter Schiffstypen denken. Zu
diesem Programm der n#ichsten Jahre gehéren:
Der Bau von drei Lenkwaffenzerstirern in den
USA, die Umriistung von vorhandenen Schnell-
booten auf Raketenbewaffnung und der Neu-
bau von S-Booten mit diesen Waffen, die Ver-
besserung der Minenabwehr, der Neubau von
Versorgern usw. Bei der Ausriistung der
Kampfschiffe mit Raketen hat man sich fiir
den ,Tartar“ entschieden, einen 4,5 m langen
Flugzeugkorper, dessen Waffensystem das Ziel
selbsttéitig verfolgt und den Starter mit Hilfe
einer elektronischen Rechenanlage steuert. Der-
artige Automation der Waffen gibt es heute in
vielen Marinen, In der Bundesmarine kommt
es im Laufe der ndchsten Jahre darauf an, die
Schiffe, Boote und Flugzeuge nach Typ, Be-
waffnung, Einrichtung und Zahl so aufeinan-
der abzustimmen, daB alle Teile gut zusammen-
arbeiten kénnen.

iibex
Weihuaditen
gehat
gesehen
Jestgehalten

Zu unseren Feuerschiffen und Leuchttiirmen

kommt als Weihnachtsmann die Bundesmarine.
Alljahrlich vor Weihnachten bringen Schnell-
boote Geschenke zu den Minnern der Wach-
stationen. Das ist Anerkennung fiir die Sicher-
heit auf unseren Schiffahrtsstrafen, die diesen
trenen Wiichtern auf unseren Feuerschiffen
und Leuchttiirmen zu verdanken ist.

Das Geburtsfest Christi

wurde urspriinglich am 6. Januar gefeiert. In
der Mitte des 4. Jahrhunderts verlegte man es
dann auf den 25. Dezember. An diesem Tag
hatten bisher Kultfeiern fiir den Sol Invictus
(= unbesiegte Sonne, Bezeichnung fiir die
kleinasiatischen Gottheiten (Mithras und Bel)
stattgefunden.

Stille Nacht

Am 24. Dezember 1818 erklang in der St.-Nicola-
Kirche in Oberndorf im Salzburgischen zum
erstenmal das Weihnachtslied, das zum he-
rilhmtesten der ganzen Welt werden sollte:
Stille Nacht, heilige Nacht ... Der Pfarrer Jo-
seph Mohr schrieb den Text (er wurde inzwi-
schen in mehr als vierzig Sprachen iibersetzt),
Franz Xaver Gruber, der Lehrer, komponierte
die Musik dazu.

Das kirglichste

Weihnachtsfest feierte Fridjof Nansen und sein
Begleiter Johannes im Jahre 1895 am Nordpol.
Ihre Feierlichkeiten: Nansen zog sich eine neue
Unterhose an, wusch sein Hemd in der eisigen
Polarnacht und gonnte sich ein Bad aus einer
Tasse warmen Wassers. Johannes wendete sein
einziges Hemd.

Die katastrophalste Weihnacht

erlebten die Einwohner einer Sunda-Insel auf
der 1815 ein Vulkan ausbrach, 12 000 Insulaner
fanden den Tod.

Ein einziges Mal

stimmte die Friedenshotschaft der Weihnacht
mit der Politik iiberein. Das war am 24. De-
zember 1814, Da liduteten die Glocken zur
Unterzeichnung des Friedensvertrages zwischen
England und Amerika, Die USA und Kanada
hatten ihre Grenzen,

Amerikanischer Weihnachtsmann

Clement Clark Moore, ein Theologieprofessor
in New York war es, der die Legende von Santo
Claus ersann und damit Amerika seinen Weih-
nachtsmann schenkte.

In England und Irland

ist der Mistelzweig der Vorbote der Weih-
nachtszeit. Der immergriinen Pflanze werden
schon seit keltischer Zeit besondere gliickbrin-
gende Kriifte zugeschrieben. Und eine nicht
ganz so alte, aber gern lebendig erhaltene Sitte
sagt: wer einem Midchen unter dem Mistel-
zweig begegnet, darf einen Kufd fordern.

Der Weihnachtsbaum

wird erstmals 1539 in StraBburg erwihnt,
Seine heutige allgemeine Verbreitung erlangte
er erst im vorigen Jahrhundert.

In Schweden

ist Weihnachten zugleich das Fest St. Lucias,
der Lichtbringerin. Schéne Midchen mit der
Lichterkrone diirfen bei diesem Fest nicht
fehlen.

Kaiser miite man sein

1522 sandte der Augsburger Kaufherr Jacob
Fugger seinem kaiserlichen Freund und Schuld-
ner, Karl V., zu Weihnachten den Schuldschein
zuriick, der sich in seinen Hinden befand. Er
lautete auf eine Summe von umgerechnet
5 Millionen Mark. Ein wahrhaft groBziigiges
Weihnachtsgeschenk, das nicht so leicht seines-
gleichen finden diirfte!

In Holland héngen

die Kinder am Weihnachtsabend die Striimpfe
bei der Feuerstelle auf, damit der Weihnachts-
mann sie mit SiiBigkeiten und anderen Ge-
schenken fiille,
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Aus dem Jahresbericht 1964 der See - Berufsgenossenschaft

Technische Entwicklung

Immer wieder miissen die Seedmter hei soge-
nannten Radarkollisionen beanstanden, daB
nicht ,geplottet” worden ist, daB also der
Kapitdn erhaltene Radarinformationen iber
Entfernung und Peilung eines anderen Schiffes
nicht zur Uhrzeit und zu Kurs und Fahrt des
eigenen Schiffes in Beziehung gesetzt hat. Nun
ist es zweifellos nicht einfach, gleichzeitig Aus-
guck zu halten, Nebelsignale zu geben, den
Ruderginger zu kontrollieren, das Echolot zu
beobachten, das wechselnde Radarbild zu ver-
folgen und es noch zeichnerisch auszuwerten.
Es bedeutet vielfach eine Uberforderung des
Briickenpersonals, diese zahlreichen Aufgaben
zu bewiltigen,

Deshalb wurde im Berichtsjahr auf zwei Fahr-
gastschiffen ein neu entwickeltes sogenanntes
,,Photoplot“-Geréit erprobt, das den Beifall von
Schiffsoffizieren und Lotsen gefunden hat. Bei
diesem QGerdt wird in bestimmten Zeitinter-
vallen das Radarbild photographiert. Jeds Ein-
zelaufnahme wird in Sekunden entwickelt,
fixiert, gewissert und wieder getrocknet und
schlieBlich vergroflert auf eine Sichtscheibe
projiziert. Ohne zusitzliche Auswertearbeit
sind dann die Bewegungen der Fahrzeuge im
Radarbereich zu erfassen.

Die Beriistung deutscher Seefahrzeuge mit
Funknavigationsanlagen am Ende des Berichts-
jahres entspricht etwa dem Vorjahre. Hs waren

1864 Schiffe mit Radaranlagen,
davon 183 Schiffe mit zwei Anlagen,
425 Schiffe mit Decca-Navigator-Anlagen,
103 Schiffe mit Loran-Anlagen
ausgeriistet.

Auf dem Gebiet der Automatisierung von
Schiffsmaschinenanlagen sind im Berichtsjahr
weitere Fortschritte gemacht worden. Es wur-
den zunichst die Kiihlschiffe ,Nienburg” und
»Minden‘ abgeliefert, iiber deren automatische
Anlagen bereits im Vorjahr berichtet wurde.
Dariiber hinaus wurden zwei weitere Kiihl-
schiffe mit weitgehend automatisierten An-
lagen abgeliefert, ndmlich die »Polarlicht” und
die ,,Polarstern der Hamburg-8iid. Sie werden
von einem 9-Zylinder-MAN-Motor mit einer
Leistung von 10 800 PSe angetrieben, der so-
wohl von der Briicke aus als auch von einem
Leitstand aus fernbedient werden kann. Bei
einem Ausfall der Fernbedienung kann der
Motor auch mittéls seines Mandvrierhandrades
von Hand gefahren werden. Die Uberwachung
des Hauptmotors und der Hilfsmaschinen ist
weitgehend automatisiert, Die Anzeigen der zu
iiberwachenden MeRstellen sind im Leitstand
zusammengefaBt. Mit Hilfe einer elektroni-
schen Datenerfassungsanlage werden die 262
MeBstellen registriert und {iberwacht. Ferner
sind hier die Regelkreise zusammengefafit, die
die sonst manuell betitigten Regelventile fiir
die einzelnen Kreisliufe selbsttiitig steuern. Bei
Abweichung der gemessenen Werte von den
vorgesehenen Betriebswerten ertént ein Alarm,
und eine entsprechende optische Anzeige er-
scheint. Bei einigen Hilfsanlagen muf dann
von Hand z. B. eine zweite Pumpe eingeschal-
tet werden, bei anderen, etwa bei der Schmier-
Slanlage, schaltet sich die zweite Schmierol-
pumpe ein, falls die erste durch Stérung aus-
gefallen sein sollte. Stérungen werden in einem
besonderen Stérwertdrucker registriert. Auch
die zur Fiihrung des Maschinentagebuches er-
forderlichen Werte werden selbsttitig in be-
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stimmten Zeitintervallen von einem Journal-
Schreiber ausgedruckt.

Die Automatisierung auf diesen Schiffen er-
streckt sich auch auf die Laderaum-Kiihlanla-
gen, Statt der sonst iiblichen, im Maschinen-
raum zentralisierten Kiihlanlage wurden z. B,
auf MS , Polarstern" vier vollstindig vonein-
ander unabhingige Kiihlmaschinenanlagen in
den Deckshiiusern eingebaut, die automatisch
den Kiiltebedarf regeln. In einer Uberwachungs-
zentrale werden die Kiihlraumtemperaturen in
den gewiinschten Intervallen aufgeschrieben,

Die Antriebsanlagen von , Polarlicht” und ,,Po-
larstern” mit ihren Hilfsmaschinen kénnen als
teilautomatisiert, die Kiihlanlagen dagegen als
vollautomatisiert bezeichnet werden.

Von der Automatisierung verspricht man sich
zunfichst ein wirtschaftlicheres Fahren der
Schiffsmaschinenanlage, da eine Automatik
feiner regeln kann. Weiter soll die automa-
tische Uberwachung Unregelmiiligkeiten im
Betrieb schneller entdecken, Daneben soll das
Maschinenpersonal von Routinearbeiten ent-
lastet werden. Ferner braucht beim Fahren der
Anlagen von der Briicke aus der Wachinge-
nieur nicht mehr in unmittelbarer Nihe des
Maschinenfahrstandes zu bleiben, so da@ er sich
iibergeordneten Arbeiten widmen kann.

Dariiber hinaus soll, um die Betriebskosten zu
senken, eine mehr oder weniger weit durch-
gefiihrte Automatisierung auch eine Reduzie-
rung des Maschinenpersonals vorbereiten. Die
Erfahrungen mit diesen Anlagen mufl zeigen,
bis zu welchem Grade eine Verminderung des
Perzonals auf die Dauer verantwortet werden
kann. '

Aus dem Gebiet des Kernenergie-Antriebs von
geeschiffen ist zu berichten, dafi das deutsche
Versuchsschiff ,,0tto Hahn' am 13. Juni 1964
whhrend der Dritten Internationalen Reaktor-
tagung der Studiengesellschaft zur Forderung
der Kernenergieverwertung in Schiffbau und
Schiffahrt bei den Kieler Howaldtswerken vom
Stapel gelaufen ist. Der ,fortschrittliche Druck-
wasserreaktor wird eingebaut. Die Fertig-
stellung des Schiffes fiir die ersten Erprobungs-
fahrten wird 1967 erwartet.

Personelle Entwicklung

Die Besetzung der deutschen Seeschiffe mit
Nautikern, Ingenieuren und Maschinisten hat
sich normalisiert. Die Zahl der Ausnahme-
genehmigungen ist geringer geworden. Man-
gel besteht immer noch an Funkern, wei-
terhin sind auslindische Funker mit Ge-
nehmigung des Bundesministers fiir Verkehr
auf deutschen Schiffen tédtig. BEs ist zu
erwarten, daB sich dieser Mangel noch ver-
schirfen wird, da im kommenden Jahr auf
Grund der Bestimmungen der Internationalen
Konferenz von 1960 zum Schutz des mensch-
lichen Lebens auf See auch die Frachtschiffe
von 300—500 BRT, die bisher nicht aus-
riistungspflichtig waren, mit einer Telegraphie-
funk- oder Sprechfunkanlage versehen sein
miissen,

Die Lehrginge an den Seefahrt- und Schiffs-
ingenieurschulen sind gut besucht. Einzelne
Schulen teilen mit, daf die Lehrginge bis 1967
voll besetzt sind.

Im Berichtsjahr wurden die nachstehend auf-
gefiihrten Befihigungszeugnisse ausgestellt,
Sie entsprechen in ihrer Gesamtzahl etwa dem

Vorjahr:

A-Patente 2205 (2080)
B-Patente 167 ( 2186)
C-Patente 2931 (2964)
Seefunkzeugnisse 223 ( 25T)
Seefunksprechzeugnisse 122 ( 111)

AuBerordentlich beunruhigend ist die Situation
hinsichtlich der Besetzung mit Mannschafts-
graden, besonders in der Deckslaufbahn. Die
Besetzung nach den Bemanungs-Richtlinien
der See-Berufsgenossenschaft ist vielfach nur
noch durch Anheuerung auslindischer Seeleute
miglich. Grofe Sorgen bereitet auch der Nach-
wuchsmangel. Die Seemannsschulen, die den
seeminnischen Nachwuchs ausbilden sollen,
meldeten 1964 durchweg eine starke Unter-
besetzung. Wihrend auf den Ausbildungs-
schiffen die Anzahl der Junggrade im Ver-
hiiltnis zur Zahl der Vollgrade mit Einverstind-
nis der See-Berufsgenossenschaft wesentlich
erhoht ist, ergibt sich auf anderen Schiffen das
umgekehrte Verhéltnis, dafl diese Schiffe nur
noch mit Vollgraden besetzt sind, da Jung-
grade in geniigender Anzahl nicht zur Ver-
fiijgung stehen.

Schiffsunfille

Im Berichtsjahr ereigneten sich 11 Total-
verluste, Es sanken:

M ,Anna Rehder"
M , Nordmark"
FK ,,Gretel" (Fri 11)

M |, Fritz Vollmers"
M ,Gunda B"
FK ,Antje" (Biis 4)

M , Friesland" M ,Susanne Reith*
M ,,Neuwied" M ,,Seehund*”
M ,,Waldo"

Vom M ,Nordmark" kamen sechs, vom M
,Gunda B" ein, vom FK ,Antje" zwei und
vom M ,Seehund“ drei Besatzungsmitglieder,
insgesamt 12 Seeleute ums Leben. Weiter fan-
den 11 Seeleute den Tod bei Schiffsunfillen,
die nicht zum Verlust ihres Schiffes fiihrten.

Die Schiffsbriinde geben Anlafl auf folgendes
hinzuweisen:

® Die Unvorsichtigkeit eines Bordangehfrigen
im Umgang mit Streichhdlzern hatte zur
Folge, dafl drei Ménner ihr Leben lassen
mufiten und grofle Schiden an Schiff und
Maschine eingetreten sind.
In einer Seeamtsverhandlung wurde beson-
ders die Planlosigkeit bei der Brandbe-
kidmpfung beméingelt. Bei einem richtig
gelenkten Loschangriff wire wahrscheinlich
ein kleiner Kammerbrand lokalisiert worden;
er hitte sich nicht zu einem verhéingnis-
vollen GroBbrand entwickeln kinnen.

® Es muf jederzeit damit gerechnet werden,
daB im Maschinenraum ein Olbrand entsteht.
Folgende MaRnahmen sind dann sofort zu
ergreifen:
1. Absperren der Olzufuhr,
2. Ahdichten des Maschinenraumes gegen

Luftzufuhr.

Arbeitsunfiille

Die TUnfallstatistik beruht auf den TUnfall-
anzeigen, die im Berichtsjahr bei der See-
Berufsgenossenschaft eingegangen sind. Sie
gibt damit ein unmittelbares Bild der Unfélle
an Bord deutscher Seeschiffe und der Schiffe
unter fremder Flagge, deren deutsche Besat-
zungen bei der See-Berufsgenossenschaft ver-
sichert sind,

Es muf hervorgehoben werden, dafl ein erheb-
licher Teil der Unfallanzeigen — 45,19, —
Unfille betrifft, die keine Arbeitsunfdlle im
Sinne des Gesetzes oder jedenfalls keine melde-
pflichtigen Arbeitsunfille sind. Meldepflichtig
ist ein Unfall nur, wenn dadurch ein im Be-
triebe Beschiftigter getdtet oder so verletzt
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wird, dafl er stirbt oder fiir mehr als dre: Tage
vollig oder teilweise arbeitsunfihig ist (§ 1552
Abs. 1 RVO).

Aus den zur See-Berufsgenossenschaft gehdren-
den Unternehmen wurden im Berichtsjahr
11 025 Unfillle gemeldet, Gegeniiber dem Jahre
1963 (11 220 Unfille) ergibt sich fiir 1964 eine
Abnahme von 1,74 9/,. Die Zahl der Versicherten
erhthte sich von 62435 auf 62881, also um
0,71 9,. Auf je 100 Versicherte kamen 17,53 ge-
meldete Unfille gegeniiber 17,97 im Vorjahr.

Todliche Unfiille

89 Arbeitsunfille und 5 Berufskrankheiten ver-
liefen tédlich. Das entspricht einem Anteil von
0,889/, der Arbeitsunfille und von 8,06 ¢/, der
Berufskrankheiten. Rechnet man Arbeitsunfille
und Berufskrankheiten zusammen, so ergibt
sich ein Anteil der Todesfille von 0,939/, und
damit ein Riickgang gegeniiber dem Jahr 1963
(1,059/y).

Unfiille Jugendlicher

1336 der 11025 gemeldeten Unfille betrafen
Jugendliche (= 12,19)). Gegeniiber den Vor-
jahren hat sich die Zahl der Unfélle Jugend-
licher damit weiter verringert (1962: 1857;
1963: 15653).

Hinweise auf besondere Betriehsgefahren

@ Die Zahl der schweren Unfille bei Arbei-
tenanundinden Luken verringerte
sich auf 61 (1963: 63); davon waren 3 (2)
Unfélle todlich. 28 (28) entfielen auf J ung-
grade (einschliefilich Leichtmatrosen).

@ Eine Reihe weiterer folgenschwerer Unfille
ereignete sich beim Festmachen, bei
Arbeiten mit den Ladebdumen, an
Winden und Leinen, auf Stella-
gen oder dem Bootsmannsstuhl.

® Trotz Warnung und Aufklirung ereignen
sich beim Anziinden von Hilfskes-
seln immer wieder Unfille,

® Beim Arbeiten an oder in der Nédhe von sich
drehenden Wellen ist dullerste Vorsicht
geboten,

@ Vor Arbeiten an Maschinenteilen
ist unbedingt sicherzustellen, daf} diese nicht
in Bewegung gesetzt werden konnen,

@® Zu schweren, oft todlichen Unfillen kommt
es leider immer wieder, weil Atem-
schutzgerdteund Gasspilirgeridte
nicht eingesetzt oder nicht sachgemaf ver-
wendet wurden,

® Bei Mann iiber Bord muB sofort ge-
handelt werden — hier geht es um jede
Minute!

@ In der Trunkenheit verhdlt sich man-
cher unverniinftig und kommt zu Schaden.

Allround-Schiffsoffiziere

Im Zeitalter der aufkommenden Automation
auf Handelsschiffen beginnt die USA damit,
Schiffsoffiziere der Handelsmarine gleichzeitig
fiir die nautische und technische Laufbahn aus-
zubilden, Der Schiffsoffizier mit einem solchen
Befiihigungsnachweis kann nach Ansicht der
US-Merchant Marine Academy dem gesamten
nautisch/technischen Bordbetrieb verantwort-
lich vorstehen.

Gegenwiirtig praktiziert bereits die US-Navy
und die US-Coast Guard integrierte Aushil-
dungsverfahren, Die TUS-Merchant Marine
plant nun, 25 ausgesuchte Kadetten gleich-
zeitig zum Ingenieur und Decksoffizier als
Allround-Schiffsoffiziere heranzubilden. Nach
der Priifung einer vierjdhrigen Studienzeit wer-
den die Absolventen mit dem Befdhigungs-
nachweis als 3. Steuermann bzw. als 3. Inge-
nieur an Bord eingesetzt. Mehrfach aufgetre-
tene MiBverstéindnisse oder Meinungsverschie-
denheiten zwischen nautischem und techniseliem
Personal im automatischen Dienstbetrieb auf
Handelsschiffen fiihrten zu diesem Entschlufl,

Landgang mit 100 Sachen

Kehrwieder- Autobericht — Heute : Vieles héngt vom Reifen ab

Zwei Meldungen gingen vor nicht allzu langer
Zeit durch die bundesdeutsche Fachpresse.
Beide handelten von Autoreifen.

Wiihrend die eine in der Offentlichkeit ein
Echo von Lob und Anerkennung fand, forderte
die andere eine heftige Kritik geradezu heraus.
Die erste war ein echter Kniiller. Eine inter-
nationale Herstellerfirma von Autoreifen (Con-
tinental) gab darin bekannt, daf es ihr gelungen
war, einen M -+ S-Reifen mit Spikes herzu-
stellen, dessen Rutschfestigkeit es gestattete,
mit einem ausgewachsenen Personenwagen
selbst eine Bobbahn hinunterzufahren,

Die Reifenleute lieBen der Meldung auch die
Tat sogleich folgen: In Winterberg/Sauerland
jagten sie einen mit den neuen Reifen ausge-
statteten Pkw die dortige Bobbahn iiber Eis
und durch zahlreiche Kurven hinab. Kameras
hielten das Ereignis fiir die Nachwelt fest.
Uber die Gefiihle des Testfahrers bei seiner
halsbrecherischen Tour wurde allerdings nichts
bekannt. Auf alle Fille aber kamen Fahrer
und Wagen heil und wohlbehalten unten an.
Der Versuch war damit eindrucksvoll gelungen,
die Entwicklungstechnik hatte einen weiteren
Sieg errungen.

Wie sehr jedoch die Gefahr besteht, daf zu-
gunsten rein wirtschaftlicher Interessen an den
Errungenschaften von Wissenschaft und Tech-
nik herummanipuliert wird, zeigte mit krasser
Deutlichkeit die zweite Meldung. Ein Verband
der deutschen Reifenindustrie gab darin seine
Absicht bekannt, die Haltbarkeit von Auto-
reifen kiinstlich herabzusetzen, um den Absatz
dadurch zu erhéhen;

Nun ist die Praktik der vorsitzlichen Qualitiits-
minderung durchaus kein Geheimnis, sondern
als sogenannte Obsolenz eine aus fast allen
Industriezweigen bestens bekannte Tatsache,
iiber die sich kaum ein Mensch aufregt. Jeden-
falls solange nicht, wie sich ein solches Vor-
gehen auf Nylonstriimpfe, Gliihbirnen, Schuh-
sohlen usw. erstreckt. Sobald jedoch ein Her-
steller anfiingt, an der Haltbarkeit solcher Pro-
dukte zu ,,drehen”, von denen Leben und Sicher-
heit abhéngen, dann wird eine Obsolenz im
moralischen wie auch im strafrechtlichen Sinne
mehr als bedenklich.

Wie sehr Thre Sicherheit beim Autofahren von
den Reifen abhingig ist, werden Sie (hoffent-
lich nicht) erleben, wenn Thnen bei Tempo 120
ein Reifen platzt. Fiir diesen Augenblick gibt
es keinen Rat. Alles, was Sie dagegen tun
kinnten, hitten Sie friiher tun miissen. Ver-
suchen Sie noch etwas zu lenken. Bremsen Sie
nicht. Wenn Sie heil aus solcher Situation her-
auskommen, haben Sie allen Grund, sich zu

bedanken. Vielleicht doch noch einen Rat:
Fachleute meinen, daf ab 140 km/h normale
Reifen immer gefihrlich sind. Darum werfen
Sie ab und zu mal einen Blick auf den Tacho.
Besser ist in jedem Fall, Sie tun beizeiten
etwas, um die Reifen (und TIhre Sicherheit)
moglichst lange zu erhalten. Dabei geht es im
wesentlichen um das jeweils richtige Profil und
den richtigen Luftdruck.

Weichgepumpte Reifen haben den Vorteil, daf
sie besser haften und mehr Unebenheiten auf-
fangen. Der Nachteil liegt in der kiirzeren
Lebensdauer, im héheren Benzinverbrauch auf
schneller Strafle und in geringerer Spitzen-
geschwindigkeit.

Mit hartaufgepumpten Reifen fihrt Ihr Auto
schneller und wirtschaftlicher, klebt aber nicht
mehr so gut am Boden, -hoppelt und bremst
auch schlechter. Auf der Autobahn sollte man
mit tiberdruck fahren, damit der Reifen kiihler
bleibt. Nur auf der Autobahn ist trberdruck
nicht schidlich, denn sie ist eben auf der Ober-
fliche, Sie konnen aber auch mit normalem
Reifendruck fahren, dann schaffen sich die
Reifen ihren Uberdruck wvon selbst — durch
HeiBwerden. Heifle Reifen aber wverschleiBen
schneller. Und noch ein Wort zur Geschwindig-
keit. Grundsétzlich gilt: 120 km/h kostet dop-
pelt soviel Reifen wie Tempo 80.

Welches Profil Ihre Reifen haben, hiingt von
der Marke ab, die Sie kaufen. Es diirfte kaum
etwas niitzen, bhei den Fabriken anzufragen,
welches Profil das beste ist. Jeder Hersteller
wird Thnen gern bestédtigen, daf es seine Reifen
sind. In schoner Einigkeit werden auch fast
alle Reifen als rutschfest und von langer Le-
bensdauer zugleich angepriesen. Fachleute
meinen jedoch, daf auch ein Reifen nicht
zwei Herren dienen kann, zugleich dem
»Rutschfest” und der , Lebensdauer®. Das eine
geht meistens auf Kosten des anderen. Und
was von beiden die jeweilige Fabrik fiir wich-
tiger hilt, bleibt in der Regel ihr Betriebs-
geheimnis. Hierbei gilt: stark unterteiltes und
zersidgtes Profil hilt besser am nassen Boden,
lduft sich aber schneller ab. Ausléindische
Wagen sollten grundsétzlich mit auslindischen
Reifen gefahren werden (weil bei jeder Ent-
wicklung des Automobils das Fahrwerk auf
die dabei verwendeten Reifen abgestimmt
wird). Ein deutscher Reifen mag vielleicht die
gleichen Dienste tun — nur weil man das vor-
her nicht. Ebenso gilt es als riskant, ein deut-
sches Auto mit ausliindischen Reifen (gemeint
sind importierte Reifen, nicht Reifen aus deut-
scher Produktion mit auslindischer Gesell-
schaftsbeteiligung) zu versehen. —gf—

also Entspannung Deck-Maschine durch Auto-
mation.

Versuchsweise wird der neue Lehrplan fiir das
Ausbildungsprogramm der 25 ausgewihlten
Agpiranten gekiirzt nur insgesamt 3010 Unter-
richtsstunden umfassen. Bisher mufBite der
USA-Schiffs-Ingenieur 2890 Unterrichtsstun-
den und der Decksoffizier 2750 Stunden bis
zum Examen absolvieren, In dem geminderten
Ausbildungsprogramm des Deckskursus sind
bei insgesamt 710 Unterrichtsstunden: fiir See-
mannschaft 320 Stunden, 150 in Navigation,
60 in Ladungskunde, 120 in Elektrotechnik,
40 in Wetterkunde und 20 fiir das Transport-
wesen vorgesehen. Das Ingenieurstudium ent-
hilt bel 860 Stunden: 175 Stunden fiir Schiffs-
maschinenkunde, fiir Elektrotechnik ebenfalls
175 Stunden, 120 fiir Thermodynamik, 70 fiir
Kiihl- und Liiftungstechnik, 70 Stunden fiir die
praktische Ausbildung in der Maschinenwerk-
statt, 60 in Schiffsdieselkunde, 50 in Material-

kunde, 40 in Statik, 40 in Hydraulik, 30 in
Dynamik und schlieBlich 30 Stunden in Schiffs-
maschinenreparatur. Der allgemeine Lehr-
bereich umfaft 1150 Unterrichtsstunden, da-
von 330 fiir Menschenfiithrung, 450 fiir Mathe-
matik und allgemeine Wissenschaft, 160 fiir
Gesetzeskunde und weitere 210 fiir Schiffahrts-
wissenschaft, Schlieflich kommen noch 280
Stunden fiir Schiffbau, Schiffsmaschinenbau,
Schiffsmedizin und Grafik dazu.

Zu dieger vierjihrigen Aushildung gehéren
noch ein Jahr praktische Bordzeit mit zwei
Sechs-Monate-Kursen an Deck und in der Ma-
schine auf verschiedenen Handelsschiffen,

Die Praxis wird zeigen, ob dieser neu ausge-
arbeitete Studienplan zukiinftiz in der ameri-
kanischen Handelsflotte bei der Heranbildung
von Allround-Schiffsoffizieren als verbindlicher
Lehrplan an den US-amerikanischen Seefahrts-
schulen gilt. Ing, E. de Jong, VDI
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STAPELLAUFE

»So taufe ich dich, du stolzes Schiff, auf den
Namen ,Derfflinger'!"

Der Kanonenschufy fillt.

»Stopper los!" kommandiert laut Jan Brock-
mann, der Obermeister der Schiffszimmerer.
Zur Feier hat er seinen schwarzen Bratenrock
angezogen und den Zylinderhut aufgesetzt.

Ein paar wuchtige Hammerschlige der Zim-
merleute an den Stoppern, dann setzen die hy-
draulischen Pressen an. Es kracht und knirscht,
Der Musikzug der TI. Matrosen-Division spielt
den Prisentiermarsch, Aber der Grofie Kreuzer
,Derfflinger” rippt und riihrt sich nicht. Wie-
der driicken die Pressen, Holz splittert, Bolzen-
kopfe platzen ab. Die Tribiinen neben der Tauf-
kanzel miissen geriumt werden, bevor ein Un-
gliick passiert. Zum vierten Mal spielen Musik-
meister Wohlbiers Hoboistenmaate den Présen-
tiermarsch. Aber die , Derfflinger" steht immer
noch da wie ein ehernes Standbild.

Das Wasser beginnt zu fallen. Der Ebbstrom
hat eingesetzt. Heute kann das Schiff nicht
mehr vom Stapel laufen, Die Géste miissen die
Werft wieder verlassen. Sie sind um eine Sen-
sation gekommen und haben dabei doch eine
andere Sensation erlebt.

ARt

Der Grofie Kreuzer , Derfflinger” war das erste
deutsche Kriegsschiff in Léngsspantenbau-
weise. Dem fiir den Stapellauf verantwort-
lichen Tngenieur schien das Wagnis zu grof zu
sein, das Schiff, wie es bisher iiblich war, nur
auf zwei Schlitten-ablaufen zu lassen. Exr hatte
deshalb zwischen die beiden Kimmschlitten
noch einen dritten in die Mitte gesetzt. Drei-
gleisig aber wollte das Schiff nicht ins Gleiten
kommen. Man baute deshalb die Schlitten wie-
der ab und baute eine neue Gleitbahn nach
althergebrachtem Muster, Vierzehn Tage spé-
ter glitt das Schiff ohne Prisentiermarsch und
ohne Hurrarufen still ins Wasser.

Es war ein paar Jahre zuvor. Auf derselben
Werft sollte ein dicker Musikdampfer zu Was-
ser gelassen werden. Nur die Maler wuliten
vorher, wie dieser fast 17000 BRT grofBle
Schlorren heifien sollte, hatten sie den Namen
doch selbst, durch eine Plane vor neugierigen
Blicken geschiitzt, angepinselt. Es war nim-
lich damals nicht wie heute, wo die Zeitungen
schon vorher in die Welt hinausposaunen, wie
das Schiff heifien soll. Bis zum Augenblick der
Taufe blieb alles geheim.

Alles war klar zum Ablauf, der Schlitten fertig,
das Schiff abgepallt und die Anker zum Stop-
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Von Ludwig Dinklage

pen ausgefahren. Am nichsten Tag mit Hoch-
wasser sollte der feierliche Akt vor sich gehen.

Aber jetzt lief plétzlich ein Zittern durchs
Schiff, so als erwachte es jetzt aus einer
unpersénlichen Baunummer zum lebenden We-
sen. , He geiht! He geiht! Dohl von dat Schipp!
Dalli! Dalli!* schrien die Werftarbeiter und
iiberhaspelten sich fast beim Verlassen des
Schiffes. Ein paar Zentimeter rutschte der
Musikdampfer wohl, dann blieb er wieder fest
stehen,

Am nichsten Tag flatterten die Fahnen oben
auf den Helgen, Girlanden aus Tannengriin
schmiickten den Bug.

,Ich taufe dich auf den Namen ,Cleveland'!
Immer gute Fahrt, Dampfer ,Cleveland'!”

Der Kanonenschuf3 fiel, Jan Brockmann kom-
mandierte sein ,,Stopper los!® Die drei Hurras
aber blieben den Taufgisten im Halse stecken.
Die ,,Cleveland" riihrte sich nicht, Der Stapel-
lauf-Ingenieur schleuderte seine Miitze gegen
den Schiffsrumpf, sagte etwas sehr Unfeines
dabei. Mit langen Schritten stakte Jan Brock-
mann am Helgen entlang bis zu der Stelle, wo
die Stopper saBen. Aber da kam der Dampfer
schon ins Gleiten. Er glitt schnell und wurde
immer schneller, viel zu rasch eigentlich, rif3
vorm Heck das Wasser mit sich fort, rammte
fast den Fiahrponton am gegeniiberliegenden
Ufer. Hiiteschwenkend liefen die Zuschauer
ninterher, kletterten auf die schmierige, hie
und da noch brennende Gleitbahn, da lief die
Welle auch schon wieder zuriick, iiberspiilte
die Helgensohle, und manch Vorwitziger unter
den Zuschauern stand bis an die Hiiften im
‘Wasser. — —

So beansprucht wie bei einem Stapellauf wird
ein Schiff selbst beim schwersten Orkan kaum,

Die Ingenieure haben deshalb auch in allen
Riumen, vom Doppelboden bis hinauf zum
Bootsdeck, feinfithlige Apparate aufgestellt,
um alle Durchbiegungen, Erschiitterungen und
Verdrehungen des Schiffsrumpfes zu registrie-
ren. Lecksicherungstrupps priifen alle Nieten,
alle SchweiBniihte, ob nichts gerissen oder ge-
brochen und das Schiff irgendwo Lweint®,

Man soll ein Schiff mit Champagner taufen,
bevor es zu Wasser gelassen wird, Das ver-
langt eine althergebrachte Sitte. Sonst hat es
kein Gliick im Leben. Schon unsere Urviter
bauten Schiffe und der Stapellauf war bei
jhnen auch eine feierliche Handlung. Da diese
Herren aber weder die Witwe Cligquot noch
Herrn Mattheus Miiller kannten, mufite man
zu einer anderen Tauffliissigkeit greifen. Was-
gser? Nein, davon bekam die griechische Triere
oder das Drachenschiff der Wikinger noch ge-
nilgend zu schmecken. Es muBte schon eine
heilige Fliisigkeit sein. Sklaven vielleicht ?
Sklaven standen zu damaliger Zeit nicht hoch
im Kurs. Hier hatte man die freie Auswahl
und konnte sich einen gutgewachsenen Knaben
oder ein hiibsches Midchen aussuchen, fiihrte
die schon geschmiickte und mit Blumen be-
krénzte Person auf das Vordeck des Schiffes,
legte ihr Haupt sanft auf den Kopf des Vor-
stevens und dann sprang gleich ein behender
Grieche, Agypter oder Wikinger herbei und

hieb ihr stracks mit scharf geschliffenem
Schwert den Kopf ab. Rotes Blut rieselte den
Vorsteven hinunter. Das war dann die erste
Feuchtigkeit, mit dem das neue Schiff Bekannt-
schaft machte. Aber auch den Kopf bewahrte
man als Amulett und Gliicksbringer auf. Wohl-
verwahrt auf einem kleinen Gestell ganz vorn
im Vorschiff, begleitete der Schiidel das Schiff
auf allen Handelsfahrten und Kriegsziigen.

In spiteren Zeiten, als Sklaven zu Mangel-
ware wurden, mufite man sich nach einem an-
deren Saft umsehen, der die Gefahren vom
gSchiff abhielt. Aber hatte man nicht noch den
Rotwein? Funkelte der nicht genau so schén
wie das frisch sprudelnde Blut? So ging man
dann daran, vor dem Stapellauf einen tdnernen
Krug mit Rotwein am Bug zu zerschlagen oder
den Inhalt iiber den Steven zu giefien, Daran
konnte selbst der pinseligste Landvogt noch
der frommste Pater keinen Anstof nehmen.

Als im Laufe der Zeit der Rotspon nicht mehr
den Edelleuten vorbehalten blieb, sondern er
zu einem , Volksgetrdnk" wurde, mufite man
zu einem vornehmeren Getrédnk greifen und das
war der Sekt, der Champagner, der Schaum-
Wweln.

Hei, war das eine Lust, wenn von zarter Da-
menhand geworfen, die mit Blumen und bunten
Bindern geschmiickte Flasche am Bug zer-
schellte und der ,Knallkdm® am Steven her-
unterperlte! Selbst filr den Wachhund eines
Werftfeuerwehrmannes war das immer ein
grofier Augenblick, denn im Augenblick der
Taufe rifl er sich von seinem Herrn los, raste
unter die Taufkanzeln und leckte gierig den
heruntertrépfelnden Schaumwein auf.

Wahrscheinlich wird dieser Wachhund bose
geknurrt haben, als ein grofier Tanker, fiir
einen Araberscheich gebaut, nicht mit Cham-
pagner, sondern mit Kokosmilch getauft wurde.
Das mochten aufier dem Hund auch die Werft-
leute nicht. Ein anstindiges Schiff muf mit
Alkohol getauft werden, nicht mit solch lab-
brigem Kram wie Kokosmilch. So schlichen
sich dann ein paar Schiffpauer am Tage vor
dem festlichen Ablauf auf die Taufkanzel,
zogen aus ihrem Overall eine blitzblanke
Flasche mit Doppelkiimmel hervor und zer-
schlugen sie am Steven.

,,S0, mien Deern, gode Fohrt un jlimmers twee
Toll Woter iinnern Kiel!*

Dank des echten Doppelkiimmels hat das Schiff
immer gute Reisen gemacht.

Wehe aber dem Schiff, dem es so erging wie
jenem Bulkcarrier, der auf einer australischen
Werft erbaut wurde. Eine schén zu Herzen
gehende Rede des Biirgermeisters, ein Rosen-
straufl mit einer daran befestigten Flasche
steht auf dem Kkleinen Katapult an der Tauf-
kanzel, die Dame murmelt den Taufspruch und
driickt dann auf den Knopf des Katapultes. Die
Flasche saust gegen den Steven. Haargenau
trifft sie ihn, keinen Millimeter zu weit nach
links oder nach rechts kommt sie an. Nichts
kann schief gehen, so gut ist alles berechnet.

Aber etwas geht doch schief. Die Flasche ist
nicht zerbrochen, Einer der Taufgiste angelt
mit der Regenschirmkriicke die Flasche wieder
heran und stellt sie auf das Katapult. Ein
zweites Knopfdriicken. Genau derselbe Mif-
erfolg. Die Flasche ist immer noch heil. Und
S0 ein drittes, ein viertes, ein fiinftes Mal. Ohne
Champagner muB das Schiff zu Wasser. Hs
war nimlich eine Flasche aus Kunststoff. Einen
Dampfhammer hétte man haben miissen, um
sie zu zertriimmern. Vielleicht ist sie heute
noch heil. Der Dampfer aber lief bei der zwei-
ten Reise auf das Grofie Barriere-Riff,
Totalverlust!

Aber dafiir konnte der Stapellauf-Ingenieur
nichts. Die Schuld lag bei der Kantinenverwal-
tung.



Eine
Besteigung
des Fudschijama

Die ersten deutschen
Seeleute
auf Japans heiligem Bery

Von Gerd Engel, 1. Offizier

(Fortsetzung und Schiuf)

Nach einer kurzen Strecke durch die Kofu-
ebene fuhren wir wieder in ein Gebirgstal hin-
ein, das diesmal sehr schnell steil anstieg und
dessen unbefestigte StraBen beinahe einem
Holzabfuhrweg im Harz dhnelte. Ein beson-
deres Lob der Busgesellschaft, die erlaubte, ihr
Fahrzeug diesen Gefahren auszusetzen, Denn
am Ende des Tales hielten wir nach einem dies-
mal sehr kurzen Tunnel auf dem 1604 m hohen
Misaka-PaB. Von dort konnten wir einen der
schonsten Ausblicke der Fahrt genieBen auf
Fanatsu am Kawaguchi-See und auf den
Fudschi i{iber dem See, Der Berg wirkte be-
sonders hoch und man hérte mehrmals die
Frage: ,Sollen wir da rauf?“ Die Abfahrt
nach Funatsu am See auf einer ausgebauten
befestigten StraBe war etwas angenehmer als
der Aufstieg zum Paf, bei dem wir manchmal
befiirchteten, den Bus tragen zu miissen. Am
Ufer des Sees wurde im ,Fudji View Hotel*
eine Kaffeepause eingelegt mit der Moglich-
keit zum Baden im See. Das Hotel ist das
einzige ,Western Style Hotel" der Gegend und
wirkte mit seinen dicken Stimmen als Triger
und Deckenbalken und vielen Geweihen an den
Wiinden wie ein altes Forsthaus in deutschen
Mittelgebirgen.

Der Fudschijama sieht alles, auch das beliehbte Eisfischen
auf dem Yamanaka-See

Von dort benutzten wir die ,,Subaru Line", eine
vor einem Jahr fertiggestellte gebiihrenpflich-
tige StraBe, die bis zur 5. Station des von uns
zum Aufstige ausgewiihlten Weges fiihrte.
Sicher war diese Fahrt einer der Hohepunkte
des Ausflugs. Der in der beginnenden Abend-
dimmerung vor uns liegende Berg, der sich

plotzlich in Wolken -einhiillte, wirkte allein
durch seine majestiitische Grofie und durch
das Ebenmaf, mit dem er sich aus dem flachen
Land erhob. Langsam kletterte unser Bus
héher durch Fichten- und Birkenwélder. Wir
sangen gemeinsam Wanderlieder und Shanties
und immer wieder erstarb unser Gesang bei
immer noch schéneren Ausblicken. Wir kamen
liber die Wolken hinaus, in deren rétlich ange-
hauchter Flidche in der Ferne andere Gipfel
schwammen. Erinnerung und Sehnsucht wurde
wach nach dhnlichen Erlebnissen in den Bergen
zu Hause,

In 2400 m Hohe wurde mit dem letzten Tages-
licht die 5. Station erreicht und schnell waren
wir umgezogen und abmarschiert. Hier machte
sich schon die Kiihle bemerkbar und mancher
war froh, den Pullover doch mitgenommen zu
haben. Um 19.15 Uhr begannen wir mit dem
Aufstieg, wobei wir zuniichst ein kleines Stiick
den in der Héohe aller 5. Stationen um den
Berg fiihrenden Weg benutzten, Da dieses
naturgemifl in sanftem Auf und Ab um den
Berg geht, wurden Zweifel an unserer Fiih-
rerin laut und einige meinten, es ginge nun
wieder hinunter. Bald jedoch ging es wirklich
hinauf und zwar recht steil, wobei die ersten
Raucherlungen sich bemerkbar machten. Wir
waren mit Taschenlampen reichlich versehen.
So bot der Weg keine Schwierigkeiten, auch
spiiter nicht, als zwischen der 7. und 8. Station
richtig geklettert werden muBte., Es ist dort
das einzige Stiick, auf dem nicht ein einiger-
mafen gebahnter Weg zu benutzen ist, aber die
Sicherungen durch Seile und Ketten sind so gut,
daf ein Abstiirzen unmioglich ist. Auf der
5. Station hatten die meisten sich Sticke ge-
kauft, um das ganze moglichst echt zu machen.
In diese Stécke werden auf den einzelnen Sta-
tionen Stempel eingebrannt als Beweis des
Aufstiegs. So wurde an der 6. und 7. Station
nicht linger Rast gemacht, als zum Einbrennen
der Stempel nétig war. Um 22.00 Uhr wurde
die 8. Station erreicht. Hier gab es zu Essen,
zum Teil mitgebracht, zum Teil gekauft und
anschlieBend wurde unter dicken Wolldecken
der Hiitte geschlafen bis 2.00 Uhr. Um 2.15 Uhr
wurde der Aufstieg fortgesetzt. Den Gipfel
erreichte unsere weit auseinandergezogene
Gruppe zwischen 4.00 und 4.45 Uhr.

Zu unserer Freude (iberholten wir eine japa-
nische Pilgergruppe, die eine Stunde vor uns
aufgebrochen war und zwar mit Bergfiihrer,
Seil und Funksprechgeriiten sehr ziinftig
wirkte, aber doch nicht die Energie von uns
Seeleuten hatte. Ohne sehr stolz sein zu wollen,
mufl bemerkt werden, wie gut der Aufstieg be-
wiiltigt wurde. Abgesehen von dem Bayern
unter uns, von dem man erwarten mubBite, daB
er als erster oben war, haben auch alle anderen
erstaunlich wenig unter der Hohe gelitten und
mehrfach Japaner und auslindische Touristen
abgehingt.

Auf dem Gipfel wurde der Sonnenaufgang
abgewartet, der leider etwas blafl war durch
Dunst in der Ferne, Eine ganz neue Erfahrung
wurde hier auch den Berggewohnten zuteil.
Wenn man zu Hause klettert, dann geschieht
dies fast immer am Tage und man gewinnt
die Aussicht ganz langsam. Hier nun waren
wir nachts aufgestiegen und die wenigen Lich-
ter in der Ebene hatten nicht bewuft werden
lassen, wie hoch man schon war. Als es lang-
sam didmmerte und zuerst ein heller blinkender
See und danach das umgebende Land tief unten
zu erkennen waren, da war der Eindruck der
Hihe gewaltig.

' Die Temperatur war etwa um 0 Grad, wobei

ein kalter Wind den Aufenthalt im Freien
nicht sehr angenehm erschienen lie. Um so
mehr wurde die Miglichkeit ausgenutzt, in
einer der Hiitten warme Suppe zu bekommen,

Davon waren manche so gestirkt, daB sie
sich auf den einstiindigen Marsch um den
Krater machten. Mit 500 m Tiefe war das nur
ein groBes Loch und hatte nichts besonderes.
Zumindest etwas Qualm oder Feuer hitte man
doch gern gesehen, aber damit ist es ja schon
lange aus,

Um 9.30 Uhr begannen wir auf einem anderen
Weg mit dem Abstieg. Wir nahmen die Route
nach Subashiri, wohin wir unseren Bus fiir
nachmittags bestellt hatten. Auf der Strecke
sollten die Aschenbahnen hesonders gut sein,
Es handelt sich hier um eine Besonderheit
des Abstiegs am Fudschi. Die Flanken bestehen
aus teilweise festem Lavastein mit groBen
Halden aus Lavaasche dazwischen. In der losen
Asche sind mehrere Bahnen fiir den Abstieg,
weil man darin mit riesigen Schritten mehr
rutscht und gleitet als geht und sehr schnell
abwirts kommt. Man muf} sich nur hiiten, zu
sehr Fahrt aufzunehmen, weil das Bremsen
schwierig werden kann. _

Auf der 5, Station unserer neuen Route waren
Wwir um 12.30 Uhr und sahen gerade noch einen
Bus abfahren. Von dort bis zur 1. Station in
Subashiri ist nur ein éffentlicher Bus erlaubt,
weshalb unser Fahrzeug in Subashiri wartete,
Spiter, als wir die Strecke hinunterfuhren,
konnten wir das gut verstehen, denn der vom
Regen ausgewaschene Weg, der teilweise sinem
Bachbett #hnelte, konnte nur von diesem Bus
und diesem geiibten Fahrer benutzt werden,
wobei wir trotzdem noch mehrmals umzu-
kippen drohten, Es stand zur Wahl, drei Stun-
den zu laufen, oder zweieinhalb Stunden auf
den niichsten fahrplanmiBigen Bus zu warten.
Moge es uns nicht als Schwiiche angekreidet
werden, daB alle vorzogen zu essen und zu
schlafen, um spiiter von der 5. bis zur 1, Sta-
tion gefahren zu werden.

Gegen 15.30 Uhr kamen wir in Subashiri an
und freuten uns iiber unseren eigenen Bus mit
Waschzeug und sauberer Kleidung. In grofien
holzernen Trégen wurde im Freien Asche und
Staub abgespiilt. Welch ein Gefiihl von Frische
und Gewaschensein!

Die Fahrt ging weiter nach Yamanaka am
Yamanalka-See, wo wir ein Restaurant iiber-
fielen und ein ordentliches Steak verdriickten.
Wiihrend des Essens konnte man den Fudschi
im Abendlicht sehen, mit der Mondsichel neben
dem Berg, und es fiel schwer zu glauben, daf
wir dort oben gewesen waren.

Wiéhrend der Riickfahrt zur ,Rheinland” war
es leider schon dunkel. Es ging iiber Gotemba
und den OtomepaB, vorbei an Hakone, iiber
Odawara nach Yokohama. Dabei benutzten wir
zum Teil die alte Tokaido-Strafle, zu deutsch
»Ost-Meer-Weg*, die frither einzige Verbindung
von der alten Hauptstadt Kyoto nach Tokio.
Nach den sehr engen Kurven und den steil auf-
ragenden Felsen zu urteilen, ist =s sicher
lohnenswert, die Strafle einmal am Tage zu
fahren.

Spét abends an Bord wurden wir mit einem
kréiftigen Eintopf empfangen und noch lange
wurden den Daheimgebliebenen von den Schin-
heiten der Reise erzéihlt. Erst langsam mufBte
auch von uns die Fiille des Erlebten , verdaut®
werden und vieles wird einem jetzt in der
Riickschau erst richtig in seinem Werte bewuft.
Sicher ist dieser Ausflug fiir alle Teilnehmer
ein unvergeBliches Erlebnis gewesen. Unseren
ganz besonderen Dank deshalb noch einmal an
Frau Bennecke, die soviel Miihe fiir uns auf-
wendete, und an Herrn Kapitin Klein, der
einer so grofien Gruppe seiner Besatzung die
Erlaubnis zur Fahrt erteilte.







1. Was ein einsamer
»Ausguck zu Weihnachten
| alles so trdumt

2. Ehrlich: daran kann er sich nicht mehr erinnern.

3. Daran schon eher: Daddeldv am Heiligen Abend
| war wenig begehrt.

4. Avtos und Schiffchen: Von Autos trdumt er heute

noch, und das mit dem Schiffchen ist ja nun in
: Erfillung gegangen. — Junge, Junge, wie die 7
i Zeiten sich @ndern!

5. Das war eigentlich das Schonste, so kurz nach
der Bescherung.

! 6. Das Weihnachispaket fiir mich war ju wohl
wieder Team-Work.

7. Wenn ich mir’s so richtig iiberlege, dann war die
Adventszeit die spannendste im ganzen Jahr. 8

8. Jau, und was sonst noch alles passierte, war
manchmal ziemlich komisch.

»SchlieBlich hast du ja den «Aber Tilde, wolltest du nicht
den Baum schmiicken?”

NuBknacker verlegt, Wilhelm!"

wFréhliche Weihnachten, liebe WIst es dir jetzt endlich sicher
Emma — ordentlich warm wird's genug?”
einem ums Herz...”

LRSI
-{=
Cridgne

w - - und dann wiinsche ich «Wer war om bravsten und tat
mir noch.." alles, was Mutti wollte?”
«Du, Pappi!”




Wir dachten, dafi auch unsere Leser mit diesem
»~Weihnachtsmann” zufrieden wéren

Pech zu Weihnachten
Von Mecker

Kurz vor Weihnachten verliefi MS
,Gallenstein” den Bremer Hafen,
um auf 4-Monatsreise zu gehen.
Die Stimmung an Bord war dem-
entsprechend. Jeder ging jedem in
grofiem Bogen aus dem Wege. An
Bord nennt mon so efwas ,Zu-
stand”.

Am fohlbarsten war der Zustand
auf der Kommandobriicke, wo kei-
ner dem andern aus dem Wege
gehen konnte. Dazu wurde der ,Zu-
stand” durch Kélte, diesige Sicht
und kleiderdurchnéssende Feuchtig-
keit noch verstarkt.

Auf dem steuerbordschen Teil der
Briicke stand der Kapittn, dem man
seine Stimmung ansah. Sie ent-
sprach dem Namen seines Schiffes.
Auf der anderen Seite standen
W.0., Ausguck und Léufer in stiller
Verbissenheit Uber das verpatzte
Weihnachtsfest. Im Briickenhaus be-
aufsichtigte der Lotse den Ruders-
mann, wihrend sich der O.A. ge-
langweilt am Maschinentelegraph
festhielt. Die lautlose Stille wurde
nur durch eigene und fremde Ne-
belsignale von Zeit zu Zeit unter-
brochen. Um 2350 Uhr hatte man
bei Bremerhaven den Lotsen ge-
wechselt und steverte bei zuneh-
mender Diesigkeit Richtung Weser-
teverschiff.

Auf der Héhe von Hoheweg er-
tonte plétzlich das Nebelhorn eines
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Entgegenkommers und gleich dar-
auf tauchten die Lichter in ca. 300
Meter dicht an Backbord auf.

Aufgeregt springt der Kapitén zum
Ruderstand und peilt den Abstand.
~Lwei Strich Steverbord” schreit er
aufgeregt.

Der Lotse, der auflerhalb des ,Zu-
standes an Bord” stand, da er
Weihnachten ja zu Hause feiern
lkonnte, beschwichtigte den Kapitén
und wies den Rudersmann in Ruhe
auf den alten Kurs.

Inzwischen wurde MS ,Gallen-
stein” von dem Entgegenkommer
davernd angemorst.

+What ship, what ship!” blinkte es
ununterbrochen von driiben. An-
scheinend war man auf dem in-
zwischen sichtbar gewordenen, klei-
nen Wochendampfer in der Aus-
sicht auf ein geruhsames Weih-
nachtsfest im Kreise der Familie
bester Stimmung und entsprechend
mitteilsam. Vorsichtig ndherte sich
der W.O. dem Kapitin mit den
Worten: ,Herr Kapitén, wir werden
nach dem Namen gefragt. Soll ich
antworten?” ,Geben Sie ,Mors'
riber. Wir haben andere Sorgen
als uns zu unterhalten”, gab der
Alte zur Antwort.

Aber Herr Kapitéin, das kann ich
doch nicht machen”, versuchte der
W.O. zu beschwichtigen.

Telegraf
auf

»Geben Sie ,Mors'! Damit wir end-
lich unsere Ruhe kriegen!”, kam es
drohend zuriick.

Also gab der W.O. ,Mors”, worauf
der andere schweigend vorbeizog.
Kurz nach Ostern kam MS ,Gallen-
stein” von der Reise zurick und
machte an der Getreideanlage fest,
um auf einen Liegeplatz im Uber-
seehafen zu warten.

Pflichigemaf erstattete der Kapitdn
seinem Reeder den Reisebericht.
Nachdem die dienstlichen Belange
erledigt waren, sagte der Reeder:
,Herr Kapitin, da ging noch eine
Beschwerde Uber Sie ein. Sie hatten
einem Schiff, das Sie nach lhrem
Schiffsnamen fragte, ,Mors' geant-
wortet. Das ist doch wohl ein Mifi-
versténdnis.”

+Ach so, das war ja wohl bei der
Ausreise, das stimmt, da war un-
sere Morselampe defekt. Als wir
damals von einem Enigegenkom-
mer angemorst wurden, wollten wir
Morselampe defekt' geben und,
als wir Mors gegeben hatten, war
die Lampe ganz kaputt!”

+Ach, meint schmunzelnd der Ree-
der, das ist natiirlich Pech.”

La&mgen

Der Freizeit ist in den 365 Tagen
des Jaohres eine natirliche Grenze
gesetzt...
Alfred Mozer, Kabinettschef
des EWG-Agrarkommissars

Erfahrung ist kein billiger Gelegen-
heitskauf, sondern man muB sie
immer wieder teuer bezahlen:..

Sir Winston Churchill

Schnee und Jungsein sind die ein-
zigen Probleme, die von selbst ver-
schwinden, wenn man nur lange
genug wartet...

Pearl S. Buck

Das Telefon des
Detektivs
Von Alexander Keller

Als der Polizeikommissar Guynot,
der beste Pariser Detektiv, am
Abend nach Hause kam und an
seinen Schreibtisch trat, runzelte er
mifmutig die Braven. Der Hérer des
Telefonapparates lag wieder auf
der Tischplatte. Er konnte und
konnte seiner Frau diese Nach-
lassigkeit nicht abgewdhnen. Arger-
lich lautete er dem Méadchen — er
wollte es fragen, wann Frau Hor-
tense das Haus verlassen hatte —,
aber niemand meldete sich. Mit
einem unterdriickten Fluch griff
Guynot nach dem Hérer, aber seine

Hand erstarrte mitten in der Be-
wegung. Sein geschdrftes Ohr hatte
ein Geréusch aufgefangen und sein
Gehirn registrierte automatisch die
Anwesenheit einer fremden Person
im Zimmer.

Eine rauhe Stimme sagte spéttisch:
»Bleiben Sie ganz ruhig, Guynot.
Rihren Sie sich nicht. Es téte mir
leid, Sie ohne Vorbereitung ins Jen-
seits beférdern zu missen.”

Der Kommissar liel die Hénde sin-
ken. ,Keine Angst, Mann”, murmelte
er. ,Kommen Sie ins Licht. Ich
mochte doch gern sehen, mit wem
ich's zu tun habe.”

Ein Mann ging an ihm vorbei und
blieb vor ihm stehen. Im Schein der
Lampe erkannte Guynot Jean Dao-
rell, einen Schwerverbrecher, der,
wie er wuBte, vor wenigen Tagen
aus dem Strafgefangnis in Nimes
ausgebrochen war. ,Freut mich, Sie
zv sehen”, sagte Darell lachend.
,Sie haben mich wohl nicht erwar-
tet? Strengen Sie ihr Gehirn nicht
an — lhre Frau ist ausgegangen
und lhr Mddchen habe ich fortge-
lockt. Wir sind ganz allein!”

Guynot liefl sich in einen Sessel
fallen. Er hob den Kopf und sah
in die kleine, schwarze Mindung
einer Pistole. Wenn Darells Hand
nicht zitterte, mufite der Schuf3 ge-
rade zwischen den Augen sitzen.
Sein Blick irrte ab. Die grofie Stand-
uhr in der Ecke zeigte auf neun.
Wenn Hortense piinktlich war,
mufite sie in zwanzig Minuten zu-
hause sein. Aber Hortense ver-
spatete sich stets . . .

Er sah Darell in die Augen — es
waren niedertrichtige, feige Augen,
in denen flackernd der Tod stand.
+Was wollen Sie eigentlich von mir,
Darell 2"

Der Verbrecher kniff die Lippen zu-
sammen. Sein Mund war ein schwar-
zer, gerader Strich im bleichen Ge-
sicht. ,,Guynot”, sagte er und seine
Stimme zitterte, ,Sie haben mich
fir zehn Jahre ins Gefangnis ge-
bracht. Als ich tirmte, haben Sie
alles in Bewegung gesetzt, um mich
wieder zu fangen. Sie haben vor
drei Tagen Travers verhaftet und
gestern Villemin, meinen besten
Mann . . ."

,Ich habe meine Pflicht getan”, ent-
gegnete der Kommissar ruhig.
4Héren Sie mich an, Darell. Sie
haben nichts davon, wenn Sie mich
abschieflen. Man weiBl genau, dafl
ich nur einen Feind habe und man
wird Sie fassen, Eines Morgens wird
Sie der Henker wecken .. ."”

,Oh ..." Darell runzelte die Brauen.
.Sie vergessen — ich habe ein



Alibi. Ich komme geradewegs aus
der Oper. Vierzig Menschen haben
mich gesehen — Lleute, die kein
Interesse daran haben, sich nach
meinem Vorleben zu erkundigen
und die nicht wissen, daf ich Darell
bin. Aber als Zeugen sind sie gut.

Die Malbreux singt und alle starren
auf die Biihne. So bin ich unbemerkt
davon. Ehe der Akt zu Ende geht,
sitze ich wieder in meiner Loge.

Gutes Alibi, was? Guynot, ich habe
wenig Zeit. Haben Sie noch einen
Wunsch2”

Guynot sah auf seinen Schreibtisch.

Der Hérer lag noch immer auf der
Tischplatte. ,Lassen Sie die Scherze,
Jean Darell”, sagte er laut. ,Sie
werden mich nicht erschieBen, Jean
Darell”, sagte er. ,Sie sind zu gut
bekannt, Jean Darell. Man wird Sie
fassen, Jean Darell und als Mérder
verurteilen. Héren Sie, Jean Darell 2"
Darell stiefs einen Fluch aus. ,Héren
Sie auf mit dem ewigen Jean
Darell. — Sind Sie verriickt2"”

Guynot hob eine Hand. Eine Idee
war ihm gekommen und er griff
gierig nach ihr. ,Langsam, Jean
Darell. Sehen Sie diese Telefon-
muschel? Sie liegt am Tisch. Am
anderen Ende der Leitung sitzt
einer meiner Beamten und notiert
jedes Wort. Er wird auch den Schufl
héren. Jetzt hat er vielleicht schon
das Uberfallkommando herausge-
lautet. Wissen Sie nun, warum ich
so oft Ilhren werten Namen
rannte?” Er lachte gezwungen.

«Jean Darell, ich kenne Sie und
wulite, dafl Sie kommen wiirden.

Und nun schieffen Sie. Man weif
jetzt bereits den Namen des Mér-
ders in der Zentrale.”

Eine Minute lang sahen sich die
beiden Ménner in die Augen. Tiefe
Stille hatte sich gesenkt. Nichts war
zu héren als das gleichmafige
Ticken der Uhr. Mit einem Fluch

schob Darell die Pistole in die
Tasche. ,Sie sind ein Teufel”,
zischte er, ,ein schlaver, béser
Teufel, — aber einmal fasse ich Sie.
Einmal geraten Sie in  meine
Hénde.”

Er glitt wie ein Schatten zur Tir
und war im néchsten Augenblick
verschwunden.

Finfzehn Minuten spdter stirzte
Hortense Guynot ins Zimmer. lhr
Gesicht war gerdtet. Als sie ihren
Mann beim Schreibtisch sitzen sah,
blieb sie erschrocken stehen. ,Na-
tirlich mufitest du friher zu Hause
sein...” lhre Stimme brach und sie
atmete heftig. ,Bitte sei nicht bése.

Ich weif}, du kannst es nicht leiden,
wenn ich den Hérer am Tisch liegen
lasse. Ich war in grofer Eile, es wird
nicht mehr vorkommen . ,.”

Sie warf die Arme um den Hals
des Mannes und prefite ihr Gesicht
an seine Brust, Sie war erstaunt und
verwirrt, als der ordnungsliebende
und pedantische Guynot ihr beruhi-
gend ibers Haar strich und begiti-
gend sagte: ,Es macht nichts, Lieb-
ling, es ist manchmal sogar recht
gut, wenn Frauen nachléssig und
vergeflich sind...”

Er dachte in dem Augenblick an
Jean Darell.

Passen Sie in die Welt?
- oder - Sind Sie

ein Gesellschaftsmensch?

Wir wollen mit einigen ganz klaren Fragen zu erkunden versuchen, in-
wieweit jeder von uns ein Gesellschaftsmensch ist, jemand, der sich zu
behaupten versteht, oder ein Opfer der grofien Angst vor dem Leben
und der Welt. Man kann nur mit ju oder nein antworten. Die Fragen

aber lauten:

1. Halten Sie sich fir eine interessante Persénlichkeit?
2. Sind die Freunde, die Sie haben, genau die Freunde, die Sie auch

haben méchten?

3. Haben Sie schon einmal den Wunsch gehabt, jemand anders sein

zu mdgen?

4. Haben Sie die Angewohnheit, andere Personen zu unierbrechen,

wenn diese zu lhnen sprechen?

5. Wiirden Sie sich selbst als zuriickhaltend bezeichnen, statt von sich
zu sagen, Sie wdren eine gute Mischung?

6. WiirdenSie im Sommer in einer ganz einsamen Gegend, selbst
wenn Sie wiiBten, daf3 niemand in der Néahe ist oder kommen kann,
in einem See ohne Badeanzug baden?

7. Haben Sie ein gutes Namensgedéchtnis?

8. Ziehen Sie es vor, selbst zu sprechen statt anderen zuzuhéren?

9. Folgen Sie lieber der nevesten Mode, statt in Ihrer Art sich zu klei-
den, einen ganz bestimmten Stil zu behaupten, né@mlich Ihre eigene

Mode ?

10. Wiirden Sie in einem Restaurant lieber einen Ecktisch aussuchen als
einen solchen im Mittelpunkt des Restaurants?

Punkibewertung:

Haben Sie in mehr als 6 Féllen mit einem glatten ,jo” antworten miissen,
dann sind Sie eigentlich ein Mensch, der sich recht gern in den Mittel-
punkt des Lebens riickt, auch wenn er gelegentlich von sich behauptet,

er sei welt- und menschenscheu.

Wer in weniger als fiinf Féllen mit ,ju” antwortet, dem wiirde gar nichts
schaden, mit etwas mehr Selbstbehauptung und Vertrauen im Leben zu
stehen. Denn es kommt darauf an, daff wir uns behaupten. Denn sonst
laufen wir Gefahr, von jenen anderen, die es besser verstehen als wir,
an die Wand gespielt und, wie man so schén sagt ,iberfahren” zu

werden,

Lotse durch die
Speisekarten:

Iran

Gewiirzte Speisen sind in Persien
relativ selten anzutreffen. Nérdlich
des Elbrus-Gebirges am Kaspischen
Meer ist Knoblauch vorherrschend,
im Ubrigen Persien spielen Zwiebeln
eine grofie Rolle. Ein braunes Ge-
wirz, das an Rohrzucker erinnert
und auf Restaurant-Tischen zu fin-
den ist, nennt sich Sumach. Es wird
dus einem gleichnamigen Baum ge-
wonnen und hat einen sdéuerlichen
Geschmack. Eine besondere Deli-
katesse des Landes ist der Reis, der
kaum irgendwo in der Welt eine
derartige Kornléinge aufweist. Na-
tirlich bietet der Besuch in Persien
auch Gelegenheit zu einem relativ
billigen KaviargenuB, der nirgends
frischer zu haben ist als hier.

Im Iran werden Suppen gern geldf-
felt. Abegouscht ist hierunter wahr-
scheinlich am beliebtesten. Es han-
delt sich um eine Hammelsuppe mit
Tomaten, Kartoffeln und Hilsen-
frichten. Allerdings sind diese zu
einem Brei gestampft und so ver-
kocht, dafl sie beim Essen nicht
gleich erkannt werden kdnnen. Hier-
zu wird ein flaches Fladenbrot ge-
reichf, das man in Brocken in der
Suppe aufweicht. Natirlich gibt es,
wie zu vielen andern Gerichten
dazu auch rohe Zwiebeln, die ein
Perser genau so herzhaft verspeist
wie wir einen Apfel. Hierbei erweist
sich Obrigens das uns sonst nicht
sehr ansprechende Sumach als recht
nitzlich.

Eine andere populére Suppe nennt
sich Aasch. Es ist eine ausgespro-
chene Gemiisesuppe, die an die ita-
lienische Minestrone erinnert. Rote
Bohnen bilden die Grundlage und
Fladennudeln enthalten die nétigen
Kohlehydrate. Spinat und viele Ge-
wirzkrduter geben ein angenehmes,
mildes Aroma, das durch etwas
Hammel- und Rindfleisch gut unter-
strichen wird. Teilweise wird diese
Suppe auch ohne Fladennudeln auf-
getragen, wobei sie dann allerdings
bei Tisch mit Joghurt vermischt wird.
Es ist aber auch méglich, Aasch auf

der Grundlage einer Hihner-Bouil--

lon mit Reisbeilage zu bekommen.
Zu den beliebtesten Fleischgerichten
des Landes gehért Mahitsche, eine
gekochte Hommelkeule mit Salz-
kartoffeln. Ebenso gern wird Khia-
bab-Bareh gegessen. Hierbei han-
delt es sich um Lammstiickchen, die
am Spief3 auf Holzkohlenfeuer ge-
braten sind. Gewdhnlich werden
sie mit Kartoffeln oder Karfoffel-
Chips und Bohnen serviert.

Unter den Getréinken des Landes
steht klares Wasser an oberster
Stelle. Als Européer sollte man aller-
dings aus gesundheitlichen Griinden
lieber Mineralwasser aus Flaschen
nehmen. Sehr empfehlenswert sind
diverse frische Fruchtsdifte, beson-
ders aus Granatapfeln.

Zum 75. Geburtstag

Professor Dr. Emil Dovifat

Geboren 27. XII. 1890 in Moresnet
bei Aachen

Der heute in Berlin lebende Zeitungswissen-
schaftler studierte zundchst an den Univer-
sititen Miinchen und Leipzig. Naoch seiner
journalistischen Ausbildung war er als Re-
dakt einer Tag itung tdlig. Professor
Dovifat ist Milbegriinder des Instituts Fiir
Zeitungswi haft und allgemeine Publi-
zistik der Universitat Berlin und des In-
stituts fiir publizistische Bildungsarbeit in
Diisseldorf. Im Johre 1953 wurde er zum
Vorsitzenden des Rundfunkrates des Senders
Freies Berlin ernannt,

Rangliste der deutschen
Schlager
im November 1965

1. Satisfaction
Wieder wurde dieser Hit als erster
ausgewdhlt. Wir gratulieren! Nun
haben die ,Rolling Stones” wohl
endlich ihre ,Befriedigung' durch
,Genugtuung' und viel ,Freude’ an
der Bezahlung'... Alle diese vier
Bedeutungen enthélt ja — laut eng-
lischem Lexikon — das eine Wort:
Satisfaction!
2. Mr. Tambourine Man
Auch dieser Schlager behauptet
noch seinen Platz im Spitzen-Team.
Er ist so beliebt geworden, daf} er
nur noch in wenigen Sammlungen
fehlt. ,The Byrds” sangen sich in
die Herzen von Grof3 und Klein —
einem ,on dit” nach. ..
3. Balla Balla
Aus Kindermund oder — etwa ein
Vorbote fiir Sylvester? Dabei trat
dieser Titel noch vor dem 1. Advent
auf. Was sich die ,Regenbogen-
Ménnlein” wohl dabei gedacht ha-
ben. Wie dem auch sei, , The Rain-
bows"” kamen hiermit von Platz 8
in unsere Hitparade ,der auserlese-
nen Funf” ...
4. Du bist nicht allein
Auch ,Roy Black” ist ein Novum
fiir uns mit seinem schénen trauten
deutschen Text. Die Worte hért
man gern, allein — es fehlt der
Glaube, dafl das Deutsche mal wie-
der etwas mehr Oberwasser be-
kommt, — im Schlagergeschaft . . .
5. | got you Babe
Wieder ein fremder Vogel, nein,
mehrere sogar. Denn ,Sonny &
Cher” sind ein mixtum compositum
des Fan-Geschmacks. Lassen wir
ihnen den Spafl, denn wer mixt
nicht — mit wem?2

Magdalena Ahlers

(Copyright der Schlagerreihenfolge
by ,Musikmarkt”)
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Man muf} ja mit Pinsel und Farbe nicht immer

nur Decks sireichen — Bilder malen kann man auch,
Die Farben bunter und die Pinsel kleiner,

eine Hartfaserplatie oder ein einfacher Zeichenblock
— und dann kann's losgehen.

Kehrwieder veranstaltet mit den Famous Artists
Schools einen Mal- und Zeichenwettbewerb

unter dem Thema ,Wo die Welt am schonsten ist”.
(Kehrwieder berichtete im August-Heft liber

diese Schule unter dem Titel: Unser Freizeittip)
Kehrwieder und Famous Artists Schools meinen,
daB jeder irgendwo ein biBchen Talent hat,

zum Malen oder Zeichnen. Es sollen ja keine
Meisterwerke werden, der Spafl an der Freude

ist wichtiger.

+Wo die Welt am schénsten ist" — zu diesem Thema
sollen unsere Leser malen und zeichnen.

%rz.ﬁz.’ze %)eé/uzaa/ztﬂzéezmmlzng

7=

bringen wir in der nichsten Ausgahe

DM 1300,-

zu gewinnen

Wo ist's denn am schénsten? Zu Hause, drauflen

auf See, vor Anker in New York oder irgendwo

in der Siidsee, an Land in Port Said

oder auf Reede vor Lissabon? Zu diesem Thema,
meinen wir, kann man genug malen.

Das Format soll nicht kleiner sein als DIN A 4
Wie grof die Bilder sein sollen ist uns egal,

die Technik spielt keine Rolle, Bleistift ist so gut
wie Tusche oder Ulfarbe.

Die Arbeiten sollten bis Ende Juni 1966
bei der Redaktion von Kehrwieder eingetroffen sein.

Eine Jury, der u. a. ein prominenter Verireter
von Famous Artists Schools angehért,

wird die besten Bilder zu einer Ausstellung
zusammenstellen,

Die zehn besten Arbeiten werden primiiert:
1. Preis DM 500,—; 2. Preis DM 300,—;
3. Preis DM 150,—; 4.—10. Preis je DM 50,—.

Teilnehmen kann jeder Leser von Kehrwieder
mit hochstens drei Einsendungen.

Die Adresse soll auf der Riickseite der Arbeiten
stehen, dann kénnen wir die Bilder hinterher
) an ihre Maler zuriickschicken.

Vergessen Sie's nicht und fangen Sie an!

Erfolg 1966 — nach Rezept?

(kos). Beriihmte und reiche Leute werden
immer gefragt, wie sie es eigentlich geschafft
haben, so weit nach oben zu kommen, Viele
Menschen glauben doch wahrhaftig, daB es da-
fiir ein Patentrezept geben miisse. Doch das
ist ein Unsinn! Es gibt keine giiltigen Rezepte
fiir eine auBergewohnliche Karriere — wenn
man davon absieht, dafl fast immer viel Fleif,
Beharrlichkeit, Sparsamkeit und auch eine
Portion Gliick dazu gehoren, um auf der Er-
folgsleiter die obersten Sprossen zu erklettern.
Aber es gibt doch gewisse ,Kunstgriffe" und
»Tricks”, wie Dietrich Kohr in Band 39 des
beliebten Jahrbuches ,Durch die weite Welt"
(erschienen in der Franckh’'schen Verlagshand-
lung, Stuttgart) schreibt, z. B.:

Henry Ford duBerte sich so, als er nach seinem
Erfolgsrezept gefragt wurde: ,,Ein guter Kun-
dendienst und Ehrlichkeit sind wichtiger als
jeder Gewinn, ,Und so rasch, wie die FlieB-
binder seiner Fabriken seine Autos in alle
Welt entlieBen, so rasch flossen auch die Ein-

nahmen herein. Seine Energie aber frischte
Henry Ford in der Natur auf.

Ein phantastischer Kundendienst war auch die
Erkldrung fiir die erstaunliche Karriere des
Hotel-Zaren César Ritz. In seinen Hiusern gab
es keine unfreundliche oder lieblose Bedienung.
wDer Gast ist ein Konig, selbst wenn er Schuh-
putzer wire!" schirfte Ritz auch dem jiingsten
Liftboy immer wieder ein.

Schopenhauer schwor auf das Prinzip, aus
eigenen und fremden Fehlern zu lernen und
sich in die Gedankenginge seiner Mitbiirger
hineinzuversetzen, Aus ihrem Verhalten zog er
seine Schliisse und wertete sie aus, ein unbe-
stechlicher Beobachter menschlicher Stirken
und Schwichen.

Charles Goodyear — Erfinder der Kautschuk-
erzeugung und Besitzer grofer Autoreifen-
fabriken — verriet einmal einem jungen Mann
sein privates ,,Erfolgsrezept:

,Die erste Vorbedingung zum Erfolg ist, dai
einem die Arbeit Spaf macht!®

Noch humorvoller driickte das Thomas Alva
Edison aus, der als Zeitungsjunge ohne jede
Schulbildung anfing und trotzdem zu einem

Viel Spa beim Malen und Zeichnen wiinscht IThnen

KEHRWIEDER

der beriihmtesten Erfinder der Welt wurde.
Denn Edison behauptete: ,Ich habe in meinem
Leben keinen einzigen Tag gearbeitet — es
war immer nur alles Vergniigen!" Uber 18
Stunden ging dieser geniale Mann tiglich sei-
nen , Vergniigungen' nach und aB und schlief
sogar meistens in seinem Laboratorium. Kein
Wunder, daB ihm die Menschheit die Erfindung
des Kohlemikrophons, des Phonographen, der
Kohlefadenlampe, des Films, des Projektions-
apparates und noch zahlloser anderer techni-
scher Geriite verdankt, die wir heute lingst fiir
selbstverstindlich halten. Edison war es iibri-
gens auch, der das erste Elektrizitdtswerk der
Erde baute! So vieles also kann man schaffen,
wenn man die Arbeit als Vergniigen betrachtet!
Vom Schlafen war hingegen der grofie englische
Politiker Winston Churchill recht angetan,
allerdings auf seine Weise. Sir Winston ndm-
lich arbeitete zwar téglich gut und gern seine
16 Stunden, legte aber zwischendurch immer
mal ein kleines Nickerchen ein. Wenn er dann
erwachte, fiihlte er sich wieder frisch wie ein
Fisch im Wasser — gerade so, als ob er sich
mehrere Stunden ausgeruht hétte.

Minikay

® WARUM ENERGIE UND MATERIAL VERGEUDEN?
@ NASSE ISOLIERUNGEN SIND KEINE ISOLIERUNGEN !
@ TROCKENE ISOLIERUNGEN BEDEUTEN FRACHTRAUMZUWACHS!

hélt bereits die Kiihlraumisolierungen auf mehr als 600 Schiffen trocken und schiitzt wertvolles Kiihlgut vor Verderb.

MINIKAY GMBH., Hamburg 39, BlumenstraBe 37, Telefon-Sammel-Nr. 471827




+Haben Sie nun endlich kapiert, wozu
der kleine Propfen unten im Bool neben
dem Kiel da ist?"

«Typisch, wo treffe ich me

Es geht nichts iiber Schmuggeln
Sagen Sie selbst: Ist es nicht ver-
déchtig, wenn ein verheiratetes Ehe-
paar sich minutenlang vor aller
Welt kifit? Dieser Ansicht war
auch die brasilianische Zollbehorde,
und sie sollte damit recht behalten.
Der erste Offizier eines Handels-
schiffes schlofi jedesmal bei der
Ankunft seine am Kai wartende
Frau leidenschaftlich in die Arme
und gab ihr einen langen, langen
Kufl. Dadurch erregte er einerseits
den Neid der Besitzlosen, anderer-
seits die Aufmerksamkeit eines Zoll-
beamten, der beobachtete, wie die
Frau jedesmal nach dem Kufl den
Mund mit einem Taschentuch ab-
wischte. Das ist unter Gatten doch
nicht der Brauch! Der findige In-
spektor hielt die Frau an, und er
fand — einen herrlichen tauben-
grauen Diamanten in dem Tuch.
Die beiden Verliebten sollen sich
seitdem viel weniger kiissen.

+Opait”, Rio de Janeiro, Brasilien

Oben und unten

Sie sitzen auflenbords auf der Stel-
ling. Rudi natirlich wieder ohns
Palsiek. Plétzlich sagt es plumps
und Rudi liegt im Bach. Von oben
fragen sie, warum er denn so
schreit. ,lch habe keinen Grund.”
+~Wenn du keinen Grund hasi,
Lravchst du doch nicht so zu
schreien.” ,lch kann nicht schwim-
men.” ,Das kénnen wir auch nicht,
aber deshalb schreien wir trotzdem
nicht.

Es liegt an der Lehre

+Mit unserem Assi gshe ich nichi
mehr an Land. Der drehi jeden
Groschen dreimal um, bevor er
einen ousgibt.” ,Der ist ja auch ge-
lernter Metalldreher”.

— T e P
D B

inen Mann? An der Bar.”
Tiefsinnig
Der Messejunge safd mit einem Ge-
schirrspillappen in der Hand in der
Pantry und befrachtete eine Fliege
so aufmerksam, dafi er gar nicht
merkie, wie der Obersteward hei-
einkam. ,,Haoben Sie noch nie eine
Fliege gesehen?” fauchte der
gleich los. Der Messejunge fuhr zu-
sammen. ,Gewil, aber in der
Arbeitszeit macht man sich mehr
Gedanken dariiber.”
Hurra
Der neve Kapitan versammelte kurz
nachdem der letzte Schlepper los-
geworfen hatte die gesamte Be-
satzung Achterkante Kombise und
hielt vom Bootsdeck aus eire ker-
nige zu Héchstleisiungen anspor-
nen sollende Rede. Seeleute”,
donnerte er, ,eines will ich gleich
von Anfang ‘an klarstellen: das ist
nicht mein Schiff und das ist nicht
ever Schiff, das ist unser Schiff.”
Hurra”, schrie einer an Deck, ,lafit
es uns verkaufen.”

Hier beginnt der weite Weg des Balle

In der Glut westindischer Sonne wird das reife Zuckerrohr
verladen. Aus |hm gewinnt man puren Rum. Die besten,
ausgewdihiten Sorten nehmen ihren Weg nach Flensburg.

Ein weiter Weg, der in der alten Rumstadt an der Férde noch
lange nicht zu Ende ist. Dann erst beginnt die Zelt des Reifens.
Viele Jahre ruht der pure Rum in den Kellern des Hauses

0. C. Balle, bis sich sein unvergleichliches Aroma voll
entwickelt hat. GenieBen Sie Balle — zum Grog, zum Tee und
zum Mixen. Denn Balle - das ist Rum In seiner ganzen Fllle.

Rum voller
Herz und

Jamalca-Rum
Verschnitt

DM 8,90

fur Berlin
Sonderpreis



GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFEN

Am 23, und 24. Dezember sendet der Europa-
Rundstrahler der deutschen Welle in seiner
117. Sendung 50 Minuten lang, zwischen
18.15 und 21.15 MEZ, die WeihnachtsgriiBe von
Angehbrigen an Bord. Die Sendung kann im
Kurzwellenbereich (49,38 m, 6075 Hz) mitge-
hiirt werden.

Am 24, Dezember sendet der NDR im ersten
Programm auf Mittelwelle um 19.00 Uhr seinen
traditionellen Grufi an Bord. Die Sendeleitung
liegt bei H. Rockmann und H, H, Schliinz. Die
GruBlworte spricht diesmal der Hamburger
Hafenkapitin Morgenstern, Wie iiblich, werden
auch die Uberseegespriiche iiber DAN zwischen
Schiff und Heimat iibertragen, In bheiden Sen-
dungen werden auch wieder Verbiinde, Vereine
usw. Gelegenheit haben, ihre WeihnachtsgriiBe
per Funk an Bord zu iibermitteln.

§® DER WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Hamburg

Am 18, November 1965 bestanden die Prifung zum See-
sleuermann auf grofier Fahrt (A 5) folgende Herren.
Jurgen Angerer, Hans-Dieter Bausch, Volker Brass, Klaus
Brockmann, Hans-Joachim Carl, Ingo Frilze, Jorn Heins,
Jens Jensen, Siegiried Junker, Udo KanngieBer, Volkert
Krapp, Johannes March, Till Niemeyer, Arnim Ose, Jodien
Peter, Peler Rike, Gerd Ramming, Wolfgang Sdchonbedk,
Klaus Schumann, Ulrich Taenzer, Kurt Tonissen, Waller
Wachenfeld, Jirgen Welzel.

Am 8. November 1965 bestanden die Prifung zum Kapitin
auf grofier Fahrt (A fi) [olgende Herren:

Dieler Behnert, Hans-Dielrich Beyer, Klaus Brackmann,
Huberlus Clausius, Jan Derlien, Gilnter Halllarth, Bernhard
Ipsen, Ermnst Johannsen, Klaus Kemmer, Jochen Lang-
schwager, Hans Lehmann, Manired Lemmermann, Dielrich
Meissner, Boy Petersen, Hans Peveling, Dieter Pusch, Hans
Rabig, Uwe Rummer, Wolfgang Sanmer, Dieter Siekiera,
Erhard Siemers, Peter Séller, Kurt von Thienen, Jiirgen
Waegner, Rolf-Edcart Max Friedr. Wittenberg.

Seefahrtschule Bremen

Am 2. November 1965 bestanden die Priilung zum Kapitdn
auf grofier Fahrt (A 6) folgende Schiffsoffiziera:

Peter Ahlgrimm, Rudolf Bakker, Helmut Biltner, Hans-
Otlo Consbruch, Ernst-Otlto Constantin, Joachim Fillié,
Woaollgang Grimpe, Erich Hamm, Herwin Kapfer, Hans-
Dieter Kellmereit, Uwe Kirst, Ludwig Kittler, Ekkehard
Lichtenau, Bernd Linnemann, Hermann Locher, Jiirgon
Millenet, Gilinther Pertek, Uwe Pingel, Ulrich Rehberg,
Peter Schuck, Helmut Siebert, Peter Teichmann, Sebastian
Vonderbank, Fritz Wehrhahn, Uwe Zellmer.

Die Belihigungszeugnisse wurden den eriolgreichen Priif-
lingen in Vertretung des Senalors fiir Hiifen, Schiffahrt

Klaus Raths, Woligang Ringelberg, Klaus Richert, Eckhart
Roder, Klaus Schweizer, Georg Sonnenschein, Ekke Weber,
Felix Zilinski.

Priiiungsstelle Bremen:

Ronald Ahrend, Burkhard Bierschwale, Thomas Bode, Bernd
Biittcher, Norbert Fisch, Michael Frambs, Olaf Frenk,
Joachim Gensmann, Wollgang Hartwig, Knut Heiden,
Alfons Heile, Hans-Dieter Henlinger, Dietmar Hensel,
Walter Hilterhaus, Helmut Hoffmann, Rainer Jahnke, Rolf
Napieray, Dietmar Opitz, Klaus Oppermann, Hans-Gert
Remmers, Georg Riess. Giinter Schwarz, Wilhelm Sibum,
asr:d Venter, Bengl Wagner, Heinz-Ridiger Wanke, Digter

ebel,

Als Anerkennung fiir weit iiber dem Durch-
schnitt liegende Leistungen erhielten ein Buch-
priimie:

Gabriael Ciesillski, Peler Fall n, Knut Heid Hans-

Dieler Henlinger, Klaus-Peler Meyer, Uli Okkens, Ulrich
Priisse, Heinz-Rildiger Wanke.

Neuba uten

»Anna Rehder*

Der im August dieses Jahres bei der Werlt Paul Lindenau
in Kicl-Friedrichsort vom Slapel gelaulene Neubau ,Anna
Rehder” ist aul Probefahrt gegangen, um an die gleich-
namige Partenreederei, flir die die Pirma Carsten Rehder,
Hamburg, als Korrespondentreeder tdtig ist, abgeliefert zu
werden (Werftnummer 129),

Es handelt sich um efnen Singledecker von 2342 BRT. Bei
92,2 m Lange, 13,4 m Breite, 6,6 m Seitenhéhe und 5,62 m
Tietgang erhielt das Schiff zwei Doppelluken von je
22,14%7 m, die mit MacGregor-Detkeln verschlossen wer-
den. Das Ladegeschirr besteht aus drei Baumen & 3 bis 5 t
sowie zwel mit einer Tragldhigkeit von 3 bis 12 1. Mit
einer 2-Takt Sulzer-Maschine der Type 8 TAD 36 mit
Schwerdlhetrieb und einer Leistung von 2000 PS lauft der
Neuhaun 13 kn. Automatische Fernsteuerung von der Briicke
aus sowie modemste nautische Gerdte gehoren zur weileren
Augriislung des Schiffes. Mit der ,Anna Rehder® verfiigt
die Reederei Carsten Rehder iiber drei Frachtmotorschiffe
sowie einen Flschdampler,

Offenes Schiff

Das unler der Werlt-Nr. 571 bei der Werft J. J. Sietas,
Hamburg-Neuentelde, im Bau gewesene Kistenmotorsdhiff
«Emnst de Buhr* wurde am 21. 11. wihrend der Probelahrt
auf der Unterelbe an die Reederei Ernst de Buhr oHG.,
Loga/Leer, abgeliefert. Als Korrespondent-Makler wird die
Firma Peter Dihle, Hamburg, tdtig sein, die das Schiff in
der europdischen Kiistenfahrt beschiftigt.

Der als offener Schulzdecker erstellte Neubau ist bei
66,15 m Llange, 10,5 m Breile, 6,55 bzw. 4 m Seilenhiihe
und 3,97 m Tiefgang mit 489 BRT vermessen und hat dabei
eine Tragfahigkeit von 1180 t. Mit drel groben Luken, von
denen zwei 10,827,7 m und eine 9,6%6,2 m miBt, ist der
Kiistenfrachter als ,olfenes" Schilf anzusprechen, Auf dem
Schulzdede kamen MacGregor-Deckel zum Einbau, wahrend
im Zwischendeck Glattdeckdedkel vorgesehen wurden, Die
Riume des Schiffes mit einem Inhalt von 4 G20 baw.
Fi 700 cbf werden von drei Atlas-Mastkrinen mit einer
Tragfihigkeil von je 3 t bedient. Ein Deutz-Diesel von
800 P3, der aul 500 PS gedrossclt wird, gibt dem Schiff
eine Geschwlindigkeit von ctwa 11 kn. Das nach der GL-
Klasse + 100 A 4 E 2 gebaute Kastenmotarechiff wurde
u. a. mit Radar, Selbststcueranlage, Funkpeiler, Echalal
und UKW-Gerdl ausgeriistet,

MS ,,Wilri* aus Rostock

Am 31. Oktober 1965 wurde von der VEB Schiffswerll
«Neptun® in- Rostodt das MS ,Wilri"* an die Hamburger

und Verkehr von Senalsdirektor Dr. Maas fi] q

Seefahrtschule Bremerhaven

Am 16. November 1965 bestanden die Prilflung zum Kapitdn
auf grofer Fahrt (A 6) folgende Herren:

Claus Allers, Heiko Bauch, Hans Dietrich, Jiirgen Engel-
bart, Jirgen Feldhusen, Wilhelm Gutemann, Klaus Hergz,
Horst Kinkhorst, Rolf Kémig, Ulfried Kurze, Peter Lass,
Horst Lieske, Heino Liibsen, Helmut Mever, Rolf-Dieter
Muths, Hans-Werner Oben, Eide Osterndorff, Rolf Peter-
mann, Dirk Poppinga, Wolfgang Priistel, Heiko Schédnfeld,
Karl-Heinz Schrider, Helmut Steinhauer, Uwe Stoewahse,
Eghert Willert. I

Auf Grund seiner ausgezeichneten Leistungen
erhielt Herr E, Willert von der Industrie-
und Handelskammer eine Buch-Priimie.

Matrosenpriifungen
Im Oktober 1965 bestanden folgende Leicht-
matrosen ihre Matrosenpriifung:

Prilf telle Travemilnde:

Uwe Brandt, Luiz Carstens, Woligang v. Flotiwell, Her-
mann Fresenborg, Robert Haberstroh, Martin Holfmann,
Harald Johannen, Manfred Kahlki, Michael Kirkow, Fer-
dinand Landau, Klaus-Peter Leiste, Bernd-Michael Lidhte,
Hartmut Martin, Rolf Meinken, Kurt Musemann, Hans-
Markus Rathjen, Siegmund Schellong, Eckhard Towarg,
Karl Ubbin, Horst Weise, Udo Werner, Heinz W&hlk,
Pritfungsstelle Hamburg:

Meinhard Ahnert, Edgar Beenck, Peter Behrens, Volkhart
Beinsin, Franz Benike, Klaus-Peter Brandau, Peter Brandt,
Peter Bruns, Gabriel Ciesillski, Emnst-Hans Drechsel, Ude
Esser, Peter Falkenstern, Peter Fahrbrodt, Helmut Ferstl,
Peter Franke, Helmut Gehrlein, Siegiried GleBner, Lutz
GoBmann, Dieter Graf, Manired Harms, Marlin Hille, Klaus
Kaerger, Gerhard Kosakowski, Alfred Krause, Harald
Krause, Alwin Krauf, Manfred Kremer, Eckhard Kubalzki,
H.-J. Leimbrink, Roland Lutz, Jirgen May, Klaus-Peter
Meyer, Rainer Moos, Ulf Okkens, Achim Olpp, Hellmuth
Pahnke, Karl-Heinz Petersen, Harald Possel, Ulrich Priisse.
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Reederei Barthold Richters abgeliefert. Die Bewirtschaftung
des Schiltes wird, wie auch bei den anderen Einheilen der
Reederei, von dem Vertrauensmakler Renck & FHassen-
milller, Hamburg, durchgeliihrt.

Die ,Wilri" ist ein Schweslerschiff der im Juli d. J. ahge-
lieferten ,Bari* mit einer Tragfdhigket von 4600 dwal. Als
Quarterdecker komstruiert, verfiigt der Motorfrachter dber

Bei den beiden Neubauten seoll es sich um einen vergroler-
ten und verbesserten Typ .Polarlichlt" handeln, der 1964
von der Blohm & Voss AG fiir die Hamburger Reederel
entwidcell und gebaut wurde, fiber einen Laderauminhall
von 290 000 cbf verfigt, 22 kn lduft und weilgehend auto-
malisiert ist.

Diese geplanten Auftrage zeigen, daB sich die deulsche
Kihlschiffsflotte weiter im Ausbau belindet, und damit die
Spitzenslellung bei diesem Schiffslyp in der Welt beibe-
halten wird. Auber der Hamburg-Stid laBt zur Zeit die
Reederei F. Laeisz, Hamburg, je zwei Kiihlschifle von
300 000 cbl bei der Deutschen Werll bzw. Howaldiswerke
Hamburg bauen, wdhrend die Reederei H. Schuldt, Ham-
burg, drei Einhelten bei den Kieler Howaldiswerken von
je 6600 tdw in Auftrag gab. Zwel Kihlschilfe von je
280 000 cbf enilstehen fiir die Reederei W, Bruns & Co.,
Hambure, noch bel den Rheinstahl Nordseewerken, wiih-
rend sich fiir die Reederei A. F. Harmstorf & Co., Ham-
burg, zwei kleinere Einheilen von je 1500 BRT bei der
Schlichting Werlt im Bau befinden, Bis Ende 1967 wird sich
also die deutsche Kilhlschiflsflotte um weitere 13 Einheiten
vergrobern,

SCHIFFSUNFALLE

Seemannstod

Von dem in den Stockholmer Schiren auf ein Riff
gelaufenen und gesunkenen Kimo ,Ute" (493 BRT)
fanden sieben Mann den Seemannstod: Kapitin
Horst Julitz (28) aus Kavpeln an der Schlei, Stener-
mann Uwe Schacht (27) aus Prisdorf (Pinneberg),
Maschinist Jochen Briitmmer (24) aus Freiburg (Elbe),
die Leichimaltrosen Rudolf Trenkle (20) aus Pironten
{Allghu) und Berthold Behle (22) aus Buchholz
(Ruhr) sowle die Jungminner Eqon Witthoit (19)
aus Meckelield (Krels Harburg) und Thuen Manur
Mohammed (19) aus Sansibar In Afrika.

Nur der Maschinist M. Schlicht (43) und der Kodh
J. Nuschke (23) konnlen eine halbe Stunde nach dem
Ungliick von einem Lotsenbool geborgen werden.
Der Leichimalrose Joachim Schusler (24) wurde bei
schwerem Schneesturm nérdlich des Palma-Sundes
von einem Drecher von Bord des Kiimos ,Wiking"
gerissen. Das soforl eingeleilele Mann-iiber-Bord-
Mandver und die Suche blieben erfolglos.

Bei schwerer See geriel am 31. Oklober das Braker
Kiimo ,Friesenland" bel den Texel-Sinden auf
Grund. Bei dem Versuch, das Schifi zu verlassen,
schlug ein Rellungsbool um und der Kapilin Rolf
Mainers (27), der Leichtmatrose Klaus Eiwen (18)
und der Decksjunge Manired Plale erlranken. Die
iibrigen drei Besat ilglieder } von hel-
lindischen Rellungsschiffen geborgen werden.

Nebel-Kollision durch zu hohe Geschwindigkeit

Am 7. Oktober 1965 gegen 22.40 Uhr ist das Tankmotor-
schiff ,Unkas* bei Nebel ostlich der Themse-Mindung mit
dem schwedischen Motorschiff ,Marieholm” zusammenge-
stolien und nach Wassereinbruch in den Masdhinenraum
manovrierunfihig geworden. Das Schiff ist am nachsten
Tage nach Vlaardingen eingeschleppt worden. MS ,Marfe-
holm® hat leichte Uberwasserschdden davongelragen, Der
Unfall ist im wesentlichen auf die schlechten Sichtverhélt-
nisse zurlickzufithren, Der Schiffsfihrung des TMS ,Unkas®
ist kein Versthulden nachzuweisen. Nach dem Unfall ist
sachgemdfl gehandelt worden.

Nach Ansicht des Seeamtes ist zu vermulen, dall die
oMarieholm* mit unzulidssiq hoher Geschwindigkeit durch
den dichlen MNebel gefahren ist. Seitens der deutschen
Schiffsiihrung sei dagegen vorsichtig mandvriert worden.
Die Reparatur- und Bergungskosten belaufen sich bei der
<Ubnkas" auf DM 520 000, —, auf der ,Marieholm" entstanden
Schdden von ca, DM 25 000,—,

Kollision mit Logger
Am 19. Mai 1965 gegen 06.50 Uhr ist das Motorschilf .Al-

zwel Luken, die mit MacGregor-Dedseln verschl wer-
den, sowie ilber ein Ladegeschirr, bestehend aus acht Biiu-
men & 8 t sowie einem 20-t- und einem 50-t-Schwergul-
baum. Der Laderaum dieses 104,4 m langen, 15,2 m breiten,
8,5 bew. 5,76 m hohen Meubaues lieqt bei elwa 235 000 chl.
Die Antriebsanlage, die wie die Briicke im Hinterschiff
liegt, besteht ans einem 3080 PS leistenden MAN-Diesel,
der eine Geschwindigkeit von 13 kn bei einem Verbrauch
von 11 t Diesel gewihrleistet,

Weiterer Esso-GroBauftrag fiir Kieler
Howaldtswerke

Einen weiteren 170 800-dwt-Tanker hat die Esso-Organisa-
tion bei den Kieler Howaldtswerken A.G. bestelit. Der
MNeubau, ein Schwesterschiff des im August dieses Jahres
in Auftrag gegebenen und 1967 abzuliefernden 170 B0O-cwt-
Tankers, soll im Mai 1968 in Dicnst gestellt werden,
Nachdem auch bei der A.G. ,Weser", Bremen, bereits ein
151 800-dwt-Tanker kontrahiert worden war, ist dies nun-
mehr das dritte Schiff von fiber 100 000 dwt, das die Esso-
Organisation in diesem Jahr bei deulschen Werften in
Aultrag gab.

Die beiden 170 B00-tdw-Tanker werden 316 m iber alles
lang, 47,2 m breit und einen Tielgang von 16,9 Metern
haben. Filr beide Schiffe ist als Antrieb eine Dampi-
turbinen-Anlage von rund 30000 WPS vorgesehen, die
ihnen eine Reisegeschwindigkeit von fiber 16,5 Knoten ver-
leihen wird. Die naulische und technische Ausstattung wird
den modernsten Erkenninissen entsprechen.

Hamburg-Siid will griBte deutsche Kiihlschiffe
bauen

Zwei Kihlschiffe mit einem Laderauminhalt von je 400 000
eblf und fast 23 kn Geschwindigkeit will die Hamburg-Sid
bei der Blohm & Voss AG in Hamburg bauen lassen.

g" siidwestlich Texel-Feuerschilf mit dem niederldn-
dischen Motorlischlogger ,Leuntje® — KW 128 zusammen-
gestofien. Beide Schiffe haben Schéden iiber der Wasser-
linie davengetragen. Der Unfall ist darauf zuriickzufiihren,
daB der wachhabende Offizier der ,Aldenburg" den Gegner
nicht als fischendes Fahrzeug erkannt und deshalb nicht
rechizeitig ein Ausweichmandver eingeleitet hat. Aullerdem
hat die ,Leuntje” nicht des vorschrifismaBige Kennzeidien
eines fischenden Fahrzeuges gefihrt, Den wachhabenden
1. Offizier der ,Aldenburg® trifft ein leichtes Verschulden,
weil er nichlt sofort wirksame MaBnahmen zur Abwendung
der Kollision ergriffen hat, als die Gefahr fir fhn erkenn-
bar wirde. Nach dem Unfall ist sachgemiB gehandelt wor-
den. Nach Ansicht des Secamts mufite dem 1. Offizier zu-
gute gehalten werden, dal der Fischlogger anstelle des vor-
geschriebenen Fischkorbes einen Ball als Signal gesetzt
hatte und daher mit einem wvor Anker liegenden Schiflf
verwechsell werden konnte, Der Offizier hilte aber aus
der spiteren Enlwicklung der Lage erkennen miissen, daf
es sich bei dem Logger um ein in Fahrt befindliches Fahr-
zeug handelte.

Kollision im Nebel

Am 6. Oktober 1965 um 10.55 Uhr ist das auf dem Ter-
schellingwerg ostwirls stenernde Motorschiff ,Windsbraul 11"
bei Nebel zwischen den Tonnen ET 13 und ET 14 mit dem
westwiirts gehenden Motorschiff ,Rodenbek" zusammen-
gesloben. Beide Schiffe sind fiber der Wasserlinie beschii-
digt worden. MS _Rodenbek” konnte die Reise forisetzen,
MS ,Windsbraut IT° ist manévrierunfahiq nach Cuxhaven
eingeschleppt worden. Die Ursache des Unfalls ist nicht mit
Sicherheit zu ermitteln. BEs hat eine Rolle gespielt, daf
MS .Windsbraut IT* in die ndrdliche Hilfte des Zwangs-
wegs geraten ist. Ein schuldhaites Verhalten ist keinem
der Beteiliglen nachzuweisen, Nach dem Unlall ist sach-
gemidl gehandelt worden.



»Esso Deutschland*
zum zweiten Mal gestrandet

Kurz nachdem die Seeamisverhandiung liber die Strandung
des Tankers im Wangeroog-Fahrwasser am 6. Oktober als
Ursache ein falsch gewertetes Radarecho ermitlelt hatte,
sall der Grofitanker auf der steinigen libyschen Kiiste vor
Marsa-el-Brega {est. Ein Sturm hatte das Schiff beim Los-
werlen von einer schwimmenden Ladestation von zwei Bug-
ankern losgerissen und durch eine in die Schraube gekom-
mene Trosse war das Schill mandvrierunféhig geworden,
MNach vier Tagen konnlen die zu Hilfe herbeigeeilten ,Esso
Danmark" und Schlepper .Zyklop* die ,Esso Deutschland”
wieder flott bekommen. Es entstand Bodenschaden.

Eine Brandkatastrophe

vernichtete das unter panamesischer Flagge fahrende und
unler Fiihrung eines griechischen Kapitins slehende Fahr-
gastschilf ,Yarmoulh Castle” (5000 BRT, Baujahr 1927) etwa
120 sm von Miami. Als das Grolifeuer ausbrach, waren 549
Personen, darunter 375 Passagiere, an Bord, 91 Personen
fanden den Tod. Das Schilf sank vollkommen im Flammen
stehend am 14. November. Das ist seit 1961 das vierte
groBe Schiffsbrandunglick. Am 8. April 1961 brannte der
britische Postdampfer ,Dara" im Persischen Goli. 212 Per-
sonen kamen ums Leben. Am 23, September 1963 lieBen
128 Menschen beim Brand des griechischen Pessaglerschiffes
Lakonia® vor Madeira jhr Leben. Am 11. April 1964 for-
derle der Brand eines Schiffes, mil dem persische Arbeiter
illegal nach Kuweit einwandern wollten, 113 Opfer.

Betrunken abgestiirzt

ist am 14, Seplember im Bremer Europahaften ein 24jdhriger
Leichimatrose, als er iiber die Steigelsenleiter an Bord des
Kimos ,Calla* (208 BRT) gehen wollte. Er erlilt einen
Schddelbasisbruch und starb im Krankenhaus kurz nach der
Einlieferung.

Betrunken ertrunken

Am 20. August 1965 um 12.35 Uhr ist der Fischwerker
Stripling vom Fischdampfer .Andenes auf der Fahrt elb-
abwarts bel Uvelgénne unter Alkoholeinflul {iber Bord
gesprungen und ertrunken. Ein Verschulden anderer Per-
sonen ist nicht festzustellen. Die unternommenen Retlungs-
versuche waren sachgemdnB.

Nach Ansicht des Seeamles ist der Unfall allein darauf
euriickzuliihren, dafl der Fischwerker erheblich unter Alko-
hol stand und offenbar versuchen wollte, schwimmend das
Ovelginner Ufer zu erreichen. Obwohl sofort ein Besat-
zungsmilglied hinterhersprang und ein Schlauchboot aus-
geselet wurde, konnte Stripling nicht mehr geborgen
werden.

Am 14, August 1965 gegen 23.45 Uhr ist der Reiniger
Santjer vom Mbolorschilf ,Odin® im Atlantischen Ozean
unter AlkoholeinfluB iiber Bord gesprungen und ertrunken.
Ein Verschulden anderer Personen ist nicht festzustellen.
Die von der Schiffsfihrung vergenommeng Suchaklion war
sachgemal.

Tod durch Leichtsinn

Am 1. Oklober 1965 gegen 00.30 Uhr ist der Matrose
Krienke vom MS ,Bruno" im Hafen von Schwarzenhiillen
[Oste) bei dem Versuch, an der Achterspring an Bord zu
hangeln, zwischen Kai und Bordwand gelallen und ertrun-
ken. Ein Versciulden anderer Personen ist nicht festzu-
stellen. Die angestellten Rettungsversuche waren sach-
gemal,

Zwischen Luken und Aufbauten gequetscht
wurde am 6. August in Bremen im Ubersechalen der Leicht-
matrose D. Ein eiserner Lukendeckel war beim Dichtholen
durch  Aufwiértszug {ber den Stopper gesprungen. Mit

schweren Brustkorbguetschungen starb der Leichtmatrose
aufl dem Transport ins Krankenhaus, Das Seeamt beanstan-
dele, daB der Gang zwisdien Aufbauten und Lukenkimming
nicht abgesperrt worden war, obwohl sich an dieser Stelle
schon zwel Unlille ereignet hatten.
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Ostsee-Handbuch, IIL Teil, 1965

In allen Teilen vollstindig neu bearbeitet ist beim Deut-
schen Hydrographischen Institut die 9. Auflage des Oslisee-
Handbuchs, 1II. Teil, erschienen, um die vorhergehende
Ausgabe aus dem Jahre 1955 zu ersetzen. Das Handbuch,
das die Ostsee ostlich der Linie Briisterort — Hanko ein-
schliefilich des Rigaischen und Finnischen Meerbusens be-
schreibt, bildet einen unentbehrlichen Ralgeber fir die
Schiflsfilhrung. Wie alle vom Deutschen Hydrographischen
Institut herausgegebenen Seehandbiicher ist auch dieses In
drei Teile gegliedert. Teil A enthdlt Angaben {ber allge-
meine Schiflahrtsverhilinisse in den sowjetischen und finni-
schen Gewdssern, insbesondere ilber Schiffahrisvorschrif-
len, iiber Lots- und Zollwesen und iiber die Betonnung.
Teil B bringt einen Abril (ber die Nalurverhdltnisse, wo-
bei die Abschaille ,Klima und Wetter® und .Seegang® iiber
das eigentliche Gebiet dieses Handbuchs hinausgreifen und
auch das Gebiet der westlichen Gotlandsee his zur schwe-
dischen Ostkiiste behandeln. Der Abschnitt ,Eisverhalt-
nisse" wurde neu gefaBt und beriicksichtigt auch die Eis-
beobachtungen aus der jingsten Zeit,

Teil C, das Hauptstiick des Buches, enthilt die Kisten-
beschreibung und wird eingeleitet durch einen Abschnitl
iber Schiffsfihrung und Schiffswege., Im Rahmen der
Kiistenbeschreibung werden auch alle grofen und kleinen
Hifen behandelt und Ratschldge fiir ihre Ansteucrung ge-
geben, so dafi das Buch auf allen Schiffen, gleich weldier
Art und Grébe, ein werlvoller Ratgeber ist. In Leinen
gebunden, kostet das 400 Seilen starke Handbuch 18— DM;
es enthilt insgesamt 167 Karten, Pline und Abbildungen,
darunter zahlreiche neue Kiistenansichlen.

Auf dem neuesten Stand, ohne alte Zépfe

und narrensicher
Navigallon Revier — Kiiste — Hochsee, Gehrauch von
H.O. 249, verfat und herausgegeben von Wilhelm Koch
und Fritz Kolkmann, Selbstverlag Wilhelm Koch, 2 Ham-
‘burg.33, Suhrsweg 6, Plastikeinband, 309 Seiten.

Das Buch spricht jeden Fahrensmann von Deck an, in der
Reviernavigation auch den Mann vor dem Mast. Hier wird
ihm Gelegenheit gegeben, sich in Betonnung und Befeue-
rung anzueignen, was ihm als Rudersmann aul der Briicke
und als Ausguck begegnet. Die iiherreiche Bebilderung und
der Wirklichkeit entsprechende Fahrwasserahschnitte der
Unlerelbe geben dem Lernenden immer wieder Gelegen-
hei:‘ sein aus dem Buch gewonnenes Wissen zu iiber-
priifen,

In der Kuslennavigation wird die Kursverwandlung einfach
und vor allem absolut narrensicher dargestellt. An
100 Aufgaben der terresitrischen Navigation kann alles
Erlernte geilbt werden. Die anfallenden Kosten sind gering,
da dﬁlle Ubungsaufgaben in einer Seckarte durchzuliihren
sind.

In der Hochseenavigation wird die modernste astronomisdhe
Schiffsorisbestimmung gezeigt. Das Buch selzt bei dem
Lernenden keine mathematischen Vorkenntnisse voraus, An
Hand des ausklappbaren Hauptbildes, vieler Bilder und
ausiihrlicher Erklirungen im Text wird klar und einfach
der mathematisch-theoretische Unterbau geliefert, der fir
das Verstlindnis der Zusammenhinge zwischen Himmel und
Erde In der astronomischen Mavigation notwendig ist.

A-6-Lehrgangsteilnehmern, die bereits mehr als zwei Jahre
praklischen Briickendienst hinter sich hatten, entschliipfte
nach dem Studium des Buches das Gestlindnis: ,Jetzt habe
ich die Zusammenhange endlich wirklich begriffen.”

Einem gliicklichen Zufall, ndmlich dem Zusammentre{fen
des Verfassers mit Herrn Fritz Kolkmann, der von Haus
aus Ingenieur ist und spéter das A-6-Patent erwarb, ist
die Entstehung des Buches zu verdanken. Jeizl ist Herr
Kolkmann Kollege des Autors an der Hamburger Seefahri-
sthule. Als er nach seiner A-6-Prilung zwischen dem Por-
sisthen Golf und Siidamerika auf Groftankern hin- und
herfuhr, hat sich zwischen ihm und dem Verfasser eine
umfangreiche Korrespondenez ergeben. Darin ist Herr Kolk-
mann immer wieder gebeten worden, das Verfahren nach
H.O. 249 anzuwenden und kritisch zu priifen. Diese Korre-
spondenz ist der Ausgang zu dem dritlen Teil des Buches,
zu der Hochseenavigation,

Es Ist keineswegs vermessen zu behauplen: Wer in der
Hochseenavigalion nicht so veridhrl, wie es in dem vor-
liegenden Buch gelehrt wird und an 100 asironomischen
Aulgaben geilbt werden kann, stiehll sich selbst die Zeil
und beeintrichligt die Sicherheil des Schifies.

Ohne astronomische Navigation, — das hat die Tagung
der Deutschen Gesellschalt fiir Ortung und MNavigation an-
laflich der Wellverkehrs-Aussfellung in Minchen erst un-
langst wieder bestitigt — wird man auch in Zukunf{ nicht
auskommen, Kapitdne, die das Verfahren nach H.O. 249
bislang noch nicht benutzten, finden in dem neuen Buch
die Moglichkeil der genauen Information,

Der Gebrauch des Rechenschiebers in der Navigation run-
det die praxisnahe Brilckennavigation des Buches ab.

Auf den ersten Blick mag der Preis etwas hoch erscheinen.
Dach bei niherer Belrachtung ergibt sich eine aufierardent-
liche Preiswiirdigkeit; denn es gibt kein Buch dieser Art,
das soviel an Lern- und Ubungsmiglichkeiten bietet, Das
mitgegebene Beiheft eriibrigt das zosdtzliche Anschaffen
von Nautischer Tafel lung, Aufgab mmlung und
Nautische Jahrbuch. Nur zwei oder drei H.O. 249-Tafain,
Je nach Fahrtgebiet, zum Preise von je 2.50 U.S.-Dollar
sind erforderlich.

Der Preis des Buches betrigt DM 32,—. Nach Voreinsen-
dung des Betrages auf das Postscheckkonlo Wilhelm Kodh,
Hamburg 263311, wird es porlo- und verpadkungsirei per
Einschreiben an jeden Ort der Welt geschickt. Hier bictet
sich die Gelegenheit eines Weihnachis-Uberraschungs-
Geschenkes,

Jahrbuch der deulschen Marine 1966, 10 Jahre Bundes-
marine, leingebunden, reichillustriert, im Buch- und Kunst-
verlag Carl Schiinemann, Bremen, DM 16,80,

Dieses ansprechende Buch, das einen Uberblide iiber die
Bundesmarine gibt, ist von einem Team erfahrener Mdnner
geschrieben. Auch die Zukunftsplanungen der Bundesmaringe
und die Struktur der verbiindeten Flotten werden behan-
delt. Das Buch erscheint erstmalig zum 10jdhrigen Bestehen
der Bundesmarine. Jdhrlich sollen weitere folgen, Das Werk
wird Freude unter all denen finden, die sich rasch einen
allgemein gehaltenen Uberblick iiber den neuesten Stand
in unserer Marine und in den Nato-Marinen wverschafien
wollen. H. 5.

GUT GEMACHT

Vorbildliche Rettungstat eines englischen
Trawlers

Im schlechten Wetter, das seit dem letzten
‘Wochenende iiber der Nordsee herrscht, ist das
deutsche Kiistenmotorschiff ,, Editha" (ex TMS
»Marianne“, 498 BRT, 800 tdw), das 1955 vom
Tanker zum Trockenfrachter umgebaut wurde,
etwa 140 sm vor der nordenglischen Kiiste ge-
sunken. Der englische Trawler ,Boston Pro-
vost" hat die Tkopfige Besatzung gerettet und
sie in Lowestoft an Land gesetzt, Die Schiff-
briichigen sind inzwischen auf dem Luftwege
in Hamburg eingetroffen, Das Schiff befand
sich mit einer Ladung Holz auf der Reize von
Leningrad nach Skarborough.

In einem Telegramm an den Kapitdn des
Trawlers ,J. Bridge" bringt der Eigner des
Havaristen seine Hochachtung vor der Tat der
englischen Seeleute zum Ausdruck, denen es
gelang, die gesamte Besatzung trotz des
schweren Wetters zu retten. Welches see-
ménnigche Konnen dazu gehort, wird sicher
nirgendwo besser verstanden als bei uns an
Bord.

40 Jahre bei der DDG ,,Hansa*

Am 20. November d. J, feierte Kapitin Dietrich
Logemann sein 40jdhriges Dienstjubildum
bei der Deutschen Dampfschif fahrts-Geseli-
schaft , Hansa*,

Der Jubilar wurde am 11. August 1905 in Ham-
melwarden geboren und trat am 20. November
1925 bei der DDG ,Hansa“ ein. Als Prokurist
der Kaibetrieb Hansa-Linie GmbH war Kapitin
Logemann maRgebend an dem Aufbau des zer-
storten Schuppen 80 beteiligt wie auch auf
seine Initiative die Modernisierung und Tech-
nisierung der Hafenbetriehe zuriickging. Seine
grolen Erfahrungen werden sowohl von Ver-
laderkreisen als auch von seinen Mitarbeitern
immer wieder anerkannt, nicht zuletzt, da er
auch in aussichtslosen Situationen immer wie-
der Rat wei, Aus seinem grollen Bekannten-
kreis diirfte ihn an seinem Ehrentag mancher
Glilckwunsch erreicht haben.

AnlidBlich des Jubiliums war auf dem MS
» Weissenfels” am Schuppen 80 ein Empfang,

QUER DURCH DIE LAST

Shantie-Freunden

wird eine Langspielplatte empfohlen, die unter
anderam enthélt: ,Roll the Cotton down", 17
Mann auf des toten Mannes Kiste", ,,Bound
for Baltimore", ,What shall we do with the
drunken sailor ?*, , Wir lagen vor Madagaskar",
»De Hamborger Veermaster”. Es singt der
Chor der ,,Gorch Fock", Bestellt werden kann
diese ziinftig gesungene Shantie-SammIlung bei
Baltic-Records Zieman, 23 Kiel, Holsten-
platz 1—2, Postfach 512.

Automation und Partnerschaft an Bord

Zur Diskussion iiber dieses Thema fanden sich auf Ein-
ladung der AStA der Seefahrtschule Hamburg und der
evangelisd Stud inde in Rissen einige Studie-
rende und Dozenten der Seefahrischule Hamburg in einer
Wochenendlagung unler Leitung von Studentenpfarrer Finck
zusammen. Dipl.-Ing. Auguslin von der AEG Schifibau
legle in einem Hulierst informativen Lichibildvorirag die
technischen Grundziige der angewandlen Flekironik dar.
Auch ihre Auswirkungen auf die sicherlich notwendig
werdende Neuformierung Deck/Maschine wurde behandell.
Dipl.-Psychologe Dr. Sorge, der Seelen-Kyberneliker
unseres Bordbelriebs, referierte mil Humor der [hm eigenen
Marke dry-extra iiber Partnerschail an Bord. Obwohl unler
den Teilneh n die technisd Pariner villia fehllen, war
die Diskussion liber diese aunsgezeichnelen Grundsatzrefe-
rate so lebhait und erglebig, daB .Kehrwieder” noch aus-
liihrlicher darfiber berichlen wird.

Kernreaktor fiir ,,0tto Hahn* in Rotterdam
verladen

Kilrzlich wurde im Rotterdamer Maashaven der fiir das
deulsche Atomschiff ,Otto Hahn" vorgesehene Kernreaklor
auf ein holldndisches Fahrzeug verladen, um zu den Kieler
Howaldiswerken gebracht zu werden. Das 13 m lange und
10 m breite Schwerkollo war auf dem Binnenschiffahrisweq
von Rheinhausen in die hollindische Hafenmetropole oe-
kommen. Das Gesamtgewicht betrdgt 170 t. Der Bau des
Kernreaklors erfolgte bel der Friedrich Krupp Maschinen-
und Stahlbau in Rheinhausen,

Sportlich-schnelles Tragfldchenboot
aus Rufiland

Hamburg — Ks. — 9. 11. 1965 — Ein Sport-Tragilichen-
boot aus der Sowjetunion wird unter den 700 auf der
Internationalen Bools-Ausstellung in Hamburg (20. bis
26. Januar 1966) gezeigten Booten aus 20 Lindern sicherlich
zu den Hauptaltraktionen zihlen. Sechs Passagiere finden
auf dem ,.schnellen Sdhlitten” bequem Plalz. Das 8.5 m
lange und 1,95 m breite Bool erreicht mit seinem 80-Ps-
SIM-Motor die beachtliche Geschwindigkeit von 65 km/h.
Es handelt sich um einen Langsspantenbau, Boolskorper
aus Duraluminium mit oflenem Codkpit., Besonders inter-
essant der Preis: 18 350.— DM verzollt ab Hamburqg, ein-
schliefilich Motor und tblichem Zubehér. Dariiber hinaus
erhdlt der Kdufer allerdings Geriit in einem Umfang mit-
geliefert, der schon nicht mehr als fiblich zu bezeichnen ist.
Der Feuerloscher gehéirt dazu, der Kompal, die sechs
Retlungswesten, Anker, Horner, Lenzpumpen, Beleuchiung,
Persenninge und sogar das Radio, Importeur ist die Ham-
burger Reederei W. Bruhns & Cao.

Aber auch sonst verspricht die groBe représentative Bools-
Schau in Hamburg etwas zu bieten: {iber 600 Motoren aller
Dimensionen, Preislagen und markiwichtigen Hersteller,
dazu Zubehir und Materialien in noch grofierer Vielfalt
als auf vergangenen Bools-Ausstellungen in Hamburg, Um
zwei, auf insgesamt neun grofie Messehallen, ist die Inter-
nationale Boots-Ausstellung in Hamburg diesmal im Ver-
gleich zu 1965 erweitert worden.
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DAS KUNSTWERK DES MONATS

Sie wurde mit einer fiirsorglichen Biirgerfrau verglichen, die voller Stolz ihr
molliges und, man sieht es an der beddachtigen Bewegung, auch gewichtiges
Kind vorzeigt, diese Madonna eines Strafiburger Meisters. Als ,Dangols-
heimer Madonna” registriert sie die Kunstgeschichte, ohne sich ent-
schlieflen zu kénnen, das zwischen 1450 und 1460 entstandene Werk exaki
der Gotik beizuordnen. Wohl deuten Gewandmodellierung, Physiognomie
von Mutter und Kind und die spielerische Beschéftigung des Knaben mit
dem miitterlichen Haubenschleier auf typische Beispiele aus der Hochgotik.
Das unruhig bewegende Moment der spétgotischen Bildschnitzereien, das
Auseinandersireben der Kérper, die spiralenférmige Windung von Leib
und Gewdndern sind in diesem Meisterwerk einer majestétischen Ruhe
gawichen, die Wilhelm Hausenstein sogar als klassisch schén bezeichnet
(vgl. Hausenstein: ,Begegnung mit Bildern”). In der Tat ist dieser Mutter-
goites eine Hoheit und Wirde eigen, die der wohlhabenden Birgerfrau
einer Messestadt wie Strafiburg wohl angestanden ist. Nicht erdenferne
Himmelskonigin wie im spéten Barock, sondern dem Dasein zugewandte
Kénigin der Erdenmitier ist diese Maria an der Zeitenwende von Gotik
und Renaissance. So méchten wir ihr, deren Heiterkeit so gewinnend ist
und der Zutritt zu sein scheint zu einer neuen Form der Welt- und Daseins-
betrachtung, gern das Attribut des Klassischen lassen. Denn ihre ruhige
Wiirde wurzelt im Diesseits, die Fifle berihren unsere Erde, Uber deren
Héhen und Tiefen sie in stolzer Freude und Grofle den Erléser trégh

Dr. U. B.



Die Nordseezellung schrieb am 12, Nov.:
«Berlin” nach fiinf Spielen auf zweitem
Platz

Fiir die fuBballspielenden Seeleute des Passa-
gierschiffes MS ,Berlin“ eilt die Zeit im Sause-
schritt. Nur noch wenige Wochen liegen zwi-
schen dem freundschaftlichen Vergleichsspiel
gegen BSV Bad Harburg und dem letzten Spiel-
tag dieses Jahres im internationalen Wetthe-
werb um den Atlantikpokal. ,,Zwar konnten
wir seit Januar dieses Jahres unbesiegt bleiben,
aber es stehen noch einige Spiele auf dem New
Yorker Sportplatz aus, von denen wir ebenfalls
bis zum Jahresende noch eins bestreiten kon-
nen*, erklirte ,,Berlins* Vereinsprisident und
Halbstiirmer Hans Elsner. ,Die Mitbewer-
ber weisen freilich mehr Spiele auf. Trotzdem
kinnen wir zum sechsten Male den ,Pott’ ent-
fiithren, dann niimlich, wenn sich die ehrgeizi-
gen Hollinder, Englinder und Italiener gegen-
seitig Punkte abjagen, was durchaus denkbar
wiire.*

Das Tauziehen um den beriihmten Atlantik-
pokal nimmt geradezu dramatische Formen an.
Nach fiinf siegreich beendeten Spielen in New
York liegen die ,Berliner* auf dem zweiten
Tabellenplatz, weil drei andere Pokalbewerber
mehr Spiele austragen konnten. Woran das
wiederum liegt, erklirte Hans Elsner: , Erst
hatten wir im ersten Vierteljahr drei schwere
Brocken aus dem Weg zu rdumen. Dem Sieg
iiber den Pokalverteidiger S8 ,Victoria'/Ttalien,
der 0:3 bezwungen wurde, folgten Erfolge
gegen New Amsterdam' mit 4:2 und S8S ,Queen
Mary' mit 1:0. Den vierten Gegner — die SS
JRotterdam’ — zwangen wir mit 2:0 auf die
Knie, obwohl wir vorher merkwiirdigerweise
vier Monate lang keinen Gegner in New York
erhielten.*

Auf ihrer letzten Reise vermochte sich die
deutsche Schiffsfulballelf gegen die ,France®
mit 2:1 zu behaupten. Sie kann sich nunmehzr
zum sechsten Male die Trophéde erobern, wenn
beispielsweise die ,Victoria“ der ,New Am-
sterdam" unterliegen wiirde. Dann weisen vier
Mannschaften wvier Verlustpunkte auf. , Wir
retten dann am Ende einen winzigen Vor-
sprung und damit den Pokal”, teilte Elsner mit.
Vorteilhaft wire es auch, wenn die ,Rotter-
dam" das Spiel gegen die , Victoria® gewinne.
Sollten freilich die Italiener siegreich bleiben,
dann miiiten die ,Berliner®, da sie New York
bis zum Abschluf} der Serie nicht mehr an-
steuern, von Montreal/Kanada zu einem Spiel
gegen irgendeinen der drei starken Wider-
sacher nach New York fliegen.

Klar ist, daf die Terminknobler dieses Pokal-
wettbewerbs fiir alle Atlantikiiberquerer die
Punktspiele ziemlich willkiirlich ansetzen.
»Nach einem Zeitraum von fiinf Monaten
konnte die ,Berlin'-Mannschaft erst ihr fiinftes
Spiel bestreiten. Einige Mannschaften gingen
uns aus dem Wege. Was niitzte es uns nun, dai
wir die spielstirksten Mannschaften schlugen.
Aber vielleicht gelingt uns noch der Sprung
nach oben", meinte Hans Elsner.

Ihr Patent fiir Kraftiahrzeuge —

(evtl. von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

Fernost-Schiffspokal-Reportage
von MS ,Peter Rickmers"

Dairen, den 14. August 1965
Das idyllisch gelegene ,Silberpappel-Stadion®
in Dairen (V.R. China) sah das aufschluf3-
reiche Kriftemessen zwischen zwei ehrgeizigen
Fuflballmannschaften, die damit in die neue
Fernost-Schiffspokal-Runde starteten. Dabei
hatte die renommierte EIf des Hamburger
Linienfrachters , Peter Rickmers' (10 223 BRT)
der Rickmers-Linie mbH,, Hamburg, gleich im
ersten Spiel einen sehr schweren Brocken er-
wischt, traf sie doch auf die spielstarke Ver-
tretung des norwegischen Massengutfrachters
»Orm Jarl” aus Oslo (24 600 tdw). Den Nor-
wegern ging ein sehr guter Ruf voraus, brach-
ten sie doch aus Sidney (Australien) zwei glin-
zende Siege iiber namhafte Gegner (6:3 sowie
2:0) mit. Sie waren sehr gut eingespielt und
traten selbstbewuft auf, wiihrend die deutsche
Mannschaft nach den vielen Abwerbungen im
Heimathafen doch reichlich geschwiicht er-
schien nach den hervorragenden Leistungen der
letzten Reise. Nicht ohne Sorgen sah man des-
halb dieser ersten Kraftprobe entgegen. Es
muly festgestellt werden, dai sich die jungen
wRickmers“-Mannen besser als erwartet aus
der Affire zogen. Wenn der aufregende Kampf
mit dem knappsten aller denkbaren Ergeb-
nisse, einem 1:0-Sieg fiir die Deutschen endete,
so gibt dieser Erfolg der neugebildeten EIf das
so notwendige Selbstvertrauen fiir die weiteren
Aufgaben, die in den niichsten Hifen auf sie
warten mogen. Es soll nicht verschwiegen wer-
den, daR wichtige psychologische Grundlagen
fiir diesen ersten Sieg der neuen ,Rickmers-
BElf* bereits im Heimathafen Hamburg gelegt
worden waren, hatte doch die Reederei keine
Kosten gescheut, um ihre junge Schiffsvertre-
tung bestens ausgeriistet in die zu bestehenden
Ausscheidungsspiele zu schicken: Ein nagel-
neuer kleidsamer Dref in den bekannten Rick-
mers-Farben (griines Hemd, rote Hose, rot-
weille Stutzen) war Ansporn und Verpflich-
tung fiir die Mannschaft zugleich. Man sollte
derlei Dinge nicht zu gering achten, im Gegen-
teil! Denn jeder ausgewiihite Spieler, der diese
geschmackvolle Sportkombination tragen darf,
wird bestrebt sein, das Beste fiir seine Farben
zu geben.
Die Kritik sollte nach diesem ersten Spiel einer
neugebildeten Mannschaft nicht zu hart mit
den Spielern ins Zeug gehen. Ein Team kann
nur so gut spielen wie es der Gegner erlaubt.
Und dieser Gegner war den Deutschen im Zu-
sammenspiel und im Kopfballduell meist leicht
iiberlegen, versagte aber auch ziemlich klig-
lich vor dem deutschen Tor.

Das Spiel war bemerkenswert fair, und das auf-
merksame Publikum kargte nicht mit lautem
Beifall bei sehenswerten Aktionen beider Sei-
ten. Der ausgezeichnete Schiedsrichter hatte
ein leichtes Amt. Dagegen hatte es Bordarzt
und Masseur Baermann mit mehreren hart-
nickigen Beinkrimpfen zu tun, die er hei eini-
gen Spielern mit kundiger Hand in lobens-
werter Weise loste.

»Carola Reith” — kaputt !

Mit diesen zwar vernichtenden, aber nicht ganz
unzutreffenden Worten kennzeichnete Herr
Tzu, der rithrige und iibereifrige Publicrelation-
Manager des Shanghaier Seemannsklubs, das
Ergebnis des Kriiftemessens zwischen den Fufi-
ballmannschaften des Kieler Motorschiffes nCa-
rola Reith" (11 584 BRT) und des Hamburger
M/S , Peter Rickmers”. Es ging, wie immer in
den Spielen um den begehrten Fernost-Schiffs-
pokal, um vieles. Herrn Tzu jedoch ging es vor
allem darum, daf dieses Spiel nicht wieder un-
gliicklichen Umstinden zum Opfer fallen
wiirde, war es doch bereits zweimal kurzfristig
verschoben worden. Die etwas undurchsichti-
gen Begleitumstinde dieser Spielverschiebun-
gen hatten die traditionell guten Beziehungen
der ,,Peter Rickmers“-Besatzung zur See-
mannsfreunden-Abteilung des Shanghaier See-
mannsklubs bereits ernstlich getriibt und Herrn
Tzu manche bittere Vorwiirfe eingebracht, Nun
aber strahlte endlich nicht nur die heife Som-
mersonne von Shanghai auf den harten Platz
des Stadions ,Arbeiterfrieden” im Stadtteil
Poo Hai, es strahlten auch die Mienen von 11
siegesfrohen Fufballartisten sowie von Herrn
Tzu, dem endlich einmal alles nach Wunsch
gliickte.

M/S ,Peter Rickmers“ — M/S ,,Carola Reith*
12:2 (4:0).
Zur Ehre der ,,Carcla Reith*-Vertretung bleibt
festzustellen, daB sie trotz des deprimierenden
Halbzeitstandes nicht aufsteckte und unver-
drossen weiter um jeden Ball und um jede
Chance kimpfte. Aber dann war die wRick-
mers“-Elf nicht mehr zu bremsen und wuchs
zu einer prachtvoll sich ergédnzenden Einheit
zusammen, die in fliegenden Kombinationen
immer wieder das gegnerische Tor berannte.
Das hohe Endresultat gibt indes den Spielver-
lauf nicht ganz korrekt wieder, denn die ,,Rick-
mers"-Elf war kaum um volle 10 Tore besser
als die Vertretung der ,,Carola Reith”. Nur ver-
standen es die Hamburger Spieler eben weit
besser, die sich ihnen bietenden Chancen wahr-
zunehmen.
Die Jungen der ,Carola Reith“ machten ihr
erstes Spiel, es mangelte ihnen entsprechend
an der notwendigen Erfahrung im Umgang mit
80 ausgekochten alten Fiichsen, wie es die
meisten spielerprobten Hamburger nun einmal
sind.
Nach dieser im ganzen gelungenen eindrucks-
vollen Vorstellung wird die Mannschaft der
»Peter Rickmers“ jedem Gegner das Siegen
mehr als schwer machen, das hat sie wohl
iiberzeugend unter Beweis gestellt.

Take it easy, “Alexandros” !

So hatten sich die sympathischen Jungens des
griechischen Motorschiffes nAlexandros®
(13 600 tdw) aus Pirdus das FufBball-Freund-
schaftsspiel mit der Vertretung des Hamburger
M/S , Peter Rickmers“ denn doch nicht vorge-
stellt, als sie nmach 60 Minuten fairen Wett-
kampfs am Ende mit sage und schreibe 0:11
Toren unter die Hamburger Fufballstiefel ge-
raten waren ...

Sie trugen ijhr MiBgeschick in anerkennens-
wert guter Haltung und mit gefaftem Sinn,
mufBten sie doch ehrlich zugeben, dal gegen
diese entfesselt stiirmende deutsche Mann-
schaft, die sich in einen wahren Spielrausch
hineinsteigerte, nichts zu bestellen war. Die
krauskopfigen Hellenen, ganz in weill antre-
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_ tend, hatten dem deutschen Angriffswirbel
nichts entgegenzusetzen, und die Uberlegenheit
der ,Rickmers“-Elf war streckenweise so grofl,
daB es fiir den objektiven Beobachter mitunter
etwas peinlich wirkte, Um so mehr muf} die
sportliche Haltung der netten ,Alexandros*-
Mannen gelobt werden, denn sie kdmpften bis
zum SchluBpfiff unverdrossen, tapfer und un-
ermiidlich um jeden Ball und um eine Verbesse-
rung des schon friihzeitig eine Katastrophe
andeutenden Spielergebnisses. In keiner Phase
des #duflerst schnellen BSpiels fingen Hellas
Sthne an zu ,mauern”, um auf diese Weise
das Ergebnis in ertrdglichem Rahmen zu hal-
ten. Im Gegenteil! Bis zuletzt setzten sie jedem
Ball nach und spielten betont offensiv. Zwar
ohne Erfolg, wie man sieht, dennoch aber mit
groffem Einsatz und Elan.

M/S ,,Peter Rickmers® — M/S , Alexandros”
11:0 (6:0).

BEine kritische Wiirdigung beider Mannschaf-
ten kommt nicht an der Tatsache vorbei, dai
es in der , Alexandros“-Vertretung zwar meh-
rere sehr gute Hinzelspieler gab, die beacht-
liche Proben ihres soliden Konnens ablegten,
dal andererseits aber diese elf Spieler noch zu
sehr Individualisten blieben und als Mann-
schaft noch nicht recht zusammenfanden. Zu-
viel blieb dem Zufall {iberlassen, und abgesehen
von manchen gutgemeinten Ansiitzen sah man
nicht viel von iiberlegt aufgezogenen Kombi-
nationen, mit denen man der cleveren deut-
schen EIf das Gesetz des Handelns hiitte auf-
zwingen konnen, Hinzu kam, dall man im
Laufe des Spieles mehrfach den Torhiiter aus-
wechselte in der vagen Hoffnung, damit das
Blatt wenden zu kénnen. Aber das war ein
Trugschlufl, denn die meisten Tore wurden von
dem blendend aufgelegten , Rickmers“-Sturm
meisterhaft herausgespielt und fielen zwingend.
Zwar hitte ein entschlossenerer eingreifen-
der Schlufmann der Griechen den einen und
anderen deutschen Treffer verhindern konnen
und auch wohl miissen, aber ebenso sicher
hitte der sich hervorragend verstehende und
ergdnzende ,Rickmers“-Sturm gut und gern
noch ein paar Tore erzielen konnen, wenn er
wiederholt im Gefiihl seiner Uberlegenheit iiber
diesen Gegner nicht die Konzentration und den
letzten Einsatz im griechischen Strafraum und
vor dem Tor vernachlissigt hdtte. Zahlreiche
Bombenschiisse wurden hart und knapp neben
die Pfosten oder iiber die Latte gedonnert. Drei-
mal kam Brittani um die beriihmte Zehntel-
sekunde zu spit, als er nur noch den gegneri-
schen Torwart vor sich hatte. Einmal schof3 er
dem Schlufmann genau in die fangbereiten
Arme. Der ,Alexandros“-Torhiiter war der
wahre Held seiner EIf, denn er stand fast pau-
senlos im Brennpunkt des aufregenden Ge-
schehens und hatte Schwerstarbeit zu verrich-
ten. Zahlreiche gefdhrliche Schiisse machte er
unschédlich und erhielt oft starken Beifall der
zahlreichen objektiven Zuschauer fiir viele gute
Paraden, mit denen er weitere deutsche Treffer
vereitelte.

Das Glanzstiick der , Rickmers“-Elf war die
Fiinferreihe des Sturms, in der dieses Mal
Benz auf dem rechten Verbinderposten ope-
rierte. Der ganze Sturm verstand sich von An-

fang an ausgezeichnet und zog einen tollen
Wirbel auf, wobel der stirkste Druck und die
grofite Gefahr von dem rechten Fliigel Becker-
Benz ausging.

Herr Tschen Jing war mit seinen beiden Linien-
richtern dem fairen Spiel ein sachkundiger und
aufmerksamer Leiter; ihm gebiihrt hohes Lob.
Das aber gebiihrt auch dem Seemannsklub
Tsingtau, der das Treffen vorziiglich vorbe-
reitet hatte. Man schied in bester Freundschaft.
Soll man mehr verlangen?

Jahresbericht der Sportabteilung
T. S. ,Ilse Fritzen"

Wir mdchten hiermit unseren Sportfreunden, sowie den

anderen zur See fahrenden Kollegen mitteilen, daB auch

wir im Jahr 1965 viel {iir den Sport und fir die Bord-
gemeinschalt gelan haben und im Sport wie auch im Feiern
heachtliche Erfolge erzielten.

@ Wir haben an Bord eine Tischiennisplalte, zwei Luil-
gewehre mil Schiefistand, W piele, Boxhandschuh
Schach, Domil eine vollstiindige FuBballausriistung und
als Clou, einen Bordhund, ,Homo" genannt, unser Mas-
Lkottchen, mit simtlichen Afttesten und Impiungen ver-
schen, welcher ebenfalls zum Sportverein gehérl.

Im Rahmen eines Dreierwettkampfes (Schiefien, Pleilwerlen
und Preisskal), wurde zur Unterhaltung euch ein Fubball-
spiel in der Luke organisiert, Es spielte:

«Dynamo Maschine" gegen ,Tornado Deck”
welches von der Dynamo Mannschaft mit 6 zu 1 gewonnen
wurde, Trotz taplerer Gegenwehr der Tornado-Mannschalt
konnte zum Schiufl nur von einem ,linden Maienliltchen"
die Rede sein.

Jedenfalls tauchte hierbei der Gedanke an eine Mannschaft
auf und somit wurde im April 1965 Konig Fuliball ins Leben
gerufen,

Unser erstes Spiel fand in Rotterdam stait, wo wir gegen
die .Cap San Antonlo" von der Hamburg-5Siid spielen soll-
ten. Fortuna war uns hold, zur Halbzeit fihrten wir 2:0
Diese Fiithrung brachte Ruhe und Sicherheit in unsere Rei-
hen, und wir siegten verdient mit 4:2, Ein paar Tage spater
spielten wir gegen das Motorschilf ,Uhena®. Unser Sturm
war so fberragend, daB unsere Hintermannschalt z. B.
+Pipin der Schnelle® nicht hart aut die Probe gestellt wurde.
Mit einem 4:0 gingen wir als Sieger vom Platz.
Unser dritter Gegner sollte ein {ranzdsisches Schiff sein,
die MS ,Maurice Delmas’, Bs war ein sehr faires Spiel,
durch elwas Gliick lagen wir in der Halbzeit 4:2 in Fiih-
rung. Doch die Franzosen Konnten sich sleigern und das
4:3 erzielen. Durch ein herrliches Kopfballtor von unserem
Mittelstiitmer ,Wummi® konnten wir den Absland wieder
herstellen. Doch die Franzosen wurden immer besser und
erzielten wieder den Anschlubtrelfer. In der letzlen Minute
bekamen unsere Gasle einen zweifelhaften Ellmeter zuge-
sprochen, Doch er wurde in der Aufregung hart neben den
rechten Plosten vorbeigeschossen. Mach dem Absiofl von
JPumakatre”, kam der erlésende Schlulipfiff, Unsere Freude
war groB, denn jeder halte sein letztes gegeben,
Die Gegner sollten aber immer schwerer werden, als ndch-
stes sollten wir gegen ein brasilianisches Schiff, .Loide
Cuba®, anireten. Hier hiefl es in der ersten Viertelstunde
3:0 fiir uns. Doch die Brasilianer wurden stdrker und
schneller, mit 3:2 Fiihrung gingen wir in die Pause. Wir
lonnten noch das 4:2 erzielen und den Rest des Spieles,
die letzten zwanzig Minuten, um objekliv zu sein, haben
wir nur noch gemauert und abgewehrt. Denn schiieBlich
zdhlen ja auch beim Fubball die Tore. Mil einem knappen
Sieq von 4:3 gingen wir in die Kabinen. Als nichstes Spiel
wurde das MS ,Ludwigsburg® vermittelt. 4:0 hiel} das Halb-
zeilergebnis fir uns, Wir trennten uns von der ,Ludwigs-
burg® mit einem Sieg von 35:1.
Dodch dann zogen schwarze Wolken {iber unseren sonnigen
Fubiballhimmel. Gegen eine hollandische Landmannschalt,
die JK.N.5.M.", sollten wir anlrelen. Bis zur Halbzeit
konnten wir das Ergebnis 0:0 halten, aber in der zweiten
Hailfte selzten sich die Hollinder durch ihre bessere Kon-
dition und Routine durch, 4 Tore muBten wir einstecken.
Sogar der Ehrentreffer blieb uns versagl, und das Spiel
ging mit 0:4 verloren, MS ,Mai Rickmers® war unser ndch-
ster Gegner, Hier behielten wir die Oberhand und siegten
bei stromendem Regen 6:0.
In Victoria (Brasilien) wurden wir von dem schwedischen
Schiff ,Bodé” herausgelordert. Das Spiel konnte nicht vor-
bereitet werden, zwel unserer Spieler waren an Land und
wir waren gezwungen, mit neun Mann anzulrelen, Durch
unseren Kamplgeist und gutes Zusammenspiel lagen wir in
der ersten Halbzeit 2:0 in Fihrung, In der zweilen Héllle
konnten wir uns nochmal durchsetzen und das 3:0 erzielen,
und so hiel auch das Endergebnis
@ Dies waren unsere FuBballspiele im Jahr 1965. Wellerhin
wurden noch verschiedene Wellkdmpie ausgelragen, als
Preise slanden Transislor-Radi Armb hren usw.
zur Verfiigung.
Auberdem wurde aol der Vitorio-Reise Neplun als Gast
willkommen geheifien, und er konnte 24 Kollegen mit Hille
seiner treven Gatlin und dem Gefolge der .Banausen® vom

Schmulze der nordlichen Kugel reinigen. Auch die Aus-
fuhrung, Anfertigung der diversen Marterinstrumente sowic
die Leitung der abendlichen Fejer mit Puddingwellessen,
Eierlauf usw. lag in den Hénden des Sportvereins und
konnte auch ale durchsehlagender Erfolg bezeichnel werden.
Zum Schlull des Jahres 1965 méchie ich nicht versaumen, an
dieser Stelle allen Kollegen zu danken, die den Vorstand
in jeder Weise unterstiitzt haben.

Wir mochlen weiterhin der Reederei Joh. Frilzen unseren
Dank aussprechen, die uns finanzigll unlerstitzt hatte. Wir
danken ferner dem deutschen Seemannsheim in Rolterdam
sowle dem Plalzwart vom Seemanns-Sporizentrum, die uns
immer gut bedient und die meisten Spiele vermittelt haben.
Weiterhin danken wir dem Schiffshandler Jan van Wijk &
Zoon, Rotterdam, der sich manchesmal vor ausgefallenen
Wiinschen sah, uns aber immer half. Und zum Schluf ganz
besonderen Dank an unsere Schiffsleilung, die uns immer
viel Verstandnis entgegenbrachte, so dafl die Spieler in
jeder Situation freibekamen.

Mige alles so bleiben wie bisher, daB wir auch 1966 unsere
Spiele und Erfolge fortsetzen konnen.

Im Auftrage fiir den Sporlausschull
FE. C. llse Fritzen
Vorstand Valenlin
Letzte Rotterdamer Fuflballergebnisse
des Jahres 1965

Halbersladt — SPHM (holl) . . . 3
Halberstadt — Fairwind . . . . . . .
Urandl — Rothenstein . . . . . . . ,

Stollera — Tartu (russ.) . . . .
Helga Russ — Eschersheim . . . . .
Kaapland — Krugerland . . . . . . .
Helga Russ — Santa Isabel . . . . . .
Helga Russ — Eckenheim . . . . . . . .
Emsslein — Oclavia . . . . . . . A
Aldebaran — Ulla (schwed.) . . .
Kéln — Cemta . . . . . .
Darss — Usambara . . . . .
Weslialia — Sanla Isabel . . .
Hamburg — Leapaul . . . . . . =
Pinguin — Selengales (russ.) . . . . .
Alexander v. Humboldt — Blexen .
Moselstein — Gertrude Wiener .
Hannover — Damaskus . . . . . , . o+
Hornland — Capry (engl) . . . . « « . . .
Tanger — Ceuta . 2
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Gesundheitsdienst an Bord

Druckluftschienen

Der Gedanke der Ruhigstellung durch Druck
bei der Behandlung von Verbrennungen und
Wunden hat in den letzten fiinfzig Jahren zahl-
reiche Fiirsprecher gehabt. Auf Grund von Ver-
suchen gewann man den Eindruck, dafi ein
Druck von 10 bis 30 mm Queacksilbersiule eine
giinstigere Wirkung hat als eine blofe Rubhig-
stellung.

Die Schiene ist ein doppelwandiger, durch-
sichtiger Plastikschlauch mit einem ReiBver-
schiufl, In der Auflenwand ist ein einfaches
Schraubenventil zum Aufpumpen eingesetzt.
Die Schiene ist in einer sterilen Hiille verpackt
und kann bei offenen Wunden verwendet wer-
den. Wenn sie ein zweites Mal benutzt werden
soll, ist ein kaltes Desinfektionsmittel er-
forderlich. Die Kosten sind mit denen eines gut
angelegten Druckverbandes vergleichbar. Die
verpackte Schiene kann eine Anzahl von Jah-

T Kropp
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ren gelagert werden und bleibt so lange steril,
wie die duBere Verpackung unbeschidigt ist.
Die Gebrauchsanweisungen auf den Verpackun-
gen sind deutlich und kurz gehalten, so dafB
sie vom Laien schnellstens verstanden werden
konnen. Besondere Aufmerksamkeit ist dem
Ventilmechanismus zu widmen.

Das Anlegen der Schiene z. B. bei Handver-
letzungen, die mehr als 309/, aller Betriebs-
unfille ausmachen, ist einfach und bereitet
weniger Beschwerden als das herktmmliche
Bandagieren. Die Schiene wird aus der sterilen
Hiille genommen und flach gedffnet. Die Hand
wird so hineingelegt, daB die Fingerspitzen ca.
2,5 cm von der vorderen Kante entfernt liegen.
Wichtig ist, daB die Hand in Funktionsstellung
bleibt und durch den Aufblasdruck der Bandage
nicht gestreckt wird. Es ist deshalb zweck-
miiflig, vor dem Aufblasen einen Gazebausch
unter die Handfliche zu legen. Die Schiene
wird um das verletzte Glied herumgelegt und
mit dem Reifverschluf geschlossen. Anschlie-
Bend wird sie mit dem Mund aufgeblasen.

gebracht werden. Wenn Beschwerden auftre-
ten, kann etwas Luft dadurch abgelassen wer-
den, daf die Ventilschraube ein wenig getffnet
wird. Dadurch, daB das Plastikmaterial durch-
sichtig ist, kann die Wunde gut beobachtet
werden.

Diese Druckluftbandage ist auch gut geeignet,
wenn bei Brandverletzungen nicht geniigend
sterile Verbiinde vorhanden sind. Hierbei kann
eine zu groBe Druckanwendung durch nur
schwaches Aufblasen der Bandage vermieden
werden. Da man bei einer Verbrennung so bald
wie moglich eine trockene Oberfliche haben
mdochte, hat diese Bandage den Nachteil, daB
die Feuchtigkeit, die durch die Beriihrung der
Wunde mit dem Plastikstoff entsteht, diesem
Ziel entgegen wirkt.

Diese Druckluftschienen werden in sechs ver-
schiedenen Ausfiihrungen hergestellt, nimlich
fiir:

Hand und Handgelenk, halben Arm, ganzen
Arm, FuB und FuBgelenk, halbes Bein, ganzes
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Dinemark 2562 (+ 131)
England und Nordirland 21 530 (+ 40)
Finnland 1009 (+ 45)
Frankreich 5198 (4 B2)
Griechenland 7137 (4 250)
Indien 1523 (+ T4)
Italien 5701 (— 6)
Japan 11971 (4 1158)
Jugoslawien 991 (4 24)
Kanada 1830 (+ 6)
Liberia 17 539 (+ 2990)
Niederlande 4 891 (— 219)
Norwegen 15641 (4 1164)
Panama 4465 (4 196)
Polen 1040 (+ 52)
°) RuBland (UdSSR) 8238 (+ 1280)
Schweden 4 290 (— 18)
Spanien 2132 (4 84)
*) USA 21527 (— 903)
Westdeutschland 5279 (4+ 120)
Ges. brit, Commonwealth 28019 (1 474)

%) Insgesamt 160392 (4 7 392)

Durch Festdrehen der Ventilschraube wird die Bein. Jiinemann *) inkl. Reserve-Flotte der USA, die auf 9,5

Luft gehalten. Es wird so viel Druck verwen- —— = Mill. tdw geschitzt wird

det, daB die Blutung gestoppt wird, jedoch ge- ?) unvollstindige Angabe

rade eben nicht so viel, daB Beschwerden auf- Welthandelsflotten umfassen

. Bei ei Druck 30 mm - i

t:e;en ?181 eme::n iu :E\;Oncﬁgrbi; d e:;t l 60 MI"' BRT Zeichnungen und Fotos: Titelbild Conti Press, S. 1 E, de

SR S S en_ 2 7 EL _‘en e AS (BRT in 1000 Tonnen) Jong, 5. 2 E. de Jong, S. 3 Conli Press, 5. 8 Hans Ahrens,

Venenblutung wird leicht eingedimmt. Arte- S. 9 Conti Press, S. 10 Deike-Matern (Zeichnungen) und

rienblutungen kénnen durch zusidtzliche Kom- Argentinien 1289 (+ 4) E. de Jong, S. 11 Deike-Mater (Zeichnung) Botho Kosch-
= o wilz und E. de Jong, 5. 12 Deike-Mater, S. 13 Deike-

Pressen an der Blutungssti.a].le Ll L Bdg‘i.e:n 822 (4 36) Mater, 5. 14 Deike-Mater, 5. 15 Smith und Deike-Matern,

lagerung des verletzten Gliedes unter Kontrolle Brasilien 1258 (—. 18) & 2 'Saile atas,
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EIEkirISChe g f:f:r;?i;::alﬂ e Seemannsausristung - MaBschneiderei

HAMBURG 11, Retherdamm 46 - Tel.: 312851

Schiffsanlagen HEINRICH G. HOMEYER

- Nachts: 6914952, 295528

Alles

fiir den Seemann

WILHELM LESCH

Hamburg 4 DavidstroBe 5 Ruf 3133 89

See-Ausriistung

CARL BOLLWITT Hamburg 11,
Yorsotzen 52 (Bai der Oberseebriicke) Tel. 343528
BERUFSKLEIDUNG (Eigene Anfertigung)
UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

Uniformen fiir Schiffsoffiziere
BREMEN, Ostertorsteinweg 40/41

e Tauwerk - Bindf&den - Persenninge
Drahtseile WALTER HERING
Hamburg 1, GotenstraBe 6 .Kabelgatt”
Telefon 24 94 47/49
Seemannsausriistung

fiir alle Bordverhaltnisse sofort ab Lager lieferbar

Pumpen 6

ROBERT PRINZ .

Hamburg-Altona, Schomburgstr.1 - Tel. :

Reparaturen aller Systeme

Pumpenfabrik
3812 66, FS.0213218 PosH, 1240

Gummi-Wellenlager
Gummi-Kompensatoren
Gummi-Scheuerleisten

WILLERANDT X CO

rglechnik  *

Filiale: Kerffadeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 32 4511 und 32 60 11 .
Schwingmetall
HAGENUK- FUNKGERATE
haben sich In der ganzen Wel,
insbesondere auf Schiffen, i
sigkapiey Gummi-Fender
KOMMERZIELLE
——— EMPFANGER
GRENZ - MITTEL -UND

KURZWELLENSENDER |

\ UKW-ANLAGEN ey

AUTO-ALARM-GERKTE - =

Zillertal
bleibt
Zillertal

ANSCHUTZ

ANSCHUTZ KREISELKOMPASSE u. "SELBSTEUER"*

bewahrt auf Schiffen von 45 Nationen

SERVICEIN ALLEN WICHTIGEN HAFEN DER WELTSCHIFFAHRT

ANSCHUTZ




Lindolin-Farben

.Eifzaaéirz-
&) SCHIFFSFARBEN
sind das Produkt vieljghriger

&
HAwrd-Linden & (o
Hamburg - Hovesirafle 57-59

Gagraadstiam 1 Marz 1828

Erfahrung und neuzeitlicher

Forschungsarbeit

SEITUBER 135 JAHREN

ZERSSEN & CO aegr.1830

Schiffsmaklier am
Kalser-Wilhslm-Kanal

SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOG
WILHELMSHAVEN

n Sie

~ Schiffsausriister
sl oban land

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5.6 + TEL. S0-Nr, 363031 Tag und Nacht

HN/e4 S

Bei jeder Brise
diese Devise:

Hansen

als Grog und pur

VERSICHERUNGS - GESELLSCHAFTEN

AUSSENSTELLE SEEFAHRT

HAMBURG 11 + OST-WEST-STR. 61
Telefon 36 45 93 / 36 13 92 17

Seit Jahren sfeht die AuBenstelle Seefahrt in
allen Versicherungsfragen ganz im Dienste
des Seefahrers

Wir bieten

eingehende INFORMATION
unverbindliche BERATUNG

einen guten SERVICE
far ALLE und fiir SIE,

fir die gesamte Mannschaft,
fir Kapitdne, Offiziere und Steuerleute,

fir Ingenieure, Maschinisten und Funker

Seefahrer wdhlen Schutz bei der

CONDOIR AuBenstelle Seefahrt




