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An alle Seefahrer!

Der Versicherungsdienst fiir den Seefahrer bietet
alle Versicherungsarten, die Sie als Seefahrer be-
natigen.

VERSICHERUNGSDIENST
FUR DEN SEEFAHRER

Seine Einrichtung entspricht einem echten Bedarf,
weil gerade unser Service den besonderen Erfor-
dernissen Ihres Berufes gerecht wird.

Unsere Empfehlung ist die gewissenhafte Bera-
tung und Betreuung unserer Kunden. Unsere Mit-
arbeiter sind besonders ausgesucht und kennen
ihre Verantwortung als Reprdsentanten unserer
Versichertengemeinschaft.

Wir empfehlen Ihnen den Abschiull einer Invalidi-
tits-Zusatzversicherung. Sie ist die Versicherung
nach MaB als notwendige Ergdinzung zu den Lei-
stungen der Seekasse.

Wir gewdhren volle Leistung bereits bei Minde-
rung Ihrer Berufs- oder Erwerbsfihigkeit um
mindestens 50 %.

Wollen Sie Einzelheiten hieriiber erfahren, so ge-
niigt IThr Anruf bei uns.

HAMBURG-MANNHEIMER VERS.-AG.

HAMBURGI11,

Versicherungsdienst fiir den Seefahrer

Schaartor 1, Fernsprecher: 36 45 92

Gegr.

Schaar & Niemeyer

Schiffsproviant
Decks- und Maschinen-Ausriistung

HAMBURG-FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 362246

Lieferung nach allen Hifen des Kontinents

ad ¥
5M ‘ Schiffsausriistungen N. V.

Schiffsproviant, Deck- und Maschinenausriistungen,

Spirituosen, Tabakwaren, Freilager, Schlachterei
Gegriindet 1855

ROTTERDAM: Schiedamsedijk 52, Ruf: Sa.-Nr. 11 16 50 (8 Linien)
Waalhaven Pier 6, Ruf: 7 80 31, 17 62 67 (Lager),
nach 18 Uhr: Ruf: 120535, 1217 84 - Telegr.: JECEEFES
AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57, Rul: 4 94 10, nach 18 Uhr
Ruf; 58984, 713533 - Telegramme: SCHMIDSTORES

Fiihrender Lieferant anm deutsche Seeschiffie

| ‘Y@E}. Antoni Hoen Nchf.
PROVIANT
mm“ DECK- U. MASCHINEN-STORES

Hamburg 11, Sandtorquai 32 - Telefon: 3657 93 ' 36 57 95
Telex: 021 4705

ATLANTIC

SCHIFFSAUSRUSTUNG G.M.B.H.
Schiffsproviant,
Deck- und Maschinenausriistung
LIEFERUNG NACH ALLEN DEUTSCHEN SEEHAFEN

Telefon 336805
Nachts 225290

2 HAMBURG 11

Fernschreiber  Telegramm -Adresse
Brooktorkal 16

02 161149 »Brockleoe

ZERSSEN & CO aegr.1839

Schiffsmakler am
Kalser-Wilhelm-Kanal

SCHIFFSAUSRUSTER

HOLTENAU - BRUNSBUTTELKOOG
WILHELMSHAVEN

BEISSER GEBRUDER

(INH. HENRY LANGE]

U55ER  FLEISCHIMPORT UND FLEISCHWARENFABRIK
FOR REEDEREIEN UND SCHIFFSAUSRUSTER

Uber 50 Jahre begehrt und bewihrt!

HAMBURG 11 - SANDTORKAI 28
TELEFON: 36 5892

SCHIFFSAUSRUSTUNG
WILHELMSHAVEN G.M.B.H.

Schiffsproviant und Fleischimport, Deck- und Maschinenstores
mit den grofien und sortierten Liégern am Platze

bekannt fiir schnelle Auslieferung bei Tag und Nacht.
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9. Jahrgang
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Das ist ein hdBliches Wort, dhnlich wie
«Menschenmaterial“. — Bestandspflege —
Aber es steckt etwas Gutes dahinter.
Bei Bestandspflege ist der goldene Kern
der Mensch, der im Mittelpunkt allen Ge-
schehens steht. Auch an Bord, Zwar stand
er da schon immer, aber daf so eine moder-
ne Wortbildung wie Bestandspflege in unse-
rer sonst so konservativen Seeschiffahrt zu
einem geldufigen Begriff werden konnte,
zeigt, daB der Mensch im Mittelpunkt des
Geschehens nunmehr auch entdeckt
worden ist, Nun, das liegt wohl im Zuge
der Zeit. Es lassen sich eine ganze Reihe
von Griinden fiir diese verniinftig-humane
Betrachtungsweise des betriebswirtschaft-
lichen Geschehens an Bord anfithren. Sie
konnen jedoch in diesem Rahmen nicht
erortert werden. Interessant wiére allerdings
zu erfahren, ob der Impuls zur Menschlich-
keit in der Betriebsfiihrung mehr aus
menschlich-ethischen Bereichen kam oder
ob es nur rein wirtschaftlich-6konomische
Uberlegungen waren, die zu dieser Ent-
wicklung fiir den Menschen im Betrieb
fithrten,

Wie dem auch sei: Seitdem es Bestands-
pilege bei uns gibt, geht es nicht nur dar-
um, wie gepflegt werden soll, ob human
auf christlich-ethischer Gundlage oder
ausschlieBlich auf wirtschaftlichem Effekt
getrimmt, Da es sich um Menschen handelt,
muB erst einmal gekldrt werden, wer denn
eigentlich Bestand pflegen soll, wer sich um
den Menschen an Bord kiimmern soll. Und
da ist nicht nur zu beobachten, daB die
einen mehr von personeller psychologisch-
wissenschaftlich fundierter Navigation hal-
ten und die anderen mehr von ,mehr Geld
und mehr Urlaub”. Die Frage, wer Bestand
pflegen soll, beantworten sehr viele mit
«die anderen”. Wer sind die anderen? Fiir
viele in den Kontoren die an Bord, und fiir
viele an Bord die in den Kontoren. Die
Publikation verschiedenster Richtungen, die
sich mit uns Seefahrervolk beschéftigen,
lassen dieses Abzédhlspiel sehr deutlich er-
kennen: ,Ich und du, Miiller's Kuh, wer
jetzt dran ist, das bist du”. Was tun die
Reeder in Sachen Bestandspflege? So tént
es von Bord. Das muB auf See mit Bord-
mitteln geschafft werden, das ist eine von
vielen Antworten, die aus den Kontoren
kommt, Aber es ist nicht die einzige Ant-
wort. Immerhin steht die im Vordergrund
des Streits. Nicht weil sie die richtigste,
stichhaltigste und gewichtigste Antwort
wdre, sondern weil sie sich fiir Streitge-
sprache und Polemiken besonders gut eig-
net.

Wir wollen das nicht dramatisieren. Was
jetzt in Sachen Bestandspflege zwischen
Reedern und Bordpersonal geschieht, ist
nicht nur menschlich, sondern auch nach
demokratischen Spielregeln durchaus legi-
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Was tun die Reeder fiir die Bestandspflege?

tim. Demokratie sucht die beste von vielen
Realitdten, Sie respektiert Realitdten, sie
vergewaltigt sie nicht zugunsten eines uto-
pischen Ideals, Menschlichkeit ist eine
Realitit und daB der Mensch den Weg
des geringsten Widerstandes sucht, auch.
Diskussion, Polemik, Streitgesprich, sind
notwendige Mittel der Demokratie um den
bestmdéglichen Kompromifl mit den meist-
moglichen Vorteilen fiir alle Partner unter
Berlicksichligung der vertretbaren Belange
des anderen zu erarbeiten. Demokratie
erlaubt das Einpendeln, 1dBt Zeit dazu.
Die Zeit des Einpendelns fiir Bestands-
pflege ist noch nicht abgelaufen. Das Pen-
del schwingt noch, weil es noch jeder auf
den anderen zustéBt. Doch die Vehemenz
des Anstofies nimmt in dem MaBe ab, in
dem die Anstofenden im AnstoB des Part-
ners nichts AnstéBiges mehr finden. Das
geschieht, wenn sich die Partner kennen-
lernen und entdecken, daB der andere ja
im Grunde auch guten Willens ist und sich
bemiiht.

Diesem Einpendelungsprozel scheint es
forderlich,

@ wenn man feststellt, daB immer mehr
Menschen an Bord ihre Verantwortung
dem Mitmenschen gegeniiber erkennen
und entsprechend handeln,

® wenn die fiir das gesamte fahrende
Personal reederseitig getroffenen MaB#-
nahmen fiir Bestandspflege bekannt
sind und sachlich beurteilt werden,

® wenn feststeht, daB die Verantwort-
lichen nicht allein die Reeder oder
die Besatzungen oder die Fiihrungs-
krafte sind.

Jedes Besatzungsmitglied ist ja — oder
sollte es sein — im Hinblick auf die Be-
standspflege in erster Linie Kamerad, Kol-
lege, Mitmensch. Erst in zweiter Linie Vor-
gesetzter und Untergebener bzw. Fithrungs-
kraft und Mitarbeiter, Was er nicht sein
darf, ist Gegner seines Bordkameraden,
Ubervorteilender, «In-die-Pfanne-Hauer"
usw. Hier trdgt jeder Mann an Bord seine
eigene Verantwortung fiir die Bestands-
pilege.

Die Fuhrungskréfte an Bord, frither Mitt-
schiffsgédste, tragen auBer ihren kollegia-

len und mitmenschlichen Pflichten Verant-
wortung fiir die ihnen Anvertrauten, vor
allem fiir die jugendlichen Mitarbeiter. Der
Reeder in Bremen kann ja nicht entschei-
den, ob in Japan Zeit fiir ein FuBballspiel
oder fiur eine Fudjijama-Besteigung ist. Er
kann auch nicht entscheiden, ob und welche
Besatzungsmitglieder sich eine schnellete
Beforderung oder uibertarifliche Freizeit ver-
dient haben. Solche Entscheidungen kann
ihnen niemand abnehmen. Zur Verantwor-
tung der Mittschiffs-Gédste gehort es auch,
von sich aus Kontakt zur Reederei zu su-
chen und zu pflegen. Auch der Reeder kann
wenig fiir die Bestandspflege tun, wenn er
nicht genauestens iiber die Bordverhdltnisse
informiert wird, Viele unzweckmdBige Ree-
dereimaBnahmen lieBen sich sicherlich bei
besserer Information von unten nach oben
vermeiden. Der Kapitdnsbericht bleibt
gerade in Hinsicht auf Bestandspflege ziem-
lich problematisch. Eine Besprechung nach
jeder Reise zwischen Reedereivertretern
und allen Offizieren wére besser.

Gegenkommer in der Kliise

Fir den ,Generalstab” an Land ist zu sa-
gen, daB auch er jede Gelegenheit zu Kon-
takten mit den Fihrungskriften an Bord
wahrnehmen sollte. Hier ist Bestands-
pflege in vieler Hinsicht identisch mit Kon-
taktpflege. Im Kontor wird der Reederei-
stil gemacht. Und dieser Stil, vor allem
der Fiithrungsstil, beeinfluBt sehr nachdriick-
lich das Bordklima und darum die Bestands-
pflege. Dariiber hinaus bleiben nur noch

Lesen Sie bitte weiter auf Seite 19
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Ergebnis des Wahlergebnisses

Nach der groBien Volksfestschau des Wahl-
kampfes im September liefen die gewdhl-
ten Volksvertreter im Oktober eine zweite
folgen. So heftig man sich in der ersten um
jeden einzelnen rifi, so machtlos mubBten die
Wiéhler der zweiten zusehen. In diesen bei-
den Monaten verpafite die reprdsentative
Demokratie den Biirgern ein ganz schon
schockierendes Wechselbad. Im September
Du bist wichtig, auf dich kommt es an. Im
Oktober: Du hast zu schweigen, denn du
bist nur Masse und du hast zu verdauen
was wir dir servieren. — Nein, die Art wie
die Gewdhlten unsere neue Regierung zu-
sammenstellten, war alles andere als ver-
trauenerweckend, Das war genau die Art,
die den Biirger in Sachen Politik auf Ab-
stand gehen ldBt. Denn vom Zusammenstel-
len der Regierung konnte keine Rede sein.
Zusammenraufen, zusammenschachern, zu-
sammenschlagen — das kommt der Sache
schon néher,

Es war ein Zirkus der mdnnlichen Mensch-
lichkeiten und Schwichen, zu dem Bonn
seine Wadhler eingeladen hatte. Dabei ist
der Endeffekt auf den ersten Blick beste-
chend. Die Bundeshiirger haben nun schliefi-
lich fast die Regierung bekommen, die sie

eigene atlantische, eine Ostlich-orientierte
und eine gaullistische AuBenpolitik zu be-
treiben. Jede mit einem eigenen Ministe-
rium. Die Gewahlten lieBen dem gewédhlten
Kanzler keine Chance, seine Mitarbeiter
nach Konnen und Verdienst zusammenzu-
stellen. Sie verstanden es vielmehr mit
Taschenspielertricks, ihm die aufzuzwingen,
von denen sich die Fraktionen grofitmog-
lichen Parteieffekt versprachen. Mit diesen
und noch mehr Mingeln erscheint diese
Regierung wie eine Karre, deren Plerde in
drei verschiedene Richtungen ziehen, wenn
nicht sogar in vier.

‘Was wire nicht alles beinahe passiert!

Da wiére beinahe der gewdhlte Kanzler gar
nicht Kanzler geworden. Dann namlich,
wenn der David unter den Parteien dem
Goliath die Gefolgschaft versagt hétte. Bei-
nahe wére mit Hilfe dieses Ziingleins an
der Waage auch die Partei an die Regie-
rung gekommen, die die Biirger ganz ein-
deutig nicht gewdhlt hatten.

Beinahe hétten wir auch eine sogenannte
Grofe Koalition gehabt. Dann wire die ge-
wihlte Regierungspartei nur Teilhaber in
dem iiblen Kompagniegeschift eines Pro-
porz-Staates geworden. Mit einem Janus-

C{nm schénes @eaémﬁé&né

Bremer Freimarkt bei Nacht

sich gewdhlt haben, ndmlich fast doch die
gleiche wie vorher. Doch der Schein trigt.
Diese Regierung ist schwécher. Soviel poli-
tische Reife und Vernunft die Wihler be-
wiesen hatten, so eindeutig sie kleinlich-
egoistischen Interessen eine Absage er-
teilt hatten, so sehr waren dann die ge-
wahlten Vertreter erpicht darauf, daB ihre
Interessen und die ihrer Partei zum Zuge
kamen. Nicht um sich einem groBen Regie-
rungskonzept unterzuordnen, sondern um
ihren vorgeformten Parteiwillen um jeden
Preis durchzusetzen. Das gilt vor allem fiir
unser Schicksalsressort, fiir unsere AufBien-
politik. Man strebte auf Kosten einer deut-
schen eine AuBenpolitik der einzelnen Par-
teien an. Man war drauf und dran, drei
verschiedenen Parteien zu gestatten, eine
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Kopf von Regierung an der Spitze eines
peinlich genau doppelt aufgeblédhten Beam-
tenapparates.

Alle diese Absurditdten, dieses ganze ,Auf
den Kopf stellen" des Wahlerwillens ,war
drin” in dieser Regierungsbildung., Wohl-
gemerkt, aufgrund ein und desselben Wahl-
ergebnisses. So minimal ist bei unserer
reprasentativen Demokratie der Ein-
fluB, den der wichtigste Mann vor der
Wahl nach der Wahl tatsdachlich noch be-
sitzt. Hat er doch nicht verhindern kénnen,
daf die kleinste Partei der gréBiten ein Ulti-
matum stellte. Der Bundesbiirger hat keine
Freude daran, daB sich seine gewdhlten
Vertreter erst gegenseitig abschieflen, wie
Stehaufmé@nnchen wieder aufstehen, dann
gegenseitig mit den Fingern auf sich zeigen

und behaupten: ,Der da ist umgefallen”.
Und welchen EinfluB der Bundesprdsident
auf die Besetzung der hochsten Amter im
Staate hat, dariiber brachte dieser Bonner
Oktober auch mehr Unsicherheit als Klar-
heit. Sollte unser Provisorium des Grund-
gesetzes noch einmal die Reife einer wirk-
lichen Verfassung bekommen, dann miifte
diese endgiltige Verfassung viel gréBere
Sicherheiten dafiir aufweisen, dafi die ge-
wihlte Regierung auch dem Wahlerwillen
entspricht. Es geht nicht an, daB dem unbe-
schrdnkten Vorschlagsrecht des Kanzlers
als Kampfmalinahme ein ebenso unbe-
schrdanktes Prdsentationsrecht der Fraktio-
nen entgegengestellt wird. Sehr viel ware
auch schon erreicht, wenn die Verfassung
garantiert, daB der Chef der gréfiten ge-
wdhlten Partei auch automatisch Regie-
rungschef wird. Andernfalls ist namlich jetzt
zu befiirchten, dafl dieser Kanzler nicht nur
gegen die Opposition, sondern auch gegen
die kleine Koalitionspartei und sogar noch
gegen die Chefs seiner eigenen Parteien
regieren mufl, Ein Kanzler muB aber nicht
gegen jemand, sondern fiir seinen Staat
und fir sein Volk regieren kénnen.

Der Kanzler selbst hat sich schon in seiner
ersten Regierungserkldrung als Mann des
Ausgleichs bezeichnet. Was aber ist jetzt
an der Schwelle der neuen Regierungsperi-
ode alles auszugleichen? AuBenpolitisch,
wie schon erwdhnt, die parteigefdrbten
gaullistischen, atlantischen und 6stlich-offe-
nen Richtungen, verteidigungsmaBig die Be-
teiligung an multilateraler Atommacht oder
Verzicht darauf und innenpolitisch werden
jetzt schon die Rechnungen fur die grof-
artigen Wahlgeschenke prasentiert. Ein ge-
waltiges Tauziehen wird anheben, nach dem
Motto: wer soll das bezahlen. Sieben Milli-
arden! Wer bringt es fertig, rigorose, sehr
rigorose Streichungen im Etat wvorzuneh-
men, wer wollte nun Steuererhéhungen vor-
nehmen? Das kann nur gut gehen, wenn
der Staat im MaBhalten bei den Staatsaus-
gaben mit gutem Beispiel vorangeht.

Wie gut wire es jetzt, wenn unsere Ver-
fassung den Wihlern die Moglichkeit liefe,
auch nach der Wahl noch in irgendeiner
Form EinfluB zu nehmen. Um z. B. den
Kanzler in seinem guten Willen zum Aus-
gleich zu stdrken oder um ihm Riickhalt zu
geben bei Entscheidungen, die auch einmal
ein klares, festes aber unpopular scheinen-
des Nein erfordern. Vermutlich wiirden
dann viele Regierenden feststellen, daB gar
nicht immer unpopulér ist, was sie dafir
halten. Vielleicht wiirde es sich dann auch
erweisen, daff die Regierten so verniinftig
sind, wie sie gewdhlt haben.
Politikus



Ein Herbst wie er sein soll

Die Bundesbiirger konnten zufrieden sein mit
dem Wetter dieses Oktobers. Das Kennwort
war ,z8gernd”, denn zdgernd verfirbten sich
die Blidtter und wollten und wollten nicht fal-
len. Und zigernd trennten sich Mé#nnlein und
Weiblein von ihrer Sommerkleidung. Bei den
sonnigen Tagen schien es geradezu unwahr-
scheinlich, dafl es schon so frith dunkel wurde.
Doch da war nichts zu machen. Das Tenmpo
der Erdumdrehung um die Sonne blieb unver-
dndert. Doch wenn sie irgend konnte, schien
diese Sonne hell und wirmend. Eine Herbst-
luft wie sie sein soll: glasklar und durchsich-
tig. Wer sich wohl am meisten freute, waren
die Winzer. Die Fluten des Sommers gaben
den Trauben Saft und nun die Herbstsonne
die SiiBe. Wem dieser Oktober wohl am mei-
sten zu schaffen machte, waren Nautiker und
Lotsen. Es gab die ersten Herbststiirme an
unseren Kiisten und der Nebel setzte friih ein
bei den warmenTagen und langen kiihlen Ndch-
ten. Und was dann passiert, das passierte auch,
trotz Bordradar und Radarleitketten auf den
Revieren: ganze Serien von Kollisionen.

Gipfelkonferenz der Lebensfreude

In Miinchen auf der Oktoberwiese tranken sie
3,3 Mill. Maf Bier. Das mull man sich ein-
mal vorstellen! Das sind keine ,,Halben®, wie
wir sie kennen. Wer ein Miinchner Mafi zu
sich nimmt, der schiittet einen ganzen Liter
Starkbier in seine Figur. Die Bank, auf der
diese 3,3 Mill. Mafkriige hintereinander Platz
finden, miifte {iber 825 km lang sein. Und
die 40 000 Sitzplitze, iiber die sich dieser Nia-
gara von Hopfensaft ergieft, werden aus-
schlieBlich von Miinchner Grofbrauereien ge-
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stellt. Wegen der Verkehrsausstellung, die die-
ser Gipfelkonferenz der Lebensfreude den Platz
streitig machte, konnten von 1100 Antrags-
stellern nur 730 zugelassen werden. Unter
anderem eine Riesen-Ochsenbraterei, 7 Mam-
mutfestbierhallen, 6 mittlere Magen- und Gau-
menlustschuppen, 29 Hiihner-, Wurst- und
Fischbratereien, 230 Verkaufsbuden und rund
80 Fahr- und Schaugeschifte. Nachher dann,
als alles vorbei war, nachdem fiir jeden Tag
Festbetrieb soviel Strom wie fiir eine mittlere
Stadt verbraucht und rund 100 Mill. DM um-
gesetzt waren, trugen die iiberlebenden Hiih-
ner schwarze Kédmme. Sie gingen in Trauer
und das Hiihnervolk hatte Totensonntag. Denn
iiber 300 000 ihrer Artgenossen waren wieder
von hinnen gegangen auf der Wies'n.

Abschiedsfest fir den Sommer

Auch in unseren noérdlichen Zonen zogen, wie
alljihrlich, noch einmal die lebenslustigen Mas-
sen auf den Bremer Freimarkt und auf den
friesischen Gallimarkt. Auch sie hatten idea-
les Wetter fiir die Feiernden und fiir die , Leid-
tragenden. Das ist so Brauch von alters her,
in Bremen nun schon seit 1000 Jahren: Jubel,
Trubel, Heiterkeit, {iiberschiumend, deftig,
ein Bollersalut in den Herbsthimmel. Ein Ab-
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schiedsfest fiir den Sommer, der nun miide und
beladen in die Scheunen, Keller und Fisser
wandert. Wie ein letztes Aufbdumen gegen
Winterschlaf, Dunkelheit und Kilte. Das voll-
zieht sich alljihrlich unter freiem Himmel,
ausgelassen und in allen Ehren.

Untergrundbiirger

Ganz und gar nicht unter freiem Himmel, son-
dern geheim hinter verschlossenen Tiiren, auch
nicht ausgelassen, sondern losgelassen und ent-
fesselt und absolut nicht in Ehren schlug etwas
anderes Blasen, Schlammblasen auf Sumpf
und Morast. Alltédglich nahmen in diesem Okto-
ber unsere Zeitungsleser Kenntnis von Fest-
lichkeiten mit 1000 Promille Sexualitit und
Alkohol. Eine Untergrundbewegung aller Spiel-
arten der verbotenen Liebe wurden aufgedeckt.
In Regensburg, Bamberg und Heilbronn stach
man in Wespennester. Ob es Hauptquartiere
des schleichenden Sittenverfalls waren, weif
man nicht. Eher bekommt man den Eindruck,
als sei dieses unterirdische Netz lasterhafter
Verstrickungen erstaunlich weit verbreitet im
Dunkel der Heimlichkeit und unter dem Mantel
braver Biirgerlichkeit.

Hier das Kind beim Namen zu nennen und
Ausdriicke wie Sittenverfall und laster-
hafte Verstrickungen zu gebrauchen, das
widerspricht schon dem Licheln der Augu-
ren. In der Tat, die Eingeweihten in diese
Ku-Klux-Klans der wiisten Sex-Parties schei-
nen zahlreicher zu sein als die Gesunden und
Sauberen ahnen. Doch diese schweigen, um
nicht als Moralisten, Spiefbiirger und Gebets-
tanten verschrien zu werden. Kein Wunder,
dafl die aus Wohlstandsiibersittigung Liister-
nen immer frecher und schamloser zu Werke
gehen, um ihre gemeinsamen Fischziige im

ALM
WATT

Trilben der menschlichen Triebe zu organi-
sieren. Sie bedienen sich dazu des Anzeigen-
teils in den Zeitungen, ,Lebensfrohes Ehe-
paar sucht gleichgesinntes, tolerantes zwecks
gemeinsamer Freizeitgestaltung”. Die es an-
geht, wissen dann Bescheid. Auch der Staat,
auch die Justiz. Aber die sind zunichst macht-
los. Freizeitgestaltung unter toleranten Ehe-
paaren ist ja nicht verboten. Sogar die Men-
schenrechts-Konvention wird mibraucht, um
die Justiz zu fesseln, denn die soll ja das
Privatleben schiitzen. Der Arm der Gerechtig-
keit mufl warten, bis hie und da mal ein be-
trogenes Weib irgendeiner zerstorten Ehe zur
Hyiine wird und Anzeige erstattet. Dann wird
vielleicht mal ein solches Liebesnest ausgeho-
ben. Wie gesagt, die Wortwahl spielt ein ge-
wichtiges Wort mit. Wenn nédmlich der Film
den Massen klarmacht, dall es sich bei den
Striptease-Pfinderspielen und bei den Schliis-
selparties um ,Bettgefliister”, , Liebesreigen",
,Liebeskarussels“ und ,Siies Leben" handelt,
dann kann man von diesen Massen nicht erwar-
ten, dal sie zu unterscheiden vermdégen, wo
das neckische Spiel aufhdrt und die Orgie
und der Massenehebruch beginnt. Gewifi, es
hat schon immer Ehebruch und sexuelle Aus-
schweifung gegeben, aber das waren einzelne
Fille und das war entweder Scheidungsgrund

oder ehen kriminell. Das Alarmierende an der
heutigen Situation ist,daf Ehebruch im Kollek-
tiv betrieben wird und daf3 brave, angesehene
Biirger Orgien feiern und daB man derartiges
mit Hilfe von Tageszeitungen, also gewisser-
mafen unter den Augen der Offentlichkeit
organisieren kann. Die Unterwelt macht sich
breit.

Da safien in Heilbronn ein Kaufmann (43), ein
Zahnarzt (53) und ein kaufminnischer Ange-
stellter (44), angesehene, unbescholtene Biir-
ger, auf der Anklagebank. Es war herausge-
kommen, dafl sie ihr Ansehen abends auszo-
gen, um in ihren Wohnungen Orgien zu fei-
ern und die Ehefrauen auszutauschen. Aber
dies war diesen serids Graumelierten nicht
genug. Sie begehrten, linger etwas davon zu
haben. So photographierten sie alles bis in
alle Einzelheiten, bis in die intimsten. Zwei
Koffer voll. Diese Photos exklusiver Obszoni-
téten gingen so lange von Hand zu Hand, bis
sie in die falschen Hinde gerieten. Anderer-
seits waren diese Hiinde insofern richtig, als die
Koffer schlieflich auf dem Richtertisch lande-
Lzn.

Die Woche des deutschen Weines wurde am 11. Oktober auf
der Unterelbe ercffnet. Hafenkapitdn LMﬁrgenlierr.l (rechts)

hatte jedenfalls nichts dageg d i
auch einmal mit Wein anzusioBen. Auch den anderen Her-
ren fiel das in Tuchfithlung mil der char Weinkdnigi
Waltraud Hey (19) nicht schwer,

Unter den Déchern und Biumen von Bam-
berg ereignete sich Ahnliches. Dort hatten
die trauten Kaffeekrdnzchen, bei denen die
(Gastgeberinnen neben sich selbst vielerlei
fleischliche Delikatessen lieferten, eine ganze
Siedlung erfafit. In Regensburg gab eine Tank-
stelle totalen Service: Benzin, Autowiische
und Liebesnédchte. In Neu-Ulm machte ein 13-
jihriges Midchen es den Alten nach — im
Walde mit Jungs zwischen 13 und 18 Jahren.
Uberall stammen die Beteiligten aus ange-
sehene Familien. Das sind nur Beispiele.

Ob das nun symptomatisch fiir weitere uner-
wiinschte Nebenwirkungen des Wohlstands ist
und wieweit die Berichterstattung aufbauscht
und iibertreibt, vermag der Chronist nicht zu
beurteilen. Er stellt nur fest, dafl die Bericht-
erstattung iiber grassierende Sex-Parties in
biirgerlichen Kreisen im Oktober den Lowen-
anteil in den Zeitungen mit den grifiten Auf-
lagen einnahm.

Die Bundesrepublik hilft unterentwickelten
Vélkern. Wer hilft den seelisch verkiimmerten
sex-verseuchten Bundesbiirgern? Wer durch
Arbeitszeitverkiirzung und erhdhten Lebens-
standard Energien freisetzt, muf auch eine
geistige, ethische Ordnung anbieten, um diese
Energien zu binden. Es scheint, daf es genauso
schwer ist, arm zu werden, wie reich zu wer-
den. Entwicklungshilfe nach innen tut not,
innerhalb unserer Landesgrenzen und fiir die
Menschen, die den Kopf nicht nur zum Essen
haben. Der Mensch hat in seinem Koérper einen
biologisch gut funktionierenden Automaten,
aber er ist keiner.

Klabautermann

3
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Das Wetter in der Bundesrepublik hat in den vergangenen Wochen in der Tat versucht,
die Versdumnisse des Sommers wetlzumachen Institute, so gelangt man sehr schnell zu
rung der letzten Wochen auch die Wirtschaftspolitiker veranlafit hat, sich bei ihren Uber-
legungen hinsichtlich der Entwicklung unserer Wirischait in den kommenden Monaten
in verstirktem AusmaB der Sprache der Meteorologen zu bedienen. Uberblickt man die
Prognosen der einzelnen wirtschaitspolitischen Institute: so gelangt man sehr schnell zu
der Erkenntnis, daBl alle Voraussagen darin iibereinstimmen, daB sich das konjunktu-
relle ,Hoch", in dem sich unsere Wirtschaft noch vor wenigen Monaten befunden hat,

in nicht unerheblichem AusmaB abzuschwidchen droht.

Viele Fragezeichen hinter der Konjunktur

So spricht beispielsweise der Anfang Sep-
tember veroffentlichte Bericht des Bundes-
ministeriums fir Wirtschaft davon, daB
innerhalb unserer Wirtschaft eine leichte
Verminderung des Uberdrucks festzustellen
ist. Er erklarte daraufhin, daB es eine Reihe
von Griinden gibt, die fiir eine allmdhliche
Abschwachung der konjunkturellen Fak-
toren des Preisaufiriebs sprechen. Das ham-
burgische Weltwirtschaftsarchiv stellt in
den Mittelpunk seiner Uberlegungen die
Befiirchtung, dafi der Hohepunkt des Nach-
fragezuwachses nach Investitionsgiitern auf
dem Gebiet des Maschinenbaus nunmehr
iiberschritten sein konnte. Sollte sich diese
Befiirchtung bewahrheiten, so meint das
Institut, wire diese Tasache fiir die weitere
konjunkturelle Entwicklung unserer Wirt-
schaft von entscheidender Bedeutung. Das
Ifo-Institut in Miinchen stellt ebenfalls fest,
dafB die Auftriebskréfte im Investitionsgiiter-
bereich, und zwar insbesondere im Maschi-
nenbau, merklich nachgelassen hitten. Es
meint auch, daff die Auftriebskréfte selbst
im Bereich der Elektrotechnik nicht mehr
in dem bisher bekannten Umfang zum Zuge
kédmen. Schlieflich hat sich auch die Deut-
sche Bundesbank in ihren Monatsberichten
erneut mit der konjunkturellen Lage in
der Bundesrepublik befaft. Wenngleich sie
auch erheblich vorsichtiger in ihrer Beur-
teilung der Situation vorgeht, so ist es doch
nicht zu verkennen, daf auch sie es als sehr
fraglich ansieht, ob die gesamte Investitions-
titigkeit in den ndchsten Monaten noch in
dem bisherigen AusmaB zunehmen wird.

Uber die Verhilinisse zu leben ist lebens-
gefdhrlich

Es ist sicherlich richtig, daB Voraussagen
iiber die kiinftige Entwicklung unserer
Wirtschaft einen durchaus problematischen
Charakter besitzen. Diese Problematik ist
fast ebenso grofi, wie sie vorliegt, wenn
beispielsweise Wahlprognosen getroffen
werden sollen. Immerhin 148t es sich nicht
verkennen, daBb die Wirtschaft in der letz-
ten Zeit eine Reihe von Kostensteigerun-
gen hat hinnehmen miissen, die nicht ohne
weiteres verkraftet werden konnten. Diese
Kostensteigerungen mubBten sich naturge-
maéB in einer gewissen Beeintrachtigung der
internationalen Wettbewerbsfahigkeit der
deutschen Wirtschaft niederschlagen.
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Diese Auswirkungen sind in der Entwick-
lung der AuBenhandelsbilanz der Bundesre-
publik im ersten Halbjahr dieses Jahres
deutlich zum Ausdruck gekommen. So hat
sich beispielsweise der AuBenhandelsiiber-
schuf, der in den ersten acht Monaten
des Jahres 1964 noch etwa 4,7 Milliarden
DM betrug, in dem vergleichbaren Zeit-
raum dieses Jahres auf nur noch 0,9 Milli-
arden DM reduziert. Es ist sicherlich iiber-
trieben, wollte man schon heute von einer
generellen EinbuBie der Wettbewerbsfahig-
keit der deutschen Wirtschaft auf den inter-
nationalen Mairkten sprechen, Immerhin
kommt in dieser Entwicklung dennoch zum
Ausdruck, daB sich in einigen Bereichen
bereits EinbuBen ergeben haben, die in
mehr als einer Hinsicht nachdenklich stim-
men. Aut jeden Fall zeigt die Verschlech-
terung unserer AuBenhandelsbilanz klar
und deutlich auf, daB es auf die Dauer
nicht méglich ist, die Emmkemmen im Inland
so weit iiber die Produktivitat der Wirt-
schaft hinauswachsen zu lassen, wie es in
der letzten Zeit der Fall war. Insofern ist
die Erreichung des inneren Gleichgewichts
unserer Wirtschaft eine dringende Not-
wendigkeit und eine Zielsetzung, der sich
die fiir die Wirtschaftspolitik verantwort-
lichen Instanzen des Bundes in der nich-
sten Zeit nicht verschlieBen diirfen. Gelingt
es nicht, dieses innere Gleichgewicht wieder
herzustellen, so kann sich sehr leicht die
Gefahr ergeben, daB die Defizite in der
Handelsbilanz tatsachlich ein Symptom fir
eine ungentigende Wetthewerbsfahigkeit
werden. Aus einer solchen Entwidklung
wiirde schlieBlich eine defizitdre Leistungs-
bilanz resultieren, der auf die Dauer auch
die relativ grofen Devisenreserven der
Bundesrepublik nicht gewachsen sein wir-
den,

Wenn eine deutsche Handelsflotie
nicht existierte

Angesichts dieser Gefahren, die unserer
Wirtschaft drohen, wenn es nicht schon in
absehbarer Zeit gelingt, das interne Gleich-
gewicht auf den Binnenmérkten wieder her-
zustellen, ist es nur zu verstdndlich, daB alle
die Wirtschaftszweige, die als Devisenbrin-
ger zu der Entlastung unserer Aufenhan-
delsbilanz beitragen, eine immer groBere
Bedeutung gewinnen. Das gilt vor allem
auch Fir die Schiffahrt. Seitens der Schiff-
fahrt ist bereits seit ldngerer Zeit darauf

hingewiesen worden, daB die deutsche Han-
delsflotte nicht nur mit anderen Wirt-
schaftszweigen in engem Zusammenhang
steht, Es ist auch betont worden, daB die
volkswirtschaftliche Bedeutung der deut-
schen Seeschiffahrt gerade darin besteht,
daB sie einen erheblichen Beitrag zu der
Verbesserung unserer Zahlungsbilanz ge-
geniiber dem Ausland leistet. Kiirzlich an-
gestellte Berechnungen haben erneut besté-
tigt, daB die deutsche Seeschiffahrt in die-
sem Zusammenhang eine nicht zu unter-
schitzende Bedeutung besitzt. So laft
sich beispielsweise fiir das Jahr 1963 fest-
stellen, daB sich die deutsche Seetransport-
bilanz — wiére eine deutsche Handelsflotte
nicht vorhanden — erheblich verschlechtern
wiirde. Trotz der Deviseneinnahmen der
deutschen Handelsflotte wies die Seetrans-
portbilanz im Jahre 1963 einen Passivsaldo
von etwa 1,2 Milliarden DM aus. Wenn
eine deutsche Handelsflotte nicht existierte,
so wiirde sich dieser Passivsaldo auf etwa
2,7 Milliarden DM erhéhen. Das bedeutet
also, daBb sich in diesem Falle nicht nur
die Seetransportbilanz, sondern auch die
deutsche Zahlungsbilanz um rund 1,5 Milli-
arden DM verschlechtern wiirde. Es kann
kein Zweifel dariiber bestehen, dalfi diese
Verschlechterung der Seetransportbilanz
erheblich ins Gewicht fallt.

LEISTUNG BLEIBT ZURUCK
Anstieg gegeniiber dem Vorjahr in %

e Beschaftigte
VERDIENSTE JIn der Indfusg‘rrig

PRODUKTION

Bedenkliches MiBverhalinis

Sinkende Produktivitdl und steigende Léhne — es wire eine
gefahrliche Richtung, wiirde unsere Wirischaft den Weg bei-
behalten, den sie im 2. Vierteljohr 1965 eingeschlogen hat.
In diesem Quartal waren die Verdienste der Beschéftigten
der Industrie um 10,1 Prozent, die Produktion je Beschiligten
aber nur um 4,3 Prozent hoher als im 2. Quarial 1964. Ein
derartiges MiBverhdltnis vertevert die Produkiion und setzt
die Wetthewerbsféhigkeit gegeniiber dem Auslond noch wei-
ter herab.



Flottenumschau

Bundesmarine

In Rendsburg wurde das dritte von zehn Kii-
stenwachbooten einer neuen Serie auf den Na-
men ,,Gefion" getauft und zu Wasser gelassen.
Diese Boote vom Typ ,Frauenlob” sind 38 m
lang und aus Holz gebaut. Sie haben eine Die-
selanlage von 2000 PS und zwei Schrauben, Die
Kiistenwachboote kénnen auch als Hilfsminen-
sucher eingesetzt werden. In Bremen wurde
das Versuchsboot ,,Hans Techel” in Dienst ge-
stellt, Das 22 m lange Boot mit sechs Mann
Besatzung soll der Erprobung von Geriiten und
Waffen dienen.

Das Segelschulschiff ,,Gorech Fock® ist Ende
Oktober zu seiner zwanzigsten Auslandsreise
ausgelaufen, die nach den Kanarischen Inseln
fiihrt. Der neue Kommandant, Fregattenkapi-
tin Lohmeyer, kommt aus der Handelsmarine.
Das Schulschiff ,,Donau® fiihrt eine Reise nach
Westindien und den Pazifik-Hifen Mittel-
amerikas durch. Das Schulschiff ,Deutsch-
land® ist zur Zeit in der Werft. Fiinfzig Matro-
sen des Schiffes haben sich in einem Hambur-
ger Krankenhaus als Blutspender gemeldet, um
einem Kameraden zu helfen, der auf dem Bahn-
hof von einem Zug erfafit wurde und einen Fuf
verloren hat,

Die Hubschrauber der Bundesmarine werden
auch zur Beférderung von Kranken und Hilfs-
bediirftigen eingesetzt. Ende Oktober brachte
ein Hubschrauber einen alten Helgolinder in
eine Klinik nach Hamburg. AuBer fiir den
Dienst in der Seenotstaffel sollen auch Hub-
schrauber fiir die Uboots-Jagd und fiir Minen-
rdumaufgaben beschafft werden.

Die Bundesmarine bildet eine kleine Gruppe
von Kampfschwimmern aus. Die Minner miis-
sen in ihren Taucheranziigen vielerlei UYbungen
ausfiihren. Sie werden auch von Schnellbooten
oder Flugzeugen abgesetzt.

Kriegsschifishesuche

Ende Oktober besuchte der 20000 ts grofe
kanadische Flugzeugtriger , Bonaventure® die
Hansestadt Hamburg. Das 212 m lange, 39 m
breite Schiff hatte infolge Nebels eine geringe
Verspiitung. Die aus mehr als tausend Mann
bestehende Besatzung hatte eine Woche lang
Gelegenheit, Hamburg und Norddeutschland
kennenzulernen. Die kanadische Marine hat
aufler diesem Triger acht grofle Zerstorer,
etwa 40 Fregatten, 15 Minensucher und zahl-
reiche kleinere Fahrzeuge, sowie Hilfsschiffe
verschiedener Art. Sie ist in starkem Mafle auf
die Uboots-Abwehr ausgerichtet.

Fremde Marinen

Das im Jahre 1911 bei Blohm & Voss vom Sta-
pel gelaufene Schlachtschiff ,,Goeben® (22 T00
ts) ging nach dem ersten Weltkrieg in den
Begitz der Tiirkei ilber, hiel dann ,Yavuz"
und diente zuletzt als Traditionsschiff, Es stand
jetzt zum Verkauf. Fiir den geforderten Preis
fand sich kein Interessent. Es ist anzunehmen,
daR der Veteran jetzt voll und ganz als Flotien-
museum verwendet wird. Die tiirkische Marinz
verfiigt {iber etwa 23 000 Mann.

Fiir die norwegische Marine wurde in Emden
das zehnte Uboot zu Wasser gelassen und auf
den Namen ,, Uthaug" getauft. Bis Anfang 1967
soll das letzte Boot der aus 15 Einheiten be-
stehenden Serie abgeliefert werden. Diese Boote
entsprechen den in Kiel fiir die Bundesmarine
hergestellten Uhooten, die iiber Wasser eine
Verdringung von 370 ts und getaucht eine Ver-
dringung von 450 ts haben. Die norwegische
Marine will das 1942 in Hamburg gebaute
Uhoot ,, 17 995“, ein Boot vom Typ VII C, der

Bundesmarine zum Geschenk machen. Das
Boot wurde 1945 in Norwegen beschlagnahmt
und unter dem Namen ,Kaura“ in Dienst ge-
stellt.

7 Jahre Bauzeit fiir einen Trédger

Die Bauzeiten groBer Kriegsschiffe werden
durch die Installierung der umfangreichen
elektronischen Einrichtungen und der auto-
matischen Geriite verlingert. Fiir die Herstel-
lung der amerikanischen Flugzeugtriiger war
bisher eine Bauzeit von 4 bis 5 Jahren erforder-
lich. In England haben Fachleute die Bauzeit
fiir einen neuen Tridger auf einer britischen
Werft auf etwa sieben Jahre veranschlagt.
Uber den heutigen und zukiinftigen Wert von
Flugzeugtrigern wird in den Militdrzeitschrif-
ten vieler Liinder diskutiert. Die eine Seite gibt
dem Triger trotz moderner Ausriistung keine
Zukunft, weil er gegen ferngelenkte Raketen
und zielsuchende Torpedos zu empfindlich sei.
Die andere Seite bestiitigt dem Triger die Da-

seinsberechtigung als Kernstiick von Flotten-
verbinden oder Uboots-Abwehrgruppen.

Astronaut war 30 Tage Aquanaut

Die US-Marine hat im Oktober ihre Versuche
zur Erforschung der Lebens- und Arbeitshe-
dingungen im Wasser unter hohem Druck mit
der Station ,,Sealab II“ (Seelaboratorium) ab-
geschlossen, Im Sommer 1964 hatten bereits
einige Marineangehorige in der Kammer ,,Sea-
lab I" in der Néhe der Bermudas unter Wasser
gelebt, Die Station ,Sealab II“ wurde Ende
August d, J. an der kalifornischen Kiiste auf
mehr als 60 m Wassertiefe heruntergelassen.

In der etwa 3,6 mal 18 m groBen Kapsel haben
nacheinander drei Gruppen von zehn Forschern
und Marineleuten fiir jeweils 15 Tage gelebt
und sich unter Wasser bewegt. Der friihere
Astronaut Carpenter hielt es iiber zwei Térns
zu fiinfzehn Tagen aus, Die Unterwasserstation
besteht aus drei Teilen, dem Labor, dem Wirt-
schaftsraum und dem Schlafraum. Zwischen
der Station und dem Mutterschiff fiihrte der
dressierte Tiimmler ,Tuffy“ Botendienste
durch. Das Tier konnte diesen Weg in wesent-
lich schnellerer Zeit zuriicklegen, als es ein
Taucher vermag. Die Erfahrungen der Aqua-
nauten zeigen, daf der Mensch fiir Arbeiten in
grifleren Wassertiefen sehr viel Zeit bend-
tigt. —R—

Deutsche Seeleute schlugen Piraten

etwa 25 an der Zahl, die die vor Rio de Ja-
neiro auf Reede liegende ,Helga Witt“ nachts
mit langen Messern zwischen den Zidhnen geen-
tert hatten, in die Flucht, Die Riuber hatten
es auf dieReisladung abgesehen. Fduste, Feuer-
dxte und Brechstangen der entschlossenen See-
leute blieben in dieser nfchtlichen Seeschlacht,
wie einem mittelalterlichen Piratenfilm ent-
nommen, Sieger.

Eine volle Ladung Erz und ein Midchen
brachte kiirzlich ein deutsches Motorschiff
von Narvik nach Emden. Das Midchen, ein
Hafenbesuch eines Besatzungsmitgliedes, hatte
allerdings die ganze Rundreise mitgemacht,
weil man eben auf See schlecht aussteigen
kann, wenn man beim Ablegen anderweitig
beschiiftigt war.

Von Brasilianer aus Rache getétet

wurde der Matrose H. Kiihn von MS , Neu-
harlingersiel” (9945 BRT) in Cabedello trotz
Gegenwehr und Hilfe von seinen Kameraden.
Eine Reise zuvor hatten die von der ,Neuhar-
lingersiel* einen Dieb wvertrimmt, der ihnen
beim Baden das Zeug gestohlen hatte.

Eine ganze Menge auf dem Kerbholz

hatte ein auf MS ,Hans Georg" als Decksar-
beiter angemusterter &sterreichischer Textil-
arbeiter. Die Wasserschutzpolizei holte ihn
in Brunshiittelkoog von Bord. Er soll »in M#d-
chen entfiihrt und sie nach mehreren Unter-
schlagungen und Zechprellereien in verschiede-
ne Lindern mit gefidlschtem Pal von Athen
nach Osterreich zuriickgeschickt haben, als
er merkte, daf} sie schwanger war.

Weil er sein Hemd nicht verkaufen wollte
geriet der Kochsmaat G. M. von MS ,,Ch.
Bohl" (422 BRT) in Streit mit vier Polen in
Stettin, Er wurde verhaftet,

Alle Kapitdne im Hamburger Hafen

wurden zum Tag der Kapitidne am 5. Oktober
vom Senat im Rathaus empfangen. Ein Hafen
macht eine Geste, stattet seinen Dank ab. Ein
Hafen gibt 6ffentlich und offiziell seine Ver-
bundenheit mit dem Beruf des Kapitdns Aus-
druck. Recht so. Denn was wéire Hamburg, was
wire ein Hafen ohne Kapitdn?

«Seute Deern” wird schwimmendes
Denkmal

der groBen Zeit der Windjammer im Alten
Hafen zu Breemrhaven. In wenigen Wochen
soll die Dreimastbark, der letzte hilzerne Grof3-
segler Europas, als Restaurant und Sehenswiir-
digkeit neu aufgetakelt und grundiiberholt dort
festmachen. Privatinitiative und das Verstind-
nis der Bremerhavener Stadtverwaltung ist
es zu danken, dal dieser Zeuge ruhmreicher
Seefahrtvergangenheit erhalten bleibt.

Vorsicht, Krokodil!

steht auf einem Schild an der Badezimmertiir
in der Liibecker Wohnung des Kapitins D.
Dircks. Und es stimmt. In der Badewanne
rikelt sich wirklich ein solches schuppiges
Mitbringsel aus Nigeria und erfiillt mit sei-
ner Anwesenheit den gréften Wunsch des
sechsjihrigen Sohnes Edzard. Doch wenn die
Badewanne zu eng wird, weil das Krokodil
noch wichst, geht es ab damit zu seinen Art-
genossen ins Pflanzenschutzhaus nach Mann-
heim.

Sehr amiisant

war eine Modenschau in Braunschweig. Da
fiihrten in einem Schaufenster Damen Pelz-
moden vor. Da es ihnen zu heiz wurde, ver-
zichteten sie auf alle weiteren Textilien bis
auf das Allernotwendigste. Dafl es sehr wenig
war, registrierte die zuschauende Minner-
menge sehr wohlwollend, niimlich dann, wenn
die lebenden Modepuppen die Pelze von innen
vorfiithrten. Wegen der verkehrsstérenden Men-
schenmenge, vielleicht auch von unwirschen
Ehefrauen alarmiert, erschien die Polizei. Die
bepelzten Damen ohne Hemd hielten sie fiir
Zuschauer und lieRen sie nicht herein. Erst
Brecheisen machten dieser ménnerfreundlichen
Darbietung ein Ende.
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Uber 25 Jahre ohne abzumustern auf einem Schiff

Das ist sicherlich die ltingste ununterbrochene Fahrzeil, die
ie ein Seemann auf einem und demselben Schiff abgerissen
hat. Abgebildele Seiten im Seefahribuch des Malrosen Theo
Visser diirfien deshalb, schon schwarz auf weill und gestem-
pelt, das Dok ! eines igartigen Rekordes darstellen.

Wenn dos keine Berufs-, Reederei- und Schiffstreve ist! Neben-
bei: zwei Jahre schon war das Schiff, die ,Frisia 111", ver-
kauft, ehe man dahinter kam, daB die Abmusterung unter-
blieben waor. Schildbiirger, Till Eulenspiegel oder tatsdchlich
Rekordinhaber? Das laBt dos verschmitzte Lécheln dieses
eisgraven Matrosen offen.

Sprechstunden fur Fuhrungsfragen

Wo Menschen sind, ist nichts vollkommen und
wo gehobelt wird, fliegen Spéne. Und auBer-
dem: an Bord auf See unter Ménnern ist vieles
anders. Deshalb stehen die Bemiihungen, den
mit Fiihrungsaufgaben an Bord Betrauten
dafiir auch das nitige Riistzeug mitzugeben,
noch in den Anfiingen.

Wir leben in einer Zeit der Zeitalter: Atom-,
Raumfahrt-, Rassenkampf-Zeitalter usw. Unter
anderem leben wir auch im Umbruch vom Zeit-
alter der Technik zum Zeitalter der Auto-
mation. Wenn wir nicht nur diese Tatsachen an
sich betrachten, sondern auch ihre Wirkungen
beobachten, die sie hervorrufen, so miissen wir
feststellen, dall das Zeitalter der Automation
auch das Zeitalter der Wiederentdeckung des
Menschen im Arbeitsproze hervorgebracht
hat. Auch bei uns an Bord — und zwar in einem
fiir unsere traditionsgebundene, konservative
Seefahrt geradezu atemraubenden Tempo, An-
dere Griinde dafiir, dall der Mensch an Bord
und Menschenfithrung an Bord in den Vorder-
grund geriickt sind, koénnen hier nicht nidher
erliutert werden. Fest steht, dafl wir auf der
humanen Linie vorwirts miissen, wenn wir
weiterhin mit Menschen Seefahrt betreiben
wollen. Von den Menschen gewidmeten Tagun-
gen zur Arbeitsgemeinschaft fiir Schiffahris-
soziologie von dort zu einem ordentlichen Lehr-
fach in Menschenfiihrung an unseren Bildungs-
stitten fiir Patenterwerb, Und jetzt auf
Initiative des Verbandes Deutscher Reeder die
Einrichtung von Sprechstunden fiir Fiihrungs-
probleme an Bord in Hamburg und Bremen,
Bestimmend hierfiir waren folgende Gedanken:
® denjenigen Patentinhabern, die noch nicht

entsprechenden Unterricht erhalten konnten,

die Mdglichkeit zu geben, nmachzuholen und
ganz konkret und praktisch Hilfe zu geben bei
besonders schwerwiegenden Fiillen von Bord-
betriebsstorungen, deren Ursachen im Be-
reich des Menschlichen liegen.

Dafi solche Bemiithungen auch dazu beitragen
sollen, vermeidbare Méngel in unserem Beruf
zu iiberwinden, steht im Hintergrund und ist
ein Teil der Bestandspflege, soweit sie als
Reederaufgabe aufzufassen ist. Erfreulicher-
weise sind fiir diese Sprechstunden als stindige
Hochspannungskontakte zwischen Land und
Bord und zwischen Wissenschaft und Praxis
Prof. Dr. Pause und Dr. Sorge gewonnen wor-
den. Prof. Pause hat seine Dissertation iiber
ein seefahrtspsychologisches Thema geschrie-
ben und Dr. Sorge ist Leiter der Arbeitsgemein-
schaft fiir Schiffahrtssoziologie in Bremen,
Dozent an den Seefahrtsschulen Bremen und
Bremerhaven und Herausgeber der , Personel-
len Navigation".

nEKehrwieder” wird auf Ort und Stunde der
Sprechstunden zu gegebener Zeit noch hin-
weisen.

Stipendien fiir Seefahrischiiler

Der Senator fiir Hifen, Schiffahrt und Verkehr
der Freien Hansestadt Bremen teilt mit, daf
auf seinen Vorschlag hin die Finanzdeputation
Stipendien fiir die Schiiler der Seefahrtschulen
Bremen und Bremerhaven genehmigt hat, Die
Mitteilung des Senators fiir Héfen, Schiffahrt
und Verkehr hat den nachfolgend wiedergege-
benen Wortlaut:

»Wie bekannt, ist die Dauer der Lehrginge zum
Seesteuermann auf ,GroBer Fahrt™ (A 5) von
drei auf vier Semester verlingert worden.

Aullerdem ist als Voraussetzung fiir den Be-
such dieser Lehrginge die Mittlere Reife oder
Fachschulreife wvorgeschrieben worden. Das
bedeutet, dafl ein Teil der Bewerber vor Beginn
der Steuwermannslehrginge einen Lehrgang an
einer Berufsaufbauschule besuchen mufl, um
die Fachschulreife zu erwerben. Beide Mal-
nahmen fiihren fiir die Teilnehmer an den
Bteuwermannslehrgingen zu erneuten finan-
ziellen Belastungen.

Um in geeigneten Fillen diese Belastung 2u
erleichtern, stehen in diesem Jahre an Stipen-
dien fiir Seefahrtschiiler 15 000,— DM zuyr Ver-
fiigung. Ein entsprechender von mir gemachter
Vorschlag ist von der Deputation fiir Hiifen,
Schiffahrt und Verkehr in ihrer Sitzung am
31. Mdrz 1965 und vom Haushaltsausschull der
Finanzdeputation in einer Sitzung am 11. Juli
1965 gebilligt worden.

Die Vergabe der Stipendien soll nach denselben
Grundsditzen erfolgen wie die Vergabe wvon
Stipendien der Bau- und Ingenieurschule in
Bremen.

Fiir das kommende Haushaltsjohr 1966 stehen
voraussichtlich 25 000,— DM fiir diesen Zweck
zur Verfiigung.®

Bundesverkehrsministerium stevert auf
Mittelpatent zu

Die Strukturwandlung unserer Handelsflotte,
die neuen Antriebsarten und die Technisierung
der Navigation machen eine Reform der 35
Jahre alten Schiffsbesetzungsordnung (SBO)
und ihre Anpassung an ihre technische Ent-
wicklung notwendig. Die erforderliche Neu-
fassung der SBO miisse sowohl auf die Beset-
zung der Schiffe, als auch auf die Anforde-
rungen bei dem Patenterwerb sowie auf die
Ausbildung Riicksicht nehmen. Diese Grund-
sidtze vertrat anldfilich eines Vortrages vor
dem Nautischen Verein Bremen Ministerial-
rat Fettback von der Abteilung Seeverkehr
im Bundesverkehrsministerium,

Das BVM und die zustdndigen Gremien be-
schiiftigen sich seit ldngerem auch besonders
mit der Frage, ob die bisherige Aufteilung
der Befugnisse fiir die Patente A 1 bis A 4
in den veridnderten WVerhi#ltnissen beibehalten
werden konnen. ,Kehrwieder“ wies bereits
im Mirz dieses Jahres unter PeilkompaB,
wFortschritt im Hiirdenlauf“ darauf hin, daf
die Schaffung eines echten Mittelpatentes
schon im Hinblick auf die Neuregelung fiir die
groflen Patente dringend erforderlich wire.
Fettback erklirte in Bremen, dall Einigkeit
in den Fachkreisen dariiber bestehe, dafl eine
mogliche Erweiterung der Befugnisse fiir die
Kleinen Patente eine verlingerte und verbes-
serte Ausbildung voraussetze. Einig sei man
sich auch dariiber, dafl eine Erweiterung des
Patentes A 4 zu einem wirklichen Mittelpa-
tent nur fiir die Mittlere Fahrt infrage kime.

Der Ministerialrat wies auch darauf hin, daB
man bei Schaffung eines echten Mittelpaten-
tes auf ein ausgewogenes Verhiiltnis zwischen
Mittelpatentspositionen und Gesamtzahl der
Kapitins- und Offiziersstellen achten miisse.
Eine weitere Einschrinkung machte Fettback
insofern, als die Mittelpatente, wie er sagte,
nur fiir solche Schiffe infrage kimen, die
aufgrund ihrer Besatzungszahl iibersehbare
Kleinbetriebe seien (Automation? Red). Man
miisse auch beriicksichtigen, dafi die Maschi-
nenleistung eines Mittelpatent-Schiffes kein
hoheres Patent erfordern diirfe als das des
Kapitins.



Ankern
auf
4500 m Tiefe

Atlantische Expedition 1965
Forschungsschiff ,,Meteor*

Die Atlantische Expedition 1965 (IQSY), For-
schungsschiff , Meteor", ist die zweite Expedi-
tion des neuen deutschen Forschungsschiffes
und das erste gemeinschaftliche Unternehmen
der beiden Triger des Schiffes, des Deutschen
Hydrographischen Instituts und der Deutschen
Forschungsgemeinschaft. Die Expedition ist
ein Teil der deutschen Mitarbeit an dem inter-
nationalen Forschungsprogramm ,Die Jahre
der ruhigen Sonne (IQSY)“ in dem — an-
schliefend an das Internationale Geophysika-
lische Jahr — zur Zeit des Sonnenfleckenmaxi-
mums 1957 (IGY) der EinfluB der ungestérten
Sonne auf irdische und planetarische Erschei-
nungen untersucht wird.

wMeteor” legte am Dienstag, dem 10. 8. 1965,
in Hamburg ab und wird nach 183t4igiger Reise
am 21, 12, 1965 nach Hamburg zuriickkehren.
Die Expedition steht bis zum Anlaufen von
Dakar unter der wissenschaftlichen Leitung
von Prof. Dr. Karl Brocks (53 J.), Ordina-
rius fiir Geophysik und Direktor des Meteo-
rologischen Instituts der Universitit Hamburg,
dann unter der von Oberregierungsrat Dr. Otto
Meyer (54 J.), Referent im Deutschen Hydro-
graphischen Institut, Kapitiin des Schiffes ist
Ernst-Walter Lemke (55 J.).

Von den 54 Mitgliedern der Stammbesatzung
des Forschungsschiffes , Meteor", das vom
Deutschen Hydrographischen Institut bereedert
wird, haben nur vier die erste grofe Expedition
in den Indischen Ozean nicht mitgemacht, von
der das Schiff Mitte Mai zuriickkam, Kaum ein
Mitglied der Stammbesatzung, und das ist ein
ungewdhnlicher Fall in der Schiffahrt, hatte
nach dieser halbjihrigen Fahrt den Wunsch,
auszusteigen.

Es nehmen 41 Wissenschaftler von 12 wissen-
schaftlichen Instituten aus den verschiedensten
geophysikalischen Disziplinen an der Expedi-
tion teil. Da auf ,Meteor" nur 25 Plitze fiir
einzuschiffende = Wissenschaftler vorhanden
sind, wird ein Austausch von Wissenschaftlern
mit Flugzeug vorgenommen, um auf jedem
Fahrtabschnitt der Expedition die erforder-
lichen Fachleute an Bord zu haben,

Der Atlantische Ozean wurde in den Jahren
1925—1927 auf der grofien Expedition der alten
wMeteor”, an die das neue Forschungsschiff
y»Meteor" durch seinen Namen ankniipft, mit
einem engen Netz von meereskundlichen Sta-
tionen {iberzogen. An der Atlantischen Expe-
dition 1965 ,Meteor” sind demgegeniiber fast
alle geophysikalischen Disziplinen beteiligt. Es
werden eine grofle Anzahl aktueller geophysi-
kalischer Probleme vom mittelatlantischen
Riicken, der aus 5000 Meter Wassertiefe auf-
steigt, bis zu den hchsten Tonosphérenschich-
ten in mehreren Hundert Kilometer Héhe in
Angriff genommen.

Auf zwei groBen Schnitten entlang des 20, Me-
ridians bis zum Aquator und des 30. Meridians
bis 10° Siid werden die Abhingigkeit der kos-
mischen Strahlung wvon der geographischen
Breite, das Verhalten der Tonosphire und die
atmosphérische Zirkulation in den Luftschich-
ten bis 30 Kilometer Hthe untersucht. Gleich-
zeitig werden auf diesen Schnitten das Schwe-
refeld und das erdmagnetische Feld vermessen.
Das luftelektrische Verhalten der Atmosphiire
und sein Zusammenhang mit der globalen Ge-

wittertdtigkeit werden durch hochreichende
Radiosonden erfaBt, die mit dem modernen
Forschungsradar der , Meteor" verfolgt wer-
den. Andere Radiosonden messen die Wirme-
strahlung, die von der Erde in den Weltraum
geht und umgekehrt die Einstrahlung, so daf
die Strahlungsbilanz der atmosphiirischen
Schichten aufgestellt werden kann.

Neben den Forschungen auf diesen beiden
Schnitten sind zwei weitere Unternehmungen
der Expedition von besonderem Interesse:
Eine 4wdchige Ankerstation auf 4500 Meter
Tiefe am Schnittpunkt des geographischen mit
dem magnetischen Aquator, die zur Zeit der
Tag- und Nachtgleiche durchgefiihrt wird, und
eine engmaschige 5wichige Kreuzfahrt iiber
die #quatoriale Bruchzone des mittelatlanti-
schen Riickens zwischen 19° und 26° W.

Auf der Ankerstation soll u. a. der vor knapp
10 Jahren entdeckte #Hquatoriale Unterstrom
mit Hilfe 4wdchiger Strommessungen unter-
sucht werden, der auf allen Ozeanen direkt am
Aquator dicht unter der Meeresoberfliche mit
ungewdhnlicher Geschwindigkeit nach Osten
zieht,

Dieses ozeanische Programm wird durch die
Zusammenarbeit mit dem brasilianischen For-
schungsschiff ,,Almirante Saldanha’ unter Ka-
pitén Moreira da Silva erginzt, auf dem auch
deutsche Wissenschaftler mit ihren Instrumen-
tarien tétig sein werden. , Almirante Saldanha*
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fiihrt eine Kreuzfahrt um den Aquator bis zur
Amazonasmiindung durch, um das Ausgangs-
gebiet des &dquatorialen Unterstroms zu er-
fassen. Gleichzeitig wird an Bord von , Meteor"
der gesamte Wirmehaushalt der Atmosphire
unmittelbar liber dem Wasser mit Hilfe von
Spezialbojen und mit Hilfe von Strahlungs-
sonden bis 10 Kilometer Hhe und Radiosonden
bis 30 Kilometer Hthe untersucht, AuBerdem
lotet die Tonosonde mit ihrer iiber die gesamte
Schiffslinge gespannten Antenne die Ionosphi-
renschichten in 100—140 Kilometer Hohe aus.
Eine Gruppe von zwei deutschen und einem
brasilianischen Wissenschaftler fiihrt zur glei-
chen Zeit auf der in der Nihe gelegenen Insel
Fernando de Noronha Messungen der erdmag-
netischen Schwankungen durch, die mit den
Anderungen der Ionosphire im engen Zusam-
menhang stehen.

Bei der Kreuzfahrt iiber den mittelatlantischen
Riicken wird mit Spezialecholoten, Kernmagne-
tometern und Gravimetern die Struktur dieses
wildzerrissenen unterseeischen Gebirges ver-
messen. Das Untersuchungsgebiet schlieBt sich
westlich an einen Seeraum an, in dem vor kur-
zem von amerikanischen Wissenschaftlern mit
dhnlichen Mitteln Untersuchungen durchge-
fiihrt wurden. Die Geophysiker und Geologen
hoffen, aus ihren Ergebnissen neue Kenntnisse
iiber die kontinentalen Drifterscheinungen der
oberen Erdkruste zu bekommen.

Landgang mit 100 Sachen

Kehrwieder - Autobericht

Heute :

» « .. Wenn der Besitzer auf groBe Fahrt geht”

Unser heutiger Autobericht wendet sich, ehr-
lich gesagt, nur an einen bestimmten Teil
unserer Leser. Allerdings sind nicht nur die-
jenigen angesprochen, die bereits auf eigenen
vier Ridern die Lande unsicher machen, son-
dern auch die Autobesitzer von morgen und
iibermorgen. Jedenfalls dann, wenn sie zu der
(schnell dahinschmelzenden) Gruppe hartge-
sottener Fahrensménner stoBen wollen, die
zwar ein Auto finanzieren, aber noch keine
Frau unterhalten wollen oder kénnen (jeden-
falls keine auf Lebenszeit). Auch fiir jene ist
hier mancher Tip verzeichnet, die sich stand-
haft weigern, das geliebte Automobil wihrend
ihrer Abwesenheit als Familienomnibus einzu-
setzen oder Vater, Mutter, Bruder, Schwester
damit auszuriisten. Kurz: Dieser Bericht geht
alle an, die auf grofe Fahrt gehen und ihren
Wagen in keuscher Einsamkeit fest verriegelt
und verrammelt zuriicklassen.

Damit steht das Auto still — fiir zwei, drei
oder mehr Monate, je nachdem, in welchem
Winkel der Erde sich sein Besitzer seefahren-
derweise betitigt. Ein Auto aber, das still-
steht, niitzt nichts. Sehr weise, werden Sie
sagen, aber warten Sie ab, es kommt noch
schlimmer. Denn Thr Auto wird auch #lter
dabei, der Rost nagt weiter und igendwo fault
unsichtbar an einer Ecke die Stoffbespannung.
Zu gleicher Zeit arbeitet die Versuchsabtei-
lung der Fabrik an einem neuen Modell und
wenn das in der Offentlichkeit erscheint, ist
Thr Auto mit einem Schlag 1000,— bis 2000,—
DM weniger wert.

AuBerdem kostet Thr stehendes Auto weiter
Geld, aber es tut das heimlich: Abschreibung
des Anlagekapitals, Versicherung, Steuer. Es
kostet selbst das Fleckchen Erde, auf dem es
steht und das Dach, das es schiitzen soll

“Aber ohne Dach steht Thr Auto am teuersten:

unter der Laternengarage. Sie sparen damit
im Monat DM 20, —bis 40,— und verlieren
in einem Jahr bereits 2500,— DM. Am billig-
sten ist darum die teuerste, die geheizte Ga-

rage. Aber die Garagenfrage ist noch kein
Problem. ‘Das entsteht erst, wenn Sie sich vor
Ihrer Abreise entschlieBen, den Wagen total
stillzulegen. Das stillgelegte Auto leidet genau-
so wie ein stillgelegtes Schiff — es wird friiher
alt.

Was kann man dagegen tun? Vielleicht hat
Ihnen Ihre Werkstatt gesagt, daB Sie die
Batterien in Pflege geben miissen, also immer
auf- und entladen lassen oder stets ein wenig
nachladen.

Wenn es ein paar Monate geht, hat die Werk-
statt recht. Wenn es aber linger dauern sollte:
Batterien aufladen, beinahe {iiberladen, die
S#éure ausgieBen, noch einmal nachladen, aus-
kippen. Weiter: Lassen Sle das Motorendl
ab (noch besser ist, Sie fiillen nach gutem
Spiilen mit Frischdl auf), schrauben Sie die
Kerzen heraus und gieBen Sie einen EBISffel
alkalischen Obendls oder Waffendls in die
Zylinder und drehen den Motor noch ein paar-
mal mit Batterie- oder Muskelkraft durch.
Lassen Sie das Kiihlwasser ab und die Fen-
ster auf, aber motten Sie die Sitzpolster ein,
insbesondere die tieferen Ritzen der hinteren
Bank. Daf} Sie an Threm Wagen vor dem , Ein-
motten” griindlich , Reinschiff“ gemacht haben,
von unten bis oben, den Lack von Teer- oder
Olspritzern gereinigt und das Fahrgestell mit
Chassistl konserviert haben, das ist wohl
selbstverstidndlich. Wenn Sie noch mehr tun
wollen: Chrom und Lack werden es Ihnen
danken, wenn Sie kriftig unter Wachs gesetzt
werden.

Und trotzdem streikt das verdammte Vehikel,
wenn Sie es nach grofler Fahrt wieder ,,zusam-
mengesetzt” haben und starten wollen.
Warum? Sie hiitten auch das Benzin ablassen
miissen. Nicht, weil es sich im Laufe der Zeit
zersetzt, sondern weil sich schon nach wenigen
Wochen das Wasser im Benzin absetzt, und
zwar boshafterweise am Anschlufl der Benzin-
leitung. Und Benzin ohne Wasser — gibt es
leider nicht. —el—
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Die ,Independance”, der erste Dampfer

auf dem Lake Superior?

Wer von den Lesern kennt den Lake Superior?
Wer hat schon einmal Getreide geholt aus den
Hifen der kanadischen Provinz Ontario, wer
Eisen- und Kupfererz aus der Region der CIliff
Mine, aus Ashland oder Eagle Harbour im
Staate Wisconsin? Wer ist schon einmal vor-
gedrungen bis nach Duluth, der westlichsten
Ecke des Oberen Sees? Wer dort gewesen ist,
der kann es bezeugen, dafl der Lake Superior
wohl landschaftlich das schinste, aber auch das
bissigste und sturmreichste Gewisser in der
Kette der fiinf Seen ist, die von Alexandria Bay
am St. Lorenz-Strom bis hin zum Erzhafen
Superior reichen. Wenn er einmal die gewalti-
gen Schleusenanlagen am Soo passiert hat,
dann ahnt er vielleicht auch, mit welch wildem
Gefille der Obere See in den Huron-See
stromte. Nur die leichten Birkenrinden-Kanus
der Indianer wurden auf dem Wege von West
nach Ost mit diesen Schnellen fertig. Wollten
sie zuriick, wiihlten sie den Weg iiber die Por-
tage, den Landweg, iiber den sie ihre Boote
trugen. Auch die ersten Segelschiffe der Bleich-
gesichter, die Schoner, muBten diesen Weg ein-
schlagen, wollten sie zu den reichen Erzlagern
und den ungeheuren Waldgebieten am Oberen
See. Eine ungeheure Arbeit war es, die Segel-
schiffe iiber viele Meilen iiber die Portage zu
ziehen.

Fast zwei Dutzend Schoner waren bereits in
der ersten Hiilfte des 19. Jahrhunderts so auf
den Lake Superior gelangt. 1845 schrillte die
erste Dampfpfeife auf dem Oberen See. Sie ge-
horte dem Raddampfer ,Independance”, der
von Chicago kam. Nun sollte er Erz holen von
Copper Harbour und Eagle Harbour am Siid-
ufer des Sees.

Kapitin Averill; der den Radsteamer fuhr,
mubBte die Abreise um einen Tag hinausschie-
ben. Ein Kind unter seinen vielen Passagieren
war gestorben. Das Schiff blieb einen Tag
linger liegen, damit die Eltern ihren kleinen
Sohn christlich bestatten konnten.

Vierzehn Mann stark war die Besatzung.
Aufer den Yankees waren es Schotten, Iren,
Englinder und Griechen, die vor den Kessel-
feuern standen oder Decksarbeit verrichteten.

Das erste Vorgebirge auf dem Lake Superior
wurde passiert. Ganz dicht fuhr der Dampfer
unter Whitefish-Point entlang. Aus lauter
tbermut zog der Maschinist an der Pfeifen-
leitung. Eine Dampfpfeife, das war der neueste
Schrei in der Dampfschiffahrt. Auf den Grofien
Seen war die ,Independance” das erste Schiff,
das eine solche Einrichtung besafl, mehr als
Spielzeug noch als aus navigatorischen Griin-
den. Laut dréhnte ihr Gejaule iiber den See. In
panischem Schrecken suchten die Rothdute, die
sich neugierig am Rande des Kaps versammelt
hatten, Schutz in den Wildern.

Schneller als bisher die Schoner hatte die ,In-
dependance® Copper Harbour erreicht und an-
kerte nun vor den paar Blockhdusern und
Hiitten des Fort Wilkin. Ein Teil der Passa-
giere, die hier als Erzschiirfer und Bergarbeiter
ihr Brot verdienen wollten, gingen an Land
und auch ein Teil der Ladung wurde gelSscht.
Nun ging es weiter nach Eagle Harbour, fiir
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das der Rest der Ladung und die letzten Fahr-
ghste bestimmt waren,

Es war schon recht spét im Jahr., Die ersten
Herbststiirme machten sich bemerkbar. Der an-
fangs noch handige Nordwest frischte mehr
und mehr auf. Unmiglich konnte der Dampfer
bei dem auflandigen Wind noch vor der Kiiste
liegenbleiben. Er mufite Anker auf gehen und
Schutz suchen hinter den Apostel-Inseln.

Die steife Brise war zum Sturm geworden. Das
Schiff stampfte und schlingerte. Unaufhorlich
wuschen die Seen iiber das niedrige Deck. Die
Passagiere hatten sich in der Kajlite eng an-
einander gedrdngt. GewiB, sie hatten alle
schon Seebeine, waren sie doch mit den Tief-
wasserseglern aus Liverpool oder Cork tiber
den Grofien Teich gekommen. Das aber waren
grofle, sturmerprobte Schiffe gewesen, denen
sie sich anvertraut hatten, nicht solch eine
winzige NuBschale wie die , Independance”, die
mit drei oder vier Knoten Geschwindigkeit
gegen den Sturm ankeuchen mufite.

Sie horten den Wind im Takelwerk jaulen,
horten die Seen gegen die Bordwand drdhnen.
Ein Missionar war an Bord. Er fiel auf die
Kniee und betete. Alle folgten seinem Beispiel.
Das gab ihnen Zuversicht und Vertrauen.

Plétzlich ein Schrei! Feuer an Bord!

Der Kajiitsofen hatte sich aus seiner Veranke-
rung geldst, glitt nun {iber Deck, fiel um.
Funken spriihten. Tiicher, Decken, Méntel hat-
ten bereits Feuer gefangen, Beherzte Méinner
sprangen auf, traten die sich bildenden Brinde
aus. Aber es waren noch nicht alle Flammen
geldscht.

Wieder eine Schreckensnachricht: ,Unter dem
Vorluk liegen noch fiinfzig Fafl Schiefipulver!*
Fiinfzig FaB Schiefpulver, das konnte das
Schiff, ihrer aller Leben kosten. Die Anstren-
gungen, die Flammen zu l6schen, verdoppelten
sich. Sie schafften es. Das Feuer hatte sich
nicht auf die librigen Riume ausdehnen kinnen.

Immer schwerer wurde der Sturm. Aber die
Maschine hielt durch. Nicht fiir einen Augen-
blick blieben die Rider stehen. Und nicht einen
Augenblick wandte sich Kapitdn Averill vom
Ruder ab. Jetzt muBte die ,Independance'
durch die kochende Kreuzsee beim Kap Kewee-
naw, dann war es endlich geschafft. Nun lag
sie in der geschiitzten Chequamegon-Bucht in
Lee der Apostel-Inseln.

Vier Tage ankerte hier der Raddampfer. Wih-
rend die Besatzung die Schiiden an und unter
Deck wieder in Ordnung brachte, waren die
Passagiere an Land gesetzt worden, um in den
Wiildern Holz zu schlagen fiir die Kesselfeuer.

Da nun der Sturm abgeflaut war, ging es zu-
riick nach Eagle-River. Alle atmeten auf, als
das letzte Filchen Schiefpulver von Bord war.
Mit einem immer noch steifen Nordwest im
Nacken paddelte die ,Independance’ zuriick
zum Soo. Es war schon recht winterlich gewor-
den. Von einem Tag zum anderen konnte der
See zufrieren, und dann wehe dem Schiff, das
noch drauBen war. Ein paar Schoner hatten
bereits in Sault St. Marie am Soo aufgelegt.
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Rechtzeitig traf auch Kapitin Averill ein zur
Uberwinterung.

Wieder hatte dieser Sommer manches Opfer
gekostet. Auf diesem noch unvermessenen Ge-
wiisser, von dem es keine Seekarte gab, kein
Leuchtfeuer, keine Boje, keine Bake dem
Schiffsfilhrer den Weg wies, er nur allein auf
gsein Gefiihl, seine Erfahrung, seine Ortskennt-
nisse angewiesen war, gab es Jahr fiir Jahr
manchen Schiffbruch. Felsen, Riffe, Stiirme,
der iiberraschend einsetzende Eisgang brachten
die Verluste. Und fast immer waren es Total-
verluste fiir Schiff und Menschen.

Die ,Independance" jedoch iiberlebte fast alle
Segelschiffe. Fast aber wire es 1852 mit ihr
zu Ende gewesen. Im Herbst dieses Jahres
strandete sie unter Kapitdn Rider in der Nihe
von Ashland. Mit knapper Not konnte sich die
Besatzung retten. Die Besitzer hatten ihren
Dampfer bereits aufgegeben. Sie glaubten, das
Eis wiirde ihm den Rest geben.

Aber es kam doch anders. Im Friihjahr 1853
versuchten es Kapitin McKay und sein vier-
zehnjdhriger Sohn, das Schiff wieder flotizu-
machen. Hunderte von Indianern heuerte er an,
die mit ihren Kanus die , Independance" wieder
in tiefes Wasser schleppten. Zwar konnte
McKay die Maschine nicht in Gang setzen,
aber er konnte die Segel vorheien, denn die
oIndependance" trug wie alle Dampfer der da-
maligen Zeit auch eine Hilfstakelage. Gliicklich
erreichte sie den Soo.

Es war zwar schon sehr spét im Jahr, als die
»Independance" in Sault Ste. Marie eintraf, eine
Reise aber wollte Kapitin McKay doch noch
machen, um die hohen Bergungskosten wieder
hereinzuholen. Mit Passagieren und Frachtgut
sollte es nach Ononagon gehen und mit Eisen-
erz wieder zuriick.

Friohlich jaulte die Dampfpfeife iiber den See,
als die ,, Independance an einem sonnigen, aber
recht bbigen Herbsttag den Soo verliel. Froh-
lich winkten die Fahrgéste den Zuriickbleiben-
den nach. Das Schiff sollte aber nicht weit
kommen. Noch in den Engen, ganz in der Nihe
der heutigen International Bridge, die den
USA-Staat mit der kanadischen Provinz On-
tario verbindet, explodierte der Kessel.

Noch heute erziihlt man sich am Soo, daf} einer
von der Besatzung, James Watson, wohl an die
fiinfzig Meter hoch in die Luft gewirbelt sein
soll. Als er ganz oben war, griff er nach einem
zufillig in seinmer Nidhe vorbeifliegenden Heu-
biindel. Er klammerte sich daran fest und kam
so unversehrt wieder herunter. Watson, der
neben dem Proviant auch die Post und die
Wertsachen zu verwalten hatte, muf} ein recht
umsichtiger und praktisch veranlagter Mann
gewesen sein. Man erzdhlt sich von ihm am Soo
weiter, daB er kurz vor der Explosion die gan-
zen Wertsachen an sich genommen und so ge-
rettet hatte. Sicher aber konnte man damals
am Soo ein genau so gutes Seemannsgarn spin-
nen, wie man es auch heute noch hirt.

Von der ,Independance” aber war nicht viel
nachgeblieben, Zerbrochene Planken, zersplit-
terte Spieren und manche Kleinigkeiten spiilten
die Wellen an den Strand. Noch viele Jahre
ragte der Rest des Schiffes halb aus dem Was-
ger, im Winter von Schnee und Eis weils be-
zuckert, im Sommer von der Sonne ausgedérrt.

Fiinfzig Jahre nach diesem Unfall lie sich ein
Mister J. D. H. Everett am Soo nieder, Er hatte
bald erkannt, dafl sich aus den Resten der ,In-
dependance* noch einiges Kapital schlagen liel.
Aus dem Holz schnitzte er Spazierstocke,
Brieféffner, Schalen und allerlei kleinen Krims-
krams. Seeleute und Reisende rissen sich um
diese letzten Erinnerungsstiicke an den be-
riihmten, aber ungliicklichen ersten Dampfer
auf dem Lake Superior.



Eine

Besteigung
des Fudschijama

Die ersten deutschen

Seeleute
auf Japans heiligem Berg

Von Gerd Engel, 1. Offizier

Japan ist eines der Linder, in denen dem See-
mann besonders viele Moglichkeiten zu Aus-
fligen geboten werden und in dem lockende
Ziele in Fiille vorhanden sind. Naturschénhei-
ten, alte Baudenkmiler und die Fremdartigkeit
des Landes ziehen jeden in seinen Bann. Den
meisten Seeleuten, deren Schiffe nach Japan
fahren, sind deshalb Namen wie Nara, Kyoto
Hakone, Kamakura, Nikko usw. sicher ein
fester Begriff und verbinden sich mit Erinne-
rungen an schone Tage und Stunden.

Bei der Organisierung gemeinschaftlicher Aus-
fliige und bei der Planung und Beratung von
Reisen auch kleinerer Gruppen hat sich hier
Frau Gisela Bennecke besonders verdient ge-
macht, die als Vertreterin der Deutschen Evan-
gelischen Seemannsmission frither in Yoko-
hama und heute in Kobe viel Zeit und Miihe
aufwendet, um uns Seeleuten stets hilfshereit
zur Seite zu stehen. Ihre Vertrautheit mit dem
Land und ihre allseits bewunderten japani-
schen Sprachkenntnisse haben vielen zu bes-
serem Verstiindnis fiir Land und Leute ver-
holfen,

Wihrend der Awusreise des MS ,Rheinland*
wurden in Kobe die Ausflugsméglichkeiten
dieser Reise mit Frau Bennecke besprochen.
Irgendwie kam dabei plitzlich der Gedanke
auf, etwas ganz Neues zu versuchen, von den
herkdmmlichen Touristenzielen abzusehen und
etwas echt Japanisches zu erleben. Die Idee zu
unserer Fudschibesteigung war geboren. Sehr
schnell war eine groflere Anzahl von Inter-
essenten zusammengestellt, und Frau B. er-
klirte sich bereit, mit der Bahn von Yokohama
zu kommen und die Reise zu organisieren,

In der Folge bemiihten wir uns, soviel wie
moglich {iber den Berg und die Umgebung zu
erfahren und eifrig wurden Reisefiihrer gelesen
und Agenten und Stauer befragt. Wir stellten
dabei fest, daB die meisten Japaner noch nicht
auf dem Berg gewesen waren und wir erfuhren
auBerdem, daB wir wahrscheinlich die erste
geschlossene Gruppe deutscher Seeleute waren,
die einen Aufstieg unternahm. So kam zu der
Begeisterung iiber die zu erwartenden Aben-
teuer noch der Reiz, eine Erstbesteigung voll-
bringen zu kinnen.

Der Fudschijama ist mit 3781 m der hdchste
Berg Japans, ein heute erloschener Vulkan, —
Das Wort Fudschi oder Fuji soll ein alter Aus-
druck fiir Feuer sein, Der letzte Ausbruch
fand 1707 statt, wobei Tokio mit einer 7 cm
hohen Ascheschicht bedeckt wurde. Der Berg
wird in der alten Shinto-Religion als heiliger
Berg verehrt und noch heute ist es religidsen

Japanern Pflicht, auf den Berg zu pilgern. Von
den um den Berg herum gruppierten Orten
filhren verschiedene Wege hinauf. Diese Wege
sind jeweils in zehn Stationen eingeteilt, d. h.
Rasthiuser oder Hiitten, die im unteren Teil
des Berges aus Holz, weiter oben aus Stein
gebaut sind. An jeder ersten Station, am Aus-
gangspunkt also, steht ein Tempel, in dem die
Pilger vor ihrem Aufstieg beten. Normaler-
weise macht man den Aufstieg nachts, um die
Kiihle auszunutzen. Man schlift dann unter-
wegs in einer Hiitte und geht rechtzeitig weiter,
dafl man zum Sonnenaufgang auf dem Gipfel
ist. Die offizielle Besteigungssaison ist vom
1. Juli bis 26. August. Wihrend der iibrigen
Zeit, besonders im Herbst und Winter, ist der
Aufstieg zu gefdhrlich wegen Eis und Schnee
und rasender Stiirme. Die meisten der Hiitten
sind auch nur wihrend dieser zwei Monate
bewirtschaftet, Wir konnten nicht in Erfahrung
bringen, ob Winterbesteigungen schon erfolg-
reich durchgefiihrt worden sind.

Durch all diese Neuigkeiten wurde das Inter-
esse an der Fahrt immer grifier, Begeisterung
und Spannung wuchsen tiglich. Immer um-
fangreicher wurde die Ausriistung und an
immer neue Dinge wurde gedacht, die unbe-
dingt mitmuBten, wie z. B. Schnaps gegen
Hohenkrankheit und Herztropfen fiir die etwas
dlteren Teilnehmer. Leider gab es dann zu-
nidchst einige Hindernisse, die dem Seemann
bei derartigen Pldanen ofter zu schaffen machen.
Der Taifun Lucy warf das Léschprogramm
ilber den Haufen und mufBite auf der Reede
abgewettert werden. Dadurch wurde das Ver-
holen von der Boje an die Pier tdglich ver-
schoben und damit auch tiglich der Ausflug
bis manch einer schon meinte, es wiirde iiber-
haupt nicht mehr losgehen.

Am Freitag, dem 27. August, morgens um acht
war es denn endlich so weit. Mit vielem Gepick,
Bergsteigerausriistung, Atzung und Trink-
barem versehen, erweckten wir fast den An-
schein, als hitten wir noch mehr vor, als ,,nur”
den Fudschi zu besteigen. Wir hielten noch ein-
mal bei einem Schuhgeschiift, bei dem wir uns
Tage vorher angemeldet hatten, und die meisten
Teilnehmer kauften sich Basketballschuhe mit
dicken Gummisohlen, die sich beim Aufstieg
spiter tadelelos bewidhrt haben. Die normale
Augriistung des Seemannes, schwarze Halb-
schuhe, Sandalen oder Gummistiefel wiire fiir
den langen Marsch auf Asche und Lava duferst
ungeeignet gewesen,

Es ging zunidchst durch die AuBenbezirke von
Yokohama, die denen anderer Riesenstidte in
anderen Erdteilen ziemlich gleich waren. Sicher
waren alle froh, als der Verkehr etwas diinner
wurde und auch die letzte Straflenbahn zuriick-
gelassen war. Immer mehr Griin labte das
Auge, sei es Form {ippig spriefender wilder
Vegetation oder in Form von vielen kleinen
Feldern, teilweise mit den so vertrauten Kar-
toffeln, iiberwiegend jedoch mit Reis, der fast
reif war und schon golden-gelb schimmerte.
Bald tauchten die ersten ,richtigen* Berge auf,
die uns schon sooo hoch vorkamen. Nach den
ersten 40 km erreichten wir den Sagami-See,
ein 1947 fertiggestellter Stausee, auf dem die
Ruder- und Kanuregatten der letzten Olym-
piade stattfanden. Wir ndherten uns dem See
iiber einen Pafl. Besonders reizvoll war der
Blick auf das pldtzlich unten auftauchende in
der Vormittagssonne spiegelnde Wasser. Auf
einer neuen und breiten Strafle ging es hin-
unter zum Ufer, vorbei an den zur Olympiade
errichteten Bootshédusern und Geb#duden hin zu
einer Raststitte am See, wo eine kurze Pause
eingelegt wurde.

Die Fahrt wurde fortgesetzt iiber Otsuki, im
Tal des Sagami-Flusses aufsteigend. Dabei
immer neue herrliche Ausblicke iiber den tief
eingeschnittenen FluB. Am Ende des Tales
durchfuhren wir den Sasago-Tunmnel, einer der

lingsten StraBentunnel in Japan. Als wir das
Tageslicht wiedersahen, war der Wandel von
dem engen und rauhen Gebirgstal zu nunmehr
einem breiteren, lieblichen Tal mit flachen
Hiingen besonders beeindruckend. Weit schweift
der Blick auf die Kofuebene, im Sonnenglast
schimmernd und von griinen Bergen umgeben.
Das grioBte Weinbaugebiet Japans lag vor uns.
Wir waren bei einem Weinbauer angesagt in
Katsunuma. Der Bauer erwartete uns mit sei-
nem Wagen am Ortseingang und lotste den
Bus zu seinem Gut. Bemerkenswert ist, daB
der Wein hier auf sehr grofien Drahtgeflechten
wichst, die in etwa Mannshdhe gespannt sind
bzw. an Masten aufgehiingt. So bilden Ranken
und Laub ein dichtes griines Dach, von dem
die Trauben herabhiingen. Im Schatten dieses
Daches wurde im Freieen Rast gemacht und
an aufgestellten Tischen und Binken Mitge-
brachtes verzehrt. Dazu gab es Wein und
Traubensaft zu trinken, Als besonderes Ent-
gegenkommen wurde uns erlaubt, Trauben
selbst abzuschneiden und schnell waren unter
Anleitung einiger Médchen des Gutes mehrere
Korbe zum Mitnehmen gefiillt. Gern wire
mancher Seemann noch ldnger bei Trauben,
Wein und Mi#dchen geblieben, aber das grolle
Ziel durfte iiber diesen Verlockungen nicht
vergessen werden,

Wird fortgesetzt

Lotse durch die
Speisekarten:

Pakistan

Sehr typisch und besonders beliebt
sind in Karatschi und anderen Hafen-
stddten Héhnchengerichte. Murghi
Korma ist hierfir ein typisches
Beispiel, das sich auf Karten der
meisten Restaurants findet. Hierbei
werden bereits gehéutete, knochen-
lose Stiicke vom Hahn in braunen
Zwiebeln geschmort und mit einer
Gewirzpaste abgeschmeckt. Diese
besteht aus gemorserten Zwiebeln,
Knoblauch, Salz, Pfeffer, vielen
Kréutern und Ingwerwurzeln. Vor
dem Servieren wird Uber alles Jo-
ghurt gegossen und eventuell etwas
Wein dazugegeben. Im allgemeinen
wird Wein, da es sich um ein
mohammedanisches Land handelt,
wenig verwandt. Zu diesem Gericht
wird Fladenbrot, das Roti oder
Chapati, mit frischer Biffelbutter
bestrichen, gegessen. Es kann auch
Fladenbrot aus Weifimehl sein, das
dann Nan genannt wird.

Ein in der Zubereitung anders-
artiges, doch in den Zutaten sehr
dhnliches Gericht nennt sich Moghli
Murghi. Das Hahnchen wird hierbei
bis zu 24 Stunden auf kleiner Hitze
gegart und spéater Bissen fiir Bissen
in eine Joghurt-Sauce getaucht, die
mit Paprikaschoten, Gurken, Zwie-
beln und Pfeffer gewirzt ist.

Eine angenehme Siiispeise ist Gajer
Halva. Sie besteht aus geriebenen
Karotten, die in der Pfanne in Butter
geschmort und mit Zucker karamel-
lisiert sind. Das Gericht wird dann
mit Sahne abgeldscht und mit Rosi-
ne, Kokosraspeln, Mandelsplittern
und Walniissen angereichert. Mit
Scheiben gekochter Eier garniert
kommt es auf den Tisch.
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mit einem dutzend fausten
auf einem brasilianischen salzsegler »
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Wir dachten,
dafl sie unsere
Leser auch zum
AnbeiBien finden

K.O. in der fiinften Runde
Von Daniele Vernon

Als sich die beiden Ménner in dem
kleinen Café an der 41. Strafle
trafen, wuBten sie beide nicht, was
der Tag noch fiir sie bringen wiirde.
Es war der Tag des groflen Aus-
scheidungskampfes, bei dem es um
das Recht ging, den Weltmeister im
Halbschwergewicht um den Titel zu
fordern. Willie Snyder, der Boxer
war zufdllig Howard McDough
tber den Weg gelaufen, einem
flichtigen  Bekannten.  Zufdllig,
meinte wenigstens er. Spater sah
er ein, daf} es nicht Zufall war, was
ihn um die Mittagszeit mit McDough
zusammengefihrt hatte. Aber als er
das erkannte, war es zu spat.

.Du kannst doch am besten deine
Lage Uberblicken!” sagte McDough
zu dem Boxer. ,Wenn du heute
abend gewinnst, dann bekommst
du einen Titelkampf. Dann wirst du
viel Geld machen. Aber wenn du
nicht siegst — was dann? Du weif3t
genau, daf} du es nie mehr schaffst,
wenn du heute unterliegst. Bist zu
alt dazu. Die anderen sind jinger.
Dann sind die siebentausend Dol-
lar, die sie dir heute abend zahlen,
das letzte Geld gewesen, das du
in einem Boxring verdient hast.
Hérst dul Und dann, was dann?
Hast keinen Beruf, nichts. Wie
willst du deine Frau erndhren und
deinen Sohn? lch weill was besse-
res. Nehmen wir mal an, du ver-

12

lierst heute, und sagst mir das vor-
her — das wire mir finfzigtausend
wert, verstehst du, finfzigtausend

Dollar, bar auf die Hand. Und
keine Steuverbehérde wird je etwas
davon erfahren...”

Willie Snyder ware fast von einem
Taxi Oberfahren worden, als er tief
in Gedanken versunken die paar
StraBen nach Hause ging. ,Wo
warst du2” empfing ihn Eve, seine
Frau.

,Du weiit doch, du mufit Ruhe
haben vor dem Kampf!"

Willie antwortete in scharferem
Ton, als er eigenilich beabsichtigt
hatte. ,War nur schnell im Laden
um die Ecke!” Er ging auf sein
Zimmer und schlug die Tor hinter
sich zu. Dann warf er sich aufs Bett.
Nein, du kannst es nicht tun, sagte
er sich, Auch nicht fiir hundert-
tausend, auch nicht fir eine Million.
Eve wirde es nicht wollen. Sie
wiirde lieber hungern, als von sol-
chem Geld leben. Ich werde es
nicht tun! Das wufite er plétzlich,
so sicher wie das Amen in der
Kirche.

Er hérte nicht, wie unten das Tele-
fon ldutete. Eve ging an den Appa-
rat. ,Ist dort Snyder? Kénnte ich
lhren Mann sprechen? Schade. Aber
Sie haben recht, vor dem Fight muB3
er Ruhe haben. Ich wollte ihn nur
daran erinnern, daf3 er mich nicht
vergiBt. Wir haben ein kleines Ge-
schaft abgeschlossen, wissen Siel
Aber er wird schon dran denken!”
Wer sind Sie? Wie war der
Nome? McDough?”

Ja, stimmt. Hat lhnen lhr Mann
von mir erzdéhli? Ist auch kein Ge-
heimnis, wir sind ja sozusagen un-
ter uns! Also lhr Mann hat ver-
sprachen, mir vor dem Kampf eine
kleine Auskunft zu geben. Wer ge-
winnen wird, wissen Sie! Und da-
fir bekommt er von mir natirlich
ein kleines Honorar..."”

Telegraf
auf

Eve glitt der Hérer aus der Hand.
Das war also McDough, von dem
ihr Mann so oft im Ton tiefster Ver-
achtung erzéhlt hatte. Ein Mann,
der Kampfe verschob, und dann
hohe Wettprémien kassierte! Und
jetzt machte Willie mit so einem
Menschen Geschafte? UnfaBibar.
Dumme Gans, schofl es ihr dann
durch den Kopf, so etwas zu glau-
ben. Eve wurde wieder ruhig. Sie
wirde ja sehen. Willie wirde ge-
winnen, und das wiirde den saube-
ren Mister McDough Liigen strafen.
Howard McDough lief} es nicht bei
dem einen Telefongesprach bewen-
den. Er muBte erst noch jemand
sprechen, bevor der Kampf begann.
st dort Joe Gibbs, der Trainer von
Willie Snyder?2”

+Ja, warumg”

,Ich méchte Ihnen eine kleine Mit-
teilung machen. Der Kampf heute
abend wird nicht so ausgehen, wie
Sie vielleicht meinen. lhr Mann wird
verlieren. Und wissen Sie warum?
Weil er die runde Summe von finf-
zigtausend Dollar dafir erhalt...”
,Unméglich! Wer sind Sie, hallo?”
Joe Gibbs war nicht wenig aufge-
regt. ,Eingehdngt. Verdammter
anonymer Kerl!” Aber nein. Der
Mann war sicher von dem Manager
des Gegners bezahlt, damit er an-
rief, um Verwirrung zu stiften. So
etwas brauchte man nicht ernst zu
nehmen. Verdammte Schweine, die
im Lager von Bob Kefer, mit sol-
chen Mitteln zu arbeiten!

.Der Madison Square Garden glich

nach der vierten Runde einem
Hexenkessel. Ausverkauft bis auf
den letzten Stehplatz, und — was
fir ein Kampf! Der Rundfunk-
sprecher am Ring war nicht der
einzige, der seine Begeisterung
iiber die kémpferische Leistung der
beiden Halbschwergewichtler kaum
noch zu ziigeln vermochte.

,Ende der vierten Runde. Ein grof}-
artiger Kampf. Bislang lag Snyder
in Fohrung. Aber der schwere rechte
Haken an den Kopf, mit dem Kefer
gegen Ende von Runde vier durch-
kam, hat ihn ziemlich durchgeschiji-
telt. Runde eins und drei an Snyder,
zwei unentschieden, vier aber ganz
klar an Kefer. Ein rassiger Kampf,
liebe Horer, schade, daf3 Sie nicht
hier sein konnen. Ich sehe eben in
die Ecke von Snyder hiniiber. Seine
Sekundanten arbeiten an ihm, aber
er macht GuBerlich einen frischen
Eindruck, trotz des fiirchterlichen
Treffers, den er vorhin nehmen
mufite. Ich wiirde sagen, der Kampf
ist véllig offen, so offen wie ein
Scheunentor zur Erntezeit. Jeder
von beiden kann gewinnen, jeder
von beiden. Da, der Gong. Runde
finf. Die beiden Boxer kommen aus
ihren Ecken, gehen aufeinander zu.
Ein Schlagabtausch, aber ohne
Nachdruck, Nicht weiter geféhrlich
fiir beide. Da — aber warum denn
— entschuldigen Sie, liebe Horer,
eine Sensation. Snyder noch immer
am Boden. Der Ringrichter schickt
Kefer in seine Ecke. Zdahlt. Eins. Das

ist ja unerhért! Vier . . . sieben,
acht, neun, aus. Ja, liebe Hérer, der
Kampf ist aus! Eine Sensation! Jetzt
ist Snyder wieder auf den Beinen,
noch groggy, man hilft ihm, stitzt
ihn — was hat der Junge blof3, er
war blof3, er war doch gar nicht
getroffen .. .”

Was dann kam, war die Hélle.
DreiBigtausend machten ihrer Em-
pérung Luft iiber diesen Ausgang
des Kampfes. Schiebung! brillte
erst einer, dann zehn, dann ein paar
tausend, dann der ganze Saal voller
Menschen: Schiebung, Schiebung!
»S0 hat es also doch gestimmt, was
der anonyme Anrufer behauptete!
Du hast den Kampf verschoben.
Wieviel haben sie dir denn gezahlt
dafiir, doch nicht etwa nur fiinfzig-
tausend 2 Das ist doch viel zu wenig,
um deshalb seine sportliche Karriere
zu ruinieren. Du gemeiner Schufi!
Da hat man sich mit dir geplagt,
johrelang, um aus einem Bauern-
jungen einen Boxer zu machen. Und
was tut er, wenn er fligge ist? Er
verkauft sich fir funfzigtausend
Dollar! Pfui Teufel, so was. Such dir
einen anderen Trainer, oder besser,
laB es bleiben. Denn von heute an
wird niemand mehr einen Cent
darum geben, dich boxen zu sehen.
Mit dem Publikum hast du es ver-
dorben. Und mit mir auch!”
+Schau, Bob, ich habe nicht gesche-
ben. Ich bin getroffen. Schwer ge-
troffen. Ich kann nicht mehr. Es ging
nicht mehr, Es war aus!” Aber da
war niemand mehr, der Willie Sny-
der gehdrt hatte. Nur die Tir zit-
terte noch in den Angeln . . .

Eve Snyder war es, als tréiume sie.
Sie hatte am Radio alles mit ange-
hért. Thr Mann hatte also doch . ..
Alle sagten, daf} er einfach umfiel,
obwohl er nicht getroffen war, oder
wenigstens nicht schwer. Etwas in
ihr war gestorben, tot. Aber als er
noch immer nicht nach Hause kam,
machte sie sich doch Sorgen. Ge-
wiB}, er hatte sie schwer gekrénkt.
Er hatte das nicht tun dirfen. Aber
nun, wo alle gegen Willie waren,
gehorte sie doch zu ihm.

Als sie zum Madison Square Gar-
den kam, begegnete ihr auf dem
Weg zu der Garderobe ein élterer
Herr, der etwas vor sich hin sagte:
+Was hat er jetzt davon? Da haite
er es doch lieber fir die Finfzig-
tausend tun sollen. Wére besser
gefahren dabeil” Und schittelte
den Kopf dabei.

Howard McDough, durchzuckte es
Eve. Aber sie hatte keine Zeit, nach-
zudenken. Sie haostete auf die
Garderobe zu. Da lag ihr Mann
auf der Couch. ,Willie, Willie, ich
bin's!” Sie kam naher, schrie auf —
Willie Snyder war tot. Gehirn-
blutung, sagte der Arzt, verursacht
durch einen schweren Treffer am
Kophts (ici)



Tecumseh

(kos). Tecumseh fiel am 5. Oktober
1812 in der Schlacht an der kana-
dischen Themse als Fihrer der mit
den Engléndern verbindeten India-
nerstamme.

Der amerikanische Major Thomas
Rowland, der an dieser Schlacht
teilgenommen hatte, schrieb iber
den Toten am 9. Oktober in einem
Brief: ,Es war etwas so Majestd-
fisches, Hoheitsvolles und doch
Schlichtes um ihn, als er da vor
mir auf dem Boden ausgestreckt
lag . . ., dafi ich, von Bewunderung
und Mitgefiihl zugleich ergriffen,
vergafl, daB er ein Wilder war.”
Drei Johre nach Tecumsehs Tod
wurde das Territorium Indiana Bun-
desstaat. Seine Hauptstadt sollte
Tecumseh heifien, so war in der
JIndiana Centinel” zu Vincennes am
2. Dezember 1820 zu lesen.

Fritz Steuben erzdahlt in seinen
Bichern um Tecumseh von Leben
und Art, Menschen und Geschichte,
Sitten und Bréuchen, Land und Volk
der Indianer. Die vier Erzéhlungen
.Der Fliegende Pfeil”, ,Der rote
Sturm”, ,Tecumseh, der Berglowe”.
.Der Strahlende Stern” sind jetzt als
Grofiband ,Tecumseh Strahlender
Stern” im Franckh-Verlag Stutigart
erschienen und von Roland Dérfler
illustriert worden. Das folgende
Kapitel ist der Erzdhlung ,Der
Fliegende Pfeil” entnommen:

Der weifle Mann lief mit zusam-
mengebissenen Zdhnen. ,Schneller!
schneller! schneller!” — das waren
alle seine Gedanken. Das hohe
scharfe Gras der Prérie schlug ihm
gegen die Knie, Schweif} rann ihm in
Strémen aus allen Poren, Blut, das

/

maéungen

JLernen ist wie Rudern gegen den
Strom: sobald man aufhért, treibt
man zuriick . . ." Benjamin Briften
#

sLernst du wohl, wirst du gebrate-
ner Hihner wvoll. Lernst du Ubel,
muBt du mit der Sau zum Kibel .. ."

Martin Luther

aus einer Streifwunde lief, klebte
sein blondes Haar zusammen, sein
Atem ging keuchend und stoBweise,
jetzt stolperte er — aber er rif} sich
wieder hoch, Er trat auf einen losen
Stein, der unter seinem Fufle sich
drehend fortrollte, doch die Zehen
hatten schon wieder Grund gefafit,
und er raste weiter. Die Nerven
und Muskeln, Muskeln wie Stahl
und Eisen, hielten aus. ,Schneller!
schneller! schneller!” raste es hinter
seiner Stirn; er hérte die Tritte der
Indianer hinter sich, unterdriickte
Rufe, und das spornte an wie Feuer
im Fleisch.

Es sah seinen Schatten vor sich
hertanzen, seine Spriinge vergré-
Bernd; einzelne Baume glitten dun-
kel an ihm vorbei, er sprang iber
den wilden Wein, dessen Ranken
wie Schlangen am Boden krochen,
mit einem Satz fegte er Uber ein
hohes Weidengebiisch — ,,schneller!

schneller! schneller . . .!" Er ballte
die Fduste, rannte, was Lunge und
Beine hergaben. Er lief geradewegs
nach Osten, zuriick zu den Siedlun-
gen der Weillen. Die waren noch
weit, aber sehr nahe war ihm der
Feind. Er lief um sein Leben,

Die roten Krieger waren schlau und
lieBen sich nicht auf einen Daver-
lauf ein, bei dem der Weifle mit
seinen eisenharten Muskeln schlief3-
lich entkommen mufite, sie setzten
alles auf Schnelligkeit und rannten
unter Anspannung aller ihrer Kréfte,
mit langen, federnden Satzen. Wih-
rend der Gejagte nach der Sitte der
Weiflen den ganzen Ful auf die
Erde setzte, liefen die Roten auf
den FuBispitzen — das schonte die
Krafte, gab ihrem Lauf grofiere
Leichtigkeit. Sie schnellten iber den
Boden wie Wolfe, wenn sie eine
Antilope jagen. Und der schnellste
von ihnen kam seinem Opfer immer
naher.

Aber jetzt sah auch er die Schlucht
im Talgrund, die sich wie ein dunk-
ler Riegel quer vor die Richtung
seines Laufes in die griine Ebene
legte. Ein Blick geniigte, ihm zu
sagen, daf er den Spalt nicht iber-
springen konnte. Aber dieser Mann
gab sich nicht so leicht verloren.
Wenn es nicht hinliber ging, dann
an der Schlucht entlang . . . sofort
bog er nach links ab.

Jetzt, zum ersten Male in diesen
Minuten des Todeslaufes fiihlte der
Weifle seine Kopfhaut kalt werden
— er hatte einen ihrer Krieger lahm
geschossen, und wenn die Shawa-
nos das Blut der lhren gesehen
hatten, kannten sie keine Gnade,
das wufite die ganze Grenze.

Mit weiflem, blutleeren Gesicht und
starren Augen bog der Gejugte
wieder nach rechts ein, in die alte
Richtung, geradewegs nach Osten.
»Lieber mit dem Schadel gegen die
Felsen als in die Hénde dieser
Schufte schneller, schneller,
schneller . . .”

Ein einsames, gellendes ,Hooo”,
und dann sah er einen Schatten
links neben sich wachsen, den
Schatten des Indianers, der ihm am
néchsten war. Zunéchst sah er nur
den Kopf, aber der Schatten wuchs
erbarmungslos, die schon im Westen
stehende Sonne warf ihn weit vor
den Léaufer. Mit der Geschwindig-
keit eines vom Prédriebrand ge-
jagten Mustangs fegte der schnell-
ste der Roten heran — und da war
auch schon die Schlucht, gut 12 bis
16 FuB (ein FuB = 30 cm) breit,
aber dem angstgepeitschten Fliichi-
ling zehnmal so breit erscheinend,
ein gdhnender, schwarzer, unge-
heurer Spalt . . .

Jedoch der Weifle bif} die Zéhne
zusammen. ,,Dreimal lieber mit dem
Kopf gegen die Felsen . . .” raste
es noch einmal durch sein Gehirn
— er ballte die Féuste, spannte alle
Sehnen, sauste heran und sprang!
Aber schon in der Luft sah er, daf
der Sprung zu kurz war, daf} seine
File die Erde dritben nicht errei-
chen wiirden — wild warf er die
Arme vor, prallte mit dem Leib hart

Rangliste der deutschen
Schlager
im Oktober 1965

1. Satisfaction

Herzlichen Glickwunsch! Sie ha-
ben's also geschafft, die ,Rolling
Stones”. Ja, wenn Steine erst ein-
mal ins Rollen kommen, wilzen sie
Schlechtes wie Gutes unter sich
platt und sind durch nichts mehr
aufzuhalten. . . . und somit rollte
die Hit-Lawine bis on top der Okto-
ber-Parade. Hukh!

2. 1l Silenzio

Nini Rossi konnte sich gliicklicher-
weise noch als zweiter unter dem
Steinschlag behaupten. Das kommt
gewifl durch seine bombastischen
Trompetenstéfle. So schnell 1&ft sich
ein ,,Golden-Star” auch schlieflich
nicht an die Wand driicken. Wo
blieben da die Produzenten . . .

3. Help!

Das dritte Auftauchen der ,ertrin-
kenden” Beatles. Man hat ihre Hilfe-
rufe respektiert und sie giitigst am
gleichen Platz belassen (bis die
Milch zu ihren FiiBen nicht mehr zu
Butter wird. Dann hilft kein Stram-
peln mehr, kein Hilfel-Geschrei und
kein Pilzkopf. Aber bis dann haben
die wackeren Jungen ihre Schafchen
im trockenen . . .

4. Mr. Tambourine Man

Die Véglein zwitschern es von den
Zweigen: ,The Byrds” sangen sich
weinen héher rauf” mit dem inzwi-
schen recht beliebt gewordenen
Song.

5. Wooly-Bully

Noch scheint die Stunde der
»Scheichs” nicht gekommen. Denn
»Sam The Sham and The Pharachs”
kamen von Platz 4 einen runter.
Aber warten wir's ab. Den Mutigen
gehért die Welt — und den ,Haar-
losen” vielleicht bald die neue
Schlager-Welle . . . Vielleicht sind
die Maskulinen dann heilfroh, von
ihrer Wolle befreit zu sein und
endlich wieder ,Gesicht” zeigen zu
kénnen . . .) Magdalena Ahlers

{Copyright der Schlagerreihenfolge
by Musikmarkt’)

gegen die Kante der Schlucht, die
Hénde krallten sich in das Gras,
ariffen rasend schnell waiter, der
Oberkérper fiel vorn Gber, die
FiBe schlugen in die Wand . . .
und so klebte er mit dem Rumpf
auf dem jenseitigen Rande, den
Kopf an den Bodén geprefit, Hande,
Arme, Brust in die Erde wiihlend,
wiihrend die Beine iiber der Schlucht
hingen.

Da stand schon der Indianer drii-
ben, an der Stelle des Absprungs,
und hob mit wildem Schwunge den
Schédelbrecher zum Wurf . . .
Aber er liefi den Arm sinken.

.Das Gelbe Haar ist ein grofier
Springer. Tecumseh hat den Tod in
seiner Hand, aber seine Faust bleibt
geschlossen.”

So rettete der tollkihne Sprung dem
Weiflen doch noch das Leben.

Zum 70. Geburistag

Paul Hindemith
Geb. 16. XI. 1895 in Hanau,
gest. 28. Xll. 1963 in Frankfurt/Main

Der beriithmte Komponist pendelte lehrend
zwischen Hochschulen in Amerika und in
Europa. In jungen lohren experimentierte
und schockierte Hindemith die Umwelt mit
seiner modernen Musik, spdfer fand der
Komponist einen neven Ausgleich im kon-
zertanten Stil. SnindSc'huifnn umfaBt Musik
i o Ty

in
Stil. Hindemith hat die zeilgengssische Mu-
sik maBgebend bzeinflubit.

Fahr mit

Jugend-Silvester-Kreuz-
fahrt, diesmal nach

Tunesien

Zum drittenmal hat FAHE MIT,
eines der grilliten gemeinniitzigen
Jugendreiseunternehmen in  der
Bundesrepublik, ein ganzes Schiff
fiir eine Jugend-Silvesterkreuz-
fahrt durch das Mittelmeer ge-
chartert. Ein ganzes Schiff wvoll
junger Leute .— diesmal dic
wHellas” — sticht am Abend des
26, 12. 1965 ab Genua in See zu
einer Fahrt nach Tunesien iiber
ITeapel, Syrakus, Malta und zu-
riick iiber Korsika., Der Silvester-
abend wird an Bord im Heaefen von
Valetta verbracht.

Riickankunft in Genua am 5.1.1966.
Wer zwischen 16 und 28 Jahren
jung ist und Lust zur Teilnahme
an dieser Fahrt hat — wer hatte
wohl keine Lust (?) — darf mit-
machen. In allen Landehdfen wer-
den Ausfliige organisiert und fiir
Unterhaltung an Bord sorgt ein
Team wvon cigens ausgebildeten
FAHE MIT-Tugendreiseleitern.

Ab Kiln . B. einschliellich Liegc-
wagenfahrt, Verpflegung wili end
der gesamten Schiffsreise, allen
Hafentaxen ete., in j-Beltkabinen
DM 475,— f(ab Hamburg DM
513,—, abBerlin DM 501,—, ab
Miinchen DM 475—).

‘|‘ Kropp

Beerdigungs - Biiro » 5t. Anschare
Tag- und Nachtruf 35 27 48/49

Ginsemarkt 19
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Fiir Geographen

Woagerechl: 1. Ofnung eines feverspeienden Berges, 5. Maschine zum Aus-
heben von Erdreich, 9. Schema fiir bestimmte Schriftstiicke, 12. spanische Inselgruppe
im Mittel mit der Hauptinsel Mallorca, 14. starkes Seil, 15. nennt man beim

Hosen Loffel, 16. kommt ous dem Chiemsee und miindet in den Inn, 17. Kammer-

jungfer, 1B. kann man fiir Fisch- oder Vogelnetz sagen, 19. berilhmter Kurort an
der Riviera, 20. Gegenpunkl zum Zenit, 23. Provinz der Siidafrikanischen Union, 24.
offfzielles Lied eines Volkes, 31. Fahr- oder Wirkungsbereich, 36. entspringt bei Kiel
und miindet in der Mordsee, 38, Insel siidlich von Sizilien, 41. orientalisches GrufB-
wort, 43. Géttin der Zwietracht, 45. Sundainsel, 46. bestimmter Arlikel, 47. Vorlahre,
48. gleichbedeutend mit jetzt, 49, kommt aus dem Tegernsee und miindet in den Inn,
51. Wissenschoft von Bau und Geschichte der Erde, 53. Hafenstadt an der StraBe von

1 Aer Tauk 1

Gibraltar, 54, ausgestorbener

Senkrecht: 1. Mantelartiger Uberrock, 2. rauhes Gebirgsland in Mittelitalien,
3. englischer Mdnnername, 4. muB der Schouspieler lernen, 5. Beweisstiick, 6. ehe-
mals portugiesische g in Vorderindien, 7. Sicherstellung, Gewdhrleistung, 8.
Hautfalte, 10. Stad! in der Tirkei, 11. Kurort am gleich igen NebenfluB der Soale,
12. Kinderkost, 13, Schwung, 20, ,Neu” in Fremdwdrtern, 21, lateinisch ,Gottin”, 22.
Hirschart, 25. den Pinguinen Ghnlicher, aber nicht verwandter Vogel, 26. Handlung,
27. franzdsische Verneinung, 28. Affenar!, 29, Monat, 30. unbeniitzt, 31, Teil des
Rheinischen Schiefergebirges, 32. Sc furch, 33, S got, 34. Papagei, 35. Stad!
mit beriihmter Stahl- und Eisenwarenindustrie, 36. Einsiedler, 37. Klippenreihe im

Meer, 39. See in Mittelosien, 40, Meeresalgen, 41. groBer Raum, 42, Schauplatz im
Zirkus, 44. steif, unbeweglich, 45. Hoorfarbe, 50. witziger Einfall, 52. Ausruf des
Staunens oder Unwillens.

Drahtseile

Die schlane Kiste

Haie
(kos.) Wir kommen in der Welt
herum und manche Platze, um die
uns Londratten beneiden, ver-
locken uns zum Baden, Schwimmen,
Tauchen. Wie steht es aber mit
Haien?
Dr. Eibl-Eibesfeldt fafit in dem
Band der Neptun-Biicherei ,Haie”
des Kosmos-Verlags, Franckh'sche
Verlagshandlung Stuttgart, das heu-
tige Wissen vom Hai in ibersicht-
licher Form zusammen:
Badende sollen nie allein und zu
weit ins Meer hinausschwimmen und
nachweislich geféhrliche Gewasser
meiden. Im Gebiet der Galapagos-
Inseln sind die Haie z. B. daran
gewohnt, grofie Beute zu jagen: sie
greifen sogar die Seeléwen an.
Auch in der Néhe von Fischerei-
beirieben oder Abdeckereien, die
ihre Abfdlle ins Meer leiten, sind
gefdhrliche Haie zu erwarten.
SchlieBlich soll man beachten, daf
auch geringfiigig blutende Wunden
Angriffe auslésen kénnen.
Jeder Taucher sollte den bewdhrten
Haistock bei sich tragen. Dieser
Stock darf nicht zu lang sein, damit
er schnell gegen den Wasserwider-
stand bewegt werden kann. Hai-
stocke von 2 Meter Lénge waren
schon ziemlich unhandlich. Mit 1,30
Meter langen Stécken machten wir
dagegen gute Erfahrungen. Der Hai-
stock soll eine einfache Eisenspitze
ohne Widerhaken besitzen und eine
Schlaufe am anderen Ende, damit
man ihn nicht verliert. Daf} man
nicht allein tauchen soll, gehort zu
den Grundregeln des Sporttauchens;
wir wollen es dennoch auch hier
betonen. Harpunierte Fische sind
schnellstens aus dem Wasser zu
bringen und nicht etwa am Girtel
zu befestigen. Wird man am Riff
angegriffen, dann sollte man sich
eine Rickendeckung an den Felsen
suchen und den Angriff mit dem
Haistock und durch Schreien ab-
weisen,

Als in Gronland
noch Palmen wuchsen..

(kos.) Daf} in Gronland einst Palmen
wuchsen und die Sahara ein frucht-
bares Land war, kann man sich nur
schwer vorstellen, Aber solche
Schlisse miissen wir aus den Funden
von Fossilien ziehen, den verstei-
nerten fierischen und pflanzlichen
Lebewesen oder deren Spuren.

Im Laufe von Milliarden Jahren hat
sich die Oberfliche der Erde fort-
wiahrend gedéndert (sie Gndert sich
auch heute nochl): Kontinentale
Landmassen erheben sich heute an
Stellen, wo einst Meere waren, und
Gebirge entstanden dort, wo frisher
flaches Land war. Die Positionen
von Nord- und Siidpol haben sich
verschoben, und das allgemeine

Tauwerk

Klima der Erde hat sich geandert.
Welche unvorstellbaren Entwick-
lungsvorgénge dementsprechend im
Tier- und Pflanzenreich vor sich
gegangen sein missen, zeigt uns
die ungeheure Mannigfaltigkeit der
Arten, sowohl der inzwischen aus-
gestorbenen als auch heute noch
existierenden Lebewesen.

Woher kommt diese Vielfalt der
Arten und Formen2 Die Grundlagen
und Ursachen dieser Verschieden-
heiten behandelt Prof. Earl D. Han-
son in dem neuen Kosmos-Studien-
buch ,Entstehung der Formen —
Entfaltung der Tierwelt in Zeit und
Raum”. Prof. Hanson erldutert mit
Sicht aus heutigem Stand der wis-
senschaftlichen Erdkarte die geni-
alen Gedanken und Vorstellungen
des berithmten Naturforschers Char-
les Darwin (1809—1883). Darwin
namlich fand eine einleuchtende
Erklarung fir die uUberwaltigende
Mannigfaltigkeit: die dauvernde Wir-
kung der natirlichen Zuchtwahl.
Diese Theorie besagt, dafi die
Féhigkeit alles Lebenden, sich in
einem beschrinkten Lebensraum
enorm zu vermehren, in der Natur
einen Existenzkampf erzwingt, und
daf nur die Organismen iberleben
werden, die durch eine neue, fir
die Anpassung giinstige Verdnde-
rung einen Vorteil vor den anderen
gewonnen haben. Durch Anhéaufung
solcher Verdnderungen in aufein-
anderfolgenden Generationen dn-
dern sich die Lebensformen allmiih-
lich.

Das Paradebeispiel fir sine kon-
tinuierliche Entwicklung ist die der
pferdeéhnlichen Tiere (Familie Equi-
dae). Durch ziemlich umfangreiche
Fossilienfunde konnte man genau
die Formenreihe rekonstruieren, die
den vielzehigen Eohippus von der
Grofle eines Drahthaarterriers, der
sich von Blattern und Zweigen er-
nihrte und vor 50 Millionen Jahren
lebte, mit unserem heutigen Pferd,
einem grasweidenden Einzeher, ver-
bindet. Da sich aber nur ein Bruch-
teil dieser Zevugen aus vergangenen
Zeiten erhalten hat und wiederum
nur ein winzig kleiner Teil all des-
sen gefunden wurde, ist unsere
Kenntnis sehr lickenhaft. Von Na-
turforschern wurden verschiedene
Stammbdume, welche die Entwick-
lungsgeschichte der Organismen
unserer Erde verdeutlichen sollen,
aufgezeichnet. Giltig jedoch kann
keins dieser Schemen sein, solange
wir nicht wissen, wie, wo und wann
das Leben auf der Erde entstand.
Gob es eine spontane Entstehung
von leben auf der Erde? Wenn
Leben nur an einem Ort und zu
einem bestimmten Zeitpunkt ent-
stand, lossen sich die Vorfahren
aller lebenden Organismen letztlich
auf einen gemeinsamen Vorfahren
zurickfihren.

Persenninge

Rudolf Seldis
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#Sie ist in keiner Seeckorte verzeichnet. Vielleicht wird sie jetzt nach lhnen benannt.”

Giinstige Lage

Frau Piepenbrink ist eine erfahrene
Zimmerwirtin. Navtikstudenten wa-
ren immer schon ihre liebsten Kun-
den. Schon zu der Zeit, als sie noch
Seefahrtschiiler hiefien. Wieder ein-
mal kommt so eine Bordfilhrungs-
kraft der Zukunft, der als ,Méb-
lierter” bei ihr anmustern will. Er
besichtigt die Bude und findet sie
in Ordnung bis auf die ungiinstige
Lage. ,Ungiinstige Lage?"” springt
Frau Piepenbrink an wie ein Diesel,
wseit zwanzig Jahren wohnen hier
Studenten und allen hat die Lage
zugesagt, auvBerordentlich sogar.”
«Das verstehe ich nicht”, schittelt
ihr Verhandlungspariner den Kopf.
4Dann werde ich es lhnen erkléren”,
meint die Wirtin und stammt die
Fauste in die Hifte. ,Die Lage ist
fur einen Stud. naut. geradezu ideal.
Von meinem Zimmer erreichen Sie
in 5 Minuten é Kneipen, 4 Minuten
ist es bis zum néchsten Leihhaus und
eine ganze Stunde bis zur Seefahrts-
schule.”

Instandhaltung

Der neue Erste fand, dafi die Plan-
ken auf dem Bootsdeck weifler sein
mifiten. Er versammelt den Scheich
mit seinen Mannen im Halbkreis um
sich und hielt einen lichtvollen Vor-
trag Uber Gerdte, Mittel und Ver-
fahren, wie das zu erreichen ist.
LUnd was brauchen wir, um einen
Olfleck zu entfernen?” fragt ein
junger Leichtmatrose. Die Antwort
eines erfohrenen Matrosen: ,Mo-
sese.”

Falsch verbunden

Es war schon 10 Minuten nach Ab-
l16sung. Rudi war immer noch nicht
abgelost vom Ausguck. Im Zorn
griff er zum Telefonhérer. Er war
noch nicht lange an Bord. Als sich
eine Stimme meldete, brillte er
gleich los: ,He, du verdammter Torf-
kopp, wann kommst du nun endlich
mal rauf zum Ablésen?” Eine eis-
kalte Stimme am anderen Ende der
Leitung unterbrach ihn: , Wissen Sie
Uiberhaupt, mit wem sie sprechen?”
«Nein.”  Hier spricht der Kapitén,”
»Herr Kapitan, wissen Sie, mit wem
Sie sprechen?” fragte Rudi zuriick.
wMNein” |, Gott sei Dank”, sagte Rudi
und legte den Hérer auf.

Prost!

Ein amerikanischer Zollbeamter
fand im Koffer eines Seemannes
eine méchtige Flasche mit der Auf-
schrift: ,Whisky".

«Was ist da drin? fragte er. ,Sal-
miakgeist”! antwortete der Sailor.
,Kennen wir”, meinte der Beamfe
und nahm einen kraftigen Schluck.
Es war tatséichlich Salmickgeist. (ici)

Bequem

Auf einem Auvusflugdampfer stand
groB} und deutlich auf einem Schild:
,Die Stihle sind fir die Damen be-
stimmt. Die Herren werden gebe-
ten, erst dann davon Gebrauch zu
machen, wenn die Damen schon
Platz genommen haben.”

Rum mubf feurig sein.
Rum mul Herz haben. Herzhaften Duft.
Herzhaften Geschmack. Voll und rein.
Wenn Sie Balle-Rum geniellen,
wissen Sie, wie sauber, herzhaft und
feurig Rum sein kann. Rum, wie wir ihn
schatzen und lieben. Seit eh und je.

Rum
voller Herz
und Feuer

Jamalca-Rum-Verschnitt
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Seefahrtschuole Hamburg
Am 15, Oktober 1965 bestanden die Prifung zum Seesteuer-
ludnn aui groder Fahrt (A 5) tolgende Herren:
Outje Beeck, Klaus Belling, Peter Ecke, Jérn Fliigge, Diet-
laar Frobtse, Gunther Guilk, Claus Hansen, Erich Hart-
wann, Ernard Jann, Chrisloph Jakob, Harald Jensen, Horst
hieter, Helmut Koppelmann, Peter Kowatzky, Rolf Kiceger,
uburnd Linder, Carsien Mahn, Hans-Joachim Poeschke, Jorn
Jens Hoorahu, Karl Roesner, Stephan Ribsamen, Volker
uchulz, Cert Starke, Horst Wagenknecnt, Hans-Heinrich
Lander.
Aln 4/, Oktober 1965 bestanden die Prifung 2zum Seesteuer-
luaall @t wieiner Fahrt (A 2) tolgende Herren:
wngu bendix, Peter Biceel, Holger Bohlmann, Peter Bojahr,
taanited Boll, Dieter Eike, Klaus Gaudian, Peter Gollnow,
Horst Groth, Werner Grube, Klaus Hinrichs, Hans-Peter
hnotel, Gernard Koch, Ginter Kuhrt, Michael Lebahn,
Manfred Lepp, Gunther Losel, Wollgang Pelers, Hans
Keelz, Wollgany Rieger, Jirgen Schmitz, Volker Schubert,
Kari-Heinz Seemann, Manfred Vogt, Feter Voigt, Klaus

Wilke,

Seefahrtschule Leer
Die Priifung zum Kapitiin auf grolier Fahrt (A 6) bestanden
die Herren:
Franko Bluhm, Robert Bottcher, Peter Ebel, Helmut Ehren-
reich, Bernhard Esders, Hans-Adolf Greiber, Bernhard Hau-
schild, Hero Heeren, Siegiried Hyda, Iggo Iggena, Uwe-
Gerhard Meyer, Giinter Reimer, Hermann Scheepker, Ger-
hard Schilink, Gerhard Widken, Glinter Hermsme yer.
Peler Ebel: Mit Auszelchnung
Die Priiffung zum Seesleuermann auf grofier Fahrt (A 5) be-
standen die Herren:
Manfred Apelt, Peter Brandl, Hartmut Braun, Rainer Fuchs,
Luike Gowers, Ulrich Gundel, Werner Hermanns, Roderich
Jungnitsch, Peter Kain, Klaus Kunze, Ingo Lange, Klemens
Larink, Armin Ohlerich, Hermann Rothstein, Wiili Schaff-
meister, Theodor Schepers, Bernd Temeier, Jirgen Thevagt,
Rainer Vogel, Dieter Weilinger.
Die Prifung zum Kapitin auf kleiner Fahrt I (A 4) bestan-
den die Herren:
Hinrich Akkermann, Johann Badewien, Heinz Bartels, Bern-
hard Benhelt, Hinrich Dirks, Adolf Esders, Gerhard Free,
Conrad Freudenberg, Franz Gronewold, Klaus FHempel,
Otto Hessenius, Wilhelm Jiingerhans, Jakobus Koster, Her-
mann van Lengen, Wilhelm Litmeyer, Rudoll Pommer,
Peter Schaa, Theodor Schlink, Giinter Schmidi, Hermann
Schumadier, Kurt Willenbrock.
Die Prifung fir das Seefunkzeugnis 2. Klasse bestanden
die Herren:
Evert Franken, Hans-Jirgen Kérner, Reiner Liiddedke,
Helmut Schmidtpeter, Karl-Heinz Storm, Bernhard Ufer,

Staatliche Seefahrtschule Elsfleth
Am 2. Oktober 1965 bestanden die Prifung zum Kapilin
auf grofier Fahrt (A 6] nachstehende Herren:
Christian de Ahna, Wolfgang Beyer, Hayo Dierfen, Ernst
Folz, Adrian Fuchs, Erwin Gerwien, Dieter Gohring, Roelof
Grootoonk, Burkhard Leibrodk, Thomas Marquardt, Karl-
Heinz Meyer, Udo Millenet, Giinter Pohlenga, Jiirgen
Reim, Klaus Roth, Axel Schmilz, Manfred Schumacdher,
Christian Thiele, Otmar Valter.
Die Prilung zum Seeslenermann auf grofer Fahrl (A 5) be-
standen folgende Herren:
Herbert Bisha, Peter Hartmann, Christoph Huben, Hans-
Uwe Juills, Wollgang Just, Wolfigang Kiep, Udo Kallner,
Hermann Lampertz, Ulrich Lange, Manired Lanterjung,
Heiko Logemann, Jirgen Lorenzen, Gido Lihrs, Waollgang
Meiners, Peter Mentz, Volker Mertens, Arwed Meyer,
Heinz-G. Riemenschneider, Uwe Salge, Dietrith Schinke,
Fred Valbert, Dieter Werhahn, Horst Zehrt.
Die Pritffung zum Seefunker 2. Klasse bestanden die Herren:
Heinz-Jirgen Bendert, Olaf Bostrém, Paul Graz, Norbert
Gube, Peter Hein, Helmut Huntenburg, Gerhard Kihler,
Hartmut Neufert, Reiner Oncken, Gerd Ove, Wollgang
Schéler, Hans-Jirgen Schulz.

Matrosenpriifungen
Im September 1965 bestanden folgende Leicht-
matrosen ihre Matrosenpriifung:

Prilfungsstelle Travemiinde:

Erich Baumgart, Peter Schwennen, Erich Vollmer, Kurt-
Hans Christiansen, Johann Dethlefsen, Norbert Drews,
Helmut Hodchgrebe, Andreas Mahrenholtz, Karl-Peter Molt,
Uwe Schweilzer, Hans-Jirgen Wiegandt, Ernst Bakker,
Hermann Gerdelmann, Karl-Heinz Henn, Karl-Heinz Krahl,
Udo Lux, Wollgang Miiller, Klaus-Dieter Poppke, Wenne-
mar Straufl.

Prilf lle Hamburg:

Heiko Ahrens, Helmut Haber, Peter Jerusalem, Frank
Kirbis, Horst Reiter, Riidiger Roesner, Axel Schwerdt, Peter
Wegner, Wolfram Elson, Michael Gabelmann, Edchardt
Keemss, Horst Brendel, Ulrich Dutschke, Stefan Keil, Hu-
bertus Klose, Bernd-Michael Niinke, Heimut Raabe, Michael
Reise, Jirgen Winsel, Jakob Winter, Arwed Wittenberg,
Uwe Kahrs, Harald Lohse, Wilhelm Wahlen, Ernst Wal-
lisch, Hans-Jiirgen Wilt, Ferdinand Gultenberg, Werner
Hauschild, Ingo Plaffle, Dieter Runge, Richard Siodmok,
Joachim Schwass, Ginther Wischert, Hans-Uwe Zennecdk,
Ralf Stihngen, Jirgen Wedekind, Hans Oppermann, Harald

odke,
Prilfungssielle Bremen:

Dister Bossing, FHans Klingenberg, Klans Komp, Reimund
Mischke, Andreas MNiemszyk, Heinz Wittke, Dieter Hent-

Ihr Patent fiir Kraftfahrzeuge —

(evtl. von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

schel, Johann Ristmann, Harald Holmann, Michael Schmoll,
Alwin de Vries, Sven-Olal v. Gruenewaldt, Michael Scirey,
Frank-Michael Hotze, Rolf Janisch, Heinz Mehlgarten, Victor
Colshorn, Helmut Eyser, Klaus Marzilger, Helmul Schroder,
Fritz Schénborn, Franz Bauer, Bernd Franz, Roll Henn,
Reiner Jens, Horst Steinmelz, Gustav Trapp, Pierre Tschanz,
Karl-Heinz Bahlmann, Rolf Deters, Heinrich Schiinning,
Wolf-Peter Viefimann, Klaus Konkart, Hans-Jorn Ratsak,
Johann Schepers,

Als Anerkennung fiir weit iiber Durchschnitt

liegende Leistungen erhielten eine Buchpriimie:

Johann Rilstmann, Sven-Olal v. Gruenewaldt, Heinz Mehl-
garten, Helmut Eyser, Gustav Trapp, Pierre Tschanz, Hans
Ratsak.

Neubauten

Autotransporter ,,Marie Luise Bolten*

Auf der PFahrt von Libeck nach Kiel ist am 12. Oktober
das  Aulotransport-Massengutfrachtschiff .Marie Luise
Bolten* an die Partenreederei Neubau 554, Korrespondent-
reeder Aug. Bolten Wm. Miller's Nachfolger, abgeliefert
worden. Es ist das dritte Schilf einer Serie von vier Mas-
sengutfrachtern, die speziell fiir den VW-Transport nach
den USA konstruiert und gebaut wurden, und das zusam-
men mit den Vorbauten ,Johann Schulte® und .Margarethe
Bolten® zu den grofiten Autotransporischiffen gehart.

Die zum Einbau kommenden Autodecks wurden von den
Libecker Flender-Werken auf Grund langjdhriger Erfah-
rungen entwickelt und ermdglichen es, auf sieben Decks
1750 Volkswagen unterzubringen. 14 Biume a 5 bis 8 1
bilden dabei das Ladegeschirr. Auf der Riickreise werden
die Autodecks hochgezogen, so dab das Schiff mit 1,1 MillL
cbl Laderauminhalt dann im Massengutlransport verwandt
werden kann. Aufbauten, Wohnriiume der Besalzung und
Maschinenraum liegen im Hinterschiff. Den Antrieb bildet
ein einfach wirkender 2-Takt Borsig-Fiat-Diesel mit Auf-
ladung und Schwerdlbetrieb der Type B 759 S mit einer
Nennleistung von 12 600 PSe bei 137 UpM. Mit der in-
stallierten Maschinenleistung erreicht das Schiff voll be-
laden 17 ko und in der Autofahrt 18 kn Geschwindigkeit.

Deutschlands viertes Passagierschiff
lief am 16. Oklober in die Wesermiindung ein. Es ist die
Iiir 34 Mill. von Schweden g fte MS ,Kungsholm”. Nach
Flaggenwechsel filhrt sie den tradili ick N
«Europa”. Schon aui den 9. Januar isl der erste Reiselag
unter Lloyd-Flagge fesigeselzt.

Schiffsverkaufe

MS , Mercalor* (2930 tdw) von Die Westdeutsche Reederei
GmbH., Duisburg, an eine Reederei in Haila,

MS ,Lillevann" (4058 BRT) von der Reederei Jacobsen und
Salvesen, Oslo, an die Reederei Knohr & Burchardt NIL.,
Hamburg, Meuer Name: .Reinbek”.

MS Iri" (2783 BRT) von der Reederei Barthold Richler an
die Reederei Jonny Wesch, Nener Name: .Egon Wesch®,
MS ,Danheolm® (3760 BRT) von der A/S D/S Dania Kopen-
hagen, an eine Parlenreederei, [iir die die Firma Leo Adams,
Hamburg, als Korrespondentreeder titig ist.

MS ,Alar* (4302 BRT) von der Skips A/S Preba, an die
Reederei H. M, Gehrdiens.

MT ,Werner Franck® (633 BRT) von der VTG Vereinigte
Tankreaderei und Transportmittel GmbH. nach Italien.
MT .Thormes" (13190 BRT) aus Norwegen an die neu-
gegriindete TRANS-OEL Ges: fiir Ultransport GmbH., Duis-
burg-Ruhrotr, Neuer Name: .Bomin*.

MS .Castorp” (1498 BRT) veon der Libeck-Linie AG an eine
schwedische Reederel.

D ,.Tefe Oldendorfi* (975 BRT) von der Reederei Egon
Oldendorff, Liibedk, nach Dénemark zum Abbruch.

MS ,Clary Thordén" (4849 BRT) von der Thordén Lines A/B,
Uddevalla, an den Norddeutchen Lloyd. Neuer Name ,Lin-
denstein®.

Schwesterschiffe D . Tilly Russ” und ,Martha Russ* (1480
BRT) von der Reederei Ernst Russ an eine griechische Ree-
derei.

MT . Krautsand” (661 BRT) wvon der Reederei Alnwick
Harmstof nach Italien.

MS .Cap Salinas” (7154 BRT) von der Hamburg-Stidameri-
kanischen Dampischifffahrisges. Eggert & Amsindk, Hamburg,
an ferndstliche Kaufer. Neuer Name: .Kalimnos".

SCHIFFSUNFALLE

Das Ungliick auf der ,,Wachtfels*

Die Seeamtsverhandlung ergab als Ursache fiir das schwere
Ungliick am 6. Juni auf der ,Wachtfels®, bei dem, wie be-
richitet, 5 Seeleute ums Leben kamen, daB der Tank 2, in
dem sich Riickstinde von Sojabohnendl befanden, nicht ge-
miB § 69 der UVV vor Beginn der Reinigungsaibeiten
durchliftet worden war. Hierfiir war weder der Kapitin
noch der 2. Offizier veranlwortlich, Gegen sie wurde kein
Verschulden ausgesprochen. Im fibrigen ist der Unfall dar-
auf zuriidezufithren, daf die Verunglicklen nach Betreten

des Tanks ein Lullgemisch einatmeten, das 6—8 " Kohlen-
dioxyd, aber nur 10 % Sauerstoff enthielt. Dadurch wurden
sie bewufitlos, stirzten ab und erfranken in dem im Tank
slehenden Wasser.

In der Verhandlung wurde daraul hingewiesen, dal Rilck-
stiinde von Sojail im starken Mabe Sauerslofi aufnehmen.
Das Restwasser im Tank hatte auBerdem die Bildung von

Kohlendioxyd beschl igt

MS ,,Vossloch* dreimal auf Grund
Am 15. 12. 1964 gegen 01.00 Uhr ist das MS ,Vossloch”
im Kleinen Belt bei unsichtigem Welter aul Tranesand aul-
gelaulen. Das Schiff ist am ndchsten Vormittag mit Hilfe
eines Bergungsschleppers abgebracit worden und konnte
die Reise nach Sonderburg fortsetzen. Der Unfall ist auf
nicht erkannte Stromverseizung zuriickzufiihren. Der Kapi-
tan hat sich schuldhalt verhalten, weil er den Schiffsort
nicht gentigend konlrolliert hat. Die MaBnahmen nach dem
Unfall entsprachen der Lage.
Am 10, 4. 1965 um 0145 Uhr ist das MS ,Vossloch® im
Kalmar-Sund bei SkallGarma aufgelaufen und hat Boden-
schaden erlitten, Das Schiff ist nachmittags mit Hilfe des
MS ,Berlin I* abgebracht worden und hat Kalmar als Nol-
hafen angelaufen. Der Kapitan hat den Unfall verschuldet,
weil er sich aul seiner Wache vor dem Passieren der
Kalmar-Rinne zum Ruhen im Ruderhaus hingesetzt hat und
eingeschlalen ist, AubBerdem ist zu bemdngeln, dab das
Schiff unterbemannt war. Die MaBnahmen nach dem Unfall
waren sachgemafl. Zu beanstanden ist jedoch, daff ent-
gegen der Auflage des Germanischen Lloyd im Bestim-
mungshafen London nichts unlernommen worden ist, um
die Klasse bestiitigen zu lassen. Da Kapitin Findk gezeigt
hat, dall er nicht das von einem Schilfsfiihrer zu fordernde
VerantworlungsbewubBtsein besitzt, wird ihm die Gewerbe-
befugnis zum Kapitin auf kleiner Fahrt enlzogen. Die Ge-
werbebefugnis zum Seesteuermann auf kleiner Fahrt wird
ihm belassen.
Am 26. 9. 1965 um 10.15 Uhr ist das MS ,Vossloch” bei
Nebel in den Stockholmer Schéren auf Drakengrund auf-
gelaufen und hat Bodenschaden eclitten. Das Schiff ist nach
Leichtern eines Teiles der Holzladung am 28. 9. nach-
mittags [reigekommen und hat Stockheolm als MNothalen an-
gelaufen. Der Unfall ist im wesentlichen aufl die schlechten
Sichtverhdltnisse zurlickzufithren, Ein schuldhaftes Ver-
halten ist dem Kapitin nicht nachzuweisen. Es ist jedoch
zu beanstanden, daB das Schiff unterbemannt war und ohne
giiltigen Fahrterlaubnisschein gefahren ist. Mach dem Un-
fall ist sachgemdB gehandelt worden.

‘Wachoffizier verschuldete Auflaufen

Am 31. 1. 1965 gegen 02.30 Uhr ist der Dampfer .Rehhors”
aul der Reise von Kotka nach Hull bei Skagen West auf
Grund geraten. Das Schiff ist mit Hilfe von Bergungs-
schleppern am 1, 2. 1965 abgebracht worden und konnte
die Reise foriselzen. Der wachhabende 2. Offizier hat den
Unfall verschuldet, weil er nach dem Passieren von Skagens
Rev Feuerschiff zu weit siidlich gestevert und seinen Kurs
nicht kontrolliert hat. Nach dem Unfall ist sachgemdld ge-
handelt worden. In der Verhandlung gab der 2. Offizier
zu, irrtiimlich einen um 20 Grad zu weit siidlich fiihrenden
Kurs gesteuert zu haben. Aul diesem Kurs war ein Auf-
grundgeraten unvermeidiich.

Brand auf der ,, Transgermania®
Auf dem deutschen MS .Transgermania® (8684 BRT) ist am
14. 10., wihrend es in Holtenau bunkerte, im Maschinen-
raum ein Feuer ausgebrochen. Dabei erlitt der III. Ing, so
schwere Verbrennungen, dall er kurze Zeit spiler gestorben
ist. Durch ein glihend gewordenes Schott ist dann auch
die Papierladung in Brand geraten. Die .Transgermania®
wurde in den Kieler Scheerhafen geschleppt, wo es in-
zwischen gelungen war, das Feuer zu léschen. Das Fahrzeug
hatte eine volle Ladung Papier an Bord, die von Hamina
nach Jadksonville und Los Angeles verschifft werden sollte.

Gesunken

In schwerem Nordoststurm ist nach vermutlich iiberaegan-
gener Kohlenladung der franzdsische Frachter .Nerée®
(2174 BRT) im englischen Kanal gesunken. 4 Seeleute der
insqesamt 25 Mann starken Besatzung fanden den See-

mannstod.

Kollisionen
Auf der Schelde kollidierten das deutsche MS ,Tunis”
(5355 BRT) mit dem hollandischen Binnenschiff .Arianus®.
Das Binnenschiff sank nach der Kollision, drei Mann der
Besatzung wurden von der ,Tunis” iibernommen.

Auf dem Zwangsweg in der Nordsee kollidierten das
deulsche MS ,Rodenbek” (2336 BRT) mit dem Kiistenmotor-
schiff ,Windsbraut 11", :

Am 14. 10, ereignete sich im dichten Nebel auf der Elbe
in Hohe von Neumihlen eine Kollision zwischen dem deut-
sthen MS ,Ossian" (10 033 BRT) und dem deutschen TMS
+Esso Bremerhaven* (605 BRT). Der Tanker erlitt dabei
einen gréfieren Schaden.

Gegen 12.00 Uhr am 14, 10, kollidierlen auf der Elbe quer-
ab der Hamburger Flugzeugbau Gesellschaflt das norwe-
gische TMS ,Arnfinn Stange” (10 400 BRT) und das deutsche
MS .Anke H.* (289 BRT). Das Kimo wurde an der Back-
bordseite schwer beschidigt und geriet zudem auf die
Baschung.

Einen Kollisionsrekord

diirfte das liberianische MS ,Lavrentios* (10000 t) aul-
gestellt haben. In dichtem Nebel nahm der Liberianer zu-
ndchst den Schlepper ,Johanna® ,auf die Horner", drickte
ihn bei Fdhre 7 an die Kaje, kollidierte kurz hintereinander
mit 3 weiteren Schleppern, einem Binnenschilf und einem
Bagger. Dann schlidderle der Frachter an den Landungs-
briicken entlang und rammte noch 2 weitere Schlepper.

bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sle bel den Behtrden. Wir wissen, daB Thre Zeit
beschrdnkt ist. Wir stehen fiir Angehérige der Handelsschiffahrt auch abends und [eiertags zur Verfiigung. Rufen Sie uns bitte an

Hamburg 36, Alsterufer 17, Rut 44 91 96

Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten




»Esso Deutschland® saf fest

Vermutlich wegen Verwechslung von Tonnen kam am
6. Oktober der 91 600-t-Tanker ,Esso Deutschland® morgens
in der Jadebucht fest. Erst am Abend gelang es 7 Schlep-
pern, den Tanker wieder floltzubekommen,

Tidliche Unfiille an Bord
Am 9. Februar 1965 gegen 19.50 Uhr ist der Jungmann
Meywald von dem Motorschilf ,Cap Finisterre® im pazi-
lischen Ozean durch {ibergehende Dedksladung zwischen
Ladung und Schalkbord der Luke 4 eingeklemmt und so

Buch werden die Kiislen der Vereinigten Arabischen Repu-
blik, Israels, Libanons und Syriens, die Siid- und Wesl-
kiiste der Tirkel mit den vorgelagerten Inseln Zypern,
Rodos, Limnos und Samothraki sowie die Kislen der Dar-
danellen, des Marmara-Meeres und des Bosporus be-
schrieben.

Teil A des Buches enthiilt Schiffahrisvorschriften der im
Gebiet dieses Handbuchs liegenden Linder und bringt An-
gaben iiber Seezeichen, Lotswesen und Quarantinevor-
schriften, sofern sie von den internationalen Bestimmungen
abweichen. Im Abschnilt Landeskunde sind die wichligsten
geographischen, historischen und wirtschaftlichen Angaben
falit. Neben Warterverzeichnissen und Tabellen

sthwer verletzt worden, dall er am Morgen des [olgend
Tages verstorben ist. Der Unfall ist auf ein plotzliches
starkes Uberholen des Schiffes in querlaufender Diinung
zuriickzufithren. Ferner hat eine Rolle gespielt, daf nach
den Vorschriften der Ladehifen zwischen Dedksladung und
Lukenkimming ein 3 Fufl breiter Gang [reigehalien werden
mubte. Ein Verschulden der Schiffsfithrung oder Méngel in
den Einrichlungen des Schiffes sind nicht festzustellen. Die
zur Versorgung des Verleizten ergriffenen MafBnahmen
waren sachgemal.

Am 30. 7. 1965 um 14.15 Uhr ist der Leichtmatrose Ripper-
ger vom M5 ,Fischbek" im Halen von Archangelsk beim
dcsl

Seeklarmachen des Schiffes von der Holzd ins

gibt Teil A auch Aufschliisse ilber Reparatur- und Bunker-
méglichkeiten, deutsche Auslandsvertretungen, die Radar-
anzeige wichtiger Kiistenpunkte und iber Enlfernungen
zwischen den Haupthéfen.

Teil B behandelt ausfiihrlich die Maturverhdlinisse und
vermiltelt so einen guten Uberblick iber Klima wund
Wetter, Gezeiten und Gezeitenstréme sowie (ber die
Oberflichenstromungen, die Wassertemperatur und den
Salzgehalt im éstlichen Mittelmeer. Angaben iiber die MiB-
weisung und eine MiBweisungskarte bilden den Schlul des
Teils.

Im Teil C, dem Haupiteil des Handbuchs, werden einleilend
11

Wasser geflallen und erlrunken. Die Schiffsfihrung trifit
kein Verschulden. Der Unfall ist auch nicht auf Mingel
in den Einrichtungen des Schiffes zurickzufilhren. Die ein-
geleiteten Rellungsmafinahmen waren sachgeméB.

Mit angelegter Schwimmweste iiber Bord

gesprungen und ertrunken
Der 18jahrige Messejunge P. sprang am 2!. August von
M5 .Linzertor® (9957 BRT) auf der Reise von Newport
News nach Nordenham mit angelegter Schwimmweste dber
Bord, obwohl Bordkameraden wersucht hatlen, ihn daran
zu hindern. Auch das sofort eingeleitete ,Mann-iiber-Bord-*
Mandver konnte den Messejungen nicht vorm Ertrinken
retten, Nach Stunden konnte der iiber Bord Gesprungene
nur noch tot geborgen worden. Die Griinde fiir das Uber-
hordspringen blieben in der Seeamtsverhandlung ungeklart,
Ein Verschulden der Schiffsfithrung oder Dritter lag nicht
vor.

Zwischen Schiff und Kaje gefallen

ist der 17jdhrige Decksjunge U., als er am 14, September
in Briissel trotz ordnungsgemdB angebrachter Gangway von
der Reling des Kiimos ,Filius* (385 BRT) an die Kaje
springen wollte. Trotz sofort eingeleitel Rettungsmab-
nahmen ertrank der Dedksjunge.

16 m tief in die Luke gestiirzt

Ein 18jdhriger Leichtmatrose des MS ,Windhuk® [iel am
19. Oklober in Bremen bel Schuppen 17 von einer an Decdk
gehievten Jacht ins Zwischendeck, Mit lebensgefdhriichen
Verletzungen mubte der Verungliickte ins Krankenhaus
gebracht werden.

; .r:ﬂ"ir‘-'\.
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Bilanz einer Flotte

Erich Groner, Die deutschen Kriegsschiife 1815 bis 1945,
448 Seilen, 471 Skizzen, Leinen DM 98,—. J. F. Lehmanns
Verlag, Mincen.

Wenn eine Gruppe von Menschen das Erscheinen dieses
Buches seit einem Jahrzehnt mit nicht erlahmender Unge-
duld erwartet, dann verdient das Beachtung. Mit dem Be-
grilf ,Gréner" verstandigen sich die Marinelreunde — als
eine internationale Zunft auch ,shiplovers" genannt — iber
dieses Vorhaben: die endgiiltige Darstellung der deulschen
Kriegsschiffe von 1815 — 1945,

Schon 1936 halte dieser wohl beste Kenner der deulschen
Marinegeschichte, Erich Gréner, eine zusammenfassende
Ubersicht nach dem damaligen Stand aebolen, Das Buch
ist ldngst vergriffen und wird mit Liebhaberpreisen bezahlt.
Daraus erklirt sich die Erwarlung, mit der man der neuen,
umfassenden und um viele genaue Daten bereicherlen Aus-
gabe entgegensieht. Nun ist es so weil: Noch vor Weih-
nachten wird in J. F, Lehmanns Verlag Miinchen der Haupt-
band erscheinen,

Die Fiille des auf engem Raum gehduften Materials ist ver-
bliffend. Der Teil A bietet Listen, die in ausgekluyelter
Form alles enthalten, was man 2zu wissen nur begehren
kann: Schiffsname, frithere und spitere Namen, Verwen-
dung (beispielsweise als Flaggschiff), Bauwerft, Bauzeit,
Indienststellung, Umbaulen, Baukosten; Wasserverdriin-
gung bzw. Schillsgewicht in metrischen Tonnen und enql. s,
Linge ilber alles und in der Konstruktionswasserlinie,
Breite itber AuBenhaut bzw. Panzer, Tiefgang; Maschinen-
leistung, Umdrehungen der Welle, Geschwindigkeit in sm/h,
Fahrstrecke, Treibmittelvorrat, Tauchzeit bei U-Booten usw.
In diesem Abschnitt sind die Fahrzeuge zeillich geordnet,
Im Teil B finden sich die Skizzen und Beschreibungen:
Baubezeichnung, Bauart und Panzerung, maschinelle Aus-
riislung, Bewafinung ([Geschiitze, Torpedos, Minen usw.),
See-, Mangyrier- und Dreheigenschaften, Zahl der Offi-
ziere und Mannschaften, Stibe; Erkennungsmerkmale, Ver-
wendung, Schidisal und Verbleib.

Ein besonderes Lob verdienen die Zeichnungen, denn sie
sind im MaBstab 131250 mit vorbildlicher Genauigkeit —
die meisten von Gréner selbst — ausgefihrt. Damit ist
dem Auge ein unmiltelbarer Grifenvergleich mdglich. Be-
sonders die Modellbauer werden hier eine Fundgrube ent-
decken. Im kommenden Jahr wird dann noch der zweite
Teil mit dem Schiffs-ABC-Register, den Kleinschiffverbin-
den und den MNachirdgen erscheinen,

Nur ein Buch flir Marinebegeisterte? Keineswegs — dies
ist mehr. Es ist ein Nachschlagewerk [ir den geschichilich
Interessierten, fiir den Seemann, zugleich ein Denkmal fiir
eine ruhmreiche Flolle,

Mittelmeer-Handbuch, V. Teil, 1965

Das Miltelmeer-Handbuch, V. Teil, ist nach vollstindiger
Neubearbeitung in 5. Auflage erschienen; diese ersetzt die
his jelzt benutzte Ausgabe aus dem Jahre 1940. In dem
vom Deulschen Hydrographischen Institut herausgegebenen

allg ine Angaben Uber die Schilfswege in diesem Fahrt-
gebiet milgeteilt. In den folgenden nmeun Hauptabschnitten
sind die Kiisten mit den Hafen und Ankerplitzen unter
Berlicksichtigung der neuesten Vermessungsergebnisse aus-
fithrlich beschrieben, wobei besonderer Wert auf Angaben
iiber die Anstenerung der Ladeplédize bzw. die Einsteue-
rung in die Hafen und FluBmiindungen gelegt wurde. Die
drei letzten dieser Hauptabschnitte beschreiben die Dar-
danellen, das Marmara-Meer und den Bosporus und geben
Auskunft diber die besonderen Verhdllnisse in diesen
Meeresteilen,

Das in Leinen gebundene Buch umfaBt 472 Seiten; 98 An-
sichten sowie 26 Karten und andere Abbildungen erganzen
den Text. Das neue Seehandbuch ist zum Preis von DM 18,—
durch die Vertriebsstellen fir Seekarten und nautische
Biicher zu beziehen.

»Und woher das Geld zum Bauen-Kaufen ?“

von Finanz- und Grundstiicksmakler (RDM) Fritz Wibben-
horst, Selbstverlag 29 Oldenburg (Oldb.), GaststraBe 18.
Stand 1. 9. 1965, 50, (Jubildums-) Auflage, 360 5., (brosch.
DM 13,80, Halbl. DM 15,60).

Die Jubilaums-Ausgabe — 50 Auflagen in 10 Jahren — er-
scheint im richligen Augenblick. Es ist gleichzeitig Lehr-
und Lernbuch und Nachschlagewerk. Ein Wegweiser und
Ratgeber aus der Praxis fiir die Praxis. Eine werlvolle
Hilfe [iir die K&uler und Bauherren ,von morgen®.
Erfreulich ist, daB der 53seitige Einfiihrungsteil Uber alles,
was beim Bauen oder Kaufen wissens- und beachtenswert
ist, erheblich erweitert wurde und die Ausllhrungen {iber
alle Méglichkeiten zur Bildung von Eigenkapital mit steuer-
lichen und pramienmifiigen Vorteilen mit einer umfang-
reichen und iibersichtlichen Einkommensteuer-Tabelle er-
ganzt wurden. v

Das am 1. 4. 1965 rilckwirkend in Kraft getretene 2. Ver-
mdgensbildung-Gesetz mit seinen Neuerungen und sieuer-
lichen Vorteilen wird ebenso auslihrlich behandelt wie das
zum gleichen Zeilpunkt wirksam gewordene ,Wohngeld-
Geselz" mit Beispielen.

Die ganz erheblichen FérderungsmaBnahmen nach dem
Berlinhilfe-Geselz in neuester Fassung sowie die zusatz-
lichen Férderungsmalnahmen fir Familien mif der neuen
Sonderaktion Grofie Familie, das neue Beweissicherungs-
und Feststellungs-Gesetz, das neue Flichtlingshilfe-Geselz
wie auch das Schutzbau-Gesetz werden erlduiert. Wichtig
sind die Bestimmungen des ,Geselzes zur verstarkten Cigen-
tumsbildung im Wohnungsbau und zur Sicherung der Zweck-
bestimmung von Sozialwohnungen® (Wohnungsbauande-
rungs-Geselz 1965) mit den neuen Beslimmungen ilber den
begiinstigten Personenkreis, iiber die Neuordnung der Vor-
ringe im sozialen Wohnungsbau, ilber die Wohnlldchen-
grenzen und fiber die erhohten Familienzusatz-Darlehen.
‘Wenn man in dem Buch auBer den Férderungs-Bestimmun-
gen der neuen Gesetze auch noch das fiir besondere Be-
rufsgruppen Aktuelle, z. B. fiir Landwirte und Mittelstind-
ler, fiir Berufssoldaten, die neugefaften Familienheim-
Richilinien [ir Bundesbedienstete und die sonstigen Woh-
nungslirsorge-Bestimmungen fiir Angehorige des Uffent-
lichen Diensl auf Bund und Landeseb oder die
Forderungsbestimmungen iiber die Wohnungsbeschallung
fiir Studierende und vieles andere mehr findet, so zeigt
sich darin besonders die Aklualitit und Vielseitigkeit dle-
ser 50. Auflage.

QUER DURCH DIE LAST

Seeuntiichtigkeit des Schiffes durch
gewalttiitige und trunksiichtige Seeleute

Der Begrilf Seeuntiichtigkeit wird nach amerikanischer
Geselzgebung auch auf die berufliche und geistig-seelische
Eignung und Verfassung der Besalzungsmilglieder ausge-
dehnt, Das hat zur Folge, dal amerikanische Reeder fiir
als notorisch trunksiichlig und gewalllitiy bekannte See-
leute haftpflichtigy gemacht werden konnen. Das wiederum
fihrte zu einer Siindenkartei in New York, die per Fern-
schreiber bei fraglichen Anmusterungen auf dem ganzen
Kontinent zur Verlilgung steht, Von ihr wird reederei- wie
gewerkschaftsseitig Gebrauch gemacht.

Suche in der Nordsee

Gegenwirtlg sind mehr als 100 Ol-, Gas- und Chemie-
unterneh in verschied Gruppierungen an der Erdél-
.and Erdgassuche in der MNordsee beteiligt, Dazu zahlt auch
die Esso-Organisation, die teils allein, teils zusammen mit
anderen Olgesellschalten im westdeutschen, britischen und
norwegischen Nordseegebiet tidtig ist. Es ist zu erwarten,
daB bis zum Ende dieses Jahres in diesem Gebiet 13 bis
15 Bohrplatiformen atbeiten werden, die etwa 30 Bohrun-
gen zwischen 4000 bis 5000 Meter Tiefe niederbringen
werden, Die Gesamtinvestitionen werden fiir die kommen-
den zwdll Monate auf 100 Millionen Dollar geschitzt.

Postsendungen an die Heimatadresse

Aus Kreisen der Besatzungsmitglieder werden
zuweilen Klagen iiber Schwierigkeiten bei der
Postzustellung der an die Heimatadresse ge-
richteten Sendungen laut. So sollte heispiels-
weise in einem Falle eine fiir einen Schiffs-
offizier bestimmte gerichtliche Sendung, die
beim Zustellversuch nicht ausgeliefert werden
konnte, beim Zustellpostamt abgeholt werden.
Dort drohte die Auslieferung der Sendung an
die Mutter des Schiffsoffiziers wegen der feh-
lenden Postvollmacht zu scheitern.

Fiir eine Anderung der entsprechenden gesetz-
lichen Bestimmungen sieht das BVM keine
Méoglichkeit. Die aufgetretenen Schwierigkeiten
lassen sich jedoch bei Beachtung der einschli-
gigen Vorschriften vermeiden. Es sind dar-
um hier die den Seemann interessierenden Re-
gelungen zusammengestellt:

Vorschriften iiher die Posthevollméchtigung
und die Postzustellung

(Auszug aus der Postordnung vom 16. Mai 1963)
§ 46: Postbevollmachtigter

(1) Der Ernrfiingar kann eine oder mehrere Personen mit
dem Formblatt nach amtlichem Muster zum Empfang der
fiir ihn bestimmien S gen bevollméachtigen ird meh-
reren Personen Postvollmacht erfeilt, so ist jeder Postbevoll-
méchtigte allein empfangsberechtigt.
(2) Einer besonderen Vollmach! bedarf es
fiir den Empfang von Sendungen, die dem Empfén-
ger eigenhandig zuzustellen sind,
2 f‘l.'lr -dsnl Empfang Ipoﬂlugarndnr
or r

nachzuweisender
und Post i

sungen,
3. fiir die Erteilung einer Unier-Postvollmacht.

3) Die Postvoll hi ist beim Zustellpost einzurei

ie Unterschriff mul amtlich beglaubigt sein,

g] Die Postvollmacht gilt bis zum Widerruf durch den
mpfanger. Ist der Empfiinger verstorben, so gilt die won
ihm erteilte Postvollmacht bis zum Widerruf durch die
Erben oder den Testamentsvollstrecker.

§ 50: Zustellung, Allgemeines

Ll',l Die Sendungen werden dem in der Anschrift a
enen Empfdnger, Ehegatten oder Posibeveol
tiglen nach den Zusfellangaben zugestellt

(2) Die Sendungen werden nicht zugestellt, wenn die Weoh-
nung des Empfangers nur wunter unverh@ltnisméBigen
Schwierigkeiten zu erreichen ist, Der Wohnungsinhaber er-
hélt einen Bescheid mit der Aufforderung, die Sendungen
beim 1l bzuhol Diesen Bescheid miissen
auch die Personen gegen sich gelten lassen, die sich
dauvernd oder voriibergehend in der Wohnung aufhalten.

(3) Sendungen mit Wertangabe, gewdhnliche Pak
gen und Postanweisungen werden nicht zugestelll, wenn zur
Lustell b d Auf d oder Sicher B

ngege-
ngtas

g e Auf
nahmen erforderlich sind.
(4) Gewshnliche Briefsendungen gelten als zugestellt, wenn
sie in cinem fiir den Empfinger bestimmten Housbriefkasten
eingelegt sind.

§ 51: Zustellung an Ersaizempfanger

(1) Wird der Empfanger, sein Ehegotte oder Pestbevoll-

machtigter nicht angetroffen, so kénnen die Sendungen

einem Ersatzempfénger zugestellt werden.

(2) Ersatzempfdnger fiir gewShnliche Sendungen sind
Angeh&iri?e des Empféngers, seines Ehegotten oder

Postbevollméchtigten, "

2. in der Wohnung oder im Geschiift des Empfangers

angestellte Personen,
3. der Inhaber oder Vermieter der in der Anschrift an-

gegebenen Wohnung,
ti Hausk h H hbarn, falls
1 bis 3 genannten

ge | oder
keine der unler der Nummer
Personen angetroffen wird,
{3) Ersolzempfinger fiir eing Brief g
sind die im Absatz 2 Nr. 1 bis 3 genonnten Personen.
(4) Ersatzempfdanger fiir Send mit Werlangabe bis
1000 Deutsche Mark und Postanweisungen sind die Eltern
oder Kinder des Empféngers.

§ 52: Abholung nach Aufforderung

(1) Beim Zustellpostamt sind wihrend der Annahmezeiten
abzuholen .
1. Sendungen, die nach § 50 Abs. 3 nicht zugestellt
werden, y .
2. Sendungen, die beim Z nicht g
fert werden konnten.
{2) Die Sendungen werden 7 Werktage nach dem kingang
zur Abhelung bereitgehalten.
(3) Der Empfénger wird im Falle des Absatzes 1 Nr. 1 mit
einem Auslieferungsschein oder dem Postanweisungsform-
blaft, im Falle des Absatzes 1 Nr. 2 mit einem Benachrich-
tigungsschein zur Abholung aufgefordert.
{4) Der Auslieferungsschein oder daos Postonweisungsform-
blatt werden so zugestellt, wie die zugehrige Sendung zu-
gestellt werden miiBte. Die Sendung oder der. Postanwei-
sungshetrag werden sodann gegen Vorlage des mit dem
Namen des Empfangsh htigten v 1} '_J\'us!neferungs-

oder P g

briak 1

(5) Gegen Vorlage des B gung wird die
Sendung dem Empfanger, seinem Ehegatien oder Postbevoll-
michligten liefert. Eingeschriel und gewdhnliche
Sendungen kénnen auch der Person ausgelieferi w.erdaI!,
die der Empfinger auf dem Benachrichtigungsschein mit
der Abholung beauftragt hat.

Uber Einzelheiten geben die Postémier Auskunfi.

7



Neues
Seemannsheim
in Lomé

Von Senatsdirektor Dr, Heinrich Maas,
Vorsitzender im Fachverband
Deutscher Seemannsmission e. V.

Am 8. August 1965 wurde in feierlicher Form
in Anwesanheit des Staatsprédsidenten der Re-
publik Togo, simtlicher Mitglieder der togo-
ischen Regierung, zahlreicher Vertreter des
Diplomatischen Corps, der gesamten Leitung
der Evangelischen Kirche Togos und von etwa
2000 Gésten das neue Seemannsheim einge-
weiht, das der Fachverband Deutsche See-
mannsmissionen in enger Zusammenarbeit mit
der in Togo seit dem Jahre 1847 arbeitenden
Norddeutschen Mission und mit der jungen
Evangelischen Kirche Togos errichtet hat.

Dieses Heim ist das erste Seemannsheim, dai
die Deutsche Hvangelische Seemannsmission
im tropischen Afrika, ja in den Tropen iiber-
haupt, errichtet hat. So sind die beiden Fra-
gen berechtigt: Warum ein Seemannsheim in
den Tropen, warum gerade in Lomé?

Die erste Frage ist vom Standpunkt des See-
mannes leicht beantwortet: Jeder, der einmal
in den Tropen gefahren hat, kennt die schwe-
ren Belastungen dieser Fahrt und weifl, was
es fiir ihn bedeutef, in einem Hafen ein gast-
liches Heim zu finden, vor allem, wenn er
sich dort nach aller Hitze in einem zwischen
hohen Kokospalmen liegenden Schwimmbecken
tummeln kann. Ein Zeichen, wie grof das
Bediirfnis bei den Seeleuten ist, ist die Besu-
cherzahl des britischen Seemannsheimes in
Lagos/Apapa: 90000 bis 100000 Seeleute
schauen dort alljihrlich herein. Anders sieht
es freilich fiir den Heimleiter aus, der, wei-
testgehend auf sich allein gestellt und ohne
den Halt, den er in Hifen der gemiBigten
Zonen an den vielen in der betreffenden Ha-
fenstadt wohnenden Deutschen findet, Jahr
fiir Jahr in dem feuchtheiflen Klima tropi-
scher Kiisten seine Aufgabe erfiillen muf.
Auch fiir die Seemannsmission selbst sind
die Errichtung und der Betrieb eines solchen
Heimes mit ungleich hoheren Kosten verbun-
den, als sie bei einem Heim in den gemifRig-
ten Zonen entstehen. Aber dessen ungeachtet
halten wir es fiir unsere Aufgabe und Pflicht,
an unsere Seeleute auch und gerade in den
tropischen Hifen zu denken, soweit es unsere
leider recht bescheidenen Mittel zulassen.

Warum haben wir nun gerade Lomé als Stand-
ort fiir das erste Seemannsheim ausgewdhlt?
Nun: Man kann sich dariiber streiten, obh wir
in asiatischen, in afrikanischen oder in siid-
amerikanischen Hiifen hiitten beginnen sollen.
Der eine Erdteil ist so wichtig wic der andere.
Nachdem der Plan eines Seemannsheimes in
Khorramshahr wegen unerfiillbarer Forderun-
gen der iranischen Behorden nicht durchfiihr-
bar war, haben wir uns fiir Westafrika ent-
schieden, das fiir unsere Schiffahrt immer
grifiere Bedeutung zu gewinnen beginnt. Wir
haben uns unterrichtet, in welchen Héfen schon
Seemannsheime vorhanden sind. Ich habe auch
verschiedene von ihnen persinlich besucht,
wie die Heime in Lagos/Apapa, in Port Har-
court, in Tema und in Takoradi, sowie auch
das von der Handelskammer betriebene Heim
in Dakar. Neben ein solches vorhandenes Heim
ein weiteres zu setzen, wiire sicher nicht rich-
tig gewesen. Wir haben auch mit der Mission
to Seamen (Flying Angel) die Absprache ge-
troffen, uns gegenseitig {iber unsere Fline
und Absichten zu unterrichten. Trotzdem blieb
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eine grofle Anzahl westafrikanischer Hifen
»ibrig®, von denen Lomé sicher nicht der um-
schlagsmifBig bedeutendste ist. Wenn wir das
Heim trotzdem in Lomé errichtet haben, so
hingt dies mit dem Bau des neuen modernen
Hafens von Lomé zusammen. Dieser Hafen
wird aus Mitteln der deutschen Entwicklungs-
hilfe gebaut.

Wir meinen, wenn wir Deutschen schon einen
Hafen bauen, so miissen wir nicht nur
das technische Bauvorhaben selbst durchfiih-
ren, sondern uns auch um die Menschen be-
kilmmern, die in diesem Hafen tidtig sind. So
ist unser Heim von vornherein in die Hafen-
planung einbezogen worden und als erster
Teil des Hafens, wenn man so sagen darf,
vollendet worden. Wir haben hier also ein
Seemannsheim, das schon steht und in Betrieb
ist, bevor der Hafenbau selbst vollendet ist.
Das Heim, dessen Grundfldche fast 10 000 gm
mift, liegt 850 m von der Molenwurzel des
neuen Hafens entfernt an der zur Stadt fiih-
renden StraBe unmittelbar am Meeresstrand,
inmitten Tausender hoher schlanker Kokospal-
men.

Das Heim besteht aus zwei Gebduden: Der
eigentliche Heimtrakt, 23,40 < 23,40 m grof,
enthiilt die um einen Innenhof angeordneten
Aufenthaltsriume, insbesondere einen grofien
Aufenthalts- und Speiseraum, einen durch eine
Faltwand abteilbaren Leseraum, Kiiche mit
Pantry und Bar, zwei Riume fiir Zusammen-
kiinfte in kleinerem Kreiz sowie Umkleiderdu-
me und Duschen. Durch den Innenhof wird
erreicht, daf alle Ridume stindig durchliiftet
werden. Um alle Gisteriume lduft eine iliber-
deckte Terrasse, die einmal zusitzliche Sitz-
plitze draufien bietet und zum anderen den
grofien Teil der Baumassen im Schatten hilt.
Hinter dem Heimtrakt liegt der zweigeschos-
sige Wohntrakt, der auch einige Géstezimmer
enthilt.

Auf dem grofen Grundstiick des Heims befin-
det sich ein Freiluftkino und ein Schwimm-
becken. Dieses 15 % 6 m grofle und 2 m tiefe
Schwimmbecken diirfte fiir unsere Fahrens-
leute eine besondere Attraktion bilden, zumal
das Schwimmen im Aflantik bei der unge-
wohnlich hohen und starken Brandung sehr
gefiihrlich ist und Jahr fiir Jahr Todesopfer
auch unter den Seeleuten fordert. Wenn man
sich am Nachmittag nach der #drgsten Hitze
des Tages oder abends, wenn der Vollmond
durch die Palmenwipfel scheint, im Schwimm-
bad tummeln kann, so macht das schon Freude.
Leiter des Heims ist der Diakon Walter Bott,
der vielen unserer Fahrensleute aus seiner
sechsjihrigen Titigkeit in Istanbul bekannt
ist.

Nun kann man fragen, warum wir das Heim
schon jetzt gebaut haben, wihrend der Hafen-
bau erst Anfang 1968 beendet sein soll. Lomé
ist jetzt ein Reedehafen. Es ist sicher beschwer-
lich, mit Hilfe der Leichter und der Mammy-
Chair an Land gebracht zu werden, und diese
Strapazen halten sicher viele Seeleute von
einem Landgang ab. Auf der anderen Seite
liegen die Schiffe fast stindig mehrere Tage
auf der Reede, solange das Laden und Lischen
so umsténdlich und zeitraubend ist. Unser
Heimleiter hat einen neunsitzigen VW-Bus
zur Verfiigung und holt gern den dienstfreien
Teil der Besatzung von der Wharf ab und
bringt sie auch natiirlich wieder dorthin zu-
riick. Er arrangiert FuBballspiele und macht
Ausfliige, und bislang sind wohl alle Seeleute
von dem Heim begeistert gewesen und viele
haben es als das schinste Seemannsheim be-
zeichnet, das sie kennen.

Das Heim ist nicht nur Seemannsheim. Mit
der Durchfiihrung des Hafenbaus sind drei
deutsche Tiefbaufirmen beauftragt worden. Sie
haben eine gréfere Anzahl von deutschen
Fachkriiften ins Land geholt, die zum Teil ihre

Familien mitgebracht haben. Diese Deutschen
wohnen in einer Siedlung, direkt neben unse-
rem Heim, und die Nachharschaft hat zu einer
sehr freundschaftlichen Zusammenarbeit ge-
fiihrt.

Wir glauben, daBl die Begegnung zwischen
Seeleuten und Bauleuten fiir beide Seiten anre-
gend und interessant sein wird. Uberhaupt
werden sicher viele der rund 200 in und um
Lomé lebenden Deutschen gern in das schine
gastliche Heim kommen und mit ihnen viele
der uns in herzlicher Freundschaft zugetanen
Togoer, so dall immer Leben, Gesprichsstoff
und Unterhaltung im Heim sein wird. Wir alle
hoffen, dal recht viele unserer Seeleute ihren
Weg dorthin finden werden.

Kapitinsbericht an die Reederei
iiber das neue Seemannsheim in Lomé
und fiiber ein ,,Schiitzenfest*

Vor sechs Wochen ist in Lomé ein neues deut-
sches Seemannsheim eingeweiht worden. Sie
konnen sich sicher vorstellen, wie ,platt” wir
waren, als wir, eingeladen vom Seemanns-
diakon Bott, dieses herrliche Heim besichtigten.
Wenn man so etwas sieht, macht es einem
direkt Freude, Kirchenstuer zu bezahlen. Eben-
falls arrangierte Herr Bott filr den Sonnabend-
nachmittag und fiir Sonntagmorgen jeweils
eine Tour fiir 9 Personen in einem VW-Bus
70 km ins Landesinnere. Beide Fahrtean koste-
ten zusammen 7000 Cfa. Ich hoffe, dafl ich
Threm Wunsch Folge geleistet habe, um der
Besatzung auch in dieser Hinsicht einmal etwas
Abwechslung zu bieten. Von diesen interessan-
ten und aufschlufireichen Fahrten waren alle
Beteiligten hellauf begeistert. Am Reiseziel
angelangt, wurden wir dort vom Landeskonig
des betreffenden Distriktes in Audienz emp-
fangen. Zu unserer grofien Uberraschung be-
kamen wir sogar bei diesem Konig, weitab
der Zivilisation, mitten im TUrwald kiihlen
Whisky-Soda serviert. Er ist sehr deutsch-
freundlich eingestellt und wurde sogar, wie er
uns auf einem Bild zeigte, von Papst Pius XIT
in Rom empfangen. Er teilte uns im Laufe des
Gespriiches mit, daf er nichstes Jahr nach
Deutschland kommen wird, um den Fleify der
Deutschen, wie ihm sein Vater erzihlte, selbst
einmal in Augenschein zu nehmen. Fir die
Bemiihungen des Seemannsdiakons zeigten wir
uns erkenntlich, indem wir eine Geldspende
von DM 200,— iiberreichten, denn die Finanzen
zur Betreuung, die er zur Verfiigung hat, sind
sehr knapp bemessen,

In Abidjan startete das erste FuBballspiel in
der neuen, von Ihnen gespendeten Sportkluft.
Wir spielten gegen eine russische Schiffs-
besatzung und verloren leider mit 2:1 Toren.
Trotz dieser knappen Niederlage gegen die gut
trainierten Russen gaben unsere Minner ihr
Bestes und spielten wie angehende , Profis“.
In der ersten Spielh#lfte zog sich der spanische
Messesteward bei einem Kopfballduell eine
Augenbrauenklaffwunde an der linken Seite
zu, sein Gegenspieler trug die gleiche Ver-
letzung davon, nur an der rechten Seite. Nach
der Behandlung durch den russischen Schiffs-
arzt konnte das Spiel wieder fortgesefzt wer-
den. Am Abend war dann gemiitliches Bei-
sammensein auf dem russischen Schiff, wobei
die Gastgeber mit Wodka und Bier nicht
sparten.
»Schiitzenfest in Lagos", so miiten die Schlag-
zeilen der Sportzeitungen lauten. In einem
betont harten aber fairen Spiel iberrannte
unser FufBballteam in ihrem zweiten Spiel die
Mannschaft eines englischen Schiffes mit 10:0
Toren. Trotz guter Abwehr konnten die Eng-
linder unserem schuffreudigen Sturm keinen
Einhalt gebieten. Ich hoffe, daB wir auch in
Zukunft des ofteren den Platz als Sieger ver-
lassen werden.
Hagenah
Kapitin MS ,Detlef Mittmann*



Miillers Kuh
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MaBnahmen, deren Erfolg nur zum Teil
davon abhdngt, daB sie iberhaupt getrof-
fen werden. Genau so wichtig ist, daB} sie
an Bord als reederseitige Bemiihungen
bekannt sind, daB die Flhrungskrédfte an
Bord auch mitziehen und sie nach bestem
Wissen und Gewissen ausfilhren und fér-
dern.

Welche Mafinahmen auf breiter Reederei-
Ebene laufen zur Zeit fiir die Bestands-
pflege an Bord?

Die verschiedenen haustariflichen MaBnah-
men vieler Reedereien, wie das Mitfahren
von Ehefrauen, Gestellung von Bettwische,
Waschmittel usw., Omnibusfahrten fiir An-
gehorige nach Rotterdam, Hafenabléser und
ahnliches soll hier auBer Betracht bleiben.
Wenn mit Genugtuung festgestellt werden
kann, daB bei uns an Bord das Verant-
wortungsbewuBtsein fiir den Mitmenschen
und fiir den anvertrauten Mitarbeiter
wachst, dann ist es nur billig, auch die Be-
mihungen der Reederschaft fiir die Be-
standspflege sachlich und vorbehaltlos zu
beurteilen,

Es sind das:

Funkpressedienst, die aktuelle Bordzei-
tung, in Zusammenarbeit von ,Ham-
burger Abendblatt”, Post und Reede-
reien, Reederbeitrag: 45000 DM jéhr-
lich.

~Kehrwieder", Zeitschrift der Reeder
fiir ihre Besatzungen, DM 1,20 pro
Exemplar.

«lehren und lernen an Deck”, Leitfaden
fiir die Bordausbildung, DM 35000 jahr-
lich.

Personelle Navigation, Lehrbriefe der
Personalfithrung fiir Kapitdne und
Schiffsoffiziere aller Dienstzweige, Auf-
lage zur Zeit 5000 Exemplare.
Arbeitsgemeinschaft fiir Schifiahrtsso-
ziologie, zur Zeit Forschungsarbeiten
tiber innere Situation des heutigen Nau-
tikers — Bordhierarchie — Probleme
der Minderheiten (Auslénder, Alters-
gruppen) — Sebstjustiz an Bord.
Unterricht fiir personelle Betriebsfiih-
rung an den Seefahris- und Schiffsinge-
nieurschulen.

Freistellung von Offizieren zum Aus-
bildungsstudium an Seemannsschulen.
Anmusterung von zusdtzlichen Offizie-
ren nur fiir Ausbildung.

Einrichtung von Ausbildungsschiffen,
zur Zeit 14

Sprechstunden fiir Filhrungsprobleme,
siehe S. 6

Enge Zusammenarbeit (und finanzielle
Beitrige) mit Seemannsmissionen, zum
Beispiel einmalige Zuwendung von
150 000 DM fiir Seemannsheim Rotter-
dam, die tédglichen Zuwendungen pro
Schiff betragen dort zwischen 1 und
25 Gulden.

Fluhrungskrifte und Mitarbeiter in der
Handelsschiffahrt”, Leitfaden fiir Fiih-
rungskréfte an Bord und in den Reede-
reien (in Arbeit),

«Landgangsloise”, Zusammenstellung
von Informationen und Tips fiir Land-
génge in ausldndischen Hafen. (in
Arbeit).

Einheitliche Sicherheitshestimmungen
gefordert

Auf der vierten Konferenz der nordwestdeut-
schen Hafenvertreter, die in Rotterdam und
Amsterdam stattfand, einigte man sich iiber
eine Anzahl von Punkten, die die Sicherheit der
Hiifen betreffen. U. a. war man der Auffas-
sung, daB beziiglich gefiihrlicher Ladungen eine
einheitliche und detaillierte Regelung ange-
strebt werden muf. Besonders fiir den Trans-
port von Chemikalien miiiten bessere Vor-
schriften getroffen werden. So sollten Schiffe
mit bestimmten Chemikalien ihr Eintreffen im
nichsten Hafen wenigstens 24 Stunden vorher
anmelden. Hierfiir will man versuchen, eine
international geltende Liste der gefiihrlichen
Giiter zusammenzustellen,

Im iibrigen war man der Meinung, daB die
UKW-Sprechanlage fiir die Seeschiffahrt
immer unentbehrlicher wird. Sie ermoglicht es
den Schiffen, sich vor Eintreffen bei den Ha-
fenbehorden zu melden und iiber die Situation
im Hafen zu erkundigen. In diesem Zusammen-
hang wurde bereits erwihnt, dafl es in Zukunft
wahrscheinlich vorgeschrieben sein wird, daf
sich die Schiffe vor Eintreffen auf dem Neuen
Wasserweg durch UKW anzumelden haben.
Was den Verkehr mit Spezialfahrzeugen — wo-
mit man in der Hauptsache Tragflichenboote
und Hovercraft meint — anbelangt, war man
der Auffassung, dafl diese Fahrzeuge gegen-
iiber den traditionellen Schiffen ausweich-
pflichtig sind. Auf der Themse wird zur Zeit
erwogen, fiir diese Boote Hichstgeschwindig-
keiten von 30 km/h festzusetzen. Besondere
Beschwerden wurden beziiglich des Lirms und
der hohen Geschwindigkeit vorgebracht. AuBer-
dem hielt man eine spezielle Beleuchtung fiir
erforderlich.

Forschungsreise zur Erprobung
seemiiBiger Verpackung

«~Miinchen” und ,Neckarstein 16schten
wertvolle Erkenninisse

Die Wissenschaftler der Hamburger Beratungs-
und Forschungsstelle fiir seemiiflige Ver-
packung e. V. (BFSV) sind von ihrer vier-
monatigen Forschungsreise nach Ostasien zu-
riickgekehrt und haben bereits mit der Aus-
wertung der zahlreichen Beobachtungen und
MefRwerte begonnen, Als eine der wichtigsten
Erkenntnisse dieser Reise darf bereits jetzt
die Feststellung angesehen werden, daB die
Verpackung von Verschiffungsgiitern nicht nur
auf die Besonderheiten eines Schiffstransportes,
sondern in gleicher Weise auf die Umschlags-
und Lagerverhiltnisse in den Bestimmungs-
hiifen und auf die Moglichkeiten zur Weiter-
verladung ins Binnenland abgestellt werden
mufl, Gerade fiir das ostasiatische Fahrtgebiet
ist daher ein intensives Studium der Verhilt-
nisse in den Hiéfen von besonderer Bedeutung.

In dieser Zusammenstellung diirfte eine
Antwort liegen auf die Frage des Themas.
Sie steht jenseits der gerade stattfindenden
Tarifverhandlungen. Sie ist das Ergebnis
der gemeinschaftlichen Initiative der Ree-
der fiir ihre Betreuungsarbeit. Es mag noch
nicht der Weisheit letzter SchluB sein. Kann
und soll es auch gar nicht. Aber einen
wesentlichen Faktor beim ProzeB des Ein-
pendelns zwischen den Partnern diirften
diese MaBnahmen darstellen.

«ch und du"? Miiller's Kuh kann man
nicht nur melken, sie muB auch gefiittert
werden von allen, die ein Interesse daran
haben, daB es vorwarts geht mit unserem
Betrieb an Bord und mit unserer Seefahrt
schlechthin. Der Wachoifizier

Die jetzt beendete Forschungsfahrt war die
9. Reise dieser Art, die die BFSV bisher durch-
gefiihrt hat. Es wurde dabei mit 486 Kolli mit
Gesamtgewicht von 24 Tonnen nicht nur die
bisher grifite Testladung untersucht, sondern
erstmalig auch ein Teil der Ladung auf dem
Landwege in Ostasien weiterbeférdert, Die
gesamte Testsendung brachte das MS , Miin-
chen” der Hamburg-Amerika Linie zuniichst
von Hamburg nach Port Swettenham. 330
Packstiicke wurden hier zum Weitertransport
per Eisenbahn nach Prai bei Penang geltscht
und wegen Zollschwierigkeiten 10 Tage im
Hafen festgehalten. In Prai wurde die Teil-
sendung von MS , Neckarstein' des Norddeut-
schen Lloyd zum Riicktransport nach Hamburg
aus Leichtern {ibernommen. Die iibrigen Test-
kolli blieben wihrend der gesamten Rundreise
an Bord der , Miinchen". Es handelte sich vor
allem um Proben verschiedener Korrosions-
schutzmittel, die auf und unter Deck gepriift
wurden. Ein weiterer Schwerpunkt lag in der
Untersuchung von Kiihlraumladung.

Die Beratungs- und Forschungsstelle fiir see-
méBige Verpackung e.V, wird die Ergebnisse
ihrer 9. Forschungsreise nach AbschluB der
Auswertung verdffentlichen.

Kleine Passagierschiffe sind
wirtschaftlicher

In einem Vortrag vor der Landespressekon-
ferenz Hamburg vertrat der Leiter des Instituts
fiir Schiffahrtsforschung in Bremen, Dr. Gu-
stav Adolf Theel, die Auffassung, dafl im
Passagierschiffbau ein Trend zum kleineren
Schiff bestehe. Er kénnte unter Umstiinden
sogar so weit gehen, daf} sich im Kreuzfahrten-
geschift eine Schiffsgréfie von 4000 bis 5000
BRT durchsetzt. Als problematisch bezeich-
nete Dr. Theel die Ozeanriesen von 50 000 und
mehr BRT, die nur noch unbefriedigende Be-
setzungsquoten erwarten lassen, Auf die Neu-
baupline der Hamburg-Atlantik Linie ange-
sprochen, die auf ein Schiff um 20000 BRT
abgestellt sind, sagte D, Theel, dies sei ein
n»sehr handlicher Typ“. In einem Streifzug
durch die Statistik der Passagierschiffahrt
teilte der Redner mit, daB es zur Zeit auf der
ganzen Welt 260 Schiffe gebe, die 100 und mehr
Passagierplitze anbten, Insgesamt sind es
164 000 Plitze und die reine Passagiertonnage
betrdgt 4 Mill. BRT, Dariiber hinaus bieten
kombinierte Passagier- und Frachtschiffe in
der Kategorie zwischen 12 und 100 Pldtzen
138 000 Betten an. Die Passagierschiffe der
Welt fahren unter 26 Flaggen, bei denen GroB-
britannien und Italien die vorderste Stelle ein-
nehmen.

217 Fahrgastschiffe sind nach dem Kriege neu
in Dienst gestellt worden. Das sind 82 v/,, Unter
den Bauldndern steht GroBbritannien mit 63 v/,
an erster Stelle, wiederum gefolgt von Italien
mit 179/y und Frankreich mit 109/,. Die Bun-
desrepublik ist am Passagierschiffneubau mit
3,29/y beteiligt, wobei vor allem die bei der
Deutschen Werft in Hamburg gebauten Schiffe
fiir Israel und Agypten ins Gewicht fallen.
Unter den Passagierhiifen der Welt steht Nea-
pel mit jéhrlich iber 60 000 Einschiffungen an
erster Stelle, gefolgt von Southampton und
New York. Hingegen nimmt Hamburg die
drittletzte Stelle vor Triest und Vancouver ein.
In Hamburg schifften sich 1964 7400 Passa-
giere ein, in Bremen 15 930. 1936 standen einem
Beftrderungsbedarf aus Deutschland nach
Ubersee von 225000 Personen 40 300 Plitze
auf deutschen Schiffen gegeniiber. 1964 war
der entsprechende Transportbedarf der Bun-
desrepublik 160 000 Personen, wogegen die hei-
mische Handelsflotte 9000 Passagierplitze an-
zubieten hatte. In diesem MiBverhiiltnis liege,
so meinte Dr. Theel, nach wie vor eine gute
Chance fiir deutsche Reedereien, die sich im
Passagiergeschiift betiitigen wollen.
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Gut gemacht!!

Daos sind :i:n Seeleuln des MS wWeissenburg”, die unter

25U I gereftet haben und
mn der Reﬂungsmedmlle am Baond ocusgezeichnet wurden.
Von links: Kapitin Werner May, 2. Offizier Wilhelm Varch-
ning, 3. Offizier Walter Voigt, 3. Ing. Jérn Greifenbohm,
OA Leif Louvert, BM Peter Hahn. Nicht auf dem Biid sind
1. OFfizier Kamberg und der L. Ing. Rohde. ,Kehrwieder”
berichtete ausfiihrlich iiber diese ReHungstat.

Zweitacher Pokalsieger MS ,, Innstein”

Nachdem wir 1963 den Grofie-Seen-Pokal zum
ersten Mal gewannen, gelang es uns in diesem
Jahr erneut, den Pokal an Bord zu bringen.
In sechs Spielen, die wir in Chicago austrugen,
erzielten wir sechs Erfolge und konnten 43 Tore
schieffen. An Gegentoren brauchten wir nur
drei in Kauf zu nehmen, da unsere Hintermann-
schaft ausgezeichnet gut stand.

‘Wir schlugen am:

7. 5. Innstein — Rugdefjell 9:0
8. 5. Innstein — Transeuropa 5:1
16. 7. Innstein — Leapaul 6:0
17. 7. Innstein — Makefjell T:1
18. 7. Innstein — Capo Noli 11:1
19. 7. Innstein — mex. Landm. 5:0
gesamt 43:3

4. 7. Innstein — Rowanmore 10:1

Zum Schlufl méchten wir Spieler es nicht ver-
siumen, unseren passiven Mitgliedern sowie
edlen Spendern fiir ihre finanzielle Hilfe zu
danken, Mit freundlichem Gruf}
Der Vorstand (Grund)

FuBballergebnisse aus Rotterdam
AUGUST
Madison Friendship — Franciska Hendrik Fisser
Fresena — Adoli Leonhardl
Madison Friendship — Siwa
Stubbenkammer — FCP (holl.)
Marieniels — Franciska Hendrik Fisser
Homland — Homberg
Ost-Friesland — Cuxhaven
Riederslein — Eckenheim
Cap San Nicolaus — Niirnberg
Travstein — Syllum
Mai Rickmers — Fairwind
Sabralba — Ranga (russ.)
Ilse Fritzen — Mal Rickmers
Marburg — Reavely
Ginnh I
SF_P'[EM.BER
der von H
Monlan — Hasselburg
Rantum — Malaya (Schweilz)
Cap San Antonioc — Byblos
Leipzig — Magdalene Vinnen
Adolf Leonhardt — Delta (portog.)
Hammonia — Werner Seelenbinder
Sabratha — Carmania (engl.)
Sabratha — Schwerin
Reinhard Lorenz Russ — Carmania (engl.)
Mathilde Bollen — Saale
Frank I hardt burg
Ansgaritor — PTT [hull ]
Ahrensburg — Weserslein

=
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ZWEI ZEITUNGSBERICHTE
UBER gETRyNKENE

Betrunken vor Gericht

Betrdachtlich ,,getankt™ hatte ein 40 Jahre alter
Mann aus Bsterwegen, der sich vor einem
Einzelrichter in Leer wegen Trunkenheit im
StraBenverkehr verantworten sollte. Der Mann
schwankte erheblich, als er in den Gerichtssaal
gefithrt wurde. Der vom Richter veranlalite
Test mit einem Alkoholréhrchen bestitigte den
Verdacht der Trunkenheit, Der Angeklagte gab
schliefilich zw, eineinhalb Flaschen Schnaps ge-
trunken zu haben. Die Verhandlung wurde ver-
tagt. Zum ndchsten Termin soll der Mann
bereits einen Tag vorher abyeholt werden und
bis zur Verhandlung im Polizeigewahrsam
bleiben, damit er sich nicht wieder betrinken
kann.

Wie lange noch diirfen bundesdeutsche Zeitun-
gen das Wort ,betrunken* als Berufsbezeich-
nung fiir Seeleute miBbrauchen ?

Betrunkener Seemann
suchte eine warme Unterkunft
in der Davidswache

wLalit ihe mich jetzt hier schlafen ?* Mit diesen
Worten tauchte der Seemann Harald W,
(34) zum dritten Male in einer Nacht im Tiir-
rahmen der Davidswache auf St. Pauli auf.
Zum drittenmal wurde er vor die Tiir gesetzt:
wDies ist kein Nachtasyl” Da ergriff der
Seemann einen Stein, schleuderte ihn ins
Fenster des Wachraumes, wurde gefafit und
durfte die Nacht in der Zelle zubringen. Nicht
als ,Schlafgast”, sondern als ,Verwahrhift-
ling*.

Wann hirt diese schleichende Diskriminierung
unseres Berufes endlich anf ?

Auch deutsche Reederei plant
Leichterschiffe

Nachdem bereits 1963 die japanische Mitsui-
Werit mit Plinen iiber den Bau neuartiger
n»Leichter-Schiffe an die Offentlichkeit trat
und spiter auch die amerikanische Reederei
Lykes Bros. Steamship Co. dhnliche Neubau-
absichten bekanntgab, die sich inzwischen wei-
ter konkretisierten, indem das Projekt zum
Patent angemeldet wurde und Hafenunter-
suchungen in Europa stattfanden, will nun auch
die Hamburg-Siid den weltweit steigenden
Kosten in der Seeschiffahrt und den stindigen
Hafenverstopfungen in vielen Teilen der Welt
durch den Bau eines neuen Schiffstyps be-
gegnen,

Im Zuge dieser Planungen hat die Hamburger
Werft Blohm & Voss AG jetzt fiir die genannte
Reederei einen ungewohnlichen Uberseefrachter
projektiert, der bei der Wandlung des Welt-
gliterverkehrs iiber See eine wichtige Rolle
spielen wird. Der von den beiden Unternehmen
geplante , Barge Carrier" ist ein schnell laufen-
des Trigerschiff fir schwimmfihige Grofi-
Container von je 300 Tonnen Tragfidhigkeit.
Das Trédgerschiff kann je nach seiner GriBe
20—40 Container (Leichter) ohne Zeitverlust
durch Laden oder Loschen von Kiiste zu Kiiste
tragen.

Die weit im Binnenland oder auch in den
Seehiéfen beladenen Leichter werden durch eine
Heckpforte in das Trigerschiff eingeschwom-
men, durch einen 300 Tonnen Portalkran aus
dem Wasser gehoben und an ihrem vorgeshenen
Stauplatz abgesetzt. Es finden bis zu drei
Leichter nebeneinander Platz., Das Anbord-
nehmen und Vonbordgeben der 300 Tonnen
tragenden Behilter dauert pro Leichter nicht
linger als 10—15 Minuten, so daB die Liege-
zeiten des Trigerschiffes auf ein Minimum
reduziert werden kénnen.

Die heute iiblichen Stiickgut-Schnellfrachter
bendtigen fiir eine Rundreise Hamburg—Siid-

amerika Ostkiiste—Hamburg rund 60 Tage.
Davon gehen etwa 30 Tage fiir Laden und
Lisschen und oft auch durch nutzloses Warten
auf einem Liegeplatz verloren. So wird der
Frachter wihrend der Hilfte der Reisezeit sei-
ner eigentlichen Funktion als Transportmittel
entfremdet. Bei dem Tréagerschiff hingegen
entfallen die Hafenliegezeiten fast ganz. Nur
wenige Stunden werden fir das Ubernehmen
oder Vonbordgehen der Leichter bendtigt. Diese
werden unabhiingig vom Mutterschiff in vielen
verschiedenen Hifen beladen und entladen.
Hierdurch werden die Umlaufzeiten des Tri-
gerschiffes im Vergleich zum konventionellen
Frachter um etwa 509/, verkiirzt und eine
optimale Ausnutzung dieses neuartigen Trans-
portmittels erzielt.

Nach der bisherigen Planung soll zum Beispiel
ein Trigerschiff fiir 30 Leichter 190 m iiber
Alles lang, 26,5 m breit und 17 m hoch werden.
Der Tiefgang wird maximal 7 m betragen. Die
Leichter sind sowohl fiir Trocken- als auch fiir
Kiihlladung vorgeshen und verfiigen bei 25 m
Linge, 7,35 m Breite und 3,50 m Seitenhdhe
iber einen nutzbaren Laderaum von 22 000 chf.
Spezialleichter konnen auch Kiihlladung auf-
nehmen.

Gesundheitsdienst an Bord

Verbiinde am Halse

Der Tuchverband am Halse wird mit dem
krawattenférmig zusammengelegten Tuche
ausgefiihrt und dient als einfach schiltzender
Verband oder auch zur Befestigung von Ver-
bandstoffen. Die Krawatte wird ein oder zwei-
mal zirkuldr um den Hals gefiihrt und dann
geknotet. Ein besonders sicherer Abschluf
ist durch diesen Verband nicht gewiihrleistet.
Der Bindenverband am Halse, ausgefiihrt
durch einige Kreisgiinge, gestattet eine nur
lockere Festlegung der Verbandstoffe, da der
bei festerem Anziehen entstehende Druck auf
die Blutgefile nicht ertragen wird. Um ein
Verrutschen des Verbandes zu verhindern,

J. M. LINDEMANN

Teleion 34 38 66-67 . Tel.-Adr.: Lindham

HANBURG 11
Stubbenhuk 35-38

Freihafenbetrieh:
Veddeler Damm 42 .

GlelsanschluB

Schiffszimmerei, Tischlerei,
Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung
Seemifige Verpackungen aller Art
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mufi man zu den IKreisgiingen noch Binde-
touren um Kopf oder Brust hinzufiigen.
Dementsprechend gestaltet sich der Wund-
verband am Halse derart, da? man reichlich
gekriillte Gaze auf die Wunde bringt und
Wattelagen dariiber legt. Mit einer nicht zu
breiten Binde werden unter nur méiBigem
Zuge zuniichst einige Zirkeltouren angelegt.
Um ein Verschieben der Bindentouren und seit-
liches Abstehen des Verbandes bei Kopfhewe-
gungen zu vermeiden, empfiehlt es sich, Kreuz-
touren um Nacken und Stirne einzuflechten.
Diese Verbidnde miissen in der Regel bis an
die Unterlippe angrenzen. Durch Anlegung
einer nur unter leichtem Zuge iibergelegten
elastischen Binde iiber dem Verbande wird
eine gleichmidBige Kompression am sichersten
erreicht.

Zur bestméglichen Ruhigstellung von Hals
und Kopf empfiehlt sich, die Einlage von Holz-
spdnen unter die letzten Bindetouren; sie wer-
den von der Scheitelhdhe zum Nacken ange-
bracht und mit Stirkebinden festgelegt. Sol-
che Verbinde ersetzen den am Kopf und Hals
nur selten angewendeten Gipsverband vollkom-
men, Der Pappschienenverband am Halse fin-
det zur Ruhigstellung des Halses bzw. des
Kopfes Verwendung. Ein der Linge des Hal-
ses entsprechend breiter Streifen Pappe wird,
um scharfe Kanten zu vermeiden, beiderseits
mehrfach eingekerbt und etwas abgeklopft,
mit Watte unterpolstert oder umwickelt und
nun mit einem Tuche oder besser mit einer
Binde am Halse befestigt., Statt eines Papp-
deckels 148t sich auch steifer Filz verwen-
den. Jilnemann

Auflésung von Seite 14

«Fiir Geographen”:

Waagerecht: L. Krater, 5 Bagger, 9. Formular, 12.
Balearen, 14. Tau, 15. Ohr, 16. Alz, 17. Zole, 1B. Garn,
19. Nizza, 20. Nadir, 23. Natal, 24. Nationalhymne, 31.
Aktionsradius, 36. Eider, 38. Malta, 41. Salem, 43. Eris,
45. Bali, 46. ein, 47, Ahn, 48, nun, 49, Mangfall, 51. Geo-
logie, 53. Tanger, 54. Dronte.

Senkrecht: |. Kaftan, 2. Abbruzzen, 3. Tom, 4. Rolle,
5. Beleg, 6. Goa, 7. Garantie, 8. Runzel, 10, Urfa, 11. Roda,
12. Brei, 13. Elan, 20, neo, 21. dea, 22. Reh, 25. Alk, 26.
Tat, 27. non, 28. Lar, 29, Mai, 30. neu, 31. Ardennen, 32.
Olm, 33. Sol, 34, Ara, 35. Solingen, 36, Eremit, 37, Riff,
39. Aral, 40. Tang, 31. Saal, 42. Manege, 44, starr, 45. blond,
50. Gag, 52. oho.

Zeichnungen wnd Folos: S. 1: Pholo Rausch, S. 2: E, de
Jong, 8. 3: Conti-Press, 5. 4: Globusmater, S. 6: M. Hee-
ren, S. 10: Archiv Seefahri-Verlag GmbH., S. 11: Photo
Rausch, S. 12: Pfaltzer-Anthony, 5. 13 u. 14: Deikemaler,
S, 15: Smith, S. 20: Conti-Press.

Seemannsausriistung

Uniformen fiir Schiffsoffiziere
BREMEN, Ostertorsteinwag 40/41

der

Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 324511 und 32 60 11

Elektrische

Schiffsanlagen HEINRICH G. HOMEYER

HAMBURG 11, Reiherdamm 46 - Tel.- 312851 - Nachls: 6914952, 295528

Neubau Reparatur

Ankerwickelei

Ausrislung

Schwingmetall
Gummi-Wellenlager
Gummi-Kompensatoren
Gummi-Scheuerleisten
Gummi-Fender

WILLERANDT X CO

2 Hamburg 1 - ManckebergstraBe 31

Teiefon: 3141 90/31 49 69 - Telex: 02 161378 - Telegramm: Schwinglechnik *

Pumpen

Q

Hamburg-Altona, Schomburgstr. 1, Tel. 38 12 66, FS. 021 3218, Posif. 1240

Lenz-, Ballast-, Keller-, Garagen-, Schwimm-
becken-, Schmutzwasserpumpen mit Unterwasser-
Tauchmotor — 10 cbm/h nur DM 260,—

Springbrunnenpumpen mit Motor ab DM 40,—
— Schiffspumpen fir alle Verwendungszwecke —

ROBERT PRINZ . Pumpenfabrik

Fehit’'s

GELD-

Sei schlau:
nimm
Bar-Kredit fiir alle Zwecke

HANSEATISCHE
TEILZAHLUNGS-KREDITBANK G. M. B.H.

HAMBG 36 - DAMMTORSTRASSE 1
FILIALEN =
HARBURG, WILSTORFER STR. 10/ BREMER STR.
ALTONA, BAHRENFELDER STRASSE 82
BARMBEK, FUHLSBOTTLER STRASSE 106
BERGEDORF, SACHSENTOR 5%

Personalausweis.und
Verdienstbescheinigung bitte mitbringen

HKY

RUF 3415 51

Hii64 8

Bei jeder Brise
diese Devise:

Hansen

als Grog und pur

Kehrwieder”, Zeilschrift der Reeder fir fhre Schilfsbesatzungen. Verlag und Anzeigenverwaltung. Seefahrt-Verlag G.m.b.H., Hamburg-Altona,

Celsiusweg 15, Ruf 43936 41.

Schriftleitung: Heinrich Schopper. Mit Mamen gezeichnete Aulsalze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder. Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine
Haftung iibernommen werden, Druck: Hafen-Druckerei, Einzelbezug ab Januar 1964 DM 1,40 zuziiglich Zustellgebiihr. Bei Sammelbezug DM 1,20,

Angeschlossen der Informationsgemeinschaft zur Feststellung der Verbreilung von Werbetrigern — Sicherung der Auflagenwahrhait



Lindolin-Farpen

L indolin-
SCHIFFSFARBEN
sind das Produkt vieljghriger

Erfahrung und neuzeitlicher

Forschungsarbeit

SEITUBER 135 JAHREN

Schiffsproviant - Schiffsausriistungen

f;;;vp:_g Kiihlrduwme - puverliSsige Licfervng nach allen dentschen Aufene

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5.6 - TEL. So-Nr. 363031 Tag und Nach!

Welches Ziel Sie auch an Land
ansteuern wollen =

mit einem Mietwagen der Selbstfahrer Union fahren Sie immer gut. Auf Wunsch
wartet [hr Wagen bereits am Kai auf Sie.

Bremen, Bahnholsplatz 32 (Tivoli-Hochhaus), Ruf: 30 11 48/49 . Bremerhaven-
Lehe, Hafenstr. 30, Ruf: 4 3520 - Cuxhaven, Meyerstr. 3, Ruf: 4232 . Flensburg,
Niedermal 15, Ruf: 4253 - Hamburg 13, Mittelweg 31-32, Ruf: 44 8844 - Kiel,
Hamburger Chaussee 54-46, Rul: 82200 - Liibeck, Nebenhofstr. 7, Ruf: 8 44 82

Zentrale: Hamburg 39, Bebelallee 72 « Ruf: 514071 - Telex: 021/3246
Verlangen Sie bilte fiir Ihre Unterlagen unsere Informalionen
Buchungen auch In Ihrem Reisebiiro KE13

Auslands-
Umaziige .-

Heinrich
Klingenberg

Tauwerk - Bindf@den - Persenninge
WALTER HERING

Hamburg 1, Gotenstrafle 6 .Kabelgatt”
Telefon 24 94 47/49

Drahtseile

Seemannsausristung - MaBschneiderej

Alles WILHELM LESCH

fiir den Seemann Hamburg 4 - DavidstroBe 5 - Ruf 3133 89

CARL BOLLWITT Hamburg 11,

Yorsetzen 52 (Bei der Oberseebriicke) Tel. 343528
BERUFSKLEIDUNG (Eigene Anfertigung)
UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

See-Ausriistung

VERSICHERUNGS - GESELLSCHAFTEN

AUSSENSTELLE SEEFAHRT

HAMBURG 11 - OST-WEST-STR. 61
Telefon 36 45 93 / 36 13 92 17

Seit Jahren steht die AuBenstelle Seefahrt in

allen Versicherungsfragen garz im Dienste
des Seefahrers
Wir bieten
eingehende INFORMATION
unverbindliche BERATUNG
einen guten SERVICE

fir ALLE und fir SIE,
fir die gesamte Mannschaft,
fir Kopitdne, Offiziere und Steuerleute,

fur Ingenieure, Maschinisten und Funker

widhlen Schutz bei der

AuBenstelle Seefahrt

Seefahrer

CONDOR




