o —

" A} .--”.- :’ o
i} ! : -
(e Lt
Y ." e
ﬁ ) &
A S

2
f
/

|

is|'l. & _.[“" -t
T [ (N

ek




Im Schnittpunkt
der Markte

Hafen
Hamburg

775 Jahre im Dienste der Wirtschaft
Der Seehafen Hamburg besleht seit dem Jahre 1188,
Die Vorteile seiner verkehrsglinstigen Lage
machien ihn bald zum Umsc platzdes kontir
Warenhandels. Daran hat sich bis heule nichts
gedndert. Im Zeichen der europiischen Wirlschafls-
biécke nimml er eine Schiiisselstellung im
Schniltpunk! der Mirkle EWG, EFTA und COMECON
ein. Alle Waren des Welthandels konnen hier
mit modernen, leislungsfdhigen Anlagen schnell
und koslensparend umgeschiagen werden.
Seine Reederaien, Aullienhandelslirmen, Banken,
Versicherungen und Spediti sind mit ihren

iten Geschaf bindungen erfah Beralar
und Pariner aul allen Gebieten des Giterverkehis
in Europa und Obersee. Flir den Handel zwischen
den Kontinenlen steht ihnen heute ein dichies
Netz regelmifiger Schiffahrtslinien zur Verfigung,
das den Halen Hamburg mil Ibere- und
Nordamerika, dem Nahen und Fernen Oslen,
Afrika und Australien verbindet.
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COMECON

Mittler zwischen Europa und Ubersee

Ein neuer Weg
zur Vermogenshildung

Nach dem Zweiten Vermdgensbildungsgesetz kénnen alle
Arbeitnehmer Vermdgen bilden.

Fiir ,,vermdgenswirksame Leistungen” zahlt der Arbeit-
nehmer keine Steuern und keine Sozialversicherungsbei-
trige. Die begiinstigten Betrdge miissen vertraglich ver-
einbart und im allgemeinen auf fiinf Jahre fest angelegt
werden. Das Gesetz sieht fiinf Anlagemdglichkeiten vor.

Hier die wichtigsten:

1) Anlage nach dem Spar-Prémiengeseiz

2) Anlage nach dem Wohnungsbau-Prémiengesetz
3) Anlage zum Bau, zum Erwerb oder zur Entschul-
dung eines Eigenheims oder einer Eigentumswohnung.

Der Arbeitnehmer bestimmt, wo und wie er das Geld an-
legen will. Das prémienbegiinstigte Sparen mit seiner
Sparpramie von 20 bis 30 %, empfiehlt sich besonders. Auch
das Bausparen mit seiner staatlichen Férderung bringt
erheblichen Gewinn.

Es zahlt sich aus, die Vorteile des Gesetzes zu niitzen.

Wenn’s um Geld geht... Sparkassen, Landeshanken und dffentiiche Bausparkassen
in den Landern Hamburg und Bremen




Rerwieder

9. Jahrgang

Oktober 1965

Nr. 10 \

Im vergangenen Sommer sind 1600 Schiiler
auf unseren Schiffen in den Ferien bei uns
an Bord gewesen. 16 000 hatten sich gemel-
det. Das war bisher die stdrkste und wir-
kungsvollste Aktie zur Sicherung unseres
Nachwuchses, die unternommen worden
ist. Denn wir alle haben wohl stédrkstes In-
teresse daran, dafi junge Menschen in un-
seren Beruf kommen, die dessen Eigenarten
und besonderen Anforderungen bereits in
der Wirklichkeit kennengelernt haben.

Als die ersten Pressemeldungen iiber die
Maéglichkeit der Ferienfahrten erschienen,
freuten sich die Initiatoren in den Reeder-
verbdnden. Als sie sahen, was die Zeitun-
gen in groBer Aufmachung daraus machten,
war das Staunen schon groBer als die
Freude. Als dann die Bewerbungslawine an-
rollte (auch Mddchenklassen meldeten sich),
da bekamen sie, ehrlich gesagt, Angst vor
ihrem eigenen Mut. Nicht zu unrecht, denn
das MiBverhiltnis zwischen Angebot und
Nachfrage wuchs sprungartig. Die Skeptiker
triumphierten: ,Seht ihr, wir haben es ja
gewubt, das ist ein Bumerang, Die Masse
der Enttduschten bewirkt das Gegenteil der
Absicht. Man hat mutwillig ein Heer von
jungen Seefahrtsgegnern aus demBoden ge-
stampft, anstatt Nachwuchs zu werben. Und
auflerdem: wer garantiert denn, daB die
wenigen, die wirklich auf dem groBen wei-
ten Meer Deck fegen und Kartoffeln scha-
len durften, nun begeistert von der See-
fahrt sind2”

Doch zu solchen Bedenken war es zu spét.
Der Stein war angestoBen, die Lawine nicht
mehr aufzuhalten.

Wir haben mit der Berichterstattung ge-
wartet bis genaue Ergebnisse dieser wahr-
haft populdren Seefahrtsaktion festlagen.
Eines jedoch war von vornherein sicher,
einem Vorwurf von vornherein die Spitze
gebrochen: dem Vorwurf der Unaufrichtig-
keit in der Werbung, des Sand-in-die-Au-
gen-streuens, Man hatte ja niemandem gol-
dene Berge in der Seefahrt versprochen,
nicht jugendliche Abenteuerlust und den
Drang zur Weite und groBen Freiheit ge-
kitzelt. Man hatte allen gesagt: ,Kommt an
Bord, macht ein paar Wochen mit und bildet
euch selbst nach eigenem Erleben und Er-
fahrungen euer Urteil”. Ehrlicher geht es
nicht.

Nun, die Schiffsjungen, die Reeder und die
Schiffsleitungen haben inzwischen berichtet,
teilweise wieder in der Presse. Um das
Wichtigste gleich vorweg zu nehmen: Die
Erfahrung aller Beteiligten, auch die der
Seeleute, ermutigen zu dem EntschluB, diese
Aktion im néchsten Jahr wieder durchzu-
fihren. Dariiber hinaus darf festgestellt
werden: Wenn 16 000 Jugendliche aus dem
Binnenland sich brieflich beworben haben,
so iibersteigt die Zahl der Leser und Inter-
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essierten die der aktiv gewordenen um ein
Vielfaches, Der Aufruf zu den Ferienfahrten
hat sich als so etwas wie ein publizistisches
trojanisches Pferd erwiesen. Er war fiir die
binnenldndischen Redakteure ein gefunde-
nes Fressen. Damit konnten sie etwas an-
fangen, das lief sich verkaufen. Und sie ver-
kauften dieses Angebot zur Mitfahrt auf
einem Markt, der noch nie so aufnahme-
bereit war. Der Erfolg in seiner Breiten-
wirkung ist gar nicht abzuschdtzen. Und das
soll Routine werden. In jedem Friihjahr,
wenn es an das Ferienplanen geht, wird un-
sere Seefahrt im Gesprach sein. In den Schu-
len, in den Elternhdusern und in Presse,
Rundfunk und Fernsehen. Und nach den
Ferien wieder. So werden zwei Fliegen mit

von einig

einer Klappe geschlagen. Erstens wird die
Seefahrt auch in Hintertupfingen geyenwér-
tig und zweitens glicklicherweise nicht
nach der Melodie ,eine Seefahrt, die ist lu-
stig", sondern als Realitdt. Was das Hir un-
ser Bestreben bedeutet, unsere Seefahrt in
unserem Binnenland eine Heimat zu schaf-
fen, diirfte auf der Hand liegen. Auch das
verzerrte Bild von unserem Beruf kann sich
auf diese Weise in der binnenldndischen
Vorstellung nur zugunsten der Realitédt &n-
dern. Und das heifit auch Verstdndnis und
Anerkennung dessen, was Seeleute wirklich
sind und leisten. Das kann gar nicht anders
sein. Denn immer mehr echte Binnenldnder
werden von wirklichen Seeleuten berichten.

Zwangsldufig wird das die Schnulzenvor-
stellung vom Seemannsberuf revidieren. So
wird genau das Bild von uns und userer
Seefahrt geschaffen, das wir brauchen,
wenn das deutsche Volk auf demokratisch-
parlamentarischer Grundlage iiber See-
fahrtsangelegenheiten zu entscheiden hat.
Das wird sich auswirken bis hin zum Ver-
halten des Staates bei der sozialen Fiirsorge
fir Seeleute. Ja, daB tiberhaupt erst ein
klares Bild und so etwas wie eine herr-
schende Volksmeinung iiber uns und iiber
unsere Seefahrt entsteht, das ist schon ein
gewaltiger Fortschritt. Die Ferienfahrten
sind ein sehr geeigetes Mittel, auf diesem
uns allen am Herzen liegenden Wege vor-
anzukommen.
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d PS an der Unlerweser.

Schon aus diesen allgemeinen Erwdgungen
ist die Aktion — und es ist wirklich eine
Aktion, in der wirklich noch etwas ge-
schieht, — nicht anders als positiv zu be-
urteilen. Wie gesagt, viele Jungens werden
im nédchsten Jahr wieder bei uns an Bord
sein, Was das beste ist: Eine erfreulich
groBe Anzahl hat nach ihrer ersten Seefahrt
den Wunsch geéduBert, ganz zu uns zu kom-
men in unseren Beruf. Wenn hier also von
einem Erfolg einer Aktion zu berichten war,
einem Erfolg auf sehr breiter Basis, und auf
sehr gezielter Linie, dann dirfen ihn auch
alle Seeleute fiir sich buchen, bei denen
Ferienfahrer an Bord waren.

Der Wachoffizier
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UNTER DER LUPE

Wofiir wir gewahlithaben

Die letzte Wahlschlacht ist geschlagen. Ge-
kidmpft haben die Kimpen mit dem passiven
Wahlrecht. So wild sie hinter jeder einzelnen
Stimme her waren, so gelassen gingen die
Biirger zur Urne. Die sehr gute Wahlbeteili-
gung zeigte, daB sie sich ihrer staatshiirger-
lichen Pflicht und Macht bewuBt waren. Das
Ergebnis wies diese Biirger als gute Demo-
kraten aus. Nicht weil sie einer Partei zum
klaren Sieg verholfen haben, sondern weil sie
die Splitterparteien vom Tisch gefegt haben.
Der Wiihler wollte eine funktionsfihige Re-
gierung und eine starke Opposition. Er wollte
Konzentration der politischen Kréfte und nicht
Aufsplitterung. Er wollte ein Maximum an
BeschluBifihigkeit und ein Minimum an Partei-
hader. Das alles kann er nun fiir die néchsten
vier Jahre haben, Diese Wahler haben es nicht
verdient, daf} sie nun einem langen Gezeter um
Ministersessel zusehen miissen, Sie haben ver-
dient, daf schnell eine Regierung in Aktion
tritt, denn mit dieser Wahl haben sie in hohem
MaRe politische Reife gezeigt. Sie haben Pri-
vat- und Einzelinteressen genauso zuriickge-
stellt, wie sie auf extremistische Rechts- oder
Linkstendenzen verzichtet haben. Sie haben
vielmehr eindeutig zu verstehen gegeben, dal
sie sehr wohl wiiten, worauf es in den nach-
sten vier Jahren ankime, Auf unsere Aufien-
politik, auf unsere Ostpolitik. Es gilt, das
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Schicksal Koreas, Vietnams und Kaschmirs fiir
uns Deutsche, fiir alle Deutschen abzuwenden.
Es bedarf keiner prophetischen Gabe, um zu
wissen, daB die niichsten vier Jahre entschei-
dend sein werden fiir die Wiedervercinigung
oder endgiiltige Trennung mit dem selbst-
morderische Risiko, das die Teilung eines
Volkes in dieser Welt mit sich bringt. Diesem
neugewihiten Parlament wiinschen daher die
Wiihler vor allem Initiative und Phantasie filr
eine konstruktive Ostpolitik. Denn sie ist Vor-
aussetzung fiir alle Mafinahmen und Schritte
fiir unsere Wiedervereinigung.

Nun, der Auftakt ist verheiBungsvoll. Trotz
Wahlkampf und Regierungsbildung hat Bonn
seinen Diplomaten Nr. 1 fiir eine Woche nach
Moskau geschickt.

Austausch von Orchestern und die Ausweitung
von Handelsbeziehungen kénnen zwar unmittel-
bare Regierungskontakte nicht ersetzen, wohl
aber den Boden dafiir bereiten. Sich im Ge-
spriich niherkommen mit dem Ziel, Mifitrauen
durch Vertrauen zu ersetzen, das kann durch
aus zu Regierungskontakten fiihren -— und zu
beiderseitigem ehrlichen Bemiihen, den grofien
Gefahrenherd im Zentrum Europas zu beseiti-
gen. Uns muB jedes Gesprich willkommen sein,
das den Russen klarmacht, daB es in der Bun-
desrepublik keine Revanchisten und Ultras gibt.
Dafiir staatlich erlaubte Kriegsdienstverweige-
rer — wo gibt es die im Ost-
block ? — und Wihler, die Ul-
trasplitter auf den Kehricht ge-
worfen haben. Unsere Wirt-
schaftsfithrer sind davon ilber-
zeugt, da Werbung und Public
Relations der Motor sind, der
die Produktion an den Mann
bringt. Wann wird unsere poli-
tische Fiihrung sich davon iiber-
zeugen lassen, daf Werbung
und Public Relations auch nétig
sind, um unsere Ostpolitik in
Moskau und im gesamten Ost-
block an den Mann zu bringen?

Wie kénnen wir von den Russen
ein wiedervereinigtes Deutsch-
land erwarten, wenn wir nichts
gegen die Angst tun, die sie
jetzt schon vor einem Teil-
deutschland haben?

Dazu miite man das Kollektiv-
Denken aufgeben und die
Scheuklappenschablonen able-
gen, die besagen: Ostblock =
Kommunismus = Weltschreck.

Unser

sa!rc'ines
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An der Mosel bei Machern wiichst
guter Wein,

Wir selbst benehmen uns ja wie hypnotisiert,
wenn wir versuchen, eine Lisung unsercs na-
tionalen Problems durch Kontakte mit einem
»Weltschreck" anzustreben.

Wir gleichen FuBgingern, die angstvoll er-
starrt auf das gefihrliche Auto blicken,
anstatt auf den Menschen zu achten, der es
fihrt. Das wire Aufklirung nach innen, Sie
soll uns lehren, Beziehungen nicht zu einem
kommunistischen Ostblock, sondern zu russi-
schen, ungarischen, bulgarischen Menschen auf-
zunehmen, Menschen, die neben der Verschie-
denartigkeit ihrer Nationalitit auch noch sehr
differenzierte Vorstellungen von der kommuni-
stischen Weltanschauung haben. Und wir
sollten uns klar sein, dafl es ja gar nicht von
Moskau allein abhiingt, wo der Kommunismus
Full fa@t. AuBerdem ist es ebenso wenig der
Sowjetunion méoglich, Kommunismus bei uns
mit Waffengewalt durchzusetzen, wie es uns
moglich ist, den Kommunismus der Ostblock-
linder mit Gewalt zu beseitigen. Und wenn
wir von Angst sprechen, dann ist es russische
Angst vor Deutschen und nicht kommunistische
Angst vor Demokratie. Es ist mit hoher Wahr-
scheinlichkeit anzunehmen, dafl ein wiederver-
einigtes, demokratisches Deutsehland den Rus-
sen nicht weniger unheimlich wére, wie ein
wiedervereinigtes kommunistisches Deutsch-
land. Das geeinte kommunistische China ist
den Russen ja auch unheimlich, Fiir die Russen
bedeutet jetzt noch eine wie auch immer ge-
artete deutsche Wiedervereinigung die grofite
Gefahr fiir den Frieden. Und konnen wir es
ihnen nach ihren Erfahrungen mit uns ver-
denken? Die Aufgabe einer konstruktiven
Ost- und Wiedervereinigungspolitik miilte es
sein, die Russen davon zu iiberzeugen, dal nur
das geteilte Deutschland eine solche Gefahr in
sich birgt, ein wiedervereinigtes aber den
gemeinsamen Anstrengungen um den Welt-
frieden dient. Auch sollten wir uns von dem
hohen bequemen Pferd herabbemiihen, auf dem
wir meinen, wir hitten gegen alle vier Sieger-
michte einen Anspruch darauf, dafl sie an
unserer Wiedervereinigung mitwirkten. Den
haben wir nur gegen die drei Westmiichte auf
Grund des Deutschland-Vertrages. Doch selbst
hier steht uns eigenes Handeln besser zu Ge-
sicht als blofes Pochen auf Anspriiche. Um-
gekehrt milBten wir uns unsere EWG-Partner
und unsere westlichen Verbiindeten von einer
deutschen und europidischen Politik befreien,
die ausschlieBlich auf der Angst vor einem
tstlichen Angriff basiert.

Es ist viel zu tun, und es liBt sich viel tun
Dabei ist es nicht so sehr die Frage, ob die
neugewihlte Regierung groBe oder kleine
Schritte in der Ost- und Wiedervereinigungs-
politik unternehmen soll, die die Wiihler vom
10. September beschiiftigt, sie erwarten, dak
{iberhaupt etwas getan wird.

Mit Kerzen in den Fenstern zu Weihnachten ist
es jedenfalls nicht getan. Carstens in Moskau
ist besser. Kossygin in Bonn wire noch besser,
Ein Kossygin, der von uns aus mit einem Such-
kommando die Bundesrepublik nach Revan-
chisten und Ultras durchstdbern konnte.

H. Sch.



Sommer?

Der Sommer hat diesmal zu Hause an einem
Donnerstag stattgefunden. Im {ibrigen war er
ein milder Winter. Ein schwacher Versuch, Ver-
siumtes nachzuholen, unternahm der Septem-
ber mit einem bifichen Altweibersommer. Doch
das Wasser war schon zu kalt zum Baden und
die Masse der Urlauber war schon wieder im
grauen Alltag.

Es waren Menschen, die wiihlten

Die erste September-Hilfte stand natiirlich
ganz im Zeichen des Wahlkampfes, d. h. die
Bundesbiirger gingen auf ihrem Weg von und
zur Arbeit durch Alleen wvon Plakaten. Sie
hatten Miihe herauszubekommen, welche Rie-
senkdpfe zu welchen Parolen gehérten, so sehr
glichen sich letztere. Nun ja, Wahlkampf ist
nicht nur eine politische, sondern auch eine
menschliche Angelegenheit. So ermunterte ein
Gewerkschaftsbofl seine Massen mit folgenden
Worten dazu, zur Urne zu schreiten: ,0b es
regnet oder ob die Sonne scheint, am 19. Sep-
tember gibt es keine Entschuldigung dafiir, zu
Haus zu bleiben oder ins Griine zu fahren. Denn
an diesem Tage wird entschieden, ob ihr in den
kommenden vier Jahren am Sonntag gemdch-
lich zu Hause bleiben oder frohen Sinns ins
Griine fahren Kkimnt.“ Und Straufl gab ein
bayerisches Beispiel der Menschenfiihrung in
der Politik, als er wihrend einer Wahlrede
einen Buh-Rufer auf folgende gepflegte Weise
ausschaltete: , Jetzt halten's den Mund, sie hirn-
loser Schreier, sonst fliegen’s raus, sie Pfiffer-
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ling, Sie. Und héren’s mal gut zu.” — ,,Sie wull-
ten nicht, was sie taten*, sagte der SPD-Blech-
trommiler Giinter Grass, nachdem ihn in Clop-
penburg viele faule Eier verfehlt hatten. Nun,
Cloppenburg ist eine Hochburg der CDU und
die jugendlichen Wahlkdmpfer sagten sich
vermutlich, daB@ Eierschmeifen durchaus gut
zum Blechtrommeln passe.

Der jlingste Wihler trat in Liineburg auf. Es
war die dreijihrige Silke und sie erschien mil
einem amtlichen Wahlausweis und mit ihrem
Papa. Sie hiitte so gern, aber sie durfte dann
doch nicht. Ein einsames Herz in Hamburg hin-
gegen wollte erst nicht, hatte aber dann doch.
Sie erklédrte: , Eigentlich wollte ich nicht mehr
wihlen, seit mein Mann gestorben ist. Aber
mir hat Erhard am Jungfernstieg die Hand
gedriickt. Nun wihle ich ihn." Ein altes Miit-
terchen fragte die Wahlhelfer, als sie ihren
Schein abgahb: ,Nicht, meine Herren, Liste 2
ist doch richtig ?* Die Herren waren iiberfragt.

— Im Kreise Stormarn gab ein Rentner der
Plakatsammliung eine besondere Note. Er
brachte sein eigenes Propagandawerk mit. Dar-
auf stand: Die diimmsten Kiélber wihlen ihre
Schlachter selber. Man fand, daf diese Parocle
nicht ganz zu diesem sonst so wohltemperierten
Wahlsonntag paBte.

ZWISCHEN

Mehr PS als StraBen

Die Wahl hat also Massen in Bewegung ge-
setzt. Ohne grofle Schwierigkeiten hat‘e jeder
einzelne sein Wahllokal aufsuchen kénnen.

Anders war es bei der Massenveranstaltung
der Autofans in Frankfurt. Da quilten sich die
benzinsiichtigen Besucher stundenlang durch
Frankfurts chaotisch verstopfte Gassen, um
dorthin zu gelangen, wo ihre Renner eine
100 PS- und 200 km Star-Schau gaben. Ja, die
magische Blechkiste auf Ridern erwies sich
als Liebling Nr. 1 der Wohlstandsbiirger. Tolle
Zahlen wurden genannt. Sie erquickten die
Autoproduzenten und liefen Straflenbauer und
Autofahrrer erblassen: In ein paar Jahren
sollen 17 Millionen Mal durchschnittlich vier
Riéder iiber unsere Straflen rollen. Es ist die
Autowelle, die uns gepackt hat. Und wir sind
noch nicht so gereifte Motorisierte, dafl wir es
iiber uns brédchten, auf rollenden Lack und
Chrom zu verzichten, um mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitieln stockungslos zum Arbeitsplatz zu
gelangen. Da man den eigenen Lack und Chrom
zur Unterscheidung trigt wie frither Uniform
und Orden, und da offentliche Verkehrsmittel
ihren Benutzern geradezu Minderwertigkeits-
komplexe verursachen, werden also weiterhin
ganze Armadas von je vier RAdern einem Mann
und mindestens drei leeren Sitzen die Strafien-
bahn und Omnibusse in unseren Stddten ein-
keilen. Bei der Erdéffnung der 42. Internatio-
nalen Autoschau leuchtete dort die Nummer
10 006 177 auf. Das war der Stand der VW-
Produktion. Man konnte beobachten, dal diese
Zahl alle zehn Sekunden wuchs. Alle zehn
Sekunden ein VW vom FlieBband! Eine Attrak-

tion: Das Ding aus Dingolfing. Das 4-Rad-
Roller-Goggomobil hat sich gewaltig gemausert.
Das ist jetzt ein Glas-Auto eines tadellos ge-
lungenen Typs 2600 V 8 mit einer Karosserie
des Italieners Trua. Der neue Audi, nach seinen
Eltern , Vauwedes” genannt, ist schnell noch
DM 300 billiger geworden. Man verkauft PS
und Spitzengeschwindigkeit, aber keinen Platz
wo die vielen und hohen Spitzengeschwin-
digkeiten ausgefahren werden kénnten. Der ist
flir viele Jahre ausverkauft.

Nicht mehr ganz guter Bladsinn

Die Lawine der Rolling Wheels wurde also in
Frankfurt wieder ganz schén auf Touren ge-
bracht. Die Spuren, die die Lawine der Rolling
Stones hinterlieffen, sieht in Schlagzeilen so
aus: Teure Verwiistungsorgien — Hamburg
erlebte die heilReste Nacht — 20 000 enthemmte
Jugendliche — 73 Verletzte und 85 Festgenom-
mene nach Beat-Veranstallung — Rolling
Stones losen Lawinen — Jugendliche lieferten
Polizei StraBenschlacht. — Wie zahm, wie
idyllisch war das doch: , Wir machen Musik
und da geht euch der Hut hoch.” Wenn Bea‘s
wie die Rolling Stones heute Musik machen,
dann geht die Polizei hoch, nidmlich auf die
Palme mit Wasserkanonen. Und die Massen

der erwachsenen Bundesbiirger gehen auch
hoch in heller Empérung iiber diese Jugend von
heute. Und die Musik selbst, der harte Beat,
sie droht unterzugehen in der Schau von weib-
lichen Frisuren auf ménnlichen Sexbomben.
Und sie droht unterzugehen in den spitzen
Schreien entfesselter weiblicher Pubertit, Wer
vergifit und ilbersieht, daf diese beat-hypnoti-
sierten Jugendlichen erfahrungsgemif in ein
paar Jahren brave, geldmachende, erwachsene
Bundesbiirger sein werden, den mége der schot-
tische Schriftsteller Bruce Marshall trésten:
sIrgendwer mul immer Unsinn machen, da ist
es besser, die anderen machen ihn und nichi
wir.” Nein, die demolierten Stadien und umge-

«Ehrenjungfraven” fiir die Rolling Stones auf dem Ham-
burger Flughafen.

worfenen Autos sind nicht das Werk beruflicher
Rowdies. Das ist ganz einfach die ewige Jugend,
die gegen das Hergebrachte protestiert. Das
kann man auch staatlich lenken. Das hért sich
dann so an: , Es zittern die morschen Knochen
vor uns vor dem grofen Sieg." Ja, ihr lieben
Alten, bitte, nicht so schnell vergessen, Wer
in seiner Jugend nicht protestiert hat, und nicht
das Recht auf Jugend und Unvernunft bean-
sprucht und genossen hat, der ist niemals jung
gewesen. Wer wollte auch vom Traubensaft
verlangen, dafl er sich ohne Gihrungsprozefl
in edlen Wein verwandelt? , Diese Randalierer
haben ja noch die Eierschalen hinter den
Ohren*, stellten viele Erwachsene sauertdpfisch
fest. Moglich, aber jeder Vogel, der leben will,
zertriimmert sich erst die Welt, in der er lebt,
das Ei. Muf} sie zertriimmern, um zu leben.

Natiirlich wechselt die Form des Gihrungs-
prozeses. Was heute die Pilzkdpfe sind, das
war den heute empdrten Alten ihr Schiller-
kragen, mit dem sie in die Isolation zogen, um
sich gegen Versachlichung und Kommerziali-
sierung zu verwahren. Die heutigen Jugend-
lichen wissen ganz genau, dal} sie in wemigen
Jahren erbarmungslos zwischen die Miihlsteine
des allesbeherrschenden Leistungsprinzips ge-
raten. Aber, wie ein schwedischer Psychologe
sagt: ,,Wahrend sie kurz vorher noch einmal
gewissermalen stellvertretend fiir diese Gesell-
schaftsstruktur Autos umstiirzen, denken sie
schon an ihre Altersversorgung.” Dieses Si-
cherheitsstreben und der Zwang, sich der
pluralistischen Leistungsgesellschaft anzupas-
sen und der jugendliche Sturm und Drang, sich
als Individualisten zu bewihren und subjektiv
anerkannt zu werden, alle diese und noch mehr
Seelen in der Jugendbrust werfen solche Figu-
ren wie die Rolling Stones in einen Topf und
bringen ihn mit harten Ténen und Schligen
zum Uberkochen,
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In der Presse sterben die Glossen und Karikaturen, in denen ein Regierungschef eines
Entwicklungslandes in Bonn lichelnd seinen Scheck iiber einen . .zig Millionen Eni-
wicklungshilfekredit in Empfang nimmt, einfach nicht aus. In der Tat mufi der deutsche
Steuerzahler aufgrund dieser Berichterstatiung in der Presse den Eindruck haben, dafi
fiir die Entwicklungslinder lediglich eine Reise in die Bundeshauptstadt ausreicht, um
dort einen groBziigigen Kapitalhilfekrediizu erhalten. Diese Auffassung stimmt mit den
wirklichen Gegebenheiten aber keineswegs iiberein. Die Vergabe von Kapitalhilfekre-
diten an die Entwicklungslinder erfolgt nimlich erst dann, wenn ein sehr kompliziertes
Verfahren oder eine genaue Prilfung der Verwendung dieser Gelder abgeschlossen ist.
Wie sieht dieses Verfahren im einzelnen aus?

Antriige werden auf Herz und Nieren
gepriift

Voraussetzung fiir die Gewihrung eines
Kapitalhilfekredites ist zundchst der An-
trag des Entwicklungslandes. Die Initiative
eines Entwicklungslandes kann in dieser
Hinsicht von deutscher Seite bereits beein-
fluBt werden; sie muB es jedoch nicht. Der
bei der Bundesregierung vorliegende An-
trag wird von den beteiligten Bundes-
ressorts vorgepriift. An dieser Vorprifung
sind das Auswdrtige Amt, das Bundesmi-
nisterium der Finanzen, das Bundesministe-
rium fiir Wirtschaft sowie das Bundes-
ministerium fiir wirtschaftliche Zusammen-
arbeit in erster Linie beteiligt. AuBerdem
wird auch das entsprechende Fachressort
um Stellungnahme gebeten. Dies kann bei-
spielsweise bei einem Eisenbahnprojekt das
Bundesministerium fiir Verkehr sein. Er-
scheint es zwedkmé&Big, wird die von den
Spitzenverbdnden der deutschen Wirtschaft
gebildete ,Arbeitsgemeinschaft Entwick-
lungsldnder” ebenfalls um fachliche Stel-
lungnahme gebeten. Liegen alle Stellung-
nahmen — sowohl die der Wirtschaft als
auch die der einzelnen Ressorts — vor, so
wird der Interministerielle Referentenaus-
schuB fiir Kapitalhilfe mit diesem Antrag
betraut. Dieser Ausschuf} entscheidet schlief-
lich, ob das Projekt als forderungswiirdig
anzusehen oder ob es abzulehnen ist.

Und noch einmal Priifung

Vorausgesetzt, der Interministerielle Aus-
schub als Koordinierungs- und Entschei-
dungsgremium ist der Meinung, daB das
Projekt gefordert werden konne, so schliefit
sich die eigentliche, ins einzelne gehende
Projektpriifung an. Bei griéBeren Projekten
umfaBt sie eine gesamtwirtschaftliche und
die eigentliche Projektpriifung. Die gesamt-
wirtschaftliche Priiffung untersucht die all-
gemeine politische, wirtschaftliche und
soziale Situation des Entwicklungslandes.

Sie versucht zu ergrinden, wie sich das
Projekt in das Land einfiigen wird. Die
Projektpriiffung hingegen klart vor allem
die Frage der technischen Abwicklung, der
Finanzierung, der Betriebsfithrung, der Roh-
stoffversorgung, der Absatzmdglichkeiten
und der Rentabilitdt des Projektes. Diese
Priifung wird in erster Linie von Fach-
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kraften der Kreditanstalt fir Wiederaufbau
an Ort und Stelle in dem jeweiligen Ent-
wicklungsland durchgefithrt. Die Kreditan-
stalt fiir Wiederaufbau erstellt hierliber
einen Priifungsbericht, der dem Intermini-
steriellen AusschuB fiir Kapitalhilfe vorge-
legt wird.

Entscheidung und Zahlung

Nach dem AbschluB dieser Vorpriifung ent-
scheidet der Interministerielle Ausschul} auf
der Grundlage des vorgelegten Berichtes
der Kreditanstalt fiir Wiederaufbau end-
giiltig dariiber, ob das Entwidklungsland
fiir das von ihm geplante Projekt einen
Kapitalhilfekredit erhdlt. Entscheidet er sich
positiv, werden gleichzeitig die Laufzeit,
der Zinssatz und die Amortisation des Kre-
dites festgelegt. Mit der positiven Entschei-
dung dieses Ausschusses wird gleichzeitig
die Kreditanstalt fiir Wiederaufbau in
Frankfurt beauftragt, nunmehr den Dar-
lehensvertrag abzuschliefen und nachfol-
gend die Zahlungsanweisungen vorzuneh-
men.

Eigene Wirtschait stark beteiligt

Die Auszahlung des nunmehr dem jeweili-
gen Entwidklungshilfelandes gewdhrten
Kredites erfolgt regelmdBig nur im Zuge
des sogenannten ,Projektfortschrittes”, und
zwar unmittelbar an die Lieferanten und
Hersteller nach der Vorlage der entspre-
chenden Belege. Diese Vorschrift fithrt dazu,
daB ein GroBteil des Kredites den Wirt-
schaftskreislauf der Bundesrepublik mnicht
verldBt. Nach den leizten Feststellungen
ist die Aussage gerechtfertigt, daB iiber
80% der Kapitalhilfekredite in der Form
von Auftrdgen der Entwidklungslénder an
die deutsche Wirtschaft zuriidkflieBen.

Die bestimmungsgemédfie Verwendung der
den Entwicklungsldndern gewdhrten Dar-
lehensmittel wird von der Kreditanstalt
fiir Wiederaufbau regelméaBig tiberwacht.
Das gleiche gilt auch fiir die fristgemdBe
Zahlung der vereinbarten Zinsen und die
Amortisation des Kredites. Wie die bisheri-
gen Erfahrungen es erkennen lassen, ist
die Schuldnermoral der Entwicklungslander
im wesentlichen als recht gut zu bezeich-
nen.

Empfinger und Steuerzahler

Die vorstehend dargestellten acht Schritte,
aus denen sich das Verfahren fiir die Ver-
gabe von Kapitalhilfekrediten zusammen-
setzt, zeigen, daB die eingangs charakteri-
sierten Presseberichte mit der Wirklichkeit
nicht in Einklang zu bringen sind. Im
Gegenteil wird das Verfahren — vor allem
von den Entwicklungsldndern — sehr héu-
fig deshalb kritisiert, weil es angeblich
zu lange dauert. Es ist klar, daB die beste
Hilfe immer jene ist, die rasch und unver-
ziiglich gegeben wird. Auf der anderen
Seite muB man aber der Meinung sein,
daB der Steuerzahler von der Bundesre-
gierung eine sorgféltige und gleichzeitig
auch sparsame Vergabepraxis der Kapital-
hilfekredite verlangen kann. Im {brigen
scheint es durchaus so zu sein, daB die
Langwierigkeit dieses Verfahrens haufig
etwas iibertrieben wird. Aufgrund der Kri-
tik der Entwicklungslénder hat das Bundes-
ministerium fiir wirtschaftliche Zusammen-
arbeit kiirzlich 102 Projekte iiberpriift und
dabei festgestellt, daB die Abwicklung die-
ser Projekte kaum mehr als zehn Monate
in Anspruch genommen hat. Bedenkt man,
daB es sich bei diesen Projekten um Millio-
nenbetridge gehandelt hat, so erscheint diese
Zeit keineswegs als zu lang.

Endlich!
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Weg frei fiir den Nord-Siid-Kanal

Mit der Zustimmung des Landes Niedersachsen ist die letzte
Hiirde weggerdumt fiir den Bau eines neuen Schiffahrisweges,
des Nord-Siid-Kanals. Er soll die Hafen Hamburg und Libeck
mit den Industriegebieten im Roum Braunschweig/Salzgitter
und dariiber hinaus mit der Ruhr sowie Berlin verbinden.
Der Nord-Siid-Kanal wird leistungsfdhiger sein als die Elbe;
er wird gréBere Schiffe aufnehmen kénnen und ohne dos
Risiko ungeniigenden Wassersiandes sein, unter dem der
Schiffsverkehr auf der Elbe leidel. Der Preis fiir diese Ver-
besserung: etwa 750 Millionen Mark.



Flottenumschau

Bundesmarine

AuBer reinen Kriegsschiffen wie Zerstorer,
Fregatten, Schnellboote, U-Boote usw. bendti-
gen die Marinen verschiedenartige Hilfsschiffe.
Die Bundesmarine verstdrkt die Zahl ihrer
Hilfsschiffe ebenfalls. Auf einer Werft in Bre-
men werden zwei frilhere amerikanische Lan-
dungsschiffe zu Werkstattschiffen umgebaut.
Die etwa 100 m langen Fahrzeuge von 4000 ts
Wasserverdringung sollen Anfang 1966 in
Dienst kommen.

Die Hubinsel , Barbara“ der Bundeswehr dient
nicht den Bohrungen nach Erdsl sondern als
SchieBstand und Priifeinrichtung zur Erpro-
hung von Artilleriewaffen. Die etwa 50 m lange
und 40 m breite Insel hat eine sigene Energie-
versorgung.

Ende September lief in Hamburg das Wehr-
forschungsschiff ,Planet vom Stapel. Der fast
80 m lange Neubau hat etwa die Gréfe des
Forschungsschiffes ,Meteor”. Das Wehrfor-
schungsschiff soll eine zivile Besatzung von
40 Mann erhalten. Etwa 20 Wissenschaftler
sollen zusiitzlich eingeschifft werden konnen.
Das Schiff soll die Tradition des kaiserlichen
Vermessungsschiffes , Planet* (650 ts) fort-
setzen, das von 1914 im Pazifik titig war. Die
neue ,Planet” soll fiir die Ozeanographische
Forschungsstelle der Bundeswehr in Kiel arbei-
ten und die speziellen meereskundlichen Fragen
der Marine, die sich bei der U-Bootsfahrt und
beim Minenrdumdienst ergeben, kliren helfen.

Die Schulfregatte , Scheer® der Marineortungs-
schule Bremerhaven hat in Faslane/GroBbritan-
nien die Schiffsglocken der kaiserlichen Kriegs-
schiffe , Friedrich der Grofie" und , Derfflinger*
in Empfang genommen. Die beiden Schiffe
wurden im Jahre 1919 mit vielen anderen von
ihren Besatzungen in Scapa Flow versenk*, Die
Riickgabe der Glocken ist einem Mister Shep-
herd zu verdanken, der den deutschen Marine-
attaché in London auf diese historischen Stiicke
aufmerksam machte. Die Aktion zeigt, daB
zwischen der britischen Marine und der Bun-
desmarine heute enge Freundschaft besteht.
Der Marineattaché erhielt auflerdem von einem
Taucher das Dienstsiegel der ,Derfflinger".

Kriegsschiffshesuche

Anfang September besuchte der US-Zerstirer
»Brownson' (2200 ts) den Hafen Flensburg. Es
handelt sich um ein Allround-Fahrzeug, das
alle Meere befahren hat und auch fiir wissen-
schaftliche Zwecke eingesetzt worden ist. Das
Schiff wurde laufend renoviert und fiihrt einen
Destroyer Anti-Submarine Heliocopter (DASH)
mit, einen Hubschrauber, der vom Schiff aus
ferngelenkt wird und im Zielgebie® einen Tor-
pedo gegen ein geortetes U-Boot abwerfen
kann.

Zwei dédnische Kiistenwachboote liefen Helgo-
land an. Die Hafenstadt Emden erhielt Besuch
der britischen Kiistenminensucher ., Mersey“
und , Venturer”. Mitte September kam ein
starker niederlindischer Flottenverband nach
Hamburg. Diese Gruppe bestand aus dem
Flugzeugtriger ,Karel Doorman®, zwel Zer-
storern, einem U-Boot und einem gro3en Ver-
sorger. Rund 2000 niederlindische Mariner
konnten in Hamburg an Land gehen und an
den von der Hansestadt vorbereiteten Veran-
staltungen teilnehmen. Damit klingt die Be-
suchersaison 1965 ab.

Fremde Marinen

Die niederldndische Marine hat etwa 23000
Mann Personal. Sie sieht ihre Hauptaufgabe in
der Minenabwehr und der U-Bootsbekdmpfung.
Die Marine wird unterteilt in die aktive Flotte,
die Reserveflotte, das Marineinfanteriekorps
und die Marineflieger. Zur Flotte gehdren ein
Flugzeugtriager, zwei Kreuzer, 24 Zers‘6rer und
Fregatten, fiinf U-Boote, mehr als 60 Minen-
sucher und viele Hilfsfahrzeuge. Im Vergleich
zur Bundesmarine verfiigt die Koinglijke Ma-
rine der Niederlande iiber verhiltnismdBig viel
grofere Einheiten. Im Bau sind vier moderne
U-Boote und sechs Fregatten,

Die franzosische Marine besteht aus drei Tri-
gern, etwa 65 Zerstérern und Fregatten, 20

U-Booten, vielen Kleinfahrzeugen und Hilfs-
schiffen. Bei den vorhandenen Zerstérern wird
die Umriistung von der herkémmlichen Artil-
lerie auf Lenkwaffen zur Flugabwehr betrieben.

Die Zerstorer-Neubauten (5700 ts) erhalten
von Anfang an Flugabwehr- und U-Jagd-
Raketen franzosischer Herstellung. Im Laufe
der néchsten fiinf bis acht Jahre soll die fran-
zisische Flotte stark modernisiert werden. Es
sollen dann atomgetrichene U-Boote, moderne
Seekampfgruppen und Geleitfahrzeuge vorhan-
den sein. Um alle Verbdnde weitgehend hafen-
unabhéngig zu machen, soll auch der TroB-
schiffverband verstirkt werden. Das konven-
tionell angetriebene Versuchs-U-Boot ,Gym-
note®, das sich noch in der Ausriistung befin-
det, erhidlt Mittelstrecken-Raketen franzosi-
scher Herstellung, Dort soll das Personal fiir
die drei atomangetriebenen groBen U-Boote
geschult werden, die etwa 1970 bis 1973 in
Dienst kommen sollen. Die Bau- und Um-
ristungsmafnahmen zeigen, dafi die franzo-
sische Marine den Anschluf an die grofen
Flotten halten mochte. —R —

Viel weibliche Besatzung

sollen die Fang- und Fabrikschiffe des ,, Volks-
eigenen" Fischkombinats Rostock bekommen,
Zur Zeit fahren auf zehn Schiffen der Reederei
bereits iiber 100 Frauen in den Funkstationen,
Kombiisen und in den Fabrikdecks. Tn Zukunft
soll es nur noch Funkerinnen und Ké&chinnen
geben,

Schiff rammte Auto

Ein Pkw war von einem Autodieb in die Bille
versenkt worden, als er feststellte, daf die
Polizei ihm auf den Fersen war. Ein Kiimo
rammte dieses Schiffahrtshindernis, das in
keiner Seekarte verzeichnet war.

Von Bord ins Gefidngnis

multen vier Hamburger Schnapsschmuggler
in Gisltiv dstlich von Trelleborg. Thr Segelkutter
»Carima' wurde mit 100 Flaschen Alkchol be-
schlagnahmt.

In Danzig verhaftet

wurde nach einem Wodka-Streit der deutsche
Matrose H. Grimoni (31). Nach AbbiiBung von
vier Wochen Haft soll er nun noch einmal vor
Gericht gestellt werden.

10 Menschen mit einem Schiff

in die Luit gejagt

hat der angesehene Stockholmer Goldschmied
J. Rag (45) vor 15 Jahren. Jetzt gestand er:
Ich habe vor 15 Jahren als Matrose auf der
.Energi* dieses Schiff mit Dynamit gesprengt.
Dabei sind neun Mann und eine Frau umge-
kommen. Sechs von ihnen waren Deutsche.
Motiv: Versicherungsbetrug.

‘Wikinger hatten Frauen an Bord

Das sollen Teile eines Spinnrades beweisen, das
Archiologen auf Neufundland neben Tonscher-
ben und Eisenstiicken in einer Wikinger-Fund-
stitte entdeckt haben.

500 ertrunkene deutsche Soldaten

sind kiirzlich von Amateurtauchern auf dem
Wrack des deutschen Truppentransporters
»Antares" vor Goteborg entdeckt worden. Die
wAntares” war beim Norwegen-Unternehmen
am 10. 4. 1940 von einem britischen U-Boot
versenkt worden.

Auf der Schatzsuche um's Leben gekommen
sind 4 amerikanische Gliicksritter, die auf der
Insel Oak Island, Neu-Schottland, in einem
Schacht erstickten, in dem ein beriithmter Pira-
tenschatz verborgen sein soll.

17 Milliarden durch die Kehle

lielen im vergangenen Jahr die Bundesbiirger
an alkoholischen Getriinken rinnen. Nach
Schiitzungen der deutschen Hauptstelle gegen
Suchtgefahr gibt es bei uns 350 000 Alkoholi-
ker.

Nur 5 s Auslinder auf unseren Schiifen
Dies ist vergleichsweise ein geringer Prozent-
satz. Die Holliinder fahren 25 v/, die Schweden
309%, und Norweger und Briten noch mehr
Auslédnder.

Ihren Fischdampfier gekapert

haben zwei Letten, nachdem sie den Kapitin
und zwei weitere Besatzungsmitglieder einge-
sperrt hatten. Vor der Kiiste Gotlands setzten
die freiheitsliebenden Letten ihren Dampfer
auf Grund und lieBen sich von einem durch
Notsignale herbeigerufenen Lotsenboot an
Land bringen, wo sie um Asyl nachsuchten.

Eine weitere vulkanische Insel

entsteht zur Zeit vor Island. Der Vulkan hat
bereits einen Kegel von 20 m Héhe und 170 m
Lénge aus dem Meer wachsen lassen. Die neue
Insel soll Surtlin heifien.

Keine Lust, lange zu leben

haben nach einer Umfrage des Wiebert-Insti-
tutes, Tilbingen, die Einwohner der Bundes-
republik. Nur 22 Prozent der befragten Mén-
ner und 15 Prozent der Frauen hatten, Ge-
sundheit vorausgesetzt, den Wunsch, dlter als
90 Jahre zu werden.

Das alte Lied

geschah wieder einmal mit einem 50jihrigen
Maschinisten in Bremerhaven. Mit 13 Reise-
schecks 4 100 DM zog er frohgemuts an Land
und wurde von Lokal zu Lokal immer heiterer,
nicht zuletzt deshalb, weil ihn ein 20jihriges
Midchen treu begleitete. Doch die Treue galt
nicht ihm, sondern seinen Schecks, mit denen
das Midchen dann am Ende dieser ,Land-
partie“ auch prompt spurlos verschwunden
war.



Junggrade brauchen und wollen Aushildung

Jahreshericht 1964 der Ausbildungsinspektion fiir die Handelsschiffahrt

Die seit dem 28. 5. 1956 giiltige Verordnung
iiber die Eignung und Befidhigung der Schiffs-
leute des Decksdienstes auf Kauffahrteischiffen
(EignungVO) bildet in ihrer Fassung vom
15, 3. 1962 nach wie vor die gesetzliche Grund-
lage fiir die Ausbildung an Bord der deutschen
Handelsschiffe. Die Ausnahmerichtlinien der
Kiistenlinder ergianzen die EignungsVO; sie
wurden erneut den verinderten Verhiltnissen
der Seeschiffahrt angepaft und gelten jetzt in
der Fassung vom 1. 4, 1965, Diese Ausnahme-
richtlinien regeln insbesondere folgendes:

1. Die Erstanmusterung ohne Seemannsschul-
besuch;

2. die Verkiirzung der Bordausbildung bei
besonders guten Leistungen;

3. die verschiedenen Moglichkeiten des Uber-
ganges aus anderen Laufbahnen, aus ande-
ren Berufen (z. B. Binnenschiffahrt) und
aus der Bundesmarine.

Die Ausbildungsinspektion hilt es fiir zweck-
miBig, auf eine Reihe von Punkten besonders
hinzuweisen:

Der zunehmende Mangel an Nachwuchskriiften
und der hiufige Schiffswechsel erschwerten
den Kapitinen und Sehiffsoffizieren die Durch-
filhrung der ihnen durch die EignungsVO
gestellten Aufgaben. Diese Aufgaben wurden
im Rahmen des Moglichen mit Unterstiitzung
der meisten Reedereien im groflen und ganzen
zufriedenstellend geldst.

@ Die von ciner Reihe von Reedereien und
Schiffseignern vorgenommenen Abschliisse
von Ausbildungsvereinbarungen fiihrten zu
einer sehr zu begriifienden engeren Bindung
zur Reederei und verhinderten das hiunfige
und wahllose Abmustern der Junggrade.
Der Abschluf von 362 Ausbildungsverein-
barungen zeigte auch 1964 einen Anstieg,
der — obgleich nur klein — im Hinblick
auf die geringer gewordene Zahl der neu
eingetretenen Nachwuchskriifte festgehal-
ten werden sollte. Dieser Weg sollte im
Interesse einer guten und fachgerechten
Ausbildung des seemiinnischen Nachwuch-
ses in griferem Umfange beschritten wer-
den.

Zeugnisdurchschriften, die auf Grund des § 6
der EignungsVO eingereicht worden sind,
waren eine wesentliche Grundlage fiir die
Uberwachung der Bordausbildung. In allen
Fillen, in denen ein Zeugnis auf besondere
Miingel in den Leistungen oder im Verhalten
eines Junggrades schlieBen lief, ist mit dem
Junggrad selbst und den Eltern bzw. Vormund
Verbindung aufgenommen worden, um durch
Gespriiche und eingehende Hinweise eine Bes-
serung des Verhaltens dieses Junggrades zu
erreichen. In einer ganzen Reihe von Fillen
wurden durch solche Gespriiche Erfolge erzielt.
Es ist natiirlich nicht einfach, die Junggrade
zu bewegen, in der Ausbildungsinspektion vor-
zusprechen. Die Schiffsleitungen sollten sich
deshalb in allen notwendig werdenden Fillen
moglichst rechtzeitiz mit der Ausbildungs-
inspektion in Verbindung setzen, damit ein
solches Gesprich vorbereitet werden kann.

@ In diesem Zusammenhang weisen wir auch
hier darauf hin, daf es von auflerordent-
lichem Wert ist, wenn die Schiffsleitungen
oder die Personalabteilungen der Reede-
reien den Eltern der Junggrade in bestimm-
ten Abstinden und bei besonderem Vor-
kommnissen fiber ihren Sohn schreiben.

Sie vermitteln den Angehirigen der Jung-
grade damit nicht nur das Gefiihl, daf
ihre Sithne betreut und ausgebildet werden,
sondern erreichen auch hiufig, daB sich ein
Junggrad manche Handlung iiberlegt, wenn
er weil, daf seine Eltern mit Sicherheit
Kenntnis davon erhalten.

Folgender Satz aus dem Brief eines Vaters
zeigt, daB bei besonderen Vorkommnissen eine
Benachrichtigung der Eltern durch Kapitidne
bzw. Reedereien erwartet wird:

Durch die Wahl seines Berufes ist die weiterc
Erziehung meines Sohnes in die Hinde der
jeweiligen Schiffsleitung gelegt und somit
meiner Kontrolle entzogen. Ich bitte deshalb,
mich iiber alle besonderen Vorkommnisse zu
unterrichten, die meinen Sohn betreffen.

Es hat sich gezeigt, da@l es besonders zweck-
miBig ist, einen Unterrichtsplan aufzustellen.
Solche Unterrichtspline haben sich auch —
vielleicht sogar besonders gut —, auf Schif-
fen bewihrt, auf denen durch die schwierigen
Verhiltnisse des Fahrtgebietes ein regelméfi-
ger Unterricht kaum durchfithrbar erschien.
Empfehlenswert ist es, in einem solchen
festen Unterrichtsplan fiir jede Woche min-
destens eine Stunde fiir seeminnische Hand-
arbeiten, eine Stunde fiir die Unfallverhiitung
und eine Stunde fiir Deutsch und Rechnen
vorzusehen. Die Erfahrung hat nédmlich gelehrt,
daB es notwendig und zweckmiBig ist, auch
Deutsch und Rechnen in den Unterrichtsplan
aufzunehmen, da selbst einfache Rechenauf-
gaben von vielen Junggraden nicht mehr
gelist werden konnten.

Verschiedene Schiffsleitungen haben berichtet,
daffi die Junggrade mit gréferem Eifer an
ihre Arbeiten gehen, wenn sie das Gefiihl
haben, von den Schiffsleitungen auch auf
Gebieten weitergebildet zu werden, die nicht
unbedingt zur Fachausbildung gehdren. Aus
diesem Grunde sollte man sie auch auf beson-
ders interessante Ereignisse des Weltgesche-
hens hinweisen.

Immer wieder hestiitigt es sich, daB Junggrade
und auch andere Besatzungsmitglieder beson-
ders am Sprachunterricht interessiert sind,
wenn er geschickt begonnen und konsequent
Adurchgefithrt wird.

® Schiffsingenieure, Funkoffiziere und Elek-
triker sollten weitestgehend als Ausbilder
aller Nachwuchskriifte herangezogen wer-
den. Man kommt dadurch dem TInteresse
der Jugendlichen an technischen Dingen
entgegen und bereitet sie in zweckmiiliiger
Weise anf zukiinftige Aufgaben vor.

Als selbstversindlich muB aber angesehen
werden, daf das auf den Seemannsschulen
gelehrte bzw. erworbene Wissen durch stiindige
Wiederholung erginzt und gefestigt wird.

Die Ausbildung der Junggrade ist eine zusitz-
liche Aufgabe der Schiffsoffiziere, deren
Schwierigkeit nicht verkannt wird. Sie erfor-
dert Begeisterungsfihigkeit, persinlichen Ein-
satz und VerantwortungsbewufBitsein.

Die Seefahrschulen bemiihen sich in zunehmen-
demn Mabe, auf diese Aufgabe vorzubereiten.
Aber auch die Vorbereitung geeigneter Matro-
sen auf die Titigkeit als Bootsmann erfordert
besondere Anstrengungen. Einige Reedereien
haben in Erkenntnis dieser Tatsache mit einer
entsprechenden zusitzlichen Ausbildung die-
ses Personenkreises begonnen. Ein Bootsmann
wird seine Aufgabe als Vorgesetzier und Aus-
bilder nur dann erfiillen kénnen, wenn er in

der richtigen Weise darauf vorbereitet worden

ist.

Die Bewerber fiir die nautischen und tech-

nischen Befdhigungszeugnisse milssen wegen

der erhdhten Anforderungen an allen see-
ménnischen Fachschulen — nicht nur an denen
fiir die sogenannten ,Grofien Patente" —, in
besonderem Malfle bei ihrem Bemiihen, sich
auf die Lehrginge vorzubereiten, unterstiitzt
werden. Bei den Ingenieurassistenten ist dies
verhiltnisméifig einfach, da sie wihrend ihrer

Lehrzeit an Land in den Genufl eines regel-

mifBigen Berufsschulunterrichtes gekommen

sind, Die zukiinftigen Nautiker, die keine
berufsbegleitende Schule besuchen kinnen,
gollten wvon den Schiffsoffizieren zu ihrer

Weiterbildung und zu selbstéindigen Arbeiten

angeregt werden.

@ Einige Reedereien betreiben eigene Aus-
bildungsschiffe, auf denen sie den fiir ihre
Schiffe benidtigten nautischen Nachwuchs
ausbilden. Der Erfolg dieser Ausbildungs-
einrichtungen ist unbestritten. Im vergan-
genen Jahr wurden zwei Ausbildungsschiffe
neu in Betrieb genommen, auf denen man
sich mit der Ausbildung von Nachwuchs-
kriiften beschiiftigt, die nicht beabsichtigen,
ein Patent zu erwerben. Die auf diesen
Schiffen erzielten Anfangserfolge sind viel-
versprechend. Zur Zeit sind insgesamt vier-
zehn Ausbildungsschiffe in Betrieb. Die
Reedereien, die solche besonderen Ausbil-
dungsschiffe betreiben, sind gern bereit,
anderen Reedereien von ihren Erfahrungen
Henntnis zu geben.

@ Der ordentlichen Fithrung des Berichtsbu-
ches ist seitens der Schiffsleitungen beson-
dere Aufmerksamkeit zu schenken. Es ist
erfahrungsgemiif filr Junggrade nicht ein-
fach, ohne Anleitung ein Berichtsbuch zu
fithren. Die mit der Ausbildung beauftrag-
ten Schiffsoffiziere sollten den Junggraden
deshalb Themen stellen, die sie einer Viel-
zahl von an Bord befindlichen Fachbiichern
entnehmen kinnen. Der Sinn des Berichts-
buches ist nicht nur der, festzustellen und
festzuhalten, welche Arbeiten ausgefithrt
worden sind, sondern es soll sowohl dem
Ausbilder als auch dem dJunggrad den
tatsichlichen Ausbildungsstand deutlich
machen.

Im Jahre 1964 haben 1527 Leichtmatrosen an
Matrosenpriifungen teilgenommen, von denen
166 = 119/, die Priifung mnicht bestanden
haben. Damit liegt der Prozentsatz der Nicht-
bestandenen 49/, niedriger als im vorherigen
Berichtsjahr. Diese erfreuliche Entwicklung
wird sowohl auf die auf einer ganzen Reihe
von Schiffen verbesserte Bordausbildung als
auch auf die freiwillige Teilnahme einer erheb-
lichen Zahl von Leichtmatrosen an Lehrgin-
gen, die von verschiedenen Stellen durchge-
fiihrt werden, zuriickgefiihrt.

@ Es ist bekannt, daB die angespannte Per-
sonallage die Kapitiine und Schiffsoffiziere
hitufig vor schwierige Aufgaben und Ent-
scheidungen stellt, die ihnen von keiner
Seite abgenommen werden kinnen. Die mit
der Ausbildung und Erziehung der Nach-
wuchskriifte an Bord gestellten Aufgaben
sollten aber im Interesse aller in der See-
schiffahrt titigen Menschen gelist werden.

Die Ausbildungsinspektion wird auch in

Zukunft bestrebt sein, die Schiffsleitungen

bei ihrem Bemiihen um die Nachwuchskriifte,

soweit es ihr méglich ist, zu unterstiitzen.



Tag der Schiffsingenieure 1965

Uber 700 Teilnehmer trafen sich vom 22. bis
25. September 1965 zum diesjidhrigen ,Tag des
Schiffsingenieurs 1965 in Flensburg. Zum
ersten Mal nahmen an dieser Reprédsentativ-
Veranstaltung der deutschen Schiffsingenieure
auch mehr als 70 ausldndische Vertreter teil.
Es sind interessierte Schiffahrtsfachleute aus
den Lindern Belgien, Dinemark, Finnland,
Frankreich, Grofbritannien, Holland, Japan,
Norwegen, Schweden, USA und UdSSR. Nicht
zuletzt das Arbeitsthema dieser Tagung

sAutomation in der internationalen
Seeschiffahrt*

diirfte der Anlafl gewesen sein, dall diese Ta-
gung so gut besucht wurde. Der Teilnehmer-
kreis setzte sich zusammen aus Vertretern und
Fachexperten von Reedereien, Schiffahrtsver-
waltungen, der Schiffbauindustrie und der
Schiffbau- und Schiffahrts-Zulieferindustrie
sowie nicht zuletzt aus den technischen Schiffs-
offizieren der Handelsflotten, den Schiffsinge-
nieuren und ihrem Nachwuchs.
Die Veranstalter wollen mit den Représentativ-
Veranstaltungen ,Tag des Schiffsingenieurs"
die Offentlichkeit nicht nur auf die Leistungen
in allen Sparten des Berufes eines technischen
Schiffsoffiziers hinweisen, sondern erhoffen
sich gleichzeitig eine werbende Ausstrahlung
fiir die Nachwuchsgewinnung. Daneben besteht
nach wie vor die Zielsetzung dieser Tagung
darin, den im Beruf wie noch in der Ausbildung
stehenden Schiffsingenieur iiber neue Probleme
der Schiffsbetriebstechnik zu unterrichten .
Wihrend der Tagung wurden die wichtigsten
Installationen auf dem Gebiete der Schiffs-
automation in einer Ausstellung gezeigt und
vorgefiihrt.
Den grofien Festvortrag hielt Prof. Dr.-Ing. h.c.
0. Kraemer, Karlsruhe, iiber das zentrale und
grundsiitzliche Thema: Automat und Mensch
— Mut zur Hoffnung.
Der Verlauf der Tagung gab einen umfassenden
internationalen Uberblick iiber den Stand der
Schiffsmaschinenautomation. Er 146t erkennen,
daf die Frage nicht mehr lautet, ob automati-
siert werden soll und kann, die Frage lautet
vielmehr nur noch, wie optimale Ergebnisse der
Automation erreicht werden konnen. Auch die
Standpunkte der internationalen Klassifika-
tionsgesellschaften zeigte eine erfreuliche Uber-
einstimmung. Durchweg stehen sie der Auto-
mation aufgeschlossen gegeniiber und bemiihen
sich durch Erarbeitung von neuen Automations-
richtlinien ein Maximum an Sicherheit und
Zuverlissigkeit bei groftmiglicher Wirtschaft-
lichkeit zu gewéhrleisten. Die sehr interessan-
ten Ausfilhrungen der Vertreter der Klassifika-
tionsgesellschaften deuten darauf hin, dafd der
Fortschritt in der Automation nicht so sehr
von Héchstleistungen der Elektronik, als viel-
mehr von der Zuverldssigkeit der Maschinen
und ihrem Material abhiingt. Deshalb wird ver-
mutlich das Klassen in periodischen Abstdnden
in Zukunft wegfallen, Dafiir werden nach einer
bestimmten Anzahl von Betriebsstunden die
Maschinen auseinandergenommen werden, um
sie wie bei Flugzeugen in ihren einzelnen Be-
standteilen zu priifen.
Differenzen in den Auffassungen der in Flens-
burg zu Worte gekommenen Experten bestehen
in der Anzahl des einzusparenden Personals
und vor allem in der Qualifikation des ver-
bleibenden Personals, Mehr und bessere Aus-
bildung oder weniger? So stellt sich die Frage.
Sollen alle Inhaber technischer Patente in
Elektronik ausgebildet werden oder soll jeweils
nur ein elektronischer Spezialist an Bord ge-
schickt werden ?
Elektronik erfordert grofiere Qualifikation des
Maschinenpersonals, das ist die eine Meinung.
Automation soll es ermdglichen, eine Schiffs-
maschine zu fahren wie ein Auto, so daff sich
eine spezielle, qualifizierte Ausbildung eriibrigt,
sagen die anderen, Als ein gemeinsamer Trend

zeichnet sich der von Routine, Uberwachung
und von manueller Maschinenbedienung befreite
Schiffsingenieur ab. Die Konsequenz ist der
nachts unbesetzte Maschinenraum und die Auf-
hebung der Trennung in Decks- und Maschinen-
mannschaften. Das Team hat sich vor allem
in Japan und Skandinavien bereits bewiihrt. Es
wird genauso wenig aufzuhalten sein wie die
Automation selbst,

40 Jahre fiir die Hamburg-Siid
Herbert Amsinck

Am 30. September kann Herbert Amsinck,
Generalbevollméchtigter der Hamburg-Siid-
amerikanischen Dampfschifffahrts-Gesellschaft
Eggert & Amsinck, auf eine 40jdhrige Tétigkeit
fiir seine Reederei zuriickblicken.

Als Enkel des Griinders der Reederei wurde
Herbert Amsinck 1899 in Hamburg geboren.
Nach dem Abitur absolvierte er eine Lehrzeit
bei der Firma Schlubach, Thiemer & Co., die
ihn anschlieffend fiir drei Jahre nach Haiti
schickte. Danach trat Herbert Amsinck 1925
in die Hamburg-Siid ein, in deren Auftrag er
fiinf Jahre lang in Siidamerika( Ost- und
Westkiiste), London und Paris titig war. 1930
kehrte Herbert Amsinck nach Deutschland zu-
riick. Die H.8.D.G. erteilte ihm Prokura, und
1934 wurde er Mitglied des Vorstandes.

Sein Eintritt in die Firma fillt mit jener glanz-
vollen Ara zusammen, in der die Reederei die
noch heute unvergessenen Passagierdampfer
»Cap Polonio” und ,,Cap Arcona® in Fahrt
hatte, sowie die Schiffe der , Monte“-Klasse,
die die Hamburg-Siid zu einer der gréBten und
populirsten Passagierschiffsreedereien werden
lieGen.

So ist es verstindlich, daB sich Herbert Am-
sinck, der an der weltweiten Ausdehnung der
von der Hamburg-Siid betriebenen Dienste her-

vorragenden Anteil hat, dem traditionellen
Geschiiftsbereich der Firma besonders verbun-
den fiihlt, Sein groBes Fachwissen hat den
Reeder Amsinck innerhalb und auBerhalb der
deutschen Grenzen bekanntgemacht. So ist er
seit iiber zehn Jahren Vorsitzender in den
internationalen Schiffahrtskonferenzen nach
Brasilien, Als besonderer Kenner der Mentali-
tét Stidamerikas ist es ihm stets gelungen, die
zahlreichen Probleme des Reedereigeschiiftes
mit Siidamerika zu ldsen und bei seinen Ge-
sprichspartnern jenseits des Atlantiks Gehir
und Verstindnis fiir die Anliegen der Ham-
burg-Siid zu finden. Seinem Einfluf} ist es zu-
zuschreiben, daB die deutsch-brasilianischen
Differenzen wegen der Flaggendiskriminierung
dieses Landes beigelegt werden konnten.
Wenn die Hamburg-Siid heute mit ihren Tramp-
und Liniendiensten auf allen Weltmeeren zu
den fiihrenden deutschen Reedereien z#hlt, so
ist das zu einem guten Teil der Weitsichtigkeit
und Weltoffenheit des Reeders Herbert Am-
sinck zu danken. In ihm vereinen sich Fach-
wissen und menschliches Einfiihlungsvermégen
zu idealer Ausgewogenheit. Sein ausgeprigter
Gerechtigkeitssinn und sein Verstindnis fiir die
Belange aller Reedereiangehérigen haben ihm
das besondere Vertrauen seiner Mitarbeiter
eingetragen.

Den notwendigen Ausgleich fiir die t#gliche
Arbeit sucht Herbert Amsinck in seinem Gar-
ten, dem seine ganz besondere Liebe gehirt
und den er mit kritischem Blick und kunst-
fertiger Hand in mustergiiltiger Ordnung hilt.
Wenn auch jetzt 40 Jahre vergangen sind, seit
Herbert Amsinck in die Hamburg-8iid eintrat,
so ist dies doeh kein Anlal fiir ihn, sich ins
Privatleben zuriickzuziehen, Mit seiner gewohn-
ten Vitalitdt und groBen Erfahrung wird er
bis auf weiteres der Hamburg-Siid angehiren.

Landgang mit 100 Sachen

Kehrwieder - Autobericht

Im ersten Halbjahr 1965 wurden in der Bundes-
republik 820 000 Personen- und Kombiwagen
neu zugelassen. Davon kam iiber 260 000 aus
dem Volkswagenwerk, nimlich 180000 VW
1200 und 84 000 VW 1500. Der Stiickzahl nach
belegte das Volkswagenwerk fast ein Drittel
des westdeutschen Automarktes. Den zweiten
Platz nahm mit einem Anteil von 20,6 Prozent
Opel ein, dicht gefolgt von Ford mit 19,2 Pro-
zent., Im Kampf um den Marktanteil erzielte
Ford den grifiten Gewinn; aus Kéln kam 1964
jedes siebte neu zugelassene Auto, 1955 jedoch
schon jedes fiinfte. Das Plus ging hauptsich-
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lich auf Kosten des Opel-Anteils, der in der
gleichen Zeit von 25,5 Prozent auf 20,6 Prozent
zuriickging, VW, Opel und Ford zusammen be-
lieferten im ersten Halbjahr 1965 drei von vier
westdeutschen Autokiufern. Unter den aus-
lindischen Marken kam Fiat auf dem deut-
schen Markt am besten voran; das Turiner
Unternehmen setzte im vergangenen Halbjahr
iiber 33 000 Pkw ab und damit 10 000 mehr als
im 1. Halbjahr 1964. Insgesamt erreichte der
Anteil auslindischer Pkw bei den Neuzulassun-
gen 1965 fast 10 Prozent, wovon iiber die Hilfte
franzdsischer Herkunft waren,
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Die Manner

auf den Feuerschiffen

nJunge, nimm dien Miitz mol af, dor kummt
een vun't Fiierschipp!"

Diese Worte sagte ein alter Fahrensmann
zu seinem Enkel, als sie in Cuxhaven einem
Feuerschiffsmann begegneten.

Feuerschiffe!

Wie oft bin ich an ihnen voriibergezogen,
wenn wir von See kamen. ,Sandettie-Bank",
wTerschelling-Bank”, ,Borkum-Riff", der erste
Grufl Deutschlands. Wir zihlten jetzt die Stun-
den, bis wir wieder auf der Elbe, in Hamburg,
auf St. Pauli waren. ,Norderney“, , Weser-
Feuerschiff’, und dann tauchte er plitzlich
vor uns auf, der alte treue Wichter der Elb-
miindung, Feuerschiff ,Elbe 1“. Zwanzig Mei-
len sind es jetzt nur noch bis Cuxhaven. Na
ja, dann haben wir es ja gleich geschafft.

Hat jedes Feuerschiff nicht irgendetwas
Geheimnisvolles an sich? Sieht es nicht herr-
lich aus, wenn die Sonne ihre Lichtreflexe
auf die leuchtendrote Bordwand malt, wenn
sich das Schiff im griinen Wasser widerspie-
gelt, wenn die swarzen Bille und Zylinder, die
Erkennungszeichen, lustiz im Winde unter
den Toppen pendeln, wenn in der sanften
Diinung das Feuerschiff seine Leib hebt und
senkt, anmutig, als sei es auf der Tanzstunde
und lernte Verbeugungen machen?

Doch dann brist es auf. Die steife Kiihlte
wird zum Sturm. Das Schiff zerrt an seiner
Ankerkette. Es mochte sich losreiflen. Tief
taucht der Kliiverbaum in die heranrollenden
Seen ein. In Schaum und Gischt ist die Back
gehiillt. Griines Wasser spiilt durch die See-
schlagpforten. Jetzt ragt das Vorschiff hoch
aus dem Wasser. Man sieht die leichte Run-
dung des Stevenanlaufs, den griin bewachse-
nen Boden voller Algen und Seepocken. Wie
eine Peitsche schligt der Lampenturm hin und
her. Das hellstrahlende Licht beschreibt gewal-
tige Kreise am Himmel.

Der Sturm wird zum Orkan. Brecher iiber-
rollen das Schiff, donnern gegen die Schotten,
gegen die Boote, es heult im Takelwerk, eine
schaurige Melodie. Die Teufel tanzen wieder
hier draufien.

Die Nacht ist hereingebrochen. Regenbden
nehmen jegliche Sicht. Nur das helle Feuer
dort oben im Lampenturm weist dir den Weg
durch die Dunkelheit.

Das Feuerschiff hat eine Maschine, eine recht
kriftige sogar. Und es darf sie trotzdem nicht
benutzen. Nur wenn es ausgewechselt wird,
ins Dock fihrt, um einen neuen Bodenanstrich
zu erhalten, dann spart es den Schlepper und
fihrt mit eigener Kraft. Oder es darf den
Bock langsam mitlaufen lassen, um die Anker-
kette zu entlasten, wenn Strom und Wind
hart gegenanstehen. Es hat eine Briicke wie
jedes verniinftige Schiff, hat ein Ruderrad und
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einen Kartentisch, hat Kompall und Sextanten
und Chronometer. Aber es nimmt nie eine
Beobachtung, steuert nie nach dem KompaB
und kein Steuermann setzt einen Kurs ab auf
eine ferne Kiiste. Der Wachmann geht auf
der Briicke auf und ab, hat den Kieker umge-
hiingt und nimmt ihn gelegentlich vor die
Augen. Aber er sucht nicht die vorausliegende
Kimm nach Landmarken ab. Er hat nicht
das freudige Erleben, wenn vorm Bug das
erste Zeichen des neuen Landes auftaucht,
wenn es jener Punkt der Kiiste ist, das Feuer,
das Kap, auf das er iiber Tausende von See-
meilen zugesteuert.

Und doch ist es ewig neu. Die See zeigt immer
wieder ein anderes Gesicht. Schiffe kommen
und gehen. Riesige Tanker und kleine Kiimos.
Die grofle Strafle nach Hamburg und auch
zur Ostsee fiihrt hier vorbei. Niemals reiBt
die Reihe der Schiffe ab. Die Dampfpfeife
briillt, das Typhon jault, ein Flaggensignal,
bei Nacht das Blinken einer Morselampe.
Auf den Feuerschiffen wissen sie jetzt Namen
und Heimatland des Schiffes, kennen das Ziel,
geben alles weiter nach Cuxhaven, Bruns-
biittel, Stadersand, Hamburg,

Ein Flaggengrufl, ein Miitzeschwenken, ist
man dicht genug heran, dann liegt das Feuer-
schiff schon achteraus. Die Kugelbake, die
Kirchtiirme Cuxhavens, der Leuchtturm an
der Alten Liebe tauchen auf. Die aber auf
den Feuerschiffen miissen bleiben. Vierzehn
Tage mit fiinfzehn Mann auf ,Elbe 1", und
gehen Wache um Wache und klopfen Rost
und waschen Farbe und malen die Deckshiiuser
und trimmen die Lampen und schmieren die
Motoren und versehen das Tauwerk und gehen
Ausguck und signalisieren und morsen und
funken, bis schlieflich der Ablosungsdampfer
kommt und sie an Land sein diirfen, eine
Woche lang, bei Frau und Kindern, und kén-
nen Schaufenster begucken und ins Kino gehen.
Oder konnen in ihrem kleinen Stiick Garten-
land herumpdseln. Aber dann sind sie wieder
drauflen und haben schéne Tage, wenn das
Wetter gut ist, und haben die Holle, wenn
der Blanke Hans in Zorn gerit.

Ein Erholungspdstchen fiir fahrtmiide See-
leute! So habe ich mir frither einmal das
Dasein auf den Feuerschiffen vorgestellt. Und
dann sal ich selbst einmal auf ,Elbe 1°
Es war im November. Im November ist die
Nordsee vom Teufel besessen. Und es war alles
andere als ein Erholungspostchen. Mann kann
im Zweifel sein, was aufreibender ist: als
Fischersmann unter Island oder der Béren-
insel zu liegen oder als Feuerschiffsmann vor
der Kiiste, nur ein paar Seemeilen von Mutters
gemiitlichem Sofa entfernt. Der Fischermann
fihrt, er kann seinen Kurs der See anpassen,
kann sich wombglich unter eine schiitzende
Kiiste verholen, kann dieses oder jenes tun,

um den Sturm zu iiberlisten. Der Feuerschiffs-
mann kann nichts tun.

Er liegt ja an der Kette. Alles muBl er iiber
sich ergehen lassen. Er ist nicht fiir sich selbst,
er ist fiir andere da, fiir ganz wildfremde
Leute. Mit seinem Leben steht er ein fiir deren
Leben. Nur auf sein starkes Schiff, das allen
Stiirmen und Orkanen Trotz bieten muf}, kann
er sich verlassen. Feuerschiffe sind so kriiftig
gebaut, daf ihnen nach menschlichem Ermes-
sen nichts zustoflen kann. Aber was heilit
schon , menschliches Ermessen“? Der Feuer-
schiffsmann weil? das sehr wohl, und jeder
Seemann weill es, dal die Natur oft listiger
ist als Menschenwitz. Eine See, die sich nicht
um die Berechnungen der Ingenieure und die
Erfahrungen der Seeleute kiimmert, hat schon
manchmal alle Lehrbuch-Weisheiten iiber den
Haufen geworfen,

War das nicht der Fall, als am 27. Oktober
1936 der Rundfunk die Sturmnachrichten
durchgab, als er meldete, daB auf Feuerschiff
wElbe 1 die Nebelfunkanlage ausgefallen sei
und dann durch ihn die Deichvigte an der
Nordseekiiste die Marschbauern auf die Deiche
riefen und man schlieBlich die Soldaten und
alle verfiigharen Leute alarmierte? Und dann
kam plitzlich die Schreckens-Nachricht , Feu-
erschiff Elbe 1' ist gekentert.”

Der britische Dampfer , The President”, ein
kleines Schifflein von knapp 700 BRT, hatte
gesehen, wie es kenterte. Und konnte bei dem
Orkan doch nicht helfen. Fiinfzehn brave See-
leute riB es in die Tiefe, fiinfzehn Seeleute, die
Tausende und Abertausende anderer Seeleute
den sicheren Weg in die Elbe wiesen und vor
Sidnden und Riffen gewarnt hatten, lieRfen ihr
Leben, und keiner konnte ihnen helfen. Selbst
dem starken Bergungsschlepper ,,Hermes" der
durch Funk herbeigerufen wurde, war es nicht
miglich, gegen den Orkan in die Elbmiindung
hinauszudampfen.

Keines ihrer Opfer hat die See freigegeben.
Das Ungliick von ,Elbe 1" ist kein Einzel-
fall. Wie war es damals bei dem Untergang
des Feuerschiffs ,,Nantucket Shoals" auf dem
Weg nach New York? Das Schiff selbst war
zwar in einer grausigen Orkannacht gesunken,
aber die Mannschaft konnte wenigstens geret-
tet werden von einem Schlepper aus New Bed-
ford. Oder bei demn Feuerschiffen vor der
Themse? Wie oft sind diese von einlaufenden
Schiffen gerammt worden und dann gesun-
ken! Einmal konnten sich ein paar Mann in
einem PBoot retten. Eine ganze Nacht und
den halben nidchsten Tag lagen sie in dieser
kleinen Jolle auf der Position ihres Feuer-
schiffes vor Anker und gaben den einlaufen-
den Schiffen durch Lichtsignale Zeichen, damit
diese nicht auf den tiikischen Sinden stran-
deten. Oder das Feuerschiff , Kiel”, das von
einem wildgewordenen Dampfer in den Grund
gebohrt wurde.

Feuerschiffsmann sein ist ein gefihrlicher
Beruf. Immer wieder setzt er sein Leben fiir
andere ein, ohne an sich selbst zu denken.
Man tut gut daran, wenn man jetzt die Feuer-
schiffe durch feste Leuchttiirme ersetzt. Beim
Flensburg-Feuerschiff auf dem Kalkgrund hat
man den Anfang gemacht. Feuerschiff , Kiel"
wird jetzt folgen und dann jenes im Fehmarn-
belt.

In der Elbe oder der Wesermiindung wird es
schon schwieriger oder gar an der Nordsee-
kiiste von Borkumriff bis Amrum-Bank. Aber
auch da wird man eine Lésung finden.

Ich denke wieder an den alten Fahrensmann
und seinen Enkel in der Cuxhavener Deich-
strafie, dem er sagte: ,Junge, nimm dien
Miitz mol aff, dor kummt een vun't Fiier-
schipp!“

Ludwig Dinklage



Those were
the good old days

Die Bowery in New York, an der ich in den
80er Jahren meinen ersten Job driiben hatte,
war eine tolle Gegend: Tummelplatz von Gang-
stern, Beachcombern und anderen Strauch-
dieben. Die skrupellosesten Lokalpolitiker
waren zu jener Zeit dort an der Macht. Geld
spielte keine Rolle. Regelmidflige Abgaben
der Bordell- und Schnapswirte, der Spielhil-
lenbesitzer, der kleinen Gauner und anderer
Tagediebe flossen in die Taschen dieser ,men
higher up“. Es war ein eintriigliches Geschiift.
Rauschende Feste waren an der Tagesordnung.
So wurde auch jedesmal das Begridbnis eines
prominenten Gangsters, der vielleicht vorzei-
tig durch eine Bleivergiftung starb, ein pom-
poses Schauspiel. Alles Drum und Dran einer
so schonen Leiche kostete den trauernden
Hinterbliebenen nicht selten weit iiber 2000
Dollars. Und das Beste dabei war, dafl der
liebe Entschlafene oft von der feindlichen
Gang, der er in erster Linie ein so schénes
Leichenbegribnis verdankte, das kostbarste
Blumen-Arrangement mit auf den letzten Weg
bekam. Pietit und Takt wurden eben auch
in dieser etwas rauhen Gegend gepflegt.

Takt zeigte auch die Erledigung des folgen-
den Falles. Der Bruder meines Bofl war Kapi-
tin eines deutschen Segelschiffes. Klar, dafi
die Briider wihrend einer Liegezeit des Schif-
fes in New York shakehands machten. Kaum
war der olle Képpen rund zehn Minuten wieder
von uns fort, kam er vor Wut schiumend
zuriick. Auf der Strafle hatte man ihm die
goldene Uhr nebst Ankerkette geklaut. Mein
Chef, mit den Gepflogenheiten dieser anriichi-
gen Gegend vertraut, beruhigte sein Bruder-
herz. Er wolle versuchen, die Uhr wiederzu-
bekommen. Also trat er vor die Tiir, schaute
nach rechts, schaute nach links und fand,
was er suchte. Einen elegant gekleideten
,Gentleman®, der als Beweis seiner Seridsitdt
eine groffe Diamantennadel in seiner Krawatte
trug, winkte mein BoB zu sich heran. ,He,
Jack' sagte er ,mein Bruder hat soeben Mal-
heur gehabt. Er verlor Uhr und Kette, Sollte
es nicht moglich sein, daf sich diese Sachen
wieder anfinden?® ,Well", war die Antwort,
»das sollte nicht allzu schwierig sein. Will
mal sehen, was sich machen ldft. Bin spéi-
testens in einer halben Stunde zuriick.” Und
damit schlenderte dieser Herr gemiitlich davon.
Richtig, nach knapp zwanzig Minuten war er
wieder da, driickte meinem Boff ein kleines
Piéickchen mit den Worten in die Hand: , Wir
bitten um Verzeihung. Konnten doch nicht
ahnen, dafl es sich bei diesem Herrn um Thren
Bruder handelte. Wiirden ihm aber raten, in
Zukunft seinen Rock zuzukndpfen. Und noch
eins: Am Park Row hért unser Territorium
auf.* Sie hatten eben nicht nur Takt, sie waren
auch héflich, diese Gangster.

In der Gegend der Bowery gab es unter ande-
rem ein Bar, die einem gewissen Smith
gehorte, allgemein Silver Dollar Smith genannt.
Und zwar deswegen, weil der Fuiboden seines
Barrooms vollstindig mit Silber-Dollars aus-
gelegt war. Kreisférmig in der Mitte des Rau-
mes angebrachte Zehn- und Fiinf-Dollar-Gold-
stiicke, die ein Zwanzig-Dollar-Goldstiick ein-
rahmten, sorgten in dem silbergrauen Einerlei
fiir etwas Abwechslung. Schatzgriber kamen
nicht zum Zuge, da in dem Lokal immer Betrieb
war. AuBlerdem hatte Smith einen derartigen

politischen EinfluB, da niemand gewagt hiitte,
sich zu biicken. Ein anderer ,,man higher up*
rief am Erdéffnungstag seines neuen Restau-
rants alle Freunde und Bekannte zusammen,
zog mit ihnen in einer Prozession mit Dsching-
darasada bis zur Mitte der Brooklyn Bridge.
Warf dort den Tiirschliissel zu seinem Lokal
mit dem Ausruf in den FluB: , Was brauch’
ich einen Schliissel, meine Bar wird Tag und
Nacht gedffnet sein!" Die inzwischen michtig
angewachsene Menge war hell begeistert.
Zuriick ging es unter den Klingen eines Sousa-
Marsches. Alle wurden zur Einweihung einge-
laden. Das war etwas fiir die herumlungern-
den Tagediebe! Diese hatten nur nicht mit dem
halben Dutzend Bouncers gerechnet, die mit
kundigem Blick Auslese hielten und alle uner-
wiinschten Elemente in hohem Bogen wieder
auf die StraBe setzten. Trotzdem soll es ein
Bombenfest geworden sein. Das war die
Bowery! Die Reeperbahn dagegen war und ist
die reinste Kinderbewahranstalt.

Das eigentliche gesellige Viertel New Yorks,
das der Theater, Hotels und grofen Restau-
rants, lag um die Jahrhundertwende an der
14th Street. Dieses Viertel hat sich spiter
nach der 42th Street und weiter hinauf bis
zum Central Park verlagert. Seinerzeit war
in der Nihe der 14th Street auch das soge-
nannte deutsche Viertel mit deutschen Lokalen,
dem Deutschen Theater und last but not least
den Heimen der beinahe unzdhligen deutschen
Vereine; genannt werden sollen hier nur:
nDeutscher Club”, , Arion-Singerbund®, , Lie-
derkranz”, ,Plattdeutscher Keglerverein® und
»Bayerischer Volksfest-Verein®. Im Klublokal
des Gesangsvereins ,Arion“, dem iibrigens ein
ganzes Gebidude gehorte, verkiindete im Saal
optimistisch ein schéner Spruch ,Hier wird
deutsch gesprochen®. Zu Recht hatte ein Witz-
bold das Wortchen ,,Anyhow* hinzugefiigt,
denn unter den Deutschen herrschte die
Unsitte, im Gesprich hdufig verdeutschte eng-
lische Worter zu gebrauchen. Dieses fiirchter-
liche Kauderwelsch horte sich dann ungefihr
so an: ,You know, da meetete ich my fre
ind an den mnext corner und dann jumpten
wir in den Tramway“. Die Eigenart unserer
Landsleute, die vier Wochen in den Staaten
sind und dann weder deutsch noch englisch
sprechen konnen, ist ja allgemein bekannt.
Das Stammlokal aller lebenslustigen jungen
Deutschen, auch das der Besatzungen deut-
scher Schiffe, war das Restaurant von , August
Liichow". Bei den Besatzungen ging es soweit,
daBl man jemand abends bestimmt bei Liichow
traf, den man wihrend des Tages an Bord
verfehlt hatte. Kiiche und Keller des Hauses
waren beriihmt. Das einheimische Bier, das
nur 5 cents per Glas kostete, wurde von den
Deutschen natiirlich nicht als vollwertig ange-
sehen. Man zahlte auch bei bescheidenen Kas-
senverhiltnissen lieber das Doppelte fiir ein
Glas deutsches Bier. Dieses wurde bei August
nur in Gldsern geschinkt, die spidter in deut-
schen Kreisen beliebten Tonkriige, die soge-
nannten , Steins', gab es bei ihm nicht. Allge-
mein gab es nur eine Sort Gliser, die den
New Yorker Verhiltnissen entsprechend nicht
geeicht waren. Falls Neulinge sich dazu ver-
stiegen, ein etwa nicht voll geschiinktes Glas,
wie es in Deutschland Sitte war, zuriickzu-
schicken, war man damit als krassestes Green-
horn gestempelt. Man war driiben eben grof3-
ziigiger und lebte aus dem Vollen.

Bei Liichow war es auch bei weitem nicht
in dem Mafe iiblich, sich gegenseitig freizu-
halten, sich zu ,traktieren®, wie es in anderen
amerikanischen Bars oder Cafés gang und
gidbe war. BEs ist ndmlich nicht immer bekdmm-
lich, so viele Drinks zu sich zu nehmen wie die
Kopfzahl des Kreises, mit dem man das Café
aufsuchte, oder in den man an der Bar zufillig
hineingeriet. Die Yankees empfanden es als

kleinlich, wenn jeder sich fiir sich allein
bezahlte. Der Erste gab eine Runde aus, der
Zweite mufite sich revanchieren und alle ande-
remn, die zu dem Kreis gehorten, folgten. Gewild
konnte man anstatt eines Drinks, wenn man
eingeladen wurde und nicht soviel trinken
wollte, gelegentlich einmal eine Zigarre neh-
men, aber dieses héchstens einmal. Auch war
es ein ungeschriebenes Gesetz, niemals ein
teuereres Getrdnk zu bestellene als der Einla-
dende selbst. Man trank entweder Whisky
oder ein Glas Bier und der alte Kippen, der
sich nach Seemannsart einen Kiimmel oder
Whisky ausbat, muBte es sich gefallen lassen,
daB man ihn ironischerweise auflerdem noch
ein halbes Dutzend Zigarren reichte, damit
er auf alle Fille ausreichend versorgt war.

Als vor Beendigung des ersten Weltkrieges
in Abwesenheit vieler wehrfihiger Médnner des
Landes die Prohibition beschlossen wurde, war
es mit der Gemiitlichkeit der deutschen Bier-
stuben und Restaurants vorbei. Der Zufall
wollte es, daB ich zur Zeit der Aufhebung
der Prohibition im April 1933 wieder in New
York weilte. Die Freigabe der alkoholischen
Getrinke loste im ganzen Lande ein wahres
Volksfest aus. Und bei meinem letzten Aufent-
halt driiben kurz vor Ausbruch des vergan-
genen Krieges war im Hause Liichow wieder
die gleiche Atmosphire wie in den S0er und
90er Jahren, Hops

Lotse durch die
Speisekarten:

Heute Vietnam

In Léandern mit anderen Schrift-
zeichen bereitet das Versténdnis
der Speisekarte oft Schwierigkeiten.
Die Ubersetzungen in européische
Sprachen sind auch nicht immer
exakt und teilweise sogar unter-
schiedlich, Die vietnamesische Kiiche
kennt eine Reihe von Spezialitdaten,
die nicht einmal in den Nachbar-
lindern zu finden sind. Wer nach
Saigon kommt, sollte deshalb ver-
suchen, sie kennenzulernen. ,Gha
dj6, im Franzésischen ,Pdtée viet-
namienne” genannt, heiflt eine
Speise, die von allen Bevélkerungs-
kreisen gleichmaflig gern gegessen
wird. Auch bei grofien Empfén-
gen wird dieses Gericht als Hors
d'oeuvres gereicht. Es ist eine Art
gefillter Eierkuchen, allerdings aus
anderen Zutaten und in einer an-
deren, runden Form. Aus Wasser
und Reismehl wird ein Teig her-
gestellt, in den, dinn ausgerollt,
eine Masse aus gehacktem Schwei-
nefleisch gebracht wird. Zur Wir-
zung werden Pfeffer Sesamschrot
und Champignons genommen. Als
langgezogener Wickel kommt das
Ganze in heifies Erdnufidl, wird
geschmort und danach in kleine
Stiicke geschnitten. Die Speise muf}
sehr heif} serviert werden. Bei Tisch
taucht der Gast jeden einzelnen
Happen in eine Sauce, die aus
Fischbrithe hergestellt wird. In der
Landessprache heifit sie Njud. Als
Beigabe wird Gemiise serviert, das
an Kresse erinnert und Dsjrau ge-
nannt wird.

Da sowohl Bier als auch Rotwein
im Lande erzeugt werden und be-
liebt sind, gehéren sie wahlweise
als passendes Tischgetrank dazu.




Im Hafen
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Wir dachten,
dafB sie unseren
Lesern auch gefallt

Blize Fedns
ind Beatle-Frisin

Von Michael Loring

«Schénes Wetter heute, was?”
sagte der Jingling und lief} sich aut
die Bank fallen, Er hatte eine
Beatle-Frisur, trug enganliegende
Bluejeans und dariber ein verriickt
gemustertes Hemd. In seiner Hand
baumelten die Schliissel eines
Mopeds.

Das Madchen, das am anderen
Ende der Parkbank saf3, nahm von
seinen Worten keine Notiz. Doch
das machte dem jungen Mann
nichts aus. Unbeeindruckt riickte er
ein Stiick ndher: ,Endlich einmal
ein wirklicher Sommertag”, setzte
er seine Wetterbetrachtungen fort.
.lch liebe den Sommer, Im Winter
ist es in der Stadt einfach ekelhaft.
Meinen Sie nicht auch?2”

Die junge Dame blickte auf. In
ihren Augen lag soviel Gering-
schéitzung, daf3 wohl jeder andere
aufgestanden und gegangen wiire.
Aber dieser Jungling schien ein
dickes Fell zu haben. Jedenfalls
lieB er nicht locker. Er fuhr im
Gegenteil schwerstes Geschiitz auf.
.Sie gefallen mir, Fréulein”, sagte
er unverblimt, ,was halten Sie da-
von, mit mir eine Spazierfahrt auf
dem Moped zu unternehmen? Ist
das nicht 'ne fabelhafte 1dee?”

Nun sprihten die Augen des Mad-
chens Zorn. ,Was erlauben Sie
sich?” fauchte es. ,Verschwinden
Sie auf der Stelle oder ich rufe um
Hilfe.”
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.Na, na”, spottete der junge Mann,
.wer wird denn gleich so eine zim-
perliche Ziege sein ..."” Weiter kam
er nicht. Eine feste Hand hatte ihn
unsanft gepackt und ehe er sich's
versah, safl er auf dem Kiesweg
vor der Bank. Vor ihm stand, eben-
falls in Blue jeans und mit Beatle-
Frisur, ein junger Mann. Sie blickten
sich kurz in die Augen, dann erhob
sich der Zudringliche, murmelte ein
paar unfreundliche Worte und
machte sich dann schleunigst aus
dem Staube.

Der Andere setzte sich. ,Es ist mir
sehr unangenehm” sagte er zu dem
Médchen. ,Sicher glauben Sie jetzt,
alle jungen Burschen mit Beatle-
Haarschnitt wissen nichts besseres
anzufangen, als fremde Leute an-
zupdbeln und Raufhéndel zu be-
ginnen.”

,Bestimmt nicht”, erwiderte die
junge Dame, ,Sie haben doch nicht
aus Lust am Raufen gehandelt, son-
dern nur, um mir zv helfen. Ich bin
Ihnen sehr dankbar dafir.”

Der Retter hatte sich erhoben und
machte eine kleine Verbeugung:
4,Es wirde mich schmerzen, wenn
Sie anders denken wirden”, sagte
er, ,ich heifle ibrigens Peter
Grafe.”

«Mein Name ist Eva”, sagte das
Médchen. ,Eva Maring. Ich freve
mich, Sie kennenzulernen.” Und
hielt ihm ihre Hand hin.

Als ich wenig spater meine Bank
verliefl, von der aus ich das alles
beobachtet hatte, waren die beiden
bereits in ein angeregtes Gespréich
verwickelt.

Am Tage darauf safd ich wieder auf
der gleichen Bank. Neben mir zwei
Jinglinge in Blue jeans und mit
Beatle-Frisur. Sie kamen mir irgend-
wie bekannt vor. ,Also los”, sagte
plétzlich der eine, ,heute bist du
an der Reihe.” Der andere stand
auf und schlenderte zu einer ein-
samen Bank, auf der ein junges
Médchen saf. Er nahm Platz und
stellte sein Kofferradio neben sich.
.Schénes Wetter heute, was?”
sagte er. (ici)

Heinzelméannchen an Bord

Die Ansicht der Ehefrauen, zu den
ehelichen Pflichten eines im Ruhe-
stande lebenden Mannes gehére —
sozusagen als Ersatz — die Mithilfe
in der Hausarbeit, hat in solidari-
scher Verbundenheit die Trans-
otlantikreedereien auf den Plan
gerufen und ihre pensionierten Ka-
pitdne dieser femininen Einfluf}-
sphire dadurch entzogen, daf sie
diese bewdhrten Schiffsfihrer als
Vertreter-Kapitdne in der euro-
paischen Kistenfahrt, zwischen Ant-
werpen und Hamburg, einsetzt.
Diese in jahrzehntelanger harter
Segelschiffahrt geschulten Seeleute
zeichnen sich durch ungebrochenen
Diensteifer und vorbildliche Einsatz-
bereitschaft aus.

Aber auch unter den jungen See-
leuten gibt es trotz gegenteiliger
Behauptungen Ménner, die in jeder
Lebenslage ihren Mann stehen.
Einer dieser relativ jungen Seeleute
ist der Bootsmann Jonny auf der
JFrankenburg” der  Aolus-Linie.
Bootsmann Jonny waltet auf seinem
Schiff, als ob es sein Eigentum wiire.
Schiff und seine Matrosen hat er
tadellos in Trimm. Als Vorgesetzten

.erkennt er nur den 1. Offizier an,

getreu dem Vorbild des chinesi-
schen ,Nummer one-Systems”.
Eines Tages nun machte die ,Fran-
kenburg” zwecks Einnahme neuer
Ladung in Bremerhaven fest. Als
Kapitdn fungierte einer der oben
genannten Vertretungskapitdine
dessen Diensteifer in der Flotte be-
kannt ist. Vor Arbeitsbeginn inspi-
zierte er sorgfiltig die Ladeluken
auf Sauberkeit. Dabei fiel ihm auf,
daBl in den Schweifllatten noch
einige Ndgel von der letzten Ver-
kleidung mit Kokosmatten steckten.
Zur besseren Kennzeichnung malte
er mit weifler Kreide um jeden Na-
gel einen schénen Kreis. Dieses Tun
wurde von Bootsmann Jonny arg-
wohnisch und heimlich beobachtet.
In weiser Voraussicht schickte er
sofort einen Matrosen mit einer
Kneifzange hinter dem Kapitan her,
jedoch so, daf} dieser nichts merkfe,
und liel die Négel aus den
SchweiBllatten enifernen.

Nach Beendigung der Laderéiume-
Inspektion begab sich der Kapitan
wieder an Deck und suchte den
Bootsmann. Diesen traf er bei der
Fallreepstreppe, wo er in aller
Harmlosigkeit die vorgeschriebene
SchmeiBleine aufschof).

Bootsmann, ich habe soeben die
Laderéiume inspiziert und festge-
stellt, dafl noch sémiliche Négel
von der letzten Reise in den
Schweifllatten stecken., Lassen Sie
diese sofort entfernen, bevor sich
jemand daran verlefzt.”

~Das ist ja wohl nicht méglich, Herr
Kapitén, ich habe doch séamtliche
Nagel entfernen lassen.”

+Na, dann berzeugen sie sich ein-
mal, daf} lhre Anordnung nicht be-
folgt wurde.”

Bootsmann Jonny nohm dienst-
beflissen Kurs auf den ndchsten
Lukeneinstieg und verschwand in
der Luke. Trimphierend folgte ihm
der Kapitén.

4Herr Kapitan, ich kann keine Na-
gel mehr finden, diese sind alle ent-
fernt, wie ich es angeordnet habe.”
Auch der Kapitdn fand nur noch
seine weiflen Kreise, mit denen er
die Stellen markiert hatte, aber
keinen Nagel mehr.

Na, Bootsmann, dann haben Sie
unter lhren Matrosen wohl ein paar
Heinzelménnchen”, sagte der Kapi-
tén und lie} den Bootsmann in
Zukunft in Ruhe. Mecker,

Weisheiten ums Lernen

«Wer ausgelernt haben will, mufi
im Grabe liegen .. ."

#
.Lehre ist nur ein Blas'balg, der
die Funken der Natur brennend
macht . .."

Deutsche Sprichworte

Der eigentliche Wert der Lehrzeit

Die Handgriffe und Techniken, die
in dieser oder jener Lehre vermit-
telt werden, sind vielleicht eines
Tages nicht mehr zeitgemdaB. Was
bleibt, ist etwas anderes: DasWich-
tigste an unserer Lehre, wie sie sein
soll, ist nicht so sehr die Ausbildung
wie die Erziehung, Ordnungsliebe,
Punktlichkeit, Gewissenhaftigkeit,
Genavuigkeit, Sorgfalt der Arbeit,
Verantwortungsbewufitsein werden
in der Lehrzeit erworben — oder
Uberhaupt nicht. Und nitzlicher als
alles andere, was die Lehrzeit an
Nutzen vermittelt, ist die Fahigkeit,
das Lernen zu erlernen. Sie verleiht
groBere und dauverhaftere Sicher-
heit als bestandene Priifungen und
in Glas gerahmte Diplome.

Elektrische

Neubau

Schiffsanlagen HEINRICH G. HOMEYER

HAMBURG 11, Relherdamm 46 - Tel.: 312851 - Nochis: 6914952, 295528

Reparatur Ausrisiung
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Sind Sie
derTyp,

fur den die Madchen
schwarmen?

Das andere Ich

.Der ideale Mann, das ist der, des-
sen Wesen meines ergénzt”, meint
Ingeborg. ,Mein Leben muf} durch
ihn reicher werden, weil ich mit ihm
gemeinsam mehr sehe, mehr er-
lebe, mehr erfahre als allein. Er
muBl mit mir lachen und fréhlich
sein, er mufl mich trésten, wenn ich
traurig bin und meinen Kummer
verstehen, er muf} Vertraven zu mir
haben und mich genau so brauchen
wie ich ihn. Es ist auch wichtig, daf3
er ein dhnliches Temperament hat
wie ich. Ich kann mich leicht Gber
etwas freven wund jubele dann
meine Freude heraus. Ich kann
auch schnell zornig werden und
ebenso schnell den Zorn wieder
vergessen. Wie schlimm wire es,
wenn er langsamer reagiert, sich
nicht mit mir freuen kann und noech
lange verstimmt ist, wenn bei mir
nach einem Gewitter schon wieder
die Sonne scheint.

Er muf} auch ein genau so grofier
Sauberkeitsfanatiker sein wie ich,
da ich am liebsten taglich baden

wirde, Gemeinsame geistige Infer-
essen, gemeinsame Lieblingsbe-
schaftigungen, einen nicht gar zu
unterschiedlichen Gaumen und ge-
nau so viel Freude an Blumen und
Tieren, das wiinsche ich mir auch.

Schén wére es, wenn wir zusam-
men arbeiten k&nnten, oder uns
doch zumindest gelegentlich in be-
ruflichen Dingen helfen und raten.
Das vertieft das Zusammengehérig-
keitsgefihl. Und dann brauche ich
viel gute Laune, Zértlichkeit und
Sonnenschein. Er darf auch sonst
nicht gar zu verschlossen sein, er
muf3 ehrlich sein und méglichst zu-
verldssig. Humor ist auch eine von
den Eigenschaften, die ich mir bei
ihm wiinsche. .

Und dann ist es mir undenkbar, dafd
er untreu wére. Untreve — das ist
etwas Fremdes, das sich in eine
wunderschéne Verirautheit dréngt.
Mein Mann mifBte mein anderes
Ich sein — so wie ich das seine
bin!”

Dwight David Eisenhower
Zum 75. Geburisiag

Geboren 14. X, 1890
in Dension/Texas (USA)

Der amerikanische Stoatsmann stammt aus
einer Farmerfamilie und nahm bereits am
Ersten Weltkrieg teil. Im Zweiten Weltkrieg
bekleidete er als General hohe amerika-
nische und alliierte Kommandoposten und
fihrte im Juni 1944 als Oberster Befehls-
haber der verbiindeten Landungsarmeen die
Invasion durch. 1953 bis 1940 war Eisen-
hower Prasident der Vereinigten Staaten. Er
hat sich durch seine Féhigkeiten groBe Ach-
tung und Beliebtheit erworben.

Rangliste der Deutschen Schlager

im September 1965

1. Ul Silenzio

Wir gratulieren unserem italieni-
schen Trompeter und Komponisten
Nini Rosso zur Goldenen EWG-
Schallplatte, die ihm fir dieses Lied
verliehen wurde. Und zwar am 7.
September in Hagenbecks Tierpark
in Hamburg, weil Nini Rosso in lta-
lien als Tierfreund — und, was dort
selten — als ,Vogelzichter” be-
rihmt ist. AusschlieBlich in den 6
EWG - Landern wurden bisher
1225000 Platten verkaufi. Allein in
der Bundesrepublik 525 000mal i
Silenzio'. Also wahrlich ein Bomben-
erfolg!

2. Help!

Ja, bei solchem Vorgénger kénnen
die (sich zwar mehr und mehr kul-
tivierenden) Beatles nur noch ,Help'!
schrei'n. Immerhin brachte sie diese
Einsicht wieder einen Platz héher.

3. Satisfaction

«The Rolling Stones” (die in Ham-
burg durch das Randalieren ihrer
fanatischen Anhénger keinen guten

Nachgeschmack hinterlieflen!) ka-
men mit diesem_Hit von Nr. 19 dies-
mal ins Spitzenteam.

4. Wooly Bully

Hibsch dgyptisch verkleidet haben
woam The Sham And The Pharaohs”
(daBl so wviel MNamenskrimskrams
Uberhaupt durchkam?) mit dem
Wooly-Bully-Sound: Ju-Ju-Hand —
einen neuen Schloger-gag kréiert.
Sie sagen sich, nach Pilzképfen lie-
ber mal gar keine Haare zeigen
und auf ,Scheich” mimen. Denn die
Erfolgsskala lechzt bekanntlich nur
nach Extremen.

5. Mr. Tambourine Man

«The Birds” (ein Novum in der Or-
nithologie!) sorgen dafiir, daf} dies-
mal auch nicht ein einziger deut-
scher Text mehr mit in's Rennen ge-
kommen ist, (Eigentlich komisch, wo
wir doch immer so gern ,unsere
Stimme' erheben ...) —

Magdalena Ahlers

(Copyright der Schlagerreihenfolge
by Musikmarkt}

Seit 1875

Marine-Uniformen
Tropenausriistung

Segel- u. Arbeitsbekleidung

Steinmetz & Hehl

Hamburg 11
Ruf 36 46 91

Rodingsmarkt 43

Auslands-
Umziige

Heinrich
Klingenberg

Hamburg, Winterhuder Weg 6-10, Tel. 22 0555
Bonn, Bornheimer StraBe 131, Tel. 38 303

Sel schlau:

HKV

Bar-Kredit fiir alle Zwecke

HANSEATISCHE

TEILZAHLUNGS-KREDITBANK G. M. B. H.
HAMBG 36 - DAMMTORSTRASSE 1

FILIALEN.

HARBURG, WILSTORFER STR. 10 / BREMER STR,
ALTOMA, BAHRENFELDER STRASSE 82
BARMBEK, FUHLSBOTTLER STRASSE 106

BERGEDORF,

Personalausweis und

SACHSENTOR 5!

RUF 341551

Verdienstbescheinigung bitte mitbringen
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In Wort und Bild

Waagerecht: 1. Kérperbewegung mit Musik, 4. griechischer Handelsgott, %.

deutsche Porzellanstadi, 10. das Offnen des Bierfasses, 11. Fr (Tschech )
12, Radaw, lauter Streit, 14. Wald- und Gartenfrucht, 15, groBartig, 20. Passionsspiel-
ort, 23. urzeitliches Bl trument, 24, bar, 26. Vorschlag zur BeschluBfas-
sung, 28. Papst 29, biblischer Fr , 30. franzdsisch: von, 31. Meunedk,
34. Mittelmeerinsel, 37, Lbutegerdt, 39. FldchenmaB, 40. ist auf Bild 2 zu sehen, 42.
chemaliger Herrschertitel, 44. Ausdehnung nach unten, 46, vorderasiatischer Staal,
48. kalter GaumengenuB, 50. Meeresbucht, 52. wird vielleicht auf Bild 3 gespieli,
54, Signalgerét, 56. Miederschlag, 57. Houshaltsplan, 58, Siidwind am Gardasee, 60.
sieht man euf Bild 2, 3 und 7, 62 Brotform, 3. gibt der Herr auf Bild 5, &5. Titel-
held bei Shokespeare, 67. Vorfahrin, 8. hier, 6%. auf Bild 2 zu sehen, 71. erschiil-
lerndes Geschehen, 74. hat der linke Herr auf Bild 3, 75. wird auf Bild 3 gerade
gebracht, 77. Ansprache, 79. Bausteinchen der Materie, 80. Universum, Bl. ist auf
Bild 5 und 7 zu sehen, 83. in hohem Grade, B4, der Coiffeur des Dorfes, 37. Abkir-
zung: M kript, 88, NebenfluB der Seine, 89, unangenehme Verhdltnisse, 90. Ein-
f 91. Bliit d, 92. indischer Sagenheld, 93. weibliches Stugelier, 4. Ro-
manfigur bei Meyrink, 95. Sinneswerkzeug, 97. Kampfgewinner, 98. Preisgrenze, 99.
sind ouf Bild 5 zu sehen.

Senkrecht: 1. Siecht man auf Bild 1 und 3, 2. beliebte Geschenkblume, 3. ist
auf Bild 6 zu sehen, 4. ist auf Bild 3 zu sehen, 5. Drehteil einer Maschine, &. Langen-
mab, 7. ist auf Bild 7 zu sehen, 8. junges Sdugetier, 12. ist avf Bild 3 zu sehen,
13. Stadtteil von Hamburg, 16. eine Art Balkon, 17. NebenfluB der Drau, 18. Karpfen-
fisch, 19. ist auf Bild 4 zu sehen, 21. ist auf Bild 5 zu sehen, 22. ist auf Bild 2 zu
sehen. 25. Schulterstiick beim Rind, 27. Rest im Glas, 32. Heilmittel, 33.Abkiirzung:
Nachschrift, 34. Lebensbund, 35. ist auf Bild 2, 3 und 7 zu sehen, 36. Wertpapier,
37. Miillereiabfall, 38, Befehl, 41. Nahrungsmittel, 43, kleine Hirschart, 45. ein resilos
Begeisterter, 47. macht die Familie auf Bild 5, 49. Gelieble des Zeus, 51. semitisches
Volk, 52, ist auf Bild 4 zu sehen, 53. Schafkamel, 55. biblischer Archenbauer, 59.
haben Baum, Brot und Kéase, 60. USA-Staot, 1. spricht der millere Herr auf Bild 3
sehr drastisch aus, 2. Fravennaome ([Anderson), 63. Gebiet, é4. sind auf Bild 3
und 5 zu sehen, &6. selten, &8. Gewebe, 70. Planet, 72, Aristokralie, 73. Kanten
der Schweiz, 74. Ménnername und Wintersportgerat, 76. Frauenname (Werner), 78.
Sprengstoff, B1. Absperrvorrich B2 ifellos avf Bild 3 vorhanden, 83. Stab,
85. arabisches Segelschiff, 86, Kfz.-Zeichen von Eutin, 88. franzdsisch: Gold, 92. bay-
rischer Fr 93. Exislenz, 95. Gat 96. alte Wurfwaffe.

r_ Die schlaune Kiste

Wie iBt man chinesisch?

Die Chinesen essen mit zwei Stdb-
chen. Der eine Stab wird zwischen
Daumen und Zeigefinger geklemmf,
wihrend das oberste Glied des
Ringfingers gegen das Stabchen
drickt. Das zweite Stébchen wird
wie ein Bleistift eingeklemmt, so
dafl es locker zwischen Daumen,
Zeige- und Mittelfinger liegt. So
kénnen kleine Fleischstiicke und Ge-
mise aufgenommen werden. Beim
Reisessen missen die Stébe in még-
lichst parallele Haltung gebracht
werden, um die kleinen Korner
schaufeln zu kénnen. Guten Appe-
tit!

Kaltes Brausen stellt groBe

Anforderungen an unser Herz

Nach starker sportlicher Ansiren-
gung sich in erhitztem Zustand unter
eine kalte Brause zu stellen, ist
ebenso bedenklich wie die kalte
Dusche sofort nach dem morgend-
lichen Erwachen. Alle Schockwir-
kungen sind Heldentaten, die wir
unserem Kérper besser nicht abver-
langen sollten. Beginnen wir mit
lauwarmen Duschregen, der allméh-
lich zu kalterer Temperatur Gber-
geht.

Fische orten elekirisch

Es ist seit Jahrzehnten bekannt, daf}
einige Fische elektrische Schldge
austeilen konnen. Schon die alten
Griechen kannten solche Fische,
aber da ihnen Elektrzitat unbekannt
war, sahen sie in den Schldgen des

Zitterrochens (Torpedo) und des
Zitterwelses (Malapterusus) etwas
sehr Geheimnisvolles. Elektrische
Fische sind die einzigen Tiere, die
starke elektrische Sponnungen er-
zeugen kénnen, Im ganzen sind nur
wenige Arten bekannt, die, erstaun-
licherweise, nicht einmal miteinan-
der verwandt sind: Es gibt Sif-
wasser- und Meeresarten sowie
Knochenfische und Knorpelfische
unter ihnen. Die stdrksten Schldge
gibt der sidamerikanische Zitteraal
ab; die Spannung seiner Entladung
hat man bis 550 V gemessen, ein
Schlag, der stark genug ist, andere
Fische und vielleicht sogar Men-
schen zu tdten. Wie der Biologe
K. Schmidt-Nielsen in seinem neuen
Kosmos - Studienbuch , Physiologie
der Tiere” schreibt, dienen solche
starken Entladungen sowohl dem
Angriff als auch der Verteidigung.
In einem Aquarium betéubt der
Zitteraal kleinere Fische mit seinen
Schldigen und frit sie dann in aller
Ruhe. Einige elekirische Fische
haben so schwache Entladungen,
daf sie sicher nicht als Waffen ein-
gesetzt werden konnen. Erst kirz-
lich hat man herausgefunden, daf}
diese Entladungen dazu dienen,
Beute zu orten. Elekirische Fische
sind hochempfindlich gegeniber
solchen Kraften, die auch ein elek-
trisches Feld beeinflussen: Sie kon-
nen Leiter und Nichtleiter im Was-
ser unterscheiden und auch einen
Magneten entdecken. Diese Féihig-
keiten helfen ihnen wahrscheinlich
auch bei der Ortung von Fischen.

Der Herr, die Dame und der Kellner

Warum eigentlich ist es unpassend,
wenn in einem Lokal die Dame ihre
Bestellung direkt dem Kellner sagr
oder gar zur Weinkarte greift?
Natiirlich geht die Welt nicht unter,
wenn sie es dennoch tut. Aber eine
feine Stimme in uns berdt uns: laf
ihn das machen! Es ist soviel zarter,
soviel bescheidener, soviel lieb-
licher. Und aus solchen winzig klei-
nen Empfindungen entstehen dann
— Sitten. Nicht eiserne Gesetze,
sondern kleine Angelegenheiten des
Toktes.

WW verhindert Schwitzwasser - Schiaden

m CARGOCAIRE G.M.B. H, Hamburg 39, Blumenstrafle 37, Telefon 47 18 27

in einer Flotte von mehr

als

3000000 BRT
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Héfliche Frage

Der Alte, der Zweite und der OA
spielten Skat. Der OA gewann sich
dusselig. Da meinte der Alte: ,Das
ist ja nicht mehr auszuhalten mit
lhnen. Sie spielen ja mit einem
kolossalen  Schwein.”  ,Verzei-
hung”, stutzte der OA, ,mit wem
spiele ich?”

,Die Dame sagte nur, ich sollle ihn erst auf
See ibergeben — Sie wiiBten schon Bescheid!*

Bescheidener Sieger

In Montreal fand eine Biertrinker-
Konkurrenz statt. Die aussichts-
reichsten Kandidaten waren die
Studenten der Universitat, und einer
von ihnen trug dann auch den Sieg
davon ... mit 68 Flaschen Bier in
genau zweieinhalb Stunden. Der
vorjghrige Rekord betrug é4 Fla-
schen in der gleichen Zeit. Der Bier-
trinker wischte sich nach seinem
groBartigen Siege genieflerisch den
Mund und erklarte traurig, mit
einem Seitenblick ouf den Aus-
schank: ,,Ach, ich hdatte noch Durst
auf ein Dutzend Flaschen, aber in
einer Viertelstunde habe ich ein
Rendezvous mif einem kleinen Mad-
chen, das Ménner, die ein bifichen
viel trinken, gar nicht mag ..."”

Kindergeld . ..

«Werter Bundestag! Die Bearbei-
tung meiner Tochter ist nicht mehr
notwendig, da ich inzwischen selbsi
Kindergeld erhalte.”

[Aus einem Schreiben an den Peti-
tionsausschufl des Deutschen Bun-
destages.)

Sagen Sie mal, haben Sie alle unsere
dringenden Telegramme in letzier Zeit
so beforderi?

Der Tanzwiitige

Sepp Schedlbaver kommt von sei-
ner ersten Reise zuriick. Er hat viele
Lander und Stidte gesehen. Nun
war er wieder in Hamburg. Die
klingende Heuver in der Tasche,
fihrte ihn sein erster Weg in eine
Buchhandlung.

woie winschen, bitte?” fragte ihn
freundlich eine junge Verkduferin
und blickie den jungen Seemann
an.

+Sie hatten vor meiner Reise — es
ist damit schon ein paar Monate
her — ein Buch im Schaufenster,
das vom Tanzen handelte. Darf ich
das mal sehen?”

+Vom Tanzen? Wir sind eine nau-
tische Buchhandlung und fihren
iiberhaupt keine solchen Bicher.
Das mufl ein Irrtum sein.”

«Nein, nein, ich weil es ganz be-
stimmt. Es war ein Buch iiber einen
neven Tanz, Ich bin ein grofier
Tanzfan.”

«Wissen Sie denn wenigstens den
Titel des Buches?”

oLeider nicht, mein Fréulein. Er ist
mir auch noch nicht wieder einge-
fallen.”

+Da kann ich lhnen zu meinem Be-
davern auch nicht helfen. Sie mis-
sen sich schon an ein Geschéft wen-
den, das auch Bicher {ber den
Tanz fohrt.”

Der Kroxelhuber zur See gibt aber
nicht auf. ,,Ganz bestimmt, ich habe
es im Schaufenster gesehen, hatte
damals aber nicht geniigend Geld,
es mir zu kaufen.”

«Wir hétten es lhnen gern zuriick-
gelegt.”

Der Blick des Jungmanns gleitet an
den vielen Bichern auf den Rega-
len entlang.

+Was habe ich gesagt? Da ist es
ja, in dem dritten Bord von oben.
Von Charles Dickens ist es und
heifit ,Oliver Twist', Ich wufite doch,
daB Sie das Buch hatten und dafd
es irgendein Auslander verfafit
hat.” wa.

Hier beginnt der weite Weg des Balle

In der Glut westindischer Sonne wird das reife Zuckerrohr
verladen. Aus Ihm gewinnt man puren Rum. Die besten,
ausgewdhiten Sorten nehmen lhren Weg nach Flensburg.

Ein welter Weg, der in der alten Rumstadt an der Frde noch
lange nicht zu Ende Ist. Dann erst beginnt dle Zelt des Reifens.
Viele Jahre ruht der pure Rum in den Kellern des Hauses

0. C. Balle, bis sich sein unvergleichliches Aroma voll
entwickelt hat. GenleBen Sie Balle = zum Grog, zum Tee und
zum Mixen. Denn Balle — das ist Rum in seiner ganzen Fllle.

Rum voller
Herz und

Jamalca-Rum
Verschnitt

DM 8,90

fdr Berlin
Sonderprels
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DER WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Bremen

Im September bestanden die Priifung zum Seeslenermann
auf grofler Fahrt (A 5) folgende Herren:

Walter Bahr, Harimut Edtert, Detlef Girlner, Tesfaye
Getachew, Jobst Grimpen, Heiner Griibmeyer, Rudolf Hil-
burg, Friedrich Holscher, Klaus-Dieter Ikonik, Hartmut
Kammler, Dieter Knobloch, Falk Kolshorn, Ralf Koch,
Ewald Kasters, Ullrich KudBus, Wollgang Lill, Rolf Miiller,
Dettmar Oltmann, Rolf Pichstein, Klaus-Jirgen Pitschokat,
Waoll-Christian von Randow, Hans-Peter Rosenmeier, Klaus-
Uwe Saevecke, Hans-Jirgen Schekan, Horst Schloendorif,
Jirgen Schnelle, Lulz Schubert, Ulf Ziemer.

Klaus-Dieter Ikonik und Hans-Jiirgen Sche-
kahn erhielten das Priidikat ,,Mit Auszeichnung
bestanden, Der Senator fiir Hiifen, Schiffahrt
und Verkehr, Dr. Georg Borttscheller, iiber-
reichte diesen beiden Absolventen persinlich
das Befihigungszeugnis zum Seesteuermann
auf groBer Fahrt sowie dem HKandidaten Tes-
faye Getachew aus Athiopien das Zeugnis iiber
die erfolgreiche Priifung zum Seestenermann
auf grolier Fahrt.

Matrosenpriifungen
Im August 1965 bestanden folgende Leicht-
matrosen ihre Matrosenpriifungen:

Priif lle Travemiinde:

Karsten Barkmann, Rainer Detels, Winlried Eicke, Karl
Heckmann, Fred Hesse, Olaf Jensen, Karl-Heinz Komorwski,
Gerd Kithl, Hinni Mehrens, Horst-Uwe Niemeyer, Ernst
Pl6ger, Ginther Ross, Helmut Scherer, Eicke Schulz, Detlef
Spangenberg, Harms Stobbe, Arnold Waalkes, Edkard
Wegner,

Die nachsten l4taglichen Vorhereitungslehrginge auf der
Schiffsjungenschule Priwall finden statt am 4. 10., 8. 11,
und 6. 12.

Priifungsstelle Hamburg:

Christian Allerding, Klaus Alistadt, Helmut Boisch, Roland
Buhlheller, Joachim Dierdks, Bernt Gienskey, Hans-Heinrich
Groth, Gert Hausotter, Heinz-Ginther Hill, Henning Hill-
mer, Freimuth Junge, Gustav Kdpke, Ino Kohles, Rainer
Legahn, Dieter Mauri, Heinz Naujoks, Giinter Ott, Woll-
gang Paul, Dieter Ritger, Manfred Schripfer, Peter Schudak,
Kurt Seifert, Frithjof Straufl, Gerhard Timm, Bernd Waskow,
Hans-Jirgen Wisotzki, Hans-Glinter Witasch, Séhnke Wilt,
Heino Wulf.

Priifungsstelle Bremen:

Giinter Bérhold, Ulrich Behrens, Helmut Beiter, Gerd Ber-
gerhausen, Ernst Bor , Roland Bullinger, Henning
Caspar, Chrislian Draether, Manfred Diiring, Werner Eichler,
Oriwin Flassak, Bernhard Ganzmann, Bernd Grolkopf,
Peter Jacobs, Peter Kisker, Rainer Meyer, Walter Otten,
Reinhard Rieger, Dieter Rosch, Peter Roskamn, Hans-Glinter
Réttgen, Jochen Sahm, Rainer Schmidt, Jirgen Schwarz,
Peter Solbrig, Hans-Jirgen Specht, Holger Tessenow,
Eckhard Tiegs, Heike Vobi, Jirgen Weber, Siegfried
Wilbers, Quintus Wiindrich.

Als Anerkennung fiir weit iiber dem Durch-
schnitt liegende Leistungen erhielten eine Buch-
primie: Manfred Diiring, Rainer Schmidt.

Neubauten

MS ,,Eschersheim®

Am Donnerstag, dem 30. September 1965, wurde das bisher
grofte auf den Rheinstahl Nordseewerken in Emden ge-
baute Schilf, der M jut{rachter ,Eschersheim” anléBlich
einer Gastefahrt an seinen Auftraggeber, die Unterweser
Reederei GmbH., Bremen, iibergeben.

Der unter der Werf{t-Nr. 374 am 17. 2. 1965 auf Kiel gelegte
Massengut{rachter hat eine Tragfdhigkeit von ca. 38300 tdw.
Mit einer MAN-Hauptmaschine der Type K 7 Z 78/155 aus
geriistet, erreicht er bei einer Leistung von 11 200 PSe eine
Geschwindigkeit von ca. 154 Knoten.

Die Gattin des Vorstands-Vorsilzenden der Siemens & Halska
AG, Frau Elsheth Kerschbaum, gab dem Schiff am 11. 6. 1965
den Mamen des Frankfurter Vorortes Eschersheim.

Autotransporter in fiinf Monaten gebaut

Aul der Unterelbe erledigte, wie berichtet, am 21. 8, der
Neubau ,Passal” seine Probefahrt, um an die gleichnamige
Partenreederei abgeliefert zu werden, An dieser Fahrt nahm
ein groflerer Kreis von Interessenten teil, der den Neubau
einer kritischen Besichligung unterzog. Aber selbst von dem
Auftraggeber, Herm Peter D6 hle, wurden, wie in seiner
Ansprache bei der Ubernahme betont wurde, nur wenige
unbedeutende Resipunkte gefunden, so dal der Flaggen-
wecdhsel termingerecht stattfand.

Dieses Schiff, das unter der Flagge der Schulauer Reederei
fahrt, nimmt sowohl in bezug auf den Bau als auch auf die
Einsatzmoglichkeit eine Sonderstellung ein. Die Sietas-Werft

Thr Patent fiir Kraftfiahrzeuge —

(evtl, von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

in Hamburg, bendtigte [lr die Fertigstellung dieses 2000-
Tonners mit drei Zwischendedks und einem Rauminhalt von
uber 200 000 cbi von Aultragserteilung bis zur Ablieferuny
lediglich finf Monate. In dieser kurzen Bauzeit wurde von
der Werlt Erstaunliches geleisiel. Denn ob es sich um die
Einrichtung der Kammein, die Briickenausriistung, den Ein-
bau der Decks mit den zahireichen Flachdeckluken oder den
zeitaufwendigen Einbau der hydraulisch bewegten Aufien-
haulplorten handelt, alles zougt von einer soliden Hand-
werksarbeit und gekonnten Schiffbauplanung. Von skandi-
navischer Seite ist dem Schiff nach Mitteilung der Reederei
bereits hohe Anerkennung gezolit worden, indem man es
als das ausgefeilteste Fahrzeug dieser Art in der Ostsee-
fahrt bezeichnete.

Die Kapazitdl ohne Oberdeck liegt bei ca. 450 Pkw. Die
Wagen kommen durch die an Badktbord liegenden Bug. baw.
Heckpforte an oder von Bord, wobel die einzelnen Decks
durch Rampen miteinander verbunden sind. Diese Rampen
konnen abgesenkt werden, so dal sie, ebenfalls mit Wagen
beladen, keinen Stauverlust hervorrufen. Alle Decks wurden
[reitragend, d. h., ohne Stilzen gebaul und verfigen iiber
eine Belastung von 1,5 t pro gm.

Die Beladung mit Autos dauert etwa vier Stunden, wihrend
das Lade- und Léschklarmachen elwa zehn Minulen in An-
spruch nimmt.

Der Einsatz der ,Passal® erfolgt in der Nord- und Ostsee
besonders im Transport von Autos. Hier liegen diverse
Vertrdge vor, so daB das Schitl in der Beschéftigyung aus-
gelastet ist, wenngleich unabhdngig davon der Neubau auch
jede andere Art von Ladung, Holz, Papier, Zellulose, jeder-
zeit laden kann und auch fiir diese Transporte eingesetzt

wird.
Kiistentanker ,Birthe Essberger"

Der am 8. 7. bei der Werlt J. G. Hitzler in Lauenburg vom
Stapel gelaufene Kistentanker .Birthe Essberger” ist an den
Aultraggeber, die Reederei John T. Essberger, Hamburg,
abgeliefert worden (Werft-Nr. 680). Der Neubau wird vor
allem in der Spezialfahrt fir flissige Chemikalien einge-
setzt, in der bereits die Tanker ,Heinrtich Essberger®, ,Ro-
land Essberger” und .Eduard Essberger® beschdfligt sind,
Der Motortanker ,Birthe Essberger” wurde als seegehendes
Schiff nach der hiichsten Klasse des Germanischen Lloyd mit
Eisverstirkung und flir den Transport von {lissigen Ladun-
gen der hochsten Gefahrenklasse gebaul, Bei 67,5 baw, 62 m
Lange, 10,7 m Breite, 4,7 m Hohe und 4,6 m Tielgang ver,
fiigt das Schiff (ber eine Traglfdhigkeit von elwa 1500 t.
Der iiber die ganze Liénge des Schiffes reichende Doppel-
boden dient zur Aufnahme von Wasserballast und Brenn-
stolf, wihrend im Bereich der Ladetanks unter dem Haupt-
dedk an beiden Seiten weitere Ballasitanks angeordnet sind.
Diese Tanks und der Doppelboden sind fir die Ballastfahrt
bestimmt, so dall die Ladetanks nicht mit Wasser gefiillt
zu werden brauchen.

Als Antrigb dient ein Klddiner-Humboldt-Deutz-Diesel mit
einer Leislung von 1320 PS, der dem Schiff eine Geschwin-
digkeit von 12 kn verleiht. Radar, Decca-Navigator, Echo-
lot, Funkpeiler und Selbststeueranlage gehdren zur Briicken-
ausristung.

Die ,,Hansa' baunt sechs Schiffe

Anlang dieses Monats hatte die DDG ,Hansa", Bremen, den
Auftrag zum Bau von zwel Frachtmotorschiffen von je ca,
12 400 tdw filr zwei ihr nahestehende Partenreedereien bei
der AG ,Weser" in Bremen bekanntgegeben (Werflnummer
1360/61). Wie wir dazu ergdnzend erfahren, wurde dieser
Auftrag nunmehr auf insgesamt sechs Schiffe erweitert, die
unter den Werltnummern 1362 bis 1365 der AG ,Weser"
gebaut werden. Die Lielerung erfolgt bis Ende 1967. Mit
19 kn Geschwindigkeit werden diese Schiife zu den schnell-
sten der ,Hansa®-Flotte zdhlen und damit der Bremer Ree-
derei die Moglichkeit geben, ihr Fahrlgebiet noch besser zu
bedienen.

Bei 144 m Lange zwischen den Loten, 20,4 m Breite und
12,2 m Seitenhohe erhalten diese Neubauten MAN-Maschi-
nen mit einer maximalen Dauerleistung von je 11 200 PS
bei 118 UpM.

SCHIFFSUNFALLE

Kollision in der Ostsee

Am 27. Mirz 1965 um 10.45 Uhr ist das westwilrts stcuernde
MS ,Kithe Bartels* bei Nebel in der Ostsee in der Ndhe
der Position 12, Weg 1, mit dem oslwirts steuernden M3
«Bergland” zusammengestoBen. Beide Schilfe haben Schaden
dber der Wasserlinie davongelragen. Der Unfall ist im
wesentlichen darauf zuriickzufithren, daB die Schiffe sich im
Nebel zu spit in Sicht bekommen haben und sich nicht mehr
voneinander [rei manévrieren konnten, Der Kapilin der
.Kithe Bartels" hat schuldhaft zu dem Unfall beigetragen,
weil er einen Kurs gesteuert hal, der aul der Siidseite des
Zwangsweges In den Gegenverkehr filhrte, Die Malinahmen
nach dem Unfall entsprachen der Lage.

Nach Ansicht des Seeamtes mubte der Kapitin der .Kithe
Bartels® damit rechnen, auf dem von ihm gesteuerten Kurs
in den Gegenverkehr zu gelangen, Dieses Verhalten des
Kaplitins, dessen Schiff nicht mit Radar ausgeriistet war,
muf als fahrlassig angesehen werden. Die Schiden betragen
auf beiden Schilfen jeweils ca. DM 8000,—.

Nach Kollision gesunken

Am 18, 7. 1965 gegen 07.30 Uhr ist das elbaulwirls fahrende
MS ,Syrle” in der Mihe der Leuchitonne E/F mit dem aus-
gehenden Fischkutter ,Loreley HF-535" zusammengestoBen,
Der Fischkutter ist gesunken, Der Kapitdn hat den Tod ge-
funden. Zwel weilers Besalzungsangehdrige des Kullers sind
gerettet worden. Der Unfall ist darauf zuriickzulfihren, dad
der Fischkulter aus nicht zu ermittelnden Griinden das Fahr-
wasser vor dem Bug der ,Syrte* zu kreuzen versucht hat.
Ein schuldhaltes Verhalten der Schiffsfithrung und des be-

ratenden Seelotsen der ,Syrte" ist micht festzustellen. Die
zur Rettung der Kutterbesateung ergriffenen Mabnahmen
waren sachgemal.

In seiner Begriindung [ihrte der Vorsilzende aus, daf nicht
geklart werden kénne, aus welchem Grunde der Kulter das
Fahrwasser querte, seinen kreuzenden Kurs beibehielt und
jegliches Ausweichmandver unterliefi. Es ist offengeblieben,
ob das Ruder des Kutters diberhaupt besetzt war, Die geret-
leten Besalzungsmitglieder befanden sich im Zeitpunkt der
Kollision unter Dedk.

Kollision vor Kap Finisterre

90 sm vor Kap Finisterre ist das deutsche MS ,Naulik"* (1298
BRT) mit dem britischen ,Comorin® (9236 BRT) kollidiert.
Die gesamte deutsche Besatzung wurde von der ,Comorin®
fibernommen.

In die Luit geflogen

ist der tlirkische Tanker ,Barbades” (1500 t) in Izmir beim
Olladen, 15 Menschen kamen ums Leben.

Ertrunken

Auf der Reise von Rotterdam nach Venezuela ist auf
der Hohe der Azoren der Schiffsjunge I. Santjer iiber
Bord gegangen und ertrunken. Sofort eingeleitetes ,Mann
iiber Bord*-Manéver verlief ohne Erfolg.

Schiffsverkéaufe

MS ,Levanle” (2758 BRT) von der Atlas Levante Linie
GmbH an die Reederei Nord Klaus E. Oldendor{f

MS .Cap Salinas” (7154 BRT) von der Hamburg-Sid-
Gruppe nach dem Fernen Osten

MS .Siwa® (2106 BRT) von der Transmarin Hamburg
GmbH. en die Minerva S. A. In Neapel/Palermo

Seebiderschiff .Bremerhaven” (2683 BRT) vom DBremer
Helgolanddienst an die Sun Line Inc,, Athen

MS ,Glenville* von der Skibs A/S Solstad A. F., Kla-
venes & Co. A.S., Oslo, an die Ertel Reederei GmbH,
Neuer Name  Margaret C. Ertel”.

MT .Chemielank” von der Rhein-Lloyd GmbH., Mannheim,
an die Reederei A. Kirsten, Hamburg. Neuer Name ,Luceta®
MS .Aegir® (10 397 ) von der Seereederei Frigga AG nach
Korea, Neuer Name ,5un Usk®

MS ,Stintfang” (2697 BRT) von der Reederei H, M. Gehr-
ckens an die All Seas Shipping Co. Ltd.

MS ,Seelramper” (1069 BRT) von der Carl Borm-Reederei
in Brake an die Bergungsflirma Achille Onorato in Neapel.

Achtung Seeleute!
Wann immer Sie Hamilton am Lake
Ontario (Kanada) anlaufen, heilfit Sie
der GERMANIA CLUB herzlich will-
kommen.
Zu unseren Toanzveranstaltungen — je-
den Freitag und Sonnabend — haben Sie
freien Zutritt.
Unsere Clubrdume mit Restaurations-
und Barbetrieb sind, auBer sonniags,
taglich gedffnet.
Unser Vereinsgebiude befindet sich 863
King Street East.
Die Fahrkosten mit dem Taxi betra-
gen ca. § 1,—.
(Rufen Sie Royal Taxi - Tel. JA 2-772)
Unsere eigene Telefonnummer lautel:
LI 9-0513.

VASA — Das Kinigliche Schilf

Die zahir, Bergungsversuche bis zur Hebung. 128 S.
8 Zeichn., 50 Fotos, Ln. DM 14,80

Vom Bug zum Hedk

GroBes seemdnnisches Hand- u. Worlerbudh, Niitze
licher Ratgeber fiir die Praxis, 584 5., iiber 470 Abb.,
Ln. DM 28—

Die grofie Erfolgsplatle:

Wir suchien den Wind . . .

Der Chor der ,Corch Fock* singt 15 Shanties und

Seemannslieder, 30 cm-Langspielplatte, DM 18—

Mur eine kleine Auswahl von rd. 300 Titeln der neuen

JObersicht 1965/66". Wir senden sie Ihnen gerne Zu.
Bille anfordern.

OKEANOS-(W)-Buchdienst 8032 Grifelfing, Postfach 9

bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bei den BehSrden. Wir wissen, daB Ihre Zeit
beschrinkt ist. Wir stehen fiir Angehorige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfigung. Rufen Sie uns bitte an

Hamburg 36, Alsternfer 17, Rut 44 91 96

Es ist uns stefts ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten




Dus Diichebrott

Georg Lauritzen: ,Ludwig Schlimbach*

Wer war Ludwig Scilimbach? Segler wissen es, dall es
Schilimbach war, der 1931 die Deuntschen mit ihren Jaditen
wieder aul die hohe See brachte, der ihnen die Wege
ebnele, wieder an den Atlantik-Regatten teilzunehmen
und der sich auch als Einhand-Ozeansegler einen Namen
gemacht halte,

Fir die Seefahrer gilt er als der lelzle Kapitdn des
Hapag-Damplers ,Prdsident”, der wdahrend der Ersten
Weltkrieges als Versorgungsschifl [filr unsere Kreuzer
in einem westindischen Halen lag.

Dr. Georg Lauritzen, sein Mitsegler auf dem Seekreuzer
«Hamburg" wéihrend der Transallantik-Regatta 1936, hat
diese Erinnerungs-Chronik heraunsgebracht, die Schlimbachs
Lebensweg zelgt und A. G. Nissen aus Rinkenis in
Nordschleswig hat die Zeichnungen, teilweise farbig,
dazu beigetragen,

Im November 1937 halte die Siadt Kiel Kapitin Schlim-
bach mit einem sehr wertvollen Preis, dem Kronen-Kom-
pab, ausgezeichnet. Mach seinem Tode bestimmte Schlim-
bach in seinem Testament, diese Trophie sollte all-
jahrlich als Wanderpreis lir die beste Leistung im Hodh-
see-Segelsport verlichen werden. Von 1953 bis heute
ist sie die hichste Auszeichnung [ir einen Seesegler
geblieben,

89 S. mit vielen Zeichnungen und Fotos, Gln, DM 23,—.
Verlag Ingo Kaul, Hamburg 36, Postfach 7325.

David Lewis: ,,Unternchmen Pol-Cat*

Der neueste Schrei im Segelsport sind die Katamarane,
JLats" werden sie durchweg genannt, diese Nachfahren
der primitiven Eingeb fahrzeuge Ostindi mit dem
Doppelrumpf. Alle Welt spricht jetzt von fhnen, riihmt
thnen Schnelligkeit, Seetiichtigkeit, Gerdumigkeit und was
sonst noch fiir gute Eigenschaften nach. Sie slellten sich
sogar auf den lelzlen beiden Kieler Wochen vor, und
auf dem Ratzeburger See widmele man ihnen eine ganze
Regatta-Woche. Man kénnle viel fiir, aber auch genau so-
viel gegen sie anfihren. Vorldufig scheint man damit
noch viele Fehler zu machen,

David Lewis, der WVerfasser unseres Buches, gesteht sie
wenigslens ein. Er lieB sich einen Hochsee-Katamaran
baven und als dieser gerade eben frisch von der Werlt
gekommen war und fhn auler ein paar Kréngungsver-
suchen noch gar nicht weiter erprobt hatle, wurde er
bereils klar gemacht [iir eine Hochseereise ganz beson-
derer Art, einer Fahrt von England nach Island und
zuriick.

Kein schlechtes Wort {iber die Besatzung., Sie hat sich
fabelhaft gehalten. Aber das Boot. Der Zweibei t

il

So sollen die neven Westindien-Schiffe der Humhurg-
Amerika Linie aussehen, die bei den drei Humhurger GroB-
werften (Deutsche Werft AG, H Id ke H g AG,
Blohm & Voss AG) bestellt wurden. lhre Trug!'ﬁhigkeil Ii;&;
bei 6700/8800 tdw und ihr Laderauminhalt bei ca. 500

cbf. Hiervon werden 10500 cbf als Kiihiréume ausgebaut.

Aus dem Mosaik dieser Einzelbeilrage — in der Neu-
auflage des Werkes mehr als 300 Artikel, in der erslen
demgegeniiber knapp 250 Artikel — bildet das Werk
eine Geschichte Norddeulschlands wvom vorchristlichen
germanischen Altertum bis heute. Zwel ausfithrliche Kapi-
tel, beide Ergebnisse moderner wissenschaltlicher For-
schung, leiten das Werk ein. Das erste schildert die Ent-
witklung des Landes Schleswig-Holstein, dessen Herzog
in den Jahren 1460—1863 stets der jeweilige danische
Kénig war. Das zweite Kapilel widmet sich der Ge-
schichte des Stadtstaales Hamburg und ihren wellweilen
Zusammenhidngen. Ein Abschnilt erklart die Herkunft
von Orisnamen; ein Personen- und Ortsregister hillt beim
Nachschlagen.

Gesundheitsdienst an Bord

war schon eine Fehlkonstruktion. Er, der so standlest
sein sollte, sagte nach siebzehn Tagen auf See bereits
LAuf Wiedersehen" und plumpste in den Ogzean. Das
Deck leckte stark, der Motor machte nicht mit und der
Cat lag viel zu schwer in der See, weil man zuviel in ihn
hineingepackt halte. Das einzige, was wirklich gut funktio-
nierle, war die Funksprechanlage. Durch sie blieb man
immer in Verbindung mit der Heimat.

David Lewis nimm! in seiner Schilderung kein Blatt vor
den Mund, wenn er seine wvielen Erlebnisse schildert.
Er mufite chne vorherige Trimmfahrt in See gehen, da
die Saison schon zu weit vorgeschritten war fiir die
geplante Fahrt. Aufierdem will er mit seiner Cat im
nichsten Jahr die Atlanlik-Regatta mitsegeln und braucht
dafiir _ein tadellos getrimmtes Boot und auch eine so
qute Besatzung, wie sie fhm auch jetzt zur Verfilgung
stand, Wer sich der Katamaran-Segeleli zuwenden will,
sollte vorher dieses Buch lesen,

.Unternehmen Pol-Cat — Im Katamaran nach Tsland*.
Ubersetzt von Wolfgang Ritlmeister. 232 S. mit 19 Fotes
auf Tafeln, 10 Zeichnungen und Kartenskizzen, Gln. 16.80
DM. Verlag Delius, Klasing & Co., Bielefeld und Berlin.

Handbuch der hislorischen Stilten Deulschlands.
Band: Schleswig-Holstein und Hamburg. Herausgegeben
von Dr. Olof Klose, Direklor der Schleswig-Holstelnischen
Landesbibliothek in Kiel. Zweite verbesserte Aullage.
Allred Kraner Verlag, Stutigart XLVIT und 313 Seiten,
Ganzleinen, DM 15—,

Wiinschen Sie zuverldssige, schnelle Auskunft iiber die
Geschichle norddeutscher Stidte und Landschaften? Dann
greifen Sie zu dem ,Handbuch der historischen Statlen
Deutschlands”, dessen Band f{iber die beiden Bundes-
linder Schleswig-Holstein und Hamburg jelzt in zweiter
erheblich verbesserter Aullage vorliegt. Dieses praktische
Nachschlagewerk nennt alphabetisch alle Schauplilze, wo
geschichiliche Ereignisse Spuren hinterlieBen. Es beschreibt
die Entwicklung der Stidte und Dérfer, die heute bedeu-
tend sind oder es einst waren. Es erfaBt Schlasser, Bur-
gen, Schlachifelder, Kloster. Es verzeichnet eigentiimliche
Landschaflen, die entweder (wie Meereskiisten und In-
seln) ihre Bewohner prigten oder von diesen erst das
heute charakteristische Aussehen erhielten,

Erster

Die einfache Augenbinde

Um die Augengegend zu decken, fiihrt man
mit einer schmalen Binde einen Kreisgang
um Stirn und Hinterkopf, an den man weiter-
hin einen bis mehrere Schrigginge anfiigt.
Diese werden von dem Hinterkopf aus an oder
unter dem Ohre vorbei in steiler Richtung
direkt gegen den Nasenwinkel gefiihrt. Von
diesen iiberlagert mehr oder weniger einer
den anderen von der Kreuzungsstelle an der
Stirn aus nach ein- und auswiirts. Ist eine
geniigende Deckung des Auges erzielt, so wird
der Verband mit einer die erste deckenden
Kreistour beendet. Der Abschluff der Augen-
gegend kann auch durch Fiihrung der Binde
in umgekehrter Richtung vom Hinterkopf
iiber den Scheitel zum Nasenwinkel nach ab-
wiirts {iber das Auge und iiber die Wange am
Ohr voriiber zum Hinterkopf vorgenommen
werden. Auch eine Gazekompresse mittels
einem schridg von der Stirn zur Wange verlau-
fenden Pflasterstreifen befestigt, kann zur
Deckung dienlich sein.

Jiinemann

Der Bindenverband an der Nase
Um die Nase allein mit einer Binde einzuhiillen,
verfihrt man derart, daB man eine schmale
Binde um Nase und Hinterkopf in der Form

Sie sollen 17,5 kn loufen und Mamen erhalten, die mit
einem C beginnen. Die beteiligten Werften werden bei dem
Bau dieser Schiffe aufs engste zusammenarbeiten, indem
man sich in kleineren Kooperationsgruppen die internen
Aufgaben aufieill.

von Achtergéingen fiihrt. Diese werden iiber
und unter dem Ohre vorbeigeleitet und haben
ihren Kreuzungspunkt an der Nase und dem
Hinterhauptshocker.

In einfacherer und doch geniigender Weise er-
reicht man eine Deckung der Nase mit einer
breiten, in Form einer Schleuder gespaltenen
Binde. Die beiden gespaltenen Bindenteile wer-
den seitlich von der Nase bekreuzt. Dadurch
wird die Nase in eine Art Kappe eingelagert.
Die Bindenziigel werden ober- und unterhalb
des Ohres voriibergefiihrt und am Hinterkopf
geknotet.

Bei Verletzungen seitlich an der Nase gegen
die Wange zu bedient man sich d@hnlicher Géinge
wie bei der Augenbinde, wobei die Schrdggiinge
die Nasenspitze mit einschlieBen. Bringt man
an der Ohrgegend entsprechend an einer oder
der anderen der um das Kinn verlaufenden
Wangentouren einen Schlitz fiir das Ohr an,
so wird die Festigkeit des Verbandes erhdht.
Zur Festlegung kleiner Verbandstoffstiickchen
an der Nase und in der Wangengegend dienen
die beim Augenverbande bereits erwihnten
Kompressen oder auch Pflasterstreifen.

Kurz notiert

Eine neuartige Leuchtboje

die den Strom fir die Signale selbst erzeugt, ist in Japan
konstruiert worden. In einem Hohlrohr, dessen untere Off-
nung standig im Wasser ist und dessen oberer Teil in eine
Lufiturbine miindet, verdndert durch das ,Diimpein® stdndig
ihren Luftdruck. Dieser wirkt auf die Turbine ein. Sie treibt
einen Generator, der eine 12-Volt-Ballerie auilddt.

Das Wrack der ,Andrea Doria"

soll mit flissigem Plastikschaum voll gepumpt und damit
gehoben werden,

Ein neues Mittelstiick
erhielt der Aulotransporter .Emma Johanna" der Ree-
derel Allred C. Toepfer. Dadurch wird das Schiff um
3730 Tonnen Tragféhigkeit vergroBert, so daB es 300
Volkswagen mehr laden kann.

See-Ausriistung

CARL BOLLWITT Hamburg 11,

Yorsefzen 52 (Bei der Obersesbriicke) -
BERUFSKLEIDUNG (Eigens Anfertigung)
UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

Tel. 343528 Druhtseile

ANSCHUTZ

Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
WALTER HERING

Hamburg 1, GotenstraBe 6 ,Kabelgatt”
Telefon 24 94 47/49

ANSCHUTZ KREISELKOMPASSE u. "SELBSTEUER*

bewahrt auf Schiffen von as Nationen

SERVICEIN ALLEN WICHTIGEN HAFEN DER WELTSCHIFFAHRT

ANSCHUTZ
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Wer im Schaugeschéft reich werden will,
macht entweder in Sex und Krimi oder in
Western, am besten — wer das Zeug dazu
hat — in Edelwestern. Ein Blick auf die
Programme von Rundfunk, Fernsehen, Kino
und in das kriminelle Liebespanoptikum
der Illustrierten bestédtigt uns das. Und die
Schau (er) -leute liegen richtig, was die
Kasse anbelangt. Der ist es egal, ob sie von
James Bond oder von Lex Barker gefiillt
wird. Doch es sind nicht allein die James
Bonds und LexBarkers, diedie Kassen fiillen.
Wer bezahlt, das sind wir, das Publikum.
Doch uns kann es durchaus nicht gleich-
giiltig sein, ob wir nur sexkriminalistische
Nervenkitzel geboten bekommen oder die
Erwedkung unseres besseren Ich durch das
tadellose Verhalten eines feinen Kerls wie
Old Shatterhand oder Winnetou. Und es
ist durchaus nicht gleichgiiltig, wen oder
was wir wdhlen. Ob wir Liebe und Tod
wihlen oder nur ihr Striptease: Sex und
Krimi. Denn mit Liebe und Tod riihrt uns
die ewig erhabene Vollkommenheit an und
mit Sex und Krimi das listerne Grauen.
Liebe und Tod spricht die Seele an und
Sex und Krimi die Angst vor der géhnen-
den Leere. Ein Christ wiirde sagen: ,Eines
Menschen Seele kann nicht in chaotischen
Vulkanausbriichen von nackter Sexualitit
und brutalem Verbrechertum bliithen, son-
dern nur, wo Gott ihr ldchelt, wo Gott sie
anriithrt”. Und er lachelt den Menschen mit
der Liebe an und er rithrt ihn mit dem Tod.
Tod aus Liebe, Tod fiir die Liebe und die
Liebe, die den Tod iiberwindet.

Liebe und Tod — Liebe ist nicht nur Glick
und Tod, nicht nur Entsetzen. Wir wissen
es von den unglicklich Liebenden und von
den gliicklich Sterbenden. Aber immer ist
Liebe und Tod Erschiitterung und immer
befreien beide in uns unsere tiefste und
stdarkste Kraft. Liebe und Tod dffnen uns
die Augen fiir das, was wirklich Sinn und
Wert hat im Leben, bleibenden Wert. Denn
die Liebe sucht nicht das ihre, fragt nicht,
wie kann ich glicklich werden, sondern,
wie kann ich gliicklich machen. Liebe kapi-
tuliert vor keinem Hindernis, keinem Elend,
sie fiirchtet sich nicht vor Leid und Schmerz
und Liebe findet in jeder Not nur die
Kraft, die sie wendet. Und eine Menschen-
seele, die dem Tod gegeniibersteht, be-
greift plotzlich zutiefst das Wesen von
Werden und Sein. Fiir ihn gilt nicht mehr:
,Und solang du dies nicht hast, dieses
Stirb und Werde, bist Du nur ein triiber
Gast auf der dunklen Erde”. Wer von Liebe
oder Tod angeriihrt und erschiittert wird,
den beriihrt die Ewigkeit, und da ist alles
anders. Dort wird plétzlich auch das Bése

18

DAS NOTWENDIG

UND DIE LIEBE
UND DER TOD

und Gemeine, das HaéBliche und Elende,
der ganze Jammer der Menschheit, an
einen anderen Platz geriickt. Sie sind dann
nicht mehr im Nichts, sie sind dann ein-
gefligt in eine Ordnung iiber uns, die wir
sonst nur ahnten oder ertraumten. All das
Zerstorerische und Raubtierhafte erscheint
dem, der vom Tod angeriihrt wird, fir
den, der liebt, eingeordnet in eine ewige
Vollkommenheit. Von dort fragt es ihn
nicht, warum, denn diese Frage blickt zu-
rick. Und die Antwort, die nicht kommt,
weder von Philosophen noch von Priestern,
dieses Schweigen stiirzt ihn in Verzweiflung,
Anklage, HaB. Wen die Vollkommenheit
in Liebe oder Tod oder in beidem anriihrte,
der fragt anders, der fragt, wozu. Diese
Frage ist nach vorn gerichtet, diese Frage
bleibt nicht ohne Antwort, denn sie ist
immer an uns gerichtet, an uns ganz per-
sonlich. Sie ist keine theoretische Frage,
die sterile Debatten auslost. Sie ruft zum
Handeln auf, zur Tat, die Not wendet.

Es ist im Grunde gleichgiiltig, ob es der
Anblick vom Koélner Dom ist, der uns von
Liebe, Tod und Auferstehung kiindet, oder
ob es ein Sonnenaufgang auf See ist, ein
Grab, auf das Herbstblétter fallen, oder ob
es die tosende See ist, die uns einen Kame-
raden entrifi, oder nur der Blick einer Frau,
die wir lieben. Es ist gleichgiiltig, ob es
Winnetou oder Tristan und Isolde sind,
die uns das Licht der ewigen Vollkommen-
heit bringen und unser gldubiges Ver-
trauen zu ihr. Alles wird uns immer in
die Schranken rufen, Not zu wenden, ihr
zu begegnen, wo immer und in welcher
Form auch immer wir sie finden, denn
dann kennen wir die groBe Ordnung, die
iber uns ist und die in allem waltet, auch
in uns. Sie beruht darauf, daf Anstandig-
keit, Giite, Hilfsbereitschaft, Gerechtigkeit
und ihr Gegenteil nicht nur Dinge sind,
die wir empfangen oder erleiden, sondern
auch Dinge, die wir austeilen, womit wir
begliicken oder schlagen. James Bond kann
uns nichts geben, wovon auch wir geben
kénnten. Suchen wir also das, wovon uns
gegeben wird und was uns Kraft gibt, das
Notwendige zu tun, jetzt und hier.

Denn niemand anders als diese wurden
unsterblich, wurden die groBen Vorbilder,
niemand anders als die, die das Notwen-
dige taten, weil sie Kraft aus der Vollkom-
menheit hatten. Sie hatten das Leben, weil
sie dem Tod ganz nahe waren und sie
hatten die Liebe, weil sie das Leid nicht
flirchteten. Wir kennen im GroBen die
Martyrer, die fiir die Uberwindung der
seelischen Not ihrer Mitmenschen starben,
wir kennen die Helden, die nationale Not

wendeten und die groBen Vorkdmpfer, die
sich der sozialen Not der Menschen annah-
men. Und dann das Heer der Edlen, Ritter
Kavaliere, der Gentlemen, gefolgt von der
groBen Masse der Unbekannten, der guten
Kameraden und Gefdhrten, der Samariter
und Diakonissen oder einfach die giitigen,
hilfsbereiten Manner und Frauen. Sie alle
fragten nicht, warum Not ist, aber sie taten
alles, um die Not zu wenden. Sie wuBten
um Liebe und Tod, empfingen Kraft aus
der Vollkommenheit und dienten ihrer
ewigen Ordnung. Fiir sie gab es nicht Sinn-
losigkeit, Verzweiflung, Leere und Entset-
zen, denn sie taten das Notwendige. — Wie
Albert Schweitzer aus Ehrfurcht vor dem
Leben, oder sie taten es ganz schlicht und
einfach, wie es unser Mitmensch und Kame-
rad an uns tut und wir an ihm. Das ist
alles, was menschliche Gréfie ausmacht, zu
allen Zeiten. Wir empfangen die Kraft dazu
dort, wo Liebe und Tod uns anriihren. Wir
konnen sie verkommen oder wachsen las-
sen, in dem MafBe, wie wir dem Notwen-
digen ausweichen oder es tun,

H. Schopper

GUT GEMACHT

Tapferer Einsatz des L. L.
verhiitete Katastrophe

Mit einem Belobigungsschreiben und einer
Weinspende hat der Senat der Freien Hanse-
stadt Bremen den Leitenden Ingenieur des
Passagierschiffes , Seven Seas“, Erwin Karper,
ausgezeichnet. Im wesentlichen ist es dem um-
sichtigen und mutigen Verhalten sowie dem
tapferen personlichen Einsatz des L. I. zuzu-
schreiben, daf bei dem Maschinenbrand am
17. Juli 1965 die ,Seven Seas“ mit ihren 600
Passagieren und Mannschaften einer Kata-
strophe entging. Dreimal drang Karper allein
in den brennenden Maschinenraum ein, um an
den Brandherd heranzukommen und um nach
einem Maschinisten zu suchen.

MS ,Overbedk” rettet zwei schiffbriichige
Schweden

Am 17, September 1965, 17.15 Uhr, wurden von
MS ,,Overbeck” zwei Segler aus Nynishamn,
die sich an ihrer umgeschlagenen Jolle ,Salta
Biten" iiber Wasser hielten, etwa 4 sm auBer-
halb Landsort aus Seenot geborgen, Die beiden
Schweden, der Zimmermann Sten Ingelfors und
der Ingenieur Seth Gustafson, wurden mit ihrer
Yacht an Bord des MS ,,Overbeck” geholt und
nach Landsort gebracht, wo der Lotsenkutter
sie an Land brachte.



Wenn ein Schiff heimkehrt ...

Eine Seemannsfrau berichtet

Vier Monate gingen die Briefe zwischen dem
Schiff und zu Hause hind und her. Vier Monate
habe ich fleiffig in alle Hiifen geschrieben, dice
die Postliste verzeichnete. Es standen exotische
Namen auf den Briefumschligen wie Colombo,
Belawan, Surabaya oder Pangkal Pinang, bei
denen ich von schlanken Palmen in der lauen
Seebrise trdumte, von ewig gliicklichen, blu-
menbekrinzten Menschen, die sich nach den
Klingen eines Gamelanorchesters im Tanze
wiegen.

Las ich aber die Briefe meines Mannes, so
sahen diese Hifen fiir ihn alle gleich aus: Quai-
mauern, Lagerschuppen, umgeben von ein paar
primitiven Eingeborenenhiitten unter einer
gliilhend heiflen Tropensonne, angefullt mit
Lérm, Arbeit und Dunst.

Doch nun hat mein Strohwitwendasein bald ein
kinde. Vor ein paar "l'agen traf bei mir die Ab-
gangsmeldung meines Mannes aus Port Said
ein, Die Reederei hat das Schiff fiir Anfang
der Woche in Amsterdam eintreffend gemeldet.
Das bedeutet fiir die Seemannstrau, dall das
schon oft durchexerzierte Programm wieder
einmal ablduft: Die Gardinen werden in die
Badewanne gesteckt, der Fullboden auf neuen
Glanz gewienert und die letzten Oberhemden
gebiigelt, die der Mann von der vorigen Reise
zum Waschen und Uberholen hiergelassen
hatte. Die Reiseuentsilien miissen bereit gelegt
werden und das schwierige Problem entschie-
den, ob ich den Eheherrn gleich mit dem neu
erstandenen Twinset {iberraschen oder mich
ihm besser mit dem liebgewordenen , Blauen"
prisentieren soll. Und nicht zuletzt wird die
stets hilfsbereite Oma informiert, die unsere
Liitte wihrend meiner Abwesenheit betreut.
Kurz: alles mul} bereit sein zur Abfahrt, wenn
der Startschufd fallt.

Und da ist er schon, Kurz und bilindig per Tele-
grafenboten: ,Eintreffen Amsterdam Dienstag
spiit." Vierundzwanzig Stunden spiiter besteige
ich frisch frisiert und voller Erwartung wie ein
Backfisch vor dem ersten Rendezvous den Zug
nach Holland. Und genau wie ein Backfisch
frage ich mich widhrend der langen Fahrt:
Wird er auch kommen? Denn bei der Seefahrt
ist michts unmoglich. Tagelange Wartezeiten
vor der Schleuse, wenn der Andrang der abzu-
fertigenden Schiffe zu stark ist, oder so dicker
Nebel, daBl beim besten Willen an Fahren nicht
mehr zu denken ist, muf} ich ja wohl einkalku-
lieren. Aber es kann mir auch passieren, dal}
das Schiff in letzter Minute nach Rotterdam
umdirigiert wird., Auf eine gehérige Portion
Unsicherheit in meinen Erwartungen bin ich in
all den Jahren als Seemannsfrau trainiert.

Um so grofler ist dann das Gliick, wenn alles
klappt wie am Schniirchen' Bei der Ankunit in
Amsterdam erfahre ich von der Hafenaufsicht,
dald das Schiff in Kiirze eintreffen soll. Das
gibt Auftrieb, Schnell wird ein Taxi zum Hafen
genommen, und wihrend ich den Fahrer ent-
lohne, hore ich schon das tiefe Tuuut ,,meines"
Schiffes und das helle kurze Tut-tut der Schlep-
per als Antwort. Da schiebt sich auch schon
der grofie Kolofi langsam in das Hafenbecken.
Damit ich gut gesehen werde, baue ich mich
im Schein eines Lichtmastes auf und winke.
Aber keiner der Minner auf der Kommando-
briicke fiihit sich angesprochen. Ich winke und
winke. Und dann nimmt eine dunkle Gestalt
dort oben ein Fernglas. Endlich hat er mich
erkannt.

Es kommt mir endlos vor, bis das Schiff fest
ist. Zuerst nihert sich das Heck vorsichtig der
Kaimauer, dann wird langsam das Wasser bis
zum Bug herausgedriickt, bis dag Schiff mit
seiner Backbordseite parallel zum Pier liegt.
Nicht einen Kratzer oder Bums hat es gegeben.
Vorspring und Achterspring und alle die an-
deren Leinen, die das Schiff halten, fliegen an

Land. Langsam senkt sich die Gangway. Ich
entere als erste nach Monaten Indonesienfahrt
das Schiff,

Mein Mann verabschiedet sich gerade vom
Lotsen, aber ein strahlendes ,,Guten Tag, Frau
Schmidt!" und ein verschimter Kufl trotz der
umstehenden begriiit mich, ,Entschuldige
mich einen Moment. Ich mufl gerade noch die
leizten Eintragungen im Briickenbuch machen
und sehen, ob alles in Ordnung ist." Wihrend
mpin Mann am Kartentisch steht und schreibt,
betrachte ich ihn. Schlecht sieht er nicht aus,
braun gebrannt, aber die Augen liegen tief in
den Hdéhlen. Sicher hat er auf See, wenn er die
Nachtwache gehen mufy, wieder zuwenig Schlaf
bekommen.

Dann gehen wir hinunter, um die Kollegen zu
begriien, Mein Mann zeigt mich stolz herum,
als sei es sein Verdienst, daf ich so piinktlich
war. Der jungverheiratete Zweite kann es gar
nicht fassen, dal} er vorerst noch leer ausgeht!
»Sicher hat die Post mein Telegramm ver-
bummelt, sonst wire meine Frau auch schon
hier", trostet er sich. Helga Schmidt

Auf kreuzenden Kursen der Lesermeinungen

Die hier abgedruditen Zuschriilen geben ausschlieBlich die Meinungen der Einsender wieder

Kapitdn und Offiziere MS ,Praunheim*

Falsche Vorstellungen des Herrn Wellendorf
im ,,Kehrwieder” Nr. 6!

Wir begriifen seit langem in der Zeitschrift
»Kehrwieder" des Reederverbandes den Kon-
takt zwischen Land und See, Es bleibt daher
auch nicht aus, was ja auch der tiefe Sinn
dieser Zeitschrift ist, daf jeder Artikel gele-
sen und oftmals in sehr lebhafter Weise dis-
kutiert wird. Die Meinungen fallen oft sehr
verschieden aus., Zu einer einstimmigen Mei-
nung kamen wir jedoch beim Lesen der Zu-
schrift des Herrn Woellendorff. Ich méchte
mir daher erlauben, unsere Auffassung hier
mitzuteilen.

Sicher hat die Zuschrift des Herrn Wellendorf
bei vielen Patentinhabern zu lebhaften Diskus-
sionen Anlall gegeben, und ich konnte mir vor-
stellen, daB diese Urteile bei pflichtbewulten
und erfahrenen htheren Patentinhabern micht
weit von unserer Meinung abweichen. Herr
Wellendorf scheint zu glauben, in der groBen
Fahrt haben Kapitine sowie Schiffsoffiziere,
wenn es auf der ,,Chaussee” entlang geht
(Worte v. Herrn Wellendorf) aufler der astr.
Navigation nichts weiteres zu tun. Nur der
Kanal sei noch interessant, ansonsten alles
ein Kinderspiel. Ich glaube. H. Wellendorf
hat wohl hbchstens in den Zeitungen iiber
Zusammenstéfe im Kanal gelesen und im Kii-
stenwetterbericht etwas wvon Nebel gehort.

Bei Quessant bzw, Lizard Hd. beginnt aber
der Atlantik, und diese ,,Chaussee' nach We-
sten oder in welche Richtung es auch sei,
kann ein sehr holpriges Pflaster haben. Haben
Sie einmal etwas von meteorol. Navigation
gehtrt? Ist Ihnen die GréBe und Weite des
Atlantiks bekannt, um zu wissen, daB im Not-
fall nicht sofort Hilfe von aulien herbeikom-
men kann? Wissen Sie denn iliberhaupt, wel-
che Mafnahmen 2zu ergreifen sind, um ihrer
Reederei grofie Kosten zu ersparen oder einen
Gewinn einzubringen?

Das, Herr Wellendorf, lernt man beim A3
und besonders beim A 6. Das unterscheidet
einen A 6-Kapitin von einem A 4-Kapitin, wo-
mit ich keinem A 4-Kapitin sein fachliches
Konnen absprechen mdchte. Kennen Sie das
IV. Buch HGB, das Versicherungswesen nebst
den verschiedensten Klauseln und deren An-
wendung ? Wie sieht es im Umgang mit Ha-
fenbehérden aus und mit Fremdsprachen?
Aulerdem scheinen Sie iiber das Verhiltnis
Lotse—Kapitin sehr vage Vorstellungen zu
haben. Unserer Auffassung nach fehlt Thnen
eine wichtige Higenschaft, selbst Kapitdn in
der grofien Kiistenschiffahrt zu sein. Sollten
Sie glauben, Threr Sache gedient zu haben?

Das Gegenteil ist der Fall. Der Reeder, als
Geschiftsmann, wird sich bedanken, von sol-
chen Herren vertreten zu werden. In der gro-
flen Fahrt konnen keine Schmalspurnautiker

Uniformen fiir Schiffsoffiziere
BREMENMN, Ostertorsteinweg 40/41

S ust Reiseich G
eemannsausriisfung e

Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 324511 und 326011

Alles
fiir den Seemann o000 4

Seemannsausristung - MaBschneiderei

WILHELM LESCH
DavidstraBe 5

Ruf 3133 89

Pumpen @

ROBERT PRINZ

{tir alle Bordverhaltnisse sofort ob Lager lieferbar
Reparaturen aller Systeme

. Pumpenfabrik

Hamburg-Altona, Schomburgstr.1 - Tel.: 3812 66, F5.0213218 Posti. 1240

SCHIFFSVERPROYIANTIERUNG

EIGENE KUHL- UND GEFRIERRAUME
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mehr gebraucht werden, denn nach unserer
Meinung gehéren Sie dazu. Navigation ist
fiir uns eine Selbstverstindlichkeit.
AufBlerdem spielt heute die personelle Fiihrung
eine grofle Rolle, und gerade hier kann ich als
Ausbildungsoffizier ein kleines Wortchen mit-
reden.

Um zum Schluf zu kommen: Ist es Ihnen auf-
gefallen, daB ein GrofBteil der A 6-Kapitine in
die Kiistenschiffahrt gehen? Etwa weil sie
nur die Navigation beherrschen? Und kommt
man heute auf ein modernes Schiff, nimmt
die Technik einen riesigen Raum ein, Es ist
nicht damit getan, die Instrumente ablesen
zu konnen, es gehort weitaus mehr dazu, nim-
lich zu verstehen, was dort vor sich geht.
Dies alles, und noch einiges mehr steckt in
der grofien Fahrt und den entsprechenden
Patenten, und nicht dieser kleine Teil von
dem Sie, Herr Wellendorf, zu berichten wis-
sen.

Hochachtungsvoll Armin Kaiser

Zum Thema: Diskriminierung der kl. Fahrt!

Den Worten von Herrn Wellendorf kann man
nur zustimmen. Ich selbst fahre mit einem
kleinen Patent (A 3) seit 19 Monaten in der
Mittelmeerfahrt. Hier wird astronomische Na-
vigation hochstens noch fiir die Schule be-
trieben. Warum miissen gute Vorschlige iiber
eine Patenterweiterung von Leuten zerredet
werden, die an Land sitzen und vielleicht vor
zwanzig Jahren ein Schiff gesehen haben?
Unsere Schiffe werden immer schneller, kénn-
te der Amtsschimmel nicht auch etwas auf
Trab gebracht werden? Denn langsam aber
sicher geraten wir mit unseren veralteten Ver-
ordnungen und Richtlinien ins Hintertreffen!
Aper in Deutschland geht es wohl immer noch
nach der Devise: Das war immer so, also
mufl es noch mindestens zwanzig Jahre so blei-

Lo Egon Sawitzki IIL. Offz.

An die Kehrwieder

AUTOMATION

Ward nu ok bald Tied, datt wi mit denn Krom mol to Pott
komt, denn so kann dat nich wieder gohn. Allns will sludiern,
fohrt all mit uns to See. Allns fein Krom. De Jungs komt an
mit een Photogeschirr wie Reporter, ober de meisten hewt
verkehrte Hann mitbrocht. Siinndags slind se Nitribit (Sonn-
tags nie), geiht gegen jlimmer Prinzip, stinndogs to aitbeiten.
Und in de Hows, wo mol wat an de Maschin moken kannst,
weil se still steiht, dor hewt se ok keen Tied, mot se an
Land tum studiern. J&, und de annern mokt all nur een
Reis, dann hewt se de MNés vull und haut wedder aff, Man
hdtt jem vertellt, dat se uns bi de Seefohrt mit Geld smie-
ten dohl, datt se dor ok watt vorr don mét, hett jem wohi
keen secht.

Aber wi stellt man sick denn Vullautomation vorr? Lid in-
sporn iss good und scheun, lopt ok noch nog rum, de sick
flirchterlich wichtig vorrkomt und ohne de wie ok so ut-
komt, Stell mi datt jo scheun vorr, wenn sick mit eenmol so
von Geisterhand hier'n Ventil und dor'n Ventil dreilit un
mit'n mol de Maschin anfangt, sick to dreihn — allns ohn
Hand. De dor oppassen mull, brukt keen Twist mehr. Schall-
dichle Kabin mit de Beteknung .Aulsicht®, sonst nix. Sepa-
ratorn, de denn Schiet selber ober Bord kippt, Boben an
Deck lopt Gehirnakrobdten rum mit'n Kopp wie'n Kiirbis
und Arm und Been wie fiefjihrige Kinner. Lach nich, mutt
jo kom, wenn alins von Robolers mokt ward. Kombiis iss
ok nich mehr neudig, allns Pillnverplequng, bruks keen
diire Teen mehr, ward allns lutscht. Ober wenn de Krom
nu mol versocht, denn Tand, Tand ist das Gebild von Men-
schenhand! Wenn mol Kolben rilt oder so'n Dings mutt
ndh beringt warden, datt geiht nich mit Robolers. Je mehr
Technik, je mehr Broch, dat is bewiest und watt kost de
Unnerhollung von so'n Anlog. Wenn so een Pott dann in
de Werll kummt, dann komt se an, de Holschlosser,
Hodhirequenztechniker, Maschinenpfleger und wie se sick all
hochdrobend nennt, Nautiker lopt mit Knauers technischen

Daschenkalender rum, so dall de Maschin ok ohne Kolben
anfang to lopen. N, Manner, ohn uns geiht datt nich, wie
siind Jo all Gnnerbeseil, uns Scheepenl Manchmol de reine
Kinnergorden und doch leep allns klor.

Itk hew dill hier schreben, weil se sick all manchmol de
Kopp warm sabbelt hewt, um Eier de noch gornicht brut-
warm sund.

Slorekeeper Hans Lielz

Betr.: Wachoffz.-Art. ,,Der Ast und das FaB",
Jahrgang 9, Nr. 8, August 1965

Schon mandhien Unsinn habe ich gelesen, aber nun reicht es:
1 kann micnt glauben, dall Herr Jacob diese Anwurte im
Volipesitz seiner geistigen Kratte geschrieben hal. Viel-
leicht nutzt da eine Kur auf einem Schitf der DDR. Dort
wurde er und seinesgleichen sehr schneil wieder Ordnung
lernen, die sie hier so mit Fiien treten. Wes Geistes Kinu
ist dieser Herr J, eigentlichy Wohl einer von diesen Lypen,
die auf einem Skandinavier als ,gut ausgebiidele See-
leute” (sprich lustlose und arbeitsscheue Seeieute), auf den
Fang tllegender gebratener Tauben gegangen sind. Vor
zenn Jahren spracn man noch mit Achtung von einem deul-
schen Seemann auf einem schwedischen sSchiff, aber heute
wendet sich der Gast mit Grausen, wie es so schin hejpt.
Wenn ich das schon lese: ,Arbeitstreudigkeit!’ Warum
nennt er es nichl beim richligen Namen? Wie stellen sich
die Leute das alles vor, morgens nicht anfangen zu arbeiten,
vor der Kombiise rumlungern, jede Menge Bler inhalieren,
blode Witze und Bemerkungen den Frauen der Kollegen
nachwerfen, dann von den Talen erzdhlen, die man bei
«Schnarchi® oder sonst einem Auslinder vollbracht hat?®
Dann die andere Sorte, die, wenn es heifit, der Reeder
komml an Bord, alles pulzen und wienern und sowie der
Reeder wieder von Bord ist, nur darauf bedacht sind, die
Ordnung, die nun mal zu einem Schiff gehort, zu hinter-
treiben, samt allem was nach Schiffs- bzw. nach Reederei-
interesse aussieht,

Was ist [ir die eigentlich der Begriff Ordnung: In den
Hifen sich mit Hatenmddchen herumtreiben und an Bord
holen, und dann, wenn dagegen eingeschritten wird, die
Kindigung auf den Tisch ballern? Und dann nodh behaup-
ten, an Bord herrsche keine Kameradschaft?

Wenn man diesen Leuten mal aui die Fifie tritt, dann wird
sich nodh beim Reeder beschwert: .Der Kapitin baw. OIli-
zier hat mich angeraunzt, das habe ich nicht notig, das
lasse ich mir nicht bieten!* Das Seltsame: Dig Reeder
glauben diesen Hallodris auch noch —, .sind doch gan:s
passable Burschen usw,”, Nur wenn etwas nicht in Ordnung
ist, dann geht es: ,Herr Kapitdn, wie kommt es, dall da
und dort dieses und jenes vorgefallen ist?* Ich kann nur
sagen: ,Quo vadis, Germania, mitsamt deiner Schiffahrt?’
Es ist ja verstdndlich, dall man Geld verdienen will und
ich bin der Meinung, es soll jeder seine Arbeitskralt so qul
wie moglich einschitzen und verwerten; aber die Moral
millite bleiben.

Herr J. schreibt doch schon, daB einer das alle Hemd mit
in die Maschine nimmt, davon kénnte der Reeder ja einen
Vorteil haben und keine Putzlappen mehr kaufen. Der arme
Tarif ist in Gelfahr, man sollte doch nun meinen, daB von
cinem alten Hemd keine groBen Verwidklungen herriihren
konnen. Aber Hein Seemann weifi Bescheid: ,Ich habe
Dienstag keine Eier bekommen.” — Weil er betrunken war,
das verschweigt er. Aber er fofdert sie nachtrdaglich. Was
machen diese Burschen nur, wenn mal eine andere Zeit
kommt, was ja nicht einmal so abwegig ist? Es sind Leute
an Bord gewesen, die ibertariflich bezahlt waren, sie be-
kamen Butter extra usw. Der Chel war mit ihnen zum
Essen, hat Vorschul bezahlt, ist zum Bahnho! gefahren, um
das Gepdck zu holen, — Wer nicht wieder kommt, sind
diese Ganoven! Und sowas bezeichnet sich dann als gut
ausgebildete Seeleute. Das ich nicht lache! Und damit genug
[lir heute. ,Lache, wenns zum Heulen nicht reicht.”

Mit {reundlichem Grud
Kapitan J. E. Plath

SPORT AN BORD

Pokal fiir MS ,Borgesch”

Jedes Jahr wird in Kotka ein Ostsee-Wander-
pokal ausgespielt. Im vergangenen Jahr fuhr
die begehrte FuBballtrophie auf MS , Gertrud
Russ“. Mit einem glanzvollen Ergebnis von
20:0 Punkten und 40:10 Toren wechselte der
Pokal diesmal auf MS , Borgesch' von H. M.
Gehrckens.

Diese Spiele fiihrten zum Pokalsieg:

.Borgesch" gegen ,Sirpa Dan“ 7:0
»Borgesch" gegen , Baltic Star" 3T
,Borgesch" gegen ,Finn BEagle" 6:1
wBorgesch" gegen , Transgermania‘ 4:0
nwBorgesch* gegen ,Baltic Venture* 2:1
wBorgesch" gegen ,Santos" (norw.) 3:0
»Borgesch" gegen ,Kirribilli" (schwed.) 4:3
»Borgesch" gegen ,Rerik" (ostdeutsch) 6:2
wBorgesch" gegen , Marie Holm" (schwed.) 2:1
wBorgesch" gegen , Alhena* 3:1
wBorgesch" gegenen,Park’ (norw.) 2:0
»Borgesch" gegen , Argentina“ (norw.) 2:1

MS ,,Wien* in Arica

Am 15. 7. 1965 spielten wir in Arica gegen die Mannschalt
der Ultramar Agenlur.

Mit wenig Holfnung traten wir an, denn die meisten Spie-
ler unseres Gegners spielten in der Stadtauswahl von Arica,
Doch unser Zusammenspiel verlief wesentlich besser als
erwartet und wir konnlen bis zur Halbzeil zwei Tore
schiefien. Nach der Halbzeit zeigte sich die bessere Kon-
dition des Gegners, der jelzt wesentlich schnellar spielte
als wir. Doch wir konnten durdh gute Manndeckung und
wirksames Abwehrspiel ein 3:2 halten.

Das Revanchespiel verliel nicht so gliicklich fiir uns. Die
Ullramar Agentur hatte ihre besten Leute auf die Beine
gestellt um ihren Ruf, bisher ungeschlagen zu sein, wieder
Lierzustellen, Bei diesem Spiel verloren wir dann auch er-
wartungsgemad 7:1.
Wir mochten uns nochmal bei der Ultramar Agenlur be-
danken, die trolz der kurzen Liegezeiten die Splele sehr
gut organisiert hatte,
Mit freundlichen Griifen
die Fuflballmannschall des MS ,Wien"

Auflésung von Seite 14

«In Wort und Bild”:

Waagerecht: 1, Tanz, 4, Hermes, 9. Selb, 10, Anstich
11, Olga, 12, Krach, 14. Erdbeere, 15. famas, 20. Erl, 23. Lure,
24. tobu, 26. Antrag, 28. Leo, 29, Lea, 30. de, 31. Nonagon,
34. Elba, 37. Klingel, 39. Ar, 40, Schaukel, 42. Zar, 44, Tiefe,
46, Iran, 48, Eis, 50. Bai, 52. Solo, 54. Nebelhorn, 5. Regen,
57. Efat, 58. Ora, 60. Ast, 62. Laib, 63. Gas, 65, Lear, 67. Ahne,
68. da, 69. Dackel, 71. Drama, 74. Bauch, 75. Bier, 77. Rede,
79. Atom, B0. All, 81. Rad, 83. sehr, 84, Bader, 87. Ms,, 88.
Qise, 89. Mollage, 90. Saum, 91. Aehre, 92, Rama, 93. Stute,
94. Golem, 95. Auge, 97. Sieger, 98. Limit, 99. Eltern.

Senkrecht: 1. Tisch, 2. Nelke, 3, Zuber, 4. Henne, 5.
Rotor, &. Meile, 7. Schaf, 8. Kalb, 12. Kellnerin, 13. Altona,
16, Altan, 17. Mur, 18. Orade, 19. Segelboot, 21. Auto, 22.
Ball, 25. Bug, 27. Neige, 32. Arznei, 33, Ns, 34. Ehe, 35.
lauﬁ, 36 Aktie, 37. Kleie, 38. Gebot, 41. Ei, 43. Reh, 45. Fan,
47. Reise, 49, lo, 51. Araber, 52. See, 53, Lama, 55. Noah,
59. Rinde, 60. Alabama, 61. Tadel, 62, Lale, 63. Gau, &4.
Schirme, 66, rar, 68. Damast, 70. Erde, 72. Adel, 73, Aargou,
74. Bob, 76. llse, 78. Dynamit, B1. Riegel, 82, As, 33. Stange,
85. Dau, B6. EUT, 88. or, 92. Resi, 93. Sein, 95. Art, 9. Ger.

Zeichnungen und Fotos:

Titelfoto: Krakowiak, Ragimond Reimesch S. 2,
Conti Press S. 3, Globus Mater 5. 4, Deike-
Matern S. 12, 13, 14, 15, Smith S. 15, Archiv
Seehafen-Verlag S. 17.

T Kropp

Beerdigungs - Bliro »St. Anschare
Tag- und Nachtruf 35 27 48/49

Ginsemarkt 19

Telefon 34 38 66-67

J. M. LENDEMANN

. Tel.-Adr.: Lindham

HAMBUR&G 11
Stubbenhuk 35-38
Freihafenbetrieb:

Veddeler Damm 42 . GleisanschluB

Schifiszimmerei, Tischlerel,
Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung
SeemdBige Verpadiungen aller Art

Kehrwieder®, Zeitschrift der Reeder fiir ihre Schiffsbesatzungen. Verlag und Anzeigenverwallung.

Seefahrt-Verlag G.m.b.H., Hamburg-Allona, Celsiusweg 15, Ruf 4393641,

Schriftleitung: Heinrich Schopper. Mit Namen gezeichnete Aufsiilze geben nicht unbedingl die Ansicht der Schrifltleitung wieder, Fir unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine
Haflung ilibernommen werden. Druck: Hafen-Drudkerei. Einzelbezug ab Januar 1964 DM 1,40 zuziglich Zustellgebiihr, Bei Sammelbezug DM 1,20,
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Bei jeder Brise
diese Devise:

Hansen

als Grog und pur

VERSICHERUNGSDIENST
FUR DEN SEEFAHRER

An alle Seefahrer !

Der Versicherungsdienst fiir den Seefahrer bietet
alle Versicherungsarten, die Sie als Seefahrer be-
notigen.

Seine Binrichtung entspricht einem echten Bedarf,
weil gerade unser Service den besonderen Erfor-
dernissen Ihres Berufes gerecht wird.

Unsere Empfehlung ist die gewissenhafte Bera-
tung und Betreuung unserer Kunden. Unsere Mit-
arbeiler sind besonders ausgesucht und kennen
ihre Verantwortung als Reprisentanten unserer
Versichertengemeinschaft.

Wir empfehlen Ihnen den Abschiul3 einer Invalidi-
tits-Zusatzversicherung. Sie ist die Versicherung
nach Mall als notwendige Erginzung zu den Lei-
stungen der Seekasse.

Wir gewihren volle Leistung bereits bei Minde-
rung Ihrer Berufs- oder BErwerbsfihigkeit um
mindestens 50 %.

Wollen Sie Einzelheiten hieriiber erfahren, so ge-
niigt Thr Anruf bei uns.

HAMBURG-MANNHEIMER VERS.-AG.

HAMBURG 11, Schaartor 1, Fernsprecher: 36 45 92
Versicherungsdienst fiir den Seefahrer

AT I-As fiir den Schiffbau

RUDERANLAGEN SEEWASSER-VERDAMPFER
LADEWINDEN UMFORMER
ANKERWINDEN VORWARMER
VERHOLSPILLE ENTGASER
SPEZIALWINDEN KAMEWA-VERSTELLPROPELLER
BORDKRANE ECHOLOTE
KOLBENPUMPEN RADARANLAGEN
SCHOTTEN-SCHLIESSANLAGEN KLARSICHTFENSTER

ATLAS-WERKE AKTIENGESELLSCHAFT - BREMEN

Welches Ziel Sie auch an Land
ansteuern wollen =

mit einem Mietwagen der Selbstfahrer Union fahren Sie immer gut. AufWunsch
wartet Ihr Wagen bereits am Kai auf Sie.

Bremen, Bahnhofsplatz 32 (Tivoli-Hochhaus), Ruf: 30 11 48/49 . Bremerhaven-
Lehe, Hafenstr, 30, Ruf; 43520 - Cuxhaven, Meyerstr. 3, Ruf; 4232 . Flensburg,
Niedermai 15, Ruf: 4253 - Hamburg 13, Mittelweg 31-32, Ruf: 44 8844 . Kiel,
Hamburger Chaussee 54-46, Ruf: 82200 - Libeck, Nebenhofstr. 7, Ruf: 8 44 82

SELBSTFAHRER UNION

Aulovermietung — rent a car

Zentrale: Hamburg 39, Bebelallee 72 - Ruf: 514071 - Telex: C21/3246
Verlangen Sie bitte fiir lhre Unlerlagen unsere Informalionen
Buchungen auch in lhrem Reisebiiro KE 12
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SCHIFFSFARBEN
sind das Produkt vieljghriger

Erfahrung und neuzeitlicher
FACrnde L] mdfw&(' 0 g

Hamburg « 57. FOTSChUﬂgSGTbeH

Gegrindet om |

SEITUBER 135 JAHREN

ZERSSEN&CO eagrmsn

Schiffsmakier am
Kalser-Wllhalm-Hanal

SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOG
WILHELMSHAVEN

e,

==NORA
Vh&!t was es verspricht

Diese Schuhe bieten

gerade in der

Schiffahrt besonders Vorteile.
Da sie sdure- und lougenfest
sind (TOM auch &lfesl),
lassen sie sich auch mit
scharfen Reinigungsmitteln
auswaschen.

Sle sind schnell trocken

und hygienisch.

Modell BERND
Gr, 26-45

DM 7.75
bis 10.75

Keine FuBpilzbildung mdglich!
Auch ouf nassen und Gligen
Planken rulschfest. Unfall-
werhiltend! Das plastische
Sohlenbett verhindert
Ermidungen. Besonders
elastischl Im In- und Ausland
millionenfach bewdhrt!

Modell TONY Gr. 3645
DM 12.50 bis 13.50
Modell TOM
lfest

Gr. 36-45
DM 15.75
und 1675

Erhaltilch im Fachhondel v, 0. bel:

2800BREMEN, Eduard Thalan,Waller Ring ZN,
2850 BREMERHAVEN 2, Heinrich Vaorogo
Blrgermeister - Smidt - StroBs 137, N
2000 HAMBURG 11, Corl Bollwilt, Vor.
selzen 52, N, 2000 HAMBURG 11, Arthur
Busch, Johonnisbollwerk 14 15 N,

Hamburg 11, Corl Feddersen, Kajen 25 N,
2000 HAMBURG, Sdwhhous Schleicher,
Ditmar - Koal - StraBe 12 NR

Modell THEO
Gr. 36-47 DM 7.90 bis 8.90

Mon' B“ OL-THEO
Gr.

N = Nadhn.-Vers.

R = Fep.-Maglichk.

Halbhoher Stiefel
Modell BOY

Weitere Bezugsquellen und
Prospekte durch:

FREUDENBERG & CO.
Abt. Noraplast
6940 WEINHEIM (BergstraBie)

Gr, 40-46
DM 16.50

Schiffsproviant - Schiffsausrijstunqen‘

Lpene Kihirinene - puvenliissige Licfervug. nath allen) deutschen Hafer

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5.4 - TEL. Sa-Nr. 263031 Tag und Noch!

cmwmﬁm
VERSICHERUNGS - GESELLSEHAFTEN

AUSSENSTELLE SEEFAHRT

HAMBURG 11 - OST-WEST-STR. é1
Telefon 36 45 93 / 36 13 92 17

Seit Jahren steht die AuBenstelle Seefahrt in
allen Versicherungsfragen garz im Dienste
des Seefahrers

Wir bieten
eingehende INFORMATION

unverbindliche BERATUNG
einen guten SERVICE

fir ALLE und fiir SIE,
fiir die gesamte Mannschalt,
fiir Kapitdne, Offiziere und Steuerleute,

fir Ingenieure, Maschinisten und Funker

Seefahrer wdhlen Schutz bei der

CONDOIR  AuBenstelle Seefahrt




