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Das war die selisamste Schiffsloufe, die je stattgefunden
hat. Girlanden und Taufinsel mit Toufpotin, Blumen und
Redner — das alles stimmt. Aber das Schiff ist mil einer

v festg it und es sch t breits. Was soll das
fiir ein Stapellauf sein? Mun, das hal es schon gegeben:
Taufe nach Stapellauf, Aber in einer Halle? Gibt es auch
schon in supermodernen Werften. Doch das Wasser ist
nur 10 cm tief. Und das moderne eiserne Schiff besteht
aus diinnen Holzplatten. Und es ,schimm!” 520 Meter iber
dem Meeresspiegel in Miinchen. Auf der Kanzel: die Gal-
lin des bayerischen Ministerprisidenten Goppel und Kon-
sul Thomas Enz von Zerssen. Nach dieser denkwiirdigen
Taufe war die ,Bavaria” bereit, den gewaltigsien Besu-
@ersilrom von allen Ai:llrnltlionenhuuf_.der Ersten Interna-

Verkehr g zu g

. . A\
Die groBen Warenstréme gehen ouf Schiffen iber die
Weltmeere. Winzige MebenfliBchen hiervon flieBen in den
Hafen an Bord zuriick. Dann wird der Seemann, ohne den
es keinen internotionalen Konsum gabe, selbst zum inter-
nationalen Konsumenten,

Einen Welthafen zu sehen, ist immer attrak-
tiv. Besonders fiir deutsche Binnenlinder. Sie
bewundern die Dimensionen von schwimmen-
den Mammutwerken aus Stahl. Sie bestaunen
die Berge von Giitern aller Art, die sich im
Hafen stapeln, Die eigentlichen Reize bilden
die zwei Elemente Wasser und Land, von de-
nen den meisten Betrachtern nur das eine
vertraut ist: das Land. Doch hier, zwischen
Land und Wasser, ist alles in Bewegung: Krii-
ne, Saugheber, Gabelstapler, Lastziige, Eisen-
bahnen, Schlepper und Barkassen. Verwirrend

Am PeilkompaG:

Hindruck auf die binnenléindischen Besucher.
Sicherlich, weil solche Information anschau-
lich mitten in der Wirklichkeit eines deutschen
Frachtschiffes gegeben wurde, sicherlich auch,
weil die Personlichkeit des Kapitins, eines
Seemannes aus Fleisch und Blut, dahinterstand
und sicherlich nicht zuletzt deshalb, weil der
Kapitin darauf verzichtet hatte, iiber die
Berufsberater Nachwuchs aus dem Binnenland
zu werben. Diese Herren, unter ihnen ein Ab-
teilungsdirektor der Bundesanstalt fiir Arbeits-
vermittlung aus Niirnberg, waren auf Einla-

Sie heraten im Binnenland
iiber unseren Beruf

fiir den unkundigen Betrachter, Doch in Wirk-
lichkeit sinnvoll aufeinander abgestimmt, Auf
ein einziges Ziel gerichtet: Die Berge von
Giitern von Land aut das Wasser oder vom
Wasser auf das Land beférdern. Hafenwasser
steht in Verbindung mit der See und der An-
blick der Schiffe venmittelt unendliche Weice,
Denn da kommen sie her und da gehen sie
hin.

Doch der Motor dieses Getriebes um Lager-
schuppen und stihlerne Riesen zwischen Was-
ser und Land, er erscheint winzig: der Mensch.
Er ist Urheber und Herr des imponierenden
Schauspiels der bewegten stdhlernen Tech-
nik im Hafen. Es sind ja nicht die riesigen
Schiffe, die mit dem Menschen fahren, nein,
diese kleinen Menschen sind es, die die Schiffe
bauen und sie fahren,

Um sie ging es kiirzlich, als eine Gruppe von
Herren aus dem Binnenland nach einer Ha-
fenrundfahrt auf die Gangway eines Frachters
zustrebte. Der Kapitdn empfing sle, zeigte
ihnen das Schiff und sprach zu ihnen von die-
sem Schiff und den M#nnern, die es fahren.
BEr wufite sehr wohl, wie schwierig es ist,
diesen kiistenfernen Menschen klarzumachen,
daf Schiff und Schiff zwei ganz verschiedene
Dinge sind. Nimlich das Schiff und seine
Menschen im Hafen und das Schiff auf See.
Denn, wen der Kapitdn vor sich hatte waren
Berufsberater kiistenferner Arbeitsimter. Der
Kapitéin erkldrte ihnen den Mikrokosmos, den
ein Schiff darstellt und da er nur funktio-
nieren kann, wenn alle Betriebsabschnitte gut
zusammenarbeiten und wenn die Menschen an
Bord eine echte Lebens- und Arbeitsgemein-
schaft bilden. Im Gegensatz zu der Anonymi-
tdt in den GroBbetrieben der Industrie kime
es in der Seeschiffahrt immer noch auf jeden
einzelnen Menschen an und auf seine Ein-
stellung zum Beruf. Ausgehend von dieser
Erkenntnis sei die Schiffsleitung bemiiht, den
seeminnischen Nachwuchs in diesem Sinne
auszubilden und zu erziehen. Der Kapitin er-
kldrte dann die personelle Zusammensetzung
seiner Besatzung und die technischen Daten
seines Schiffes. Das alles hinterliel sichtlich

dung der Schiffahrts-Verbdnde zu uns an die
Kiiste in den Hafen und auf ein Schiff gekom-
men.
Man hat sie, und zwar im Rahmen einer Rou-
tinemallnahme, aus der bitteren Erfahrung
und Erkenntnis eingeladen, dafi die Berufs-
berater, die im Binnenland maBgeblich an
den Hebeln unseres Nachwuchses sitzen, eben
echte deutsche Binnenlinder und als solche
gar nicht in der Lage sind, junge Menschen
iiber Seefahrt-Berufe zu informieren, geschwei-
ge denn zu beraten. Ihnen dazu zu helfen,
darum geht es den Schiffahrts-Verbinden. Nicht
um Werbung um jeden Preis, sondern um
Information und wirklichkeitsnahe Aufkli-
rung. Im Hafen, an Bord, mitten unter See-
leuten und umgeben von Seeleuten. Damit
setzten die Reeder nicht nur den Hebel an
einen Angelpunkt unseres Nachwuchsproblems
an, sondern sie leisteten dariiber hinaus wert-
volle taktische Hilfe bei der Offensive unserer
Kiiste und Seefahrt auf die Festung ,deut-
sches Binnenland®.
Drei Tage dauern solche Besuche und im
Vergleich zu dem, was die binnenlindischen
Berufsberater nicht wissen ilber unsere See-
fahrt, die ja auch die ihre ist, nimmt es sich
vorldufig noch gering aus was ihnen in die-
ser kurzen Zeit von Kiistenfachleuten gesagt
werden kann. Deshalb bekommen alle Berufs-
berater jetzt auch regelmiBig informative Mit-
teilungen iiber unsere Seefahrt zugeschickt.
Ein Anfang ist gemacht und die Erfolge zei-
gen, daBl es sich lohnt, diese Aufklédrungsar-
beit fortzusetzen. Wenn auf diese Weise Kiiste
und Binnenland aufeinander stoBen, ist noch
verbliiffender als die binnenlindische Unkennt-
nis iiber Schiffahrtsfragen die Tatsache, daB
man gerade mit der Wirklichkeit der See-
schiffahrt im Binnenland offene Tiiren ein-
rennt, Auch bei diesen Besuchen konnten das
die Gastgeber wieder feststellen.
Das ermutigt zu der Hoffnung, daB es viel-
leicht doch endlich unserer Generation gelin-
gen wird, unserer Seeschiffahrt und ihren
Menschen in unserem deutschen RBinnenland
eine echte Heimat zu schaffen.

Der Wachofflzier
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UNTER DER LUPE

Dieser August war politisch heifi, Es giirte,
brodelte und brannte in Los Angeles, in Genf,
in der Bundesrepublik, in Griechenland, Kasch-
mir, Vietnam und Malaysia. Die Schlachtiel-
der waren Sitzungssiile, Stidte, Linder und
der Dschungel, Es wurde Florett gefochten
mit Worten, und es wurde mit scharfen Wai-
fen geschossen. Nicht ohme Blutvergiefien.

Denn unser ist die Erde

Um die Nichtverbreitung der Waffen, die seit
Hiroshima zwar geschwiegen, doch nicht auf-
geadrt haben zu téten, rangen ihre Monopo-
listen in Genf, Dumpf iiberdréhnte dieses erre-
genste Thema der Weltpolitik aus der Idylle
des Genfer Sees die kleineren Bridnde und
Explosionen im Erdenrund, Begleitet wurde
es von den schrillen Dissonanzen der Atom-
Habenichtse. Sie trauen den Pakt-Komplizen
nicht die Selbstbeherrschung zu, die dazuge-
hiért, auf den Einsatz der H-Bomben zu ver-
zichten — Unfriede auf Erden und Vernich-
tung allen, die bosen Willens sind — denn
unser ist die Erde und die Kraft zur Zerstd-
rung in Endgiiltigkeit.

Die Wihler und die Staatskuh

Im Wohlstandswahlkampf bei uns zu Hause
rangen Erhard und Brandt um die Regierungs-
macht im Staate. Sie hatten es beide schwer.
Thre gemeinsamen Wahlgeschenke waren ndm-
lich hei den gesiittigien Biirgern schlecht an-
gekommen. Die Staatskuh leerzumelken und
sie in die Wiiste zu schicken, das war schlech-
te Wahlpropaganda, das erweckte wenig Ver-
trauen bei den Wihlermassen. Doch gerade
darum ging es. Das Vertrauen der Wihler
ist die einzige Legitimation fiir die Macht im
Staate. Das ist nun einmal so in der Demo-
kratie. Gliicklicherweise. Weder die Parteien
noch ihre Manager und auch nicht die heil
umworbenen Wihlermassen verhielten sich so,
als ob es um die Neuwahl des Bundestages,
um die Zusammensetzung des gesetzgebenden
und kontrollierenden Organs ginge. Alle zu-
sammen taten so, als ob es ausschlielilich um

;J'

RASSEN UND BOMBEN

den zukiinftigen Bundeskanzler ginge, Doch
nur scheinbar machte das den Wihlern
diese Wahl leichter.

Junger Kbnig und alter Ddmagoge

aucn in Griechenland ging es um die Macht
im Staate. Um mehr noch: um seine Grund-
iesten, die Verfassung, Hie junger Konig —
ua alter Volkstiihrer, der sich nach Ansicht
des Konigs als Gegner der Monarchie zu er-
ikennen gegeben hat. Um was anderes kann
ein Monarch kimpfen als um seine Krone?
Und um was ist es Demagogen anderes zu
tun als um ihre Macht? Doch wie bei uns
den beiden Kédmpen das Biirgervolk zu reser-
viert blieb, drohte es auf Griechenlands Stra-
l3en fanatisiert das Gesetz des Handelns an
gsich zu reifien. Der lachende Dritte wiren
dann die Kommunisten und der Leidtragende
nicht nur das griechische Volk, sondern auch
die Nato.

Teilung und Unterdriickung

Indische und pakistanische Truppen lieferten
sich in Kaschmirs Hauptstadt erst blutige
Kédmpfe. Dann iiberschritten indische Truppen
die UNO-Waffenstillstandslinie in Kaschmir.
Ein Stadtteil ging in Flammen auf. Feuer
und Blut auch hier. Wie in Deutschland, Viet-
nam und Korea ist es eine Teilung, die Kasch-
mir quilt. Eine Folge der Teilung in Indien
und Pakistan. Und wie in einem Teil Deutsch-
lands eine Minderheit ‘eine Mehrheit unter-
driickt, so ist es auch in Kaschmir. Doch hier
handelt es sicht nicht nur um politische, son-
dern auch um religibse Unterdriickung. Vor
vielen Jahren hat die UNO in Kaschmir eine
Volksabstimmung beschlossen. Wird dieser
Beschluf jetzt endgiiltig zerschossen?

Kurzschlufl der Minderwertigkeit

Rassenkrawalle mit Dutzenden wvon Toten
und Hunderten von Verletzten und einem
Sachschaden von einer Milliarde Mark in Los
Angeles, im fortschrittlichen Kalifornien des
Landes der Freiheitsstatue. In einem Augen-
blick, in dem der Président seinen Einsatz

L

tiir die Gleichberechtigung der Neger mit der
unterzeichnung des zwellen burgerrecntsge-
seczes besiegeite. wie ein blitz aus heiterem
Hunmel. Dieser August zeigi das bpild der
wienscnneit, rarteinacer sind nur iKratzer dar-
aur. Verrassungskdmpre Risse. Religionskon-
Ilikte tierere kisse, vjoch Hassenkampre zer-
scoren dag Bild, Mit theoretischer und juristi-
scnere (sieichberechtigung sind Abgrunae zwi-
scnen den Rassen nicot zu uberprucken. lnt-
wurzelte Neger aus Atfrika sehen sich in Ame-
rika einem hochentwickelten zivilisierten Wohl-
stand gegeniiber. Doch der schwarze Mann
bleibt davon ausgeschlossen. kir kann weder
einen entsprechenden Beitrag dazu leisten,
noch daran teilnehmen. Nachdem das Kind in
den Brunnen gefallen ist, weill man, dafi sol-
che Minderwertigkeit zu Kurzschlufl fiihren
mufd, Mit der Gewidhrung von Rechten ist es
nicht getan. Diejenigen, denen man sie ge-
wihrt, milssen auch instand gesetzt werden,
sie wahrzunehmen und Nutzen daraus zu zie-
hen. Die USA haben ihre Entwicklungshilfe-
probleme im eigenen Land. Und nicht nur
sie. Teilung und Unterdriickung sind nicht
allein politische, sondern vor allem moralische
Grofien.

Und wieder die Rassen
So wie in einem Staat die Rassenkluft nicht
einfach juristisch zu tiberbriicken ist so kann
man auch nicht zwei verschiedene Rassen eine
politische Klammer geben und damit einen
neuen Staat schaffen, Der Ausbruch Singapo-
res aus Malaysia lehrt das, Die Malayen haben
den chinesischen Stadtstaat aus der Fodera-
tion gedringt. Sie brachten es nicht fertig,
in dem neuen Staatsgefiige Toleranz zu iiben.
Vor allem nicht den in vieler Hinsicht iiberle-
genen Chinesen gegeniiber.
Und in Vietnam? Geht es da auch nur um die
Uberwindung der Teilung ? Um Wiedervereini-
gung und nicht um Rassen? Kidmpfen da nicht
Malayen gegen Malayen? Und schicken sich
nach neuesten Berichten nicht auch National-
chinesen an, wieder gegen die Rotchinesen
anzutreten? Da wurden auch Pekings Militirs
auffiillig aktiv. 50 Divisionen sollten in Siid-
china massiert sein. Mehr als 20 Divisionen
Nationalchinesen sollen bereit sein zu einer
Normandie Siidostasiens. Doch das alles
tduscht nicht dariiber hinweg, dafl im Grunde
genommen die USA und Rotchina in Stidosta-
asien aneinander mafinehmen. So erscheint
Vietnam nur als Vorfeld zu einer sich anbah-
nenden weltrassischen Auseinandersetzung.
Der US-AuBenminister hat Peking vor einem
Eingreifen in Vietnam gewarnt. Wer wen?
Die USA—Rotchina, Weifl gegen Gelb, Auch
Russen sind weif},
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Das Ulmer Rathaus mil dem beriihmten Miinster im Hin.
tergrund.
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Als ,echle Revolution” bezeichnete der SeeverkehrsausschuB der OECD die strukturellen
Verdnderungen in der Seeschiffahrt in seinem 11. Jahresbericht, der vor kurzem der Uf-
fentlichkeit vorgelegt wurde. Dieser Jahresbericht befaBt sich erneut mit der schiffahrts-
politischen Entwicklung im internationalen Seeverkehr und bei den Lindern, die inner-
halb der OECD vertreten sind. Neben einer Ubersicht iiber die Entwicklung der Nach-
frage nach Seetransportleistungen und des Tonnageangebols ist dieser Jahresbericht
eine Analyse der Frachtenmiirkte, der Strukturinderungen im Seetransport und der in-
ternationalen Schiffahrtsentwicklung im Jahre 1964 gewidmet.

Allgemeine Expansion

Hinsichtlich der Nachfrage nach Seetransport-
leistungen kommt der Seeverkehrsausschufl
der OECD zu der Feststellung, daf3 der Welt-
handel auch im Jahre 1964 weiterhin einen
aufsteigenden Trend ausgewiesen hat. Dies
kommt bereits darin zum Ausdruck, daB der
Nettozuwachs der Welthandelsflotte voll be-
schiftigt werden konnte, wihrend die aufge-
legte Tonnage in der Welt zuriickging. Die
im Jahre 1964 erneut in betrdchtlichem Um-
fang erhohte Giiterproduktion in der Welt
fiihrte dazu, da@l sich auch der Tonnagebe-
darf vergréferte, wenngleich Anzeichen dafiir
vorliegen, daB die Zuwachsrate im Vergleich
zu vorhergehenden Jahren abnimmt, Ein be-
sonders starker Zuwachs ist bei den Oltrans-
porten festzustellen, die sich von 660 Millionen
Tonnen im Jahre 1962 auf 710 Millionen Ton-
nen im Jahre 1963 erhdhten. Nach norwegi-
schen Statistiken sind die erbrachten Beforde-
rungsleistungen auch im Erztransport im Ver-
gleich zu den Vorjahren erheblich angestiegen.
Hinsichtlich der Linienfahrt hat der auf-
wirts gerichtete Trend auch im Jahre 1964
angehalten. Es hat den Anschein, als wenn
diese Entwicklung auch fiir die ersten Mo-
nate dieses Jahres gilt. Der Seetransportaus-
schufl der OECD macht allerdings darauf auf-
merksam, dafl sich in der Versorgung Europas
mit Rohblimporten in der letzten Zeit einige
Verdnderungen abzuzeichnen beginnen. Das
kommt beispielsweise darin zum Ausdruck,
dal der Anteil des mittleren Ostens an der
européischen Olversorgung von 809/, in den
fiinfziger Jahren auf nunmehr etwa 639/, ab-
gesunken ist. Auf der anderen Seite war ein
erheblicher Anstieg des Anteils der nord-
afrikanischen Olférderungsgebiete an den Lie-
ferungen nach Nordeuropa festzustellen.

Japan und Norwegen voran

Die Welthandelsflotte ist von 1963 auf 1964
um 5,19/, vergréfiert worden. Sie umfafite
Mitte 1964 einen Tonnagebestand von insge-
samt 153 Millionen BRT. Der Anteil der Tan-
kertonnage belduft sich hierbei auf 339/, In-
nerhalb der OECD-Mitgliedsstaaten waren an
dieser Erhtohung der Welttonnage insbesondere
Japan und Norwegen beteiligt. Aufierhalb der
OECD erreichten die Flotten der UdSSR und
Liberias, die von Mitte 1963 auf Mitte 1964
um ca. 289/, vergrofiert wurden, die gréfte
Zuwachsrate. Die in der Welt aufgelegte Ton-
nage belief sich Ende 1964 nur noch auf 125
Schiffe mit ca. 800000 BRT. Dieser Ziffer
standen Neubauauftrige der Werften in Héhe
von ca. 20,1 Millionen BRT gegeniiber.

Frachtraten

Die Frachtenmiirkte haben, so stellt der See-
verkehrsausschul der OECD fest im Jahre
1964 keine spektakulire Entwicklung aufge-
wiesen. Die Frachtraten haben das relativ ho-

he Niveau des Jahres 1963 zwar nicht erreicht,
sie sind aber auch nicht auf das niedrigere
Niveau der Vorjahre abgesunken. Diese Ent-
wicklung scheint sich fortzusetzen, denn auch
die ersten Monate dieses Jahres lassen einen
ebenfalls positiven Trend der Frachtraten er-
kennen. Allerdings gilt diese Feststellung nur
unter der Voraussetzung, daB in der Entwick-
lung des Welthandels kein Riickschlag eintritt.
Im Bereich der Tankerfahrt haben die Fracht-
raten im Jahre 1964 allerdings einen unausge-
glichenen Verlauf genommen, Gerade auf die-
sem Gebiet waren im Vorjahr fast tiglich
Ratenschwankungen in nicht unerheblichem
Ausmal} festzustellen.

Enorme Leistungssteigerung

In seinem Abschnitt iiber die strukturellen
Anderungen im Bericht der Seeschiffahrt iu-
Bert der Seeverkehsausschufi der OECD, wie
eingangs bereits angedeutet, die Meinung, da
die in den letzten Jahren immer deutlicheren
Verdnderungen in der Griéfe der Schiffe und
vor allem auch in der Leistungsfihigkeit der
Tonnage ein geradezu revolutionires Ausmaf
angenommen haben. Diese Verdnderungen sind
ermoglicht worden durch die modernen Fort-
schritte in der Rationalisierung und der Auto-
mation. Diese Veridnderungen werden mbgli-
cherweise auch das Niveau der Frachtraten
nicht unbeeinfluft lassen. Die Kosten pro Ton-
ne beférderter Ladung sind bei den griéfBeren
Schiffsgefifen erheblich niedriger als die Ko-
sten, die bei den bisher eingesetzten tradi-
tionellen Schiffstypen entstanden. Diese Fest-
stellung gilt sowohl fiir die Baukosten als
auch fiir die Aufwendungen fiir den Betrieb
der Schiffe selbst. Dazu tritt, daB in der Trok-
kenfahrt auch eine Anderung in der Struktur
des Handels eingetreten ist, die dazu fiihrt,
dafl ein immer groBerer Teil des Massengutes
dem freien Trampmakrt entzogen wird. Der
Seeverkehrsausschufl der OECD rechnet da-
mit, dafl nur noch ca. 30 9/; der gesamten Mas-
sengutladungen der Weltwirtschaft auf den of-
fenen Trampfrachtenmiirkten angeboten wer-
den. Das gleiche gilt fiir die Tankfahrt, in der
nur noch etwa 139/, des Weltélhandels von
Tankschiffen befdrdert wird, die auf der Basis
einer Reisecharter befrachtet wurden. Der See-
verkehrsausschufy der OECD gelangt aufgrund
dieser Erwidgungen schlieBlich zu der Fest-
stellung, daB das gesamte Ratenniveau fiir
Bulk-Ladungen infolge dieser modernen Ent-
wicklungstendenzen wahrscheinlich auch
kiinftig einen abwiirts gerichteten Trend auf-
weisen wird. Auf der anderen Seite miisse man
sich jedoch vergegenwiirtigen, daf die Ver-
minderung der Kosten durch die Einfilhrung
neuer Techniken im Schiffbau und im Schiffs-
betrieb dadurch ausgeglichen wird, daB die
Leistungsfihigkeit der Seehiifen mit den wirt-
schaftlichen Erfolgen in der Seeschiffahrt
nicht Schritt gehalten hat. Schliefilich ist

es noch zu beriicksichtigen, daf die Linien-
schiffahrt auch kiinfig daran interessiert sein
wird, eine gewisse Zahl von Trampschiffen zu
chartern, um auf diese Weise ihre Liniendien-
ste erginzen zu kinnen,

Insofern hilt es der Seeverkehrsausschufl der
OECD nicht fiir unwahrscheinlich, daf sich
in der Zukunft u. U. eine doppelte Raten-
struktur fiir reine Massengutladungen und
fiir den Transport solcher Massengiiter, die
auf traditionellen Trampschiffen beférdert
werden, herausbilden wird.

Konkurrenz der Luftfahrt

Im Rahmen seiner Betrachtungen iiber die
internationale Schiffahrtsentwicklung im Jah-
re 1964 befafit sich der Jahresbericht des
Seeverkehrsausschusses der OECD mit den
Problemen der Welthande}skonferenz der
amerikanischen Schlﬁfahrtsgesetzgehung, der
Flaggendiskriminierung und dem Verhiltnis
zwischen dem Seeverkehr und der Luftfahrt.
Hinsichtlich des Passagierverkehrs auf dem
Nordatlantik war im letzten Jahr eine Vermin-
derung der mit den Passagierschiffen befor-
derten Fahrgiste um etwa 109/, festzustel-
len. Diese Verminderung ist zum Teil auf die
Reduzierung der Abfahrten zuriickzufiihren.
Sie wurde auf der anderen Seite ausgeglichen
durch die Beschiiftigung der Fahrgastschiffe
mit Kreuzfahrten. Allein im Jahre 1964 sind
auf den Kreuzfahrten der Fahrgastschiffe et-
wa 143 000 Passagiere beftirdert worden. Die
Zahl der durch den Luftverkehr iiber den
Nordatlantik beftrderten Fahrgiste hat sich
im Vorjahre um 259/, auf insgesamt 3,6 Millio-
nen erhht. Dieser auBergewthnliche Anstieg
findet seine Ursache vor allem in den erheh-
lichen PreisermiBigungen, die im April 1964
eingefiihrt wurden.
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ELEKTRONENRECHNER

in der il
Bundesrepublik ]‘gffgéiftfmﬁfff)

(Zahl der Anlagen)

7964
1019

Z%’J’

rgleich (1965):
FRANKREICH 900
ENGLAND 880
ALEN 610

Filhrend in Europa

Vor :edu luhren gab es erst 94 Elekironenrechner in der

laufand

blik; im Jahr werden es 1360 sein —
nohezu fiinfzehnmal soviel. GewiB, dieses Anfangstempo
1&Bt sich nicht durchhalten. Aber immerhin, bis 1974, in
weiteren neun Jahren also, rechnen die Experien mit Uber
5200 Elekironenrechnern. Das wiirde nochmals fast eine
Verfiinffachung gegeniiber dem heutigen Stande bedeuten.
Schon hevte ist die Bundesrepublik das ,,elekironenrechen-
risch” beslausgesiattete Industrieland Westeuropas.




Flottenumschau

Bundesmarine

Das Kiistenwachboot ,Nautilus“, der zweite
Neubau der zweiten Kiistenwachbootserie von
zehn Fahrzeugen, ist jetzt in der Ausriistung.
Diese etwa 38 m langen Boote haben zwei
Diesel von zusammen 2000 PS, zwei Schrau-
ben und laufen etwa 14 Knoten. Sie sind aus
Holz gebaut und fiir den Wachdienst vor der
Kiiste sowie fiir den Minenrdumdienst geeig-
net.

Der dritte Zerstdrer-Neubau der Stiilcken-
Werft in Hamburg, die ,,Bayern”, fiihrt jetzt
die ersten See-Erprobungen durch. Das 134 m

lange Schiff wurde im Juli in Dienst gestellt. "

Es ist ein Schwesterschiff von Z ,Hamburg"
und Z ,Schleswig-Holstein", Das letzte Fahr-
zeug dieser Serie, die ,Hessen", liegt am
Ausriistungkai. Die im 2. Zerstorer-Geschwa-
der zusammengefalten Schiffe dieser Klasse
sind , Allround-Fahrzeuge®, sie sind fiir Ge-
leitaufgaben, zur See- und Luftsicherung, U-
Boots-JTagd und zum Minenlegen verwendbar.
Die stirkste Artilleriebewaffnung sind vier
10-cm-Geschiitze moderner Art. Die Zerstorer
dieser Hamburg-Klasse haben 70000 PS.

Fiir den amphibischen Verband der Bundesma-
rine werden in der nichsten Zeit mehrere
Fahrzeuge in Dienst kommen. Die von den
USA angekauften ilteren Landungsschiffe
werden dann stillgelegt. Man erwartet sechs
neue Landungsschiffe von 1000 tons Wasser-
verdringung, die {iber Bug- und Heckrampe
verfilgen, wodurch die Be- und Entladung
mit Kraftwagen usw. erleichtert wird, Diese
griferen Landungsschiffe haben etwa 50
Mann Besatzung. Die mittlere Klasse sind Boo-
te von 400 tons mit Bugrampe. Diese Lan-
dungsboote sind Zwischentriger vom Seeschiff
zum Strand, konnen etwa 200 tons Ladung
mitfithren und haben 18 Mann Besatzung.
Die kleineren Fahrzeuge haben etwa 140 tons
Wasserverdriingung, konnen 60 tons Ladung
aufnehmen und werden nur bei Bedarf be-
mannt. Alle drei Typen sind reine Transport-
fahrzeuge, Man kann sie nicht mit den ameri-
kanischen amphibischen Verbénden wverglei-
chen.

Die deutschen Zerstérer ,Z& 1% ,Z 2“ und
JZ 3% die an einem Manbver im Atlantik
teilnahmen, wurden im Juli zur Rettung der
tfberlebenden eines abgestiirzten amerikani-
schen Radarflugzeuges eingesetzt, Es gelang
einem deutschen Zerstrer, zwei Flugzeugin-
sassen zu retten. Der Biirgermeister von Bo-
ston dankte dem deutschen Zerstorer fiir diese
RettungsmaBnahmen.

75 Jahre deutsches Helgoland

Am 10. August besuchten der Bundeskanzler,
der britische Botschafter in Bonn, der Mi-
nisterprisident von Schleswig-Holstein und
viele weitere Giste die Insel Helgoland, die
an disem Tag 75 Jahre in deutschem Besitz
war. In dieser Zeit hatte die Insel ein wechsel-
volles Schicksal. Sie war Erholungsort, Fe-
stung, Marinestiitzpunkt, Schutzhafen und
Bombenziel. Der Gegensatz England—Deutsch-
land, der fiir Helgoland und seine Bewohner
besonders spiirbar war, ist heute {iberwunden.
Zu diesem Tag kamen das britische U-Boot
,,Opossum, die Fregatte ,Karlsruhe” und der
Schnellbootstender ,Elbe nach Helgoland.
Heute unterhilt die Bundesmarine auf dieser
Insel eine Signalstelle, die auch in allen See-
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nothifen auf ihrem Sektor Hilfsdienste leisten
kann,

Kriegsschiffsbesuche

Ende Juli sah man in Hamburg das grichische
Schulschiff ,,Jerax”, eine 1250 tons grofie Fre-
gatte mit 240 Mann Besatzung, darunter
100 Kadetten, Das italienische Segelschulschiff
»Amerigo Vespucci® kam im August nach
Hamburg und Kiel, segelte dann nach Helsin-
ki, Stockholm und Oslo. Der 100 m lange Drei-
master war zuletzt im August 1962 in Ham-
burg, Fiir die Fahrt durch den Nord-Ostsee-
Kanal mufte das Schiff die Stengen flieren.
Der Kommandant des Schiffes ist der Kapi-
tin zur See Straulino, ein bekannter Sport-
segler. Als Starboot-Segler war er dreimal
Weltmeister, zehnmal Europameister und sie-
benmal Sieger bei der Kieler Woche. Die italie-
nische Marine hat offensichtlich den richtigen
Mann an den richtigen Platz gesetzt.

Fremde Marinen

Das U-Boot ,Utvaer” lief in Emden fiir die
norwegische Marine vom Stapel. Es ist das
neunte Boot dieser Serie von 370 tons Was-
serverdringung.

Die schewdische Marine 1dBt auf eigenen
Werften fiinf U-Boote von 800 tons Uber-
wasserverdringung bauen, die fiir die U-Boots-
Jagd geeignet sind. Auflerdem sind sechs gri-
Bere Schnellboote (200 tons) im Bau, die eine
starke Bewaffnung, darunter Kleinraketen, er-
halten. Die #lteren Zerstérer werden nach
und nach modernisiert.

Fiir die niederlindische Marine ist auf der
Wilton-Werft/Fijenoord ein neues 1240 tons
groflies U-Boot vom Stapel gelaufen, das we-
gen seiner Bauweise sehr beachtet wird, Das
neue niederlindische U-Boot hat drei unter-
einander verbundene Druckkorper in Triangel-
form. Der obere Druckktrper enthiilt die Ein-
richtungen fiir die Schiffsfilhrung, Ortung,
Bewaffnung und die Unterkunftsriume, die
beideren unteren Druckkérper enthalten die
Antriebsanlagen. Um diese drei Druckkorper
herum ist die AuBenhiille mit Tauchzellen
und RBrennstoffbunkern angeordnet. Damit
werden die Aufenthaltsriume der Besatzung
von den Motoren- und Batterieriumen ge-
trennt. Die Fachleute fiir den U-Boots-Bau
versprechen sich hiervon Vorteile. —R—

gehant

gesehen
Jestgehalien

6200 sm mit einem
3000-t-Schwimmdock

auf dem Haken, diese beachtliche seemdnni-
sche Leistung vollbrachte die Besatzung des
Hochseeschleppers ,Rotesand” (3200 PS) in
58 Tagen. Die Reise ging von Seattle durch
den Panama bis zum Amazonas.

In 77 Tagen von Falmouth

nach Falmouth

segelte allein in einem 4-m-Boot der amerika-
nische Journalist Robert Manry (48). Zwi-
schen den beiden Falmouth war der Atlantik,
denn das eine liegt an der Kiiste Massachusetts
(USA) und das andere in Cornwall (England).

Der Schiffbriichige war ein Morder

Am 10. August sichtete ein Matrose des Bre-
mer MS ,Bellavia® in der Florida-Stralie
einen Mann in einem kleinen Rettungsboot.
Man nahm ihn an Bord. Das Rettungsboot
gehorte zu dem Kkleinen Kiihlschiff , Seven
Seas”, das kurz vorher mit den Leichen des
Kapitins, des 1. Offiziers und eines Matrosen
an Bord von der Coastguard steuerlos treibend
gefunden worden war. Der Schiffbriichige, den
die ,,Bellavia“ aufgenommen hatte, hat spéter
gestanden, den Kapitin und 4 Besatzungsmit-
glieder der ,,Seven Seas” erschossen zu haben.

Die Studenten der Handelsmarine

mit internationalen Delegationen von Deck,
Maschine, Funk und Verwaltung griindeten in
Cadiz die Federacion Internacional des Estu-
dientes de Marina Mercante. Der Studenten-
verband deutscher Seefahrtschulen nahm daran
teil und ist neben Vertretern aus Holland und
Spanien Mitglied des Prisidiums.

Einen zuwenig und eine zuviel

hatte die , Erika Schulte" an Bord. Zunichst
fiel zwischen Hamburg und Cuxhaven der
Messejunge iiber Bord, Er wurde gerettet, an
Land gebracht und bei Cuxhaven wieder an
Bord genommen. Dafiir mufite die blonde Wal-
traut (23), die erst bei Feuerschiff Elbe 1 in
einer Mannschaftskoje erwachte, wvon EBord
Diese Reise (einschlieflich TUmkehren und
Abliefern), kostet ihren illegalen Gastgeber
DM 2000,—.

Ein Koggenmodell
aus 4 447 Sireichholzern

15 grofen Tuben Klebstoff und ein paar Lei-
nenresten fertigte in 239 Freizeitstunden der
Liibecker Klaus Kalkmann an. So entstand
eine naturgetreue Nachbildung des ,Adlers
von Liibeck"®.

Im Ruderhaus im Kugelhagel

liegend steuerte Schiffsfiihrer Schmitz sein
Vermessungsschiff ,Kugelbake" auf der Ober-
elbe aus dem Feuerbereich sowjetzonaler Ma-
schinenpistolen. Die ,Kugelbake" erhielt 11
Treffer,

Auf meinem Schiff bestimme ich

sagte ein deutscher Fischer auf seinem Kutter
zu einem dinischen Prisenkommando von 2
Zollbeamten und nahm sie kurzerhand mit in
die Bundesrepublik. Der Kutter soll in déni-
schen Hoheitsgewiissern gefischt haben.

Luftkissenboot rammte Auto

am Strand von Norderney und blieb beschiidigt
liegen. Das Auto wurde véllig zertriimmert.
Das Hoovercraft ging per Huckepack zuriick
nach England, Ob es an unserer Kiiste wieder
aufkreuzt, hiingt davon ab, wieweit der ohren-
betiubende Diisenldrm zu bekdmpfen ist.

Zustiinde wie im alten Rom

herrschten in 4 St, Pauli-Lokalen, In der Feen-
grotte, Klein-Paris, Erotic Night-Club und im
Blauen Engel gibt es vorliufig keine Fee,
keine Engel, keine kleinen Pariserinnen und
auch keine Ero-Striptiks mehr. Die Grotten-
feen waren nimlich jiinger und die Einstel-
lungshedingungen des Chefs schlimmer als die
Polizei erlaubt. Der Geschiiftsfithrer der an-
deren KEtablissements war gar keiner, son-
dern nur ein Strohmann fiir einen, der seine
Konzession schon lange verwirkt hat.
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Ja, was aus einem Seefahrer nicht alles wer-
den kann! Da war doch ein guter Freund von
mir, ein alter Chummy von der ,,Deutsch-Ost".
Wir hatten beide zum Maschinenpersonal der
»Tabora” gehort, diesem schonen 8000 BRT
grofien Passagierdampfer, den die Tommies
1916 in Daressalaam versenkt hatten. Mein
Freund war bereits als alter Mariner einge-
zogen worden, war als Maschinistenmaat auf
den Kreuzer ,Kinigsberg” gekommen. Als
es mit diesem auf dem Rufidji auch zu Ende
war, hatte er sich seitwirts in die Biische ge-
schlagen bis hin nach Mozambique, Sein Weg
dorthin, das ist eine andere Geschichte.

Jedenfalls kam er gliicklich nach Portugie-
sisch Ostafrika, schlug sich dort recht und
schlecht durch, bis er nach einigen Jahren
Gerente von einer Sisalplantage in Vila Bocage
am Schireflufl wurde.

Nun suchte er einen Assistenten. Das =sollte
ein Deutscher sein. Er wollte mal richtig wie-
der einen Mundvoll Deutsch schnacken kin-
nen, moglichst auf Hamburger Platt. Wie er
mir schrieb, sprach er schon sehr gut Portu-
giesisch. Das Leiden war nur, dafl ihn die
Portugiesen nicht verstanden. Seine Nigger
verstanden ihn besser, Da braucht man ja
auch das Maul nicht auftun. Handbewegungen
sind eine viel internationalere Sprache.

Der Gerente und Administrator und Intendente
und was er nicht alles war, hatte mir nach
Hamburg geschrieben, ich sollte nach Vila
Bocage als sein Supplente kommen. Dazu schil-
derte er mir das Leben in Portugiesisch-Ost
in den bliihendsten Farben. Zum Schluff mein-
te er noch, wir Olkannenjongleure und Flur-
plattenakrobaten miiften doch zusammenhal-
ten und einer miifite um das Gliick des ande-
ren besorgt sein.

Ich habe also den zweijihrigen Vertrag als
Vertreter des Direktors der Sisalpflanzung
nach Vila Bocage zu gehen, freie Hin-
und Riickreise und ich weiB nicht mehr, wie-
viel tausend Escudos Monatsgehalt unter-
schrieben. Dann habe ich im Lexikon nachge-
schlagen und erfahren, dafl Sisal aus Agaven-
fasern gewonnen wird und man daraus Tau-
werk macht. Das war also das Zeug, mit dem
unsere Decksbauern herumtiidelten und das
sich wie Stacheldraht anfiihlte, war es ordent-
lich naf3.

Bin deutscher Dampfer fuhr nicht nach Chinde
an der Miindung des Sambesi. Die ,,Urundi“
von der Deutsch-Ost brachte mich nach Beira.
Mit all den ,Herzdgen®, , Prinzessinnen®, ,,Sul-
tanen“ und , Khediven“ war es bei der DOAL
vorbei. Jetzt waren alle Schiffe nach irgend-
welchen Fliissen und Dérfern Ostafrikas be-
nannt worden.

Von Beira aus fuhr ich mit einem Kiisten-
dampfer nach Chinde und quartierte mich
im ,Hospedaria a Leao verde“ oder so #hn-
lich ein. In diesem ,Hotel zum griinen Léwen*
wartete ich nun auf die Abfahrt des Flufi-
dampfers. Diese Warterei war eine ganz gute
Voriihung fiir Afrika. Wenn man nidmlich an
Land hockt und hat nicht im Hintergrund
die heimelige Koje auf seinem Steamer, die
deutschen Laute und die deutschen Brat-
kartoffeln, dann sieht Afrika doch ganz an-
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ders aus. Am schlimmsten sah es hier mit dem
Essen aus, Nicht daB es schlecht war, aber
der Knoblauch, ohne den, glaube ich, kein
Portugiese auszukommen glaubt, war fiir uns
Deutsche ein Greuel.

Vier Tage mufite ich warten da kam unser
Dampfer endlich. Der Ausdruck Dampfer mag
etwas libertrieben klingen. Es war mehr eine
Arche Noah mit Heckrad, ein vierkanter
Prahm mit zwei Decks. Auf dem unteren Deck
waren die Kammern fiir die BEuropder. Auf
dem Oberdeck lag der Speisesaal und die Ka-
jiite des ,,Commandante” und dariiber noch
das Ruderhaus. Die vorsintflutliche Maschine
und das gewaltige Heckrad lagen achtern
und auf dem Vorschiff stand frei an Deck
der Kessel und um ihn herum war das Brenn-
holz gestapelt. Die Ladung? Ja, die wurden
in zwel Leichtern von je 30 t Tragféhigkeit
verstaut. Diese Lanchas wurden lingsseits ver-
tdut. Etwas anderes als ein Heckrad mit fest-
stehenden Schaufeln kann man hier auf dem
Sambesi nicht gebrauchen. Der scharfkantige
Quarzsand, den der Flufl mit sich fithrt, setzt
sich in kurzer Zeit in den Wellenlagern fest
und so gibt es einen Brandenburger nach dem
andern.

Und dieses Leben an Deck der Lanchas! Ein
paar Inder und ein halbes Hundert Schwarze
versuchen, sich hier hiuslich einzurichten.trber-
all stehen Sandkisten auf Fetzen von Well-
blech. Das sind die Kochherde der Sena, der
Angulus und anderer Negerfahrgiste. Jede
Familie kochte sich ihre Suppe selbst. Uber-
all stinkt es nach ,Eidelstedt”., Es ist der
Odeur leicht angefaulter Fische.

ndambeze“ heilt unser Schifflein, das zwei-
unddreifig Mann Besatzung hat. Dazu kom-
men noch die Boys der Europ#er.

Dreimal ganz lange Tuts, genau wie in Ham-
burg oder Bremen, dann soll es losgehen.
Denkste! Nach ein paar Umdrehungen bockt
die Maschine, Unser Piloto steuert uns in die
Mangroven. Senhor Martins, unser Comman-
dante—er warfriither auch Maschinistenmaat in
der portugiesischen Kriegsmarine — hat den
Schaden schnell repariert. Ich habe ihm da-
bei geholfen und ihm erzéhlt, daf ich auch
zu dieser schwarzen Ging gehdrte. Wir haben
uns darauf die ganze Reise gut verstanden.
Am Nachmittag laufen wir aus dem Chinde,
dem nérdlichsten Miindungsarm des Sambesi,
in den Hauptstrom ein, vorbei an der letzten
kleinen FluBpferdherde. Das ist der letzte
Uberrest dieser einst nach Tausenden zihlen-
lenden Dickhiiuter. Kurz vor Sonnenuntergang
machen wir an einer Holzfillerstation fest,
um zu ,bunkern. Indes die krummen Holz-
kniippel an Deck der Leichter fliegen, ma-
che ich einen Besuch bel dem fiebergelben
Portugiesen, der die einsame Station leitet.
Er war auch ,Maquinista“, Auf der , Mou-
zinho* war er gefahren, Ha, das war ein
Schiff! Und nun hat er sich beschnacken las-
sen und ist in diesem Lausenest hingen ge-
blieben, als Gerente einer Bunkerstation. Ganz
Ostafrika scheint ja nur aus Seemaschinisten
zu bestehen.

Es wimmelt hier von klitzekleinen Fliegen.
Die Luft ist formlich schwarz von ihnen, Sie
stechen und zwicken zwar nicht, aber sie
scheinen sich in den Augen, in der Nase, im
Mund, in den Ohren besonders wohl zu fiih-
len. Fiir die Angulus sind sie aber eine Got-
tesgabe, Sie backen daraus schwirzliche Ku-
chen. Sie essen sie mit einem Genuf}, als ob
wir eine Sachertorte verspeisten. , Beter'n Lus
in'n Kohl as gor keen Fett!"

Am andern Tag wird es auf dem Wasser leb-
hafter. Auf den vielen Sandbdnken, zwischen
denen sich jetzt die ,,Sambeze* hindurchwin-
det, liegen =zahllose Krokodile. Aber man
kommt nicht zum SchuBl. Die Briider sind so
gewitzt, dafl sie mindestens zweihundert Me-
ter vor unserem Dampfer ins Wasser gleiten.
Zwischen den Panzerechsen stolzieren Krani-
che und Reiher und alle moglichen anderen
Vigel. Sie sind nicht so scheu, aber sobald
ein Schul} fillt, sind sie alle auf und davon.
Dicht vor der Zuckerfabrik in Vila Fontes
haben wir einen ldngeren Aufenthalt. Vier
Dampfer liegen hier bereits fest. Sie kdnnen
nicht weiter. Wohl ist an dieser Stelle der
Strom iiber einen Kilometer breit, doch mit
unseren achtzig Zentimetern Tiefgang kom-
men wir nirgends durch. Wir setzen einen
kleinen Prahm aus, Ein Steurer, der Boots-
mann und vier schwarze Matrosen steigen ein
und suchen mit ihren Peilstécken eine Durch-
fahrt. Endlich haben sie eine unterm Nord-
ufer gefunden. In unserem Kielwasser folgt
das FluBkanonenboot ,Zambeze", unser Na-
mensvetter, das hier die Streitmacht Portu-
gals vertritt. Es ist ein ehemaliger Missions-
dampfer, natiirlich auch mit Heckrad, der mit
zwel kleinen Kanénchen zweckentfremdet wur-
de.

Ich muld unseren schwarzen Piloto bewundern.
Seine Ruhe ist gar nicht nach Negerart, In
weiler Jacke und buntem Hiifttuch steht er
auf der Briicke. Eine kurze Handbewegung,
ein paar Worte an den Rudergédnger und die-
ser steuert den angegebenen Kurs. Er kennt
den Strom, dessen Wasser sich stindig veriin-
dert, haargenau und macht deshalb auch die
gesamte Navigation. Selbst wiihrend der Re-
genzeit bei Hochwasser ist die Schiffahrt hier
schwierig. Bei der reilenden Strémung ist es
durch treibende Baumstdmme schon zu man-
chem Schiffbruch gekommen.

Am vierten Tag endlich haben wir unser Ziel
erreicht, den kleinen Hafen Vila Bocage am
SchirifluB. Hier ist wihrend der Trockenzeit
auch die Schiffahrt zu Ende, Schon den gan-
zen vorherigen Tag haben wir das Wahrzei-
chen des unteren Schiri in Sicht gehabt, den
1220 Meter hohen Morumbala, der sich als
Tafelberg aus der Tiefebene erhebt. Vom Ha-
fen allerdings bin ich sehr enttiuscht. Er be-
steht eigentlich nur aus einem mit Binsen
bedeckten Schuppen. Senhor Eduardo wartete
schon auf mich, der Gerente auf seinen
Supplente.

Aus dem reiBenden Shiri wird hier ein mildes
Rinns#lchen, das man nur mit kleinen Flach-
booten ohne Maschinen befahren kann. Zur Re-
genzeit wird er wieder ein wilder, gefiihrlicher
Strom, dieser Abflulb des gewaltigen Njassa-
sees in den Sambesi,

Zwei Jahre Vila Bocage lagen nun vor mir.
Zwel Jahre zwischen Agavenfeldern, in Well-
blechhiitten und unter Moskitonetzen. Ich
dachte zuriick an meine alte ,Tabora", die
noch vor Daressalaam liegt. Ich hiitte dabei
bleiben sollen. Dann wire ich jetzt vielleicht
Meister auf der ,Pretoria” wvon fast 17 000
BRT., Ach was, Meister, Leitender Ingenieur
heifit das ja jetzt. Aber der versteht wahr-
scheinlich lange nicht so viel von Sisal wie
ich,

M. Wallmann
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1000 und 75
Jahre

In diesem Jahr ist nun Bremen ein stol-
zes Jahrtausend Schliissel zur Welt. Draufien
vor der Tiir liegt dieses Symbol. Wir kennen
es. Er ist an einer Tonne angebracht, der
Schliisseltonne in der Wesermiindung. Auch sie
blickt schon auf eine 800jihrige Geschichte
zuriick.

Auch die Bundesrepublik gratulierte dem 1000-
jihrigen Geburtstagskind.

Der Freien Hansestadt Bremen und ihren Biir-
gern sende ich zur Jubildumsfeier am 10. Au-
gust 1965 herzliche Griilie.
Seitdem Kaiser Otto vor 1000 Jahren das Pri-
vileg erteilte, Markt zu halten und Handel zu
treiben, hat sich die Freie Hansestadt im Lau-
fe der Jahrhunderte zu einem gefestigten Ge-
meinschaftswesen entwickelt. Die schweren
Schicksalsschlige des zweiten Welikrieges
iiberwand sie beispielhaft. Ich denke dabei ins-
besondere an den Wiederaufbau der im Kriege
beinahe villig zerstirten bremischen Hiifen,
an den Ausbau der Weser zur Grofischiffahrts-
strafBe, an den wachsenden Aufschwung von
Schiffahrt und Hafenumschlag im Seegiiter-
verkehr, an die steigende Bedeutung Bremens
als Welthafen.
Iech wiinsche der Freien Hansestadlt Bremen
und ihren Biirgern weitere Jahre eines krafi-
vollen Aufstiegs und der Jubildumsfeier einen
guten Verlauf.

Ludwig Erhard

Bremen war niemals ein Dorf, nicht immer
eine Hansestadt, aber immer eine Welthandels-
stadt. Und die Weser mit ihrem Zugang zum
freien Meer war immer ihre Lebensader. Vor
1000 Jahren hat Otto der Grofie dem Erzbi-
schof Adaldag ,Markt und Miinze" in Bremen
verlichen. Von da ab durften Bremens Kauf-
leute Handel treiben und freien Markt abhal-
ten. Freimarkt. Nur 60 Jahre jiinger ist der
Bremer Freimarkt als die gefeierte Handels-
freiheit. Koniglicher Schutz wurde den Kauf-
leuten zugesichert, Jedoch keine Chronik be-
richtet, womit die Bremer damals handelten.
Wir wissen nur, da das wichtigste Verkehrs-
mittel damals schon das Schiff war. Uber
Land lieR sich zu diesen Zeiten nur sehr be-
sehwerlich Handel treiben, Vieles deutet darauf
hin, daf die Werftindustrie die Hlteste Bre-
mens ist. Handel und Kaufleute unter konigli-
chem Schutz. Konigliche Kaufleute und wehr-
hafte, i

Nicht immer konnten die Bremer mit vollen
Segeln in wirtschaftliche Bliite und Wohlstand
segeln. Oft genug gab es Wind von vorn,
hart und boig. Aber immer wubten die Bre-
mer genau, worauf es ankam. Auf die Weser
kam es an. Und sie verteidigten sie mit Klau-
en und Zihnen. Gegen die Natur mit ihren
Sinden bis zum heutigen Tag. Gegen Landes-
herren und riuberische Stammesfiirsten, ge-
gen Nachbarliinder, Seerdiuber und Freibeu-
ter, ja sogar gegen den eigenen Erzbischof
mupten die Bremer fiir ihre Weser antreten.
Mit Waffen und Kriegsschiffen, Trotzdem: ge-
gen die Strome der Weltwirtschaft, gegen Po-
litik und Technik kamen sie nicht immer an,
die Bremer Kaufleute. Oft genug sahen sie
die Friichte ihres Fleifies verderben. — Koop-
manns God, Ebbe und Flot. — Das gilt auch
heute noch,

Erst vor zwanzig Jahren war ganz tiefe Ebbe.
Der heimische Boden bot den Bremern nie
genug zum Leben. Aber der schiffbare Strom
zum Meer und ins Hinterland — er war es,
der Bremens Ruhm nicht als Bischofssitz, son-
dern als Handels-, Schiffahrts- und Industrie-
stadt verbreitete. Der Strom brauchte Schiffe.
Mit hélzernen Schiffen und Tauwerk fing es
an in der Werftindustrie. Auf dem Strom ka-
men Kaffee Tabak, Getreide, tlfriichte: Roh-
produkte aus aller Welt. Bremen gibt sie, in
eigener Industrie verarbeitet und veredelt, wei-
ter. Immer meerverbunden, immer weltoffen.
Jeder Biirger wuBte, wo Bremens Herz schlug.
Bremens Geschichte ist Geschichte des See-

Was den Hamburgern ihr Michel und den Minchnern ihre
,Wiesen”, dos ist den Bremern ihr Roland und der Frei-
markt, Sie gehéren zusommen. Denn der Roland, Paladin
Karls des GroBen, der 728 in Spanien fiel, ist Symbol der
Unabhéngigkeit, und diese begann mit der vor 1000 Jahren
verliehenen Marktfreihelt. Wenige Jahre spéler wurde der
erste Freimarkt abgehalten.

handels und Bremens Politik ist Handelspoli-
tik. In keinem Handel ist das Risiko grofier
als im Seehandel, Wenn Bremens Kaufleute
und Biirger leben wollten, dann mufiten die
,buten un binnen wagen und winnen". So
griit es auch heute noch vom Portal des
Schiitting, des Hauses der Kaufmannschaft.
Das ist geradezu das Gesetz, unter dem die
Stadt seit Beginn ihrer Geschichte sieht. Es
gebietet, sich als Seehafenstadt zu behaupten.
Und immer haben ihm die Bremer gehorcht,
immer den jeweiligen Verhiltnissen angepalt.
Ja, das Anpassen und das Sture. Nie haben
die Bremer Althewihrtes tiber Bord geworfen,
bevor ,,neemodscher Kram' alle Proben be-
standen hatte. Sie gingen immer erst ein paar-
mal um alles Neue ,umzu", um zu sehen ob
es auch wirklich notig tédte. Die Geschichte
hat dem Bremer Bestiindigkeit als stidtische
Nationaltugend gelehrt, aber auch immer wie-
der das ,,Wagen un Winnen".
Die Bremer bauten den ersten kiinstlichen
Hafen Deutschlands in Vegesack, Sie wagten
es, um wie seit Anbeginn bestiindig am Strom,
am Meer und an der Welt zu bleiben. Aus den
gleichen Wurzeln der Bestindigkeit wagten
sie die Griindung Bremerhavens mitten im
nassen Deichvorland, Land dem Meer zu ent-
reifen fiir eine Hafenstadt, das machte die
Bremer damals zu technischen Avantgardisten.
Ein Jahrtausend Schliissel zur Welt. Den Bre-
mern klingt das etwas zu wenig hanseatisch
zuriickhaltend. Immerhin, dieser Schliissel ist
ein hanseatisches Schmunzeln wert, wenn man
an das ein wenig jlingere Tor zur Welt an der
Elbe denkt.
Bremen war immer treu dem Bund und dem
Reich, der Zentralgewalt, die seit Otto dem
Grofen seinem Handel Schutz gewidhrte. Zu-
gleich war Bremen selbstéindig und frei. In
den letzten zwanzig Jahren haben sie wieder
gewagt und wieder gewonnen. Dieser gewal-
tige Wiederaufbau kann vor der tausendjdh-
rigen Geschichte bestehen. Doch nicht nur die
Weser flieit, alles fliet. Wenn nun durch die
EWG jetzt wieder vieles in Fluf geraten ist,
so hat Bremen keine Angst vor der Zukunft.
Hs wird seine Freiheit wieder dazu benutzen,
sich anzupassen und sich im Neuen zu bewéh-
ren. Der Roland wird Wache halten, damit
dip Schaffer schaffen kinnen wie eh und je.
—hs —

75 Jahre

Wie das Tiipfelchen auf's i passen die 75
Jahre der URAG zu den 1000 Jahren Bremens.
Was wire Bremen ohne Strom und Schiffe,
was wire Bremen ohne Reedereien? Wie in
einem Konzentrat finden wir in den 75 Jahren
URAG fast alle Elemente wieder, die Bremen
1000 Jahre lang allen Gewalten zum Trotz
blithend und stark erhielten: Das ,,Wagen und
Winnen“ buchstdblich ,buten* auf See und
binnen* im Binnenland

75 Jahre sind vergangen, seit Bremer Kaufleu-
te die Unterweser Reederei griindeten. Im
Juni des Jahres 1950 erschien ein ausfiihrli-
cher Prospekt mit den Unterschriften der
Bremer Kaufleute Joh. Friedrich Wessels, Ge-
org Miiller, Johs. Kulenkampff und E. C. Wey-
hausen, der zur Griindung der,,Schlepp-Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft fiir die Unterweser
und angrenzenden Gewisser aufrief. Die Ini-
tiatoren gingen von dem Plan aus, das bereits
seit 12 Jahren bestehende und zu jener Zeit
groBte Schleppschiffsunternehmen von Her-
mann Westphal zu erwerben und in eine AG
umzuwandeln. Das neue Unternehmen erhielt
den Namen Schleppschiffahrtsgesellschaft
wUnterweser” Aktiengesellschaft.

Zu Beginn des Jahres 1893 hatte die Flotte
der SGUW mit acht Schleppdampfern und 10
Schleppkihnen den vorerst geplanten Um-
fang erreicht, Man stieg in das Bergungsge-
schift ein und die Eroffnung des Nord-Ost-



see-Kanals im Jahre 1895 gab einen weiteren
Impuls. Im Herbst des Jahres 1900 fuhren
die ersten Leichterschleppziige der Gesellschaft
mit Phosphat nach Schweden und Stettin.
Riickkehrend konnten ebenfalls gut zahlende
Frachten transportiert werden.

“Zu Beginn des Jahres 1905, also 1'% Jahr-
zehnte nach der Griindung, bestand die Flotte
dzr Schleppdampfschifffahrtsgesellschaft ,, Un-
terweser" aus 10 Seeschleppern mit zusammen
2500 PS, 12 Flufi- und Kanalschleppern mit
zusammen 1290 PS, 19 Seeleichtern mit ins-
gesamt 1B 000 t Tragfihighkeit und 20 FluB-
und Kanalfahrzeugen mit insgesamt 7800 t
Tragfdhigkeit.

Um dem zunehmenden Bugsiergeschiift ge-
wachsen zu sein, lieh die Reederei zwei Damp-
fer mit je 280 PS bauen und kaufte einen
weiteren dazu.

Eine weitere Verkehrsbelebung leitete die Ende
1910 in Bremen eréffnete Industrie-Hafen-
Schleuse mit den dahinter liegenden Industrie-
und Handelshifen ein. Trotz der Kriegsereig-
nisse in den Jahren 1914/18 konnte die gesam-
te Flotte auf der Weser und in der Ostsee
aktiv sein, so daB die Reederei wihrend dieser
Jahre gute Geschiftsergebnisse erzielte.

In den Nachkriegsjahren vollzog sich, von Auf-
sichtsrat und Vorstand zuniichst unbemerkt,
ein Vorgang, der schliefilich zu einer Zisur in
der Entwicklung der Reederei fiihren sollte.
Die in Frankfurt am Main beheimatete Metall-
gesellschaft Aktiengesellschaft untersuchte zu
jener Zeit Moglichkeiten zur Beschaffung von
Transportraum im tberseeverkehr. Durch per-
rinliche Verbindungen nach Bremen wurde
man auf die SGUW aufmerksam, so dal man
1919 die ersten Papiere dieses Schiffahrtsun-
ternehmens erwarh. Bereits im Februar besaf
die Metallgesellschaft 519/, des Aktienkapitals
und damit die Majoritdt an der , Unterweser®.

Der Metallgesellschaft mit ihren weltweiten
Verbindungen und dementsprechend umfang-
reichen Transportproblemen war es wichtig,
durch ein Schiffahrtsunternehmen die Hand
unmittelbar am Pulsschlag der Schiffahrt zu
halten, um jederzeit tiber die Verhiltnisse auf
dem Frachtenmarkt orientiert zu sein und
miglichst giinstige Dispositionen treffen zu
konnen. In den nun folgenden Jahren wurde
die Flotte zunidchst durch Ankiufe ilterer
Schiffe, die man zum Teil umbaute, vergrd-
fert. Es folgte dann der Erwerb von Neu-
bautonnage, so dal 1927 hereits sechs Fracht-
dampfer mit 42 000 tdw fiir den Seetransport
zur Verfiigung standen, Auch die dann fol-
gende Weltwirtschaftskrise ging nicht spur-
los an der Bremer Reederei vorliber, wenn
auch die Auswirkungen fiir das Unterneh-
men durchaus in Grenzen blieben.

Bei Ausbruch des zweiten Weltkrieges be-
stand die Frachtschiffsflotte der , Unterweser*
aus acht Einheiten mit etwa 69 000 tdw und
hatte auBBerdem Frachtvertriige iiber 1 225000 t
Ladung in Hinden. Obwohl sich die Schiffe
der , Unterweser' Reederei bei Kriegsausbruch
in einer verhiltnismifBig giinstizgen Position,
meisten sogar in heimischen Gewiissern befan-
den, ging wihrend der langen Kriegsjahre
ein Schiff nach dem anderen verloren. 1946
wurde als letztes Schiff der Flotte die ,Fe-
rhenheim® mit Gasmunition versenkt. Damit
hatte die Frachtschiff-Flotte der , Unterwe-
ser' aufgehért zu existieren. Mit einem umge-
bauten Seeleichter begann man Ende 1948
wieder im Seeschiffsgeschiift titig zu werden,
aber erst 1951 konnte mit dem , Petersherger
Abkommen“ der unbeschrinkte Aufbau der
dantschen Seeschiffahrt und somit auch der
»Unterweser” Reederei beginnen. Die zuneh-
mende  Beftrderungsleistung von 580000 t
1950 auf 700000 t 1951 und 11 Mill. t 1952
forderte Neubauauftriige zur Vergréferung

und Modernisierung der Flotte, Die URAQG
hatte rechtzeitig Verdnderungen in der tra-
ditionellen Trampfahrt erkannt. Schiittgut
wurde mehr und mehr in einer Art Massen-
gutlinienverkehr beférdert.

Aber auch die Schlepperflotte entstand aufs
neue, indem moderne und leistungsfihige Fahr-
zeuge in Dienst gestellt wurden. AuBerdem
erforderte der Bugsierdienst mehr als in den
fritheren Jahren eine vielseitig einzusetzende
Flotte. Die Fertigstellung der 6lumschlagsan-
lage in Wilhelmshaven 1958 erschlof dem
Bugsiergeschiift ein neues Arbeitsfeld. So wur-
den fiir das Bugsieren der grofien Tanker
1000-PS-Schlepper in Dienst gestellt, die zu-
siitzlich mit Feuerléscheinrichtungen ausge-
stattet wurden. Aber auch die Seeverschlep-
pung wurde in den Geschiiftsbereich der URAG
aufgenommen und hierfiir Mehrzweckschlep-
per konstruiert, die auBer auf See auch im
Bugsierdienst eingesetzt werden kénnen.
Die Massengutfahrt erlebte innerhalb weniger
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Jahre Dbekanntlich eine auflergewdhnlich
schnelle Entwicklung der SchiffsgroBen. Ge-
fordert durch den zunehmenden Einsatz von
Supertankern beim weltweiten Mineralsltrans-
port diktierte der Wetthewerb auch bei der
Beférderung von trockenen Massengutladun-
gen immer mehr die Verwendung grofer und
damit rationeller Schiffseinheiten. Auch die
»Unterweser” Reederei folgte diesem Trend,
indem ihre Schiffsgréfie von 11500 t 1953 auf
17500 t 1957 anwuchs. Heute ist die Durch-
schnittsgroBe der Massengutfrachter doppelt
s0 groll. Dieser Entwicklung trug die ,,Unter-
weser” dadurch Rechnung, dafi sie zwei Schif-
fe von je 38000 tdw in Auftrag gab, die im
September 1965 bhzw. Mai 1966 in Dienst ge-
stellt werden. Ende des Jahres 1965 werden
11 Frachtmotorschiffe mit zusammen 144 050
tdw unter der URAG-Flagge fahren, wihrend
1966 noch ein 38 000-Tonner dazukommt, Die
Schlepperflotte wird dann 33 Einheiten mit
einer Gesamtleistung von 29725 PSe zihlen.

Landgang mit

Kehrwieder-Autobericht

Heute: ,Wie kaufe ich ein Auto”

100 Sachen

Seiten verbinden sich mit dem Kauf eines Ge-
genstandes so viel Wiinsche und BErwartun-
gen wie beim neuen Automobil. Die Vorstel-

lung ausgedehnter Urlaubsfahrten, rasanter

Spritztouren und das erhebende Gefiihl, bald
einen eigenen Wagen zu besitzen, treibt den
Kauflustigen eher in den nichsten Auto-Salon,
als ihm guttut. Zu nichternen Uberlegungen
uber Erschwinglichkeit, Rentabilitit oder tech-
nische Details sollte man sich jedoch Zeit lassen.

Vor allem: Meiden Sie jene Plitze in den
Vorstiddten, auf denen drei oder mehr Dutzend
Autos aller Sorten und Qualitiiten unter dem
Motto ,,Grifite Gebrauchtwagenschau” auf
ihre moglichst unerfahrenen Opfer lauern. Auch
wenn sich der ,,Verkaufsdirektor ausnahms-
weise personlich um Sie bemiiht, und Ihnen
nzufilligerweise einen ausgesprochenen Bon-
bon*“ anbietet (etwa so: Baujahr 53, fahrbe-
reit, Lack tadellos erhalten fiir 700,— DM),
— Vorsicht!

Wenn Thre Autowiinsche schon griéfer als Ihr
Kapital sind, und Sie mit einem Gebraucht-
wagen anfangen wollen oder miissen, dann
wenden Sie sich an ein anerkanntes Auto-
Fachgeschéft, das Ihnen vielleicht hohere
Preise berechnet, aber werkstattgepriifte Wa-
gen aus 1. Hand mit Garantie anbieten kann.
Am sichersten ist natiirlich der Neuwagenkauf.
Aber auch hier kann es passieren, daB frisch-
gebackene Autobesitzer mifmutig vor ihrem
Wagen stehen, den sie erst vor kurzer Zeit
erstanden haben. Sie haben offensichtlich die
falsche Wahl getroffen.

Das Fahrzeug ist zwar gediegen ausgestattet
und hat auch eine kriftigen Motor, doch im
Unterhalt ist es zu teuer. Wer sich beim Rech-
nen auf den Automobilverkidufer verliBt, dem
ist nachher nicht zu helfen. Je hoher der
Kaufpreis des Wagens, desto héher fillt nim-
lich auch die Provision des Verkdufers aus.
Vielleicht wird es Sie in diesem Zusammen-
hang auch interessieren, was dazu in einem
Verkaufshandbuch zu lesen steht:

»Der gute Automobilverkdufer, der dureh ge-
schicktes Befragen Hinldngliches aus der Pri-
vatsphire des Kunden erfahren hat, mufZ den
moglichen Kdufer jetzt nidher mit dem Wagen
konfrontieren.

Er lift ihn hinter dem Lenkrad Platz neh-
men und gibt dem Spieltrieb des Kunden

freien Liauf. Kein normal reagierender Auto-
Kéufer kann es sich versagen, in dieser Lage
alle Bedienungsknopfe und Hebel des Wagens
auszuprobieren. Der kluge Verkidufer stellt
dazu Fragen, die der Kunde zwangsliufig
mit ,ja" beantworten muf3 (etwa: ,Ist dieser
Hebel nicht gut angebracht?“). Der Kauf-
widerstand schmilzt, je mehr der Spielbetrieb
geweckt ist.

Jetzt wissen Sie also, was Ihnen blithen kann,
Deshalb diirfen Sie sich nicht ,iiberfahren*
lassen. Bringen Sie den Mut auf, ,nein, danke*
zu sagen, wenn Ihnen irgendetwas nicht ge-
falt, —

Priifen Sie kritisch, Ackern Sie schon lange
vorher alle greifbaren Unterlagen — vor al-
lem Testberichte — iiber die in Frage kom-
menden Typen durch, Mit Prospekten allein
ist es nicht getan. Papier ist geduldig. Sie
enthalten zwar prichtige Farbdrucke und die
Sprache ihrer Texte ist blumenreich, aber eine
sachliche Gegeniiberstellung der Vor- und
Nachteile werden Bie kaum darin finden.

Wenn Sie schliefilicn in die engere Wahl ge-
hen, ist die Probefahrt unerliflich! Nur so
bekommen Sie heraus, ob Sie sich dem Fahr-
zeug anpassen konnen und ob es iiberhaupt
Ihren Vorstellungen entspricht. Hs geniigt
nicht, den Motor kurz aufheulen zu lassen. Das
kann jeder Motor. Auch eine Fahrt um den
Héugerblock herum ist zu wenig. Fahren Sie
zuerst in der Stadt, dann auf freier Strecke.
Vor allem BSteigungen hinauf. Alles muf}
durchexerziert werden, vom Schalten und
briisken Abbremsen, bis zum Einparken und
Sitzen.

Fithlen Sie sich nicht zum Kauf verpflichtet,
auch wenn Sie eine volle Stunde lang mit
dem Auto in der Gegend herumgefahren sind.
Notigenfalls konnen Sie das Benzingeld be-
zahlen — das ist immer noch besser, als spi-
ter ein Auto zu haben das Thnen nicht 1009/ig
geféllt, Gehen Sie auch mit dem Verkdufer
jeden Punkt der Kritik an dem Modell durch,
die Sie sich aus den Testberichten notiert
haben,

Und noch eins: Fin Automobil ist nur so gut
wie sein Kundendtenst. Diese Tatsache diirfen
Sie nicht auBer Acht lassen. Ihr Wagen niitzt
Ihnen gar nichts, wenn er wegen fehlender
Ersatzteile tage- oder wochenlang in der
Werkstatt stehen muf. —pge—
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Der Normalspleid

Bestes Dichtholen

der Kausch

Einbinden der Kousch mil Kreuzbiéindsel. Zum SpleiBen be-
riicksichtige man eine Strrecke von ca. 50 x o des Drahtes.
Takeln am inneren Ende dieser Strecke (dort, wo die Kausen
angesetzt wird) mit einem fesien Tokeling ous Takelgarn.
Takeln der Kardeelenden wie iiblich mit Takelgarn oder
Isolierband.

Abb.2, 3u.4: . Rundstich,1.5tecken : Der Marl-
spiker wird zuniichst unter 2 Kaordeele gegen den Schlag
gestecki. Hierbei ist zu beachten, daBb der richtige Eingang

in der Kerbe (Keep) zu wdhlen ist, die der SpleiBende bis
zur Spitze der Kausch gerade noch erkennen kann, wenn er
von oben auf den flachliegenden, vorbereiteten Spleifl siehl.
MNaoch Einfilhren des Marlspikers einen zweilen enlgegen-
gesetzt stecken, hierbei beachien, dall dieser 2, Marlspiker
die Seele (Fasereinlage) nicht verletzt. Alsdann 1. Marlspiker
wieder herausziehen und Kardeel 1 (es ist das innere, das
an der Spitze der Kausch anliegt) unter die zwei gelifteten
Kardeele gegen den Schlag des Drahtes stecken (siche
Bild 2). Mach dem Stecken des 1. Kardeeles I[Bild 3) wird
dieses unter dem Draht hindurch auf den SpleiBenden zu
geholt, so daB es jetzt unler 4 Kardeele m it dem Schlage
liegt (Bild 4).

Abb, 5 u. 6: I. Rundstich, 2. Stecken : Kardeel 2
wird unter 3 Kardeele mit dem Schlage gestecki. Das Ein-
fiihren des Kardeels 2 erefolgt in die gleiche Keep wie vor-
her Kardeel 1.

Abb. 7 u, 8: I. Rundstich, 3. Stecken: Kardeel 3
wird unter 2 Kardeele mit dem Schlage gesteckt. Das Ein-
filhren des Kardeels 3 erfolgt in die gleiche Keep wie vor-
her Kardeele 1 und 2. Bei diesem Stecken wird die Seele
mitgesteckt und dann abgeschnitten.

Abb. 9 u. 10: I. Rundstich, 4 Stecken : Kardeel 4
wird unter 1 Kardeel mit dem Schloge gesteckt. Das Ein-
fihren des Kardeel 4 erfolgt in die gleiche Keep wie vor-
her Kardeele 1, 2 und 3.

Abb.11 u.12: I. Rundstich,5 Stecken:
wird unter 1 Kardeel mit dem Schlage gesteckt.

Kardeel 5

Abb.13 u.14: I. Rundstich, 6. 5lecken:
wird unter 1 Kardeel mit dem Schlage gesiackt,

Abb. 15 u. 16: Il. — V. Rundstich, 1. Stecken:
Kardeel 1 wird iiber 1 unter 2 Kardeele mil dem Schlage
gesteckt. Man erkennt, daB Kardeel 1 jetzt an der gleichen
Stelle herauskommt wie Kardeel 6 (Bild 18).

Abb.17 u.18: Il. — V. Rundstich, 2. Stecken:
Kardeel 2 wird Giber 1 unter 2 Kardeele mil dem Schlage
gesteckt.

Abb. 19 u. 20: Il. — V. Rundstich, 3, Stecken:
Kardeel 3 wird iiber 1 unter 2 Kardeele mit dem Schlacc
gesteck!.

Kardeel &

Abb. 21 u. 22 :ll. — V. Rundstich, 4 Stecken:
Kardeel 4 wird Gber 1 unter 2 Kardeele mit dem Schlage
gesteckt.
Abb. 23 u. 24: Il. — V. Rundstich, 5 Stecken:
Kardeel 5 wird iiber 1 unter 2 Kardeele mit dem Schla:,
gesteckt.

Abb. 25 u. 26: Il. bis V. Rundstich, 6. Stecken:
Kardeel & wird iiber 1 unter 2 Kardeele mit dem Schlage
esteckt, Hierbei muB beachiel werden, dafl Kaordeel & vor
em Einslecken hinter Kardeel 1 herumgefishrt wird (Bild 25).

Abb. 27,28 u.29: V. Rundstich,DasVerjiingen:
Hierbei werden nur die Kardeele 2, 4 und & iiber 1 unter
2 Kadeele mil dem Schiage gesteckt.

Abb, 30: Der ferfige SpleiBl.
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Hafen
von

SANTOS

Santos wurde nicht nur zum ersten Hafen
Brasiliens, sondern nach Buenos Aires auch
zum zweitgréften des gesamten siidamerikani-
schen Kontinents. Es ist nicht nur traditionel-
ler Kaffeehafen, sondern dariiber hinaus auch
wirtschaftliche Lunge, durch die das iiber
zwel Millionen Einwohner ziihlende Industrie-
und Handelszentrum Sao Paulo atmet.

Die 1951 erstmals wieder nach Santos gekom-
menen deutschen Seeleute staunten {iber Hoch-
héiuser, moderne Geschiiftsviertel, Villenorte.
Die fiinf Kilometer binnenwirts am Kanal
gelegene Stadt zidhlt etwa 200 000 Einwohner,
in deren Gesichtern gich der Kaffee-Boom
vergangener Jahre und die Industrialisierungs-
konjunktur von Sao Paulo widerspiegelt.
Brasilien exportiert etwa die Hilfte des ge-
samten in der Welt konsumierten Kaffees,
und etwa die Hilfte des brasilianischen Kaf-
fee-Exportes wird im Hafen von Santos ver-
laden. ,Ouro Verde* — das griine Gold —
mit ihm ist das Schicksal von Santos auf
Gedeih und Verderb verbunden, tyber 80 Ex-
portfirmen beschiéiftigen sich mit der Aus-
fuhr von Kaffee. 350 Kaffeemakler und Cour-
tiers tétigen tdglich Geschifte in dem klei-
nen Tempel der Kaffeebehérde in der StrafBe
des 15. November, der Wallstreet von San-
tos, wo einst Riesenvermigen gewonnen und
wieder verloren wurden. Banken und Schiff-
fahrtsgesellschaften haben ihre Biiros Seite
an Seite mit Kaffeefirmen.

1961 wurden Aufbaupline zum Ausbau des
viel zu klein gewordenen Hafens von Santos
gebilligt. Sie verschlangen bis 1965 {iber 4.4
Milliarden Cruz und 1,2 Millionen §. Doch
der Gesamtverkehr des Hafens hatte um 89/,
Zugenommen.

(Der Import-Export-Umschlag betrug 1962
18,5 Millionen tons.) Die Bauarbeiten wurden
aus Mitteln des nationalen Hafenfonds und
der US-Export-Import-Bank finanziert. Der
zum Hafen fiihrende Meereskanal wurde auf
13,50 m Vertiefung gebracht und Kais von
120 m Lénge mit Tiefgang von 11 m geschaf-
fen. Silos wurden erweitert, Hafentransport-
mittel verbessert und eine Sandbank wegge-
baggert. Seit 1952 wurde am Hafenausbau
gearbeitet. Uber 60 elektrische Hafen-Kriine,
20 Raupenkridne, 120 Gabelstapler, 30 Diesel-
krdne, 150 elektr. Packwagen, div. diesel-
elektrische Lokomotiven und Traktoren wur-
den angeschafft.

Seitdem ist der Hafen von Santos nicht mehr
verstopft. Seit 1958 bauten daher auch japa-

Lotse durch die
Speisekarten:

Heute Ruménien

Alle Balkanléinder zeichnen sich
durch gewisse Wourstspezialitéiten
aus. Viele von ihnen werden auf
dem Rost gebraten. Wer nach Ru-
mdnien kommt, sollte nicht ver-
fehlen ,Mititei la gratar” zu pro-
bieren. Es sind kleine Wirsichen
aus Rindfleisch mit sehr viel Knob-
lauch. Auf Holzkohlenfeuer werden
sie gegart und erhalten dadurch
ein besonders angenehmes Aroma.
Hierzu wird WeiBbrot und kleine
grine Paprika serviert. Sie sind
roh und auBerordentlich scharf.
Natirlich muB das hierzu passende
Getrdnk auch entsprechend sein.
Es ist ein Zwetschenschnaps, der in
der Landessprache Tuica genannt
wird.

Wer mildzsre Kost vorzieht, kann
eine andere Spezialitét bestellen.
Sie ist allerdings wahrend der
heiflen Sommermonate nicht zu fin-
den. Der rumdnische Name lautet:
Jlcre batuté.” Es ist der rote Kaviar
eines lachséhnlichen Fisches, der
mit Olivenél zu einem Brei ge-
schlagen wird. Diese Kostlichkeit
verlangt zwar einen tieferen Griff
in die Tasche, doch ist sie trotzdem
noch fiir einen Seemann erschwing-
lich.

nische, holldndische und USA-Firmen neue
groe Werften. Und die Streitfrage der , Pe-
trobas® — eines Gesellschaftskonzerns — um
Petroleumumschlag auflerhalb des Hafengebie-
tes wurde ebenfalls zur Zufriedenheit aller Be-
teiligten gel6ést. Und im Hinterland von San-
tos, am Fulle der Sierra, entstanden die Pe-
troleum Raffinerie CUBATO und eine Diinge-
mittelfabrik, an deren Bau auch Deutsche be-
teiligt waren. Das Hinterland ist heute nicht
mehr so gelbfieber-gefihrdet wie einst. Doch
Fille von Malaria sind immer noch recht hiu-
fig.

Wenig Kilometer von Cubatao liegt der Ort
Piassaguera mit dem Grofistahlwerk P. mit
ca. 500 000 t und mehr Jahresproduktion. (Bra-
siliens grofte Aktiengesellschaft!) Die Ha-
feninstallationen in Santos nehmen groBen
Raum ein. Piassaguera ist durch einen Kanal
mit dem Seehafen verbunden, Hieran war die
deutsche Industrie grundlegend beteiligt.
Santos hat seit 1953 auch im Import Rio de
Janeiro auf den zweiten Platz verwiesen. Es
nahm schon vor iiber zehn Jahren am brasilia-
nischen GesamtgroBhandel wertmiBig mit
43,79/, aller Exporte und 43,29/, aller Importe
teil. Zum Export gehéren auBer Kaffee auch
Bananen, Baumwolle, Mais, Tabak, Hiute,
Friichte und 6lsamen, Importe dagegen sind:
Diingemittel, Insekten- und Schiidlingsbekdmp-
fungschemikalien, Brennstoffe (insbesondere
Benzin und Petroleum) 61, Kohle, Industrie-
giiter.

Die Gesamtbewegung im Hafen von Santos
betrdgt jihrlich ca, 15—20 Mill. tons. Die Ta-
geshewegung liegt bei 40 000 tons bhei 810 000
Schiffen, die den gréften Kaffeehafen der
Welt jahrlich anlaufen,

Zu erwihnen wire noch Santos groBes Fische-
rei-Depot des Landwirtschaftsministeriums. Es
besitzt eine Eisfabrik mit einer tiglichen Lei-
stung von 100 t fiir Versorgung der Fischerei-
fahrzeuge, 7 Gefrierkammern mit Fassungs-
vermbgen von 500 t sowie entsprechende Riu-
me fiir Verarbeitung, Konservierung und Ver-
kauf der Fische.

Und die drei bedeutenden Bisenbahnlinien, die
fiir den Transport aller Giiter unerldBlich
sind, sind die seit 60 Jahren bestshende San-
tos-Jundiaibahn die von den Englindern 800
Meter von der Meereskiiste in die Héhe ge-
baute beriihmte Santos-Sao-Paulo-Bahn und
die Sorocabana-Linie, die Sao Paulo nicht be-
riithrt aber mit der Santos-Jundiai-Strecke ver-
bunden ist. M. Ahlers-
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dann kann es an der Hamburger Uberseebriicke wie beim
Besuch der ,Amerigo Vespucci” romantische Leuchteffekie
geben,

dann entziindet Manhattan ein Brilliantfeverwerk,
doch bei uns auf See ist wirklich Dunkelheil.

Nur in Kistennéhe brennen, blitzen und blinken die
Leuchtfever. Wir auf See sehen nur den Lichtschein davon.
Wir verstehen zwar ihre Sprache, den Rhythmus ihres aus
und an und unterscheiden sie nach ihren Kennungen. Doch
wie's dadrin acussicht, in der Lichiquelle, wissen wir

meistens nicht. Unser Foto zeigt deshalb das Innere eines
Leuchifevers und den Mechanismus der Kennung. Diese
Leuchifeuer-Optik besteht aus 3 Linsenfeldern. Sie drehen
sich elektrometorisch um die festsichende Xenon-Hochdruck-
lampe. 32 sm weit ist dieses Fever Uber See zu sehen.
Flugzeuge kénnen es schon aus einer Entfernung von iber
100 sm ousmachen. Was die Leuchidichte anbelangt, so ist
es eine halbe Sonne. Es ist das stérkste deutsche Leuchl-
fever und 82 m hoch im neven Turmkopf des alten Flak-
turms ouf Helgoland insialliert. Am 2. August setzie es
Bundesverkehrsminister Dr. Sechohm mit einem Knopfdruck
in Betrieb.




Die Lichtquelle
des neuen
Helgoland-Feuers
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Wir dachten,
daB sie unseren
Lesern auch gefélit

Pholo Betlina

Die ,tatinstond. Dame

Von Brigitte Moog

London lag in grave Nebelwolken
gehillt. Es war ein trostloser Tag.
Die Bogenlampen an der Strafle
hingen schwankend im Wind. Die
schweren Autobusse kémpften sich
nur mithsam vorwaérts.

Drauflen in dem vornehmen Villen-
vorort allerdings war von dem Ge-
triebe der Riesenstadt nicht viel zu
spiren. An einem der vornehmen
Gebéude stand auf einem kleinen
Schild der Name: Professor Dacken-
zy, Nervenarzt. Fast jeder Londo-
ner kannte den Namen des grofien
Arztes und psychoanalytischen For-
schers ebenso wie seinen aufler-
ordentlichen Reichtum.

Im  wohldurchwarmten Konsulta-
tionszimmer herrschte ein ange-
nehmes, gedémpftes Licht. Dacken-
zy, eine hohe sympathische Er-
scheinung, driickte auf den Klingel-
knopf an seinem grofien Schreib-
tisch, In der Tir erschien der Diener
James.

«Noch jemand im Wartezimmer 2"
4MNur eine Dame, Herr Professor.”

Dackenzy &ffnete die Tir zum
Wartezimmer. Eine hiibsche infer-
essanfe Frau in einem eleganten
Persianermantel gekleidet, mit pla-
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tinblonden Haaren und klug blicken-
den grauen Augen trat ein.

Mit leiser, trénenerstickter Stimme
klagte sie: ,lch bin am Ende meiner
Kraft, Herr Professor. Mein Mann
leidet an einer schweren geistigen
Stérung. Aber er spricht durchaus
verninftig und wer ihn nur ober-
flachlich kennt, der halt ihn fir voll-
kommen gesund.”

+Welchen Beruf hat |hr Gatte 2

wLur Zeit keinen. Wir leben von
unseren Zinsen. Er hatte friher ein
sehr umfangreiches Antiquitéten-
und Juwelengeschaft in der Strand-
street. Vielleicht hat die den ersten
Keim zu seiner Geisteskrankheit ge-
legt. Mein Mann leidet némlich an
der Idee, einer der gréfBten Dia-
mantenhéndler der Welt zu sein.

Ein andermal hdlt er sich nur fiir
den Beauftragten einer unserer
groflen Juwelierfirmen. Ganz wert-
lose Bijouterie hilt er fir unge-
heure Kostbarkeiten. Dabei glaubt
er, alle Welt wolle ihm seinen
Schmuck stehlen.”

Sie trocknete eine Tréne ab und
schien eine Erwiderung des Arztes
abzuwarten. ,lch habe Sie voll-
kommen verstanden. Das Krank-

gehe.

Telegraf
auf

heitsbild, das Sie geben, ist klar.
Vielleicht kann eine ldngere Kur
Heilung bringen ... lhnen liegt also
wohl an einer Unterbringung lhres
Mannes in meiner Heilanstalt2”

Leise, mit schluchzender Stimme
antwortete die Fremde: ,Jal Ich
weill mir keinen anderen Rat! Wie
aber werden wir ihn hierher brin-
gen? Er ist so miBtravisch! Aber
vielleicht kénnen wir seine fixe Idee
dazu benutzen ... Ich besitze scho-
nen Schmuck aus Perlen und Bril-
lanten. Ich werde ihm sagen, Sie
hétten dafiir Interesse und werde
ihn mit dem Schmuck hierher-
schicken. Sagen wir morgen gegen
5 Uhr, Herr Professor.”

Einverstanden ... ich wollte lhnen
einen dhnlichen Vorschlag machen.”

d

Es war noch nicht 5 Uhr, als die un-
glickliche Gattin, wie verabredet,
wieder erschien. Sie wurde vom
Professor gleich in eines der Neben-
zimmer gefihrt. Er erteilte ihr
einige Verhaltungsmafiregeln: Sie
dirfe sich keinesfalls vor ihrem
Manne sehen lussen, kénne aber
bei leicht gedffneter Tir beobach-
ten, was im Sprechzimmer vor sich
Dann werde er ihr den
Schmuck zuriickgeben und sie
kénne das Haus verlassen, ohne
von ihrem Gatten gesehen zu
werden.

Wenige Minuten nach 5 Uhr fuhr
ein Auto an dem Hause des Arztes
vor, dem ein elegant gekleideter
Herr enistieg. Einige Augenblicke
spater stand der Kranke vor Pro-
fessor Dackenzy.

Er blickte dem Arzt etwas unruhig
ins Gesicht. ,lch komme im Auf-
trage der Firma John Steamer &
Cie.,, um lhnen die gewiinschten
Perlen und Diamanten vorzulegen,
unfer denen lhre Frau Gemahlin
ihre Auswahl treffen soll. Ich habe
die wertvollsten und schénsten
Stiicke mitgebracht.”

Der Arzt beobachtete den Kranken
scharf durch seine Hornbrille. Er
machte in der Tat einen durchaus
normalen und gesunden Eindruck.
Meine Frau ist im Moment be-
schaftigt, aber Sie erlauben sicher,
dafi ich dieses Péckchen meiner
Frau auf kurze Zeit iiberlasse —
oder?"

.Es geht zwar gegen meine Instruk-
tion, Herr Professor, und ich habe
den strikten Aufirag, die wertvollen
Juwelen nicht aus den Augen zu
lassen. Indessen — bei lhnen, ver-
ehrter Herr Professor, werde ich
wohl eine Ausnahme machen dir-
fen. Darf ich Sie nur um eins bitten:
Hier ist ein Verzeichnis der mitge-
brachten Sachen. Wollen Sie so
liebenswiirdig sein. Liste und Juwe-

len zu kontrollieren, Es handelt sich
selbstverstandlich nur um eine For-

Ir.r

malitat

Ohne die Tasche zu &ffnen, unter-
schrieb er das Verzeichnis. Dann
klingelte er nach dem Diener, der
eingeweiht war und beauftragte
ihn, die Gegenstinde seiner Frau
zu Ubergeben. Dann setzte er sich
dem Kranken gegeniber und be-
gann ihn in ein Gespréch zu ziehen.
Dabei stellte er sich weiterhin so,
als halte er ihn in der Taf fir einen
Angestellten der grofien Juwelier-
firma. Plétzlich dnderte er seine
Taktik und fragte ziemlich unver-
mittelt: ,Wann haben Sie eigentlich
lhr eigenes Juwelen- und Antiqui-
tatengeschaft in der Strandstreet
aufgegeben 2"

Der Kranke sah dem Professor ver-
wirrt und verstindnislos ins Ge-
sicht. ,lch habe nie eine eigene
Firma besessen.”

+Hm . .. Sonderbar.” Dackenzy
nickte dem Patienten freundlich zu,
uIhre Frau Gemahlin sagte mir doch
aber...”

Verwirrt erhob der Kranke sich.
Sie sprechen da von meiner Frau.
lch bin Gberhaupt nicht verheiratet.”
Der Doktor schiittelte mit sehr
ernstem Ausdruck den Kopf. Es
schien sich also nicht nur um eine
fixe |dee, sondern um eine schwere
geistige Stérung zu handeln. ,Ent-
sinnen Sie sich wirklich nicht lhrer
Gattin? Einer schénen platinblon-
den Frau mit grauen Augen2”
nHerr Professor verwechseln mich
anscheinend!” Der Angeredete
schien nachzudenken und pi6tzlich
stieg eine Ahnung in ihm auf! Die-
ser Ort hier... die seltsamen, ihm
véllig unverstindlichen Fragen des
Arztes, sein eigentimliches, mit-
leidiges Lacheln . .. Enisetzi sprang
er auf. ,Wo sind die Juwelen?
Holen Sie die Juwelen zurick!”
.Sehr ernster Fall . . " sagte der
Professor zu den eintretenden War-
tern, ,sofort ins Bet.”

Spat abends telefonierte einer der
Inhaber der Firma Steamer & Cie.
bei Professor Dackenzy an. ,lst
dem Herrn, den wir mit einer Ju-
welenauswahl zu lhnen sandten,
etwas zugestoflen? Er ist bisher
nicht zuriickgekehrt.”

,Der Herr, den Sie meinen, ist doch
geistesgestort! Die Juwelen habe
ich seiner Frau zurickgegeben!”
JSeiner Frau? Aber er ist doch un-
verheiratet! Um Gottes Willen —
Sie sind einer Schwindlerin ins Garn
gegangen! Die Juwelen haben
einen Wert von 20 000 £."

Die schéne Frau mit dem platin-
blonden Haar hat man nie mehr
wiedergesehen . .. (ici)



Mit siebzehn hat man noch Tréume. Ofen-
bar hal Peggy March sie auch von Schiffen,
Matrosen und weiten Meeren. Wie konnte
es anders sein, wenn man mit 17 an der
Elbchaussee sitzt.

Rangliste der deutschen Schlager
im August 1965

1. Il Silenzio (,Abschiedsmelodie”)
Noch héalt sich der italienische
Saxophonist Nini Rosso mit seiner
Abschiedsmelodie on top, obgleich

ihm Peggy mdchtig naheriickt.
Doch dieser Hit erfreut sich gro-
fer Beliebtheit. Und wir génnen
ihm einen recht anhaltenden Ab-
schied!

2, Mit 17 hat man noch Trdaume
Erfolgsschlager Nr. 1 aus Baden-
Baden, gesungen von Peggy March
(die das Glick hatte, diesen Titel
vorgelegt zu bekommen!) hat ein-
geschlagen. Der Siegeriitel der
Deutschen Schlagerfestspiele mit
Text und Musik von Heinz Korn
(dem gebirtigen Disseldorfer, Au-
tor vieler Rheinlieder) drehte sich
bereits vor vier Wochen nach der
Endausscheidung 250 000mal  auf
den Plattentellern.

3. ,Wooly Bully"

Der bdrtige ,Sam, The Sham And
The Pharaohs”, wie aus dem Lan-
de der Pharaonen stammend,
brachten den US-Hit ,Wooly Bully"”
von Platz 6 in unsere ,Intimsphé-
re” — umjubelt von allen bértigen

und ,Bdrte anhimmelnden” Fans.
Doch wir wollen nicht wieder Uber
Geschmack reden . . .

4. Poupée de Cire . . .

(Das war eine schéne Parly)
France Gall geisterte nicht nur
halb-franzésisch auf dem franzo-
sisch-deutschen  Jugendtreffen in
StraBbourg herum mit ihrem kon-
fusen Lied, sondern taucht auch
wiederum bei uns auf. Wie lange
diese ,schéne Party” wohl noch
davern soll2 ...

5. Adios Mexico

Anfang und Schluff der Parade
sprechen von Abschied. Diesmal
aber wieder etwas ,Handfestes”
von unserem ménnlichen Freddy.
der ,5000 Meilen von zu Haus”
dem sonnigen, sanges- und musik-
freudigen Mexico schweren Her-
zens ade sagh

M. Ahlers

(Copyright der Schlagerreihenfolge
by Musikmarkt)

Zum 250. Todestag

Ludwig XIV., Konig von Frankreich

Geb. 5. IX. 1638 in Saint-Germain-
en-Laye,
gest. 1. IX. 1715 in Versailles

Der als ,Sonnenkdnig” bekannte Ludwig XIV.
regierte von 1661 bis 1715 und fihrte durch
Verstand und Ehrgeiz Frankreich zur Vor-
macht Europas. Wéhrend seiner Regierungs-
zeit bliihte dos klassische franzdsische
Geistesleben auf, seine Eroberungskriege
fihrien jedoch dos Land zur vélligen Er-
schépfun3.

Eignen Sie sich fiir den Weltraum?

1. Haben Sie zur Zeit einen grofien Liebeskummer?

Ju  Nein

2. Sind Sie an der Welt, Gber lhre unmittelbare Um-
gebung und lhren Beruf hinaus interessiert?
3. Haben Sie in den letzten zehn Jahren chronisch

unter Geldverlegenheit gelitten?

4. Hatten Sie in den letzten 5 Jahren einmal Selbst-

VERSICHERUNGSDIENST
FUR DEN SEEFAHRER

An alle Seefahrer !

~N onn

0 o

Fls

. Haben Sie eine robuste Gesundheit?
. Sind Sie im Besitz einer blihenden Phantasie?
. Reicht |hre technische Begabung Uber den Durch-

. Haben Sie auf dieser Welt vor nichts Angst?
. Interessieren Sie sich fir Astronomie? ;
. Sind Sie in lhrer Lebensfithrung und nicht nur mit dem

mordgedanken?

schnitt hinaus?

Mund ein Fatalist, der also die gegebenen Geschicke,

die Uber ihn hereinbrechen, hinnimmt, ohne mit der

Wimper zu zucken?
Halten Sie die Eroberung des Weltenraums und den
Besuch anderere Planeten fiir méglich innerhalb
der nachsten funf Jahre?

Punktbewertung:

Da bekanntlich die Astrobiologen der Ansicht sind, dafd Frauen sich
sogar noch besser als Manner fir einen Weltraumflug eignen,
gilt der vorstehende Test nicht nur fir das ménnliche Geschlecht.
Wer in mehr als sieben Féllen mit ju antwortet, der sollte nicht
zaudern, sich freiwillig zu melden, wenn fir kosmische Fliige
demnéichst die Llisten aufgelegt werden. Voraussetzung ist na-
turlich, dafi man es vor sich und der Umwelt, die von einem ab-
héingig ist, verantworten kann.

Wer in weniger als vier Féllen mit ja antwortet, der dirfte sich
wabhrscheinlich héchstens in der Theorie mit dem Gedanken eines
Weltraumflugs vertraut gemacht haben. Wenn es morgen schon
darauf ankéme, wirde man sich wahrscheinlich nicht freiwillig
melden.

Nun — est ist wahrscheinlich noch nicht fiir morgen .

. . Aber in

ganz kurzer Zeit konnte die Frage und deren Entscheidung akut
sein! Y. Thorell (ici)

Der Versicherungsdienst fiir den Seefahrer biefet
alle Versicherungsarten, die Sie als Seefahrer be-
notigen.

Seine Einrichtung entspricht einem echten Bedarf,
weil gerade unser Service den besonderen Erfor-
dernissen Ihres Berufes gerecht wird.

Unsere Empfehlung ist die gewissenhafte Bera-
tung und Betreuung unserer Kunden. Unsere Mit-
arbeiter sind besonders ausgesucht und kennen
ihre Verantwortung als Reprdsentanten unserer
Versichertengemeinschaft.

Wir empfehlen Ihnen den Abschlufl einer Invalidi-
tits-Zusatzversicherung. Sie ist die Versicherung
nach MaB3 als notwendige Erginzung zu den Lei-
stungen der Seekasse.

Wir gewdhren volle Leistung bereits bei Minde-
rung Ihrer Berufs- oder Erwerbsfihigkeit um
mindestens 50 %.

Wollen Sie Einzelheiten hieriiber erfahren, so ge-
niigt Thr Anruf bei uns.

HAMBURG-MANNHEIMER VERS.-AG.

HAMBURG 11, Schaartor 1, Fernsprecher: 36 45 92

Versicherungsdienst fiir den Seefahrer

michal - klasar “

Jederzeit Bargeld in jedem deutschen
Hafen und im Urlaub im ganzen Bundes-
gebiet in Berlin und in Osterreich

mit einem POSTSPARBUCH.

Er hat ldéngst erkannt: Haufig hilft ein POSTSPARBUCH
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In San Francisco hatte sich Klaus mal wieder ein -}
KrBﬂZWDﬂrﬁtSEl-stﬂ]‘v Méadchen angelacht. Sie kam an Bord und die beiden schla“e Klste
standen mit Tuchfihlung Uber die Reling gebeugt.
Das Madchen sprach immerzu und Klaus hérte
= T T =T = ihr schein‘bar sehr aufmerksam zu. Natirlich wurde_n
wir neugierig und fragten Klaus nachher, waos sie Der lauteste Knall
[ ihm denn so Spannendes erzdhlt haite. Aber unser
e | Klaus zuckte mit den Schultern: ,Das kann ich beim
besten Willen nicht sagen. Ich habe fast nicht zuhéren
] i 13 kénnen . . .” Die Fortsetzung erhalten Sie in 4 senk-
recht.
*
15 16 |17 Waagerecht: 1. Verholzendes, oft baumhohes
T T il Gras, 5. Opernlied, 8. Staat mit der Hauptstadt Reyk-
. javik, 9. Kuchenzutat, 11, Gesteinstrimmer in der Gau-
u 2 % nersprache Geld, 12. Komponist der Oper ,Mignon”,
% 14. ,Titelheldin” einer Oper von Rossini, 15. holperig,
- R— wellig, 18. Vorlesungsfolge an der Hochschule, 21.
Haupttongeschlecht, 22. Papagei, 23. wehmitige Dich-
] 3 tung, 25. italienische Hafenstadt, 27. grofier Delphin-
= & verwandter nérdlicher Meere, 30. Vorschlag fiir einen
Beschlu3, 32. Kanton der Schweiz, 34. Hauptstadt des
M % Kantons Obwalden, 36. Schnabelkerbtier, 39. Steigen Den bisher lautesten Knall gab es
% 7] 38 cer Bér_senwerfe, 4]'. Honigwein, 42. Stadt westlich beim Ausbruch des Vulkans Kraka-
= - & von Mculcz,nd, 44, schirmlose Mitze, 46. WJHI’UCREE\, tau o lndonesien i Juhre: 1883,
49. Stadt in Ostpreufien, 51. Fravenname, 52. franzé- Modh in: Australien. also 3000 km
a1 43 sisches FlachenmalB, 53. deutscher Strom, 55. Autor :
des’ Rémauzvkl Di hliche Kombdie® 57 davon entfernt, wurde er vernom-
4 45 SRR s R IRCHERET S SRR S . Nicht weniger als sieben Mal
Haushaltsplan, 59. Rabenvogel, 60. Gemahlin Alexan- e i g g s
& 48 ders des Grofien, 62. die nordischen Schicksalsg&itin- umllefe‘n d'_e Schallwellen den Erd-
9 15 5 nen, 66. ungarische Truppe, 68. Sinnbild, 69. Welthaupt- ball, bis sie abgeklungen waren.
handelsplatz fir Koffee, 71. franzésischer Revolutio- So oft registrierten sie die Baro-
= = i nar, 73. Kirbisgewtichs, 76. Hulse, auch Frucht- graphen in aller Welt.
3 73 £ 58 form, 80. romischer Staatsmann, Redner und Schrift-
= sielleg,f3 82. FlachenmaB, 83. Genehmigung, 84. Empo-
rer, 86. griechischer Philosoph, 89. Verordnung, 90.
& | Vegetationsinsel, 91. Zusatz, Nebenbehandlung. Woher kommt der Ausdruck
Mit dem Zaunpfahl winken
5 AN = Senkrecht: 1. Laubbaum, 2. Religionsstifter, 3.
66 67 englische Hafenstadt, 4. Fernandels Begriindung, 5.
) folglich, 6. Zimmer, 7. amerikanischer Erfinder, 10. eng-
lisch: Ol, 13. Erdteil, 16. Berliner Witzfigur, 17. Vor-
i derteil des Schiffes, 18. indischer Schicksalsbegriff,
71 72 19. Sternbild, 20. polnischer Humorist und Romancier
= T (Jan), 24. Stadt in Ungarn, 26. vom Weg abweichen,
28. Griinder des russischen Reiches, 29. schmale Ver-
7 1B 9 kehrsbahn, 31. FuBballerfolg, 33. Mérchendichter, 34.
80 |8l indische Anrede an den Européer, 35. tirkische Stadt,
37. italienisch: er liebt, 38. griechischer Buchstabe,
i o3 40. sn’.’lddieulsch: guter Freund, 43. franzésisch.: LE!J.en, Mancher Mensch hat eine Bega-
B 85 4!5‘ russische  Mdinze, .47, Enigell‘. for zeitweilige bung, im Gespréch Gberdeutliche,
% 7 g U.'far-:-ric:ssung, 4.8. Nugeher_.. .49. Arbeitsraum, 50. fran- ia grobe Anspialungen zu machen,
zbsischer Physiker, 54. britische Luftfahrigesellschaft, ; 5
e 54, botanischer Name fir den Mais, 58. Lochvorbohrer, i, ,_dEf.n G.espradlmspartnen: =
%0 & 61. Edelgas, 63. Edelstein, 64. ostafrikanischer Neger, et Ge.fuillgken oder irgend einer
65. Bezeichnung, 66. Stadt in Schleswig-Holstein, 67. Indiskretion herauszufordern. Solche
englisch: FaB, Bottich, derben Methoden nennt man heute:
70. GruBiwort, 72, reim- ,mit dem Zaunpfahl winken”, das
r—— | el e
Gummi'we“enlager res Singspiel, 77, B‘erg- frihen Mittelalter galt ein solches
Gummi-Kompensatoren i 3 s skl Winken” mehr ols ein Drohen.
Gummi-Scheuerleisten Testaments, 80. be- Man spricht: ihm wird gewinket mit
Gummi-Fender rihmter  italienischer der Stangen. Im heufigen wie im
Tenor, 81. Bewohner friheren Sinne ist die Redensart
WILLBERANDT & CO d_er »Grinen Insel”, 85. Ausdruck fir eine nicht eben zim-
mec'ierdeuisch; Herr, perliche Art, seinen Mitmenschen
2 Hamburg 1 - Ménckebergairae 31 Metsfer, 87. engllsch:
Telefon: 33 4190733 4369 - Telex: 02 161378 - Tolegramm: Schwingtechnik Tinte, 88, Stunden- zu etwas bewegen zu wollen.
weiser.

© WARUM ENERGIE UND MATERIAL YERGEUDEN?

M IS k © NASSE ISOLIERUNGEN SIND KEINE ISOLIERUNGEN !
IniKka y @ TROCKENE ISOLIERUNGEN BEDEUTEN FRACHTRAUMZUWACHS!

hélt bereits die Kithlraumisolierungen auf mehr als 600 Schiffen trocken und schiitzt wertvolles Kiihlgut vor Verderb.

MINIKAY GMBH., Hamburg 39, BlumenstraBe 37, Telefon-Sommel-Nr. 4718 27

14



Seine Masche

So ist das!

Das Ehepaar spaziert den Fluf ent-
lang. Ein Schleppdampfer keuchte
mihsam durch die Fluten, drei
schwerbeladene Leichter hinter sich
herziehend.

JSiehst du”, sagte der Ehemann,
4das ist wie bei uns Menschen. Der
Mann ist der Schlepper — er
schuftet und mitht sich ab, und der
Leichter ist die Frau, fir die muf
er das tun.”

Die Ehefrau nickte zustimmend:
Ja, wie bei uns Menschen ist das.
Der Schlepper qualmt und stéhnt
und macht grofie Wellen, wéhrend
die Frachtschiffe, wir Fraven, die
ganzen Lasten stillschweigend zu
tragen haben.”

Wie man's nimmt

Unser Lagerhalter war so merk-
wirdig still. ,Warum sind Sie so
traurig”, fragte ihn der Chief. ,Ich
habe meine Schwiegermutter verlo-
ren”. ,Ach, Sie haben sie verlo-
ren”? ,Ja, es ist sehr schwer, seine
Schwiegermutter zu verlieren”, ,lch
weifl, meistens ist es fast unmog-
lich",

Wie sich ein Getrénksmann einen
Supertanker vorstellt

Mut

Wir waren schon 10 Monate auf
Trampfahrt. Immer durch den Pa-
nama hin und her. Unserem Leicht-
matrosen GrofBmaul war das zu-
viel. Er sprach vom Aussteigen.
Da bot sich ihm an Land eine
Chance. Ein amerikanischer For-
scher plante eine Expedition und
suchte noch einen kithnen Boy. Das
war etwas fir unser Grofimaul.
.Besitzen Sie Geistesgegenwart2”
fragte der Forscher. ,Jawohl”.

+Gut, dann stellen Sie sich dort
an die Wand.” Zéng!l Der For-
scher hatte mit seinem Revolver
ein Loch in den Sombrero unseres
Leichtmatrosen geschossen. ,Heben
Sie den rechten Arm hoch”. Zéng!!
Direkt unter der Achsel zischte die
Kugel durch das Hemd. Grofimaul
stand wie eine Eins. ,Sie sind zu
bravchen”, lobte der Forscher.
Hier sind 10 Dollar fir Hut und
Hemd.” ,Und wie steht es mit den
Hosen?" fragte der Leichtmatrose.

Das ist schon das fiinfte Mal, daB du dich
von dem Seemann retlen &8t

Alternative

Auf einem dicken Musikdampfer
inspiziert der Kommodore das Ho-
spital. ,Was fehli diesem Patien-
ten da?” Er zeigt auf einen Schwer-
verwundeten. ,Typhus, Herr Kom-
modore”, antwortet der Schiffsarzt.
#1yphus, scheuBliche Krankheit,
selbst schon gehabt, entweder man
geht drauf oder wird blédsinnig.”

= R ——
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Hier beginnt der weite Weg des Balle

In der Glut westindischer Sonne wird das reife Zuckerrohr
verladen. Aus Ilhm gewinnt man puren Rum. Die besten,
ausgewihiten Sorten nehmen lhren Weg nach Flensburg.

Efn weiter Weg, der in der alten Rumstadt an der Férde noch
lange nicht zu Ende Ist. Dann erst beginnt die Zeit des Relfens.
Viele Jahre ruht der pure Rum in den Kellern des Hauses

0. C, Balle, bis sich sein unvergleichliches Aroma voll
entwickelt hat. GenieBen Sie Balle — zum Grog, zum Tee und
zum Mixen. Denn Balle - das ist Rum in seiner ganzen Fllle.

Rum voller
Herz und

Jamalca-Rum
Verschnitt

DM 8,90

flr Berlin
Sonderprels
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Seefahrtsschule Hamburg

Am 3. 7. 1965 beslanden die Prifung zum Kapitin aul
grofler Fahrl (A 6) [olgende Herren:

Rainald Amersdorffer, Rolf Eckert, Aug. Otto Woligang
Eigen, Hans-Gerhard Flies, Ekkehard Lothar Hennings,
Rainer Hopiner, Dierk Jensen, Johann Heinrich Jirgensen,
Jiirgen Koeller, Christian Kolb, Werner Paul Liegmann,
Reiner Liemand!, Heinz Marx, Heinz Monden, Theo Neu-
mann, AlbertOellerich, Klaus Oggensen, Friedrich Plietz-
mann, Ernst-August v. Rappard, Ernst Peter Pape, Horsl
Reller, Peter Emnst Alired Sandimann, Hartwig Schier, Burk-
hard Schliephake, Fritz Stegemann, Wulf Steinvorth, Holger
von Stemm, Hans-Jirgen Wiebe.

Am 17, 7, 1965 bestanden die Prifung zum Kapitin auf
grofler Fahrt (A 6) folgende Herren:

Jirgen Abraham, Ernst Ackermann, Helmut Berg, Rudoll
Bertholdt, Hans Bondesen, Peter Dohrmann, Klaus Eggeis,
Erich Franz, Giinter Gamalski, Peter Hass, Willi-Herruann
Heegardt, Klaus Hellmann, Hans Herdel, Joachim tloops,
Helmut Jupitz, Claus Kroog, Klaus-Dieter Labs, Renke
Lody, Heinz MNiebuhr, Uwe Petersen, Hartwig Réper,
Joachim School, Jirgen Stolle, Johann Suppel, Arnpim
Tosch, Willried Wadehn, Horst Wallat, Gerd Rohr, Man-
fred Schneider, Jilrgen Stegen, Jirgen Schullze,

Am 12, 7. 1955 bestanden die Priifung zum Seesieuermann
auf grober Fahrt (A 5) folgende Herren:

Karl Blalek, Klaus Walter BloB, Volkmar Graf v. Both-
mer, Thees Fodk, Horst Fuchs, Hinrich Gobel, Lothar Hen-
nicke, Ingo Herrmann, Peter Kidmmler, Horst Kanlbom,
Norbert Kappes, Dietrich Kleemann, Peter Kohler, Dielrid:
Krause, Hans-Glinter Lange, Willi Lenthe, Mario Lessing,
Hans-Joachim Meier, Gernot Papke, Gunnar Piotraschke,
Halirid Rudolph, Alfred Schade, Hans Schmiedeberg, Wull
Seyfried, Riidiger Thrun, Wilhelm-Otto Wegemann, Burk-
hard Wichmann,

Am 5. 7. 1065 bestanden die Priifung zum Seeslenermann
aul grofer Fahrt (A 5) [olgende Herren:

Hanspeter Ahrens, Andreas Arentz, Hans Marlin Benthien,
Egidy, Detlef Ehleers, Dirk Fabricius, Rainer Feldmann,
Lenhard Correll, Giinter Rose, ErnslOlto Delis, Wollf v,
Jirgen Gentz, Wolfgang Habicht, Hoist Hdger, Jens Ha-
nusa, Jarg Hedking, Jirgen Hoppach, Hans-Joachim Hib-
ner, Volker Kammel, Uwe Karstens, Peter Kramer, Lulz
Lewke, Wolfgang Poley, Sigurd Seiboth, Peter Stiegert,
Jorg Waap, Karl Warnecke,

Am 17, 7. 1985 bestanden die Prifung zum Kapitin auf
kleiner Fahrt I (A 4) folgende Herren:

Peter Anders, Peter Barwald, Horst Bartsch, Wollgang
Bauer, Riidiger Buchhorn, Giinter Claassen, Helmut Diblitz,
Henry Frehrs, Albert Herbst, Henry Horsimann, Harald
Klahn, Horst Koépnick, Jorg Kilstermann, Ingo Maudel,
Wolf-Henning Miiller, Hans-Joachim Papenfull, Manfred
Pormann, Ekkehard Preuschoft, Hans-Joachim Rienow,
Peter Ronna, Heinz Sack, Gerd Schréder, Fritz Sdhiulze,
Gerhard Stelfen, Gunler Sternberg, Glnter Stisser, Gunther
Wenk, Werner Nefie, Egon Volzke.

Im Juli 1965 bestanden folgende Leichtmatro-
sen ihre Matrosenpriifung:

Priifungsstelle Bremen

Klaus-Peter Albrecht, Klaus-Gilnther Badcer, Hartmut
Becker, Sigfried Boehm, Helmut Brand, Wilhelm Cremer,
Rainer Grube, Gerhard Hasenbruch, Klaus-Gerd Hartwig,
Heinrich Heck, Rudoll Henning, Wollgang Herr, Gotz
Heymann, Bernd Hintzpeler, Rainer Kahrs, Bernd Kirsch,
Woligang Klaalen, Eberhard Kluge, Christian Kofeldt,
Winfried Kohler, Rolf Lehmann, Klaus Leonhards, Bernd
Lesczenski, Heinz Martin, Peter Masur, Wilfried
Mersmann, Jens Middendorf, Herbert Morilz, Dieter
Naumer, Klaus Reikowski, Wilfried Scharfe, Germot
Schmitz, Endrick Schubert, Gerd Schulz, Jan Sdwardt,
Klaus-Peter Seegers, Uwe Sell, Hans-Joachim Sichau,
Rainer Stidkel, Hans-Ulrich Stilwe, Wollgang Thoms,
Thomas Ueberall, Armin Wollf, Werner Wurth

Als Anerkennung Ffir weil fiber dem Durschnitl liegende
Leistungen erhiellen eine Buchpriimie:
Wollgang Herr, Winfried Kohler,
Thomas Ueberall.

Ebenso ausgezeichnel wurden bel fritheren Prilfungen:
Jiirgen-Michael Kidper, Hans-Dieler Lammers, Michael
Opitz, Werner Thien.

Wilfried Scharfe,

Priifungsslelle Hamburg

Uwe Beth, Jirgen Bohm, Heinz-Giinther Bothe, Manfred
Biihring, Jirgen Busch, Hans Dethlelfsen, Rainer Domsta,
Uwe Ehlers, Klaus Fischer, Ulrich Freitag, Victor Fren-
zel, Eberhard Heck, Karl-Heinz Heilmann, Heino Hein-
sohn, Lothar Hempel, Wollgang Hennenberg, Jorn Hin-
dahl, Manfred Kartheuser, Michael Kluge, Gerhard
Knorr, Janis-Jaseps Lasmanis, Robert Leffler, Bernd Ler-
don, Klaus Mathes, Peter Mauritz, Hein Mehrkens, Hans-
Karl Meyer, Henry Mohr, Manfred Miller, Uwe Neh-
mann, Dietrich Petersen, Werner Rehbein, Karl-Heinz
Rimkus, John Rincde, Bernd Robertson, Andreas Rébler,
Jens Rother, Alfred Schmeer, Goitfried Schulz, Tor-
sten Seedorf, Manfred Seng, Hans-Peter Siemens, Ger-
hard Sperrenter. Uwe Stelter, Michael Stromer, Tor-
slen Thomas, Hans-Peter Tomzik, Manfred Wienand,
Ulrich Zuber,

Thr Patent fiir Kraftfiahrzeuge —

beschrankt ist. Wir stehen fiir Angehérige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfiigung.
(evtl, von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

Prili telle Travemfind

Rolf-Dieter Bluhm, Heiko Brunke, Ulrich Engelhardt,
Eckhard Genz, Willried Hanicke, Hans-Uwe Hauke, Fried-
rich Hoffmann, Gerd Kulschke, Eggert Lucht, Dietrich
Maekert. Klaus Markert, Gerhard Merk, Niels Nielsen,
Volker Ohl, Giinther Richter, Wolf-Rudiger Schandler,
Klaus-Dieter Schneider, Gerhard Sdchricker, Dieter Schulz,
Willi Sdth, Hans-Ulrich Steiner, Hermann Wiebold.

Neuba uten

MS ,,Alemannia®“ — dritter Schnellfrachter
fiir die HAPAG

Die Werft Blohm & Voss AG, Hamburg, hat anldBlich
einer Gastefahrt ihren Neubau 840, das MS .Alemannia®,
an die Hamburg-Amerika Linie abgeliefert, Es Ist das
dritte Schilf einer Serie von sieben Schnellfrachtern, von
denen die ,Westfalia" und ,Hammonia" bereits im De-
zember 1964 bzw. Mai d. J. in Dienst gestellt wurden.
Die ,Alemannia® ist bereits das [inflte HAPAG-Schiff
dieses Namens und wie alle Neubaulen dieser Serie
fiir den Ostasiendienst der Reederei beslimmt.

Der Neubau ist als Volldecker mit ca. 10918 BRT ver-
messen, hat dabei eine Tragfdhigkeit von 12644 t und
verfigt iiber einen Gesamtladerauminhalt von 751 504 chl.
Hierin sind Kiihlrdume und Sibdltankraum enthalten.
Aufler Stidk- und Schilttgut konnen auch Chemikalien
und Erz befdérdert werden. 24 Ladebdume mit einer Trag-
kraft bis zo 10 t, die an Doppelpfosten getakelt wurden
sowia ein 80-t-Stilldken-Schwergutbaum machen den Neu-
bau wvon den jeweiligen Hafenverhilinissen weitgehend
unabhlingig.

Der Antrieb erfolgt auch hier durch einen MAN-2-Takt-
Diesel der Type K 9 Z 86/160 mit einer Normalleistung
von 18900 PSe. Hiermit wird eine Reisegeschwindigkeit
von 21 kn erreicht.

»Regina Oldendorff*

In der westlichen Ostsee ist wiihrend der Probefahrt
der Neubau 548 der Libedker Flender-Werkte AG, das
MS ,Regina Oldendorff®, an die Reederei Egon Olden-
dorff in Litbedk abgeliefert werden. Mit 34 300 tdw ist
es ein Schwesterschiff der ,Helena Oldendorll”, die
Ende Februar an die Liibecker Reederei abgeliefert wurde,
Es handelt sich dabei um eine Weiterentwicklung der
30 500 tdw groflen Massengutschilfe ,Henning Olden-
dorff* und ,Christoffer Oldendorff’, die die Liibedier
Flender-Werke im Jahre 1963 fiir diesen Auftraggeber
bauten.

Dieser fiir den Transport von Schiiltgiitern, wie Erz,
Getreide, Kohle usw. bestimmte Neubau verfiigt bei
200,1 bzw. 190 m Linge, 26 m Breite, 15,6 m Seitenhéhe
und 10,74 m Tielgang tber neun Laderdume mit einem
Gesamtinhalt von 1,65 Mill. cbf. Die Stirke der Schilfs-
verbdnde wurde so gewdhlt, dal bei Erzladung infolge
des geringeren Raumbedarfs dieses Ladungsgutes nur
jeder zweile Raum beladen zu werden braucht, wobei
dann noch die volle Tragfihigkeit ausgenutzt wird,

Der Hauptantrieb des Schiffes erfolgt durch einen MAN-
Diesel der Type K 7 Z 78/155 mit Aulladung und Schwer-
dlbetrieb. Diese Maschine wird ifiber eine automatisierte
Fernbedienungseinrichtung von der Briidke aus gefah-
ren und leistet 10 800 PSe. Hiermit wird eine Reisege-
schwindigkeit von ca. 155 kn erreicht. Zur weiteren Ver-
einfachung der Bedienung der Maschinenanlage werden
verschiedene Funkfionen automalisch gesteuert.

Nordsee-Handbuch, siidlicher Teil Das Deulsche Hydro-
graphische Institut hat das Nordsee-Handbuch, sidlicher
Teil, vollstandig neu bearbeitet. Das im Handbuch be-
schriebene Gebiet wurde nach Osten bis zur Insel Schier-
monnikoog erweilert, so daB in der Neuauflage die
gesamte niederlindische Kiste mil Ausnahme der Ems-
miindung, aufierdem die belgische Kilste und die eng-
lische Ostkiliste siidlich von Cromer beschrieben wird,
Das Seehandbuch bringt auBer den Angaben tiber Schiffs-
fihrung in der siidlichen Nordsee eine Beschreibung
der Verbindungen zwischen See und Rhein sowie im
Rahmen der Kiistenbeschreibung ausfihrliche Angaben
fiber die wvielen kleinen und grofien Hifen im Bereich
der siidlichen Nordsee. Das Buch dient in erster Linie
als Ratgeber fiir die Schilfslihrung; es umfalt 442
Seiten mit 73 Kiistenansichten, Karlen, Hafenplinen und
anderen Abbildungen. Zu dem Handbuch gehdrt ein
Beiheft, das Angaben {ber die Wassertiefen der nieder-
landischen wund belgischen Fahrwasser enthdlt, die
hdufigen Anderungen unterworlen sind. Sie konnen
in dem Beiheft handschriftlich berichtigt werden. AuBier
der Beschreibung der Kiisten, Fahrwasser und Héfen
in Teil C enthdlt das Buch In seinem Teil A einen
Uberblick tiber die allg Schiffahrtsangel hei-
ten in den niederldndischen, belgischen und britischen
Gewissern, Teil B des Handbuchs behandelt die Matur-
verhidltnisse in  der siidlichen Nordsee, inshesondere
Klima, Seegang, Bodenbedeckung, Eisverhdllnisse, Mif-
welsung, Gezeiten, Windstau und Gezeitensirime.

Navigations-Lexikon, herausgegeben von Staatssekretur
Pref. Dr. med. h. c. Dr.-Ing. E. h, Dipl.-Ing. Leo Brandl,
Diisseldorf, Begriffsbestimmungen fir Navigation in 200
erlduterten Stichworten, Carl W. Dingworl Verlag, Ham-
burg-Altona, DM 19,60, -

Seit geraumer Zeit besteht das Bedirinis nach einer
vollstandigen Sammlung der elnschligigen Begrifte,
Das voruegende Budh, von Fachkennern aus der gan-
zen Bundesrepublik zusammengestellt, fillt diese Lucke
aus, Mehr als 2000 Begrille, welche die Navigalion
braucht und benutzl, werden erldutert, Wegen der Be-
deutung der englischen Sprache f[ir dieses Fachgebiet
wurden die entsprechenden englischen Fachwdrter hin-
zugeligt., Das Lexikon enthdlt ierner ein alphabetisches
Schlugworlregister der englischsprachigen Begrilfe als
widitiges zusitzliches Hilfsmittel fir die Benutzung des
Buches. Das Buch wendet sich nicht nur an den See-
mann und den Flieger, sondern an alle, die mit der
Navigation, ihren Gerdlen und Verfahren, fhrer Forde-
rung, Entwidklung und Lehre zu tun haben.

Vorliegendes Werk diirfte genauso willkommene wie not-
wendige Ergénzung des Fachbuchbestandes aller Nauliker
und Seefahrer sein.

Alan Villiers: ,,Verschollene Schiffe*

Wir kennen viele schine Biicher von diesem australi-
schen Seemann und Seeschriflsteller, die von den lefzten
Groliseglern, von den portugi hen MNewfundlandiischern,
von den arabischen Dauen oder der ,Mayilower®, mit
der die Pilgerviiter von Plymouth aus nach Amerika
segelten, handeln,

Trolz aller Hilfsmittel der modernen Technik erleben
wir es immer wieder, dab ein Schilf seinen Bestimmungs-
hafen nidit erreicht. Der Reeder, die Angehorigen der
Besatzungsmilglieder, die Ladungsempfdnger, alle war-
ten bangen Herzens auf eine Meldung. Nichls kommt.
Nach einer angemessenen Zeil befassen sich die
dmter mit dem Fall. Alles, was man uber das Schilf
weill, iber seine Eigenschalten, seine Ladung, iber die
naulischen Kenntnisse der Sdilfsfiihrung, iber das in
dem betreffenden Seegebiet herrsch Wetler, wird zu-
sammengelragen, Erfahrene Seeleute beratschlagen hin
und her, priifen alle Unterlagen und kommen woméglich
doch zu keinem SchluB, was dem Schilf zugesloBen sein

mag,

Alan Villiers ist allen Seeamlssprichen nachgegangen
und hat die mutmaBlichen Griinde aufgelihrt, weshalb
die Viermastbark ,Admiral Karpfanger®, das Sdiulschiff
der Hamburg-Amerika Linie, der Finfmaster ,Koben-
havn®, die ,Melanie Schulle*, der Emdener Erzdampfer,
nicht wiederkehrten. An welcher Stelle unseres Erdballs
mogen sie liegen, wo blieben ihre B gen? Keiner
vermag es zu sagen. Es gibt keine Augenzeugen, die
dariiber berichien kénnten.

Allen diesen Schiffen der neueren Zeit hat Alan Villlers
einen Nachruf gewidmet.

«Verschollen auf See®. Ubersetzt von Ulrich Zimmer-
mann, 268 5., mit 50 Fotos auf Kunstdrudiseiten, 8 Zeich-
nungen und 5 Karten, Gln. 19,80, Verlag Delius, Klasing
& Co., Bielefeld und Berlin.
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Grofies Verdienstkreuz fiir Dr.-Ing. Zwiebler
Der Bundesminister fiir Verkehr, Dr.-Ing.
Hans Christoph Seebohm, iiberreichte am 31.
Juli in Hamburg dem Prisidenten des Deut-
schen Hydrographischen Instituts, Dr.-Ing.
Gerhard Zwiebler, das vom Bundesprisidenten
verlichene Grofie Verdienstkreuz des Verdienst-
ordens der Bundesrepublik Deutschland. Die
Uberreichung erfolgte wihrend der Feierstun-
de, in der Bundesminister Dr. Seebohm Dr.
Zwiebler wegen Eerreichung der Altersgrenze
verabschiedete.

GUT GEMACHT

Rettungstat der ,Rheinfels”

Dem MS ,Rheinfels' (9528 tdw) der ,Hansa“
Linie, Bremen, das sich heimkehrend auf der
Reise von Ceylon und Burma befand und Co-
iombo am 4. 8. in Richtung Cochin verlassen
hatte, ist eine schwierige Rettungstat ge-
gliickt. Die ,Rheinfels” rettete den maniv-
rierunfihigen Fischdampfer ,Boston Spitfire"
aus Seenot trotz der herrschenden Monsunre-
gen und -stiirme und schleppte den Havaristen
mit eigenem Geschirr etwa 50 Seemeilen nach
Colombo, wo er an einen Hafenschlepper abge-
geben wurde, Die ,Boston Spitfire ist ein
Schiff von 166 BRT unter britischer Flagge
und gehort der Boston Deepsea Fisheries Ltd,,
Lowestoft.

bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sle bel den Behtrden. Wir wissen, daB Ihre Zeit

Hamburg 36, Alsterufer 17, Ruf 44 91 96

Rufen Sie uns bitte an

Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten




Johannes Holst, der Maler der Seefahrt,
gestorben

Im 85. Lebensjahr starb am 3. Juli 1965 der
Marinemaler Jonannes Holst an einem Genirn-
schlag. In Seefahrts- wie auch in Seglerkrei-
sen war Johannes Holst sehr gut pekannt
durch seine Olbilder, die durchweg Segelschitfe
zum Gegenstand hatten.
Als Sohn eines Seefischers erblickte er am
22. Oktober 1880 in Altenwerder das Licht der
Welt. Er wurde einem Malermeister in Fin-
kenwerder in die Lehre gegeben. Nach Feier-
abend ging der junge Holst mit Skizzenbuch
und Buntstiften zum Hafen und zeichnete dort
die Ewer und Kutter. Die Hamburger Maler
Professor Leitner und Professor Schnars-Al-
quist wurden auf den jungen Mann aufmerk-
sam und empfahlen ihn der Kunsthandlung
Commeter, die seine Bilder ausstellte. Hier be-
gann dann der schnelle Aufstieg, Ohne eine
Kunstakademie besucht zu haben, wurde er
bald zu einem der gesuchtesten Maler der
Segelschiffahrt. Jeder Segelschiffskapitin lied
von Johannes Holst ,seinen“ Segler malen.
Und das waren sehr kritische Auftraggeber.
Keine Pardun, kein Gording, keine Brasse
und kein Schot durfte verkehrt laufen, Alles
mulite ,ship-shape* sein. Nach den Kapltédnen
kamen die Reeder. In vielen Reederei-Konto-
ren hangt ein ,jechter Holst” im Zimmer des
Chefs, aber nicht nur Segler, sondern auch
Dampfer und Motorschiffe.
Das alte Seemannsblut war inzwischen in Jo-
hannes Holst durchgebrochen. Er wurde, wenn
er auch nicht auf grofen Windjammern um
Kap Hoorn segeln konnte wenigstens Seeseg-
ler. Da er handwerklich sehr geschickt war,
baute er sich selbst einen Seekrezuer von 60
qm Segelflache, die ,Mia Lisa“,
Johannes Holst war ebenfalls sehr musikalisch.
Er spielte Geige und Klavier und wirkte in
jlingeren Jahren in manchen Konzerten mit,
Noch bis zum letzten Tag hat Johannes Holst
an seiner Staffelei gestanden, hat noch an
seinem Schiff gearbeitet und riistete sich fiir
die grofe Sommerreise, bis ihn, ohne sich an-
zumelden, Gevatter Hein Pinsel und Palette
und Ruderpinne aus der Hand nahm.
Wir haben in Johannes Holst einen grolien
Kiinstler verloren. Uns Seeleuten und seinen
Freunden, den Seglern, hat er viel gegeben.
Ludwig Dinklage

QUER DURCH DIE LAST

Deutsche Handelsflotte zu klein

Diese Feststellung traf die Hamburg-Sid-Gruppe in ihrem
letzten Informationsbericht, Wire die deutsche Tonnage
im gleichen Verhiltnis mit der Weltlonnage gewachsen,
so miBle sie heute iiber 9 Mill, BRT verfiigen, heiBit es
darin, 5 Mill, entsprichen nicht der deutschen Stellung
als zweitgroBte Handelsnation der Welt,

Eine Aushildungsgemeinschaft
fir Junggrade

haben die Reedereien Fritzen, Zerssen & Co. und Olto
A. Miller gebildet. Der Ausbildungsverirag sieht vor,
die Lehrzeit hintereinander auf Schiffen aller genannten
Reedereien zu absolvieren. So wird eine Ausbildung auf
breiter Basis erreichl.

Die Deutsche Gesellschaft
fiir Ortung und Navigation

hat in ihren leizen Sitzungen die Schilfahriswege behan-
delt. Bedeulungsvoll war der BeschluB, alle Seegebiete,
die als Gelahrenpunkte fiir die Schiffahrt festgestellt wur-
den, zu unlersuchen und durch geeignete Empfehlungen,
wie z. B. Trennung der Schiffahriswege, zu beseitigen.
Das war ein neuer Vorstof, auf internationaler Basis zu
der dringend notwendi Verkehrsregelung im eng-
lischen Kanal zu kommen.

Wie konnen Hubschrauber
der Seeschiffahrt dienen?

Diese Frage 1d0t zur Zeit die Wasser- und Schiffahris-
direklion Hamburg prilfen, Die Versuche befassen sich
mit der Uberwachung von Seezeichen, mit Kontrolle und
Feststellung von Ulsiindern und mit dem Lotsenversetz-
dienst. Die Ergebnisse sind vielversprechend.

Auf kreuzenden Kursen der Lesermeinungen

Die hier abgedrudkien Zuschrilten geben ausschlieBlich die Meinungen der Einsender wieder

Sehr geehrte Herren!

Ein wenig spidt habe ich erst Ihren Artikel
pPer Ast und das FaB* vom April 1965 ge-
lesen, so dafl ich Ihnen erst jetzt meine Mei-
nung iiber das Thema Bestandspflege zukom-
men lassen kann.

Die Einleitung zu Threm Aufsatz, die fiinf
wenn sowie der Satz , Bestandspflege
ist immer auch die Pflege der guten mensch-
lichen Bezichungen, vor allem zwischen Ree-
derei und Schiff sowie an Bord zwischen
Schiffsleitung und Besatzung', mochte ich als
iiberaus treffend bezeichnen, Ich mdchte Sie
nun nicht beleidigen, aber alles iibrige empfin-
de ich als Gewisch. Diese Art Schreibereien
und Ermahnungen héngen uns nun schon lang-
sam zum Halse heraus — ein Artikel wie
der andere. An Bord bezeichnet man das als
»Geseibel”, Davon ist natiirlich nicht nur die
Reederzeitung ,Kehrwieder” betroffen, es gilt
allgemein.

Ich kann es mir einfach nicht vorstellen, daf
Sie so weit an dem wahren Grund des Per-
sonalmangels vorbeigehen, darum dreht es
sich ja wohl letztlich bei der Bestandspflege.
Die Reeder versuchen, den Problemen nur mit
recht billigen Mitteln beizukommen, die bei
uns Seeleuten nur ein mitleidiges Licheln her-
vorrufen. Sie geben Millionen aus, um ein paar
Bayern von den Bergen zu locken (Miinchen),
sie lassen Modellausstellungen herumreisen
und Filme vorfiihren, sie halten sich einen
Soziologen, der die Schiffsleitungen mit sog.
Ratschligen fiir die Praxis beschickt. Dagegen
ist im Grunde auch nichts einzuwenden, Aber
um die Bestandspflege kiimmern Sie sich nicht
viel, die {iberlassen sie uns. Eigentlich diirfte
das fiir uns nun kein Problem mehr sein,
die Reeder haben die Schiffe mit dem Buch
nLehren und Lernen an Deck” ausgeriistet.
‘Wahrlich ein Zeichen von Idealismus. Alle kin-
ne sich nun beruhigt zuriicklehnen mit der Ge-
wiBheit, alles getan zu haben. (Nichtsdesto-
trotz, das Buch ist ausgezeichnet!)
Selbstverstindlich trigt der Reeder nicht al-
lein die Schuld an den MiBstinden, auch an
Bord werden viele Unterlassungfehler began-
gen. Ich glaube aber, es eriibrigt sich, iiber
die Mingel von seiten der Schiffsleitungen zu
schreiben, es ist schon genug dariiber ge-
redet worden.

Vielmehe vermisse ich Berichte, die die Ver-
sdumnisse unserer Brotchengeber aufdecken.
Gerade unsere deutschen Schiffe sind im Aus-
land als ,Babyschiffe* bekannt. Bitte, denken
Sie einmal dariiber nach: Bei uns an Bord
sind etwa die Hilfte der Besatzungsmitglieder
wahlberechtigt, der ilteste Matrose ist 21
Jahre alt. Unser Schiff bildet da keine Aus-
nahme, und das halte ich fiir sehr beunru-
higend. Tatsache ist auch, daf dieser Zustand
gerade fiir deutsche Schiffe charakteristisch
ist.

Woran liegt das nun? Bestimmt nicht an der
Schiffsleitung, die die Leute nicht individuell
genug behandelt. Warum wird soviel darum-
herumgeredet? Es hiingt mit dem Verdienst
zusammen und vielleicht noch einigen kleinen
Dingen mehr!

Ein Matrose und sogar ein Bootsmann auf

einem deutschen Schiff kann z. B. keine Fa-
milie griinden und ernidhren, ohne Uberstunden
zu kloppen. Das liegt ganz klar auf der Hand,
Ist er ledig, so hat er bestimmt ein gutes Le-
ben., Aber schlieilich denkt wohl jeder nor-
mal veranlagte Mann einmal an eine Familie.
Ihm bleibt dann also nichts weiter iibrig, als
auf einen Ausldnder zu gehen.

Oder er mufl sich nacnh einem Job an Land
umsehen. Auch dort verdient er mehr! Dazu
kommt, dafl das Leben an Land schiner und
abwechslungsreicher geworden ist. Was bietet
ihm nun die Seeschiffahrt als Gegengewicht?
Nicht wviel! Dem Matrosen nicht einmal eine
Einzelkammer, nur verschiedentlich Film-,
Sport oder Hobbymoglichkeiten an Bord. Da-
fiir aber oft eine sehr kleinliche Auslegung
des Tarifes, Es ist doch geltsam, daB dieje-
nigen Reedereien, die fiir derartig angenehme
Zugaben sorgen, auch heute noch Leute be-
kommen, die vor allem auch bleiben, Eine gute
Reederei, die fiir ,ihre Seeleute“ etwas tut,
spricht sich ndmlich schnell herum.

Es wire doch schin, wenn z. B. die auslin-
dischen Agenturen angewiesen wiirden, Land-
ausfliige zu organisieren, wenn die Besatzung
fiir gute Leistung eine kleine finanzielle An-
erkennung bekommen wiirde. Auch ein grof-
ziigiges Weihnachts- und Treuegeld macht Re-
klame. Sogar die Zweiwachenschiffe wiirden
wieder ausreichend besetzt sein, wenn die
Mehrarbeit anstéindig vergiitet wiirde. Ich
glaube ganz bestimmt, daf es gerade diese
Kleinigkeiten bewirken wiirden, daf nicht so
viele Jungen nach einiger Zeit enttduscht der
Seefahrt wieder den Riicken kehren.

Bevor ich schliefle, méchte ich noch ein letztes
Beispiel anfiihren. Sicher werden Sie wissen,
was es heildt, wenn Thema Nr. 1 auf die Back
kommt. Dieses Thema dominiert bekanntlich
iiberall da, wo Minner eine Gemeinschaft bil-
den. Aber an Bord hat dieses ,, Thema Nr, 1
einen Konkurrenten bekommen, Ich michte es
darum als ,Nr. 2“ bezeichnen und ihm fol-
gende Uberschrift geben: ,,Wie kann ich mich
ohne groRe Eigenverluste von der Seefahrt
absetzen." So weit hitte es nicht kommen diir-
fen. Aber gliicklicherweise gibt es auch noch
Idealisten, denen die Seefahrt zur Heimat ge-
worden ist. Nur, wenn die Heimat immer mehr
an Reiz verliert, dann werden auch noch die
wenigen Getreuen auswandern und sich ander-
weitig umsehen.

Ich gebe mich natiirlich nicht der Illusion hin,
dall dieser Brief den nichsten Papierkorb
iiberlebt, aber vielleicht erfiillen Sie mir doch
eine Bitte. Wire es nicht mdglich, daB in
nKehrwieder ein kleiner Platz freigehalten
wird, damit sich einmal all diejenigen #ufern
kinnen, um die doch letztlich das Problem
kreist? Statt der Sitzungsberichte vertiffent-
lichen Sie doch einmal Stimmen der Fahrens-
leute aus der Mannschaftsmesse. Nur von dort
bekommen Sie die richtige Antwort auf die
Frage ,was stimmt in der deutschen Seeschif-
fahrt nicht®,

Thr Artikel handelte von der Bestandspflege.
Nun, meine Meinung dazu in einem Satz: , Be-
standspflege ist wichtiger als Werbung!“

Alexander Sy

Nieuwe Waterweg- und Europoort-
Zuginge jetzt endgiillig

Die grundsitzlichen Pline fir die Zuginge zum Nieuwe
Waterweg und nach Eurcpoort sind jetzt endgiiltig fest-
gelegt worden. Eine 18,50 m (53 FuBl) tiefe Fahrrinne,
# km ins Meer reichend, und Dimme von gut 3 km Linge,
sollen die Einfahrt bilden. Zwischen den Dimmen wird
eine grifiere Wasserfliche als eine Art Vorraum das
Verteilen der verschiedenen Verkehrsstréme ermiglichen,
Bei den Planungen ging man von der Talsache aus, dab
Tankschiffe von mehr "als 160 000 t Tragfihigkeit dem-
nichst erwartet werden kénnen, deren Tiefgang elwa

18 m betrdgt. Auller der Wasserliefe werden auch Form
und Abmessungen der kiinfligen Hafeneinfahrt von den
MaBen und Fahreigenschalten der GroBtanker bestimml.

Vertiefung der Weser

Fiir eine baldige Vertiefung des Wasserfahrweges von
See bis Bremen-Stadt sind die Aussichten besser gewor-
den, nachdem das Bundesverkehrsministerium Bedenken
gegeniiber diesem Projekt zuriickgestellt hat. Der Prisi-
dent der Wasser- und Schilfahrisdirektion Bremen, Dr.-
Ing. Schauberger, teilte mit, daB die Direktion Bremen
den Auftrag erhalten hat, Pliéne fiir die Weservertiefung
auszuarbeiten.
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Eine Seemannsfrau wird davon informiert,
dafl es ihr Mann auf seinen Reisen mit der
ehelichen Treue nicht ernst nimmt. Sie schliefit
sich ein und weint. Dann schreibt sie ihrem
Mann, daf sie einem anderen verfallen sei,
den sie bedingunglos liebe. Von Stund an ist
ihr Mann ihr treu und die beiden fiihren eine
gute Ehe.

Friiher hitte man zu dieser Geschichte viel-
leicht gesagt, ,ja, ja, die Liebe“. Man hiitte
befriedigt festgestellt, daf diese Ehe eine
Krise tiberstanden, sich bewdhrt habe. Und wer
bemerkt hitte, eine Ehe sei eben mehr als
die blofie Addition von Mann und Frau, der
hiitte als kluger Kopf gegolten. Doch keiner
hiitte ihn gefragt, worin denn dieses ,,mehr®
bestiinde. Es ist eben so. Mystisch, unerklir-
lich, Und die weinende Frau hitte man ge-
trostet, weine nicht, es geht ja voriiber”,
Heute erkliren Kybernetiker: ,Die Ehe ist ein
System aus zwei Teilen. Einem dieser Teile
ist die Information iiber den anderen zuge-
leitet worden. Diese Information war der-
art, dal der Kreis, der die seelische Span-
nung der Frau im Gleichgewicht hilt, gestort
worden ist. Dadurch wurde ein bestimmter
Schwellwert der Trinensekretion iiberschrit-
ten. Herz und Puls verdnderten sich. Die
Frau spiirt Erleichterung durch das Weinen.
Denn Weinen ist fiir die Kybernetik die auto-
matische Regelung einer seelischen Spannung,
nachdem ein bestimmter Schwellwert iiber-
schritten worden ist. Das Gleichgewicht war
also wieder hergestellt worden. Regelung und
Steuerung durch verarbeitete Informations-
impulse hatten das bewirkt. Regelung und
Steuerung sind die Grundelemente der Kyber-
netik. Regelung hilt den Zustand eines Sy-
stems aufrecht (Umdrehungszahl einer Schiffs-
maschine) und Steuerung veridndert einen
Regelkreis durch einen Befehl oder Impuls.
Fiir den Kybernetiker sind die Regelungsvor-
ginge Kennzeichen des Lebens iiberhaupt.
Wenn z. B. unsere automatische Temperatur-
regelung nicht mehr funktioniert, sterben wir.
Wenn die Temperaturregelung, nachgeahmt in
der Schiffsmaschine, nicht funktioniert, gibt
es einen , Brandenburger'.

Daraus folgt, daB ein Seelen-Kybernetiker die
Frau getristet hiitte: ,Weine nur, es tut dir
gut“. Darauf fand die Frau Kraft, die Std-
rung (des Reglerkreises) ihrer Ehe zu korri-
gieren, Sie berechnete voraus, daf} sie ihrem
Mann wieder interessant, begehrens- und lie-
benswert werden wiirde, wenn sie sich als
eine von einem anderen Mann begehrte und
in Besitz gemommene Frau hinstellt. Sie hat
also die Information aufgenommen und verar-
beitet, ihrem Mann eine Information zugelei-
tet und dessen Aufnahme und Verarbeitung
vorausberechnet, Ihre Ehe war wieder im
Gleichgewicht.

Kybernetik ist eine neue Art der Weltbetrach-
tung. Eine umwilzende. So fotal alles verin-
dernd, wie die Erkenntnis, daf die Erde keine
Scheibe, sondern eine Kugel ist und wie die,
daB diese Kugel nicht das Zentrum des Welt-
alls bildet.

Denn Kybernetik ist die geistize Grundlage
fiir Regler- und Steuerungstechnik und da-
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KYBERNETIK

Was hat sie

mit Liebe und Steuerleuten

zu tun?

mit der Automation. Sie ahmt organische Be-
wegungs- und Denkvorginge nach. In einer
Perfektion, die menschliche Leistungen him-
melhoch iiberragen. Kybernetik verfdhrt ab-
solut logisch. Sie kann mit ihren Regelkreisen
der ProzeBrechengerite, Datenverarbeitungs-
und Ubersetzungsmaschinen lernen und sich
erinnern. Aber sie kann weder vergessen,
noch Fehler machen. Diese Leistungen der
Kybernetik wird der Mensch binnen kurzem
nicht mehr entbehren konnen und sein Ver-
halten entscheidend beeinflusen.

Angewandt, und zwar sehr fruchtbar, wird
diese neue kybernetische Betrachtungweise
heute schon auf Maschinen, Organismen und
soziale Gebilde. Die Wissenschaftler sind iiber-
zeugt, daR die zweite Hilfte unseres Jahr-
hunderts von der Kybernetik bestimmt sein
wird.

Die Entwicklung unserer Denkweise und Welt-
anschauung lief und liuft etwa so: 1. Die
Stoffe, die Elemente und ihre Substanz be-
stimmen den Lauf der Welt, Dies ist eine sta-
tische Betrachtungsweise, durch die Schola-
stiker begriindet. Sie beherrschte das gesamte
Mittelaler.

2. die Leistungen der Systeme (organischer,
menschlicher oder mechanischer) erfolgen auf-
grund von irgendwie gearteten Kriiften. Das
war die Auffassung der Mechanisten des ver-
gangenen Jahrhunderts. Es ist eine dynami-
sche Betrachtungsweise.

3. die Leistungen vielteiliger Systeme erfolgen
aus jenen Gesetzen, die die Verkniipfungs-
weisen von Elementen regeln. Das ist die
kybernetische Betrachtungsweise.

Natiirlich sieht aus dieser Sicht etwa eine
Schiffshesatzung ganz anders aus als nach
statischen oder mechanischen Grundsiitzen.
Nicht das Seemannsgesetz (statisch), auch
nicht die Kraft der Autoritdt der Vorgesetz-
ten (mechanistisch) allein bestimmen das Ver-
nalten der Besatzung, sondern die Beziehun-
gen und Verkniipfungsweisen von Mensch zu
Mensch. Die Regelung, die einen bestimmten
Zustand aufrecht erhalten will, die Verinde-
rung und Stérung durch Informationen und
Impulse, das ist es, was den Kyperne-
tiker interessiert. Wie es bei einer Ma-
schine der Kybernetik nicht um die einzel-
nen bhewegten Teile geht, sondern um das,
was zwischen ihnen geschieht, damit sie funk-
tioniert, so studiert die Kybernetik nicht in
erster Linie die Menschen und ihre Gesetze,
sondern das, was sie untereinander verkniipft,
wie sie voneinander abhéngig sind. Sie macht
das frither unerkldrliche, mystische ,Mehr,
das ein Ganzes seinen Teilen gegeniiber dar-
stellt, verstandesm&fig erfafibar.

Was das bedeutet, ist ungeheuer. Denn es
priagt den Geist der Zeit. Kennedy bewies,
dafB er ihn erfafBt hatte, als er von der gegen-
seitigen Abhingigkeit der atlantischen Vilker
sprach, Genau das ist Gegenstand der Kyber-
netik. Die gegenseitige Abhingigkeit. Die Be-
zogenheit der Teile eines Ganzen,

Kybernetik zielt auf die Aufklirung der Ver-
haltensweise von Systemen ab, die aus mehre-
ren Teilen bestehen. Haut und Haare, Kno-

chen, Muskeln, Nerven Sehnen: der Mensch,
Vater, Mutter, Kinder: die Familie. Alle Men-
schen: die Menschheit. Andere Systeme sind
Vereine, Gewerkschaften, Verbiinde, Parteien
und Vilker. Die Menschen und Gott: relegidse
Systeme. Kolben, Zylinder, Kurbelwellen und
die Elemente der Elektronik: das System einer
automatisierten Maschine. Alle diese Systeme
verhalten sich immer irgendwie. Sie verhalten
sich gem#dR dessen, was zwischen ihnen ist.
Gemdl dessen, was sie verkniipft. GemiR
dessen, was ihre Abhfingigkeit voneinander
bestimmt. Kybernetisch ausgedriickt: Die Sy-
steme verhalten sich gemifl der Mechanismen
aus Regelung, Steuerung, Informationsiiber-
mittlung und Verarbeitung. Es ist ungeheuer,
denn diese Denk- und Erkldrungsweise wird
vor keinem System haltmachen. Sie erklirt so-
gar noch die Verhaltensweisen meherer Sy-
steme, sogar noch im voraus. Zweier Schiffe
z. B. im Nebel mit Radar. Oder das Verhalten
eines Mungos im Kampf mit der Kobra. Oder
das, was zwischen einem Flak-Kanonier und
einem Piloten geschieht. Auch das, war vor-
ausberechnet geschehen muf ,um das Flug-
zeug zum Abstruz zu bringen. Oder was zwi-
schen dem Universum und der Menschheit ge-
schieht.

Auch den Gedanken der alten grofien Fiihrer
und Denker der Menschheit verleiht die
Kybernetik neue Aspekte. Nietzsche z. B.:
.Die Welt besteht nur aus einer Summe
von Krafteinheiten, aus deren Widerstreit sich
in jedem Augenblick ein Gleichgewicht her-
stellt” — automatische Regelung. Oder Plato
in seinem Gastmahl: ,In der Mitte seiend, er-
fiillt das Ddmonische (der kybernetische Me-
chanismus) den Raum zwischen den Gottern
und den Sterblichen damit das All sich in
gich selbst zusammenschliefe. Den Eros, die
Liebe, bezeichnet Plato als solch einen miéich-
tigen Didmon. In der Tat, was zwischen
Mensch und Gott ist, und zwischen den Men-
schen, was wire es ohne Eros! So gesehen ist
die Bibel die Geschichte der Beziehungen der
Verkniipfung- und Verhaltensweisen zwischen
Gott und Mensch,

Es hort sich so niichtern, so diirr und einfach
an: Kybernetik ist die Theorie der Aufnahme,
Verarbeitung und tUbertragung von Informa-
tionen, Diese Informationstheorie ordnet und
erklirt die Verkniipfungen. Zundchst in der
Nachrichtentechnik und in datenverarbeiten-
den elektronischen Rechenanlagen. Aber sie
greift iiber auf den Menschen, auf sein Ner-
vensystem, auf seine sozialen Systeme, auf
die Volkswirtschaft, auf Politik, Religion und
Philosophie, Kybernetik macht Epoche, Sie hat
den Geist der Zeit geprigt. Sie geht auf's
Ganze. Doch sie geht iiber die Ganzheitstheorie
hinaus, denn sie erkldrt, warum ein Ganzes
mehr ist als die Summe seiner Teile. Sie
macht dem Verstand zugingig, was ,die
Welt im innersten zusammenhilt.“ (Goethe)
Die Kybernetik selbst ist ein groBer Ver-
kniipfer. Oder hat sie mit Liebe und Steuerleu-
ten nichts zu tun? tibrigens: Cybernetés heift
im Altgriechischen der Steuermann.

Heinrich Schopper




Man schrieb uns

und schickte uns nebenstehend
abgedruckten Bericht aus einer
deutsch-kanadischen Zeitung
iiber die Auftauung eines
Kapitédns-Eisberges

Hamilton, den 1, Juni 1965

Sehr geehrter Herr Schopper!

Gestern, am 31. Mai, legte zum zweitenmal in
diesem Jahr die ,Uranus® in Hamilton, Onta-
rio, Kanada, an. Wenige Minuten spiter rief
einer der Offiziere unseren Verein an, um wis-
sen zu lassen, dalB3 der Aufenthalt nur von
kurzer Dauer sein wird. Eine Stunde spiter
feierten wir Wiedersehen auf dem Schiff, an-
schlieBend im Kreise unseres Vorstandes.

Ende April hatten wir das Vergniigen, diese
netten Menschen kennenzulernen, und seitdem
besteht zwischen uns ein sehr kameradschaft-
liches Verhiltnis. Wie es dazu kam, ersehen
Bie aus dem beiliegenden Bericht, den ich da-
mals in meiner deutsch-kanadischen Zeitung
uelrt‘:i!‘!em!ichte‘ I'n unserem Vereinsnachrich-
tenblatt, der ,Germania Post”, deren Schrift-
leitung ebenfalls in meinen Hinden liegt, be-
findet sich auBerdem eine Aufnahme, die Sie
interessieren diirfte.

Wir wiirden uns freuen, wenn Sie diesen Brief,
mit dem beiliegenden Bericht und dem Bild, in
Ihrer nichsten Ausgabe verdffentlichen kinn-
ten.

Der Grund ist ndmlich folgender: Gestern
abend las ich in der ,Kehrwieder® (Oktober-
Ausgabe 1964) eine Leserzuschrift eines 2.
Offiziers namens Georg Mumme. Er bringt
darin seine Enttiduschung iiber das unfreund-
liche Verhalten des deutsch-australischen Ver-
eines ,,Concordia Club® in Sydney zum Aus-
druck und warnt alle Leser Ihrer Seemanns-
zeitung vor einem dhnlichen Reinfall in diesem
Port.

Wir mdchten nun mit unserer Verdffentlichung
allen I'hren Lesern zum Ausdruck bringen, daf3
8o etwas in Hamilton nichi passiert. Jeder
Seemann soll wissen, dafl er bei uns, dem dlte-
sten deutsch-kanadischen Verein, der 1964 sei-
nen 100. Geburtstag feierte, herzlich willkom-
men ist.

Es griiit Sie der GERMANIA CLUB“
Und nun mdchte ich mich noch mit dem Aus-
druck der vorziiglichen Hochachtung von Ihnen

verabschieden.

Ihr Eugen Rapp - Schriftleiter

Wahrend der Zeit der letzten Monatsversamm-
lung des Germania Clubs wurde von John Kohl
angeregt und von den Mitgliedern befirwortet,
dem Kapitén des ersten, nach Wiedererdffnung
der St. Lawrence Seeways Hamilton anlaufen-
den deutschen Schiffes, eine 100-Jahrfeier-Pla-
ketie zu verleihen.

Lereits eine Woche spdter, am 19. April, sieu-
erre Kapitdn Herbert Kregl aus Oldenburg i. O.
sein 6000-BRT-Frachtschitr ,Uranus” mit einer
2Bkoptigen Besatzung in den Hamiltoner Haten.
In den Nachmittagsstunden stellte sich John
Kohl dem Kapitéan vor und unterrichtete ihn
Uber das Vorhaben des Germania Clubs. Ka-
pitdn Kregl war bereit, eine Abordnung zu
empfangen. Zwei Stunden réumte er den Gé-
sten des Germania Clubs ein, dann sollten sie
wieder an Land gehen.

in aller Eile organisierte John Kohl einige Mit-
glieder tur seine Begienung. Mir erwds yerspu-
wng ging es dann mit Otto Grossart, Frank
Kichter und kugen Kapp an Bord des >chittes.
Keservieri, man koénnre ftast sagen: ,erwus
kalt” empting der Kapitén die Acordnung in
der Ortiziersmesse. Oito Grossart erkldrte Sinn
und Zweck des Besuches und Ubergab dem
Kapitan im Namen der Mitglieder des Germa-
nia Clubs die 100-Jahrfeier-Plakette sowie ein
100-Jahrbuch. Es wurde Platz genommen und
zunachst Gber rein technische und spdter iUber
wirtschaftliche Probleme diskutiert. Ein Steward
servierte Bier aus Flensburg. Die Atmosphére
war aber noch immer ,erwas ungemitlich”,
und selbst der aisFreudenspender bekannte Otto
Grossart vermochte es nicht, den Eisberg (Ka-
pitan gemeint) zu schmelzen. Doch gegen 10
Uhr muf3 der Kapitan wohl irgendwie festgestellt
haben, dafy er keine ,Abstauber” an Bord
hatte. Was die Abordnung anfénglich vermifite,
trat plétzlich ein: Der Kapitén ,taute” auf. Er
erzdhlte von seinen Erfahrungen, unter ande-
rem auch von denjenigen, die jeden
deutschen Kapitén grundsétzlich zur Zuriickhal-
tung veranlassen. In den meisten Féllen, so sag-
te Kapitan Kregl, wirken sich die Bordbesuche
nachteilig auf die gesamte Besatzung aus. Nur
ganz selten fiohren solche Kontakte zu Ver-
héltnissen zwischen den Beteiligten, nach denen
sich im Grunde genommen jeder Seemann
sehnt: Némlich in einem Hafen einen Freund
zu wissen, bei dem er fir kurze Zeit sein
schweres und einseitiges Seemannsleben ver-
gessen kann, bei dem er im Familienkreis
willkommen ist und der ihn mit den Besonder-
heiten der néheren Umgebung vertraut macht.
Nachdem das Eis gebrochen war, erfuhr der
Kapitan auch nédhere Einzelheiten tber das
deutsche Vereinsleben in Hamilton, und es
daverte nicht mehr lange, bis Otto Grossart
mit seinem berihmten Karnevalsschlager: ,In
Hamilton. in Hamilton, am Lake Ontario, da
ist es ja gerad’ so schén, so schén als anders-
wo . . .", aufwartete. Um 11 Uhr verlieB nicht
nur die Abordnung wieder das Schiff, sondern
auch der Kapitin mit dem Ziel: Germania
Club. Anschlielend wurde Kapitén Kregl ein-
geladen, wieder einmal an Land zu schlafen.
Erst gegen Mittag kehrte er auf sein Schiff zu-
rick.

Von den Eindriicken des ersten Abends beein-
druckt, erklarte sich der Kapitén bereit, mit
seinem 1. Ingenieur, Gerhard Baeker, und sei-
nem 2. Offizier, Horst Schénberg, am folgenden
Abend im Germania Club zu speisen.

Nach der Ankunft wurde Kapitdn Kregl dem
Vorstand vorgestellt und bis zum Abendessen
eingeladen, deren Sitzung beizuwohnen.

Spiiter sangen die Vorstandsmiiglieder der Ger-
inania-Chére der Gaste den Deutschen Sdnger-
grui3 und einige bekannte Lieder. Im Verlaufe
des Abends ertolgte dann wieder eine Gegen-
einladung des Kapitins, und so kam es, daf}
auch ,Mif3 Germania” mit ihren Eltern, Ralph
und Irmgard Roediger, als Géaste des Kapitdns
an Bord waren. Weiter waren erschienen: Herr
und Frau Otto Grossart, Steve Rheindt, Adolf
Glaser mit Sohn Larry und E. Rapp.

Bei diesem dritten Besuch des Schiffes vollzog
Otto Grossart seinen ersten offiziellen Akt in
seiner neven Eigenschaft als Elferratsprasident
der Karnevalsgesellschaft ,Narrhalla 58, Mit
spritzigen Worten verlieh er dem Kapitdn Narr-
hallas berihmten ,Totem Pole”-Orden, der ihn
stets daran erinnern soll, daf} er in Hamilton
gute Freunde besitzt.

Aber auch dieser Abend sollte noch nichi der
letzte auf der ,Uranus” sein. Am Donnerstag,
wihrend des Tages, war der Kapittin Gast der
Familie Roediger. Der Abend wurde im enge-
ren Kreise im Germania Club verbracht, und
dann begab man sich noch einmal an Bord.
Herr und Frau G. Heinrich schlossen sich als
neve Gdste an. Es stand bereits fest, daf3 das
Schiff am folgenden Tag (Freitag) Hamilton ver-
lassen wird, und so verabschiedete man sich
in dieser Nacht endgiltig. Kapitén Kregl ver-
sprach, sich nach seiner Riickkehr, Anfang Juni,
sofort zu melden, um die zustandegekommenen
freundschaftlichen Beziehungen weiter zu ver-
tiefen.

Doch was geschh? Der Kapitén hatte eine
neve Uberraschung! In den Nachmittagsstunden
des Freitags, kurz vor dem Auslaufen, lud er
+Mifl Germania” mit ihrem Freund zu einer kur-
zen Seereise nach Toronto ein. Schwer beladen
legte nach etwa dreistindiger Fahrt die ,Ura-
nus” in Toronto an. Am Dock warteten schon
Herr und Frau R. Roediger auf die Ehrenpassa-
giere. Sie hatten sich bereits vorgenommen, den
Kapitan noch einmal ganz vornehm zum ,Din-
ner” einzuladen. So geschah es, dafl im Royal
York Hotel abermals Abschied gefeiert wurde,
der dem ,eiskalten” Kapitan aus Deutschland
bestimmt noch lange Zeit in angenehmer Er-
innerung bleiben wird.

Die Bestatigung dieses Eindrucks lafit sich be-
reits daraus schlieBen, dafl Kapitin Kregl kurz
nach dem Auslaufen aus Toronto telefonisch
und telegrafisch mit Hamilton in Verbindung
trat, um allen zu danken, deren Gastreund-
schaft er genof. Die letzte Nachricht kam vom
4Eisenhower Lock”, einer Schleuse zum St
Lawrence River.

Zum Abschlul dieses Berichtes méchte ich noch
erwdhnen, daB den Bordgésten ein umfassen-
der Einblick in die fechnischen Zusammenhénge
und die Wirkungsweise der ,Uranus” gewdhrt
wurde. Maschinenraum, Steuerraum, Antriebs-
welle der Schiffsschraube, Stromversorgungsan-
lage, Radargerét, Navigationsraum, Wohnréu-
me der Besatzung usw. wurden wéhrend eines
Rundgangs besichtigt und erklart. Das 1960
gebaute Schiff hat auflerdem Platz fiir 4 Pas-
sagiere, die fir § 135 pro Person den Atlantik
Uberqueren kénnen.

E. Rapp

VEREINSBANK IN HAMBURG

ALTESTE HAMBURGER GIROBANK
ZENTRALE: HAMBURG 11
35 FILTALEN UND ZWEIGSTELLEN IN GROSS-HAMBURG, CUXHAVEN UND KIEL

ALTER WALL 20—30

TELEFON: 361 061




Die Geschichte der Meisterschaft der Meere

Frohe Siegesfeiern auf der ,Berlin“ des
Norddeutscnen Lloyd, die den Atlantikpokal
80 oft wie kein anderes Schiff, namlich runr-
mal, gewonnen hat, werden nicht aliein
- der Mannschattsmesse gereierc. oedesiual,
wenn der Fokal in New York der Mannscnagc
uberreicnt wurde, lud die Reederei zu emein
mmprang an Bord ein.

Alles im Stil erster Klasse: Kerzenschein,
scnweres Tarelsilber, sechs Gange, dazu eileu
IMoselwein nicht vom schlechtesten Jahrgang.
Dazwischen Ansprachen, Gliickwiinsche und
zum Schlud dreimal , Hipp, hipp, hurra!*. =so
ist’s Brauch,

Aber nicht deshalb wollte die FuBballmann-
schaft der ,Berlin* in diesem Jahr in New
York zum sechstenmal den Atlantikpokal und
damit die Meisterschaft der Meere gewinnen,
Der Anlall war ein anderer: Der Sportverein
MS ,,Berlin* besteht zehn Jahre, und da cder
Norddeutsche Lloyd die schwedische ,Kungs-
holm" gekauft hat und Ende ndchsten Jahres
als ,Europa" in Dienst stellen will, ist es ver-
mutleich sein letztes Jubilium. Denn die ,Ber-
lin* wird dann kaum noch regelmiliig New
York anlau?fen, und so manchner von ihrer
Besatzung hofft schon jetzt, dafl er auf der
neuen ,Buropa“ Dienst tun kann. Das ist
dann aber auch das Ende des Sportvereins,
der von seinen 142 Fullballspielen allein 86
im Ausland ausgetragen hat, in New York,
Medford, Buffalo, Philadelphia, Havanna, in
Nassau auf den Bahamas, in Ciudad Trujillo
und Port-au-Prince. So viele Auslandsspiele
hat kaum ein anderer deutscher Verein auf-
zuweisen. Die Bilanz: 71 Spiele gewonnen, 17
unentschieden, 54 verloren und ein positives
Torverhdltnis: 425:356.

Darin ist bereits der miBlungene sechste An-
lauf auf den Atlantikpokal enthalten. Aus dem
sJubiliumsgeschenk", das sich die FuRiball-
elf selbst bereiten wollte, wurde nichts. Be-
reits das erste Spiel gegen die hollindische
»Nieuwe Amsterdam® ging mit 2:5 verloren.
Trotzdem zdhlte die ,Berlin® noch im Sep-
tember zu den Pokalfavoriten, denn inzwischen
hatte sie die ,Queen Elizabeth* mit 3:2 be-
siegt, die , Statendam' mit 3:0 bezwungen, ge-
gen die ,,Queen of Bermuda" 1:1 gespielt und
gegen das italienische Schiff , Victoria* mit
2:4 verloren. Als sie am 15. und 16, Septem-
ber innerhalb von 22 Stunden =zwel Spiele
austragen mufite, wufite jeder Spieler der
»Berlin“-Fuliballelf, daf} kein Punkt mehr ver-
lorengehen durfte. Als dann das erste Tref-
fen gegen die ,,Queen Mary“ 3:3 endete und
anderntags gegen die ,France" mit 2:3 ver-
loren wurde, mufiten alle Hoffnungen auf
einen neuen Sieg in der Meisterschaft der
Meere begraben werden,

Zu den Stidrken der ,Berlin“-Elf gehirt die
Begeisterung fiir das FuBballspiel. Auch im
nidchsten Jahr will die Mannschaft dazu bei-
tragen, daB sich die Zahl der von Schiffsmann-
schaften in aller Welt ausgetragenen Spiele er-
hiht, Es wird ja nicht nur auf den grofen
Passagierdampfern, die wie die englische
»Queen Mary" tausend Mann Besatzung ha-

ben, sondern auch auf Frachtschiffen mit 30
bis 40 Mann an Bord Fuflball gespielt. In
Rotterdam wird ebenso fleilig gekickt wie im
indischen Chittagong, wo der Bremer Frach-
ter ,,Goldenfels’ mit seinem Schwesterschiff
»Hohenfels* eintraf und sofort ein Fufiball-
spiel um die Meisterschaft der Reederei ver-
einbart wurde. Bevor das Spiel begann, gab
es eine Schwierigkeit zu beseitigen. Eine Kuh
graste friedlich auf dem Platz. In Deutschland
wiire sie kein Hindernis gewesen, Da hiitte
man das Hornvieh mit vereinten Kridften vom
Platz geschoben, Nicht aber in Indien, wo die
Kilhe heilig sind und die Gemiisefrauen auf
den Mirkten es sich zur Ehre anrechnen,
wenn so ein Rindvieh des Weges kommt und
ihnen das feilgehaltene Gemiise auffrifit.
Konig Fuflball regiert iiberall. Auf grofien
und kleinen Schiffen, in Millionenstidten und
in kleinen Dérfern an der Kiiste. Eine Schiffs-
mannschaft, die gern spielen méchte, findet
meist einen Gegner.

In rund 600 Hafenstidten — so hat jemand
errechnet — finden alljéhrlich rund 4000 Fuf3-
ballspiele statt. Riumlich gesehen bilden die
Schiffsmannschaften damit die griofte Ful-
ball-Liga der Welt.
Wuliten Sie das?

Ende

Bordkino auf MS ,Montan”

Auf dieser Reise bot uns das Bordkino wieder
einmal eine willkommene Abwechslung. Fiir
viele war diese Art Unterhaltung an Bord
neu, wihrend wir anderen durch die guten
l'itel abermals begeistert wurden. Es begann
an einem Sonntag mit der Ankiindigung des
Films ,Ich denke of an Piroschkﬂ"l worauf
der Andrang im Salon natiirlich grof3 war.

Gab es doch die gleiche Abwechslung, die man
vielleicht auch am Wochenende zu Hause ge-
habt hitte, Die Vorfilhrung klappte ausge-
zeichnet und der Film kam gut an, was selbst
bei den wenigen Skeptikern zu verbuchen war.
In der darauffolgenden Woche gab es noch
eine Steigerung im Programm mit der Vor-
fitlhrung des Films , Wir Wunderkinder®. Da
wir in einem trostlosen, ,landungsunwiirdigen'
Hafen des Roten Meeres lagen und die Lésch-
arbeit ruhte, erfolgte diesmal die Vorfiihrung
bei Luke 4 an Deck. Eine Steigerung war es
auch insofern, dafl es nicht nur Parkett gab,
sondern auf Boots- und Passagierdeck zusitz-
lich Rang- und Logenpldtze zur Verfiigung
standen. Sozusagen als Untermalung dieser
netten Atmosphiire konnte sich jeder sein
Bier und Zigaretten dabei schmecken lassen.
Na, wenn das kein Genuf} ist!

In Lourenco Marques wurde dann gleichzeitig
fiir die dortige deutsche Kolonie , Der Haupt-
mann von Kipenick" gezeigt. Unsere Giste
waren hocherfreut, einmal iiber die ungewdhn-
liche Einladung auf ein deutsches Schiff, zum
anderen iiber den FilmgruB aus der Heimat.
Fiir uns alle war es ein friohlicher Abend, an
dem auch recht nette Verbindungen ange-
kniipft werden konnten,

So hat das Bordkino auf der , Montan“ schon
viel dazu beigetragen, unser Leben an Bord
abwechslungsreicher zu gestalten; und mehr-
fach fragten wir uns, warum diese Moglich-
keit nicht auch auf anderen Frachtern geboten
werden kann. Kolpe

Zwel Spiele — zwei Siege
tiir Schleusenhopper ,,Uranus*

Nady ldngerer Pause kamen wir erst in St. John/Canada
“u welleren Spielen.

Am Sonntag, den 1. B. 1965, forderten wir den englischen
Frachier ,manchester Cominers™ neraus. Duich wen Fort-
gang einiger desatzungsmilglieder, halten wi  einige
sthiwlerigeelten mit unserer wannschattsawssiellung, Nur,
Kounlen wir mit aleser Verlegennhellsel! uberhaupt emn
gutes 3piel lietern, geschwelge denn gewinnens

Nadi den ersten zean Minuten sah es nicht sehr gin-
slig fur uns aus, denn unauvidassly besturmten die eng-
lapver unser Tor., Doch aumanbcon klapple es auch bel
uns 1mmer besser und unser Spiel wwue [lussiger und
schneller, Durcn eine herrliche Leistung unseres Sturms
lies das 1 zu 0 nicht tange aul sich warten. Durch eine
glanzende Vorlage des dutlelstiirmers verwandelle unser
wedchisauden den Ball zum Fuhrungstor., Wiederum aurch
unseren RechtsauBen schossen wir das 2 zu 0 heraus,

Jetzt gab es kein Halten mehr. Durdi eine schine Ein-
cellelsiung unseres Mitlelsturmers hies es 3 zu U, Drei
Minuten vor Halbzell vollendete unser Linksaulen die-
sen Torreigen zum 4 zu U. Nach der Pause wollten die
Engldnder es noch einmal wissen, denn mil ungeheurem
Elan bestiirmten sie unser Tor, aper unsere Adilermann-
senalt stand, Kurze Zeit sphter waren wir wieder vor
dem gegnerischen Tor und wieder war unser Links-
aullen aul Posten und schof zum 5 zu 0 ein. Wenlg
spater gelang aer b, Tremer. Doch leider aus Abseits-
stellung. Wir waren senr erbost daruber ung drangen
wieder aul das gegnensche Tor. Noch eimnal gelang
unserem  Linksauben ein uderrlicher Alleingang., Allemn
stelend vor gem gegnerischen ‘lor, schob er den Ball
uber die Linie. t zu 0 lur uns, wer hdtle das gedacht,

Am darauifolgenden Tag forderten wir das englische MS
«New York City" zu emem Match heraus, Unsere For-
derung wurde sotort angenommen, doch leider muliten
wir alesmal unsere Spielzeit verkiirzen, da an diesem
Tage dort Baseball gespiell wurde. So glich dann unser
Spiel mehr einem blitzturnier. Doch vor dem gegneri-
schen Tor wurden die Bdlle (berhaslel verschossen, Ob-
woll wir in stidrkster Aufstellung spielten, die wir zur
Zeil haben, hieb es bei Halbzeit noch immer 0 zu 0.

Mach der Halbzeil immer wieder das gleiche Bild. Wir
standen vor dem gegnerischen Tor, doch schafften wir
es qnicht, den Ball im Nelz unterzubringen. Was war
nur mit dem Sturm los? Wo war der Torinstinkt ge-
blieben! Das Spielende war schon sehr nahe geriickt,
als auch unsere Hinlermannschalt im gegnerischen Straf-
raum aultauchte, um noch eine Wendung herbeizufithren,
Wir nagelten f[drmlich den Gegner am Tor fest. Doch
immer wieder wurde der Ball verschossen oder blieb
in der Abwehr des Gegners stecken. Doch drei Minuten
vor Schlull tauchie plotzlich der linke Verleidiger im
gegnerischen Strafraum auf und verwandelle einen ab-
gewehrten Ball mit einem Flachschuf ins linke Toredc
zum 1 zu 0

Mit sportlichem Gruf, die EIf der ,Uranus®

Und so spielten sie von der
nReinhard Lorenz Russ*
ROTTERDAM (10. 3. 1465)

R. L. Russ—Merseburg 3-1
ANTWERPEN (14. 3. 1965)

R. L. Russ—Treuenfels 6-2
BAY CITY (24. 4. 1965)

R. L. Huss—Landkicker 8-1
HAMILTON (1. 5. 1965)

R. L. Russ—Hildegard Doerenkamp 4-2
R. L. Russ—Poly Dora (Grieche) z2-0
MONTREAL

R. L. Russ—Roland Russ 10 - 0
ROTTERDAM (24. 5. 1965)

R. L. Russ—Mulde 3-3
ANTWERPEN (27. 5. 1965)

R. L. Russ—Skou Strand (norw.) 3-3
MONTREAL

R. L. Russ—Vikana (norw.) 5-2
CHICAGO (25. 6. 1965)

R. L. Russ—Carlsholm (schwed.) 6-1
R. L. Russ—Mexican Land 3-4
R. L. Russ—Mellum 5-2
R. L. Russ—Bernhard Howaldl iB -1

« Blizo 3 3t. Anschare
Tag- und Nachtruf 35 27 48/49

Ginsemarkt 19

J. M. LINDEMANN

Telofon 34 38 66-67 . Tel.-Adr.: Lindham

HAMBURG 11
Stubbenhuk 35-38
Freihatenbetrieb:

Veddeler Damm 42 . Glelsanschluff

Schiffszimmerei, Tischlerel,
Holzhandel, Holzbearbeltung
Verpallen und Laschen von Ladung
SeemiBige Verpadkungen aller Art

20
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Archsum—Brandenstein
Merseburg—Hammonia
Ravenstein—Merseburg

Ilse Fritzen—Maurice Delmas (iranz.)
llse Fritzen—Ludwigshurg
Natal—Oldenburg

Ginnheim—Tanger

Lindenfels—Werner Seelenbinder
Stavern (norw.]—Tanger

Spinager (norw.]—Werner Seelenbinder
Ginnheim—Griesheim

Montan—Kithe Niederkirchner
Lindenfeis—Kolomna (russ.)
Tanger—Spinager ([norw.)
Ginnhelm—Kithe Niederkirchner

Die Knotenbinde
Die Knutepbmde “'m‘q}_ als Nonm‘ba_nd be_l Vel_.' Waagerecht: 1. Bambus, 5. Arie, 8. Island, 9. Ro-
letzungen in der Schlifengegend mit gleichzai- sine, 11, Kies, 12. Thomas, 14. Ester, 15, uneben, 18, Kol-
tiger starker Blutung gebraucht. Wacn Aufle- leg, 21, Dur, 22, Ara, 23. Elegiv, 25. Rimini, 27. Narwal,
gen des Verbandstoffes auf die Wunde wird 30. Anhag.' 32, Aargau, 34. Sarnen, 36. Zikade, 39, Haug,ne,
o 2 41. Met, 42, Movara, 44. Barett, 46. Ziemer, 49. Labiau,
die Binde so geflihrt, dall der Verbindende ' 14, s are, 53, Hibe, 55, Balzac, 57, Etat. 0. Kraehe,
die Kreistour um Stirne und Hinterkopf dichi  60. Roxane, 62, Nornen, &6, Honved, 68. Emblem,
am oberen Ohrrande der gesunden Seite be- 69. Santos, 71. Danlon, 73. Melone, 76. Kapsel, 80. Ci-
B i Y Eni -
ginnt. Die beiden Bindenteile werden iiber {o° $2 Ar 8. Lizenz, 8i. Rebell, 86. Epikur, 8. Sta
der Wunde gekreuzt und nun die Bindengiin-

wlrauzwortralsel-Story®:

Kolomna ({russ.)—Tanger . ge, den eine iiber den Scheitel. den anderen un- Senkrecht: 1. Birke, 2. Moses, 3. Bristl, 4. ,, ..
Kolomna Iﬂ-l‘ii-l—_lr(alhﬁ Niederkirchner 5 ter dem Kinn durch, aneinander vorbeige- sie trug ein ganz enlziickendes Dekolleté’, 5. also, 6.
Neuharlingersiel—Trapenheck : % Aot Raum, 7. Edison, 10. ofl, 13. Amerika, 16. Ede, 17. Bug,
Karroo—Usambara - fiihrt, Nach Zuriickleitung an die Wunde wer-

2 7 > ’ 18. Karma, 19. Orion, 20. Lam, 24. Erlau, 26. irren,
den sie hier ein zweites und drittes Mal ge- 13 Rurik, 20. Weg, 31. Tor, 35, Andersen. 34 Sahib,

kreuzt. Durch diese Kreuzung entstehen Kno-  35. Adana, 37. ama, 38. Eta, 40. Spezi, 43. vie, 45. Rubel,
T ! ten, deren einer genau iiber dem anderen sit- “f_‘;‘_ ;‘;:I'e‘sa‘fs- nﬁfel,m'sffg'x::::.r' G;” R"’L“Lﬂiﬁ‘l" ﬁi"f- ;\?ﬁ:ﬂ
en muf, um 50 ‘eine festo KOmprossion 'm0  gs Numen 06 Hustm, 67, vat, %0, Ade, T2 O, 6. oo,
erzielen, Wihrend bei der einfachen Knoten- 75 Operelle, 77, Piz, 78. Speck, 79. Lazarus, 80, Caruso,
binde die Knoten nur iiber der blutenden Stelle 8! lre, 85. Baas, 87, ink, 88. Uhr.

angelegt und auf der anderen Seite die Bin- =

den einfach aneinander voriibergefiihrt wer-
den, werden dieselben bei der doppelten Kno-
tenbinde beiderseits geknotet und so ein noch
starkerer Druck bewerkstelligt.

Da beide Verbéinde, um ihren Zweck zu er- Titelfoto: Archiv Seefahrt-Vlg., S. 1: Foto-Moos-
filllen, recht fest angelegt werden milssen, herr u. Herm. Jung, S. 2: Seefahrit-Vig., 5. 3: Glo-
sind sie fiir den Tréger sehr unangenehm busmater, S. 6: Archiv Seefahrt-Verlag GmbH.,

und diirfen nicht zu lange liegen bleiben. : . s
Durch Anlegung einiger Touren einer elasti- S. 9: Compania Docas de Santos, S. 10: Liden

schen Binde wird dieser Verband in viel ein- S 11: Air France und E. de Jong, S. 13: Deike-

Remscheid—Cap San Auguslin
Krugerland—Homberg

NANWS =OMNOS =SSN W
CORD = O L Do B =

Hannover—Fa. Paul (holl.)
Hasselburg—Horomaya (engl.)
Ganter—Della (holl.)
Oclavia—Falrwind

Tlse  Frilzen—KNSM (holl.)
Tibingen—Karroo

Kiln—Seven Seas

Seven Seas—Cap San Anlonio
Seven Seas—Marburg
Condor—Ansgarilor
Octavia—Casablanca

Alexander von Humboldl—Uheniels
Krugerland—Duisburg
Zschopau—Mulde
Regenstein—Hannover

Alexander von Humboldi—Himmites (engl.)
Ganter—Krefeld

Silvia—Himmites (engl.)
Frigga—Ansgarilor
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G“““’:_“F ""“:%';'“ (engl) - facherer und zweckentsprechender Weise er- mater, S, 14: Deikemater, S. 15: Deikemater und
Cap Salinas—Elster - G
Naumburg—Stuligart - setzt, Conti-Press

Zillertal
bleibt
Zillertal

| zittertat |
TILLERTAL |
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Seemannsausriisfung A 7
Uniformen fiir Schitfsoffiziere ot d&’ m

BREMEN, Ostertorsteinweg 40/41
Filiale: Kerffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 324511 und 32 60 11

Elektrische Neubau - Reparalur . Ausrlislung
Schiffsanlagen HEINRICH G. HOMEYER T

HAMBURG 11, Relherdamm 46 « Tel.: 312851 - Nachis: 6914952, 295528

Funkenfdnger und SchalldGmpfer . eseimooren jeser rose

e

Ol- und Wasserabschelder fur rDi’.w:i:ﬂ, Druckluft und Gas

HEINR. WILHELM HUSS & CO. K. G.

Maoschinen- und Apporolebou 28 BREMEN  Postfach 3055 . 042144 50 32

Bei jeder Brise
diese Devise:

Hansen

als Grog und pur

Lenz-, Ballast-, Keller-, Garagen-, Schwimm-

becken-, Schmutzwasserpumpen mit Unterwasser-

Pum Pe€Nn  Tauchmotor — 10 chm/h nur DM 260,—
Springbrunnenpumpen mit Motor ab DM 40—
@ — Schiffspumpen fiir alle Verwendungszwecke —

ROBERT PRINZ - Pumpenfabrik
Hamburg-Altona, Schomburgstr. 1, Tel. 38 12 46, FS. 021 3218, Postf. 1240

JKehrwieder®, Zeitschrift der Reeder fiir ihre Schilfsbesatzungen, Verlag und Anzeigenverwaltung. Seefahrt-Verlag G.m.b.H., Hamburg-Allena, Celsiusweg 15, Ruf 43936 41,
Schriftleitung: Heinrich Schopper, Mit Namen gezeichnete Aufsilze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder. Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine
Haltung iibernommen werden, Drudk: Hafen-Drudcerei, Einzelbezug ab Januar 1964 DM 1,40 zuziiglich Zustellgebilhr. Bei S lbezug DM 1,20.

Angeschlossen der Informationsgemeinschall zur Festslellung der Verbreitung von Werbetrdgern — Sicherung der Auflagenwahrheit



auslands-umziige

Lindolin-Farben Lindobin

. SCHIFFSFARBEN
; sind das Produkt vieljghriger

Hlrsdr Linden & (o Friehnifig nc peutedtisey
Hamburg - Hovestralla 57.59

G Forschungsarbeit heinrich klingenberg

—— MAMBURG, WINTERHUDER WEG, p=10 RUF: 210855
AONMN, BORMHHELMER STRASSE, 131 RUF: 30302

SEITUBER 135 JAHREN

- Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
Drahtseile WALTER HERING
Hamburg 1, GotenstraBe 6 ,Kabelgatt”
Telefon 24 94 47/49

A"es Seemannsausriistung - MaBschneiderei

WILHELM LESCH
fiir den Seemann Hamburg 4 - DavidstraBe 5 - Ruf 3133 89

Schiffsproviant - Schiffsausriistungen

Cigene Kthlrdwee - PuverlilSsige Liferug nach allen dewetsches Hufers =
: - See-Ausristung CARL BOLLWITT Hamburg 11,
Yorsetzen 52 (Bei der Oberseebriike) - Tel. 343528
HAMBURG-FREIHAFEN BERUFSKLEIDUNG (Eigene Anfertigung)
BRODK 5.6 - TEL, Sa-Nr. 363031 Tag und Nacht UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

— u]’ﬁh-
—_—iii

=) “\ﬁg\_-
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i a5 il VERSICHERUNGS - GESELLSCHAFTEN

Diese Schuhe bieten
HSSE I8 S AUSSENSTELLE SEEFAHRT
HAMBURG 11 - OST-WEST-SIR. 61

Schiffahrt besonders Vorleile.
Telefon 36 4593 / 36 13 92 17

Modell BERND
Gr. 26-45

DM 7.75
bis 10,75 +

Da sie siiure- und laugentest
sind (TOM auch &lfest),
lassen sie sich auch mit
scharfen Reinigungsmitteln
auswaschen,

Sie sind schnell trocken

vndiyaientch, Seit Jahren steht die AuBenstelle Seefahrt in

Keina Fubpilsbildung miglich! allen Versicherungsfragen ganz im Dienste

Auch auf nassen und 8ligen
Planken rulschfest. Unfall- des Seefuhrers

verhitend! Das plastische

Modell TONY Gr. 36-45
DM 12.50 bis 13.50

Modell TOM
olfest

Gr. 36-45 Sohlenbelt verhinderl . !
DM 15.75 Ermidungen. Besonders er bte‘ren
und 1675 elastischl Im In- und Ausland 0
v millionenfach bewdhri! eingehende INFORMATION

unverbindliche BERATUNG
einen guten SERVICE

Erhaltlich im Fachhandel v. o, beis

2B00BREMEN, Eduard Thalen Waller Ring2N,
2850 BREMERHAVEN 2, Helnddh Voroga,
Birgarmeister - Smidt - Sirafe 137, N
NR, 2000 HAMBURG 11, Carl Bsllwitt, Yar-
setzen 52, N, 2000 HAMBURG 11, Asthur

Modell THEO
Gr, 36-47 DM 7.90 bis 8.90

Modell OL-THEQ

Gr, 40-46
DM 13.50

K v g Mg, N = Nodhin. Wors fir Kapitdne, Offiziere und Steuerleute,

fiur ALLE und fir SIE,

fir die gesamte Mannschalt,

Busch, Johannisholiwerk 14 15 N, 2000
Homburg 11, Caorl Feddersen, Kojen 25 N,
2000 HAMBURG, Sdwhhous Schleicher,
Ditmor - Koel - Strofie 12 NR

Halbhoher Stiefel
Modell BOY

Gr. 40-46
DM 16.50

Weitere Bezugsquellen und
Prospekte durch:

FREUDENBERG & CO.
Abt. Noraplast
6940 WEINHE | M (BergstraBe)

fur Ingenieure, Maschinisten und Funker

Seefahrer wdhlen Schutz bei der

CONDOIR AuBenstelle Seefahrt




