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KAPITANE , REEDER & SCHIFFE

Das nebenstehende Bild zeigt den Angti

der deutschen Korvette NYMPHE a
franzosische Panzerfregatten im Putzig

Wiek am 22. August 1870. Die Korvette

NYMPHE wurde 1863 auf der Koénigli
chen Werft in Danzig gebaut. Das Bild i
im Internationalen Maritimen Museum i
Hamburg, dem IMMH zu sehen.

53° 32’ 36,04” N / 010° 00’ 00,00”

Lofales und Provimziclles

Cudlich haben wir mm auch den Krieq
in nachjter Niihe erhalten. Am Sonntag
Bormittag 10 Uhr wurde aus Rirhoyt
telegraphivt, dapp frangbiijche Krieqs-
fchifie, auf unjeren Hajen jujtenernd, in
Sicht jeien. Etwa um 1% Whr wurden
jie auch) von Neufahrwajjer aus gejehen.
Sie pajjivten um jene Jeit Hela und
jteuerten auj Neujahrivajjer su. €3 wa-
ven 3 grifere Schifie, Panger von 12
bis 28 Gejchiigen, und 1 Wnijv. Die
Militairbehirde liel jofort General-
marjch ju den Strandbattevien jchlagen;
die Schiffe famen, und jwar gegen 4
Uhr, aber nur bis auf eine gute Meile
nahe. Wm Ddieje Jeit fonnten jie von
Joppot aus mit Fernvihren jehr gqut
beobachtet werden, wobei das cine der
Sdhiffe deutlich als Thurmjchiff evfannt
wurde; auch glaubt man einen fleinen
Segler dicht in ihrer Niahe ju evfennen.
Gtwa um 5 Uhr jog fich die Flottilie
weiter uviicf, bliehb eine Weile gegen-
iiber Orhift und verichivand bei an-
brechender Dunfelheit in dem Pugiger
Wief. Von Joppot aus will man durc)
Fernvohre gejehen haben, wie bei Ox-
hoft Vite jwijchen den Schiffen und
dem Lande freugten, doch ijt Vejtimm-
tes daviiber noch nicht befannt gewor-
den. Abends wurde in Joppot und Neu-

fahrivajjer nochmals angejagt, die er-

R

Die Schlacht im Putziger Wiek 1870/71, GlattdeckskorvetteiE

leuchteten Jimmer nach der Seejeite ju mit Laden vder Vorhiingen ju verdunfeln,
Die in Neufahrivnjjer unter Dampj liegende Corvette ,, Rymphe (Commandant
Corvetten-Capitain Weickhmann) machte jich Whends 11 III]r flar jum Gefecht und
dampfte dann aus dem sﬁuien, um den Herven Frangojen einen fecken Nachtbejuch
abgujtatten. Die Umada lag in dem Putziger Wief ruhig vor WUnfer, al8 jich die
»Rymphe ihr niherte. Capitain Wieckhmann lief jein Schiff bis auf 2000Schritt
heranloufen und jandte dann jivei volle Ladungen aus den Gejchiigen beider Breit-
jeiten hiniiber. Diejer warme Nachtgrufy hatte die Wirfung, da die Fanjojen
blitzichnell die nfer lichteten und der ,Nymphe, welche munmehr umtehrte, bei-
sufommen juchten. Eines der Schiffe, wahricheinlich das jchnelljte, verjuchte der
»NRymphe die Riickehr in den Hafen ju verjperven, was ihm aber nicht gelang.
Finy ihr nachgejandte Schiifje I]utten qav feine Wirfung. Diejelbe fam, von den
Beinden hart verfolgt, gliicklich bis in den BVerveidh der Strandbatterien, wo die
Beinde umtehrien. Gegen 4 III]r Morgens war die ,Rymphe wieder im Hajen.
Kurge Jeit davauf fam noch ein franzvfijches Krieqsjchiff mit Schooner-Tafelage
um Heln herum, auch wurden Sonntag Abend 6 Krieqsichiffe bei Rirhoft gefjehen. -
Die erwartete BViofade-Ungeige haben die Frangojen hier nicht gebracht, innhetn
ofyne Weiteres die Blofade evifjnet. Trotzdem fam aber gejtern Morgen ein hol-
lindijches Schiff noch wohlbehalten in den Hafen. - Bei Schluf der Redaftion er-
halten wir aus Neufahrivnjjer noch folgenden BVericht: Heute (Montag) Morgen
waren 6 jrangdiijchhe Kriegsichifie in Sicht, 2 jtenerten {iidojtwirts, wahricheinlich
nach Pillan, 4 Kriegsjchiffe, nahmlich die gejtrigen, famen BVormittags auf den Ha-
fen 3u und nihevten jich bis auf 1 Meile demjelben, anderten dann ihren Cours,
jteuerten ojtwirts und um 2 hr Nachmittags um Hela herum nach Lejten ju, wo
jie verjchwanden. Die Garnijon vou Reufahrwajjer und Weichjelmiinde, durcdh Ge-
nevalmarych allarmivt, jtand auch heute wieder bei den Batterien, da die Feinde
fich aber in reipecfthnller Ferne hielten, fam feine Kanone in Thatigfeit.

Quelle Neue Wogen der Zeibanzig, 23. Aug. 1870; Zeitungsarchiv Berlin Westhafen

Die Corvette , Nymphe it hierjelbjt auper Dienjt gejtellt und die Mannjchaft auf
die Corvette ,Augujta* itbergegangen.

Quelle Neue Wogen der ZeiDanzig, 10. Nov. 1870; Zeitungsarchiv Berlin Westhafen

Bitte lesen Sie im Seeschiff Nr.15, Seite 5, untere& & NEUES AUSDANZIG nach. hb

Verein Danziger Seeschiffer e.V. Hamburg - eh@mugiger Schiffergilde gegrindet um 1328



Seite 2 Nr. 17 Hamburg 2008

DANZIGER SEESCHIFF

INTERNATIONALES MARITIMES MUSEUM

EROFFNUNGSREDE DEBUNDESPRASIDENTEN

Sammler wollen die Welt in Ordnun
bringen. Sammeln ist eine Passion, (
zur Selbstvergessenheit verleitet. Einige
verlieren so den Kontakt zur Umwelt.=
Schon ist es, wenn sie aber wie Profespsc
Peter Tamm andere an ihrem Wissen U
Glick teilnehmen lassersagte Bundesq ! il
prasident Horst Kdhlemieses Glick ha
ben wir und Hamburg nun der Er6ffnun
Ihres Museums im Kaispeicher B zu v4
danken. Die Schifffahrtsgeschichte

ein Spiegelbild der Menschheitsgeschig
te. Sie verbindet und trennte tUber Jal
hunderte die Menschen. Sie ist in d
Kunst und Kultur nicht wegzudenken,
das Museum zeigen wird. Dabei darf aber,

auch das dustere Kapitel der Seefahrt e}878./79 von q_er Silospeicher KGW.
. i : . Boutin nach Planen voBernhard Georg
schichte mit ihren Kriegen, der Zerst

o “Jacob Hanssemind Wilhelm Emil Meer-
rung und Eroberung bei ihrer Darstellun wein gebaut. Das zehnstockige Ba
_”'C*_“ ausgekl_ammer_t werden. Hambu gsteingebé\ude, ein reprasentativer Zwe
ist jetzt um eine veritable Sehenswiird 9bau ist etwa zehn Jahre &lter als
keit reicher. '
Es gibt Besitzer, die haben und behalt Ng
Ein Stifter gibt und erhélt, wie es Profes-
sor Peter Tamm tut und mit diesem Siif
tergedanken etwas fir Traditionen u
menschliche Beziehungen tut. Von die
Art von Leuchttiirmen brauchen wir nogh
mehr in Deutschland. Ich wiinsche d
Museum und seinen Machern viele inte

) Hafen den Kaispeicher B an und wurd
ressierte Besucher und Entdeckungen n?ber Luken mit Winden entladen. Vo

dass sie aus dieser _\/6||_<erv_ersténdig "Brooktorhafen aus wurden die Waren 4
Isecrhngfr,:' dSe(r:hHOQfgrfcr:iltB“d;rI]?l qcleuw]a(z:[]bz r'ildeineren Booten weitertransportiert. E

ity genudt, .| Eisenbahnanschluss lag an der Siids
gen, dass Schifffahrt nicht museal ist is in das Erdgeschoss des Gebaudes
sondern Zukunft und Bewegung bedeute 890 erwarb die Stadt Hamburg das C

Aber nutzen wir die Lehren aus der Ver-_. ; S .
) baude und ist heute noch die Eigentin
gangenheit, um etwas Gutes daraus |zU

machen.
Am Anfang war das Meer. Weite und Wel
len bis zum Horizont. Was befindet si
am anderen Ufer? Wie kann man es

i 2?2 i i -
reichen? Mit Booten und Schiffen ma hb"ude direkt an den Speicher grenzt.

ten sich die Menschen auf, um die See un .
ferne Lander zu erkunden. Neuen Hofio " 14. Juni 2005 legten Hamburgs Erst

. . UrgermeisterOle von Beustind Muse-
zonten entgegen fiuhrt auch die Ausstel- N : )
. : o umsgrinderPeter Tammeinen zweiten
lung im Internationalen Maritimen Museg-

um Hamburg. Die neun Ausstellung
Decks im Kaispeicher B erzahlen v
Entdeckern und Eroberern, von Kapit “Millionen Euro aufbrachte.

nen und einfachen Seeleuten — eine E PBer Plan fur die Renovierung und eif
dition durch 3.000 Jahre Menschheitsg behutsame Umgestaltung stammt von

9
i o B> B
St
h
I

VOM SPEICHER ZUMMUSEUM

peicher Hamburgs. Die Fassade mit
zeigt den fur die Speicherstadt typisch
neogotischen Stil derHannoversche
chule

gene Hamburger Hafen und Logistik A
HHLA) fir die Lagerung von Warer|
vermietet. Letzter Nutzer war di@ebr.

‘cher, und wenige Tage spéater begann

eDer Kaispeicher B am Magdeburger und
.'iBrooktorhafen, Sitz des Internationalén
aritimen Museums in Hamburg, wurde

Hauser der Speicherstadt und der &ltgs

ren Giebeln, Gesimsen und Spitzbdgen

Schuten und Schiffe liefen einst von der,
Ibe kommend durch den Magdeburge

rin. Bis 2003 wurde es durch die stadtei

Heinemann KG.,deren Verwaltungsget

"Umbau fiir den die Stadt Hamburg §

Kaiserspeicher B am Magdeburger Hafen (Hamburg)

Hamburger ArchitektinMirjana Marko-
vic. Sie sah vierLuftraume vor, die je-
weils drei Stockwerke des Speichers ver-
binden. Eine Fu3gangerbriicke im Norden
und die 6ffentliche Passage durch das Ge-
bdude mit Laden, Café und Restaurant
machen das Museum zu einem Bindeglied
zwischen der Speicherstadt und deuen

K HafenCity.
‘Das denkmalgeschiitzte Gebaude erfor-
erte viel Fingerspitzengefiihl. Mehr als
h 0 Bauleute stemmten 50.000 Steine von
Hand heraus, begutachteten und Uberar-
beiteten sie und setzen sie wieder ein.
"huch bei der Einrichtung der fiir ein mo-
dernes Museum notwendigen Treppen-
hauser und Aufzlge verzichteten die Ar-
beiter weitgehend auf schweres Gerét.

in zweites Richtfest feierte diPeter
amm senStiftung am 12. Mai 2006, und
m 21. Dezember 2006 wurde der fertige
nBau abgenommen: Das Internationale
eiF‘garitime Museum Hamburg konnte end-
Ith einziehen.

Am 25.6.2008 eroffneten Bundesprasi-
€dentHorst Kohler Hamburgs Erster Bir-

1.egermeiste|OIe von Beustind Prof.Peter

u

é'Tammdas Internationalen Maritimen Mu-

Grundstein im noch unrenovierten Speij

eTamm, Kohler, v. Beubkim Signalsetzen

schichte.

ler He > mi
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EROFFNUNGSREDE DEERSTENBURGERMEISTERS

EROFFNUNGSREDE VONPROF. PETERTAMM ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Ole von Beust (mitte)

Vor rund 70 Jahren, als er krank im Bg
lag, bekam Peter Tamm von seiner Mut
sein erstes Mini-Schiffsmodell geschen
Es kostete damals 50 Pfennig. Heute

hen wir, was aus 50 Pfennig so alles wer
den kann, sagte OlevonBeust Lieber

Professor Peter Tamm, dies ist nicht

gendein Hobby, sondern Ihr Lebenswe
Ihre Seele. Dass Sie daflr und so auch
uns alle lhre Seele gedffnet haben, dafi
danke ich Ihnen heute ganz herzlich.

e
k

r-
rk
i

In diesem Museum stehen Menschen H}

Mittelpunkt. Wir erleben hier ein objekti- !

ves Bild ihrer guten und schlechten Sei
ten. Es ist eine historische Begegnun
statte.

Professor Peter Tamm, ich habe Sie
den vergangenen Jahren immer wiede
getroffen. Ich kenne Sie nicht sehr git

aber gut und habe festgestellt: Sie si 53

schon eine verdammt harte Nuss. Vor
lem sich selbst gegeniiber, weil sie al
immer wieder Zweifel Gber das, was Si
tun, geaduliert haben. Sie haben sich |

anderen das Leben nicht gerade einfg i}

bt

Kritikern und der Konkurrenz sage ich:
'Nobody is perfect! Mich selbst sehe i

sich selbst ist, hat auch einen klaren, wei-
ten Blick und Horizonte, das ist die A
wie maritimes Leben in Hamburg gelept
und gedacht wird.

gemacht. Aber jemand, der hart gegge
t,

Die Seefahrt hat uns Wohistand u O?e

Wachstum gebracht, aber auch Angst

zeigt auch die Mystik, den Erfolg und die
Gefahren der Seefahrt, deshalb ist die
Ausstellung keine Schonfarberei. Die Ent-
stehung dieses Instituts erforderte Mut
und war eine grofR3e Chance fiir Hambuig
So ein internationales Museum hat u
dringend gefehlt, und wir kénnen stz

darauf sein und uns freuen, es jetzt irf
Hamburg zu haben. Es wird aus ga #

[L|eute ist ein wahrhaft gro3er Tag fir uns

st
mich, erwiderte ProfPeter TammMeine

Sammlung zur Schifffahrtsgeschichte be-
kommt eine Heimat im Hafen der Hans
stadt. Schifffahrtsgeschichte ist Mensq

e
%eschichte eine zentrale Rolle, denn

.Horizont steckt. Meine Antwort: Dahinte

0% einer und noch einer..

Sammeltétigkeit. Hier soll Geschichte

U
n
al-
cft
|
n
C

als Glied einer Ankerkette. Die Generati

Bedrohung und Ungliick. Dieses Muse n{On den Erfahrungen der letzten und g

wiederum ihre an die nachste weiter.

und Uber diesen besonderen Tag, auf

16.000 Quadratmeter Flache, davon
12.000 Quadratmeter Ausstellungsflache
9 Ausstellungs-Decks im Gebaude
1 Deck Veranstaltungen und Son-
derausstellungen
2 Kinder-Bereiche:
~>Schwimmende Klassenzimmer*
auf Deck 1
.Forschungsstation” auf Deck 7
gastronomische Bereiche, ohne
Eintrittskarte zuganglich:
Café: .Kaispeicher B,
Restaurant: ,AUSTERNBAR®.

DIE SAMMLUNG PETERTAMM

lle und zugleich ein besonderer Tag fir

e-
h- 1.000 GrolRmodelle von Schiffen,
5er36.000 Miniaturmodelle, M 1:1.250,
80 5.000 Gemalde, Grafiken, Aquarelle,
er 50.000 Konstruktionsplane,

0lk20.000 Blicher,

em 2.000 Filme,

r 500.000 Fotos

ch 15.000 Schiffs-Speisekarten,

36 Knochenschiffe,

groBtes Modellschiff:
WAPPEN VONHAMBURG IlI.

itsgeschichte. Wasser spielt bei die

rozent der Erdoberflache ist mit Wass|
edeckt. Seit Tausenden von Jahren W
en die Menschen wissen, was hinter d

steckt ein neuer Horizont, und dann no
ein Antrieb zu diesem Museum war die

eugier und meine mehr als 70-jahrige
n

eschichten erzahlt werden, in Dokumen r5Rtes éﬂxlo%mgtél ,3m lang.

ten, Bildern und vielen historischen Ob g ngl Mann-U-Boot,
kten lebendig und erfahrbar, greifbar Vo Seehun@m lar
nd damit auch begreifbarer werden. yp g,

kleinstes Exponat:

h danke meiner Frau, dass sie - in die- Modell einer Seaeliolle
em Jahr schon ein halbes Jahrhundert - M 1:1.250 ca 59mrjn Ia;q
it mir gemeinsam meine Leidenschpft - b g.

Offnungszeiten:
Dienstag, Mittwoch, Freitag, Sonnabend

Chund Sonntag:  von 10 bis 18 Uhr

I-Donnerstag: von 10 bis 20 Uhr

nen greifen - wie die Glieder dieser Kegt-_ ]
ineinander, jede Generation profitieft EINtrtspreise:

pErwachsene 10 Euro

die Tageskarte berechtigt zum Kauf einer

ermaligten Eintrittskarte am Folgetag.

Ke x> 1 Kleinfamilien:
1 Erw. mit Kindern ab 12 Jahren 12 Euro
DAZU FRAU URSULATAMM : Eamilien:

ch freue mich riesig far meinen Mann2 Erw. mit Kindern ab 6 Jahren 22 Euro

€Adresse: Koreastralle 1, 20457 Hamburg
r und unsere ganze Familie so lange hjnz*4 "’"’i E',Q° e ) :H“___:.—z“ SEREmDeichion
earbeitet und gelebt haben. Schén, d ﬁmmwm

3 platz.g

2 " povel 3 et
Deutschland, ja der Welt, Menschen nEs jetzt endlich losgehtsagte Ursula °‘f;-;'; n e rX\C Sl "'@565{%03
locken, denn Seefahrt ist Faszination und all:r:jmamVRanlde %es Ifroffnungserrpfa'\vlg - ggg “38 3 (1) e
Begeisterung. Ich mochte heute ganz éat’ emM orplatz eUS gtgrna’uona er: B a. Wk ‘\ T fﬁixﬁ»)ﬂ%‘
sonders Peter Tamm und seiner Mutfefiimen Museums. Und dann verriet si '?“J,‘rgm Bl “‘2’6 \‘/‘. \ 'fg;og\sml—
danken, den vielen Helfern, Mitarbeite pdass sie fur ihren Mann noch eine Uberfa otkeby B N‘* e ?@O = W
und Stiftern dieses tollen Projektes. I¢HSCUNg 2ur Erholung nach dem Stress d'lo"‘a‘4f5ﬂbl v% LA %%éxé\t;a‘fé\
wiinsche dem Internationalen Maritimgn/S'92ngenen Wochen parat halwas, S\z:{o ‘°‘n W“S‘“A;ﬁ%"&\\\
Museum Hamburg viel Erfolg und da$s2l€ibt mein Geheimnis, aber ich wer eeerkai Da\manr\- Oa”.’ & —=
nur ein kleines Fiinkchen Ihrer Begeistei ' natdrlich nicht aus Hamburg odef jaiVeseo-Di- 18 g v e N\ peakenhr
rung auf jeden einzelnen Besucher ibprs€iNeM Museum weglotsen, dies ist se f‘“ eﬂe’ka'_ el o=
geht Lebenswerk, das er kaum verlassen wird [ 7 Hibener=g | -2~ )\ % Versm:

' vy ihi S idk
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DECK 1

DIE ENTDECKUNG DERWELT
Navigation und Kommunikation

Erste Zeugnisse dafur, dass Mensch
sich mit Fahrzeugen auf dem Wasser

wegt haben, sind nahezu 70.000 Jahre

Irgendwann trieben Neugier und Gi
Menschen dazu, ihre Angst vor den U

gewalten des Meeres zu Uberwinden: Mi

ihren Schiffen brachen sie ins Unbekan
auf. Die Kartographie wurde der Schli

sel zum Welthandel und zur Seemacht.

Navigatorische Hilfsmittel und die Wis
senschaft zur Standortbestimmung
See erweiterten seinen Horizont.

Die See empfangt die Museums-Besuchdkontinente setzte.

auf Deck 1, als Film, als Gemaélde und
Dichtung. Hier beginnt die Zeitreise durd
3.000 Jahre Seefahrtsgeschichte.
Bisten von Leif Eriksson Bartolomeu
Diaz, Vasco da Gamazhéng Hé Chris-
toph Columbus Ferndo de Magalhaeq
und James Coolerinnern an die Fahrte
dieser sieben bedeutenden Seefahrer
Entdecker. Historische Globen und Se
karten zeigen, wie sich das Weltbild G
heute entwickelte. Die Fahrten der Entd
cker wurden nicht nur durch Fortschrit
in der Geographie mdglich, sondern au
durch die Weiterentwicklung der Naviga
tion. Handgemalte Kronenkompasse u
golden glanzende Sextanten entfiihren
eine Epoche, in der die Bestimmung d
Kurses eine ruhige Hand und ein schar
Auge erforderten. EinEunkbude Morse-
tasten und Signalbiicher zeigen, wie S
leute noch bis ins 20. Jahrhundert unt
einander und mit dem Land i
Verbindung standen. Die moderne Teq
nik vom Radar und Echolot bis zum GP|
Global Positioning System, wird vorge
stellt.

Auf Deck 1 werden die Besucher durch die groRen Seefahrer uackEnbegriif3t.

ufika, Amerika und Australien betraten,schon seit der griechischen Antike be-
bevor ein Européer seinen Ful auf anded@annt. Ein schones Stiick in der Samm-
lung ist ein Kronenkompass. Er hing von
IDas Museum offnet dem Besucher dieder Decke der Kapitéanskajite. Wann im-
hChance und die Instrumente, um dabeier der Schiffsfihrer aus dem Schlaf auf-
zu sein. Er wird Passagier auf kleingnschrak, konnte er sich mit einem Blick
Schiffen groBer Nationen und darf bis-vergewissern, ob das Schiff Kurs hielt.
her unbekannte Ufer betreten. Dahej
wird er mit der Welt brutaler, kulturen
h vernichtender und Menschenleben ver
uadhtender Eroberer konfrontiert. Auyf
22500 Jahre alten Originalseekarten kdn
isnen die ersten Reisen an ferne Ufer, (lg
eZugang zu Reichtum, neuen Erkenntnjs
tesen und Macht, aber auch zum Anfang
cvom Untergang ganzer Kulturen vef-
1-folgt werden. Die Verbindung wirtschafi-
hdicher Interessen mit dem Wunsch, Neu
irgkeiten in die Heimat mitzubringen, o
efm Auftrag eines Herrschers oder ein
feReligion, pragte historische Personlic
keiten. In deren Leben und Lebenslejs
edungen kann Einsicht genommen werd
erwegbeschreibungen, Karten, Mitgebrad
n tes, mit geschichtlichen Zusammenhang
hin der Heimat geben tiefe Einblicke in d
SPerson dedlexander von Humboldind
- desChristoph Kolumbus

Die Geschichte der Entdeckungen ist
Zeugnis der ewigen Neugier des M

schen, Grenzen zu Uberwinden. Auf de
Suche nach Handelsrouten, fernab \o

den beschwerlichen und gefahrlich
Landwegen, drangen Seefahrer auf un

kannten Ozeanen zu fremden Kontinente

in VOM LOG ZUM SEXTANTEN

Meine Sammlung ist internationasagt
Iﬁ'amm.Ohne Schiffe hétten die Kontine
te nie zueinander gefunden. Schiffe Und Globus des Martin Behaim (1459-1507)

réf.o”“”e”te wiegen schwer, das Schl -Sfm 18. Jh. wurden der Sextant und das
Chronometer erfunden. Mit dem Sextant

ﬁelwort ist hier jedoch das Finden.

vor. Anfangs hatten sie weder Messih-Die Fihrung eines Schiffes ist seit jeheimall man die Hohe der Sterne Uber dem
strumente, noch besaRen sie genaue $eadie Herausforderung an den Seefahretorizont, und die diente zur Ermittlung

karten. Eine Vielzahl an Modellen, Bil- Bereits im 6. Jtd. v.Chr. wurden im Nahender geographischen Breite und der jewei-
dern und Werkzeugen lasst die Welt deund Fernen Osten Verfahren zur Standligen Ortszeit. Eine kardanisch aufge-

ersten Seefahrer aus Agypten, Chi
Griechenland, Rom und Nordeuropa a
erstehen und macht sie begreifbar.

In der Reihe grolRer Entdecker stehen
Phonizier Alexander der GroReErik der
Rote, Christoph Kolumbusnd Ferndo
de Magalhdegienauso widames Cook,
Hernan Cortez, Vasco da Gamand
viele viele andere. Eine junge The

aprtbestimmung entwickelt. Hinweise ayfhéngte Uhr, die auch nach Wochen auf
IfLotungen, Koppel- und Astronavigation See noch sekundengenau die Heimatzeit
gibt es ab dem 1 Jh. v.Chr. Zuerst basigr@nzeigte, gab die Referenzzeit. Aus der
didlavigation auf Beobachtungen von Tiefe Differenz zwischen der Referenzzeit, fiir
Stromung, Landmarken, Sternenkonstelladie ab 1884 vereinheitlicht die Zeit des
tionen, dem Vogelflug und Geschmag¢kNullmeridians in Greenwich gilt, und der
des Wassers, ob es salzig oder mit féprtszeit kann die geographische Lange
SuRe einer Flussmiindung gewiirzt ist. [nfpestimmt werden. Ein wochenlanges Ab-
5e16. Jh. setzte sich der Kompass in Eurgpaegeln von Langengraden zum Auffin-

stellt die Chinesen dazu, die eventuell A

\f-durch. Das Prinzip der Magnetnadel waiden einer Insel entfiel damit.
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LEIF ERIKSSON(970-~1020)

Die Entdeckung Amerikas

Selbstbildnis Ihr Redakteur am Leif Eriksson Tag|

Wenige Jahre, nachdeiarik der Rote
Gronland entdeckt hatte, verirrte sich U
das Jahr 986 ein Handler auf der Fa
von Island nach Gronland und sah |
Sidwesten ein unbekanntes Land. [
Name dieses Mannes ist unbekannt.
Leif Erikssorwurde um 970 als Sotirik
des Rotenvahrscheinlich auf Island gebg
ren. Mit seinem Vater, der wegen Mord
verbannt worden war, segelte er ng
Westen und erkundete Groénland. In B
zéhlungen horte aucheif Erikssonvon
dem unbekannten Land im Westen. D
veranlasste ihn im Jahr 1001, danach
suchen.Leif segelte mit 35 Mann west

BARTOLOMEU DIAZ (~1450-1500)

Der Weg um Afrika

m

NMBartolomeu Diazerhielt1486 von Koénig
MJohann Il von Portugal den geheim Z
€haltenden Auftrag, die Sudspitze Afrika

zu finden, sie zu umsegeln und nach

dien vorzustof3en. Den Seeweg von Eu
-pa nach Asien suchten die Portugieq
ESeit den Zeiten Heinrichs des Seefahr
CiAnfang des 15. Jahrhunderts entlang
tMVestkuste Afrikas.

Im Sommer 1487 stadbiaz mit 3 Schif-
afen in See und segelte entlang der afri
ZHischen Westkiste zum sudlichsten, ¢
- mals bekannten Ort, der Walfischbucht

warts und war erfolgreich. Er fand die In-heutigen Namibia. Er passierte den Go|

seln im Norden Amerikas und betrat vd
mutlich als erster Europaer den ame
kannischen Boden. Die Gronland-Sal
nennt zwarBjarni Herjolfssonals Entde-
cker, dochLeif ErikssonsAnkunft wurde
von Adam von Bremein seiner Hand-
schrift, der Gesta Hammaburgensis
ecclesiae pontificum 1076 dokumentiert
und ist damit schriftlich belegt.

Leif Ericssors erkundete die Kiiste Norg
amerikas, das Helluland — Baffin-Inse
das Markland — wahrscheinlich Labrad
und spater das Vinland, dessen Lage
stritten ist, aber heute mit Neufundlan
gleichgesetzt wirdLeifs BruderThorwald
machte eigene Expeditionen nach West
geriet dabei mit Nordamerikas Ureinwo

r-de Sdo Tomé (Spencer Bai), erreichte
riAngra Pequena (Lideritzbucht), und g
O&Cabo da Volta (Diaz-Spitze) errichtete
einen steinernen Wappenpfeiler, um ¢
Inbesitznahme fiir Portugal anzuzeigd
Beide Karavellen wurden durch star
Nordwinde Uber ein Kap, das &apo
tormentoso- Kap der Stirmenannte, hi-
nausgetrieben, und das auf Befehl Kor
-Johann Il'in Kap der Guten Hoffnung
l,umbenannt wurde. Als Diaz tagelang 3
OrOstkurs keine Landberihrung hatte u
Ntie Temperatur stark fiel, ging er nag
dNorden und fand eine bewohnte Buc
die er Angra dos Vaqueirogannte, weil
Ertlort Rinder weideten. Wahrscheinlich w
N-es die Mosselbay. Weiter 6stlich fand

nern, welche die Nordméanner Skraelin-die Algoa Bay, wo er am Kap Padrone 3

ger nannten, in Konflikt und starb an ¢
ner Pfeilverletzung.

150 Groénlandwikinger, darunter 16 Fra
en, besiedelten das Land im Westen. |

i-12. Marz 1488 einen Wappenpfeiler g

richtete. Als er die Mindung eines Flu
U-ses fand, den er Rio Infante (Groot Vi
irBannte, zeigte die Kiste bereits deutli

Kolonie konnte sich aber nicht dauerhafin nordéstliche Richtung. Hier wurde ihf

behaupten. Die Besiedlungsversuche
Wikinger scheiterten, undife Ericssois
Entdeckungen gerieten fir Jahrhunde

Hasewusst, dass er den seit 70 Jahren

VASCO DAGAMA (~1469-1524)

Der Weg nach Indien

Vasco da GamaerlieR am 8. Juli 1497
den Hafen Restelo in Lissabon mit seinem
uFlaggschiff, der MNu SAo GABRIEL
15(120t), der Mu SA0 RAFAEL und der
nNAU BERRIO (100t) sowie einem Trans-
rgaortschiff. An der Reise nahmen 150 bis
ed70 Mann Besatzung teil. Er segelte mit
ergeit nach Westen ausholendem Kurs
Hesturch den Atlantik sidwéarts um bessere
Windverhaltnisse zu nutzen. Am 4. No-
vember erreichte er die Sankt-Helena-
aBucht an der Westkiuste Sudafrikas und
ladmfuhr anschlieend das Kap der Guten
mHoffnung in einem grof3en Bogen. Am 25.
fdNovember landete er in der Mosselbay
dignd erreichte am 7. April 1498 Mombasa.
nDie arabischen Kaufleute von Mombasa
ewollten seine  Weiterfahrt unbedingt
liserhindern. Darum segelte er weiter zu
nder ostafrikanischen Stadt Malindi, einer
eHandelskonkurrentin von Mombasa. De-
ren Sultan stellte ihm sogar einen Naviga-
tor fir die Uberfahrt nach Indien zur
ig/erfugung. Am 20. Mai 1498 landete
Vasco da Gamanahe Kalicut an der
uMalabarkuste. Zum ersten Mal hatte ein
neuropdisches Schiff Indien auf dem
hSeeweg um Sidafrika herum erreicht.
ntVasco da Gamaschloss einen Handels-
vertrag mit dem Samorim, dem Herrscher
arvon Kalicut, und trat am 8. Oktober voll
ebeladen mit kostbaren Gewirzen, welche
ndie Kosten seines Unternehmens deckten,
r-die Heimreise an. Das erste Schiff seiner
s-Flotte erreichte vor ihm am 10. Juli 1499
s)Lissabon.Vasco da Gamaelbst, der we-
clgen seines tddlich erkrankten Bruders auf
nden Azoren zuriickgeblieben war, traf am
ge- September in Lissabon ein, wo ihm,

suchten Weg um Afrika herum gefund¢ndem Entdecker des Seeweges nach Indien

r@atte. Seine an Skorbut erkrankte Matrf

in Vergessenheit.

nund zu den Gewdrzinseln ein triumphaler

schaft zwang ihn zur Umkehr.

Empfang bereitet wurde.
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ZHENG HE (1382-1433/1435)
Die Flotte der Schatzschiffe

y

B .;I i

i
il I|I|I
Zhéng Héwurde alsMa He zur Zeit der
Ming-Dynastie in Kunyang in der stidch
nesischen Provinz Yunnan als Sohn eif

muslimischen Familie geboren. Sei

Vorfahren stammten aus Buchara und dalie Siidostkiiste

bauweise gefertigt, um sie hochseetiichtigprachten ihn nach Nanijing.
zu machen. Um den Jahreswechsel 1413/1414 lief die
Unter den Versorgungs- und Kriegsschjf+lotte mit 63 Schiffen und 28.560 Mann
fen waren solche, die nur Pferde, oder nuzur vierten Reise in die StraRe von Hor-
Frischwasser fir die Besatzungen trugermuz am persischen Golf aus. Teile der
Agrarschiffe, auf denen Mungbohnen-Flotte segelten entlang der Ostkiiste von
keime angebaut wurden. UnwissentlichAfrika bis nach Mosambik weiter und
wurde dadurch die Gefahr, dass di&kehrten mit arabischen und afrikanischen
Mannschaften an Skorbut erkranktgnDiplomaten sowie zahlreichen Schéatzen
drastisch verringert. Tausende Tonnermm Sommer 1415 nach Nanjing zurtick.
chinesischer Handelsguter waren an Bgrdl417 wurden mit der fiinften Reise die
Navigiert wurde mit dem Magnetkom- Diplomaten aus Nanjing in ihre Heimat-
pass, der im 11. Jahrhundert in China prénder zurtick gebracht. Die Schatzflotte
funden war, und nach den Sternen. Di@mahm ihren Weg durch den Persischen
Abbrandgeschwindigkeit von RA&aucher-Golf zur Ostkiste Afrikas und kehrte
stabchen diente als Uhr. Ein Tag war [inl419 zurick.
10 Wachen zu je 2,4 Stunden eingeteiltl Im Frihjahr 1421 ging die Reise Uber
Die erste Schatzflotte aus 62 Schiffen llefStidostasien, Indien und durch den Persi-
im Herbst 1405 mit 27.800 Mann Besagt-schen Golf wieder nach Afrikahéng Hé
zung nach Kalicut in Indien aus, um Pfgf-kehrte Ende 1421 nach China zurick, der
fer gegen Seide und Porzellan zu tguRest der Flotte folgte 1422.
schen. Indien war schon im 7. Jahrhundertls Kaiser Yongle 1424 starb, beendete
von Hsuan Tsangauf dem Landweg er; KaiserHongxi, YonglesSohn, die Reisen
- forscht worden. Die Flotte lief Vietnam], der Schatzflotte und schickte die Schiff-
'€Java und Malakka an und fuhr Gber dermbauer und Seeleute nach Hau&eeng Hé
8ndischen Ozean nach Sri Lanka und jamvurde Militirkommandant der Hauptstadt
Indiens. Im Winter Nanjing.

ten als Nachfahren Mohammeds. Grol3yat406/1407 blieb die Flotte dort. Man bg-1425 bestieg der Enkelsohn désngle
ter und Vater hatten als glaubige Muslimearieb Handel und Diplomatie. Auf derh Kaisers, detXuandeKaiser, der die Inte-

die Hadsch, die Pilgerfahrt nach MekkaRriickweg wurden Piraten bekampft,

ieressen seines Grof3vaters teilte, den Thron

gemacht. Im Jahre Hongwu 15 (1382) degen Handel mit Indien storten. Ihr Anfiij- und reaktivierte die Schatzflotte. Er befahl

riet er als elfjahrlger in Gefangensch ftrer gefangen genommen und offentli

der Ming-Truppen, als diese die Provi
Yunnan befriedeten. Mit 13 Jahren wur
er kastriert, ein brutaler Akt, mit dem d
Sohne besiegter Feinde bestraft wurd
Sein Schicksal wandelte sich, als er
den Hof des Prinzeizhu Di geschickt
wurde, dem erfolgreichen Befehlshal
der Feldzlige gegen die Mongol&ma He
wurde in der Kriegskunst und Diplomat
unterwiesen. PrinZhu DigabMa Heden
neuen Namen Zhéng Hé (Cheng H
nachdem das Pferd des Eunuchen in e
Schlacht bei Zhenglunba getétet wurg

Zhéng Héwar eine imposante Erscheli

nung, Uber zwei Meter grof3 und sehr |
leibt, und er hatte eine tiefe oder aber s
durchdringende Stimme.

Prinz Zhu Diwurde im Jahre 1402 Kaisq
und ernannt&héng HéL403 zum Admi-
ral. Er befahl eine Flotte von Schatzsch
fen zu bauen und die Gewésser rund
China zu erkunden.

Die Flotten Zhéng Hésbestanden au

h1430 erneut eine Reiséhéng Héwurde
nwieder Admiral. Das Ziel der Reise war
die Wiederherstellung der Beziehungen
mit den Konigreichen von Malakka und
Thailand. 1431 lief die Flotte mit 100
Schiffen und 27.500 Mann aus.

Die Berichte Uberzhéng HésTod sind
ungenau. Einerseits soll er 1433 auf der
Heimreise gestorben sein, anderseits 1435
in Nanjing. Zhéng HésGrab liegt bei
Nanjing. Der grof3e Sarkophag aus hellem
Stein in den Ochsenkopf-Bergen, der offi-
ziell als Grab und Gedenkstatte gilt, ist
aber nachweislich leer. In Nangjing sind
drei Trockendocks freigelegt worden, auf

eUbergabe des Schatzschiffmodels an flagenen die Schatzschiffe wahrscheinlich
eHMM, Ye Chong Geng; Xiamen, P. Tamm gebaut worden sind.

Zgekopft. 1407 kehrte die Flotte nach N
Hging zurtick.

Zhéng Héwurde auf drei von sieben Re
sen in die westlichen Ozeane von de
if_l'JbersetzerI\/Ia Huan begleitet. Seine Be
| ichte sind teilweise tberliefert. Die zwe

e Reise der Schatzflotte ging ohfteeng
| Hé wieder nach Indien, um die Macht d
’ Konigs von Kalicut zu sichern.

r

Schiffen verschiedener Bauweise, dary
ter riesige Dschunken, die Schatzschi
die nach chinesischen Chroniken bis
120m lang und 50m breit waren. Doch
moderne Forschung legt nahe, dass
Ubertrieben ist und die gréRten etwa

bis 84m lang waren. Sie waren die Flagg
schiffe der Flotte und wurden in Nanjing
am Jangtse in Trockendocks in Schotten

gbie dritte ReiseZhéng Hésmit 48 Schif-
L1;en und ca. 30.000 Mann Besatzung folgt¢
einer ahnlichen Route wie die erste Reise

'ieeDSabei wurden Zwischenlager fur Gut

&mgerichtet. Doch Sri Lankas Konig tr nZhéng HésGrabmal wurde 1985 zum

den Chinesen feindlich entgegefheng | 5go. ~Jahrestag der ersten Reise der
Plschatzflotte restauriert.

Hés Truppen aber besiegten seine Stré
krafte, nahmen ihn gefangen und ver-
Siehe Seite 28: Admiral Zhéngs Riickkehr
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CHRISTOPHCOLUMBUS (1451-1507)

Die Wiederentdeckung Amerikas

Christoph KolumbugCristoforo Colom-
bo, Christébal Col6n, Christopher C
lumbus) wurde 1451 als Sohn eines W
bers in Genua geboren. Mit 14 Jahren 1
er schon zur See gefahren sein. 1479 lg
Christoph Kolumbusin Lissabon. Dort
heiratete eFelipa Perestrelo e Monjzlie
ihm den Sohn Diego gebar. Das Studil
nautischer Literatur und der Karten vq
Paolo Toscanelliiberzeugte ihn, dass d
Erde eine Kugel und keine Scheibe i
Zum Beweis wollte er einen Weg weg
warts Uber das Meer an die Kisten Asid
suchen. Die Portugiesen favoritisiertd
den um Afrika herumfiihrenden Seew
nach Indien. Der Kdniglodo Il zeigte
darum Kkein Interesse an der Idee. 14
zog Kolumbusnach Spanien. Aber Koni
gin Isabella I. von Kastilien wies sei
kostspieliges Vorhaben mehrmals zuri
bis sie und Konig Ferdinand II. ihn am 1
April 1492 mit einer Entdeckungsreis
beauftragten und ihn zum GrofRadmif
und zum Vizekonig der Neuen We
ernannten.

Christoph Kolumbustach am 3. Augus
1492 mit der KarackeASiTA MARIA und
den Karavellen Nia und PNTA von Pa-
los de la Frontera aus in Sé®odrigo da
Triana, ein Matrose der IRTA, sichtete
am 12. Oktober Land. Eine Insel, die v

den Einheimischen Guanahani genapritrachte, fiel er in Ungnade. Am 20. M

wurde und derChristoph Kolumbusien
Namen San Salvador gaBhristoph
Kolumbus berichtete (Chronik de
Menschheit, Dortmund 1984, Seite 373

den Kapitédne und auch all die andere
die an Land gegangen waren, ferner R
rigo d'Escobedo, den Notar der Armad
und Rodrigo Sanchez von Segovia, zu
und sagte ihnen, durch ihre personlic
Gegenwart als Augenzeugen dav
Kenntnis zu nehmen, dass ich im Na

genannten Insel Besitz ergreife.
Am 6. Dezember landeteChristoph
Kolumbusauf einer zweiten Insel, die
Hispaniola nannte. Dort griindete er
ne Kolonie. Im Mérz 1493 kehrte er m
der Uberzeugung, Indien erreicht zu
ben, nach Spanien zuriick. Doétaolo
Toscanelliund er hatten die Entfernun
zwischen Europa und Indien auf d
westlichen Seeweg deutlich unterscha
Er ahnte nicht, dass er einen Kontin
(wieder)entdeckt hatte.
Erneut segelteChristoph Kolumbusam
25. September 1493 nach Westen, di
p-mal mit 17 Schiffen und 1.500 Manner
eAls die Indianer auf Hispaniola gegen
oferoberer rebellierten, griff Kolumbus g
bwaltsam durch. Im Oktober 1495 traf ei
konigliche Untersuchungskommission
der Siedlung La Isabella auf Hispanio
ngin. Kolumbus segelte daraufhin na
nSpanien zuriick, um sich vor Isabella u
eFerdinand zu rechtfertigen.
stAls Christoph Kolumbugum dritten Mal
t-in der Neuen Welt war, berichteten RUG
nkehrer in Spanien von neuen Aufstand
spin der Kolonie. Isabella und Ferdinand €
pgrannten Francisco de Bobadillazum
Nachfolger von KolumbusBobadillatraf
ggm 23. August 1500 auf Hispaniola ei
L liel3 Christoph Kolumbusn Ketten legen
nund nach Spanien bringen. Die kathg
tkschen Konige begnadigten ihn, setzten
7.aber nicht wieder als Vizekonig ein. B
eans Lebensende glaubtéhristoph Ko-
alumbus in Indien gewesen zu sein.
t Bei seinen vier Forschungsreisen entde
te er die Bahamas, Kuba und Haiti, d

ka, die Mindung des Orinoco, Trinidg
und die Ostkiisten von Honduras, Nica
gua und Costa Rica.

Da Christoph Kolumbusnicht die in In-
prdien vermuteten Schéatze nach Span

1506 starb der Entdecker Amerikas a
und vergessen in einem elenden Quar
in Valladolid. Erst der Florentingkmeri-
)go Vespucgider zwischen 1497 und 150
» mehrmals vor der siid- und mittelame

Dort erblickten wir allsogleich nackte
Eingeborene. Ich begab mich, beglei

ekanischen Kliste kreuzte, erkannte, das

von Martin Alonso Pinzdén und desserginen bis dahin unbekannten Konting
Bruder Vicente Yafiez, dem Kapitan devor sich hatte, der schlieBlich nach ih
NIfA, an Bord eines mit Waffen versehebenannt wurde: Auf Karten Martin Wald

nen Bootes an Land. Dort entfaltete ichseemillers tauchte 1507 erstmals die

n,
d-

FERNAO DEMAGALHAES (1480-1521)
Beweist, die Erde ist rund!

G AT Y T e

ANTARCTICE FIRET A NMONY 51

it
a

4
n

$erndo de Magalhéesst dabei, als aben-
-teuerlustige Européaer aus wirtschaftlichen
ieund ideologischen Griinden die Welt zu
-erobern beginnen. Im Schulterschluss mit
€den Papsten verfolgen die Méachtigen des
NAbendlandes zwei Ziele, die Ausbreitung
lades christlichen Glaubens und den unbe-
Chschrankten Handel mit asiatischen Speze-
NGeien.

Als ColumbusVespucciund Cortezneue
Seewege suchen und entdecken, sammelte
k+erndo de Magalhdegieboren um 1480,
€Bohn einer adeligen Familie, seine Navi-
rgationskenntnisse im Dienst der portugie-
sischen Krone. Mitvasco da Gamavar

er 1505 zum ersten Mal in Indien. 1506
N.beteiligte er sich in Mocambique am Auf-
bau eines Forts. 1509, wieder in Indien,
likampfte er in der Schlacht von Diu. 1511
hRam er mit der Flotte voPiogo Lopes de
SSequeiraauf die Malayische Halbinsel.
1512 fuhr er mit zur Banda Insel, einer

Inselgruppe im Archipel der sidlichen
Ckvlolukken. Wieder zuriick in Lissabon
ienahm er am Feldzug gegen die marokka-

1 Kleinen Antillen, Puerto Rico und Jamaji- nische Festung Azamor teil. Dabei zog er

dsich eine schwere Verletzung zu, die ihn
atebenslang hinken lie3. Die Bitte um eine
hohere Entlohnung lehnte Kénig Manuel
ab. Weitere Unstimmigkeiten um die
€Bchlacht bei Azamor fuhrten zur Reduzie-
Rirung seiner Unterstiitzung durch den por-
Mugiesischen Hof. Das verargede Ma-
igjalhdessehr und veranlasste ihn, seine
Dienste andernorts zur Verfligung zu stel-
4len. Er bietet Spanien seine Dienste an.
i-de Magalhdesst von der Idee besessen,
5 €ass das von Kolumbus entdeckte Ameri-
Nka im Suden umrundet werden kann.
MAuch glaubt er fest daran, dass diese
- Westpassage ein kirzerer Weg zu den
BeSewiirzinseln ist als der Weg um Siidafri-

die kénigliche Flagge. ... Ich rief die bej- zeichnung America auf.

ka nach Indiende Magalhdesst Uber-
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zeugt zu wissen, wo der maritime Durc
lass zwischen dem atlantischen und p3
fischen Ozean liegt. Anhand ungenau
Kartenmaterials vermutet er ihn in d
Nahe des 40. Breitengrades beim Rio
la Plata in Brasilien. Es gelingt ihm, eir
flussreiche Freunde fur seine Plane
gewinnen. Am 10. August 1519 lief ¢
dann mit 5 Schiffen, der RINIDAD/120t,
der S\N ANTONIO/130t, der @NCEPTION
/90t, der MCTORIA/90t und der SNTIAGO
/60t, und 234 Mann Besatzungen vg
spanischen Sevilla aus ins Ungewisse 4
Sie erreichen den Rio de la Plata am
Januar 1520 und suchen tagelang verg

lich die Flussmindung ab. Schlie3lich g _',':_

stehtde Magalh&esich seinen Irrtum ein
setzt aber die Reise unbeirrt in Richtu
Suden fort. Die Bedingungen fur d
Mannschaft werden immer schwierigg
zunehmende Kalte, knapp werdende |
bensmittel und Zweifel am Gelingen d
Expedition fihren zur Meuterei. Doate
Magalhdesbehalt die Oberhand und fin
det im Oktober 1520 die nach ihm b
nannte Meeresstrasse zwischen Siuda
rika und Feuerland. Die Durchfahrt i
530km lang.

Am 28. November 1520 erreichen die d
verbliebenen Schiffe den Pazifik. Zu

JAMES COOK (1728-1779).
Entdecker aus Leidenschaft

rl
|eJames Cooldurchkreuzt auf seinen grd

brl3en Reisen alle Ozeane, entdeckt Lan
und kartografiert deren Kisten. Er w.
- kein brutaler Eroberer, sondern begegn

sich Geldgebern vor und bewirbt sich um
Expeditionen.
1768 wird sein Traum wahdames Coak
40 Jahre alt, erhalt das Kommando Uber
die ENDEAVOUR und 90 Mann Besatzung.
Er umsegelt Kap Hoorn, fahrt in den Pazi-
fik hinein, der so riesig ist, dass alle
Landmassen dieses Globus in seinen Tie-
fen versenkt werden konnten.
James Cookbeherrschte die Monddis-
tanzmethode, mit der er zuverlassig
Langengrade bestimmen konnte. Die Ge-
nauigkeit seiner Karten hatte bis in das
20. Jahrhundert Bestand. Er erbrachte den
Beweis, dass der sagenumwobene Konti-
nent, von dem die Menschen im 18. Jahr-
hundert trdumen, nicht existiert. Von Ta-
hiti aus durchkreuzt er den Stillen Ozean
zwischen Sidamerika und Neuseeland bis
zur Ostkiiste Australiens. 1771 kehrt er
- nach England zurtick.
deuf seiner zweiten Weltumsegelung be-
Argleiteten James Cook zwei Danziger
El€elehrte Johannes Reinhold Forstend

b_Eingeborenen meist friedlich und ve
matandnisvoll. Bis 1779 ein Unglick g
st Schieht:

In Kanus paddeln Eingeborene heran,
epanz friedlich sind. Ganz anders, als
npaar Tage zuvor, da bekampften sich

I~sein SohnJohannGeorg Adam geboren
-am 27. Januar 1754 in Nassenhuben bei
Danzig. Letzterer schrieb das Buch Uber
llfie Reise. Die Gefahr, an Skorbut zu er-
I'kranken, wurde auZhéng HésReisen
Ndoch mehr zuféllig durch den Verzehr von

ersten Mal setzen Europaer an, den Pazien und Hawaiianer erbittert. Die Einge-Mungobohnenkeime abgeschwacht. Cook

fik zu Gberquerende Magalhdegntdeckt
die Philippinen, wo er bei dem Versuc
die Insel Mactan gewaltsam fir Spani
und das Christentum in Besitz zu nehmg¢
am 27. April 1521 von Einheimischen g
totet wird.

Das letzte verbliebene Schiff, diacro-
RIA, kehrt am 06. September 1522 nal
einer Odyssee von 3 Jahren nach Sey
zurlck.

Ferndo de Magalh&eZiel war nie die

h,entgegen: Obst, Schweine, Yamswurz
brind  Menschenknochen. Handknoch
srdie noch von Haut umgeben sind. Der e
h.te Kommandant der E8oLuTioN, Cooks
letztem Forschungsschiff, geht auf

Kanufahrer zu. An den Handknoch
crrwischen Daumen und Zeigefinger e
illdeckt er eine Narbe. Er nickt. Di
Hawaiianer haben ihm die Gebeine

Mannes gebracht, den er vermisst,

Weltumseglung, ihm ging es nur daru
den westlichen Seeweg zu den Gewir
seln und nach Indien zu finden. Dies
Ziel erreichtede Magalhées

Erst Juan Sebastian Elcandapitan der
VICTORIA, erkannte die wirkliche Bede

Gebeine des seinerzeit groten u
inberuhmtesten Seefahrd@mes CoakDer
Lommandant nimmt die Knochen

Bord des Schiffes und lasst den An
ziehen. Cooks letzte Reise beginnt.
- Abend werden

borenen halten ihnen Friedensgeschenkg

die Uberreste naghy

zwang es mit Sauerkrautgaben an seine
IMannschaft. Sauerkraut kannte Cook von
Nseiner deutschstammigen GrolRmutter *.
Stm Februar 1776, 48-jahrig, bewarb sich
~ Cook fur eine Expedition zur Nordwest-
I®assage und wurde ausgewahlt. Er ent-
Nscheidet sich fir klobige Kohlentranspor-
tter, dick, langsam, karg ausgestattet. Aber
sie bieten ihm grol3e Vorteile, sie verfiu-
€gen Uber riesige Staurdume, in denen er
I®)nmengen an Vorraten unterbringen
Ntann: lebendes Vieh, salziges Fleisch,
Sauerkraut, Alkohol. Jede Menge. Vier-
Neinhalb Liter Bier pro Mann und bei
€ischlechtem Wetter zusétzlich noch einen
Malben Liter Rum, das sind die Tagesrati-
nen. Cook weil3, was seine Manner mo-

tung der Weltumrundung. Ihm und seingnSeemannsart im Meer versenkt. Es ist fiefviert. Dazu schleppen die Matrosen Er-

siebzehn Seeleuten gebiihrt die Ehre, |aRlerRalsubeflivdigete Cook, dass er vprsatzmaterial

in Massen in den

erste die Welt auf einer durchgehendeffringeborenen erschlagen wirde. Stetschiffsrumpf, wissenschatftliche Instru-

Reise umrundet und damit den Beweis

bracht zu haben, dass die Erde rund ist.

pwar er ricksichtsvoll mit ihnen umgega
gen, um von ihnen zu lernen. Seine Fri
fertigkeit war bekannt.

“mente, Beiboote.
dzwei Schiffe segeln am 20. Juli 1776 los.
Doch immer wieder herrscht Flaute. Er

Wir aufmerksame Seefahrer haben bergitder 1728 geborenen Landarbeitersonfyill zur Nordwestpassage, der legendaren
in der Nr.9 unseresADizIGER SEESCHIFFs | heuerte mit 17 Jahren auf einem Kohlgnyerbindung zwischen Atlantik und Pazi-
in dem darin auf Seite 6 vorgestellt¢gnschiff an. Kaum gebildet, aber sehr wigsfik, egal wie. Schnee und Eis zwingen ihn
Buch, Wie Mister Gott die Welt erschuf begierig bringt er sich selbst Mathemalikzyr Umkehr. Grimmig fahrt er die Kiste

erfahren, dass die Erde rund ist. Die dprénd Navigation bei, studiert alte SeekdrNordamerikas entlang.

eingefiihrte namensgebende Abkiirzu

néen und pragt sich Sternenbilder ein.

Im nachsten
Sommer will er es noch einmal versu-

RD {ar de} steht in der Inventarliste dgrfrdumt von verborgenen Volkern undchen, schreibt er in einem Brief an die

Himmelskorper furrundes Dingund ist
vom EngeHosianasorgfaltigst festgehal
ten worden.

Landern auf dem Suddkontinent, woh
sich bis dahin niemand vorgewagt hat
Das will er andern. Immer wieder stellt

NHeimat. Als dieser dort ankommt, ist
€Cook langst tot.

I+ s. auch D\NZIGER SEESCHIFFNr.4 S. 3.
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AHMAD IBN MAJID (1432 ~ 1500)
Ein arabischer Poet und Seefahrer

Bei seiner Ankunft in Ostafrika benétigte

Vasco da Gamgemanden, der die Se -

fahrergedichte desdhmad Ibn Majidim
Kopf hatte und aufsagen konnte. Der
raber Majid gilt als der Vater der arabi
schen Navigation und wurde von den a
bischen Seeleuten wie ein Heilig
verehrt. Er wurde in dem Jahr geboren|i
dem der chinesische Admirahéng Hé
auf seinen Reisen zwischen 1404 u

1433 inAhmad Geburtsstadt Julfar an- i

legte. Julfar heif3t heute Ras Al Khaim
und das liegt in den Vereinten Arabisch
Emiraten. Ahmad Wissen hatte jede
Seefahrer auf dem Indischen Ozean |i
Kopf, weil Ahmad Ibn Majiddie Geniali-
tat besaf, sein Wissen in Poesie und H
men zu formen und zu lehren. Ein solch
Seemann haliVasco da Gam bei der
letzten Wegstrecke nach Kalicut. Ob
Muslim oder Inder war, da streiten d
Gelehrten. Jedenfalls war es ni&ttmad

a

Ibn Majid. Vasco da Gamaah wohl nun
zum ersten Mal, wie ein Kamal zur Pos
tionsbestimmung anwendet wurde.

Kam
Der Kamal ist ein kleines Brett, 1x2 Zol|,
mit einem Loch in der Mitte, durch dgs
eine Schnur gefihrt ist. In dieser Schn

A

und Landmarken entlang der Route m
kieren. Der Steuermann halt das Schi
rende mit den Z&hnen und verschiebt
Augenhdhe den Kamal, bis die Unterk
te auf dem Horizont liegt und die Ob

Al

%E]
kante den Polarstern berthrt. Der Abst ngl

'Y

eines Knotens zu dem Kamal gibt da
die Breitenlage des Ortes zum Schiff gn
Liegt der Konten vor dem Kamal, dan
befindet sich das Schiff unterhalb des ge
kennzeichneten Ortes und umgekehrt.

=)

¥ )
e p— f"f-«'ﬂ
k‘-‘&:f‘ — Kamal

u .
sind Knoten, die die Positionen der Héif=n\r<urS festzuhalten, um ihn erneut befahn

uwurde eine 32-teilige Strichrose. Wah
K

fahrtendesLeif Ericssonder Fall war.

Das Rondell mit Teilstrichen am Bug des
Schiffes ist wahrscheinlich eif@nnpeil-
scheibe 1200-900 v. Chr.,Schweden.
Aus: Felsbilder, Botschaften der Vorzeit
Dietrich EversLeipzig-Jena-Berlin 1991
Quelle: http://mwww.urgeschichte.de

. . DIE POLYNESIER
Ein bemerkenswertes nautisches Inst -

ment ist diePinnpeilscheibe Sie diente
bis in das 19. Jh. einen einmal gefunder

zu koénnen. Aus der 4-, 8- oder 16-teiligs

BN
r-

germanische Schop-
ung, denn die oben eingekerbte Wasser-

scheinlich ist sie eine

schwertlilie ist Sinnbild des Nordens. Zir
ittagszeit steckte man einen kleingn

tab in die Mitte, dessen Schatten genagie polynesier waren groRe Seefahrer.
ur Lilie fallen musste. So eingenordelgie steyerten am Tag nach der Sonne und

wurde die Stevenrichtung Gber die ROS@aj Nacht nach den Sternen. Sie wussten,

gepeilt und mit einem Pin markiert. Wa-4as5 die Erde rund ist, und hatten Namen
ren nach festen_Zelten acht Lochkre|§e SUr so komplizierte Begriffe wie Aquator,
legt, wurden die Werte auf Kerbholz¢rgyinik und nérdlicher bzw. sidlicher
ubertragen. Gleichzeitig wurde die mityyengekreis. Sie machten Detailkarten aus
dem Handlog bestimmte Geschwindigkeitrjechiwerk. Perimuttschalen steliten die
in dem viereckigen Feld, der angehanglef,sen gar und Knoten bestimmte Stro-

Logtafel, mit einem Pinn gesteckt. Solchemngsrichtungen. Es ist Uberliefert, dass
Gedachtnisstutzen halfen den Wikingemnsapitis Hauptlinge Hawaii besuchten, das

ihre Amerikafahrten auf demselben Ku Siber 2000sm nérdlich und einige Grade
zu wiederholen, wie das bei d&fnland- westlich liegt.

Thor HeyerdahlLl948
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DECK 2

MiT DEM WIND UM DIE WELT
Schiffe unter Segel

Der Mensch hisste Segel, bevor er ¢i

Pferd satteltesagt der norwegische Anth
ropologe und Seefahr@ror Heyerdahl
Die Nutzung des Windes als Antriebsm
tel gehort zu den bedeutendsten Leist
gen der Menschheit. Wann immer si
Menschen auf das Meer wagten, such
sie neue Handelspartner oder versuch
Einfluss zu gewinnen. Deck 2 prasentig
Geschichte der Seefahrt unter Segeln
3.000 Jahre. Sonderthemen behandeln
Wind, wie er entsteht und welche Krg
zwolf Beaufortstarken entfalten, zu we

cher Jahreszeit und wie schnell ein Schif

sein Ziel damit erreichte, die Geschichtdg

der Segel und des Tauwerks, die der P
ten aus der Vergangenheit und der ¢
genwart sowie die Bruderschaft der C
Horniers. Die funf wichtigsten Segeltypsg
werden in Originalgrof3e gezeigt. Aus ¢
ner Werkstatt duftet es nach Wurzelte
Wourzelteer ist ein wohlriechender, hellg
brauner Holzteer der durch trockene D
tillation aus Nadelholz gewonnen wird. H
ist als Faulnisschutz zur Behandlung u
Konservierung von Holz und Naturfase
tauwerk in der Segelschifffahrt geeigné
Gemischt mit Leindl erhalt man Labsa
das zur Konservierung des stehenden

tes auf segelnden Seeschiffen dien

WAPPEN VONHAMBURG Il Bild: IMMH

Die WAPPEN VON HAMBURG Il schwebt
vor der Reproduktion des Gemald
Schwere See im Atlantiton Johannes
Holstim Luftraum, der Deck 2, 3 und
verbindet. Mit ca. 4m Lange ist das M
dell des Konvoischiffes aus dem 18. Ja

Ap

r,Trieren Uber die Drachenboote der
eskinger, die Koggen der Hansezeit und

r-windjammern.
ot Uber 3.000 Jahre hat sich der Mensch

Swu nutzen war die erste Revolution

teder Schifffahrt. Die Menschen wurde]
vom Rudern erldst, und ihr Aktionsradi
reichte fortan so weit wie der ewid
Wind. In diesen Jahrtausenden wandel
sich die Schiffstypen und die Segelted
niken, nur der Wind blieb derselbe.
Modelle, Risse, Zeichnungen und Gem
den zeigen dem Interessierten, wie s
eine regionale Vielfalt von Schiffstype
unter Segel entwickelt hat. Hier kann
den weiten Weg von der agyptischen B
ke bis zum GroRRseglertreffen unserer Z

&
Wikingerschiff Bild: Museum OSLO

hundert das grofdte im IMMH.

I,Kraft des Windes zu Eigen gemacht. Ihrschiffes zusammenzufiigen.

Modellschiffe in Vitrinen im IMMH

nAusgewdahlte Schiffs-Modelle zeigen d|edie windigen Nordmeere Uberwunden
i-verschiedenen Entwicklungsstrédnge: Vprwurden, Koggen, die bauchigen Fracht-
erphonizischen Galeeren und romischersegler der Hanse, und Kraweele buhlen

i-um seine Hochachtung. Gemeinsam bilde-
igen sie das schifffahrtsgeschichtliche Fun-

frKaravellen der Entdecker bis hin zu derdament fir den internationalen Handel
hdetzten kommerziellen Segelschiffen, derund die grol3en Entdeckungen.

Klinker und Kraweel sind zwei Arten, um
idie Planken zur Aufenhaut eines Holz-
Wikinger-
nschiffe und Koggen, die in den nérdlichen
nLandern entwickelt wurden, sind geklin-
skert, ihre Planken uberlappen dachziegel-
eartig, und die Rander sind mit Nageln
eaufeinander befestigt. Die Kraweelbau-
hweise ist im Mittelmeerraum entstanden,
bei ihr werden die Planken ohne Uberlap-
Hlpung nebeneinander auf die Spanten ge-
clnagelt, die Nahtstellen werden kalfatert
n (abgedichtet). Mit einer gratenartigen
ei(sperrholzartige) Aufbringung weiterer
arLagen von Planken, mit Diibeln u. Zapfen
eimiteinander verbunden, wird die Auf3en-
haut dicker und steifer. Die Kraweel er-
maoglicht groBere Rimpfe und héhere Ge-
schwindigkeiten durch eine glatte Haut.
Doch Naturgewalten und menschliche
Selbstiberschatzung in und mit dem
Menschenwerk Segelschiff  flhrten
auch zu Fehlentwicklungen und Katast-
rophen.
So haben Segler auch die Zeit gepragt,
z.B. die Zeit der Kap Hornier, der
Manner, die noch ohne Motorhilfe die
schwierige Passage bei Cap Horn ge-
nommen haben. Sie werden im Museum
ausfihrlich und lebendig dargestellt. Im
Bereich der Kap Horniers erinnert sich
Kapitan Hans Peter Jirgensn einem
Film daran, wie abenteuerlich es auf den
Fahrten um Kap Hoorn zuging.

mitgehen. Wikingerschiffe, mit dene

h s.a. BUcHER-FILME-BUCHERauf Seite 27.
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PIRATENKONIGIN DER CHINESISCHENSEE

Cheng | Sao (1775-1844) ist mit Frau d
Cheng | Ubersetzt. Sie war eine milita
sche AnflUhrerin des frihen 19. Jahrhy
derts, die sich durchaus mit Frauen v

Sie war eine der gefiirchtetsten Piratinnen

der asiatischen Meere und Anfiihrerin ¢
nes Piratenbundes, der auf seinem HJ|

punkt mehr als 50.000 M&nner und Frgu

en zu einem gemeinsamen
vereinte: Der Piraterie und Auflehnun
gegen den chinesischen Staat.
Cheng | Saavurde um 1775 in der sud
chinesischen Provintzuangdong(Kan-
ton) geboren, tber ihre Kindheit und J
gend ist nur sehr wenig bekan@heng |
Sao,war ein Freudenmadchen mit ein

gewissen Beruhmtheit, als sie 1801 deﬂ

PiratenfihreitCheng ] der schon eine be
achtliche Anzahl an Kaperfahrten un
Rauberoberungen vorweisen konnte, h
ratete.

Chengund ihr Mann schufen einen Bun
von Freibeutern, der einer Armee glic
Unter ihrem Kommando standen Hundgé

Interegs

welche im Wasser treibend, sich

schwimmenden Stadten zusammenf
den. Die ernorme Anzahl von kampftic
tigen Schiffen und die grof3e Anzahl d
Piraten an einem Ort waren der Grun
warum das chinesische Kaiserreich nig

auf diese schwimmenden Stadte W
Selbstmord.
Zwischen 1805 und 1807 hattheng |
und seine Frau einen jungen Mann, 1
mensChang Poadoptiert.Chang Powar
ein Bauernsohn, der bei einem der Ero
rungsziige gefangen genommen worg
war. Er war unter den Freibeutern tiberg
beliebt, so dass der Anfiihr€hengl sich
hochstpersonlich um das leibliche Wo
kiimmerte und ihn zu seinem Nachfolg
aufbaute. Nach dem Td&heng & 1807 in
einem Sturm teilt&€hang Poschon bald
das Lager miCheng | Sao

eAb 1807 Ubernahn€Cheng | Saaden O-
i_%erbefehl Uber den Piratenbund, ihr ne

n_Liebhaber und baldiger Mann die tag
chen Operationen. Gemeinsam legen

e

Qstehenden Bund der sidchinesischen P
-ten fest und nannten inBund der roten
h'FIagge Der Kodex sah drakonische Str
fen fur jedes Fehlverhalten vor. Die mei
| _ten Vergehen wurden mit dem Tode Y

P

*SStraft. Die beriihmteste Regel betraf d
gInanspruchnahme weiblicher Gefangen

Hassliche wurden kommentarlos an g
" Kiiste abgesetzt, attraktive hingegen
u der Mannschaft zur Heirat versteigert.

UM 18(_)9 sah sich die chinesische Red
rung nicht mehr als Herr der Lage, 9
atte die Gewalt im Sudchinesisch

I dMeer verloren. Da beauftragte sie Gene
eiU Ch’ang-kengmit der Auffindung der
Piraten und deren Anfuhreki sollte mit
einer riesigen Regierungsflotte die Pirat
dingfest machen, ihre Anfiihrer gefang

‘nehmen und nacBeijing bringen, um ih-

d
h
B

te hochseetiichtige, wendige Dschun
und unzéhlige Boote mit mehr als 50.0
Mann Besatzung. Die Kistengewas
Siudchinas waren ihr Hauptjagdgebiet.

Uberfielen kleinere Stadte und die Kust

streifen am Zulauf des Perlflusses. Sie erx

pressten Fischer und Bauern gleicher
3en, raubten aber ausschlieflich fir i
Bedirfnisse. Sie machten Jagd auf je

Schiff, das in diesen Gewassern kreu t%‘v

Selbst die Gebiete uBatavia und Ma-
laysia waren von ihren Aktionen betro

fen. Die erbeuteten Schiffe wurden ihrer

Flotte einverleibt, mit den Prisen an d

Kisten gehandelt. Manner und Fraugn
die auf den Schiffen Dienst taten, lebten

mit ihren Familien auf den Dschunke

nen den Prozess zu machen. Doch

€ nternehmen scheiterte in der Schla

uleidete in diesen Monaten besonders unter
nder RacheCheng | SaasMehr als 1.000
h-Bewohner wurden gekdpft, Geschlecht
erund Alter spielten keine Rolle. Die Kopfe
dwurden als Warnung an Baumen entlang
hter Kiste aufgehéngt.

mit der Plage fertig wurde. Ein Angriff Auf dem Hohepunkt ihrer Macht besal3

aCheng | Saomehr als 200 riesige
Dschunken, mehr als 2.000 Mann nahmen
pro Operation teil. Jedes Schiff, und es
asind mehr als 700 gewesen, war mit min-
destens 15 bis 20 Geschutzen ausgestattet
beind verflgte Uber eine Mannschaft von
efA00 Mann. Die Flotte der Piraten war
wugroRer als einige militdrische Flotten eu-
ropéaischer Machte zu dieser Zeit.
hiweil die chinesische Regierung nicht
eHerr der Lage wurde, bat sie die Portugie-
sen und Englander um militdrische Hilfe.
Diese witterten ihre Chance, in China
mehr Einfluss zu bekommen, wenn es ih-
nen geldnge, die Piraten im Siddchinesi-
leschen Meer zu besiegeheng | Sao
i-wehrte Angriff um Angriff sowohl von
sider chinesischen Marine als auch von den

Jeanne d Arc oder Boacidea messen kan&nen Verhaltenskodex fiir den schon beherbeigerufenen britischen und portugie-

iraischen Kopfgeldjagern ab. Schlie3lich
bot die chinesische Regierung allen Frei-
a-beutern, die sich freiwillig ergeben, Am-
s-nestie anCheng | Sacrgriff diese Gele-
egenheit und begab sich 1810 nach
igKanton Dort wurde am 18. April dessel-
eben Jahres ein Friedensvertrag unter-
ereichnet, demzufolge die Piraten, die
iwaffen und Schiffe abgaben, keiner wei-
teren Bestrafung ausgesetzt wurden. Am

‘Durch den enormen Zuwachs an Pirafe20. April ergaben sich 17.318 Piraten, und

i226 Dschunken gingen in Staatseigentum
igiber. Weniger als 400 Piraten wurden be-
erstraft und mal gerade 126 wurden exeku-
raiert. Die restlichen Freibeuter durften ihre
Prisen behalten, ihnen wurde auch die
Ubernahme ins Militar angeboten. Sie
erkonnten ein unbehelligtes Leben fuhren.
briCheng Powurde in den Rang eines Leut-
nants des chinesischen Militars aufge-
dasommen und durfte eine Flotte von 20
thhochseetlichtigen Dschunken unterhalten,

aron Kwangtung Der General wurde getq
i{et und die Freibeuter trugen einen triu
nf)halen Sieg davontragen.
Noch im selben Jahr belagerten mehr
10.000 Piraten die Stad€anton deren

- natUrlich auf StaatskosterCheng | Sao
und ihr Mann zogen sich naélukeinzu-
riack, wo sie ein paar Jahre spater einen
ISohn gebarChang Postarb 1822 im Al-
ter von 36 Jahren. Nach seinem Tod ging

raEinwohner sich auf die Seite der RegleCheng | SamachKantonzurtick und er-
?ung gestellt hatten und sich weigertgngffnete ein Bordell und Glucksspielhaus.

o

Sidchinas starker
C

heimgesucht,
n

m
'gleichgemacht. Das Dérfcheshashan

segelder zu zahlen. Im Jahre 18D%ie starb 1844 friedlich im Alter von 69
urden darum zahlreiche Kistenregiongrdahren.

denbdrei Jahre lang hatt€heng | Saceines
heng | Saawollte ein Exempel statuiet der grof3ten logistischen Unternehmen ge-
ren. Niemand sollte sich ihrer Herrschafleitet, die grof3te, jemals existierende Ver-
widersetzen. Zahlreiche Ddrfer und klgi-einigung von Piraten und Freibeutern.
nere Stadte wurden von ihren Piratengr-

een Uberrannt und dem ErdbodenQuellen:http://www.geschichtsforum.de/

http://www.cnn.com/
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Deck 3

GESCHICHTE DESSCHIFFBAUS
Vom Handwerk zur Wissenschaft

Schiffe sind seit der Steinzeit High-Tec
Produkte. Von den Fellbooten und Ei
baumen der Vor- und Frihgeschichte
zum modernen, am Computer konstruig

ten Containerschiff nutzten und entwi

ckelten Schiffbauer die breite Pale
technischer Méglichkeiten und Fertigk
ten ihrer Epoche. Die Entstehung des
bildes Schiff reifte im Laufe der Jahrta
sende von der Handwerkskunst z
Wissenschaft. An der Schwelle zur Ne|
zeit stand eine technische Revoluti

Schiffbau und Werftorganisation folg
von nun an den unerbittlichen Gesetz
der Kraftmaschinen.
Gezeigt wird das Material des Schiffba
ers und seine Werkzeuge sowie versc
dene Schiffbautraditionen. So fiihrte ni
die Schalenbauweise, sondern die An

mie eines Spantbaus dazu, das kompl
Gerlist eines schwimmenden Fahrze
sowie seine auferen Linien im voraus
planen und zu berechnen. Die schriftlic

U

n

i
tq

Vitrine an Deck 3 im IMMH

Fixierung und zeichnerische Darstellupgwohl im Denken, als auch im Handeln.Wie sich der Schiffbau seitdem weiter

dessen, was die Schiffbauer und Auftra
geber fertigten und wiinschten, war ei
logische Folge: Sollte das Schiff viel L4
dung tragen kdnnen oder eher schn
sein? Sollte es Passagiere befdrdern d
gar Geschiitze fihren?

Zahlreiche wertvolle Zeugnisse, d.
Dokumente, Bicher, Zeichnungen uf
Modelle stehen zur Verfiigung. Sie d
monstrieren eindrucksvoll, wie Schiff

1-aus der Elbe bei Geesthacht ist das &ltg

ehier gezeigte Exponat, eine Leihgabe (

detelms-Museums, dem Hamburger Mug
um fur Archaologie und die Geschich
Harburgs.

n.
Vit dem Blockmodell eines englische

E William Keltridges Manuskript His

seit dem 16. Jahrhundert im Modell u

auf dem Papier entstanden, bevor alicher altesten erhaltenen Dokumente an
nur ein einziger Holzbalken bearbeitetne dieser Epochen.

wurde. Dies war eine Revolution so@-

dBook aus dem Jahr 1675 erinnern z\j

gEin Jahrtausende alter, mit einfachstemspezialisiert hat,
néVerkzeugen ausgehohlter Baumstamnwerftmodelle, maRstabsgetreue Nachbau-

illustrieren moderne

esten der Dampfmaschinen von derANIC
esnd derDeuTscHLAND, Schleppmodelle
eder Hamburgischen Schiffbauversuchsan-
testalt und verschiedene Filme.

DERBEILBRIEF

Der Beilbrief ist ein Bauvertrag - heute
der Vertrag zwischen einer Reederei und
einer Werft Uber den Bau eines Schiffes
oder einer Serie von Schiffen auf der
Grundlage eines vom Auftraggeber besté-
tigten Projektes, des zeichnerischen und
rechnerischen Schiffsentwurfes. Im Nie-
derdeutschen des 18. Jh. war das Wort in
der Schreibweise bilbref, biilbreev,
Bielbreef'undBielbrief gebréuchlich und
ging in das Hochdeutsche dBeilbrief
ein. Niederlandisch hiel3 ebijlbrief,
schwedischbilbref und déanischbiilbrev.
Roding erlautert den Beilbrief als den
schriftlichenContract zur Erbauung eines
Schiffes, welcher zwischen einem Zim-
mermann und demjenigen, der ein Schiff
bauen laR3t, gemacht wirdaber Byll-
Briefe hiel3en bei den Kaufleuten Anfang
des 18. Jh. auch die Obligationes, welche
Uber Gelder, so zum Schiffbau vorge-
i schossen worden, ausgestellt werden. Und

B-Schiffes um 1650 und Zeichnungen auglas Plattdeutsche Worterbuch von Johann

Carl Dahnert von 1781 kennt Billbreev als
LeFine Verschreibung auf ein Schiff. Das
eBestimmungswort Biel - Beil - im Titel

der Urkunde versinnbildlichte die Arbeit

des Schiffszimmermannes. Ausziige aus
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zwei Schiffbaukontrakten dieser Art sind
aus dem Jahre 1742 Uberliefert. So hie ?

) . . e
damals.... in Summa es offerieret sich der;

Ehrbare ZimmerbalR Clas Rotermund,
les was Zimmermanns Arbeit daran
und in diesem Contract so genau nig
specificieret worden, bi3 auf den letzt
Klamp zu verfertigenund in einem ande
ren Dokument.... es verbindet sich vorj
bemeldeter Schiffs- Zimmerbal3, eine g
Pladtbordigte 3 Mast Gallioth zu verferti
gen

Wossidlo/Teuchert zitieren aus eing
Tractat von 1779:wobei Uberdem ... au
dem Bielbriefe oder dem Kaufcontrac
sattsam erhellet, an welchem Ort d

Schiff erbauet, oder wo und zu welche

Zeit, auch von wem es gekaufet worder]
Wenn das Schifbeilfertig - mit dem Bei-
le fertig - war, das heil3t, wenn man a
Holzarbeiten am Schiffskérper beend

AUS EINEMDANZIGER BEILBRIEF HEIMANN DECK

Ubergang zum Heinemann-Deck

iner Koniglichen Majestat von Preul3en
I_Friedrich Wilhelm lllunsers allergnadigsr Von Deck 3 gibt es einen Ubergang zum
Sten Kdnigs und Herren verordnete Direk-Heimann Deck im Nachbargebaude, dem
h[{or und Rathe des Commerz und AdmiaSpeicher der Gebr. Heinemann KG. Auf
itats Collegii zu Danzig, bezeugendem Heimann Deck wird die Entwicklung

ar]1iermit, dal3 die hiesigen Schiffszimmer-des Segelsports vom koniglichen Vergni-

hatte und nur noch restliche Ausristun
teile und das stehende und laufende

der Takelage fehlten, dann konnte bereit
der Eichmeister mit seiner Arbeit begin-

nen. Er war die von der zustdndigen

rigkeit autorisierte Amtsperson, die ejn

neuerbautes Schiff nach den Landesge
zen zueichen- auszumessen - und ein
MeRbrief auszufertigen hatte, der d

Lastigkeit - den Raumgehalt - und dje

GroRe des Schiffes dokumentierte. D
mals war das Sprichwort gelaufifgt is
beter twe maal meten, as een maal ver
ten- Es ist besser, zweimal zu messen,
einmal zu vergessen. Die im Messbr
enthaltenen Daten wurden unter ander
herangezogen, wenn Gebiihren fir Haff
liegezeiten und fur die Inanspruchnahn
von Lotsenhilfe zu entrichten waren.
Bereits im 18. Jh. gehorte dgeilbrief zu
den notwendigen Papieren, die ein Sch
fer stets mitzufihren hatte. Es war 9
dass ein Schiffwelches ohne Bielbrie
verkauft wird, keinen Pass bekomm
kann

Der Pass Geleitbrief oder Seebrief nie-
derlandischPasport Zee-briefoder, Ge-
leide-brid war nach Rédingein offener
Brief, den der Schiffer von der Landesr
gierung erhélt, um seine Reise ungeh
dert fortzusetzen. Solcher Pass enth
den Namen des Schiffers und des Scki
wie auch die Lastigkeit desselben und
Anzahl der Mannschaft; auch wird dari
bekraftiget, dass das Schiff den Unterth
nen eines gewissen Staats gehort, da
alle mit diesem Staat in Freundschatft |
benden Personen, solches ungehind
fahren lassen.

Quelle Himmelsbesen uber weien Hu
den, Konrad Reich, Martin Pagel
Transpress VEB Verlag.

| meister Johann Wilhelm Klawitterund | gen zum Breitensport nachgezeichnet. Im
JtBenjamin Wilhelm Grottind deren Gehil{ Mittelpunkt steht ein Modell der Segel-
i fn die Schiffszimmergeselleddohann | yacht METEORV, gebaut von der ehema-
Gottfried HorlingundJohann Jacob Ferq ligen Besatzung der kaiserlichen Yacht.
son einen kdrperlichen Eid geschworgn 1 .
[nhaben, daf’ sie im vorigen und in dies nKAISER s YAGHTS s
P Jahre mit noch mehreren anderen Schiffs :
te_. . .. )
ammmerleuten im Auftrage der hiesigan . ARE OFFEE ED
A andlungCarl Gottfr. Henrichsdorffauf
einem gesunden und festen buchenen Ki¢ )
le ein Barkschiff mit fichtenem Deck, Meteor V. and Meteor V., Rac-
GERMANIA genannt, von Grund auf ays .
. : n a o for $300,000
Ieepesundem und tiichtigem Eichenholze rje ing Craft, to Go for $
erbaut und mit drei Masten und eingm and $350.000.
S= . . Anzeige, New York Times 1920
uI%ugsprlet aus Fichtenholze versehen, ynd
gberhaupt dergestalt eingerichtet haben, Bibliothek, Depot und Archiv
cﬁgrﬁ:itﬁ?gggszguufﬁ;raelLeLQ:L?'t Bibliothek und Archiv mit Lesesaal sowie
bher bezeugen wir. dak nach dem ugs Od_as begehbare Schaudepot sind auf einer
eleaten 9 MeBa'tteste des  hiesi tage im Speicher der Firma Gebr. Hei-
'bniglichen Hauot-Zoll-Amts vom 2%19 nemann untergebracht und von Deck 3
N ri|91837 das \?or enannte Schiff ve _zuganglich. Bibliothek und Archiv stehen
i P 9 ; Wissenschaftlern fur Forschungszwecke
messen worden und nach dieser Vermes;, ) N
1€.unq die Lanae von der AuReren Euge ogfen. Das Depot mit Gemalden, Model-
aSung ge v " 9€ 0%8n und Objekten wird bei Spezialfihrun-
Vorderstevens bis zur auf3eren Fuge Sn gezeiqt
Hinterstevens 104 Ful3 6 Zoll, die Tie eJeN 9 .g.
| 1'].?
i I

%?/S'on der &uBeren Flache des Verdecks |bji™
o nter den Kiel 17 Ful’ 4 Zoll, die aul3er
. Breite, da wo das Schiff am weitesten |Si
1'97 FuR 6 Zoll, die 4uRere Breftd2 der | i
;] _&nge von der duReren Fuge des Vordest

Stevens entfernt 21 Fuld 6 Zoll, die aul3er

Breite /12 der Lénge von der &uRer
ifFuge des Hinterstevens entfernt 21 Fu

OZoII, nach preuRischem Maalie, betrd

f

erE)estimmt worden ist. Darum die Co

merzlast zu 5.600 Berliner Pfund gered
net wird, so ergibt hiernach fir dies
Schiff sich eine Tragfahigkeit von 167
o geschriebene einhundert sieben
n_echzig sechs Siebentheil Commerzlg
élpa nun dieses Schiff das alleinige H

i enthum der Handlun@arl Gottfr. Hen-

gie Bibliothek mit angeschlossenem Le-
e

>

bereich und das Schaudepot ist fur die
Offentlichkeit zuganglich. Beide Bereiche
“zeigen einen reprasentativen Teil der
Sammlung und auch die Méglichkeiten

IS

jierz'ChSdorff zu Danzig ist, so haben wir konservatorischer Pflege und Lagerung
n ?érr] ﬁiﬂiﬁgﬁﬁtgﬁﬁtﬁwir:c?zrnugthe;nurl:eDarUber hinaus kann die Bibliothek fur
& siegel hiermit ertheilen und 28 Ieichg';- echerchen genutzt werden.
i emg dem dieser Beilbrief vgr ezefgt 120.000 Bucher und Atlanten,
e- ' . g 3 50.000 Konstruktionsplane,
werden wird, nach Standesgeblhr ersu- .
erth r 2.000 Filme,
chen wollen, demselben vélligen Glauben

500.000 Fotos
15.000 Schiffs-Speisekarten
sowie viele weitere Dokumente lagern in
" der Bibliothek und im Archiv dePeter

beizumessen und [...].

n-Gegeben zu Danzig den'T3May 1837.
Quelle Beilbriefsammlung im Landesar
chiv Mecklenburg-Vorp., Greifswald.

Tamm senStiftung.
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ze, weitem Halsausschnitt, Gberlappenderienstgradabzeichen. Urspriinglich waren
Kragen und Band, um 1900 ein ModeklgsEpauletten ein Schulterschutz gegen Sa-
siker fur Landratten, ist ein Kind des 18.belhiebe, und sie verhindern auch, dass der
Jahrhunderts. Der weite HalsausschnitSchulterriemen abrutscht. Im 19. Jahrhun-
Was ist ein Orden? Ein kostensparendefordert die Beliiftung, denn im Innern vgndert dienten Epauletten in vielen Staaten
Gegenstand, der es ermdglicht, mit wenigegelschiffen ist die Luft sehr feucht, saals Rangabzeichen der Offiziere, wurden
Metall viel Eitelkeit zu befriedigersagte| dass Schweil’ aus herkémmlicher Kleidup@ber auch zum Bestandteil an Galauniform
der franzdsische Politikeéristide Briand, [ nur schwer abdunsten kann. Bis ca. 1{8tancher Zivilbeamten.
Friedensnobelpreis-Trager von 1926. trugen Matrosen langen Haare, die z|

Ein Rundgang tber Deck 4 gibt den Blick fii Zopf gebunden mit einem geteerten B
zusammen gehalten wurden.

die Formensprache und die Verwendungs
zwecke der begehrten Orden und Ehrenze
chen frei. Sie dienten einerseits den obefe
Rangen als deutlich sichtbares Zeichen ihre

DECK 4

DIENST AN BORD
Im Zeughaus der Geschichte

Das dritte Ehrenzeichen, neben Epaulette
und Degen, war der Zweispitz, ein Ab-

Etwa 60 historischen Uniformen und ca. 10( kémmling des runden Lederhutes der Mat-
Kopfbedeckungen, teils praktisch und tejls . rosen. Durch Hochklappen der Krempe
prunkvoll, aus verschiedenen Landern unt entstand die charakteristische Silhouette,

Epochen werden in einer GroRvitrine vorge die heute in keinefluch der KaribikFolge

stellt. Wer genau hinschaut lernt schnell [zP€n Zopf gibt es nicht mehr, aber dag

o N ehlen darf.
unterscheiden, ob es jeweils um Macht, Sgepchwarze Band ist in Form des Mutzenban-
es erhalten geblieben. Fir den auf dem Ri

sorge oder Medizin an Bord ging. Den Festefl X :
und Gebrauchen an Bord - AquatortaufeCken liegenden Kragen gab es kosmetisgt

Weihnachten - ist ein Bereich gewidmet. Griinde. Der Zopfpigtail genannt, wurd
mit Talg oder Fett eingeschmiert und

neigte zum Durchfetten. Um den Rucker
der Jacke vor hasslichen Flecken zu schi
Marineuniformen sind spate Erfindun-zen, wurde ein Kragen in den Nacken ge
gen. Bis zur Mitte des 18. Jahrhunderts tfubunden. In einigen Landern trugen die Mat
gen Seeleute einfache Zivilkleidung. Klassitosen ein buntes Tuch, das vor der Bris
ker wie der Matrosenanzug sind dasserknotet wurde.
Ergebnis einer zweckmafRigen Reduki-
on auf das Wesentliche.

Wiurden, werden auf diesem Deck gezeigt.

BLAUE SEE, BLAUES TUCH

Warum aber sind Marineuniformen bla
Ein Verdacht fallt nicht ohne Grund a
die Royal Navy, tatséchlich aber ist di ; 4 _ | & Auch der Schnitt der Hose ist Zweckma-
Farbgebung wesentlich alter als die brii- ; ' i & | Rig. Der Hosenlatz schiitzt beim Hinab-
sche Marine; sie stammt bereits aus eihe S W2 | gleiten an Tampen. Béflann Gber Bord
vorchristlichen Epoche. e \ | kann die Hose durch den besonderen
Als die Rémer um 50 v.Chr. Britannie Schnitt schnell im Wasser ausgezogen
besetzt hatten, begegneten die Briten ihne werden. Die Hosenbeine mussten bei ver-
mit einer Kampftaktik, die noch heute akty- schiedenen Mandvern hochgekrempelt
ell ist: Dem Angriff der feindlichen Nach werden, etwa beim Aufentern aber auch
schubwege auf See. Die Manner in den o ) ' beim Reinschiff. Dehalbe Schladhat im
britannischen Langbooten, so berichtpryvanrscheinlich ist es Admiral Nelson ugeschijtzdienst seine Tradition, um mit
die altesten Quellen, trugen blaues Tyci{erdanken, dass weitere typische Merkmalgen Hosenbeinen nicht hangen zu bleiben.
zur ihrer Tarnung auf dem Meer. an der Matrosenuniform entstanden zum Gy, in der Zeit des atmungsaktiven Tarn-
Bevor Blau in der Royal Navy 1758 per Kp-denken an seine drei grolen Schlachten|vgh,z,gs hat die Pracht der Marineunifor-
nigsdekret offiziell eingefiihrt wurdg, APUKIr, Kap Finistere und Trafalgar, diemen stark gelitten. Wahrend es in der
herrschte Giber tausend Jahre ein FliENgland die Seeherrschatt sicherten, erfligfioyal Navy noch immer vergleichsweise
ckenteppich. Wahrend Offiziere gehobeh&€r blaue Kragen drei weilSe Streifen. 180%5gitionell” zugeht, tragt man auf US-

Zivilkleidung trugen, mussten MatrosgnWurde Nelson in der Schlacht vor Trafalgelschiffen moderne Funktionswésche. Auf

sich mit Lumpen begnigen und dgnodlich verwundet. Das schwarze Tuch untefier grijcke der USSINITZ blinken keine

Kampf zur besseren Bewegungsfreihgiflém Kragen als Zeichen der Trauer bestelyyjetten mehr, sondern allenfalls Son-
halbnackt bestreiten. Zur Zeit Lord Nel-PiS heute weiter. Die weille Fliege Ubehenprillen. Der zweispitz wurde ver-
sons standen die GeschiitzbesatzungélgM Knoten bezeugte die Aufhebung degrangt durch die Schirmmiitze, der Uni-
noch mit freien Oberkdrpern hinter ihrgn | Fauer um den grofSen Admiral. formrock durch Jacken aus GoreTex oder
Stiicken, den Geschiitzen. Offiziere, die noch bis ins 18. Jahrhunderginem ghnlichen High-Tech-Textl.

Die klassische Matrosenuniform mit Miif- In Zivil auf der Bricke standen, schmiick- I :
ten sich ab 1795 mit Epauletten gls Was bleibt, ist allein das Blau.
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Das Leben an Bord richtet sich nach mili-goldenen Tressen und geflochten
tarischen Ablaufen und Erfordernissen.Schultersticken oder schlichte Dien
Uniformen, Orden und Ehrenzeichen sindleidung. Im wirklichen Leben sind si
Teil dieses Systems mit einer eigengrsich jedoch niemals begegnet, denn

Zeichensprache. Wozu Uniformen ge-Uniformen, die hier prasentiert werde
braucht werden? Nun, sie dienen zur Unstammen aus verschiedenen Zeiten
terscheidung und Orientierung innerhgllbuchstablich aus aller Herren Lander.

einer hierarchischen Gesellschaft, darlirin vielen der Uniformen sind Orden un
haben sie fur das Leben an Bord grgR&hrenzeichen zu sehen. Sie bilden ein
Bedeutung erlangt. An der Uniform lassgreigenen Schwerpunkt innerhalb d
sich Dienstgrad und Fachrichtung desSammlung des Museums. Aber es ist 1

Tragers ablesen; durch Embleme und Haodie halbe Wahrheit, dass Orden koste

heitszeichen wird die Kleidung zugleighsparende Gegenstdnde zur Befriedigy
zum Symbol der Standes- und Landeszuson Eitelkeit seien, denn innerhalb ein
gehdrigkeit. Bestimmte Uniformteile ef- Dienstgemeinschaft sind sie nicht nur {
fullen bestimmte Funktionen. Noch im lich, sondern auch eine sehr wirkungsv
17. Jh. folgte die Kopfbedeckung der jede Anerkennung, Lob und Belohnun
weiligen Mode. Erst danach fand mansichtbar zu verteilen. Gleichzeitig wir
Formen, die sowohl den unterschiedlichpras Verhaltnis von Personen zueinan

Witterungseinflissen und damit prak
schen Bedurfnissen, als auch der Unif
mierung angepasst waren. Neben ih
Verwendung als Kopfschutz sind Mitze
Hite und Helme durch Embleme und H
heitszeichen immer auch Spiegelbild ve
fassungspolitischer Ordnung. Anerke
nung, Lob und Belohnung &ufRerlich dur
Orden und Ehrenzeichen sichtbar hervpr

i-ausgezeichnet, zu ihrer Stellung und
brfem Rang. Orden und Ehrenzeichen s
rezugleich Ausdruck von Herrschaftsaus-

0-benutzt und missbraucht. Noch heute
orflektieren  Auszeichnungen die Gese|

chinternationalen Beziehungen zueinander
Seefahrt ist seit ihren Anfangen mit de

n,ibung. Oft wurden sie in diesem Sinne

n-schaftsentwicklung von Staaten und ihre

gehoben. Die durch Ordensverleihung ¢
bildete Gemeinschatft ist auch heute ng
mit einem bestimmten Verhaltens
Regelwerk, mdglicherweise auch gese
schaftlichem Prestige verbunden. Den

dee treben nach Einfluss, Macht und Gewin

O

“verknlpft. Waffen sind Werkzeuge dj
Macht und ein technischer Aspekt d
Menschheitsgeschichte.

Worten Aristide Briands dass ein Order
ein Kosten sparender Gegenstand ist,
es ermoglicht, mit wenig Metall viel Eit
telkeit zu befriedigen, bleibt hier weni
hinzuzufigen

Blank- und Schusswaffen gehorten st
zur unverzichtbaren Bordausristung.
Rahmen einer umfassenden Sammiy

Handwaffe gezeigt. Die ausgestellten Q
jekte, welche eine kulturgeschichtlich
Entwicklung tber 7.000 Jahre dokume|
Efieren, reichen von primitiven Waffer]
aWelche zum Teil zuné&chst als Werkze

Fast glaubt man, lebendigen Mensch
gegeniiberzustehen: In der grof3en Sch
vitrine stehen sie dicht nebeneinand

Admirale, Kapitane, aber auch Mann-ren einziger Zweck die Zierde seines T

wird den Besuchern die Entwicklung de

erdienten, bis zu prachtigen Exponaten, de

enDie DANZIG im Gefecht voriTres Forcas
bt-

a)

fie

n(

er Matrosenhut — Korvette ANzIG (IMMH)

zéeméﬁ dem Pariser Frieden von 1856
nsollte ein deutsches Kriegsschiff in der
o onaumindung im Schwarzen Meer sta-
b_tioniert werden. Auf der Fahrt der ma-
)schinengetriebenen Korvette AfziG
durch das Mittelmeer unter dem Kom-
mando des Admirals Prinkdalbert von
PreuRerentschied dieser, die Rif-Kiste in
arokko zu erkunden. Dort war vier Jah-
”if zuvor am 7. Dez. 1852 das preul3ische
riegsschiff RORA von Piraten beschos-

'sen, ein Matrose getétet und der Kapitan

g
d
)

h-

;e\_/erletzt worden. Der Prinz lie3 zwei be-
I_mannte Boote ausbringen und auf die
rKUste zufahren. Als diese von Einheimi-
schen unter Feuer genommen wurden,
"fuhr die DaziG bis auf 600 Meter an das
mUfer heran, um den eigenen Truppen Feu-
rerschutz zu geben. Der Admiral befahl
erein Landungsunternehmen und fiihrte das
erLandungskorps aus 14 Offizieren und 53
Unteroffizieren, Matrosen und Seesolda-
ten selbst an. In den Mittagsstunden des 7.
Aug. 1856 filhrte er einen Uberraschungs-
angriff Gber eine steile Bergwand von fast
40 Metern mitten ins starkste feindliche
Feuer. Der Angriff gelang weitgehend,
und die Einheimischen wurden auf eine
Hochflache zuriickgedrangt. Doch diese
erhielten kontinuierlich personelle Ver-
starkung und Prinz Adalbert befiirchtete,
mit seinen Truppen vom Ufer abgeschnit-
ten zu werden und entschied sich zum

Riickzug.

In diesem Gefecht von Tres Forcas mit
den Rifkabylen, einem Berberstamm in
Marokko, fielen sieben Soldaten, 22
wurden verwundet. Der Admiral selbst

erhielt einen Oberschenkeldurchschuss.
Den Gefallenen wurde nach einer Spen-
denaktion in der gesamten preuflischen
Marine im Jahr 1863 in Gibraltar ein

PSDenkmal in Form eines Adlers gesetzt.
m

n¢

ig

schaften. Sie tragen blaue Uniformen migers ist.

~ Korvette DazIG 1851
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DECK 5

KRIEG UND FRIEDEN
Marinen der Welt seit 1815

Neben dem Handel waren der Aufbau u

die Sicherung von Machtverhéltnissen ei
wichtiger Antrieb fir die Entwicklung de
Schifffahrt. Deck 5 prasentiert chronol

tegien, technischen Neuerungen und
Expansion des Kriegsschiffbaus. Panz

schichte.

Mit der Industriellen Revolution des 19.

dukt der Frankfurter

der technischen Umwalzung des 19.
Das Fehlen einer deutschen Marine in
Auseinandersetzung mit Danemark
Schleswig und Holstein brachte somit

nen bescheidenen, aber bemerkensweftt
Beginn. Das Scheitern der Revolutign

1849 unterbrach diese Entwicklung.
Das Panorama der Marinegeschichte

Deck 5 beginnt mit der Bundesflotte und
internationalen militdrischen Experimen-
b€
IS
(6]

ten. Wahrend des Krimkriegs 1853-18
und des Amerikanischen Burgerkrie
1861-1865 entstanden die modernen F
ten.

Ende 1862 schriebriedrich Engelsn ei-
nem ZeitungsaufsatzAm 9.Méarz 1862
eroffnete die Seeschlacht zwisch
MERRIMAC und MONITOR ... die Ara des
Krieges zwischen eisenbepanzerten Sc

fen. Statt holzerner Segelschiffe kampften

nun Verbande von gepanzerten Dam
schiffen gegeneinander, die mit imm

wirkungsvolleren Waffen ausgestattet wa-

ren.

USS MoNITOR(1861) 997 t

Paulskirche ein
Symbol fir Einigkeit und Recht und Frej-

heit. Sie entsprach als Dampfschiffflotie )
pMit der Erfindung des Torpedos sow|

e(;]es Einsatzes von Minen und Bomb

i Ebene technisiert.

Bild: Internationales

=

MERRIMAC

urde der Seekrieg auf einer weiter

Deutschlands Zukunft liegt auf dem Wa

ser, hatte Kaiser Wilhelm II. proklamiert]

Und er hatte seine Marine mit grof3e
Aufwand aufgertistet und damit die b
dahin bestehende, unangefochtene b
sche Seemacht infrage gestellt. W¢g
machtanspriiche und Seemacht waren
19. und frihen 20. Jh. die zwei Seiten

Maritimes Museum Hamburg / Mich&apf

ner Medaille. Kriegsschiffe dienten zur
militdrischen Absicherung européischen
Kolonialbesitzes in Afrika, Asien und O-
zeanien. Eine Personlichkeit wie Admiral
Alfred von Tirpitzpropagierte im Namen
Kaiser Wilhelm Il. Seemacht als politi-
sches Pfand und erzeugte einen Konflikt
mit England, der zuvor nicht bestanden
hatte.

W

Sein britischer Gegenspieler Admiral Sir
John Fisher(1841-1920) antwortete mit

,swaffentechnologischen Sprungen und ei-
ner Reorganisation der Institution Royal
mNavy. © National Maritime Museum

isDie Bedeutung der Marinen wurde in den
ItgroRen Revolutionen des 20. Jh. offenbar:
I_t% spielte die Meuterei der russischen
IMRlotte eine entscheidende Rolle - Panzer-
Plkreuzer BTEMKIN -.
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1917kam das Signal fir die Oktoberrevp-sowjetischer, US-amerikanischer, briti-bers 30,5 cm vorsah und mit 17.000 t
lution mit einem Schuss von dem Panzerscher und franzosischer Seite Unterspederdrangung und entsprechender Panze-
kreuzer AJRORA. boote zum Bestandteil des nuklearen Abrung eine Hochstgeschwindigkeit von

schreckungspotenzials. Auf Deck 5 wifd24 kn erreichen sollte. Es ware nicht nur
diese Entwicklung dargestellt und zy-deutlich schlagkréftiger, sondern dank des
gleich ein fragender Blick auf die Zukunft neuartigen Turbinenantriebs auch schnel-
der Marinen geworfen. ler als die existierenden Linienschiffe ge-

Technologischen Fortschritte im 19. Jhwesen.

revolutionierten den  Kriegsschiffbal
gleich mehrfach. Die stetige Weiterent-
wicklung von Dampfantrieben, Spreng-
granaten, Schnellfeuerkanonen und Par

nen. In den letzten Linienschiffsentwiirf n,_’
ist bereits die Tendenz zu einer Verein-

g heitlichung der Hauptgeschiitze un
Panzerkreuzer ¥rorA | Aufgabe der Mittel- oder halbschwergn
. Artillerie  zu erkennen. Ein solcher |
1918/19begann die deutsche November-Schiffstyp wurde algll big gun one cali-

revolution mit dem Kieler Matrosenaul- o, hagtieshipin verschiedenen Marineh

stand der Hochseeflotte. Er beendete je@urchdaoht Bestatigt wurde diese Idke

Ers_ten Weltkrieg - und auch das DeUtSChaurch das einzige groRRere Seegefecht
Kaiserreich. dem Einheits-Linienschiffe den Kern d¢
beteiligten Verbédnde stellten, die Seg
schlacht von Tsushima 1905. Das Gefe
wurde z.T. auf grol3e Entfernung gefih
und durch die schweren Kaliber entsch
den; es galt daher, diesen Teil der H
waffnung zu starken.

o BRI i
AT REERS I . .
i Beim Rundgang uber Deck 5 wird deut-

lich: Seit der Industriellen Revolution
werden Kriege als Materialschlachten ge-
fuhrt. LAngst richteten sie sich auch gegen
die Zivilbevolkerung. Doch heute haben
die Tarnkappentechnologie und die Stra-
tegie des atomaren Overkills dem Kriegs-
szenario eine noch geféhrlichere Dimen-
sion hinzugefiigt. Deck 5 wird Sie zum
Nachdenken anregen. An seinem Ein- und
Ausgang steht ein Zitat des franzdsischen
DichtersJean Cocteau:

o
Kieler Matrosenaufstand 191

Der technisierte Wirtschaftskrieg gege
die Zivilbevilkerung bestimmte sowoh
den Ersten als auch den Zweiten Walt}
krieg. Seinen maritimen Ausdruck fand
am deutlichsten im Handelskrieg d
deutschen U-Boote gegen die alliien
Schifffahrt. 49.500 Seeleute auf Hande
schiffen und 30.000 deutsche -
Bootfahrer verloren von 1939 bis 194

wahrend einer Schlacht, die 68 Mongtq
dauerte, ihr Leben. Das U-Boot als Tei
der Strategie zur See nimmt deshalb|i ) ]
d_er Ausstellung einen besonderen RaJrBer Chefkonstrukteur der italienischen'\/l‘an schliedt die AUQGn der

ein. . - S N . . .
im Kalten Krieg wiederum besaR deMarl_ne,Vlttorlo_Cumbertl, verdffentlichte Toten behutsam. Nicht m|n.-
Entwickl i Waffen Auswi bereits 1903 einen Entwurf fir ein solchder behutsam muss man die
kn wicklung d‘? omarer yvaften dusww- 1neuartiges Schlachtschiff, das nicht weni- .
ungen auf die Marinen. So wurden QUer als zwolf Hauptgeschiitze des Kgli-Augen der Lebenden offnen.
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DECK 6

MODERNESEEFAHRT
Handels- und Passagierschifffahrt

Hier erfahren die Museumsbesucher
hand von Modellen und Dokumenten,

ren. lhre Geschwindigkeit wuchs, und
Zeiten zum Be- und Entladen nahmen
Seit den 1960er Jahren sorgt der genor
20-Fu3-Container fur standardisierte
laufe. Die sechs Meter lange,
einhalb Meter breite und hohe Box h
den Seehandel revolutioniert und sich
ren Platz im Museum verdient: D
Rundgang fuihrt mitten hindurch.

Wahrend der Transport immer zigig

Urlauber in der Kreuzfahrt den Weg

das Ziel. Goldverziertes Geschirr und fei

nes Silberbesteck von der UBUSTE

VICTORIA lassen den Luxus erahnen, d
einst die Gaste der Hapag-Reederei
nossen Mit Originalmdbel eingerichte
Kabinen der 8aA CLouD Il und der FAN-
SeEATIC holen das Kreuzfahrt-Flair in

Museum.

In vollig anderer Mission sticht der Aben-

teurer Arved Fuchsregelmalig in See
Mit Fahrten in die unwirtlichsten Gebief
der Welt erinnert er an historisch
Expeditionen, so auch auf seiner Tour n
der James GRD Il, die auf Deck 6 des
IMMH liegt. Mit dem nur sieben Mete
langen Boot segelten Fuchs und seine ¢
Begleiter auf den Spuren vdir Ernest
Shackletondurch das Wedellmeer zw

r -

erschen Kap Horn und der Antarktis. Da
geliese Fahrt Fuchs' die harteste gewes
ewar, glaubt ihm jeder sofort, der sich d

Filmaufnahmen im Museum anschaut.

” Warenstrome, Méarkte und die technisc
Entwicklung von geeigneten Transpo
mitteln bestimmten und bestimmen d
Handelsschifffahrt. Mit der Einfihrung
der Kraftmaschinen sowie des Eisen- u
Stahlbaus seit Mitte des 19. Jh. konnte
Warenumschlag vervielfacht, das ind
trielle Wachstum und der steigende Ko
sum der Weltbevolkerung bedient we
den. Schiffe fuhren nun unabhéngig v
den Launen des Windes und technisc
Grenzen des Holzschiffbaus. Dazu ka
die Spezialisierung der Schiffstypen a
den Transport spezifischer Waren. Roh
oder Produktentanker, Ro/Ro-Schiffe u
Kahlschiffe ergédnzten Massengut- u

Stuckgutfrachter auf ihren festen Routen

oder in der Trampfahrt.

Die moderne Entwicklung des Tran
portmittels Schiff wird seit den 1960€
Jahren sowohl auf hoher See als auch
Binnengewassern durch den Contain
bestimmt.Eine Kiste machte Revolution
Technisierung, Rationalisierung ur
Computerisierung dominieren das Schi
seine Ladung und das Hafenbild. D
e Mensch ist Teil des modernen Umschlg
eSystems ur_1d des Zeitmanagements
hitvorden. Die Chancen, aber vor alle

auch die Risiken dieser Entwicklung sir

noch nicht abzusehen. Der rasch zun
irgnende Warenverkehr zieht die Interess

der Finanzwelt an. Internationale Schi
_ fahrtsabkommen sollen ungebrems

M

sDer Fracht- oder Schiffscontainer wurde
seim Jahr 1956 von dem Reedkralcolm
ieMcLeanan der US-Ostkuste fiir den G-
terverkehr eingefuhrt, aber zunachst ab-
schatzig als Schachtelschiff bezeich-
€ .
t_net. Dennoch setzte er sich schnell gegen
iestarken Widerstand der Hafenarbeiter
! durch, die um ihre Arbeitsplatze firchte-
Y ten.
j;zwischen werden mit Containerschiffen
S_zwei Drittel des grenziberschreitenden
Warenverkehrs durchgefuhrt. Die Fracht-
_container sind dadurch zur Basis der wirt-
schaftlichen Globalisierung geworden.
re]\r/lit ihnen wird u.a. der Grof3teil des Wa-
fenhandels mit Fertigprodukten abgewi-
m - . ) ?
Tckelt. Die Container kbnnen wegen ihrer
U . :
bl_genormten Form mit den verschiedensten
1dTransportmitteIn (Seeschiffe, Binnen-
chiffe, Eisenbahn, Lkw) beférdert und

| schnell umgeschlagen werden. Gangig

r
D

'sind hierbei 20-FuR3-Container, die soge-
nannten TEU (twenty foot equivalent u-
5-nit), und 40-Ful3-Container (FEU = forty
r foot equivalent unit). Die 20-Ful3 Stan-
adardcontainer messen etwa 6 x 2,5 x 2,5
eMeter und kénnen z.B. 10.000 Jeans, aber
auch Sperrgut, zu kihlende Waren usw.
daufnehmen. Das derzeit gréf3te Container-
ffschiff der Welt ist die EmMA M/&ERSK der
edanischen Meersk-Reederei mit einer

gténge von 398 Metern und einer Breite
ge&on gut 56 Metern. Es fasst 13.000 Stan-
mdardbehalter.

Wachstum regulieren.
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DIE EXODUS

1947 war die Odyssee der@&bus ein in-

ternationaler Skandal. Der Auszug judi
scher Flichtlinge aus dem zerstoérten &

ropa nach Palastina bewegte Mensch
rund um den Globus und beschleunig
die Griindung des Staates Israel.

Die Geschichte derx®pus beginnt 1928
in den USA. Lasst man Symbolik gelte
dann reicht diese Geschichte vom Ausz

der Juden aus Agypten bis zur Griindun @

des Staates Israel.

1947. Der Zweite Weltkrieg ist seit zwe

Jahren beendet, Europa liegt in Trimgt

mern. In der Militarblrokratie, die das K

lend verwaltet, bekommen die HeerscH

ren der Heimatlosen und Vertrieben

einen Namen: displaced persons.

ber sechs Millionen dieser Menschen, Si
zen in den westlichen Besatzungszonen i

Lagern fest. Unter ihnen befinden sich ¢
Juden, die den Nationalsozialisten e
kommen sind.

Das Modell der Eopus, M 1:125

Ihnen erscheint eine Zukunft in Eurof
undenkbar, ihre Hoffnungen richten sig
auf Palastina.
Um die Ausreise auch gegen behdordlich
Widerstand zu ermdglichen, kauft d
1920 gegriindete zionistische Organisd
on Haganah in den USA, di®ESIDENT
WARFARE, ein ehemaliges Passagiersch
mit niedrigem Tiefgang. Der Dampfg
stand ab 1942 im Dienst der US Navy u

httord, der Landung alliierter Truppen i

ie

der Normandie.

Notdirftig ausgebessert sticht das Sch
1947 unter der Flagge Honduras in §
und dampft nach Séte. In der sidfranzg
schen Hafenstadt sind Tausende von j{
schen Fliichtlingen zusammengekomm
4.515 besteigen am 10. Juli das Sch
Trotz scharfer Proteste der Briten befie
Kapitéanlke AronowiczLeinen los und
nimmt Kurs auf Haifa. Der niedrige Tief
gang des Schiffes, so der Plan, soll n
falls eine wilde Landung ermdéglicher
Der Nahe Osten ist bereits eine ticken
Bombe. 1922, wenige Jahre nach En
der Osmanischen Herrschatft tiber Pala
na, hat der Volkerbund den Briten d
Mandat tber die herrenlose Region
bertragen. Die britische Besatzungsma
soll die Griindung einarationalen Heim-
statt fur das judische Volkrmoglichen,

nund Tote, dann geben die Immigranten
auf. Die britischen Einheiten eskortieren
iflas Flichtlingsschiff nach Haifa; dort
emissen alle Passagiere Schiffe mit der
siBestimmung Frankreich besteigen. In
ddem kleinen Hafen Port-de-Bouc ange-
erkommen, weigern sich die Juden, an Land
ffzu gehen. Ihr Ziel bleibt Palastina.
niNach dreiwbchigem Aufenthalt delegie-
ren die Briten die Schiffe in das Land, aus
- dem die meisten der Fluchtlinge kommen:
otNach Deutschland.
. Im September 1947 treiben britische Sol-
delaten unter den Augen einer entsetzten
deVeltoffentlichkeit im Hamburger Hafen
stjtidische Fluchtlinge von den Schiffen.
aZeitungen und Rundfunk berichteten, wie
UJuden Eisenbahnwaggons besteigen mus-
cheen und wenige Stunden spater deutsche
Internierungslager erreichen. Fotos zeigen
Stacheldraht und Wachtirme. Die Empo-

hierbei jedoch die Interessen der ar
schen Einwohner beachten. 1947 ist
Situation zwischen Juden und Arab
durch die Teilung Palastinas bereits

irung wird zum Erdrutsch, das britische
idlandat gerét unter heftigen Beschuss.
rlAm 14. Mai 1948, kein Jahr nach Beginn
salesExodus 194,/verliestDavid Ben Gu-

aufgeheizt, dass eine neuerliche Landyngon die Grindungurkunde des Staates Is-

judischer Flichtlinge fiir die Briten nicht raels.

in Frage kommt. Aktion Oase heil3t der

Plan, die judischen Immigranten um jeder

Preis aufzuhalten.

Als am 14. Juli Angehoérige der Haga-
anah [hebréaischSelbstschujzauf hoher
hSee die RESIDENT WARFARE in EXODUS

1947 umbenennen, hat das Schiff Gesgl
enchaft bekommen. Funf britische Zersto- OE vl = = e =5
erer und ein Kreuzer iilberwachen die Fahrt ~ Die EXobus, vor ihrer Verschrottung

itidurch das Mittelmeer. Noch bevor dleam 26. August 1952 brannte das Schiff
Exopus in die Drei-Meilen-Zonen de$ 5us und wurde am Shemen Beach in Hai-

ifpritischen Mandatsgebiets eindringt, keit3 festgemacht. 1963 wurde es von einer

rlen die Zerstérer den Dampfer ein undalienischen Firma verschrottet.

ndassen Marinesoldaten entern. Quelle Schithmanns Hamburger Nr.23

war ein Veteran der Operation Ove

-Ein Kampf entbrennt, es gibt Verletzte
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EXPEDITION MEER
Das letzte Geheimnis der Erde

Der Raum ist hell und wirkt nicht zufalli
ntichtern und ein wenig steril: Denn auf Dec|
betritt der Besucher ein Labor, in dem die
3en Geheimnisse des Meeres erforscht we
Was sehen wir im Meer? Was passiert u
der Wasseraoberflache? Welche Lebewesen
volkern die Tiefen der Ozeane?

Zahlreiche renommierte Forschungseinric!

tungen wie das Alfred-Wegener-Institut fiir H
lar- und Meeresforschung, das MARUM

Zentrum fur Marine und Umweltwissenschaf

ten der Universitat Bremen, das Leibniz-Insti
fur Ostseeforschung Warnemiinde, der |
maCampus der Universitat Hamburg und

Kieler ExzellenzclusteDzean der Zukunfivo
sich 140 Wissenschaftler aus 26 Instituten

sammengeschlossen haben, sind hier mit oi
nalen Exponaten beteiligt und geben tiefe Hi
di

blicke in ihre Forschungsarbeiten.
Beteiligung und Unterstiitzung der zahlreich
renommierten Wissenschatftseinrichtungen
Konzeption und inhaltlicher Ausrichtung d
Museums ist einzigartig. DemasseKeller
des Erdballs ist immer noch aimare in-
cognita, ein unbekanntes Meer. Die B
wohner der Tiefsee, eir@esellschaft un-
ter Hochdruck, sind weitgehend un
erforscht.

Der Schwerpunkt Meewird zu einer Rei-
se in die Vergangenheit, Gegenwart u
Zukunft der Erforschung des Meeres. O
Exponate zeigen eine Ubersicht zur mq

oy o —

te
[

fu
Kli
He

— = A =
Fangzahnfisch (Anoplogaster cornutus, ca. 10cm lang, ekisise5.000m Tiefe)

Marianengraben dstlich der Philippinen

weist mit 10.899 m die groRte Tiefe adf.
ndes sind vor allem zwei Charakteristik
igdie diesen Ort zu einem einzigartigen L
gbensraum machen: Zum einen ist es

lichen Nutzung der Ressourcen der Ti
see. lhre ErschlieBung reift angesic
schwindender Rohstoffe fir die Mensc
heit zu einer existenziellen Frage.
Der Besucher erféhrt, wie das Meer s
dem 19. Jh. zum Studienobjekt wurde u
die Ozeanographie die faszinierende

rausche der Tiefsee hinab. Hier erklin
eine Sinfonie aus Walgeséngen, begle
von dem Heulen eines Unterwass
Vulkans und von mysteridseBloops de-
ren Herkunft immer noch unklar ist. M
Partylichteffekten schillern und funkel
Krill, Kalmare & Co. im Dunklen.

Als Tiefsee werden die Meeresraume

zeichnet, die sich 800m und tiefer un
dem Meeresspiegel befinden. Dabei
ben die Weltmeere eine durchschnittlic

bf300m unter dem Meeresspiegel stockdu
t&el, zum anderen erhoht sich der Drug
der auf den Organismen lastet, alle 1(
um 1,013 bar. Das heifdt, in 10.000m T
ife wirde das Gewicht von einer Ton

e

e

Kalmare

Mit Modellen, Animationen, Filmen und Fotos
geht es auf Deck 7 unter anderem auch um die
Fischerei und den Walfang, um die Ol- und
Gasforderung sowie um erneuerbare Energien,
wie zum Beispiel Offshore-Windparks. Thema
ist hier zum Beispiel die Arbeit des For-
schungsschiffs rEOR und seine Geschichte.
Dabei erfahrt der Besucher, wie eine For-
schungsreise vorbereitet und organisiert wird.
Auch dieLeitstelle Forschungsschifies Insti-
tuts fur Meereskunde der Universitat Hamburg

g
te
r

=

“‘GroRmaulfisch* (Gastrostomus bairdi

)

ewird vorgestellt.

eauf einem Quadratzentimeter unse
Haut lasten. Das macht die Erforschu
adieses Gebietes enorm schwierig u

heauch technisch aufwéandig und teuer.
* s0 vermute ich mal - hi

ng
N

Tiefe von 4.000m. Da€hallengertiefim
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EIN GLOBUS ALSMONITOR

Dass die Erde eilVasserplaneist, zeigt
das vielleicht spektakularste Exponat: 6
Globus mit einem Durchmesser v
110cm. Das Hightech-Produkt ist eine A
HD-Monitor. Mit einer speziellen Tech
nik kdnnen zum Beispiel Meeresstromu
gen, Hurrikans, Tsunamis oder aktue
Wetterdaten projiziert werden. So kénn
der Zustand der Meere, die Klimaausw
kungen, die Wettereinflisse und Unwg
tersituationen bildlich beobachtet werde

HYDROTHERMALE QUELLEN

Die so genannteBlack Smokerentstehen
immer wieder durch Plattenverschiebu
gen an den Nahtstellen der Erdkruste.
wurden als Quell des Tiefseelebens
kannt. Aus ihnen schiel3t bis zu 400
heiRes, mineralstoffreiches Wasser,
dem unter anderem Schwefelwassers
enthalten ist. Diese Verbindung ist fur d
meisten Organismen hochgiftig, dog

Schwefelbakterien nutzen sie als Energi

qguelle. Sie synthetisieren durch Chem
synthese aus Kohlendioxid Kohlenhydrg
und stellen somit die Nahrungsgrundlal

nSauerstoff flir sie aus dem Meerwas
auf. So entsteht in der Nahe der hyd
Okosystem mit einer Vielzahl von Arten

Wenn der Besucher den Laborbereich verlé
gewinnt er den Eindruck, nach und nach i

mer tiefer dem Meeauf den Grundu gehen,| | i

denn die Raumstimmung wird dunkler.

dritten Expedition des Polarforscheiéfred

Wegenernnd aktuelle Filme gezeigt werdeh. =

Auf welche Weise Forscher in die Meeresti
vordringen, zeigt ein 1:1-Modell des Tauch
botersCherokeg der vom DFG Forschungs
zentrum an Ozeanréndern bis zu Wasserti
von 1000m eingesetzt wird. Gleich nebenar]
auf Monitoren originales HDTV-Material z
sehen, das der Tauchroboteve®r aufge-
nommen hat.

n- SIENCEFICTIONMARITIM

:'_gchon der franzdsische Schriftstelldules
I Vernehatte sich vorgestellt, mit einem Taug
t die Ozeane zu erkunden, doch
ohlAUTILUS in seinem Romar20.000 Meilen
unter dem Meewar noch Utopie und Vision

|re] Ihr Modell ist hier auf Deck 7 ausgestellt.

2 “ T T

thermalen Quellen ein eigenes kleines

el
O- . =

fe
O-
-Vom 19. in das 21. Jh. fuhrt den Besucher der
ef@ialog zwischen dem bekannten deutschen
ithriller-Autor Frank Schétzingund seinem

U Romanhelden, dem Meeresgeologen Prof.
Gerhard Bormannvon der Universitiat Bre-
men. In seinem 2004 erschienenen und welt-
weit erfolgreich verkauften Umwelt- und Wis-
senschaftsthrilldder Schwarnschildert~rank
Schatzingwie sich sonderbare Meereswirmer
aulRerhalb des Blickfeldes der Menschen in das

DERSCHWARM

h
di ethanhydrat am Meeresboden fressen und

ie Menschheit bedrohen - eine Reaktion der
Natur auf die umweltzerstérende Zivilisation
auf den KontinenterGerhard Bormannder
den Autor bei seinen Recherchen beraten hat
und dann auch noch als Romanfigur selbst auf-
taucht, liefert das Wissen des Experten, er er-
klart; was an der spannenden Handlung Fiktion
ist und worin die realen Gefahren bestehen.
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DECK 8

KUNSTSAMMLUNG
Marinemalerei und Schatzkammer

Meer und Schiffe inspirieren Kiinstler sai

jeher. Doch ihre Bliitezeit erlebte die M
rinemalerei erst Mitte des 17. Jh. in d

Niederlanden. Die Marinemaler jener Zgi

galten als Chronisten, die wichtige Erei

nisse und Schiffe in Ol festhielten. Dag

Internationale Maritime Museum Ham
burg zeigt Gemadalde aus 500 Jahr
Kunstgeschichte, vodan Porcellistiber
Willem van der VeldeThomas Butters
worth und Iwan Konstantinowitsch Ajwa
sowskij bis Lyonel Feiningerund Karl

Schmidt-Rottluff Als moderner Marine-
maler hatUwe Litgensein Atelier im
IMMH eingerichtet. Mit etwas GlicK
trifft man ihn sogar bei der Arbeit an.

MARINEMALEREI

Die Marinemalerei ist nicht nur Kuns
sondern auch Berichterstattung. Das M
seum zeigt Werke aus funf Jahrhundert
von den Anfangen in den Niederlandg
bis heute. Im Rahmen des jeweiligen h
torischen Kontextes werden Technikeg
Inhalte und Symbolik erklart.
Viele Kapitéane lieRen ihr Schiff von be
kannten und unbekannten Kiinstlern v
ewigen. Malende Kriegsberichterstatt
verdeutlichen die Dramatik von Se
schlachten aus verschiedenen Epoch
Marinemalerei ist eine Fundgrube fur d
Geschichte der Schifffahrt. Sie vermitte
dem Betrachter Eindriicke, erweckt G
schehnisse zum Leben, berichtet V|
Menschen und ihrer Arbeit auf See, in d
Hafen, auf den Werften, von Seekriegd

enomantische Sonnenuntergange und S
iecke mit aufbrausenden Wassergewalt
[tSie zeugen von der ewigen Auseinand
esetzung der Menschen mit dem Meer.
pn
en
nSchiffsmodelle aus Bernstein, Elfenbei
Silber und Gold. Aus edlem Material fe
tigte KapitanErich Schulzeum 1970 ein
Modell der WAPPEN VONHAMBURG llI.
Das Konvoischiff, das auch als Grol3m
dell in einem Freiraum des Museums

DIE SCHATZKAMMER

hangt, besteht aus Elfenbein. Elfenbei

benutzte aucheo Blimkeder die franzo-
sische [E PROTECTEURSchuf, sowie einer]

Querschnitt von Lord Nelsons Flaggschiff
VICTORY. Ganz aus Silber ist das Linien-

schiff BRAUNSCHWEIG, ein Werk der
Goldschmiedewerkstatt Hermeling
Kdln. Auftraggeber war Wilhelm Il., de
das Modell vermutlich an seinen Fllge
adjudanten verschenkte.

Noch wertvoller als Knochen- und Silbe
schiffe sind Schiffsmodelle aus Bernstei

Hier stechen zwei Fregatten hervor, did

HoLLANDIA und die RIEDRICH lIl., bei-
des Werke des Modellbauerslfred
Schlegge Taue und Seile der Schiffe b
stehen aus 18-karatigen Goldfaden. [
kostbarste Modell der Sammlung ist zwe

Andreas Achenbach (1815-191

Die GOLDMARIE, so hétte Kolumbus seinearsra MARIA wohl gerne gehabt.

tidas einzige aus purem Gold gefertigte

briviodell, mit laufendem und stehendem

ercut aus Platindraht. Der Hamburger Ju-
welier Renatus Wilmhatte das Modell
zum 200-jahrigen Firmenjubilaum in sei-
nem Goldschmiedeatelier nach Planen aus

nPeter Tamms Institut anfertigen lassen, in

r-dessen Besitz das Modell Gbergegangen
ist.

Bernstein FregatteDR|CH [l

e-Fragen nach dem genauen Wert des Schif-
afes beantwortet der Hausherr mit einem
tltiefen Zug an seiner Havanna und einer

D)fellos Kolumbus' 8NTA MARIA, weltweit

dezenten Wolke Rauch.
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DIE GESCHICHTE DERKNOCHENSCHIFFE

Keine Schiffsmodelle tben grol3ere Fas
zination aus, als jene Knochenschiffe, gli¢
wahrend der Koalitionskriege 1792-1815
von franzosischen Kriegsgefangenen |i
England gefertigt wurden. Nie wieder &=
wurden mit geringeren technischen Mit-i
teln, einfacheren Materialien und volli
ohne Konstruktionsunterlagen Schiffsmp-gl - L e S
delle von derartiger Qualitat und Detall-Der Sammler an einer Vitrine mit ei
genauigkeit geschaffen. Die Geduld undyroRen Knochenschiff;
Geschicklichkeit, die unter den schwieti-

gen Umsténden der Gefangenschatt bgifi!/€n Kriegsgefangenen war zur Verbe
Bau der Modelle aufgebracht wurde, jstS€"Ung ihrer Lebensbedingungen erlay
unvorstellbar. Es existieren nicht mehrSich etwas zu verdienen. Die auf d
viele dieserprisoner of war shipmodelg, Schiffen isolierten Manner hatten nur ei
Die meisten sind in Schifffahrtsmuseen jndeschrankte  Maglichkeiten dazu. S

England und den USA erhalten. Ein pemussten besonderes erfindungsreich s

sonders qualititsvolles und schénes EXicht zuletzt bei der Beschaffung von A

emplar besitzt das Germanische Nat'obeitsmaterialien. Die meisten waren kei
nalmuseum in Narberg. Man weil3 nicht Berufssoldaten. Oft hatten sie als Har
auf welchen Wegen das in der FachlitefalVerker gearbeitet, bevor sie in dg
tur unbekannte Stiick nach Deutschlapéfriegsdienst gepresst worden waren.
gelangte. Es gehérte zur Schiffsmoddiinutzten ihr hanQWerkllches Qeschlck Z
sammlung der 1879 ins Leben gerufe ohlerstellung kleiner dekorativer Gege
Stiftung Deutsches Handelsmuseum stande, die sich leicht verkaufen liel3q
In den Koalitionskriegen gerieten Tay-Si€ Schufen  Schmuckkastchen, St
sende franzésischer Soldaten und Seelgut§chtarbeiten, Spielzeug und Schiffsm
in englische Gefangenschaft. Zwisch flelle, insbesondere solche aus Knoch

ne

Bild: Spieggl

wurden aus Kleidern gezupfte Faden,
Haare, Hanf, Knochen, Horn, Messing,
manchmal auch Holz von Kirsch- oder
Birnbdumen verwendet.
Auf den Hulks war es schwierig, an Obst-
baumholz heranzukommen - nur solches
eignet sich wie Elfenbein zum Schnitzen
praziser Modelle — und so nutzten die Ge-
fangenen hier groR3tenteils Knochen aus
den Kuchenabféllen; Teile von Knochen
Mhaben eine ahnlich feine Struktur wie die
FlObstholzer oder Elfenbein. Das geeignete
s-Knochenmaterial wurde vor seiner Ver-
btvendung in einer langwierigen Prozedur
braufbereitet. Bis heute ist nicht bekannt,
h-mit welchen Methoden die Modellbauer
iedie Knochen bleichen konnten.
bilknochenschiffe wurden in England sehr
r-gern gekauft. Um die Produktion zu ver-
hdeinern, beschafften sich einige Gefange-
dne mit ihren Einnahmen Elfenbein. Es ist
snaber kein Modell der Kriegsgefangenen

gikekannt, das ganz aus Elfenbein besteht.

urSie verwendeten das kostbare Material flr
h-besondere Modellteile wie Heckspiegel
noder Galionsfiguren. Fir die Takelage
hverarbeiteten sie neben eingefarbtem Fa-
pb-denmaterial auch Haare. Geschitze wur-
erflen aus alten Messingteilen gedreht.
r-Diese Schiffe sind echte Seemannsmodel-

1803 und 1815 waren es etwa 122.000cin Teil der Modellbauer stammte ve
Da nicht geniigend Gefangnisse vorha nmutlich aus der franzdsischen Hafenst
den waren, wurden viele von ihnen

Schiffen eingekerkert. Die Gefangnis
schiffe, die in Flussmiindungen und KisVar-
tenhafen wie Sheerness, Chatham, Port&€"
mouth oder Plymouth lagen, waren
ausgemusterte, abgetakelte und entmalst ; -
te groRe Kriegsschiffe. Auf diesen sogedend Zeit vorhanden war; denn flr me
nannten Hulks herrschten unmenschligh€n€ dauerte die Gefangenschaft U
Zustande, und die Todesraten waren spifWolf Jahre.

nenzahlen neue Gefangnisse gebaut.
Das friiheste Knochenschiff entstand wa
rend des 1. Koalitionskrieges in Norma

Gefangene, dem weitere Bauten folgten.

Wahrend einfache Seeleute und Solda
Hamburg

eingesperrt blieben, kamen Offiziere gftDie auffallende hohe Qualitat der meist
auf Ehrenwort frei. Sie durften sich beiModelle in samtlichen Details I4sst dara
englischen Familien einquartieren, sodakchlieRen, dass an ihnen viele Hande n
eigene Wohnungen nehmen oder hatfegewirkt haben, wobei verschiedenes S
zumindest Freigang aus dem Gefangnissialkénnen wie Schnitzen, Drehen, Zin
wodurch sie vermittelnd fir die rangni¢-mern, Litzenaustreiben und Seilschlag
deren Gefangenen wirken konnten. zusammengefiihrt wurde. Als Materialig

de. die ohne Plane allein aus der Anschau-

JuPieppe an der Alabastakiiste, die ein ¢uing oder Erinnerung heraus entstanden
_ropaisches Zentrum des Elfenbeinhandelgind. Wie bei den meisten Seemannsmo-
Hier florierte die Elfenbeinschnitzg- dellen sind die Proportionen haufig ver-
die auch in der Bretagne TraditignZerrt und im Verhdltnis zur Lange oft zu
hatte. Die in diesem Handwerk Erfahrg-hoch. Bei der Gestaltung der Hoéhendi-
pen lernten Mitgefangene an, wozu ge gmension haben sich die Matrosen von ih-

ntrer Perspektive auf Deck leiten lassen und
hdn der Gefangenschaft die Erinnerung an
die eindrucksvoll in den Himmel ragen-
den Masten ihrer Schiffe wiedergegeben.
Selten sind die Knochenschiffe Nachbau-
ten bestimmter Vorbilder. Oft tragen sie
Phantasienamen oder haben mit Schiffen
gleichen Namens auf See nur sehr wenig
gemeinsam. So existieren Modelle mit fiir
franzOsische Schiffe typischen hufeisen-
formigen Heckspiegeln, die mit einem
englischen Namen und der englischen
Flagge versehen sind. Die Gefangenen
bauten Modelle von Schiffstypen, die ih-
nen aus ihrem Seemannsleben vertraut
waren, und gestalteten Details im Hin-
blick auf ihre englische Kundschatt.
Knochenschiffe wurden in England zu ei-
nem Modeartikel. Nach dem Ende der na-
oleonischen Kriege entstanden hier wei-
"Eerhin Modelle im Stil deprisoner of war
Ushipmodelsdie aber meist recht schlechte
“‘Nachbildungen der Originale sind. In
P& ngland werden diese Modelltakes
'"Schwindelmodelle genannt.
P'bie Sammlung hat 35 Knochenschiffe.

P

n Quelle Kulturgut, Heft 11, 2006
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DECK 9

DIE GROREWELT DER KLEINEN SCHIFFE

Seg|hfahrt en miniaturé Das heif3t
36.000 Schiffsmodelle auf einem Deck jnssss .
originalgetreuer Nachbildung im MaRstab® 'ﬂ
1:1.250. Die Seefahrt im Wohnzimmer istt ="

was einen wesentlichen Teil der G- .=
schichte ausmacht - den Vergleich.
gibt die vielfaltigsten Darstellungen von !

Epochen wird rasch deutlich, wie ras

Schiffbau und Schiffstechnik sich wal

rend der letzten beiden Jahrhunderte gns

wickelten. Die Art der Prazision ist dabei . o - 5 Yy

so vielfaltig wie das Thema. = o I e e
- F 3 o | i I.

EVOLUTION DER MINIATURMODELLE ? Model des Containerterminals in Bremerhaven

Eine scheinbar friihe Form der MiniaturmodelRomantisch anzusehen sind die MiniaturmaoSeefahrten miniaturé Eine auch praktische

le von Schiffen waren die Buddelschiffe. Digselelle von Segelschiffen aller Typen bei den ha=orm. Das heif3t: 36.000 Schiffsmodelle in na-
Mitbringsel der Seeleute zeugen vom Mufdigturgetreuen Nachbildungen im Malstaliurgetreuer Nachbildung im Mal3stab 1:1.250.
gang in den Freiwachen auf langen Reisen urid1.250. Diese hier nicht mehr staubgeschiitZDie Seefahrt im Wohnzimmer (Sandkasten)
von der Feierabendbeschaftigung im Rupedoch die Faszination bleibt erhalten. Ob |d@rmdglicht das, was einen wesentlichen Teil
stand. Ein Schrank voll dieser schostub- | wohl die Flaschen knapp geworden sind, blgilder Geschichte ausmacht - den Uiberschaubaren
geschitzte®bjekte steht auf Deck 9. zu klaren. T Vergleich und nicht nur das.
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ETWAS ZURGESCHICHTE DERMODELLE

N ’ © Jorg Sarbach/AP
Mit diesem Modell fing alles an: Als der ger
de sechsjahrig€eter Tammim Jahr 1934

dern nutzte man die Minis, um Flottem-man die Form auf und entnimmt ihr das Ur-
mandver und Seegefechte nachzustellemodell. AnschlieRend wird die Form mit ei-

oder zu konzipieren.

nem Gipsdock ummantelt und das erhitzte

Jane war auch politisch aktiv, und ejnGussmaterial durch die Angusstfinung einge-
starker Gegner der Liberalen. Als 1910bracht. Wenn die Form abgekihlt ist, kann

der links-liberale

Kandidat Edward | man das Miniaturmodell enthehmen, von Me-

Hemmerdezur Wahl nominiert wurde] tallliberstdnden befreien, aufputzen, bemasten
fasste Jane den Entschluss, die Wahlkanund fur den Endzustand herrichten. Doch erst
pagne zu stéren. Am Bahnhof empfing |enachdem es griindlich gereinigt und mit grof3er
Winston Churchill der zur Unterstiitzung Sorgfalt bemalt wurde, ist das kleine Kunst-

Hemmerdes eine Rede halten wollte. Statterk fertlg
h-Churchill zum vereinbarten Veranstal-
tungsort zu fahren, brachte er ihn ayfg

krank im Bett blelben musste, schenkte i

Geschenk auslosen sollte. DAAasserhnlen-
modellim Maf3stab 1:1.250 markiert den

sammlung, die nun im Kaispeicher
prasentiert wird. Dort befinden sich e

ren Schiffsmodelle von Anfang an weit m
als nur Spielzeuge. Dggol3e Welt der kleine
Schiffe ermdglicht Schifffahrtsgeschichte a|

schaulich zu machen, Entwicklungen aufz

zeigen und einzelne Schiffe oder sogar ga
Flotten miteinander zu vergleichen. Vorauss

zung dafiir ist allerdings eine groRe Detailge-+*

nauigkeit und die Einheitlichkeit des Mal3stal
Der eigentliche Schopfer der maf3stabs
rechtenWasserlinienmodellevar der bri-
tische MarinehistorikerFred T. Jane
(1865-1916), der bei seinen Vortragg
Uber Strategie und Taktik des Einsatz
militarischer Schiffe schon um die Wenq
vom 19. zum 20. Jh. kleine Schiffsmods
le benutzte, damit sich seine Zuhorer

wahrsten Sinne des Wortes ein eigenes
Bild machen konnten. Im Jahr 1898 grin:

dete Jane didane's Information Group

Die bis heute in diesem Verlag erschei

nenden Nachschlagewerkd the World's
Fighting Shipsfur Kriegsschiffe undAll
the World's Air-shipsfir Luftfahrzeuge

gelten mittlerweile als Referenzwerke. Z

den wichtigsten Wettbewerbern auf di
sen besonderen Fachgebieten des Ve
ges gehdreefense Newd-light Inter-

national und Aviation WeekJane begriff
schon bald, wie wichtig die Vergleichba
keit der Modelle war, und fiihrte dahd
den einheitlichen Malfistab von ety
1:1.800 ein. Da seine Modelle unter M
rineliebhabern schnell
popular wurden, griindete er 1905 ei
Gesellschaft, die die kleinen Schiffe

grolem Umfang produzierte und ve
marktete. Obwohl sie nun von grof3en u
kleinen Schifffahrtsliebhabern gesamm

wurden, waren sie doch mehr als nfu

Liebhaberstiicke, denn in Marineschul

aulRerordentli¢

nLand wodurch Churchill am Abhalte

4
pet- -

) & " FredT. Jane
S.

geanfang der 1930er-Jahre begann in Deutd
land die FirmaFriedrich Karl Peltzer(1903-
1980) mit der Herstellung von Wasserlinig
symodellen im  Metallgussverfahren im noq
ebeute festgesetzten Mal3stab 1:1.2%ltzer
jestelite Kriegs- und Handelsschiffe aller Nat
s]-nen her, die sich als Wiking-Modelle nach v
n/or grof3ter Beliebtheit erfreuen.

‘ [

a Wiking Modell der BREMEN'EUROPA
a-
Eh Wie wird ein solches Modell hergestellt?
he

n Bevor man tberhaupt damit beginnen kann
r-ein genaues Quellenstudium erforderlich. V|
hdussetzung dafir sind sehr gute Plane und
bfos. Als erster Schritt wird ein so genann
jJrmodell aus Kunststoffplatten gefertigt, d
hrfie Rumpfform und alle Aufbaudetails geng

und Admiralitdten in England, Deutsc

land, den USA und vielen anderen Lanischukabgeformt; nach dem Erkalten schnefdet

_estens wiedergibt. Dieses wird in Silikonkg

Und um Kunstwerke handelt es sich bei den
Minis in der Tat. Die Faszination dieser kleinen
Abbilder der gro3en Schiffe besteht vor allem
in ihrer Detailgenauigkeit. Uberall in der Welt
gibt es Menschen, die unendlich viel Mihe,
Kunstfertigkeit und Zeit in die Herstellung die-
ser Miniaturmodelle investieren und ihr Kén-
nen auf nationalen und internationalen Meister-
Clschaften messen. Es gibt sogar Weltmeister-
schaften im Miniaturmodelloau. Uberall auf
nder Welt interessieren sich auch Sammler fiir
thdie Minis; keineswegs nur, weil sie hiibsch an-
zusehen sind, sondern well sie etwas anschau-
odich machen, was sich sonst nur sehr viel
lieschwerer vorstellen lieRe: Die Geschichte der
Schifffahrt von den Anfangen in vorgeschicht-
licher Zeit bis in die Gegenwart. Wer die schier
zahllosen Miniaturmodelle, die in den Vitrinen
auf Deck 9 ausgestellt sind, betrachtet, muss
sich vor Augen filhren, dass jedes dieser kunst-
voll geformten und bemalten Kunstwerke ein
reales Vorbild hat - mit eigener Geschichte und
eigenem Schicksal.
Stellen Sie sich vor: Sie betrachten die Modelle
auf ihren Glasscheiben und haben denselben
Eindruck, als wiirden Sie aus etwa 2.000 Meter
Hohe aufs Meer blicken und tief unter sich eine
Flotte beobachten.
Weitere Aspekte des Modellbaus lassen sich
auf diesem Deck 9 studieren: So finden sich
hier Dioramen der groften Schlachten von
Admiral Nelson, Modelle der Kaiserlichen
Werft Wilhelmshaven, eines U-Bootbunkers
und der beeindruckenden Anlage eines moder-
isten Containerhafens (Bremerhaven), aber auch
prganz besonders wertvolle Kunstwerke - Mo-
Feelle aus Holz und Papier, in ihrer Einmaligkeit
lestwas ganz Besonderes.
Bs
U-Quellen: http:/AMww.janes.com/
U- http://de.wikipedia.org/Friedrich_Karl Peltzer

http:/mmw.grinsen.de/wiking/index.htm
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DECK 10
SALON 10. LANGENGRAD
Veranstaltungen

Sonderausstellungen, Lesungen und K
zerte, Symposien, Vortrdge und Prasern
tionen: DerSalon 10. Ladngengradietet
ein weit gefachertes Programm.
Neben dem Internationalen Seegerich
hof finden Meeresforschungsinstitut
Werften, Reedereien und verschiedg

andere der Seefahrt verpflichtete Instituti
onen ein Forum auf Deck 10 des Kaispgi

chers B.
Verschiedene kulturelle Veranstaltung
und wissenschatftliche Vortradge erganz
die Dauerausstellung des Museums U
er6ffnen neue Zugange zum maritim
Themenfeld.
Hoch Uber den Dachern Hamburgs ge
gen, ist deiSalon 10. L&angengradul3er-
dem Treffpunkt und festlicher Rahme
fur Empfange, Hochzeiten, Geburtstag
feiern, Konzerte, Produktprésentation
und Tagungen.

Wie ware es mit unserem Grindungsf
und Schaffermahl in dieser wahrhaft m
ritimen Umgebung?

Das Kulturforum 10. Langengrad al
Deck 10 bietet ein weit gefachertes Pi
gramm nicht nur rund um das Thema S
fahrt. Internationale Symposien werdg

die Forschung stérken; es wird auf Erfghtisiert und neu prasentiert. Die Schéat :
rungen und Kontakte der letzten Jah
aufgebaut.

Der internationale Seegerichtshof sow
Institute, die sich mit Meeresforschun
beschéaftigen, Werften, Reedereien u
weitere der Seefahrt verpflichtete Einric
tungen finden hier ihr Forum.
Zusatzlich zum musealen Zugang
Schifffahrtsthemen kdénnen die Besuch
ihre Sinne durch Musik, Theater und Lit

pgtatur scharfen, mit anderen Kulturdisz
alinen das Gesehene intensivieren und

geschichtlichen Eindruck vertiefen.
Dokumente und Tagebiicher der Seefal
uifsind Quellen fiir Stiicke, die auf der m
oseumseigenen Bihne inszeniert werd
peKlassische aber auch unbekannte Std
ender Seefahrtsgeschichte werden so dra

reles Archivs von ProfPeter Tammbieten
dafiir eine unerschopfliche Grundlage.
In Themenabenden fiir Besuchergrupp
und Firmen gestaltet der Museumssery,
individuelle Veranstaltungen, die nag
Absprache zu buchen sind.

KINDER AN DECK!

AUFDECK?2
DAS SCHWIMMENDE KLASSENZIMMER

Sieben Meter lang und fast zwei Meter

hoch liegt die QeEeN MARY 2 auf Deck 2,
aus tausenden Legosteinen zusammer
setzt. Das macht Lust zum Nachbauen!

Im Schwimmenden Klassenzimmigin-
nen die Jingsten gemeinsam mit ihren
tern oder auch unter padagogischer Anl
tung neues Wissen rund um das Meer |
die Seefahrt erfahren. Spiele wollen h
ausprobiert, eine Bilderbuchreise um ¢
igVelt angetreten werden.
gGruppen kénnen Knoten knipfen, Seg
ngchiffe bauen oder einfaclseestickena-
L-len.

AUF DECK 7: DIE FORSCHUNGSSTATION

7u ] ] ]
e}((‘)'nnen Steine schwimmen? Wie ents

L_hen Unterwasservulkane? Was sagen

3

Die QM Il auf Deck 2 aus derdco Abteilung

=l

Auf Nelons Sitzblock

E.'Meeresbodens Uber die Vergangenheit? In

en'ger Forschungsstation auf Deck 7
o arfen Kinde_r experimentieren. Da; UNI.-
ieSchullabor ist in Zusammenarbeit mit
dem MARUM Zentrum fir Marine Um-
weltwissenschaften der Universitat Bre-
men entstanden. Hier werden Kinder zu
Wissenschaftlern. Sie finden Antworten
auf die wichtigsten Fragen rund um Geo-
logie, Meeresbiologie und Klimafor-
e_schung. Das Labor steht Gruppen nach
Prheriger Anmeldung zur Verfugung.

el

-

Bodensatz, die Sedimentschichten

am

de
e > N

Verein Danziger Seeschiffer e.V. Hamburg - eh@mugiger Schiffergilde gegrindet um 1328



DANZIGER SEESCHIFF

Nr. 17 Hamburg 2008

Seite 27

BUCHER FILME BUCHER

DAS NACHSTEABENTEUER BEGINNT

Nach dem Bestsell@®drkanfahrt wer-
den nun Abenteuer des Alltags erzah
Sturmkap — die unglaubliche Reise vo
Kapitédn Jirgens.Eine Geschichte vor
Freundschaft, die jedem Sturm trotzt u
letzte Erinnerung an eine vergangene
poche ist.

1939. Mehrere Wochen ké&mpfte die B
satzung der ViermastbarkrRvALL vor

Kap Hoorn auf der Ost-West-Route geg
schwere Stirme. Im chilenischen Valp
raiso dann sal’3 die Mannschaft fest. f
den SchiffsjungenHans Peter Jirgens
begann eine Irrfahrt durch eine Welt i
Krieg. Erst wurde er Stral3enbauer in C
le. Dann 1941 auf den Blockadebrecl
ERLANGEN versetzt. Doch die Fahrt de
Frachtdampfers endete im Sldatlantik,
sie vom englischen KreuzereENCASTLE

gestellt wurde. Jirgens geriet nach
Selbstversenkung des Schiffs zusamn
mit den anderen Uberlebenden der Beg
zung in englische Kriegsgefangenscha
Er Uberlebte ein Lager im afrikanische
Dschungel, und er fitterte Baren in Kan
da. 1946 kehrte er in seine zerstorte H
mat zurlick. Sein Traum war, Kapitan 1
werden. Daflr brannte er Schnaps

London, schuftete in wilder See a
Fischkuttern und landete wegen illegal
Ausreise im Gefangnis.

Hans Peter Jirgenseine Vorfahren wa
ren Seefahrer und Walfanger, wurde 19
in Cuxhaven als Sohn eines Kapitans

boren. Mit 15 Jahren begann seine er
Seereise auf der ViermastbarRi®ALL.

1953 machte er sein Kapitdnspatent (
geht fur die traditionsreiche Reeder
D.D.G. Hansa auf gro3e Fahrt.. Nach g

ner aktiven Zeit auf See zog Jirgens 1
nach Kiel und wurde Lotse, wo er rund
Jahre im Hafen, in der Forde und auf d
Nord-Ostsee-Kanal tatig war. Er fu
mehr als ein halbes Jahrhundert zur
und war der letzte Prasident der deutsc
Kap Hoornier Vereinigungdie sich 2004
aufléste. Mit Beginn seiner Lotsentati
keit fand er Zeit fir seine zweite grol]
Leidenschaft: Die Malerei. Er lebt heu
in Kiel und gilt als einer der bedeutend
ten deutschen Marinemaler.

Die PRIwALL im Sturm vor Kap Hoorn

ltyon der Sensibilitat der englischen Ma
N nemalerei angeregt, entwickelt Jirgens

Laufe der Jahre eine ganz eigene Aq
Gelltechnik, mit der er die Trias von Him
Emel, Schiff und Wasser in ebenso leud

tenden wie harmonischen Farben ins B
esetzt. Seine besondere Malweise verb

den mit seiner profunden Kenntnis d
erpeefahrt verleihen Jirgens’ Bildern ei
a£inzigartige Faszination.

'USturmkap ist so spannend wie ein Kr
mi, so unterhaltsam wie ein Roman u
Mdie wahre Erinnerung an eine Juge
zwischen Kap Hoorn, Krieg und Neua
€fang. Packend aufgeschrieben vom H
Sporter Stefan Kriickenliebevoll gestaltet
AlSon Sandro Pezzelland mit zahlreichen

historischen Aufnahmen des Kapité
lefans Peter Jirgenifiustriert.

afistorischen Fotografien und Portra
ftardcover Leineneinband mit Schutzud
tNschlag. 29,90 Euro

@1SBN-13: 978-3-940138-01-9
el-

ru
in
uf
EEine Ausstellung im Flensburger Sch

fahrtsmuseum, Schiffbriicke 39, 2493

Flensburg, vom 10. Oktober 2008 bis zy
241. Januar 2009, Di — So: 10 bis 16 U}

Quelle:http://www.ankerherz.de

DIE AUSSTELLUNG

Jezeichnet die wichtigsten Etappen aus dem

steeben von Kapitan Jirgens nach u

zeigt die vielféltigen biographischen urn
ngeefahrtshistorischen Bezlige in sein
eWerk auf.

el- Quelle: http://www.flensburg.de

€860 Seiten durchgehend zweifarbig n

KONQUISTADOR DERMEERE

‘Satigre

ERNLE ERADFORD

KONQUISTADOR
DER MEERE

Sir Fimnz e Ovshn=&henipurer ond Weltumaegier

. Sir Francis Drake aus kleinsten Ver-
"haltnissen in den Adelsstand aufgestie-
IMyen, verkorpert in Leben und Taten den
1@Imbruch der Renaissance. Als erster
" Englander umsegelte er den Erdball, be-
_h'siegte1588 als Admiral die spanische
'qurmada, beraubte als Pirat die spanische
{Goldflotte. Ob er als Entdecker und
FlSeekriegsheld in stolzer Demut den Rit-
'Qerschlag Queen Elizabeths empfangt o-

der als Draufgdnger den spanischen Herr-
. scher am Bart reif3t - immer sind seine
hdHandlungen vom wilden Temperament
heiner wildbewegten Zeit bestimmt.

""Ernle Bradfords (1922-1986) Darstel-
2%ng des abenteuerlichen Lebens eines
bedeutenden Mannes der europaischen
Geschichte ist zugleich auch die Schil-
'Yerung eines groRen abendlandischen
Zeitalters:

'tKonquistador der Meere, Scherz-Verlag

rt]’Bern Miinchen Wien 1966

Uber Ernle Bradfordschrieb The Times
Literary SupplementEr ist so gescheit,
so Uberzeugend, und er ist ebensosehr
mit der Ruderpinne wie mit der Feder
vertraut, dass es an seinem Buch nichts
zu kritteln gibt.

-Ermle Brandfordschrieb 1966 auf S. 270,
8%evor Olivier Zajecs 2008 iber Chinas
Mharitime Beweggriinde inLe Monde
"mutmaRte (s.S. 28HENG HES Riickkehr):

hd... doch auf dem Kontinent erkannte man
ddie Bedeutung der Niederlage der Ar-
hrmada, man erblickte darin den Sieg von
Seestreitkraften Uber eine gewaltige
Landmacht und den Beginn einer neuen

11

Epoche ....
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KAPITANE , REEDER & SCHIFFE

SCHATZSCHIFF GEFUNDEN

An der sluidafrikanischen Kiste, im Atlan-500. Jahrestag der ersten Umrundung

tik vor der Kiste Namibias, wurde ein
ber 500 Jahre altes portugiesisch
Schatzschiff gefunden, dessen Ladung

Goldmunzen, Elfenbein und Kupferbarrenschen Strecke gesege|t worden. Dort wi

bestand.

Der Fund gelang, als Geologen des D
mantenkonzerns Namdeb bei Schirfarh
ten vor der Atlantikkiiste Namibias ai
die Uberreste eines Schiffwracks aus d
spaten 15. bzw. frihen 16. Jahrhundg
trafen. Namdeb befindet sich im Besi
des Staates Namibia und des weltgroR
Diamantenkonzerns De Beers.

Der Fund beinhaltete eine reiche Sam
lung von diversen Objekten, u.a. sed
Bronze-Kanonen, einige Tonnen Kupfg

Uber 50 Elefantenstof3z&hne, Porzellang

schirr, Navigationsinstrumente, Waffg
und tausende spanische und portugig
sche Goldmiinzen aus dem spéten
bzw. frihen 16. Jahrhundertgab der
Sprecher der Firmé&ilifa Mbako, vor der
versammelten Presse an.

Der mit der Untersuchung des Fundes
auftragte Archaolog®ieter Noli datierte
das Schiff und die darauf befindlichg
Kanonen ebenfalls auf das Ende des
oder den Anfang des 16. Jahrhunderts.
Nach derzeitigem Stand dirfte es sich [

die Karavelle des portugiesischen Erolpes
rers Bartolomeu Diazgehandelt haben|

Diaz, ein Edelmann aus dem Hause
portgugiesischen Koénigsfamilie, war d
erste Europaer, der 1488 rund um das K

der Guten Hoffnung gefahren war und

damit eine neue lukrative Schifffahrtsro
te fir den Handel mit dem Fernen Ost|
eroffnet hatte.

BARTOLOMEU DIAZ MUSEUM

i -

2001. Ein Danziger Seefahrer an Bord ¢
Karavelle BBRTOLOMEU DiAZ, 130t. Zum

I-Kap der Guten Hoffnung war der Nac
€Bau in drei Monaten von Portugal na
AN ossel Bay (Kap Provinz) auf der histor

| de das Schiff auf den Strand gezogen
lawird nun im drumrum gebauteBartolo-
€meu DiazMuseum nahe de@Id Postofi-
if ce Treeausgestellt.

bm
rts
[z
ten

n
siAnkunft der Karavelle BRTOLOMEUS

1®1Az nach einer dreimonatiger Uberfahrt

von Portugal in Mossel Bay. 1988.

Die Anfahrt zum Diaz Museum in Moss¢
heBay mit dem historischen Dampfzug, de
Outeniqua Choo-Tjoe, startet am Oute
nqua Transport Museum in George.
1%)ffnungszeiten: Mo-Fr 9:00-16:45
Wochenenden, Feiertage  -15:45

ua Choo-Tjos

Outeniq

Quellen http://www.diasmuseum.co.z4d

Quelle CDNN, AP

ADMIRAL ZHENG HE KEHRT ZURUCK

Die Handelsmacht China sichert ihre
Seewege und knipft an alte maritime
Traditionen an. vddlivier Zajec

Vor zwei Jahren erzielte eine historische
TV-Serie in China einen Zuschauerre-
kord: Daguo Jueqi - Der Aufstieg der
GroBméchte hie3 das Dokumentarwerk,
das vom Zentralen Chinesischen Fernse-
hen (CCTV) produziert wurde. Die Bei-
tradge basieren auf Interviews mit Histori-
kern und Weltpolitikern und beschéaftigen
egich mit der Frage, wie Portugal, Spanien,
die Niederlande, Frankreich, England,
dddeutschland, Japan, Russland und die
n-USA im Lauf der Geschichte zu Weltrei-
thchen aufstiegen, prosperierten und wieder
i- zerfielen. Die Serie wurde auch im ameri-
urkanischenHistory Channelauf Englisch
ndezeigt.

Fur ProfessorQian Chengdanvon der
Universitat Peking ist klar, warum es ein
starkes Zuschauerecho gamser China,
das chinesische Volk, die chinesische
Rasse ist zurtick auf der Weltblhne.

Die Autoren der Serie fihren den Auf-

stieg der Staaten zu Weltmé&chten vor al-

lem auf ihre maritime Starke zurtick. Und
bei den meisten der dargestellten histori-
schen Modelle waren dieselben Faktoren

Teil der Strategie: Offnung nach auRen;

Kontrolle der Hauptseewege und der sie

sichernden Stutzpunkte in den grof3en O-

zeanen; technologisch modernste Schiffe,

die einen maximalen Aktionsradius und
groRitmaogliche maritime Macht sichern.

Die Bevolkerungszahl oder die Grof3e des

. jeweiligen Staatsgebiets spielten dagegen

rTEeine Rolle.

\jExakt dieselben Kriterien bestimmen of-
fensichtlich die Prioritaten der chinesische
Regierung. Das kann man dd?han fir
maritime Hochtechnologi@aus dem Jahr
2000 entnehmen, und es zeigt sich auch in
der massiven Aufristung der Kriegsmari-
Nne (People's Liberation Army Navy - PLAN).

Die historische Weltsicht der Kommunis-
tischen Partei Chinas war jahrzehntelang
ideologisch eingefarbt. Umso bemer-
kenswerter ist der offene Pragmatismus
einer aufstrebenden Weltmacht, wie er in
der Serie Daguo Jueqi zum Ausdruck
 kommt. Diese Weltmacht hat augen-

http://www.onlinesources.co.za/chootjo,

b/scheinlich aus den Fehlern gelernt, die das
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Reich der Mitteim 19. Jahrhundert ger Logik der Abschreckung und der Einbi
schwacht haben: Verblendung umnddung: Die auf Taiwan gerichteten Raket
Selbstiiberschatzung. Zwei Schlisselbegrerhindern, dass Taipeh die Unabhangjg
riffe der neuen chinesischen Politik unterkeit erklart, wahrend die wachsende wift-
Hu Jintaosind in diesem Zusammenhangschaftliche Verflechtung zwischen de

wichtig: Harmonisch und friedlich soll chinesischen Festland und der Insel gjn
Einfluss genommen werden, soll Chinaeventuelle Reintegration nach dem Vg

sich fur die Welt, vor allem aber auch dliebild Hongkongs atmosphé&risch vorbergi
Welt sich fir China 6ffnen. tet. Die maritime Strategie Pekings ahn

Das Land verfolgt eine nie dagewese

Kriegsschiffe liefen im Jahr 2007 zu offf- biet zu besetzen und die Steine des Geg- Liu HuagingBild: epochtimes.com
ziellen Besuchen mehrere Marinebagemers zu umzingeln.
an, in Frankreich, Australien, Japah,Taiwan ist nur einer dieser Steine. ) s ; ;
Russland, Singapur, Spanien und deden Japanern streitet sich Peking um (i rstes um die - moglichst konfliktireie -
USA. Sie nahmen aber auch an internatitnselgruppe, die auf Chinesisch Diaoyufaf\PSicherung einer Zone westlich der so-
onalen Seemandvern zur Bekampfung flaund auf Japanisch Senkaku heilit. Sie liplenannten grunen Linie, die von Malaysia
neuen Piraterie teil. etwa 300km sudwestlich des Ryukyy- ach Japan v_erlauft u_nd d|_e Phlllppme_n
Diese Soft PoweiStrategie ist eine Anti Archipels, dessen Hauptinsel Okinawa pjaUS-, Taiwan JedOCh_ em_schl!erS_t. Hauptri-
wort auf die Herausforderungen in deme US-Militarbasis beherbergt. Tokio itva_le In d'?‘sem (_Beb|et Ist d|e_ Japamsqhe
Region und insbesondere auf zwei fuder Meinung, dass sich seine Wirtschaftskriegsmarine, die von Peking bereits
China entscheidende Zukunftsfragen. Betone (AWZ) bis 450km westlich der Ry- Wiederholt getestet wurde, indem chine-
der ersten geht es um die territorialen Anukyu-Inselkette erstreckt. Peking dagegeiSche U-Boote in japanische Hoheitsge-
spriiche auf Taiwan und die Ausdehnupgeklamiert den gesamten Festlandsockel3SSer eindrangen; 2004 sogar erstmals
der Territorialgewasser im Sidchinesi-im Ostchinesischen Meer fir sich, zu d pfnit einem atomgetriebenen U-Boot.
schen Meer und die Definition dews- | dann die Diaoyutai-inseln gehdren wijr-" iner zweiten Phase will China diese
schlieRlichen Wirtschaftszof@WZ). Fir | den. Bei diesem Konflikt geht es auch nimaginare Ver_te|d|gungslln|e aufbrechen
China hangt der freie Zugang zum Pazifiein Erdgasvorkommen von geschéitzrkfnd senen Einfluss von den nlc_ht se_:hr
schen Ozean sowie zu den SeekorridoreP00 Milliarden Kubikmetern. t|_efen Gewassern des Ost- und Sud__chme-
Sidostasiens und damit zu Indochina jor\uRerdem streitet sich China mit Taiwa ’S|schen Meers zu de_n Blauen Gewassern
der Erfillung dieser Anspriiche ab. DjeVietnam, den Philippinen, Malaysia, Br -ausdehnen, de'.“ zweiten, deutlich t|efer_en
zweite grolRe Zukunftsfrage lautet, wjenei und Indonesien um die Spratly-lnsInBef:ke” des Chinesischen Me_ers, das sich
China als mittlerweile zweitgrofter Erdd)- (Chinesisch: Nansha) und die PratgsZWischen Japan und Indonesien erstreckt.
importeur der Welt die maritimen Versof- Inseln (Dongsha). Ein weiterer ZankapelDort I|_egt %“Ch die Insel Guam, Standort
gungswege fiir seine lebenswichtigen [Emit Vietnam und Taiwan sind die Paracél-d€" .glgantllsc_hen US-Luftwatffen- und -
nergielieferungen schiitzen kann. sus-Inseln (Xisha). Darlber hinaus st ifMarinebasis im we_stllchen Pazifik. '?,er
Aktuell geht es vor allem um die ersteChina auch einige Abschnitte seiner Seehusdennung der chinesischen Macht uber
Frage. Peking hat sich mit dreizeingrenzen zu Japan und Vietnam infragedi® 9rune Liniehinaus in Richtunglaue
Nachbarlandern geeinigt, ihre StreitfragerEinen Konflikt gibt es auch mit SUdkore,L'n'? steht ein groBes Hmder.m.s entgegen:
um Landesgrenzen gitlich beizuleggnJapan, Vietnam und den Philippinen eIn diesen Gewdssern patrounher_t die VII.
Nur mit zwei Staaten, Bhutan und Indie gen der Fischfangquoten in den ostasiati?S-Flotte mit der Aufgabe, Taiwan zu
bestehen Konflikte mehr oder weniger of-schen Gewassern. schutzen. Im Januar 2008 pe!dagte S'.Ch
fen fort. Aber auch entlang der 14.500Kmin dieser Region hat Peking schon imnjef &iwans damaliger Vizeverteidigungsmi-
langen Seegrenzen Chinas gibt es poteseine Muskeln spielen lassen. Seit deffiSter Ko Chen-hengiiber die intensive
zielle Spannungszonen; dafir gibt es tiefA950er-Jahren Jahren eroberte die chi Mgnoverta_tlgk_elt def chmemsqhen
liegende Griinde. Insgesamt erhebt Pekingische Kriegsmarine fast alle von den asriegsmarine |n.der Nahe der Bashl_stra-
unbeschrankte territoriale Souveranitatstionalisten unter Tschiang Kai-schek ko _Be: der strateglschgn _Passage zwischen
anspriiche auf 4 Millionen Quadratkilg-trollierten kleinen Inseln vor denf J@iwan und den Philippinen.

meter Meeresflache. Festland zuriick. 1974 nutzte sie di W_are d|_eser_ R"?ge' e'””?a' geknac_kt,
Die chinesischen Machthaber wollen naGunst der Stunde und besetzte nach [d&P"Nte die ch|ne_S|sche Marine wesentlich
turlich auch die Souveranitat Gber Tgi-Niederlage Sidviethams die Paracels dngehinderter |hrgr zweiten  Aufgabe
wan, notfalls mit GewaltDas ist bis heutd Inseln. 1988 eroberte sie das von defiachgehen: der Sicherung der Versor-
die offizielle Position Pekings, auch wenjnVietnamesen besetzte Riff Fiery Cross |iffungsrouten fur Erddl und Gas. Die erste
die Riickkehr der Nationalpartei Kuomin-der Nahe der Spratly-Inseln zurlic _d|eser Routen, fur klel_nere Oltanker" bis
tang unteMa Ying-jeouan die Regierund Durch diese Vorgeschichte furchten dig?d 100.000 Bruttoregistertonnen, fuhrt

i , .
in Taipeh bereits eine Anndherung zwi-ehemaligen Vasallenstaaten des Rei rch die S”a'“.’ von Malakka. Der Olver-
schen China und Taiwan bewirkt hat. sorgung aus Afrika und Nahost dient auch

der Mitte - zu Recht oder Unrecht - den>: i e :
enorme Ausbau der chinesischen Kriegsaeuerlichen maritimen Ehrgeiz Pekings, di€ ZWweite Route fur die Groftanker, die
durch die Sunda- und die Gasparstralie

marine, die den Vorsprung der US Navy Wichtiger als die fossilen Brennstoffvor- . X g X .
zumindest nach den Tonnagezahle] kommen und die Fischbestande ist deffrt- Die dritte Route aus Lateinamerika
schrumpfen lasst, soll dienausweichli-| Chinesen jedoch zweifellos der freie z-vértauft durch die philippinischen Inseln.
che Entwicklung, namlich die freiwilligel gang der chinesischen Flotte zur HochgeB'€ Vierte schliefilich ist eine Ausweich-
Rickkehr Taiwans zum Mutterland, psy-nach den Planen, die der Chef oute fu_r Tanker"aus dem N?‘he” Osten
chologisch begleiten. Es ist eine doppdltériegsmarineLiu Huagingin den 1980er| Und Afrika und fuhrt durch die Stral3en

irJahren entwickelt hat. Dabei geht es als
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von Lombok und Makassar und die Sul
see zu den chinesischen Hafen.

ist
Strale von Malakkaon herausragende

Bedeutung, und ein gefahrlicher Fl
schenhals. 80 Prozent der chinesisc
Erddlimporte kommen durch diese Mesg
enge, weshalb ein Konflikt in dieser R
gion fur Peking ein Albtraum ist.

Es ist also naheliegend, tiber eine Diver
fizierung der Versorgungsrouten nachz
denken: zum Beispiel Uber ein Schieng
netz, das die Asean-Lander verbind
oder das bereits seit langerem gepla
chinesisch-birmesische Projekt einer (
pipeline zwischen Sittwe und Kunming
Die chinesische Regierung unterstiitzt
Berdem den Ausbau der Offshoreprody
tion von Flussiggas in Siudostasien, |
sonders in Birma und Thailand. Und g
denkt sogar Uber den Bau eines Kan
durch den Isthmus von Kra im Sidg
Thailands nach, wo allerdings immg
wieder islamistische Aufstande stattfif
den.

Aber solche schwer zu realisierenden P|
jekte werden die Abhangigkeit von de
vier Seerouten nur teilweise verringe
kénnen. Es ist die Notwendigkeit, die
Routen sowohl vor der zunehmenden
raterie als auch gegeniiber den, verme
lichen oder tatsachlichen, Ambitionen d
USA, Japans oder Indiens in der Regi

uschutzen kdnnen.
Abgesehen von den USA, die fir d
nachsten 50 Jahre den Pazifik als wi
tigste strategische Konfliktregion ans
hen, hat China dort zwei ernstzunehm
de Rivalen: Indien und Japan. Zwisch
Peking und Delhi herrscht noch imm
tiefes Misstrauen. Indien hat nicht verg
sen, dass China lange Zeit Pakistan in
Kaschmirfrage unterstitzt und mit Waff
versorgt hat. Heute fihlt sich das La
iebenso wie China, als Regionalmacht
r globalen Ambitionen auch zur See.
n-indische Kriegsflotte wird mit dem strat
egischen Ziel ausgebaut, den Indisch
r-Ozean zum Ozean der Inder zu
e-chen. Die Chinesen mit ihrer Kette v
Flottenbasen werden folglich als Ei
sidringlinge betrachtet.
uDerzeit baut Indien, um den Anspruch g
nseinmare nostrunzu unterstreichen, zwg
etgrol3e Flugzeugtrager, von denen der e
Nt2010 in Dienst gestellt werden soll. E
Dldritter, der gebraucht von Russland ¢
J. kauft wurde, wird gerade modernisie
wWbie indische U-Boot-Flotte ist mit Boote
Iker Scorpene-Klasse, gebaut von der fr
ezodsischen DCN und der spanischen N
ievantia, qualitativ besser ausgerustet
aldie chinesische. Dennoch vermeiden
tndien und China in der jetzigen Phase jd
erliche offene Rivalitat zu See. Im Apr
1-2005 hielten beide Staaten nach Unt
zeichnung einer strategischer Partn
roschaft sogar gemeinsame Marinemand
nab.
'nDagegen herrscht in den chinesisq
sgapanischen Beziehungen gerade e
PiPhase extremer Spannungen. Die méac

oder modernisiert. Es ist das militarische
eBegleitprogramm zum Wirtschaftsauf-
hschwung einer Nation, die 90 Prozent ih-
-res AuBenhandels Uber die Seewege ab-
nwickelt. 2006 erwirtschafteten chinesische
rReedereien gut 10% des Bruttoinlands-
rprodukts; 7 der 20 weltweit umschlag-
sstarksten Hafen liegen heute in China.
ddie Investitionen flieRen dabei ebenso in
nzivile wie in militarische Programme. Der
dBoom im Schiffbau war begleitet von ei-
ihem Programm fur den Ausbau der mari-
itimen Hochtechnologie, aus dem zum
- Beispiel das satellitengestiitzte Navigati-
onssystem Beidou und Instrumente zur
aUberwachung der Meere, aber auch der
nAusbau der Werften finanziert wurden.
-Im zivilen Schiffbau ist China seit 1995
an die dritte Stelle nach Japan und Korea
ulorgeriickt. Und bis 2020 kdnnte es dank
i seiner zwei Unternehmenskolosse China
stetate Shipbuilding Corporation (CSSC)
nund China Shipbuilding Industry Corpora-
etion (CSIC) zur weltweiten Nummer eins
t.im Schiffoau werden. Das ist keineswegs
n harmlos, denn im nationalen Wirtschafts-
arplan sind ziviler und militérischer Schiff-
labau und die entsprechenden Werften
ale/eitgehend miteinander verflochten.
nber Ausbau der chinesischen Kriegsmari-
pgre setzte mit Beginn der 1990er-Jahre ein.
| In welche konkrete Richtung die neu er-
erwachten maritimen Ambitionen gehen, ist
eram  Verteidigungs-WeiRbuch von 2006
veabzulesen. Oberste Prioritat hat demzu-
folge der Ausbau der Marine und der
htuftwaffe, nicht der von Landstreitkréaf-
neen. Auch im Zentralkomitee und seiner
httnachtigen Zentralen Militirkommission
hsitzen immer mehr Vertreter dieser Waf-

nge und wesentlich modernere japanisg
erMarine halt schon seit Jahren gemeins
orMandver mit der US Navy ab. Beim Ko

zu sichern, die hinter der Politik des Z
in Peking steht, die Kriegsmarine hoc
seeféahig zu machen.

Demselben Ziel dient der Bau einer Ke
dauerhafter chinesischer Marinesti

Kflikt um die Senkaku-Inseln reagierte d
-japanische Regierung auf die chinesis
Herausforderung allerdings unsicher,
temal sie durch ihre pazifistische Verfa
zsung in ihren Mdglichkeiten eing

nfengattungen. Die Luftwaffe zum Beispiel
- stellt heute 25% dieser militarischen Elite,
egegeniber 14% im Jahr 1992.

hivestiert wurde in alle wichtigen Waf-
ufensysteme. Jede der drei Flotteneinhei-
-ten, das Marinekommando Ost mit Sitz in
- Schanghai, das Kommando Sid in Zhan-

punkte entlang den Kisten des Indischieschrankt ist. Der chinesische VorstoR hajian und das Kommando Nord in Qingdao
Ozeans und den Routen in Richtung Maaber nicht nur Delhi und Tokio beunri-verfligt tber eine Marinefliegerdivision

lakkastraRe. Solche Basen entstehen
der Malediveninsel Marao, auf den birm

abfgt, sondern auch kleinere Lander
-Malaysia, Singapur und Indonesien,

iemit Kampf- und Jagdflugzeugen. Die
id-lotte selbst wurde modernisiert, zum

sischen Kokosinseln, in Chittagongihre Kriegsmarine jetzt ebenfalls ras¢hBeispiel durch Anschaffung von vier Zer-

(Bangladesch) und in Gwadar (Pakistap)verstarken. Sie fiirchten, dass die in Irplstorern der Luyang-Klasse und von

Weitere Stltzpunkte sind an der Ostkiisteand Afghanistan gebundenen AmerikanieMa'anshan-Schnellbooten, die die Jiang-
Afrikas geplant, wo Staaten wie der Sp-den Chinesen in der Region freie Hapdvei-Fregatten der 1990er-Jahre ablosen.
dan sich zunehmend fiir chinesische |nlassen und dass dies nicht nur voriibergédnd wahrend die Kriegsmarine noch En-

vestitionen 6ffnen. Diese Anlagen werdéerhend so sein wird. de der 1970er-Jahre Uber mehr als 500
auf chinesische Rechnung und von chinebie Chinesen haben die schwierige Lag&Ustenpatrouillenschiffe verfugte, sind es

sischen Arbeitern gebaut, und auch Aliseer USA klar erkannt und tun alles, umheute nur noch 250. Dagegen ist die Zahl
stattung und Unterhalt der Basen werdeihre Positionen vom Gelben bis zum S{ldder hochseegadngigen Schiffe auf 60 an-
von Peking finanziert. Zudem bietet e¢schinesischen Meer weiter auszubaugrngewachsen.

einzelnen Landern wie KambodschaUberall werden neue Marinebasen, FlugsDie Flotte der Landungsschiffe wurde um

grol3zugig chinesische Kriegsschiffe gnhafen, Deiche und U-Boot-Stitzpunkte,hundert neue Einheiten vergroert. Diese
damit diese ihre Olférdergebiete bessewie in Sanya auf der Insel Hainan, gebaugezielte Aufriistung soll die Anspriiche
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Chinas auf die Spratly-Inseln oder Taiwanm Jahresbericht des Pentagon deutllchianischen MadchenMwamaka Shariff

unterstitzen. Auflerdem werden Mingnformuliert.
raumer, mit See-See-Raketen bestiigktiBiese Sorge ist allerdings stark zu rel

nachlesen, deren Vorfahren angeblich
tichinesische Seeleute waren, deren Schiff

Patrouillenboote und neue Versorgungsvieren: Tatséchlich durften selbst die besvor tGber 500 Jahren an der Kiste Kenias
schiffe in Auftrag gegeben, auch etlicheten chinesischen U-Boote nicht so lelszerschellte. Aufgrund ihrer Abstammung

im Ausland: In Australien bestellte m
Hochgeschwindigkeitskatamarane, und
Russland Zerstdrer der Sowremenr
Klasse, U-Boote der Kilo-Klasse; daz
Waffensysteme in Italien und in Fran
reich und Schiffsgeschiitze in Holland.

ntungsfahig sein wie beflirchtet. Zudemdarf sie nun kostenlos an einer chinesi-
irverfigt die US-Kriegsmarine Uber 53 mp-schen Universitat studieren. lhren ersten
yderne Atom-U-Boote, mehr als doppelt sAuftritt hatte sie bereits bei den Feiern

uviele wie der Rest der Welt, und 12 vgnzum Gedenktag fiZhéng HésSeefahr-
-weltweit 15 Flugzeugtragern, dazu Ubetten, der alljahrlich in Taikang begangen
eine einzigartige Uberlegene Luftflotte filirwird.

Die Ristungsgiter, die China am meistenlie U-Boot-Bekampfung. Die letzte Aug- Wie wird es weitergehen in den unruhigen

interessieren, werden importiert, kopie
adaptiert und, zur groRen Uberraschy
der Lieferantenstaaten, haufig auch v
bessert. Dennoch bleibt Peking in einig
Bereichen, wie elektronische Ausristu
gen oder Schiffsmotoren oder seegesti
Waffensysteme, von Importen abhéng
insbesondere aus Russland.

Die U-Boot-Flotte steht bei diesem M
dernisierungsprogramm im Mittelpunk
China besitzt bislang keinen einzige
Flugzeugtrager, obwohl ab und zu G
richte auftauchen, dass Peking den in

rt,gabe deQuadrennial Defense Revielgr | Gewéassern Sidostasiens? Die USA inten-
ntSA betont im Ubrigen mehr die Koopg-sivieren den Austausch und die Zusam-
brration als die Konfrontation mit den chj- menarbeit mit der indischen und der japa-
emesischen Streitkraften. nischen Kriegsmarine, aber auch mit der
n-Auch im Sudchinesischen Meer sieht leghinesischen Flotte. Dahinter steht zwei-
zteicht unbedingt nach einem erklartenfellos die Absicht, deren beunruhigende
gRuUstungswettlauf aus. Hier stehen siclExpansion so weit wie irgend mdglich zu

vielmehr, in sehr variabler Geometrie, dakontrollieren. Der letzte Schachzug war

- Quartett aus indischer, amerikanischerdie Global Maritime Partnership Initiati-

[. australischer und japanischer Kriegsmdrive, 2007 angeregt von der US Navy. Sie

Ukraine gekauften Flugzeugtragenrx-

AG instand gesetzt habe. Doch das Sc
liegt noch immer im Trockendock un
kann nach chinesischen Angaben friih

besalRen den Kompass, hatten Anker mibas heutige China scheint entschlossen,
hifAnkerwinde erfunden und das einholbdresich bei seiner zweiten Chance, zur sou-
d Kielschwert; sie hatten gedruckte Seekarveranen maritimen Weltmacht zu werden,

tens 2010 in Dienst gestellt werden. He

kénnen allenfalls moderne U-Boote einge
gewisse Abschreckung auf die VII. U$-wasserdichtes Schottensystem und

E%en und bauten riesige Schiffe mit mehredurch keinerlei Stérmandver aufhalten zu
teen Masten und beweglicher Takelage. |htassen. Auch wenn die Rede von dei-
Dschunken verfugten (ber e|nben Gefahrein Hirngespinst sein dirfte,
piwill China, das weder die Opiumkriege

Flotte austiben, die mit ihren StltzpunkterHeckruder. All diese Errungenschaftennoch die Pliinderung und Zerstérung des

in Guam, Japan und Sudkorea noch i
mer die Selbstandigkeit Taiwans gar
tiert. Die chinesische Flotte verfugt b
funf atomar betriebene Jagd-U-Boote u
ein Raketen-U-Boot, mit 12 oder 1
ballistischen Atomraketen von 3.500 K|
lometern Reichweite, sowie tber rund
konventionelle U-Boote; tUber 20 neue
Boote sollen sich im Bau befinden.
Diese Entwicklung macht die US Nay
nervds. Die Admirale der VII. Flotte hd

urden von den Westlern perfektionigrtSommerpalasts in Peking vergessen hat,
Nund trugen so dazu bei, das Reich gesich offensichtlich nicht mehr bedrohen
ErMitte zu demtigen. oder zwingen zu lassen. Also hat Peking
NAVit dem Ende der Ming-Dynastie (1358 gewisse VorsichtsmaBnahmen ergriffen.
Bbis 1644) verschloss sich China nach aubie erneuerte Kriegsmarine kann es noch
I-Ren und vergaR seine groRe Seefahrtdtriange nicht mit der Ubermacht der US
BQition, wie etwa die Expeditionen dasNavy aufnehmen, aber sie orientiert sich
U-groBen AdmiralsZzhéng Hé der im 15.| erkennbar an der eigenen glorreichen Ge-
Jahrhundert mit der mehr als 300 Schiffeschichte. Das erste Schiff der Volksbe-
Y starken kaiserlichen Flotte die Weltmegrdreiungsarmee, das 1989, fast 20 Jahre vor

ben den Kongress und das Weil3e H

gewarnt, die chinesische U-Boot-Flotlestrafe gestellt. Dass dies ein schwerer

kénnte bis zum Jahr 2020 die eigene paziitischer Fehler war, weiRl die heutid
fische Unterwasserflotte tiberholt habenchinesische Fithrung, die wieder an die

Die chinesischen Atom-U-Boote sollente maritime Tradition ankniipfen will.

allein 2007 mehr Patrouillenfahrten a -Und so g|bt es heute eine regierungsa
solviert haben als in den finf Jahren autiche Website, die fur die chinesische Pf
vor. Die Besorgnis uber diese Entwick-senz in Afrika wirbt. Da kann man zuf
Iung der chinesischen Militarstarke wi dBe|sp|e| die riihrende Geschichte des

- erforscht hatte. Der Bau von hochseetaugdem fulminanten Ausbau der chinesischen
Ufchen Schiffen wurde sogar unter TodasKriegsflotte, zu einem offiziellen Besuch
haon die USA entsandt wurde, war ein Aus-
ebildungsschiff. Damals interessierte sich
alniemand fur seinen Namen.

Es hiel3 ZANG HE.
mt-
a-
n
e-

Quelle: http://imww.monde-diplomatique.de/
Mit umfangreichen Quellverweisen.
AnmerkungZHANG ist nicht ZHENG
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30.05.2008 Nach dem internationals
Seerechtsubereinkommen, das Deuts
land 1994 ratifiziert hat, hat jeds

Kriegsschiff das Recht, ein Piratensch
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Live Piracy Map 2008, Quelléttp://www.icc-ccs.org

iffmehr eingreifen, wenn Piraten nach eingrbei denen Piraten Schiffe mit Granaten

aufzubringen und die Personen des Schierfolgten Uberfall mit dem gekapertgnund Feuerwaffen angegriffen hatten, hieR
fes festzunehmen. Die Bundesregierun&chiff und auf dem Schiff festgehalteng¢nes. IMB-Direktor Pottengal Mukundan
hatte in einer Antwort auf eine Kleine Ar- Geiseln davonfahren, da die Bedinguhgief die internationale Gemeinschaft auf,
frage des Abgeordneten zugegeben, dasler Nothilfe dann nicht mehr gegeben sgigegen die Piraterie in diesen Gewassern
nach internationalem Recht diese Befygen. So ist auch die Befehlslage der Deutentschlossen vorzugehen.

nis nicht von irgendeiner konkreten — un-schen Marine.
mittelbaren oder mittelbaren Gefahr alp-
hangig sei. Das Problem liege im
deutschen Recht.

Bis hier Auszige aus den Pressemit
lungen von MdB DrRainer Stinnerdem
FDP-Verteidigungsexperten.

05.06.2008 Die Bundeswehr hat alle Be-  Quelle:http://www.rainer-stinner.de
fugnisse, die sie zur Bek&mpfung von Pi
raterie braucht. Es fehlt allein am politj-
schen Willen der Bundesregierung, digs

auch einzusetzen.

Schiffe handelt es sich um einen Frach
der Beluga-Reederei aus Bremen.
25.06.2008 Die Deutsche Marine hat Quelle:http://www.dvz.de
rechtlich alle Befugnisse, die sie zur Be-

kdmpfung von Piraterie braucht. Ei e28'09'2008
Grundgesetzanderung ist vollig tberfli
sig. Der Marine fehlt nur eins: Der B
fehl des Verteidigungsministers, dass
handeln darf.

Kriegsschiffe haben d
Frachter BRINA umzingelt. Das Schiff mit
‘Panzern an Bord war vor wenigen Tag
.von Piraten gekapert wordedabei soll

kommen sein.

26.06.2008 Ein Staatsekretar im Verteidli- Quelle:http://www.rp-online.de
gungsministerium fordert systematisch zu Quelle KEYSTONE/AP
unterlassener Hilfeleistung auf. Zynischr

und menschenverachtender geht es nici¥t-10-2008 The European Union (EU) h
mehr. initiated aClose Support Protectiogys-

tem for vessels transiting the Gulf of A

10.11.2008 Absurder geht’s nicht mehrgen. The French navy will be the first
Demnachst soll also eine deutsche Fregagffer this service. ... In the next thre

te am Horn von Afrika ausschlief3lich Pji- months, f0||owing slots are proposed:
raterie bekdmpfen und eine andere goll
dort ausschlie3lich Terrorismus bekamp- Quelle:http://www.icc-ccs.org
fen. Wie die Soldaten vor Ort unterschei

den sollen, ob sie Terroristen oder Piraje2-11.2008 Die Besatzung eines da
vor sich haben, bleibt véllig ungeklart. | SCchen Tankers hat vor der Kiste Somal

einen Piratenangriff abgewehrt. Dab

19.11.2008 ... Ich verbinde mit dieser ZU-erteidigten sich die Seeleute mit Wass
stimmung die feste Erwartung, dass die Quelle:http://www.spiegel.de]

Bundesregierung bei der Ausfiihrung
Mandates nicht gegen das Vdlkerre A i et ok
verstoRt, indem sie die Verpflichtung z rSchen Kiste einen Frachter mit danisc
Nothilfe unangemessen und sachfremériagge gekapert. _

einengt. Dies ist in der Vergangenheit da- Quelle:http://www.bazonline.ch

durch geschehen, dass Vertreter der BUg.11.2008 In den vergangenen se
desregierung die Ansicht geauBBert habemyonaten sei es vor der somalischen Kii

23.08.08 Bei einem der drei vor der sonja:
lischen Kiste von Piraten gekaperten
ter

*) hier ohne Liste, start am 28.10.. hb

Quelle: http://www.focus.de

€i10.11.2008 Die (27) EU-AuBenminister

haben den Einsatz der Europaischen Uni-
on gegen Piraten vor der Kiiste Somalias
beschlossen. Uber den Einsatzplan und
den Starttermin werde Anfang Dezember
[“entschieden, ..

Quelle: http://www.focus.de

12.11.2008 Ein turkischer Tanker wurde
im Golf von Aden von Piraten gekapert.
Quelle: http://www.focus.de

1%

n
13.11.2008 Die Besatzung eines briti-
erschen Marineschiffs hat sich vor Somalia
einen Schusswechsel mit Piraten geliefert.

'Bin Besatzungsmitglied ums Leben gebiese versuchten, ein Frachtschiff zu ka-

pern - zwei Piraten starben, ...
Quelle:http://www.zeit.de

13.11.2008 Berlin - vor dem Beginn der
ageplanten EU-Anti-Piraterie-Mission am
Horn von Afrika stellen vor allem rechtli-
-che Unklarheiten eine deutsche Beteili-

ogung in Frage.
e Quelle:http://www.tagesspiegel.de

17.11.2008 Somalische Seerduber haben
eines der grofdten Schiffe der Welt geka-
pert, den 330 Meter langen saudischen
hiOltanker SRIUS STAR

ias Quelle:http://www.dvz.de

€119.11.2008 Weil sie angegriffen wurde
Plversenkte die indische Fregatte INS
TaBAR vor der somalischen Kiste ein

es _ _. .
hP8.11.2008 Piraten haben vor der somaliPiratenschiff.

her Quelle:http://www.szon.de/

26.11.2008 Ein von einem indischen
Kriegsschiff versenktes vermeintliches
thachiff somalischer Piraten war ein thai-
ktleindischer Fischtrawler

die Deutsche Marine dirfe dann nic tzu mindestens 25 Attacken gekomme

n, Quelle:http:/Awww. pr-inside.com/
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Am 24. Sept. 2008 wurde unser Kamer|
Dr. Heinz Rumpvon unserem 1. Vorsit

zenderHartmut Heckemit der Goldenen Der Léwe vor dem Ratzeburger Dom in der Mittagssonne.
Ehrennadel des Vereins ausgezeichnet|

. | ,Dabei konnten wir auch das Gelaut heWakenitz mit den zum Teil urigen Ufern,
Am 25.Nov. 2008 verlie3 uns Kamerad ; : 22
trachten, und von den Turmfenstern dus/o sich noch Reiher und Eisvogel wohl

Peter Seba_lstla}rgeb. am 2 Apr. 1942, fur hatten wir einen guten Blick in das weitefiihlen.
immer. Bei seiner Beerdigung wurde uf-,

ser Verein durch KameraReter Back- R:%ﬁllggr?éitﬁigsei::rﬁ nL?n trafen wir unh SE——
hausvertreten. Wir werdeReter Sebasti- gung i

an in guter Erinnerung behalten, wie w zu einem geselligen Beisammensein yn
auch seines Vaterd/illy gedenken, del Mittagessen im RestauraBeehafEs gab

L 2 || fur die Fischesser unter uns gebrate
ebenfalls langjahriges Mitglied im Verei N . .
; . Marénen - ein edler Fisch aus dem na
Danziger Seeschiffer war.

X
gelegenen SuRwasser, dem Schaalsc
AUSFLUG NACHRATZEBURG Bald war es auch schon wieder Zeit f{i

Am 20. September 2008 trafen wir upsinsere Rackiahrt.

auf dem Lubecker Hauptbahnhof zu uns
rem Jahresausflug. Diesmal ging es |
Eisenbahn nach Ratzeburg. Dort an
kommen (berraschte uns das Eheppi
Engler mit einem BegriifRungstrunk. Na
einem Spaziergang entlang dem Ratge
burger See — unterbrochen von einer klei
nen Kaffeepause — gelangten wir b |
zum Ratzeburger Dom. Den wollten
besichtigen. Er wurde von Heinrich demi
Lowen erbaut und im Jahre 1220 vollen- =

=

=]

¥
£
'y
v
|

Die Seefahrerpaare Dauscher und Kraenz

Nach etwa zwei Stunden Fahrt auf dem
Amazonas des Nordem®nnten wir am
Horizont bereits die Tirme Lubecks er-
blicken. Wir landeten an der Anlegestelle
Moltkebrickeund fuhren dann per Li-
nienbus zum Lubecker Hauptbahnhof.
Hier trennten wir uns, und es ging per Ei-

det. Der Dom gilt als eine der altesteraes : | o | senbahn oder auch PKW in die verschie-
Backsteinkirchen Norddeutschlands. Wi LaWr | denen Richtungen heim. Dass der Ausflug
hatten eine gute Fihrung, die vieles ¢e=3 s I gelungen ist und gefallen hat, verdanken

wir den Organisatoren und Kameraden
Rudi Englerund KapitanThomas Mar-
quardt

tailliert erklarte und uns zum Abschlu
gestattete, den Turm zu besteigen.

L : H. Tritscher
Seefahrer beim Abstieg vom Turin

Mit dem Fahrgastschiff EINRICH DER
LOWE ging es bei Kaiserwetter vom Rat-
zeburger See in die Wakenitz. In Rothgnje
g husen stiegen wir auf ein anderes Schif

im Glockenstuhl des Dom um. Dann genossen wir die Fahrt auf der Liibeck in der untergehenden Sonne
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AUS DEM SPULSAUM AUFGELESEN

Spulsaum

NICHT DERREDEWERT

Es ist einfacher, den Mund zu halten §
eine Redsstellte schorHeinz Erhardtau-

genzwinkernd fest. Die Suche nach MU
terreden in Blchern oder in Zitatenlexik|
was denn nun zum fiinfzigsten Geburtst

von Kamerad Meyer, zur Auszeichnung

des Kameraden Miller oder zur Erof
nung einer Feier gesagt werden konn
endet vorwiegend in langweiligen sch

oft gehorten Reden mit Plattituden-herzlich —gratulieren. Lieber Kamerad

Haufungen und Second-Hand-Weisheit
ohne wahre Uberzeugungskraft.

Was aber ist fur eine gelungene Re
notwendig?

1. Eine personliche Beziehung.

Sehr geehrter Kamerad Braun, du darl
heute mit berechtigtem Stolz dein 2
jahriges Jubilaum feiernDoch wer ein
Jubildum begeht, hat Grund sich zu freu
und braucht keine Erlaubnis von eing
Redner, der mit dem Werbeslogan ein
Diat-Margarine beginnt. Als erstes ist €
personlicher Bezug herzustelledehr ge-
ehrter Kamerad Braun, ich freue mic
dass du dein 25-jahriges Jubilaum gesu
und munter feiern kannst.

2. Uberraschen statt langweilen.

Liebe Kameraden und liebe Gaste, v
haben uns heute versammelt, um unse
Kamerad Hagen zu ehrekVei denn et-
wa nicht jeder, aus welchem Anlass

hergekommen ist? Eine Uberraschungd

die Aufmerksamkeit erweckt, warkiebe
Kameraden und liebe Gaste, wenn un
Kamerad Hagen nur einmal am Tag v

Liebes Brautpaar, verehrte Eltern undJahre Revue passieren lasse, dann komme
Anwesende, darf ich ein bisschen in deich zu dem Schluss, dass wir ein groRes
Erinnerung kramen und erzéhlenWenn | Arbeitspensum bewaltigt haben und unse-
es einen guten Anlass gibt, einem Kamere Arbeit von Erfolg gekrént warkine
raden alles Gute zu winschen, dann|idRede darf nicht mit angezogener Bremse,
das kein Grund zur Selbstdarstellunigsondern muss mit voller Kraft beginnen.
Selbstdarsteller sind unbeliebt, und dioKlassische Bremsen sindenn und als
hen Sie gar nicht erst damit, dass sig| imderim Namenund zum BesteherOhne
Erinnerungen kramen werden! sie kann man schwungvoll beginnéme-

be Kameraden, wir haben in den letzten
Jahren hart gearbeitet. Und wir waren er-

mefolgreich.
us

5. Auf Pathos verzichten.

sSehr geehrter Kamerad Fritsch, mei
sehr verehrten Damen und Herren, a

sAnlass deines funfzigsten Geburtstags hat0. An den Applaus denken.

a be ich den ehrenvollen Auftrag, dir imBesonders der Redeschluss muss wirken.

adlamen aller Kameraden die herzlichstenWer die Kameraden im letzten Satz auf-

luckwiinsche auszusprechen. Wir wiinfordert, das Glas auf die Géste oder das

f-schen dir ..Wenn ein Kamerad stellver- Ehrenmitglieder zu erheben, beeindruckt

tdretend fur die Kameradschaft Glickwin-nicht und tut sich keinen Gefallen, denn
nsche dberbringt, dann soll er ohne Pathoser das Glas anhebt, kann nicht applau-
dieren.

i-

N-

edrritsch, herzlichen Glickwunsch zu dd

nem Geburtstag. Alle Kameraden wii
gechen dir .. Die SteifmacherAus Anlass
im Auftrag im Namerusw. sind UberflUs-
sig. Wer auf sie verzichtet, gewinnt u.
tZeit, um Interessantes zu sagen.

Quelle Norbert Franck, SZ

KoLUMBUS

a Als Kolumbus von seiner Amerikafahrt /
nach Spanien heimkam mit Gold und mit
Bart / und, hochgeehrt und umjubelt,
schritt / durch die Hauptstadt des Landes,
namlich Madrid, / entdeckte er plétzlich
Ya driiben rechts / eine hiibsche Person

0

56. Deutsch sprechen.

DE MORTUIS NIHIL NISI BENE Wie bitte?
epie konnen kein Latein? Sie mogen e
mpicht, wenn Redner sie mit Ratseln var«,ininen Geschlechts.

efuhren? Dann geht es lhnen wie Vvielerg; i em Anblick - was war schon dabei

nMenschep. Es g_ibt kginen verngnftig nentschli]pfte ihm was und zwar das Wort
Grund, ein Zitat im Original zu bringe

; . ; . “ei” ...
n, wenn man nicht sicher sein kann, dass '8citdem sind die Forscher sich dariiber

néd\ngesprochenen lateinisch oder engli Clﬂdar, / dass das das “Ei" des Kolumbus
verstehen. DeshalliJber Tote soll man|

nur Gutes reden

war!

lir7 - Klemmkonstruktionen vermeiden. DERKABELIAU

rddeber Kamerad Schmidt, ich weiR, duDas Meer ist weit, das Meer ist blau,
magst keine langen Reden. Aber hejtén Wasser schwimmt ein Kabeljau.

efmusst du doch eine kleine Ansprache tipdpa kommt ein Hai von ungefahr,

dich ergehen lassenDerartige Zwar-| ich glaub von links, ich weif3 nicht mehr,

Aber-Konstruktionen sind als humorvo|- verschluckt den Fisch mit Haut und Haar,

-der Einstieg gemeint. Aber eben nur gedas ist zwar traurig, aber wahr. - - -

byneint. Entschieden besser ist es, der@as Meer ist weit, das Meer ist blau,

der Messe in den Maschinenraum gegankameraden Schmidt etwas Nettes ogeim Wasser schwimmt kein Kabeljau.

gen ist, dann hat er in den 25 Jahren, ¢
er mit uns gefahren ist, die Strecke v
Hamburg nach Rom dabei zu Ful3 zurii
gelegt.

3. Neues sagen.
Sehr geehrte Kameraden, ich berich
Euch sicher nichts Neues, wenn ich EU
sage, dass unser Verein in schwierig
Wasser geraten istDoch die Ankiindi-
gung, dass nichts Neues zu sagen ist,
stimmt die Zuhorer. Wenn etwas Neu

zu sagen ist, sprechen sie es aus. Ist agdanns, lieber neuer Kassenwart, al

schon alles gesagt, hilft nur eines:
Mund halten!

jriginelles zu sagen; aber nicht, dass|er

. N ’ VOMALTEN FRITZ
brkeine Reden hdren will.

Vom Alten Fritz, dem PreuR3enkonig,
weil3 man zwar viel, doch viel zu wenig.
So ist zum Beispiel nicht bekannt,

tkg. Gestandnisse ersparen.
Lieber Kamerad Manns, natirlich habe

ich mich auf diese kleine Rede zu deifefj << er die Bratkartoffel erfand!

h'Drum heifl’en sie auch - das ist kein Witz-
Pommes Fritz! _

tdBeforderung vorbereitet, und beim Nac|
cHenken fiel mir auf ..Doch gute Redne
egestehen nicht das Selbstverstandlic
dass sie sich vorbereitet haben. Das
gpicht der Rede wert. Sie kommen oh
edJmwege zum Thematieber Kamerad

Kameraden und ich ...
9. Bremsen lésen.

4. Den Anlass in den Mittelpunkt steller

_Liebe Kameraden, wenn ich die letzt
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SCHNABEL GESTRICHEN VOLL !

Als ich nun kirzlich mit dem Zug nac
Stade gefahren bin, habe ich in meirn
Not ein Niedersachsen-Tickegekautft.
Damit hatte auch eine funfképfige Grupj

27 Euro bezahlt, mit dem richtigen HV\{
Ticket hatte ich aber mehr als 20 Euro ¢
spart.

Quelle: Elisabeth Jessen, Hambuy

Foto: Hagenbeck Hamburg

Anmerkung Die beiden hier vorgestellte
Selbstversuche sind jedoch nicht ganz

eschlossen worden, denn erst weg
ahrkarte und Wechselgeld herausge
en worden sind kann die Fahrt anget
en werden. Dazu folgendes Erlebnis:

FAHRKARTENKAUF AM AUTOMATEN
- _ein Selbsttest -

Das Bedienen eines Fahrkartenautomat
der Bahn AG ist eine Wissenschaft f'rb
sich. Hochschulstudium problemlos ap+
solviert, aber offenbar zu damlich fur gi-
nen Automaten - das hat mein SelbstverKirzlich lockte mich ein Kamerad mit e
such ergeben. ner Freikarte zum gemeinsamen Best
Es geht einfach genug. Ich sehe oft, wiger Bootsmesse nach Hamburg. Fr
schnell die Leute ihre Fahrkarten habep morgens fuhren wir gemeinsam zu
sagt BahnsprecheEgbert Meyer-Lovis| nachstgelegenen S-Bahnhof, stellten

AuRerdem gebe es in den Reisezentren iA+R das Auto ab und begannen am Bapn

Hamburg Automatenguidgs das sind| steig angekommen sofort mit dem ern
Bahnmitarbeiter, die denen helfen, die
Tarifdschungel nicht zurechtkomme
Pech fiir jene, die irgendwo an eing
Bahnhof in Norddeutschland allein m

dem Automaten ringen.

mZeit, zwei Zige waren bereits ohne u
it fahrplanmafig in die City abgebraust, w
ren wir auch ohne die Hilfe einésitoma-

tenguidesbis zum Bezahlen vorgertick
Doch da flackerten zwei Anzeigen aJ
Am Geldscheineinzug stand zu lesq
z.Zt. kann kein Papiergeld angenomm
werden und am Munzschlitz die Auffor
e'E'Jerung:Den Fahrpreis mit abgezéahlte
Miinzen entrichten

1. Versuch

Einfache Fahrt von Hamburg nach Pu
garden. Fahrtantritt sofort. Ddexpress-
verkauf verweigert das Gerat miDie

gewunschte Fahrkarte kann zum aktuell
Zeitpunkt nicht erstellt werder\so drii-
cke ich die Taste:Fahrkartenverkauf
Schritt fur Schr!u Dz_as dauert: S"eChsm Iselben Abend beim Verlassen des Mes
\(;V:rltetilaceket?és?ifqnr?tghvz?sir%irr?é 1Lilf;°dparkhauses zusammen neun Euro und
wahlen. Ich wahle die nachste, eine Re guem Zeit auf dem Heimweg gespfart.
onalbahn: Das Ergebnis in der Anzeige & (B .

Oie neual Fohrknsienautomatan der
lautet: Verbundtarif Bitte drucken Si
,Abbruch’ und dann die Schaltflache ober . = -
rechts.Ich bin verwirrt und frage deAu- '
tomatenguideEr tippt kurz auf die Aus
wahltaste:Hamburger Verkehrsverbund/ ::
Schleswig-Holstein-Tarif Jetzt endlich

klappt es. Bei der Fahrtzielwahl bin igh ==
schnell bei Puttgarden. Nun kénnte igh
bezahlen und losfahren. =

——
] —

(e
L
[t

2. Versuch
Einfache Fahrt von Hamburg nach Stade -
Eine Fahrkarte verkauft mir der Automat ===
nicht. Ich versuche es wieder bei der Tas i
te oben rechts mit defdamburger Ver-
kehrsverbund Ich gebe mein Ziel Stad
ein und lese erstauriDie gewahlte Start-
Ziel-Relation ist nicht tarifierbar. Bittg
korrigieren Sie Abgang und/oder Ziel. -
Was soll ich? Wieder hilft deAutoma-
tenguideund sucht an einem Wandau
hang eine Ziffer heraus. Nun weil3 ic

rr [ e
o i pler- el Ty

s-Ausfiihrliche Anleitungen im Internet:
h,http://mww.doku.net/artikel/fahrkarten.htm
hb.

nach Géttingen fahren kénnen. Ich ha

ngemeinten Versuch des Fahrkartengr
h.werbs an den Automaten. Nach einiger

Trotz hoher Parkgebiihren hatten wir am

N DER PRESSEAUSWEIS

®lch mache zwar eine Zeitung fur Euch,
)edas D:NZIGER SEESCHIFE Dafur sammle,
berecherchiere, fotografiere, zeichne, male,
Schreibe und kommentiere ich. Hat sich
" genug angesammelt, beginne ich mit dem
Layout & Design, d.h. ich formatiere und
befummele Artikel und Bilder so lange,
rapis sie Spalten- und Seitenweise in gefal-
lige Vorgaben hineingezwangt sind. Nicht
N genug damit, setze ich mich dann stun-
aldenlang an den schon fast zehn Jahre al-
nten Farblaserdrucker, den der Hersteller
gésereits seit Jahren zu warten verweigert,
rednd fihre ihm Blatt fur Blatt zu. Ich suche
und kaufe Restbestdnde von Toner und
Ersatzteilen - ich berichtete bereits dar-
'Cﬁber - und entferne geduldig Fidibus um
i idibus aus dem Innern des Druckers.
!"um Schluss binde ich die Zeitung, d.h.
A ilch klebe Blatt um Blatt zusammen.
ﬁ\{lanchmal passt mir das zu einem aufge-
nommenen Thema gefundenen Material

nicht, so auch mit dem zum IMMH. Mei-
ne Idee, jedem Deck zwei Seiten zu wid-

e

5t
<
e
men, war vorlaut ausgespro_chen. Darum
fahm ich das Angebot an, mich erneut vor
Ort umzusehen. Dabei erfuhr ich, dass
| man mit einem Presseausweis freien Ein-
];tritt und eine Fotoerlaubnis erhalt. Warum
n'_nicht? Also her mit einem Presseausweis!
Doch da heil3t es:

in Presseausweis dient dem Nachweis
der hauptberuflichen* journalistischen
Tétigkeit gegeniber Dritten
Zwischen mir, dem Ersten, bereit die

D

D

=]

Ségurnalistische Tatigkeit fur Euch zu ma-
b hen, und dem IMMH als Dritten, dem
bjekt meiner journalistischen Neugier,
steht ein mir unbekannter Zweiter. Ob der
im Weg steht? — mir schwant nichts Gu-
tes! Nun gibt es aber keine gesetzliche
Regelung tber die Ausstellung von Pres-
seausweisen in Deutschland, denn diese
wirde die im Grundgesetz garantierte
Pressefreiheit einschranken.
Doch wir waren nicht in Deutschland, al-
so gibt es eine Vereinbarung zwischen der
Innenministerkonferenz, den Journalis-
tengewerkschaften und Verlegerverban-
den, die seit 1950 die Ausstellung des
bundeseinheitlichen Presseausweises
gelt. Folglich wird derbundeseinheitli-
chen Presseauswaisir von -dazu autori-
sierten -Berufsverbénden kostenpflichtig
- was sonst ausgegeben, und die signali-
sieren bereits im Vorfeld sehr deutlich:
Amateur- und Hobbyjournalisten kdnnen
den Ausweis nicht erhalten.
hb.

* Hauptberuflichkeiist die gro3e Lebens-
lige des organisierten Journalismus, sagt

welche Taste ich driicken musste.

Burkhard Schroder http://www.heise.de/
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DER STUCHEL SEEFAHRER AUFGEPASSIT 10 G=BOTE FURSCHULER
Hat Kurt Tucholskywirklich alles schon| 1. Die Welt kimmert sich nicht um Deine
4 e gewusst? Und erleben wir heute nur ein&elbstachtung. Die Welt erwartet, dass Du
e ~essecag ¢ Wiederauffihrung der Weltwirtschaftskr|- etwas leistest, BEVOR Du mit Dir zufrie-

Drei-Stacheliger-Stichling (ungeniefl3ba

WENN DIE BORSENKURSE FALLEN

Von wegen aktuell! Hier ein Gedicht vd
Kurt Tucholsky aus dem Jahr 1930. Hel
kann man es kaum besser auf den PU
bringen schreibt Thomas Wendtyorsit-
zender des SPD Ortsvereins Rerik S3
haff Kropelin und setzte die folgend
Hame zur aktuellen Entwicklung der let
ten Tageauf die Startseite des SPI
Ortsvereinshttp://www.spd-rerik.de

D

Wenn die Borsenkurse fallen,
regt sich Kummer fast bei allen,
aber manche blihen auf:

Ihr Rezept heildt Leerverkauf.

Keck verhokern diese Knaben
Dinge, die sie gar nicht haben,
treten selbst den Absturz los,
den sie brauchen - echt famos!

Leichter noch bei solchen Taten
tun sie sich mit Derivaten:
Wenn Papier den Wert frisiert,
wird die Wirkung potenziert.

Wenn in Folge Banken krachen,
haben Sparer nichts zu lachen,
und die Hypothek aufs Haus
heil3t, Bewohner mussen raus.

Trifft's hingegen grof3e Banken,
kommt die ganze Welt ins Wanken -
auch die Spekulantenbrut

zittert jetzt um Hab und Gut!!

Soll man das System gefahrden?
Da muss eingeschritten werden:
Der Gewinn, der bleibt privat,

die Verluste kauft der Staat.

Dazu braucht der Staat Kredite,
und das bringt erneut Profite,
hat man doch in jenem Land
die Regierung in der Hand.

Fir die Zechen dieser Frechen
hat der Kleine Mann zu blechen
und - das ist das Feine ja -
nicht nur in Amerika!

Und wenn Kurse wieder steigen,
fangt von vorne an der Reigen -
ist halt Umverteilung pur,

stets in eine Richtung nur.

Aber sollten sich die Massen

das mal nimmer bieten lassen,

ist der Ausweg langst bedacht:
Dann wird bisschen Krieg gemacht.

e
4

se von 19297 Das Gedicht soll immerh
1930 in derWeltbihneerschienen sein
)Kann es sein, dass sidlucholskydamals
bereits mit Leerverkaufen und Derivatg
so stimmig und aktuell befasst hat?
nNein. Das Gedicht findet sich auf der |
téernetseite einedftreiheitlich gesinnten
nkannonicusunter Ungereimtes gereimt
www.genius.co.af/ der mit richtigem
ZNamenRichard G. Kerschhofdmeif3t.

Den Hergang zu diesem Irrtum beschre
“tetrapanax Irgend jemand las wohl mei
“nen Beitrag, ordnete dem ersten, unbeg
telten Gedicht die Autorenschaft Tucho
kys zu, und so nahm das falsc
Tucholsky-Gedicht seinen Weg durch d
deutschsprachige Internet ...

http://weltrandbewohner.blog.volksfreund.

Und tatsachlich steht die Geschichte d
Irrtums auch im recht interessanten §
delblog, dem Webblog zKiurt Tucholsky
Es war wohl kaum anders zu erwarte
als dass sich das vermeintliche Tucho

ky-Gedicht »H6here Finanzmathematike«
mit der Geschwindigkeit eines Compute
wurms im Internet verbreiten wiirde. Aber

diesmal wurden nicht die Rechner, sq
dern die Gehirne der Leser befallen. E
poetischeHoax[= Falschmeldung].

Christian Schliterschreibt in der Frank
furter Rundschau dber den eigentlich
Autor des Gedichtes, den OsterreicReér
chard Kerschhofer... Nerven kosten auc
die in Massen auftretenden Bescheidw
ser
Sager. Krisen sind niemals nur die Stun
der Wahrheit, sondern auch Geburtshel
neuer Ligen und Legenden. Eine kursi
zur Zeit unter dem TiteWenn die Bor-
senkurse fallerund soll ein Gedicht vor]
niemand geringerem aksurt Tucholsky
sein. ... 1930 erschien in déveltbliihne
unter dem Pseudonyntheobald Tiger
sein GedichtDie freie Wirtschaftund

machte die Leser mit dem Klassenstamdg

punkt vertraut:

.. merkt ihr nicht, was mit euch gespig
wird? / mit wessen Schweild der Gewi
erzielt wird? / Komme, was da komm
mag. / Es kommt der Tag, / da ruft d
Arbeitspionier: / lhr nicht. / Aber Wir.
Wir. Wir.

iden bist.

2. Du wirst nicht unmittelbar nach Dei-
,nem Schulabschluss 80.000 Euro pro Jahr
verdienen. Du wirst nicht stellvertretender
Geschaftsfihrer mit einem Firmenwagen
“sein, solange Du nicht beides durch Leis-
tung verdienst.

n

3. Wenn Du denkst, dass Dein Lehrer hart
zu Dir ist, dann warte, bis Du einen be-
m rieblichen Vorgesetzten hast. Der hat
| eine Arbeitsstelle auf Lebenszeit.

ti4. Malochen ist nicht unter Deiner Wirde.
sDeine Grof3eltern hatten ein anderes Wort
hdlr Maloche, sie nannten es Chance.

8. Wenn Du etwas verpfuschst, dann ist
jedas nicht die Schuld Deiner Eltern. Plarre
deshalb nicht Uber deren Fehler, sondern

ekerne von ihnen.

ué. Vor Deiner Geburt waren Deine Eltern
nicht so langweilig wie jetzt. Sie wurden
|S§o, wahrend sie fur Deinen Lebensunter-
(halt aufkamen, Deine Wasche wuschen
und Dir zuhorten, wenn Du dariber
prahlst, was fiir eine toller Typ Du bist.

>

=

a}

“npeshalb versuche den Wandschrank in
inDeinem eigenen Zimmer in Ordnung zu

halten, bevor Du den Regenwald vor der
parasitaren Generation Deiner Eltern ret-

test.
en

7. Deine Schule mag die Unterscheidung
h zwischen Gewinnern und Verlierern auf-
isgegeben haben, aber das Leben hat das

und Habe-ich-doch-immer-gesagtnicht. In einigen Schulen haben sie das

d&itzenbleiben abgeschafft, und sie geben
feDir soviel Zeit, wie Du willst, um die
ertichtige Antwort bei Schularbeiten zu fin-
den. Das hat nicht die geringste Ahnlich-
keit mit IRGENDETWAS im richtigen
Leben.

8. Das Leben ist nicht in Schulhalbjahre
eingeteilt. Du bekommst nicht den ganzen
ommer frei, und sehr wenige Arbeitge-
er sind daran interessiert, Dir bei Deiner
Selbstfindung zu helfen. Mach das in
2[tDeiner Freizeit.

Drb Das Fernsehen ist NICHT das richtige
érrleben. Im richtigen Leben werden die
Leute nach dem beurteilt, was sie leisten.
10. Sei nett zu Strebern. Wahrscheinlich
wirst Du nach Deinem Schulabschluss fir
einen von ihnen arbeiten.

Quelle: Natiirlich auch aus dem Internet
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DERTOD VON ROBERT DZIENKANSKI

Ein knapp zehnminttiges Video, aufg
nommen in den Morgenstunden des
Oktober 2007 im Flughafen der kanag
schen Stadt Vancouver, hat nach drei
desféllen in Kanada die Debatte um d
Einsatz sogenanntdiaser,einer umstrit-
tenen Elektroschockwaffe, angeheizt.

Das Video zeigt einen Mann, der sichtlig
erregt im Warteraum des Flughafens &
und ab geht. Er schnappt einen Klag
tisch, den er sich vor die Brust ha@eru-
higen Sie sichredet eine Passagierin a|
ihn ein, alles ist in OrdnungDer Mann
verschanzt sich wieder hinter der Glast
die den Warteraum von der Sicherhei
zone trennt. Als er dann plotzlich de
Tisch wegschleudert und ein Computg
terminal umwirft, ndhern sich vier Polizig
ten, auch sie versuchen, ihn zu beruhig
Doch er gestikuliert heftig weiter, drel
den Beamten den Ricken zu. Dann
kurzes Geknatter. Der Mann fallt zu B
den, krimmt sich, zuckt und schreit. §
knattert wieder, die Polizisten werfen si
auf ihn - bis einer ruftCode Red! Medi-
zinischer Notfall. Kurz darauf idRobert
Dzienkanski 40, tot. Der randalierend
polnische Bauarbeiter war offenbar n
einemTaserbeschossen worden.

Welcome

Quelle: Umwerfend im wahrsten Sinne
http://www.stern.de/politik/deutschland/

F-4/10/taser.qif
14

SIE SCHREIEN LAUT UND KIPPEN UM

Taser guns
SPECIFICATIONS: Advanced Taser X26

6 inches

Cartndge

} Laser target
Weight: Ambidextrous Yellow decals
7 ounces safety oneach  mark weapon
side as "non-lethal®

Source: Taser International

Taser X 26: EMD weapon. "EMD" stand
for "Electro-Muscular Disruption”.
http://www.enquirer.com/editions/2004/

j-Taser sind pistolenahnliche Plastikwaffg
"die aus einer aufgesteckten Kartusche
efpasdruck zwei winzige Metallharpung
abfeuern. Diese 13 Millimeter lange
Pfeilchen, durch feine Hochspannungsh

bel von Uber sieben Metern Lange
hdem Handgerat verbunden, schlagen
wueiner maximalen Eindringtiefe von eine

fLlos Angeles Times

May 19, 2005, A 55-year-old man ar-
rested ... under the influence of a con-
trolled substance died Tuesday after being
shocked twice with a Taser stun gun ...
August 3, 2005, .. while the Police De-
partment investigates the death of a man
who was shot with a Taser stun gun.
August 7, 2005, ... three California men
died over the last week after being shot by
police with Taser stun guns.
August 9, 2006, A man who ran away af-
ster being pulled over for a traffic violation
died when a Santa Ana police officer shot

D him with a stun gun.

May 26, 2007, A Simi Valley man who
was shocked with a Taser during a con-
Nfrontation with police died this week.

P&eptember 19, 2007, Orange County sher-

Niffs deputies on Tuesday defended their
N decision to use a stun gun on a 15-year-
351d autistic boy who ran away from his
barents and later dashed into traffic.
ctober 14, 2007, A 28-year-old transient
incarcerated at Orange County Jail for

pZentimeter in die Kleidung oder in die yrinking in public has died after being

Haut des Opfers und machen es kampflns pqued with a stun gun.

irche Attacke jeweils funf Sekunden dau

nvensystem des Getroffenen lahmt.
srSpannung, die dabei freigesetzt wird,
_tragt 50.000 Volt und wird ben6étigt, u

tHaut zu gewahrleisten. Aber nicht d
higpannung ist gefahrlich, sondern d
h-Stromstéarke. Als lebensgefahrlich gilt e
cdVert von 50 Milliampere - beim Tase
thsind es gerade mal 2,1 Milliampere. G
nug allerdings,um das Ziel durch voll
stéandige Muskelverriegelung angriffsu
b fahig zu machen wie es Lars Lipke
itausdriickt.

Lipkes Unternehmen Nonletal Ltdhr

Ansprechpartner fiir nichttddliche Waffe

und Einsatzmittelaus dem nordrheint

westfalischen Wilfrath ist deutscher G
neralimporteur von Taser Internationa
Arizona USA. Mit einem etwas aufge
motzteren Gerat, dem Taser X 26 mit L
serpointer fur die Zielmarkierung, ve
sorgt Lipke die deutsche Polizéim die
100 solcher Waffen habe er bislang an
der insgesamt 16 deutschen Landerp
zeien geliefert.

O

05112.html

sund das sensorische und motorische Ne

erglen Kontakt durch dickere Kleidung zur

uffahig. Die Zielperson kann mehrmals Unpecemper 4, 2007, Authorities are inves-
ter Strom gesetzt werden, wobei eine So

Iﬁgating the death of a 32-year-old man
"Mvho lost consciousness sometime after
Being shocked with a Taser gun.
%September 5, 2008, A man who police
€said was mentally disturbed died after he
was shot with a Taser.

e
ie
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Prof. Peter Tamn(80)

Peter Tammwurde am 12. Mai 1928 in
Hamburg geboren. Er ist seit 50 Jahr
verheiratet mit Frau Ursula Tamm und h
funf Kinder, acht Enkel und ein grof3q
Maritimes Museum.
Peter Tammich habe unfassbares Glig
gehabt im Leben.

Prof. Peter Tammist Ehrenmitglied im
Verein Danziger Seeschiffer.

Blau, genauer marineblau ist die Far
seines Lebens. Das Meer und die Sch
fahrt sind seine Passion, ein Feuer,
von Kindesbeinen an mit zunehmend
Heftigkeit in ihm brenntPeter Tammist
im positiven Sinne ein Sichtiger un
zugleich ein Philosoph, der die Weltg

schichte vom Deck einer Dreimastbarkl1991, zwei Jahre vor Vertragsablauf gi

aus betrachtet.

1945, 17-jahrig, als jungster Seekadett
der ersten GRCH FOCK, sah er seiner
Lebenstraum Admiral zu werden im S
der Ereignisse versinkeich war in der
Marine, sonst ware ich nicht durch de
Krieg gekommen. Schiffe sind mei
Gliicksbringer Dazu zéhlen auch die Pa
sagierdampfer BEMEN und EUROPA de-

ren Geschichte er niederschrieb und 1948
dem neu gegriindeten Hamburger Abendegqr arpeter TammAm 10. Dezember

P-2002 griindet er diBeter Tamm sen. Stif
Nfung. Am 12. Februar 2004 unterzeichn

blatt anbot. Dort wurde er zum Schiffsr
dakteur gemacht, was die Hoffnung, sei
Studiengeblhren bezahlen zu kénnen,
bertraf. Als 30-jahriger Verlagskaufman

ege von 700.000 Exemplaren starten, ¢
ssManager. Peter Tammwar Entschei-

k Hause vor, Jahre der Expansion und M

b&pringer-Imperium gegeheo Kirch mit
iffider voribergehend verlorenen Schla
jagm die Aktienmehrheit gegen dBurda

s

lagswesen Karriere, um schlieRlich vénDenkmalschutziber 200.000 Euro. Der

der Admiralsbriickedes Axel Springer
Verlages die grofiten Zeitungen Eurog
erfolgreich wie einen Flottenverbandu

navigieren. Er war der Mann wenige
Worte; Fahigkeit und Taktik zugleich
Seine DeviseDrei Minuten vor der Zeit
So konnte er sehen, wéeine Herrende-

denkmalgeschiitzte Kaiserspeicher B am
adMagdeburger und Brooktorhafen wird flr
30 Millionen Euro von der Stadt Hamburg
srrestauriert. Die Bauabnahme des umge-
. bauten und renovierten Speichers erfolgt
am 21. Dezember 2006. Die Rdume in der
Elbchaussee, mit 25.000 Schiffsmodellen,

nen er absolut Loyal zur Seite stand, auf,5 Mio. Fotografien, 5.000 Gemalden,

Uberraschungen reagierten. 1970 wulf
er Alleinvorstand und von 1982 bis 194
Vorstandsvorsitzender deésxel Springer
Verlags. Damit gehoértBeter Tamnmezum
engsten Kreis umAxel Springer In der
schillernden, ewig sich &ndernden Run
mit dem gewieften Taktiker und spaters
AufsichtsratsvorsitzendeBernhard Ser-
vatius an der Spitze, war er der ung
schrockene Macher. Er gab das Start4
chen fiir den Einstieg in die Ausland
markte. Er lieAuto-Bild mit einer Aufla-

ageitweise als Deutschlands bestbezah
der. 20 Jahre stanBer Admiral dem
dernisierung, des Aufbaus, der Bric

und Umwalzungen. Untrennbar verbu
den ist sein Name mit dem Kampf um d

eBrider sowie dem Titanenkampf geg

Ginter Prinz Aus allen Streitigkeiten
dging er als Sieger hervor, auch wenn s
letzter Triumph einem Pyrrhussieg glic

er von Bord.

Wach dem Ausstieg wandelte er sich er
glltig zum Marinehistoriker. Schon am 2

9Juli 1989 hatte er das Haus in der E
chaussee 277 gekauft, in dem er am
NApril 1991 daswissenschaftliche Institut

;Eﬁ]r Schifffahrts- und Marinegeschichte

“erdffnete.
Hamburgs KultursenatoriBana Horako-
a verleiht am 3. Juli 2002 die Ehrenpr

d&niformen, Karten und 120.000 Biichern
lplatzten aus allen Nahten. Ein U-Boot,
aus DDR-Bestanden erworben, strandete
zur Freude seiner Frau auf der Terrasse
seiner Villa. Endlich konnte umgezogen
deverden.
enAm 25. Juni 2008 wurde das Internationa-
le Maritime Museum Hamburg (IMMH)
r-durch Bundespréasidentorst Kohler,
eHamburgs Ersten Blrgermeist®fe von
s-Beustund Prof.Peter Tammerdéffnet In
Anwesenheit des Bundesprésidenten ging
altir Peter Tammmit der Eréffnung dieses
tanusealen Kleinods ein Traum in Erfil-
lung. Hier tritt eine vollig andere Seite des
knochenharten Konzernlenkers zu Tage,
lodie so niemand an ihm vermutete, wiisste
henan nicht, dass der Professor und Trager
n-nationaler wie internationaler Titel durch-
asus aus dem Gleichgewicht geraten kann
wie damals, als die Bundesmarine ihm,
thdem Neigungsseemann, zu Ehren
beim Betreten eines ihrer Schiffgeite
crpfeifenliel - ein Zeichen héchster Wirdi-
gung.
pillun weht der salzige Hauch der Elbe
h.durch das offene Fenster im 3. Stock tber
ngdie holzernen Planken in sein luftiges
Museums Buro.

dQuellen Welt, Abendblatt, Bild, Schiine-
7manns Hamburger, Internet, ....

b-
P3.

b

DIE HECKLATERNE

et

DERHARMLOSE

r den Vertrag zur Errichtung degerna-
Ntionalen Schifffahrts- und Meeresmuse

fiel er mit seiner knappen Sprache upg

Durchschlagskraft dem Verleger auf. E
rasanter Aufstieg begann. 1960 mit

Jahren wurde er Geschéaftsfihrer des

Springer erworbenen Ullstein-Verlag
1962 Verlagsleiter der Bild-Zeitund
1968, 40-jahrig, berief ihixel Springer
zum allein zeichnungsberechtigten G
schéaftsfihrer der Holding des Gesamty
ternehmens. Das Robuste seiner aul3€
Erscheinung war sein Markenzeichen.

Jahre lang machte er im Presse- und \er

'®eter Tammund am 24. Juni 2004 de

gnz\zluwendungsvertrag, den Erbbaurechis

ertrag sowie den Einbringungsvertr
OAwischen ihm und dePeter Tamm sen

P:Stiftung Am 2. Januar 2006 wird de

- Freundeskreisednternationales Mariti-
mes Museum Hamburg e.\gegriindet.
€Das zweites Richtfest im Kaispeicher
Mwird am 12. Mai 2006 begangen. Am 2

' gust 2006 erfolgte die Ubergabe ein
4:I'Ebrdervertrags derDeutsche Stiftung

Ein Mensch von gliicklicher Natur
eit seines Lebens nicht erfuhr,
Dass der und jener Mensch ihm grollte
Und heimlich Béses antun wollte.
ie Welt, die grause Schlangengrube,
War ihm wie seine gute Stube.
Selbst wenn sich's rund um ihn geringelt
Von Nattern, die ihn wiist umzingelt,
Blieb, nur durch eigne Heiterkeit,
Be, gegen jeden Biss gefeit.
1. :
eEs so[len, als man ihn begraben,
Geweint sogar die Schlangen haben.

Quelle DER LETZTEMENSCH Eugen Roth

r
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