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KAPITANE, REEDER & SCHIFFE

Der Lebenslauf dieses Schiffes spieg
nicht nur die bewegte Geschichte des
Jahrhunderts wider, sondern auch
weitverzweigten Verflechtungen im inte

i

nationalen Olgeschaft, die selbstverstamoie:

lich die Tankschifffahrt maRgeblich m
beeinflussten. 1914 gab die Deutsd
Amerikanische
Hamburg, bei den Nordseewerken in E
den einen Tankdampfer in Auftrag, d
zunachst wegen des Ersten Weltkrig
nicht weitergebaut wurde. Erst im Mai
19109 lief das Schiff vom Stapel und setz
1920 als BALTIC die Flagge des Freistaa
tes Danzig, blieb somit dem Zugriff def
Entente entzogen. Die Daten d
BALTIC: 8.988 BRT, 13.580 tdw, Lang
160 Meter, Breite 19,5 Meter, zwei Dre
fachexpansionsmaschinen (3.150 P4
1926 erfolgte der Umbau zum Moto
schiff. 1931 dbernahm die Waried Tan
schiff Rhederei GmbH in Hamburg di

e

Bereederung und fuhrte sie auch nacly,

1935 fort, als der Tanker an die Pana
Transport Co., in Panama ging, die Z
Standard Oil Company (der spateren §
s0) gehorte. 1939 endete die deutsche
reederung. Danach verkehrte die BALT
hauptsachlich zwischen Nord- und Sii
amerika. Im Juli 1942 rettete das Sch
vor Brasilien 62 Uberlebende eines v
einem deutschen U-Boot versenkten br

schen Frachters. Der Tanker Uberstgn

den Krieg und setzte dann 1950 als
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ALTIC um 1930 im Hamburger Hen, F8mmlung Hans Graf

ESSO BALTIC wieder die deutsche Flagge sowie die Kontgader Waried, die ab
Juli 1956 als Esso Tankschiff Reederei GmbH firmierte.iAlden flinfziger Jahren
infolge der stirmischen Nachkriegskonjunktur der Bedarf fiittRohdie Hohe schoss,
uchsen auch die Tankergrof3en. Die 1953 als ,Supertanker'Zeieyefeierte TINA
MBNASSIS besal 45.000 tdw. Verglichen damit, wurden &ltereefarhaus der Vor-
_“rkriegszeit sehr schnell zu klein und unmodern. So wurde diF EAim Nov. 1957 an
FSdie Eisen u. Metall K.G. Lehr & Co. verkauft und 1958 in rBeehaven verschrottet.
Bénser Foto zeigt das Schiff um 1930 im Hamburger Hafen, aotér der Flagge Dan-
Czigs. Im Hintergrund sieht man die charakteristischeoBitte der Hansestadt, also
fj'zwar vor den verheerenden Zerstérungen des Zweiten \légkis: Deutlich auszuma-
fchen sind der beriihmte .Michel" (rechts) und das Gebaud®elgischen Seewarte
)_rklinks). An den Landungsbriicken liegt ein alteres Linieifsder Reichsmarine, das
Uhoch aus der Zeit vor dem Ersten Weltkrieg stammt. Badile Schleppdampfer der
eedereien Fairplay und Petersen & Alpers sind an ihrdegarn vertdut und warten
auf ihren Einsatz. Quell&chifffahrt im Industriezeitalter, Christian Ostdrite

Am Freitag, den 8. April 2005, 18 Uhf, Juni 1936 in Oliva, ist der Visitator fir
war in denRemterder Handwerkskammey die Danziger Katholiken in Deutschland.
Hamburg zur Hauptversammlung gelp-Herr ProfessoPeter Tammgeb. am 12.
den. 20 Mitglieder waren erschienen.Mai 1928, ist Leiter des Wissenschattli-
Nach dem Bericht der Kassenpriifer Ruehes Institut fur Schifffahrts- und
dolf Engler und Jens Loewer wurde dgmMarinegeschichte Peter Tamm.
Schatzmeister Volker Sieg EntlastupgHerr ArchimandritIrendus Totzkegeb.
erteilt. U.a. wurde dann die Ubergabe giam 8. August 1932 in Danzig ist im Ru-
ner silbernen Ehrennadel an unser Mithestand in der Abtei Niederaltaich.

glied Axel Bauer(siehe Biographie Seit¢ Pralat Johannes Bieler nahm nach dem
8) und die Aufnahme von drei Ehrenmit-Beschluss wieder an der Versammlung
gliedern beschlossen. Einstimmig wurderteil. Er gab eine Runde Machandel aus,
die Herren Préladohannes BielerProf. | der auchohne Pflaume allen mundete.
Peter Tammund Archimandritlrendus | AbschlieBend wurden zwei mdgliche
Totzkevon der Versammlung als Ehren-Termine, der 10. oder 17. September, fir
mitglieder des Vereins aufgenommenden Jahresausflug 2005 ausgewahlt. H.T.

==

Herr Pralatlohannes Bielergeb. am 16. ¥

I
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AUS HAFEN & VON MEEREN
IRRTUMER UBER RIESENWELLEN

u.a. von Thomas Frankenfeld, Hamburg

Ein folgenschwerer Irrtum. Mittlerweile 200 Kilometern ab. Sie lieferten ein un-
nimmt man an, dass in den vergangengn@aubliches Ergebnis: Innerhalb von drei
Jahrzehnten mehr als 200 Tanker, FraghAochen registrierten sie 10 Monsterwel-
ter und Containerriesen diesem Naturphdlen von mehr als 25m Héhe.

Valentinstag 1982. Vor der Kiste Neu-nomen zum Opfer fielen. So ist die 181ni'Damit haben wir bewiesen, dass es viel
fundlands tobt ein Orkan. Der stdhlerpndange FLARE am 16. Jan. 1998 von einemehr hohe Wellen gibt, als wir bisher
Koloss, die OCEAN RANGER, ist di¢ Freak Wavein zwei Teile zerschlagen geglaubt hatten" sagte Wolfgang Ro-

groRte schwimmenden Bohrinsel der Weltvorden. 15 Mann starben. Als Opfer eineisendhal vom GKSS Forschungszentrum
und gilt als unsinkbar.

Dann die Katastrophe: Eine mehr als 3(
hohe Welle schlagt gegen die Plattfor
und zerbricht ein hochgelegenes Fens
Das eindringende Wasser erzeugt eirn

Kurzschluss im Kontrollraum fir di¢
Pumpen, welche die Plattform stabilisip-

ren. Die Pumpen laufen Amok. Die rieg

ge Bohrinsel kentert, und 84 Mann ster-

ben in der tosenden See.

Latest éatellité Wind 7Map for this Are
from: http://www.ndbc.noaa.gov

Die OCEAN RANGER wurde Opfer eit

ner sogenannten Monsterwelle. Bis V
wenigen Jahren glaubte man, dass derd
ge Wellen, die Kammhohen von mehr &
40m erreichen konnen, hodchstens 4§

10.000 Jahre einmal vorkommen. Vigle
Forscher hielten sie gar fiir Seemannsg
und physikalisch unmdglich.

FLARE postcrossmgFreak Wav

Riesenwelle gilt auch der 261m langein Geesthacht, das mafRgeblich Mslax-
deutsche Frachter MUNCHEN, der imWavebeteiligt war.

Dezember 1978 mit 28 Menschen verEine der Regionen, in denen Monsterwel-
schwand. Im Februar und Marz 2001 tfafen besonders haufig auftreten, ist vor der
es zwei Kreuzfahrtschiffe, die BREMEN Sidostkiiste von Sidafrika, wo heftige
und die CALEDONIAN STARFreak Winde gegen den warmen Agulhas-Strom

ororrrss "~ vessey dricken. Hier gibt der sidafrikanische
f r ] _ﬁz" Wetterdienst sogar schoRreak Wave

/ . y: 5 | Warningsheraus. Auch die Kiistenmeere
/ (L% @’ | vor Florida, der Golf von Alaska und das

/
: Meer vor Norwegen gelten als Geburtsor-
¢ | tetodlicher Wasserwande.
/
/

FREAK-WAVE & PASSAGIERSCHIFF
Christehurch

i ) (27-01-2005) Eine 15 m hohe Welle hat

n/,l,,,,,,,,,,,,,/ am Mittwoch die Explorer (ex Olympia
ey t t die Fenster d Explorer) getroffen. Die Welle traf das
ep aves zertrimmerten die Fenster PTSchiff, welches als schwimmende Univer-

ommandobruicken in 30m Hohe. ADer g, unterwegs ist, auf seinem Weg von
keiner der Passagiere kam ums Leben. Vancouver nach Busan/Sidkorea. Dabei
i-Nicht so viel Gliick hatte der australischewurden die Briickenfenster eingedriickt
; = und die nautischen Geratschaften zum
Teil zerstort bzw. schwer beschadigt. Au-
Berdem fielen drei der vier Hauptmaschi-
nen aus. Zwei der 990 Personen an Bord
sollen verletzt worden sein. Das Schiff
befindet sich nun mit nur einer Maschine
auf dem Weg zur mitten im Pazifik gele-
genen Inselgruppe Midway Islands, wo
eine notdilrftige Reparatur stattfinden soll.

8. MeLACHLAN
64 Shades Arcade
Caahel Stroet '

AR W

A S

KREUZFAHRER IN SEENOT

A MeereshiologeHamish Saunders New | B
Zealand, geb. 7.6.1976, der am 15. Agri

2003, hoch oben auf der VogelinB&dra
OIBranca vor der Kiuste Tasmaniens vd
rffiner mehr als 40m hohen Welle ins Mg
lISgerissen wurde. So erging es _auc_h d
I eutschen  Hobbyfotografen Dietrich
| ersl der in 25m Hohe auf der irischgn
arﬁteilkuste die Brandung fotografierte, g
ihn eine Monsterwelle ins Meer riss. Bali

de Manner kamen ums Leben. M VOYAGER in Seenot vor Sardinien

Neuere Beobachtungen ergaben die alaEs war eine ungewohnliche Situation fiir
mierende Erkenntnis, dass Riesenwelledie GRAND VOYAGER, als eine Welle
in jedem groReren Sturm entstehen konin die Bricke schlug und das Schiff in
nen. Radarsignale aus dem NordsgeSeenot geriet. Andere Fenster an Bord
Olfeld Gomabelegten 466 solcher Mons- kénnen mit Seeschlagblechen von innen
ter innerhalb von 12 Jahren. Die Europgigeschitzt werden. Die in der Kommando-
sche Union startete im Dezember 20DQentrale aber nicht. Deshalb missen Bri-
das auf 3 Jahre angelegte Forschungsprokenscheiben 1,3 t/m2 aushalten. Das er-
jekt MaxWave 2 Satelliten der européi- fordert Panzerglas von knapp 2cm Stéarke,
schen Raumfahrtbehérde ESA, ERS-lber diesmal reichte es niclife steiler
und ERS-2, tasten die Weltmeere mit gieine Welle ist, umso direkter fahrt das
enem speziellen Radar in Abstdnden vpr8chiff in sie hinein"beschreibt Olaf Ma-
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ger solche SituationepDer Aufprallwin-

kel der Wellen auf Grund des gefahreneilfe. Es konnte aber aus eigener Kr
Kurses ist mal3geblich an der Wucht de&urs auf den Hafen Cagliari (Sardiniel
Meeres beteiligt, so der Sprecher desnehmen.

Germanischen Lloyd, der den Bau
VOYAGER geprift hat.

Bei dem eher kleinen 180m langen Schifsche, Stihle und Liegenérzahlt eine
aus Hamburg schlug das Wasser in deRassagierin. Andere Reisende bericht

15m Uber dem Meer liegenden Komm

dostand.'Dort lauft die gesamte Elektro
nik zusammen"sagt Jirgen Engelskir
chen, Leiter Handelsschiffbau bei Bloh
+ Voss und Projektleiter bei den Schwe
terschiffen VOYAGER und EXPLORER|
Durch einen Kurzschluss wurden die M
schinen abgeschaltet. Die Stromvers
gung fiel aus. Im Notfall kénnen Antrie
und Ruder vom Maschinenkontrollrau
tief im Rumpf bedient werden. Mit der]
automatisch anlaufenden Notstromagg
gat konnte eine der 4 knapp 13.000

starken Maschinen in Gang gesetzt w
den."Eine Hauptmaschine reicht, um da
Schiff auf Kurs zu bringenWyeil3 Engels-

kirchen. Ohne Steuerung legen sich Schit®

fe quer zur See und beginnen unan
nehm und gefahrlich zrollen. Stabilisa-
toren wirken nur bei Fahrt. Darum stei
die Anfalligkeit eines Schiffes in schwe
rer See mit der Geschwindigkeit. D
VOYAGER ist mit 28 kn, knapp 52 km/h
eines der schnellsten Kreuzfahrtschi
der Welt. Am Montag wird sie nur lang
sam gelaufen sein. 8 kn gelten in eirf
solchen Lage bereits als schnell. Von ¢
Seefahigkeit der bei Blohm + Voss entw
ckelten Kreuzer ist Engelskirchen ind
fest Giberzeugt.

NEPTUNS HAMMER

Eine schwer verletzte Passagierin wi
von Bord der GRAND VOYAGER ge1
bracht. "Ich splrte einen schwere
Schlag, und das Schiff spielte verriickt,
ware es von einer Ohrfeige Neptuns (
troffen”. So schilderte ein spanischer P4
sagier, was er und rund 700 andere M
schen 24 Stunden zuvor an Bord d
GRAND VOYAGER erlebt hatten. Da
Kreuzfahrtschiff war auf dem Weg vo
Tunis nach Barcelona von einer riesig
Welle getroffen worden und erlitt Mg
schinenschaden. Franzésische und sp
sche Hilfskrafte eilten dem unter dg

Flagge der Bahamas fahrenden Schiff|zgich nach dem Vorfall entschieden nicht
fimit dem Kreuzfahrtschiff die Heimreise
n)anzutreten. 100 Reisende sind mit dem
Flugzeug zuriickgeflogen.
d Man kann ein Kreuzfahrtschiff nicht auf
- jegliche Extremsituationen vorbereiten
erklarte der Sprecher der Meyer Werft
erReter Hackmann in Papenburg. Das Schiff
everfugt Uber 1120 Kabinen fur maximal
152240 Passagiere. Eine Besatzung von
serund 1000 M&nnern und Frauen kiimmern
sich um das Wohl der Passagiere. Es ist
in2002 gebaut, 294 Meter lang und 32 Me-
ter breit. Es erreicht eine Geschwindigkeit
5von maximal 24,6 Knoten (45,6 Stunden-
kilometer)._Quelleinternet, AP/dpa

FREAK WAVES

Lange galten 35m hohe Riesenwellen als
Seemannsgarn. Doch aktuelle Untersu-
chungen zeigen: Es gibt sie wirklich.
GEO.de fasst den Stand der Forschung
wie folgt zusammen.

Am 11. Sep. 1995, morgens um 4:10 Uhr,
lasst ein gewaltiger Schlag die QUEEN
ELIZABETH 1l vibrieren. Das Kreuz-
fahrtschiff ist im Atlantik auf der Reise
nach New York"Wir sahen eine weilde
Riesenwelle auf uns zurollenbgrichtet

er'Der Seegang war furchtbar. An Bor
flogen alle moglichen Dinge umher: T

ndas Schiff sei mit solcher Wucht auf d
+ Wellen geprallt, dass zahlreiche Gege
- tdnde aus ihren Verankerungen geriss
mwurden."In meiner Kabine flog der Fern
sseher durch die Luft und zerschellte
. 1000 Sticke"sagt ein Passagier.
a-Quelle:Hamburger Abendblatt, 16.2.20Q

NORWEGIAN DAWN Foto: dpa

htCharleston (18.04.2005) - Eine Riesg
-welle hat das norwegisches Kreuzfah
eschiff, die NORWEGIAN DAWN, auf
, der Reise von den Bahamas nach N
feYork vor der Kiste Floridas beschadigt.
- Die Welle tirmte sich nach Augenzeug
eil4 Meter hoch auf, zerschlug Fenster un(&s
etiberflutete 62 Kabinen. Vier Passagigre
i-erlitten Schnittwunden und Prellungep.|
bPDas Schiff lief den Hafen von Charlestoniy

im US-Staat South Carolina fir Reparat

ren an.Die Welle war 14 Meter hoch un

riss Whirlpools tber Bord- Die Leute

n
It

O

hen Wasser an ihrem Bett vorbeige-
schwommen.
Die Reederei versicherte: Zu keing
Zeitpunkt ist die Sicherheit des Schiffes inspater der KapitaiRonald Warwick"Es
rdGefahr gewesen. Die Sprecherin der Reesah aus, als steuerten wir auf die Kreide-
derei Norwegian Cruise LingdNCL) Su- | Kliffs von Dover zu".Sekunden spater
h san Robison teilte mit: Die Monsterwelleschlagt die Monsterwelle gegen das
bigat am Wochenende zwei Kabinenfenstebchiff, rei3t die Deckaufbauten am Bug
ezerschlagen, und sie hat bis zum Deck|18b, zerschlagt in 22m Hohe ein Fenster
isgereicht. Die Passagiere, deren Kabirjednd Uberspult die 29m hoch gelegene
brilberflutet wurden, sollen mit dem Flug-Brucke, in der Kapitan Warwick und sei-
ezeug zuriickkehren. Jeder Passagier [epe Manner den Atem anhalten. Besatzung
5 hielt als Entschadigung die Halfte derund Passagiere kommen mit dem Schre-
h Reisekosten zuriickerstattet und einegken davon.
priutschein far den halben Ticketpreis zUy . 25 EFeb. 2001 entrinnt die MS

L einer kinftigen Kreuzfahrt. Das Schi BREMEN nur knapp einer Katastrophe.

prjar So_nntag vor einer Woche mit 250Das Kreuzfahrtschiff ist im Atlantik,
syPassagieren an Bord aus New Yark

ausgelaufen. Insgesamt 300 Passagjere
haben sich nach dem Vorfall entschieden

Verein Danziger Seeschiffer e.V. Hamburg
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nordostlich der Falkland-Inseln.

Eine Westen des baumlosen Archipels an,

imgehend trat auf dem nach Panama

Welle von geschatzten 35m Hohe prdllsich in Privatbesitz befinden. Um 19 Uhrausgeflaggten Cruiser der Ernstfall ein.

auf das 111m lange Schiff, zerbricht

Fenster in der Briicke, legt die ElektronjkRichtung Feuerland.

ienahm das Schiff Kurs aufs offene Me

rDer Kapitan griff zuEpirb-Bojeund warf
sie Uber Bord. Bei Kontakt mit Salzwas-

lahm, stellt den Rumpf mit 40° Schlagsei-Auf eine kurze sternklare Nacht folgteser funkt der Ballon automatiséhayday

te quer zu den Wellen und hinterlasst
BREMEN mandvrierunfahig. Nach eing

MS BREMEN

halben Stunde in schwerer See und hdd
ter Gefahr gelingt es, den Hilfsdiesel 1
starten. Mit 137 Passagieren an Bord
der Dampfer knapp einer Katastrop
entkommen und erreicht den Hafen v
Buenos Aires’lch habe den Atem Gotte
gespurt”, notiert Kapitdn Heinz Aye in
seinem Logbuch.

Distanz
| {sm)

Tagesdele

Datum

| Mittagsposition (12.00 Chr)

Do-:n;-:sung, | Auf See
22022001

|
{
EN; IR (S, SO
Unsere harmonische Seereise wird heute jh untesbrochen: Um ca. 06.20 Uhr'
erhiten wir bei sshr schwerer See einen Seeschaden. Ein groBer Brecher
(Seeschlag) von ca. 35m Hohe zerstdrte das Brickenfenster, wodurch viel
Wasser m den Brickenraum eindrang. Ca. 35 Min ist das Sehaff
mandvnerunfibig, dann konnte die Sination glucklicherweise wieder unter
Kontolle gebracht werden, Verletzte gab es nicht. Stagt nach Rio serzen wir
un unsere Reise nach Buenos Aircs fort, wo das Schuff repariert wird,

Aus dem Logbuch der MS BREME]

Die BREMEN lag schwer angeschlags
in Buenos Aires an der Pier, da geriet \

der Kiste Argentiniens schon wieder «i

Schiff in Seenot. Diesmal war es d
ENDEAVOUR, die am 2. Marz in eine

Orkan steuerte. Dieser Vorfall wurde nj

publik. Eigner des Schiffs ist die Reedel
Lindblad mit Sitz in der 8 Avenue, New
York. Das Gefahrt bietet klimatisiert
Kabinen, Pool, einen Haarsalon. Upp
Class Manhattan und betuchte Brit

buchen sich hier ein. Kapitdarl-Ulrich
Lampe 64, wohnhaft in Oldenburg, ig
der einzige Deutsche an Bord.
Mit 110 Gasten sei er auf den Falklan
Inseln eingetroffen, erzahlt der Kapita

ieine"dramatische Zunahme des Winde
r so Lampe Wiitende Boen fauchten tbe
Meer. Gegen morgen, mit der aufgeh
den Sonne, stiirmte es noch hetftiger.
Kapitén drehte bei und stellte abicher-
heitskursum. Dabei wird der Motor auf
bis 3 kn gedrosselt und der Bug 20°
den Sturm gehalten. Die Decksman
schaft verkeilte die Schotten zu den |
nendecks mit Stahlstangen.
Am Nachmittag schlug backbords bere
hswolf Meter hoher Seegang an die Rel
rUWVild stampfend schob sich der Luxuslin
ishuf Position 53° 03' S, 63° 35' W. E
N€Ruderganger, ein Ausguck und der 1.
Drfizier Goran Perssorwaren zu dem Zeit
S punkt auf der Briicke. Angestrengt blick
das Team durch das groRe Panoramaf
ter. Die Scheibenwischer rotierten. E
Geschrei wie von Raubvogeln lag in d
Luft. Da plétzlich hob sich ein griu
schaumender Koloss aus dem Wasser,
komplett den Horizont verdeckte.

— ey Rio deJaneimﬂ/’
-Bremen®

=== [ahrtroute der
»Endeavour *

D

i

- Slidgeorgien

Die ENDEAVOUR, nur 90 Meter lang
ist ein wendiges Schiff. Tapfer stieg §
den Kaventsmann empor, kippte Uber d
Kamm und geriet in ein neues, ungehé
res Tal, das sich zu einer Killerwelle ay
wolbte. Auch sie war etwa 30 Meter hod
Wieder kletterte der Cruiser, fast im 5
Winkel, die bleckende Krone hinauf. |
den Servicerdumen polterten Gesch
Radios, Espressomaschinen gingen
Bruch. Auch diese Woge konnte d
Schiff noch mit knapper Not erklimmer

£

Ungetiim brauste heran, ganz dicht u
steil, mit spritzendem Kamm, als wird
es geifern. Wie ein Pflug stach der B
.des Luxusliners in der Brecher hinein u
‘geriet fur Sekunden fast komplett unt

—

=)

"Wir gingen in der Hauptstadt Stanley v
Anker." Lampe steuerte zwei Inseln im

Dr
Wasser.

"Der Chronometer zeigte den 2. Marz 2001
san, 17.31 Uhr Ortszeit.

nSchwer ladiert konnte sich das Schiff
anach Montevideo retten, wo es Tage spa-
ter einlief. Vier Briicken- und ein Kabi-
nenfenster waren eingedrickt. Steuer-
inbords hatte der Brecher den duReren Fahr-
nstand Brickennock weggerissen. Die
-geschlossene RelingS¢hanzkleif hing
abgeknickt am Rumpf.

te
g

e .
N e

5 o

fbg.,,‘/

e’
n \-)\SCUJQ:,’

) <o\ [ Empiesa de G an iy
n géfj-}? | it |
? \; - 22 NOv 1999

I S i
X
< Uﬂj

ks ':(/. i

. McLACHLAN
ade

der gezeichnet von Cap. K.U. Lange

Am 12. Dez. 1978 verschwindet die
MUNCHEN in einem Orkan nérdlich der
Azoren spurlos. Das uber 260m lange
Containerschiff befand sich auf der Fahrt
von Bremerhaven nach Savannah in den
USA. Der griechische Frachter MARION
empfangt den SOS-Ruf des Hapag-Lloyd-
Liners. 110 Schiffe und 13 Flugzeuge
beteiligen sich an der zehntagigen Suche.

& Hapag-lloyd AG MS Minchen

L ¥

83 Leichter an Bord | Modernste Ari des Fracht-
gut . Umschlages — bis in die Flusse hinauf,

Doch Schiff und 28 Mann Besatzung
 werden niemals gefunden. Nur ein leeres
IeRettungsboot, das in 30m Hohe an der
€Reling der MUNCHEN befestigt war,
tUtreibt im Atlantik. Die Beschadigungen
f‘legen den Schluss nahe, dass das Boot
Nyon einer tber 30m hohen Welle abgeris-

D°sen wurde.
n
rrSchatzungsweise sind 100 Schiffe der

2400-Meter-Klasse in den vergangenen 10
hwsJahren in schweren Stlirmen gesunken.
“Vermutlich als Opfer von Riesenwellen,
LauchFreak WavegenanntFreak Waves

Dann war allerdings Schluss: Ein drittes®

n§ind Wellen, die den Durchschnitt um das
eDoppelte Uberragen. Mit bis zu 40 km/h
igollen diese Wellenberge durch Sturmge-
g)iete - und bis zu 500 km weit.

F'Man unterscheiden drei Kategorien:

Verein Danziger Seeschiffer e.V. Hamburg
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Kaventsméannersind Einzelwellen von| zwischen einem Wellental und dem nagh|
gewaltiger H6he und unbestimmter Formnfolgenden Wellenscheitel. Die Wellent&-
die auch in ihrer Bewegungsrichtung vomler sind meist langgezogen, die Wellep£
vorherrschenden Seegang abweicheherge kurz und steil. Von einer 30m hp
konnen. [Das WorKaventsmanrkommt | hen Welle liegen 10m unter dem Wassg
von Konventsmanifiir Ménch und bedeut spiegel, 20m dariber.
tet dickleibiger Mann weil man sich so : ibd
. . . Erst ein lange anhaltender Orkan, der Up A : o
Monche vorstellte. Belegt ist es seit dgm ; . ass die international gultigen Bauvor-
; N grole Meeresabschnitte streicht, kan . N : ; .
19. Jahrhundert. Es wird auch fur grof} . schriften fur Schiffe unzureichend sind.
schwere Gegenstande verwendet. In gder ellen von 20m Hohe erzeugen. Das Geg ie orientieren sich an Schiffen der 160-
Schifffahrt bezeichnet ein Kavent.smar nschehen ist auf die Wasseroberflache %/I tor-K Doch die deutlich I
eine einzelne, hohe Welle von uber 10 mschrénkt. Bereits in einer Tiefe von 20m|_e on hasse. ” I?b v klf': angersn
die plotzlich auftrtt und zu schwerep St YO dem Tumuit an der Oberflaciles/id M B0 Beq i von
Verv&]stun en oder zum Untergan eineéaum mehr etwas zu spuren. Ist der Styr (r)% ecrjn, glooyplsc_ ﬁn de er;]a\r/l\?e”n vt0r|1
Schiffes fur?ren kann.] gang abgeebbt, bleibt der hohe Seegang ng oder M sicher gurc ellenta

Drei Schwestertestehen aus drei, unmif lange erhalten. Gebiete mit starker SelVIeter-Sc:hiff kein Problem ist, kann einen

telbar aufeinander folgende RiesenwelIen%zlmgS"A‘kt'\”(tjat kogpen Ltjbterh den haln-Tanker mit 450m L&nge und tiber 500.000
WeiRe Wandsind Einzelwellen mit stei] - oous Wandern. i€ entstenen zum e-onnen zerbrechen
ler Forderflanke und einer gewalti Ensplel in der Antarktis, durchqueren den '
Hohe bei Breiten von Gber 10kr?1 AN ir?r ,Pazifik und werden dann vor Alaska ge-MaxWaveerforscht nicht nur die Entste-
steilen Vorderflanke flieBt Schaum vgn™e>oc": h.urIItg dehr dMonsftert\)/veiI/Ienh - das P"rolj_eI;t
der Krone herunter; daher der Name. | Schiffskonstrukteure miissen WeIIenh-Z'e.t auc ¢ "’}.rag a, dog_er\s/agent:o% |fc )
. . . hen bis zu 16,5m annehmen. Doch ¢ié€€N auizulinden und dié Vorarbeit fur
Im Vergleich zumTsunamj der mit Jet- : - . ein Frihwarnsystem zu erbringen. Es be-
A , . Zahl der Schiffsunglicke mit unbekann- . = . ;
Geschwindigkeit bis zu 800 km/h uberdlet Begleitumstand ldsst Versich teht eine Mdoglichkeit, das bordeigene
Meere rast, sinfreak Waveserhalinis-| o, Sooermstanden fasst Versicheye adarsystem mit zu benutzen, um die
MAR Iahr’n Der Grund: Die Riesenwe _und Kilassifikationsgesellschaften reagle- " I K Bi 'h
| 9 T : ren. Augenzeugenberichte Uber 40m hhg(Ions erwetien zu erkennen. bisher wer-
en sind viel kirzer und werden vom en die storenden Radarechos unter-

Wind nicht so stark beschleunigt. ZudemWeIIen werden nicht mehr als Seeman Sdruckt, die von den Wellenkdmmen

erreichenFreak Wavesiemals das Land] 92" abgetan. Die Auswertung von Radary

! .kommen. Aber mit einer speziellen Soft-
. . signalen des europaischen Umweltsate|li- . : .
Lkgscﬁrggﬂflnung ist auf das offene MeeEen ENVISAT zeigt: Monsterwellen gib ware gezielt analysiert kann die Wellen-

es viel haufiger als bislang angenommnr.mhe' -richtung und -perlc_Jde ern_mtelt und
uf das Herannahen einer Riesenwelle

Wie R|esgnwellgn entstehen ist mchtz Mal taglich, so zeigte sich, tiberragt ei . ) .
zweifelsfrei geklart. Meeresforscher ha'WeIIe alle anderen deutlich. Im Frithja (reagiert werden. Denn je nach Schiffstyp
' ist eine einzelne Welle besser mit dem

ben drei Typologien entwickelt 2001 wurden in einem Zeitraum von |3
das Huckepack-Modell Schnellere Wel- Wochen nicht weniger als 10 Wellen itBug oder seitlich zu nehmen.

len holen langsame ein, Uberlagern sich. o N o .
und bauen Schicht um Schicht die MorlsSMer Hohe von tber 25m registriert. Dgr-Das Deutsche Zentrum fir Luft- und

um wird die Forderung nach einer verlassRaumfahrt (DLR), arbeitet an einem satel-
terwelle auf. lichen Wellen-Vorhersage fiir einen besHit titzt Frih t Sch
dasStromungs-ModelWurde hauptsach ge . ltengestutzten  Fruhwarnsystem.  schon
. seren Schutz von Containerschiffen updeute gelingt es, aus den Signalen des
lich am Kap der Guten Hoffnung ef- o - uformen immer lauter Rad At f d Umweltsatellit
forscht, wo der Agulhas-Strom fast frontal P ' adargerats au? dem Umwellsatelliten

auf die nordwarts gerichteten Sturmwel-Auf europaischer Ebene haben sich Fr'—E'.\tltVIISA-B dleSHtC)TI'etn derh\{[VeIIen écl)joekr-
len aus dem Atlantik oder der Antarktjsschungsanstalten und Firmen unter de men. er oalelit macht aus m
trifft. Durch die entgegengesetzten StridNamen MaxWave zusammengetan, u
mungen nimmt die Wellenldnge ab, giedie Riesenwellen zu erforschen: Dg
werden zusammengedriickt, werden steicKSS Forschungszentrum Geesthacht|b
ler und tiirmen sich zur Riesenwelle auf.Hamburg, die TU Berlin und andere in-
dasKreuzseen-ModellStrudel, drehende ternationale Einrichtungen und Kooperg
Winde und Wirbel konzentrieren Mee-tionspartner arbeiten an einem Friihwagn
reswogen, die bei ruhiger See, wie gusystem fir Schiffe und Bohrinseln. Da  Ausschnitt aus einer Radaraufnahmen
dem Nichts, bedrohliche Wasserberpesich die Riesenwellen in freier Natyr . -

. . .1 Hohe taglich 1000 Radaraufnahmen von
hervorbringen. schlecht beobachten lassen, wird ihre
. . ; ca. 6km mal 10km groBen Meeresab-

, Wirkung im Labor, im Wellenkanal bed- . .
Der Wind macht den Seegang. Entschei- . §chn|tten. Aus den Aufnahmen kdnnen
o ) - X . |“bachtet. Europas groRRter Wellenkanal,. L . .
dend ist die Windstérke. Ab einer Starke . . die durchschnittliche Hohe als auch die

N | gehort zu der Hamburger Schiffbau Ver- )

von 2 auf der Beaufort-Skala krauselt si uchsanstalt (HSVA) und misst 300 von Einzelwellen abgelesen werden. Zu
die Meeresoberflaiche, und erste kleii einer flachendeckenden Uberwachung

al
Wellen entstehen. Mit der Windstéarke u 8m, ist 5,60m tief und hat sogar einen ind mindestens fiinf Satelliten notwen-

. . . -1 Strand. Am anderen Ende sorgt eine 400 . o
der Dauer des Wmdg; nimmt die Ho W starke Wellenmaschine fir méchtigng'g‘ Beim gegenwartigen Forschungs-
der Wellen zu. Doch kénnen sie auf hohe

) ~ ~Wirbel. Im Kanal werden Schiffsmodellg stand scheint ein Frahwarnsystem mach-
See nicht langer als 150m und kaum

O- ) ) . [ bar. Eine Technik, die das Schicksal der
her als 10m werden. Die meisten Well rim M_aBs'gab 1:30 oder 1:40 auf ihre SeM[JNCHEN hatte abwenden kdnnen.
Uchtigkeit getestet.

jedoch bleiben viel kleiner und kirzey. Quelle Im Internet ausgesucht, google.de
Die Wellenhohe ist die Hohendifferenz £

I

113.6.1968VORLD GLORY, broke and sank.

GrolRere Schiffe leben gefahrlich. Exper-
n haben unter anderem herausgefunden,

und -berg zu navigieren. Was fir ein 50-

Verein Danziger Seeschiffer e.V. Hamburg
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DURCH DEN EISERNEN VORHANG

Polen Mitte der 70er Jahre. Der Eiser
Vorhang trennt die Welt und Deutschlan
Wer im Westen wohnt, halt den Osten f
den Hort der Unfreiheit und Unterdr(
ckung. "Doch," so versichertKrystyna
Chojnowska-Liskiewi¢gZ'so schlimm war
es nun auch wieder nicht, schlieRlich h
hier keiner versucht, den Kommunism|
mit der typisch deutschen Grindlichke
in die Tat umzusetzen. Wer wollte, kon
Rleisen, auch wenn es nicht einfach wa

1

'.tL.i |

Begegnet man der in Warschau geborel
Polin in ihrer jetzigen Heimatstadt Danz
auf der Stral3e, wird sie nicht weiter at
fallen. Eine zierliche Frau in den Sech
gern, die sich &ulRerlich in nichts von a
deren Frauen in diesem Alter untersch
det. Und doch ist sie etwas ganz Beson
res. Von 1976 bis '78 idrystyna Choj-
nowska-Liskiewicals erste Frau mit ih
rem 9m langen Segelboot MUZARE
alleine, in 2 Jahren und 24 Tagen, um

Welt gesegelt. Dass sie die erste war

tont sie nicht nur deshalb, weil wir in e
ner Zeit leben, in der es nun einmal wig

tig ist, der erste, schnellste oder beste|z

sein, sondern auch deshalb, weil es
NeuseelanderilNaomi Jamesgelungen

ist, in der Offentlichkeit den Eindruck zj

schen Ausgabe dé€3uinness Book of R
cords her."Da steht mein Name'ln der
haktuellen Ausgabe deSuinness Book o
dRecordsist ihr Name nicht mehr zu fin
urden. So lebt die Legende, dadsomi Ja-

- Als die Vorbereitungen abgeschlossen
sind, ist Januar und die Ostsee zum Tell
zugefroren. Kurzerhand wird die Yacht
auf einen Frachter verladen und nach Las
Palmas auf Gran Canaria gebracht. Am
- mesdie Welt als erste Frau umsegelt hat28. Marz 1976 sticht die damals vierzig-
weiter. "Ich hatte ja auch keinen PR-jahrige in See. Zum ersten Mal in ihrem
Apparat, der meine Reise medienwirksarheben ist sie langer als 24 Stunden alleine
awerkauft hat" Im ehemaligen Ostblock mit einer Yacht unterwegsZu Anfang
ukennt man sie, schlie3lich ist ihr Bughder Fahrt hatte ich fast jeden Tag mit
vitliber die Reise auf polnisch, bulgarisghmeinem Mann Funkkontakt, spater wurde
nteussisch und tschechisch erschienen. Abers wegen der zunehmenden Entfernung
r.Verlage im Westen haben abgewinkt, keinmmer schwieriger'erzahlt sie. Nach 29
Interesse, schliellich hatte man M@o- | Tagen erreicht sie Barbados, weiter durch
mi Jamega schon eine erste Weltumsepg-den Panamakanal in Richtung Galapagos.
lerin im Programm. Dabei sei ihr Buch Die weiteren Zwischenstationen lesen
eigentlich ganz gut, sagt die Frau mit dersich wie aus dem Katalog der Traumziele
wachen Augen mit einer Mischung ausdieser Welt: Marquesas, Tahiti, Fidschi,
Trotz und etwas Stolz in der Stimme. WieAustralien. Ein schwerer Sturm vor Sid-
eine Frau aus dem Ostblock die erste Himafrika macht ihr das Leben zur Holle. Die
handweltumseglerin werden konnte undelbststeueranlage bricht und wird un-
nicht eine Frau aus dem reichen und freibrauchbar."Fir die letzten 900 Meilen
en Westen?Ich weil3 nicht, warum dig habe ich gut drei Wochen gebraucht und
Geschichte auf mich gewartet haglbt | fast Tag und Nacht am Ruder gesessen."
Krystyna Chojnowska-Liskiewiczi. Be- | Krystyna Chojnowska-Liskiewicz sagt
trachtet man die Situation in Polen zu diedies so, als ob sie vom letzten Olwechsel
ser Zeit und ihre Biographie genaueran ihrem Bootsmotor erzahit.
dann sind die Rahmenbedingungen fiin Sidafrika wird ihr Uberwéltigende
eine solche Erstleistung sehr gitysty- | Gastfreundschaft zuteil. Aber Polen und
na Chojnowska-Liskiewicist Schiffbau-| Sidafrika haben in dieser Zeit keine dip-
]eirqgenieurin und begeisterte Seglerin, didomatischen Beziehungen. Ein Visum zu
vor ihrer groRen Fahrt schon gut 10.0p®ekommen ist schwierig. Ein langersehn-
9YMeilen auf Nord- und Ostsee zurlickgetes Wiedersehen mit ihrem Makiviaclaw
‘legt hat. lhr MannWaclaw ist auch| erscheint darum unméglich. Trotz diplo-
n'_Schiffbauingenieur und begeisterter Segmatischer Funkstille zwischen den Lan-
eil_er, der schon 1967 an Bord einer polni-dern kénnen polnische Trawler in Sidaf-
des_chen Yacht bis nach Spitzbergen geseika die Crew wechselnWaclaw be-
gelt ist. Der Traum von der gro3en Reis&kommt den letzten Platz auf einem der
wird durch die Bicher der bekannten EinFlieger, der eine Crew austauscht. Der
} handseglerChichstester Colas und Ta- | Haken, er muss mit dem gleichen Flieger
i arly genahrt, die alle auch in Polen vegrwenige Stunden spater nach Polen zu-
Ldeat wurden. Aber woher die nétigen Mif- riickkehren. Am 5. Februar 1978 verlasst
“tel nehmen, um ein Boot und die Fahrt pisie Kapstadt und erreicht nach 75 Tagen
finanzieren? 1975 ist das internationaleonstop auf See ihren Ausgangshafen Las
ahr der Frau, und dies dieKtystyna | Palmas. Die Weltumsegelung ist ge-
jerhojnowska-Liskiewiczbei ihrer Suchg schafft, und firKrystyna Chojnowska-
hach Unterstiitzung beim polnischen Segkiskiewicz beginnt wieder ein Leben als
lerverband, bei der Dachorganisation demgenieurin.

erwecken, sie sei die erste Einhandw
umseglerin.  Krystyna  Chojnowska
Liskiewicz schittelt den Kopf.'Die ist
durch die Gegend gerannt, und hat
hauptet, sie habe als erste Frau die
umsegelt. Sogar auf dem Cover ihres

ches hat es in dicken Lettern gestanden

uUnd auch als wir zusammen in Kana

auf eine Veranstaltung eingeladen wargen

hat sie nicht aufgehort, diese Geschic
zu erzahlen. Aber wo es um Geld und

re geht, bleibt die Wahrheit leicht auf der

Strecke."Als ob es noch nétig ware, ihr
Erstleistung unter Beweis zu stellen, ze

sie eine vergilbte Kopie der amerikari

Itpolnischen Schiffbauindustrie und vorZu ihrer Motivation befragt hat sie eine
allem bei ihrem Mann'Ohne ihn hatte| kurze Antwort parat’lch wollte die erste
ich es nie geschafftjesteht sie freimitig| sein." Die Frage, warum es gut 80 Jahre

e_Er konstruiert das Schiff fur ihre Reise. Eggedauert hat, bis nach dem ersten Mann

If:ntsteht unter seinen wachsamen Augedie erste Frau die Welt alleine umsegelt
in der Werft, in der er beschaftigt ist. hat, ist unbeantwortetkrystyna Choj-
ug- und Hecksektion werden ausgenowska-Liskiewiczhat lange Uber diese

schaumt, um bei einer Kollision Sicher-Frage nachgedacht, ohne eine Antwort zu
Sheit zu bieten. Im Vorschiff wird ein Kleit finden. Sie wundert sich nur, dass sich 80
ner Dieselgenerator installiert, der dieJahre lang nichts tat, bis Ende der 70er
Batterien laden soll. Wichtige Ausris-Jahre neben ihr unMaomi Jamesauch
r}'ungsteile missen importiert werden: Democh die FranzoésimBrigitte Oudry eine
Mast und die Selbststeueranlage komnmekinhandweltumsegelung erfolgreich be-
us England, der Kurzwellensender gusndeten. _Quelidnttp://www.seefieber.de

“Danemark und Sextant samt Quarzchfo- e

nometer aus Westdeutschland.

t

9

I
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AUS DEM SPULSAUM

VORGESTELLT

Windhoek, Namibia 11. Marz 2005
Laimi Mondjila aus Swakopmund in Na
mibia, ist die bisher erste Semifinalist
fir denNokia Face of AfricaVettbewerb
QuelleAligemeine Zeifung

HOCHGESTAPELT
% k)

2005.

BESTE SCHWEINEBACKE

17.02.2005 Beim Mandvrieren in d¢
Schleuse von Demange-aux-Eaux, Fra
reich, riss sich das Binnenschiff BM

5247 am 16. Februar ein 80 Zentim

langes Leck in die Bordwand. Die herbei-

gerufene Feuerwehr stopfte das Leck
einem Stiick Schweineschwarte, dass
fur bei einem ortlichen Schlachter erwo

ben wurde. Die Technik sei in der Bin-

nenschifffahrt altbekannt, hieR e%¥s
reicht, eine Schwarte auf einen Holzbg

ken zu spannen und das Ganze ins Leck
pressen”.Der Vorteil der Schwarte liege ,

darin, dass sie sich in der Form anpas
Die BM-5247 konnte ihre Fahrt anschli

Rend fortsetzen, die Ladung von 2%

Tonnen Getreide wurde gerettet.
Quelle: Tim Schwabedissen
http://www.esys.org/news/sos.htn

UM- & TIEFGESTAPELT

BINNENSCHIFF VERLOR AUTO

ele

i

g
o
7 m—
|
9 "

|33

18.02.2005 Ein mit Granulat beladengps®

M17. Februar in einer Schleuse des Dattq

| Binnenschiff entwickelte am Abend dgs=

Hamm-Kanals in Hamm Schlagseite. Da-

durch rutschte das auf Deck stehende 4
to des franzdsischen Kapitans ins Was
und musste von der Feuerwehr geborg
werden. Verletzt wurde bei dem Zw|
schenfall niemand. Die Schleuse wur
zunéchst gesperrt, zur Klarung der U
fallursache das Wasser der Schleus
kammer abgelassen.

Quelle:Tim Schwabedissen

http://www.esys.org/news/sos.htn|

EINE LOSUNG DURCHROT - GRUN
Unser Held, der stets verdeckt arbeiter]

und bisher z.G. unerkannt gebliebepg

freie SEESCHIFF BILD-ReporterEi-
GuckMal(Name von der Redaktion leich
verandert), hat den folgenden, auch ol
Worte verstandlichen Bilderbeitrag e

stellt. Von dem Verlust des PKWs durq
einen Binnenschiffer im Datteln-Hamm-.

i

urch ROT gescheitert — darum:

Shann

Kanal s.0., hat er unter konspirativen Um

stdnden rechtzeitig erfahren koénnen.

hat den heimlichen, vor der Offentlichkei
verborgenen Versuch der Bergung d

PKWs abgelichtet und bei der Redakti
,rdes SEESCHIFF abgegeben. Es freut
1ks_ehr, unseren Lesern hiermit eiwahre
_Geschichte unterbreiten zu kénnen.

Verein Danziger Seeschiffer e.V. Hamburg
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und dann noch dies ...

ANGRIFF DURCH DRECKTEUFEL

Aufgedeckt und bekannt gegeben dur
unseren Kameraden Jens Loewer. |
tiefrot angelaufenen Ohren und z&hr
knirschend muss ich, der die Redakti
vertritt, eingestehen: Uns hat der Drug
teufel in der Beilage zum DANZIGEH
SEESCHIFF Nr. 4 arg zugesetzt. Hier n
einen Sticker zudo-it-your-selfKorrektur

des J (Abziehen und Uberkleben — Basta)l 940 - verbrachte ich im Zoppoter Elter

FLUNDER
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POMUCHEL
Als Lektoren haben die Kameraden Wil

alle schon aus dem Haus und ihren Eltern
nacheifernd, Medizin studierend.

Kurzbiographie unseres Kameraden

Mit Schiffen verbinden mich leider nur
noch wehmiitige Erinnerungen.

Icking den 6. Dezember 2004
Axel Bauer

Kurzbiographie unseres

verstorbenen Kameraden

(2

~ Axel Bauer

C_')\Is Sohn von Franz-Erwin Bauer un
iseiner Ehefrau Elli kam ich am 23. 1
€1922 in Danzig auf die Welt. Meine Mult
Plter war die Tochter von Emil Behnke, d
kmit Waldemar Sieg im Jahre 1895 di

k Reederei Behnke & Sieg gegriindet hat
n
Jugend- und Schulzeit - Abitur im Mar

el zVEDO

aus mit dem Lebensplan vor Auge Hans Speerschneider

nach einem Schiffbaustudium Partner
der groRvaterlichen Reederei zu werdeénwar Marineoberbaurat a.D.

Es langte noch zu einem einjahrigen Prakgr ist am 10. November 1906 in Gorlitz
tikum auf der "Danziger Werft", dann geboren und am 8. April 2005 in Cuxha-
aber, flr die Marine zu jung, lie3 ich mighven gestorben.

zur Panzertruppe rufen und beendete gle G

Krieg als junger Leutnant des "Afrikg- {]gggﬁ‘gtlgég Gorlitz.

Corps"in amerikanischer Gefangensch tudium des Schiffmaschinenbaus an der
Einen letzten Hauch von Schifffahrt be-TH Danzig.

kam ich 1946 noch als angeblich gelern eK/Iit liedschaften
Mitgliedschartel

Schiffbauer mit, als ich mich zum Flicke = . .
alter Schuten bei einer kleinen Hambur eg' als E_hrenmltglled ItWerein Danziger
Werft anheuern lieR3. e_esch|ffer e.v. I-_|amburg

... in der Korporatioandsmannschaft
Da der Schiffoau und das ReedereigePreuien
schéft 1946 hoffnungslos danieder lagen,.. als Pianist und mit dem Schifferklavier
die Nachricht kam, dass meine Muttelim Orchester der TH Danzigrden der
und meine Schwester in polnischen bzwHeiligen Frau Latte

hrussischen Lagern umgekommen waren. in der Gesellschaft déreunde der TH
und auch sonst alles verloren sei, sied¢ltBanzig e.V.
ich nach Bayern Uber, studierte in Min-Er war der Herausgeber der Zeitschrift
chen Jura und ging nach vortibergehendé@anziger Goldwasser

HeTatigkeit als Anwaltsassessor 1953

Allianz Versicherung. Hier kam ich noc

einmal, wenn auch nur mittelbar,

Schifffahrt und Luftverkehr in Bertihrun

d.h. mit der See- und Luftfahrtversiche-

rung, zuletzt nach etlichen Auslandsayif

enthalten als Geschéftsfiilhrer des Deu
schen Luftpools.

irtHerr Dipl.-Ing. Hans Speerschneider

Nach fast 35 Berufsjahren wurde ich En
1987 pensioniert.

Seit 1951 bin ich verheiratet, wir haben

yKinder und 4 Enkelkinder, bis auf ein

t.

Follert und Horst Tritscher mitgearbeitg

Verein Danziger Seeschiffer e.V. Hamburg
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