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DANZIGE

KAPITANE, REEDER & SCHIFFE

Vollschiff (Pink) PAULINE. Olgemalde
auf Leinwand, zwischen 1838 und 184
1905 vom Focke Museum in Bremen €

4

Ful3 3 Zoll (8,75 Meter). Eine besond
groBe und elegante Kajiite diente als ! = =

terkunft fir "gehobene" Auswanderer.de Harde, Johann Wachter, Conrad Lamke, Liider Stelljessydbr Julius Reichert und
Der Dichter Gustav Schwab (1792-185(Q) Martin Hashagen nahezu zwanzig Jahre. Das Fahrtgelsic3ateffes war in diesem
der mit Meier befreundet war, verfassteZeitraum vor allem Ostindien und Fernost sowie AustnalBeispielhaft sind drei
zum Stapellauf das auf Seite 3 abgedruckRundreisen aus den Jahren 1845/48 unter Kapitan Conrad Lamkeag7 1845 ab
te Gedicht. Die PAULINE war fir dig Bremerhaven nach Singapur, Hongkong, Shanghai, Manila uiidkzuknkunft Bre-
Nordatlantik Passagierfahrt bestimmt.merhaven am 10. Mai 1846. Bereits einen Monat spater, arduh6.1846, lief die
Ihre Jungfernfahrt begann unter FihrupdPAULINE unter Filhrung von Kapitan Lider Stellies wieder aash Port Adelalide,
von Kapitén Jurgen Meyer aus Vegesgchianila, Canton und Singapur, um am 12. Juli 1847 zur Weser zurlickenkebie
am 1. April 1839. Sie fiihrte mit 82 Pag-nachste Reise begann erst am 21. November 1847 und flletteais anderer Reihen-
sagieren, 77 im Zwischendeck, nach Neviolge nach Adelaide, dann Singapore, Shanghai, Manila utidkznach Bremerhaven.
York, das nach 36tagiger Reise am 6. Mai862 ging die PAULINE in das Eigentum von Gerhard und Carl LaBgenen, Uber;
erreicht wurde. Auch die nachsten fiinfdas Kommando tibernahm Kapitan Martin Meiners. UnteredeB$§ihrung hatte das
Reisen gingen mit Passagieren von BfeSchiff eine besonders schwere Reise zu besteheW&ser Zeitung berichtete daruiber
merhaven nach New York. Die letzte up-am 2. Januar 1863:

ter Kapitan Friedrich G. Schelling. Aus Stanley (Falkland Inseln), 13. Octbr. Das Bremer Schiff PAULINgpt.GMeiners, von
dem néachsten Jahr ist eine schwere Hgv@remen nach Honolulu bestimmt und in Folge heftiger Stiirme, mit derzan Esp
rie des Schiffes lberliefert. Auf der ReigeHorn zu kampfen hatte, hierher zurlickgekommen, hat zu viel Schaden getitteeine
von New York nach Bremen wurde dasLadung, welche geloscht werden soll, weiter beférdern zu konnen. DielREWird
Schiff in einem Sturm entmastet urjdnach Bremen zuriickkehren und die Ladung mit einem anderen Schiffe welitersege
musste den Hafen von Cowes anlauferwonhl infolge dieser Havarie wurde die PAULINE 1863 nach DpneraufRRert. Flag-
Am 31. Januar 1844 wurde die PAULINEgenkennundHFLR B ¢ &®=Z. Der neue Eigner war Hermann W. Behrent. Kapitane
an den Erbauer, Johann Lange, Vegesacurden C.A. Rasch aus Neufahrwasser (1870) und E. Wockenfetbanzig (1873).
fur 10.000 Reichstaler L'dor verkauft urjdDie PAULINE strandete am 4. Oktober 1873 infolge schweeert®i Barrow in Eng-
schon am 23. April zu dem Preis vgnland und wurde abgebrochen. Das nicht versicherte Swfihd sich mit 12-kdpfiger
13.000 Reichstaler an die Bremer Firhaesatzung in Ballast auf der Reise von Sundsvall in 8dbnach Barrow.

Johann Lange Sohns & Witwe weitervgr-Quellen 1. Peter Michael Pawlik ,Von der Weser in die Wekt“Bildband mit Bremer
auBert.Fur dieses Handelshaus fuhr gieSchiffen im Focke Museum in Bremen, 3. Friedrich SpengemBie Reisen der Se-
PAULINE unterden KapitanerChristoph | gelfregatten ISABELLA, PAULINE, METHA und UHLAND nachdidamerika“
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VEREINSNACHRICHTEN

BEILAGE ZUM SEESCHIFF
In dieser Ausgabe sind die Namen in d
Kurzbiographien unserer Kameraden z{
2. Mal mit dem internationalen Flagge
Alphabet dargestellt. Aus diesem Anla|
hat die Redaktion dem SEESCHIFF ein
Sonderdruck mit dem Internationale
Flaggen Alphabet beigelegt.

STIFTUNGSFEST / SCHAFFERMAHL

Unser diesjahriges Stiftungsfest, die 13
festliche Begehung des Griindungstal
unserer  Kameradschaft, fand

5.Feb.2005 um 19 Uhr inRemter der
Handwerkskammer Hamburg statt. H
schienen waren 52 Teilnehmer. Herr Dij
Ing. Hartmut Hecker als 1. Vorsitzend
des Verein Danziger Seeschiffer e.V. |
grulte die Anwesenden, sprach u.a. U
die Ereignisse des vergangenen Jah
und bat, uns zu Ehren der Toten zu er
ben. Danach wurde traditionsgem
Labskaus aufgetragen, dazu Danzig
Machandel mit Pflaume.

Kapitan Manfred Schleiff gab eine lustid
Seemanngeschichte, die véppen Bein,
zum besten, und es wurde viele inter

am

Ein Bild von unserem Schaffermahl 2004

e

n
S

enrRudoIf (Rudi) Engler im Gesprach mit u

Backhaus stellte Danzig betreffende Lite-

ratur und andere sehenswerte Stiicke

0, "

ner Sammlung aus. Herr Jirgen Grom
) Ratte einen Stand mit vorzuiglichem Da|
ziger Porzellan aufgestellt, und He
r_Reinhard Wenzel offerierte die Sonds
)Ischrift Das Danziger Adressbuchwesg
‘des Vereins fir Familienforschung in Of

Eerynd Westpreul3en e.V.. Wie immer,

bsrind auch diesmal die Stunden des gen
Sichen Beisammenseins schnell verga

res . . :

L gen, und die Teilnehmer machten sich

1

o nds auf den Heimweg. Horst Tritschg

ter Jurgen Gromek

sante Gesprache gefuhrt. Herr Pe

r{jle verschiedensten Richtungen Deuts¢h
a

Ny

nserem Gast Irenateke HB

UNSERE GASTE WAREN:

lerr Kevin Axt vom Hamburger Hafen-
n_verein, Herr Kapitdn Pet&leiken, Herrn
rr.J('jrgBuintz, Herr Kapitan Karlhein#ol-
r_Iert, Geschaftsfihrer des VDKS Hamburg
| €.V., Herr KurtFrank von der Artus-
‘tr_]Runde, Herr Professor Dr. Dr. h.c. Gilbert
| Gornig, Herr Kapitdn DieteKnabe, 1.
ﬁ/orsitzender vom Verein der Kapitdne
nynd Nautischen Schiffsoffiziere zu Lu-
ibeck e.V., Herr Georg Kihl, Herr Alois
ﬂ_ipinski, Herr RudolfLehmann, 2. Vor-
pitane und
Schiffsoffiziere zu Rostock e.V., Herr
Kapitan WolfgangPrey, Altermann der
Flensburger Schiffergelag e.V., Herr
Wolfram Runckel, Herr Dietrich Scheel-
je, Herr Hans-Hartmusievers Herr Diet-
rich Schultel} Vogt der Artus-Runde,
Herr HansStobbe in Vertretung fiir den
1. Vorsitzenden des Hamburger Hafen-
verein von 1872 e.V., Herr Kapitdn Jir-
gen Stolle vom VDKS Hamburg e.V.,
Herr Dr. Peter Voigt, Herr Reinhard
Wenzel Vorsitzender des Verein Famili-
enforschung in Ost- und WestpreuR3en,
Herr Kapitan ManfredVerda.

5
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[ sitzender vom Verein der Ka
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Der Dichter Gustav Schwab (1792-1850
verfasste zum Stapellauf der PAULINE,

siehe Seite 1, das nachstehende Gedic

Das Haus ist ausgebauet,
Hat weder Dach noch Grund,
Sein Grund das ist die Wooge

Der bodenlose Schlund.

Sein Dach das ist der Himmel,
Gewolbt in rot und blau
Taghell und sternengolden
Und wieder wettergrau.

Der welcher in's Verborg'ne
Des Wassers Tiefen legt,
Ist's der auf seiner Rechten
Das Haus allméchtig tragt.

Er heftet ihm wie Flugel
Gefilllte Segel an;
In seinem Botendienste
Furcht es den Ocean.

Und so durch Wellenbrausen
Und so durch Wellenruh'
Fahrt es im Tausch
die Schatze getrennten L&ndern zu.

Verlal}' dann diesen Hafen,
Den deutscher Fleil3 gebaut!
Fort Schiff dann in die Weite
Der Welt dich umgeschaut!

Nicht unser Erstgebor'nes,

Doch auch ein liebes Kind;

Sei glucklich auf der Welle,
Wie Deine Briider sind!

Zu unseres Bremens Ehre,
Zu Deiner Herren Glick,
Mit schwerer Ladung scheide,
Mit schwerer komm' zurtick.

Ja, stolz auf Deine Flagge
Auf Deinen Namen stolz,

Werd' ein erfahr'nes, edles,
Bewahrtes Woogenholz.

bl
+
+

SAUERKRAUT KAPUTTGEKOCHT ?

Der Pro-Kopf-Verbrauch von Sauerkra
liegt in Deutschland bei ca. zwei kg p
Jahr. Typisch deutsch ist Sauerkraut a
keineswegs. Schon die Rémer konservi
ten ihren Kohl in Salzlake. Die eigentl

chen Erfinder des Sauerkrauts sollen |

doch die Chinesen gewesen sein. Sie |
ten Kohl in Reiswein ein — lecker ha -.

Weltumsegler Kapitdn James Cook nakh
Sauerkraut als Proviant mit an Bord, U
seine Mannschaft vor Skorbut zu schi
zen. Er kannte Sauerkraut seit seir
Kindheit, denn seine GroRmutter war a

Deutschland. Der hohe Anteil an Vitam
C im Sauerkraut half seiner Crew, er

mals die langen Reisen im Pazifik oh
)Mangelerkrankungen zu Uberleben.

nt

Kapitdan James Cook (1728-177

Neben Vitaminen, Mineralien und Vital
stoffen sind es Milchsaurebakterien, d
durch Géarung den WeilRkohl zu haltbare
Sauerkraut, einem der gestindesten
bensmittel machen. Der Garprozess €
zieht den allgegenwartigen Féulnisbak
rien die Lebensgrundlage. Die siegreich
Milchséurebakterien filhren den Kam
nach dem Verzehr des rohen Sauerkrg
im Magen und Darm fort.
Quellehttp://www.kohlosseum.de

Auf der zweiten Weltumsegelung beglé
teten James Cook die Danziger Gelehr
Johannes Reinhold Forster und des

bei Danzig, verfasste das Buch tber dig
Reise:Weltumsegelung mit Kapitdn Coo

NGeorg Forster Gemaélde von Tischbei

5t-

Sohn Johann Georg Adam. Georg Forster
geboren am 27.01.1754 in Nassenhube

he AUS DEM SPULSAUM
EIN RIESENBERNSTEIN

- - E Z'. 2 . 1 A g
Sylwester Malucha Foto: dpa

Mit einem Bernstein von fast einem Kilo-
gramm Gewicht hat Sylwester Malucha
wahrscheinlich den Weltrekord im Bern-
a)steinfinden geschafft. Sein jungster Fund

ist dieser Brocken mit einem Gewicht von
- 940 Gramm. Er stammt aus der Ostsee-
ieorandung an einer kleinen Insel bei Dan-
Nyig. Malucha will ihn voraussichtlich im
l8nternet anbieten.

nt-
eQuelle:Weser Kurier 5.4.2004; gefunden
ofyind bereitgestellt von Irenaus Kraenz.
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uts THE BABOON AND THE KITTEN

Dr. Alfred E. Brehm tells the following in
. the PopulaiScience Monthty*l took one
e-ﬂf these baboons, it was a female, along to
my home in Germany, because she had
f zglways proved to be of extraordinary sa-

€ acity, and actually exhibited a far greater

intelligence than the average of the coun-
pSe e :

A tfywomen _of Thurmgla_\, where | was liv-
ing. Apes in general like other creatures,
providing they submit to their caressing
and fondling. My baboon at first con-
centrated her tenderness upon the children
of the village, but, to her great sorrow,
found no reciprocity. Then she turned to
cats and dogs, and tensed and tormented
them in every way. A bright pussy, which
the most of the time she carried in her
arms, was tired one day of her company
and attempted to escape. The ape strongly
objected, and the kitten in its struggle,
scratched her in the shoulder. Gravely the
baboon seized one of the paws of her pet,
examined it carefully, and finding, proba-
bly, the sharp claws a dangerous superflu-
ity in so small a being, bit them all off,
one by one".

Source: The Palmetto PostPort Royal,
S.C., USA, Thusday August 6. 1885.
n Piked up by H. Behrent at Charlston S.C.

bl
+
+

Verein Danziger Seeschiffer e.V. Hamburg



DANZIGER SEESCHIFF

Nr. 4 Hamburg 2005 Seite 4

DIE GLOCKE DER SANTA MARIA

Einst erklang die Glocke auf dem Sch
von Christoph Kolumbus. Nun streite
Spanien und Portugal, wem sie gehort.

Madrid, 18. Februar 2004. Das Meer bir
oft Unerwartetes. Lange wusste der Ital
ner Roberto Mazzaras nicht, was er in d
Handen hielt. Vor neun Jahren fand er \
der portugiesischen Kiiste. eine unsche
bare Bronzeglocke auf dem Meeresgruf
Sie lag in acht Meter tiefe und 130 Met
vom Strand entfernt.
Denn eigentlich war der ehemalige Ma
netaucher auf der Suche nach einer gq
beladenen spanischen Galeone mit d
Namen SAN SALVADOR.

ENMT

NAD SANTA MARLL

Der Schatzsucher wunderte sich. Die G
cke war fir eine Galeone mit den Ausm
Ren der SAN SALVADOR viel zu klein
Er forschte nach, stdberte in alten Schif]
listen, zeigte den verwitterten Fund E
perten und kam schlie3lich zur Erkenn
nis, eine der bedeutendsten Glocken
Welt gefunden zu haben. Was er in d
Handen hielt, war die Schiffsglocke d
SANTA MARIA, dem Flaggschiff, mit
dem Christoph Kolumbus 1492 AmerikK
entdeckte. Sie erklang, als der Entdec
die Neue Welzum ersten Mal betrat. Si
lautete buchstablich ein neues Zeital
ein.
Taucher Mazzaras rekonstruierte die g
schichte seines Fundes. Die SANT
MARIA ist am 25. Dezember 1492 vd
der Insel Hispaniola auf Grund gelaufe
Aus den Resten des Schiffes lieR Kolu
bus das Fort La Navidad bauen. Hier hipg
die Glocke, bis es ein Jahr spater vo
Eingeborenen niedergebrannt wurde. [
Brandspuren auf der Glocke zeugen ndg
heute davon.

Alte Schiffslisten beweisen, dass der B
kel von Kolumbus 1555 mit dem Schi
SAN SALVADOR einige familiare Ge-
genstande des Entdeckers nach Eur
zuriickholen wollte. Doch der Plan mis
lang. Das Schiff sank vor Portugals Kis
Dort, wo es ruht, machte sich Rober
Mazzaras auf die Suche. Die Schiffslist

der SAN SALVADOR fiihren eine wertt

Ein Zufallsfund.

volle Glocke aus dem Fort Navidad auf. . ¥
ﬁlhr Wert war mit 32 Pesos auRerst unge- AUS HAFEN & VON MEEREN
wohnlich hoch. Der Betrag entsprach da- TILLY ERKANNTE VORZEICHEN
mals dem Jahresgehalt eines Seemanns:
Und das edle Stiick ist wertvoll geblieb n.Elne britische Schulerin, die zehnjahrige
giDie 500 Jahre alte Bronzeglocke solltelilly, rettete 100 Menschen das Leben,
enun fiir mindestens eine Million Dollar in Weil sie im Erdkunde-Unterricht aufge-
eMadrid versteigert werden. Sie ist dagPasst hatte. Sie erkannte die Vorzeichen
ofetzte Stiick, das von der SANTA MARIA der Flutwelle. Sie sagte es ihre Mutter, die
inidbrig ist. Ihr Wert gilt als unschéatzbal.es weitergab, so dass der Strand vor ihrem
ndDoch wird es zu dieser Auktion vorerstHotel und dem Nachbarhotel rechtzeitig
emicht kommen. Portugal hat die mit grp-geraumt werden konnte. Der britischen
Rer Spannung erwartete Versteigerung defeitung The Sureufolge wurde an dieser
i-so genannten Kolumbusglocke gerichtlichStelle niemand getétet oder ernsthaft ver-
ldrerhindert. Die Schiffsglocke der SANTA letzt. Tilly berichtete, dass ihr Geografie-
emIARIA sei 1994 im portugiesischen Hq- Lehrer das Thema Seebeben durchge-
heitsgewasser gefunden worden und géommen und erklart habe, wie Tsunamis
hére deshalb dem portugiesischen Staagntstehen. ,Ilch war am Strand, als das
so die Klage. Ein spanischer RichterWasser seltsam wurde, blubberte und das
stimmte dem zu und lieR die Glocke vgnMeer sich plotzlich zurlickzog. Ich
der Polizei im Madrider Hotel Ritz, wo verstand, was passierte, und hatte das Ge-
sie ausgestellt wurde, beschlagnahmprilihl, dass ein Tsunami kommen wirde.
Spanien will nun Einspruch gegen dieDa habe ich Mama Bescheid gesagt.”
portugiesische Klage erheben. Die Glogke
sei zwar in portugiesischen Gewassern
gefunden worden, habe sich allerdings
einer spanischen Galeone befunden |
gehore deshalb Spanien.
bl
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PIRATEN IMMER BRUTALER

inkuala-Lumpur(dpa) Die Piraten schla-
gen auf den Weltmeeren immer bruta-
ler zu. 445 Falle moderner Seerduberei
listet das internationale Schifffahrtsbi-
ro (IMB) fir 2003 auf, das ist ein plus
von 20%. Mindestens 21 Seeleute wur-
den getdtet, mehr als doppelt so viele
wie noch 2002.
Quelle:Lubecker IL\I“achrichten 9.12.04

ORGANISIERTE FREIBEUTER

versetzen Seeleute in Angst und Schre-
cken. Sie kapern und morden auf Befehl
der chinesischen Mafia.

Der kanadische Weltumsegler Bob Medd
ist gerade noch einmal davongekommen.
Seine gesamte Habe, seine Yacht, haben
ihm die Piraten von der Westkiiste Mexi-
kos zwar geraubt. Aber er hat, wenn auch
schwer verletzt, Uberlebt. Rauber wollten
ihm mit einem Brotmesser die Kehle
durchschneiden. Das aber drang nicht tief
genug ins Fleisch. Gut fur Bob Medd.

Lt Gewaltverbrechen auf See haben nichts
st it der verklarten Freibeuterromantik der
r Mantel- und Degenfilme zu tun. Bei den
LUberfallen in der Realitat gibt es kein

5

ZWEI FADEN TIEF

O-

Mark Twain
rlper richtige Name Mark Twains lautg
pi@amuel Longhorn Clemens. Sein Kin
clernameMark Twain stammt aus seine
Zeit, als er Lotse auf dem Mississippi war

Happyend, die Piraten morden skrupellos.
Erbarmen ist fur sie ein Fremdwort. Im
vergangenen Jahr zahlte das Internationa-
le Schifffahrtsbiiro (IMB) in London ins-
gesamt 445 Angriffe (2002: 370). 21 See-
Yfute starben. Sie wurden erschossen, er-
P&chlagen, gekopft. 71 Besatzungsmitglie-

—rlder sind bis heute spurlos verschwunden.
elt

nund bedeutet "Zwei Faden tief".
b s

VYOM PANATMAKANAL

PORAs der Amerikaner Richard Halliburton
5-1928 den Panamakanal in ganzer Laf
€durchschwamm, musste er 36 Cents G
tQoiihr fiir die Durchquerung bezahlen.
Eivurde wie ein Wasserfahrzeug behand
und nach Tonnage eingestuft.

Verein Danziger Seeschiffer e.V. Hamburg



DANZIGER SEESCHIFF Nr. 4 Hamburg 2005 Seite 5

2004 sieht die Bilanz noch dusterer ayisNeuseelander starb durch zwei Schiiss
Allein im ersten Halbjahr haben Piratenden Riicken.

30 Seeleute getotet; die hdchste Opferzgiim unberechenbarsten sind die Gewass
seit mehr als zehn Jahren. Die Angalleom Indonesien. Besonders die Stralle

ibANDSLEUTE, OPFER DER PIRATEN

Der folgende Aufsatz ist aus der Danziger
eitung ,Wogen der Zeit* von 1870.
tandort: SBB Zeitungsmuseum in Berlin.

des IMB bilden nur die Spitze eines Eis-Malakka zwischen Indischem Ozean u
bergs. Die tatsachlichen Zahlen sollerPazifik gilt als brandgefahrliches Revi
wesentlich héher sein. Allein im Juni 2004 griffen Seeraub
.Da ist ein abartiges, widerwartiges Pagkachtmal innerhalb von zwdlf Tagen Ha
am Werk, die kommen fur mich gleich delsschiffe an, entfihrten Kapitdne u
nach den Kinderschandern", empoért sicheitende Offiziere. Deutsche Schiffe si
Uwe-Peter Schieder vom Gesamtverbgndach Aussage von Versicherungsexp
der Deutschen Versicherungswirtschaft|irSchieder bislang nicht in gréRBerem U
der HOR ZU ,Das sind Morder, die all
abschlachten, was sich bewegt."

nerseits mag das an der hohen Wachs

und Messern, aber immer ofter statt
sich die modernen Piraten mit Schnellf
erwaffen aus; sie schieBen mit Kalaschpimen, unsicher zu sein."
kows, besitzen sogar Panzerfauste uyndum Schutz der Seefahrer hat die Inter
schultergestitzte Raketen. ,Die Seerdupdional Maritime Organisation im Juli di
rei ist in eine neue Phase getreten", spges Jahres neue Richtlinien verabschie

Tony Tan, stellvertretender RegierundsDanach bendétigen alle gréReren Schiffe

-ein Zertifikat Uber ausreichende Sich
rheitsmaRnahmen. Auch sind inzwisch
prSeestreitkrafte vieler Lander aktiv, u
ganisiert, hochgeriistet mit auf demAnschlage wie im Jahr 2000 gegen d
Weltmarkt spottbillig zu erhaltenden Waff- amerikanischen Zerstérer USW Code
fen, durch Mobiltelefon, Funk und Daten-verhindern. Erst kiirzlich haben Singap
Ubertragung per Satellit miteinander verMalaysia und Indien gemeinsam in d
netzt. Der Schaden, der jahrlich durch didesonders gefahrdeten Strale von Mal
Piraterie entsteht, belauft sich auf mindgska mit Schiffspatrouillen begonnen. Nu
tens 3,3 Milliarden Euro. Das SpektrumHundertprozentigen Schutz werden au
reicht von Kleinkriminellen, die sich am sie nicht bieten kénnen.

Besitz der Besatzung bereichern wollgn, HINTERGRUND

bis hin zur organisierten Kriminalitat i
groBen Stil. Diese Banden, hinter dengemie alteste Erwahnung von Raubberf
I-len auf See stammt aus der Zeit Pha

oft die chinesische Mafia steckt, Uberf
Echnatons (1350 v. Chr.). Auch im an

len Schiffe auf Bestellung - fir Tony Ta
das groRte Problem der modernen Sedwen Griechenland und Rom war Pirate

chef von Singapur. ,Die jingsten Atta
cken erfolgen mit nahezu militarische
Préazision." Die Piraten seien bestens

u

ein unbekanntes Ziel, wird entladen, umdes 13. Jahrhunderts ganze Piratenflotte

gestrichen und dient fortan als Mutt
schiff fur weitere Uberfalle. Solchg

r-die chinesische, japanische und korea
sche Kustenregion aus. Doch als ,Gold

kannt, standig unter neuem Namen o
rierend, auf Beutezug unterwegs.
Das Leben der Uberfallenen ist in dies

einer Regierung (Kaperbrief) oder a
rneigene Rechnung raubten - Kapitane
blutigen Spiel weniger wert als ein alt¢sHenry Morgan oder Edward ,Blackbear(
Kaugummi. Auch Sir Peter Black, der Teach waren schon zu Lebzeiten Lege
wohl beriihmteste Segler der Welt, wurfieden.

Opfer des Ozean-Terrors. Ende_2001 ! nbuelle: Lubecker Nachrichten,

terten Amazonas-Indianer seine 5/7.11.2004
Meter-Yacht ,Seamaster". Die maskierten™ "~
Manner schossen wild um sich, Blake

brach blutiiberstromt auf den Schiff

+E

Ueberfall der preud. Bark , Jpenrade”
durch hinefijche Secrvaunber.
Rewyort, 23. Januar.
tPriginal-Correfpondeny.) )

PBor eimiger Feit traf hier die Nadridt von ecinem
leberfall ber preufiiiien Bar! HApemabe” (Capitain
g D Davidjen) tuvd Ginejfifde Pivaten vim,  Das
Sduf mer auf ber Reife von Whampoa nady Newyort
1 begriffen gewefen.  @cftern [ief die Apenvabe un Hiefigen
Dafen ein mmd heute Pormittag begad fidy Hhr Eorres
- fponvent an Bord bed Sdiifjs, um wvon den Augenjeugen
i- ber tragijden Hffaire Singelbeitent zu erfafiren, die er
Dicemit bem Qejern ber TWogen™ mittheilt. LWegen hes
I ©onntags Tebten bic Arbeiten an Tort und pas SAiff
fag, als Jbe Gorrelponbent an Bord fam, jo fristlid)
und il im Gaftrivey, baf man iym die plermonatlide
Seereile faum anmnerfte; dic jdwarzemeif-rothe Flaage
wehte fo Iuftig, al8 ob fte niemal3 pon Pivater bejubelt
wive. Yn Ded Degegnete idh eintgen Patrefen — Yanbs-
featen vont ber Djtfee — bdie mir um jo zuperfom-
nientder jede gewinidye Ausbunfi erthetlten, ol fie Hir=
ten, bap id ein ,Danjiger Kind* jei. — WMan erzdplte
wie folgt: Wi verliefen Hamburg im Tezember 1868
unbd Erengten in ben inbijden unb dinefijden Gewdjjern,
Gingapore, Stam, Bantoed, Hong-fong und andere Hi-
fen anfoufend. ¥m 21. Septenber verliefen wir Wham-
poa in hina wit etner wertboollen Theeladbung fiic
Newyorl; am 24, fatten wiv Placeo in Stft unv nuf-
ten wegen unghajngen Windes auf ber Gufern Rbede
vor ¥nfer geben.  Bei Drumfelwerden jahen wir cine
dinefiige DidpmPe wvon  bebeutenber Grofe ungefihr
tanjend Sdritte Gumter und; bda wifrend bes Taged
Dupende  biejer {ahrzeuge an uns voriibergelomnten
waver, odtetlen mir wenig barauf, b3 fie didt bimter
ung wmjdwentte und gleid davauj breitfeita neben uns
Tag. Syegt merdten wir Hmvath, — aber gu ipdt; jdon
geigte der Feujel jeine Hafme und jpie uns eine volle
Preitieite von 6 Ge{diben Rartitiden und Traubeniduf
in bie Wippem, baf bdas Bollwer! aufgeriffen und die
Boote arg milgenommen rourben. Wiv zogen nun die
Pejfer und bewaffneten nns, jo qut e84 in ver Gile on-
ging; idon lag aud bie Didunfe neben uns unt mefr
als GO brauner Teufel lamten an Bore. Wir wehrten
ung mur hrege Jeit — bie WUebermadt war zu grof,
aud) waren bie Hinber mit Revolvern une hurzen [dmwes
ven Sibeln bewajnet, jelbit bie verenfencn Stinttopfe
wurden an Bord geworien. Die Manunidajt verdary
fid im Bordertheil bes Sdiiffs, ein Vratroje, Yars Larflen
_mit MNemen, war getSdtet und diber Bord geworfen,
Gapitain Davibjer und ein Steermonn waren in3 Tau-
wert gefliGtet — ey Capitain mit einer Revolvevhugel
in der redten Brufl. Der erfle Steucrmann, Carl
DPoffmanm, ward von einem furdtbaren Sibelhie De-
wuftios niebergejdmettect 1md mun gings ang Plinbers.
Bir joliten bden gelben Spigbuben Tpium und Seld
geben, wovon wiv Nidts an Bord fatten. Radybem {ie
uns fortwdfhrend geftofen und gejdlagen, plinderten fie
bte Caiiten Hav aqus — Marten, Quabvonter, Jnjtru-
mente, Alfed nafimen fie fort. Denmddit ging ¢s in
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tSchrecken. In Deutschland fiirchteten dlic grofter ®eidiinvigleit iiber die Pobung Her — beld

mwaren Hundect Kiften Thee hinfibergeidafft, als man bie
m Riditer eine8 Dampfers fom eine falbe Pleile entfernt,
- bemerfte.  Unjer Qeben und bad Sdiff war geretet!
Der Dampjer lom nither und mit Fliden und Shligen
n- nafimen die Pivaten Abjdied, nodbem fie verjudt Gatten,
He bas Sdiff in Brand e fleden. Das SAHiff war ent-
feglidh pugeridtet, Yawm beffer al3 ein FWrad — fein
Boot an Bord, Sege! und Tafelage geridhoffen umd bas
Ni Dect vertoit.  Wir beeilten wuns, nad) Vdacoo zu fom-
ment und Irefent audy nad) vier Stunben Fahrt bort ein
€ Wir flidten zoet Woden lang wnd fubren am 6 Detos
N ber weiter, nodbem wir nod) erfabren Batten, baf ein
povtugiefildes Sanonenboot auf bie Minder shne Erfoly
N(Jage gemadit Boite. o bie WMotrofen. b Tonnte
Lif iment- Defjere Meuigheiten mittheilen, welbe ingwifden
. burdy Dampfer-Bojt an die Firma gelommen waren, an
VIl meldie bas Sdiff Bejtimmt war.  Nad) biefen Nadyrid«
i tert wurde her Pivat am 7. Oftober von einem dinefi-
{fhen. Qanonenboot unter Fihrung amerifanifber Dffizicre
PN abgefafit und mad vergweifelter Beaenmwehr tampfunfibig
gemadt.  Gin Theil der Mamnfdeft jprang dber Vord
und ter Helt wurte i Handgemenge auf dem Ded ber
Didunfe utedergemadit und gefangen genommen, bas
Fabrjeug ourde evobers.  Die ausfithrlide Mittieilung
tieles Creignifjel erfveute bie braven Seeleute gar jebr —
nody mebr fremten ie fid aber, af$ i ibmen erydplte,
baf Dereits zwel Svicgddampfer Hergejteilt wivben, wm
bie €hre der nortbentiden Flagge und die Siderheit bes
ngroventidhen Handels in den sitliden Weeven 31 wafres.
Didre ¢3 mur nidt gar ju lange dauern!

Planken zusammen; der damals 53-jahiige

Dans Heinrid,

Verein Danziger Seeschiffer e.V. Hamburg
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PIRATEN - OPFER VON TSUNAMI ?

Kuala Lumpur (dpa) Die Piraterie au
den Weltmeeren wird immer brutale
2004 kamen bei Uberfallen mindeste
30 Menschen ums Leben - neun mehr

im Vorjahr. Bereits 2003 hatte sich dje

Zahl der Todesopfer, so das An
Piraten-Zentrum (IMB) in Kuala Lum

pur (Malaysia), mehr als verdoppel

Gleichzeitig registrierte das IMB 200

jedoch einen Riickgang der Uberfalle
von 445 auf 325. Brennpunkt der See
rauberei sind die Gewasser Indonesie

wo es im Vorjahr zu 93 bekannten A
griffen kam. Rang zwei belegt di

StralRe von Malakka zwischen der Ing

Sumatra und Malaysia mit 37 Uberfalle
Seit der Flut am zweiten Weihnachtst
wurden von dort jedoch keine Angriff

mehr gemeldet. Méglicherweise sin
auch viele Piraten bei der Tsunam

Katastrophe ums Leben gekommen u

ihre Boote und Walffen zerstort worde

Quelle:Hamburger Abendblatt 8.2.’05
bl

I

REISEBERICHTE UND BILDER

von unserem Kameraden Irendus Krae
Zuerst folgt aber ein Bericht, der chron
logisch vor denen im SEESCHIFF Nr
stehen sollte.

9. Mai 2003

Ich bin bekanntlich am 6. April, Sonntag
nachmittag nach Amsterdam geflogen u
dann weiter mit dem Zug nach Roose
daal, dem Sitz meiner hollandischen Re¢e
derei. Dort im Hotel Gbernachtet und am

Montagmorgen abgeholt zum Office. |
neuen Glas-Bungalow bis Mittag mit
len Mitarbeitern konferiert und dann u
13 Uhr zum Bahnhof zuriickgebracht

einem Trolly voll Schiffspost. Gegen 1
Uhr in Amsterdam-Schipohl wieder ang
kommen und meinen Koffer aus de
Schlie3fach befreit.
gegen 17 Uhr abgehoben nach Sacra
to in Kalifornien, mit Umstieg in Minnea
polis. Am selben Tag, Montag 7. in S

ramento gegen 22:30 Uhr angekommen
Wurde vom Agenten abgeholt und in|2
Std. Autofahrt nach Oakland (gegeni ek
von San Francisco) ins Hotel gebracht

Mein Schiff lag dort auf Warte-Reed

Am 8. Dienstag Vormittag aus dem Ho

mals fiir (neue) Hansa-Mammoet in Fa
Das Schiff ist im guten Zustand und
Russen-Besatzung, vermittelt (ber
Petersburg. Die Leute sind seit 1998 (
Urlaub) an Bord und freuten sich, d
mal kein Russen-Kapitan als Abldser

Eingescheckt u d\

tel
raus und mit einem Wassertaxi an Bdrd
des Schwergut-Schiffes 'Scan Trader' e
'Titan Scan', 1982 in Husum gebaut, vor

Bord kam. Ich wollte es nicht glauben,Bremen nach Frankfurt. Dort hatte ich
aber es ist so. Am 10.4. spat abends gdagentigend Aufenthalt zum Telefonieren,
rAnker gehievt und 9 Std. lang auf demAn-/Abmelden und noch mal Tschiss
‘Fluss mit Lotsen nach Sacramento gefahsagen. Mit der Lufthansa flog ich dann
ns - : )
L [en. Am 11. morgens um 6 Uhr an d_rwelter nach Caraca_s in Vene_zuela_l. E|_n
ier festgemacht. Um 8 Uhr kamen dieangenehmer Flug, die ganze Mittelsitzrei-
i_Stauer, und das Léschen der Ladungpe gehdrte mir ganz allein. Im Flughafen
konnte beginnen. Dass Schiff hatte in Rovon Caracas herrschte das typische sud-
hang/Sid Korea Windmilltowers geladep.amerikanische Durcheinander, ein mittle-
"Sektionen von den Windmihlenmastenres Chaos. Reservierungskarten waren fiir
Geldscht mit eigenen Schwergutbdumeéndie Anschlussflige weder ausgedruckt

Gearbeitet wurde nur von 8 bis 18 Uhmoch vorhanden. Letzten Endes haben
mit 1 Std. Mittagspause. Am 15.4. um ]7doch alle ihren Anschlussflieger bekom-
Vhr war das Schiff leer. Am 16.4. um [4men. Aufenthalt war reichlich. Ich flog
e'Uhr abgelegt und mit Lotsen in Richturjgmit einer chilenischen Maschine weiter
eEan Francisco unter der Golden-Gat@ach Lima in Peru. Auch dieser Flug war
1 ricke hindurch nach See. Die Reise|imicht voll ausgebucht. So hatte ich auch
i'BaIIast (Leer-Schiff) ging nach Callao ih dort Bewegungsfreiheit. Am selben Tag
ngPeru bei herrlichstem Wetter und ruhigembends landete ich im tropischen Lima.
aSee. In Callao am 29.4. mittags an deburch die Zeitverschiebung 7 Std. zuriick.
i_Pier festgemacht. Um 17 Uhr angefangemie Abfertigung lief flieRend, das Gepack
hdy laden, Tag und Nacht ohne Pause, mitar auch zur Stelle. Der Agent holte mich
. rojekt-Ladung, meist mobile Gerate Qisab; eine halbe Std. Autofahrt zum Hafen
‘zu 80t schweren Dump-Trucks (Minen-Callao. Dort Glbernahm ich mein Schiff
Kipp-Lastwagen). Ich musste die Monatsvom abmusternden Russen-Kapitan. In
Schiffspost fur April erstellen: Abrecht Callao gingen 5 Mann von bzw. an Bord.
nungen, Heuern, jede Menge Papier nackion den 17 Leuten waren bereits 8 Leute
Lfen neuen IMO/ISM-Vorschriften. Hief im letzten Jahr mit mir zusammen auf
hauch 5 Mann Crew-Wechsel. Am 30.4.diesem Schiff gewesen, alles Russen, gute
qum 22 Uhr war das Schiff beladen njitLeute. Inzwischen hat die hollandische
870 mt und 3200 cbm, nur im UnterraumReederei eine Anti-Alkohol-Police auf
und im Zwischen Deck. Am 1. Mai um Bihren Schiffen durchgesetzt. Es gibt nun
’_Uhr abgelegt und draussen auf See-Reedeich kein Bier mehr an Bord, notfalls
hgm 1:45 Uhr geankert, um 750 mtnoch Haarwasser zum Verdinnen. An
nSchwerdl und 35 mt Diesel zu bunkerhLand kann sich naturlich jeder Seemann
L.Um 14 Uhr den Anker gehievt und djevollaufen lassen, sofern Zeit und Geld
i vorhanden sind. Das Schiff kam am 2.
', Pan/Borneo/Indonesien konnte beginngnApril von Santos in Brasilien mit Ladung
|.Es konnte sein, dass wir unterwegs [rin Callao an.
gendwo noch Ladung aufnehmen. Wi
ithaben ja noch Platz. Hoffentlich auf Tat}i-
ti. Unsere Fahrtroute lauft parallel apff
_dem Breitengrad 12 Grad Sud via Torres.

etwa 30 Tage Reise nach Balikp

eRE€0, bis jetzt. Unsere jetzige Position &
8. Mai um 21 Uhr Bordzeit ist 12°§

Strémung von achtern und normales bi®ump Trucks und Bulldozers mit Ersatz-
eichtes Rollen in SW-Diinung. Herzlicheteilen geladen. Alles mit eigenem Schwer-

qusam. Diese Ladung ist fir Durban in
Sudafrika bestimmt. Am 8. verlieBen wir
2 Callao und fuhren nach Pisco. Ebenfalls
Auf See,13.05.2004 in Peru. Noch in der Nacht zum 9. liefen
-Es ist wieder mal soweit: Freitagabend jswir dort ein. Pisco ist der &lteste Hafen
Treffen im "Remter", und ich habe bereitsPerus. Eine lange Fingerpier reicht tief ins
(£inige 1000 sm auf den Ozeanen gepfljgflache Wasser. Die Schiffe machen schon
Am 6.April frihmorgens flog ich vorl 10 sm sidlich an einer langen guten Pier

rt!(raenz.

E
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im tiefen Wasser fest. Die Pier gehort zuBerge zur Kiste herunter und brechpvon Buenos Aires etwa 8 Std. entfernt.
St. Martin und wurde am Innenufer einprdann ab. Diese Eisschollen und kleinprAllerdings war unsere Pier immer noch
Halbinsel in einer Bucht angelegt. Sie istEisberge treiben dann, je nach Wind updbesetzt. Bis unsere Pier frei wurde, muss-
also vor Schwell, Wind und See g i-ten wir im Fluss, am 28. von 2 bis 6 Uhr,
schutzt. Der Hafen lauft aber unter d ienoch mal ankern. Um 9 Uhr waren wir an

ging nach Buenos Aires, der Hauptst
von Argentinien. Am Nachmittag des s
ben Tages liefen wir in Richtung Mag

sah gar nicht gut aus. So wurden 2 chilefuhren direkt nach Buenos Aires und h
nische Lotsen bestellt, um bei Ancus gufen dabei gutes Wetter. Alles von achte
etwa 42° S durch die natirlichen KangleAm 25. abends kamen wir an der La PI
an der Chile-Kuste zu fahren. Die Lots¢n(Bay) Miindung an. Ubernahmen unse

werden und fahren dann mit dem Schi
bis 5 Tage durch die chilenischen Kanj
einschlielich bis zum Ostausgang deguay. Die Lotsen werden dort ein- u
Magellan-Straf3e mit. Die Lotsung kost
etwa 10.000 US$. In Chile nennt m
diese Wasserstraf3en an der Kiiste "Ka
le". In Schweden, Finnland und Norweg
gen fahrt man durch die "Schéaren". Vgmiéscht. Es kamen viele Leute an Bord,
16. morgens bis einschl. 19. fuhren wir imalle etwas auszurichten hatten. Schi

JAires. Der argentinische Lotse kom

wnnoch einmal Lotsenwechsel. Am 26. m
&ens liefen wir im Hafen von Buenos A|

e

d

R

I-

Eva Peron

-res ein. Dort wurde die Pisco-Ladung ge4140.000 Einwohner. Architektonisch eine

iKatastrophe. Die wenigen noch vorhan-
sdenen alten Bauten mit Prachtfassaden

ruhigen Wasser, von Inseln, Hugeln undhéandler und 2 Monteure aus Wilhelmshaverkommen. Ansonsten ist es ein Durch-

Bergen umgeben durch diese landsch
lich fantastischen, kaum bewohnten

nale. Nur einmal, bereits nach einem Tagder Kopf ausgewechselt werden. Der
mussten wir raus auf die offene See, weiBesichtiger nahm dann das Ganze ab u
es innerhalb der Kiste keine DurchfahriSpat abends, gegen 22 Uhr, legten
gab. Um wieder in den 70sm entfernterschon wieder ab und ankerten um Mitt
Golf de Penas einzufahren, bendtigten winacht auf der La Plata-Reede. Wir mu
ganze 20 Std. Drauf3en hatten wir bis [1fen nach Campana weiterfahren. Un
Windstarken und mussten uns da dur¢hkiegeplatz war jedoch von einem ander
ackern. In den Kanalen begegnete
kaum einem Schiff. Aber Rudel (Schulep)zum spaten Abend. Eine schéne V
von Seeléwen und sogenannten "Motorschnaufpause fir alle an Bord. Um 21.:
Ducks". Das sind ganse- bzw. entendhnlivhr ging es weiter durch den La PI
che Wasservogel, die aber nicht fliegerKanal und dann 96 km in den Fluss R

afiren von Navitek. An der Hauptmaschi

Uber 1000 km an die Kiste Chiles gepa
delt. Fliegen kénnen diese Viecher |
auch nicht. Viele Berge, gar nicht g
hoch, sind mit riesigen Gletscherfelde

tiberzogen. Einige konnten wir seh La Plata Kanal

eeinander von wirfelférmigen Bauten jeg-

amusste an einem Zylinder die Buchse unticher Art. Keine Augenweide. Die meis-
Lt{en Leute sehen armlich aus, aufer den

wWugendlichen. Fast alles Weil3e. Ich habe
ieinige maritime Denkmaler fotografiert.

rDarunter auch das von der Falkland-
sschlacht und in einem Park die wunder-
eschone Biste von Evita Peron. Ansonsten
abe ich jeden Tag von Land aus mit

aBchiff belegt. Auf Reede lagen wir bismeiner Frau telefoniert. 23 Minuten fiir

retwa 3 Euro. Das Wetter dort ist durch-
vachsen. Es beginnt jetzt dort so langsam
ader Winter. Allerdings sind das schon die
icSubtropen. Mal Regen, dann kalter starker
Wind und dann wieder die Sonne,
tropisch warm. Einige Laubb&dume
verlieren ihre Blétter, andere nicht. Die
Flussfahrt, auslaufend, am Tage war
ebenfalls landschatftlich eine Augenweide:
Viel Grun, kleine Seitenarme und dazu
ein herrliches ruhiges Sonnenwetter. Am
Vormittags des 7. Mai verlieRen wir
Campana und sind am 11. gegen 4 Uhr
morgens in  Santos in Brasilien
eingelaufen. Die néchste riesige Stadt ist
Sao Paulo. Santos liegt auf 24° S. Hier
enden die Subtropen, und in Richtung
Aquator beginnen die Tropen. In Santos

Verein Danziger Seeschiffer e.V. Hamburg
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wurden noch 370 cbm Kisten mit Inh
geladen. An Deck stehen drei riesi
Pumpen-Maschinen mit Ersatzteilen u
Zubehor in Kisten und drei 14 m lan

rifugenpumpen nach Singapur. Leid
lagen wir in Santos nur bis zum 12. u

Uhr morgens. Das Wetter, die See,
Campana nach Santos war fast wie

ne, etwas Dinung, etwas Rollen, herrli
In Durban sollen wir nach dem Ldsch

Wetter. Wir befinden uns jetzt um 23 U

Schiffszeit, 14. um 4 Uhr lhrer Zeit, a\

25°48'S 037°06'W. Also fast mitten i

Sid Atlantik und fahren direkt auf dd

Kap der Guten Hoffnung zu. In Sant
kam die Deutsche Seemannsmission
Bord, seit einer Ewigkeit mal wieder, un
brachte diverses deutsches Lesemate
Darunter auch deutsch-brasilianisches {
eine CD mit aktuellen Neuigkeiten al
aller Welt in fast allen Sprachen. Die R
seroute seit meinem Antritt in Callao ve|
lief und verlauft folgendermaf3en: Callg
in Peru — Pisco in Peru — Magellan Str

- Buenos Aires und Campana in Argen
nien - Santos in Brasilien — Durban

Sidafrika. Um das Kap der Guten Ho
nung in den Indischen Ozean. - Singapl
Pasir Gudang in Malaysia - Vung Tau
Vietnam. Ich mache jetzt Schluss.

Ich wiinsche Ihnen und allen Kamerad
weiterhin alles Gute. Hoffe, dass nun He
Hecker endlich seine silberne Nadel |
kommen hat bzw. diese jetzt am Freit
noch bekommt. Ganz herzliche Gri
Ihnen und an alle beim Freitagtreffe

Tschiiss und Bye-Bye bis zum nachsf

Bericht in einem Monat.
lhr Irendus Kraenz

+E

Indischer Ozean, 11 .Juni 20(
Schon wieder einen Monat abgefahren,
Leben und auf dem Wasser. Die Zeit z
rinnt, keine Langeweile. Fir meine liek
Frau allerdings ist diedeere Zeitspanne
unendlich lang. Heute Abend ist Treffg
im "Remter”, glaube ich, oder hat d
Sommerpause schon ins Vereinslel
gegriffen? Noch mal im Anschluss g
meinen letzten Bericht. Am 11. Mai um
Uhr machten wir am Pier in Santos fe
Leider keine 2 Tage Liegezeit. Wied
Auslaufen am 12. morgens um 3:20 U}
Das Laden lief schneller als erwartet. |
war nicht an Land, dafir kam seit ew

—=

It
€
C

e

macht, geht es sofort in die Vollen. In
Durban erwartete uns eine Prifung in
Theorie und Praxis durch das Bureau Ve-
ritas, der franzdsischen Klassifikations-
Gesellschaft. Die Prifung betrifft das In-
ternationale Schiffssicherheits-Zertifikat,
das jedes Schiff und jeder Hafen zum
1.Juli 2004 vorweisen muss. Das hat was
mit dem 11. September zu tun. Es wurde
von den Amerikanern in klrzester Zeit
durch alle Instanzen durchgepeitscht. Oh-
ne dieses Zertifikat und natirlich nachfol-
genden Kontrollen lauft ab dem 1. Juli gar
nichts mehr. Unseren Schiffs-Sicherheits-
Plan, SSP, bekam ich von unserem Agen-
ten erst in Santos an Bord. Alles auf einer
Diskette, die Uber das Internet von meiner
Reederei Ubertragen worden war. Am 13.
habe ich die Diskette im Computer geoff-
net und ausgedruckt. 87 Seiten SSP. Diese
Seiten wurden mit der 17 Mann starken
Besatzung, alles Russen, in 12 Tagen e-
benfalls durchgepeitscht. Damit die An-
)ehérung und Abnahme in Durban auch mit
tErfolg ablauft. Sie lief gut ab. Wir beka-
amen unser Zertifikat, ich bin hier an Bord
i er Schiffs-Sicherheits-Offizier, kurz
I %SO. Ich habe dafir zu sorgen, dass keine
b erroristen im Hafen oder auf See an
S ord kommen kénnen und das Schiff fur
eI|_hre Zwecke kapern. Das Ganze scheint
eine Farce. Alle wissen das. Aber es ist
! ben ab 1.Juli internationale Vorschrift.
f- o ; 0 - vom Thema abgekommen. Am glei-
e ksl Newspkaychen Tag, sbends um 17 Unr, machen
wir in Durban an der Pier fest. Wir [6sch-

der letzten 2 bis 3 Monate aus dem Inter:- n unsere Ladung fiir Durban und beka-

: - e
et in fast allen moglichen Sprachen u Gﬁn y . L
arbfotos von den Klubunternehmungen en Ladung fur Singapur; eine 92t

mit verschiedenen Schiffsbesatzun nschwere groe Drahtirommel. Am 28.
9%Nwurde 3 Std. Geprift. Wir hatten unser

el

r

?Afinger Zeit mal wieder die Deutsche Se
n jission, ein Vertreter, Brasilianer m
S eutschem Namen, der deutsch spricht
—Bord, ohne zu wissen, dass sich hier
_Germane aufhalt. Er hatte die Leute ay
Omit dem VW-Bus zum Seemannskiy
nggeholt, aber es ging halt nicht. Dort
~auch der katholische Seemannsklub ,S
la Maris" vertreten. Zum Glick brachte

auch diverses deutsches Lesematerial

Q

v

=5 =

>

e

h

=

e- N
aﬁﬁg\zﬂLfaedmsgﬁangi%fggtw;g alﬁs:tl?#(rja F%chiffszertifikat in der Tasche. Mein per-
Re™ ™ 9 ' %onliches Prifungszertifikat, das jeder

.V'el so auf einer CD aufgenommen wi r'SSO und Stellvertreter ebenfalls haben

ertquenngléﬁr}g' ngtlse;i?(e):jlra;ﬁlgi?s%ﬁg?es rea'rfmss, hatte ich bereits im Dezember 2003
che. Es ist sehr interessant zu erfahr I’Iln Bremen abgerl_ssen. A_m 30. morgens
wie sich das Leben der Deutschen b wum 1:.50 Uhr verliesen wir _Durban. Ob-
N . . . . wohl in Durban ebenfalls eine Deutsche

der Deutschstdmmigen im jeweiliggn

; T Seemannsmission vorhanden ist, kam
4Ausland abspielt. Die Uberfahrt von Sap-_. : ; ;
imos nach Durban in Stidafrika verlief ga niemand an Bord. Allerdings jeden Abend
ergut. Wir fuhren immer so am Rande ein

%am ein Kleinbus zu einer bestimmten
eHochs in Richtung Kap der Guten Hoff- telle in unserer Nahe. Er holte Seeleute
nung und waren somit in der guten Ho

von den Schiffen ab und brachte sie gegen
L, 22 Uhr auch wieder zuriick an Bord. Man

nnung, bei einigermafen gutem Wetter al?ann in Durban nur mit mehreren Leuten

eKap zu erreichen und zu umrunden.

ewar es denn auch. Etwas Wind und

%n Land gehen. In der Dunkelheit nach
nvon der Seite, aber ansonsten eine ang

\6glichkeit Uberhaupt nicht mehr. Im
N . 2Zentrum am Tage ist es OK. Ansonsten
iﬂﬁ}hTfmF?ﬁéitsgﬁ;h g;gar?ui n’i‘tlza;t'; :ﬁwerrscht hier im Dunkeln und in den auf3e-
Zr ens um 3:30 Unr ankertén wir dr.auB nren Bereichen der Stadt der nackte Terror
‘rzgauf der Dhrban Lotsen-Reede. Uns rund das Verbrechen. Es sind kaum Sidaf-
’ .Tfrikaner, sondern Banden aus den anderen

;kP|er war__noch von einem anderen SC_ Mreilen Afrikas. Meistens aus Nigeria und
idbelegt. Fur uns sind solche Warteschlei Blem Nachbarland Mozambik

immer gut, denn einmal im Hafen festge-

=)
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Dampfer wieder um 90 Grad nach Badk-Sid Pazifik zum Siud Atlantik, zum Indi-

bord gedreht und volle Pulle nach Norderschen Ozean und dann zum westlichen
gefahren. Die See, Wind usw. fast vpnTeil des Sud Pazifiks. Einmal rundumzu -
achtern. Hort sich geféahrlich an, ist g¢ssagt der Hamburger/Bremer.

aber nicht, wenn man weil3, wie man finich mache jetzt auch rundumzu Schluss
solchen Situationen fahren sollte. Wirmit dem Schreiben. Die See ist inzwi-
machten gute Fahrt voraus und immeschen ganz ruhig, waschbrettartig. Die
hoch, weiter nach Norden, zum AquatpDiinung bringt uns dann und wann immer
hin. An den Seychellen links vorbei b|snoch (sachte) zum Rollen.

Trotzdem ist es eine schone Stadt mit $eSchiff wieder um etwa 90 Grad nachl,5 Grad Kanal/Durchfahrt zwischen den
henswirdigkeiten und einer schonen UmSteuerbord drehen, um in die Durchfahridtollen der Stid-Malediven. Von dort aus
gebung. In Santos war es auch nicht arder Siid-Malediven, dem One-and-a-Halfgeht es weiter zur NW-Spitze Sumatras in
gebracht, allein an Land zu gehen, ayclbegree-Channel, zu gelangen. Digselie Malakka Strafl3e. Die Spitze erreichen
am Tage nicht. Im Zentrum kein Problem,Durchfahrt zwischen den Inseln heif3t 1,5vir am 14. und am 17. morgens Singapur.
jedoch vom Hafen zum Zentrum. Ich warGrad Kanal, weil sie auf 1,5 Grad N liegt.Wir sind jetzt 3 Std. voraus, bis Singapur
auch in Durban nicht an Land. Hatte ein-So einfach ist das. Wir sind jetzt auf dgmmiissen wir noch mal der Uhr 3 Std. vor-
fach keine Lust. Jeder WeiBe hier vérWeg dorthin und haben sogar den Aquaauseilen.

sucht aus Durban wegzukommen, wentor Strom mit uns. Gestern um 16 Uhr o = MaleAtol
er/sie es sich existentiell leisten kanr konnte ich das Schiff gefahrlos in die 6st- s FaLe
oder man ist sicherheitsméassig bestengche Fahrtrichtung drehen. Wir haben Gad £
abgesichert. jetzt eine angenehme ruhige Fahrt. Mor s

In den letzten beiden Liegetagen in Durgen abend gegen 20 Uhr werden wir del
ban kam starker Wind auf, im Hafen kejnAquator tiberqueren und uns dann auf gle C o
Problem, so dass wir drauf3en zwar keirjeNordhalbkugel weiterbewegen. Trotz des had
Sturm, aber relativ schlechtes Wetter hatgrolzen Umweges haben wir nichts an Zei
ten. Nun ist es bei so einem Schwergptverloren, denn wir konnten immer ,Voll

schiff halt so, dass man nicht fahren kaprvoraus” durchfahren. Wir werden wig

wie mit einem Tanker, Massengutfrachtetwvorgesehen am 16. oder 17.Juni in Singe

Laccadive

Addu Atoll ;.

: r'l'schijss und Bye-Bye lhr Irendus Kraenz.
bl

FLUNDER

und innerhalb der 100m Tiefenlinie hoghtern fungieren soll, dann sollte mdgn IMPRESSUM
nach Norden, immer der Kiste folgend.schnellstens den "Arzt" wechseln und sich

Eine ganz andere Richtung. Normal waeinen neuen suchen. Aber nur wenige Ka-DANZIGER :% SEESCHIFF

on, Mauritius und Diego Garcia in Rich)- brot- oder schiffs-kommandolos zu wefr- Herausgeber:

tung Sud-Malediven und dann zur Malak-den und weil sie zu wenig Erfahrunig ~ Verein Danziger Seeschiffer e.V.
ka-StraBe gefahren. Der kirzeste Wegund/oder Selbstvertrauen haben. Wir wer- Sitz Hamburg

Ging aber nicht. Wie gesagt, immer hoghden wieder eine Weltumrundung durch- Erscheint unregelmagig; voraussichtlich
nach Norden an der Kiiste langs. Die $egiehen, wie im letzten Jahr, denn von S|n- zwei Mal pro Jahr.

von achtern und im flachen Wasser ziemgapur geht es weiter nach Pasir Gudangin ~ Redaktion:Hermann Behrent

lich ruhig. Wir fuhren in den Mozambik Malaysia - gegeniiber von Singapur Zur Anschrift

POMUCHEL

Verein Danziger Seeschiffer e.V. Hamburg
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Kurzbiographie unseres Kameraden

Hartmut Hecker, ledig, eine Tochter, ist
1934 am 24. Mérz im Freistaat Danzi
geboren. Friher Johannesstr. 2, Zoppo

Verein Danziger Seeschiffer.
1977, Eintritt
1991, Beisitzer im Vorstand & Archivar.
1997, Stellvertreter des Vorsitzenden.
2001,Vorsitzender.

SeefahrtFrachter, Kombischiffe, Tanker
Fahrtgebiet:Nord- und Ostsee, Karibik

West- und Ostkiiste von Nord- und Sdd

amerika, Westafrika.

Ehrenamtliche schifffahrtbez. Tatigkeite
1971, Arbeitsrichter Seekammer Hmbg.
1978 Arbeitsrichter Landesarbeitsgerich
1991, Arbeitsrichter Bundesarbeitsgerich
25-Jahre, Stellvertreter im Vorstand d
SeeBG.

16-Jahre, Vertreter der
Gewerkschaftsrat der DAG.

Seeleute

26-Jahre, im Vorstand der Bundesberyfsberrn Ferber verheiratet.

gruppe Schifffahrt in der DAG.
Zeitweise in der ,Deutschen Gesellsch
fir Ortung und Navigation®: Schifffahrt-
Raumfahrt- und Luftfahrtkommission.
Oberleutnant zur See der Reserve,
Oberleutnant des Heeres der Reserve.

Ehrenamtliche Tatigkeiten in Hamburg
2 Jahre Beirat d. FHS am Berliner Tor.
Je 3 Semester, Kulturreferent im AST|
der FHS am Berliner Tor, Hamburg und
Prasident des Studentenparlaments.
8-Jahre im Kirchenvorstand der Heil
Geist Kirche in Barmbek.
8-Jahre im Vorstand des kirchlichen Al
ters- u. Pflegeheims St. Gertrud.
25-Jahre im Betriebrat der Firma Jung-
heinrich.

Berufliche Tatigkeiten
1951, Lehre im Handwerk. Ausbildun
zum Gesellen im Elektro-Maschinenbal

1955 bis 1966, Studium der Elektrotech\-A|t_Remickendorf 31. 13407 Berlin.

nik an der FHS, am Berliner Tor mit Un

1969 Abschluss als Dipl. Ing.
1969 bis 1997, Ingenieur in der Entwick
lung bei der Jungheirich AG in Hambur

Politische Tatigkeiten
1962,bis heute Mitglied in der SPD.

und dessen Bezirk 1.
25-Jahre, im Landes Vorstand der A

in Hamburg.

4-Jahre, Deputierter der Justizbehérde
Hamburg.

4-Jahre Deputierter der Behorde fur W
senschaft und Forschung, Hamburg.
1983 his 1998 vier Mal von der SPD
Hamburg fiir den Bundestag nominiert.
g1953,G_ewerkschaftsmitglied in der IGM
t spater OTV, dann DAG, heute Verdi.
Mitglied im Deutschen Arbeitsgericht
Verband.

Einige Bemerkungen (ber meine Bez
hungen zur Danziger Schifffahrts

Viele Jahre im Vorstand des SPD Krels
vorstandes Nord, Distrikt Barmbek-Mitte

P

beitsgemeinschatft fur Arbeitnehmerfragen

2]

mit Familiensitz in Danzig und Berlin.
- Nachkomme der evangelischen ,Salzbur-

j.ger Exulanten®, die 1732 in Berlin - Zeh-

lendorf eintrafen.
1941,0berrealschiler.
1945. Flucht aus Danzig, am 27./28. Jan.
im Lazarettzug mit dem schwerbeschadig-
tem Vater und der Mutter. Nach der Ent-
r_Iassung des Vaters aus dem Lazarett und
Wehrdienst in Bad Elster, mit dem Vater
von den Russen in Kriegsgefangenschaft
.gefuihrt, gemeinsam entflohen.
946,Zusammen mit den Eltern Uber das
Lager Friedland zur rheinischen Ver-
wandtschaft der Mutter gelangt. Gymna-
sium, Wirtschafts- und Textilstudium,
Werkstudent in Aachen.
1956, Textilchemiker, Assistent in der
' Textilveredelungsindustrie, Betriebsleiter.
1958, Beratender Ingenieur in der Textil-
maschinenindustrie, Entwicklung, Ferti-
gung, Im- und Export (Bremen, Hamburg,
eAugsburg). Fabrikplanung im In- und
- Ausland (West- und Osteuropa, Ubersee).

S

tradition und dem Verein der Danzigerl964, Selbstandiger beratender Ingenieur

Seeschiffer e.V., Hamburg:
- Durch meine Neugierde iber meine Vd
» fahren in Danzig stiel ich auf einige Mi

Schifffahrt in Verbindung standen:
nGerdt Hecker, *1603, in der Schifferbar
(Simson 115). Daniel Il Hecker, *163§
t.am 2.6.1661 mit Dorothea Linck verheir
t tet, Tochter des Heinrich Linck. Euphr
eSia Hecker, *1660, mit Johannes Gq
verheiratet, Captain der Niederlande. F
nfa Constantia, *1672, Enkelin von Cord
la Hecker, geb. Hewelche, mit dem Ra

s
+
T
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Kurzbiographie unseres Kameraden

A

) Klaus & Ingrid Kaesler

- Klaus Peter Kaesler

~1930,geboren in der Freien Stadt Danz

h-Vorarlberg,
b-Schweiz und Oberitaliens wegen.

rtl966, heiratet mit Ingrid Stein, aus einer
oSalzburger Exulantenfamilie. Fachschul-
U-leiterin in Baden-Baden (Studium in Mar-
sburg,

VBI, Grindung und Leitung einer Tech-

rnisch- Wirtschaftlichen Untersuchungs-
[-stelle (TWU) fir Textilveredelung und
ylieder der Familie Hecker, die mit derTextilreinigung. Arbeiten fir Handwerk,

Industrie, Kripo, Gerichte, Banken und

kVersicherungen. Arbeitssitz ist Lindau am

Bodensee, der Nahe zu den Textilzentren
Bayern,  Wirttemberg,

Jus+Wi), betriebswirtschaftliche
Mitarbeiterin in der gemeinsamen Praxis.
1970, von der IHK Lindau am Bodensee
als offentlich bestellter Sachverstandiger
vereidigt.

1972, Erwerb und Ausbau des Anwesens
Laubeggengasse 11 in Lindau am Boden-
see als Wohnung und Geschéaftshaus mit
Labor, Bliros und Seminarraumen.
Verodffentlichungen: 14 Patent- und Mus-
terschutzarbeiten. 2 Fachbicher, rd. 250
Fachveroffentlichungen im In- und Aus-
land, inkl. seinerzeitigem Ostblock.
1993,Nach vier Uberstandenen Schlagan-
fallen, die auf das Féhnklima am Boden-
see zurlckzufthren sind, das auch die
Gesundheit meiner Frau beeintrachtigte,
wurde es erforderlich, in die gemaRigten
Zonen der Altheimat Berlin zurtickzukeh-
ren. Der Lindauer Haus- und Grundbesitz
wurde verkauft und dient nunmehr zur
Alterssicherung.

1995,begann der Ruhestand.

s
+
T

gy

terbrechungen.

aus deutscher selbsténdiger Textilfami

ie

Verein Danziger Seeschiffer e.V. Hamburg
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