aus dem —Qn/uzéé :

Frohe Botschaft fiir Ladungen,
Frachten und Schiffe

Rot zur Zeit wenig gefragt
Was kostet ein Schiff?
Urlaub in Sidamerika

Der Seemannsberuf ist soviel
wert wie seine Ausbildung

Landgang mit 100 Sachen

Von Schornsteinen und
~Wasserwagen”

Schiff auf dem Strom und auf
See

Weihnachtsubend mit der
Klapperschlange

Haben sie ,eiserne’ Nerven?
Schmunzelauge

Un de Moses hett blanke
Ogen

Sport an Bord

Zwei am weihnachtlichen Schliissellochpeiler



Boots- und Schiff-
bauerverbandes

Planten un Blomen

Aussteller aus 18 Landern

Bundes-Fachschau Halle; Molorboote — Halle E und Halle der Nationen; Jollen un
d Deutsch und Ausrusiung — Ernst-Merck-Halle; Motoren fir Wassersport und Berufsschiffohrt — Halle C; Angebote fir die Berufs-
85 Lrouienan schiffahrt — Pavillon A; Beralungs- und Informationsstande — Festhalle.

Tag des Wassersports: 23. Januvar 1945

Deutsche
Boots-Ausstellung

21.-26. Januar 1965

tiiglich 10-19 Uhr
GroBer infernationaler Markt fiir Wassersport und Berufstschiffahrt

Ubersichlich durch Branchenirennung: Hochsee-Segel- und Motoryachten — Halle D; Segelboole und -yachlen — Ernst-Merck-

Vortrige: Kunstsioff-Boolshou, Olympiade 1964 —

Hamburg

infernational

Boolsbaumaterialien (Bootsrimpfe) — Halle B; Zubehor

Festhalle

HAGENUK- FUNKGERATE

haben sich in der ganzen Well,
insbesondere auf Schiffen,
hervorragend bewéhri.

KOMMERZIELLE
EMPFANGER
GRENZ - MITTEL -UND
KURZWELLENSENDER
UKW-ANLAGEN
AUTO-ALARM-GERATE

Schaar & iemeyer

Schiffsproviant
Decks- und Maschinen-Ausriistung

HAMBURG-FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 362244

Lieferung nach allen Hifen des Kontinents

DKW

Das Prinzip
des Fahr-Komforts

3.0.Schliiter Sohne

Ausstellung Homburg 1 Vorfilhrung Homburg 13
Ballindamm 2-3 ® 45 22 51 ® Rentzelstr. 46—48

ZERSSEN & CO gegr.1339

Schiffsmakier am
Kalsar-Wilhelm-Kanal

I A
SCHIFFSAUSRUSTER

HOLTENAU . BRUNSBUTTELKOOG&
WILHELMSHAVEN

Internatmnal
¢l
al’r
|.||]| Schiffsfarben

Holzapfel Farbenwerke GmbH, Hamburg 11,

Vorsetzen 35 - Telefon 36 24 66

lANG@E

e sT0%

BASTE & LANGE

SCHIFFSYERPROYIANTIERUNG - DECK-, MASCHINEN- UND
KAJUTAUSRUSTUNGEN

EIGENE KUHL- UND GEFRIERRAUME
LIEFERANT NAMHAFTER IN- UND AUSLANDISCHER REEDEREIEN
HAMBURG, SANDTORKAI 27, TEL.: 36 6208

WILHELMSHAVEN, RHEINSTRASSE 23
TELEGRAMM-ADR.: PROVISIONS HAMBURG
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Kehrwieder

8. Jahrgang

Dezember 1964

W&z w&nsalten

ein recht ﬁto/tes wge'/macﬁé_céesé
und ein gééf’aééc’a!res' _A)eues' ga/tz

ALLEN FAHRENSLEUTEN
AUF SEE, ’
IN FERNEN HAFEN

UND IN DER HEIMAT

Reeder, Verlag und
Schriftleitung lhrer Kehrwieder

Am Peilkompak

Trohe Jhotsdhaft

fiir Ladungen, Frachten und Schiffe

Diese Botschait heiit ,Note of Understand-
ing" und bedeutet die Manifestation von
gutem Ubereinkommen zwischen den bei-
den Geschiiftspartnern, von deren Unter-
nehmungen unsere Seefahrt lebt; Verladern
und Reedern.

Ende Oktober 1964 haben dieses Dokument
der Verstindigung die Vertreter beider
Wirtschaftszweige aus Belgien, Dénemark,
der Bundesrepublik, Frankreich, Griechen-
land, Italien, Japan, den Niederlanden, Nor-
wegen, Schweden, Schweiz und Grofibritan-
nien in London unterschrieben. Sie taten es
in dem BewuBtsein, einen schiffahrts-histo-
rischen Akt zu hgehen. Beide Partner, Kon-
ferenzreeder und Verlader, haben nunmehr
ihr Verhiltnis zueinander geregelt und die
Form ihrer Beziehungen fixiert. Die Ver-
treter beider Wirtschaftszweige bekennen
sich in diesem Dokument zu einem Geist
der kaufménnischen Anstdndigkeit und re-
alisieren ihn in einer Organisation, die den
Mechanismus im Ablauf ihrer Geschifte
verbindlich festlegt. Es ist durchaus nicht
abwegig, in dieser historischen Note den
Geist des koniglichen Kaufmannes kriftig

wieder aufleben zu sehen. Dafiir spricht
auch das niedergelegte Bekenntnis beider
Partner zu einem System, das Differenzen
auf honorige Weise schlichten soll. Enthal-
ten ist ebenfalls die Verpflichtung, sich in
regelmédfigen Abstdnden zu treffen, um
Grundsétzliches und Besonderes der beider-
seitigen Interessen zu erdrtern und gegebe-
nenfalls neu entstandenen Umstdnden an-
zupassen.

Wie kommt es zu solch einer frohen Bot-
schaft, die Wirtschaftszweige zu einer ech-
ten Geschiftsfreundschaft verbindet, deren
weltweite und zukunftsgestaltende Bedeu-
tung noch gar nicht abzusehen ist? Auf-
grund des sogenannten Bonner Aktes greift
die amerikanische Regierung mit ihrer nati-
onalen Antikartellgesetzgebung die inter-
nationalen Schiffahriskonferenzen unablds-
sig an. Einer ihrer Hauptanklagepunkte ist,
dah die Konferenzreeder die Verlader iiber-
vorteilen, ihnen die Frachten diktieren. Im
Hintergrund stehen hier national-amerika-
nische Exportférderungstendenzen. Die US-
Regierung will die Konferenzreeder zwin-
gen, ihr wie einem staatlichen Steuerrevisor

ihre Biicher vorzulegen. Bei Nichtbefolgung
hat sie eine Strafe von 1000.— Dollar an-
gedroht. Daraufhin drohte die britische Re-
gierung ihren Reedern Strafe an, wenn sie
dieser amerikanischen Zumutung nachka-
men. Auf dieser Spitze standen bei Redak-
tionsschluB die Dinge.

Wenn die Regierung der stdarksten Wirt-
schaftsmacht der Welt gegen einzelne Kauf-
leute vorgeht, so sind sie machtlos. Sie blei-
ben aktionsunfdhig auch dann, wenn sie
sich auf supranationaler Ebene zu soge-
nannten Schiffahrtskonferenzen zusammen-
geschlossen haben.

Die Konferenzreeder wandten sich also an
ihre Regierungen um Hilfe. Und die Regie-
rungen waren grundsétzlich bereit. Sie ver-
langten von den Reedern aber Garantien,
Unterlagen, Material und Argumente. Die
Note of Understanding liefert sie.

Einbezogen in diesen neuen guten Geist im
Seefrachtgeschdft sind auch die, denen auf
See die Ladung anvertraut wird.

Der Wachoffiziet

o




UNTER DER LUPE
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Zu herabgesetzten Preisen, so wird aus Moskau
berichtet, bieten dort die Buchhandlungen in
diesen Wochen die Broschiire mit dem Ver-
zeichnis von hohen Partei- und Regierungs-
funktionéren an — so, wie es bis zum 23. Ok-
tober 1964 noch stimmte. Bei fritheren Um-
stiirzen wurden solche Publikationen sofort aus
dem Handel gezogen und eingestampft. Dies-
mal will der Staatsverlag anscheinend noch
einen Teil seiner Einnahmen retten.

Auch Moskaus internationaler Fiihrungs-
anspruch wird iiberall und besonders in Europa
zu herabgesetzten Preisen angeboten werden
miissen, wenn er sich nicht einstampfen lassen
will.

Die Partei des Genossen Breschnew hat fast
die Fahne der Revolte aufpflanzen miissen, Wir
horten nie zuvor, dafl die Genossen in Prag
einen Moskauer Beschluf} ,iiberrascht und be-
wegt" zur Kenntnis nahmen, Und die KP Ita-
liens erklidrte gar, daff Chruschtschows Sturz
~auf Wegen durchgefiihrt worden sei, die das
sowjetische Volk nicht billigen wird.” Das
sind Worte, die in demn Ohren Moskaus
nach Abweichlertum und Gegenrevolution
klingen miissen. Wenn der Kreml jetzt nicht
sehr diplomatisch antwortet, kiénnte der Ost-
bloelk eines Tages doch zerbrickeln. Vorerst
versucht er mit ideologischen Paukenschliigen
zu iibertdnen, was faul ist im roten Bereich.
Niemand im Westen kann mit Sicherheit sagen,
warum Chruschtschow entthront wurde. Innen-
politische Auseinandersetzungen mogen schuld
daran sein. Nikitas Poltern behob die Agrar-

Rot zur 7Zeit wenig geliragt

krise nicht, die RuBland zum Kauf amerikani-
schen Weizens zwang — in russischen Augen
eine Schmach. Zudem hat sich der ehemalige
Kremlchef wohl doch zu sehr als Alleinherr-
scher aller Russen aufgespielt. Er scheute sich
nicht, 6ffentlich iiber Minister und Parteisekre-
tdre herzuziehen und sie in den Augen des
Volkes licherlich zu machen. Solche Grobheiten
wiegen gewill schwer. Der Fehlschlag in Kuba
aber, der erbitterte Streit mit China, die auf-
begehrenden Satelliten (und vielleicht auch die
geplante Reise nach Bonn) diirften ebenfalls
eine wichtige Rolle gespielt haben.

Wenn die Satellitenstaaten aber dennoch
Chruschtschows Verdienste hervorheben und
seinen Sturz bedauern, so muB3 das seine
Griinde haben. Chruschtschow war bei den
Satellitenvilkern ziemlich beliebt. Seine Rede
gegen Stalin hat Millionen von politischen Ge-
fangenen befreit und der Allmacht der ver-
haBten Polizei ein Ende gesetzt. Aullerdem
beginnen sich im Satellitenbereich — und mehr
natiirlich noch in den Staaten des freien
Westens — auch die eingefleischten Kommu-
nisten zu fragen, ob ein Land, das durch Intrige
und Falschspiel regiert wird, der geeignete
Mittelpunkt fiir den Weltkommunismus dar-
stellt. Rufiland hat viel fiir die Kultur Europas
getan. Aber Menschenwiirde und Freiheit sind
dort noch nie zu Hause gewesen.

Diese Entwicklung bedroht nicht nur die Stel-
lung Moskaus. Besitzen denn die Herren von
Budapest, von Sofia oder Bukarest eine demo-
kratischere Berechtigung zum Regieren als
Kossygin und Breschnew ? Indem sie die neuen
Machthaber in Zweifel ziehen, bringen sie den
eigenen Sockel ins Wanken,

Und Asien? Die M&nner, die Chruschtschow
stiirzten, trauen China selbst nicht recht. Ver-
mutlich werden sie auf einen anderen Stil um-
schalten, ohne dal deswegen die Gegensiitze
zwischen Moskau und Peking beseitigt wiren.
Eine Verhirtung mit China ist gleichfalls nicht
ohne eine gewisse Verhéirtung der Front gegen-
iiber dem Westen zu erreichen. Obendrein
diirfte sich das Zweigespann Kossygin/Bresch-
new auf die Dauer sowieso nicht halten, Die
Reaktion des Westens auf die Umwilzungen
in RuBland muf} deshalb vorldufig provisorisch
bleiben, Vielleicht kommt es dadurch zu einem
gewissen — allerdings spannungsgeladenen —
Stillstand in den grofien Auseinandersetzungen
der Weltpolitik.

ansez schénes @euémfzﬁanb

Rathaus, Dom und Bremer Roland
im Festschmuck

Es gibt nicht nur einen Eisernen Vorhang

Wir sprechen — mit Recht — nur ver#ichtlich
oder traurig von der Mauer, die Herr Ulbricht
baute, um die Ostdeutschen von den West-
deutschen zu trennen. Vergessen wir dabei aber
nicht, dal die Ostdeutschen mit der gleichen
unangenehmen Strenge von all ihren Nachbarn
getrennt sind. Der Eiserne Vorhang richtet sich
nicht nur gegen den Westen. Er richtet sich
auch gegen den Osten,

Jeder Reisende, der die Oder-Neisse-Grenze
iiberquert, kann sich selbst davon iiberzeugen,
Die sogenannte Volkspolizei steht der ganzen
Grenze entlang HuBerst wachsam Posten. Die
Gewehrliufe weisen nach Polen hin. Und auf
der polnischen Seite werden Polizeihunde in
Baracken abgerichtet.

Ein dhnliches Bild bietet sich entlang der Berg-
grenze zwischen Ostdeutschland und der
Tschechoslowakei. Noch weiter im Osten, ent-
lang der trostlosen, vom Krieg schwer heim-
gesuchten Grenze zwischen Polen und der
Sowjetunion patrouillieren polnische und sowje-
tische Wachmannschaften Tag und Nacht hin-
ter Stacheldraht.

Ruménien hielt es ebenfalls fiir richtig und
nitig, Minenfelder zwischen sich, Ungarn und
Jugoslawien zu legen, Dagegen tat es wenig,
um die siidliche Grenze nach Bulgarien zu be-
festigen. Offensichtlich entweder in der tiber-
zeugung, dal die Donau selbst eine geniigende
Grenzbefestigung darstellt oder daB kein Ru-
miine, der noch bei Trost ist, gern nach Bul-
garien auswandern wiirde. Bulgarien wiederum
gibt dieses Kompliment oder diese Beleidigung
zuriick, indem es seinerseits seine Grenzen
nach Rumiinien nur leicht hewacht und all
geine Vorriite an elektrischem Stacheldraht
und an Minen an der Grenze zur Tiirkei und
Griechenland konzentriert.

Die kornmunistischen Grenzbefestigungen wer-
den also um so schroffer und héBlicher, je
mehr die drtliche Bevolkerung geneigt sein
kiénnte, das Nachbarland zu betreten. Die Po-
len, zum Beispiel, verteidigen ihre Grenzen
weniger energisch als die Russen. Sie wissen,
dafl kein geistig gesunder Pole seine Freiheit
in der Sowjetunion suchen wiirde. Da aber
manchmal Russen nach Polen entweichen,
schliefit sich die Sowjetunion mit Stacheldraht
ab.

Brauchen wir noch mehr Beweise? Beweise
dafiir, daf die kommunistischen Regierungen
diese Eisernen Vorhiinge nicht bauen, um
Spione und Saboteure am Zutritt zu hindern,
sondern um ihre eigenen Leute im Lande zu
halten? Das Gestrilpp der kleinen Eisernen
Vorhinge, die in so lippiger Zahl hinter dem
grofien Eisernen Vorhang nach Westen ge-
wachsen ist, ist ein beschimendes Einge-
stindnis der Roten. Das Eingestiindnis nim-
lich, daB sie ihre Landsleute nur mit roher
Gewalt vor der Flucht zuriickhalten kénnen.
Vor der Flucht nach einem Nachbarland oder .
dem verpénten , kapitalistischen” Westen.

Ruth Mayer
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In der Reihe der Berichte tiber die gegenwdrtig an verschiedenen Seefahrts- und Schiffsingeniewr-
schulen gehaltenen Vortrdge iiber wirtschaftliche Zusammenhinge des Reedereigeschifts ver-
offentlicht ,Kehrwieder in der vorliegenden Ausgabe eine Zusammenfassung der Ausfithrungen,
die Diplomkaufmann Heinz Gast (Reederei H. Schuldt, Hamburg) kiirzlich zu dem Thema
nDie Preiskalkulation und die die Preisbildung beeinflussenden Faktoren der Schiffswerften, ihre
Auswirkungen auf die Projektierung von Schiffsneubauten bei den Reedereien™ gehalten hat.

Am Anfang steht
intensives betriebswirtschaftliches Denken

Diplomkaufmann Gast stellte an den Anfang
seiner Ausfilhrungen die Feststellung, daf} die
gegenwiirtige Situation auf dem Seefrachten-
markt von den Reedereien ein sehr viel inten-
siveres betriebswirtschaftliches Denken voraus-
setzt als je zuvor, Die Entwicklung der Schiffs-
betriebskosten zwingt die Kalkulatoren der
Reedereien mehr denn je dazu, umfangreiche
Berechnungen auf dem Ladungs-, Hafen-,
Treibstoff- und dem Finanzaufwandssektor vor-
zunehmen. In diese Berechnungen sind auch
die Abschreibungen, die die anteilige Wertmin-
derung des in einem Schiff investierten Kapi-
tals zum Ausdruck bringen sollen, einzubezie-
hen. Die Abschreibungen stellen ndmlich einen
hdufig unterschiitzten Kostenfaktor dar, der
nicht selten dariiber entscheidet, ob ein Schiff
mit der erzielten Frachtrate iliberhaupt wirt-
schaftlich eingesetzt werden kann. Die den Ab-
schreibungen zugrunde gelegten Anschaffungs-
kosten eines Schiffes werden nicht unwesent-
lich von der Wahl der Bauwerft sowie dem
Sachverstand und dem Verhandlungsgeschick
der nautisch-technischen Inspektoren der Ree-
dereien beeinfluflt. Insofern liegt auch bei den
Inspektionsabteilungen der Reedereien nicht
nur fiir die technische, sondern auch fiir die
kaufmiinnische Wirtschaftlichkeit eines Schiffs-
neubaus eine bedeutende Verantwortung,

Kontraktpreis und Mehrkosten

Die Anschaffungskosten eines Schiffsneubaus
getzen sich nach den Feststellungen von Diplom-
kaufmann Gast aus dem Kontraktpreis der
Werft, den Mehrkosten auf Grund einer ver-
einbarten Gleitklausel, den Mehrkosten fiir
Sonderarbeiten sowie aus den Kosten fiir die
Schiffbaufinanzierung und Erstausriistung zu-
sammen. Der Kontraktpreis ist in der Regel
ein Gleitpreis. Thm liegen nidmlich Klauseln
iiber die migliche Preissteigerung infolge von
Lohn- oder Materialpreiserhthungen wéihrend
der Bauzeit des Schiffes zugrunde, die dem
Auftraggeber weiterbelastet werden. Fiir den
Umfang der Mehrkosten fiir Sonderarbeiten
gilt die Regel, dal} diese umso geringer sind,
je griindlicher die Vorbereitung eines Projektes
getroffen wurde und je besser sich die Zusam-
menarhbeit zwischen Reederei und Bauwerft ge-
staltet.
Kalkulationsschema der Werften

Die Werften legen der Preisbildung fiir Schiffs-
neubauten ein Kalkulationsschema zugrunde,
das nach den einzelnen im Verlauf des Neubaus
anfallenden Kostenarten aufgegliedert ist. Auf
die Herstellungskosten, die sich aus den Ma-
terial- und Leistungskosten sowie den Ferti-
gungslohnen und den Konstruktionskosten zu-
sammensetzen, werden die anteiligen Betriebs-
und Verwaltungskosten aufgeschlagen. Nach
dem Gewinnzuschlag ergibt sich sodann der
Verkaufspreis des Schiffes. Diplomkaufmann
Gast wies in diesem Zusammenhang sehr deut-
lich auf den Unterschied hin, der zwischen den

dem Schiffsneubau direkt zurechenbaren Ko-
stenarten und den sogenannten Gemeinkosten
besteht. Die Fertigungsmaterialkosten und die
Fertigungsléhne sind den einzelnen Baugrup-
pen eines Schiffsneubaus direkt zuzurechnen.
Die Materialgemeinkosten, die die Kosten des
Materialbezuges, der Lagerhaltung und der
Einkaufsabteilung umfassen, kénnen einem
bestimmten Schiffsneubau entsprechend ihrer
Eigenart nicht unmittelbar belastet werden. Sie
werden vielmehr mittels eines Schliissels dem
Schiffsneubau anteilig belastet.

Was den Preis beeinflufit

Im Anschlufl an eine sehr eingehende Analyse
der wichtigsten Kostenarten in den Werftbe-
trieben gelangte Diplomkaufmann Gast sodann
zu der Feststellung, daf die Preiskalkulation
dariiber hinaus durch die Beschiftigungslage
der Werft, durch staatliche Forderungsmafi-
nahmen, durch innerbetriebliche Rationalisie-
rungsmafinahmen und durch rationelle Kosten-
erwigungen in den auftraggebenden Reedereien
beeinflufit werden kann. Infolge der besonderen
Kostengestaltung im Schiffbau sind die Werf-
ten an einer kontinuierlichen Beschiiftigung be-
sonders interessiert. Die Hereinnahme von
Schiffbauauftriagen zu nicht kostendeckenden
Preisen kann in Zeiten schlechter Auftragslage
vorteilhafter sein, als wenn die Werftkapazitiit
nicht ausgenutzt wiirde. Hinsichtlich der staat-
lichen Férderungsmafnahmen hob Diplomkauf-
mann Gast hervor, daf} diese in den verschie-
densten Formen ausgeiibt wiirden und von einer
direkten Subventionierung der Baukosten bis
zu einem staatlichen Dirigismus reichen.

Standardisierung ist Trumpf

Eine entscheidende Bedeutung fiir die Senkung
der Selbstkosten eines Schiffsneubaus kommt
nach Auffassung von Diplomkaufmann Gast
auch den innerbetrieblichen Rationalisierungs-
maBnahmen der Werften zu, Diese finden ihren
Schwerpunkt in der Organisation eines ratio-
nellen Materialflusses sowie in der Standardi-
sierung der Fertigung. Gerade die Standardi-
sierung der Schiffe hat bei modernen Schiffs-
werften bereits ein beachtliches Niveau er-
reicht. So haben verschiedene Werften in der
Zielsetzung, aus der aufwendigen Einzelferti-
gung den Schritt zu einer wirtschaftlich ver-
fretbaren FlieRbandfertigung zu machen, be-
reits ein Hichstmall an Standardisierung er-
reicht. Diese reicht von der Verwendung stan-
dardisierter Schiffsbleche iiber die einheitliche
Dimensionierung der einzubauenden Mdbel bis
hin zur Typisierung des Angebots an Schiffs-
neubauten. ITm Zuge dieser Zielsetzung und im
Interesse der Erhaltung und Verbesserung ihrer
Wirtschaftlichkeit haben sich fortschrittliche
Werften bereits heute auf den Bau bestimmter
Schiffstypen auf der Grundlage einheitlicher
Bauvorschriften eingestellt.

Der Strukturwandel im Schiffbau wirkt sich
naturgemifl auch auf die Uberlegungen der
Reedereien und deren nautisch-technische In-

spektionen aus. Die Reedereien, so meinte
Diplomkaufmann Gast, werden kiinftig we-
gen der Vergabe von Schiffsneubauten nur mit
solchen Schiffswerften verhandeln, deren Ferti-
gungsprogramm den Bau des von der Reederei
gewiinschten Schiffstyps vorsieht. In anderen
Féllen mufl die Reederei befiirchten, daf3 ihr
ein vergleichsweise zu hoher Preis genannt
wird, weil das Kostenniveau der auf andere
Schiffstypen spezialisierten Werft zu hoch ist.
Auf der anderen Seite lohnt es sich auch zu
liberpriifen, ob die Werft den Schiffsneubau
schon in Serie hergestellt hat, weil anzunehmen
ist, daf eine serienmifBige Herstellung auch zu
glinstigen Herstellkosten fiihren wird. Schliei-
lich sollte sich der Reeder auch Klarheit dar-
iiber verschaffen, daf} die vorgelegte Bauvor-
schrift ebenfalls auf den wirtschaftlichen Fer-
tigungsablauf der Werft abgestimmt ist. Jede
Anderung einer standardisierten Bauvorschrift
wirkt sich nédmlich ebenfalls in einer Erhthung
der Herstellkosten und des Preises fiir den
Schiffsneubau aus.

Werft- plus Reedereierfahrungen
ergeben das wirtschaftlichste Schiff
Diplomkaufmann Gast beschlofi seine Ausfiih-
rungen mit der Feststellung, dall gerade in
heutiger Zeit dem Erfahrungsaustausch zwi-
schen Werften und Reedereien eine grofle Be-
deutung zukommt. Nur so kdnne es den
Schiffswerften ermoglicht werden, ein Typen-
programm zu entwickeln, in dem das wirt-
schaftliche Optimum an verschiedenen Schiffs-
grifien, Maschinenleistungen und Lade- und
Liéischeinrichtungen erreicht wird. Dieser Er-
fahrungsaustausch ist ebenso fiir die rationelle
Fertigung und den wirtschaftlichen Einsatz
von Schiffsneubauten von nicht zu unterschit-
zender Wichtigkeit. Er dient dem Reeder und
Werften im gleichen Mafle interessierenden
Ziel, ein wirtschaftlich optimales Schiff mit

niedrigen Anschaffungskosten herzustellen.
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Sparen in vielerlei Formen

Uber 23 Milliarden Mark haben die Sparer der Bundes-
republik im Laufe eines Johres — von Juli 1963 bis Juni
1964 — zuriickgelegt; sie haben damit einen neuen Spar-
rekord aufgestellt, einen Rekord, von dem fast alle Spar-
formen profitieren. An erster Stelle steht immer noch das
Sparbuch, auf dos fast die Hélfle aller Ersparnisse einge-
zahlt wird. Die ander Hélfte wondert mehr und mehr in
Wertpapiere, die in der vargnnaenen Periode die grafite
Zuwachsrate hatien.



Flottenumschau

Bundesmarine

Im Herbst 1964 hat das Bundesverteidigungs-
ministerium den Bau einer Anzahl von Hilfs-
schiffen an verschiedene Werften vergeben.
Acht Versorger (3500 ts) sollen auf Werften
in Hamburg, Flensburg und Bremen hergestellt
werden, drei kleine Betriebsstofftanker (2000
ts) auf einer Kieler Werft. Mehrere Seeschlep-
per mit 2000 bzw. 3000 PS, die Eisverstirkung
erhalten, werden in Bremerhaven gebaut. Da-
mit kann der Flottentrof spéter auf modernen
Stand gebracht werden, Mehrere kleine Lan-
dungsboote (LCM), die 23 m Linge haben, sind
in Auftrag gegeben. In Kiel werden einige
Kiisten-Uboote (450 ts) hergestellt.

Zusitzlich zu den drei vorhandenen Marine-
fliegergeschwadern wird jetzt ein weiteres auf-
gestellt. Dieses Geschwader soll fiir die Uboots-
Jagd und Seeaufklirung ausgeriistet werden.
Die eine der beiden Staffeln erhilt Flugzeuge
vom neuen Typ , Breguet Atlantic 1150".

Deutsch-franzisischer Flottenaustausch

Die franzosische Marine und die Bundesmarine
fiihren einen Austausch mit bemannten Fahr-
zeugen durch. Das M-Boot ,Weilheim" hat
nach Brest verlegt, um fiir einige Wochen in
einem franzdsischen M-Boots-Verband Dienst
zu leisten. Dafiir wurde das franzosische M-
Boof ,,Phenix" fiir etwa 4 Wochen beim 6. Mi-
nensuch-Geschwader in Cuxhaven eingeglie-
dert.

Erster Seelord in Wilhelmshaven

Der Besuch des Ersten Seelords und Ober-
befehlshabers der Royal Navy, Admiral Sir
Luce, beim Zentralen Marinekommando in Wil-
helmshaven war der erste Besuch des hochsten
britischen Marineoffiziers in dieser Stadt in
der Geschichte. Hierbei wurde auch an den
Kleinen Kreuzer ,Emden” gedacht, der vor
50 Jahren im Indischen Ozean operierte und
am 9. November 1914 von dem iiberlegenen
australischen Kreuzer ,Sydney" niederge-
kidmpft wurde. In Canberra/Australien wurde
eine Gedidchtnisfeier abgehalten, zu der einige
frithere Besatzungsangehdrige der damaligen
,Emden* eingeladen worden sind. Ein Geleit-
boot der Bundesmarine fiihrt ebenfalls den
Namen des Kleinen Kreuzers aus dem Ersten
Weltkrieg.

Deutsche Ausbildung fiir Afrikaner

Die Bundesmarine leistet fiir mehrere afrika-
nische Staaten eine Militdr- und Ausriistungs-
hilfe. Fiir Tanganjika wurde bei uns eine
Gruppe von Marinern auf Kiistenwachbooten
ausgebildet. Mehrere solcher Kleinboote werden
an Tanganjika geliefert. Madagaskar erhilt
ebenfalls einige Wachboote, nachdem etwa
50 Madagassen bei uns geschult worden sind.
Fiir Athiopien wird eine Ausbildung in see-
polizeilichen Aufgaben durchgefiihrt. Nigeria
erhilt Unterstiitzung beim Aufbau seiner Luft-
waffe. Einige Soldaten aus Guinea erhalten
eine Pionierausbildung. Fiir Sudan, Libyen und
Somalia wird Unterstiitzung auf militirpolizei-
lichem Sektor gegeben, Diese Hilfsmafnahmen
sind an sich gering, sie sind fiir uns neuartige
Aufgaben, fiir die die Beteiligten viel Miihe
aufbringen miissen.

Fremde Marinen

Die Koniglich Niederldndische
Marine sieht ihre Aufgabe im Schutz des
Kiistenvorfelds der Niederlande, der Nieder-
lindischen "Aftillen und von Suriname sowie
in der Sicherung der eigenen Handelsflotte mit
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iiber 5 Mill. BRT. Der Hafen Den Helder ist
der grofte der fiinf Marinestiitzpunkte in den
Niederlanden. In Ubersee dient Curacao als
wichtiger Stiitzpunkt. Die Marine unseres
Nachbarn im Westen ist verhdltnismifig stark.
An griferen Einheiten sind ein Flugzeugtri-
ger, ein Fla-Kreuzer, 12 Zerstérer und 12 Fre-
gatten bzw. Korvetten vorhanden. Der Kreuzer
»De Zeven Provinzien“ wird zu einem Raketen-
triger umgeriistet und erhilt Terrier-Raketen
flir die Luftabwehr. Etwa 70 Minensuchfahr-
zeuge sind vorhanden, ferner einige Uboote und
eine Anzahl von Landungs-, Versorgungs- und
Schulfahrzeugen. Die Seefliegerei ist in die
Marine eingegliedert. Auf dem Neubaupro-
gramm stehen schnelle Fregatten und Uboote.
Die kanadische Marine besitzt einen Tri-
ger, 9 Zerstorer, etwa 45 Fregatten, 15 Minen-
sucher, mehrere Uboote und einen umfang-
reichen Park an Hilfsschiffen. Der Schwer-
punkt liegt bei den Fregatten (etwa 2800 ts).
Sieben Fregatten der ,St. Laurent“-Klasse
werden modernisiert, Sie erhalten eine Platt-
form fiir Hubschrauber, die zur Uboots-Jagd
hergerichtet sind. Die Fregatten werden mit
einem auf verschiedene Tiefen einstellbaren

Sonargeriit am Heck ausgeriistet (Variable
Depths Sonar = VDS), das bei mehreren Ma-
rinen eingefiihrt worden ist.

Zerstérer und Fregatten, die sich aus dem
friitheren Torpedobootszerstérer zu selbstindi-
gen Schiffstypen entwickelt haben, sind in
vielen Marinen das Kernstiick geworden. Die
Grenze zwischen dem Zerstérer und der Fre-
gatte von heute ist nicht klar zu ziehen. Es
gibt Universalfahrzeuge als Midchen fiir alles
und Spezialfahrzeuge fiir Ubootsabwehr oder
Fliegerabwehr. Neuere Typen tragen Raketen,
andere filhren unbemannte Hubschrauber
fiir die Ubootsabwehr mit. Ein grofier Teil der
Zerstorer und Fregatten tridgt aber noch kon-
ventionelle Bewaffnung.

Unbemannte Hubschrauber

Der Wettlauf zwischen der Angriffskraft der
Uboote und der Abwehrkraft moderner Zer-
storer und Fregatten hat zur Entwicklung des
genannten unbemannten Hubschraubers ge-
fiilhrt. Der kleine Hubschrauber wird durch
Funk ferngesteuert, er ist mit einem Zielsuch-
torpedo ausgestattet, um das geortete Uboot
bekémpfen zu kinnen. Start und Landung des
Hubschraubers sind auch bei Seegang maglich.
Die Einsatzmoglichkeiten von Hubschraubern
beschriinkt sich aber nicht nur auf die Zusam-
menarbeit mit Uberwasserfahrzeugen in der
Ubootsbekimpfung. Hubschrauber werden in
den grofien Marinen mehr und mehr fiir Minen-
rdumaufgaben und fiir Lande-, Versorgungs-
und Bergungsunternehmen eingefiihrt. —R—

Das sind nur 24 von iiber hundert Kolbenringen, dic an-
l&Blich eines Senalsempfanges zum Tag I:Ieu- Kapiténe im

Hamburger Rath

Uraltes jopanisches Teezeremoniell, vollendet zelebriert in
Hamburg, und zwar in den Ausstellungsréumen einer jopa-
nischen Handelszenirale.

Der festliche Rahmen fiir das Bordweihnachten kommt im
Heimathafen schon frilhzeitig an Bord. Besonders gut sind
Schiffe mit Patenstadt dran, die, wie hier die ,Magdeburg”,
vom Raisherrn und Kurdirektor des Horzstidichens Hahnen-
klee, eine ausgewachsene Hirschkuh vor die Fiiie gelegt be-
kommen. Hahnenklee ist der erste Orl der Bundesrepublik,
der eine Patenschaft fiir ein Schiff iibernommen hat, das
nichl seinen Nomen frdgt.

Internationale Parade von 400 Boots- und
Schiffs-Moloren

Die von iiber 300 Ausstellern aus 20 Lindern
mit 600 Booten und Zubehér beschickte Deut-
sche Boots-Ausstellung International (vom 21.
bis 26. Januar 1965 im Hamburger Ausstel-
lungspark Planten un Blomen) priisentiert ein
liickenloses Angebot in allen Sparten des Was-
sergports und der Berufsschiffahrt. Das macht
sich vor allem in der Sparte Boots- und Schiffs-
motoren bemerkbar. Modelle aus aller Welt,
von den handlichen AuBenbordmotoren bis zu
den PS-schweren Innenbordern, sind in Ham-
burg vertreten, rund 400 an der Zahl.
Boots- und Schiffseigner und solche, die es
werden wollen, sowie Werften erhalten in Ham-
burg einen hervorragenden Uberblick iiber das
gesamte internationale Motorenangebot.

St. Pauli-Damen
sollen in Zukunft in 2 Hochhiusern (sogen.
Midchentiirmen) untergebracht werden. Der
Termin des Baubeginns hingt nur noch von
der Entscheidung des Senats ab.



In Buenos Aires ging ich an Land

3. Fortsetzung

Ich besuche Seeléwen,
Riesenschildkroten ,
Leguane
auf den Galapagos

Am 8. abends war es dann soweit, daf} ich mei-
nen Koffer auf die , Cristobal Carrier" bringen
konnte und danach den Kakerlaken in der mir
zugewiesenen Kabine erklirte, dafl von jetzt ab
ich darin wohnen sollte. Die meisten dieser
niedlichen Tierchen wollten das jedoch nicht
einsehen und versuchten wiihrend der ganzen
Reise, ihr Reich zuriickzuerobern, wogegen ich
mich natiirlich brutal wehrte.

Aber ich will nicht ldstern; ich habe, wie ich
jetzt ja behaupten kann, das Festland lebend
und ohne nasse Fiile wieder erreicht, wenn
auch der ohrenbetilubende Lirm der zu beiden
Seiten des Schiffes angebrachten mehrrohrigen
Auspuffe mich zeitweise befiirchten lief, ich
kiinnte vorher aufenbords springen!

Als ich an der vergitterten Kombiise vorbei-
kkam, mnickte ich freundlich einem halben
Dutzend Hiihnern zu, die sich auf den siuber-
lich verstauten Tellern auf die Nachtruhe vor-
bereiteten.

Gegen 23 Uhr heulten die Motore freudig auf,
die Leinen wurden losgeworfen, und wir
brausten mit angeblich 8 kn Fahrt durch die
Nacht.

Am 3. Reisetag sahen wir morgens Land, und
gegen Mittag fiel der Anker in der Rucht von
San Cristobal, der Hauptinsel der Galapagos
und Sitz des Gouverneurs. Herrlich blaues Was-
ser um und leuchtend weiller Strand vor uns.
Dahinter das Dorf aus einer ganz ansehnlichen
Anzahl 1- und 2-stéckiger Holzhiuser mit
Schule und Kirche, Insgesamt leben auf dieser
Insel etwa 1300 Menschen.

Nachmittags lieB ich mich von 2 jungen Leuten
durch die Ansiedlung und am Strande entlang
fiithren. Mit Badehose bewehrt wollte ich mich
anschlieend in das farbenfrohlockende Wasser
stiirzen, wich aber entsetzt zuriick, als mein
Fufl die Kilte des feuchten Elementes splirte;
so nahm ich nur ein Sonnenbad. — Der kalte
Humboldtstrom und der von Norden kommende
warme treffen sich hier bei den Inseln, und so
ist das Wasser teils kalt, teils angenehm warm,
je nach Jahreszeit,

Meine Begleiter schleppten mich zu ihren vie-
len Verwandten, und ich trank allerhand Apfel-
sinensaft. In den Bergen gibt es hier haufen-
weise Apfelsinen-Biume, die man gar nicht alle
abernten kann. Da man aus Apfelsinen aber
auch Schnaps macht, bekam ich den zum
Schlufy natiirlich auch vorgesetzt. Und so ver-
pafite ich schlieflich das Boot, das mich zu den
meine Abwesenheit geniefenden Kakerlaken
zuriickbringen sollte. Tch iibernachtete also in-
mitten einer riesigen Familie in einem ent-
sprechend grofen Holzhaus.

Es war auch giinstiger so, denn wir sollten am
frilhen Morgen auf Langustenfang gehen. Die
aufgehende Sonne sah uns denn auch zwischen
schwarzen Lavabldcken am Meer herumturnen.
2 Jungs waren mit Handschuhen und Gesichts-
maske bewehrt und holten 40—50 cm lange
Langusten aus ihrem Versteck hervor. Inner-
halb einer knappen Stunde hatten wir etwa
10 Stiick zusammen, Das langte fiirs Friihstiick,
und einer der Jungs lief mit dem Fang voraus,
um ihn dem Kochgeschick einer seiner Tanten

zum Urlaub in Siidamerika

H. Meiners, 1. Offizier

anzuvertrauen, Als wir das betreffende Haus
erreicht hatten, stand das Friihstiick auf dem
Tisch — cebiche de langosta! Bei einem cebiche
wird das rohe Fisch-Fleisch in reinen Limonen-
saft gelegt und ist innerhalb kurzer Zeit gar.
Mit viel Zwiebeln und noch schiirfer gemacht
durch entsprechende Gewiirze, wird es dann
serviert — Gedicht!

Anschlieffend iiberredete man mich zu einem
Spaziergang in die Berge

Nun, ich tippelte tapfer mit, und bald machte
es mir auch Spafi. Ich erlebte das sonderbare
Schauspiel, daB sich innerhalb von knapp 200 m
Hohenunterschied die trockene, wiisten- oder
steppenartige, fast nur mit Kakteen hewachsene
Landschaft an der Kiiste in fast tropische Ve-
getation verwandelte! Unzihlige, vollkommen
iiberladene Apfelsinen-Bdume siumten den
Weg, auBerdem alle mbglichen Fruchtsorten,
die ich nacheinander probieren mufite — sehr
schmackhaft. Manche Friichte hatten eine un-
vorstellbare Siifie,

Der Weg steigt langsam an und ist zuerst sehr
steinig, weshalb das Laufen ziemlich anstren-
gend ist. Kurz vor dem Dorf — genannt , Pro-
greso", Fortschritt — wird der Weg sandig.
Das Dorf besteht wieder aus Holzhfusern, an-
sonsten wenig reizvoll. Sehr interessant dage-
gen ist, dal hier oben alles wichst, was man
sich vorstellen kann; europiiische FPflanzen ne-
ben tropischen, Kartoffeln neben Bananen und
Apfelsinen!

In den frithen Morgenstunden lichtete die ,,Cri-
stébal Carrier Anker, und gegen 8 Uhr mach-
ten wir den nichsten Stopp vor der kleinen
Insel Sta. Fé, auch Barrington genannt. Alle
Inseln haben 2 oder 3 Namen, da sie lange
Zeit herrenlos waren und erst spdt von Ecu-
ador annektiert wurden. Sta. F'é ist unbewohnt
und wurde nur fiir Touristen angelaufen. In
Cristobal war ein Fiihrer zu uns gestofien,
der uns nun an Land begleitete.

Wir landeten mit unserem kleinen Boot in
einer flachen, sandigen Bucht und wurden am
Strand von einer groflen Seeldwen-Herde mit
erstauntem Gebriill begriiBt. Wir konnten ganz
dicht an sie herangehen und stellten dabei fest,
daf sie ganz fiirchterlich stanken! Auf ihrem
Fell hatten einige Schwiren, die wahrschein-
lich von groflen Moskitos herriihrten, die uns
auch wie Stukas anflogen.

Eine wunderbare Gelegenheit zum Filmen! Die
Seeléwen zogen sich langsam in ihr eigent-
liches Element zuriick und bestaunten uns von
dort — offensichtlich hielten sie es so fiir
sicherer.

Nach einer Weile machten wir uns dann auf
zu einer Wanderung landeinwiirts, wir wollten
Leguanas suchen, die sagenhaften Land-Legu-
ane. Die iibliche trockene Kiistenlandsechaft mit
Kakteen-Biumen; im braunen Lavaschlamm
fanden wir haufenweise Spuren von Chivos,
wilden Ziegen, und bald auch die ersten von
Leguanas. Es dauerte aber noch eine ganze
Weile, ehe ich einen entdeckte.

Etwa 10 m neben mir sah ich plétzlich einen
fahlgelben Fleck, durch mein Glas konnte ich
dann das sonderbare Tier erkennen. Ca. 1 m
lang und wohl 30 cm hoch mit langem mit
spitzen Stacheln bewehrtem Riickenkamm; die
Haut sieht aus wie alte Leinwand von schmutzig-

gelber Farbe und bildet Falten am Nacken
wie eine Halskrause,

Wir schlichen uns vorsichtig heran, und unse-
rem Fihrer gelang es, die wirklich urweltlich
aussehende Echse am Schwanzende zu fassen.
Das Tier fauchte tiichtig, und mein Begleiter
machte mich auf die scharfen Zihne aufmerk-
sam. Leguanas sind Vegetarier und fressen
die Friichte der Kakteen.

Ich verschoff allerhand Filmmeter und war
dann erstaunt zu sehen, daf das Tier nicht
losrannte, als es losgelassen wurde. Der Legu-
an reagiert so langsam, dafl er noch nach
einer ganzen Weile den Griff anseinem Schwanz
spiirt und daher annimmt, man hielte ihn noch
fest! Als er dann wirklich davonrannte, ge-
schah das auf eine sonderbare Art und Weise
— ein Mensch wiirde sich &dhnlich bewegen,
wiére er zum Kriechen gezwungen! Brr! das
Tier, etwas groBler, und es wire etwas fiir
neinen, der auszog das Gruseln zu lernen*!

Wir stiegen wieder hinab zu unserem Boot,
das schon auf uns wartete; der Comandante
unseres Ozeanriesen hatte nach uns geblasen.
Nach ca. 2 Stunden Fahrt gingen wir in der
Bucht von Sta. Cruz vor Anker, Sta. Cruz hat
nach San Cristobal die meisten Siedler — ca.
1200 —, wohl weil es die schonste Insel ist.
Das kleine Dorf zieht sich ganz am Strande
hin. Linker Hand wird die Bucht von felsigem
Ufer gerahmt, auf und hinter dem sich eine
Gruppe ,,Gringos" niedergelassen hat, u. a. die
bekannte Familie Angermeyer.

Die C.D. Foundation hat am Rande des Dorfes
eine Station, in deren Freigehege ein paar
»Galapagos" leben, die vielerwihnten Riesen-
schildkréten. Die grofite davon hat ein Gewicht
von etwa 250 kg!

Wenn dieses gewaltige Tier durch das Ge-
striipp kriecht, kracht es, als ob ein kleiner
Panzer sich dort seinen Weg bahnte. tiber
sein genaues Alter konnte man keine Aus-
kunft geben, doch scheint es mehrere hundert
Jahre auf seinem gepanzerten Buckel zu haben.
Es war Mittag, als wir unsere niichste Station,
Santiago, erreichten. Hier wird Salz geladen,
das in einem riesigen Vulkan-Krater gewonnen
wird. Auller den Salzminen-Arbeitern wohnt
auch hier niemand, nur noch das liebe Vieh,

Auf einer Jeep-Fahrt durch eine fast flache,
steppenartige Landschaft hatte man fast den
Hindruck, irgendwo in SW-Afrika zu sein; das
Auftauchen eines Liiwen hitte uns wahrschein-
lich kaum erstaunt! Stattdessen begegneten
wir Unmengen von wilden Ziegen und Eseln.
Auf simtlichen Inseln leben unziihlige ehemals
zahme, irgendwann einmal entsprungene Haus-
tiere, wie Pferde, Ochsen; Esel, Ziegen, Hunde,
Katzen usw. Die Fleischversorgung ist also
verhiiltnisméBig einfach.

Am schwarzen Strand sahen wir Schildkriten-
Spuren, die fast wie Ackerwagen-Spuren aus-
sahen! Die Schildkroten sind sehr selten ge-
worden, sie zeigen sich nur noch an ganz ab-
gelegenen Stellen. Sie kommen nachts ans
Ufer, um im Sand ihre Eier zu vergraben.
Friiher hat es auf den Inseln gewimmelt von
wGalapagos”, aber wihrend und nach der Wal-
fanger-Zeit ist ein furchtbarer Raubbau ge-
trieben worden, bis sie in neuerer Zeit unter
Naturschutz gestellt wurden.

wird fortgesetzt
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Der
Seemannsherul
ist so viel wert
wie seine
Aushildung

Die Grundlage fiir die Ausbildung der seemin-
nischen Nachwuchskrifte bildet unverdndert
die Verordnung iiber die Eignung und Befihi-
gung der Schiffsicute des Decksdienstes aunf
Raunffahrteischiffen (Bignungsverordnung).
Diese Rechtsverordnung wird erginzt durch
die Ausnahme-Richtlinien der Kiistenlander.
Die Uberwachung der Bordausbildung und die
Purchfithrung der Matrosenpriifungen erfolgt
durch die Ausbildungsinspektion im Auftrage
folgender Vereinsmitglieder:

® Bundesrepublik Deutschland, Land Schles-
wig-Holstein, Freie und Hansestadt Ham-
burg, Freie Hansestadt Bremen, Land Nie-
dersachsen, Verband Deutscher Reeder, Ver-
band Deutscher Kiistenschiffer, Deutsche
Angestellten-Gewerkschaft, Gewerkschaft
Offentliche Dienste Transport und Verkehr,

Auf Grund ihrer Feststellungen und Erfahrun-
gen hilt es die Ausbildungsinspektion fiir er-
forderlich, auf folgende Punkte hinzuweisen:
Reeder, Kapitdne und Schiffsoffiziere bemiihen
sich erfreulicherweise in zunehmendem Malle,
die ihnen durch die Eignungsverordnung ge-
stellten Aufgaben zu erfiillen und fiir eine aus-
reichende Ausbildung an Bord zu sorgen.

@ Weil dieses Bemiihen hiinfig dadurch be-
eintriichtigt wird, daf3 manche Junggrade
ohne ersichtlichen Grund nach kurzer Zeit
das Schiff wechseln, wird nochmals auf die
Miiglichkeit des Abschlusses von Ausbil-
dungsvereinbarungen durch einzelne Reede-
reien oder Reedergruppen hingewiesen.

Im Jahre 1963 wurden insgesamt 354 Aushil-
dungsvereinbarungen neu abgeschlossen, von
denen weniger als 15 %/, aufgeldst worden sind
— ein Anteil, der zeigt, da die durch eine
solche Vereinbarung erzielte Bindung das plan-
lose Abmustern wirksam verhindert. Die Aus-
bildungsinspektion begriiit es, daf bisher in

&

Jahresbericht 1963/64: der Ausbildungsinspektion

fiir die Handelsschiffahrt

diesem Jahr mit 366 abgeschlossenen Aushil-
dungsvereinbarungen die Gesamtzahl des Vor-
jahres iliberschritten wurde, cbwohl die Zahl der
Bewerber fiir die Seemannsschulen zuriickge-
gangen ist. Da durch den Abschlufd von Aus-
bildungsvereinbarungen die gewiinschte und
erforderliche systematische Ausbildung nach
der Eignungsverordnung gewihrleistet wird,
empfiehlt die Ausbildungsinspektion erneut den
Abschluf solcher Vereinbarungen in miéglichst
groider Zahl. Sie wird daher auch weiterhin
Eitern und Jugendlichen, die bei ihr nach Be-
rufsmoglichkeiten in der Seeschiffahrt fragen,
diesen Weg empfehlen.

Im Gegensatz zu frilheren Jahren werden die
durch die Eignungsverordnung vorgeschriebe-
nen Zeugnisdurchschriften jetzt von einer grife-
ren Anzahl von Schiffsleitungen der Aushil-
dungsinspektion eingesandt. Es ist zu hoffen,
dafl auch diejenigen Schiffsleitungen, die dieser
Verpflichtung leider bisher noch nicht nachge-
kommen sind, in Zukunft die Zeugnisdurch-
schriften iibersenden. Zu dieser Ubersendung
an die Aushildungsinspektion — Bremen, Kohl-
hikerstraBe 37 — wverpflichtet § 6 der Eig-
nungsverordnung im Interesse der Uber-
wachung der Ausbildung.

Wenn aus den eingesandten Zeugnisdurch-
gchriften auch im allgemeinen ein Bild vom
Leistungsstand des einzelnen Junggrades ge-
wonnen werden kann, ist es doch unerlidflich,
in jedem einzelnen Ausbildungsbereich eine Be-
urteilung abzugeben. Es geniigt nicht, wie es
bedauerlicherweise hédufig vorgekommen ist,
nur zu schreiben: , Berufsschule®, ,,Seemanns-
schule", ,,Bootsschein” oder ,im Rahmen der
Vorschriften” oder #dhnliche allgemeine Wen-
dungen.

© Es liegt nickt nur im Interesse des Jung-
grades, sondern es ist auch fiir die Fort-
setzung der Ausbildung aunf dem nichsten
Schiff von Bedentung, dall die Beurteilung
in jedem Fach erfolgt. Fiir diese einzelnen
Ficher und Ausbildungsgebiete geben die
Richtlinien fiir die Ausbildung zum Matro-
sen in der Seeschiffahrt und sein Berufsbild
(Anlagen 1 und 2 zur Eignungsverordnung)
eine Reihe von Anhaltshunkten.

Leider wird noch immer nicht auf allen Schif-
fen auf die ordentliche Fiihrung des sowohl
durch die Eignungsverordnung als auch durch
den Manteltarif fiir die deutsche Seeschiffahrt
vorgeschriebenen Berichtshuches geachtet.

@ Das Berichtsbuch dient nieht nur zur Vor-
lage bei der Matr priifung, dern es
soll dariiber hinaus dem Ausbilder und dem
Junggrad den jeweiligen Ausbildungsstand
darstellen,

Aus der Praxis heraus wird haufig an-
geregt, ins einzelne gehende Ausbildungs-
pline durch die Ausbildungsinspektion aus-
arbeiten zu lassen. Dieser Vorschlag er-

scheint im Hinblick auf die Unterschied-
lichkeit der Erfordernisse des Schiffsbe-
triebes in den verschiedenen Fahrtgebieten

nicht durchfithrbar. Mafigebend fiir die Aushbil-
dung der seemiinnischen Nachwuchskrifte sind
die schon erwihnten Richtlinien fiir die Aus-
bildung zum Matrosen in der Seeschiffahrt so-
wie das Berufsbild des Matrosen in der See-
schiffahrt, wie sie der Eignungsverordnung an-
gefiigt sind. Diese Bestimmungen geben den
einzelnen Schiffsleitungen die Moglichkeit, die
Ausbildung mit den Gegebenheiten des betref-
fenden Schiffs und des jeweiligen Fahrtgebietes

abzustimmen. Die damit zusammenhingenden
Entscheidungen kénnen den Kapitidnen nicht
abgenommen werden. Im iibrigen bieten auch
die bekannten Lehr- und Lernbiicher alle er-
denklichen Hilfen. Die Ausbildungsinspektion
ist dariiber hinaus bereit, gerade in dieser Frage
beratend mitzuwirken und steht fiir Bordhe-
suche zur Verfiigung.

@ Es hat sich gezeigt, daB eine intensive Aus-
bildung die Nachwuchskriifte anspricht und
eine wesentliche Bedeutung fiir ein lingeres
Verbleiben an Bord darstellt. In diesem Zu-
sammenhang weist die Ausbildungsinspek-
tion daraunf hin, dafl denjenigen Junggraden,
die vorzeitig das Ziel des jeweiligen Aus-
bildungsabschnittes erreichen, die Miglich-
keit einer Verkiirzung der Ausbildungszeit
geboten wird (vergleiche hierzu Ziffer 3 der
Richtlinien der Kiisteniinder iiber Ausnah-
men nach § 10 der Eignungsverordnung).

Das Interesse an technischen Dingen ist auch
bei dem seeminnischen Nachwuchs zu bemer-
ken. Es wurde festgestellt, dal? auf denjenigen
Schiffen, auf denen fiir die Unterrichtung der
Junggrade auch die Ingenieure, Funkoffiziere
und Elektriker herangezogen wurden, die Un-
terrichtsstunden bereitwillig besucht wurden,
auch wenn sie aullerhalb der Arbeitszeit liegen.
Selbstverstindlich mufd das auf den Seemanns-
schulen erworbene praktische und theoretische
Wissen durch stindige Wiederholung und Er-
ginzung eine Festigung und Erweiterung er-
fahren.

Auch wegen dieser neuerlichen Feststellungen
der Aushildungsinspektion ist es notwendig, der
Ausbildung an Bord besondere Aufmerksam-
keit zu schenken. Das gleiche gilt auch fiir die
Probleme der mitmenschlichen Beziehungen.
Ein neu an Bord kommender Junggrad sollte
in den ersten Tagen seines Dienstes an Bord
von der Schiffsleitung oder den fiir seine Aus-
bildung Verantwortlichen in seine Aufgaben
eingewiesen werden.

@ Es hat sich herausgestellt, dal die Art und
Weise, in der der Junggrad in seine neue
Arbeitsumgebung aufgenommen wird, ent-
scheidend ist fiir sein Hineinwachsen in die
Bordgemeinschaft.

Es wird nicht verkannt, dafl sich daraus ge-
rade fiir die jungen Schiffsoffiziere Aufgaben
ergeben, die sie nur dann zufriedenstellend 16-
sen kinnen, wenn sie ausreichend dafiir vor-
bereitet sind. Es erscheint daher unbedingt not-
wendig, daB die jungen Schiffsoffiziere auf
den Seefahrtschulen fiir diese Aufgaben aus-
gebildet werden.

Erfreulicherweise ist festzustellen, dafl die Aus-
bildung und inshesondere die Bereitschaft zur
Ausbildung zugenommen haben, Trotzdem sind
bei den Matrosenpriifungen die Ergebnisse in
den Fichern ,seeminnische Arbeiten" und
,Sicherheitsdienst” (Boots- und Feuerschutz-
dienst) am wenigsten zufriedenstellend. Die
Aushildungsinspektion erneuert daher die Bitte
an Reedereien und Schiffsleitungen, der Aus-
hildung gerade in diesen Fichern hesondere
Aufmerksamkeit zu schenken.

Die erfreuliche Zusammenarbeit, die sich in den
letzten Jahren zwischen allen an der Aushil-
dung des seeménnischen Nachwuchses inter-
essierten Stellen und den Schiffsleitungen er-
gzeben hat, ermutigt die Ausbildungsinspektion
zu der Hoffnung, daB die gegebenen Empfeh-
lungen und Ratschlige in die Tat umgesetat
werden.



Landgang mit 100 Sachen

DKW F 102

Wer DKW sagt, meint Frontantrieb und Zwei-
taktmotor. Auch der neue ,Heuler" aus Ingol-
stadt, der mit dem Werbeslogan , Formel des
Fortschritts" angepriesene DKW F 102 — bleibt
bei dieser schon Tradition gewordenen Konstruk-
tionsregel. Ob das allerdings auch in Zukunft
g0 bleiben wird, kann heute schon aus vielerlei
Griinden bezweifelt werden. Denn einsist sicher:

Der Zweitaktmotor hat neben handfesten Vor-
teilen (unkomplizierte Konstruktion — weniger
Verschleil) auch manchen Nachteil. Wer je
schon in dahinschleichenden Autobahnkolonnen
Hintermann eines Zweitaktfahrers gewesen ist.
wird ein Lied davon zu singen wissen — es sei
denn, er hitte die riechende Rauchfahne seines
Vordermannes als besonders angenehm emp-
funden.

Zur Ehre des F 102 kann allerdings festgestellt
werden, dal diese (anscheinend unvermeidli-
chen) Nachteile eines Zweitaktmotors kaum in
Erscheinung treten, und wenn, dann hochstens
noch beim Anlassen. Auffallend sind jedoch
seine Vorteile, die diesem Wagen mit der mo-
dernen, ansprechenden Karosserie das Pridikat
(eines unabhiéngigen Kritikers) ,,wertvolle Be-
reicherung der Mittelklasse” eingebracht haben.
Neben der sorgfiiltigen Verarbeitung und reich-
haltigen Ausstattung besticht vor allem die er-
staunliche Leistungsfihigkeit und Robustheit,
die der F 102 auf einer Testfahrt {iber rund
30 000 km bewiesen hat. Ein neutrales Team
von Fachleuten — darunter bekannte Sport-
und Rennfahrer wie Dr. Bernd Rosemeyer jr.,
Gerhard Mitter, Peter Ruby — , kniippelten*
den Wagen iiber Rutschplatten, Holperstrecken,
Wasserdurchfahrten und stellten ihn in Slalom-
fahrten, Geschwindigkeitstests und Bremsprii-
fungen auf manche harte Probe.

So ergab heispielsweise der Beschleunigungs-
test in mehrmaliger Wiederholung eine Zeit von
18,4 Sek,, fiir den Spurt von 0 auf 100 km/h,
Das heifit: Mit seinen 60 PS bietet der F' 102
einen optimalen Sicherheitsfaktor bei Uberhol-
vorgingen oder kritischen Verkehrssituationen.
Einen ebenfalls hervorragenden Wert erbrachte
die Bremsmessung aus 100 km/h Geschwindig-
keit: der Wagen stand nach 46 m (die Vor-
schriften lassen einen Maximalbremsweg von
154 m zu!). Dabei hielten die vorderen Schei-
benbremsen den Wagen auch nach 20 Vollbrem-
sungen hintereinander exakt in seiner Spur.
Das ist nicht zuletzt auf den , Vor-zug" des
Frontantriebs zuriickzufiihren, der dem Wagen
in Verbindung mit der drehstabgefederten Vor-
derradaufhiingung und der weichgefederten
aber straff gedimpften Hinterachse seine fast
ideal zu nennende Strafien- und Kurvenlage
zibt (was bekanntlich ebenfalls eine alte DKW-
Tradition ist). Verbrauchsmessungen im Stadt-
und Landverkehr (alle Geschwindigkeitsbe-
reiche) ergaben Werte zwischen 10,8 und 11,5
Liter/100 km. Ergebnisse, die einem Vergleich
mit Mitbewerbern aus der Mittelklasse durch-
aus Stand halten, noch zumal das bendtigte Ol
durch die Frischél-Automatik selbsttitig bei-
gemischt wird. Lediglich die Tankkapazitdt
von 45 Litern kann in diesem Zusammenhang
als kleiner Nachteil empfunden werden, da sie
nur fiir eine Fahrstrecke von etwa 400 Kilo-
metern ausreicht. (Inspektion alle 10 000 km).

Vollsynchronisiertes Vierganggetriebe, Frei-
lauf und Lenkradschaltung, grofziigige Rund-
umsicht (92¢/,), 2 Riickfahrscheinwerfer, aus-
stellbare Fondfenster, Parkleuchten, Einzelsitze

auf Rollenlaufschienen, Zigarettenanziinder und
3 Aschenbecher, blendfreier Innenspiegel, ein
gepolstertes Armaturenbrett und — last not
least — der 600 Liter grofle Kofferraum run-
den das Bild eines guten, komfortablen Autos
ab, das seine Kdufer finden und zufriedenstellen
wird.

Und wie ist der Preis ? Nun, nicht gerade niedrig.
Binige Monatsheuern werden Sie schon auf den
Tisch des Hauses Auto-Union legen miissen, um
Besitzer eines F 102 zu werden. Genau sind es
T7200,— DM ab Werk. Der Transport von Ingol-
stadt nach Hamburg beispielsweise kostet noch
einmal 215,— DM. Falls Ihr Geld dann immer
noch nicht alle ist und Sie Wert auf ,Extras"
legen, liefert das Werk auf Wunsch den F 102
mit automatischer Kupplung gegen einen Auf-
preis von 275,— DM, Stahl-Kurbelschiebedach
fiir 360,— DM, Zweifarben-Lackierung fiir
85,— DM und 5 Weilwandreifen anstelle der

Serien-Reifen, wenn Sie nochmals 83— DM
dazulegen,

Technische Daten und Kosten

Motor: Zweitakt, wventillos, 3 Zylinder in
Reihe

Kiihlung: Wasserpumpen-Umlauf, Kiihl-
system plombiert, frostsicher bis —35° C
Gesamthubraum: 1175 cem

Héchstleistung: 60 PS (DIN) bis 4500 U/Min
Verbrauch: 10,8—11,5 Liter (Normalbenzin)
Spitze: um 139 km/h

Linge: 4280 m

Breite: 1618 mm

Héhe: 1450 mm (unbelastet)

Wendekreis: ca. 11 m

Preis ab Werk: 7200 DM

Jahressteuer: 173,— DM
Jahresversicherung: 358,— DM bis

250 000 DM Deckungssumme )

AUF PRIVATKURS

Lohnsteuerjahresausgleich

Hiirzlich schickte mir das Finanzamt 85 Mark
im Lohnsteuerjahresausgleich zuriick. Ich hatte
mir mehr ausgerechnet; aber anscheinend hat
mir das Finanzami Ausgaben gestrichen, die
ich angegeben hatte. Was kann man tun? Hat
man als Lohnstewerzahler keinen Anspruch auf
einen Steuerbescheid ?

Doch, man hat! Nur macht das den Finanz-
dmtern Arbeit. Aber Sie konnen von Ihrem
Finanzamt einen Bescheid verlangen. Stellen
Sie schriftlich einen entprechenden Antrag. In
Paragraph 4 der , Verordnung iiber den Lohn-
steuer-Jahresausgleich* ist Thr diesbeziigliches
Recht ausdriicklich festgehalten. Auf Grund
dieses Bescheides kinnen Sie dann sehen, was
man Ihnen gestrichen hat und eventuell Ein-
spruch einlegen . . .

Unterstiitzung der Eltern

Als jiingstes Familienmitglied habe ich meinen
festen Wohnsitz bei meinen Eltern, welche ich
mit meiner Heuer unterstiitze. Mein Vater be-
kommt eine kleine Rente von 136 Mark im
Monat, meine Mutter hat keine Rente. Beide
Eiltern sind 77 Jahre alt und nicht mehr er-
werbsfdhig. Gibt es fiir mich eine Steuerver-
giinstigung ?

Ja, die gibt es. Und zwar in Form der ,aufler-
gewbhnlichen Belastung®. Alle Voraussetzun-
gen treffen bei Thnen und Ihren Eltern zu. Fir
jeden unterstiitzten Familienangehtrigen wer-
den jahrlich 1200 Mark als ,aulergewdhnliche
Belastung anerkannt. Von diesem Betrag
werden jedoch die Einkiinfte der Angehbrigen,
soweit sie 1200 Mark im Kalenderjahr iiber-
steigen, abgerechnet. Da die Jahresrente ihres
Vaters 1632 Mark betrigt, also 432 Mark. Es
werden Thnen dann 2 x 1200 Mark = 2400 Mark,
abziiglich 432,— = 1968 Mark anerkannt und
von Threm Jahresverdienst abgesetzt werden,
ehe die Lohnsteuer berechnet wird.

Sie kiinnen die ,,auflergewdhnliche Belastung"
beim Lohnsteuer-Jahresausgleich erreichen; die
zuviel gezahlte Lohnsteuer wird Ihnen dann
erstattet, Sie kénnen aber auch zu Beginn des
Jahres beim Finanzamt die Eintragung eines
steuerfreien Betrages fiir ,auflergewohnliche
Belastung* aufder Lohnsteuerkarte beantragen.
Sie bezahlen dann von vornherein weniger
Stevern . . .

Kiz-Abmeldung:

Was mull ich beriicksichtigen, wenn ich meinen
Wagen im Winter wvoribergehend abmelde?
Im wvorigen Jahr erlebte ich es nimlich, daf3
mir am Finanzamt gesagt wurde, ich hdtte
15 Mark sparen kinnen, wenn ich einige Tage
friither mit der Abmeldung gekommen wire.
Das soll mir nicht wieder passieren. Und: Wie
ist es mit der Haftpflichtversicherung — be-
kommt man dort auch zuriick, was man im
voraus gezahlt hat ?

Sie miissen zuerst das Fahrzeug bei der Zu-
lassungsstelle abmelden. Dazu miissen der
Kraftfahrzeugschein und die Nummernschilder
vorgelegt werden. Diese werden dort nur ,ent-
wertet”, kinnen also im Friihjahr wieder neu
verwendet werden.

Das Finanzamt wird dann (mancherorts auf
Meldung der Zulassungssstelle hin, anderer-
orts nur auf Antrag) fiir jeden vollen Mo-
nat, der zwischen dem Tag der Abmeldung
und dem Tag, bis zu dem die Kfz-Steuer im
voraus bezahlt ist, ein Zwidlftel der Jahres-
Kfz-Steuer erstatten. Bei dem ,vollen" Monat
liegt der Haken: angenommen, sie haben bis
zum 18 Mirz im voraus gezahlt. Am 19, De-
zember melden Sie Ihr Fahrzeug ab — zwi-
schen den beiden Terminen liegen nur noch
zwei volle Monate, Hiitten Sie am 18. De-
zember abgemeldet, ligen drei volle Monate
dazwischen, fiir die Sie die Kfz-Steuer zuriick
bekimen.

Bei der Kfz-Haftpflichtversicherung ist es
etwas anderes. Die Versicherungen lassen vom
Tag der Abmeldung des Fahrzeuges an die
Versicherung ruhen und rechnen die nicht aus-
genutzten Préimien fiir die Zeit nach der Wie-
deranmeldung an. Bei der Versicherung brau-
chen Sie also keinen Antrag auf Riickerstat-
tung zu stellen, wenn Sie Thren Wagen nur
voriibergehend abmelden.

Wenn Sie aber IThr Fahrzeug ganz aus dem
Verkehr ziehen, weil es reif fiir den Schrott-
platz ist, dann miissen Sie die Riickerstattung
der Haftpflichtversicherungsprimie, die Sie
zuviel im voraus bezahlt haben, bei der Ver-
sicherung beantragen...
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Von Schornsteinen und ,,Wasserwagen®
Von Ludwig Dinklage

»Dat schall een Schosteen sien ? Dat is'n orien-
talschen Kamelsattel!" So empfingen uns die
Fastmoker auf der Alten Liebe zu Cuxhaven,
als wir voller Stolz unser neuestes Seebdder-
schiff vorfiihren wollten.

Ja, wir Alten von der christlichen Seefahrt, die
wir auf Segelschiffen aufgewachsen sind und
nur ganz zoégernd das , Neuland" eines Damp-
fers betraten, kamen uns hier an Bord recht
dummerhaftig vor. Wir muBSten uns vollkom-
men umstellen, wurden wir doch nicht mehr
durch Gottes heiligen Atem, den Wind, ange-
trieben, sondern durch eine ganz weltliche

nSchruv in'n Achtersten”. Anstatt des holien
Dombaues der Segel gab es nur ein paar kurze
Sticken, die mit ihren aufgetoppten Ladebiiu-
men aussahen wie auf den Kopf gestellte Re-
genschirme, von denen der Wind die Bespan-
nung weggeweht hatte.

Wir fuhren damals mit Schornsteinen. Je mehr
Schornsteine ein Schiff hatte, desto siclierer
erschien es dem Passagier. Mindestens zwei
Schornsteine, lieber noch drei oder vier, mufite
schon ein Dampfer haben. Den Rekord halten
hier meines Wissens die Franzosen und Italie-
ner mit ihren Linienschiffen und Panzerkreu-
zern um die Jahrhundertwende, die mit sechs
Schloten dem bosen Feind entgegendampfen
sollten. Hier in unserm nordischen Raum war
es der kleine Kreuzer , Askold”, den 1900 die
Kieler Germaniawerft fiir die Russen gebaut
hatte. Dieser hatte zwar nur fiinf Schornsteine,
aber dafiir um so hohere, was ihm den Spitz-
namen ,die Zementfabrik" einbrachte, Die
Brunsbiitteler Zementwerke hatten nimlich
auch fiinf hohe spindeldiirre Schornsteine.

Man reiste also mit Schornsteinen. In den An-
kiindigungen der Reedereien vergafl man Anno
dazumal auch niemals anzugeben, wie viele
Schornsteine das Passagierschiff fiihrie und
welchem Kapitdn man sich anvertraute. Als
um 1910 die Hapag ihre beiden schénen, fast
17 000 BRET groBen Musikdampfer , Cincinnati*
und ,,Cleveland" auf Stapel legen liefl, meinten
die Ingenieure von Blohm & Voss, dafl ein
Schornstein vollauf geniigen wiirde. Albert
Ballin war allerdings anderer Ansicht und be-
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stand auf zwei solcher Miefréhren. So wurde
ein zweiter, allerdings blinder Schornstein auf
das Bootsdeck gestellt ohne Verbindung zum
Kesselraum. Damit er aber doch gqualmte und
kein Fahrgast es merken sollte, dafl dies nur
eine Attrappe war, wurden die beiden Schlote
durch ein Rohr miteinander verbunden. Der
Fahrgast war froh und fiihlte sich wie in Abra-
hams Schofl, konnte er doch jetzt mit einem
nZweischornsteiner” {iber den groBien Teich
gondeln.

Ein alter Fahrensmann erzidhlte mir kiirzlich:
wAls III. Offizier kam ich auf einen wunder-

Den ,Schornsteintekord” hiel-
ten die franzosischen Panzer-
kreuzer wie hier die ,Ernest
Renan”, die 1908 in Dienst ge-
stellt wurde. Die 36 000 PS
leistenden  Kolbenmaschinen
verlichen dem 13 640 t grofen
Schiff eine Geschwindigkeit
von 23 Knoten. Eingenariig
mutel auch die Anordnung der
sechs Schornsteine an, jo drei
vorn und achtern. Bei der
deutschen Marine hat man es
dbrigens nur bis zu  vier
Schornsteinen  gebracht uond
das war bei den beiden 1904
gebauten Panzerkreuzern
+Roon" und ,York®, 9500 t.
Die 19000 PS leistenden Kol-
benmaschinen gaben den Schii-
fen eine Geschwindigkeit von
21 Knoten.
{Foto: Archiv W. Brandt,
Hamburg-Gr. Flotthek].

In den 90er Jahren baule der
franzosische Ingenieur Ernest
Bazin das Ozean-Rollenschiff
JRouleur Bazin®, das in 50
bis 60 Stunden tber den At-
lantik jagen sollte, jedoch
niemals liber eine Geschwin-
digkeit von 7 Knoten hinaus-
kam. Auch sein verbessertes
Rollenschiff, die .Ernest Ba- =k
zin®, erliilite nicht die darin =22
geselzten Hoffoungen. Sie en- e

dete 1890 als Kohlenbulk in !25‘-’

Hull. Sl

(Zeichnung Hans Wilkens)

schonen Neubau einer angesehenen Reederei.
Fast 10 000 BRT grofl war unser Schiff. Der
erste Anlaufhafen sollte Vigo sein. Dort war-
teten einige Hundert Erntearbeiter auf uns,
die wir zum La Plata bringen sollten. Was die
wohl fiir Augen machen werden, wenn sie auf
einem solchen Dampfer reisen wiirden, glaubten
wir. Aber statt dessen ein grofies Wehegeschrei:
,Maldits! Nur ein Schornstein! Imposiblemente!
,Manana! Paciencia!’, packten sie ihre Biindel
und trotteten wieder in die Stadt. Wir mufiten
ohne sie die Reise machen. Nach ein paar Ta-
gon kam ein ganz alter Klapperkasten unserer
Linie, der bald nur noch auf der Farbe
schwamm. ,0lé , dos chimeneas!" Sie hatten
ihren Zweischornstein-Dampfer.*

Dann kamen die ersten Motorschiffe. Das war
um 1910 herum. Die Dédnen machten den An-

fang mit ihrer ,Selandia“. Warum jetzt noch
einen Schornstein? Das bifchen Motorenmief
konnte doch schliefilich durch einea hohlen
Mast in die Gegend gehustet werden. Bald kan
auch eine grofle deutsche Reederei auf den Ge-
danken, ein Motorschiff zu bauen. Fine Kieler
Werft wagte sich an den Auftrag heran. Ohne
Schornstein, nach didnischem Vorbild. Damit
aber hatte sie sich verrechnet. Die Laderiume
waren zwar voll wie immer, denn Kisten und
Fésser fragen nicht nach Schornsteinen, wohl
aber seine Majestit, der Fahrgast. Die sché-
nen Passagierkammern blieben leer. Wohl oder
tibel mufite das Schiff wieder an die Werft, um
sich dort einen Schornstein auf das Bootsdeck
pappen zu lassen, aus dem sich die briunlich-
weillen Wiolkchen ringelten. Nun war das
Schiff sicher, man lkronnte sich ihm anvertrauen.
Die Passagierkammern waren alle hesetut,

Was dieselben Passagiere wohl heute sagen
wiirden, begegneten ihnen die modernen See-
bdder- und Féahrschiffe oder auch die Tanker?
Natiirlich, einen Schornstein haben sie fast
alle, manche sogar einen Schornstein mit Fen-
stern, hinter denen allerdings keine Rauchkam-
mer, sondern eine Bar mit vielen Getriinken
auf den Besucher wartet. Bei Schleppern sieht
man manchmal einen Menschenkopf aus dem
Schornstein ragen. Das ist beileibe kein bir-
beiBliger Kapitin, den meuternde Matrosen zum
Réuchern in den Schornstein gehingt haben,
sondern hier hat der Schiffsfiihrer seine Kom-
mandobriicke und seinen Ruderstand.

Und wodurch pufft der Motor aus? Entweder
durch den achteren Mast, wenn iitberhaupt noch
welche vorhanden sind, um die Topplampen
und die Antennen zu tragen. Meistens aber
findet man ein paar bizarr geformté Rdhrchen,
die Picasso entworfen haben konnte. Man ist
zunichst in Versuchung, sie fiir die Entliifter
der Toiletten anzusehen.

Derartig piepsige Dinger haben ja auch die
Riesen der Seeschiffahrt, die Tanker, die so-
wieso einen etwas picassomidBigen Eindruck
auf die alten Fahrensleute machen.
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Aber es sehen nicht alle Neubauten so aus. Be-
trachten wir doch einmal die Englinder und
ganz besonders ihre , Musikdampfer®. Fast
alle haben einen gewaltigen Schornstein, je
dicker desto besser. Und sehen diese Schiffe
nicht prédchtig aus? Hier weill man auch we-
nigstens, wohin mit der Reederei-Marke. Man
braucht sie nicht um Kommandobriicken und
Sehnapsbuden zu pinseln.

o

Nach dieser Schornstein-Geschichte die Frage,
hatte Ben Akiba recht, daf es nichts Neues
auf der Welt gibt ? Wie ist das mit dem Schiffs-
antrieb ? Segel, Raddampfer, Schraubenschiffe
mit Hoch- und Niederdruck-Kolbenmaschinen,
mit Turbinen, turbo- und dieselelektrischein



e

Antrieb, alles alte Hiite. Jetzt spricht man vom
Kernenergie-Antrieb, wvon Tragfliigelbooten
und Luftkissen-Fahrzeugen. In zwei Stunden
von Hamburg nach Helgoland! Das soll dem-
nidchst der Fall sein, mit einem Tragfliigelboot.
Sind diese Dinger so neu? Keineswegs. Bereits
wihrend des letzten Krieges dokterte man an
diesen herum. Gegen Ende der 40er Jahre
griffen Jachtwerften diese Idee auf und ent-
wickelten kleinere und grillere Boote dieser
Art, die sich auf manchen Binnenseen und selbst
auf See recht gut bewihrten. So wurde unter
anderem damit eine Fihrverbindung iber die
Stralle von Messina erdffnet. Als aber ein
Hamburger Konstrukteur einmal auf der Elbe
sein Tragflichenboot einem sehr sachverstin-
digen Kreise vorfiihrte, war man zunéchst sehr
interessiert daran, kam aber schlielllich nicht
iiber die Antwort auf die Frage ,Sehr schin
die Geschwindigkeit und Manbvriereigenschaf-
ten. Aber wie soll dann mein Restaurateur auf
seine Rechnung kommen? Auf den Dingern
hat ja kein Mensch mehr Zeit, ein anstindiges
Friistiick einzunehmen®, hinweg.

Der schéne Glitschekahn verrostet seitdem
weiter an Land. Schade drum! Aber hort hier
nicht schon beinahe ein Schiff auf, ein Schiff
Zu sein?

Dasselbe konnte man vor iiber hunderg Jahren
denken, als 1854 der Engliinder Frederick Sang
ein grofies FloB baute, das auf Hohlzylindern
schwamm, die an ihren Enden schmale Schau-
feln trugen. Die quer zum Flof} liegenden Zy-
linder sollten sich drehen und mit den Schaufeln
diesen ,Wagen" iiber das Wasser rollen.

Abper es war nichts. Also weg damit auf den
groBen Schrotthaufen der verungliickten Hr-
findungen!

Vielleicht war aber doch etwas Gutes daran,
zum mindesten an den Zylindern. Fing doch
unser heutiger Wagen nicht auch seine lange
Geschichte mit einem runden Baumstamm an,
der iiber das Land rollte? Das meinte auci der
Australier Wilcox. Auch er nahm zwei Walzen,
die diesmal an den Enden zugespitzt waren. Die
Walzen trugen ein FloRdeck, auf dem unter
anderem die Maschine stand. Von hier aus wur-
den durch ein Raupenband die Walzen in Dre-
hung versetzt. Das war sehr schon ausgedacht,
doch es klappte nicht. Der Entwurf landete mit
diesern Wasserwagen ebenfalls auf dem Schrott-
haufen.

Der ,,Rollwagen zur See" spukte jedoch weiter
in den Képfen der Erfinder. Zwdlf Jahre lang
tiiftelte Robert Fryer an einer dhnlichen Was-
serdroschke herum. 1880 kam er damit endlich
an die Offentlichkeit. Es war ein dreieckiges
FloR, auf das man alles, was zu einem Passa-
gierschiff gehort, gestellt hatte. Der Kniff
dabei waren die drei Zylinder, die diesmal
unter den Ecken montiert waren. Die Maschine
war so konstruiert, dall sie jede Walze fiir sich
drehen konnte. So sparte man auch das Ruder
ein. Fryer aber hatte vergessen, Neptun, den
Herrscher iiber alle Meere, Fliisse und Pfiitzen
nach seiner Meinung zu fragen. Neptun meinte
»Nee!" Diese Karre verdrehte sich so im See-
gang, dall die ,,Alice”, welchen hiibschen Na-
men dieses Gefdhrt trug, auch auf dem Schrott-
haufen endete.

Vielleicht hatte ein Kanadier mehr Gliick.
F. A. Knapp hie der Mann, der 1879 auf dem
St. Lorenzstrom seine schwimmende Nudel-
walze einem neugierig-staunenden Publikum
vorfiihrt. Sein Zylinder hatte die gewaltige
Linge von 33 Metern und einen Durchmesser
von 6,6 Metern., Im Innern des Zylinders befand
sich ein zweiter, kleinerer, in dem aufler der
Maschinen- und Kesselanlage auch noch die
Riume fiir die Passagiere und die Besatzung
lagen. Auf ein Flof oder wenigstens ein klei-
nes Deck hatte man verzichtet. Um frische
TLuft zu schnappen, muBten zwei Kkleine
Briicken geniigen, die man an den Enden der

Walze angebracht hatte. Hier befanden sich
auch die Schornsteine und die Liifterorgane.
Die #ullere Walze wurde durch einen kleinen
Wagen in Drehung versetzt, der wie ein Gold-
hamster in seiner Drahtrolle herumtobte und
trotz duflerster Geschwindigkeit nicht von der
Stelle kam. In der inneren Walze sall man wie
in der Hexenschaukel auf dem Jahrmarkt. Das
Haus drehte sich rund herum, nur das Innere
blieb fest auf seinem Platz. So sollte das auch
hier sein und war es auch mehr oder weniger
auf dem glatten Wasser des St. Lorenz. Aber
wie wiirde das auf See aussehen ? Das Ergebnis
der Probefahrt war geradezu niederschmet-
ternd. Bei einem gewaltigen Kraftaufwand
rollte das Ungetiim nur mit 5 bis 6 Knoten
Fahrt tiber das Wasser.

Mister Knapp aber hatte sich nicht entmutigen
lassen. Trotz allem baute er weiter seine Wal-
zenschiffe und bot diese auch der amerikani-
schen Regierung an, als diese durch die Ver-
senkung ihres Panzerschiffes ,Maine” im
Hafen von Havana ihren Arger mit den Spa-
niern bekam, Aber die Yankees wurden auch
ohne Herrn Knapps Erfindung mit den Spa-
niolen fertig.

Inzwischen war auch ein Franzose, Ernest
Bazin, auf den Gedanken verfallen, ein Walzen-
schiff zu bauen. Er verlie sich aber nicht nur
auf die sechs Walzen, die unter dem flofihn-
lichen Rumpf lagen, sondern nahm noch zwei
Rider und eine Schraube hinzu. Nun konnte ja
eigentlich nichts mehr schief gehen. Gespannt
wartete alles auf die Probefahrt, die in den
90er Jahren auf der Seine stattfand. Nun, man
war zufrieden und ebenso mit der tYberquerung
des Kanals von Calais nach Dover. Treu und
brav rollte die ,Rouleur Bazin“ noch an der
englischen Ostkiiste entlang, sagte in jedem
Hafen einmal kurz ,Bon Jour®, und Ernest
Bazin glaubte bereits den Stein der Schiffahrts-
weisen gefunden zu haben. Wenn er nicht den
Mund so voll genommen hiitte! Er hatte mit
einer Mindestgeschwindigkeit von 30 Knoten
herumgetont, aber iliber 7 Seemeilen in der
Stunde kam sein Mobelwagen nicht hinaus.
Neptun war dagegen und sagte wieder einmal
.Nee!“. Aber was soll man dazu sagen? Im
Wasser fast nichts und iiber Wasser ein Wind-

fang wie ein Rathaus! Und damit gegen heran-
stiirmende Wasserberge anrollen? Nein, mit
dem schinsten Porsche holt man auch auf
einem frischgepfliigten Kartoffelacker keine
150 Stundenkilometer mehr heraus.

Bazin lie den Mut nicht sinken. Mit Unter-
stiitzung der franzosischen Kriegsmarine baute
er ein dhnliches Fahrzeug mit vier paar Rollen
und einer Schraube. Auf das Ruder verzichtete
er, Mit einem Wasserstrahl wollte er dieses
Gefiihrt steuern. Aber auch diesmal war das
Ergebnis niederschmetternd. 1250 Pfund Ster-
ling bezahlte der Besitzer eines Schrotthaufens
in Hull fiir diese ,,Ernest Bazin".

Wie die meisten Erfinder dieser , Rollwagen“
ging auch Ernest Bazin von dem Gedanken aus,
dafl ihre Konstruktionen nicht nur auf dem
Wasser, sondern auch auf dem Lande fahren
konnten. Es waren also gewissermafen Vor-
ldufer der heutigen Luftkissenfahrzeuge.

Jahrzehntelang spukte ein solcher Rollwagen
in den Képfen der Erfinder herum. Selbst 1930
noch nahm ein Osterreicher fiinf riesige Wal-
zen und dazu einen zweiflilgeligen Flugzeug-
propeller, der von einem 300pferdigen Motor
angetrieben wurde. 130 Stundenkilometer
konnte unser Freund aus Wien mit diesem
Rollwagen herausholen, Das war aufierordent-
lich hiibsch, aber er holte diese sehr beacht-
liche Geschwindigkeit auf der schonen blauen
Donau heraus, auf das rauhe Wasser der See
aber wagte er sich nicht., Nur ,,Juxreisen* mit
Touristen wurden gemacht. Bald hbrte man
nichts mehr von diesem Wunderwerk der
Schiffbaukunst.

Immer noch sind wir auf dem Wege, Schiffe
zu entwerfen, die nicht durch das Wasser fah-
ren, sondern iiber das Wasser rollen, oder wie
man es nennen will. Noch ist der Fisch das
Vorbild des Schiffes. Wird es das bleiben?
Sicher briiten schlaue Kopfe iiber Reifibrettern
und Logarithmentafeln wund tiifteln neue
Schiffskoérper, neue Antriebsarten aus, die
nicht nur schnell und wirtschaftlich arbeiten,
sondern auch seetiichtig sein miissen. Gerade
das letzte ist ein sehr wichtiger Faktor, denn
seit den Wikingern sind die Ozeane noch nicht
friedlicher geworden.

Ein Kinken mub ausgetérnt werden

In Heft 9 der , Kehrwieder" brachten wir unter
»Wer ist wer?* eine Plauderei iiber Kapitin
Ulrich Walter, Darin hief} es, dai die Viermast-
bark ,Herzogin Sophie Charlotte”, 2581 BRT,
heute noch als polnisches Schulschiff ,Dar
Pomorza" fihrt. In dieser Meldung ist leider
ein Kinken. Die Rickmers-Werft in Bremer-
haven baute 1894 den Viermaster fiir eigene
Rechnung als , Albert Rickmers" und verkaufte
das Schiff 1900 an den Norddeutschen Lloyd,
der ihn als, Schulschiff einsetzte. 1913 iiber-
nahm die Hamburger Reederei Schliiter &
Maack das Schiff und stellte es in die Salpeter-
fahrt ein unter Beibehaltung des alten Namens.

1919 mufite die ,Lotte" an den Feindbund aus-
geliefert werden. 1922 {ibernahm es der fin-
nische Reeder R. Mattson aus Mariehamn auf
den Alands-Inseln. Hier segelte die ,,Herzogin
Sophie Charlotte” noch bis 1927 unter diesem
Namen.,

Das polnische Schulschiff ,Dar Pomorza*
wurde 1910 von Blohm & Voss fiir den Deut-
schen Schulschiff-Verein als , Prinzess Eitel
Friedrich" gebaut, wurde 1919 an Frankreich
ausgeliefert als ,,Colbert” und bald darauf an

die Polen abgegeben, die die 1561 BRT grolie
Bark zuniichst , Pomorze" nannten, sie dann
aber umtauften in , Dar Pomorza®. Der Name
bedeutet ,Geschenk Pommerellens®,

Vielleicht wird es interessieren, wie der Le-
bensweg der anderen Schulschiffe des Deut-
schen Schulschiff-Vereins verlaufen ist. Die
1901 von Joh. C. Tecklenborg in Geestemiinde
gebaute Bark , Grofherzogin Elisabeth", 1260
BRT, die noch bis 1945 als stationires Schul-
schiff vor der Seemannsschule in Hamburg-
Finkenwerder lag, wurde 1945 an Frankreich
ausgeliefert, Unter dem Namen ,Duchesse
Anne” dient sie der franzosischen Kriegs-
marine. — Das 1914 ebenfalls von der Tecklen-
borg-Werft erbaute Schulschiff ,,Grofherzog
Friedrich August", 1701 BRT, liegt heute unter
dem Namen ,,Statsraad Lehmkuhl” als statio-
niires Schulschiff des norwegischen Schulschiff-
Vereins in Bergen. — Die Bark ,,Schulschiff
Deutschland®, 1257 BRT, 1927 auch von Teck-
lenborg erbaut, dient noch heute als stationires
Schulschiff der Seemannsschule in Bremen.

Und damit diirfte dann wohl der Kinken aus-
térnt sein, 1d.
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Ein Hoch steht im Norden
am Rande der Arlctis,
eiskalt, iib hend

Europa mit klirrendem Frost.

Ein Tief zieht vom Siiden
des weiten Atlanti

Erdfte sammelnd

und aufpeitschend die See
mit haushohen Wellen,
stetig marschierend
gegen das Hoch

droben im Norden.

Eiskalte Stiirme
peitschen die See

zu riesigen Wog
alles zermalmer
was Trotz ihnen bict

— eines von vielen
beladen zieht es
zetud die Bahn:

ein Staubkorn nur
in des O:
An Bord nur der Mensch,
glaubig dem Unwetter tr
vertrauend dem Schiff,

das gibt ihm die Heimat!

zend die Wellen
sich rzen
klein und zerbi

Doch Seemannskunst bietet
die Stirn den Ge ten!

ans unendlichen Weiten.,

L,

nwerk




Wohl schiittelt und zittert
das Schiff in den Seen — —
doch wieder und wieder
gleitet’s ins Tal

der Wellen, die tosend

den Untergang wollen;
wieder und wieder,
pausenlos

wie zu Urzeiten.

Das dauerte Tage,

bis endlich das Hoch

im Norden auffiillte

- das anrennende Tief

und Buhe schuf

- auf Gottes Meeren, — —

Das Schiff ziehet weiter,

und mit ithm die Mdnner
miide, doch stolz

und dankbar dem Einen,

der schiitzend die Hand hielt
iiber Schiff und die Menschen!

Das Meer ist besdanftigt,
die Sonne strahlt wieder
iiber die friedliche Welt.

Ein Stdubchen nur immer

auf unendlichen Meeren

das Menschenwerk ,,Schiff*

— seine Seele: Der Mensch! —

Kapt. H. Nosle




WEIHNACHTSABEND

mit der Klapperschlange

von Peter Kniippelholz

Wenn der Hamburger Dom seine
regennassen Pforten schliefit, wenn
der letzte Teddybdr liebevoll um-
armt im Gewimmel des U-Bahn-
schachtes verschwindet, weihnach-
tet es auch an der Kiste. Der
Schiffshandler Schlumbumski mobi-
lisiert das letzte Moped, um alles
mit Geschenken zu Uberschitten,
was im laufenden Geschéftsjahr
seiner Fahne treublieb. Nach einer
im Safe aufbewahrten Verteilungs-
rolle sind sie alle eingestuft: vom
Sektkorb bis zum Drehbleistift . . .
In der Seemannskneipe wird der
Nylonbaum aus dem Karton geholf,
glattgestreichelt und seefest ge-
zurrt.

Dann ist es an der Zeit, sich auch
an Bord mit den Weihnachtsvor-
géingen zu befassen. Der Koch
dachte an Plumpudding, denn er
hatte eine englische Grofimutter,
aber der Steward, der immer weiter
sah, war dagegen gewesen. Er sah
den wohlgeformten, flammenum-
ziingelten Nachtisch in den Salon
kommen und den Sicherheitsoffizier
vom Sitz hochschnellen und zum
Trockenfeverldscher greifen, nee,
lieber nicht! Schliefilich hat der
Koch die Dose mit dem umsirittenen
Inhalt dem Moses vom Dreimasi-
schoner Eintracht” aus Bitzfleth
Uberlassen, der bei uns léngseif
liegt. Wenn der Schipper und seine
Madam den Plumpudding zu fassen
kriegen, denken sie ohnehin, es ist
Gritzwurst und essen ihn zu den
Bratkartoffeln, sozusagen nach ,Al-
tenléinder Art”.

Der Donkimann Klapperschlange
hatte sich vom Messesteward einen
Querbinder ausgeliehen, und der
Heizer Oelauge hatte es ihm auch
nicht ausgeredef, wufite er doch,
daf} diese Drapierung lediglich dem
ersten Aufzug diente, wenn der
Kapitén zum Essen in den Salon
bitten lief. Nach einigen techni-
schen Umstéinden hatte sich das
Klima in der Briickengegend hin-
reichend aufgeklart. Selbst der
Steward entwickelte eine betont
freundliche, ja leutselige Miene,
kannte er doch den Weihnachts-
abend als einen solchen der Uber-
raschungen, vor allem nachher,
wenn der zwangslosere Teil ein-
setzte...

Es kam zu einem gelungenen Fest-
abend. Das Meni war selbst fir
Nord-Ostseeverhdltnisse dem kri-
tischsten Esser gewachsen — es gab
+Kanaldorsch blau nach Lotsenart”.
Indessen hatte die Gattin des Kapi-
tans das letzte Lécheln des Jahres
aufgesetzt. Sie hatte unter dem
Tische eine Uberraschung bereit,
war sie doch im ZivilberuF Werbe-
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leiterin  eines DelikateBunterneh-
mens. Und so erhielt auch Herr
Twist, unser Zweiter Ingenieur, aus
zarter Hand eine Tube ausgehén-
digt, die er jedoch sogleich an den
Driiten weiterschmuggelte, weil er
die Mayonaise fir Zahnpasta ge-
halten hatte.

Sonst verlief alles nach gewohniem
Programm. Beim dritten Reederei-
punsch legte der Mafrose Léwen-
zahn seine Fifle hoch und bequem
und die Klapperschlange warf die
Fliege von sich. Der Moses ergriff
sie und hing sie dem Reeder und
Kommerzienrat um den Hals, der
den Salon als Biste zierte. Vergeb-
lich versuchte ein Assistent, ein Ge-
dicht aufzusagen. Nach einem wei-
teren Umirunk aber erhob sich
Klapperschlange, der weithin sicht-
bar tatowiert war, aus seinem
Sessel. Er erzéhlie seine Lebens-
geschichte — obgleich die dlteren
Reisegenossen dieses Dampfers ab-
winkten: sie kannten das, was
jetzt kam.

Da tauchte er aus der Vergangen-
heit, der alte Australheizer, dirr
und ausgemergelt vor den Feuer-
schlinden alter Kohlenfresser, ach-
terausgesegelt und ausgestiegen
allerorts in der Welt, in den Staaten
Kavallerist geworden, um der Kai-
serlichen Marine zu entgehen, unter
dem Sombrero auf ,stand by” an
Mexikos Grenzen, als dort der
schlimme Yaqui-Aufstand tobte,
spater in die Legion nach Cochin-
china und in das Strafbataillon auf
Madagaskar. Schliefilich trotz fal-
schen Namens in der Musterrolle
der Polizei in Hamburg ins Garn
gegangen und mit tausend Mark in
Goldsticken und einem arglosen
Matrosengefreiten auf die Bahn
nach Kiel versetzt. — Der arme Ge-
freite hatte gewifl noch keinen
solchen Arrestanten bewacht ge-
habt und Getrénksmann mul} er
auch gewesen sein, denn man
brauchte fir diese ,Uberfihrung”
runde drei Tage, um schliefilich ge-
meinsam im Kalabus auf der Wik
zu sitzen!

Und es geht noch weiter: nach dem
ersten Kriege Betriebsheizer in der
Heil'schen Siilzefabrik, just als ein
Volksaufstand den Laden ausréumte
und die Betriebsleitung in die Alster
warf — nun, erlebt hatte er genug
fir einen einzigen Heiligen

Abend ...

Dann aber kam jenes Zeialter in
dieser Lebensgeschichte herbei, da
mich mein Tischnachbar heftig an-
zustofen begann. Denn nach den
vorangegangenen fesselnden Schil-
derungen, die schon durch freimiti-
ges Vorweisen von Narben und

Telegraf
auf

Streifschufispuren recht anschaulich
gemacht worden waren, schickie
sich nunmehr Klapperschlange an,
den silbernen Oberkiefer aus dem
Gesicht zu nehmen, eine Trophde,
die er im Norwegenfeldzug einge-
handelt hatte. Da wurde die Kapi-
ténin blafl und zog ihren Gebieter
hinter sich her in die Privatgemd-

cher. Der Steward aber floh jetzt
auch, denn er besafl einen fein-
gebigelten Instinkt fir alte Rech-
nungen. Im Salon kehrte Stille ein,
nachdem die amilichen Besténde
bewéltigt waren, und die Géste sich
der ausgegungenen Heizung wegen
in die Teppiche eingerollt hatten. —
Ganz still war es.

Wo ist dein bester Freund?

von Anton Dérfler

Uber Bicher tréumen kann man
auch heute noch, aber meist ist das
ein gewdhnlicher und obendrein
unehrlicher Rausch trotz aller Frisur
und Kostimierung. In einem Buch
mitempfinden, eine Geistestat be-
gehen, das ist es, was einst erlebt
wurde und was wieder geschehen
muf}. Der erste Anruf oder Anreiz,
Lénder, vorgeschichtliche Zeiten,
alte Kulturen und Menschentréume
zu entdecken, kam héufig aus
einem Buch und entflammte, berief
und weihte den Menschen, der dann

_gmfmym

Gebhildet ist derjenige, der in dem
stindigen Bemiihen lebt, die Gesell-
schaft und die Welt zu verstehen
und diesem Vermiichinis geméB zu
handeln.

Zur Bildung ist man immer unter-
wegs, nie am Ziel.

Prof, Dr. W. Erbe

nicht mehr ruhen konnte, auf den
Weg, auf seinen Weg zu kommen.
Wer inmitten seiner Biicher lebt, hat
alles um sich: Lénder und Meere,
Weltall und Weltfille sowohl bei
den Sternen oder im Wassertrop-
fen. Er hat alle Menschen, die je
méglich waren in Sucht und Wahn
wie in Gréfle und Tat, bei sich, be-
reit zu raten, zu helfen,

Es ist hier nicht vom Buchhéndler
die Rede. Es kommt auch nicht dar-
auf an, daf3 der Besitz von Biichern
rundum und hoch hinauf ganze
Wiéinde bedeckt. Ob man ein klei-
nes Regal oder einen Schrank damit
fillt — wenn Stick um Stick er-
worben und gelesen wurde, kann
man sich freven und sich mit ihnen
wobhlfithlen.

Wir haben bisher viel zu sehr auf
die Getriebenheit der Menschen,
auf ihre Irrtimer und Verbrechen,
auf ihre Schwichen und Laster ge-
achtet, viel zu wenig auf ihre Tréu-
me. Die billig verspotteten Weli-
verbesserer allesamt hatten uns
eines voraus, was wir im Kinftigen

so notig haben werden wie das
tagliche Brot: sie versuchten durch
das Denken das Leben zu meistern.
Roman und Gedicht, jeder Schick-
salsbericht, Utopien und Visionen,
Chroniken und Anekdoten, Geistes-
blitze und Mérchen, Spott und Ver-
achtung: alles will und kann zu
Ende gedacht werden. Es ist mehr
zu fiirchten der Manr, der ein Buch
ganz und gar gelesen und in sich
aufgenommen hat als jener, der
nach zehn Seiten eines Buches
schon dariber zu schreiben und zu
irrlichtern weif.

Der junge Mensch von heute — so
heiBt es — sei einsam, oft ratlos
und sich selbst ein Ratsel. Sucht er
die Kreise seiner Altersgenossen
auf, findet er seine Unsicherheit ver-
dutzendfacht. Vielen fehlt nicht so
sehr das andere Geschlecht oder
ein jede Veraniworiung oder Eni-
scheidung abnehmender Hauptling,
sondern ganz schlicht und einfach
der dltere Freund. Wo aber findel
man den? Inmitten der Bicher war-
tet er, den man gerade zu dieser
Stunde braucht, da man glaubt, nun
kénne nur noch Betdubung helfen.

Zu allen Zeiten, seit es von Men-
schen Kunde gibt, war der dltere
Freund der Anreger zum Denken,
der Fihrer zum Geist, der Heraus-
forderer jeglicher Bewéhrung. Und
wenn es auch heute so ausschauf,
als seien Biicher eine Ware, ver-
altet und welk: es ist nicht wahr,
Biicher kommen wie Schicksal und
Figung, als Gefdhrten und dltere
Freunde. Freilich ist ihre einstmals
reine Schar inzwischen gelichtet und
oft von wenig empfehlenswertem
Schrifitum durchsetzt, das gutes
Geld rasch und mihelos einbringt.
Aber echte Freundschaft gibt und
fordert aus der Tiefe.

Allerdings gibt es Bicher, die, sind
sie gelesen, nur noch fir den Mill-
eimer taugen; denn Verpackung
von mehr oder minder fraglichen
Genufimitteln waren sie. Aber es
gibt auch Biicher mit Heiligenschein
und solche mit Dynamitflagge. Und
inmitten solcher ist gut rasten.
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gefragt, daseine Interpretation deut-
schen Textes glaubhaft klingt. Doch
seien wir ehrlich: Glick ist alles!
Vielen éhnlichen Nummern fehlt es
eben an solcher Werbung, wie sie
«Memphis Tennessee” hatte. Aber
JKlimpern” gehért eben zum Hand-
werk.

1. Memphis Tennessee

Herzlichen Glickwunsch Bernd Spier
und Johnny Rivers, der alsmoderner,
never Show-Man die Beat-Gruppen
ersetzt und dabei ,Das Whisky-A-
Go-Go-ldol” zu werden scheint.
Bernd Spier aber ist unumstritten

HABEN SIE EISERNE NERVEN?

Bitte beantworten Sie ganz schnell: Ja Nein
1. Lachen Sie leicht?

2. Lassen Sie sich gehen, wenn Sie sich é@rgern?

3. Weinen Sie leicht?

4. Konnen Sie stillsitzen, ohne auf dem Stuhl

herumzurutschen 2

5. Haoben Sie schon jemals daran gedacht, Selbst-
mord zu begehen?

6. Konnen Sie, wenn Sie liegen, in lhren Ohren
Ihr Herz klopfen héren?

7. Haben Sie im Dunkeln oder in einem leeren
Haus Platzangst?

8. Wenn Sie nachts durch eine StraBe gehen,
haben Sie das Gefihl, jemand verfolge Sie
davernd?

9. Vor eine plotzliche Entscheidung gestellt —
zaudern Sie lange?

10, Haben Sie jemals in sich den Wunsch gefihlt,
auf einmal ganz laut loszubriillen? o

11. Verlieren Sie in grofier Gefahr rasch den Kopf2 . . . .

12. Auf einem erhéhten Platz stehend — fiirchten
Sie herunterzufallen?

13. Schlingen Sie |hre Mahlzeiten rasch herunter,
verschlucken Sie gar Luft dabei?

14. Haben Sie die Gewohnheit, eine ganz neue
Sache in Angriff zu nehmen, bevor lhre augen-
blickliche Arbeit zu Ende gefiihrt ist?

15. Macht es Ihnen Spaf3, davernd neuven Personen
zu begegnen?

16. Sagen Sie manchmal in der Wut Dinge. die
Ihnén hinterher leid fun?

17. Sind Sie gegeniiber Angehérigen des anderen
Geschlechts oft ironisch und zynisch?

18. Wenn Sie zu spdt in ein Theater oder in sonst
eine Veranstaltung kommen — bleiben Sie
lieber stehen, als daB Sie einen Platz in den
ersten Reihen einnehmen?

19. Dricki es Sie nieder, beim Spiel zu verlieren?

20. Kénnen Sie sich beim Llesen leicht konzen-
trieren?

Punktbewertung:

Der Mensch, der wirklich gesunde Nerven und ein gut ausgegliche-
nes Gemit hat, muB von diesen 20 Fragen mindestens 17 mit ,nein”
und wenigstens 3 mit ,Ja” beantwortet haben. Wo aber muf3 das
JJa' stehen?

Nach der Ansicht der besten Psychologen miifite die Antwort ,Ja”
bei den Fragen 1, 4 und 15 gegeben werden. Der Mensch, der leicht
lacht (Frage 1) hat eine relativ rasche Reaktion und vor allem nicht
Furcht, sich durch Lachen lécherlich zu machen.

Bei der Frage 4 ist der Fall klar. Bei der Frage 15 erklért sich die
Notwendigkeit der ,Ja"”-Antwort daraus, daf3 nur der Mensch mit
starken Nerven immer wieder neuen Menschen entgegenzutreten
wagt, wihrend der Nervése Angst hat, Menschen zu begegnen, die
ihm vielleicht nicht sympathisch sind.

Also, wer 17 mal ,Nein” sagte und 3 mal ,Ja” — der hat jene star-
ken Nerven, die man sonst nur (meist falschlich) den Helden der
Weligeschichte nachsagt. Irene Thorell (ici)

2. Das kommt vom Rudern,
das kommt vom Segeln

Peter Lauch und die Regenpfeifer
liefien sich unerwartet schnell vom
Spitzenplotz dréangen. Dafir warihr
Aufstieg geradezu phéinomenal und
der Absatz unglaublich hoch. Pause
tut demnach not.

3. Skinny Minnie

The Beatles and Tony Sheridan ka-
men hierher von Platz12 iber Num-
mer 6. Wird es kiinftig wohl jemals
wieder eine Hit-Paraden-Liste geben
ohne irgendetwas Filziges oder
Pilziges22 . . .

4. Preity Woman
(Oh, preity Woman)

Roy Orbison fihlt sich jetzt gewifs
als kleiner Kénig. Aus dem Nichts
hob ihn ,das ewig Weibliche” hin-
an! So sollte es éfters sein kénnen,
finden Sie nicht auch? (War doch
sogar ein Goethe schon dieser
Meinung! .

v —

5. Du, Du gehst vorbei

16 und 13 waren die Placierungen
fir diesen tragischen Titel, bevor
ihn Suzie nun ,ganz groB” her-
ausstellen  konnte. Vorbeigehen
kann man bekanntlich an Tausend
Sachen; aber man sollte es eben
moglichst nicht — an der grofien
Liebe! Aber weiB man das immer
so genau? . . . M. Ahlers

(Copyright der Schluger-Reihenfolge
by .Musikmarkt)

»FAHR MIT* Jugendreisen auch im W

Zum 20. Todestag

Wussil): Kandinsky
Der erste Absirakte

Geb. 4. XII, 1866 in Moskau,
gest. 15. X11.1944 in Neuvilly-sur-Seine

Der russische Maler und Graphiker studierte
zuntichst Jura und Volkswirtschaft und kam
1896 nach Miinchen, 1911 wurde er in Miin-
chen Mitbegrinder des ,Blauen Reiters”,
Dann wirkte er einige Jahre in RuBland
und seit 1922 em Bauhous in Weimar und
Dessau. 1933 siedelte Kandinsky nach Paris
Uber. Der Kiinstler war der erste, der gegen-
standslose Bilder zu malen begann und sich
mehr und mehr von der Wiedergobe des
Dinglichen lgsle.

inter
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Schnappschull auf einer Reise mit ,Fahr mit*

Eine Fiille never Ferienvorschliage fir junge
Leute zwischen 16 und 25 Jahren enthélt das
soeben erschienene Winterprogramm 1964/65
der Dewitschen Gesellschaft
fir Internationalen Jugend-
austausche V. Bonn(Viktoria-
siraBe 24/26). Die Gesellschalt, die
zu den grofBifen Jugendreiseunternchmcn in
der Bun%esrepuhlik geh&rt und hauvptsiich-
lich unter dem MNamen .Fahr mit” bekannt
ist, hat ihr diesjahriges Angebot wieder um
einige sehr attraktive Ziele erweitert und
gibt insg hizel verschied Fe-
rienvorschltige fiir den Winterspor! in ihrem
Programm an.

Es finden sich darunter solch namha’te Orte
wie Klosters in der Schweiz, Soalbach und
Sélden in Usterreich oder Hirsch im

diirflen aber die Reisen ,Per Schiff in die
Heimat des Skisports” finden: Skireisen nach
Norwegen, wobei die Anreise ab Kiel mit
dem Fahrschiff  Kronprinz Harald” direkt
nach Oslo erfolgt.

Im Rahmen des Deutsch-Franzésischen Ju-
gendwerks kann man nach Frankreich zu
einem ,Deutsch-Franzdsischen Jugendtreffen
im Wintersport” fahren — und wer irotz
des umfangreichen Angebots iberhaupt
keine Lust zum Wintersport verspiirt, wird
zu einer Winter-Urlaubsreise nach Palma de
Mallorca eingeladen, — kann an einer Stu-
dienreise nach Weslafrika (Senegal und
Gambia; — 26 Tage ab Kéln DM 1050,—)
oder an einer Silvesterkrevziahrt fiir junge
Leute nach Tanger und Casoblanca leilneh-
rﬂ‘lsn‘. !H nge chiffsreise mit Bahnfahrt aus

Kleinen Walsertal, aber ouch weniger be-
kannte Ziele in anderen bedeutenden Win-
tersportgebieten, wie in den Dolomiten, im
Ortlergebiet und neverdings auch in den
jugoslawischen Alpen.

Besonderes Interesse in diesem Programm

n
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Berufstdtige Dame, 43 Jahrer 1,58 m gro8, blond, ev.,
gut und bedeutend jiinger aussehend, schlank, mit moed.
Wohnung — sucht nach schwerer Enttéuschung

einen gufaussehenden Seemann
mit anstéindigem Charakter zwecks spaterer Heirat

Bildzuschrifien ehrenwortlich zurlick. — Chiffre Nr. 390 unt,
Seefahrt-Verlag G.m.b.H., Hbg-Altona, Bahrenfelder Sleindamm 74b

zu Preisen von co. 450,— bis
500,— DM). Kehrwieder berichtele dariiber.
Wer als junger Mensch Lust zu einem Win-
tersporturloub im Kreise anderer Jugend-
licher verspiirt, sollte nicht versdumen, recht-
zeilig bei der oben genannien Adresse die-
ses Programm anzufordern.

I
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Marine-Uniformen

STEINMETZ & HEHL
Tropenbekleidung

HAMBURG 11 - Radingsmarkt 43 -« Tel.: 3646 91

Klar denken, gepflegt sprechen, durch das Wort gewinnen!
Gegen Redescheu und Priifungsangsi !
FROMM-SCHULE 346579 Colonnaden 17
Jeden Monat kostenloser Probeabend
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Knifflige Sachen

Die schlaue Kiste

»Unser groBes Neujahrs-Keuzzwortriitsel«

Waagerechlt: 1. Geist, Witz, 6. See-
zeichen, 9. Einzelvortrag, 10. Fravenkurz-
name, 11. Werl im Karlenspiel, 12. der Vers-
roman vom Kampf um Trojo, 14. Segel-
stange, 16. Evangelist, 20. sdchlicher Arfikel,
21. sehr unterschiedliche Kennzeichnung
eines M “, 22, Sagenkénig des Mittel-
alters, 25. Lehrsatz, 27. nich! génnen, 29.
~Der Wahn ist kurz, die ... ist lang",
30. englisch ,zwei”, 32. franzosisch ,Schritt”,
33. italienischer Arlikel, 34. Brennstoff, 35.
englisch ,Schlager”, 36, bedruckter Teil einer
Buchseite, 37. heiliges Wort im indischen

nordische Meeresgéttin, 121, Treppenabsdtze,
122. schweizerischer Schrifisteller.

Senkrecht: 1. Antiker Spruch, 2. rémi-
scher Sonnengott, 3. Schliff im Benehmen, 4.
englisch ,StraBe”, 5. Kelterriickstand, 6.
Wasserfahrzeug, 7. Sprichwort, B. Lasttier,
13. hier, 15. Freund des Schonen, 16. Pébel,
17. Stadt in Syrien, 18. Milchprodukt, 19.
Kanton der Schweiz, 23. QuellluB des
Ubangi, 24. chemisches Zeichen fiir Zinn, 26.
Hornschuh vieler Tiere, 28. Hauptstadt von
Kenia, 29. lange Erzdhlung, 31. Schlang

34, lischer Konservativer, 36. Beginn, 38.

Ritual, 38. Festspiel, 42. Erfolg bei Ballspi

len, 43. Wildpferd, 45. Fihrer, 46. Frauenkurz-
name, 47. FluB und Departement in Frank-
reich, 49. Lehre vom Satzbou, 50. Verfigung,
52, Schreivogel, 54. enganschlieBende Klei-

Hunderasse, 39. lateinisch ,Weg”, 40, latei-
nisch ,Kunst”, 41, Geréit des Cowboys, 44.
Autok ichen der Bal Inseln, 45.
franzosischer Artikel, 48, Schulleiter, 51.
Rheinmindungsarm, 53. Sternbild, 55. wiiste

dung, 56. europiischer Titel des joy
Kaisers, &0. Getrank, 61. Firworl, 62. alt-
babylonische Stadt, 63. russischer Komponist
(Oper ,First lgor”), 6. MeeresstraBe, 69.
Brettllied, 72. Kampfplatz, 73. Titelheld bei
Shokespeare, 74. falscher Weg, 75. franzd-
sische Verneinung, 76. Stern, 77. romische
Gottin des Herdfeuers, 79. Geldinstitut, 80.
orientalischer Teppich, 83. in Fremdwdriern
Jiber”, B5. tropischer Baum, 87. VerschluB},
89. Drama von Goethe, 91. Lohnung, %3.
Schwur, 94. Miinchner Zitherspieler, 6. Pa-
pagei, 97. die Himmelskérper, 99. grie-
chische Gottin der Zwietracht, 102. Zweier-
gruppe, 103. Zeitmesser, 104. Verzeichnis,
106. Begriff im FuBball, 108. trége, verschla-
fen, 111, Blume, 112. der griechische Fahr-
mann der Unterwelt, 113, Befehle, 114. Amis-
sprache in lsrael, 117. Einsiedler, 118. Welt-
hilfssprache, 119. Zeichen fiir Helium, 120.
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Gegend, 57. NebenfluB der Donaou, 58. Be-
griff im FuBball, 59. Bienenmdnnchen, 63.
Stadt om Ganges, 64. Pllanzenteil, 65. bib-
lischer Ort, 66. PR teil, 67. Hauptstadt
des franz. Departements Mayenne, 68. ita-
lienisch ,drei”, 69. spanisch ,Stelldichein”,
70. Lufttribung, 71. Inselaruppe im Indi-
schen Ozean, 78, Splitter, 81. NebenfluB der
Elbe, 82. Flachs, BA. Ricksendung, 86. baby-
lonischer Golt, Untier, 88. lateinisch ,zwi-
schen”, B9. dos Unvorbereitetsein, 90, Kfz-
Zeichen von Lliilbbecke, 92. das Bestehen, 95.
Abkiirzung: Anno Domini, 8. Stockwerke,
100. spanisch ,FluB”, 101. englisch ,Schmor-
gericht”, 105, franzdsisch ,Kénig", 107. Be-
griff in der dagyptischen Religion, 108. Lebe-
wesen, 109, Abkiirzung: N&hrmittel-Einheit,
110. Storchvogel, 115. Hirschart, 116. eng-
lischer Artikel.

Der Stern der Weisen
und die
Astronomie

Es mufl vorausgeschickt werden,
dafd Christus sieben Jahre vor Be-
ginn unserer Zeitrechnung geboren
wurde. Tatsdchlich weisen die Astro-
nomen fir dieses Jahr eine Kon-
junktion der Planeten Jupiter und
Saturn nach. So nennt man die Stel-
lung zweier Planeten, wenn wir sie
in der gleichen Richtung sehn. Vom
Frihjahr bis Herbst des Jahres 7 v.
Chr. standen sie so dicht beisam-
men, daf3 man sie fir einen ein-
zigen, besonders hell leuchtenden
Stern halten konnte. Man vermutet,
daf} sie fir den ,Stern der Weisen”
gehalten wurden. Wirde das stim-
men, dann hétte man zugleich einen
Beweis dafir, dafl Chirstus tatséch-
lich im Jahre 7 v. Chr. geboren
wurde. Ganz einig ist man sich je-
doch nicht. Die Literaturquellen
stammen aus dem Altgriechischen.
Diese Sprache unterscheidet deut-
lich zwischen ,Stern” und ,Planet”.
In den Quellen ist jedoch von einem
Stern” die Rede.

Unser Freizeittip

Immer wieder schreiben uns die
FuBballfreunde, wie gut ihnen der
Sport auf der ganzen Linie tut. Und
immer wieder schreiben uns Kapi-
téine, Erste Offiziere und Chiefs,
haufig selber aktiv am Ball, wie gut
einer Schiffsmannschaft eine Fufi-
ballmannschaft tut. Auf eine Formel
gebracht lieflen sich diese Zuschrif-
ten so zusammenfassen: Guter
Sportgeist, guter Bordgeist.

Deshalb schlaégt ,Kehrwieder” vor:
Nehmen Sie doch Sportgeréte mit
auf die Reise; wie Boxhandschuhe,
Expander etc. Eine Stoppuhr fir
Sprinter |&aBt sich wohl auf jedem
Schiff auftreiben. Und wenn man
schon auf dem Sportplatz ist, war-
um sollte man sich dann nicht auch
im Kugelstofien, Speer- oder Dis-
kuswerfen iben? Und fiir einen klei-
nen Bordwettbewerb lafit sich
sicherlich kein Zahler, kein Reeder
lumpen, ein paar Preise zu stiften,
Worauf |, Kehrwieder” ganz be-
sonders hinweisen mbchte, sind

ANSCHUTZ KREISELKOMPASSE u. "SELBSTEUER*

bewahrt auf Schiffen von 45 Nationen

SERVICEIN ALLENWICHTIGEN HAFEN DERWELTSCHIFFAHRT

Die Mistel als
Weihnachtsschmuek

Steht in England ein Md&dchen zu
Weihnachten unter einem Mistel-
zweig, dann darf man es kissen,
ohne zu fragen. Solche und viele
dhnliche Sitten ranken sich um die
Mistel, die jedoch nicht nur ein hib-
scher Weihnachtsschmuck ist. Fiir
den Botaniker ist sie ein Schma-
rotzer, der sich auf den Bdumen
festsetzt und ihnen den Saft ent-
zieht. Bei zu grofiem Befall kann
der Baum sogar eingehen. Auf we-
nig romantische Weise siedelt die
Mistel sich dort an: Die Vogel fres-
sen ihre weiflen Beeren, die die un-
verdaulichen Samenkerne enthalten.
Wenn ein Vogel ,etwas” fallen
laBt, sind auch Mistelsamen dabei.

Fir die Verwendung von Mistelholz,
-bléttern und -beeren gab es Hun-
derte von Rezepten, die zum Teil
recht wirksaum gegen Krankheiten
waren. Leider ist dieses Wissen
grofitenteils verloren gegangen.

Schwimm- und Taucherausriistungen.
Wer aufler Seeleuten hat schon die
Chance, unter Wasser das zu er-
leben, was den Tauchsport so at-
traktiv und beinghe schon zum
Volkssport gemacht hat?2 Wer
kommt schon in tropische Gewdisser
und kann sich, gewissermafen auf
dem Berufswege, die Wunderwelt
unter dem Wasserspiegel erschlie-
fen?

Wuften Sie schon,
dap

der Nordpol 7417 m tiefer liegt, als
der Siidpol? Am Nordpol wird un-
ter einer 3 bis 4 Meter dicken Eis-
schicht eine Tiefe von 4290 m ge-
lotet. Der Siidpol dagegen liegt auf
einem 3127 m hohen Bergmassiv.
Das gibt einen Unterschied von
7417 m. Ubrigens ist der héchste
Berg in der Antarktis fast so hoch
wie der hchste Berg Europas, der
Montblanc.

ANSCHUTZ




2 Klar bei Schmunzelauge |

Vom Borkumweg bis zur Haustir

Einlaufen 15 Uhr, ankomme zu
Hause 17 Uhr", telegrafierte Willy,
unser Storekeeper, vom Borkumweg
nach Hause. Es konnte nichts mehr
pussieren. Das Kanalfest lag hinter
ihm, und vor ihm beste Wetter-
aussichten. Kein Sturm, kein Nebel,
nichts. Auf der Elbe hatten sie noch
fast die ganze Tide mit. Es passierte
auch nichts, bis pinktlich 15 Uhr
bei Schuppen 17 im Freihafen die
Gangway klar war. Dann ging
Willy unverziglich an Land. Auf
die Féhre brauchte er auch nicht
zu warten. Willy freute sich ge-
waltig. Rauf auf die Fdhre und
runter an den Tresen war eines.
Weil er sich so freute. Er bestellte
und traf dort einen Freund von
seinem letzten Dampfer. Der gab
einen aus. Sie freuten sich immer
mehr, die beiden. Weil sie an Land
kamen, und weil sie sich getroffen
hatten. Als Willy dann schliefilich
ans Aussteigen dachte, waren sie
bereits wieder im Freihafen, ganz
hinten drin. Auf diesen Schreck
nahmen sie natiirlich einen und ver-
pafBiten dann das Aussteigen zum
zweiten Mal. Nun war es egal. Ein
Schiff fahrt ja nicht auf Schienen.

Das wubBte Willys Frau. Die wirde
die Uhrzeit bestimmt nicht so tra-
gisch nehmen. Solch ein erfahrene
Seemannsfrau zu haben, freute
Willy sehr. Deshalb gab er, endlich
zu spdter Abendstunde an der
Kiiste angekommen, erst noch einen
aus. Sein Macker natirlich auch.
Als er morgens hei Tagesgrauen
schlieflich auf dem absoluten Héhe-
punkt seiner Heiterkeit an seiner
Haustir klingelte, fing seine Frau
zu seinem maBlosen Erstaunen an
zu schimpfen, anstatt ithn zu um-
armen, ,17 Uhr telegrafierst du und
jetzt ist es 5 Uhr, ich habe die
ganze Nacht kein Auge zuge-
macht.”

wDenkst du etwa, ich2”

Dicht beim Mond

Es war schon spat, als Rudi bei
hellem Mondschein Giber die Gang-
way kam. Der Wachmann wunderte
sich iber Rudis leicht ondulierte
Gangart. Das kannte er sonst nicht
an Rudi. Auch daf} er nicht gleich
zur Koje ging. Rudi starrte ins Was-
ser. ,Was ist das fiir eine Lampe
da unten?” fragte er. ,Das ist doch
keine Lampe, das ist der Mond”,
klarfe der Wachmann auf. Rudi
stéhnte auf: ,Diese Schufte! Jetzt
haben sie mich doch tatséichlich ins
Weltall geschossen!”

Telefon 3112 81
Telegr.: BUGSIER-Hamburg

BUGSIER-,

REEDEREI- UND BERGUNGS-AKTIENGESELLSCHAFT

HAMBURG 11
Johannisbollwerk 10

Bergungsstationen

Deutsche Kiiste
Dover
La Coruna (Spanien)
Las Palmas de Gran Canaria

Schleppassistenz

Hamburg
Brunsbiittelkoog
Kiel-Kanal
Wilhelmshaven
Cuxhaven

Uberseeschleppungen

Nachiruf 6 44 02 84, 86 06 54
Telex: 0211228 und 02 14203

AUA!

Kommt ein Afrikafahrer zur Pri-
fung in die Miindliche. Er versucht,
die strenge Kommission milde zu
stimmen, Das macht er so: ,Meine
Herren, mein Gehirn gleicht einer
Wiiste.” Einer der Prifungskommis-
sare fihlt sich angesprochen und
sagt wohlwollend: ,Naja, aber in
jeder Wiiste gibt es doch Oasen.”
Der Delinquent in seiner Verzweif-
lung: ,Aber ich weifi doch nicht, ob
die Kamele hinfinden.”

Na sowas!

Aus der Begriindung des Urteils des
Bundesverwaltungsgerichts  (Akten-
zeichen: |C 88/63): , Auf dem Platz,
auf dem ein Gebdude steht, kann
ein weiteres Gebdude nicht errich-
tet werden.”

Wenn sich Seedmter solche juristi-
schen Glanzleistungen zum Vorbild
nehmen wirden, kénnten wir in der
Begriindung eines Spruches iiber
eine Kollision etwg finden: ,Auf
der Position, auf der ein Schiff
schwimmt, kann zur selben Zeit kein
weiteres schwimmen.” Das wirde
jedenfalls endlich jedem Quitje ein-
leuchten. Auch als Prifungsfrage
in Gesetzeskunde wiirden sich sol-
che bahnbrechenden Grundsaize
bestens verwenden lassen, Etwa:

+~Warum fahren Sie nicht vierkant
zue”

auf einen Gegenkommer
Antwort: ,Siehe oben.”

Mavigation: Ich hab' so das Gefiikl, als
wenn wir hier so in der Drehe herum-
schwabbelten, Sie auch?

Fluggenkunde

Ein Kistenewer lief ein. Eine Unier-
hose flatterte lustig im Wind. Die
bestaunte Tante Amalie auf der
Mole. ,Sagen Sie”- wandte sie sich
an einen Alten mit Schippermitze,
der neben ihr an der Mauer lehnte,
wwelches Land fihrt diese Flagge
dort?” Der Alte brummte:  Fir Sie
bestimmt Niemandsland!”

Affe als Hilfskraft . . .

Die Finanzbehérden in Balmoral
(Australien) gewdhrien einem Far-
mer, der einen dressierten Affen als
Treckerfahrer beschéftigte und ihn
in seiner Stevererklérung als unbe-
zahlte Arbeitskraft bezeichnet hatte,
eine Steuverriickzahlung von 440
Mark. Der Farmer hatte auf die
steigenden Unterhaltskosten fir sei-
nen ,Mitarbeiter” hingewiesen . . .

Hife4 8§

Bei jeder Brise
diese Devise:

Hansen

als Grog und pur



Neue Wehrdienstregelung
Musterung und UK-Stellung deutscher
Seeleute auf deutschen Schiffen

Deutsche wehrpilichlige Seeleule werden ab sofort
regelmifig ohne b il UK-Stell rag
automalisch und unbeiristel vom Wehrdienst
ireigeslelil. Diese Regelung gilt jedoch nicht Hir
deulsche Seeleule, die auf ausldndischen Schiffen
fahren.

Der Muslerung haben sich die wehrpilichtigen
deulschen Seeleute jedoch bei Ladung nach wie
vor im Kreiswehrersalzaml des ersten angelaufe-
nen bundesdeutschen Hafens zu slellen, wenn In
der Ladung kein anderes bezeichnet ist.

Von der Muslerung befreil sind die Seeleule ledig-
lich, solange sie sich auf See oder in einem aus-
léndischen Hafen befind

Fiir die Durchfiihrung der Musterung, UK-Slellung und
Wehriiberwachung des gesamten fahrenden Persomals der
deulschen Seeschifiahrt ist ab soforl eine besondere zen-
trale Ableilung beim Kreiswehrersalzamt Hamburg-Nord/
Mille zustdndlg. Anschriit:

Kreiswehrersalzamt Hamburg-Nord/Mitte

— Sachgebiel See —

2 Hamburyg 13

Sophienterrasse 14

Tel. 441261
Diese das Verfahren llich vereinfachende Neurege-
lung ist auf Grund einer Absprache erfolgt, die der Ver-
band Deulscher Reeder mit dem Bund keh i i
und dem Bundesverteidigungsmini

verkehr lum

i getrofien hat.

Kein Feuerwerk mit Notsignalen

«Das Gewerbeaufsichtsamt Bremen weist aus gege-
bener Veranlassung darauf hin, daB pyrolechnische
Gegenstande, die als Notsignalmittel an Bord von
Seeschilfen geflhrt und nach zweijdhriger Lagerzeit
an Bord durch neue ersetzt werden miissen, nicht
durch die Schiffslilhrung an Unbefugte beziehungs-
weise Kinder abgegeben werden diirfen. GemaB
§ 5 (1) des Gesetzes iiber den Verkehr mit pyro-
technischen Gegensténden vom 4, Dezember 1956 —
Brem. Gesetzbl. Nr. 33 Seite 143 — diirfen pyro-
technische Gegenstiinde, wie sie an Bord gefihrt
werden, nur mit Genehmigung des Gewerbeauf-
sichtsamls vertrichen werden. Nach § 7 (1) vorge-
nannten Gesetzes diirfen pyrotechnische Gegenstinde
nur an Personen {iber 18 Jahre alt und nur
gegen Vorlage einer schriftlichen Auftragserteilung
mit Angabe des Verwend wedks abgegeben
werden. Wenn auch nach den neuesten Unfallver-
hiitungsvorschriften  der See-Berufsgenossenschaft
keine Kanonenschlige mehr an Bord gefiihrt zu
werden brauchen, muB doch Sicherheit dariiber be-
stehen, dal diese und auch alle {brigen Feuer-
werkskdrper nach der vorgeschriebenen zweijdhri-
gen Lagerzeit an Bord entweder an den Lieferanten
zur Vernichtung zuriidcgegeben oder aber von seiten
der Schiffsfiihrung auf See unbrauchbar gemadh!
werden, in erster Linie dadurch, daB diese pyro-
technischen Gegenstdnde als f{iberzihliges Gut den
Schiffsbesatzungen zu Ubungszwecken vorgafilhrt
werden.*

DER WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Hamburg

Am 12. November 1964 bestanden die Prilffung zum Kapilin
auf grofler Fahrt (A 6) folgende Herren:

Frank Bahr, Horst Behrmann, Jirgen Borchert, Horst Flis-
loh, Hans-Peter Greuner, Klaus Herwig, Klaus Dietrich
Hitdebrandt, Nidkels Hinrichsen, Peler Hiibschmann, Jo-
hannes Jarchau, Ewald Johannsen, Karl Kerlen, Stefan
Littmann, Dieter Lohse, Wilhelm Meierfeldt, Jirgen Rinke,
Helmut Rodig, Horst Rihmann, Ulrich Slomka, Midchael
Tédgert, Peter Weillenborn, Peter Wohlrab, Kurt Zander.

Am 21, November bestanden die Priifung zum Seesteuer-
mann auf grofler Fahrt (A 5) folgende Herren:

Michael Auerbach, Gerd Carstens, Reiner Collmann, Heiko
Dankwort, Jirgen Fritsch, Jochen Frohberg, Roll Gelrig,
Hans-Joachim Groth, Folkert Giinther, Dietrich Hennig,
Uwe Hoppe, Peter Héselbarth, Peter Hibner, Uwe Jens,
Rudolf v. Klinkowstrém, Klaus ‘Dieter Koll, Winfried Kiih-
nel, Hans-Eberhard v, Levelzaw, Helmut Lullsteck, Hartwig
Muhl, Peler Olsson, Walter P8ll, Joachim Schulz, Siegfried
Sendzik, Henning Sievers, Volker Stute, Glinter Wiehler,
Helmut Wunderlich,

Seefahrtschule Bremerhaven

An der Seefahrischule Bremerhaven bestanden am 30. Ok-
tober 1964 die Prifung zum Seesleuermann auf grofier
Fahrt (A 5) folgende Herren:

Uwe von Allwiérden, Klaus Altrogge, Volker Austel, Reiner
Cordes, Wollgang Dillmar, Klaus-Peter Fricke, Holger
Giese, Karl Hans Goelsch, Siegmar Hufnagel, Jiirgen
Klause, Werner Kybarl, Bernhard Michels, Horst Neumann,
Peter Poll, Rainer Runge. Karl-Ollo Schwender, Georg
Seeq, Alired Stapelleld, Klaus Teizner, Werner de Vries,
Rainer Zimmer,

Thr Patent fiir Kraftfahrzeuge —

(evtl. von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

Herr Heike Gilster aus MNordenham erhiell das Befshi-
gungszeugnis A 2,
Die Prifung zum Tunk (Seefunk d gnis} be-

standen:
Dieter Fdrster, Karl-Heinz Korus, Wilfried Lewke, Horst
Masdhin, Alwin Mester, Horst Wenzel.

Am 6. November 1964 bestanden die Prifung zum Kapildn
auf groller Fahrl (A 6) folgende Herren:

Eckhard Biacker, Kurt Briinjens, Gerd Driebold, Karl-Heinz
von Diiszeln, Giinther Garbas, Rolf-Dieler Haase, Hans-
Ludwig Hahn, Boy Jensen, Alfred Koecllner, Peler Krilger
(mit Auszeichnung), Ingo Kruhm, Heike Lochmann, Wolf-
ram Meyer, Werner Patzer, Walter Richter, Raimar
Schramm, Gunnar Schwedke, Ernst August Stegemann, Peler
Stopat, Rembert Stréhlein, Lothar Suhrmeyer, Michae!
Tolle, Helge Vollheim, Jiirgen Zahn.

Herr Peler Krilger erhill von der Indusirie- und Handels-
kammer Bremerhaven fiir seine ausgezelchnelen Leistungen
eine Primie,

Das Seefunksonderzeugnis erhielten am 9, Movember 1964
die Herren:

Horst Butzke, Heinz Lulrop,
Schmitllein, Norbert Zink.

SCHIFFSUNFALLE
130 000 DM Schaden durch falschen Kurs

Am 25. September 1964 um 23.56 Uhr ist das Tankmotor-
schiff .Marie Boellger” aui dem Vinersee auf der Unliefe
Klacken aulfgelaufen und hat erheblichen Bodenschaden er-
litten, Das Schiff ist gleich wieder freigekommen und konnte
seine Reise fortsetzen. Der Unfall ist darauf zuriickzufithren,
daB der Ruderglinger die Kursinderung des schwedischen
Revierlotsen miBverstanden und dadurch einen zu weit
westlich llihrenden Kurs gesteuert hat, Der wachhabende
2. Offizier hat sich schuldhaft verhalten, weil er weder
den anliegenden Kurs noch die Kennung des angesteuerten
Leuchtfeuers kontrolliert hat, Die Malinahmen nach dem
Unfall sind nicht zu beanslanden.

Heinz Miller, Ingomar

S’:\‘-h‘ B{f{.)’.’(&'h‘(‘.’eﬂ

Wevyers Flotlenlaschenbuch 1964, 46. Jahrgang, 400 Seiten,
277 Abbildungen, 1288 Skizzen, Plastikeinband, im J. F.
Lehmanns-Verlag, Miinchen, DM 48,—.

Auch_die 46. Auflage ist wieder akiuell und lickenlos.
Die Zuverldssigkeit der delaillierten Angaben ist seit
Jahrzehnten bekannt., Daf dieser vierundsechziger Weyer
wieder ganz up to date ist, will viel heiBen. Gehl dods
der lechnische Forlschritt im Kriegsschiffbau und der
damit zusammenhingende Struklurwandel der Flotten
sprungartig vorwirls. Besonders der Ausbau der Sowjet-
Kriegsllotte mil ihren zahlreichen neuen Typen hat die
westlichen Marineleitungen aufhorchen lassen und ge-
zwungen, schnell zu reagieren. Auch wie die elektroni-
schen Ortungs- und Feuerleitmittel und die Umstellung
von Rohr auf Rakete die konventionellen Kriegsschiffs-
typen verdndern, 1Bt sich am nenen Weyer genau ver-
folgen. Ergdnzt und vervollstindigt wird das Bild des
Wandels der Seekriesgfihrung durch Angaben iber Flug-
zeuglypen der Marineluftwaffen und durch Tabellen der
aul See verwandlen Flugkérper- und U-Boot-Abwehrmittel.,
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Neu bauten

MS ,,Sirius* teilautomatisiert

Die Werll Nobiskrug GmbH in Rendsburg licferte am
17. Oktober ihren Meubau 638, das 3200 tdw groBe Fracht-
maltorschiff Sirlus" an die Flensburger Schiffspartenvereini-
gung AG & Co. GmbH, Flensburg, ab. Dieser Neubau,
dessen Aulbauten und Maschinenraum sich im Adhterschiff
belinden, weist folgende Hauptdaten auf: Lange iiber
Alles 89,90 m, Linge zwischen den Loten 82 m, Breite aul
Spanten 13,50 m, Seitenhéhe bis zum Oberdeck 6,75 m und
Konstruktionstiefgang 567 m. Als Antriebsanlage wurde
ein MAN-Diesel der Type 7 V 40/60 mit Aufladung einge-
baut, der bei 300 UpM 1870 PSe leistet und dem Fahrzeug
eine Geschwindigkeil von 13 kn verleiht. Die Drehzahl des
Motors wird durch ein Renkgetriebe auf 150 UpM unter-
selzt. Die Maschinenanlage des 2123 BRT grofien Fahr-
zeuges wurde von der AEG teilautomatisiert, Die Auto-
mation besteht im wesentlichen bei der Hauplmaschine aus
der automatischen Uberwachung der Temperaturen und
Driicke. Bei Stirungen wird akustischer und oplischer Alarm
ausgeldst bzw. es erfolgt eine automatische Zu- und Ab-
schaltung der Reservepumpen, Bei den Dieselgeneratoren
werden ebenfalls Temperaturen und Driicke automalisch
iberwacht, wie auch die Grenzspannungen und Grenzlei-
stungen unlter Kontrolle stehen, so dab bei Stérung Alarm
gegeben wird oder aber die Dieselgeneratoren automatisch
zu- brw. abgeschaltet werden. Weitere Automatisierung
erfolgte bei der Drudduftversorgung und bei der Uber-
wachung verschiedener Tanks und Bilgen.

nlriederike ten Doornkaat® aus Kiel

Die Partenreederei MS ,Friederike ten Doornkaat”, fir die
die Firma Bernhard Schulte, Hamburg, Korrespondentresder
ist, ibernahm den gleichnamigen MNeubau von der Werft
Paul Lindenau, Kiel-Friedrichsort, Die Reederei stellt damit
die 4. Einheit dieses Typs in Dienst, der bei 94,39 m Liange
iber Alles, 85,60 m Lange zwischen den Loten, |4 m Breite,
5,60 m Héhe bis zum Hauptdeck, 8 m Hohe bis zum Shelier-
deck und 8,60 m Hohe bis zum Quarterdeck eine Tragfahig-
keit von 4300 t als geschlossener und von 3075 t als olfener
Schulzdecker aulweisl, Entsprechend betrbgt der Tielgang
6,77 m bzw. 5,57 m. Im Gegensalz zu den Vorangegangensn
Schiffen dieses Typs wurde die ,Friederike ten Doornkaal®
mit einem [iir Schwerdlbetrieb geeigneten MAN-Diesel der
Type G 7 V 5274 ausgenistet, der dem Neubau eine Ge-
schwindigkeit von 14,5 kn erméglicht,

MS ,Fredenhagen® — Spezialschiff
fir den Autotransport

Das fir die Liibeck Linie AG bei der Liibedier Flender-
Werke AG im Bau befindliche MS «Fredenhagen” lief zur
Ablieferung in die Libecker Bucht aus. Dieses moderne
Frachtmotorsenilf erhielt Spezialeinrichtungen fiir den Trans-
port von Autos und ist bei 71 m Lange, 12,8 m Breite, 7 m
Seitenhihe und 6 m Tiefgang mit 1583 BRT vermessen, hat
eine Tragidhigkeil von elwa 2500 t und verligt dber einen
Laderauminhalt von ca. 100 000 cbf.

Die Autodecks sind von den Flender-Werken speziell fir
dieses Schiff enlwickelt worden und konnen bei normaler
Frachtfahrt ohne Schwierigkeiten innerhalb kiirzester Zeit
seitlich im Laderaum sowie auf dem Oberdeck neben den
Luken verstaut werden. Das Laden und Loschen der Aulos
erfolgt iiber Rampen sowle durch eine Aufenhautpforte
nach dem ,roll-on-roll-off*-System.

Als Hauptantrieb kam ein einfach wirkender direkt um-
steuerbarer 4-Takt MAN-Diesel mit Aufladung und Lade-
luftkithlung der Baureihe G 8 V 40/60 und einer Leistung
von 1850 PSe zum Einbau. Hiermit erreicht das Schilf eine
Geschwindigkeit von 13 kn.

MS ,,Astarte* und ,,Achilles*

Das erste von drei bel der Lirssenwerlt, Bremen-Vegesack,
lir die DG ,Neptun®, Bremen, im Bau befindlichen Fracht-
motorschiifen, das MS .Aslarle* hat am 4, November die
Werftprobefahrt erledigt und ist an die Reederei abge-
liefert worden,

Kurz vorher lief das Schwesterschifl ,Achilles” vom Stapel,
wihrend noch in diesem Jahr auch der dritte Neubay unter
dem Namen ,Arion" ablaufen soll,

Die [ir den Skandinaviendienst hestimmten Motorfrachter
haben bei 499 BRT eine Tragtihigkeit von ca, 1200 t und
stauen ca. 110 000 ¢bf. Zur Bedienung der beiden Luken,
die Mac Gregor-Deckel erhielten, wurden drei Krane auf-
gestellt, mil einer Tragldhigkeit von 3 bzw: 5§ t. Mit einer
1400 PS Jeistenden Deutz-Maschine erreicht das Schiff eine
Geschwindigkeit von 12,2 kn.

Schiffsverkdaufe

D ,Pergamon” (ex ,Destrian”, 3573 BRT) von der Reederei
Bodk, Godeffroy & Co., Hamburg, an die Eisen u. Metall
AG, Hamburg/Bremerhaven.

MS ,Blumenau” (6021 BRT) von der Reederei-Union, Kiel,
an die Hansealische Reederei Emil Offen & Co., Hamburg.
Neuer Name ,Ditmar Koel".

MS .Eric Reckmann” {1308 BRT) von der Reederei J. Hein-
rich Reckmann, Hamburg, an die Reederei Anders Utkilen
in Bergen.

TS .Carl Fritzen" (8873 BRT) von der Partenreederei ,Carl
Frilzen", Emden, an griechische Interessenten in London.
MS ,Therese Horn" (860 t) von der Reederei Heinrich C.
Horn, Hamburg, nach Kapstadt.

MS ,Guslav Pistor” (5897 BRT) von der Columbus Schifi-
fahris- und Befrachlungs-Gesellschaft an amerikanische In-
teressenlen,

MS ,Alsterkamp™ (3180 BRT) von Rob. M. Sloman jr. als
KR, Parlenreederei MS ,Alsterkamp®, an die Mediteranska
Plovidba., Neuer Name ,Plod*.

Kiihlschiff ,Brake* (3172 BRT) von der Union-Partenreederei
Bremen nach Formosa.

Kiihlschill .Amalienburg” (ex .Bonita®) 3814 BRT, von der
Reederei W, Bruns & Co,, Hamburg, an die UdSSR. Neuer
Name ,Taulsk”.

Motorschiffe ,Baldur® und ,Odin* {6068 BRT) von der See-
reederei ,Frigga® AG an griechische Kiufer,

D .Marina® (1946 BRT) am 9. 11. 64 in Kiel versteigert.
MS ,Etha Rickmers* (8404 BRT) von der Rickmers-Linie
GmbH, an die Volksrepublik China.

MS . Waller” (4389 BRT) von der Weser Reederei GmbH
an eine Parlenreederei.

MS ,Erika" (1971 BRT} von Karl Gross, Bremen, ebenfalls
an eine Partenreederei.

Kilhimotorschiff ,Brunswik” (2128 BRT) — s. Z. gekentert —
an deutsche Interessenten. Das Schiff wird zom Viehtrans-
porter umgebaut,

M5 ,Norder TII* (ex .Mangan®) 475 BRT, vom Nordd.
Lloyd Bremen, an griechische Interessenten.

D ,Ursula Pelers" (ex ,Calfa") 1482 BRT, von der H. Peters
Reederei Hamburg, an die Rudoll Harmstorf Wasserbau-
Werflt GmbH, Liibeck, zum Abbruch.

D .Fuhlsbiittel* (ex ,Helga Bige®, 2395 BRT) von Koehn &
Bohlmann Reederei KG., Hamburg, an die Eisen & Metall-
AG., Hamburg/Bremerhaven, zum Abbruch.

MS ,Ursula Rickmers" (6907 BRT) von der Rickmers Rhe-
derei AG zum Abbruch nach Hamburg-Altenwerder,

bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bei den Behbrden. Wir wissen, daB Ihre Zeit
beschrdnkt ist. Wir stehen fiir Angehdrige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfiigung. Rufen Sie uns bitte an

Hamburg 36, Alsterufer 17, Ruf 44 91 96

Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten
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Un de Moses hett blanke Ogen

Jo nu siind wi mol wedder buten opp See un
hiit is Heiligobend. In diissen Ogenblick stekt
si. wohl to Hus di Lichter an, bi uns an Bord
brennt sd all dree Stiinn, siind mit di Tied
vorut. To Hus bumst an manche Dor dd Wih-
nachtsmann un liitte Kinnerharten jogt wi ob-
gestdrte Vogels, Wenn did Ol Mann denn frogt:
»Na warst du auch immer artig und lieb zur

So ist es — auf See — zu Weihnachten. Aus
der Vielzahl der uns vorliegenden Bordberichte
iitber Weihnachtsfeiern haben wir diesen platt-
deutschen herausgesucht. Kein Pastor schrieb
ihn, auch kein Dichter, sondern ein Seemann,
der als Lagerhalter schon viele Weihnachten
auf See verbracht hat. Wir haben ihn ausge-
wiihlt, weil der Verfasser es wagt, Gefiihle an-
zusprechen, ohne kitschig und unaufrichtig zu
werden. Der Bericht skizziert den Rahmen der
Bordweihnacht. Das sind die weifigedeckten
Tische, der Kerzenglanz und das, was Kombiise
und Proviantraum fiir das Gelingen des Festes
beitragen. Was diese schlichte ehrliche Ge-
schichte vor allen anderen heraushebt, ist, daB
sie iiber dem Rahmen den Inhalt nicht vergiit.
Sie zeichnet ihn in sparsamen, geradezu
scheuen, aber um so sichereren Strichen: Das
vorsorgliche Geschenk der Mutter, die blanken
Augen des Moses. Da weill jeder, was dahinter-
steckt: Weihnachten, die Stille Nacht, die
Heilige Nacht.

Anndhernd 100 Prozent der bundesdeutschen
Seeleute gehoren irgendeiner christlichen Glau-
bensgemeinschaft an, sind Kirchensteuerzahler,
sind getauft. — Sind getauft auf den Namen
des Menschen- und Gottessohnes, dessen Ein-
tritt in diese Welt nun zum neunzehnhundert-
vierundsechzigsten Male mit dem grifRten Fest,
das wir haben, gefeiert wird. Wir haben diese
plattdeutsche Weihnachtsgeschichte, geschrie-
ben von einem deutschen Seemann, ausgewihlt,
weil sie einfache Worte wie Pfeiler setzt. Sie
darf es den Lesern iiberlassen, sofort die
Briicken zu erkennen, die darauf ruhen. Die
Briicken von Ewigkeit zu BEwigkeit und von
Mensch zu Mensch. Die Briicke von Gott zu
den Menschen, die ihnen der gebaut hat, den
sie ihren Erldser, ihren Friedensbringer nennen.
Die darauf gehen, sind alle gleich, durch nichts
mehr voneinander getrennt: Nicht durch Uni-
form und Dienstgrad, nicht durch Seemeilen,
auch nicht durch Altersunterschied und auch
nicht durch das, was der einzelne mehr oder
weniger verdient. Diese Briicke fiihrt {iber die

Mutti, wenn Vati auf See ist?* — Wihnachts-
mann, denn mot s jo legen, oder hest du noch
keen Schieben insmeten oder Fru Maiers Hund
neckt? Slechte Kinner gifft nich, Wihnachts-
mann, siind al week wien Dannbomlicht, kannst
henbégen, hewt sd mit uns ok mokt, worrn ok
keen Engels. Hier bi uns an Bord ward allerlei
mokt um datt son beten hiibsch to kriegen;
Smutje un sin beiden Trabanten hewt Karpen
kokt, hett grofortig smeckt, uns Reedere hitt
Not un Appel geben un mit twe Mann een
Buddel Win! Herrmann hiitt een Paket kregen
von sin Muddi, harr sd in Hamborg bin Zahler
affgeben: ,Och geben Sie das doch bitte zu
Weihnachten meinem Herrmannchen, er kann
sich so furchtbar freun®“, jo un datt deit hi nu,
hett Backen wien Bossdorper Appel un Ogen
wi en Bergsee! Rasierapparot elektrisch hett
hid kregen; Herrmidnnchen wirst Muddi wull
to rug an Bort.

Nanu Moses, hest jo ganz blanke Ogen. Nur
nich ansteuten, kumt von selber wedder to sick,
Na un so sitt denn jeder von uns mit sin Ge-
danken to Hus bi Vadder un Modder oder Fru
un Kinner, un dd Junggiist denkt an di Brut.
Datt is Wihnacht opp See!

Lagermeister Hans Sietz (Hapag)

Abgriinde aller Angste, der uralten Angste vor
dem Tod, vor dem Leben, vor Schuld, und der
modernen Angste vor Verlassensein, vor tfber-
forderung, vor Versagen in Beruf oder Liebe.
Auch die Angst, nicht anerkannt zu werden,
nichts zu gelten, nicht voranzukommen im Le-
benskampf, ist aufgehoben. Diese Briicke, die
sicher auch {iber Abgriinde von HaB, Neid und
Mifigunst fiihrt, ist iiberstrahlt vom Stern zu
Bethlehem, vom warmen weihnachtlichen Licht.
Wer die frohe Weihnachtsbotschaft annimmt,
der befindet sich auf dieser Briicke, der ist
Niichster, der kennt nur Nichste, Der weil} sich
gefiihrt von einer Hand hin zu dem, der ihn
liebt. Denn das ist Weihnachten: Das Geschenl
der Liebe Gottes zu den Menschen,

Nichts anderes kann sie wirken von Mensch
zu Mensch, als Giite. Und fiir alle, die unter
Herzlosigkeit leiden, die von der erbarmungs-
losen Diktatur des Geldes und der Macht ge-
quilt sind, fiir sie ist diese Giite aus der Liebes-
macht des lebendigen Gottessohnes das GrifBite.
— GrbBer als Betriebspsychologie und Bord-
klimatologie, griBer, einfacher und — frih-
licher.

Davon bekommen nicht nur Schiffsjungen
blanke Augen, sondern alle, die in der Stillen
Nacht wiederfinden, was sie immerzu suchen,
iiberall in der Welt und auf den Meeren. —hs—

‘Weihnachtsgriifie
In diesem Jahr sind folgende Weihnachtssen-
dungen fiir Seeleute im Norddeutschen Rund-
funk und auf der Deutschen Welle vorgesehen:

Norddentscher Rundfunk

»Grufl an Bord" am 24. Dezember von 19.00
bis 19.45 Uhr mitteleuropiischer Zeit, eine Sen-
dung von Hermann Rockmann und Hans
Hermann Schliinz Diese Weihnachtssen-
dung, die in diesem Jahr zum zehnten Mal zu-
sammengestellt wird, kann nur in Europa und
in den angrenzenden Gewissern empfangen
werden.

Deutsche Welle

»Griifle aus dem Heimathafen*, 104. Folge, am
17./18. Dezember 1964. Diese Sendung, die seit
Mérz 1957 allmonatlich von Eva Krauss und
Hans Hermann Schliinz in der Reportage-
Abteilung des Norddeutschen Rundfunks fiir
die Deutsche Welle in K6ln zusammengestellt
wird, ist nur in auBereuropiischen Gewiissern
zu horen. Sie wird iiber die Kurzwellenricht-
strahler der Deutschen Welle nach tibersee
gesendet.

Die néichsten Seemannsgrufisendungen werden
von der Deutschen Welle Kdln ausgestrahilt
am:
Seemannssonntag, d. 21. 1. 1965
Seemannssonntag, d. 28, 2. 1965

1058 Menschenleben
aus Seenot gerettet,

beziehungsweise aus unmittelbarer Gefahr be-
freit, haben die Ménner der Deutschen Gesell-
schaft zur Rettung Schiffbriichiger im Jahre
1963. Dazu haben sie 185 Mal ihre Boote und
mit allen technischen Errungenschaften aus-
geriisteteten Seenotkreuzer losgeworfen, um
in Kilte, Schneetreiben, Nebel und Sturm ihr
Rettungswerk zu vollbringen. Diese Zahlen und
Tatsachen weisen die grofiten Jahresleistungen
in den 99 Jahren seit Bestehen der Gesellschaft
auf. Dahinter steht eine stolze Bilanz von frei-
willigen Spenden, verantwortungsvoller Spar-
samkeit und aufopferndem Idealismus. Weiter-
hin wurden im Jahre 1963:

auf 57 Einsatzfahrlen 39 Kranke und 12 z. T, Schwerverletzte
beftirdert, 2lmal Arzie Iransporliert und 20mal Erste Hilie
geleistel, ¥

auf 100 Einsatzfahrten 135 Schille, Boole und Fahrzeuge ge-
borgen,

auf 109 Einsalziahrien 104 Schiifen B
gewihrl,

auf 18 Einsatzfahrlen nach Uberfilligen Schiffen und Per-
sonen gesuchi,

auf 17 Einsalzfahrten Havaristen oder gefihrdele Objekle
gesichert,

94 Einsalziahrlen dienten der Sicherung von Regallen,

162 FEinsatziahrten waren vergeblich oder blieben ohne
Eriolg.

Die Flotte der Spendenschiffchen erbrachte im
Berichtsjahr insgesamt 300457 DM. Ein Re-
kordergebnis wurde auf der Hauptversamm-
lung des Verbandes Deutscher Reeder mit
DM 4285, erzielt.,

bliche Hilfelelst

70 Jahre enge Zusammenarbeit
zwischen See-BG und GL

Am 27./28, November 1894 wurde in Hamburg
und Berlin der Vertrag unterzeichnet, mit dem
die nunmehr 70 Jahre ununterbrochen beste-
hende Zusammenarbeit zwischen der See-Be-
rufsgenossenschaft und dem Germanischen
Lloyd ihren Anfang nahm. Die See-Berufsge-
nossenschaft sicherte sich seinerzeit zur Durch-
filhrung ihrer gesetzlichen Aufgaben auf den
Gebieten der Unfallverhiitung und der Schiffs-
sicherheit die Mitarbeit des Germanischen
Lloyds und den Stab seiner Besichtiger,
Diese enge Verbindung von Unfallverhiitung
und Schiffssicherheit mit den Aufgaben der
Klassifikation hat sich aufs heste bewihrt,
nicht zuletzt wegen ihrer praxisnahen, Zeit und
Kosten sparenden Organisation. Man darf er-
warten, daf} sie auch unter der Herrschaft des
demnichst in Kraft tretenden Schiffssicher-
heitsvertrages von 1960 beibehalten bleibt, zum
Besten unserer Seeleute und unserer Schiffe.

|

MW verhindert Schwitzwasser - Schiden

CARGOCAIRE G.M.B H,, Hamburg 39, Blumenstrae 37, Telefon 47 18 27

in einer Flotte von mehr als

3000000 BRT

18




Auf kreuzenden Kursen
der

LESERMEINUNGEN

Sehr geehrte Herren!

Mit groffem Interesse habe ich den Artikel
w « - findet Schulschiffausbildung verkehrt®
in Ihrer Oktoberausgabe 1964 liber MS , Ran-
tum" gelesen.

Wie Herr Boer selbst zugibt, stammt sein Be-
richt von der ersten , Probereise”, und es ist
ganz klar, dall das Ausbildungsprogramm auf
der ersten Reise nicht gleich in vollem Umfang
durchgefiihrt werden kann.

Grundsitzlich mochte ich zu dem Artikel be-
merken, daf} nicht ein paar , beherzte Kapitine"
es durchgesetzt haben, die ,,Rantum® zum Aus-
bildungsschiff zu machen, sondern daB diese
Initiative von der Reederei ausging,

aus der Uberzeugung der Notwendigkeit her-
aus, dem Nachwuchs, der spiiter einmal die
deutschen Schiffe fithren oder auf ihnen als
Offiziere Dienst tun wird, schon heute eine
miglichst griindliche Ausbildung zu geben.

‘Wenn die Industrie heute ihre Lehrlinge in
eigenen Lehrwerkstitten ausbildet, um den
stindig wachsenden Anforderungen der Tech-
nik gerecht zu werden, so mufl in gleicher
Weise die Schiffahrt dhnliche Wege einschla-
gen, die ja auBerdem gar nicht mehr neu sind.

Der Seemannshberuf ist ein anerkannter Lehr-
beruf. Wir als Reeder filhlen uns verpflichtet,
den uns anvertrauten Junggraden eine mig-
lichst gute Ausbildung mit auf den Weg zu
geben, um endlich einmal auch im Binnenland
dem Seemannsberuf das ihm zustehende An-
sehen zu verschaffen.

Wenn man also eine gezielte Ausbildung be-
treiben will, muf® man schon bei den Jung-
graden beginnen. Von einem Offiziersanwirter
dagegen kann und mul} ich verlangen, dafi er
sich, nachdem er eine solch umfassende Grund-
aushildung erhalten hat, selbst wiihrend seiner
Fahrzeit so viel aneignet, dafi er fiir die Auf-
nahme an einer Seefahrtschule keine Schwie-
rigkeiten hat. Es diirfte wohl Herrn Bier nicht
unbekannt sein, daf fiir die Schiffsfiihrung eine
gute Decksmannschaft genau so wichtig ist wie
gute Offiziere.

Im iibrigen méchte ich Herrn Boer einmal vor-
schlagen, sich einige Matrosenpriifungen anzu-
sehen und dann Vergleiche anzustellen zwischen
Junggraden, die in der bisher iiblichen Art ihre
Kenntnisse und Fihigkeiten erworben haben
und solchen, die von den Schulschiffen mit plan-
méiBiger Ausbildung kommen. Ich glaube, mehr
brauche ich dazu nicht zu sagen.

Paul H. Entz — von Zerssen

Die Geschichte der Meisterschaft der Meere

Von Roland Weser (2)

Man weill es: Alle Jahre wieder gewinnt eines
der beiden Passagierschiffe des Norddeutschen
Lloyd, die ,Berlin“ oder die ,Bremen“, den
Atlantikpokal im FuBball, der in New York
ausgespielt wird. 1963 ist allerdings keines der
beiden Fahrgastschiffe Pokalsieger geworden,
aber das #dndert nichts daran, daf die groflen
Ozean-Liner der bekannten Bremer Reederei
seit der Stiftung des Atlantikpokals im Jahre
1925 zu den Favoriten dieses sonderbaren Fuli-
ballwetthewerhs zédhlen.

Unser heutiger Bericht erzihlt aus der Zeit vor
dem Kriege, als die ,Europa* fiir die alte, im
Kriege durch Brandstiftung verlorengegangene
wBremen” die Kastanien aus dem Feuer holen
mufite: Gegner im Grand Stadion Brooklyn
war die Mannschaft des italienischen Passa-
gierdampfers ,Rex". Das war 1939 und der
Sieger in der Meisterschaft der Meere hiefl —
»Bremen®. Auf dieses Schiff, das b1 666 BRT
grof war und bei seiner Indienststellung iiber
50 Millionen Mark gekostet hatte, warteten
aber schon englische Kriegsschiffe, um es ab-
zufangen. Denn vom FuBball war nicht mehr
die Rede — der Krieg war ausgebrochen.

1929 war die ,,Bremen* in Fahrt gegangen. Auf
Anhieb hatte sie das Blaue Band der Meere
gewonnen. Fiir die Reise von Cherbourg nach
New York hatte sie vier Tage, 17 Stunden und
42 Minuten gebraucht. Das Blaue Band war
erobert!

Die nichsten Schlagzeilen der , Bremen® be-
ruhten nicht auf der Schnelligkeit ihrer Schiffs-
maschinen, sondern auf der Tiichtigkeit ihrer
FuBballmannschaft. 1932 wurde die ,Bremen*
zum erstenmal Sieger im Atlantikpokal, nach-
dem die englischen Schiffe ,Baltic” und , Be-
rengia' sowie die hollindische ,Statendam*
bisher die in New York ausgetragenen Spiele
fiir sich entschieden hatten.

Die Konkurrenten um das Blaue Band, das
spiter von dem Italiener ,Rex", der franzdsi-
schen ,,Normandie" und der englischen ,Queen
Mary" gewonnen wurde, waren auch die Geg-
ner im Kampf um die Meisterschaft der Meere.
Die noch heute erhaltene Sportchronik der
alten , Bremen® ist ein Beweis dafiir, daf ihre
FuBballmannschaft schon damals zu den Po-
kkalfavoriten gehirte. Die Pokalverteidigung
mifgliickte nach vier Siegen durch eine Nieder-
lage gegen die EIf des italienischen Dampfers
wRex”. Vor dem zweiten Sieg der ,,Bremen*
1938/39 gab es noch einen Protest und ein Wie-
derholungsspiel der ,Europa’ gegen das italie-
nische Fahrgastschiff ,Conte di Savoia'. Wire
den Italienern der Sieg gegliickt, dann hitte
die ,,Bremen" noch einmal zum Kampf um den
Pokal antreten miissen. Toll ist es damals in
New York zugegangen, als die von der ,,Euro-
pa‘ auf die Italiener trafen. Um es vorwegzu-
nehmen: Mit den Azzuris als Fubballgegner
hatten beide Bremer Schiffsmannschaften nicht
viel im Sinn...

Warum? Nun, einer von der alten Crew der

wBuropa®, dir am Spielfeldrand stand, berich-
tete dariiber: ,Es war wie bei einer Welt-
meisterschaft. Alles, was auch nur einen

Tropfen italienischen Blutes in den Adern
hatte, kam als Zuschauer. Von uns war mehr
als die halbe Besatzung — rund tausend Mann
waren damals an Bord — aufgebrochen, die tat-
kriftigsten und stidrksten Leute, Minner wie
unsere Fleischer, die ihre Muskeln spielen las-
sen konnten. Die Amerikaner hatten berittene
Polizei zum Platz geschickt.

Und dann ging es los. Kaum hatte das Spiel
angefangen, da war auch schon der erste Ball
kaputt — ein Loch wie von einer Schusterahle.
Als dem zweiten Ball auf die gleiche Art die
Luft ausgeblasen war, hief es schon 5:0 fiir
die ,Europa“. Das geschah nach einer halben
Stunde — und kein Ersatzball war mehr da!
Der Schiedsrichter unterbrach das Spiel: Ein
neuer Ball sollte beschafft werden,

An jenem Tag rettete der damalige Prisident
des Deutsch-Amerikanischen Fufiball-Bundes
das schon gewonnene Spiel. Mit seinem Auto
raste er los. Eine Minute vor der festgesetzten
Zeit war er wieder da — mit einem neuen Ball.
Konig Fubballs muntere Trabanten tummelten
sich — nicht gerade zimperlich — weiter, Noch
drei Tore schossen die deutschen Seeleute ge-
gen alle Widerstinde. Dazu gehdrte auch ein
Neger, der den Rechtsaufien der ,Europa* mit
seinem Regenschirm zu bremsen versuchte.

8:1 hiel} das Schluflergebnis fiir die , Europa,
obwohl die Ifaliener zwei Fuflballspieler vom
FC Genua mitgebracht hatten. Durch den Sieg
ihres Schwesterschiffes war die ,,Bremen At-
lantikpokalsieger geworden. Aber es war spit
im Jahr und von fern war schon der Kriegs-
lirm zu horen. Die ,Bremen" verzichtete dar-
auf, den Pokal — so wie es auch heute noch
iiblich ist — fiir ein Jahr mit in die Heimat zu
nehmen. War es die Vorahnung kommender
Ereignisse? In Deutschland hitte der Pokal
nimlich kaum den Krieg iiberstanden — so-
wohl die ,,Bremen” als auch das Verwaltungs-

gebiiude der Reederei wurden vernichtet. Der

Pokal soll heute etwa 10 000 Dollar wert sein.
Als der New Yorker Warenhausbesitzer M~
Cawl ihn 1925 im Namen seiner Tochter stif-
tete und ihn Caroline de Lancy-Pokal nannte,
hatte er 2500 Dollar gekostet, weil er aus fast
reinem Silber ist. Aber kaum ein Silberschmied
in den USA wird heute noch solch eine Arbeit
liefern — das ist der Grund dafiir, daf die
pfundschwere Trophéde von den Reedereien der
siegreichen Fufiballmannschaften so hoch ver-
gichert wird.

Lesen Sie in der nichsten KEHRWIEDER:
Griindungsversammlung mitten auf dem Atlan-

tik, .
*
FuBballspiele auf MS , Niirnberg“

7. Reise:

Anlwerpen: LNiimberg* — .Hansa" 3:2 2:0
Adelaide: wNiirnberg” — Schwedenteam 2:0 2:0
Adelaide: «Nilrnberg" — Adelalde-Ausw.  2:0 2:0
Melbourne: JNiirnberg" — ,Himalaya* 1:2 0:2
Melbourne: WNilrnberg" — .Cap Vilano” 2:0 2:0
Sydney: LNiirnberg" — D. Club Sydney 2:0 2:0
Sydney: «Nirnberg" — ,PL 0. Melbourne® 4:0 2:0
Brishane: LNitrnberg” — D. Club Brisbane 2:2 1:1
Melbourne: LNiirnberg” — ,Miinslerland” n:0 2:0
Melbourne: «Niirmberg” — russ. ,Perikop” 1:0 2:0
Melbourne: «Nilrnberg" — .Cap Delgado® 5:0 2:0
Bunbury: +Nilrnberg® — .British Star* 14:1 2:0
Bunbury: .Niirnberg" — Landm. Bunbr. 3:0 2:0
Anlwerpen: «Niirnberg" — ,Siegslein® 3:2 2:0
8. Reise:

Rotlerdam: JNirnberg" — ,Neuenfels" 6:0 2:0
Melbourne: «Nitrnberg”® — .Cap Blanco” 4:1 2:0
Sydney: LNirnberg” — ,Wellinglon Star* 4:5 0:2
Amslerdam: LNiirnberg" — ,Kulmerland® 5:0 2:0
9. Reise:

Antwerpen: «Niirnberg* — ,Phénizien* 5:3 2:0
Rotterdam: LNiirnberg" — .Frankiurt” 4:2 2:0
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Die aktiven FuBballfreunde der ,Nirnberg”

Grofier Anfangserfolg auf Colombo
Sehr geehrte Herren!

Wir freuen uns immer, wenn Ihre Zeitschrift
»wEKEHRWIEDER® bei uns an Bord einrtifft.
Trotz der Vielseitigheit dieser Zeitschrift freut
es uns besonders, daf3 fiir den Sport auch ein
paar Zeilen gewidmet werden. Wir sind selber
begeisterte Anhanger des Konigs ,FuBiball”.
Machten darum bei Ihnen anfragen, ob Sie in
der Lage wddren, auch unseren Bericht zu ver-
affentlichen. (Gerne! — Red.)

Auf ein Jahr wurde MS ,,Cyrene" von der DDG
wHansa" fiir den Dienst zwischen Colombo und
dem Persischen Golf gechartert. Da zu Beginn
der Reise schon mit langen Liegezeiten in Co-
lombo gerechnet werden mufite, wurde eine
FuBballgemeinschaft gegriindet. Spieler oder
Nichtspieler, jedes Besatzungsmitglied tat sein
Scherflein in die FufBballkasse. In Rotterdam
fand die Einkleidung der FuBballelf statt.

Aus 27 Besatzungsmitgliedern war eine Mann-
schaftsaufstellung trotz grofiter Begeisterung
nicht leicht. Wer nur einigermaBen gegen den
Ball treten konnte, wurde mit aufgestellt.
AuBer der Idee und dem Willen zum FufBball-
spielen fehlte uns so ziemlich alles was erfah-
rene FuB3ballspieler an Riistzeug mithringen. Es
ist jedoch beachtlich, daB wir gleich die ersten
Spiele gewannen. Angefeuert durch diese Er-
folge wurden bisher 17 Spiele ausgetragen und
ein Torverhiltnis von 69 : 16 erreicht. Nur eine
Niederlage muBten wir bis jetzt hinnehmen
und zwar gegen die ,Treuenfels”. Drei Spiele
endeten unentschieden. Das Bergfest der Reise
liegt hinter uns, und wir hoffen fiir das niéchste
halbe Jahr noch viele Gegner zu treffen. Das
FufBiballspielen bereitet uns allen eine willkom-
mene Abwechslung und viel Freude.

H. Demming, T, Offizier

Die EIf der ,Cyrene”

Unsere bisherigen Spielergebnisse:

«Cyrene” —  Rheinfels* (Deutschland) 7:1
~Cyrene” — _Army Stars” (Ceylon) 5:1
«Cyrene” — Maydan® (England) 7:0
«Cyrene” — ,Army Stars* (Ceylon) 2:0
#Cyrene” —  Niels Mirsk* (Dénemark) 4:1
«Cyrene, — T fel. D h d) 0:3
«Cyrene” — ,Toro* (Norwegen) 1:1
»Cyrene” — , Texas" (Norwegen) 3:1
«Cyrene” —  Neidenfels” (Deutschland) 3:1
»Cyrene —  Hereiordshere® (Endland) 2:2
«Cyrene' —  Osman Club* (Pakistan} 4:0
«Cyrene" — Dracheniels* (Deutschland) 6:0
~Cyrene" —  Radja” (Holland) B:1
~Cyreme” —  Mangalore” Schweden) B:0
«Cyrene” —  Maaskerk" (Holland) 1:1
«Cyrene" — , ,Magdala” {Dinemark) 4:1
«Cyrene” —  Mariekerk® Holland) 4:2

Hofinungsvoller Anfang

Auf Initiative der Schiffsleitung wurde auch
auf MS Hornbay mit groBer Begeisterung ein
FuBlballverein gegriindet. Ein wenig Kopfzer-
brechen bereitete uns die Aufstellung der ersten,
vorlidufigen Mannschaft,

Unsere erste Begegnung fand am 8, Sept. 1964
in New ork gegen MS »Brunskoog® statt. Da-
bei zeigte es sich gleich, was es heilit, gegen
eine gut eingespielte Mannschaft anzutreten.
Wir wurden stark in die Defensive gedringt
und unsere Verteidigung hatte schwer zu kdmp-
fen. Es war hauptsiichlich das Verdienst un-
seres Torwarts, der ausgezeichnete Paraden
zeigte, daB der Gegner nur 3 Treffer erzielte.
Doch waren unsere schnell vorgetragenen An-
griffe in den gegnerischen Raum nicht unge-
féhrlich und fiihrten zweimal zum Erfolg. Trotz
dieser 2:3-Niederlage lieBen wir uns nicht ent-
mutigen.

Wiéhrend unserer 14tigigen Liegezeit in Santos
(Brasilien) haben wir dann drei weitere Spiele
ausgetragen. Auf Grund der in New York ge-
sammelten Erfahrungen wurden einige Umstel-
lungen vorgenommen, die sich bei den nichsten
Begegnungen bestens bewiihrten.

Durch Vermittlung des norwegischen See-
mannsheimes traten wir am 1. Okt. 64 gegen
den norwegischen Tanker ,Nopal Eex an. Un-
sere Mannschaft spielte jetzt recht gut zusam-
men, Doch die Norweger driickten sehr aufs
Tempo, so daBl trotz unserer 1:0-Fiihrung in
der ersten Halbzeit das Spiel ziemlich ausge-
glichen war. Nach der Pause zeigte sich dann,
dafl wir die bessere Kondition hatten. Die Nor-
weger gerieten oft in Bedrdngnis und unserem
Sturm gelang es, noch 2 Tore zu schieBen. Die-
ser verdiente 3:0-Sieg stiirkte unser Selbstver-
trauen.

Unser nédchster und wohl schwerster Gegner in
Santos war am 6. Okt. 64 MS , Undine®. Mit
dem psychologischen Trick, mehrmals auf ihre
bisherige Unbesiegharkeit hinzuweisen, hatte
die Undine-Mannschaft uns vor dem Spiel etwas
unsicher gemacht. Doch bald nach dem Anpfiff
merkten wir, da@ iiberall nur mit Wasser ge-
kocht wird. Leider kam auf beiden Seiten kein
gutes Zusammenspiel zustande, denn der Platz
war durch lang anhaltende Regenfiille aufge-
weicht und vor den Toren hatten sich grofie
Pfiitzen gebildet. Jedoch wurde auf beiden Sei-
ten verbissen gekidmpft. Einen erheblichen
Schock erhielten wir kurz vor der Pause, als
»Undine® mit 1:0 in Fithrung ging, In der zwei-
ten Halbzeit drehten wir dann auf und konnten
gleich darauf ausgleichen. Obwohl wir danach
weit mehr vom Spiel und einige gute Tormiog-
lichkeiten hatten, blieb es bei dieser Schlamm-
schlacht bis zum SchluBpfiff beim 1:1.

Etwas mitgenommen von der langen Liegezeit
in Santos, traten wir 5 Tage spiter bei strah-
lendem Sonnenschein zu unserem letzten Spiel
gegen den franzosischen Bananendampfer, Fort

Dauphin® an. Unsere Gegner begannen sofort
mit franzosischem Elan auf unser Tor zu stiir-
men. Bei dieser Offensive schossen sie dann
auch das erste Tor. Doch bei unseren Ent-
lastungsangriffen blieb der Erfolg nicht aus
und bis zur Pause muBte der gegnerische
Schlufmann zweimal hinter sich greifen. Un-
sere grofe Stunde schlug wieder in der zweiten
Hiilfte. Die Franzosen hatten sich am Anfang
zu sehr verausgabt, so daB sich das Spiel nun
vorwiegend in ihre Hilfte verlagerte. Bei dieser
Abwehrschlacht konnten wir unseren Vor-
sprung auf 5:1 ausbauen, wobei noch einige
gute Tormoglichkeiten vergeben wurden. Ab-
schlieflend sei noch gesagt, dafli der Gegner
etwas Pech hatte und einmal unseren Pfosten
und die Latte traf. .
Alle Spiele verliefen trotz harten Einsatzes in
einer gportlich sauberen Atmosphére.
Ein besonderer Dank gebiihrt dem norwegi-
schen Seemanns-Pastor in Santos, der sich sehr
um uns bemiihte und uns unentgeltlich die Um-
kleidekabinen und Duschriume des Heimes zur
Verfiigung stellte.

Gerhard Schwarzin

Sportwart

«R. C. Rickmers" am Leder
in Schweden und Rotchina

Die Internationalen der ,R. C. Rickmers”

Unser erstes Spiel machten wir eine Woche
nachdem die neue Besatzung an Bord war in
Giteborg. Unser Gegner war das norwegische
Schiff ,,Trinidad".

Unser anfinglich schlechtes Zusammenspiel
wurde zusehends besser. In der 17. Minute ge-
lang uns das 1:0. Nach dem Seitenwechsel,
einige Leute wurden wihrend der Halbzeit
ersetzt, kam der Gegner kaum aus seiner
Hilfte heraus. Nur unserem Schufipech und
der massiven Deckung ist es zu verdanken,
dafB der Endstand nicht héher als 3:0 ausfiel.

Zwei Tage danach waren wir wieder auf dem
Platz. Der Gegner war wiederum ein norwegi-
sches Schiff, und zwar der Tanker ,Hugo
Hammar"., Wir spielten mit leicht verdnderter
Mannschaftsaufstellung. In den ersten 10 Minu-
ten hatten die Norweger das Spiel in der Hand.
Dank unserer guten Hintermannschaft gelang
ihnen jedoch kein Tor. Mitten in der Drang-
periode der Norweger schossen wir zwei Tore.
In der zweiten Halbzeit muBten wir gegen

T Kropp
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den stirker werdenden Wind spielen. Wir hat-
ten Anstofl. Der Ball wurde zum Rechtsaulien
gegeben. Dieser umspielte zwei Gegner und
tlankte in die Mitte, wo der Mittelstiirmer frei
stand und den Ball aus ca. 20 Meter unhaltbar
in den Winkel schofl.

Zwei Minuten spiiter gelang uns das 4:0. Kurz
vor Spielschluf erhthten wir auf 5:0. Obwohl
das Ergebnis sehr eindeutig ist, muli man dem
Gegner eingestehen, dafl er nie mauerte, son-
dern immer wieder stiirmte und das Spiel offen
hielt.

In Dairen (China) war wieder Zeit zum Ful-
ballspielen. Ende August trugen wir bei strah-
lendem Sommerwetter unser drittes Spiel aus.
Gegner war die Mannschaft des griechischen
Massengutfrachters , Ntina J. Patera®. Leider
konnten wir nicht in der gewohnten Mann-
schaftsaufstellung spielen, da einige unserer
Leute krank bzw. verletzt waren. So hatte die
Mannschaft keinen Zusammenhang und spielte
ziemlich konfus. Unsere 1:0 Fiihrung glichen
die Griechen durch einen Handelfmeter aus.
Zur Halbzeit stand es 2:2. Nach dem Anpfiff
lief die Kondition unserer Ersatzleute nach.
Die 3:2 Fiihrung der Griechen konnten wir
durch einen Elfmeter ausgleichen. Wenige
Minuten spiiter erzielte unser Gegner das 4:3.
Das sollte auch das Endergebnis werden. Es
war ein verdienter Sieg, da die Griechen einen
sehr schnellen Sturm besafien, der unsere Hin-
termannschaft laufend iiberlief.

Wenige Tage spiter war die ,Amstelstad”, ein
hollindisches Schiff, unser Gegner. Das sehr
faire Spiel wurde wiederum auf dem Hafen-
sportplatz in Dairen ausgetragen. Wir konnten
in stirkster Besetzung antreten. TUnsere
schnelle 1:0 Fithrung glichen die Holléinder bald
aus. Obwohl wir Torchancen iiber Torchancen
hatten, dnderte sich an dem Ergebnis bis zur
Halbzeit nichts. Der hollindische Torwart war
der iiberragende Mann auf dem Platz. Er an-
gelte sich jeden Ball, der in den Strafraum
kam. Auch unser Torwart war sehr gut. Beide
erhielten viel Beifall von den chinesischen Zu-
schauern.

Kurz vor Spielende warfen wir noch einmal
alles nach vorne., Sogar die Hintermannschaft
stiirmte mit. Dieser Uberlegenheit war die
gegnerische Deckung nicht gewachsen, so daf
wir innerhalb weniger Minuten das 4:1 heraus-
schossen. Das sollte dann auch der Endstand
eines duflerst fairen Spiels sein. Das Ergebnis
ist um 1 bis 2 Tore zu hoch ausgefallen.

E.-0. Bredow, 3. Offz.

| Gesundheitsdienst an Bord

Der Wundverband

Um eine offene Wunde abzudecken, wird fiir
gewohnlich in bestimmter Weise priipariertes
Vecrbandmaterial in geeigneter Menge aufgelegt
und in entsprechender Art befestigt. Dieser
Wundverband wird je nach Lage des Falles
zur Not mit Tiichern, meistens jedoch mit den
festen Abschluf bietenden Binden angelegt. Ab
und zu, besonders bei kleineren Verletzungen
werden Klebstoffe, wie Heftpflaster usw. be-
nutzt. Ausgehend von der Erkenntnis, dal} die
groftmogliche Keimfreiheit einer Wunde die
beste Bedingung zu einem glatten, reaktions-
losen Heilverlauf ist, unterstiitzt man die Hel-
lung durch einen reizlosen Verband. Dieser be-
sitzt zugleich die Fiahigkeit, die Wundsekrete
aufzusaugen, das heift, er wirkt auf die Wunde
gut austrocknend. Ein solcher keimfreier, ste-
riler Verband kann nur dadurch erreicht wer-
den, daB} man die zur Bedeckung zu verwenden-
den Verbandstoffe auskocht. Um absolut sicher
zu verfahren, vernichtet man die im Verband-
stoff befindlichen Keime durch strdmenden
Wasserdampf.

Ersteres Verfahren ist sehr einfach auszufiihren.
Man beldl3t die zum jeweiligen Verband notigen
Verbandstoffe unmittelbar vor dem Gebrauch
lingere Zeit hindurch in einem, vorher gut ge-
reinigten, gewthnlichen Kochtopf in siedendem
Wasser. Dann werden sie gut ausgewrungen und
sofort auf die Wunde gebracht,

In Krankenhfusern erreicht man die Keim-
freiheit des Verbandsmaterials durch stromen-
den Wasserdampf. In Sterilisatoren konnen
groBere Mengen Verbandstoff auf einmal keim-
frei gemacht werden. Aus dem Sterilisator ent-
nomimern, kommen sie in luftdicht abschlieffbare
Blechbehiilter, sogenannte Trommeln, aus de-
nen sie in trockenem Zustand zum Gebrauch
entnommen werden.

Fiir die Zwecke der Wundbehandlung an Bord
werden keimfreie Verbandstoffe in groferen
und kleineren Paketen und auch in verschiede-
ner Kombination (Gaze in Binden-Kompressen-
form, Watte usw.) von den Verbandstoff-Fabri-
ken in den Handel gebracht.

Die Anlegung eines derartigen Wundverbandes
erfolgt gewdhnlich in der Weise, dall man auf
die Wunde und deren sauber vom Blut gerei-
nigte Umgebung eine mehrfache Schicht steri-
ler Gaze von entsprechender Gréfe glatt auf-

legt. Dariiber breitet man zur gleichmiigen
Kompression, insbesondere an unebenen Kor-
perpartien, z B. Achselhhle, eine grofere
Menge aufgehiufte, sog. gekriillte Gaze und
befestigt nun den Verband mit Binden, Fiir ge-
wohnlich jedoch geht man so vor, dal man nur
einige Lagen Gaze unmittelbar zur Wundbe-
deckung verwendet. Hieriiber legt man ein-
faches, gut austrocknendes, ebenfalls sterili-
siertes Verbandsmaterial. An den Réndern des
Verbandes pflegt man zum guten Abschlufy ca.
handbreite Streifen entfettete Watte anzulegen.
AnschlieBend werden die Verbandstoffe mit
Mullbinden von gehoriger Breite und Liinge be-
festigt. Sie werden zu leichter Kompression mit
mifiigem Zuge angelegt. An den Kreuzungs-
stellen der Binden pflegt man zum sicheren
Halt des Verbandes einige Sicherheitsnadeln
anzubringen,

Ein in solcher Weise angelegter Verband ist
ein Dauerverband, der einige Tage liegen blei-
ben kann. Bei Anzeichen einer Stérung im Heil-
verlauf muB die Abnahme friiher erfolgen.

E. Jiinemann

Auflssung von Seite 14 |

JUnser grobes Neujahrs-Krenzworlrilsell®:
Waagerecht: 1. Esprit, 6. Boje, 9, Solo, 10. Ria, 11.
As, 12. lliade, 14, Rahe, 16. Markus, 20. das, 21, Kerl, 22,
Artus, 25, These, 27. beneiden, 29, Reu, 30. two, 32, pas,
33, il, 34. Torl, 35. hit, 36. Spiegel, 37, Om, 38, Festival,
42, Tor, 43, Zebra, 45. Lotse, 46, Ira, 47. Orne, 49, Syntax,
50, ErlaB, 52. Rabe, 54. Trikol, 56. Mikado, 60. Tee, 61, es,
62 Ur, 63. Borodin, 66, Belt, 89, Chanson, 72, Arena, 73.
Lear, 74. lrre, 75, non, 76, Mira, 77. Vesta, 79, Bank, 80.
Kelim, 83. tra, 85, Palme, 87. Riegel, 89. Stella, 81, Sold,
93, Eid, 94. Knabl, 96. Ara, 97. Sterne, 99. Eris, 102. Duo,
103, Uhr, 104, Register, 106, Ecke, 108. tranig, 111. Rose,
112, Charon, 113, Gebote, 114, Inrith, 117. Eremit, 118, Ido,
119. He, 120, Ran, 121, Stufen, 122. Heer.

Senkrecht: 1. ,Es ist die Zeit ein wilder Golt”,
2. Sol, 3. Pli, 4. road, 5. Trester, 6. Barke, 7. ,Jahre wissen
mehr als Buecher*, 8, Esel, 13. da, 15. Aesthel, 16. Mob,
17. Aleppo, 18. Kaese, 19. Uri, 23, Uelle, 24, Sn, 26. Hul,
28. Nalrobi, 29. Roman, 31, Otter, 34, Tory, 36. Start, 38,
Fox, 30. via, 40, ars, 41, Lasso, 44. BS, 45. la, 48, Rektor,
51. Lek, 53. Argo, 55. Oede, 57, Isar, 58, Aus, 59, Drohne,
63. Benares, 64. Ranke 65. Naim, 66. Blatt, 67. Laval,
68, tre, 69. cita, 70. Nebel, 71. Nikobaren, 78. Span, 81.
Eger, 82. Lein, 84. Remission, 86. Moladh, B8. inler, 89, Steg-
reif, 80, LK, 92. Dauer, 95. A.D., 98. Etagen, 100. rio,
101, stew, 105, roi, 107, KA., 108. Tier, 109. NEM, 110, Ihis,
115, Reh. 116. the.
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Haftung Gbernommen werden. Druck: Halen-Drudkerei. Einzelbezug ab Januar 1964 DM 1,40 zuziiglich Zuslellgebiihr. Bei Sammelbezug DM 1,20,

Angeschlossen der Informationsgemeinschaft zur Feststellung der Verbreitung von Werbetrigern — Sicherung der Auflagenwahrheit.



Lindolin-Yarben ..ZUZ 90 éffb-
SCHIFFSFARBEN
. sind das Produkt vieljahriger

Erfahrung und neuzeitlicher

Flmnd-Linden& (o
Homburg - He g

Forschungsarbeit

SEITUBER 135 JAHREN

3 U
5W ‘ Schiffsausriistungen N. V.

Schiffsproviant, Deck- und Maschinenausriistungen,

Spirituosen, Tabakwaren, Freilager, Schlachterei
Gegriindet 1855

ROTTERDAM: Schiedamsedijk 52, Ruf: Sa.-Nr. 1116 50 (8 Linien)
Woaalhaven Pier 6, Ruf: 7 80 31, 17 62 67 (Lager),
nach 18 Uhr: Ruf: 120535, 1217 84 - Telegr.: JECEEFES
AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57, Ruf: 4 94 10, nach 18 Uhr
Ruf: 58984, 713533 - Telegramme: SCHMIDSTORES

Filhrender Lieferant an deutsche Seeschlife

Zillertal
| bleibt
| 21iiekiae Zi“eriﬂl

CONDOR
VERSICHERUNGS - GESELLSCHAFTEN

AUSSENSTELLE SEEFAHRT

HAMBURG 11 - SCHAARTOR 1
RUF 36 4593

Wichtige Mitteilung
Der letzte Verwaltungsbericht der Seekasse meldet:

Mehr als 61°/ aller Neurenten
sind Invaliditatsrenten

Tausende |hrer Kameraden haben sich daher

bei uns zusdtzlich invalidenversichert!

Fragen Sie uns, Wir sind Spezialisten auf dem Gebiet
der Seefahrt. '

Wir beraten Sie auch in anderen Versicherungsfragen.

Vertrauen ist die Grundlage unserer Arbeit.

A“es Seemannsausrustung - MaBschneiderai

WILHELM LESCH

fiir den Seemann Homburg 4 - DavidstraBe 5 - Ruf 3133 89

Tauwerk - Bindfaden - Persenninge

WALTER HERING

Hamburg 1, Gotenstrafe é , Kabelgatt”
Telefon 24 94 47/49

Drahtseile

Die
weltbekannten™*

-

||

LILY - anp

LLILY“-BRAND

SCHIFFSFARBEN
Pieter Schoen & Zoon

G. m. b. H.

HAMBURG 22 - PAPPELALLEE 20
Telelon 20 14 05/07 - FS 021 2019 - Tel.- Adr.: Sigmaha

Fordern Sie ein vollstindiges Adressen-Verzelchnis unserer
Niederlassungen im In- und Ausland

auslands-umziige

heinrich klingenberg

HAMBURG, WINTERHUDER WEG, p~10 RUF: 210555
BOMMN, BORMHNEIMER STRASSE, 13t RUF: Ja1®)

SEIT 80 JAHREMN SPEZIALISTEN

Schiffsproviant - Schiffsausriistungen

f.c;;‘me Kihlriwme . puverliissige Lisfervug nach allen deutschen Haferw

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5.6 - TEL. So-Nr. 363031 Tag und Nacht




