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»Man soll alles denken, was man sagt, aber
nicht alles sagen, was man denkt.”

Das hort sich an, wie eine Anweisung fiir
Diplomaten, Auch im Privatbereich mag es
immer richtig sein, seine Worte zu beden-
ken, bevor man sie ausspricht, und das
Taktgefiihl mag in den meisten Fillen ver-
bieten, daB man unverbliimt sagt, was man
denkt, In der Wirtschaft aber gibt es Situa-
tionen, die es erfordern, die nackte Wahr-
heit zu sagen, und zwar laut und 6ffentlich,
mutig und immer wieder.

In einer solchen Situation befindet sich die
Scefahrt heute, und deshalb sagen auch die
Reeder, die Kiistenlander, die Werlten, wo
und wie es immer nur angéngig ist, — so-
gar beim Kennedy-Besuch —, wie es um
ihre Situation bestellt ist,

Es steht nicht gut, aber es ist gut, dafi man
genau sagt, wie es ist, was man dariiber
denkt, und wie man damit fertigzuwerden
gedenkt, Das ist der erste Teil der nolwen-
dig (Not wendend) zu entwickelnden Akti-
vitdt, das ist Voraussetzung fiir alle An-
strengung. Es ware falsch, in einen luft-
leeren Meinungsraum hinein zu operieren.
Ein integrierender Bestandteil unserer
Volkswirtschaft mit ihrer weltweiten und
nationalen Verzahnung ist zur unverbitim-
ten Information verpflichtet, und zwar einer
moglichst breiten Offentlichkeit gegentiber.
Denn Politik, auch Wirtschaftspolitik, soll
in einer gut runktionierenden Demokratie
nicht aufgrund einsamer, haufig sogar noch
miteinander kollidierender Beschlisse ge-
macht werden. Sie muBl vielmehr getragen
werden von dem verniinftigen, aul das
Gemeinwohl gerichteten Willen aller. Als
Mittler zwischen diesem Willen und Regie-
rung fungieren die Parteien. Deshalb ist es
richtig, daBh Sprecher fiir die Reeder sich
nicht nur auf breitester Ebene des Rund-
funks, der Presse und des Fernsehens be-
dienen, dall sie nicht nur mit den Spitzen
der Regierung verhandeln, sondein auch
mit den Fraktionen der Parteien. Das ge-
schieht. Hinsichtlich der Informationspflicht
als faire und kluge Voraussetzung fir alle
BesserungsmaBnahmen ist es beispielsweise
auch nur zu begriien, dall das Fernsehen
einen Auszug aus dem Vortrag Jdes Vor-
sitzenden des Verbandes Deutscher Reeder
bei der letzten (26.) Sitzung des Seever-
kelrs-Beirats brachte.

Auch die Fahrensleute, die unsere Seelahrl
an der Front betreiben, haben ein Anrecht,
informiert zu werden, Auch sie sollen und
miissen wissen, wie es ist. Deshalb soll hier
folgende einstimmige EntschlieBung des

Auf dem alten Bauvernhaus in Niederbiiren an der Weser
ist der Storchennachwuchs bereits erwachsen.

Vater Storch génnt sich unweit der lufligen Wohnung auf
dem Dach Ruhe, denn die jungen ,Adebars” suchen sich
schon selbst ihre Frésche aus dem naheliegenden Teich.
Sie miissen sich kréftigen fiir ihre erste groBe Afrikareise.

Am Peilkompak

Sagen, wie es ist

Seeverkehrs-Beirats folgen. Auch sie sagt,
wie es ist, wenn sie der Bundesregierung
dringend empfiehlt:

1. eine Seeverkehrspolitik,

die eine Beseitigung der Beschrankun-

gen verfolgt, mit denen auslindische

Staaten die Beschiftigungsmoglichkeiten

der deutschen Handelsflotte mii 50 000

Seeleuten behindern oder gar ausschlie-

fien, und zwar mit den besonderen Zie-

len

® ciner Liberalisierung des Seever-
kehrs auf der Basis der Gegenseitig-
keit,

® cines Interessenausgleichs zwischen
liberalen und gelenkten Seeverkehrs-
systemen, soweit sich die Zielsetzung
nicht verwirklichen ldft, wobei die
genannten Ziele im Wege des Ab-
schlusses von Vertrdgen, notfalls je-

Auch sie sagen wie es ist

Aus dem Geschdftsbericht 1962 der Hapag

Noch ausgeprigter als in den vorauigegangenem Jahren
wird das Bild fir den Rickblick auf das Geschiilsjahr da-
durch bestimmt, dali grolie Telle der Well bemiihl sind, die
Waren- und Kaj drkle zu lib en, wihrend sich
fiir den Seeverkehr die enlgegengestezie Entwidklung ver-
sldrkl. Die nolwendige Folge sind die wachsenden Schwie-
rigkellen derjenig Reedereien, deren Betdti dg
lichkeil durch staatliche Lenk i b gl wird,
Wo die nationale Wirtschaftspolitlk den Handel und den
Transport als dessen Hilfsinsirument lenk!l, oder wo die
Verkehrspolitik die elgene Flagge protegiert — wie vor
allem in den USA — wird die Schiffahrl dieser Linder
nicht nachieilig beriihrt.

Das Fehlen eines einheitlichen Leilbilds [iir Warenhandel
und Warenbewegung hal in den traditionellen Schiffahris-
lindern der wesllichen Well dagegen eine Lage ergeben,
der gegeniiber die Privatinitiative machlilos
isl, und die in steigender Zahl Opfer unter den Reede-
reien gefordert hal,

... und der DG , Neptun”

Die verschiedenen Hilfen der Bundesregierung sind, wie
die ,Neptun* in ihrem Berichl fesistelll, anzuerkennen, sie
reichen jedoch geg der b ders gi igen Aus-
gangsposilion der deulschen Reedereien in der allgemeinen
Schifiahriskrise bei weitem nicht aus., Wenn daher der
deutschen Volkswirlschalt eine nationale Handelsiloile er-
halten b soll, nach Aufl g der Bremer

Reederei, wellere spilrbare Maflnahmen gelroffen werden.
Wiederauibaueriolge wnd Existenziihigkeil der deulschen
Handelsilotte in Gegenwarl und Zukunil sind In eine
kritische Phase geirelen, so daB der Schutz der
nationalen Schifiahrt zu einem Gebol der Stunde ge-
worden isl.

doch auch mit Hilfe aller nach dem
Gesetz zuldssigen einseitigen Mal-
nahmen, angestrebt werden sollten;

2. eine Finanzpolitik, die es erméglicht,

@® durch die Errichfung “eines Konsoli-
dierungsfonds individuelle Sofort-
mabnahmen zugunsten von Reede-
reien zu treffen, wo dies durch Not-
lage geboten und durch die Maglich-
keit wirtschaftlicher Gesundung ge-
rechtfertigt ist;

@® die Wettbewerbsgleichheit mil den
konkurrierenden Flaggen harzustel-
len, und zwar durch

® Zuriickfithrung der Zinsbelastung auf
das international ubliche Maf;

® Entlastung von teurer Alttonnage mit
Hilfe der Zahlung von Abwrackpra-
mien in angemessener Hohe;

@ Rationalisierung der Flotte durch
Neubauten mit Hilfe der Gewéhrung
von Darlehen nach dem Gesetz vom
27. September 1950;

3. eine Steuerpolitik

mit dem Ziel einer Anpassung der

Steuerbelastung der deutschen Reede-

reien an diejenige konkurrierender aus-

landischer Flotten, d. h. insbesondere

® die Abschreibungsméglichkeiten den
in der Seeschiffahrt besonders star-
ken Ertragsschwankungen anzupas-
sen;

@ die Ertrige aus Reedereibetrich den
Unternehmen in gréBerem als dem
bislang mdéglichen Umfang zu erhal-
ten, soweit sie fiir die Modernisie-
rung und Rationalisierung der Flotte
durch Neubauten erforderlich sind;

® die Reedereibetriebe von der Ge-
werbebesteuerung génzlich freizu-
stellen;

® die Doppelbesteuerung deutscher
Reedereien im Ausland zu beseitigen.

Der Wachoffizier




PGUTIK UNTER DER LUPE

Am Montag, dem 19, August 1963, unterzeich-
neten die deutschen Botschafter in Washington

und London sowie der deutsche Geschifts-
| triger in Moskau den begrenzten Atomver-
| suchsstoppvertrag.

Die neue Lage

Dieser Vertrag hat die weltpolitische Nach-
kriegssituation gravierend verdndert. Zwei
Miichtepaare sind durch ihn nidher zusammen-
geriickt, und zwar auf zwei verschiedenen
Kbenen. Die beiden Unterzeichner, auf die es
ankommt, nédmlich die USA und die Sowjet-
union, sind sich auf der einen Ebene néher-
geriickt, und die beiden Aulenseiter des Ver-
trages, auf die es ankommt, nidmlich de
Gaulle-Frankreich und China, finden sich auf
| der anderen Ebene der Nichtunterzeichner
wieder, wobei ihre Beweggriinde der Ableh-
nung eine fatale Ahnlichkeit haben. Beide
Miichte, China und Frankreich, sind durch den
Vertrag und seine Hauptunterzeichner an den
Rand ihrer jeweiligen Blocke gedréingt wor-
den, wenn nicht sogar in die Isolation. Diese
| Linie konsequent fortgesetzt wiirde bedeuten,
| daf} die beiden groflen Unterzeichner den
| Aufenseitern in dem Mafle das Gesetz des
Handelns aufzwingen kénnten, in dem sie ihre
| Bemiihungen um Verstindigung fortsetzen.

Der Wermutstropfen

Die demonstrativ verzogerte und nur unter
uniiberhdrbarem Protest geleistete TUnter-

schrift der Bundesrepublik unter diesen Ver-
trag hat die deutsche Frage, vornehmlich die
der deutschen Trennung und Wiedervereini-

i

|
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Die Bundesrepublik zogerte und protestierte

aber sie unterschrieb den Atomversuchsstoppvertrag

gung, mit Vehemenz hochgespielt, und zwar
zum ersten Mal in der Nachkriegszeit unler
wenigstens annidhernd gilinstigen Aspekten,
Die Gunst der Umstiinde ist darin zu sehen,
dafi die grofien Siegermiichte, an denen das
deutsche Schicksal hidngt, in einer jahrelang
umkidmpften Frage iibereinstimmen. Das
westdeutsche Zigern und der westdeutsche
Protest gegen die Unterschrift des Ulbricht-
Regimes unter denselben Vertrag, der auch die
der Bundesrepublik trigt, mag in dem schiu-
menden Becher der Entspannungsfreude wie
der bhittere Wermutstropfen gewirkt haben,
Sei’s drum, es war gut so.

. +. steht anf einem anderen Blatt

Dafi man aus Peking Verrat schrie, recht-
fertigt nur das Zigern und den Protest. Bonn
hatte gesagt, wir kinnen den Vertrag nur
unterschreiben, wenn Pankow's Unterschrift
nicht die Anerkennung dieses Regimes mit
gich bringt. Washington hatte zugestimmt, und
Peking erkannte und brachte in seinem Ver-
ralsgeschrei gegen Chruschfschow zum Aus-
druck: Das lduft auf die Annullierung des poli-
tischen Status der DDR hinaus, und auf die
Anerkennung des Bonner Regimes als einzigen
Vertreter des deutschen Volkes.

DaB man als Teilregierung praktisch und auf
die Dauer nicht den anderen Volksteil ver-
treten kann, ohne ihn zu regieren, steht auf
einem anderen Blatt. Aber uniibersehbar fiir
die beiden Hauptunterzeichner des Verfrages
steht auf diesem anderen Blatt auch, dall es
zwischen diesen beiden Machtblicken trotz
aller weiteren Pline wie Nichtangriffspakt

" Unser schines
%mffa’:ﬂana

Wie fir's Bilderbuch geschaffen sind die Burgen,
die hoch tber den Windungen des Neckar aul-
ragen. Romer, H und Hol fen hal das
Meckartal gesehen. Auf einigen der Burgen sitzen

sogar heule noch die Nachfahren der Gefolgsleute
dieses Kaisergeschlechles. Unsere Zeichnung zeigl
Hirschhorn, heute noch ganz von einer im dreiBig-

jdhrigen Krieg bewi&hrien Feslung geb

ihrer Militirpotentiale und militirische Ver-
diinnung mit gegenseitiger Kontrolle keine
Entspannung geben kann ohne deutsche Wie-
dervereinigung. Dal} dieses Blatt wie ein Pla-
kat hoch am Himmel der Weltpolitik hingt,
haben wir Bonns Zigern, Bonns Protest genau-
50, wie den Argumenten zu verdanken, mit
denen Peking Moskau des Verrats bezichtigte.

Entspannung und Tatsachen
Noch ein Wort zur Entspannung, zur im west-
lichen Lager aufs heftigste entbrannien Dis-
kussion zur weichen oder harten Linie: Abge-
sehen davon, dafl die atomare Weltsituation
ein absolut alternatives Denken verbietet, und
dafiir vielmehr ein Kennedysches Einbezie-
hen aller Gegensitze in einen konstruktiven
Prozel gebietet, ist jetzt eine Kapitulation vor
den Tatsachen des Atompatts etwa oder vor
der Tatsache des =zerissenen Deutschlana
falsch, Die blofle Anerkennung solcher Tat-
sachen fithrt zu nichts. Auch nicht deren
Ignoration, wie die Ignoration des Ulbricht-
Staates seitens Bonn., Es kommt nicht auf die
Tatsachen an, sondern darauf, dafl und wie
man sie dndert, wenn man Entspannung sucht.

Beweis: Gerade durch den Vertrag ist die Tat-
sache von Atomversuchen, die die Weltgesund-
heit schiidigen, in die Tatsache des Verzichtes
auf solche Versuche geidndert worden,

Nimimt man einmal an, dafi heute die gesamte
Menschheit in einer demokratischen Verfas-
sung lebte, so wire es auller allem Zweifel,
dafl dann der Wille des Weltvolkes klar und
deutlich Entspannung fordern wiirde. Dieses
Utopia soll nur darauf hindeuten, dafl das,
was Tatsachen wirklich dndern kann, in der
einheitlichen Entschlossenheit liegt, es zu tun,
Daly in letzter Zeit immer mehr darauf hin-
deutet, nicht zuletzt durch die Installation des
ywheillen Drahtes", dafl Regierungen und Vil-
ker der beiden griften Machtexponenten durch
ihr beiderseitiges Atompotential geradezu zur
Entspannung gezwungen werden, und dal} sie
sich in dieser gemeinsamen Erkenntnis niher-
kommen, wird als wahrhaft wvorantreibende
Kraft gegeniiber den bloBen Tatsachen aller-
orts viel zu gering eingeschiitzt.

Das cingehende, niichterne und sachliche Stu-
dium der bestehenden Tatsachen hat nur Sinn
im Hinblick darauf, wie man sie dndern kann,
nicht aber, um fasziniert vor ihnen auf die
I{nie zu sinken und zu resignieren. Auch die
Folgen einer Tatsacheniinderung miissen aller-
dings genau durchdacht werden., Wenn der
kalte Krieg in einen Prozefll des Friedens oder
in Koexistenz, zwei verschiedene Namen {fiir
Entspannung, iiberfiihrt werden soll, dann hat
beispielsweise Chruschtschow als Folge davon
die Zerstérung des westlichen Wohlstandes
durch Arbeitslosigkeit wegen mangelnder Rii-
stungsauftrige, Automation u.a.m. fiir den
Sieg seiner kommunistischen Weltrevolution in
Aussicht gestellt., Solche Folgen und allen
moglichen Folgen sind ins Gesicht zu sehen,
wenn man bestehende Tatsachen durch zu-
kiinftige ersetzen will. Unter solchen Voraus-
setzungen wire es dann aber weder fiir Ost
noch fiir West wiinschenswert, vor Tatsachen
oder vor Entspannung Angst zu haben. —hs—
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Nachdem der passive Saldo der Zahlungsbilanz in den USA bereits seit lingerer Zeit zu ernsten
wirtschaftspolitischen Sorgen Anlag gibt, weist auch die deutsche Zahlungsbilanz fiir dasJahr 1962
erstmalig ein Defizit auf. Dieses Defizit beliuft sich auf rd. 1,5 Milliarden DM. Es gibt an, dafl
unsere Beziige aus dem Ausland im vergangenen Jahr um eben diesen Betrag hoher gewesen
sind als unsere Leistungen. Noch 1960 bzw. 1961 standen diesem Defizit Aktivsalden der Zah-
lungsbilanz in Hohe von 4,4 bzw. 2,8 Milliarden DM gegeniiber.

Hauptursachen
Der passive Saldo der deutschen Zahlungs-
bilanz beruht auf verschiedenen Ursachen, Ge-
nerell gesprochen, ist die Passivierung der
AuBenhandelsbilanz darauf zuriickzufiihren,
dafl sich der tUberschufl der Handeishilanz so
stark verringert hat, daf er das stindig griéfer
werdende Defizit des Dienstleistungsverkehrs
und der Bilanz der unentgeltlichen Leistungen
nicht mehr ausgleichen konnte,

GroBe Import- — winzige Exportzunahme
Die Entwicklung des deutschen AuBRenhandels
war im vergangenen Jahr vor allem dadurch
gekennzeichnet, daBl die Importe erheblich
stiirker zugenommen haben als die Exporte.
Der Exportiiberschufl, der in den Vorjahren
noch anidhernd 6 Milliarden DM betragen hat,
verringerte sich daher auf nur noch 3,5 Mil-
liarden DM. Die deutschen Importe beliefen
sich 1962 auf insgesamt 50 Millarden DM, Thre
Erhthung crklirt sich aus dem steigenden
Umfang der Einfuhren fiir Verteidigungsgiiter
sowie aus der erheblichen Zunahme der Er-
nihrungseinfuhren. Interessant ist es, dapR die
Einfuhr fiir Fertigprodukte auch 1962 den
stiirksten Zuwachs aufwies und daB hiervon
der gréfite Teil der Importe auf Verbrauchs-
giliter entfiel. Die deutsche Ausfuhr erhéhte
sich 1962 um 39 Prozent auf insgesamt 53
Milliarden DM. Diese ungewdhnlich schwache
Zunahme findet ihre Erklirung vor allem in
der verschlechterten Wettbewerbsposition der
deutschen Wirtschaft auf den Weltmirkten
sowie in der Tatsache, daf bestimmte Ab-
nehmerldnder deutsche Exportwaren aus ver-
schiedenen Griinden nicht mehr in dem gleichen
Umfang aufnehmen konnten wie bisher,

Urlauber und Touristen

Die stiirkste Verschlechterung der deutschen
Zahlungsbilanz geht von der Dienstleistungs-
bilanz aus. Nachdem sie 1957 noch einen Uber-
schufl von 3,6 Milliarden DM aufgewiesen
hatte, lag 1962 bereits ein Defizit von 1 Mil-
liarde DM vor. Diese negative Entwicklung
des kommerziellen Dienstleistungsverkehrs ist
vor allem das Ergebnis des wachsenden De-
fizits in der Reiseverkehrsbhilanz. Die Ausgahen
deutscher Touristen im Ausland erhhten sich
1962 auf insgesamt 4,6 Milliarden DM. Diesen
Ausgaben standen jedoch nur Einahmen von
auslindischen Touristen in Héhe von 2,2 Mil-
liarden DM gegeniiber.

Viel Geld zur Wiedergutmachung
und Entwicklungshilfe
Auch das Defizit der unentgeltlichen Leistun-
gen hat sich 1962 weiter vergrofert. Zu diesen
Leistungen gehért in erster Linie die Wieder-
gutmachung, fiir die Aufwendungen in Hihe
von 2,5 Milliarden DM geleistet wurden, Diese
Verpflichtungen werden von der Bundesrepublik
bis 1965 erfiillt sein. Aullerdem enthiilt diese
Bilanz die Beitriige der Bundesrepublik fiir den
Entwicklungsfonds der EWG sowie die priva-
ten unentgeltlichen Leistungen, bei denen es

sich in erster Linie um private Unterstiitzungs-
zahlungen, Leistungen karitativer Organisa-
tionen sowie um den Beitrag der deutschen
Kohlen- und Stahlindustrie zur Montanunion
handelt. Die privaten unentgeltlichen Leistun-
gen haben sich 1962 auf 560 Millionen DM er-
héht — der deutsche Beitrag zum EWG-Ent-
wicklungsfonds stellte sich nach den vertrag-
lichen Verpflichtungen der Bundesrepublik auf
308 Millionen DM.

Wie sehen die Bilanzen mit den einzelnen
Partnern aus?

In regionaler Hinsicht wuchs das Defizit der
deutschen Zahlungsbilanz vor allem gegeniiber
den EWG-Lindern besonders stark an., Auch
hier ist das Defizit in erster Linie die Folge
des auBerordentlich verstirkten deutschen
Reiseverkehrs. Auch gegeniiber den Lindern
der Europiischen Freihandelszone (EFTA ) be-
findet sich die Bundesrepublik nunmehr im
Defizit. Dieses ist vor allem die Folge des ab-
nehmenden tiberschusses im Warenhandel und
der steigenden Ausgaben in der Bilanz der un-
entgeltlichen Leistungen sowie schlieflich im
Reiseverkehr. Einen positiven Saldo weist die
deutsche Zahlungsbilanz praktisch nur noch
gegeniiber wenigen anderen europiischen Lin-
dern, dem Ostblock sowie den Entwicklungs-
ldndern auf. Auch hier zeigt sich jedoch, daB
der jetzt noch vorhandene AuBenhandelsiiber-
schuly einer sinkenden Tendenz unterliegt, Das
gilt beispielsweise fiir den Warenverkehr mit
dem Ostblock, bei dem sich der Aktivsaldo der
deutschen Zahlungsbilanz von 605 Millionen DM
im Jahre 1960 auf 38 Millionen DM im Jahre
1962 verringerte,

Auch im Warenverkehr mit auflereuropiischen
Entwicklungslandern ist der Aufenhandels-
iiberschufl der Bundesrepublik nicht mehr ge-
stiegen, sondern zuriickgegangen. Ursache die-
ses Riickganges waren einerseits die betriicht-
liche Zunahme der Getreideimporte sowie die
Einfuhrbeschrinkungen, die viele Entwick-
lungslénder aus Anlafi der sinkenden Rohstoff-
preise erlassen haben.

Ohne eigene Handelsflotte
schon 1961 Defizit

Die ungiinstige Entwicklung der deutschen
Zahlungsbilanz unterstreicht erneut die grofle
volkswirtschaftliche Bedeutung aller Wirt-
schaftszweige, die eine Leistung zu der Ver-
besserung unserer AuBenhandelsposition er-
bringen konnen. Das gilt fiir die deutsche Ex-
portwirtschaft ebenso wie fiir die deutsche See-
schiffahrt. Der Verband Deutscher Reeder hat
in seiner kiirzlich verdffentlichten Denkschrift
iiber ,Die Lage der Deutschen Seeschiffahrt*
ausfiihrlich herausgestellt, welche Situation
sich ergeben wiirde, wenn Deutschland eine
eigene Handelsflotte nicht besife. Die Devisen-
einnahmen der deutschen Seeschiffahrt migen
geringfiigig erscheinen, wenn sie lediglich zu
dem gesamten Devisenaufwand der deutschen
Wirtschaft ins Verhiiltnis gesetzt werden. Zu

einem anderen Ergebnis gelangt man jedoch,
wenn diese Uberlegungen auf den Zahlungs-
bilanzsaldo abgestellt werden und wenn hierbei
beriicksichtigt wird, daB ohne die Existenz
einer eigenen Handelsflotte zusiitzliche Aus-
gaben fiir die Inanspruchnahme auslindischer
Seetransportleistungen anfallen und Einnah-
men von Auslindern fiir deutsche Seeverkehrs-
leistungen entfallen wiirden. Auf Grund einer
derartigen Berechnung ergibt es sich, dal sich
der friihere Aktivsaldo der deutschenZahlungs-
bilanz schon in den Jahren 1958 bis 1960 er-
heblich vermindert hiitte und daf schon 1961
ein Defizit der deutschen Zahlungsbilanz ein-
getreten wire. Auch fiir 1962 wiire der Passiv-
saldo unserer AuBenhandelsbilanz erhehlich
hiher gewesen, hitte die deutsche Handelsflotte
mit ihren Deviseneinnahmen nicht einen wesent-
lichen Beitrag zu der SchlieBung der Liicke in
der Dienstleistungsbilanz geleistet.

Zeidhew dex Zeil

Arbeitgeber klagen

Zehn Prozent der Fille, die das Arbeitsgericht
Lirrach bearbeitet, sind neuerdings Klagen
von Arbeitgebern, wihrend frither von den
Unternelimern meist nur wenige Klagen ein-
gereicht wurden. Dies teilte Arbeitsgerichtsrat
Dr. Leser dem baden-wiirttembergischen Ar-
beitsminister Schiittler bei dessen erstem
Dienstbesuch im Lorracher Arbeitsgericht mit.
Wie Dr. Leser berichtete, stehen im Vorder-
grund der Arvbeitgeberklagen Vertrags-
briiche und mangelnde Arbeitsmoral.
Durch den Mangel an Arbeitskriiften wiirden
die Arbeitgeber hiufig gezwungen, auch den
letzten ihnen angebotenen Mitarbeiter einzu-
stellen.

DIE ST

RKST

Sieben Milliarden Mark verpafft

Uber sieben Milliarden Mark verlassen jéhrlich in dunklen
Schwaden unsere Schornsteine — so hoch ist namlich der
Wert der Kohlenproduklion in der Bundesrepublik. Und
abermals sieben Milliarden entschweben als wiirzige bldu-
liche Wolkchen den d t Raucherlungen: Es ist der
Wert der rund 84 Milliarden Zig n, die im vergang
nen Jahr in der Bundesrepublik geraucﬁi wurden. Das macht
1450 Zigaretten pro Kopf der Bevélkerung; 1938 waren es
knapp halb soviel, némlich 692 Stiick.




Flottenumschau

Bundesmarine

Der Zerstorer ,,Hamburg®, der erste der vier
Neubauten dieses Typs, ist Ende August zu
Probefahrten ausgelaufen. Das 133 m lange
Schiff hat eine Wasserverdriingung von 2850 ts.
Es soll 36 Knoten laufen konnen. Die Besat-
zung zéhlt 350 Képfe.

In Bremen wurde das Torpedofangboot ,The-
seus” in Dienst gestellt. Das Fahrzeug ist der
fiinfte und letzte Neubau dieses Typs. Der bis-
herige Leiter der Abteilung Marine an der
Fiihrungsakademie der Bundeswehr, Flottillen-
admiral Heinrich Gerlach (57), soll An-
fang Oktober Befehlshaber der Flotte werden.
Der bisherige Flottenchef, Konteradmiral Karl
Smidt, tritt dann in den Ruhestand. Admiral
Gerlach war frilher Chef einer Zerstorer-
flottille. Nach 1957 war er einige Zeit Befehls-
haber der Seestreitkréfte der Ostsee.

Der US-Verteidigungsminister McNamara
bereiste Anfang August die Bundesrepublik
und schiffte sich mit dem Verteidigungsmini-
ster von Hassel in Kiel auf dem Segel-
schulschiff ,,Goreh Fock® ein. In der Kieler
Bucht wurden dem amerikanischen Gast die
verschiedenen Schiffstypen der Bundesmarine
vorgefiihrt. Etwa 30 Einheiten, darunter Zer-
storer, Geleitboote, Schnellboote und Minen-
sucher passierten die ,,Gorch Fock",

Flottenbesuche

Der Sommer ist die Zeit der Besuche der
Flotten in fremden Hifen. Anschliefend er-
folgen bei vielen Marinen die Herbstmandver.
Zwblf schwedische Minensuchboote verschiede-
ner Typen liefen Ende Juli in Liibeck ein und
machten dort im Holzhafen fest. Diesem Be-
such folgten fiinf schnelle Fregatten der fran-
zosischen Marineschule, so daB die Stadt Lii-
beck bis in den August hinein durch rund
tausend ausléndische Mariner belebt wurde.

Vom Schulgeschwader der Bundesmarine fiihr-
ten die Boote ,Hummel”, ,Bremse" und
pBrummer® mit Unterstiitzung durch das Ver-
sorgungsschiff , Emsland” eine Auslandsreise
durch. Das , Insektengeschwader" suchte Norr-
koping/Schweden, Stornoway und Cardiff auf
und nahm Ende August Kurs auf Santander.

Acht Boote des 3. Schnellbootsgeschwaders
aus Flensburg mit dem Tender , Weser" steu-
erten die Falmouth Bay an, In diesem Sommer
fanden allein in britischen Hifen 14 Besuche
von Einheiten der Bundesmarine statt, es han-
delte sich um Zerstérer, Schulfahrzeuge, U-
Boote, Schnellboote und Minensuchhoote.

Das 5. Schnellbaotsgeschwader aus Neustadt
suchte die Hifen Oostende und St. Malo auf.

Das Segelschulschiff ,,Gorch Fock® steuerte
den Vestfjord in Norwegen an, lag in der
Nihe von Harstadt und nahm Kurs auf das
Nordkap.

Die Artillerieschulfregatte wScharnhorst
machte eine fiinfwochige Ausbildungsreise von
Kiel bis zum Nordkap, dann iiber die Shetlands
nach Schottland und nach Santander.

Die Schulfregatte ,,Graf Spee’ lief im August
aus nach Tromsd, Reykjavik und Vigo. Bei
diesen Besuchen werden die Beziehungen von
Land zu Land und von Mensch zu Mensch ver-
bessert, und es werden viele Freundschaften
geschlossen.

Mitte August fanden im Ostatlantik kombi-
nierte Flotten- und Luftmandver der USA,
GroBRbritanniens und Frankreichs statt. Die
Amerikaner stellten den Kreuzer ,Newport
News®, den Flugzeugtriger ,Independence”,
den atomgetriebenen Raketenkreuzer ,Long
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Beach® und weitere 10 Schiffe, die britische
Marine entsandte 17 Fahrzeuge und die fran-
zdsische Marine ein Luftgeschwader.

Der Kreuzer ,Newport News" lief Ende Au-
gust in Hamburg ein. Das Schiff hat 21 000 ts
Wasserverdringung und gilt als der grifite
Kreuzer aller Flotten. Die Besatzung zihlt 1500
Kopfe. Der Kreuzer ist das Flaggschiff der aus
etwa 60 Einheiten bestehenden 2. US-Flotte
im Atlantik unter dem Vizeadmiral Charles
Martell.

Vier japanische Zerstorer werden Mitte Sep-
tember in Kiel erwartet. Der letzte japanische
Gast an der Forde war der Kreuzer ,,Ashigara”
im Jahre 1937. Die Besucher von 1863 gehdren
einem Schulverband an. Die Zerstérer , Aki-
zuki" und ,,Teruzuki" haben 2350 ts Wasser-
verdringung, die Zerstérer ,Takanami“ und
+Oonami” sind etwas kleiner in den Abmes-
sungen.

Ende September wird in Hamburg das argen-
tinische Segelschulschiff ,Libertad” erwartet.

gehart, gesehen,
Jestgehalten

Deutsche Seeleute retten acht Schiffbriichige

Am Freitag, dem 16. August, rettete die Be-
satzung von MS ,,Goslar* acht venezolanische
Seeleute in der Karibischen See aus Seenot.
Der Fischdampfer der Venezolaner war in der
Maracaibobucht gesunken. Der Name des
Goslar-Kapitins T. Busch diirfte in der
Karibischen See als Seenothelfer Beriihmtheit
erlangen, Schon 1959 ging er durch alle Welt,
als Kapitin Busch mit TS ,HEssen" 38 kolum-
bianische Schiffbriichige rettete.

Von der ldngsten Schleppreise

in der Geschichte der bremischen Seefahrt kam
kiirzlich Schlepper ,Rotesand” von der URAG
heim. 82 Tage daverte die Reise von Blexen
nach Dijokarta (9300 sm). ,Rotesand” hatte auf
dieser Reise ein 10000 t-Schwimmdock mit 3000
gm Segelfléiche an einer 1000 m langen Nylon-
trosse auf dem Haken gehabt. 5 Mann Be-
satzung mufiten die abenteuerliche Reise auf
dem Dock iiberstehen. In Aden liefs man es bei
ablandigem Wind, um ohne Verzug bunkern zu
kénnen, einfach treiben. Nachher pickte man es,
angefrieben durch eine Monsunmeldung, in no
time wieder auf, um den indischen Ozean noch
vor Einsetzen der grofien Windstérken zu schaf-
fen. Sie schafften es.

Glass-Fibre-Lukendeckel
sind zufriedenstellend getestet, und der Ger-

manische Lloyd hofft, daf sie sich auch in der
Praxis bewiihren,

Das Ende des Englischen Pfundes

zeichnet sich ab. Die britische Regierung will
in Kiirze einen AusschuBbericht wveriffent-
lichen, der als Grundlage zur Beratung iiber
die Einfiithrung eines Dezimalwihrungssystems
dienen soll, wie es fast iiberall in der Welt
gebriuchlich ist.

Nein danke, ich nehme keine Orden an

Diese Bravourleistung wider die ménnliche Eitel-
keit Uben heute noch Hamburger Senatoren. Fir
sie gilt es heute noch als Auszeichnung, keiner
Auszeichnung zu bediirfen. Frither wurden Sena-

Das Schiff hat eine Segelfldiche von 2640 gm.
An Bord sind etwa 270 Marineangehorige.

Im Oktober soll das groBe britische Vermes-
sungsschiff , Vidal" nach Hamburg kommen,
wenige Tage spidter wird das niederldndische
Vermessungsschiff ,Luymes” diesen Hafen
aufsuchen. Die Besuche fremder Kriegsschiffe
in unseren Hifen nehmen immer mehr zu. Es
ist zu hoffen, daf damit auch die internationale
Verstdndigung weiter wichst.

Fremde Marinen

Die #dgyptische Marine ist mit ihren vier Zer-
storern, sechs Fregatten, zehn Schnellbooten,
zehn Minensuchern und etwa 30 Schnellbooten
eine kriftige Flotte an der afrikanischen
Kiiste. Nach der Militdrparade anldfllich des
Jahrestages der dgyptischen Revolution Ende
Juli wurde bekannt, dall die dgyptische U-
bootswaffe aus acht von der UdSSR geliefer-
ten Langstrecken-Ubooten und einem Kiisten-
Uboot besteht. Vermutlich werden Marinefach-
leute der UdSSR beil der Entwicklung eigener
#dgyptischer Uboote mitwirken.

Die britische Mittelmeerfestung Malta soll
Mitte 1964 ihre volle Unabhiingigkeit wvon
Grofibritannien erhalten. Auf der Insel leben
etwa 300 000 Malteser. Es diirfte interessant
sein, wieweit die britische Flotte sich spiter
noch auf Malta abstiitzen wird.

Der US-amerikanische Zerstorer ,Brooke", der
in Seattle vom Stapel lief, hat einen aufier-
gewohnlich dicken Bugwulst, in dem das U-
boots-Ortungsgerét (Sonar) untergebracht ist.
Diese Bugform stellt im Kriegsschiffbau eine
Neuerung dar. Es bleibt abzuwarten, ob sich
diese eigenartige Entwicklung bei weiteren Zer-
storertypen und bei Fregatten durchsetzt. —R—

toren, die der Dekoration nicht widerstehen
konnten, sogar mit Entzug des Titels Senator
bestraft.

Richtlinien fiir den Bau von Atomfrachtern

hat der Germanische Lloyd in Arbeit, wie aus
seinem Jahresbericht 1962 hervorgeht. Allge-
meiner Art und mehr empfehlend sollen diese
Richtlinien vorerst sein, um die nétigen um-
fangreichen Forschungen auf dem bei Howaldt
Kiel in Auftrag gegebenen Atom-Forschungs-
schiff nicht einzuengen.

Hafenneubauten in Wilhelmshaven

Nach etwa sechsjihriger Wiederaufbauzeit
wurde Anfang Juli die Vierte Einfahrt in
Wilhelmshaven geflutet. Diese grofie Schleu-
sen- und Hafenanlage wurde bereits 1936 ge-
baut, jedoch 1947 von der Besatzungsmacht
gesprengt., In den letzten Jahren wurde die
Anlage. hinter dem Schutz von Didmmen wie-
der neu hergestellt. Die vier Schleusentore
sind im August eingeschwommen worden.
Die beiden Schleusenkammern haben jeweils
390 m Lénge und 60 m Breite und kinnen da-
her jeden Grofitanker aufnehmen., Der Vor-
hafen der vierten Einfahrt ist geriumig und
soll Liegehafen der Bundesmarine werden, die
dort spiiter fiinf Geschwader stationieren wird.

Arbeitstagung der Deutschen Gesellschaft
zur Rettung Schiffbritchiger in Miinchen

Auf einer Arbeitstagung in Miinchen hat die
Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiff-
briichiger bekanntgegeben, dafi in diesem
Jahre bisher bei 318 Einsatzfahrten 666 Men-
schen aus Seenot oder Gefahr gerettet worden
sind. Von dem Gesellschafterausschufl, dem
80 ehrenamtliche Mitglieder aus der Bundes-
republik angehiren, wurde erneut Konsul Her-
mann Helms, Bremen (Deutsche Dampfschiff-
fahrtsgesellschaft ,,Hansa"), zum ersten Vor-
sitzenden gewiihlt. Mit der Wahl Miinchens als
Tagungsort wollte der Vorstand betonen, dai
das Rettungswerk nicht nur eine Angelegen-
heit der Kiiste sei,



- Yokehama

Aus einem unansehnlichen Fischerdort

mit nur 87 Wohnhiusern, schuf Commodore
Perry 1859 Japans groBte Hafenstadt. Von ihr
ist es nur eine halbe Stunde bis Tokio, wohin
alle acht Minuten ein Zug fahrt. Yokohama hat
drei streng voneinander geschiedene Stadtteile:
Ostlich Waren- und Bankhduser, Hotels und
Clubs.

Im mittleren Teil, in ,Paldsten” Stadt- und
Zollhaus, Post- und Telegrafenamt.

Im Westen liegen die Wohnhéduser, in kleinen
Gruppen um ein in der Mitte stehendes , Feuer-
haus® aus dicken Lehmwinden herumgebaut,
in das die Anlieger bei Feuersbrunst ihre Habe
tragen., Delphine als Dachreiter sollen, nach
alter Uberlieferung, als Wassertiere, Feuer-
schutz gewéhren. Chinesen, Englinder, Ame-
rikaner und Deutsche leben hier.

Es gibt iiber 100 Versicherungsgesellschaften,
mehrere japanische Krankenhduser und je ein
deutsches, englisches und amerikanisches See-
Hospiz.

Grofite Devisenquelle sind die Werften

Japan eroberte sich den ersten Rang in der
Welt-Schiffsproduktion, Nach Riesenauftrigen
des griechischen Reeders Onassis wurden die
Spitzenreiter England und Deutschland iiber-
holt. Mitsui und Mitsubishi sind Nippons
grifte Handelsfirmen mit eigenen Werften.

Industrie: Schiffbau, Autoindustrie, Elektrik,
Hlektronilk, Glasfabriken, Olraffinerien wund
Kabelwerke.

Produktion: Seidenschals und -tiicher, speziell
in Yokohama. Hier werden allein 999/, der
gesamten japanischen Produktion an Seiden-
schals und -tiicher hergestellt.

Ausfuhr: Seide (mehr als 3000 Tonnen), Tee,
Kupfer, Holz- und Lackwaren, Porzellan,
Streichhélzer, Optische- und Radio-Gerite.

Nippon — gestern und heute

Der Staat wurzelt im ethisch-religidsen Ge-
danken des Shinto — , TENN O, Land und
Volk, einzige gottliche Einheit!" Und tief im
Herzen behauptet noch Buddha Gautama Sa-
kyamuni seinen ehrenvollen Platz. — Wie eine
Mutter umhegt der Stille Ozean Tausende von
Inseln und Inselchen, die sich Japan nennen.
Die See ist Lebenselement. Geschiiftig kreuzen
Lastensegler ihrer Bestimmung entgegen. Eine
See ohne Segel wire hier wie ein Land ohne
Baum, Schleppziige — gewohnter Anblick!
Was dem kleinen Schlepper unter Umstidnden
an Tonnage mangelt, schleppt er unverdrossen
hinter sich her. Kiefern auf Felsenklippen sind
den Japanern Symbol fiir den Sieg im Kampf
gegen die Wucht der Elemente. Sie sind die
ersten der ,Heiligen Drei*: Kiefer, Bambus,
Pflaumenbliite (Charakterfestigkeit, Geradheit,
Mut).

KAISERSYMBOL —

16bliittrige Chrysanthemumbliite

124 Kaiser regierten in Japan, Viele waren gut
und rechtschaffen; einige grof, bedeutend; an-
dere grausam und bise.

Die Ansicht der Amerikaner, dal} sie es schaff-
ten die Funktion des Kaisers auf das Zere-
monielle zu bschriinken, hat sich als vollig un-
zutreffend erwiesen, obgleich die 1946 be-
schlossene Verfassung, die gerade den Kaiser-
staat hidtte kopfen sollen, seit sieben Jahren
durch Tenno Hirohitos Wort rechtsgiiltig in
Kraft steht. Der Kaiser blieb, was er seit Jahr-
hunderten war: Hichster geistlicher und welt-
licher Herr {iber eine explosive Nation von ca.
90 Millionen Menschen. Das tief in der ge-
schichtlichen Tradition wurzelnde Wesen des
Japaners blieb gegen die ,Demokratisierung*
ziemlich immun. Einzig die Hofhaltung édnderte

Yokohama, 1550 000 Einwohner, Japans bedeutendster Handels- und Industrie-Hafen, liegt siid-
ostlich der Insel Hondo, siidwestlich der Yokohamabai, 37 km vor der Einfahrt in die Tokiobai
und ist durch die Uragastraie mit dem 22 km entfernten Tokio verbunden. Wenn 1964 Fremde
zur Olympiade kommen, werden die meisten in Yokohama zum ersten Mal japanischen Boden
betreten. Von der Reede grii3t, bei klarem Wetter, stets schneebehauptet, der majestiitische
8773 m hohe Fuji-no-yama; tausendgesichtiges Bergheiligtum des Inselreiches, aller Japaner
heiliges Heimat-Symbol. — Die ausgedehntzn Hafenbecken zwischen zwei grofien Wellenbrechern
sind in ihrer Einfahrt durch zwei Feuerschiffe gekennzeichnet. Hinter dem breiten Kai mit klei-
neren Wellenbrechern, die den English- und French-Hatoba (Hafen) umgeben, schliefit sich die

regelmifig angelegte Stadt an.

sich. Prinz und Prinzessinnen heirateten Biir-
gerliche. Die kaiserlichen Gérten wurden Volks-
eigentum, der Besitz des Tenno, der vor dem
Krieg 250 Millionen Dollar betrug, verstaat-
licht. Von einem Gott wurde er angeblich zum
Symbol degradiert. Aber den Unterschied be-
griff man in Japan gar nicht. Die Verehrung,
die dem Tenno gezollt wird, ist nahezu unver-
dndert. Unabhingig von Erfordernissen der
Neuzeit, denen sich der japanische Mensch sehr
wohl bewuflt ist, findet man das ,bleibende
Volk*, von dem Charles Morgan sagte, es ge-
wihrleiste die Zukunft, weil es nie die Ver-
gangenheit preisgibe.

Immer noch werden Samurei-Ritterspiele aus-
getragen, Matten aus Reisstroh geflochten,
immer noch spielt das kaiserliche Haus-
orchester tausendjihrige Musik, auch heute
noch greift man zum Haarpinsel, um mit
Tusche in der uralten Bilderschrift Briefe oder
Verse zu malen.

Das moderne Japan hat es verstanden, An-
schlufl an die Welt der Wirtschaft zu finden
ohne den geistigen Kontakt zu den Werten
und Kriften der Vergangenheit zu verlieren.
Das , bleibende Volk" hiitet in Japan seine Tra-
dition. Und dazu gehort auch sein TENNO.

GEISHA —
wMidchen mit musikalischem Talent*

Ja, es gibt sie auch heute noch, diese unnach-
ahmlichen Gesellschafterinnen mit der vielsei-

tigsten, fraulichen Ausbildung auf der Welt,
Japans einzigartigen M#dchen, geschaffen, um
zu gefallen' In Tokio ist sogar eine Universitit
fiir Geishas, deren Lehrfdcher sich schier end-
los lber viele, lange Jahre erstrecken.

Das fleifligste Volk der Erde

kennt neben bezaubernden Festen nur Arbeit
und Arubeit — Feierabend-Arbeit! Diesem Fleifd
verdankt das Land schnellstes Emporkommen
nach den Zerstorungen des Krieges. Es gehort
wieder zu den grofiten Konkurrenten auf dem
Weltmarkt, nicht zuletzt Deutschlands. Das
Japanische Dumping — GroBangebot zu
Schleuderpreisen — war einst Gefahr fiir west-
liche Exportlinder. Heute nicht mehr in dem
MafRe, da Japan vor allem auf den Wirt-
schaftsgebieten Konkurrenz macht, wo die bil-
ligen Arbeitskrifte noch eine Rolle spielen
kinnen,

Wenn es dunkel wird —

flammen Lichter aunf...

besonders bunt und lebhaft im Vergniigungs-
viertel von Yokohama. Und in dieser Hafen-
stadt sind die kultiviertesten, gepflegtesten und
hiibschesten Méidchen der Welt. Dazu taktvoll,
gut erzogen und mit echten Empfindungen und
Herz begabt. Eine , Yokohama-Braut" vergifit
den Seemann und — der Seemann, nie . . .

Magdalena Ahlers
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SEE

WETTER DES DEUTSCHEN WETTERDIENSTES

AMT

Mnsere Ladung

im Wetter des geschlossenen Laderaumes

Das Seewetteramt befaBt sich nicht nur, wie in ,,Kehrwieder* in zwei Artikeln berichtet, mit
dem Wetter auf See und in iiberseeischen Gebieten, sondern seit etwa 30 Jahren auch mit dem
Wettergeschehen innerhalb des Laderaumes. Kein Seemann wundert sich ilber Wetterschiiden.
Es gehort zu seinem Beruf, gegen das Wetter zu kimpfen. Mit dem AuBenwetter ist er vertraut
wie mit einem geliebten Feind, Weniger vertraut aber ist er mit dem Wetter, das ihm die La-

dung ta

nenweise unter den Fiilen zerstort. GriBSlere Schiffsgeschwindigkeit brachte

grifere Gefahr fiir die Ladung mit sich, der sie wegen des raschen Klimawechsels ausgesetzt
ist. GroBere Ladungsmengen und schnellerer Umschlag bei hiufig mangelhafter Ablagerung
taten das ihre, um die Gefahr fiir die Ladung zu vergriBern. Neue Schiffahrtslinien mit bisher
weniger bekannten Wetter- und Klimaverhiltnissen bedeuten einen weiteren Angriff auf unsere
Ladung. Andererseits zwang der immer hiirter werdende Wetthewerbswind auf See zu immer
groflerer Qualitiit der Seetransportleistung. All das hat dazu gefiihrt, daf das Seewetteramt im
Interesse und Auftrag der verladenden Wirtschaft, der Reeder, Seeleute und Versicherungen den
wetterbedingten Zerstorungskriiften innerhalb des Laderaumes selbst den Kampf ansagte.

‘Wie kam man dem unsichtharen Ladungs-
zerstorer auf die Spur?

In den dreiiger Jahren war es, als in Afrika
wiederholt stark durch Korrosion und Rost be-
schidigte deutsche Wertarbeit der Maschinen-
industrie ankam. Die Anklage erging natiirlich
gegen Schiffsfiihrung, Reeder und Ablader.
Aber alle Beteiligten konnten die Erfiillung
ihrer Sorgfaltspflicht bei der Verschiffung
nachweisen. Weder war Regen an die Ladung
gekommen, noch konnte es Spritzwasser ge-
wesen sein. Die Anklage lautete also in Wirk-
lichkeit gegen Unbekannt.

BEtwa zur gleichen Zeit meldete sich ein Pro-
fessor Castens., Als Afrika-Kédmpfer unter
Lettow-Vorbeck war ihm aufgefallen, da den
Soldaten das mérderische Afrika-Klima viel
besser bekam, als man vermutet hatte. Er
ging der Sache auf den Grund und fand in den
Zelten der Soldaten ein durchaus ertrigliches
Klima vor. Er fand das Zeltklima. Er erkannte,
dal} innerhalb von Réumen ein villig anderes
Klima herrscht, als in der Umgebung dieser
Réume.

Indessen traten auf anderen Schiffen andere
Schidden auf: Villig vermatschte Kakaoladun-
gen, verbranntes Fischmehl u.a.m. Immer noch
lautete die Anklage gegen Unbekannt. Jeder,
der an Bord oder an Land mit Ladung zu tun
hat, weiB, welchen Wust von MiBhelligkeiten
solche verdorbenen Partien im Laderaum nach
sich ziehen.

Besonders Kapitin Harris von der Horn-Linie
und der Nautiker Michler des NDL fahndeten
gegen diesen unbekannten Ladungszerstérer.
Sie wandten sich bei der Suche nach einer
wetterbedingten Erkldrung dieser Schiden an
die damalige Deutsche Seewarte und stieflen
dabei auch auf Professor Castens.

»Auch in geschlossenen Riiumen gibt es
Wetter, und zwar Eigenwetter.”

Im Laderaum selbst, innerhalb des vermeint-
lichen Wetterschutzes also mufite die Ursache
gesucht werden. Wetterforschung im Lade-
raum hiefl der neue Kurs. Ein Professor hatte
nachgedacht, Seeleute hatten dringend nach-
gefragt, und so schickte die Seewarte Wissen-
schaftler an Bord zu den ersten MeBfahrten.
Runter also in den Laderaum!

Reisen und Messen
Auf der ersten Reise vor dem Krieg sondierte
und tastete man sich zunéchst im klimatischen
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Niemandsland des Laderaumes an die Zer-
stirer von Millionenwerten heran. Man war
verbliifft iiber die Differenzen der Mefiwerte
inmen und auflen. So grol hatte man sie sich
nicht vorgestellt. Man fand bestitigt: Wetter-
vorgénge und -Einfliisse waren es, die die La-
dung angingen, und zwar Wettervorgédnge und
-Einfliisse, wie sie sich ganz eigentiimlich im
Inneren der Laderdume entwickeln.

Nach dem Krieg kam der neue Impuls, wieder
aus der Praxis selbst. Der Neuaufbau unserer
Handelsflotte unter schwierigsten Bedingungen
zwang zur Selbstbehauptung auf allen Gebie-
ten, Reeder wollten wissen, wie ihre Ladung
besser, sicherer, geschiitzter als die der Kon-
kurrenz iiber See gebracht werden Kkonnte,
geschiitzt nicht nur gegen herkdmmliche See-
und Wetterachiden, geschiitzt auch gegen Kor-
rosion, Verschimmeln, Selbstentziindung.

Also gingen die Meteorologen des Seewetter-
amtes mit ihrem Fachwissen und den ersten
MeBergebnissen der Vorkriegsreisen im Ge-
pick im Jahre 1955 auf MS , Steckelhdirn® der
Reederei H. M. Gehrckens auf die Reise nach
der Westkiiste Afrikas.

Nach dieser Reise in die Tropen wuliten sie,
welche Methoden anzuwenden und welche Spe-
zialmeBgerite noch zu entwickeln waren, um
systematisch an das Problem heranzukommen,
Ein Feind im Dunkeln war schon lange fest-
genagelt. Er hiefl Kondenswasser, und zwar
solches, das sich an der Ladung selbst bildet.
Aber unter welchen Bedingungen m u f3 es sich
bilden? Und wieviel und wo? Welche Um-
stinde konnen die Bildung von Kondenswasser
verhindern? Was kann man durch Beliiftung
und Ventilation dagegen tun? Wie kann man
Reihenmessungen der auftretenden Tempera-
turen und ihrer Schwankungen sowie Messun-
gen der Differenzen zwischen Seewasser,
Auflenluft, Schiffskiérper, Laderaumluft und
der Ladung selbst wihrend der Reise vorneh-
men? Wie kann man zum Beispiel Temperatur
und Feuchtigkeitsgehalt von Schiittladung und
Stiickgut auf dem Grund des Ladungsberges
unmittelbar iiber der Bodenwegerung messen ?
Wie alle diese Fragen und noch viel mehr zu
ordnen, zu beantworten und auf welche Weise
man aus der Beantwortung zu giiltigen, fiir
die Praxis brauchbaren Schliissen kommen
kann, das alles konnte man nach dieser Reise
auf MS , Steckelhorn” iibersehen und beurtei-
len. Als MS , Steckelhdrn® im Heimathafen
ldschte, ging auch etwas von Bord, das uniiber-

Von Heinrich Schopper

sehbaren Millionenwert hatte, obwohl es in
keinem Konnossement, in keinem Manifest ver-
zeichnet war: Es war das Rilstzeug fiir die
systematisch methodische Jagd auf den Wetter-
feind in unseren Laderdumen.

Der Unterschied liegt in der Differenz
Diese ,,Weisheit" ist gewil3 nicht neu. Dennoch
birgt sie fiir die Erforschung der wetterbeding-
ten Laderaumverhiltnisse ganz neue Erkennt-
nisse. Der Laderaumwetterforscher kann hier
nidmlich abwandeln:

@ Der Unterschied zwischen meteorologisch
guter und schlechter Ladungsbehandlung
liegt in der gezielten Kleinhaltung (gut)
oder AuBerachtlassung (schlecht) der Tem-
peratur- und Feuchtigkeitsdifferenzen
im Laderaum.

Anders ausgedriickt: Fiir die Erhaltung der
guten Beschaffenheit der Ladung im Lade-
raum ist es von entscheidender Bedeutung,
dafl man Ladung und umgebende Laderaum-
luft in moglichst gutem Feuchtigkeitsgleich-
gewicht hilt,

Wir wollen hier keine groflen Worte machen,
aber die Entdeckung der Bedeutung des
Feuchtegleichgewichts fiir den La-
deraum, zusammen mit der Festlegung fester
Gleichgewichtswerte als Schutz ge-
gen Ladungsbeschiidigungen wihrend der
Reise, ist mit Fug und Recht als ein véllig
neues wissenschaftliches Forschungsergehnis
zu bezeichnen.

Die unabsehbar weittragende Bedeutung des
Feuchtegleichgewichts und seiner Werte im
Laderaum war der Schatz, den Forscherflei3
von der zweiten Nachkriegsmelreise -ein-
brachte. Sie fiihrte 1957 mit MS ,,Cap Ortegal®
der Hamburg-Siid nach der Ostkiiste Siid-
amerikas.

Eindeutige Zahlen sagen, was man kann
und was man nicht kann

Gliick war den Forschern der Klimaverhilt-
nisse im Laderaum auch auf der dritten Mef-
fahrt beschieden. Sie fiihrte bereits im niich-
sten Jahr (1958) auf D ,Diisseldorf" der Ha-
pag nach der Westkiiste Siidamerikas. DafB
Differenzen in Temperatur und Feuchtighkeits-
gehalt Gefahr bedeuten, und dafl es darauf an-
kommt, ein moglichst gutes Feuchtegleich-
gewicht zu erhalten, wufite man nun, Um aber
Unterlagen zu schaffen, mit denen man an
Bord und an Land bei der verladenden Wirt-
schaft, bei der Verpackungsindustrie und bei
den Herstellerfirmen fiir Isolier-, Kiihl- und
Liiftungstechnik praktisch arbeiten kann,
konnte es noch nicht geniigen zu sagen: Thr
miit Temperaturdifferenzen vermeiden und
auf das Feuchtegleichgewicht achten. Dazu
mulite der Wirme- und Feuchtig-
keitshaushalt des Laderaumes erst noch
umfassend und eingehend untersucht und
analysiert werden. Wieviel Wirme enthilt
iiberhaupt ein Laderaum ? Wieviel davon kann
man abfiihren und auf welche Weise ? Wieviel
Feuchtighkeit enthilt ein Laderaum, und zwar
als Wasser in der Ladung und Verpackung
selbst, und als gasformigen Wasserdampf in
der Laderaumluft?

Ergebnis: Das Dunkel des Laderaumes mulite
seine Haushaltsfiilhrung {iber Wirme und
Feuchtighkeit preisgeben. Der Laderaum mufite
gewissermafen die Karten seines Falschspiels
gegen die Ladung auf den Tisch legen. Die



Meteorologen mischten nun die Lochkarten des
Seewetteramtes dazu. Mit den aufgedeckten
Karten des Laderaumes und den entsprechen-
den Lochkarten des Archivs konnten sie nun
ein faires Spiel fiir die Ladung beginnen.
Richtig gemischt sagten ihnen nun diese Kar-
ten beispielsweise: Auf einer Reise von der
Nordsee nach Australien wird im Herbst spé-
testens (Orts- und Zeitangabe) dies und jenes
mit deinen Maschinenteilen geschehen, wenn
du nicht ... ! Die Laderaummeteorologen kin-
nen nun beispielsweise eine Warnung an alle
herausgeben:

= Achtung bei Temperaturspriingen des Was-

Esers (Meeresstréme) und der Luft! Dann
Ventilatoren dicht, Liiftung abstellen, sonst
vergrofert ihr die gefihrlichen Differenzen
im Laderaum, sonst stért ihr das Feuchte-

£ gleichgewicht!
Besonders gliicklich waren unsere Laderaum-
meteorologen auf der Diisseldorfreise, als ihre
sorgfiltigen Reihenmessungen klar und deut-
lich ergaben, dafl eine Tropenladung gerade
soviel an Warme abgibt, wie eine gute Absau-
gung schaffen kann. Mehr aber auch nicht.

Es ist demnach niemals Schuld der Schiffs-
fiihrung oder der Liiftungstechniker, wenn eine
Tropenladung trotz geeigneter Liiftungsmaf-
nahmen warm in Europa ankommt.

Ebenso sieht es mit dem Wasser aus. Man hat
auf dieser Reise von Guayaquil nach der Nord-
see mit allen MeB- und Liiftungsraffinessen
nur insgesamt zwei Tonnen ausgediinstetes
Wasser absaugen konnen, Die Aufnahmefihig-
keit der feuchten Meeresluft setzt hier eine
klare Grenze.

Aber die Firmen, die Laderaum-Isolier-, -Kiihl-
und -Trockengerite herstellen, haben nach die-
ser , Diisseldorf-Reise klare Zahlen fiir ihre
zweckmiiige Produktion und Fortentwicklung
zur Verfiigung.

Die Schiffsfiihrungen und Reeder bekamen
wissenschaftlich fundiertes Material zur Ab-
wehr ungerechtfertigter Forderungen in die
Hand.

Was die Praxis braucht

Die vierte MeBreise fiihrte auf MS , Lichten-
fels im Jahre 1961 nach Indien. Die Aus-
arbeitung der Ergebnisse ist noch im Gange.
Aber die Meteorologen sind sehr zufrieden,
daB auf dieser Reise ganz besonders extreme
Verhiiltnisse herrschten. Grenzwerte der Tem-
peratur und Feuchtigkeit, ihrer Schwankungen
und Differenzen wurden erreicht. Solche Werte
sind natiirlich fiir die Forschung besonders er-
giebig.

Die zur Zeit in Arbeit befindliche Zusammen-
fassung aller MeBergebnisse verspricht genau
das zu werden, was die Praxis braucht, um
den Wetterfeind im Laderaum festzunageln
und in Schach zu halten.

Ganz bestimmt wird sie wertvolle meteorolo-
gische Ratschlige fiir LiiftungsmaBnahmen bei
Uberseetransporten enthalten.

Tausend Tonnen Eisen und eine Wurst
Einige markante Ergebnisse und Tatsachen

@® Eine Partie Eisen in holzverpackten Kolli
von insgesamt 1000 Tonnen verbraucht bei
einer Erwirmung um nur 1° 250 000 Kilo-
kalorien. Will man diese Eisenpartie zur
Vermeidung von Kondenswasserbildung
daran (wie beim Beschlagen von Fenstern
und Biergldsern) mit einer Aufienluft, die
10 Grad wéirmer ist, zur Ddmpfung von
gefidhrlichen Differenzen erwirmen, 8o
stehen seitens 1000 chbm dieser Luft nur
3000 Kcal fiir diese Anpassung zur Ver-
fiigung., Verglichen mit den 250 000 Kcal
der Ladung sind die 3000 Kcal aus der Luft
natiirlich viel zu wenig, Die Ladung muB
also zwangsldufig zuriickbleiben, und zwar
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Temperaturen auf M5 ,Cop Ortegal” an einem Tropentag.

um so mehr, je schneller das Schiff in die
warme Zone hineinfihrt.

Villig verdorben kam eines Tages ein Teil
einer grofen Partie Ananaskonserven aus
Hawai in Deutschland an, und das, ocbwohl
die gesamte Partie zur gleichen Zeit von
derselben Firma geladen worden war.
Meteorologische Erklirung: Der verdor-
bene Teil muBte kilter geladen worden
sein. Tatsiichlich stammte er, da nicht ge-
niigend frische Ernte vorhanden war, aus
dem Kiihlhaus. An diesen kalten Dosen
mublite sich Wasser niederschlagen, weil die
Temperaturdifferenz zwischen diesem La-
dungsteil und der umgebenden tropisch-
warmen und feuchten Laderaumluft zu
groll war.

Sehr interessant, geradezu alarmierend, ist
ein Meflergebnis, das allein im Holz eines
einzigen Laderaumes (Bodenwegerung,
Garnier, SchweiBlatten, Verpackung) 5 Ton-
nen Wasser iiber dem Gleichgewichtswert
ermittelte. Diese so wichtigen Gleichge-
wichtswerte (siehe Reise ,Cap Ortegal®)
werden bald als neues Handwerkszeug fiir
die Ladungspraxis zur Verfiigung stehen.
Wenn man bedenkt, daf bei nur 3 Prozent
Differenz gegen diesen neu entdeckten
Gleichgewichtswert sich leicht 15 Tonnen
freies Wasser im Laderaum bilden kénnen,
und wenn man weiter beriicksichtigt, dag
bei dauernder Durchliiftung auf einer 20-
Tage-Reise davon bestenfalls nur 5 Tonnen
entfernt werden konnen, so wird eindrucks-
voll Kklar, wie grofi die Bedeutung der Er-
forschung dieses Gleichgewichtswertes ist.

Blau war der Golfstrom und griin der La-
brador, als auf einer einzigen Schiffslinge
beim Passieren der Stromgrenze ein Tem-
peraturunterschied von 81/; Grad gemessen
worden ist. Solche Temperaturspriinge sind
ein Schock fiir die Ladung. Wenn man sie
dann noch =zusitzlich beliiftet, weint sie,
und bei Ankunft ist dann die Trauer der
Hinterbliebenen (der Ladung) grofi.

@ Annihernd 2/; der gesamten Abluft stam-
men bei dem {iblichen Liiftungssystem
allein aus dem Zwischendeck. Die Luft zieht
nur in schmalen Strémen auf dem Weg des
geringsten Widerstandes iliber die Ladung
hin.

@ 700 Millionen DM betrédgt der jihrliche Ver-
packungsaufwand der Maschinenindustrie,
Diese Summe macht das grofe Interesse
der Industrie verstindlich, die Giiter gegen
mechanische Einwirkungen (Verbeulung)
und gegen das Laderaumwetter zu schiit-
zen. Daher arbeitet das Seewetteramt auch
eng und fruchtbar mit der Beratungsstelle
fiir seemiBige Verpackung zusammen.
Auch die Deutsche Landwirtschaftsgesell-
schaft, die Lebensmittel auf unseren Schif-
fen exportiert, ist lebhaft an der Laderaum-
meteorologie interessiert. Auf Testfahrten
wird unter Beriicksichtigung der For-
schungsergebnisse des Seewetteramtes nach
der besten Verpackung gesucht. Sie mufB
sicher sein gegen mechanische und klima-
tologische Einfliisse, wobei sich der Ver-
packungsaufwand in verniinftigen Grenzen
halten muB.

Wenn bpeispielsweise ein Wurstfabrikant eine
einzige Wurst in einer Luxussperrholzkiste
verpackt, so hat dann zwar seine Wurst die
Testreise zweifelsohne bestens iiberstanden.
Aber die Verpackung war erheblich teurer als
die Wurst. Wenn er so verpackt exportiert,
wird er kaum grofl ins Geschiift einsteigen
kénnen.

Bei der Laderaummeteorologie geht es also
buchstéiblich um die Wurst —, um die Wurst
der guten Ladungsbehandlung. Daf hier nicht
nur das Ansehen von Reedern und Seeleuten
auf dem Spiele steht, sondern spiirbare Sum-
men des Volksvermogens, weill jeder, der nach
einer tadellos verlaufenen Reise unter besten
duferen Wetterbedingungen schon einmal im
Loschhafen fassungslos auf eine villig verdor-
bene Ladung gestarrt hat.

Die gestrichelte linie zeigt die Temperatur der AuBenluft, die durchgezogene die der Raumluft im Spardeck.
Die groflen Differenzspitzen zeigen eindrucksvoll, wie das sonnenheiBe Oberdeck den Laderoum aufheizt.
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Kapitén miiBle man sein und
mit einem schmucken Musik-
dampfer zur IGA 63 nach Hom-
burg kommen, — dann bekdme
man, wie der Kapitdn W. E.
Warrick des Cunard-Liners ,Co-
ronia”, von zwei IGA-Mddchen
einen BlumengruBbh an Bord ge-
schickt.

Der S in der Rekl ,
hier in einem Kaufhaus in
Wilhelmshaven anldBlich des
Marinelreffens 1963.
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Auf dem ,Utkiek” am Weserufer in Bremen-Vegesack verrdl eine Inschrifitafel dem Belrachler dieses ungewdhnlichen Wahrzeichens, was es auf sich
hat: ,Zur Erinnerung an die Zeit, als von Vegesack aus viele Minner an Bord von Segelschiffen auf Walfang in die Nordmeere fuhren, schenkte der
norwegische Reeder Anders Johre dem alten Hafenort Vegesack 1961 diese Unterkiefer eines riesigen Blauwales, Sie sind 7,10 Meter lang, bis zu
einem Meler breit und wiegen zusammen 24 Zentner. Die ?unze Lénge des Wales betrug 26 Meter.”

Diese Walkiefer an der historischen Stitte am ZusammenfluB von Weser und Lesum, an der Einfahrl zum traditionsreichen Vegesacker Hofen, dem
dltesten kiinstlich geschaff Haf ken Deulschlands, sind die gréBlen, welche in Europa unler freiem Himmel zu besichtigen sind.

Als kontrastreichen Hintergrund schoB der Fotograf den brandneuen Schnellfrachter ,American Corsair” der United Stales Lines. Das Schiff vom Typ
«Challenger” (,Herausforderer”) hat 11 158 BRT und lduft 24 kn. Nur sieben Tage braucht dieser Schnelldufer im Nordotlantikdienst zur Uberfahrt von
Europa nach den USA, das sind zwei Tage weniger als die Uberfahrizeit der bisherigen Schnellfrachter. Den Rekord dieser Klosse siellte neverdings
die ,American Mayer” (13 600 BRT) mit einer Durchschnitisgeschwindigkeit von 25,17 kn auf. W K |

Diese Allantik-Fracht-Jagerei geschieht im Rohmen eines Umschlag-Vergleichstestes auf Anweisung des US-Verteid i iums.

]

400 Probefahrigéiste verlicren sich ouf Decks, die AusmaBe von
FuBballplitzen haben, wie hier auf ,Esso Deutschiand”, 91300 1
Tragfahigkeit.

Die AEG Schiffbou baute diesen Heckteil des ersten Zivil-U-Bootes
in Zusammenarbeit mil onderen Firmen nach Entwiirfen von Dr.
Piccard, der es auf unserem Folo abnimmti. Das U-Boot soll mit
je 40 Passagieren im néichsten Johr etwa 2500 Unterwasserfahrten

Nach einer Legung von 700 sm Machrichtenkabel von Cap Canaveral nach Antigua auf den im Genfer See vornehmen. Auf Fernsehschirmen kénnen die Passa-
Grofien Antillen kehrte kiirzlich Kobelleger ,Meptun” nach Mordenhom zuriick. Die elekironische ?iere den Tauchvorgang genau beobachlen, und Scheinwerfer er-
Stever- und Reglereinrichtung fiir die Kabelwinden hatte sich bestens bewéhrt. chten das Unter geschehen taghell

L
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Nur ganz selten trifft man ein deutsches Schilf in den Hifen der Faréer an. Es sind fast nur Fischdampfer, die die
kleinen Héfen dieser Inselgruppe im Atlantischen Ozean zwischen Island und den Shetland-Inseln anlaufen, um von
dort Heringe zu holen. Seit 1380 ist diese Inselgruppe mil Didnemark verbunden, hat aber jetzt ihre eigene Regierung.
Rund 30 000 Einwohner zdhlen die insgesamt 1399 Quadralkilometer grofien Inseln, von denen Strémo mit der Haupt-

stadt Thorshavn die groBte ist.

Aber auch deulsche Segeljachten sind bereits dort gewesen und haben ihren Besuch nicht bereut. So machte im Sommer

1954 die Segeljacht ,Meteor”

unter dem Stander der Seglerkameradschaft .Hansa®,

Hamburg, eine Reise ins Nordmeer

rund um Island, Auf dem Wege nach dort verweilte sie auch ein paar Tage aul den Fardern, den Schafsinseln der
normannischen Seefahrer. In dem kleinen, gut geschiltzten Hafen von Soérvaag auf der Insel Vaago, der drittgrafiten
und westlichsten der Farder-Gruppe, wohnte die Besalzung einer Treibjagd auf Grindwale bei.

In dem kleinen Gasthof von Sérvaag war heute
Kino. Wir sahen einen Film, in dem ein Ele-
fantenbulle die Hauptrolle spielte. Dieser war
nimlich nicht damit einverstanden, dafB der
hochmiitige englische Teepflanzer seinen Bun-
galow ausgerechnet auf den Pfad baute, den
die Dickh#uter seit Jahrhunderten entlang ge-
trabt waren. Wir alle hielten den Atem an, als

, Wo steht der Grind? Wer hat ihn gesichtet 7"
fragen die Fischer. ,Vor Midvaag", heifit es.
,Thore, der Schafhirt, hat sie gesehen, als sie
auf die Bucht zuhielten.” So schnell er konnte,
war Thore nach Sandvaag gelaufen und hatte
dort seine Beobachtung gemeldet.

Dicht gedriingt stehen die Minner auf den
Autos. Der Staub wirbelt auf, als sie den

die Elefantenherde zum Angriff auf den Bun-
galow ansetzte, den indischen Haushofmeister,
der sich ihr entgegenstellte, zertrampelte, als
plétzlich die Tiir aufgerissen wurde und ein
Ruf durch den Saal hallte:

Grindabod! Grindabod!

Wie elektrisiert springt auf diesen Ruf hin
alles auf, eilt dem Ausgang zu, dringt sich
hinaus. Die Elefanten sind vergessen.

Grindabod! schreit man auf den Straflen. Mo-
toren kreischen auf, von den Jeeps, von den
Lastkraftwagen, Im Hafen knattern die Ma-
schinen der Fischerboote.

Grindabod! Grindabod! rufen die Frauen. Die
Kinder bringen aus den Hiusern die Seestiefel
und das Seezeug der Minner, werfen es auf
die Autos, in die Boote. Kaum konnen es die
Minner erwarten, bis sie alle ihre Sachen zu-
sammen haben, dazu ihre Wallanze, eine bei-
derseits scharf geschliffene Klinge an einem
gut zwel Meter langen Schaft, oftmals kunst-
voll ziseliert. Teilweise noch von den Eltern
und GroBeltern iiberliefert, wird die Wallanze
hoch in Ehren gehalten. Nicht minder kunst-
voll gearbeitet ist aber auch das Scheidemes-
ser, das am Giirtel getragen wird. Rasieren
kénnte man sich damit, so scharf ist es.

Grindabod! Grindabod! gellen noch immer die
Rufe.

10

Strandweg entlangjagen auf Midvaag zu.

Auch wir sind angesteckt worden von dem
Ruf ,Grindabod". Wir hasten hinunter zum
Hafen, springen in unser Dingi und rudern
hiniiber zur dichtbei ankernden ,Meteor".
Rechts und links iiberholen uns die Firinger
Boote. Vollbeladen mit Fischern nehmen sie in
der Brandung manche See {iber. Bei uns dauert
es etwas linger, bis wir die Anker eingehievt
haben und dann auf die Bucht von Midvaag
zusteuern kionnen.

Hier ist das Treiben schon im vollen Gange.
In breiter Schlachtordnung haben die Boote
aus Strvaag und Sandvaag die Bucht umstellt.
Selbst von der Insel Strémo sind sie gekom-
men. Auf des Schafshirten Thores Meldung
hin hat der Funk bereits die Botschaft iiber
alle Inseln verbreitet. Keiner weifl, wie die
Grindwale auf der Suche nach Nahrung ziehen.
In einem Jahr trifft man sie in den Fjorden
von Myggenis, dann ist es vielleicht der Fun-
dingfjord auf Osterd oder eine Bucht auf
Syderd, Aber nun hat der Wal die Insel Vaagd
angesteuert, und hier beginnt die Jagd.

Jagd? Ist das tberhaupt noch eine Jagd?
Schreien und Lirmen in den Booten, Fauchen
der Motoren, Poltern der Schrauben, weill-
getlinchte Steine werden mit lautem Platschen
ins Wasser geworfen, werden wieder eingeholt
und von neuem geworfen. Die verdngstigten

Tiere, Hunderte miissen es sein, fliichten immer
tiefer in die Bucht. Sie wagen nicht, wieder
auszubrechen, den freien Ozean zu gewinnen,
diese glinzenden, pechschwarzen Burschen von
sechs bis sieben Meter Léinge, mit ihrem merk-
wiirdig geformten Kopf, der auf den ersten
Anblick wie eine Kugel aussieht, aber nach
vorn platt abfillt.

Gerade bei Hochwasser erreichen wir die Bucht
von Midvaag. Hinter uns, noch fern an der
Kimm, kommt eine weitere Flotte. Es sind die
Boote von Myggenis, der westlichsten kleinen
Insel der Farder. In der Bucht herrscht Ruhe,
die Ruhe vor dem Sturm. Doch das Wasser
brodelt und siedet. Hier und da wirft sich
einer der veriingstigten Wale halb aus dem
Wasser. Dann sieht man wieder die dreieckigen
Finnen, die Schwanzflossen, dahinschieBen.
Man spricht von Grind- oder Schwarzwalen,
doch eigentlich sind es, im zoologischen Sinn,
gar keine Wale, sondern Delphine, wohl die
grofite Art dieser Familie.

Der Ebbstrom hat eingesetzt. In grofien Ru-
deln versuchen die Grindwale mit dem ablau-
fonden Wasser wieder aus der Bucht heraus-
zukommen, doch wieder fallen die weillen
Steine, drShnen die Motoren, poltern die
Schrauben, hebt das Lirmen und Schreien an.
Da winkt der Vormann, ein alter Fischer, mit
den Armen und blidst auf dem Nebelhorn. Es
ist das Zeichen zum Generalangriff. Im glei-
chen Augenblick stoBen die Boote nach vorn.
irberall, wo die dreieckige Schwanzfinne auf-
taucht, schiefen die Boote auf den Wal los,
stechen die Fischer mit ihren Lanzen auf sie
ein., In kurzer Zeit ist das Wasser im Fjord
rot von Blut. Immer &fter miissen die ermatte-
ten Wale auftauchen. Wieder ist ein Boot
heran, wieder saust die Lanze nieder, und
hochauf spritzt der blutige Strahl.

,Grindabod! Grindabod!™

Mit Grindabod feuern die Minner am Ufer die
Fischer an. Ein Blutrausch ist iiber sie ge-
kommen. Blut, Blut, die ganze Bucht ist ein
einziges Blutmeer. Immer wieder sausen die
Lanzen nieder, hierhin, dorthin, wo sich nur
eine schwarze Schwanzflosse, ein breites Wal-
maul sehen 146t. Mancher Grind ist schier von
Sinnen und wird sich vor Angst vielleicht
seiner Kraft bewufit. Er springt und schldgt
um sich mit dem Schwanz. Wehe, wenn davon
ein Boot getroffen wird! Dann splittern die
Planken, und die Fischer konnen froh sein,
wenn sie mit heiler Haut von einem Fahrzeug
geborgen werden. In Olzeug und Seestiefeln
schwimmt es sich schlecht.

Hingerissen vom Jagdfieber springt ein junger
F#ringer einem Grindwal auf den Riicken. Er
hat das Messer geziickt und versetzt dem Tier
einen langen Schnitt iiber das Genick. Ein
Hakentau wird in den Speckwanst geschlagen,
das Ende schnell um den Poller belegt und so
der Wal ins flache Wasser geschleppt, wo ihn
die Minner an Land wahrnehmen und ganz
aufs Trockene ziehen.

Grindabod!

Da stiirzen sie sich auch schon wieder auf
einen neuen Wal und stofen ihm ihr Scheide-
messer ins Genick. Noch einmal wagt es der
junge Firinger, einem auf den Riicken zu
springen, doch das Tier ist nmoch nicht ge-
schwiicht genug, erhebt sich fast mit seiner
ganzen Linge aus dem Wasser und schiittelt
den Jungen ab. Fast hiitte ihm ein Schlag mit
dem Schwanz die Knochen zerschmettert.

Das Gemetzel hat die Mowen herangelockt. Sie
wissen, heute ist Festtag fiir sie in Midvaag.
Erheben sie sich aus dem Wasser, sieht man
ihre blutroten Biuche. Bald konnen sie sich
aber nicht mehr erheben, so voll haben sie
sich gefressen. Eifrig rudernd und paddelnd
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suchen sie sich vor den Motorbooten zu retten.
Heute aber beachten die Minner sie gar nicht,
haben kein Interesse fiir die Sulen und See-
papageien, denen sie sonst so gern nachstellen
auf lebensgefiihrlichen Kletterpartien an den
jihen Klippen. Heute gilt es nur der besseren
Beute, dem Grindwal.

287 Wale sind auf den Strand geholt. Keine
dreieckige Finne zieht mehr durch die rote
See, nirgends schnellt mehr ein schwarzer
Torpedo aus dem Wasser.

Auf dem blutgetrdnkten Sand liegt die Beute.
Man ist schon dabei, sie aufzubrechen, die
Speckschicht wvon dem dampfenden roten
Fleisch zu trennen. Nur die Eingeweide bleiben
liegen, ein Festmahl fiir die Viégel. Dort holt
ein Firinger ein ungeborenes Junges aus dem
Mutterleib.

Das war ein Fang! In diesem Winter wird
Schmalhans nicht auf Vaagi Kiichenmeister
sein. Was nicht in Fissern eingepikelt oder

Woher kommt der Ausdruck

an der Sonne getrocknet wird, das wandert in
die Kiihlhduser. Keiner auf Vaagd geht leer
aus, selbst die Alten nicht, die beim Fang
keine Hilfe mehr leisten konnten. Auch die
Minner von Myggenéis und Strimo, die tat-
kriftiz geholfen haben, bekommen ihren An-
teil.

287 Wale auf einen Schlag! Ist das kein
Grund, ein Fest zu feiern? Da tanzen sie nun,
die Jungen und die Alten, auf dem kleinen
Dorfplatz, zu Quetschorgel und Flite, und
Olaf, der Sohn des Sysselmanns, des Amt-
manns, zeigt immer wieder, wie er den CGrind
angesprungen und ihn getdtet hat.

Auch wir von der ,Meteor" werden bedacht.
Walfleisch als Gulaseh oder gebraten wie
Beefsteak, Donnerwetter, das hat uns schon
gemundet, Nur an das Gemetzel in der Bucht
durften wir nicht denken. Dann hitten wir
keinen Bissen herunter bekommen.

KAPITAN?Z

Der Kapitin ist der Fiihrer, der Befehlshaber
eines Schiffes, der Oberste, das , Haupt", denn
vom lateinischen ,caput” kommt dieser Aus-
druck. Denselben Stamm haben iibrigens auch
die Worter , Kapital, , Kap", ,Kapuze" usw.
Der Ausdruck Kapitin fiir den Schiffsfilhrer
ist noch micht sehr alt. Noch bis zum Ersten
Weltkrieg lautete beispielsweise das jetzige
A-6-Patent nicht auf ,Kapitin", sondern auf
»Schiffer auf grofier Fahrt". Das Patent des
heutigen A-5-Mannes lautete damals , Steuer-
mann auf grofler Fahrt“ (heute noch: See-
steuermann a, gr. F.).

Und doch hatten die Schiffe schon vor Jahr-
hunderten einen Kapitin an Bord. Dieser Mann
aber hatte nicht das geringste mit dem Schiff
oder mit der Schiffsfiihrung zu tun, sondern
er befehligte die eingeschifften Soldaten an
Bord von Kriegsschiffen und war auch wohl
der Oberste an Bord.

In Regenshurg erschien 1747 ein Buch ,Auxilia
historica oder Historischer Behulf". Hier wer-
den die Offiziere und Personen eines Schiffes
folgendermafen aufgefiihrt:

1. Capitain ist in einem Schiff der Hichste, so
das ganze Kommando dariiber fiihrt und das
sehr strenge. Br hat einen Lieutenant.

2. Commandeur hat in einem Schiff nur das
Commando iiber die Soldaten.

3. Schiffprediger ist ein Feld-Pater.

4. Schiffer ist ilber die Segel, und die ganze
Equipage (Mannschaft), Wird auf dem Mittel-
lindischen Meer Patron genennet.

5. Steuermann, Pilote, ist, der das Schiff mit
dem Steuer-Ruder nach dem Compall lencket,
wohin es soll. Er mufy in Geometria, Astrono-
mia, Geographia, der Karten u.s.w. wohl er-
fahren sein. Es seynd zwei auf einem Schiff,
und beobachten mit dem Schiffer die Einrich-
tung der Segel. bestellen die Wachten auf den
Masten, und beratschlagen sich immer wegen
der Seekarten, davon sie dem Capitain Rapport
geben.

6. Bossemann (Bottasmann), der die Ancker be-
obachtet.

7. Weiteres ist darauf ein Schreiber oder Secre-
tari. Zwey Barbier. Ein Schiffszimmermann
oder Baumeister. Ein Hauptconstabler, und
andere zwolff,

Esquiman oder Schiemann, hat Aufsicht {iber
die Pompe, ist sonst Quartiermeister. — Ein
Buddelier mit seinen Gehiilfen. — Ein Mund-
Koch., — Ein Schiff-Koch mit Bedienten. —
Ein Lotsmann oder Wegweiser. — Segel-
macher. — Tischler. — Schmied. — Feuer-
werker. — Profos usw. und BEoots-Leuth,
Matrosen, Matelots, sind die gemeine Bediente
und Schiff-Volck, so alles, was in der Seefahrt
selbst won ndéthen, wverrichten, mit tawen,
anckern, seglen, wachen.

Seynd in drey Wachten oder Compagnien, jede
zu 100 Mann abgetheilt, dariiber der Schiffer
und die zwey Steuerménner commandieren.
Insgemein ein verwegenes Volck, Und hat es
theils vonnéthen, massen sie in htchsten Stiir-
men auf den BHumen und Stricken wie die
Mucken herum fahren miissen.*

Es mag noch erwdhnt werden, dal es das
Wort Kapitin fiir den Schiffsfilhrer eigentlich
nur in den romanischen Lindern gibt. In
Frankreich spricht man von einem ,,capitaine”,
in Spanien von einem ,capitdn, in Italien von
einem ,capitanc”, in Portugal von einem
ncapitio®. In England jedoch ist er der,master"
oder, als besondere Auszeichnung fiir die
Fiihrer der ,Musikdampfer”, der ,master
mariner”. Segelschiffsfiihrer waren durchweg
nSkipper., In Schweden spricht man von
einem ,sjokapten, einem Seekapitin, indes es
in Holland neben einem ,kapitein ter zee" zum
Unterschied von einem ,kapitein te land“,
einem Hauptmann, auch noch einen ,bestuur-
vader", einen ,,obersten Schiffsvater”, gibt.

Das Wort ,,Steuermann ist leichter zu deuten,
Friiher war er tfatséichlich der Mann, der
steuerte. In der Edda, der altdeutschen Helden-

Wer ist wer?

HEINRICH VON DIETLEIN

Der persdnlich haftende Gesellschafter der
Schiffswerft H. C. Stiilcken Sohn in Hamburg,
Heinrich von Dietlein, war der &lteste Enkel
von Heinrich Christopher Stiilcken. Er wurde
am 27, Mérz 1888 in Strafiburg als Sohn des
Hauptmanns von Dietlein geboren. Zuni#ichst
trat er nach der Schulentlassung und einem
kurzen Studium in die soldatische Laufbahn
ein und wurde 1908 in einem Dragoner-Regi-
ment zum Leutnant ernannt, Nach dem Ersten
Weltkrieg nahm er das Angebot seines Onkels

an, in die Stiilckenwerft einzutreten. Als 1925
Cédsar Stiilcken starb, wurde Heinrich von
Dietlein persiinlich haftender Gesellschafter
der Werft. Nach den schweren Zeiten der In-
flation und eines lingeren Streiks der Werft-
arbeiter begann unter von Dietleins Leitung
der Aufschwung zu der heute im hohen An-
sehen stehenden Schiffswerft, die sich beson-
ders durch die Konstruktion der Schwergut-
bdume der ,Hansa“-Schiffe, aber auch im
Kriegsschiffbau durch den Bau der Geleit-
fregatten der ,KodIn"-Klasse und der neuen
Zerstorer auszeichnet.

Heinrich von Dietlein sollte die Ablieferung
des ersten Zerstorers ,Hamburg® nicht mehr
erleben. Er erlag am 27. Januar dieses Jahres
einem Herzschlag in Johannesburg, Siidafrika.
Sein jlingerer Bruder Kurt leitet jetzt die
Werft. wa.

sage, heilit er ,stjori“ = Lenker, angelsich-
sisch ,steorman", altenglisch ,,steor mon", alt-
hochdeutsch ,stiurman®, mittelhochdeutsch
n8tiure” oder ,stiurman'. Das darf nicht ver-
wechselt werden mit dem Wort ,,stieurmeier®,
was Steuersinnehmer bedeutet. Im Alt- und
Mittelhochdeutschen nannte man ihn auch
»scifmeister”, also Schiffsmeister.

Heute ist das Wort Steuermann fast ganz aus
dem seeménnischen Sprachschatz verschwun-
den und daraus der Schiffsoffizier geworden.
Nur auf Fischerei-Fahrzeugen und in der
Kleinschiffahrt spricht man noch von einem
Steuermann, der oftmals nicht gerade respekt-
voll mit , Stlirke” bezeichnet wird. wa.

iy Zeitgewinn sind Sicherheit-
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Zustinde

Im Begriffe, Landmensch zu werden
von Peter Knippelholz

lch unternehme wieder einmal
einen Versuch, die Seefahrt an den
Nagel zu hangen. Von der Ausstel-
Jungsluft der IGA mdchtig angezo-
gen, gerate ich in das Kichenge-
triebe eines Restaurants. Vom Herrn
Direkior nach Papieren befrogt,
withle ich in allen Taschen und
finde aufer meinem Seefahrisbuch,
das er nicht sehen will, nichts als
eine Bettenkarte vom Seemanns-
haus, eine zwar sorgféltig ausge-
fullte, aber sonsthin unbewdéltigte
Zahlkarte und ein paar Frischhalte-
beutel fir unverkaufte Karbonaden
und dhnliche, erfreuliche Mitbring-
sel for meine darbenden Hausge-
nossen in der Burg. Dennoch wer-
den wir uns einig. Im Begriffe, Land-
mensch zu werden, durchlebe ich
noch einen kurzen Rickfall in meine
Seemannsnatur, als ich der Bayern-
kapelle ansichtig werde und ihnen
vom letzten Gelde ein Runde hin-
schleudere. Man spielt einen Tusch,
den ,Tirolerhut” vom Blatt — und
schon verschwinde ich hinter Ber-
gen von abgerdumten Silberplatten
und schmierigen Tellern.

Mit dem Schwarm der Serviererin-
nen lebe ich alsbald auf dem besten
FuBe. Vorerst lasse ich sie ruhig in
die Kiiche hinein. Doch wenn ich
ihnen alle Kniffe abgeguckt habe,
werfe ich sie ohnehin wieder hin-
aus, einzeln oder in Biindeln.

Mein weibliches Herdgefolge ist
rasch eingestuft. Die zwanzigjdhrige
junge Dame heiBt schlicht bei mir
Mamsell, die zu finfundreifiig Mam-
suse, und die vorsichtige Anfang-
funfzigerin, die dem Herrscherhause
immer alles zutréigt, was ich ver-
kehrt mache, Mam-trone! Die Ser-
viererinnen sind begeistert . . .

Das Zusammenleben ist aber den-
noch ganz gut, und es kénnte noch
viel besser sein, wenn der Portier
nicht davernd Géste in das Lokal
reinlie! —

Befremdlich fand ich es, dafl mir
der Prinzipal mit schréigen Blicken
in die Pfannen schielte. Da bif} ich
von dem Kotelett ein Stiick ab, um
zu erfahren, ob es wohl ,durch”
sei. Wo ich das Kochen erlernt
habe — wollte er jetzt wissen.

In der Heil'schen Siillzefabrik, sagte

an Land

ich. Und vervollkommnet hdtte ich
mich in der Stunde der Hausfrau
beim Zweiten Programm in Hildes
Familienfernsehstube in der Speck-
schwartenstrafie, gleich neben dem
Schwesternheim ... Da wurde mein
Arbeitgeber voribergehend etwas
nervds und zog sich in die Restau-
rationsrdume zuriick.

Mit dem Personalbad wurde ich
auch bekannt. Schleppe ich mir eine
Plastikgieftkanne mit Frischwasser

. .. werfe ich sie einzeln oder in
Biindeln hinaws.

heran, so kann ich mich im Bier-
keller, zwischen Féssern und Fla-
schen einerseits, und ganzen Ber-
gen von Mill und Schutt anderer-

seits damit begieBen. Nur eine Tir

gibt es hier nicht, auch keine spa-
nische Wand. Da ich nun in stan-
diger Angst lebe, von meinem
weiblichen Hofstaat hier Gberrascht
zu werden, wenn ich meinem Rei-
nigungsdrange huldige, so greife
ich zu einer Falle; an der finstersten
Stelle des Kellerganges stelle ich
unaufféllig einen alten Eierkarton
auf, am Boden weich gepol-
stert mit den Abféllen von Wirsing
und Rhabarber. Plétschere ich mir
jetzt den ganzen Wasservorrat
iber meinen &ufleren Menschen,
und es naht sich aus irgendeinem
Grunde Mamsell, Mamsuse oder
gar Mamtrone — so fillt sie auf
jeden Fall in den Karton, sie schreit
alarmierend — und bis sie wieder
da heraus ist, bin ich lange in mei-
nen Klamotten.

Im némlichen Raum unterhélt unser
Betrieb {brigens noch einen eige-
nen Komposthaufen aus fauligem
Gemise der Saison — ein Bavern-
hof kénnte uns darum beneiden!
Als ich diese Erscheinung ozontech-
nisch wahrzunehmen begann, da

wurde mir klar, daB} ich in punkto
Ausstellungsluft auf der verkehrten
Seite des Tresens gelandet war!
Und ich war auch gar nicht bose,
als man mir die Kiindigung in die
Kombiise schmuggelte: Sie tun uns
einen Gefallen, wenn Sie wieder
gehen — lieB man durchblicken,
obgleich gerade ein Bus gekommen
war und die Gaste zu zweien auf
einem Stuhl saflen.

Nachdem ich mich mit ausgesuchten
Unfreundlichkeiten von der Direk-
tion empfohlen hatte, verabschie-
dete ich mich von meiner Freundin
Gretl, der einzigen unter den zwolf
Serviererinnen, die an meine ga-
stronomischen Talente einigerma-
fen heranreichen dirfte sie
hatte zu einem Ehepaar, welches
sich umsténdlich aus seiner Garde-
robe geschdlt hatte, gesagt: Sie
missen in einer Viertelstunde wie-
derkommen, die Kartoffeln sind
noch nicht gar!

Zustdnde

Auf jedem Schiff gibt es ja jetzi
Chiefs. Was heiBt aber ,jetzi", sie
sind doch schon etwas ldanger bei
der Seefahrt zu finden, das wollen
wir ihnen zugestehen. Von diesen
Chiefs sind einige gut, einige aber
auch weniger gut. Naja, von den
Kapitanen spricht man Ubrigens
auch so. Unser Chief gehort zu der
guten Sorte. Das muB ich schon sa-
gen, denn wenn wir Reparaturar-
beiten an Deck haben, werden sie
ohne viel Gerede, im Rahmen des
Mé&glichen, erledigt. Das ist doch
ein guter Zug? Findet man nicht oft!
Aber davon wollte ich gar nicht er-
zihlen.

Wir sind hier in einer Fahrt ohne
Heimreise. Jeder Seemann wird das
sofort verstehen. Warum auch
Trampfahrt dazu sagen. Anders
klingt es doch viel netter. Jeden-
falls war der Panama-Kanal fiir uns
eine EinbahnstraBe in den Pazifik.
Nach Hause werden wir wohl ent-
weder mit dem Flugzeug kommen,
oder iiberhaupt nicht.

Naja, nun geht ja auch mal etwas
entzwei auf einem Schiff (was die
Reeder nie einsehen wollen), das
repariert werden muB, da es fiir
die Weiterfahrt bendtigt wird. So
war es auch mit einigen Teilen in
der Maschine. Unser Chief lieB
diese Sachen nun in Vancouver ma-
chen, da der Schaden mit Bordmit-
teln nur unvollkommen repariert
werden konnte,

Auf See hekam er nun von Ham-
burg ein Telegramm, Wortlaut
etwa so: ,Warum Reparatur Van-
couver und nicht Melbourne da bil-
liger”. Die Telegrammantwort des
Chiefs lautete kurz und bindig:
#Weil kaputt!

Mit Halbjeahr tstung hat
er das letzte Mal auch Pech ge-
habt. Die sehnsiichtig erwarteten

lhre Kolleginnen aber blickten auf-
atmend in die Zukunft, als sie mich
davoneilen sahen. Nur die Leder-
hosenkapelle schien noch zu mir zu
halten. Sie spielte einen Song, der
auf keiner Musikbox zu driicken ist:
Junge, bleib' nicht so lang an
land . . .} ———

Irgendwo in einer Griinanlage sah
ich einen kleinen Boy, der eben
laufen konnte und im Plansch-
becken ein ziemlich geschmackloses
Plastikschiff, mit den Z&hnen gehal-
ten vor sich herschob. Da rief die
Mama erbost: Du nimmst sofort
den Dampfer aus dem Mund!!!
Peter, sagte ich mir, hier bist du an
der ganz verkehrten Kiste! Und
als der Hochbahnzug hinter dem
Rathausmarkt buchstéblich mit mir
iber den Hafen jumpte, da wurde
mir bedeutend besser.

Jetzt schmiede ich meine Frikadel-
len wieder an Bord und die Mam-
trone fehlt mir nicht.

an Bord

Container wurden in Vancouver
tbernommen. Die Stimmung war
etwa so wie Weihnachten. — Aber,
es war nicht alles drin, was er be-
stellt hatte. — Statt dessen lag ein
Schreiben bei mit der Weisung, daB
er verschiedene Artikel in den Staa-
ten einkaufen kénnte. Das wurde
dann auch getan. In San Franzisko
kam der Schiffshéindler an Bord und
nahm die Bestellung entgegen. Nun
spricht unser Chief nicht gerade ein
fehlerfreies Englisch. Er selbst be-
hauptet zwar von sich, die Sprache
gut zu beherrschen, daB im Gegen-
teil dozu die Amerikaner ihre
eigene Sprache nicht kénnten. Wer
ihn aber englisch sprechen hort,
glaubt nicht so recht daran. Jeden-
falls muB er sich mit dem Schiffs-
hdndler einig geworden sein. Es
sollte Kreide, Kontakifett, Miicken-
tod, Verpackungsmaterial fiir Kiihl-
rdume und Permatex fiir die Rohr-
verbindungen geliefert werden. Die
Sachen wurden dann auch geliefert.
Und dann hallte die einsame Lach-
salve durch den Dampfer.

Es kamen 950 Stick Kreide, genug,
um eine ganze Oberschule fiir ein
Jahr auszuriisten. Ferner wurden 48
Dosen Miickentod geliefert, eine
Zweijahreshestellung. Statt Kontakt-
fett kam Lebertran, mit der Auf-
schrift: Kinder unter zwei Jahren
nur einen halben EBloffel, Erwach-
sene zwei. Beim Studieren dieser
Aufschrift hat selbst der Chief ge-
stutzt. Als Verpackungsmaterial
wurden Mullbinden an Bord gelie-
fert. Permatex kamen 30 Tuben.
.Genug, um eine Rohrverbindung
von Hamburg nach Moskau zu le-
gen”, grinste der Il. Ingenieur.
.Der Schiffshdndler muB mich doch
nicht richtiy verstanden haben,"
war der Kommentar des Chiefs.
Wir waren alle der gleichen Mei-
nung. E. Weinreich
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. . . und noch einmal an Land

Der Romantiker und der andere
von Peter Janzen

Rauchwolken von aufien und Alko-
holnebel von innen frilbten die
Sicht der Manner, die in der klei-
nen Kaschemme an der Theke
standen. Larm einer Musikbox und
schwitzende Tanzpaare.

.He, Mann, sag mal, was machst
du fir eine finstere Laterne, wo es
doch hier so lustig istg"

JAch, nur ein biichen fraurig, sonst
nichts.”

Laut dréhnte aus der Musikbox ein
Lied von dem nach Liebe hungern-
den Seemann,

Man miiite eben Seemann sein,
um das Leben zu genieflen, ja,
Mensch, Seemann, das wire rich-
tig.”

Der MiBlaunige bestellte noch ein
Bier und sein Gesicht verzog sich:
LHor nur auf, du spinnst wohl. See-
mann ... sowas!”

Jlch spinnen?” Empérung lag in
der Stimme des Anderen. ,Stell dir
bloB mal vor, Mensch, so richtig
auf einem grofien Schiff. Wind,
Wellen und Sterne, ist das nichts2”
,Sterne? Glaubst du denn, du
kannst dir da grofi die Sterne be-
sehen? Meinst du nicht, da} man
viel lieber schlaft, wenn man am
Tage wihlen muf32”

Der Andere lief} nicht locker: ,Kerl,
begreife doch, was ich sagen will,
sidliche Lénder, Palmen, weifler

Strand. Na, und dann die Méadchen

Uberall, das ist doch was!”

Ungléubig schiittelte der Andere
den Kopf: ,In sidlichen Léandern
kann es verdammt heify sein, so
dafi alle die Tréume, auBler den
Alptrédumen, schnell entschwinden.
Palmen sind auch nur Béume, und
nicht mal so saftig griin, wie unsere
hier. Und glaubst du denn, daf} die
Médchen da viel anders sind 2"

Verzweifelt rang der Romantische
die Hande, bevor er wieder los-
legte: ,Junge, Junge, du hast aber
auch gar kein bifichen Einfihlungs-
vermégen und-keine Phantasie.”
Der Romantische zuckt resigniert
die Schultern: ,Na schén, ich hére
auf, es hat ja doch keinen Zweck,
mit dir dariber zu reden.”

Der Andere antwortete nicht und
beide schliirften still ihr Bier, doch
nach einer Weile fing der Roman-
tische wieder an:

LEines kannst du mir wenigstens
noch sagen, warum du so ein trau-
riges Gesicht machst. Hast du
Kummerg”

Ja, méchtig.”

~Warum denn nur? Es ist doch ein
schéner Tag heute.”

Der Andere seufzte: ,Es ist nur,
weil mein Schiff morgen frith aus-
lauft auf Trampfohrt. Ich bin ném-
lich Seemann, doch davon verstehst
du bedauernswertes Romantik-
wiirstchen nichts.”

Rangliste der Deutschen Schlager
im August 1963

1. Ich will 'nen Cowboy als Mann ..

Oho! Hort, hért! Die Frauen des
Wirtschaftswunderlebens entwickeln
erstaunliche Wiinsche! Halb zieht
es sie [aufs Pferd!), halb sinken
sie. . . . Lil Malmkvist kam jeden-
falls mit ihrer ausgefallenen ,Kuh-
Idee” vom 6. auf den 1. Platz.

2. Barcarole in der Nacht

Connie Francis ist zwar ein wenig
in den Wind geschossen, aber noch
nicht achterausgesackt. Vom Spitzen-
platz auf Nr. 2 ist sowieso stets nur
eine Kavaliersgeste.

3. Schuld daran war nur der Bossa
Nova . . .
(Blame it on the Bossa Nova)

.. .dafB er ,Siebentausend Rinder”
endgiltig in die Flucht jagte. Denn
nach Platz 1 und 2 mufite Manuela
doch schlieBlich auf Nr. 3 héngen-
bleiben. Tja, das sind so Sorgen!

4, LaB mich noch einmal in die
Ferne
Allein wie Du

Hurra! Freddy ist wieder da, noch
dazu mit stichhaltigem Wounsch!
Kein Wunder tbrigens nach dem
Brimbramborium um die ,Siebente
Goldene Platte”. Der Junge méchte

Zauber

der Antillen

bestimmt endlich mal weit weg
vom Rummel sein und so ,Allein

wie Du” — und ich . ..
[Copyrighl by Musikmarkt)

oder? —

M. Ahlers

Zum 50. Todestag
Rudolf Diesel
Geboren 18. Mérz 1858 in Paris,

ertrunken 29. September 1913
im Armelkanal

erirunken 29. September 1913 im Armelkanal
Der deutsche Maschineningenieur und Er-
finder des nach ihm benannten Motors war
nach seiner Ausbildung an der Industrie-
schule in Augsburg und der Technischen
Hochschule Minchen auf dem Gebiet der
Kéltetechnik in Paris und Berlin 1étig und
kam 1895 nach Miinchen, Bereils 1892 er-
hielt er das Patent fiir eine Verbrennungs-
kraftmaschine. Sein Ziel war die Herslel-
lung eines besonders ralionellen Wirme-
motors, den er in den Johren 1893—97 ent-
wickelte.

Wem verdanken wir edlen Rum?
Den Menschen, die unter glihender Sonne
das Zuckerrohr ernten. Und - je brennender
die Hitze, je feuchter die Warme, um so besser das
Zuckerrohr, um so edler der Rum. Die Erzeugnisse
des Hauses Balle schenken uns mit ihrer
Duftfulle und ihrem herzhaften Geschmack

dieses unvergleichliche Feuer,
das Rum-Kenner an ihnen so lieben.
Darum: Wer Balle im Haus hat, hat Edles
fur viele Gelegenheiten. Wer Balle pur
trinkt, genieBt seine ganze Fille.

ein Tropfen voller Herz und Feuer




Knifflige Sachen —I

' Die schlaune Kiste
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Zwei und Julia

1. Eine Stadt in Rumdnien, 5. war ein Kdnig von lsrael, B. auf dem
ich di Tintenfisch nichl b , 10, vor ihm werden die Hoch-
zeitspaare getraut, 11. ein Teil der Stadt Omaoha, 12. so griiBten die alten Rémer, 14, Vor-
silbe eines kriichzenden Vogels, 15. Frauengestalt der Bibel, 17. wer gern schwimmt, féhrt
im Sommer an die..., 18, eine taulrische Feuchtigkeit, 19. der Dichler Byron hat diesen
Titel, 21. zerbrickelte kleine Kohlen, 22, sowohl eine Insel als auch ein Wein, 23, hier
wird man auf hohen Stihlen bedieni, 24. griechische Gottin der Verblendung, 25. die
hohen Tonlagen, 26. ein ziemlich schmutziges Haustier, 27. der ,herrliche” Ariikel, 29. die
driﬂe Mllemsd!e Mote, 30. altes Wort fir Grundbesitzer, 33. eine kleine Fopperei, 35.

lisch rbeitseinheit, 37. Fr gestalt aus der Nibelung ge, 38. war I
grunes Gras. 39 westafrikanischer Negersiaat, 40. lateinisch ,Zorn”, 42. wenn die Schuhe
es sind, t man Hihneraug 43, am Samstag dient es der Reinigung, 45. etwas
fir die Maturfreunde, 46. das Auserlezene, 47. der Onkel Doktor, 48. ist eine Augen-
krankheit und ein Vogel.

Waagerecht:

M B d T

Senkrecht: 1. Ein schéner rémischer Goft von Belvedere, 2. Pariner der Julia, 3. das
Zeichen fiir ein Leichtmetall, 4. griechische Vorsilbe iibel (in Fremdwériern), 5. ein ous
England K d tarkes Bier, &. Houptstadt des Schweizer Kantons Acrgaw, 7. vor
dem Schwimmbaod stellt man sich darunter, 9. ein Franzdsischer Schritt, 10. loteinisches
GruBwort, Gebet, 13. wenn man ihn dreht, macht er Musik, 16. berllhmte spanische Flotte,
18. ein gezogener Wechsel, 20. Name altpersischer Kénige, 21. spanischer Adelstitel, 26.
englische Anrede, 28. franz. ,StraBe”, 29. nicht Mekka sondern...... , 3. von wem ist
Fra Diavelo?, 32. Gewebe fiir Futter undl Kleider, 34. es brennt wie Z..... ., 36, Stadt
im Glatzer Bergland, 38. fmis-Kleidung, 41. gor-selten, 44. Abk. fir ,absoluter Druck".

Die Bord-Intelligenzbestie fragt

Wenn ich ous meiner rechten Westentasche in die linke einen Betrag lege, der die
Hélfte des in der linken vorhand ht, befindet sich in jeder Weﬂenlusdu gleich
viel Geld. Wieviel Geld muB dann wohl anfangs in jeder Westent g sein?”
Es wird scharf nachgedacht, bis die Képfe rauchen. Wer findet die Lisung?

llpa'tz ’pm"in aller Welt

of 01J
¢ ,,Pﬁk-ﬁd‘ ... weil es gefdllt.
84: ORIGINAL EXPORTBIER

der Schultheiss-Brauerei A.G.
HANTONI HOEN NACHF. — Hamburg 11
Telefon 36 54 92
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Im Meer versunkene Dérfer

Bei den friesischen Inseln der Nord-
see gibt das Meer bei niedrigem
Wasserstand gelegentlich immer
noch Reste léngst versunkener Dér-
fer frei, die Uberschwemmungs-
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katastrophen zum Opfer gefallen
sind. Die zerfallenen Héuser sind
mit  Schlick tberspilt wund nur
manchmal liegt der immer in Be-
wegung befindliche Schlick so giin-
stig, dafl Grundmavuerreste sichtbar
werden. Wenn man die Zeiten von
Ebbe und Flut genau einhélt, kann
man sie zu FuBl Uber das Watt er-
reichen. Ziegelbrocken, Holzbalken,
Topfscherben und Tierknochen lie-
gen zwischen Muscheln und Mee-
respflanzen umher und zeugen von
friherem blihenden Leben. Segar
tiefe Schachtbrunnen sind noch vor-
handen, jedoch zum grofien Teil
mit Schlick angefillt. Wenn man
Gliick hat, liegen die Deckplanken
noch auf, die das Eindringen von
Schlick verhinderten.

Woas ist Bernstein?

Bernstein entstand aus dem Harz
heute ausgestorbener Nadelhdlzer.
Wie auch bei den heute lebenden
Nadelbdumen trat durch normalen
Stoffwechsel davernd Harz aus der

‘Rinde aus. Besonders heftig wurde

der Harzausflul, wenn der Baum
verletzt wurde. Das Harz hatte —
wie auch heute noch — die Auf-
gabe, die gewaltsam verursachte
Wounde zu verschlieBen und do-
durch das Eindringen von Schmutz

und Krankheitserregern zu verhin-
dern. Man nimmt an, dafl das
Bernsteinharz, von dem es einige
Sorten gibt, durch den Einfluf} der
Sonne glasklar geworden ist. Im
Laufe von Millionen von Jahren ist
es dann zu ,Stein” verhértet. Jene
Bernsteinwalder lebten vor 35 bis
50 Millionen Jahren. Besonders in-

teressant sind Insekteneinschlisse
im Bernstein, weil sie uns werfvolle
Hinweise auf die damalige Insek-
tenwelt geben.

Wiifitew Sie sdhow. . .

. dal beim plétzlichen Ver-
dunsten von allem Meerwasser
der Erde die gesamie Erdober-
fliche von einer 70 Meter hohen
Salzschicht bedeckt werden kénnte?
Die Berechnung hierzu geht von
einem Kubikmeter Meerwasser aus,
das 28 kg Salz enthalt. Da die
Wassermenge der Erde mit 1263
Millionen Kubikkilometer geschétzt
wird, ergibt sich die Menge von
35!/ Billionen Tonnen Salz.

{Woher kommt das Zitat?

Der Wiirfel ist gefallen...

Julius Céasar (100—44 v. Chr.) war
ein glorreicher rémischer Feldherr
und Staatsmann. Als er im Jahre 49,
im BewuBtsein der Tragweite seines
Entschlusses, nach langem Zégern
das kleine Flifichen Rubicon im
Nordosten  Italiens  {iberschritt,
sprach er die Worte: ,Der Wirfel
ist gefallen!”

Unser Tip

Nach der Parole ,Selbst ist der
Mann" rahmen wir kleine Bilder
natirlich selbst ein. Fiir das Be-
festigen der kleinen Drahtstifte auf
der Rickseite ist ein Hammer un-
geignet, das bewerkstelligen wir
am besten mit einer Flachzange.
Dabei missen wir die Zange recht
weit &ffnen, damit sie den Draht-
stift fassen kann. Die Auflenbacke
der Zange, die den Rahmen um-
fafit, sollten wir mit einem Band
umwickeln, damit der Rahmen nicht
durch Kneifstellen beschédigt wird.

FARBEN




Ohne Worle

Kaum war das Schiff im Heimat-
hafen fest, fuchtelte der Inspektor
auch schon dem Dritten Ing. wild
mit einem Brief vor der Nase her-
um. Der Inspektor tobte: ,Haben
Sie diesen konfusen Brief geschrie-
ben?"” Er wartete keine Antwort ab,
sondern wiitete weiter: ,Unmdglich
sowas, ein Mensch mit Patent, der
sich nicht verstdndlich ausdriicken
kann, ist ein ldiot. Haben Sie das
verstanden?” — ,Nein”, sagte der
Dritte Ingenisur.

Déd Callaochund!

Komische Reis wir datt; op Ut-
reis in Antwerpen, mit enmol harn
wie'n Hund an Bord, hd wir ober
schon befohrn, datt zeig hi uns, as
wie in slecht Wetter kdm'n, datt
mok em nix ut, hi wuss genau
wenn en Oher di Kant kidm, denn
wohr héd sick weg! In Curacao
wir hi di erste Mann an Land un
harr ok giiek ne Klopperee mit'n
poor dor ansissige Keuter, ober
dor worr hi snell mit fertig un
sus no de Stadt rinn — und wurde
nie wieder gesehn!

In Callao brochen di Liid en neen
mit, ick kann euch wvertelln, datt
wir en Gewichs. Di Vadder wir
wohl'n Daggel, dor harr hid di
Been von, sin annern Vadder wirn
Schidferhund, datt Fell harr hi
von Bernhardiner, ober di Treue
harr hi von Seemann arft! An mi
hung hi wie'n Gerichtsvollzieher
an sin Kund'n, an lewsten wir hi
noch mit mi in dd Maschin gohn,
datt kunn hd nie begriepen, datt
ick in dd warme Bod rinn gung.
Cherry, denn Nom harr hid weg.
An di Kombiis wir sin Stand-
quartier, slopen dd h& bi jiden,
dor kenn h# nix, sogar bin Kap-
tein wir hd to find'n. In jeden

Hoben wiir hi an Land un harr
nd Friindin; mach manche wohl
ne Dusche kregen hem'n, as se mit
datt Vdlkergemisch von Junge an-
kom iss. Bestimmt wir ens: Hi
kenn dd Uhr un kunn lesen, denn
immer wir hid to di Affohrt an
Bord, dor harr hd ne Nees vor.
Wenn hid sick mol verlopen harr,
Jjog hid dorch alle Kneipen, bitt hi
en von uns funn harr, denn gung
hé nich von de Lappen. As wi opp
Heimreis wedder in sin Hoben
kdm'n, erkenn em jo wohl en
Kanacker wedder. Ober datt harr
hd nich gern, ass di em griepen
wull, zeig hi de Téhn un datt Ge-
biss wiir wi Elfenbein un scharp
win Rasiermesser. De Amigo hau
snell aff, sons harr hi em beten.
Mit did Passagiern kunn hi sick
fein verdrdgen, dor krech hi jo
Bontjes un Schocolot. En ole Dom
harr em int Hart sloten, seelich
wir se, wenn hid mit Gebell an
ehr hoch giing, di Heuchler! Hi
wuss genau, de ole Dom harr
immer watt vor em! Ick harr em
en Halsband mokt mit'n Sechild
opp ,MS Wiesbaden-Cherry-Peru"
un dor is hd denn ok in Hamborg
mit verlorn gohn. D& Bicker harr
em mit no Hus nohm un dor is hid
utreeten. Wull wohl wedder an
Bord, wer em kregen hétt is nich
bedrogen, ober ick weet nich, son
Seemann an Land hitt doch jiim-
mer Heimweh no Schipp un See!

Lagermeister Hans Sietz,
MS Marburg

«MNatiirlich, jetzt fallt mir ein, woher wir
uns kennen. Kollidierten wir das lotzie Mal
nicht in Bremerhaven im Seplember 19627”

Auf dem Dampfer war das Sparen
ausgebrochen. Das ging bis zu den
Streichholzern, bis zu jedem Salz-
kérnchen. Der Ill. Offizier sollte
mit dem OA zusammen die Wetter-
karte zeichnen. Der Kapitén trifft
aber den OA am Kombiisenschott
mit einer Buddel Bier. ,Sie hier, ich
denke, Sie zeichnen Wetterkarte 2
wDer lll. braucht den Bleistift”, kam
sanft die Antwort.
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Electronic

— Rowenta.

Fleischlieferant

fir Schiffsproviant
Frisch von der Fabrik direkt zum Schiff

Das fortschrittlichste Feuer-
zeug der Welt. Keine beweg-
lichen Teile. Anheben - die
Flamme brennt. Absetzen - die
Flamme erlischt. Automatisch!
Ziindung durch Elektronenblitz

Rowenta Gas-Petit

Klein, leicht und handlich. Ide-
ales Gas-Feuerzeug fiir die
Dame, Das Zweitfeuerzeug fiir
den Herrn, Viele geschmack-
volle Dekore.

Rowenta Gas-Snip

Das meistgekaufte Gas-Feuer-
zeug Deutschlands. Verstell-

- bareFlamme fiirZigarre, Pfeife,
Zigaretten, - Auswechselbare
Mechanik.

Taglich millionenfach bewahrt -

Direktimporte
Eigene Fleischwaren-Fabrik
Giinstige Preisgestaltung

Tropenfeste Dauerwurst und Schinken
Vollsterilisierte Fleisch- und Wurst-
kordserven

Hausveterinér kontrolliert Fabrikation
Sofortlieferungen mit Thermoswagen in
geschlossener Kiihlkette an alle Kais
des Kontinents.

JOH. MUGGE KG.
Hamburg-Freihafen

Tel. 78 14 86-89 FS 02-14009
Draht: meatimport




«Christoffer Oldendorif* mit automatischer
Fernsteuerung der Antriebsanlage

Zur technischen Erprobung ist am 27, August das vierte
von der Lubecker Flenaerwerke AG. gebaute 30 000-t-
Massengutschilf, das M5 ,Chnstoiter Owendoril® in die
westliche Ostsee ausgelaufen (Bau-Nr. 536). Es ist das zweite
der beiden 30 000-t-nchitie, die von der Libecker Heederei
kEgon Uldendorl! in Autlrag gegeben wurden und das erste
deutsche Handelsschine mit einer automatischen Fernsieue-
mngsaniage lur die  hHauplmasdune. Mil dieser Anlage
kann die Haupimaschine cirekt vom Maschinentelegraien-
yeber auf der Brucke durch das Bruckenpersonal geranren
werden, ohne dall im Maschinenraum emn Bedienungsmann
den Maschinentahrstand der Hauptmaschine betatigt, Die
bisher erforderlichen Handgriffe werden durch die Fern-
sleverungsautomaltik ausgeiunrt, die so schnell und lein-
tuhlig arbeilet, daB stets eine optimale Ausnilzung der
Mascnine erreicht wird, ohne daB eine Uberlastung eintrill.
Besonders bei den Umsteuermandvern von ,VORAUS® aul
JLZURUCK® wird eine ausgezeichnete Anpassung an die
Fahrerfordernisse erreich!, wodurch in engen Gewassern
schnell und sicher mandvriert werden kann.

Diese bei der AEG- fbau In Z arbeil mil der
MAN entwickelle Anlage, bel der ersimaliy neuarlige
elekironische Gerdle Verwendung fand bedeutel im
deutschen Handelsschiifbau einen wichtigen Schrilt vor-
wirts auf dem Wege zur Ralionalisierung des Schiffs-
betriebes.

Bei der ,Christoffer Oldendor{f* handelt es sich im {ibrigen
um ein Schwesterschifl der ,Henning Oldendorfl®, die seit
Mille Mérz d. J. in der Kohlenfaurt zwischen Hamplon
Roads und dem Konlinent eingeselzl ist. Beide Schilfe sind
die groliten der Reederei und zugleich auch der Libecker
Flotte, Sie verlligen {Uber neun Luken, die entsprechend
den kurzen und langen Laderdumen ebenfalls abwechselnd
unterschiedliche Léngen besilzen und als Abdichlung Mac
Gregor-Stahllukendedkel System .Single Pull® erhielten.
Das Uffnen und SchlieBen erfolgl dber zwei '12-1-Luken-
deckel- und Verholwinden. Die neun Laderdaume haben
einen Gesamtinhalt von ca.'l,5 Mill. cbf, wobei die Riume
3 und 7 auch fir die Auinahme von Ballasiwasser ver-
wendet werden kdnnen, hiermit wird eine Ballastkapazitat
von ca. 21 500 t erreicht. Die Wohnrdume der Besalzung,
die Bridcenaufbauten und der Maschinenraum liegen im
Hinterschiff. Als Antriebsanlage kam ein MAN-Diesel der
Type K 7 Z 78/155 mit Aufladung und Schwerdlbetrieb zum
Einbau. Bei einer Leistunng von 10 500 PSe wird der Neu-
bau in beladenem Zustand eine Geschwindigkeil wvon
15.5 kn erreichen.

«Margarethe Bolten” — Massengulirachter
fiir den Autotransport

Bei der Liibecker Flenderwerke AG. fand am 23. August
der Stapellauf eines Massengulirachters slaill, der mit
hochziehbaren Autodecks ausgerustet wird und bel einer
Tragfahigkeit von ca. 23 000 tdw mil zu den gréfiten Aulo-
transporischiffen gehtren wird. Dieses unter der Werlt-
Nr, 538 im Bau befindliche Spezialschiff ist [ir die Ree-
derei Aug. Bolten Wm. Miller's Nachf., Hamburg, be-
stimmt und wurde von Frau Barbel Binder auf den Namen
«Margarethe Bollen® getauft. Dieser moderne schnelle
Massengutirachter ist auBer [ir die Erz-, Kohlen- und Ge-
treidefahrt {Gr den Autotransport in Zusammenarbeit mit
dem VW-Werk konsiruiert und gebaut worden, Es ist ein
Schwesterschifl des im Mai d. J, von den Libecker Flender-
werken abgelieferten Neubaus .Johann Schulte®, der eben-
falls VW-Transporte zwischen dem Kontinent und den USA
durchfithrt,

In den vorhandenen hochziehbaren stihlernen Autodedks
konnen ca. 1750 VW-Einheiten unlergebracit werden, wih-
rend ein Spezialladegeschirr ein schnelles Loschen und
Laden dieser empfindlichen Fracht ermdglicht.

Der Laderaum dieses 190 bzw. 178,15 m langen, 22 m brei-
ten, 14,2 m hohen und 9,85 m tiefgehenden Schiffes liegt
bei 1100000 cbi, Brickenaulbauten mit dem Wohnriumen
der Besalzung sowie der Maschinenraum werden im Hin-
terschilf angeordnet, wihrend als Antrieb ein einf. wirk.
2-Takt Borsig-Fiat-Diesel mit Aufladung und Schwerdl-
betrieb zum Einbau kam, Es handelt sich um die Type
B 758 S, die bei 135 UpM 12 600 PSe leistet, Hiermit soll
das Schifl eine Geschwindigkeit von 17 kn bzw. 18 kn in
der Autofahrt erreichen. Die Ablieferung soll Ende d. J.
erfolgen. = L

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFEN

Die néchsten Seemannsgrufisendungen werden
von der Deutschen Welle Koln ausgestrahlt am:

Seemannssonntag, dem 3. Oktober

Seemannssonntag, dem 31. Oktober.

Thr Patent fiir Kraftfahrzeuge —

beschriankt ist,

(evtl, von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

Ps Diidherbeett

Neuer Schiffahrtsatlas aus Bremen

Das Institut fiir Schiffahrtsforschung legt
soeben unter dem Titel ,The World Shipping
Scene eine neue Arbeit vor, die in der karto-
graphischen, schaubildlichen und textlichen
Kombination einer Darstellung der gegenwir-
tigen Position und Situation der internationalen
Seeschiffahrt, des internationalen Seeschiffhaus
und der Seehiifen der Welt besteht, Das Werk
gliedert sich in drei Teile.

Der erste Teil besteht aus einem Atlas der
Seeklisten, Hiifen und Kiistenplitze. Er enthalt
220 Karten verschiedenerlei GroBen und Maf3-
stiibe aller Seekiisten der Erde mit 11 084 Hi-
fen und Kiistenorten. Besonders interessant er-
scheint hierbei, dafl wviele der in diesem Atlas
ausgewiesenen Hifen mit Symbolen ihrer Was-
sertiefen, ihrer Bunker und Reparatur- ein-
schlieBlich Dockmoglichkeiten, ihres Charak-
ters u.a. als Fahrgasthiifen, und ihrer Ein-
wohner- und Giiterumschlagszahlen wversehen
sind. Aus den Karten lassen sich auch die
Grenzen der Ozeane und Meere ersehen.

Der zweite Teil des Werkes stellt einen tber-
blick tiber die gegenwirtige Situation des See-
handels, der Seeschiffahrt und inshesondere
auch des Seeschiffbans in den jeweilizen Lén-
dern und Standorten, den Seehifen, dar. Neben
einer Reihe von Welt-Karten-tUbersichten mit
Darstellungen der Positionen der einzelnen
Schiffahrts-, Schiffbau- und Seehandelslinder,
enthiilt dieser Teil die schaubildliche Darstel-
lung dieser Politika der einzelnen wichtigsten
Schiffahrts- und Schiffbauliinder der Welt —
insgesamt 42 Karten —, wobei inshesondere
alle ihre Seeschiffbauwerften mit ihrem durch-
schnittlichen Ausstofi der letzten sieben Jahre
schaubildlich ausgewiesen sind. Alle gréferen
Registerhidfen fiir Tonnage, fiir Trockenladung
und Seefischerei sowohl als auch fiir Tanker-
tonnage sind hier gekennzeichnet wie ebenso
alle Raffineriehifen der einzelnen Liinder. Im
Anschlufy hieran wird diese schaubildliche Dar-
stellung durch eine textliche Ubersicht iiber die
gegenwiirtige Sltuation der wichtigsten Schiff-
fahrts- und Schiffbauléinder ergiéinzt.

Der dritte Teil mit dem Index erscheint eben-
falls besonders interessant, weil er nicht nur
in dem umfassenden Hafenregister besteht,
sondern einmal die wichtigsten Seeverlehrs-
giiter aufzihlt, danach weit iiber 1500 Seehifen
mit jhren wichtigsten Umschlagsgiitern regi-
striert und dann schlieBlich alle die Seeschiff-
bauwerften mit ihrem jahresdurchschnittlichen
Ausstol namentlich und zahlenmiBig nennt,
die im zweiten Teil des Werkes schaubildlich
dargestellt wird. Die Arbeit wurde von Dr. Gu-
stav Adolf Theel, dem Direktor des Instituts,
konzipiert und unter seiner Gesamtleitung im
Institut fiir Schiffahrtsforschung zeichnerisch
und textlich durchgefiihrt. Die graphischen Ar-
beiten leitete und leistete im wesentlichen Do-
rothea Mattern-Authenrieth.

Das Werk umfafit 300 Seiten, davon je 144
Karten- und Textteil. Es ist im demy-quarto
Format geschmackvoll in Plastikfolie gebun-
den. Der Preis betriigt DM 92,— ausschlieBlich
Porto und Verpackung.

Das Werk kann iiber das Institut fiir Schiff-
fahrtsforschung Bremen, Hollerallee 32, bezo-
gen werden.

Wer weill etwas von Harald Ziithlke?

Gesucht wird Harald Ziihlke, geb. 29. 11.
1941 in Borkenheim (Posen), von seiner
Mutter Hildegard Ziihlke, geb. Jeske,
wohnhaft in Heroldingen Nr. 77 iiber
Nordlingen/Bayern. Letzte Nachricht
Mitte September 1962 aus dem Deut-
schen Seemannsheim, Westzeedijk 94,
Rotterdam, Harald Ziihlke wird gebeten,
sich doch sofort mit seiner Mutter in
Verbindung zu setzen. Personen, die
etwas iiber seinen Aufenthalt wissen,
werden gebeten, Nachricht zu geben an
Seefahrt-Verlag G.m.b.H,, 2 Hamburg-
Bahrenfeld, Bahrenfelder Steindamm 74b.

SCHIFFSUNFALLE

Die Seeunfille deulscher Schiffe
im Jahre 1962

Die vom Bundesverkehrsministerium abgeschlossene Sta-
tistik der Seeunfalle der deutschen Schittahrt verzeichnet
fur das Berichisjahr 182 Seeschiffe mit 262 512 BRT (Vor-
jahr: 181 Seeschiffe mit 379 249 BRT) und 24 Binnen-,
Sport- und andere Fahrzeuge (30) bei 176 Secamtsverhand-
lungen (177). Gemessen am Seeschiffshestand des Berichis-
und Vorjahres bedeutet dieses der Amzahl nach eine Ab-
nahme um 1d. 4,6 v.H., der Bruitolonnage nach sogar um
rd. 33 v.H. Die Unfalle von 101 Seeschiffen mit 149576 BRT
ereigneten sich an den Kiasten, auf den Seeschillahris-
stralien bzw. in den Seehifen der Bundesrepublik. Hiu-
figste Unfallart war die Kollision — 87 Seeschiffe —,
wihrend 55 Seeschilfe eine Grundberiihrung oder Stran-
dung hatten. Bei 15 Schiffen waren Betriebsunfille Gegen-
sland einer Untersuchung durch die Seedmter. Schwere
Sachschiiden als Folge eines Seeunfalls traten bei 52 See-
schilfen ein; gesunken, gekentert oder vollgelaufen und
wieder gehoben sind 16 Seeschiffe, wahrend weitere 9 See-
schiffe mit zusammen '10 857 BRT (darunter: MS ,Augusten-
burg”, D Nautilus*, D ,Palmyra" und die MS ,SL. Mag-
nus®, .Uta*, .Berta Kienass* in Totalverlust gerieten {Vor-
jahr: 7 Seeschiffe mit zusammen ‘2225 BRT). Dazu kommen
die nichl seeamtlich untersuchten Totalverluste von 16 klei-
neren Fischereifahrzeugen in verschiedenen Héfen der
Nordseekiiste durch die Sturmflut im Februar 71962,
Wihrend Wetler- undfoder Seeverhéltnisse mit 186 v.H.
als direkt ursdchlich fiir den Seeunfall eines deulschen
Schilfes ermittelt wurden, gingen rd. 45 v.H, aller Unfdlle
in erster Linie auf ein Verschulden der Personen an Bord
der beteiligten Schiffe zuriick.

Unter Alkoholeinfluff

Am 30, Juli 1962 zwischen 115.00 und 16.30 Ukr ist der
Messesteward Schurich in den Siodkholmer Schiiren vom
Bord des TMS ,John Augustus Essberger” verschwunden.
Vermutlich ist er unter Alkoholeinfluff {ber Bord ge-
sprungen und ertrunken, Die Schiffsfiihrung trillt kein
Verschulden. Die unternommenen Rettungsversuche waren
sachgemdB,

Am 23. Dezember 1962 gegen 00.30 Uhr ist der Malrose
Vilarina-Martinez an Bord des MS ,Elbmarschen” in den
Stockholmer Scharen unter Alkcholeinflufi zu Fall gekom-
men und hat sich einen Schadelbruch zugezogen, an dessen
Folgen er am nachsten Tage im Krankenhaus in Stodkholm
verstorben ist, Der Unfall ist von niemand wverschuldet
worden und auch nicht auf Mingel in den Einrichtungen
des Schiffes zuriickzufiihren,

Am '12. 4. 1963 gegen 23.10 Uhr ist der Kochsmaat Leskien
vom Moltorschiff ,Bismarckstein" auf dem Rhein bei Tiel
in angetrunkenem Zustand idber Bord gefallen und ertrun-
ken, Die Schiffshihrung trifft kein Verschulden. Es sind
auch keine Mangel an den Einrichlungen des Schiffes fest-
zustellen. Die unternommenen Rettungsversuche waren
sachgemdf. *

Der [innische Motortanker .Nunnalahti® auf der Reise van
Nadendal nach Venezuela kollidierte in der Néhe wvon
Breiholz mit dem deutschen Motorschiff .Bismardistein®
(400 BRT), das sich mit Stickgut auf der Reise von Rolter-
dam nach Turkw/Abo befand. Beide Schiffe selzten ihre
Reise mit leichten Beschadigungen [ort.

Auf dem MS .Hildegard Doerenkamp® (3114 BRT) fand im
Hafen Rotterdam eine Explosion eines HeiBwasserboilers
statt, bei der ein Milglied der Besalzung verlelzt wurde.
Das Schiff befand sich auf der Reise von Houston nach
Hamburg.

Am 27. Juli kollidierten das 499 BRT groBe schwedische
MS ,Kalmarsund XI" und das 250 BRT groBe deutsche MS
JJlona” vor der holldndischen Kiiste, MS .Ilona" ist ge-
sunken. Die Besatzung wurde von der .Kalmarsond XI"
itbernommen, die ihre Reise nach Den Helder foriselzen
konnte.

bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bel den Behdrden. Wir wissen, daB Ihre Zeit

Hamburg 36, Alsteruter 17, Buf 44 91 96

Wir stehen [iir Angehérige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfiigung. Rulen Sie uns bitte an
Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbelten.
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Sparen gehort dazu

Millionen leben nicht gedankenlos in den Tag hinein, sondern sorgen fiir ihre Sicher-
heit. Sparen gehort dazu. Millionen sparen lingst bei den Sparkassen. Und Siel? -
Wehren Sie nicht ab: ,Hat noch Zeit!” Rasch #&ndern sich die Zeiten. Und dann? -
Wer sich dem Zufall iiberldBt, ist selber schuld. Der Weltspartag mahnt: Sparen
gehdrt dazu,

Im Land Hamburg:
Hamburger Sparcasse von 1827 Neue Sparcasse von 1864 Offentliche Bausparkasse Hamburg

mit ihrer Girozentrale

Hamburgische Landesbank

Im Land Bremen:
Die Sparkasse in Bremen  Stédtische Sparkasse Bremerhaven Landesbausparkasse Bremen
mit ihrer Girozentrale

Bremer Landesbank

A Eine Hand fir Dich —

die ondere fir's Schiff

Diese Plastikschuhe bielen
gerade in der

Schiffahrt besonders Yorteile.
Da sie stiure- und laugenfest
sind (TOM ouch &lfest),
lassen sie sich auch mit
scharfen Reinigungsmilleln
auswaschen.

Sie sind schnell trocken

und hygienisch.

Sicherheit fiir das Personal der Seeschiffahrt

Modell BERND
Gr, 26-45

DM 7.75
bis 10.75

Lebens- und Rentenversicherungen, Invaliden- und Alters-
zusatzversorgung, Unfall- und Sterbegeldversicherungen,
Ausstever- und Ausbildungsversicherungen - Keine Be-
schréinkung in den Tropen und in der kalten Zone bei
Invaliditéits- und Alterszusaizversorgung - Es beraten Sie
unsere erfohrenen Mitarbeiter:

Modell TONY Gr. 36-45 Keine FuBpilzbildung méglich!
DM 12.50 bis 13.50 Auch auf nassen und &ligen

Modell TOM P‘M:,?!ﬂ rd"l“f)h'eﬂ-l U;‘_":_L'- Wilhelm Choinka, Hamburg 39, SemperstraBe 40, Telefon: 27 85 46
vernutena:t 'as plashische
DN;. 15.75 Er::'.i:il:::::. vﬂe:::;::::ls Wilhelm Klein, Bremerhaven-G, GeorgstraBe 42a, Telefon: 22 374
bis 16,75 elostisch! Im In- und Ausland
millionenfach bewdhrt! Horst Potihoff, Bremen, LahnstraBe 68, Telefon: 35 08 63

Dieser Plaskik - Stiefel is} im Fachhandal
erhdlllich u. o. in folgenden Geschalen :
2800 BREMEN : Heinrlgh v.d. Aa, Ostertorstein-
weg 40141 u. Korflsdeich 617 N, 2850 BREMER-
HAVEN: Seemannsousristung Varego, Posle
fach 2203 N, 2150 CUXHAVEN . Waller Glising,
Helgoldnder StraBe 7 NR, 2000 HAMBURG:
Schuhhous Schieicher, Dilmar-Koel-Sir, 12 NR,
2000 HAMBURG : Artur Busch, Johannisbali-
werk 14-15 N, 2300 KIEL-SEEGARTEN: Hinrich
Gotthard, Wall 5 N

VD Hamburg, Ost-West-Strafle 70, Ruf: 366533 /34

Modell THEO
Gr. 36-47 DM 8.50 bis 9.50
godell OL-THEO

r. 40-
DM 13.50

AE

DEeutscHE

R = Rep.-Msglidsk. M = Nodn.-Vers BEAMTEN‘
Weitere Bezugsquellen und Prospekle durch: A .

gesichert sein V/ERSICHERUNG
FREUDENBERG & CO., Abt. Noraplast &

6940 WEINH E|M/ BergstraBe Nr. 231 versichert-sein




Zunichst soll hier von einem Personalchef
die Rede sein, der sein delikates schwieriges
Amt bei einer grofen Reederei ausiibte, und
dann in einen Landbetrieb iiberwechselte, Oh-
wohl er mit den Seeleuten und die Seeleute
mit ihm relativ gut klar kam, folgte dieser
Personalchef dem Ruf in einen Industriebe-
trieh. Man hatte ihn gerufen, weil er ein guter
Personalchef war. Und er hat gewechselt, weil
er fand, dall sich seine Titigkeit bei der Ree-
derei zu sehr biirokratisierte. Er wollte es un-
mittelbar mit Menschen zu tun haben und nicht
mit Papier. Er glaubte, in einer Landfirma
nidher an den Menschen im Betrieb heranzu-
kommen. Doch nun kommt das Erstaunliche:

Kaum hatte er sich in seinem neuen Wirkungs-
bereich eingearbeitet, mufite er feststellen:

Hier ist es noch schwieriger, hier bin ich zwar
den Menschen rdaumlich viel niher, als bei der
Seefahrt, aber innerlich ist es zu ihnen ein viel
weiterer Weg, als zu meinen Seeleuten friiher.
Obwohl sie ja die gréfite Zeit in alle Welt zer-
streut waren, war die Arbeit mit ihnen und
einer Schiffsbesatzung dankbarer, als mit die-
sen Betriebsangehorigen. Es scheint wmir, als
hiitten die Leute hier im Betrieb nichts an-
deres im Kopf, als mit méglichst wenig Auf-
wand an Zeit und Leistung moglichst viel Geld
zu machen. Sie steuern jeden Tag auf ihr
immer ausgedehnteres Privatieben zu. Mensch-
lich schalten die meisten im Betrieb daher auf
Null. Die Seeleute waren viel aufgeschlossener.
Wenn ich in ihren Wald anstindig hineinrief,
schallte es auch anstandig heraus. Die Schiffs-
besatzung antwortete viel deutlicher, reagierte
viel lebendiger auf meine Bemiihungen um sie.
Sie freuten sich wie die Kinder, wenn ich sie
lobte, und anstatt es mir zu veriibeln, wenn
ich sie tadeln mulite, fanden sie auch das
durchaus in Ordnung.

Uber diese Erfahrungen eines Personalchefs
gibt es eine ganze Menge nachzudenken. Viel-
leicht sind manche Seeleute verbliifft iiber das
Lob iiber sie, das hier zum Ausdruck kommt.
Auch denen, die dem Irrtum verfallen, daf an
Land alles besser sei, wird die Erfahrung
dieses Personalchefs mit See- und Landleuten
einiges zu sagen laben: Worauf es hier an-
kommen soll, ist die Bemerkung iiber Lob und
Tadel.

»Sie freuten sich wie die Kinder ., .*

Man sagt den Seeleuten nach, daB sie zeit-
lebens wie grofle Kinder bleiben. Man sagt es
auch den Amerikanern nach. Wer das mnicht
glaubt, hat noch nie eine Kissenschlacht in
einer Kapitdnsklasse miterlebt, der weifl nichts
von der grofien Freude am Schabernack, den
Seeleute miteinander treiben.

—— Lobund Tadel ——

GroBe Nachfrage nach Anerkennung
Dabei ist es eine uralte Erfahrung, daf jedes
Menschenkind das Lob und den Tadel zeit-
lebens braucht. Allerdings weifd der Menschen-
kenner auch, dal} jedermann bemiiht ist, sein
persinliches Bediirfnis nach Lob und Tadel
weit von sich zu weisen. Meistens geschieht
das mit dem Bemerken, es sei einem villig
egal, was man von ihm denke. Davon braucht
sich jedoch niemand irritieren zu lassen, der
beispielsweise schon einmal beobachtet hat,
wie miihsam ein Mann seine Freude verbirgt,
wenn er sein Haupt zur Entgegennahme eines
Ordensbandes neigt. Man muf nur einmal
richtig zuhéren, wenn einer zu Hause davon
erzihlt, wie ihn auf der Reise dieser oder jener
oder gar der Kapitén oder der Chief in irgend-
einer Weise anerkannt oder gelobt hat. Und
die Horoskopopproduzenten und Reklame-
macher operieren alle ganz bewufit und aus-
gekliigelt mit der Tatsache, dal3 der Mensch
nach Anerkennung hungert. Daher steht in
jedem Horoskop etwas, was das Selbstbewuft-
sein hebt. Und eine grofe Tageszeitung wirbt
mit dem Slogan: Hinter dieser Zeitung ver-
steckt sich ein intelligenter Kopf. Der Erfin-
der dieses Slogans weill ganz genau, daf} das
Bediirfnis nach Lob so groB ist, daB man so-
gar bereit ist, es zu kaufen. Beispiele und Be-
weise fiir die unersittliche Nachfrage nach
Lob und Anerkennung koénnten bis zum tiber-
drufy fortgesetzt werden. Ein beobachtender
Blick auf die Mitmenschen, in jeder Familie,
in jeder Bordgemeinschaft, und nur ein klein
wenig Selbstbeobachtung und Selbsterkenntnis
machen es ganz deutlich, dafl jeder iiberall,
wo er mit Menschen in Beriihrung kommt, auf
den Hunger nach Lob und Anerkennung stofit.

Auch Tadel ist Hilfe

Wie ist es aber mit dem Tadel? ,Das
Schlimmste aber war eine verdiente, jedoch
nicht empfangene Ohrfeige." Dieses Selbst-
bekenntnis kommt in Abwandlungen in den
meisten Memoiren und Kindheitserinnerungen
beriihmter Leute vor. Der Schreiber dieser
Zeilen fragte einmal einen Strafrichter, was
er sich dabei denkt und fiihlt, und wie er sich
verhilt, wenn er einen Menschen bestrafen
muf}. Der Strafrichter antwortete: ,Ich denke,
daf3 die Strafe notwendig und gerecht ist. Da-
bei fiihle ich immer Mitleid mit dem Bestraf-
ten, und ich bemiihe mich sehr darum, mich
s0 zu verhalten, dafl der Bestrafte nicht das
Gefiihl hat, daf ich ganz persénlich ihn be-
strafe, sondern dafi ihm durch mich Gerech-
tigkeit widerfidhrt. Sehr hdufig haben mir
spiiter die Verurteilten bestiitigt, daB sie nicht
das Gefiihl hatten, eine Last aufgebiirdet zu
bekommen, sondern davon befreit zu werden."

Es ist also ebenfalls eine uralte Menschen-
erfahrung, dal auch jeder die Hilfe des Tadels
braucht, um sich im Labyrinth von Gut und
Bise zurechtzufinden. Gerechter Tadel ist
leichter zu ertragen, als ein ungetadeltes Un-
recht. Der Tadel zieht einen SchluBistrich
unter eine Fehlleistung, und das weill der Ge-
tadelte dem Tadelnden sehr wohl innerlich zu
danken. Jeder Mensch mit einem intakten Ge-
wissen wird einen Tadel befreit annehmen wie
eine zwar bittere, aber heilsame Pille. Er
braucht sie,

Ein tiodlicher Kreis

Die menschliche Natur braucht also beides,
Lob und Tadel, wie Zucker und Salz. Aber
Zucker schmeckt nun einmal besser, und man
braucht davon auch mehr, als vom Salz.

Leider ist es nur die Minderzahl, die es besser,
kliiger und auch bequemer findet, zu loben,
Jedoch die meisten wissen nur zu tadeln, zu
schimpfen und zu poltern. Wie kommt das?
Hier wirkl ein todlicher Kreis. Weil die Nach-
frage aller nach Lob grifer ist, als nach Tadel,
ist das Angebot an Lob auch um so geringer.
Wer selber hungert, hat nichts abzugeben. Und
weil alle so wenig zu geben haben, wird der
Hunger immer grofer.

Ein Mitarbeiter, der bei einem Menschen, den
er iiber sich anerkennen soll, selbst keine An-
erkennung findet, ist in den meisten Fillen
einfach iiberfordert, wenn er dann noch nach
unten loben soll. Er wird seinen Hunger nach
Anerkennung mit dem Ersatzgift des Tadelns
und Nérgelns und Schimpfens um sich herum
und vor allem nach unten zu stillen suchen.
Doch solcher Tadel ist dann ungerecht, und
alles wird nur um so schlimmer.

Das richtige Maf}

Dafi Lob und Tadel fiir den Arbeitsalltag wie
Zucker und Salz fiir die Speise sind, diirfte
aus dem Vorhergesagten hervorgehen. Einer
aber, der nur gelobt wird, verliert leicht die
Mafistiibe, wird leichtsinnig, {iberheblich, eitel.
Ein Mensch andererseits, der nur getadelt wird,
wird stur, bockig, schlieflich krank. REin
Mensch, der weder gelobt noch getadelt wird,
sieht sich in eine an ihm uninteressierte Um-
welt gestellt. Zwangsliufiz mufl er mit Inter-
essenlosigkeit an dieser Umwelt reagieren. Er
verliert die Lust, in dieser gleichgiiltigen Um-
welt zu arbeiten. Es ist ja dann auch gleich-
giiltig, ob er sich bewihrt oder ob er versagt,

Alle diese Dinge um Lob und Tadel sind fiir
eine Bordgemeinschaft um so wichtiger, als
den Seeleuten ja nachgesagt wird, sie blieben
in vieler Hinsicht zeitlebens wie grofie Kinder,

Was ihre gesunde natiirliche Reaktion auf
Lob und Tadel angeht, sind sie es ganz ge-
wifl. Sie haben, wie alle, ein Recht auf Lob
und Tadel, obwohl dieser Wirkstoff in keinem
Tarif, auf keiner Speiserolle zu finden ist. Es
gibt viel Wichtiges, iiber das man wenig Worte
macht, das man aber um so dringender zum
Leben braucht. Aber gerade bei solchen Din-
gen gilt, dall nur wer zu geben bereit ist, auch
das Recht erhdlt und hoffen darf, zu empfan-
gen. — 8chp —

“.sz:ff’ﬁ

B HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbriicken

Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen
Aunch fiir Thre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten IThren Besuoch

314944




Ab 1. Juli 1963 neue Unfallversicherung

DAS WESENTLICHE DER NEUREGELUNG FUR DEN BEI DER SBG VERSICHERTEN

Kreis der versicherten Personen und Tatigkeiten

Der Kreis der versicherten Personen ist noch weiter gezogen worden
und umfafBt neben den bisher schon auf Grund eines Arbeits-, Dienst-
oder Lehrverhiltnisses Beschidftigten bzw. die im offentlichen Inter-
esse titigen Personen u. a. neu:

Lernende wiihrend der beruflichen Ausbildung, also Seemanns-
schiiler, Seefahrtschiiler, Besucher von Fortbildungs-
kursen sowie Umschiiler in Lehrwerkstitten oder sonstigen Um-
schulungskursen.

Personen, die auf Grund von Arbeitsschutz- oder Unfallverhii-
tungsvorschriften &rztlich untersucht oder behandelt werden
(z. B, Seediensttauglichkeitsuntersuchungen durch die Vertrauens-
drzte der See-Berufsgenossenschaft),

Alle Organmitglieder der Sozialversicherungstriger wiihrend
ihrer ehrenamtlichen Titigkeit.

Die auf Antrag des Reeders durchzufiihrende Versicherung deut-
scher Seeleute auf auslédndischen Schiffen ist nun-
mehr gesetzlich geregelt und den bisher schon gelienden Bestim-
mungen in der Rentenversicherung angeglichen worden.

Als versicherte Titigkeit wird nunmehr auch das bei bargeldloser
Lohn- oder Gehaltszahlung erforderliche Abheben der Arheitsent-
gelte beim Geldinstitut angesehen,

Fiir Seeleute ist der Versicherungsschutz beim Landgang im
Hafen iiber den bisher versicherten ,Trossenbereich" auf sidmtliche
dem Hafen eigentiimliche Gefahren ausgedehnt worden,

Als Berufskrankheiten konnen kiinftig auch Krankheiten entschiidigt
werden, die nicht ausdriicklich als Berufskrankheiten hezeichnet,
aber durch die berufliche Tétigkeit verursacht worden sind.

Leistungen

Verletztengeld

Anstelle des bisherigen Kranken-, Tage- und Familiengeldes hat das
Gesetz ein Verletztengeld eingefiihrt, das nach den Grundsitzen der
zesetzlichen Krankenversicherung gewihrt wird. Es gilt aber nicht
der in der Krankenversicherung festgesetzte Hochstbetrag des Grund-
lohnes von DM 660,—, sondern der in der Unfallversicherung mall-
gebende Jahresarbeitsverdienst. Bei spiiteren Wieder-
erkrankung an Unfallfolgen ist bei Arbeitsunfiihigkeit ebenfalls
Verletztengeld zu zahlen, wobei in der Regel die bereits gezahlte
Verletztenrente nicht geéindert wird,

Pllegegeld

Das Pflegegeld kann jetzt von der Berufsgenossenschaft iiber den
Hochstbetrag von DM 350,— monatlich hinaus erhéht werden, wenn
die Aufwendungen des Verletzten fiir fremde Wartung und Pflege
diesen Betrag iibersteigen.

Berufshilfe

Die MafBnahmen der Berufshilfe (bisher Berufsfiirsorge) sind er-
weitert worden, Der verletzte Seemann soll so schnell wie méglich
in das Erwerbsleben eingegliedert werden. Wiihrend solcher Berufs-
hilffemafnahmen werden Unterhaltsbeitrige zur wirtschaft-
lichen Sicherung des Verletzten und seiner Angehiérigen gezahlt.

Wichtig fiilr UV-Rentner

Der Jahresarheitsverdienst als Grundlage fiir die Be-
rechnung der Rente und aller sonstigen Geldleistungen wird nun-
mehr bis zur Héchstgrenze von DM 36 000,— jéhrlich beriicksichtigt.
(higsher DM 22 500,—). Hinzu kommt, dafl dieser neue gesetzliche
Hichstbetrag auf Antrag des Rentenberechtigten auch fiir Arbeits-
unfille gilt, die vor dem 1. 7. 1963 eingetreten sind, wenn der Antrag
bis zum Jahresende 1964 gestellt wird, In der See-Unfallversicherung
wirkt sich diese Vorschrift auch auf Versicherte mit hohem Jahres-
arbeitsverdienst aus, die einen Arbeitsunfall erlitten haben, bevor der
gesetzliche Hochsthetrag von DM 9 000,— auf DM 22 500,— erhdht
wurde (ah 1. 2. 82 = DM 22 500,—; 27. 5. 57 = DM 17 500,—).

Wiederverheiratung

Bei Wiederverheiratung wird wie in der Rentenversicherung kiinftig
der fiinffache Jahresbetrag der Rente gezahlt (bisher /5 des Jahres-
hetrages), Wird die Ehe spdter ohne alleiniges oder iiberwiegendes

Verschulden der Witwe aufgelost, so lebt der Anspruch auf Wilwen-
rente nach Stellung des Antrages wieder auf; gezahlte Abfindungs-
betriige sind in angemessenen Teilbetrigen zuriickzuzahlen.

Schwerverletzte

Fiir Schwerverletzte sind die Vorschriften iiber die Hthe der Rente
zusitzlich insoweit verbessert worden, dafl die Rente um 109/, zu
erhbhen ist, wenn der Verletzte infolge des Arbeitsunfalles keiner
Erwerbstitigkeit mehr nachgehen kann und keine Rente aus der
Rentenversicherung erhilt.

Sterbegeld

Bei Tod durch Arbeitsunfall betrug das Sterbegeld hisher den 15, Teil
des Jahresarbeitsverdienstes. Zukiinftig soll es den 12, Teil des
Jahresarbeitsverdienstes betragen, mindestens aber DM 400,--, Die
hisherige Sondervorschrift, fiir Seeleute Sterbegeld in Hohe von 2f;
der Durchschnittsheuern zu zahlen, ist weggefallen, Es gilt auch die
Einschrinkung nicht mehr, dafl Sterbegeld nur gewihrt wird, falls
der Reeder die Bestattungskosten nicht nach § 75 Abs. 2 des See-
mannsgesetzes getragen hat und der Verstorbene an Land heerdigt
wird. Neu ist ferner, dafl kiinftig die Unfallversicherung die Ko -
sten fiir die Uherfiihrung des Verstorbenen an den Ort der
Bestattung zu tragen hat,

Hinterbliebenenrenten

Die Hinterbliebenenrenten sind ecrheblich verbessert worden, Dic
cinfache Witwenrente ist um 509/, und zwar von !/; auf 3/ des
Jahresarbeitsverdienstes erhoht worden, Die erhéhte Witwenrente
(25 = /1) erhdlt die Witwe zukiinftig — wie bereits in der Renten-
versicherung auch——solange sic mindestens 1 waisenrentenberechtig-
tes Kind erzieht. Fiir die ersten 3 Monate nach dem Tode der Versi-
cherten ist der Witwe eine sog. Uberbriickungshilfe in Héhe des Unter-
schiedsbetrages zwischen der Witwenrente und der Vollrente zu
gewiihren. Dariiber hinaus konnen auch friihere geschiedene Ehe-
frauen eine Unfall-Witwenrente erhalten, wenn sie von dem ver-
storhenen Versicherten vor seinem Tode unterhalten worden sind.

Waisenrenten

Die Waisenrenten werden nunmehr nach Halb- oder Vollwaiscnrenten
unterschieden. Die Rente fiir Halbwaisen betrigt wie bisher fiir alle
Waisen /s (2/y), die fiir Vollwaisen jedoch #/i, des Jahresarbeils-
verdienstes, Die Vollwaisenrente ist somit um 50 v/, erhéht worden.

Elternrente

Die Vorschriften liber die Elternrente sind insofern erweitert worden,
als zu den Verwandten der aufsteigenden Linie auch Sticf- und
Pflegeellern gehdren und die Elternrente auch gewihrt wird, wenn
der Verstorbene die Eltern zur Zeit seines Unfalls nicht nur tatsach-
lich unterhalten hat, sondern sie ohne den Arbeitsunfall unterhalten
wiirde, Dariiber hinaus betriigt die Rente dann nicht mehr einheit-
lich 1f; (2/,s), sondern fiir ein Elternpaar 3y des Jahresarbeitsver-
dienstes.

Einmalige Beihilfe

Witwen und Waisen erhalten eine cinmalige Beihilfe in Hohe von
2fs des Jahresarbeitsverdienstes, wenn der Tod eines Unfall-Schwer-
verletzten nicht Folge des Arbeitsunfalles war, In besonderen Hérte-
fiillen kann auch eine laufende Beihilfe gewiihrt werden.

Rentenabfindung

Die Mdoglichkeiten einer Rentenabfindung sind erheblich erweitert
worden. Nur kleine Dauerrenten (weniger als 30 v.H.) werden noch
auf Lebenszeit abgefunden. Alle anderen Dauerrenten sind je nach
dem Zweck der Verwendung nur bis zur Hilfte fiir eine gewisse
Zeit abzufinden. Witwen- oder Witwerrenten kénnen zum Zwecke des
Grundstiickerwerbs auch bis zur vollen Hhe abgefunden werden.

Unfallverhiitung und Erste Hilie
Ordnungsstrafe
Die Vorschriften iiber die Unfallverhiitung und Erste Hilfe sind er-
heblich erweitert worden. Bei vorsitzlichen und grob fahrlédssigen
Verstdfien gegen Unfallverhiitungsvorschriften m u  nunmehr gegen
die schuldigen Unternehmer und Versicherten eine Ordnungsstrafe
verhiingt werden.
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1st einfach und sicher anzuwenden.
Gummi-Wellenlager

verwenden Wasser als Schmiermittel —
sie wehren den Angrill der
Sandkristalle ohne Schaden fdr

die Welle ab.

Schwingmetall® Gummi-Kompensatoren
o o verhindert die Obertragung gleichen Dehnungen aus und
%M von Vibratl und Kdrp hall, verhindern Blegespannungen.

Gummi-Fender und -Scheuerleislen
schiilzen Schiffe und Hafenanlagen
durch Ihr hohes Arbeilsvermdgen
und die groBe Abriebfestigkeit.
Unsere Ingenieure beraten Sie

in allen Anwendungsfragen.

WILLERANDT & CO Z000 Hamburg 1 Miinchebergstr. 31 Tel. 3348190 Telex 0215378



GESUNDHEITSDIENST AN BORD

20. Fiebermessen (II)

Wie hoch kann die Korperwiirme steigen ?

IZs gibt zwei Messungsskalen fiir die Korper-
temperatur: In vielen europiischen Léndern
wird nach Celsius gemessen. In Amerika nach
Fahrenheit.

Die Achselhdhlentemperatur betrigt durch-
schnittlich 36,5 bis 37,2 Grad Celsius, das ent-
spricht 97,7 bis 99,0 Grad Fahrenheit.

Im Mastdarm und im Mund gemessen ist die
Korperwirme etwas hioher als in der Achsel-
hohe. Die Korperwirme schwankt im Laufe
des Tages um rund 1 Grad Celsius. Die hich-
sten Temperaturen werden am spidten Nach-
mittag erreicht, die niedrigsten in der zweiten
Hiilfte der Nacht. Auch hei vielen Fieber-
zustinden steigt das Fieber nachmittags hoher
an, Es ist daher ratsam, in solchen Fiillen
auller der morgendlichen Routinemessung noch
eine DMessung zwischen 17.00 und 18.00 Uhr
vorzunshmen,

Das Fahrenheit-Thermometer hat 180 Grade
zwischen dem Gefrierpunkt fiir Wasser (32
Grad F'.) und dem Siedepunkt fiir Wasser (212
Grad F.). Die Celsiusskala hat den Vorteil,
zwischen dem Gefrierpunkt des Wassers bei
0 Grad Celsius und dem Siedepunkt des Was-

sers bei 100 Grad Celsius in 100 Grade ein-
geteilt zu sein. Das macht bequemes Verstehen
und Einteilen moglich.

Celsiusgrade lassen sich in Fahrenheitgrade
folgendermafien umrechnen:

Fahrenheit ist 9/5 Celsiusgrad plus 32.
Beispielsweise ist 39 Grad Celsius — 9/5:39,
plus 32 = 70,2 plus 32 = 102,2 Grad F.

Hishe des Fiebers

Fieber steigt nur selten iiber 40 bis 41 Grad
Celsius (104—106 Grad F.). Besonders hohe
Temperaturen von 43 Grad Celsius und dar-
fiber wurden in Fillen von Hitzschlag beob-
achtet. Wenn die Kdrperwiirme iiber 42 Grad
Celsius emporsteigt, so geht das nicht selten
mit einer gefihrlichen Situation einher.

Die moderne Heilkunde jedoch betrachtet das
Fieber als eine willkommene und bei Infek-
tionen nahezu unentbehrliche Hilfskraft des
Korpers.

Je schneller und kriftiger die Wirmesteige-
rung eintritt, um so energischer wehrt sich der
Korper gegen die ihn bedrohende Schidigung.
Hiufig gibt die Hohe des Fiebers einen Hin-
weis auf die Schwere der eingetretenen In-
fektion. E. Jimemann

2000 BRT gefahren haben.

fassung erhalten.

Wer die Matrosenpriiffung ablegen will

Ab 12, Juli 1963 diirfen nur noch diejenigen Leichtmatrosen zur Matrosen-
prifung zugelassen werden, die von der nach der ,Verordnung iiber die Eignung
und Befédhigung der Schiffsleute des Decksdienstes auf Kauffahrteischiffen" vorge-
schiriebenen Gesamtfahrt von 36 Monaten mindestens 6 Monate auf Schiffen unter

Der § 8 der Verordnung iiber die Eignung und Befihigung der Schiffsleute des
Declsdienstes auf Hauffahrteischiffen (BEignungsverordnung) hat folgende Neu-

§ 8

Wer die Matrosenpriifung ablegen will, hat nachzuweisen:

1. eine mindestens zwblfmonatige Fahrtzeit als Leichtmatrose auf Kauffahrtei-
schiffen oder eine mindestens sechsunddreifigmonatige Fahrtzeit auf Hoch-
seefischereifahrzeugen — unter Anrechnung eines dreimonatigen abgeschlossenen
Lehrganges an einer anerkannten Jungfischerschule —,

2. von den nach Nummer 1 sowie den §§ 4 und 5 erforderlichen Fahrtzeiten auf
Rauffahrteischiffen eine Fahrtzeit von mindestens sechs Monaten auf Schiffen
bis zu 2000 Bruttoregistertonnen Raumgehalt,

3. eine ausreichende Ausbildung; fiir den Nachweis sind die nach den §§ 3 bis 5
ausgestellten Zeugnisse und das Seefahrtbuch vorzulegen.

Dic Fahrtzeit nach Nummer 2 braucht nicht nachzuweisen, wer gemilll einer zu-

sétziichen Vereinbarung bei einem Reeder oder einer Reedergruppe im Rahmen eines

besonderen Aushildunsganges eine mindestens zweijihrige Fahrtzeit auf
verschiedenen Schiffen oder in verschiedenen Fahrtgebieten erworben hat.

w il N T -

Ail Privathiing
KINDERFREIBETRAG: Am §. September
1962 wurde unser zweiter Sohn geboren. Der
Stichtag fiir den Kinderfreibetrag ist der 31.
August. Wenn unser Séhnchen also fiinf Tage
frither zur Welt gekommen wire, hitte ich fiir
das ganze Jahr den Freibetrag bekommen. So
ganzg gerecht finde ich das nichi.

Nun, irgendeine Grenze mufite der Gesetzgeber
ja ziehen. Und mit dieser Grenze nimmt man
es sehr genau: Wire Ihr Sohn in der Nacht
vom 31. August zum 1. September um 0.30 Uhr
geboren worden, dasg Finanzamt hiitte Ihnen

auch dann den Freibetrag nicht gewiihrt. Es ist
nunmal laut Gesetz so, daB ,steuermildernde
Umstiinde", die durch den Familienstand oder
durch Kinder verursacht werden, nur dann fiir
das ganze Jahr riickwirkend gelten, wenn sie
wenigstens vier Kalender-Monate im Jahr be-
standen haben. Sonst entfillt der Kinderfrei-
betrag.

Sie konnen aber wegen , Unterhalt mittelloser
Angehériger” nach § 33a des Einkommen-
steuergesetzes auBergewdhnliche Belastung
geltend machen, und zwar flir jeden Monat
ein Zwolftel des fiir diese Zwecke vorgesehenen
Freibetrages von 1200 Mark. Das sind je Monat
hundert Mark, fiir Sie also 400 Mark,

| SPORT AN BORD

GroBartige Schiedsrichterleistung des Kochs
auf MS ,Roland Russ"

Nach wechselnden Erfolgen im Vorjahr traten
wir in diesem Jahr erstmals am 21, 4, in Ant-
werpen gegen das deutsche MS , Najada“ an.
Es gab einen glanzvollen Jahresauftakt: 12:0
(5:0). Nach diesem weniger schweren Gegner
trafen wir am 12. 5. in Montreal auf den Hol-
linder MS ,Solon“, der nur bis zur Halbzeit
(1:2) mithalten konnte, um dann noch mit 1:8
Toren zu verlieren. Unser niichster Gegner war
in Chicago am 23. 5. unser Schwesterschiff
plveinhart L. Russ“, das mit 1:4 Toren die
Segel streichen mufite. In einem sehr rauhen
Spiel war dann am 8, 7, in Montreal der Nor-
weger ,Valetta” dran. 4:2 (3:2) hieB es am
Ende dieses Kampfes, der nur durch eine groi-
artige Schiedsrichterleistung unseres Kochs
noch in den Grenzen des Erlaubten blieb. Am
20. 7. gab es gegen die ,Learina“ die erste
Niederlage. Zwei Tage spiter erreichten wir
dank einer grofartigen 2. Halbzeit noch ein
2:2 (1:2) gegen den Fjell-Oranje-Liner , Prin-
zess Irene”. Schon am 23. 7. trafen wir auf
den ,Eeinhart L, Russ”, der diesmal die bes-
sere Mannschaft stellte und uns mit 0:2 (0:1)
Toren das Nachsehen gah.
Wir hoffen, bald wieder Gegner zu finden und
danken der Schiffsleitung und den Offizieren
fiir ihre Unterstiitzung,
Es griiit aus Canada und den USA

die Fullballelf des MS , Roland Russ"
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«Romeo und Julia®:

Wazgerecht: I, Arad, 5. Ahab, 8. Polyp, 10. Altar,
1. Om, 12, Salve, 14. Ra, '15. Lea, 17. See, IB. Tau, 19.
Lord, ‘21. Grus, 22, Madeira, '23. Bar, 24. Ate, '25. Diskanl,
26. Sau, 27, der, 29. Mi, 30, Sasse, 33. Uz, 35, Erg, 37. Ute,
38. Heu, 39. Liberia, 40. ira, 42. eng, 43. Bad, 45. Nalur,
46, Elite, 47. Arzl, 48. Star.
Senkrecht: 1. Apollo, 2. Romeo, 3. Al, 4. dys, 5
Ale, 6, Aarau, 7. Brause, 9. pas, (10. Ave, 13. Leierkasten,
16. Armada, '18. Tratte, 20, Darius, '2l. Grande, 96. Sir,
28, rue, 29, Medina, 31, Auber, 32. Serge, 3.
36, Glatz, 38. Habit, 41. rar, 44. ata.

Bord-Intelligenzbestie
Der Frager halle onfongs in der rechlen Weslenlasche
80 und in der linken 40 Pfennige.

Berichtigung
In unsecrer letzlen Ausgabe ist uns aul Seite 4 unter
Albatrosireifen der IGA 63
cine bedauernswerta Namensverwechslung
Ehemaliger Schiflslihrer der .Polosi* war
Kapilin Miethe.

falschlicherweise Kapitdn Richarz gedruckt.)

Die Redaktion

Zunder,

unterlaufen.

(Wir hatten

Zeichnungen und Foles: E. de Jong S. 1 u. #; L. Barth
5. 2 Globus Mater S. 3; Archiv Seefahrt-Verlag S. 5
Archiv Seewetteramt S. 7; Conti Press S. 8; Archiv See-
hafen-Verlag S, 8 u. 15; Eilers 5. #; K. Bitterling S. 9;
K. Schmischke S. 10 u. 12; H. v, Medvey S, 11; Deike
Matern S. 13 u. '14; D. Smith 5. 15; K. F. Rausch TiteHolo.

T Kropp

Beerdigungs - Biiro » §t. Anschars
Tag- und Nachtruf 35 27 48/ 45

Ginsemarkt 19

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

Stubbenhuk 35-38 - Telefion 34 38 66-67 Tel.-Adr.: Lindham
Am Moldauhaien 10 - GleisanschluB Hamburg-Stid PL-: 110

HAMBURG 11 -
Freihatenbetrieb:

20



VERSICHERUNGS-GESELLSCHAFTEN

AUSSENSTELLE SEEFAHRT

HAMBURG 11 - SCHAARTOR 1 - RUF 364593

@® Wir arbeiten ausschlieBlich fiir die Seefahrt

@® Wir bieten lhnen jede notwendige Versicherung

@® Wir haben alle Tarife fiir die Seefahrt umgestaltet

Schreiben Sie bitte

@ 'hr Vorteil:

Alles in einer Hand
Alles mit Weltgeltung

+ Wir kommen auf Wunsch auch an Bord!

Schiffsproviant - Schiffsausriistungen
ijyz.e Kiihirdume . puvenliSsige Licfervng wath allen deutschen Aafen

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5-6 - TEL, So- Nr. 363031 Tog und Nocht

BEISSER GEBRUDER

SEIT 50 JAHREN

gﬁlﬁ;ﬂ 4
&q g iy FLEISCHIMPORT UND FLEISCHWARENFABRIK
J\g'{"; > FUR REEDEREIEN UND SCHIFFSAUSRUSTER

HAMBURG 11 SANDTORKAI 28
TELEFON: 36 5892

ZERSSEN & CO

Schiffsmakler am

Gegr. 1839

Kalsar-Wilhelm-Kanal

SCHIFFSAUSRUSTER

HOLTENAU - BRUNSBUTTELKOOG
WILHELMSHAVEN

Heinrich
Klingenberg

Seemannsausristung - MaBschneiderei

Alles WILHELM LESCH

fiir den Seemann ionburg 4 . Dovidsirose 5 - Ruf 3133 89

Seemannsausriistung foae
Uniformen fiir Schiffsoffiziere

vou der
BREMEN, Ostertorsteinweg 40/41 .

Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 324511 und 326011

See-Ausriistung CARL BOLLWITT Hamburg 11,

Yorsetzen 52 (Bei der Oberseebriicke) Tel. 343528
BERUFSKLEIDUNG (Eigene Anfertigung)
UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

: Tauwerk - Bindféden - Persenninge
Drahtseile WALTER HERING
Hamburg 1, GotenstraBle 6 ,Kabelgatt”
Telefon 24 94 47/49
E I e kt ri SC h e Neubau Reparatur Ausriistung

Ankerwickelei

Schiffsanlagen HEINRICH G. HOMEYER

HAMBURG 11, Reiherdamm 46 - Tel. 312851 - Nachis: 6914952, 295528

Deutsches Seekarten-Berichtigungsinstitut

BADE & HORNIG
(2) Hamburg 11 Stubbenhuk 10 . Tel. 353290
Yetkauf und Berichtigung von Seekarten und naut. Biichern

Marine-Uniformen

STEINMETZ & HEHL
Tropenbekleidung

HAMBURG 11 - Radingsmarkt 43 -+ Tel,: 36 46 91

=Fiir den ernsthail suchenden Seefahrer siehi zur Verliigung
Thre Eheanbahnung Frau KOGEL-TISCHLER

Hamburg, Dammtorstr, 21 (beim Stephanspl.) Ruf 348670 ab 11 Uhr

Einmalig. Aufnahmebeitrag - Honorar nar bei Erfolg - Prospekt gratis u. diskret




America’s
best cigarettes...
world-famous for
good taste!

FOIL WRAPPED CARTON (USA.) FOR FULL, FRESH FLAVOR!
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