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Ein Mann mit heifen Wiirstchen wird mii
seinem Stand in glithender Sonenhilze we-
nig Erfolg haben. Und wer Speiseeis in ark-
tischer Kélte verkaufen wollte, dem wiirde
sein Handel auch nicht mehr einbringen,
als kalte Fifle, Ahnlich kénnte man den-
ken, wenn im Hochsommer von Eis auf Sec
die Rede ist.

Im letzten Winter jedoch waren die Wasser-
stralien rund um unsere Kiisten weitgehend
zugefroren. Und jetzl ist die richtige Zeit,
die Lehre aus dieser Erfahrung in zuver-
sichtliche Sicherheit far die Zukun{l umzu-
munzen.

Die winzige zum Eisbrecherdienst fahige
Flotte liegt heute unbeachtet in ihren Ha-
fen. Doch die Geschiddigten des vergange-
nen Eiswinters miissen sich trotzdem jelzl
auf den Boden der Tatsachen stellen. Die
entscheidende Tatsache liefert die Physik.
Es ist eine ganz einfache Tatsache: Das
Wasser tritt in 3 Aggregalzustdnden aulf,
namlich flassig, gasférmig und fest.

Es soll hier nicht die Rede sein von den
skandinavischen Stimmen, die nicht ge-
schwiegen haben zu den eisigen Zusidanden
in den Gewdssern der Kieler und Liibecker
Bucht. Es soll nur die Rede davon sein, was
wir unserem Ansehen als schiffahrilrei-
bende Nation und nicht nur unserer eigenen
Schiffahrt, nicht nur unserem eigenen
Volksvermogen, sondern auch den mit uns
Seehandel treibenden Voélkern schuldig
gsind. Und das ist, daB wir aus bitterer Er-
fahrung heute die Konsequenzen ziehen
und unverziiglich ans Werk gehen. Es
braucht nicht zu sein, daB uns und anderen
ein bekanntes Naturgesetz die Seestralien
einfach schliefit,

Es ist immer Aufgabe der Unternehmer,
auch der zustdndigen und verantwortlichen
Instanzen, heute zu tun, was der Siluation
von morgen gerecht wird, Auf das kost-
spielige Radar verzichtet auch keine Rec-
derei mit dem Argument, daB ja lberwie-
gend ausreichende Sichtverhéltnisse herr-
schen. Ein Land, das eine der meistbefahre-
nen WasserstraBlien der Welt zu seinem Ho-
heitsgebiet zéhlt, wird es sich daher zu sei-
nen nationalen Pflichten rechnen miissen,
die Offenheit dieser Gewdsser mit ausrei-
chenden und geeigneten Mitteln hinsichi-
lich aller moglichen auftretenden Eisverhall-
nisse zu gewadhrleisten. Auch und gerade,
wenn bei schonstem Sommerwetter der
Schiffsverkehr ungehindert lauft, sollte fiir
eine weitsichtige Planung als Leitwort gel-
ten ,Eisfahr! tut not”.

Allen Uberlegungen fiir die iteale Erfillung
der Aufforderung zu einer ganzen Reihe
von Malinahmen, wie sie dieser Ruf enthalt,
liegt als erstes die Kldarung der Abwégungs-

frage zugrunde. DaB sich hier, ganz sum--

marisch gesehen, Anstrengungen lohnen,
diirfle iiber jeden Zweifel erhaben sein.
Noch iiberzeugendere Antwort findet die

Frage, die bei einigermaBen wachem Sce-
bewuiitsein gar nicht nur opportunistisch
gestellt werden diirfte, wenn man, selbst
unter Verzicht auf genaue Zahlen, die ein-
zelnen Posten miteinander vergleicht.

Auf der einen Seite stehen: Betrichtliche
Wigt man dagegen ab, welchen Aufwand
es erfordern wiirde, um eine Eismisere in

der Zukunft zu vermeiden, so diirfte es so-
fort einleuchten, dafl hier mit einem Mini-
mum an Mitteln ein Maximum an vorbeu-
gendem Erfolg erzielt werden kann. Im
wesentlichen ware namlich nur anzustrelen:
Eine hinsichtlich Aktionsradius und Zonen
wohl uberlegte Anzahl leistungsfahiger mo-
derner und nur diesem Zweck dienender Eis-

Am Peilkompaﬁ.\ Ei;ﬁamt tﬁt “o’/

Kapitalverluste in deutscher und auslandi-
scher Wahrung. Die Eisschdden wverteilen
sich auf Schiffahrt, Handel (z, B. nicht er-
fillte Lieferfristen, Wertininderung), Versi-
cherungen und auf die Staatskasse, soweit
sie auf die Einnahmequellen der Hélen und
Kanile angewiesen ist; ganz abgesehen von
Betonnungsschaden. Die Verluste bei der
grofen Anzahl von Hafenbetrieben stehen
wieder auf privatem Konto. Im ganzen gese-
hen ergeben diese Faktoren allein letztlich
einen genauso spiirbaren wie vermeidbaren
Schnitt ins Sozialprodukt. Auf der Minus-
seile stehen weiterhin, gar nicht abzu-
schétzen in ihrer Wirkung, die EinbuBen an
nationalem Ansehen einer Nation mit Ha-
fen, WasserstraBen und Kiisten, fiir die sie
verantwortlich zeichnet. Diese EinbuBe hat
zudem noch zwangsléufig negative Riick-
wirkung auf die Freundschaftlichkeit der
international verflochtenen Geschéftsbe-
ziehungen. Ein weiterer sehr zu Buch schla-
gender Punkt sind die Konsequenzen, die
einzelne Flaggen und Handelspartner zie-
hen konnten, wenn sie ihre Schiffahrts- und
Hafendispositionen allein deshalb schon
zum Nachteil von deutschen Interessen dn-
dern wiirden, weil wieder einmal ein Win-
ter vor der Tiir steht.

brecher, Beitritt zu den bereits bestehenden
skandinavischen Eisbrecherdiensten und
-Vereinbarungen mit eindeutig iibernom-
menen Verpflichtungen, sowie die Ausar-
beitung eines deutschen Eisplanes, der, ein-
mal festgelegt, bei Vereisung wie ein Uhr-
werk ablauft.

In diesem Zusammenhang wird an unseren
Kisten und in Schiffahrts- und Hafenkrei-
sen sehr aufmerksam registriert, daB der
Bundestag in seiner 76. Sitzung am 15. Mai
1963 immerhin schon auf unsere eisigen
Kiisten-Tatsachen reagiert hat, Er hat die
Bundesregierung ersucht, hinsichtlich der
schweren Folgen des Eiswinters 1962/63
insbesondere folgende Vorkehrungen zu
treffen:

1. Den Bau leistungsfahiger Eisbrecher noch
im Jahre 1963 in Angriff zu nehmen,

2. dafir zu sorgen, daB in engerer Zusam-
menarbeit mit den Verbédnden der Seeschiff-
fahrt und der Kiistenschiffahrt das Bundes-
verkehrsministerium Abteilung See eine
bessere und zeitgerechtere Aufklirung iiber
die Eissituation erfolgt. Der Wachoffizier

Schmaler als der schmalste Kanal ist das Kielwasser hinter

Eisbrechern, worauf in Eiswintern der Schiffsverkehr allein
angewiesen ist. die SchiffahrisstraBen sind fiir den Ver-

braucher der beférderten Giiter die billigsten. Ein Winter
ohne Eisbrecher hingegen machl unsere WassersiraBen
nicht nur zu den leversten, sondern iiberhaupt unbefahrbar.




UNTER DER LUPE

Das Konzept der Tatsachen

Des Prisidenten Besuch galt Westdeutsch-
land als Biindnispartner der groflen west-
lichen Allianz, Sein ,Arbeitsbesuch” in
Europa sollte, so hieB es zundchst, nur son-
dieren. Bald wurde jedoch der Regierung
und den Millionen begeisterten Westdeut-
schen klar, daB Kennedy nach Westdeutsch-
land und Europa gekommen war, um die
atlantische Generation der Zukunft zusam-
menzuschweilien.

Der junge Président siegte auf der ganzen
Linie. Er siegte mit seiner nahtlosen Kon-
zeption der westlichen Politik heute. Diese
groB angelegte Konzeption auf lange Sicht
haben wir bereits von jenseits des Atlantik
gehért. Dennoch verbliffte sie, als sie von
seinem Urheber selbst vorgetragen wurde.
Sie iiberzeugte nicht nur die Regierung,
sondern auch die unmittelbarangesprochene
breiteste Offentlichkeit. Schliefilich blieb
nur noch uneingeschrankte Bewunderung.
Kennedy's visiondre Vorstellungen, zu de-
ren Realisierung er harte Tatsachen und
scheinbar unvereinbare Gegensdtze einbe-
zieht, erwiesen ihn als iberragenden Staats-
mann voller Weisheit, aber auch wvoller
hartgesottener  Entschlossenheit.  Diese
wahrhaft weltumfassende politische Kon-
zeption lebt von der Dynamik eines politi-
schen Glaubensbekenntnisses. Es zielt ein-
deutig und klar auf den Frieden.

,Die Menschheil ist nicht verdamm! und
nich!t von Krdften in Bann geschlagen, die
sie nicht kontrollieren kann.”

Friede ist eine forischreilende Entwicklung
(process), ein Weg, Probleme zu lésen.”

So hatte der Prdsident kurz vor seiner
Europareise vor seinen Amerikanern be-
kannt,

Eine Voraussetzung fiir diesen Frieden ist
die Weltmacht Europa als fairer wirtschaft-
licher und militdrischer Partner der Welt-
macht Nordamerika. Sie hat zum Ziel die at-
lantische Generation in der atlantischen Ge-
meinschaft. Ein weiteres Bewegungsmoment
in diesem fortschreitenden Prozell zum
Frieden hin ist die in Frankfurt und Berlin
absolut glaubwiirdig gemachte Unantast-
barkeit der Freiheit fiir die atlantische Vol-
kerfamilie. Kennedy in der Paulskirche:

L Amerika setzt seine Stddte auf's Spiel, um
lhre Stidte zu verleidigen, weil wir lhrer
Freiheil bediirfen, um unsere Freilieil zu
schiitzen."

Der Weg zum Frieden auf dem festen Fun-
dament der atlantischen Einigkeit und
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Starke ist bei Kennedy genau der gleiche,
der auch zur deutschen Wiedervereinigung
und Selbstbestimmung fithrt. Die Tatsachen
der Weltpolitik sind heute so hart, dab sie
unwiderstehlich jeden auf diesen einen ein-
zigen Weg zwingen. Fiir diesen Wegbau
hat auch der deutsche Bundespartner die
Pflicht, sein geriitteltes MaB an Pflaster-
steinen beizutragen und eigenhdndig ein-
zubauen. Auch daran liel Kennedy keinen
Zweifel. Im Friedensprozefl befinden wir
uns, wenn wir, wie Kennedy Goethe be-
schwor, uns die Freiheil und das Leben da-
durch verdienen, daBl wir sie tdglich er-
obern.

Kewnedy in Oer Biindesrepiiblibe

...lebt aus Gegensitzen

Das ist dasKonzept eines global denkenden
Staatsmannes, der Zeit hat, weil er weil,
was er will. Es enthélt wie kein anderes
alle Komponenten der Politik heute. Es ist
auch erfiillt von dem alles uberwindenden
Glaubensbekenntnis des jungen Présiden-
ten, das mehr ist, als nur ein politisches.

Es hat die Westdeutschen wvollkommen
tiberzeugt, es hat Volk und Regierung mit
Vertrauen erfillt, obwohl wir — in der
Wiege der Demokratie — solch eine Kunde,
die aus Gegensdtzen lebt, noch nie ver-
nommen haben.

%ﬂmz schines %eutm’zéaﬂa

Die Inse! Syll ist unsere nordlichste Insel, und mli.93 qltm zugl.ewh die grnllle der nordfﬂeslschen

Sie rogt mit ihrem Nordende sogar noch Gber die

Grenze h

zwischen den Diinen, hier um den Leuchtturm von Hérnum geschart, ducken sich hef umer die weit
heruntergezogenen Rieddicher. Sie sehen aus, als hitten sie Sidwester aufgesetzt.

Aktive Ostpolitik

Sich aber angesichts eines Waffenarsenals,
das ,in einem atomaren Krieg diese Mensch-
heil und alles, wofiir wir streben, aus-
léschen kann” (Kennedy), auf dem Wege
zum Frieden zu befinden, das bedeutet auch
konstruktive Ostpolitik zu betreiben. Sie
muB auf eine Lockerung der Spannungen
im kalten Krieg und eine Verringerung der
Gelahr des Wellriislens ausg=richtet sein.”
(Kennedy in der Paulskirche). Einen Faktor
zu dieser offenen Ostpolitik sieht Kennedy
sehr realistisch in der Anziehungskraft, die
ein starker, dynamischer und demokrati-
scher Westen allein kraft seiner uberzeu-
gend gesunden Existenz auf die kommuni-
stischen Ldnder ausiibt.

ist, wird dieser

Proklamation und Ovation

Ein Arbeitsbesuch sollte es sein. Es wurde
daraus die Proklamation und die begeisterte
Entgegennahme der gréften Volkerfamilie
aller Zeiten. Bereits der Jubel in Kdln
klang wie eine vorweggenommene Ovation
fiir die Generation der atlantischen Volker.
Der grofite Empfang in der politischen Laul-
bahn Kennedy's in Berlin war wie ein Taufakt.
E ]
Erst wenn aller Enthusiasmus verklungen
JArbeitsbesuch” zeigen,
was er hinterlieB: Eine fiir lange Zeil enl-
scheidende Weichenstellung der Geschicke
unserer Welt heute, —hs—
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»Hapag 124 bezahlt®

»Hapag 124 Brief“

Wer sich in den Wirtschaftsteilen der Tageszeitungen nicht so auskennt, wird sich unter dieser
Uberschrift kaum etwas vorstellen kinnen. Es handeit sich jedoch nicht um eine Geheimsprache.
Diese Uberschrift ist vielmehr ein Auszug, der den in den Tageszeitungen regelmiflig veriffent-
lichten Kurszetteln entnommen ist. ,Hapag 124 bezahlt* bedeutet, da8 Hapag-Aktien, die an
einem bestimmten Tage des vergangenen Monats an der Hanseatischen Wertpapierbirse gehan-

delt wurden, zum Kurse von 124 umgesetzt wurden und das eben dieser Kurs derjenige war, bei

dem sich Angebot und Nachfrage ausgeglichen haben. Die Aktienkurse variieren von Tag zu
Tag. Demgemiifi findern sich auch die Zusiitze, die den vertffentlichten Kursen beigefiigt werden,
stiindig, ,,Hapag 124 Geld“ wiirde bedeuten, daf Hapag-Aktien zu diesem Kurs gesucht wurden,
ohne daf} ein nennenswerter Umsatz stattgefunden hat, Der grifite Teil der Kaufauftrige konnte
also nicht durchgefiihrt werden, Umgekehrt wiirde ,Hapag 124 Brief“ bedeuten, daf Hapag-
Alktien an einem bestimmten Birsentage zum Kurse von 124 angeboten wurden, denen aber eine
Nachfrage nicht gegeniiberstand.

Neben diesen Begriffen gibt es noch cine Reihe
weiterer, die sich im Laufe der Jahre in der
Kurzsprache der Borsenleute entwickelt haben.
Borsen sind Mirkte filr Waren oder Wert-
papiere. In Deutschland gibt es sie seit dem 15.
und 16. Jahrhundert. Urspriinglich wurden in
den deutschen Borsen Waren und Wertpapiere
zugleich gehandelt. Seit etwa 100 Jahren hat
sich jedoch eine gegenliufige Entwicklung
durchgesetzt, mit dem Ergebnis, dal verschie-
dene Borsen errichtet wurden. Man unter-
scheidet heute zwischen der Wertpapierborse,
der Produktenbdrse und der Spezialbbrse. Auf
der Wertpapierbbrse werden Aktien, Anleihen,
Industrieobligationen, Pfandbriefe und Renten-
briefe gehandelt.

Auf den Produktenbdrsen hingegen werden
Waren der verschiedensten Art ausgetauscht,
wiihrend die Spezialborsen nur fiir einen ein-
zigen Artikel des Welthandels eingerichtet
sind. Auf den Spezialborsen werden beispiels-
weise Baumwolle, Zinn, Kupfer oder Kaffee
gehandelt. Tn Deutschland bestehen zur Zeit
8 Wertpapierbiirsen, und awar in Hamburg,
Bremen, Diisseldorf, Frankfurt, Miinchen,
Stuttgart, Hannover und Berlin. Die wichtig-
sten deutschen Borsenplitze sind ohne Zweifel
Frankfurt und Diisseldorf. In Diisseldorf steht
der Handel mit Montan-Papieren im Vorder-
grund. Frankfurt ist die Borse der chemischen
Industrie.

Der Handel an den Borsen unterliegt ganz
bestimmten Vorschriften, die in dem deutschen
Birsengesetz niedergelegt sind. Um fiir den
Handel an der Birse zugelassen zu werden,
bedarf es einer Zulassung, deren Voraussetzun-
gen in der Borsenordnung festgelegl sind.
Nicht jeder kann die Borse besuchen. Ebenso
wird auch nicht jedes Wertpapier zum Birsen-
handel zugelassen. Hat eine Aktiengesellschaft
die Absicht, borsenfdhige Wertpapiere heraus-
zugeben, so bedarf es eines Prospektes, in dem
diese Unternehmung Auskunft gibt iliber ihre
wirtschaftliche Liage und der die Grundlage
fiir den Zulassungsantrag ist, der von den
Banken gestellt wird.

Der Handel an der Birse erfolgt in der Weise,
dafl Kidufer und Verk#ufer von Wertpapieren
ihren Banken die entsprechenden Auftrige er-
teilen. K&ufer und Verk#ufer stehen sich also
auf diesem Markt nicht direkt gegeniiber. Der
an der Borse festgesetzte Kurs fiir ein Wert-

papier — beispielsweise fiir eine Aktie — ist
der Preis, zu dem das Papier an dem betref-
fenden Bbrsentage gehandelt wurde. Der Kurs
wird immer in Prozent des Nennwertes des
Wertpapiers angegeben. , Hapag 124" bedeutet
also, dafl eine Hapag-Aktie im Nennwert von
100,— DM an einem bestimmten Tag 124,—
DM gekostet hat.

Die Birsenkurse werden von den amtlich be-
stellten Kursmaklern festgesetzt. Diese Kurs-
maller, die jeweils fiir bestimmte Gruppen von
Wertpapieren zustindig sind, sind die Vermitt-

DIE EINKOMMENSSPIRALE

Uber ein monatl. den Haushalfen
Netfo-Einkommen der Bundesrepublik
—

von

Die Hilfte liegt unter 600 Mark

Die Grenze liegl bei 600 Mark monatlich. Wer dariiber
liegt, gehért zur oberen Einkommenshélfte der Bundes-
deutschen, wer darunter liegt, zur unteren. So jedenfalls
haben es die amtlichen Interviewer fir das Jahr 1961 fest-
gestellt, wie das Statistische Bundesamt jetzt mitteilt. Sie

des Familienober-

fragten nicht nur nach dem Verdi

hauptes, sondern nach dem Netic des g
Haushalts, also hlieBlich der B

tige des Lehrlings
oder der Rente des Grofvalers.

ler im Wertpapierhandel. Die amtlichen Kurs-
makler sammeln an jedem Borsentage von den
Banken die Kauf- und Verkaufsaufirige, die
fiir ein bestimmtes Papier vorliegen. Aus einer
Gegeniiberstellung dieser Auftrige stellt der
Kursmakler fest, zu welchem HKurs die Auf-
trige abgewickelt werden konnen, wie sich
also Angebot und Nachfrage ausgleichen. Fiir
die Verkaufs- und Kaufauftrige gibt es im
Birsenjargon wiederum verschiedene Abkiir-
zungen, die die Bedingungen, unter denen diese
Auftrige durchgefiihrt werden sollen, betref-
fen. Ein Verkaufsauftrag mit dem Zusatz
»bestens" bedeutet beispielsweise, dal die Ak-
tien zu dem giinstigsten Kurs, der sich an
dem betreffenden Tage erzielen liBt, verkauft
werden sollen.

Die Existenz des Borsenwesens hat eine auBer-
ordentlich grofie volkswirtschaftliche Bedeu-
tung. Durch sie wird der Kapitalstrom in einer
Volkswirtschaft iiber den Borsenkurs in ver-
schiedene Richtungen gelenkt. Die Borse ist
andererseits der Markt, der die Leistungs-
fihigkeit der Unternehmungen bewertet. Mit
dem Borsenkurs ist allen Wirtschaftsorganisa-
tionen und privaten Personen, die ihr Geld an-
legen wollen, ein zuverlidssiger Wertmafstab
in die Hdnde gegeben. Andererseits stellt der
Borsenkurs einen objektiven Mafstab dar, mit
welchem Preis beim Verkauf von Wertpapieren
zu rechnen ist. Am wichtigsten vor allem ist
die Tatsache, dal die Borse die Offentlichkeit
stéindig unterrichtet iiber die Situation, in der
sich die Unternehmungen, deren Wertpapiere
auf diesem Markt gehandelt werden, befinden.
Diese Funktion der Borse ist gerade im Inter-
esse des kleinen Aktiondrs, der seinc Erspar-
nisse in Aktien anlegt, besonders zu begriifien.
Im Gegensatz zu der Zeit vor etwa 10 Jahren,
als bei den meisten Sparern iiber den Begriff
der Aktie kaum eine Vorstellung bestand, ist
das Sparen in Aktien heute fast volkstiimlich
geworden, Die Aktie ist eine besondere Form
eines Darlehens an Unternehmungen. Fiir die
Zurverfiigungstellung des Geldes erhilt der
Aktiondir meistens einmal im Jahr eine Divi-
dende, deren Hohe von der jeweiligen Geschifts-
lage der Gesellschaft abhiingig ist. Es bestehen
keinerlei Beschriinkungen Aktiondr zu werden.
Um so wichtiger aber ist es, sich eingehend mit
dem Wesen des Marktes, an dem der Wert der
Aktie bestimmt wird, vertraut zu machen.



Flottenumschau

Neubauten

Die Bundesmarine hat in den letzten Juni-
tagen und Anfang Juli fiinf weitere Fahrzeuge
verschiedener Klassen in Dienst gestellt. Das
Neubauprogramm geht bei einigen Typen sei-
nem Abschluf entgegen. Damit werden weitere
Hltere Boote aus dem Dienst gezogen werden
konnen. Die Zahl der Fahrzeuge der Bundes-
marine wird deshalb nicht mehr wesentlich
zunehmen. Das in Lemwerder in Dienst ge-
stellte Schnelle Minensuchboot , Algol” ist das
vorletzte Boot dieser aus 30 Neubauten be-
stehenden Serie, die eine Weiterentwicklung
der fritheren R-Boote darstellt, Das Schnell-
boot ,Frettchen”, das ebenfalls Ende Juni an
der Weser in Dienst kam, ist der vorletzte
Neubau der 40 Boote umfassenden Serie dieses
Schiffstyps. Das Vierschraubenboot soll 42
Knoten laufen koénnen. Die Besatzung zihlt
39 Kbopfe. Ferner wurde das 180 ts grofe
Kiistenwachboot ,Nixe" einem Geschwader zu-
geteilt. In der Reihe der Begleitschiffe fir
kleine Einheiten wurde der Schnellboots-
Tender ,Main“ in Dienst gestellt. Mehrere
Tender sind noch in der Ausriistung. Von den
insgesamt sechs in Hamburg hergestellten
Geleithooten wurde das fiinfte Schiff, Geleit-
hoot ,,Liibeck”, Anfang Juli in die Flotte ein-
gereiht. G-Boot »~Braunschweig”, das letzte
Fahrzeug dieser Klasse, befindet sich noch in
der Ausriistung. Es ist beabsichtigt, zwei
Tragflichenboote auf deutschen Werften bauen
zu lassen, die als Versuchsfahrzeuge dienen
sollen.

Kieler Woche

Zur Kieler Woche, die vom 22. bis 30. Juni
stattfand, liefen mehr als 40 Kriegsschiffe von
zehn verschiedenen Nationen den Férdehafen
an. Die auslindischen Mariner konnten an den
segelsportlichen und kulturellen Ereignissen
teilnehmen. Die Regatten wurden als Vor-
bereitung filr die Olympischen Spiele 1964 an-
gesehen, soweit es sich um die fiinf Olympia-
klassen - die Drachen, Stare, Flying Dutch-
men, Finn-Dinghies und ,55er* — handelt.
Fiir die Besatzungen auslindischer Kriegs-
schiffe bestand die Méglichkeit, sich an den
Regatten der Marinekutter zu beteiliegen. Die
dinische Marine kam mit 15 Schiffen nach
Kiel, darunter Fregatten, Schnellboote, Tender
und zwei Segelkutter. Mehr als 800 dénische
Seeleute gingen an Land. Die niederldndische
Marine entsandte sieben Minensucher. Das
portugiesische Segelschulschiff ,Sagres* (ex
,Guanabara®, ex ,Albert Leo Schlageter®),
eine 1937 von Blohm & Voss erbaute Bark,
zihlte zu den stark beachteten Giisten. Die
franzésische Marine war mit fiinf modernen
Fregatten vertreten, Kanada mit sechs Schif-
fen dieser Art. Der amerikanische Lenk-
waffen-Zerstorer ,John King" aus der moder-
nen ,,Charles F. Adams“-Klasse war das grofite
Kriegsschiff unter diesen Besuchern. Das
3370 ts groBe, 134 m lange Fahrzeug ist mit
Startern fiir Tartar-Raketen ausgeriistet und
hat 355 Mann Besatzung. Die britische Marine
war durch die Fregatte ,Jaguar' (2520 ts,
230 Mann) vertreten, Belgien entsandte zwei
Minensucher, Schweden zwei Gaffelschoner
und Norwegen das in Kiel bekannte Ausbil-
dungsschiff ,Haakon VII“, Bundesprisident
Liibke, der mit ,Z 5 von Flensburg nach
Kiel gefahren war, unterstrich die Bedeutung
der Kieler Woche fiir die internationale Zu-
sammenarbeit.

4

Viele neue Flaggen in Afrika

An die Republik Madagaskar sollen fiinf
Kiistenwachboote aus der Bundesrepublik ge-
liefert werden. Etwa 55 madagassische Sol-
daten werden von der Bundesmarine ausge-
bildet. Diese MaBnahmen gehéren zur soge-
nannten ,Militdrhilfe”, die sich auf Unter-
stiitzung kleiner Staaten in der Ausbildung
und Ausriistung ihrer Streitkridfte erstreckt.
Unterstiitzung geringen Ausmafies, jedoch
nicht im Marinebereich, erhalten auch Libyen,
Sudan, Somalia, Nigeria und Guinea. An den

Kiisten Afrikas gibt es jetzt fast 30 mehr oder
weniger selbstiindige Staaten, von denen sich
einige eine kleine Marine aufbauen wollen.
Manche dieser Marinen lehnen sich hierbei an
den Flottenverband des Commonwealth an, so
Ghana, Nigeria und Sierra Leone. Andere sind
mit der franzosischen Flotte eng verbunden,
z. B, Cameroun, Congo (Brazzaville), Gabun,
Elfenbeinkiiste, Senegal und Madagaskar.
Einige der neuen afrikanischen Staaten suchen
auch Unterstiitzung beim Aufbau ihrer Ki-
stenschutzmarine bei Lindern, die ihre Han-
delspartner sind, oder die ihnen sonst fiir diese
Hilfe geeignet erscheinen. Bs ist schwierig,
mit der politischen Entwicklung an den Kiisten
Afrikas Schritt zu halten und das Wissen iiber
die aktuellen geographischen Vrhiltnisse zu
bewahren. Neue Marinen werden aufgestellt,
neue Flaggen tauchen auf. Kenya hat am
1. Juni 1963 eine Zwischenregierung erhalten
und wird spéter ebenfalls ein unabhingiger
Staat. —R—

Der Landgang wird zur Schlacht
Deutsche Seeleute auf Jamaica iiberfallen

Wer auf Jamaica an Land gehen will, dem
wird dringend geraten, sich nicht allein in die
Reviere von organisierten Gangsterbanden zu
wagen, sondern nur in am besten gefechts-
miifigen Gruppen. Bordberichten zufolge sind

Raubiiberfille zur Zeit auf dieser Rum-Insel

Tagesordnung., Nach Augenzeugenberichten

und nach Aussagen der iiberfallenen und be-

raubten deutschen Seeleute selbst sind es Halb-
starke, die fiir diese starken Stiicke verant-
wortlich zu machen sind.

Von einer einzigen nur 2tdgigen Liegezeit

eines deutschen Schiffes in Kingston ging uns

folgende lapidare , Frontreportage® zu. Sie
spricht fiir sich.

@ cinem Besatzungsmitglied auf offener, be-
lebter Strafle am Tage durch vorbeifahren-
den Radfahrer die Armbanduhr herunter-
gerissen;

@ dem allein gehenden Stew. ........ abends
durch eine vierkipfige Bande die Taschen
ausgeleert;

@ dem Bicker ........ in einem Lokal Geld
aus der Hosentasche entnommen;

® auf einem anderen deutschen Schiff durch
ein offenes Fenster eingestiegen, eine Kam-
mer ausgeriiumt.

Schnellstes Rettungshoot der Welt

Die Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiff-
briichiger iibernahm Ende Mai ihren gréfiten
und schnellsten Rettungskreuzer. Baukosten
1,5 Millionen DM, Geschwindigkeit 24 Knoten.

.Royal” als neue Wihrungseinheit

Die australische Bundesregierung hat beschlos-
sen, die Haupteinheit der neuen australischen
Dezimalwihrung, die im Jahre 1966 eingefiihrt
werden soll, ,Royal”“ zu mennen. Mit dieser
Bezeichnung soll nach Mitteilung von Finanz-
minister Holt die Verbundenheit mit der briti-
schen Krone unterstrichen werden. Alle zu-
kiinftigen Miinzen werden den Kopf des jeweils
in GroBbritannien regierenden Monarchen tra-
gen.

Die Bezeichnung ,Royal” ist im 15. Jahrhun-
dert in England benutzt worden. Der Royal
oder 100 Cents entspricht nmach der heutigen
Wihrung 10 austr. s, Die nichste Einheit ist
die ,Crown" mit 50 Cents im Gegenwert von
5 s, gefolgt vom ,Florin“ (= 20 Cents oder
2 s) und dem ,Shilling* (= 10 Cents). Die
kleinsten Mimzen sind ,Five Cents“ (6 d),
,Two Cents" (2,4d) und ,One Cent" (1,24d).

Die Schlieker-Werit

wird nach dem augenblicklichen Stand der
Konkursverhandlungen vermutlich in die
Hinde mehrerer Einzelinteressenten iiber-
gehen. Hollinder zeigten Kaufinteresse fiir
den Werfthetrieb. Die Industriegruppe Quandt
beabsichtigt, bei Auftragserteilung durch den
Bund in einem Teil der Baulichkeiten den
neuen Standardpanzer der Bundeswehr zu
bauen. tUber das Dock Elbe 17 wird mit Ham-
burger GroBwerften verhandelt. In Anbetracht
der Konjunkturlage der Werften und nach
Befriedigung der Sicherungsrechte von 15 Mil-
lionen DM wird jedoch kaum ein nennens-
werter Erlds bleiben.

Das neue deutsche Forschungsschifi

ein Gemeinschaftsunternehmen des Deutschen
Hydrographischen Instituts und der Deutschen
Forschungsgemeinschaft, wird den traditions-
reichen Namen ,Meteor II“ erhalten. Dieser
Neubau fiir meereswissenschaftliche Zwecke
wird mit 2700 t etwa doppelt so grof sein, wie
die alte beriihmte ,Meteor”, und aufier der
Besatzung fiir 22 Mann Forschungspersonal
Einrichtung erhalten, Der Stapellauf ist fiir
Ende August geplant.

Keine Beachcomber, Pennbriider
und Halbstarke,

nicht einmal Verbrecher, die sie mit der Bier-
flasche niederschlugen, gibt es fiir Schwester
Bertha Kayser, die am 24. Juni 1963
95 Jahre alt wurde. Fiir sie gab und gibt es
nur Hilfsbediirftige, die es zu lieben, die es zu
umsorgen, fiir die es zu opfern galt und gilt.
Unzihlig auch die gestrandeten Seeleute, die
bei Schwester Bertha Kayser Zuflucht, Essen
und Trinken, ein Dach iiber dem Kopf und
wieder den richtigen Kurs fanden, Uber diese
ganz von wahrhaft christlicher Nichstenliebe
erfiillte Frau der Inneren Mission gibt es schon
Literatur, denn sie ergénzte ihre beispiellose
Hilfsbereitschaft und ihre zupackende prak-
tische Arbeit durch eine Geschiiftstiichtigkeit,
die sie selbst alle Not- und Elendszeiten
immer iiberstehen lie. Von den letzten unter
uns lebt sie, weil sie fiir sie lebt. Thr Geburts-
tag, meinen wir, ist ein unendlich viel gréeres
Ereignis, als beispielsweise Hochzeit und
Scheidung Sorayas.
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Q U E B E c am St. Lorenzstrom

Nur eine kurze Wagenfahrt

Quebec liegt an der Miindung des St. Char-
les in den hier 1200 m breiten St. Lorenz-
Strom. Mit 275 000 meist frankokanadischen
Einwohnern ist die Stadt nicht nur Mittel-
punkt kulturellen Lebens aller Franko-Ka-
nadier, sondern erireut sich auch regen Tou-
risten-Verkehrs, allerdings mit Ausnahme
des ,Winterschlafs”. Der FluBhafen ist vom
Dezember bis 15. April wegen Eisgangs
unbenuizbar. Hier ist auch ,das St. Moritz
von Nord-Amerika”. Quebec ist wegen sei-
nes , Wintersport-Carnivals” auf den Duffe-
rin-Terrassen beliebt und weltberiihmt.
Doch wenn der Sieg iiber die Nalur in
Schlagzeilen der Zeitungen Montreals ver-
kiindet: ,Channel open to Quebec”, be-
ginnt's sich am St. Lorenz wieder zu regen.
Kanalmarkierungen werden neu placiert.
Leuchtfeuer blinken wieder auf. Schiffe
kommen und gehen wieder mit Fracht und
Passagieren. Und durch die Stadt bewegt
sich ein buntes Durcheinander von Mdn-
chen, Nonnen, Pilgern, Soldaten, Indianern,
Eskimos, Priestern, Pelzjdgern, Fischern,
Farmern, lumberjacktragenden Touristen,
Geschiftsleuten, Diplomaten und nicht zu-
letzt von Seeleuten aller Nationen. Uner-
wartet iiberrascht den von See kommenden
der Anblick des méachtigen Hotels Chateau
Frontenac, das, abends bengalisch ange-
strahlt, den Seemann als Wahrzeichen Que-
becs, begriiBt. (Es ist das einstige Fort Fron-
tenac!)

Die Oberstadt liegt auf felsiger Hochfldche
60—110 m tiber der im Norden anschliefien-
den Unterstadt, sie ist Mittelpunkt des Han-
dels und Geschéftslebens — trotz einiger
der engsten und steilsten Strafien der Well.
Beherrscht von der hochragenden, in Kolo-
nialkriegen umkédmpften Zitadelle, dhnelt
das Stadtbild der Oberstadt mit dem groB-
artigen Parlamentsgebdude mit der eisernen
Krone im Mittelturm, franzdsischen Provinz-
stddten aus dem vorigen Jahrhundert.

bringt zu den Montmorency Falls, nahe dem
Kent House, einst der Residenz von Kénigin
Victorias Vater, dem Herzog von Kent; zum
anderen nach Ste. Anne de Beaupré, einem
noch Wunder innewohnenden Wallfahrtsort;
und ferner zu den Abraham-Hiigeln, jetzt ge-
pflegten Parkanlagen .und dem Chien d'Or,
einem Platz, an dem die Tradition kanadischer
Geschichte gepflegt wird.

Jacques Cartier, der Entdecker Quebecs

ein kiihner englischer Kapitin erspdhte 1535
als erster das felsige Stiick Erde, doch gelangte
es nicht in seinen Besitz. Erst 1604 ent-
deckte es erneut der grifite aller Forschungs-
reisenden, Samuel de Champlain. Er legte als
erste feste Siedlung im heutigen Neuschott-
land, Port Royal an. Und vier Jahre spiter
griindete er dann, auf einer Klippe, hoch iiber
dem St.-Lorenz-Strom, die Stadt Quebec.
Sie wurde zum Bollwerk franzisischen Ein-
flusses und franzdsischer Macht in Nord-
Amerika. Hoch ilber ihren geschiftigen
Strafen erhebt sich heute das Denkmal ihres
Griinders.

Auf Champlains Forschungsziige folgte die
Besiedelung des Landes. Danach kamen wie-
derum Schrecken und Zerstérungen, bis der
erste Minister Ludwigs XIV. Jean Baptiste
Colbert, eine kénigliche Regierung errichtete.
Dem groBlen Gouverneur Graf Frontenac
gelang es, durch Zusammenspiel von militdri-
scher Kraftentfaltung und Diplomatie, mit
den Indianern Frieden zu schliefien.

Und alles um die Pelze

denn die Franzosen hatten schnell erkannt,
was ihnen zugefallen war. Sie ahnten, dafB
ihnen aus Pelzgewinnungen im neuentdeckten
Land ein Riesenvermdgen erwachsen konnte.
Aber auch England war scharf auf den Besitz
des Landes. So standen sich also beide Linder
zur letzten Runde eines dramatischen Kampfes
gegeniiber. Dabei kam es 1759 zum Hdéhepunkt
in Quebee¢, Haupstadt franzisischer Besitzun-
gen und Symbol der Macht Frankreichs., —
Jenseits der Stadtmauern, auf den Abrahams-
Feldern, riickte im Schutze der Dunkelheit der
britische General Wolfe stromaufwirts vor.
Er erklomm mit seinen Truppen die Zitadelle,
Der franzidsische Feldherr Montcalm warf sich
den Angreifern todesmutig entgegen. In er-
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bitterter Schlacht lieflen hier beide Heerfiihrer
ihr Leben., Aber Wolfe war es, der noch im
Sterben den Sieg errang. Ein gemeinsames
Denkmal auf dem einstigen Schlachtfeld ehrt
noch heute beide Generile; Symbol gegen-
seitiger Achtung zweier Vilker, deren Ge-
schicke sich an einem Tag verkniipften. (Da-
mals: 60000 franzisische Kolonisten, heute:
fiinf Millionen, nahezu ein Drittel der gesam-
ten kanadischen Bevilkerung!)

Metropole des Geistes

Quebec ist Kanadas élteste Bildungsstitte mit
seiner 1635 gegriindeten Laval-Universitit mit
ca. 8000 Studierenden. Ebenso befindet sich
hier die ilteste, im 17. Jahrhundert gegriin-
dete Knabenschule Kanadas, wo die Schiiler
sieben Jahre Volksschule und acht Jahre
Gymnasium absolvieren miissen, um zum
Studium an einer der franzosisch-sprachigen
Universititen zugelassen zu werden.

Wirtschaft und Industrie

Aus den Bergwerken Quebecs kommen 709/,
der Asbestproduktion der Welt. Und mit
400 000 Tonnen rangiert Quebec als der Erde
zweitgréfite  Aluminium - Industrie.  Hinzu
kommt eine hochentwickelte Zellulose- und
Papier-Industrie. Drei Millionen gkm Wald
Kanadas hat allein die Provinz Quebec. Papier-
holz gibt wiederum Rohmaterial filr Reyon,
Photofilm und sonstige Kunststoffe. (Kanada
liefert {iiber drei Fiinftel allen Zeitungs-
papiers.) Der Holzbrei fiir die Papierherstel-
lung wird in riesigen Biitten gekocht und
durch grofe, erhitzte Walzen getrieben.
Quebec beschiiftigt allein 100 000 Menschen in
Wirtschaft und vielseitiger Industrie: Che-
mische, Textil-Maschinen, Fahrzeug, Nah-
rungsmittel, Lederwaren- und Tabak-Industrie.
Auch der Bergbau gewinnt laufend an Bedeu-
tung durch Fiérderung von: Gold, Kupfer,
Zink, S8ilber, Chrom, Molybdin, Titan und
Asbest.

Es war einmal so Sitte

dafl die jungen Quebec-Middchen ihren Lieb-
sten breite, bunte, handgewebte Giirtel schenk-
ten, als Unterpfand ihrer treuen Liebe. Dieser
hiibsche, echf-weibliche Brauch, war von den
Indianern iibernommen worden, Heute muf
man schon Gliick haben, um solch einen
Liebesgiirtel in Quebec noch zu entdecken.

Magdalena Ahlers
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SEE

WETTER DES DEUTSCHEN WETTERDIENSTES

AMT

Maritime Meteorologie

Sind unsere Leser in dem ersten Bericht iiber das Seewetteramt des Deutschen Wetterdienstes
iiber die Grundsubstanz aller Wetterforschung, nimlich den riesigen Speicher der See-Wetter-
Beobachtungen, unterrichtet worden, so soll in dieser Folge der Weg von dieser einmaligen
Sammlung zur wissenschaftlichen Auswertung erliutert werden, Wie und wozu verwertet die
Abteilung Maritime Meteorologie den Millionenspeicher der See-Wetterbeobachtungen?

Ordnum_j mul} sein

Locher sind nicht nichls

Erste Bedingung fiir jede Sammlung, ganz
besonders, wenn sie wissenschaftlicher For-
schung dienen soll, ist Ordnung. Die einzelnen
Fachwissenschaftler der Meteorologie miissen
das Archiv befragen konnen. Die Fragestel-
lung ergibt sich dabei aus den einzelnen For-
schungsgebieten. Sie ergibt sich weiterhin aus
den Begutachtungs- und Beratungsauftrigen,
die dem Amt aus aller Welt zugehen. Schliel’-
lich sind es die Forscher selbst, die immer
bemiiht sind, fiir Wissenschaft sowie fiir tech-
nische und wirtschaftliche Praxis neue For-
schungsergebnisse zu erarbeiten. IThre Aufgabe
ist nicht nur, gestellte Fragen zu beantworten,
sondern auch gleichsam immer neue Fragen
an das Wettergeschehen zu erfinden. Das
heifit, immer neue Statistiken zu kombinieren,
sie zu analysieren, und die Analyse daraufhin
zu iiberpriifen, wie und ob ihre einzelnen Be-
standteile von denen anderer Analysen ab-
hingen. Das Ziel ist dabei, neue Zusammen-
hiinge iiber das Wettergeschehen ans Licht zu
bringen.

ordnen das Beobachtungsmaterial. Jeden ein-
zelnen dieser Millionen Beobachtungssidtze aus
Schiffstagebiichern verschliisseln sie und ord-
nen ihn dann in ein Grundsystem ein. Danach
sind die Beobachtungssitze aufbereitet, jeder
auf einem hesonderen Bogen. Dann sind sie
klar, um in den 80 Spalten einer Kartonkarte
als eine Art Lochmuster wieder zu erscheinen.
Diese Locher sind der schlagendste Beweis da-
fiir, daf Lécher nicht nichts sind. Denn aus
Tausenden von ihnen erlauschen dann Sortier-
und Tabelliermaschinen, Rechenlocher und
Kartendoppler in Windeseile zunichst Fehler,
die sie ausscheiden. Aus diesen rechteckigen
Léchern wihlt die Maschine bheispielsweise
eine von 32 Windrichtungen aus, so oft sie in
den vorbeisausenden Karten vorkommt. Die
Licher lassen das Auftreten von Nebel addie-
ren, subtrahieren, mitteln, sie sind angefiillt
mit wahren Sintfluten von Regenwasser, mit
ganzen Eisgebirgen und Windstirken, die im-
stande wiren, die Erdkugel aus ihrer Bahn zu
pusten. Kurioserweise lassen die Locher sich
sogar verdichten. Bei den Lochkarten kommt
es also darauf an, wo nichts ist.

Eine der erstaunlichen Leistungen der Maschi-
nen ist das Ausmerzen von Beobachtungs-
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Eine der Millionen Beobachtungssétze, wie sie als Locher in den Lochkart iedererschei

Werden

sie durch die Maschinen gejagt, dann beginnen sie sehr beredt iiber das Weﬂerges:hehzn auf allen

Weltmeeren zu sprechen.

Die Methoden sind genauso miihselig wie aus-
gekliigelt, aber dieser systematische Fleif er-
reicht, was er soll. Im Zusammenklingen
sprechen plétzlich Zehntausende von Beob-
achtungssitzen. Sie werden sehr mitteilsam.
Ihre Sprache macht das Wetter, ausgerechnet
das Unberechenbare, plétzlich durchsichtig, sie
verwandelt einen Wust von Unsicherheiten in
Tatsachen, die zum Teil sogar preisgeben, wie
sich das Wetter in Zukunft verhalten wird.

Um aber sinngemidf wissenschaftlich fiir die
Wissenschaft und fiir die Praxis arbeiten zu
kénnen, mufl der Meteorologe wissen, wo er
findet, was er braucht. Erfahrene Nautiker
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fehlern. Jeder Beobachtungspraktiker weil},
wie man sich verschiitzen kann. In diesem Zu-
sammenhang mag es interessant sein zu er-
fahren, daB die durchschnittliche Tagestempe-
raturschwankung auf dem Atlantik nur 0,3°
betriigt. Das wissen die Maschinen auch. Sie
lassen daher nur das durchgehen, was wirklich
sein kann.

Ist also der Beobachtungsfleil ganzer Genera-
tionen von Seeleuten in die Lochmuster der
80 Spalten auf den Lochkarten eingestanat,
werden sie im Seewetteramt auf die gesamte
von Wasser bedeckte Erdoberfliche verteilt.
Die geographische Einteilung der Erdober-

Von Heinrich Schopper

fliche nach Lingen- und Breitengraden selbst
diktiert das System, Die Karten mit den Loch-
mustern wandern dann in den fiir sie bestimm-
ten Karton, dem ein Feld von 10 Grad Linge
und Breite auf der Erde entspricht. Jeder
Karton ist noch in 5-Grad und in 1-Grad-
Felder unterteilt. Nun endlich ruhen jeweils
Tausende von so erstaunlich vielseitig befrag-
baren Lochmustern im Seewetteramt dort, wo-
her sie auf der Erdkugel stammen. Nun end-
lich steht die Millionensumme von Beobach-
tungssitzen den Wissenschaftlern jederzeit
griffbereit zur Verfiigung. Jetzt kinnen sie
forschen, studieren, auswerten, zusammen-
stellen und die Resultate fiir Wissenschaft und
Praxis verdffentlichen. Sie brauchen nur noch
anzufordern, und gehorsam gehen die ge-
wiinschten Lochkarten in die Maschinen. Diese
erledigen spielend, was fiir ein ganzes Heer
von fleiigen Menschen unendliche Miihsal
wire. Sie liefern prompt und zuverldssig dem
Wissenschaftler priizise geordnete Tabellen,
wenn er die Zehngradfeldkartons prizise
fragt.

Diese Arbeitstabellen dann allerdings bediirfen
seines Fachwissens, um ins allgemein Ver-
stindliche riickiibersetzt oder in der welt-
weiten Meteorologie ausgetauscht werden zu
kinnen. Denn auch diese Wissenschaft stdfit,
angetrieben durch Technik, sprunghaft nach
vorn ins Unerforschte. Auch hier veristeln
gich die Methoden immer mehr ins Spezielle.

‘Was die Meteorologen aus Tabellen
produzieren

Unter Auflerachtlassung des téglich eingehen-
den Beobachtungsmaterials und seiner un-
mittelbaren Riickgabe vornehmlich an See-
fahrt und Fischerei, kann in diesem Rahmen
aus der umfangreichen Produktion der Meteo-
rologen nur andeutungsweise ein Auszug ge-
geben werden.

Die monatlich erscheinende ,Witterung in
Ubersee* zum Beispiel ergab sich — bedingt
durch wirtschaftlichen Aufschwung — aus
einer derartigen Anhiufung wvon Anfragen
nach Klima- und Witterungsangaben in {iber-
seeischen Liéndern, daB diese allein durch

«Kinzelauskiinfte und Gutachten nicht mehr

bewiiltigt werden konnten. Vor allem die Ex-
portindustrie und der AuBenhandel wiinschten
immer mehr genaue Angaben iiber die Witte-
rungseinfliisse, denen die zu exportierenden
oder einzufiihrenden Waren ausgesetzt sind.
Denn auch Industrievorhaben in Ubersee miis-
sen schon bei ihrer Planung in ihrer Arbeits-
weise den jeweils herrschenden Klimaverhilt-
nissen angepalit werden. Werden zu nasse, zu
kalte, zu trockene, zu heiffe Perioden in Uber-
see iibersehen, dann iibersieht man auch, wie
das Wetter beispielsweise den Markt beein-
fluBt. Anderenfalls kann man bei Befragung
des Wetteramtes Verluste und Teuerungen
vermeiden. Das wirkt sich dann his auf das
Portemonnaie der Hausfrau aus. Die Monalts-
berichte , Witterung in Ubersee” geben einer
groflien Reihe von Interessenten Auskunft und
Hilfe in Text, Tabellen und Karten.

»Die vorherrschenden Winde auf dem Atlan-
tischen Ozean" (siehe Abbildung).



»Klimatologie der Nordeuropdischen Gewisser"
in drei Teilen:

1. Temperatur des Oberflichenwassers und
Temperaturdifferenzen Luft/Wasser

2. Windverhiltnisse

3. Lufttemperatur, Bewolkung, Niederschlag,
Nebel.

Diese Atlanten geben Auskunft auf den ersten
Blick. Die Meteorologen bearbeiten und er-
giinzen sie laufend. Neue Fragestellung, neue
Gesichtspunkte ergeben neue Resultate, die
das Wetter zwar nicht #Andern, aber unser
Wissen von seinem Geschehen vertiefen. Die
iibersichtlich meist in GrofBformat dargestell-
ten Schaubilder und Statistiken dieser Atlan-
ten dienen vornehmlich anderen Instituten als
willkommene und wertvolle Forschungsgrund-
lage. Sie sind ein eindrucksvolles Beispiel da-
fiir, was alles aus den Lochmustern heraus-
geholt werden kann. Sie enthalten zur Zeit:
Monatsmittelwerle der Wasseroberildcheniemperalur
ahresgang der berildchenl alur

Monalliche Hochst- und Niedrigstwerle
Schwankungsbreite und Sireuung im Jahresgang
Temperaturdifferenz Lull/Wasser im Jahresgang
Anderung der Wassertemperatur
Windstiirken

Hiufigkeil der Windstirkestuf
Windsterne

Vorherrschende Windrichtungen im Jahresgang

Miltlere Windkomponenten

Mittlerer Windvekior

Bestdndigkeil der Winde

Windvektor im Jahresgang

Luittemperatur

Jahresgang der Lulllemperaiur

Thermische Windrosen

Bewidikung

Bewdélkung im Jahresgang

Bewilkungswindrosen

Niederschlag

Niederschlagshdunfigkeil im Jahresgang

Niederschlagshdufigkeil in den Windrichtungsquadranten
Nebelh#uiigkeit in Nord- und Ostsee

Die charakleristischen Jahresgdnge der Nebelhdufigkeit
Nebelhiinfigkeit Im Gesamtraum der nordwesteuropdischen
Gewiisser.

Ausdriicklich und an hervorragender Stelle
wird in diesen Werken hervorgehoben, dafb
vorwiegend deutsche Handelsschiffe und Fisch-
dampfer ca. 95 Prozent des Bezobachtungs-
materials fir diese sehr ins einzelne gehenden
umfangreichen Resultate lieferten. Im See-
wetteramt haben die Meteorologen, die Auf-
bereiter, Krifte der Lochkartenstelle, Wetter-
dienst-Techniker, Rechner, Zeichner, Foto-
laboranten sowie Drucker zusammengewirkt,
um das Wetter durch den Menschen auf diese
Weise wieder fester in den Griff zu bekommen.
Die Kartensammlung , Klimatologie des Mit-
telmeeres" zerlegt auf 97 Windkarten buch-
stiblich die Lufthewegung in ihre Bestandteile,
und zwar fiir jeden Monat.

Bs fillt auf, dal groBe Flichen des Mittel-
meeres in den Sommermonaten fast windstill
sind. Dieses konnte Aufschluf@ fiir Schlag-
zeilen geben, die so manches gesellschaftliche
Ereignis einer gewissen Weltprominenz auf
den Planken von Luxusjachten in grelles Licht
riieken.

Der Bearbeiter dieser in aller Welt hoch an-
gesehenen Grundlagenwerke berichtete aus
seiner Arbeit am Teil 2. dieser Verdtffent-
lichung:

Im Jahresgang

Er wies besonders auf die Etesien im &stlichen
Mittelmeer hin. Diese im Sommerhalbjahr
regelmiBig sich einstellenden Winde sind ge-
wissermafien Ableger des Sommermonsuns.
Auch sie strémen in das Tief, das zu dieser
Zeit iiber Tibet festliegt. Die Argonauten, die
das goldene Vlies zuriickholten, Odysseus, die
antiken Seefahrer, alle hatten schon irgendwie
mit diesem Nordwest im #stlichen Mittelmeer
zu tun. Dieser sommerliche Nordwest bis
Windstiirke 8 hat Geschichte gemacht und
Kultur verbreitet. Aber erst unseren Wetter-
wissenschaftlern blieb es vorbehalten zu er-
fahren, warum.
Noch ein Schlaglicht auf die Arbeitsweise der
Meteorologen:
@ In einem einzigen Eingradfeld bei Gibraltar
wertete man fiir Monat Juli aus 39 Jahren
166 000 Beobachtungen aus!

Was bedeuten unter

der Spalte ,,Wacht*

die grofien Buchstaben?

So pragte ,Kehrwieder” ihre Leser in ihrer
Maiausgabe hinsichtlich eines Tagebuchaus-
zuges aus dem Jahre 1838. Hier die einleuch-
tendste Erklirung, die uns freundlicherweise
Kapitin F. Backhausen schickte.

,Dies ist die Bedeutung, die ich in alten Tage-

biichern fand, in denen die Wachen nicht nur
in der Abkiirzung der groBen Buchstaben,
sondern auch ausgeschrieben bezeichnet
waren:
Uhrzeit ‘Wache
12—4 A — Achtermiddag Wacht
4—8 P — Platvoet "
8—12 E — FErste "
12—4 H — Hunde it
48 D = Dag ”
8—12 V = Voormiddag T

Hollidindiseche Ausdriicke wurden bekanntlich
bei der Seefahrt sehr viel benutzt. Der Aus-
druck ,Platvoet” ist heute noch im Hollin-
dischen gebriuchlich als Wachbezeichnung.
Etwa 10 Jahre spiter, um 1840, fand ich
folgende Wachbezeichnungen:
Nachmittagwache

PlattfuBwache oder auch A — Abend-
wache

Erste Wache

Hundewache oder auch Z = Zweite
Wache

Tagwache oder auch M — Morgenwache
Vormittagwache

Besonders die zweite Bezeichnung hat sich in
den Journalen bis etwa 1873 gehalten und
wurde dann nach und nach von der Bezeich-
nung der Uhrzeiten abgeldst."
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Diese beiden Windsterne aus dem Golfe du Lion vom Monat Februar ‘;eisar!. sehr deutlich den winterlichen Misiral. Das

ist ein trockener eisigkalter Wind, der in hefligen StdBen a

us den das ie

kalten Hochpl in

schieBt, das zu dieser Zeit fast immer iber dem Golf liegt. Angefrieben wird er noch durch die Diisenwirkung der ver-

schiedenen Téler, wie die Pfeile aus dem Rhone und dem

Ebrotal zeigen., Die schwarzen Teile der Windrose zeigen die

Haufigkeit der Windstérken von 8—12 in Prozenien. Die Zahlen geben die Anzahl der verwerteten Beobachtungen an.

Wie entsteht eine Windrose?
Der Meteorologe war mit der Bearbeitung
eines Auftrages aus Indonesien beschiftigt.
Der indonesische Schiffbau wiinschte Auskunit
iiber die im dortigen Seegebiet auftretenden
Windstirken und -Richtungen. Sie sollte der
Konstruktionsplanung . fiir diesen Verhilt-
nissen angepafte Schiffe zugrundegelegt wer-
den. Der Wissenschaftler hatte also gewisser-
mafen auf den Archivknopf gedriickt, und das
Resultat der griindlich abgetasteten Loch-
muster war ihm in Form einiger automatisch
bedruckter Tabellenblitter auf den Schreib-
tisch geflattert. Darauf standen fiir den Be-
richterstatter natiirlich Hieroglyphen. Auch
das Arbeitsblatt des Wissenschaftlers, auf das
or sie iibersetzt hatte, enthielt fiir den Un-
kundigen zuniichst nur Chinesisch. Doch be-
reitwillig {ibersetzte der Meteorologe. Unver-
sehens wurde die Symbolsprache durchsichtig:
Die einzelnen Grade eines Zehngradfeldes, die
32 Striche der KompalBrose, Monate, alles
schén in die Kreuz- und Querrubriken einer
Liste eingeordnet. In den einzelnen Kiistchen
standen die einzelnen Richtungen und Stirken
nach ihrer Anzahl. Hiufigkeiten kristallisier-

M hochaint

ten sich heraus. SchlieBlich lagen die Elemente
einer Windrose sonnenlklar vor dem erstaunten
Betrachter. Sie sagt alles iiber die auftreten-
den Winde in einem 10-Grad-Feld in den in-
donesischen Gewiissern.

Es konnte in diesem Rahmen nicht auf das
ganze HuBirst umfangreiche Gebiet der Ab-
teilung Maritime Meteorologie des Deutschen
Seewetteramtes eingegangen werden. Denn
dazu gehoren noch die Betreuung des nauti-
schen Wetter-Beobachtungsdienstes (zum Bei-
spiel Sturm-Warnstellen), die fachmeteorolo-
gischen Arbeiten auf See (Seegang, Bord-
wetterwarten), alles noch unterteilt in zahl-
reiche Spezialgebiete. Auch die Herstellung
von Unterrichtsmaterial fiir die Seefahrt-
schulen mufite ausgelassen werden. Auf an-
dere Gebiete wird noch einzugehen sein, so
zum Beispiel auf die Laderaum-Meteorologie.
Es konnte nur ein grober Uberblick und an-
hand eines Beispieles ein Einblick vermittelt
werden, wie unser Wetteramt heute die fest-
gehaltenen Beobachtungen lingst vergangener
Seefahrtsgenerationen in Kapital fiir gegen-
wiirtige und zukiinftige Wissenschaft und
Praxis ummiinzt.

iiber den Wind im Nordatlanlik ous. Die Pleile zei-

So sehn meteorologisch bearbeitete von Tag

gen fiir je ein Zweigrad-Feld den vorherrschenden Wind im

fpril‘t Bei diezer Darsteilung kann mon an der Starke der

Preile die Windstiirke erkennen. Rechts unien zeichnet sich der Anfang der Nordostpassals ab.

Die vorherrschenden Winde ouf dem Aflantischen Ozean

nach Beobachtungen deutscher Schiffe aus dem Zeitraum 1925-1939
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Au} diesen beiden Seiten sind winzige Elemente aus der elekironischen Rechentechnik
der menschlichen MaBarbeit gegeniibergestellt. Das Laden, Stauen und Léschen ven
dicken Brocken und Autos erfordert millimeterfeines Fingerspitzengefiihl. Nur zwei
mm groBe Ferritkerne in einem bizarren Gitterwerk bilden den Arbeitspeicher eines

elektronischen Digitalrechners. Er erméglicht die Riesensumme von 2200 komplizierten
Rechenoperationen pro Sekund
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Aiis Oex Gesdhidhte der Geeschiffahut

Del' Maschinist Von Kipten Brass

Der Dampfer ,Paul” war ein kleiner unansehn-
licher Tramp, rund 700 BRT grof, so wie es
Hunderte und Tausende vor und nach ihm ge-
geben hat. Nach einem wechselvollen Leben
unter vielen Flaggen war die ,Paul®, mit iiber
dreiflig Jahren schon hochbetagt fiir ein Schiff,
in Belgien gelandet. In Nieuport ist sie jetzt zu
Hause.

Der groBe Weltkrieg wiitete schon zwei Jahre.
Die Seefahrt war wirklich kein Pappenstiel
mehr. Jedes Schiff, das noch irgendwie
schwimmfihig war, wurde gebraucht. Da gab
es nicht mehr viele Ruhetage fiir die Seeleute.
Hatten die Dampfer ihren Bestimmungshafen
erreicht, begann sogleich das Loschen und
Liaden und Bunkern. Nach wenizen Stunden
hief es wieder , Leinen los! Maschine langsam
voraus!“ Fiir Farbewaschen, Rostklopfen,
Kesselreinigen und das Uberholen der Maschi-
nen bliecb keine Zeit mehr. Fahren, fahren,
fahren, Tag und Nacht, bei jedem Wetter, ob
draufen die deutschen Unterseeboote lauerten,
ob Minen den Weg versperrten, es mulite ge-
fahren werden.

Der alten ,,Paul” erging es nicht besser. Unter
Kapitin Jan Seghers lag sie Anfang August
1917 in Swansea am PBristolkanal. Sie lud
Steinkohlen aus Wales, 810 Tonnen Koblen fiir
die Compagnie Charbonniéres in Calais. Tag
und Nacht arbeiteten die Kriine an den groBen
Verladebriicken. Am 2. August war das Schiff
voll. Noch waren nicht die Luken verschalkt,
da warf man um 3 Uhr nachts die Trossen los
und dampfte hinaus auf den Bristolkanal.

810 Tonnen Kohlen! Moglichst schnell soliten
diese nach Calais. Vielleicht warteten dort be-
reits die Lokomotiven auf ihren Brennstoff, um
Kriegsmaterial an die Front nach Flandern zu
bringen.

In dunkler Nacht l#uft die ,Paul” quer iiber
den PBristolkanal nach Ilfracombe. Vorsichtig
geht es nun im Schutz der Kiiste weiter. Nir-
gends brennt ein Feuer. Kein Stern leuchtet.
Der Mond hat sich hinter Wolken versteckt.
Das ist gut so. Kapitin Seghers kennt den
Weg, hat ihn schon Dutzende von Malen ge-
macht. Je dunkler die Nacht, desto sicherer ist
man vor den U-Booten. Jede Bucht wird aus-
gefahren. Das flache Wasser erschwert dem
Feind den Angriff. Siebenundzwanzig Stunden
spiter erreicht die ,Paul” Falmouth. Sie lduft
in die weite Bucht ein. Hinter der Balken-
sperre fillt der Anker. Liegen irgendwelche
Befehle vor fiir das Schiff ? Sind Feindmeldun-
gen da? Kann man allein weiterfahren oder
wird ein Geleitzug zusammengestellt? Wie ist
es mit den Minenfeldern? Ihre letzten Minen-
karten sind bereits acht Tage alt. Was hat sich
inzwischen sonst alles ereignet? Viele, viele
Fragen sind zu beantworten. Neues liegt je-
doch nicht vor. So dicht wie es geht soll das
Schiff unter der Kiiste weiterdampfen, ohne
Lotsen, ohne Begleitfahrzeug. Die Minen-
karte braucht nicht berichtigt zu werden. Es
hért sich so einfach an, dieses Entlanglaufen
dicht unter der Kiiste. Eis weht ein steifer Siid-
west, der eine eklige Kabbelsee aufwirft, zu-
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mal hier auf Leegerwall. Man muly sich schon
auf seine Maschine verlassen kénnen. Hier eine
Maschinenhavarie und das Schitf treiben las-
sen, wiirde gleichbedeutend sein mit Total-
verlust.,

Kann man sich aber auf seine Maschine ver-
lassen, wenn sie bereits ein so hohes Alter er-
reicht hat, wenn Schieber und Pleuelstangen
klappern, daf kaum der Dampfdruck zu halten
ist?

Um 8 Uhr, nach zwei Stunden Aufenthalt, hat
die ,,Paul” die Reede von Falmouth wieder ver-
lassen. Langsam mahlt sie weiter nach Osten.
Der Eddystone-Leuchtturm bleibt an Steuer-
bord liegen. Start Point taucht voraus auf, Um
5 Uhr nachmittags liegt er Backbord gquerab.
Startpoint verschwindet wieder im Regen-
dunst achteraus. Anderthalb Stunden spéter,
um 6.30 Uhr, bleibt pldtzlich die Maschine
stehen. Die altersschwache Miihle will nicht
mehr.

»Maripu, was ist los?* ruft Kapitin Seghers
durch die Sprachrohrleitung nach unten.
Anton Maripu ist der Erste Maschinist der
,Paul“. Von Haus aus eigenilich Estlinder,
hat ihn die Seefahrt nach Belgien verschlagen.
,Kann es nicht sagen, Kapitin, Der Bock
rithrt sich nicht.”

Die ,Paul® treibt in dér kabbeligen See. Ein
QGliick ist es, daB sie Start Point passiert haben.
So hat das Schiff geniigend Leeraum, um in
die Lyme Bay hineinzutreiben und nicht auf
die Klippen von Salcombe. Nervis geht Ka-
pitin Seghers auf der Briicke auf und ab. Er
weil, daB sie in Calais auf seine Kohlen war-
ten. Aber was kann er dabei tun? Er versteht
nichts von Maschinen. Maripu wird schon da-
mit klarkommen, Maripu und sein Zweiter und
die beiden Heizer, Sie sind emsig an der Ar-
beit, Na, es geht schon wieder. Die Venlile auf-
pedreht, die Zylinder bekommen Dampf, und
langsam trottet die ,,Paul" weiter.

Um Mitternacht iibernimmt Kapitin Seghers
die Wache, zusammen mit dem Zweiten Ofi-
fizier Gustav Zonnekeyn. Am Ruder steht der
Matrose Wynhaards. Backbord voraus muf
jetzt Portland Bill liegen. Wenn sie noch eine
Stunde mit Siidostkurs laufen, dann sind sie
klar von der Huk und konnen in die Bucht
von Weymouth hinein abdrehen. Wieder fegt
eine Regenbd itber das Wasser, nimmt ihnen
das letzte biBchen Sicht. Dreiviertel Stunden
nach Mitternacht hat Kapitdn Seghers die
letzte Beobachtung gemacht. Nach Kompab,
Log und Uhr muf er zwdlf Meilen westlich
von Portland Bill stehen. Das ist jedoch nur
sin gegiltes Besteck, auf das er sich nicht voll
verlassen kann. Wenn er noch sine Stunde auf
diesem Kurs weiterdampft, wird er wohl ohne
Gefahr auf Ost abdrehen kénnen.

Wie einfach wire doch jetzt die Navigation,
wenn die Feuer brennen, wenn der helle
Schein von Portland Bill ihnen den Weg weisen
wiirde! Vor drei Jahren noch, wie war es da
kinderleicht! TUnd doch, trotz dieser Fest-
beleuchtung, gab es auch damals Schiffbrii - - -
Tseng! Das was ein Schufi! Steuerbord achter-

aus muf die Granate ins Wasser gegangen
sein.

»Mahlzeit!" sagt Kapitin Seghers. Es ist ja
nicht das erste Mal, daB er einem solchen
Salutschiefien beiwohnt.

Ein Scheinwerfer leuchtet auf, sucht iiber das
Wasser. Dann hat er die ,Paul” im Kegel.
,Nun haben sie uns doch bei den Pliinnen!
Maschine, stopp!“

Woeiter kann man gar nichts tun. Die Deut-
schen fackeln nicht lange. Wie konnte sich
auch solch alter Ascheimer gegen ein Kriegs-
schiff wehren? Funkentelegraphie hat er nicht,
um irgendwelche Hilfe herbeizuholen. Er mull
sich in sein Schicksal engeben. Soil er mit
geiner Dampfpfeife heulen? Wer hirt das
schon?

. Beide Boote zu Wasser!"

Alles Weitere bedarf keiner besonderen Be-
fehle. Flink, als ob sie es schon tausendmal ge-
iibt hitten, ist die Mannschaft auf dem
PBriickendeck, wirft das kleine, immer ge-
schniirte Biindel mit den paar Habseligkeiten
ins Boot und macht sich an den Taljen zu
schaffen. Je eher sie das Boot zu Wasser
haben, desto besser. Kapitdn Seghers hal in
aller Eile die Geheimpapiere zusammengerafit,
dazu die Minenkarte, trigt alles eigenhiindig
in den Heizraum hinunter und wirft es in das
Feuerloch. Die weniger wichtigen Schriftstilcke
hat Zonnekeyn aus dem Kartenhaus geholt, in
einen Sack gesteckt, mit einer alten Kessel-
roste, die immer klar lag, beschwert und ftiber
Bord geworfen.

Man mufl abwarten, was das U-Boot eigentlich
will. Langsam schiebt es sich niher an die
,Paul* heran. Wahrscheinlich ist es miBl-
trauisch. Kann man ihm dieses verdenken
nach den vielen schlechten Erfahrungen, die
die Deutschen mit den Q-Schiffen gemacht
haben? Diese TU-Bootfallen waren kleine
Frachter, manchmal sogar Segler, die zunéchst
recht harmlos aussahen oder wenigstens so
harmlos taten. Kam das Unterseeboot nahe
genug heran, lieBen sie plotalici die Maske
fallen und entpuppten sich als schwer bewaff-
nete Kriegsschiffe.

Vielleicht hilt das U-Boot die ,Paul” auch
£iir ein solches Q-Schiff. Ganz vorsichtig tastet
es sich heran, jeden Amgenblick zum Tauchen
bereit. In ein Artilleriegefecht méchte es sich
ungern einlassen. U-Bootfallen pflegen zumedst
sehr gut bestiickt zu sein.

Die beiden Steuerbordboote sind ausgesetazt.
Als letzter ist Kapitin Seghers eingestiegen.
Sie sind ein Stiick von ihrem Schiff forbgeru-
dert. Falls dieses versenkt werden wird, wollen
sie nicht in dessen Strudel geraten. Einige
Male huscht der Lichtkegel des deutschen
Scheinwerfers {iber den Dampfer, der tot und
verlassen daliegt. Kein Licht brennt, keine
Seitenlampe, keine Topplaterne.

Langsam zieht das U-Boot seine Kreise um
den dunklen, schattenhaften Dampfer. Wie die
Katze mit der Maus, so scheint es mit seinem
Opfer zu spielen. Das von Zonnekeyn gefiihrte
Boot geriit dadurch in die Nihe der Deutschen.
,Boot ahoi! Wie heiBt der Dampfer?“ wird es
angeprait.

Vapeur ,Paul’ de Nieuport!*

HLadung 7

,,Charbonniers.”

.Kommen Sie lingsseits!"

Das Boot pullt gegen die kabbelige See an.
Das U-Boot liegt in Luv. Bs ist eine harte
Arbeit fiir die Belgier. Das TUnterseeboot
schitzt es nicht, in quereinlaufender See zu
schaukeln und hat sich deshalb mit der Nase
in den Wind gelegt. Aus dieser Lage kann es
auch besser das Feuer erdffnet, wenn die bei-
den Boote sich als die Panik-Party entpuppen
und die Schweinerei dort driiben beginnt.
Eine Wurfleine fliegt iiber. Das Boot holt sich
daran ldngsseits.




80, los dafiir! Sechs Mann jumpen hier an den
Strand der Spree! Keine Miidigkeit, Herrschaf-
ten! Lustig, lustig!"
Das Prisenkommando steht bereits klar auf
| dem schmalen Deck, Matrosen in schwarzen
Lederpiickchen, Pistolen umgeschnallt, Spreng-
patronen an das Koppel gehingt. Die sechs
Belgier jumpen iiber, darunter Steuermann
Zonnekeyn. Die drei Mann des Prisenkomman-
dos klettern dafiir ins Boot.
50, Leute, pullt an! Kurs auf euren Masch-
mann! Wer Widerstand leistet oder bockig
wird, macht hiermit Bekanntschaft!® Sie off-
nen dabei ihre Pistolentaschen.
Die Belgier sind hiddelig und nervos. Ein Rie-
men schneidet unter. Wie die Sechsundsechzig-
spieler pullen sie, immer einer nach dem an-
dern, kein gleichmiiBiger Schlag. Es wird zu
einer nassen Angelegenheit in der immer
steiler werdenden See.
Zuriickkommen mit dem Boot!" ruft es durch
ein Sprachrohr. Der deutsche Kommandant
scheint sich anders besonnen zu haben.
,Wo ist der Kapitéin? Er soll sofort lingsseits
kommen!*
Das zweite Boot wird herangerufen. Kapitin
Seghers jumpt iiber.
LJapitin, Sie fahren zuriick auf ihren Damp-
fer und Hffnen die Seeventile. Als Sicherheit
bleiben ihre Leute hier so lanze an Decl.”
Tin Mann schreibt den Namen des Dampfers
auf, den Heimathafen und das Unterscheidungs-
signal, Auch die Griofie will er wissen und den
Namen des Kapitiins und der Offiziere. Dann
legt das Boot ab. Die deutschen Matrosen sind
wieder eingestiegen.
,Wenn Sie sich nicht beeilen, wird Ihnen mein
Geschiitz Beine machen!" ist das letzte, was
Kapitin Seghers ven dem U-Boot hort.
Eiligst pullen die Belgier zur ,Paul" zuriick.
Schwerfillig torkelt der Dampfer in der See.
Es ist eine schwere Aufgabe fiiv den Kapitén.
Er soll das Werk vollenden, das die Deutschen
hegannen. Das U-Boot will keine Ménner zum
Sprengen an Bord geben, hier so dicht unter
Land, wo jeden Augenblick ein englischer Be-
wacher auftreten kann.
Sie kommen am Dampfer an. Die Bootstaljen
hiingen lose von den Davits. Kapitin Seghers
und sein Erster Maschinist Anton Maripu en-
tern daran auf. Das leere Deck hallt wider von
ihren Schritten.
Jeden, der ein Schiff betritt, das tot, ohne
Leben, in der See umhergeworfen wird, iiber-
kommt ein merkwiirdiges Gefiihl. Man hat
fast den Eindruck, iiber einen Kirchhof zu
zehen, wo alles Leben erleschen ist. Man hort
nicht mehr das Rauschen der Bugwelle an der
Bordwand, alles ist tot. Nur die losen Talje-
ldiufer der Bootsdavits schlackern gegen die
Bordwand, schlecht gezurrte Ladebdume guiet-
schen in ihren Liimmellagern, nasse, nicht
durchgesetzte Leinen klatschen gegen eiserne
Wiinde. Noch einmal geht Kapitdn Seghers
auf die Briicke, streichelt mit einem Blick das
kleine Kartenhaus, das schwarze Wachstuch-
sofa, steckt noch ein Bild ein von seiner Frau,
das er vorhin vergessen hatte, doch dann er-
innert er sich seiner Pflicht — oder auch der
Kanone auf dem TUnterseeboot. Mit Maripu
zusammen steigt er in den Maschinenraum

hinunter. Dort ist alles noch so, wie es der
Meister verlassen. Der Maschinentelegraf steht
auf ,Stopp!" Unter den Kesseln verglimmen
die Feuer. Er o6ffnet das Sicherheitsventil.
Dampf stromt aus, der letzte Dampf eines ver-
ldschenden Kessels, Hier unten ist es vollkom-
men finster, Die Lichtmaschine Iliuft nicht
mehr. Maripu tastet sich heran an die Stelle,
wo das Kingston-Ventil liegt. Hier muf es sein.
Er hebt die Flurplatten auf. Kapitin Seghers
hilft ihm dabei. Jetzt kann er heran an die
Spindel. Sie lift sich nicht drehen. Der Kapi-
tin reiBft ein Streichholz an. Er findet, als er
sich im Maschinenraum umblickt, auf der
Werkbank eine Stearinkerze. Er ziindet sie an.
Gespensterhafte Schatten wirft das Cestéinge
der alten hochbeinigen Maschine auf die Flur-
platten und an die Wand. Das Ventilrad scheint
einzerostel zu sein. Mit ein paar Hammer-
schligen muf es gelockert werden. Wie eine
Totenglocke hallen die Schldge durch das
Schiff. Inzwischen hebt der Kapitin die Flur-
platten ilber dem Backbordventil auf.

.Schnell, schnell, Maripu! Wir miissen uns be-
eilen”, mahnt Kapitin Seghers. Er denkt wohl

Wer ist wer ?

Ernst Kriitzfeldt

Wer erinnert sich noch des kleinen Kieler
Dampfers , Adele” und seines Kapitins Ernst
Kriitzfeldt? Kapitin Kriitzfeldt war von
Hause aus Danziger und fuhr die , Adele” auf
der Ostsee von Hafen zu Hafen., Das Schiff
sank in der Nacht vom 9. zum 10. Dezember
1898 zwischen Bornholm und der pommerschen
Kiiste mit der gesamten Besatzung. Bei der
schweren See war das Grofiluk eingeschlagen
und die Pumpen wurden des eindringenden
Wassers nicht Herr.

Der Kieler D. ,Adele” und sein Kapitin Ernst Kriitzleldt

Als Kapitiin Kriltzfeldt sah, dafl der Dampfer
nicht mehr zu retten war und die Seen auch
das auf der Hiitte stehende Boot zerschlagen
hatten, fertigte der Kapitin noch einen letzten
Bericht an und steckte diesen mit den Ab-
rechnungen fiir seinen Reeder und einem Gruf
an seine Familie in eine Flasche und warf
diese in die See.

Das war Pflichterfiillung bis zum letzten
Atemzug. Die Englinder gebrauchen dafiir das
Wort: ,,That’s the stuff, we are made of!"

Wir wissen, daB aus diesem Stoff auch
deutsche Seeleute geschaffen sind, wie sich
mehr als einmal gezeigt hat. wa.,

an das drohende Geschiitz dort driiben. Viel-
leicht will er auch moglichst bald mit seiner
Henkersarbeit fertig sein. Das kalte Schlucken
sitzt ihm im Hals. Es ist nichts, wenn der Ka-
pitin das eigene Schiff versenken muf. Es ist
nun einmal ein Stiick seiner selbst. Die ,,Paul®,
ein alter Frachter, was ist daran schon grof}
gelegen? Wenn der Krieg nicht gekommen
wire, wahrscheinlich ldge sie schon lingst zum
Verschrotten an einer Abwrackwerft. Aber,
Herrgott, es ist sein Schiff, sein Heiligtum, das
ihm sein Reeder anvertraut hat, und das er
hiiten mufl wie seinen Augapfel.

Ein Wasserstrahl sprudelt aus dem Boden her-
vor, armdick. Das Ventil ist offen. Maripu ist
schon an der Backbordseite, Wieder dréhnt die
Totenglocke der Hammerschlige. Das Hand-
rad liBt sich jetzt leicht drehen. Die zweite
Fontidne quirlt in der Bilge. Kapitin und Ma-
schinist lassen sich am Manntau wieder ins
Boot hinab.

»Los, Jungen, pullt aus, was ihr konnt!“
»Wohin, Kapitin, nach Osten? Auf die Kiiste
7" . -

~Jawoh], nach Portland ... Halt! Wo ist der
Deutsche?"

Vom U-Boot ist nichts mehr zu sehen. Grau-
griin ist die See, Schaumkimme darauf. Das
U-Boot ist getaucht. Da — jetzt bricht sich das
Sehrohr durch. Man wird beohachten, ob das
Schiff wirklich sinkt.

Ja, es ist getaucht. Die sechs helgischen See-
leute hat man an Deck stehen lassen. Sie hatten
ja Schwimmwesten umgelegt. Das zweite Boot
hatte sie bald alle aufgepickt. Es lag noch in
der Nihe.

Die ,Paul" beginnt zu sinken, ganz langsam.
Etwas Schlagseite hat sie bereits, nach Steuer-
bord. Minutenlang ist das Sehrohr verschwun-
den. Dann kommt es wieder, die See argwiéh-
nisch beobachtend. Einige hundert Meter ab
von der ,Paul" verhalten die Boote. Die Be-
satzung will ihr Schiff sterben sehen, Ist es
nicht eigzentlich ein wviel schénerer Tod, auf
der weiten See zu versinken, als im engen
Hafen mit Schneidbrennern und Vorschlag-
himmern allmihlich zerstiickelt zu werden, im
Schretthaufen zu enden? Es ist aber nicht der
Tod im Kampf mit Sturm und See, es ist der
Selbstmord. Kapitdn und Meister selbst sind
die Henker ihres Schiffes.

Kapitin und Meister warten im Boot, warten
auf den Tod ihres Schiffes. Blicken dann iiber
das Wasser. Mal verschwindet das Sehrohr,
mal taucht es wieder auf. Meistens aber ist es
verschwunden.

Sie blicken sich beide an, der Kapitin und sein
Erster Maschinist. Mit diesem Blick haben sie
sich verstanden.

»Los, Jungen, pullt an!®

Ein paar Riemenschlige und sie sind am
Dampfer, greifen nach dem Manntau, schwin-
gen sich an Deck. Viel schneller geht es dies-
mal als vorhin. Die ,,Paul” liegt so tief, daf sie
vom Boot aus die Reling erreichen kénnen. Das
Boot legt wieder ab, wendet zur alten Stelle,
wo es vorhin getrieben. Nun kommt das Seh-
rohr wieder hoch. Kapitin Seghers und Ma-
schinist Maripu haben sich platt an Deck ge-
worfen. Schwerfillig diimpelt der Frachter in
der schon recht rauhen See. (Schluf folgt)

Fhir Zeitgewinn ind Sicherhert-

ESSO BUNKEROELE = Essomarine -SCHMIEROELE
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Gleich spuckt er Priem von links durch das Ohr ins andere Auge. Solch einem Seemann jeden-
falls wie diesem wirde das Médchen oben schén eins pusten, und zwar mil mindestens soviel

Windstdarken wiirde sie pusten, wie die, mit dem ihr Haar zerzaust wird, — eins puslen und
auslachen. — Aber wieviel solcher netten Midchen tun das wirklich, weil sie den Seemann nur
aus derartigen Rekl | llungen & 1

Kuraforium Deutsche Marinejugend trat zu seiner ersten Sifzung zusammen

Sie pullen, sie segeln, werfen Schmeifileine, sie legen in no time Knoten hin (keine
ackeri gssteks), sie L In Schiffsmodelle, sie lassen ihre Modelle Regalta segeln,
sie singen rundiunkreif Shanties, sie Ireiben Seesport, wo immer sich ein Pfiitzchen
binnenléindischen Wassers findet. Alles in sportlichem Geist, in kameradschaftlichem Weit-
streit.

Selbst wenn er erst 12 Jahre jung ist, muBl sich der Anwirler ein Viertel Jahr lang in der
seeminnischen Komeradschofi bewiihren, bis er seine Kquatortaufe erhiilt. Dann arbeilen
sie auf den Erwerb von seesportlichen Leistungsscheinen hin. Der Segler-Verband priift
und stellt die Leistungsscheine aus, Dafiir stellen ihm unsere Seesportler ihre Boote zum
Pullen zur Verfiigung. Angeleitet werden sie von Erfohrenen, die weiter nichts wollen,
als ihre Lliebe zur Kiste, zur See, zu unseren Schiffen weitergeben. Aus Tradition
nennen sie sich Marinejugend und sind junge Sportler von heute. Ihr Feld ist immer noch
die Well, soweit sie iiber Salzwasser zu erreichen und zu erleben isl.

Am 31. Januar 1963 waren es genau 1574 Jungen, in hundert Gruppen verstreul ber das
ganze Gebiet der Bundesrepublik. Sie leben erstens von ihrer Begeisterung, zweilens von
ihrer Begeisterung und acuch drittens noch mal. Und donn von den 10 Pfennigen, die
ihnen ihre ,Véter” spenden. Die Viter sind die Marinevereine, deren Milglieder diese
Finanzhilfe fir die vorgeschob Jug ulzp des S andni leisten.

Die Jungen bleiben absolut frei in ihrer Berufswahl, niemand beeinfluBt sie, aus ihrem
Hobby einen Seeberuf zu machen. Der Name Marine ist auf die binnenlandische Vor-
stellung abgestimmt, in der zur Marine alles gehrt, was bei irgendeiner Marine tatig ist.
Das ist einer der vielen Wege, die beschritten werden, um Bewochnern des schmal
Handtuches Bundesrepublik die Kiiste, die See und die Schiffe mil ihrem Geist, mit ihren
Erfordernissen und elementaren Belongen nohezubringen — einer der besten, scheint uns.
Denn wer lieBe sich nicht von einer Jugend iiberzeugen, die unter Beweis stellt, dafl die
Kritiker an unseren Halbwiichsigen Unrecht haben.

Um es ganz klar zu sagen: Der Grundgedanke, von dem sich die Mitglieder des Kura-
foriums %eilen lossen, ist es, Gber die Sorge und Pflege fiir diese Jugendgruppen einen
Teil des Berges des kontinenlalen Denkens gei uns Iu &uuse abzutragen. Wenn er einmal
abgetragen sein wird, soll das weile fruchtbare Feld des Seefahrtsgeistes selbst in Bayern
beackert werden kénnen.

=S =RERN

Istit: es Seever

Das Kuratorium, das am 25. Juni 1963 seine erste Sitzung abhielt, steht unter dem Vorsilz
von: Consul Thomas Entz (Mitglied des Prdsidiums des Verbandes Deutscher Reeder).
Weiter gehéren dem Prdsidium on: Konteradmiral a. D. Ernst Lucht (Prasident des
Deutschen  Marine-Bundes) und Ministerialdirektor Dr. Karl Schubert (lLeiter der Ab-
teilung ,Seeverkehr” im Bundesverkehrsministerium). Dem Beirat gehéren — auBer den
ilgliedern des Prasidi — an: Kapitdn Jirgen Heinrich Brever (Vorsitzender des
Verbandes Deutscher Kﬂsiemdﬂﬁerk Friedrich C. Busse (Vorsitzender des Verbandes
der Deulschen Hochseefischereien), Kapitéin zur See Harald Je ppener (Bundesmarine),
Werner Liebmann (| fes| der D } Marine-Jugend). Die Geschiiftsfilhrung
des Kuratoriums liegt in den Hénden von Kapitdn Gunther Schowalter, Hamburg,
und Dr. Reinhold Sorms, Stutigart.
Mége jede dieser ersten Sitzung folgende einen Schritt weiter bedeuten hin zu dem Ziel,
das gleicherweise die Fahrenden, die Verantwortlichen und alle Deutschen anstreben
miissen, wenn unsere Seefahrt zum Wohle aller gedeihen soll.

Ihr Patent fiir Kraftfahrzeuge — _
bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sle bel den Beh&rden. Wir wissen, daB Ihre Zeit
beschrénkt ist. Wir stehen liir Angehdrige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfiigung. Rufen Sie uns bitte an

(evtl. von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns. Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbelten.
Hamburg 36, Alsteraufer 17, Buf 44 91 96
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Zum 100. Todestag

Henry Ford
Geboren 30. Juli 1863 in Deorbon/Michigan,
gestorben 7. April 1947 in Detroit

ook Aul

Der ameril bil-Kenstrukteur

griindete 1903 die Ford Motor Company.

Ranh

Rationalisier und neue Ar-

ket hoden (Laufend

Band) fithrien zu
gesteigerten Absdtzen und zum seinerzeil
groBten Automobilwerk. H. Ford war es,
der den Kapitalisten wie K. Marx ihn zeich-
nele, den Todesstol versetzte. Er sagte:
«Wenn ich Autos produziere, so mull ich
meine Arbeiter auch so stellen, dafl sie

Autos kaufen kdnnen.”

wHola hombres, qué tal?*

Ich habe in der Schule Englisch und
Franzésisch gehabt. Wenn ich auch
beides jetzt nicht mehr vollkommen
beherrsche (leider), so kann ich mich
doch versténdlich machen.

Als echter Norddeutscher kann ich
auch ,,Platt snakken”, verstehe not-
falls einen echten Ostfriesen, und
mit einem Urbayern komme ich
auch klar.

Doch reichen alle diese Kenntnisse
nicht aus, um auf einem bundes-
deutschen Schiff als Steuermann zu
bestehen. — Nein, heutzutage wird
mehr verlangt. Man muf3 zumindest
spanische oder italienische Sprach-
kenntnisse besitzen.

Letztens GUbernahm ich eine Ur-
laubsvertretung. Das Schiff lag in
Kiel. Ich sollte es von dort nur nach
England und zurick nach Hamburg
bringen. Soweit alles gut und
schon. Ich setzte mich in den Zug,
kam mit Bundesbahn-Piinktlichkeit
(sprich: halbe Stunde Verspétung)
in Kiel an und fand nach kurzem
Suchen mein Schiff. Als ich vor-
sichtig die etwas briichige Gang-
way hochbalancierte, kamen mir
drei dunkelhaarige Lockenké&pfe
entgegen, in zerrissenen Arbeits-
zeug und von Knoblauchgestank
umgeben. Auf meine Frage nach
dem Kapitan brach ein Wortschwall
tber mich herein, von dem ich so
gut wie garnichts verstand. Das
ganze kam mir spanisch vor — und
das war es auch.

Nach langem Suchen fand ich den
Kapitan, der mich begrifite wie
ein  Ertrinkender den rettenden

Strohhalm; und mir laut stéhnend
erklarte, daf3 seine ganze Mann-
schaft aus Spaniern bestinde —
mit einer Ausnahme, das war ein
Portugiese und keiner sprach ein
Weértchen Deutsch. Das konnte ja
heiter werden.

Nun war ich schon oft mit einem
Schiff in Spanien gewesen. Aber
ich hatte mich dort mehr mit den
Sefioritas unterhalten und mein
dort so mihsam erworbener Wort-
schatz reichte fir den Bordbetrieb
bestimmt nicht aus.

Ich nahm alle meine Spanisch-
kenntnisse zusammen, betrat den
Mannschaftsraum und begrifite die
Leute mit einem ,Hola, hombres!
Qué tal?” zuckte dann aber zu-
riick, denn die Spanier stirzten
wild gestikulierend mit Fragen auf
mich ein, —
Nach einer halben Stunde zogen
sich die Amigos mit Bedavern zu-
rick — sie hatten gemerkt, daf}
mit der Begrifiung fast meine gan-
zen Kenntnisse verbraucht waren.
Unsere Fahrt verlief ohne nennens-
werte Zwischenfélle. Die Spanier
waren alle ordentliche Kerls. Ver-
stindigen konnten wir uns, wenn
auch in einem fiirchterlichen Kau-
derwelsch. Und als wir drei Wo-
chen spdter in Bremen einliefen,
wufite ich nicht, ob ich Spanier
oder Deutscher war.
Jedenfalls hérte ich wie der Lotse
zum Kapitén sagte: ,Jo, dat is
swor, hittodag Lid to kriegen,
Man die Stiermann snackt jo al
ganz good Ditsch!

Jirgen Burmeister

Auf

sicherem
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mit
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HAMBURG

Rangliste der deutschen Schlager

im Juni 1963

1. Schuld war nur der Bossa Nova

(Blame it on the Bossa Nova)
Herzlichen Gliickwunsch, Manuela!
Nun ist es tatsachlich — laut
Prophezeiung — in drei Spriingen
gelungen on top der Hit-Parade zu
glanzen. Wir freuen uns mit,
2. Siebentausend Rinder
Allein dieser Titel laft jeden nor-
malen Cowboy erblassen. Peter
Hinnen gelang es jedenfalls schon
im Mai, mit seiner Herde sogleich
ins Spitzenteam, auf Nr, 5, zu brau-
sen. Und da gab’s, wie wir sehen,
noch kein Halten. Kein Wunder,
bei siebentausend Stiick Rind-
vieh!. ..
3. Kiss me quick
Elvis Presley brachte den ,gtngi-
gen AuBenseiter” von Platz 34 very
quick in's Rampenlicht. Um Kisse
geht's ja meist"— ehe man sich's
versieht!
4. Zwei blave VergiBmeinnicht

(Say wonderful things to me...)
Rex Gildo singt von ,blaven” Ver-
giimeinnicht. Wir kennen zwar
auch keine roten und gelben. Aber
lassen wir ihm die Freude, auf dem
#weillen” Schimmel Pegasus ein
Steckenpferd von Platz 47 auf Sieg
geritten zu haben. Nach dem
Motto: Ein Pinktchen Blau am
Himmelszelt verschénet gleich die
ganze Welt — denn sieht man
alles nur in Grau, hat ewig Sehn-
sucht man nach Blau... (Doch wie
war das noch: Farbe oder Zu-
stand 2) .

(Copyright by Musikmarkt) M A,

!"I == =

Electronic

Rowenta

Das fortschrittlichste Feuer-
zeug der Welt. Keine beweg-
lichen Teile. Anheben - die
Flamme brennt. Absetzen - die
Flamme erlischt. Automatisch!
Ziindung durch Elektronenblitz

Rowenta Gas-Snip

Das meistgekaufte Gas-Feuer-
zeug Deutschlands. Verstell-
bareFlamme fiirZigarre, Pfeife,
Zigaretten. - Auswechselbare
Mechanik,

Rowenta Gas-Petit

Klein, leicht und handlich. lde-
ales Gas-Feuerzeug fiir die
Dame. Das Zweitfeuerzeug fiir
den Herrn. Viele geschmack-
volle Dekore.

Taglich millionenfach bewahrt-
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Knifflige Sachen

Die schlaue Kiste
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+Auf in den Kampf!"

Waagerecht: 1. onderer Mame der Insel Krela, 5. siche Anmerkung, 9. Einrichiung, Ee-
stand, 11, Wasser dsanzeiger, 12. lek ichen, 14. Vorname von Zola, 16. franzdsi-
scher Artikel, 18. Krone des Papstes, 20. Kurzform von Ulrike, 21. Verband, 23. heimischer
Vogel, 24, Zeichen fiir Masurium, 25. Asiat, 26. Spielkarte, 27. Oper von Verdi, 29. Hon-
dalsgewicht (Mehrzahl), 30. BlufgefdB, 32. poetisch: Brunnen, 24. Abkirzung [ir Register-
tonne, 35. ungarischer Médch 36. preuBisch S inn, 38. besilz igendes
Fiirwort, 40. Angehériger ciner europaischen Rosse, 41, und 42. siche Anmerkung.

Senkrecht: 1. mdnnliches Haustier, 2. Flur, Vorplalz, 3. Madd 4, romischer GruB,
5. griechischer Buchstabe, 6. nicht hungrig, 7. Verkaufswert, 8. Teil der Kirche, 10. Méd-
chenname, 11. und 13. sieche Anmerkung, 15. Schmied in der N g ge, Lehr
Sieglrieds, 17. Vermittlungsbiiro, 19. Griinfldche, 21. litavische Minze, 22. Abkiirzung fiir
Assessor, 27. Abweichung, Spielart, 28. Teil des Rundfunkgerits, 30. ter, frisch, 31. Rund-
funk, 33. Begriff beim RouleMe (Schwarz), 35. Alpengipfel bei Innsbruck, 37. Abkiirzung
fiir Nordnordost, 39. Ableh (ch = 1 Buchstabe)

Mikel

Anmerkung: 5., 11., 13. und 41. sind vier sponische Stierkéimpfer; 42. ist der Begriifungs-
ruf der Spanier: ,Der Stier!!"”

Interessante Mitteilung

Lieber Heinz! WeiBt Du schon, daB unsere Oma in allerndchster Zeil verreisen will? Sie
ist schon emsig beim Packen. Bruno, der sie begleiten soll, wird dann viel berichten
kénnen. Auf der Riickfohrt will er Onkel Otto, der jetzt Kreisarzt geworden ist, einen
Besuch abstatten. — Fritz isl von Regensburg naoch london gefahren, wo er mit gutem
Beispiel echler Hilfsbereitschaft vorangegangen ist. Herzlich Dein Peler.

In diesem Text sind zwélf FluBnamen verstecki. Diese sind enlweder in einem gréferen
Worl zu suchen oder ergeben sich aus den Endbuchstoben eines Wortes und den Anfengs-
buchstaben des darauffolgenden Wortes. Wer findet sie alle heraus?

Wichtig
Das erste kann sich legen, kann blasen und auch weh'n,
dos zweite iiberreichte Hans ihr beim Wiederseh'n.
Das Ganze ist sehr niitzlich, beim KompaB dir bekannt,
und jede Himmelsrichtung zeigt dir der Scheibe Stand,

Wir suchen das Gegenteil

von den nachstehenden Begriffen: wei — fréhlich — oben — arm — rauh — einfarbig —
innen — fest — schnell —.

buchsiat der zu suchenden Warler,

Bei richliger Losung der Au'igube die Anf
der Reihe nach gelesen, ein seemiinn. Warnzeichen.
Verbindungsritsel

Fiir jedes der nochstechenden Worlpaare ist ein Hauptwort zu suchen, das dem ersten anzu-
ha dem iten jedoch v ustellen ist.

In jedem Falle missen sich zwei neue sinnvolle Hauptwérter ergeben (z. B. Regen — Herr
= Regenschirm und Schirmherr). Bei richtiger Lsung des Rdlsels nennen die Anfangsbuch-
siaben der zu suchenden Verbindungswérter, der Reihe nach gelesen, einen Begriff von
hohem, ethischem Werl.

Mann — Abend, Teller — Bahn, Sidsee — Gruppe, Brand — Stein, Zahn — Rechnung,
Wand — Leim.

Die Venus rotiert umgekehrt

Die Rotation der Venus erfolgt von
Ost ber Sid nach West, also um-
gekehrt wie bei allen anderen
Planeten unseres Sonnensystems
mit Ausnahme des Uranus. Das

wird aus den Ergebnissen der ame-
rikanischen Venussonde Mariner Il
geschlossen, Ober die die Zeitschrift

Kosmos” berichtet. Uber die Rota-
tion der Venus gingen die Ansich-
ten der Astronomen und Astro-
physiker bisher stark auseinander.
Die Radarmessungen der Sonde
haben endlich Klarheit geschaffen.
Sie haben gezeigt, daf sich die
Venus in etwa 250 Tagen einmal
um ihre Achse dreht, und daf} diese
Umdrehungszeit mit der Umlaufzeit
um die Sonne ungefdhr Uberein-
stimmt.

Abhdrtung ist keine Radikalkur!

Auf viele Menschen wirkt die ,Ab-
hértung” abschreckend, weil sie
sich darunter reichlich unange-
nehme Radikalkuren vorstellen. Das
braucht nicht zu sein. Auflerdem
ist ein wenig Selbstiberwindung
immer noch besser als mit einer
Erkéltung im Bett liegen zu miissen.

Mit der Abhdrtung kann man in
jeder Jahreszeit beginnen. Im Win-
ter bewirken regelméfiige kurze
Luftbéder einen Anreiz der Haut,
Weérme zu entwickeln. Lauft man
davernd in dicken Kleidern und in
gleichméaBig warmen Réumen um-
her, dann verliert die Haut mit der
Zeit die Fahigkeit, auf einen Kalte-
reiz Wérme zu entwickeln, wie ein
Muskel erschlafft, wenn er nicht
beansprucht wird. Die geringste

Abkihlung verursacht dann eine
Erkéltung. Ein morgendliches kur-
zes Duschen mit kaltem Wasser ist
ebenfalls sehr werivoll. Beginnt
man damit in der warmen Jahres-
zeit, dann féllt es einem im Winter
auch nicht schwer.

Woher stammt der
Ausdruck?

Jeder ist seines Gliickes Schmied...

Dieses Zitat ist — nach der dem
Sallust zugeschriebenen Schrift , De
re publica ordinanda” — auf den
Konsul Appius Claudius (307 v. Chr.)
zurickzufihren. Es existiert dao-
neben in vielen &hnlichen Versen
bekannter und unbekannter Meister
antiker Dichtkunst. So heifit es zum
Beispiel in einer Abwandlung: Der
Charakter schmiedet jedes Men-
schen Glick.

#

Wuften Sie schon,

Dornhaie Ultraschallténe von sich
geben? Hochseefischereischiffe, die
Heringsschwérme mit Ultraschall-
orfung suchten, stellten in ihren
Empfangsgerdten Ultrawellen fest,
die nicht von ihren Sendern stam-
men konnten, Die Dornhaie unter-
hielten sich mit den Schiffen auf
ihre Weise iiber Ultraschall.

Unser Tip

Um beim Aufklaren Platz zu schaf-
fen in der Kammer oder bei schlech-
tem Wetter einen Schemel sicher
unterzubringen, ist es praktisch, un-
ter dem Tisch Leisten anzubringen,
mittels derer der Scheme! jederzeit
seefest verstaut werden kann.

LLOYD

=1 HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbricken
Eisenbohn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebaderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen

Auch tiir Ihre Urlanbsreise beraten wir Sie gern und erwarten Thren Besuch
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Klar bei Schmunzelauge

Mal was Neues

Auf dem Atlantik stand ich mit
dem 1. Offizier in der Dimmerung
auf der Briicke und wollte Sterne
schieBen, Der Wachginger, ein
Leichtmatrose, stand schon als
Ausguck auf der Briicke. Wir
standen eine Weile und konnten
nicht schieBen, weil immer wieder
Wolken kamen. Wir wurden schon
ungeduldig und fingen an zu
schimpfen. Plétzlich durchfuhr
mich ein lustiger Gedanke. Ich
beauftragte den Leichtmatrosen,
folgendes der Maschine auszu-
richten; ,Gehen Sie in den Ma-
gchinenraum und sagen dem
Wachhabenden Ingenieur, er
michte sofort den grofen Liifter
anstellen, um die Wolken wegzu-
blasen." Der Leichitmatrose sagte:
Jawohl Herr Kapitdn.” Als der
Leichtmatrose wieder auf die
Briicke kam, hatten wir unsere
Sterne in der Tasche. Der Leicht-
matrose meldete: ,Alles Klar,
Liifter lduft!* Ich sagte darauf:
,Sehen Sie, was das ausmacht,
den grofen Liifter in Betrieb zu
nehmen, gleich sind die Wolken
weg und wir konnen die Sterne
erwischen. Wir hiitten das gleich
machen sollen.” Er hat tatsédch-
lich geglaubt, wir hétten mit dem
Liifter, der gar nicht lief, die

Wolken  weggeblasen! Spiiter
fragte er mich, wohl weil er
glaubte, ich sei nun sehr guter
Laune, ob er nicht Matrose wer-
den konnte!

Kompalschliissel, Butterquiiste
usw. sind ja althergebrachte
Scherze, die nur noch bei Neu-
lingen ziehen. Hier war mal was
ganz Neues! W. Hagenah

Toter Hund

Egon hatte Landurlaub, Stolz wie
ein Spanier ging er mit seiner
Freundin im Park spazieren.
Plotzlich flitzt eine riesige Bull-
dogge aus dem Gebiisch, drohend,
knurrend, Im Nu entert Egon den
nichsten Baum hoch. , Hilfe",
schreit seine Freundin, ,rette
mich!“ Schreit Egon zuriick:
,Komm ’rauf, Liebling!“ — ,TIch
kann doch nicht klettern! Komm
‘runter und jag den Hund weg!"

,Keinesfalls!"

,Aber vor zehn Minuten hast du
mir noch geschworen, du wiirdest
filr mich dem Tod in's Auge
schauen!*

,Seil nicht albern, sagte kgon,
,du siehst doch selbst, daly dieser
Hund noch nicht tot ist!"

JAber auf der Karle sah das beslimml genau so aus wie ein Fliegendredg!”

.ge;m?ggg
Vorsorge + Sicherheit

Volle Versorgung ohne jede Wartezeit
Doppelte Auszahlung bei Tod durch Unfall
Sicherheit fiir lhre Angehdrigen

[
@
[
® Vorsorge fiir das eigene Alter
@ Bildung eines Kapitals

® Gewinnbeteiligung

@ Vorteile durch SteuererméBigung
a3

Versicherungsschutz mit Weltgeltung

Unsere Fachberater stehen auf Wunsch mit speziellen
Auskiinften zur Verfligung

Kbeinifcheftfalifche

LEBENSVERSICHERUNG a.G.

Geschdftsstelle ,,Seefahrt" Bremen
Am Wall 174 - Telefon 32 34 89

Fleischlieferant

fur Schiffsproviant
Frisch von der Fabrik direkt zum Schiff

Direktimporte
Eigene Fleischwaren-Fabrik
Giinstige Preisgestaltung

Tropenfeste Dauerwurst und Schinken
Vollsterilisierte Fleisch- und Wurst-
koriserven

Hausveterindr kontrolliert Fabrikation
Sofortlieferungen mit Thermoswagen in
geschlossener Kiihlkette an alle Kais
des Kontinents.

JOH. MUGGE KG.

Hamburg-Freihafen
Tel. 78 14 86-89 FS 02-14008
Draht: meatimport



ZUM PATENT

Seefahrtschule Hamburg

Am (18. 6. 63 bestanden die Priilung »wum Seesleuermann
auf grofier Fahrl (A 5) lolgende Herren:

John Adam, Wollgang Adelung, Giinther Berger, Thuve
v, Bremen, Jirger Buuck, Claus von der Decken, Gerl
Dzeik, Rudolf Fihrich, Wuli-Hagen Geisler, Jens Hibel,
Klaus Hivernick, Klaus Gowin, Hans-Peler Heesch, Klaus
Jensen, Alexander Kaef, Jirgen Keil, Benno Keuchel,
Uwe Klingberg, Martin Klumbies, Philipp von Kodolilsch,
Erwin Koschig, Christian Kiimmell, Sieglried Levy, Dieter
Schardt, Friedrich Seefeld, Volkert Thomsen, Otto Weis-
singer, Ingo Wollskimpf, Winiried v. Minden.

I]Ii.miiﬁk Puas Dichethrott
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Neue Druckwerke des Deutschen Hydrographi-
schen Instituts

Fiir Briicke und Kartenhaus, Hinweise aufi Regeln und
Vorschriften [iir die Schiffsfohrung, 3. Aull. Mit 47 Abb.
und Plinen sowie 2 Kartenbeil. Hamburg 1963, 172 5, 3,—
DM. Zu beziehen durch die Veririebsstellen fiir Seekarlen
und nautische Biicher,

Unter dem Titel ,Fiir Briicke und Karlenhaus® hat das
Deutsche Hydrographische Institut ein Handbuch heraus-
gegeben, das Regeln und Vorschriften fiir die Schiffs-
fiihrung enth#lt, Wihrend die Iriheren Auflagen nur den
Gebrauch der Seekarten und -biicher und deren Berich-
tigung behandelten, wurde jeizt die vorliegende Ausgabe
durch Angaben und Hinweise, die bisher im Teil A der
einzelnen Sechandbiicher enthalten waren, erweiterl. Diese
Themen wurden ihrer iberregionalen Bedeulung wegen in
einem einzigen Buch zusammengefaBt, sie konnen so besser
berichtigt und vervollstindigt werden. ]

Der Inhalt des Buches ist in drei Abschnitle gegliedert,
Teil | enthdlt aufer den Richtlinien fir Gebrauch und
Berichtigung der Seekarten und Seebiicher eine ausfihr-
liche Beschreibung des internationalen Belonnungssystems
und cer Grundséize fir die Belonnung der deutschen Kii-
stengewdsser, verdeutlicht durch zahlreiche farbige Abbil-
dungen. Teil II enthélt Auszige aus inlernationalen und
deulschen Schiffahrtsvorschriften, darunter die Kebelschulz-
beslimmungen, Karien der neuen Verbolszonen fiir das
Ablassen von O, die Freibordvorsdiriften mit einer Karle
der Freibordzonen, [erner Ausziige aus den deulschen
Zoll-, Lotsen- und Quaranténebeslimmungen. Teil III
bringt u. a. Ralschlige Fir die Schiffsfihrung in der Nihe
von Kriegsschiffen und Fischereifahrzeugen sowie fir die
Schiffahrt in Eisgebieten, ferner Amgaben iiber Nol- und
Rettungssignale und Regeln [ir Retlungsmandver aller Art
Aufgrund dieses Inhalts ist das Budi zu den Seehand-
biichern zu rechnen, die vor allen Schiffen gemal den
Unfallverhiitungsvorschriflen an Bord gefiihrt werden miis-
sen, Dariiberhinaus enthalt die erweiterte Aullage man-
ches, was die Studierenden der Seefahrtschulen inler-
essieren wird,

.Und woher das Geld zum Bauen-Kaufen?” Von Frilz
Wiibbenhorst, Finanz- und Grundstiicksmakler ([RDM),
Selbstverlag, 29 Oldenburg (Oldb.), Lange Str. 7, 40. Aulfl.,
Stand 1. 6. 1963, 320 Seilen, Preis: broschiert DM 9590 (in
Halbleinen DM 12,30). Dieses jetzt in 40. Auflage anliBlich
des 40jdhrigen Berulsjubiléums des Verlassers vorgelegte
Werk, das gegeniiber der letzten Auflage um B0 Seilen
verstirkt und wiederum nach dem neuesten Stand iber-
arbeitet wurde, ist ein {iber alle einschldgigen Fragen
Auskunft gebender Wegweiser und Raigeber. Es ist aus
der Praxis [ir die Praxis geschrieben und bringt aus der
fast erdriickenden Stoffiille auf diesem Gebiet das Wesenl-
liche in einer fir jedermann verstindlichen Form,

Viele Wege werden aufgereigt, um einmal den Bauherren
bzw. Kaulinteressenten Kosten zu ersparen und zum an-
deren ihnen den richtigen und sicheren Weq zur Erreichung
ihres Zieles zu weisen. Das Buch wird in der Fachwell
als der ,KompaB" fiir alle Baulustigen und Hauskduler
bezeichnet. Wer finanzielle -Verluste vermeiden und sich
Krger ersparen will, sollte sich vor Inangrifinahme seines
Bauvorhabens in diesem Buch genau informieren.

SCHIFFSUNFALLE

Wracksuchschiff .Atair* des Deutschen Hydrographischen
Instituts lief am 26. 6. 62 vor der Ostemindung aul ein
Wrack und sank auf 12 m Wasserliele. Eine im Vorschill
eingeschlossene Frau kam ums Leben, die gesamle Be-
satzung konnte geborgen werden.

Am 25. Juni 1963 gegen 9 Uhr morgens kenlerte das FMS
~Miinchen" (941 BRT, Baujahr 1961] etwa 18 sm vor der
stidlichen Westkiiste Gronlands und sank. 27 Mann kamen
ums Leben. Der Funker kam nicht mehr von Bord, Auf
seine bis zulelzt gegebenen Motrufe eillten zahlreiche
Schiffe zur Bergung der 15 Uberlebenden herbei.

Das deutsche MS ,Marlha Pelers” (1600 BRT) kollidierte
am 21. 6. im Gothenburger Hafen mit dem schwedischen
TMS .Thuntank VII* (497 BRT). Wihrend die .Thun-
tank VII® nur leicht beschidigt wurde, ,sind an der ,Mar-
tha Peters* griBere Uberwasserschaden enlstenden. Die
.Martha Peters® befand sich mit einer Getreideladung von
Lidkiping nach Avonmouth,

Von Bord verschwunden
In der Untersuchung fiber das Verschwinden des Steuer-
manns Klaus Gensch am 3. Juni /1963 von dem MS ,Mojen-
hérn* hat das Seeamt Emden in seiner am 7. Juni 1963
in Emden abgehallenen offentlichen Silzung folgenden
Spruch abgegeben:

16

Die Ursachen [ir das Verschwinden des Steuermannes
Klaus Gensch am 3. Juni (1963 etwa zwischen 15.00 und
1540 Uhr vor der Emsmilndung von Bord des MS ,Mojen-
horn®, lassen sich nicht fesistellen, weil Zeugen nicht vor-
handen sind. Den Kapitén John Kruse trifft an dem Unfall
kein Verschulden,

Es liegen auch keine Anhallspunkte dafiir vor, daf Dritte
;auf das Leben des Verschwundenen Einfluf genommen
haben.

Die nach dem Unfall mit grober Umsicht getroffenen Mal-
nahmen sind anzuerkennen. Der Kapitdn hat solort ein
in der Nihe befindliches hollindisches Schiff gebelen,
durch Sprechfunk die Landstellen zu benachrichligen. Es
haben sich an der Suche die Lolsendampfer, das hollin-
dische MS ,Vanessa" sowie der Seenctkreuzer ,Theodor
Heuss* bis zum Einbruch der Dunkelheit beteiligt.
Mingel an Schiffs- und Seeverkehrseinrichlungen sind nidit
festgestellt.

Neuba uten

Massengutirachter ,Langelsheim" (Il 420 tdw) am 26. 6. 63
abgeliefert von der Seebeck-Werft in Bremerhaven an die
Unterweser-GmbH, Bremen, Verwendunoszwedc: Erziracht.
Maschine: Umsteuerbarer Zweitakt-MAN-Kreuzkopidiesel
der Baureihe K 62680/150 C mil Aufladung und Schwerdl-
betrieb, Geschwindigkeit: bei 150 UpM und einer Dauer-
leistung von 4050 PSe 13,2 kn.

Schwergutfrachier Wangenlels” (12600 t) am 26. 6. 63
ibergeben von der .AG Weser®, Bremen, an die DDG
Hansa, Verwendungszwedc: Seetransport von Schwergut,
Kithlladung und Siiflil, Maschine: MAN-Diesel der Type
K 8 Z 78/155 C, Geschwindigkeit: Bei 115 UpM und einer
Leistung wvon 10800 PSe 18,5 kn. Besgnderheiten: Auller
dem Stilcken-150-Tonnen-Geschirr an jeder Secite ein fahr-
barer 5-Tonnen-Dedkskran,

Schiffsverkdufe

MS .Julia C. Ertel* ex .Nigella® (3260 BRT] von der Ryd-
berg & Streiffert AB, Gothenburg, an die Ertel-Reederei
GmhbH, Hamburg.

MS ,Dornbusch” und .Kajen" (ca. 1300 tdw) von der Ree-
derei H. M. Gehrckens an die Siidafrikanische Reederel
Smilh’s Coasters Lid., Durban.

Die beiden Dampfer .Karen Bollen" .Carlota Bollen® (ca.
1800 BRT| von der Reederei Aug. Bolten Wm. Miller's
Nachfl.,, Hamburg, nach Pakistan.

MS ,Trilonius" ex .Ruth Basse' (5500 t) von der Reederei
Basse & Co., Kopenhagen, an die Reederei Armnold Thyse-
lius, Bremen.

MS ,Wihinapa" (6563 BRT) von der Schillahrtsgesellschalt
de Vries & Co., mbH, Hamburg, an Abbrecher in Hong-
kong.

Kithlschilf .Brunsbiillel® (3129 'BRT) von der Reederei W.
Bruns & Co., Hamburg, an russische Kauler.

Kiihlschifll .Brunshausen” (3129 BRT) von derselben Ree-
derei, ebenfalls an russische Kaufer.

D .Oldenburg” ex ,Winsum” (3172 BRT] Baujahr 1921, von
der Reederei Egon Oldendorff, Libeck, an die Eisen- und
Melall-AG., Hamburg, zum Abbruch.

M5 Kihlileet” (499 BRT) von der Reederei Rudoll Pahl,
Hamburg-Finkenwerder, an die Reederei Lars Rej Johann-
sen in Oslo.

MS ,Novia" (9239 BRT) von der Silvia-Reederei GmbH &
Co. KG, Bremen, an die Deuntschen Afrika-Linien.

Kiihlschiflf .Quarlett” (3198 BRT) von der Reederei W.
Bruns & Co., Hamburg, an russische Kéufer, neuer Name
JHKuba®,

MS .Allanta® {1793 t) von der Parten-Reederei MS ,At-
lanta* Kr. Hugo Stinnes Brennstoff-, Eisen- und Schiff-
fahrisgesellschaft, Zweigniederlassung Hamburg, an die
griechische Reederei Nomikos.

Gesundheitsdienst an Bord

18. Trunkenheit-Rausch

Man muBl verschiedene Arten von Rausch-
erscheinungen unterscheiden. Die allgemein
bekannteste ist die durch Alkohol bedingte,
wenn man also will, eine Alkoholvergiftung, die
allerdings verschiedengradig sein kann. Der
einfachste Rausch entsteht durch Einwirkung
des Alkohols auf das Zentralnervensystem,
also in erster Linie auf das Gehirn. So erkli-
ren sich die bekannten Sprach- und Gleich-
gewichtsstorungen, aber auch die zutage tre-
tenden Enthemmungen.

Die Alkoholvergiftung ist ein Rauschzustand,
der zum Toben fiihrt oder den Betroffenen so
schidigt, dafl unter Umstdnden der Tod als
Folge der Lihmung des Atemzentrums eintritt.
Jugendliche sind besonders gefihrdet, da sie
einmal nicht an den Alkoholgenufl gewdhnt
sind, aber auch, weil bei ithnen Gehirn und
Herz schneller und nachteiliger geschédigt
werden als beim Erwachsenen.

@ s sollte deshalb an Bord ganz allgemein
als Regel gelten, den Alkoholgenufy von
Jugendlichen einzuschriinken bzw. sie
ganz davon auszuschliefen.

In Europa spielen andere rauscherzeugende
Stoffe eine geringe Rolle. Andere Rausch-
zustéinde kénnen auch durch Drogen erzeugt
werden; hierher gehéren Opium, Morphium,
Heroin und das amerikanische Kakteengift
Marihuana. In den meisten europiischen Lin-
dern stehen die Rauschdrogen unter scharfer
Kontrolle. Der Handel mit Rauschdrogen ist

gesetzlich streng geregelt; Schmuggel und
Schwarzhandel damit werden exemplarisch
bestraft.

Als europiische Rauschgifte sind der Stech-
apfel und das Bilsenkraut zu erwihnen.

Alle Rauschgifte erzeugen zuniichst gehobene
Seelenstimmung, beseitigen Schmerzen und
Beschwerden und fiihren schlieBlich zu einem
mehr oder weniger tiefen Schlaf. Dieser kann
wohltuend und erfrischend sein, wodurch der
Rauschzustand beendet wird; er kann aber
auch einen hochst unangenehmen, kater-
dhnlichen Zustand zur Folge haben, der sich
iiber Stunden und Tage hinziechen kann und
allzu oft den Betroffenen zur Einnahme neuer
Drogen verleitet.

@ So entsteht eine Sucht, die zu schwersten
Schiidigungen, ja sogar zu kérperlichem,
seelischem wund sittlichem Ruin fithren
kann.

Rauschgiftsiichtige gehfren schnellstens in die

Obhut einer Entziehungsanstalt, in der sie

unter stéindiger Aufsicht entwdhnt werden.
E. Jinemann

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHATFEN

Die néchsten SeemannsgruBisendungen werden
von der Deutschen Welle Kéln ausgestrahlt am:

Seemannssonntag, dem 8. August,
Seemannssonntag, dem 5. September.

‘Wellenplan
Richtung
GMT (Frequenz) Wellenlg.
Fernost
06.45—09.40 17 815 kHZ (16,84 m)
11795 kHZ (2543 m)
9735 kHZ (20,82 m)
Japan
09.45—12.45 15275kHZ (19,64 m)
11795 kHZ (2543 m)
Siidasien
12.50—15.50 21 650 kHZ (13,86 m)
17 875 kHZ (16,79 m)
Nahost
16.00—19.00 15405 kHZ (19,47 m)
11 795 kHZ (25,43 m)
Afrika
17.15—20.15 15275 kHZ (19,64 m)
11 785 kHZ (25,46 m)
Westafrika
19.05—22.05 11925 kHZ (25,16 m)
9 605 KkHZ (31,23 m)
Siidamerika
22.30—01.30 11945 kHZ (2512 m)
11 930 kKHZ (25,15 m)

9 735 kHZ (30,82 m)
Nordamerika Ost

00.00—03.00 11 795 kHZ (25,43 m)
9 545 kHZ (31,43 m)
6100 kHZ (49,18 m)
Mittelamerika
01.45—04.45 9605kHZ (31,23 m)

6145 KHZ (48,82 m)

Nordamerika West
03.00—06.00 9 640 KHZ (31,12 m)
6 160 KHZ (48,70 m)

6100 KHZ (49,18 m)
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Reeder Miiller-Stinnes

Herr Erich Miller-Stinnes ist am
22. 6. 63 im 65. Lebensjahr gestorben, Herr
Miiller-Stinnes wurde am 24, August 1898 in
Antwerpen als Sohn deutscher Eltern geboren.
Von 1919 an war er in der heutigen Bundes-
republik anséssig und betitigte sich bis 1933
in verschiedenen kaufminnischen Firmen,
darunter auch Reedereien in Hamburg und
Berlin,

Am 1, April 1933 wurde er Teilhaber der da-
damaligen Reederei H. C, Horn.

In Fortfiihrung der Tradition seiner alten Ree-
derei nahm Herr Miiller-Stinnes im Jahre 1951
den Aufbau der heutigen Horn-Linie fiir seinc
cigene Rechnung in Angriff. Dabei stiitzte er
sich auf die Zusammenarbeit mit der Compag-
nie Generale Transatlantique, Paris, deren Ge-
neralagentur fiir Deutschland ihm im Juahre
1949 iibertragen wurde und mit der er schon
im Mai 1950 einen Gemeinschaftsdienst nach
Westindien mit, soweit es die Horn-Linie he-
traf, gecharterten Schiffen begann. In den Jah-
ren 1951 bis 1960 wurden von Herrn Miiller-
Stinnes 12 Schiffe in Auftrag gegeben und in
Fahrt gesetzt. 6 Frachtschiffe fiir den eigent-
lichen Westindien-Dienst der Horn-Linie, vicr
Kiihlschiffe auf der Basis von langfristigen
Chartervertrigen mit der Compagnie Generale
Transatlantique fiir deren Bananentransporte,
und 2 Frachtschiffe filir deren Siid-Pazifik-
Dienst. Diese wurden fiir gemeinsame Rech-

nung der Compagnie Générale Transatlantique
und Herrn Miiller-Stinnes gebaut.

Grundlage der gesamten Entwicklung war und
blieb eine Koordinierung deutscher und fran-
zdsischer Schiffahrtsinteressen,

Uber die deutsch-franzosische Verstindigung
hinaus lag dem Verstorbenen die Entwicklung
des Gedankens eines geeinten Europas am Her-
zen. Diesem seinem Anliegen gab er dadurch
Ausdruck, dafl er seine Schiffe neben der
Flagge der Bundesrepublik die Europailagge
fithren liefl.

Herrn Miiller-Stinnes Verdienste um eine posi-
tive Entfaltung der deutsch-franzidsischen Be-
ziehungen, nicht nur auf dem Gebiet der Linien-
schiffahrt, fanden ihre erste Wiirdigung in
der Verleihung des Bundesverdienstkreuzes
1. Klasse und ihre Kronung in der Ernennung
zum Chevalier de 1'Ordre National de la Legion
d’Honneur.

Da Herr Miiller-Stinnes keinen perstnlichen
Erben als Nachfolger fiir seine Unternehmen
hatte, entschloB er sich im Jahre 1962, die
finanzielle Verantwortung fiir die Horn-Linie
#zu gleichen Teilen der Compagnie Generale
Transatlantique, Paris, und der Hamburg-Ame-
rika Linie, Hamburg, zu iibertragen, um den
Forthestand seines Lebenswerkes unabhingig
von seinem personlichen Geschick zu gewihr-
leisten. Die Leitung der Horn-Linie blieb bis
zuletzt in der Hand von Herrn Miiller-Stinnes.

Schiffbau-Versuchsanstalt kldrt Stabilititsfrage der Lotsenversetzboote

Die im Laufe der letzten Jahre vor den Miin-
dungen der Elbe, Weser und Ems in Dienst
gestellten modernen Lotsenschiffe wurden —
nachdem die erforderlichen Erprobungen vor-
ausgegangen waren — an Stelle der bisher
verwendeten Lotsenversetzboote aus Eschen-
holz mit Kunststoffbooten aus glasfaserver-
stirkien, schwer entflammbarem Polyester
ausgeriistet.

Zwei Kenterunfiille mit Lotsenversetzbooten
aus Kunststoff hatten jedoch, obwohl das See-
amt in beiden Fillen keine Miéngel in der Bau-
art, Beschaffenheit oder Bemannung der Boote
festzustellen vermochte, die Vermutung auf-
kommen lassen, dafl diese Kunststoffboote
miglicherweise weniger sicher als die frither
verwendeten Holzboote sein konnten. Vor allem
bestand die Ansicht, daf die Holzboote infolge
ihrer Klinkerbauweise bessere Dimpfungs-
cigenschaften haben als die Kunststoffboote
mit ihrer glatten AuBenhaut.

BEine neutrale Uberpriifung der Stabilitdt der
Lotsenversetzboote aus Kunststoff erschien

deshalb erforderlich, Die Hamburgische Schiff-
bau-Versuchsanstalt G.m.b.H. erhielt daher von
der Abteilung Seeverkehr des Bundesverkehrs-
ministeriums den Auftrag, Stabilitits- und
Rollversuche mit Booten beider Typen durch-
zufiihren und ein Gutachten iiber das Ergebnis
dieser Versuche vorzulegen.

Dieses Gutachten der HSVA liegt nunmehr vor.
Hiernach konnte durch Kringungsversuche
nachgewiesen werden, daf die Anfangsstabili-
tik des Kunsistoffbootes wesentlich gréfer ist
als die des Holzbootes. Da das Kunststoffboot
aullerdem einen héheren Freibord hat, ist auch
sein Stabilititsumfang grifler und die Kenter-
gefahr kleiner als bei dem Holzboot.

Die Schwingungsmessungen zeigten, dall es
weder durch heftige Bewegungen einer an
Bord befindlichen Person noch durch das An-
Deck-Springen eines Mannes miglich ist, die
Versetzboote in Gefahr zu bringen.

Die Didmpfungseigenschaften des Kunststoff-
bootes sind sowohl fiir die Roll- als auch fiir die
Stampfbewegungen besser als beim Holzboot.

Rationell iind speziell

Am 27. Juni 1963 lief der neueste deutsche
Massengutfrachter, das MS ,,Strassburg", der
Reederei Alfred C. Toepfer zu seiner Jungfern-
reise nach Brasilien aus. Am Tage vorher war
das 38 000 Tonnen grofle Schiff auf der Probe-

fahrt iibergeben worden. Wie in , Kehrwieder"
berichtet, war noch wéhrend des Baues eine
Vergroferung von 3100 tdw vorgenommen
worden. Zu dieser aullergewdhnlichen Mal-
nahme hatte sich die Reederei entschlossen,
um nicht schon kurz nach Stapellauf vom
Trend zur rationellen Groéfle im Massengut-
schiffbau iiberrollt zu werden. Neben der grof3-
ziigig und nach modernsten Gesichtspunkten
eingerichteten Unterbringung der Besatzung
im achtern gelegenen Briickenhaus sind an
Rationellem und Speziellem besonders hervor-
zuheben: Die Zusammenfassung eines Grofi-
teils der Kommandoelemente auf der Briicke
in einem Schaltpult, die hydraulisch zu bewe-
genden Lukendeckel bei Fehlen jeglichen Lade-
geschirrs, die Ausguckskabine im Topp des
einzigen Mastes auf der Back sowie eine Fern-
sehanlage, die fiir das Mandvrieren in engen
Gewiissern auf der Briicke genauen Uberblick
iiber das Geschehen rings um das Vorschiff
gewiihrleistet.
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PRIVATKURS

BAUSPARPRAMIRE: Ich will in diesem Jahv
rund 3000 Mavk in eine Bausparkasse einzal-
len. Ich kann das machen, weil meine beiden
heranwachsenden Sohne auch arbeiten wnd wir
so ein gutes Familieneinkommen haben. Wie
mache ich das aber nachher: Soll ich die Bau-
sparprimie beantragen oder meinen Sparbe-
trag zwr Erreichung einer niedrigeren Loln-
stewer als Sonderausgaben einsetzen (ich bliebe
unter den mir zustehenden Hochstsilzen fiir
Sonderausgaben). Um die Bausparprimie vom
Finanzamt zu bekommen, die ja héchsiens
400 Mark betrdgt, hitte aber schon die Eilfte
der gesparten Swmme geniigf. Kann ich nun
die 3000 Marlk teilen, also 1500 Marfk fiir die
Ervlangung der staatlichen Prdmie anrechnen
witd 1500 Mark als Sonderausgaben ansetzen?
Nein, Sie miissen sich schon fiir eine Methode
ontscheiden, aufteilen kénnen Sie nicht. Da Sie
mit Thren Sonderausgaben aber noch innerhalb
der Hochsthetrige liegen, ist es gilinstiger, Sie

SPORT AN BORD

wiihlen diesen Weg. Bei einem Mindeststeuer-
satz von 20 Prozent ist die Steuercrsparnis
dann 600 Mark.

Voraussetzung, dafl Sie davon etwas haben,
ist also, daf Sie iiberhaupt mehr als 600 Mark
Lohnsteuer im Jahr zu zahlen haben. Zahlen
Sie weniger als 400 Mark Steuern, so ist cs
giinstiger, die 400 Mark Bausparpridmie zu he-
anspruchen, zahlen Sie genau 400 Marlk, ist es
gleichgiiltig, ob Sie dies oder das machen, zah-
len Sie mehr als 400 Mark Steuern, ist es giin-
stiger, die Bausparsumme als Sonderausgahen
geltend zu machen.

Kommen Sie aber bitte nicht auf die zwar
schéne, aber gefdhrliche Idee, die Bausparpré-
mie zweimal kassieren zu wollen, indem Sie
zwei Bauspar-Vertridge von je 1500 Mark bel
zwei verschiedenen Bausparkassen abschlielien
Da macht das Finanzamt nicht mit und Sie
sich strafbar. Die Primie gibt's nur einmal.

MS ,,Cap Delgado* ungeschlagtm-

Am 28 Mai 1962 liefen wir mit einer fast
neuen Besatzung aus Hamburg aus. Auf unse-
rer ersten Columbus-Reise kamen wir zu einem
Spiel in Porto Alegre. Und wir siegten sogar
3:1 gegen eine Landmannschaft,

Dieses Ergebnis riittelte uns auf, und von nun
an wurden wir wesentlich aktiver. Schon in
Buenos Aires stieg das nichste Spiel gegen die
Mannschaft des holl. MS , Ailnitak®, die wir
am 20. 10, 62 nach einem fairen Spiel 4:2 schla-
gen konnten.

Schon am 24. 10. wartete der niichste Gegner
auf uns. Obwohl wir leider nur mit 10 Mann
crscheinen konnten, trennten wir uns doch
von der ,Cap San Augustin® mit einem gerech-
ten 2:2. In Puerto Madryn gelang es der
Mannschaft des arg. Marine-Schiffes , Lapa-
taia, uns am 12, 1. 63 zu unserem ersten Spiel
im neuen Jahr zu iiberreden. Schon an den
Mienen der ,Argentinos" sahen wir, daB sie
dieses Spiel zu einem Spaziergang gestalten
wollten, zumal uns die briitende Mittagshitze
sehir zu schaffen machte. Und es sah auch
ganz danach aus, als sollten wir nun unser
erstes Spiel verlieren, denn schon kurz nach
dem Anpfiff fiihrte der Gegner mit 1:0. Mit
einer groBen Energieleistung schafften wir
miihsam das 1:1, um unseren Gegner nach ein
paar Minuten wieder mit zwei Toren in Front
zu wissen. Mit diesem Ergebnis ging es dann
auch in die Halbzeit. Die Lagebesprechung
wirkte Wunder und trotz grofier Anstrengung
der Lapataia-Ménner gelang uns das 3:3, das
wir auch bis zum Spielende hielten.

Am 23. 1. traten wir abermals in Buenos Aires
gegen das schwedische Schiff , Argentine® an.
Leider erwischten wir keinen sehr gliicklichen
Tag und mufRten uns trotz aller Bemiihungen
mit einem 1:1 begniigen.

Der niichste Tag schon bescherte uns die
Mannschaft des ostzonalen Schiffes ,Erfurt®
als Gast. Diese Mannschaft kann sich immer-
hin mit dem Titel ,Meister der VEB Seereede-
rei sehmiicken. Das Spiel fand durch Vermitt-

lung der Schiffsleitung auf einem herrlichen
Platz in Quilmes statt. Gemeinschaftlich wurde
die Busfahrt dorthin angetreten und erstinals
spielten wir auch in einheitlichen Trikots — die
von der Platzverwaltung gestellt wurden.
Das Spiel begann fiir uns recht erfolgverspre-
chend, denn schon bald lagen wir mit 1:0 in
Fiihrung, und mit diesem Ergebnis ging cg
auch in die Pause. Einige Umstellungen wirk-
ten sich bei uns nicht gerade zum Besten aus,
wohingegen der Gegner seine Mannschaft we-
sentlich verstdrkte. So hie es dann hei Spiel-
ende auch 1:1, das Ergebnis war gerecht, und
jede Mannschaft war mit sich zufrieden. Ein
Azado-Essen bildete den Abschluffi und erst
spit nach Mitternacht rollten wir wieder durch
die StraBen der Hauptstadt.

Am 5. 4. beschlossen wir, in Rio wieder in die
— soweit {iberhaupt vorhanden — FuBball-
stiefel zu steigen, Der Gegner, die Méanner des
arg. TS ,Marinero®, begann sehr trickreich
und gefdhrlich, doch unsere Hintermannschaft
,stand” und lief sich nicht aus der Ruhe brin-
gen. Doch dann besannen sich unsere Stiirmer
endlich einmal auf ihre eigentliche Aufgabe
und handelten nach der Devise , Angriff ist die
beste Verteidigung*. Dadurch wurde die Hinter-
imannschaft entlastet und konnte durch genaue
Vorlagen und klugen Aufbau das Spielgesche-
hen an sich reiffien. Am Ende des sehr fair und
freundlich verlaufenden Spieles stand es dann
4:0 fiir uns,

Unser nichstes Spiel sollte dann in Buenos Ai-
res steigen, und da inzwischen einige von unse-
ren Stammspielern abgelost worden waren,
muBten wir Um- und Neuaufstellungen vor-
nehmen. Doch bald zeigte sich in dem Spiel
gegen das ital. MS , Luisa Costa®, daf wir be-
stimmt nicht schlechter geworden sind. Die
Lifinnor ven der Apenninen-Halbinsel begannen
zwar sofort mit gefdhrlichen Angriffen, die
aber spiitestens von der Verteidigung abgefan-
gen wurden. Dieses Stilrmen war nur ein
Strohfeuer, und durch geschickte Aufbauarbeit
konnten wir dem Gegner 5 ,Eier” ins Netz

@ [Es sollte deshalb an Bord ganz allgemein
als Regel gelten, den Alkoholgenull von
Jugendlichen einzuschrinken bzw. sie
ganz davon auszuschliefen.

In Europa spielen andere rauscherzeugende
Stoffe eine geringe Rolle. Andere Rausch-
zustinde kénnen auch durch Drogen erzeugt
werden; hierher gehéren Opium, Morphium,
Heroin und das amerikanische Kakteengift
Marihuana. In den meisten europiischen Liin-
dern stehen die Rauschdrogen unter scharfer
Kontrolle. Der Handel mit Rauschdrogen ist
gesetzlich streng geregelt; Schmuggel und
Schwarzhandel damit werden exemplarisch
bestraft.

Als europdische Rauschgifte sind der Stech-
apfel und das Bilsenkraut zu erwihnen,

Alle Rauschgifte erzeugen zunfichst gehobene
Seelenstimmung, beseitigen Schmerzen und
Beschwerden und fiihren schliefilich zu einem
mehr oder weniger tiefen Schlaf. Dieser kann
wohltuend und erfrischend sein, wodurch der
Rauschzustand beendet wird; er kann aber
auch einen héchst unangenehmen, kater-
dhnlichen Zustand zur Folge haben, der sich
iiber Stunden und Tage hinziechen kann und
allzu oft den Betroffenen zur Einnahme neuer
Drogen verleitet.

@ So entsteht eine Sucht, die zu schwersten
Schidigungen, ja sogar zu korperlichem,
seelischem wund sittlichem Ruin fiithren
kann,

Rauschgiftsiichtige gehoren schnellstens in die

Obhut eciner Entziehungsanstalt, in der sie

unter stidndiger Aufsicht entwhnt werden.
E. Jiinemann

SE AUS DEM

HEIMATHAFIN

Die nédchsten Seemannsgrufisendungen werden
von der Deutschen Welle Koln ausgestrahlt am:

Seemannssonntag, dem 8. August,
Seemannssonntag, dem 5. September.

Wellenplan
Richtung
GMT (Frequenz) Wellenlg.
Fernost
06.45—09.40 17 815 kHZ (16,34 m)
11 795 kHZ (25,43 m)
9735 KHZ (30,82 m)
Japan
09.45—12.45 15275 kHZ (19,64 m)
11 795 kHZ (25,43 m)
Siidasien

aufen — lose — langsam = Sturmball
Verbindungsrilsel

Heim — Eisen — Insel — Mauer — Arzt — Talel = Heimat.

Zeichnungen und Folos:

V. Pantenburg S. 1; G. Schowalter 5. 2; Globus Mater §, 3;
Popperfoto 5. 5; Archiv Seewctteramt S, 6 u. 7; F. Bast 5. §;
Hugo Klement S. 11; Deike Matern 5. 12, 13 u. 14; G, Eilers
S. 12, D. Smith 8. 15; Foto Brockmiiller S. 17; Conli-Press
S. 18; Titelioto R. Heyer.

T Kropp

Ticerdigungs - Bitro » St. Anschare
Tag- und Nachtruf 35 27 48/49

Ginsemarkt 19

Tischlerel, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 Tel.-Adr.: Lindham
Am Moldaubafen 10 - GleisanschluB Hamburg-Sitd PL-: 110

HAMBURG 11 -
Freihafenbetrieb:

20




VERSICHERUNGS-GESELLSCHAFTEN

AUSSENSTELLE SEEFAHRT

HAMBURG 11 - SCHAARTOR 1 - RUF 364593

® Wir arbeiten ausschlieBlich fiir die Seefahrt
@ Wir bieten lhnen jede notwendige Versicherung

@ Wir haben alle Tarife fiir die Seefahrt umgestaltet

Schreiben Sie bitte -

Wir kommen auf Wunsch auch an Bord!

@ |hr Vorteil:

Alles in einer Hand
Alles mit Weltgeltung

Schiffsproviant - Schiffsausriistungen '

Sigene Kihiriame . Puverliissige Lifervug nach allen dewbehen Hofen

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5.6 - TEL. So-Nr. 363031 Tag und Nacht

N UNSERE LESER

ACHTUNG! - Wir sind umgezogen

Unsere neue Ansdhrift

Seefahrt -Verlag G. m. b. H.

2 Hamburg-Altona
Bahrenfelder-Steindamm 74b
Telefon 439 36 41
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Seemannsausristung - MaBschneiderei

WILHELM LESCH
DavidstraBe 5 -

Alles

fiir den Seemann

Hamburg 4 - Ruf 31 33 89

=Fiir den ernsthaif sudienden Seelahrer siehi zur Verliigung
Ihre Eheanbahoung Frau KOGEL-TISCHLER

Hamburg, Dammtorstr, 21 (beim Stephanspl.) Ruf 348670 ab 11 Uhr

Einmalig. Aufnahmebeilrag - Honorar nur bei Erfolg - Prospekt gratis u, diskret

Seemannsausriistung ek

Uniformen fiir SchiffsoHiziere 17477 % 4 da ,%1

BREMEN, Ostertorsteinweg 40/41
Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 324511 und 32 60 11

Gebrauchtwagen, stindig groBe Auswahl in
Ford 12 M . Opel Record - VW u. a.

Vertrauensvolle Beralung in Finanzierung
Auto-Betriecbe BERKENKAMP G.m.b. H. @
Hamburg 26, Anckelmannstr. 13, (Beim Berliner Tor)

,.Patz Pils" i clier wes

o) W1
; "PatZ"Pd‘ ... weil es gefallt.
B dos ORIGINAL EXPORTBIER

der Schultheiss-Brauersi A. G.
ANTONI HOEN NACHF. — Hamburg 11
(Freibafen), Auf dem Sande 1 Telefon 36 54 92

BEISSER GEBRUDER

g, SEIT 50 JAHREN
&@ \7 FLEISCHIMPORT UND FLEISCHWARENFABRIK
;9:‘5”3“:’ 2 FUR REEDEREIEN UND SCHIFFSAUSRUSTER

HAMBURG 11 SANDTORKAI 28
TELEFON: 36 5892

Auslands-
Umziige

Heinrich |
Klingenberg

Hamburg Winterhuder Weg 6-10
Bonn Bornheimer Strafie 131




America’s
best cigarettes...
world-famous for
good taste!

FOIL WRAPPED CARTON |(USA.] FOR FULL, FRESH FLAVOR!
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