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DER HANDEL FOLGT DER FLAGGE

Verband Deutscher Reeder sah sich anliBlich der ernsten Situation zu einer Denkschrift veranlaB3t, Darin heift es im Vorwort:

Das alte Wort ,Der Handel folgt der
Flagge" hat auch heute noch seine Bedeu-
tung: Dort, wo die deutsche Flagge sich in
Ubersee zeigt, reprdasentiert sie die Bundes-
republik, zeugt sie vom Unternehmungs-
geist deutscher Reeder und von der Leistung
deutscher Seeleute, erschliefit sie dem deut-
schen Auflenhandel neue Madglichkeiten.
Nicht nur als Instrument des deutschen
AuBenhandels spielt die deutsche Seeschiif-
fahrt eine bedeutende Rolle, sondern eben-
so als Bestandteil der Welthandelsilotte, als
internationaler Verkehrstriger zwischen
allen Lindern der Welt.

Durch ihre Tatigkeit leistet die deutsche

Handelsflotte in normalen Zeiten einen be-

deutenden Beitrag zum Ausgleich der na-

tionalen Zahlungsbilanz; in Krisenzeiten
stellt sie ein wesentliches Potential zur Auf-
rechterhaltung der Verkehrsverbindungen
nach Ubersee dar. Im Zeichen der euro-
péischen und atlantischen Integration stérkt
die Seeschiffahrt unter deutscher Flagge
den Teil der Welthandelstonnage, der dem

Prinzip eines freien Seeverkehrs verpflich-

tet ist.

Nachdem die deutsche Handelsflotte durch

Verluste im letzten Kriege und durch Re-

parationsablieferungen génzlich vernichtet

war, ist sie, ohne dalB ihre Ver-
luste — anders als im Ausland — durch

Kriegsversicherungs- oder Entschddigungs-

leistungen ausgeglichen worden wa-

ren, seit 1950 unter erheblichen Anstren-
gungen wiederaufgebaut worden.

® Diese Leistung gilt es heute zu konsoli-
dieren, in erster Linie durch Verminde-
rung der durch den Wiederaufbau ver-
ursachten hohen Fremdverschuldung.

® Sodann muB die Zukunft der Flotte ge-
sichert werden: sie muBl von alter, un-
rentabel gewordener Ankaufstonnage
befreit werden; die ersten Nachkriegs-
bauten miissen ersetzt werden;

@ neue, den modernsten Erfordernissen des
Seeverkehrs entsprechende Einheiten
miissen der Flotte hinzugefligt werden.
Dies Erfordernis ist um so dringender,
als die technische Entwicklung auf dem

Gebiete des Schiffbaus in den letzten
Jahren auBergewohnlich schnelle Fort-
schritte gemacht hat.

Die Notwendigkeit der Konsolidierung des
Erreichten und das Erfordernis der Ra-
tionalisierungund Modernisie-
rung ergeben sich in einer Zeit, die zu
den konjunkturell schwersten zdhlt, die die
Seeschiffahrt zu bestehen hatte. Seit nun-
mehr sechs Jahren befinden sich die inter-
nationalen Seefrachtenmédrkte in einer
nachhaltigen Depression.

Diese Situation, die fiir die gesamte Welt-
seeschiffahrt gilt, wird fir die deutsche
Flotte entscheidend durch Wetthewerbs-
nachteile gegeniiber anderen Flaggen ver-
scharft. Diese bestehen ebenso in der hohen
Schuldenlast der deutschen Flotte wie in
handels- und finanzpolitischen Férderungs-
mafnahmen, die ausldndische Staaten ihren
Flotten angedeihen lassen. Flaggenprotek-
tionismus, Gewéhrung offener Subventio-
nen und Einrdumung wvon Steuervorteilen
sind die am héufigsten anzutreffenden For-
derungsmaBnahmen des Auslandes.

® Kaum eine Flotte ist noch auf den Welt-
meeren anzutreffen, zu deren Gunsten
nicht der Flaggenstaat in dieser oder
jener Form interveniert.

Diese Situation verlangt erneut groBe An-
strengungen, wenn nicht der bisherige Wie-
deraufbauerfolg in Frage gestellt werden
soll. Die deutschen Reeder haben schon in
den letzten Jahren verschiedene MafBnah-
men zur Rationalisierung ihres Schiffsparks
und ihrer Betriebe ergriffen. Die Aufgaben,
denen die deutsche Reederschaft gegen-
iibersteht, verlangen aber dariiber hinaus
eine langfristige Planung, die
auf die Bediirfnisse der Zukunft ausgerich-
tet ist. Diese Bediirfnisse zu befriedigen,
mubB selbstverstdndlich in erster Linie das
Bemiihen der deutschen Reederschaft selbst
sein. Angesichts der Kriegs- und Kriegs-
folgelasten, die die deutschen Reeder noch
zu tragen haben, und der Wetthewerbs-
nachteile, die ihnen durch Staatsinterven-
tion des Auslandes erwachsen sind, kénnen
sie chne staatliche Mitwirkung ihr Ziel —

namlich die Konsolidierung des bisher Er-
reichten und die Weiterentwicklung der
Tonnage in der Zukunft — nicht erreichen.

Mit der Verwirklichung der in der Denk-
schrift gemachten Vorschldge sollte sofort
begonnen werden. Dies verlangen nicht nur
ihr Umfang und ihre Tragweite, sondern
mehr noch die gegenwdértige Situation der
deutschen Reedereien. Jedes Zogern muB
eine Verschlechterung dieser Situation be-
deuten. (Siehe auch Seite 3)

Der Wachoffizier

Seefahrt in der Reklame

Schornsteinmarken und Konlorfloggen zwischen Modepup-
pen. So zu sehen in einer Fluchi von Auslagen des DEFAKA
in Hamburg. Weder das AHraktiv-Dekorative See-
fahrt noch die Ideen der Werbeleute scheinen vor irgend
etwas haltlzumachen. Der Laie auf Einkaufsbummel wird sich
iiber solchen Blickfang ebenso wundern wie der Fachmann
von See, Skeptiker mégen sich eines Besseren belehren los-
sen: Das Maritime komm! anscheinend zu Haus gu! an.




UNTER DER LUPE

Ottawa und die Hemmnisse der NATO

In Ottawa hat der Ministerrat der NATO ge-
tagt. Von der NATO erwartet die freie west-
liche Welt militiirische Sicherheit, erwartet das
starke atlantische Potential, das die USA ge-
meinsam mit Europa in die Lage versetzt, das
Potential des Ostblocks hinreichend zu kom-
pensieren.

Wenn es aber, wie bei der NATO, um das
militdrische Zusammenlegen des Potentials
ganzer Kontinente (Europa/USA) geht, dann
spielen Faktoren mit vorwiegend emotionalem
Inhalt wie Macht oder Befehlsgewalt eine zu
starke Rolle. Politiker sind immer geneigt,
den Einfluf auf die Politik aus dem Gefiihls-
bereich zu unterschiitzen. Wenn aber das Pro-
blem gelost werden mul, wie einer NATO-
Atommacht der hiochste Grad an abschrecken-
der Wirkung zu geben ist, spielen nicht allein
die Mathematik des Potentials die entschei-
dende Rolle, sondern ein ganzes Konglomerat
von Gefiihlen: Nationale Eifersucht, ehrgeizi-
ges Streben mach grofitem Einflul, Macht-
streben auf nationaler, hegemonialer, kontinen-
taler und schlieflich totaler Linie, auch Pre-
stigebediirfnis, Wahrung des Gesichtes, die
Verurteilung der einzelnen Staatsvertreter
zum Erfolz aus innerpolitischen Riicksichien,
Gerechtigkeitsbediirfnis hinsichtlich der Ver-
teilung der finanziellen Lasten, Gerechtigkeits-
bediirfnis auch bei der Verteilung von Kom-
petenzen sowie bei Teilnahme an Filhrungs-
aufgaben und Mitspracherecht. All das hat
auch wieder mitgewirkt, und zwar mehr brem-
send als forcierend, als es in Ottawa nur ein
winziges Schrittchen vorangegangen ist mit
der NATO-Integration.

Offiziere der NATO-Staaten sollen in Omaha,
der Zentrale des amerikanischen strategischen
Bomberkommandos, zur Koordinierung und
Planung der Operationen herangezogen wer-
den. Das erweckt aber nur den Anschein an
effelctiver Teilhaberschaft am amerikanischen
Potential. Es bedeutet niAmlich fiir diese
NATO-Offiziere nach wie vor keinen Fin-
ger am Abzug. Andererseits sollen mehr Offi-
ziere anderer Nationen zum Atlantikhaupt-

guartier der NATO bei Paris herangezogen
werden.

Die Paktstaaten sind nur sehr bedingt und
unter Einbau von Sicherungen niher an die
NATO-Aufgaben herangefiihrt worden,
Vermutlich werden sich auf dieSe demokra-
tisch-liberale Manier auf lange Sicht keine
grofien Fortschritte in Hinsicht auf atlantische
Sicherheit erzielen lassen. Die bisherigen KEr-
folge auf diesem Wege sind jedenfalls nicht
geeignet, das Gefiihl des Ungeniigens zu {iber-
winden.

Es geht schliefilich um die Abschreckung einer
ganzen Hemisphiire mit Mitteln, die, wenn sie
gebraucht wiirden, das Schicksal beider Hemi-
sphidren hestimmen. Da miissen liberal-
demokratische Prinzipien allein versagen. Da
miissen sich die Nationen der Samthandschuhe
entledigen. Eine atomstrategische NATO ver-
langt ein fest zupackendes Verfahren. Die
Brisanz eines so gewaltigen nuklearen Poten-
tials erfordert einfach den Verzicht auf noch
s0 lebe, noch so edle liberal-demokratische
Gewohnheiten. Bei militdrisch nuklear-strate-
gischen Entscheidungen der freien Welt sollten
die Staatsminner den Mut aufbringen, bei
ihren Planungen ausschlieBlich die Wirksam-
keit hinsichtlich der Abschreckung und Ver-
teidigungsbereitschaft und Sicherheit als MaG-
stab ihrer Bestrebungen gelten zu lassen.
Das schlielt auch den Mut ein, sich einer
starken Fiihrung unterzuordnen, der man eine
weitgehend ungeteilte Macht und Verantwor-
tung {ibertrdgt. Fiihrung und Unterordnung,
das wire das Prinzip, das eine NATO prakti-
zieren sollte. Dann wiirde die verniinftige Mit-
wirkung der angeschlossenen Staaten in ihrer
jeweiligen Fuktion an der Sicherung der freien
westlichen Welt erkannt werden. Diese Funk-
tion darf sich nicht an der Frage aufreiben,
was die einzelne Nation mitzusprechen hat,
sondern sie muB sich darauf konzentrieren,
was sie zur Erfiillung ihrer Funktion zu leisten
hat.

Der schwarze Kontinent
Ein Farbiger, in der Rechten eine Fackel, in
der Linken ein afrikanisches Banner schwin-
gend schreitet eine Allee von Fahnenmasten
mit den Emblemen junger und jiingster afrika-
nischer Staaten entlang. I'm Hintergrund eine
Weltkugel mit dem nur andeutungsweise unter-
teilten afrikanischen Kontinent und den Kop-
fen der afrilkanischen Staatschefs.

88 : anmz
satw"nes

@euésaftéan&

Regensburg am Zusam-
menfluB von Donau und
Regen ist eines unserer
schénsten architekloni-
schen Denkmaler. Die
golische, alles iiber-
ragende  Zweiturmfas-
sade des 51, Peterdomes
' stamm! aus dem 13. Jahr-
hunderl. Vom 17. bis
19. Jahrhundert war Re-
3ensbu|:9 standiger Sitz
es Reichstages. Heute
ngﬁh isile_s ein :’.enlirw:n

scher Wisse ;:dmhen.-

Diese durch die Weltpresse gegangene Dar-
stellung sieht ganz nach einem romantischen
Panafrika aus. Sie glorifiziert die im Mai in
Addis Abeba von 31 Staatsminnern unier-
zeichnete Afrika-Charter. Diese enthilt, und
damit steht sie im Gegensatz zu der roman-
tischen Darstellung, 2unichst noch weiter
nichts als die Institution, in der sich in Zu-
kunft gemeinsame Begegnungen der Regie-
rungen ahspielen sollen.

Mindestens einmal jédhrlich soll eine afrika-
nische Gipfelkonferenz der Staatschefs statt-
finden, mindestens zweimal im Jahr soll ein
Ministerrat tagen. Auch ein stindiges Sekre-
tariat mit einem Generalsekretir und einem
Schlichtungskommissar fiir Streitfédlle der
Staaten untereinander ist vorgeschen. Das ist
der Rahmen fiir afrikanische Anstrengungen
in Richtung einer gemeinsamen afrikanischen
Wirtschaftspolitik, stabilen Rohstoifpreisen,
Zemeinsamem AuBenzoll und einer afrikani-
schen Freihandelszone.

Man braucht sich nur an die jiingste Vergan-
genheit eines dieser 31 Charterstaaten zu er-
innern, néimlich des Kongo, um zu ermessen,
wie spannungsgeladen dieser erste Ansatz zu
einem Panafrika moch ist, Die Stdmme allein
sind zahlreicher als die Staaten. Scharf pro-
filiert sind auch Religionen und Rassen.

Unparlamentarische und antidemokratische
Regierungsformen herrschen zuniichst in den
jungen Staatsgebilden vor. Ehrgeizige Macht-
politik einzelner, wie zum Beispiel in Ghana,
Verschmelzung vom Marxismus entlichenem
Sozialismus mit schwarzem Nationalismus,
Herrschaftsanspriiche dynamischer Minderhei-
heiten, deren Zusammenschlufli zum Zwecke
der Vorherrschaft und viele Unruhefaktoren
mehr, lassen Afrika zum Zeitpunkt der Geburt
der Charter, also unmittelbar nach Abhebung
des schwer driickenden Deckels der Kolonial-
herrschaft, sher wie einen brodelnden Kessel
erscheinen, als einen Kontinent, der sich als
solcher politisch und wirtschaftlich konsoli-
diert.

Trotzdem: Der Welttrend zum Zusammen-
schluf riesigen geographischen Ausmales hat
nun eindeutig und sichtbar auch Afrika erfaft..
Die Erfahrung der Nachkriegsjahre lehrt zu-
dem ein steigendes Tempo dieser Zusammen-
schliisse. Der Sturm und Drang, in dem sich
Afrika nach Addis Abeba befindet, wird dieses
Tempo trotz aller Hemmnisse auf dem schwar-
zen Kontinent steigern. Denn nach Abschiitte-
lung der europdischen Kolonialherrschaft wirkt
in ganz Afrika heute ein starker Nachhol-
bedarf fiir die Vorteile der Freiheit forcierend
und anspornend. Man ist ungeduldig, nicht nur
konstitutionell, sondern auch de facto als
gleichberechtigter und ernst zu nehmender
Partner der groflen Weltmichte auf den Plan
zu treten. Europa, die EWG und die USA
titen daher gut daran, sich auf eine sprung-
hafte Entwicklung vorzubereiten. Jedenfalls
gibt es zur Zeit keine nennenswerten aufer-
afrikanischen Einfliisse, die Afrika daran hin-
dern konnten, im Zeitalter der Weltmacht-
blocke sich ebenfalls zu einem kontinentalen
Block zusammenzufinden. Haben die Kolonial-
michte das A zur Freiheit zesagt, so miissen
sie nun auch das B zur Machtbildung sagen.
Dies um so mehr, weil sich bei dem Palaver
in Athiopien die gemifigten sachlichen Real-
politiker gegeniiber den radikalen Umstiirz-
lern durchgesetzt haben. —hs—
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Flottenumschau

Neubautei

In den letzten Wochen hat die Bundesmarine
weiteren Zuwachs an Neubauten und Neu-
erwerbungen erhalten. Das Kiistenwachboot

»Nymphe* (180 ts) und das Schnellboot
wHyéne" wurden Anfang Mai in Rendshurg,
der Minensuchboot-Tender ,Saar® (2200 ts) in
Hamburg in Dienst gestellt. Die ,Saar" ist der
vierte Tender von insgesamt 13 Fahrzeugen
dieser Art. Der Tender ,Mosel" soll Anfang
Juni in Dienst kommen. In Bremen wurde das
980 ts grofie Torpedofangboot (Typ B) ,Hans
Biirkner” {ibernommen. Das Fahrzeug wird
einer Schule zugeteilt. Das 5500 ts groBe
Schulschiff , Deutschland” wurde Ende Mai
vom Inspekteur der Marine, Vizeadmiral Zen-
ker, in Rendsburg in Dienst gestellt. Mit sei-
nen insgesamt 14 680 PS kann das Schulschiff
bis zu 21 Knoten laufen. Nach weiterer Er-
probung durch die etwa 260 Mann starke
Stammbesatzung sollen etwa 250 Oifiziers-
anwirter eingeschifft werden. Mit diesem
nach dem neuesten Stand der Techi.i gebau-
ten Schiff sollen spiéiter Auslandsausbildungs-
reisen durchgefiihrt werden. Das Kommando
der TroRschiffe hat in Bremerhaven zwei an-
gekaufte Tanker in Dienst gestellt. In allen
Marinen wird auf einen solchen Ausbau der
schwimmenden Versorgung Wert gelegt. Der
frilhere Hamburger Motortanker , Friedrich
Jung" (4720 tdw) erhielt den Namen , Eifel”,
der Tanker ,Cldre Jung" (3755 tdw) den
Namen , Harz“. Damit hat das Kdo der Trofi-
schiffe die seit lingerer Zeit angestrebte Ver-
mehrung seiner Betriebstofftanker erhalten.
Als letzte Einheit von 30 Schnellen Minen-
suchbooten lief Ende Mai in Lemwerder das
SM-Boot ,Skorpion“ wvom Stapel.

Der Stapellauf des Zerstorers ,Hessen" bei
der Stillcken-Werft in Hamburg war ein be-
sonderes Ereignis. Es handelte sich hier um
das vierte und letzte Schiff dieser ,,Hamburg"-
Klasse von 2850 ts Wasserverdringung. Beim
Stapellauf der ,Hessen” hielt der aus Kiel
stammende hessische Ministerprdsident Dr.
Lauritz Lauritzen die Festrede, seine Frau
taufte das Schiff.

Flottenbesuche

Am 15. und 16. Juni veranstaltete die Marine
den ,Tag der Flotte*, Das Kommando der
Marineflieger fiihrt Schaufliige durch, das
Seebataillon in Borkum machte einen , Tag der
offenen Tiir", Hiermit will die Bundesmarine
die Verbundenheit zwischen Bevilkerung und
Marine zeigen. Die Schiffe kbnnen besichtigt
werden. Die Interessenten und Steuerzahler
kénnen einen Eindruck {iber die Aufgaben der
Marine erhalten. Nach Hamburg, Bremen und
Emden wurden grifere Fahrzeugze verlegt, die
kleinen Hifen und die Badeorte wurden von
den Schnellbooten, Minensuch- und Kiisten-
wachbooten aufgesucht.

Fremde Marinen

Die koniglich norwegische Marine verfiigt iiber
drei Zerstorer, fiinf Fregatten, sieben Uboote,
neun Minenleger, elf Minensucher, etwa 24
Schnellboote und einige Hilfsfahrzeuge. Die
groBeren Schiffe sind meist britische Typen
und stammen aus den Jahren 194345, Die
Marine dieses Landes hat 8000 Mann Personal.
Zur Zeit lduft ein umfangreiches Neubau-
programm, wonach insgesamt 55 Einheiten
gebaut werden sollen, Die bis etwa Ende 1969
zu erwartenden Neubauten sollen die alten
Schiffe ersetzen. Die erste Fregatte eines etwa
1500 ts grofen neuen Typs ist in Horten in
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Bau. Bei der Ausschreibung von vier weiteren
Schiffen dieses Typs haben sich etwa 20 euro-
péische Werften um den Auftrag beworben.
Der Bau von 15 neuen norwegischen Ubooten
des deutschen 350-t-Typs erfolgt in Emden.
Die norwegische Marine will auBerdem 12
neue Kiistenwachboote (160 ts), die auch zum
Minensuchen geeignet sind, auf Werften im
eigenen Land bauen lassen. Ferner hat man
den Bau von 24 Schnellbooten des Nasty-Typs
(69 ts, 45 Knoten) in Auftrag gegeben.

Die an sich schon moderne und starke schwe-
dische Marine wird durch Neubauten und Um-
ristung einiger Schiffe auf Lenkwaffenrake-
ten weiter verstiirkt. Die beiden Kreuzer der
»Ire Kronor“-Klasse (9200 ts) sollen spiter
Lenkwaffen auf dem Achterschiff erhalten.

Von den zwdlf Zerstérern sollen zwei Schiffe
der ,Halland“-Klasse (3200 ts) franzosische
Raketen erhalten, zwei Schiffe vom , Géstrik-
land“-Typ (2600 ts) britische Seacat-Raketen,

Die Feuerleitanlagen sollen kleine Abmessun-
gen haben. Es sind 12 Fregatten vorhanden,
zwei Lenkwaffen-Fregatten sind im Bau. Die
schwedische Marine hat etwa 20 Uboote und
baut weitere sechs U-Jagd-Uboote. Ferner
werden vier Panzerkanonenboote mit Raketen-
werfer gebaut. Vorhanden sind etwa 10 Minen-
leger und 36 Minensucher. Sechs neue M-Boote
sollen gebaut werden, Zu den 37 Schnellbooten
kommen spiter 4 S-Boote von etwa 200 ts
Wasserverdringung, von denen drei ebenfalls
Raketen erhalten sollen. Der Schiffspark um-
fafit auferdem Landungsfahrzeuge, Wach-
boote, Hilfsschiffe und Schulfahrzeuge. Ein
Teil dieser Schiffe und Boote ist in der Re-
serve. Die Basen sind zum Teil in Felsen ein-
gesprengt. Fiir die Ubootsortung werden auch
Hubschrauber eingesetzt. Kampfschwimmer
sind ebenfalls vorhanden. Zur schwedischen
Marine gehdrt auch der Kiistenschutz., Somit
ist die Marine dieses Landes eine schlag-
kriftige Flotte. —R—
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Raumtransporter

fiir Fliige in ,,Erdnihe" halten fiihrende Welt-
raumforscher fiir die nichstliegende, sinnvolle
Zukunftsaufgabe. Das war auf dem Raum-
fahrtkongrefl in Stuttgart, auf dem der Auf-
bau einer europiischen Raumforschung und
die Entwicklung der Raumfahrt als euro-
pdische Gemeinschaftsaufgabe ertrtert wur-
den, das interessanteste Thema.

Sie schiebt sich voran

die Schubschiffahrt, wie sie vom Mississippi
und dem St. Lorenz-Strom bekannt ist, und
zwar nun in rasch fortschreitendem Mafe
auch auf europidischen Gewissern. Vor allem
zuniichst in Rotterdam wird man sich daran
gewdhnen miissen, dafl die ,,Schubschlepper*
ihren Binnenschleppzug geschickt vor sich her
mandévrieren.

Ameise Teletrack

heifit ein elektronisch gesteuerter Gabelhub-
wagen., Er bewegt sich fiihrerlos an einem
hellen Strich entlang und bleibt da zur Waren-
aufnahme stehen, wo der weifle Strich unter-
brochen oder abgedeckt ist. Wenn sich diese
wAmeise” durchsetzt, werden die zukiinftigen
Kaischuppen menschenleer sein.

Giiterverkehr in europiiischen Seehifen

In den meisten groflen europiischen Seehifen
hat der Giiterverkehr auch 1962 — in einigen
Fillen sogar betridchtlich — zugenommen.

Zu dem Transport mittels Rohrleitungen wird
festgestellt, daf der Rohdltransport durch die
Pipelines von Wilhelmshaven und Rotterdam
nach dem Ruhrgebiet und Kdéln 1962 um 20 0/,
gestiegen ist. Um den gleichen Prozentsatz
nahm auch der Transport von Raffinerie-
erzeugnissen iiber die Pipeline Le Havre—
Paris zu.

Der Welt genauester Kalender

(vor dem technischen Zeitalter) wurde wahr-
scheinlich nicht von den Mayas in Mittel-
amerika aufgestellt, sondern von den Schip-
fern der 3000 Jahre alten La-Venta-Kultur im
heutigen Mexiko. La Venta hat alle anderen
Kulturen Mittelamerikas befruchtet, Viele
Zeugnisse dieser bisher wenig bekannten Kul-
tur, unter anderem dreiflig Tonnen schwere
Kollossalkipfe aus Stein, sind erst in letzter
Zieit entdeckt worden. (kos)

Tausend Schiffe hingen in Dinemarks Kirchen

Das dlteste stammt aus dem Jahre 1620, Die
meisten von ihnen sind Geschenke an die
Kirche, die wegen Rettung aus Seenot, zur
Erinnerung auf See Verschollener oder einfach
als Gaben der Seeleute iiberreicht wurden, wie
kiirzlich die Nordsee-Zeitung berichtete,

MaBhalte-Test

83 Prozent der Befragten bestiitigten, bereits
etwas von Malfhalte-Appellen gehért zu haben.
Die meisten befragten Personen, und zwar 57
Prozent, sehen im ,MaRhalten" eine bestimmte
Binstellung des Konsumenten — nédmlich den
Verzicht auf einen Kauf, wenn ein Preis zu
hoch sei. Fast genauso viele unter den Be-
fragten (56 Prozent) betrachten den Begriff
des Mafihaltens als eine Aufforderung an die
Unternehmer, sich mit kleineren Gewinnen
zufriedenzugeben. Dafl mit MaBhalten auch
zuriickhaltendere Lohnforderungen der Ge-
werkschaften gemeint sein kinnen, wurde von
47 Prozent der Befragten zugegeben. Andere.
weniger weit verbreitete Meinungen iiber den
Sinn des Mafhalte-Begriffes zielen auf ,we-
niger Ratenk#dufe”, , keine neuen Forderungen
auf Arbeitszeitverkiirzung", ,nicht so teure
Urlaubsreisen und andere Teilbereiche des
privaten Konsums ab. Als MafBhalten im Essen
wurde der Begriff noch von einem Fiinftel der
Befragten verstanden.

Auf diese Frage, ob der Vorwurf mangelnden
MafRhaltens in der Bundesrepublik berechtigl
sei, antwortete eine Mehrheit von 61 Prozent
der Befragten zustimmend, wéihend 29 Pro-
zent den Vorwurf zuriickwiesen.

Mach schnell, Genosse, werde gesund!

In der Poliklinik der Ostberliner Bauarbeiter
haben vor kurzem simtliche Mitarbeiter, von
der Biiroangestellten iiber die Lehrschwester
bis zum Chefarzt, eine ,freiwillige Verpflich-
tung* unterschrieben, derzufolge jeder Patient
der Klinik in Zukunft einen Tag friiher als
bisher gesund geschrieben wird.



Holland ist wohl dasjenige unter unseren
Nachbarlindern, dessen Bevilkerung nach Ab-
stammung und Mentalitit der unseren, beson-
ders im norddentschen Raum, am niichsten
steht. Wir kennen einiges von den Hollindern
aus unseren Hafenbesuchen. Daf} sich doch im
Laufe der Jahrhunderte ganz besondere Eigen-
fiimlichkeiten in der Lebensweise dieses Kii-
stenvolkes herausgebildet haben, zeigt folgen-
der Bericht:

Wir sehen die Hiifen

aber

Wie lebt man im Lande?

I. Holland

Familie Jansen

Das ist das Luand: Auf 32 000 Quadratkilome-
tern leben elf Millionen Menschen: 340 auf
dem Quadratkilometer. (In Belgien sind es
288, in der Bundesrepublik 200, in Italien 160,
in Frankreich78). Dabei ist das Bevilkerungs-
gewicht der Niederlande auch noch schlecht
verteilt. In Novd- und Sidholland und in der
Provinzg Utrecht ballen sich die Bewohner,
idhnlich im Bezirk von Amsterdam, Den Haag
und Rotterdam. Der Osten des Landes ist da-
gegen nur diinn besiedelt. Die neugewonnenen,
dem Meer abgerungenen Gebiete — seit 1935
rund 135 000 Hektar — sind viel zu klein, als
dall sie den Bevilkerungsiiberschufl aufnehmen
Lannten.

Ein Industrieland

Pit Jansen ist einer von diesen elf Millionen
Niederlindern. Er arbeitet in einem Biiro in
Amsterdam und gehort zu jenen 52 Prozent,
die in Industrie und Handel beschiftigt sind.
Nur 13 Prozent der Berufstitigen sind heute
noch in der Landwirtschaft titig. Aber da
diese ihr Geschift verstehen und intensiv be-
treiben, koénnen die in Mengen exportierten
Tomaten, Salatképfe, die Eier und der Holldn-
der-Kiése in aller Welt den Eindruck erwecken,
Holland sei ein im Schwergewicht landwirt-
schaftlich orientiertes Land.

KHein Sinn fiir Extreme

Pit Jansen bewohnt am Stadtrand von Amster-
dam ein Einzelhaus — mit Vorgarten und
einem Ziergarten hinter dem Haus. Wer an
seinem Besitztum voriibergeht, kann durch das
Haus hindurchsehen und Pit manchmal hinten
beim Rasenmihen beobachten. Denn die Fen-
ster haben keine Gardinen, So ist es bei Jan-
sens, nicht anders als bei den Nachbarn auch.
SchlieBlich hat man nichts zu verbergen. ,Bei
uns stimmt alles, das Familienleben, unser
Lebensstandard, wir sind eine durch und durch
solide Familie", scheinen diese offenen Fenster
zZu sagen.

Diese Offenheit liigt nicht, im allgemeinen.
Man weill in diesem tiichtigen Land sehr ge-
nau, was ,,man tut", und was ,,man nicht tut",
Fiir das Extreme und Exaltierte hat man
wenig Sinn. Das Biirgerliche ist in Holland
daheim. Dazu gehdrt nicht zuletzt, dafl Haus
und Garten — einschlieBlich des Namens-
schildchens aus Messing an der Haustiir — vor
Sauberkeit strahlen. In der Tat: man kann in
diesem kleinen bewundernswerten Land, in dem
die Hausfrauen freilich ein wenig zu hedauern
sind, in fast allen Hédusern vom oft zitierten
Fufiboden essen.

Gesund und Kinderreich

Jansens haben zwei Kinder. Das ist nicht viel.
Denn die Holliinder sind das geburtenfreudigste
Land Westeuropas. Da sie auch besonders ge-
sund zu sein scheinen — die Sterblichkeits-
ziffer ist die geringste der Welt —, macht man
sich in Holland wegen des zukiinftigen ,,Wohl-
stands" erhebliche Sorgen. Zwar wird die Aus-
wanderung gefirdert, aber kein Land verliert
gern die unternehmungsfreudigsten gut aus-
gebildeten Biirger; diese Bemiihungen sind also
recht zweischneidig.

Pension fiir alle

Um acht Uhr sitzt die ganze Familie Jansen
am Friihstiickstisch. Es gibt Kiése und Wurst
— sonntags ein Ei, Honigkuchen und verschie-
dene andere Gebdcksorten —, aber im allge-
meinen iRt die hollindischen Durchschnitts-
familie Margarine zum Brot. Die Butter wird
exportiert.

Da die meisten Schulen und Biiros um neun
begininen, verlassen Vater und Kinder unge-
fahr zur gleichen Zeit das Haus, die Kinder zu
Fufl. Pit dagegen reiht sich in die lange
Schlange der Radfahrer, die gemichlich zum
Geschiift fahren und sich als die ungekrénten
Herren der Strafle fiihlen. Sehr zu Recht —
denn die unsichtbare Krone der Radfahrer
wird von fast allen Autos respeltiert. Um halb
elf trinkt ganz Holland eine Schale Kaffee,
die Frauen daheim, die Méinner in den Biiros.
Da Pit Jansen einen echten Niederlinder zum
Chef hat, der die Tradition achtet und den
Fortschritt schitzt, gehdrt die Schale Kaffee
zu den ,freiwilligen sozialen Leistungen der
Firma", fir die Pit nichts zu zahlen braucht.
Das gilt natiirlich nicht fiir die gesetzlichen
sozialen Leistungen, fiir die auch Pit Jansen
sein Opfer bringt. Fiir die Krankenversiche-
rung z. B. drei Prozent seines Lohnes (der
Chef steuert sechs Prozent fiir Pit bei); fiir
die Volkspension, die jedem Holldinder ohne
Ansehen von Stand und Vermégen, deshalb
also auch der Konigin zusteht, wird die Pri-
mie jdhrlich neu festgesetzt. Augenblicklich
betrigt der Beitrag 6,75 Prozent des Einkom-
mens bis 6900 Gulden jdhrlich.

Gute, kriftige Kost

Vom Mittagessen hilt man in Holland nicht
viel. Es sei denn, man wohnt auf dem Land.
Dort ist das Mittagessen die Hauptmahlzeit.
Sonst begniigt man sich mit mitgebrachten
nwboterhammen", Auch dieKinder inder Schule.
Wenn sie abends aus der Schule heimkommen
— nur Mittwochs- und Samstagnachmittags
ist schulfrei — und auch der Vater wieder da-
heim ist, wird gegessen. Jetzt aber ,richtig",
Denn in Holland liebt man die gute Kost, ohne
dabei besonders feinschmeckerisch und wihle-
risch zu sein. Zunichst gibt es Suppe, dann
das Hauptgericht mit viel Gemiise, zwei- bis
dreimal in der Woche Fleisch, Der fette Saft
wird gleich so gestreckt, dal er auch an den
anderen Tagen noch reicht, dann der Nach-
tisch und schliefllich Obst.

Ein hiusliches Volk

Der Abend verlduft im geliebten und geschiitz-
ten Gleichmafi. Man geht nur selten aus. Es
geht den Jansens nichts iiber die eigenen vier
Winde, Dementsprechend gibt es in Holland
nur verhidltnismiBig wenig Cafés oder Restau-
rantg, Vielleicht, dafl sich hier ein gewisser
puritanischer Zug hollindischer Religiositit
bemerkbar macht. Der Niederldnder ist im all-
gemeinen ein sehr religitser Mensch, bei dem
der Hang zum Sektierertum oft recht ausge-
prigt ist.

Manchmal gehen die Jansens natiirlich auch
ins Kino. Etwa sechsmal im Jahr. Im Zeichen
des Fernsehens bleiben sie nun moch mehr zu
Hause. Trotz ihrer beispielhaften Kinderliebe

erziehen die Eltern ihren Jan und ihre Grit
nach strengen, patriachalischen Gesichtspunk-
ten. Aber es bekommt den Kindern mnicht
schlecht.

Zuverliissige Freunde

Es gibt iiberhaupt bei den Jansens eine Fiille
biirgerlicher Tugenden. Pits Zuverlédssigkeit,
sein Fleifl, seine Ordnungsliebe und Hilfsbe-
reitschaft sind wahrhaft beispielhaft. Man
kann sich auf ihn als Freund verlassen; sein
Sinn fiir Verwandtschaft und Gastfreundschaft
ist kaum zu {lberbieten. Besonders amiisant
und lustig geht es bei den Jansens freilich
nicht zu. Niemand erwartet das — und so ist
man mit sich und der Welt ziemlich im reinen.

Die Aufregungen sind bei ihm nicht nur nicht
beliebt, man geht ihnen méglichst aus dem
Wege, well man sie mit Recht fiir schidlich
hélt. Das hat in keiner Weise den Erwerbssinn
dieses Volkes, eines Seefahrervolks mit wachen
kaufménnischen Interessen seit Jahrhunderten,
beeintréichtigen kénnen. So hat es auch in bei-
spielhafter Haltung den Verlust seines ost-
indischen Kolonialreiches nach dem zweiten
Weltkrieg nicht nur verwunden, sondern das
Beste daraus zu machen gewufit. Umfang-
reiche Kapitalanlagen Hollands in Ubersee, ins-
besondere der aus Indonesien ins Mutterland
zuriickgefiihrten Niederldinder, haben jeden-
falls die dortigen finanziellen Verluste weit-
gehend kompensiert — ganz abgesehen von
der enormen hollindischen Leistung, die Fol-
gen des Krieges mit seiner totalen Verarmung
in zéher Arbeit so schnell und griindlich iiber-
wunden zu haben.

Herr Jedermann in Holland lebt heute jeden-
falls besser als vor dem Krieg. In den letzten
vier Jahren ist der Durchschnittskonsum der
holldndischen Familie um 20 Prozent gestie-
gen. Auch bei Jansens. Pit hélt sich mit seinen
etwa 500 DM Gehalt im Monat zwar nicht fiir
tiberbezahlt, aber er kommt rund — und das
ist ihm die Hauptsache, solange man ihn sonst
in Ruhe lafBt.

Populirer Fuliball

Was fiir den Abend gilt, hat auch fiir den
Sonntag Giiltigkeit: Man sucht keine aufre-
genden und hektischen Geniisse, Angeln und
Segeln sind populdre Sportarten, im Winter
besonders das Schlittschuhlaufen — kein Wun-
der bei der Fiille der Grachten und Kanile.

Der Fufiball ist in Holland freilich der belieb-
teste Sport. In der Hitze des Gefechts zwischen
den Lokalmatadoren kann es sogar vorkom-
men, dafi Mijnheer Jansen seine sprichwirt-
liche Zuriickhaltung verliert. Aber was soll's?
Bei einem Genever oder einem Boewenjongers
ist die Aufregung hald vergessen.

Pit Jansen nimmt nicht fiir sich in Anspruch,
in des Herrgotts eigenem Land zu wohnen. Er
hat auch kein Sendungsbewufitsein entwickelt,
mit dem er andere Vilker begliicken mochte.
Daran haben ihn seine Niichternheit und sein
liberaler Sinn gehindert. Aber mit einigem
Recht hdlt er den Weg der Niederlande und
die hollindische Art zu leben fiir eine sehr
ausgewogene Lisung, die menschlicher Natur
recht weit entgegenkommt. —fb—

Mt frdi, Genehmigung aus ,Blatter vom Hause" (Henkel)
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Vom

Astrolabium

bis zum

Teleskopsextanten
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Vaseo da Gama ging an Land um den Ort seines Schiffes zu bestimmen

i

Navigation ist bekanntlich die Kunst ,trotz-
dem* hinzukommen. Frither mufBite dieses
Trotzdem grioBer geschrieben werden, unver-
gleichlich viel griofier. Die Astronomen an
Land hatten zwar schon friih herausgefunden,
zu welcher Zeit und wo sich die Gestirne, vor
allem die Sonne, am Himmel befanden. Schon
verhiltnismiBig frith auch entwickelten die
Seefahrer eine gewisse Fertigkeit darin, die
Gestirne trotz ihrer wirklichen und schein-
baren Bewegung zur Standortbestimmung zu
benutzen. Sie gaben einen mehr vagen als ge-
nauen Anhalt, wohin man von Wind und Strom
verschlagen worden war. Aber man mulite
nicht nur die Richtung der Gestirne bestim-
men, sondern ihre Hihe iiber dem Horizont
messen. Aber wie, das war die Frage!

Es ist ein spannendes Kapitel menschlichen
Ringens mit einem Problem, wie die Seefahrer
mit der bis heute hochaktuellen Frage fertig
wurden, mit welchen Hilfsmitteln man auf
einem heftig schlingernden und stampfenden
Schiffchen eine mdoglichst genaue Hohen-
winkelmessung anstellen kann. Wenn die Wit~
terung es gestattet, standen Gestirn und Hori-
zont zur Verfiigung. Nun mif}, Seemann, und
zwar schnell und genau!

Astrolabium
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Eines der #Hltesten Geridte zur Messung des
Hohenwinkels eines Gestirns ist das Astro-
labium, dessen Erfindung den Chaldédern
zugeschrieben wird. Von dem griechischen
Astronomen Hipparch (160—125 v. Chr.),
dem Begriinder der wissenschaftlichen Him-
melskunde, wurde es schon benutzt. In der
Schiffahrt wurde es bis iiber das Zeitalter der
grofen Linderentdeckungen hinaus verwen-
det. Auf der ersten Erdumseglung (1519 bis
1522) hat Magellan nicht weniger als T
Astrolabien mitgefiihrt.
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Drei Mann waren notig, um dieses unhandige,
schwere holzerne Ding zu handhaben. (Abb, 1)
Die beiden Lochscheiben mufBten an den uhr-
zeigerartigen Hebeln (Alhidade) auf den Son-
nenstrahl eingestellt werden. Von Blendschutz
keine Rede. Das Gerit war aus Holz, das quillt
und austrocknet, sich dehnt und reckt, sich
verklemmt. Und dann mufiten ja drei Mann
in teamwork auf ,holpriger Chaussee" ruhig
und sicher einstellen, halten und visieren. Kein
Wunder also, daf man Fehler von mehreren
Graden feststellen mufite. Vasco da Gama
ging auf seiner Reise um das Kap der guten
Hoffnung lieber an Land, um die Sonne fiir
seine Mittagsbreite zu schieBen. Theoretisch
allerdigns war mit diesem Gerit schon eine
Ablesegenauigkeit von i/; Grad zu erreichen.

Als unbrauchbar zur Verwendung auf See er-
wies sich der sogenannte See-oder Sonnen-
ring, auch Niirnberger Seering ge-
nannt. Er war eine wohlgemeinte Gabe von
den Mathematikern an Land, Er verdoppelte
durch Anwendung eines geometrischen Lehr-
satzes zwar die Ablesegenauigkeit, aber er
verdoppelte durch unvermeidliche Schwankun-
gen, denen dieses Geridt besonders ausgesetzt
war, auch die Ablesefehler: Ein genialer Ein-
fall, doch die See war dagegen.

Quadrant

Aus dem Astrolabium ist jedoch ein anderes
Geriit entwickelt worden, das schon fiir die
Entstehung der modernen WinkelmeQgerite in
gewissem Sinne zum Ausgangspunkt werden
sollte. Da beim Astrolabium in der Regel doch
nur ein Viertelkreis benutzt wurde, war es
naheliegend, sich von dem iibrigen Teil zu be-
freien. Der Quadrantkérper bestand aus einem
Viertelkreis, iiber dessen eine Kante man die
Sonne visieren konnte. Hier scheint es, als
haben die zu allen Zeiten praktisch veranlagten
Seeleute mitgewirkt. Allerdings das-Lot!! Es

hatte senkrecht hiingenzubleiben! An seinem
Faden iiber der Gradeinteilung war dann die
Gestirnshohe abzulesen. Hier war schon ein
Mann gespart, einer war zum Peilen nétig, und
ein weiterer zum Ablesen. Doch solch ein Lot
wird schon bei der geringsten Bewegung des
Schiffes oder der Hand zum schwingenden
Pendel, ganz abgesehen vom Scheinlot, von
dem wir heute wissen. Trotzdem hat Colum-
bus mit diesem Navigationsgerit Amerika
entdeckt. Auch die portugiesischen Seefahrer
hatten fiir ihre beriihmten Entdeckungsreisen
nichts anderes zur Verfiigung.

Der Quadrantkorper bestand aus einem Viertel-
kreis, der eine 90-Grad-Einteilung trug. Auf
dem einen Schenkel waren 2 Lochvisiere ange-
bracht. Im Scheiterpunkt des rechten Winkels,
d. h. im Mittelpunkt des geteilten Kreisbogens
war ein Lotfaden befestigt, der iiber die Grad-
skala hinwegreichte. Durch belde Ldcher der
Visiere sah man nach dem Gestirn. Dabei lag
der Faden des Lots auf dem der Gestirnshihe
entsprechenden Gradstrich.

Bei hellem Sonnenlicht stellte man die oberen
Kanten bheider Lochdiopter auf den oberen
Rand der Sonne ein. Dadurch erreichte man,
daR das Auge von den Sonnenstrahlen nicht
getroffen wurde.

Jakobsstab
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Das Grundprinzip des Jokobsstabes ist recht einfach: Auf
einem Holzstab von quadratischem Querschnift (Abb. 3) ist
ein Querstab (Sdﬁahe?}, der genau rechiwinklig zum Langs-
stab steht, verschiebb gebracht. Der Léngsstab 1rng!
eine Einteilung, auf der man die gemessenen Winkel a
lesen kann.

Gegeniiber diesen bisher beschriebenen nau-
tischen WinkelmeBgeriten bedeutete der Ja-
kobstab eine grundsiitzliche Verbesserung: Er
war das erste nautische Winkelmefgeréit, das
die Nachteile der friiheren vermied, indem es
anstatt des Lotes den von den Beschleunigun-
gen des Schiffes unabhingigen mnatiirlichen



Meereshorizont, die Kimm, als Bezugslinie fiir
die Messungen eingefiihrt hat.

Um den WinkelmeBbereich zu erweitern, wur-
den mehrere Schieber von verschiedener Linge
benutzt. Mit den Schiebern die Sonne zu ver-
decken und nur ihren oberen Rand zu messen,
das war schon ein grofier Fortschritt in Rich-
tung Blendschutz. Mit diesem Jakobsstab hatte
man sogar auch schon ein Verfahren ent-
wickelt, bei dem der Beobachter mit dem
Riicken zur Sonne stand.

Die Erfindung des Jakobsstabes wird dem jii-
dischen Gelehrten Levi ben Gerson zu-
geschrieben. Er nannte sie ,Entdecker verbor-
gener Dinge™ (1328). Bis weit ins 17. Jahrhun-
dert hinein bewidhrte sich der Jakobsstab auf
See.

Der Davis-Quadrant oder Back-Staff

Einen wesentlichen Fortschritt brachte erst
wieder die Erfindung des englischen Seefah-
rers und Polarforschers John Davis (1550 bis
1605), nach dem die Meeresstrafle zwischen
Grénland und Baffinsland benannt ist. Zur
Messung der Sonnenhthe hielt man diesen
Davis-Quadranten bereits so ans Auge, daB
das andere Ende des Stabes zum Horizont
zeigte und die Kimm im Diopter D, sichtbar
war. Dann verschob man den bogenfirmigen
Schieber so weit, bis der Rand des Sonnen-
schattens ebenfalls in die Horizontlinie fiel.
Auf den Sonnenschatten kam es bei dieser
Verbesserung wesentlich an. Die Blendung war
nun fast ausgeschaltet. Und die Kimm konnte
mit Dioptern viel genauer gepeilt werden, als
bisher.

Davis konstruierte noch mehrere Geridte zur
Messung von Gestirnshhen in verschiedenen
Ausfithrungen, In seinem erst 1607, 2 Jahre
nach seinem Tode veréffentlichten Werk ,,Sea-
man’s Secret* wurden sie beschrieben.

Der Nonius schlieBlich erleichterte die Herstel-
lung der Gradeinteilung bei gleichbleibender
Ablesegenauigkeit. Er wurde 1604 von dem
deutschen Mathematiker Clavius (Klau) er-
funden.

Trunsversaleinteilung

1730 sah die M mit dem ver-

g des Ki bstand
besserten Davis-Quadranten schon recht kompliziert aus,
lieferte aber fir damalige Zeit beachtliche Ergebnisse.

Der portugiesische Mathematiker Pedro Nuiiez (1492
bis 1577) lmgurle die Ahlosegenuunghn erheblich durch
seine g Tr Mit ihr konnte man
bereits Bruchteile von Graden rechl genau ablesen. Ab-
lesung oben: 12* 45’, unten: 6° 10°.

Sextanten

Im Jahre 1666 teilte der englische Physiker
Dr. Robert Hooke der Royal Society mit,
dal er ,ein Fernrohr zur Messung der Winkel-
abstdnde des Mondes, von Fixsternen und des
Hohenwinkels der Gestirne iiber der Kimm mit
Hilfe der Reflexion von Lichtstrahlen” erdacht
habe. Die Gestaltung dieser Denkleistung be-
stand zuniichst aus drei geraden Holzstiben
A, B und C, die einfach derart miteinander
verbunden waren, dal A und C stets einen
echten Winkel bildeten. B trug an seinem Ende
einen ebenen Glas- oder Metallspiegel D, der
Stab A eine Einteilung in 1000 gleiche Teile.

Um den Hhenwinkel zu messen, sollte der
Beobachter das Geriit in einer vertikalen Ebene
halten, durch das Diopter oder Fernrohr F' am
Spiegel D vorbei nach der Kimm sehen. Gleich-
zeitig muBte er den Stab C unter Drehung von
B soweit nach oben schieben, bis das Spiegel-
bild des Gestirns in gleicher Héhe mit der
Kimm erschien. Diese geistige Pionierarbeit
war im wahrsten Sinne des Wortes entwick-
lungsfihig. Sie war und ist heute noch die
Grundlage fiir unsere modernen Spiegelsex-
tanten. Kein Geringerer als der beriihmte
N ewton entwarf dann das erste Winkelmef-
geriit mit doppelter Reflexion. Wenn Newton
auch der Erfinder des Zweispiegelinstrumentes
ist, auf dessen mathematischem Prinzip alle
Hohenwinkel-Mef3gerite bis zum modernsten
Sextanten beruhen, so sind diese Geriite doch
nur Vervollkommnungen des genialen Gotter-
funkens, ein einfaches Reflexionsgesetz in den
Dienst der Gestirnsmessung auf See zu stellen.
Selbst die Tatsache, dall man heute vom ge-
tauchten U-Boot aus zur astronomischen Kon-
trolle der von der Triigheitsnavigation gelie-
ferten Ortsbestimmung Gestirne mit dem Pe-
riskopsextanten annihernd automatisch mit
héchster Prézision messen kann, beruht auf
demselben simplen und doch nahezu vollkomm-
nen Verfahren, das Gestirn gemidf einfachem
Reflexionsgesetz haarscharf auf den Horizont
herunterzuspiegeln.

Newton's erst 15 Jahre nach seinem Tode be-
kanntgewordene Zeichnung zeigte eine Metall-
platte in Gestalt eines Kreissektors, die eine
um den Kreismittelpunkt drehbare Alhidade
mit einem rechtwinklig zur Grundplatte ange-
brachten Indexspiegel A trug. Ein kleiner, fest-
stehender Spiegel B befand sich, ehenfalls
rechtwinklig zur Grundplatte unter 45° zur
Achse des Diopters oder Fernrohrs F. In der
Null-Stellung der Alhiade waren beide Spiegel

2-Spiegel-Winkelmefigeriit

einander parallel.

Die Grundplatte trug an
ihrem gekriimmten Rand eine Kreisteilung von
0° his 90°, In der Beschreibung wies Newton
darauf hin, daf dieses Instrument auch zur
Messung der Abstinde des Mondes von Fix-
sternen benutzt werden konne.

Der Geistersextant

Auf U-Booten ist praktisch nur der eine der
urspriinglichen Spiegel, nimlich der drehbare
Indexspiegel, in die iiber Wasser ausfahrbare
Kuppel des Periskops verlagert. Der Navigator
wiihlt den passenden Stern aus. Das elektrische
Rechengeriit liefert automatisch die Daten des
Gestirns, das heiBt, seine Position am Himmel.
Ein Chronometer liefert genaue Zeit, und das
Tragheitsnavigationsgerit den Loggeort. Mit
diesen Daten, an denen sich aus der herkdmm-
lichen Navigation nichts gedndert hat, fiittert
der W.O. seine Hdhenstandlinien-Rechenma-
schine, die ihr Ergebnis, nimlich Héhe und
Azimut, an eine weitere Rechenmaschine gibt.

Diese steuert dann den Indexspiegel des Sex-
tanten wie von Geisterhand so, daB der ge-
wihlte Stern im Gesichtsfeld des Periskop-
Sextanten erscheint. Kommt nun der ange-
niherte Schiffsort (Loggeort), den der elek-
trische Mechanismus ™ der- Trigheits-(Koppe-
lungs-)Navigation geliefert hatte, auf die be-
rechnete Standlinie zu liegen, dann erscheint
das Gestirn im Fadenkreuz. Wenn aber, wie es
immer noch meistens der Fall ist, das Gestirn
neben dem Fadenkreuz liegt, braucht der mo-
derne U-Boot-Navigator weiter nichts zu un-
ternehmen, als das Gestirn mittels ein paar
Schrauben in das Fadenkreuz hineinzusteuern.

Diese Bewegungen von Hand setzen dann eine
Wiederholung der Standlinienberechnung plus
Versegelung nach der ersten Beobachtung in
Gang, worauf das Geriit die fertige SchluB-
rechnung liefert: ndmlich die Differenz zwi-
schen beobachteter und berechneter Hihe des
Gestirns. Das ist das, was im allgemeinen zur
Zeit noch mit Handsextanten, Stoppuhr, Chro-
nometer, Jahrbuch, Logarithmentafel und mit
einer betrdchtlichen Anzahl von méglichen
Fehlern in Rechnung und Zeichnung ausge-
fihrt werden muf.

Ohne Zweifel war Hipparchs Astrolabium ein-
facher in der Ausfiihrung. Aber vermutlich
wiire auch er gliicklich, in aller Ruhe nur ein
paar Schrauben zu drehen zu brauchen, um fiir
seine Begriffe geradezu unheimlich genau zu
wissen, wo er steht.

Periskopsextant

Gestirnswinke! g vom get ten U-Bool ous.

Mit freundlicher Genehmigung teilweise ent-
nommen dem Band 25 der Verdflentlichungen
der ertsd}.aftsgesdudlllldlen Forschungsstelle
e.V. Hamburg, erschienen im Verlag Hansea-
tischer Merkur Dr. Phil Ernst Hieke unler dem
Titel ,C. Plath 1862—1962".







In diesen Tagen feiert die Evangelische Aus-
wanderermission ihr 90jdhriges Jubildum. Es ist
nicht zu ermessen, wieviel bitter notwendige
Hilfe und Fiirsorge seildem diesen Menschen
zuteil wurde, die, fast immer von No! ge-
trieben, in Ubersee eine neve Existenz suchten.
Unser Foto zeigl sie im Jahre 1909 mil Kind
und Kegel in ihren bunlen Trachten der alten
Heimat in den groBen Auswandererhallen auf
der Veddel in Hamburg. Es gab sogar einen
besonderen Bahnhof. Hier wurden sie bereits
unter die Fittiche der Reedereien genommen,
wie an der Uniform rechts zu erkennen ist.
Waos die beiden Herren links im Vordergrund
vorstellen, diirfte ziemlich klar sein, niéimlich
den linken FuB. Die Auswanderer wurden hier
gut umer?nbmdﬂ und verpflegl sowie @rztlich
und kirchlich betreut. Sonntags gab es Platz-
konzert und wenn es an Bord ging, marschierte
eine Schiffskapelle voran. Dort durften sie sich
allerdings nur bei gutem Wetter, wie unser
Foto Iini; vom D. ,Prasident Lincoln” zeigt, an
Deck aufhalten. — MNach dem zweiten Welt-
krieg schwoll der Auswandererstrom wieder an.
Allein aus der Bundesrepublik gingen seitdem
1,5 Millionen Menschen nach Ubersee.

Zum Schutze menschlichen Lebens vor der
See wird ein Damm gebaut. Unsere Luftauf-
nohme zeigt die Dammboustelle Alte Sider-
Elbe-West. Der Damm wurde in das Wasser
hineingespiilt.

Einer der kleinen Stars auf der Ausstellung
Schiff und Maschine" (Bericht auf Seite 18)
war, der wohl einzige ,Buddelmotor”. Er ist
das Modell eines PS Meybach-Mercedes-
Schnellbootmtors, der aus 339 Einzelteilen zu-
sammengesetzt isl. Der Konstrukteur dieser
MNeuheit” auf dem Buddelmarkt, ein Schiffs-
ingenieur, verrdt begreiflicherweise sein Ge-
heimnis nichl. Er lieB nur verlavlen, daB dies
sein erster und letzter Buddelmolor ist, den
er gebastelt hat.

Zum Einbau zusidtzlichen Lageraumes fir 7000 t
wurde ein 35 000-t-Bulkcarrier (Kehrwieder be-
richtete dariiber) vor dem Stapellavf auf dem
abschiissigen Helgen bei Blohm & Voss um
153 m verléngerl. Sorgféltigste Planung und
zuverliissige Werftarbeit muBte vor allem mit
dem Problem ferlig werden, das Achterschiff
von 3700 t Eigengewicht bei der Verschiebung
auf dem Helgen hundertprozentig unter Kon-
trolle zu behalten, damit ein etwa unveorher-
geichener Teilstopellauf verhinder! wurde. Das
Risiko lag darin, daB das Achterschiff nicht zu
stoppen sein konnte und doB die einzelnen
Verbénde dem Abbremsvorgang nicht ge-

wachsen sein wiirden.

Die Neigung selbst, starke hydraulische Pressen
zum Driicken und Bremsen und Fingerspitzen-
gefiihl plus Erfahrung lieBen in  Millimeter-
arbeit das Werk gelingen. 15 Stunden wurden
fir die 154 m Bewegung der Stohimassen ge-
braucht.

Der Seemann in der Reklame.

In jeder Hand ein Médchen, ob an- eder aus-
gezogen spielt keine Rolle. Rollkragenpullover,
Schippermutze und Seemannshosen ven anno-
dazumal, so stellt sich klein (Werbe) Fritzchen
den Seemann immer noch vor. Laf sie, kinnte
man sagen, aber wie viele glauben ihm?
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ANTON FLETTNERS ROTORSCHIFFE

Von Ludwig Dinklage

»Dat is doch keen Schipp, dat is een Keks-
fabrik", hére ich noch den auf den St. Pauli-
Landungsbriicken  neben mir stehenden
Schauermann sagen, als die ,Buckau", das
erste Rotorschiff der Welt, die Elbe aufwirts
kam.

Was hatte es mit diesem Schiff, dem zwei ge-
waltige , LitfaBsfiulen* ein merkwiirdiges Aus-
sehen gaben, fiir eine Bewandtnis ?

Der deutsche Schiffbauingenieur Anton Flett-
ner von der Friedr. Krupp-Germaniawerft in
Kiel kam 1924 auf den Gedanken eines Rotor-
schiffes. Dieser Rotorenantrieb sollte die Segel

s

verdichtung bemerkbar macht. Hieraus erklirt
sich leicht, dafl das Geschofl stets von der
verdichteten in die verdiinnte Luft gedriickt
wird.

Zwel Menschenalter spéter machte sich Anton
Flettner diesen ,Magnus-Effekt” zunutze. Er
stellte eine Metallwalze auf ein Schiff und ver-
setzte diese durch eine schwache Maschine in
Drehung. Genau wie am rotierenden Geschof
entstanden nun an dieser Walze eine Uber-
druck- und eine Unterdruckseite und dement-
sprechend auch eine saugende und eine driik-
lkende Wirkung, die fiir den Vortrieb des Schif-

Die Friedr, Krupp-Germania-
werft A.-G. in Kiel baule
1920 in der flauen Zeit der
Nachkriegsjahre neben einer
Anzahl wvon Grobseglern,
Vier- und Finfmastern
ebenfalls eine Serie von
Dreimasischonern, zu der

neben der ,Annen’, ,Dat-
teln”, «Gaarden”® und
«Hamm" auch die .Budiau®

geharte, die 1924 zu einem
Rotorschilf umgebaut wurde,
455 BRT, 339 NRT, Linge
‘47,44 m, Breite 899 m,
Tiefgang 3,78 m. Die Schiffe
gingen schnell von Hand
zu Hand, in normalen Zei-

eines Segelschiffes ersetzen. Um die Arbeits-
weise eines solchen Rotors zu begreifen, miis-
sen wir etwas weiter zuriickgreifen.

Ein Geschofi, das ein Geschiitzrohr wverldfit,
fliegt auf seiner Kurvenbahn nicht in der glei-
chen senkrechten Ebene, sondern zeigt das Be-
streben, nach einer Seite hin auszuweichen.
Diese Erscheinung war den Artilleristen seit
langer Zeit bekannt. Um nun diesem seitlichen
Ausweichen vorziibeugen, gab man den Ge-
schiitzen Ziige und bewirkte damit, das die
Geschosse um ihre eigene Achse rotierten.
Diese Drehbewegung sollte verhindern, dai
sich wihrend des Fluges das Geschofi {iber-
schlug. Den Grund, weshalb ein Geschofi aus
der Bahn gedringt wird, fand 1852 der deutsche
Physiker Gustav Magnus heraus. Dieser stellte
fest, daB beim Durchschneiden der Luft auf
der Seite der Kugel, auf der die Richtung der
Drehung mit jener des Luftwiderstandes gleich-
lduft, eine Luftverdiinnung eintritt, wiihrend
sich an der entgegengesetzten Seite eine Luft-

Das stéhlerne Rotorschilf .Barbara® wurde 1926 {iir eine
Interessengemeinschaft der Reichsmarine zusammen mit
Rob. M. Sloman jr., Hamburg, und der
Bugsier-, Reederei- und Bergungs-Akt. Ges, in Bremer-
haven auf der Akt. Ges. ,Weser", Bremen, erbaut. 2077
BRT, 1018 NRT, Linge 86,75 m, Breite 13,24 m, Tiefgang
505 m. 1933 wurde die .Barbara® zum Motorschiff .Bir-
kenau” umgebaut. 1990 BRT, 1060 PS.
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ten der beste Beweis, dal
dieser Typ keineswegs be-
friedigte.

fes ausgenutzt werden konnten. Flettner er-
hoffte nun, dal er mit diesen Walzen die Segel
ersetzen und damit der sterbenden Segelschiff-
fahrt ganz neue Perspektiven eriffnen kdnnte.
Der Gedanke war durchaus einleuchtend. Im
Vergleich zu einem maschinengetriebenen
Schiff ist der Nutzraum bei einem Segler ver-
hiltnismiBig viel grofer. Selbst bei einem Ro-

torschiff geht kein wertvoller Laderaum fiir
die Antriebsmotoren verloren. Auflerdem wird
nur wenig Bedienungspersonal gebraucht.

Modellversuche an einer kleinen Yacht auf dem
Wannsee zeigten weiter, dafl ein Rotorschiff be-
deutend hoher an den Wind gehen konnte, als
ein Schoner, von einem Rahsegler schon gar
nicht zu reden. Das alles waren in die Augen
springende Vorteile, die, war man bei diesem
Antrieb erst einmal iiber die Versuchsstadien
hinaus, die Schiffahrt grundlezend umwilzen
konnten. Leider aber hatte Flettner seine Er-
findung zu einer recht ungiinstigen Zeit ge-
macht. Wir hatten einen Krieg verloren und
waren ein armes Land geworden. Vom Reich
aus konnten ihm fiir seine Versuche keine Mit-
tel zur Verfiigung gestellt werden. Bei den Ree-
dereien zeigte man ihm die kalte Schulter. Es
hatte auch keiner Lust, sich plétzlich durch
eine neue Erfindung seinen Schiffspark ent-
werten zu lassen. Erst bei der Readerei Donitz,
Witt & Co. fand Flettner Verstiindnis fiir seine
Idee. Aber leider verfiigten diese nicht iiber
die erforderlichen Mittel, ein Rotorschiff bauen
zu lassen. In seiner Ietzten Verzweiflung
wandte sich Anton Flettner schliefilich an aus-
lindische Geldgeber. Hollindische Geschiifts-
leute bewilligten ihm endlich die Kapitalien und
griindeten eigens dazu die Hanseatische Motor-
schiffahrt A.G. in Hamburg, die Kieler Krupp-
Germania-Werft baute den Dreimastgaffel-
schoner ,Buckau" um, das heil3t, sie berauhte
das Schiff nur seiner Masten und setzte zwei
aus diinnen Blechen gefertigte Rotoren ein. BEin
kleiner Signal- und Funkmast wurde noch zwi-
schen den Rotoren errichtet.

Das Schiff war fertig. Ende November 1924
wurden auf der Kieler Forde die ersten Probe-
fahrten unternommen. So ganz schienen sie
jedoch nicht befriedigt zu haben. SchlieBlich
war das kein Wunder, steckte die Erfindung
doch in den Kinderschuhen. Aber die Anlage
wurde mehr und mehr verbessert.

Die beiden Rotortiirme waren 15,60 Meter hoch
bei einem Durchmesser von 2,80 Meter. Jeder
Turm wurde durch einen 20pferdigen Motor
mit 110 Umdrehungen in der Minute gedreht.
Anton Flettner, Kapitin Carlson, der das
Schiff fiihrte, und Kapitdn Schlimbach als In-
spektor der Reederei hatten das Schiff bald so
verbessert, da man mit ihm fast ,lesen und
schreiben konnte, so gut mandvrierte es. Sie
alle waren der Uberzeugung, dafl aus der Idee
etwas Verniinftiges werden konnte. Doch dann
kamen die Sachverstdndigen aus Hamburg.

Obgleich diese nicht einmal das Rotorprinzip
begriffen hatten, sabotierten sie durch umfang-
reiche Gutachten die Erfindung und griffcn
sie in der Tages- und Fachpresse an.




GewiB, in einer Beziehung hatten sie recht; ein
Segelschiff unter einer weilen Wolke von Se-
geln war ein dsthetischer Anblick, an dem sich
das Auge nicht satt sehen konnte, ein Rotor-
schiff dagegen erinnerte mehr oder weniger
an eine Fabrik mit ihren hohen Schloten,

Aber wir wollen einmal ganz ehrlich sein; un-
sere modernen Seeschiffe mit ihren ganz vorn
stehenden Briicken, mit ihren gewaltigen Kon-
struktionen zur Halterung der Schwergut-
bdume und ihren eigenartig gebauten Schorn-
steinen sind gewifi auf #duBerste ZweckmiBig-
keit gebaut, aber einen #sthetischen Amnblick
gewihren sie bestimmt nicht.

Durch diese vernichtenden Gutachten der Sach-
verstindigen zogen sich die Geldgeber zuriick.
Flettner safi allein da mit seinem Rotorschiff.
Aber noch einmal fand er Kapitalien, diesmal
in Deutschland, und griindete mit seinen Geld-
gebern in Berlin die Flettner Rotorschiffahrt
G.m.b.H.

Wieder lief das Rotorschiff in mehr oder weni-
ger sachverstindigen Aufsdtzen durch die
Presse. Die 497 BRT grofic ,Buckau’ wurde
umbenannt in , Baden-Baden. Das Rotorschiff
unternahm Fahrten nach Schweden und nach
den USA. Uiberall erregte es Aufsehen, doch als

Wer ist wer?

Schiff anerkannt wurde es anscheinend nir-
gends. Die alten Seeleute konnten sich an die-
sen Anblick nicht gewbhnen. Auf dem Wannsee
zsegelte wieder die Rotorjacht, die statt der
weiBlen Segel die silberne , Litfaflstiule” trug.

Doch das, was man damit errcichen wolite,
erreichte man auch hier nicht. Es blieb ein
Monstrum und kein Schiff, An dieser Tatsache
#nderte sich auch nicht viel, als sich endlich
das Deutsche Reich der Sache annahm und den
Gedanken des Rotorschiffes fiirderte. Schweren
Herzens mufite Anton Flettner 1929 trotzdem
seine ,,Baden-Baden* nach Panama verkaufen,
wo man wieder einen Dreimastschoner aus ihr
machte.

Als sich 1926 das Deutsche Reich der Flettner-
schen Erfindung annahm, tat sich die Reichs-
marine zusammen mit der Reederei Rob, M.
Sloman jr. in Hamburg und der Bugsier-, Ree-
derei- und Bergungs-Akt. Ges. in Bremerhaven,
die auf der Akt, Ges. ,Weser" in Bremen das
stihlerne Rotorschiff ,Barbara“ von 2077 BRT
erbauen liefien. Korrespondenzreeder wuirde
Sloman, der die ,Barbara* in der Mittelmeer-
fahrt einsetzte.

Dieses Schiff hatte drei Rotoren. Es wurden
eingehende Versuche angestellt nn dlange und

erschopfende Gutachten geschrieben. Diese
waren diesmal bedeutend objektiver gehalten
als seinerzeit jene iiber die ,,Buckau”. Schliel-
lich aber lief es darauf hinaus, daB die Vor-
teile der pgeringen Betriebskosten und der
Raumersparnis reichlich aufgewogen wurden
durch die Nachteile des zu hohen Toppgewichts
und der groBen Windflichen, die sich hei
schwerem Wetter besonders unliebsam bemerk-
bar machten.

S0 kam man nach reiflichen tYberlegungen im
Herbst 1933 zu dem EntschluB, die ,,Barbara“
als Rotorschiff abzutakeln und sie an die Bug-
sier-, Reederei- und Bergungs-A.G. in Bremer-
haven abzugeben. Dort erhielt das Schiff einen
1060 PS starken Antriebsmotor und wurde
dann unter dem Namen ,Birkenau” in der
freien Fahrt beschiiftigt.

Nach dem Kriege wurde die ,Birkenau an
Dénemark abgeliefert.

Mit dem Flettner'schen Rotor-Gedanken hat
sich spiterhin kein Schiffbauer und kein See-
mann mehr befallt. Nur die Flettner-Liifter,
der ebenfalls auf dem Magnus-Effekt basiert,
wird noch auf fast allen Schiffen und auch auf
Kraftwagen eingebaut,

Heinrich Krohn

Wer kennt ihn nicht, den greisen, aber noch
so riistigen Kapitdn Krohn, der kiirzlich sei-
nen 80. Geburtstag in Travemiinde feiern
konnte? Wie bei den Liibeckern und Trave-
miindern, bei den Kurgisten dieses Seebades,
s0 auch bei den Cap Horniers in der Liibecker
Schiffer-Gesellschaft und der Wismaraner
Srhiffar.-Wamnaoeonisa jat eesin Name genau so

blieben. Wie haben die jungen Seelords auf
dem Schulschiff ,,Gorch Fock" der Bundes-
marine gestaunt, als Kapitin Krohn ihnen die
tollsten Knoten und Steks vorzauberte! Wie
leuchteten die Augen der Seemannsschiiler auf
der ,Passat, wenn er diesen ein Garn iiber
die christliche Seefahrt spann.

sfen ist doch in sein
} sein schmuckes Haus
en, das der Verbreite-

an der Siechenbucht

zum Opfer fillt. Aber sicher wird sich irgend-
wo noch eine Ecke finden, von der aus er den
immer lebhafter werdenden Verkehr auf der
Trave, die vielen Fihrschiffe nach Skandina-
vien und die ganz dicken Brocken, die von den
Liibecker Werften nach See hinausziehen,
beobachten kann, wa.

Woher kommt der Ausdruck Pﬁ'j?

So heifit bekanntlich der Eimer an Bord, E=
gibt Holzplitzen Piitzen aus Segeltuch, Deck-
waschpiitzen, an denen oftmals ein Handtau
befestigt ist, mit denen man Seewasser an
Deck holt, aufschligt, und deshalb auch
Schlagpiitz nennt. Man mag es glauben oder
nicht. Die Piitz hat etwas mit einem Brunnen
zu tun. Im Mittel- und Neuniederdeutschen
nennt man einen Brunnen auch Putt, ein Wort,
das aus dem Lateinischen stammt, von puteus.
Putten wurde zum niederdeutschen Zeitwort und
bedeutet so viel wie Wasser aus dem Brunnen
schopfen. Putse ist demnach ein Gerit, womit
man Wasser aus dem Putt schipft. Richtiger
wiire es also, Putse zu sagen anstatt Piitze. Im
Neuhochdeutschen ist aber der Umlaut hinein-
gekommen. Vielleicht {iiber das Niederlin-
dische. Dafiir spricht, dafl es auf den ostfrie-
gsischen Inseln Piitse heifit. Denselben Stamm
finden wir auch in dem Ausdruck , Pfiitze".
In anderen Sprachen finden wir jedoch das
Wort nicht, Bei den Englindern heifdt die Piitz
einfach bucket, bei den Franzosen seau, sec-
chio bei den Italienern und baldo bei den Spa-
niern. Nur wir Deutschen peilen in die Piitz.

wa.

Sicherheit-
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Troiible mit dex Badk

von Kapt. Kurt Gerdau

Ich bin ein Seemann und weil Be-
scheid, obwohl ich durchaus noch
nicht zu denen aus der Muskiste ge-
hére. Auf See jedenfalls glaube ich
Bescheid zu wissen. Aber kirzlich
kam ich nach Hause, und da war
alles anders. Auf See ist eine Back
eine Back, aber zu Hause? Na, das
ging so:

»Du, Papi, fragte mich mein Sprof},
was versteht man eigentlich unter
einer Back?”

+Back? ja, mein lieber Junge, also
die Back ist der vorderste Teil
eines Schiffes.”

Damit glaubt man seine kostbare
Weisheit an den Mann, in diesem
Falle an den Jungen gebracht zu
haben.

,Hier steht doch aber (in dem
zweifelhaften Seeroman), daf3 die
Mairosen um die Back herum
saflen.”

4Hm, ja, das ist natirlich ganz
etwas anderes. In diesem Falle ist
der Tisch gemeint. Man hat also
an Bord einen Ausdruck fir zwei
ganz verschiedene Dinge.”

Ja, aber wieso brachte der Moses
die Back in die Kombise zuriick2"”
In diesem Augenblick betritt Doris,
die Mutti, das Zimmer.

+Aber Liebling”, lachelt sie, ,Bac
ist doch ein Desodorierstift, um den
ganzen Tag frisch zu sein — das
ist doch kein Tisch!"

Schénste, davon verstehst du wirk-
lich nichts. Bac-Stift wird mit ¢ ge-
schrieben und die Back mit ck. Das
ist eben der Unterschied. Aufler-
dem, was sollen Seeleute mit einem
Bac-Stift 2"

Vielleicht gibt es ja auch Seeleute,
die etwas auf sich halten; denn
auch fir Ménner gibt es Bac-Stifte,
ob allerdings speziell fir See-
leute 2"

.Bitte, Doris, wir wollen nicht an-
ziiglich werden, ich bin eben erst
gekommen und wollte noch ein
paar Tage bleiben!”

»Ach, dariiber mach dir keine Sor-
gen, die bekommen wir auch her-
um.ﬂ

Es schien sich ein mittelgrofier Ehe-
streit anzubahnen, der dann aller-
dings von unserem Sohn — wie
schén, dafh man welche hat — un-
terbrochen wurde.

+Was hat der Moses denn nun in
die Kiiche gebracht? Den Stift fiir
den dicken Koch, den Tisch oder
den vordersten Teil des Schiffes2”
Back bedeutet auch Schiissel, ist
das denn so schwer zu verstehen?
Denke doch bitte etwas nach!”

,Findest du nicht auch, Vati, dafB}
Seeleute ziemlich dusselig sind,
wenn sie fir drei verschiedene
Gegenstinde ein und dasselbe
Wort gebrauchen?”

Ich tat das Kligste in dieser ge-
féhrlichen Situation und schwieg.
,Du, Papi, hier steht: der Moses
machte Backschaft! Was machte er
denn nun, eine Schiissel, einen
Tisch, einen Stift oder den vorder-
sten Teil des Schiffes2”

Wiitend blickte ich von der Zeitung
auf.

#Nichts von allem, hérst du, er
raumt auf, er wascht ab, und nun
laf3 mich bitte in Ruhe, oder du
bekommst eine Backpfeifel”
Verdrossen knillte ich die Zeitung
zusammen und wollte verschwin-
den.

JVati, Vati, es tauchte ein Licht an
Backbord auf. Tauchte es nun in
der Suppenschiissel oder auf dem
Tisch auf2”

,Nein, zum Donnerwetter, auf der
linken Seite!” und knallte die Tir
hinter mir zu.

Als ich das Zimmer wieder betrat,
blickte mich mein Sohn erwartungs-
voll an.

,Papi, hier steht, da koam der
Moses back.”

,Das heiBt nicht back, sondern
baek. Das ist englisch. Hast du
denn kein Englisch in der Schule?
Was lernt ihr denn da, verflucht
noch einmal!”

+Man flucht nicht, Vati, auBerdem
haben wir das doch erst im néach-
sten Jahr, das weift du doch.”

Schén, back, man spricht das
baek. Das heif3t: er kam zuriick.”

+Ja, aber wieso baekte der Moses
denn auf?”

,Das heifit nicht baekte, sondern
backt. Er tischt auf, und nun pack
den verdammten Schméker endlich
weg und tu etwas Verniinftiges!”

Mein Sohn stand auch auf,

,Hier steht, der Koch backie. Was
machte der nun2 Ein Vorderteil,
eine Schissel, ein Tisch, ein Stift,
ein Zuriick oder was?2”

Ich sah mich nach einem Wurf-
geschof3 um, als meine Frau her-
einstiirzte.

Sie weinte. ,Was ist denn pas-
siert”, fragte ich.

Jch wollte aufbacken, da ist mir
die Back von der Back gerufscht
und genau in mein Gebackenes.”

IThr Patent fiir Kraftiahrze
]

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem gen
beschréinkt ist, Wir stehen fiir Angehdrige der Handelsschiffahrt a

(evtl, von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns. Es ist un
Hamburg 36, Alsteru
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PRIMA PARKPLATZ

LGrif dich, Karl! Wie geht's2 Hast
du einen Parkplatz gefunden2”
Ja”, erwiderte er, ,einen grof3-
artigen sogarl”

501" meinte ich verstimmt. ,Wie
ist das maéglich? Ich arbeite jefzt
schon drei Jahre hier am ,Colum-
bus-Kai’, aber immer muB} ich zehn
Minuten lang suchen, bis ich einen
Platz finde . . .1”

,Glick muBl der Mensch haben!”,
frohlockte Karl und setzte sich hin-
ter seinen Schreibtisch. Auch ich
ging an meine Arbeit.

Nach BiroschluB trafen wir uns
wieder und gingen wie immer, ein
Stiick zusammen.

,Dann mach’s gut, Karll” verab-
schiedete ich mich. ,Bis morgen!”
st gut, bis morgen! — Moment
mal, Fritz . .."

JWas ist2” fragte ich zuriick.
,Mein Wagen!" stotterte er, und
dabei machte er ein Gesicht wie
ein Warenhausdetektiv beim Som-
merschlufverkauf. ,Hab ich dir
nicht gesagt, ich hétte heute einen
besonders giinstigen Parkplatz ge-
funden2”

Ja, das hast du. Warum#g”

von Thur Stahlberge

JEr ist weg ... Ganz einfac
weg . . . Wie vom Erdboden ver
schwunden!”

JAber Karl, lachelte ich, ,das is
doch nicht méglich. Er kann dod
nicht einfach verschwunden sein
Wo hast du ihn denn abgestellt?
Er deutete mit dem rechten Arr
zum Kai: ,Dort driben! Es stande
noch mehr Autos da — und jetz
sind sie komischerweise alle weg!
In mir stieg eine firchterliche At
nung auf. Ich fragte deshalb noch
mals ganz niichtern: ,Wo sagst dt
daf} du ihn geparkt hast?

,Dal — Direkt am Kai, zum Dor
nerwetter!”

,Bist du ganz sicher, daf} es hie
war2”

Ja doch, zum Teufell Was so
diese Fragerei?”

,Um Gottes willen!” seufzte icl
,Ich sehe schwarz!”

+Wieso, was ist los2”

,Lieber Karl”, fing ich an, ,wei
du, wo du demnach deinen Wage
geparkt hast2”

.Neinl — Wo?2"”

JAuf der Laderampe, auf de
Autos zur Verschiffung nach Ube
see bereitgestellt werden.”




ersten Platzes und fut mal eben Zum 65 Geburfsfag

einen ,Verschnauferl”. Was man
von ihm auch nicht alles verlangt
hat? Aber wissen se, neel —
Dann doch lieber einen Tiroler-
hut und ,mal kréftig auf die Pauke |
gehauen”. Das gibt wenigstens
Luft!

3. Schuld war nur der Bossa Nova

Manuela erstaunt mit einem kihnen
Katzensprung (sicher war das die
Katze auf dem heifien Blechdachl)
vom 52. auf den 3. Plaiz. Oho! So
etwas macht natiirlich aufmerksam
und léft sich nicht mehr verheim-
lichen. Was hast du vor, Manuela,
doch nicht etwa ... noch hoher

Rangliste der Deutschen Schlager  Minovf®

im Mgi 1953 4, Maddalena

1. Wini - Wini . WoubBte ich's doch! D er Name ver-
Jetzt zur ,Hochsaison” sefzt die pflichtet. Eine Maddalena ist meist
Fremdenwerbung ein. Dabei helfen  (oder sollte es vielleicht ein bifichen
nun die Tahifi-Tamourés ganz  seinl) konservativ angehaucht. Un-
praichtig, wie echte Werbefach-  sere enttduscht uns darin jedenfalls . .
levte, mit ihrem ouf Hawaii ge- nicht, denn sie behauptete ,ihren” R e b=

quélten Sudsee - Hochzeits - Sehn- 4. Platz. Erich Maria Remarque

suchts-Rummel ,Wini-Wini" . . .
Wir gratulieren zu der Leistung! 5. Siebentausend Rinder . . Geb. 22. VI. 1898 in Osnabriick, lebt in

Denn den Spitzenplatz zu erwi-nin " ; . B Porto Ronco/Schweiz
histten sie sich wohl selber nicht Allein schon dieser Titel 166 jo  Mach seinen Tétigkeiten als Lehrer, Jour-

tréumen lassen, wenn sie an dritter jeden normalen COWboy erblassen.  nalist und Berichierstatter gelang es Re-

= . : marque, mit seinem Anti-Kriegsroman ,Im
Stelle auch schon kurzdavorwaren. W er méchte nicht einmal Herr  westen nichts Neves” der seinerzeit erfolg-

sein Uber siebentausend Rinder? reichste Vertreter politischen Schrifttums zu

L < - . )
2. Ich kauf’ mir lieber einenTiroler- Ganz gleich — und wenn's auch  werden. 1932 emigrierte er in die Schweiz,
hut ... nur vierbeinige sein wollten . . . 1939 nach den USA, deren Stoatsbiirger er
Bravo! M. Ahlers seit 1947 ist. Weitere literarische Erfolge

Im Schlepptau Billy Mo! Er sonnt - ) .
d h d . x
sich noch im Lichischatten des .  (Copyright by Musikmarki) S TP A i

_ > VOGELFLUGLINIE
Kindergeld fiir Junggrade
Die Avkidmggipakion i di Hondel AUS DER

hen Na e. V., Bremen,
gibt bekannt:
Das Bund ialgericht hat i i- A Die €63 m | Feh d-
VOGELPERSPEKTIVE pufi e

bildung zum Matrosen in
der Seeschiffahrt als Berufsausbil-
dung im Sinne der gesetzlichen
Vorschriften anerkannt und jedem
anderen Lehrverhdltnis
gleichgestellt. (Kehrwieder berich-
tete ausfihrlich dariiber.) Durch die-
ses Urteil wird bestdtigt, daB fiir
jeden Junggrad des Decksdienstes
Anspruch auf die Zahlung von Kin-
dergeld besteht, soweit die neben
der Berufsaushildung geforderten
gesetzlichen oder tariflichen Be-
stimmungen erfillt sind. Das Kin-
dergeld wird bis zu dem Tage be-
zahlt, an dem die Matrosenpriifung
abgelegt worden ist.

Die Zahlung des Kindergeldes ist allerdings
daven abh&ngigj dofl die Anspruchsberech-
tigten (Eltern, Vormund) der zur Zahlung
verpflichtelen Stelle jeden Schiffswechse:
mitteilen. In allen Féllen, in denen der
Matrosenbrief spéter ols naoch Ablouf der
geselzlich vorgeschriebenen 36 Monate er-
worben wird, mufl die Verléngerung der
Ausbildung begrindet werden (z. B. ver-
spétete Ruckkehr nach Deutschland, Zwi-
schenzeiten wegen eines erforderlichen
Schiffswechsels, iederholung der Malro-
senprifung, Kronkheit usw.).

Es wird notwendig sein, doB die Reedereien
den Junggroden im Bedarfsfalle entspre-
chende Bescheinigungen ousstellen.
gez. Vollert
Geschéfisfihrer
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— Die Reise geht nach Senkrecht Eins

Waagerecht: 1. Flissig, verfigbar, 5. geheimnisvolle Kérperaussirahlung, 6. franzé-
sisches Adelspridikat, 7. dgyptischer Politiker, 10. Steinkohlenprodukt, 11. USA-Stoat, 12.
Impfstoff, 20. Mddchenkurzname, 21. deutsche Spielkarte, 22. dertdtige Schale, 23. Teil
des Raodes, 25. Halbinsel GroBbrit , 26. schifibarer Kanal innerhalb der Stadt, 28.
Verhdltniswort, 29. Vater eines biblischen Riesengeschlechls, 30. Wurfwaffe, 32. Panzer-
kampfwagen, 35. von Friichien und Samen befreite Halme, 37. Wellmacht, 38. Baumfrucht,
41, Abkiirzung fiir Altes Tesi t, 42. Ggyplische Stadt im Allertum, 43. Name vieler Flisse,
44. metallischer Grundstoff, 45. belgischer Badeori, 47. deutscher Zoologe, 49. die Mitte
bildend, 51. enge Ausstromoffnung, 53. Flidck B, 55. bek Schweizer Fabrikant,
56, auf die Nase beziiglich, 58. Stever auf den Vermtgensiiberhang infolge Todesfall

Senkrecht: 1. Stadt in der das abgebildele Bauwerk stehl, 2. Gebirge auf Kreta, 3.

Einfall, 4. Titel einer Oper von Richard StrauBi, 8. Dolch mit kurzer Klinge, 9. Houptstadt .

von Siid-Korea, 12. Nome des abgebildeten Bauwerks, 13. NebenfluB des Kongo, 14. Name
ungarischer Konige, 15. Held einer Ritterdarstellung von Hartmann von Aue, 16. Abkiirzung
filr Kommanditgesellschaft, 17. Vaterstod! Abrahoms, 18. Fahrgesiell fir das Geschutzrohr,
19. Nebenfluli der Donauw, 23. chemisches Zeichen fiir Eisen, 24, Schwimmvogel, 27. griechi-
scher Liebesgott, 31. geistliches Lied, 33. Stad! in Bohmen on der Elbe, 34. Ausdruck beim
Skat, 36. orientalisches Fravengemach, 39. Vogel, 40. Feldherr des Kaisers Justinian I.,
44. Auvlokennzeichen fir Blhl, 46. Abkirzung fir lateinisch: Seite, 48. engl.: Irrtum vor-
behalten (Abk.), 50, Bretispiel, 52. Zeit , 53. B teil, 54. arabischer Fiirst, 56. chemi-
sches Zeichen fiir Natrium, 57. Abkiirzung: loco sigilli. (ch = 1 Buchstabe)

Knifflige Sachen

— Zwei Kannen

Moses hat Kichendienst. In der Kombiise blinkt und blitzt alles. Die Arbeit ist getan. Da
hat der Koch noch eine kleine Aufgabe fir den Kochsjungen. Er zeigt ihm zwei Kannen,
die zusammen genau 9 Liter aufnehmen.

Die gr8Bere Kanne faBt finfmal soviel wie die kleinere, Wie grofi ist das Fassungsver-
mégen jeder Kanne? )

Moses hat das im Handumdrehen geldst. Kénnen Sie dos auch?

— Der Steward

hatte alle Hénde voll zu tun. Es ging nach Ubersee, und er muBte fiir seine ,Geister”
sorgen und an alles denken. Matiirlich sollte ein guter Tropfen an Bord wieder nicht
fehlen. So waren zum SchluB noch die WeiB- und Rotweinfiasch zu vers! Zum
Sortieren langle die Zeil nicht mehr. Also wurden die Flaschen unsortiert in einen kiihlen
Abstellraum gelegt.

Auf hoher See sollle der Steward nun eines Abends zwei Flaschen Rot- oder Weillwein
herausgeben. Aber — welche Tiicke des Objekts — in dem Raum brannte das Licht nicht.

Nun hétte er ja etwas Leuchib holen k& Doch er war pfiffig und sagte sich, wenn
ich eine bestimmte Anzahl von Flasch itnehme, mii sich dorunter entweder zwei
Rotwein- oder zwei Weillweinflaschen befind

Wie viele Flaschen mufite der Steward herausholen?

GroBle des Gehirns und Intelligenz
Wir haben bei Tieren oft den Ein-
druck, daf} sie infelligent sein mus-
sen, Besonders beobachten wir dies
bei den uns néherstehenden Haus-
tieren. In diesem Zusammenhang
ist es interessant, einmal das Ge-
wicht des Gehirns mit dem Kérper-
gewicht zu vergleichen. Dabei
schneidet der Hund am besten ab.
Sein Gehirn kann bis zu einem Pro-
zent des Kérpergewichtes wiegen.
Auch die Ratte liegt mit 0,6 bis 0,8
Prozent noch recht ginstig. Schim-
pansen und der Orang-Utan, die
wir doch ebenfalls fiir recht intelli-
gent halten, folgen mit 0,4 bis 0,5
Prozent. Elefanten und Pferde lie-
gen mit 0,25 Prozent etwas nied-

riger. DaBl der Mensch mit zwei
Prozent die Tiere Gbertrifft, haben
wir eigentlich erwartet. Allein nicht
nur das Gewicht des Gehirns spielt
fur die Intelligenz eine Rolle, son-
dern auch dessen Oberflache, die
durch viele Einfurchungen stark ver-
groBert ist.

Woraus besteht der Ring des
Saturn?
Eine der reizvollsten Erscheinungen

der um die Sonne kreisenden Pla-
neten bildet der Ring des Saturns.

’ -

daf

...es cing Geburtenbeschrinkung
fiir Mowen gibt? Rund 8000 Mi-
wen fliegen allmorgendlich wvon
ihren Brutpliitzen in der Weser-
miindung nach dem Bremerhave-
ner Fischereihafen, um sich dort
an den Seefischen giitlich zu tun.
Bis zu 18 000 Pfund Fischabtillz
vnd Fische werden tédglich von
ihnen konsurmiert. Soweit sich ihr
Appetit auf Abfille erstreckt, hat
man gegen ihre Gefrifligkeif
nichts einzuwenden. Sie erfiillen
damit praktisch eine Teilfunktion
als Gesundheitspolizei. Aber sic
wissen auch die frischen und fiir
den menschlichen Verzehr be-
stimmten Fische zu schitzen. Des-
wegen will man bei den M&wen
eine Geburtenkontrolle einfiihren,
um sie nicht zu einer Plage wer-
den zu lassen. Nach Verhandlun-
gen mit den BehSrden und den
Tierschutzvereinen werden die
Mbweneier nun auf den Brutplit-
zen in den Nestern angepickt, um
s0 den Nachwuchs zu dezimieren.
Wiirde man die Nester ausrdumen,
dann wiirden die Mdwen soforl
wieder an das Hierlegen gehen.
BS.

LLOYD

m HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbriicken
Nty Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebiderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen

Auch fiir Thre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten IThren Resuch

314944
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Schwimmunferricht

Hein fragt Fiedje: ,Kannst du
mir sagen, wie man einem jungen
Miidchen das Schwimmen bei-
bringt ?

n,Das ist nicht schwer!" erklirte
Fiedje. ,Du legst deinen linken
Arm um die Taille des Midchens,
dann ergreifst du zart ihre Hand
und schliefilich . . .*

»Gut”, unterbricht Hein, ,ich wer-
de es so bei meiner Schwester
machen!"

»Ach so, es handelt sich um deine
Schwester? In diesem Falle
nimmst du sie und wirfst sie
einfach ins Wasser — das ge-

niigt!

+Wie alt schédtzen Sie mich?“
sNach dem Rot Ihrer Lippen auf
17 Jahre, nach dem Schwung Ihrer
Augenbrauen auf 19 Jahre, nach
der Farbe Ihrer Wangen auf 16.“
,Und in Wirklichkeit 7*
wInsgesamt auf 52 Jahre!"

ES

»Also Friulein Liithi, ich habe Sie
jetzt griindlich untersucht, das
Herzklopfen hat nichts Ernstes zu
bedeuten. Ich kann IThnen nur sa-
gen, Ihr Herz mochte ich haben!*
»Oh, Herr Doktor, ich bin noch
frei!"

Hallo!

Nachts ldutet das Telefon: , Ver-
zeihen Sie, ist das eins eins eins
eing 7%

»Nein", sagt der Schlaftrunkene,
nhier ist elf elf.”
»Ach, verzeih'n Sie,
ich falsch gewihlt.”
»Das macht nichts — ich bin so-
wieso geweckt worden, mein Tele-
fon hat geldutet.”

dann habe

Die Dame: ,Es tut mir sehr leid,
aber dieser Tanz ist schon verge-
ben. Aber darf ich Thnen vielleicht
meine Freundin Ella, ein reizendes
junges Midchen, vorstellen?*
Hein: ,,Ich will mit keinem reizen-
den Médchen tanzen, ich will mit
Ihnen tanzen.“

Der Litkolben

Das Schiff sinkt, die Rettungs-
boote sind weggeschlagen. Dem
Kapitiin, den ein betrichtliches
rubinrot schillerndes Riechorgan
ziert, bleibt nur noch, seine Mann-
schaft mit Schwimmwesten zu
mustern, bevor er sie in den
»Bach” schickt. Er findet ein paar
Worte fiir den Ernst der Situation.
Doch als er, was ihm schwerfillt,
etwas Zuversichtliches flir dann,
wenn alle Mann im Wasser sein
werden, sagen will, fillt ihm auf,
dafl der Moses, die Lage offenbar
villig wverkennend, ganz unver-
schiimt grinst.

»was hast du denn jetzt noch zu
grinsen?" fragt er. ,Herr Kapi-
tdn, ich muB nur daran denken,
wie das wohl zischt, wenn Thre
Nasge zu Wasser kommt."

£

Der Rudi . . .

»Mensch, Rudi, das kann doch gar
nicht stimmen ,daf3 du schon vier-
zig Jahre zur See fihrst, Du bist
doch erst fiinfundvierzig Jahre
alt!"

»Na ja — die Uberstunden habe
ich natiirlich mitgezihlt!*

*

Rudi trachtete nach héheren Wiir-
den. Bislang vergebens. Er mufite
sich dem Chief bemerkbar ma-
chen. Aber wie? Eines Tages —
das Schicksal bot eine Chance —
trat der Chief auf ihn zu: ,,Sind

Sie der Storekeepr?“ — ,Nein“,
sagte der Rudi und fiigte selbst-
bewuBt hinzu: , Aber ich bin aus
dem Holz, aus dem man Storekee-
per schnitzt!" Der Chief stutzte —
und begriff. ,Gut“, sagte er,
»wenn wir mal einen Storekeeper
aus Holz brauchen, sollen Sie es
werden!*

Claus soll eine Kiste verstauen.
Er spuckt in die Hinde — die
Kiste riihrt sich nicht. Langes
Uberlegen — von der anderen
Seite — mnichts. Claus geht, Hilfe
zu holen. ,,Was?* sagt der Boots-
mann, packt die Kiste und mit
einem Ruck ist sie verstaut.
»Na ja“ sagt der Claus, ,mit Ge-
walt . . .I¢

Wie gehts der Familie?

Auf Privatkurs

Wir wollen noch in diesem Jahr heiraten. Gibt
es steuerliche Hilfen bei der teuwren Hausrat-
beschaffung ? Und noch eins: was hat es mit
dem 81, August auf sich, vor dem man hei-
raten soll?

Hiitte Ihr Schwiegervater den ersten Teil der
Frage gestellt, so hitte man ,ja“ sagen kon-
nen — so ist es nur ein gedehntes ,njaah“.
Sie selbst konnen hochstens durch Aufnahme
eines Darlehens eine gewisse Steuerersparnis
erreichen. Wenn Sie also Ihre Verwandten an-
pumpen oder bei einer Sparkasse (auch Teil-
zahlungs-Bank) ein Darlehen aufnehmen, so
gelten IThre Zinszahlungen in unbeschrinkter
Hohe als Sonderausgaben. Seien Sie daher
mdoglichst geschickt, indem Sie die Zinszahlun-
gen immer so konzentrieren, dal} Sie iiber
Ihren Pauschalbetrag bei den Sonderausgaben
(DM 564,— jidhrlich) kommen, denn sonst er-
reichen Sie keine Steuerersparnis. Mafgeblich
ist immer, w a n n Sie die Zinsen gezahlt haben,
unwesentlich, fiir welches Jahr.

Ihr Schwiegervater dagegen konnte die Aus-
steuer fiir seine Tochter, also Ihre Zukiinftige,
als AuBergewohnliche Belastung geltend ma-
chen. Auflerdem kann er dazu ebenfalls ein
Darlehen aufnehmen und die Zinsen als Son-
derausgaben ansetzen.

Zu Threr zweiten Frage: Ehen, die vor dem
31. August geschlossen sind, werden vom
Finanzamt so angesehen, als wenn sie das
ganze Jahr hindurch bestanden hitten. Sie
kommen dadurch filr das ganze Jahr in eine
niedrigere Steuerklasse (es sei denn, Thre Frau
hat selber Einkommen und ist steuerpflichtig).

Man hirt so viel von dem steuerlichen Begriff
Splitting. Was bedeutet das eigentlich ?

Wenn beide Eheleute arbeiten und verdienen,
kénnen sie ,splitten”. Das bedeutet, daBl die
Einkommen von Mann und Frau zusammen-

DEUTSCHE SCHIFFSBELEIHUNGS -BANK

AKTIEN-GESELLSCHAFT

Fernruf: 32 20 36

HAMBURG

Minckebergstrafe 22
Fernschreiber: 02 14029

Zahlen aus den Bilanzen:

BHAVEEINIE s L e MR S
Ausgegebene Schiffshypotheken . .
flilssige Mittel . . . . . . . .
Treuhandgeschifte -
Inhaberschiffspfandbriefe .
Namensschiffspfandbriefe o
eingezahltes Grundkapital . . . .
Riicklagen, Wertberichtigungen ete. .

In der Hauptversammlung vom 27. Mai 1963 wurde beschlossen, fir
das Geschéftsjahr 1962 eine Dividende von 9§ Prozent auszuschiliten.

31, 12, 1962
Mill. DM
348,8

320,6
15,1
5.4
149.9
158,9
8.0
15,0

31, 12. 1961
Mill. DM

Geschiifisstelle: Mannheim, RheinvorlandstraBe 5 — Fernruf: 279 35

gerechnet und dann durch 2 geteilt werden.
Fiir das Ergebnis dieser Rechnung wird dann
die Lohnsteuertabelle angewendet. Das Ganze
ist nur von Vorteil, wenn beide Eheleute unter-
schiedlich verdienen. Wenn beide Eheleute
gleich viel verdienen, so kommt durch die
Rechnung:
Lohn der Frau + Lohn des Mannes
2

wieder der einfache Lohn eines der Partner
heraus. Ist das Einkommen dagegen unter-
schiedlich hoch, so zieht das niedrige den

Durchschnitt — denn nichts anderes ist die
Splittingberechnung — in die Tiefe. Da in un-
serem Steuertarif eine sogenannte Progression
eingebaut ist — hothere Einkommen werden
prozentual hiher versteuert als niedrigere —
so ist es bei unterschiedlichen Einkommen der
Ehepartner meist giinstiger, zu ,,splitten”, weil
auf das niedrigere gemeinsame Einkommen ein
niedrigerer Steuersatz angewendet wird. Im
iibrigen miissen Sie keineswegs das Splitting-
verfahren in Anspruch nehmen. Sie haben
jedes Jahr erneut die Wahl,
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Seefahrtschule Liibeck

Am 31. Mai 1963 bestanden die Hauptprilung zum See-
slevermann auni grofier Fahrt (A 5) die Herren:

Gert Behrmann, Heinz Carstensen, Ernst Caspar, Asmus
Christiansen, Ridiger Hansson, Hubert Harlwig, Klaus
Kober, Ferdinand Korner, Peter Kroplin, Erich Krilss,
Peter Kuhse, Holger Ladewiy, Egon Lorenzen, Kurt Moadk,
Peter Obersteller, Ulrich Sander, Wull Schilling, Fans-
Heinr. Vollstedt, Ekkehart Wendorff, Wollgang Wengler,
Wollram Wieczorkowski.

Am 25, Mai 1963 bestanden die Priiffung zum Seeslouer-
mann in kleiner Hochseefischerei (B 2) im Fischereijugend-
heim Busum/Nordsee die Herren:

Heinrich Claussen, Helmut Christiansen, Fritz Draasch,
Lothar Duhnke, Franz Erdmann, Manfred Ermoneil, Walter
Hansen, Hans-Jirgen Heitmann, Claus Ilse, Peler Loben-
brick, Harald Lidtke, Pritz Marth, Peter Milller, Lothar
Popall, Wemner Pose, Friedrich Rades, Peter Schwerdt-
teger, Hans Strafienburg, Karl-Hans Warrings, Arnold
Wellm, Willi Wendt, Eduard Winkler, Peter de Wilt,
Manlred Zuch.

Am 11. Mai 1963 bestanden die Prifung zum Kapitin auf
grofier Fahrt (A 6) die Herren:

Pater Alfl, Heinrch Blodcker, Gerhard Bohrens, Peter-Ulrich
Braun, Norbert Cordts, Herbert Dumbsky, Dieter Gide,
Sieglried Gehrke, Gerd Grimm, Joachim Grundmann, Klaus
Henke, Hermann Kedenburg, Gerhard Klahn, Karl Lange,
Victor von der Osten-Sacken, Hans-Jochen RindHeisch,
Kurt Steen, Dieler Wedhorn.

Die Prifung zum Seelunksonderzeugnis bestanden die
Herren:

Peter Arlt, Hans Berg, Michael Braun, Dieter Gose, Helga
Hannewald, Wilfried Jording, Norbert Kirschl, Hans
Meissner, Ingrid Ringe, Manfred Sawer.

Seefahrtschule Hamburg

Am 3l. Mai 1063 bestanden die Prilfung zum Seesleuer-
mann auf grofier Fahrt (A 5) [olgende Herren:

Peter Adank, Peler Blum, Wolfgang Borkmann, Uwe
Brohan, Herbert Briidt, Hans-Peter von Holdl, Olto Hiib-
ner, Fritz Koch, Detlev Koeppen, Peter Kroger, Walter
Mahlmann, Ernst Malizahn, Norbert Meyer, Cai Mobilz,
Helmut Miller, Michel Ohlsen, Manired Otlo, Hermann
Petersen, Horst Rost, Meinhard Schnoor, Fritz Slegemann,
Glinter Struwe, Hans-Jiirgen Wiebe, Thomas Wieken.

Am 24, Mai 1963 bestanden die Priiffung zum Kapilin auf
grofier Fahrl (A 6) folgende Herren:

Peter Benthien, Heinz Dede, Hans Fank, Ernst Feurle,
Ralph Fretwurst, Josef Gerads, Konrad Gerbode, Gianther
Grandorff, Andreas Holm, Heinrich Homann, Franz Ka-
letha, Hans-Peter Kaminsky, Hinrich Meyer, Horst Mor-
zinek, Waldemar Miiller, Carlo Pizzini, Wollgang Scilager,
Hernhard Schliiter, Peter Schneider, Peter Siemens, Ger-
hard Smit, Dietrich Tamke, Hans Vierhaus, Gerd Wilte,
Peter Wriedt.

Am 17. Mai 1963 bestanden die Prifung zum Seestener-
mann auf grofler Fahrt (A §) folgende Herren:

Haritld Aurin, Hans-Kurt Breiting, Udo Birger, Karl-Heinz
Clasen, Michael Deisig, Eberhard Dorn, Wilhelm Findk,
Willy Fink, Karlheinz Habermann, Eckart Heinemann,
Klaus Haéll, Dieter Hohnschildt, Giinter Hubl, Jochen
Johannboke, Dieter Kopcke, Peter Léwisch, Klaus Lohse,
Peter-Bleike Matthiessen, Peter Meyer, Klaus-Peter Rahlff,
Rolf Dieter Rohricht, Jérg-Peler Rommerskirchen, Giinter
Ridebusch, Jirgen Schultze, Gustav Schwark, Jens Som-
mer, Klaus Tappe, Eduard Ventzke.

Seefahrtschule Bremen

Am 31, Mai 1963 bestanden die Prifung zum Kapiliin auf
grofier Fahrl (A 6) die Herren:

Wulf Allekotle, Roll Erichsen, Reinhold Gieselmann, Peter
Hoelzner, Reimund Jahn, Jirgen Jeschke, Heinrich Kettler,
Gethard Koch, Hansgeorg Kothke, Arno Lameyer, Sieg-
frigd Martin, Klaus Meyer, Willy Miller, Niels Peters,
Karl-Heinz Plep, Karl-August Reinhardt, Georg Sass, Jir-
gen Scheding, Peler Stolz, Herbert Talge, Friedrich Wendt,
Klaus Wilhelm, Herbert Wolters.

Die Beidhigungszeugnisse wurden in Verlretung des Sena-
tors flir Hiien, Schiffahrt und Verkehr von Senalsdireklor
Dr. Maas ausgehdndigt. - ]

Seefahrtschule Bremerhaven

Am 3]. Mai 1963 bestanden die Prifung zum Seesleuer-
mann auf grofler Fahrt (A 5) die Herren:

Johannes Bréuninger, Udo Buchheister, Raimund Dede,
Ewald Finnberg, Eberhard Gomnemann, Horst Graper,
Ernst Griiter, Claus Giinther, Ludwig Harders, Karl Heb-
binghaus, Claus Hemje, Helgo Hoferichter, Joachim Johnk,

Hans Jiirgens, Helmut Kihler, Horst Karow, Rudolf
Kreulzer, Heinrich Kube, Otto Kihne, Otln Leppin,
Wollram Meyer, Bodo Maodreger, Hans-Joachim Rocdkel,

Hans-Dieter Schwerdts, Eduard Smid, Dieter Stendel,
Arend Tiedemann, Peter Twieg, Herward Weinrich, Klaus
tom Waorden.

Schiffsingenieurschule Bremen

Im Mai 1963 haben die Prifung bestanden zum:
Schiffsingenieur II (C 5)

Peter Bederke, Bolko Bolling, Wolfgang Bortmann, Carl
Elvers, Klaus Ernst, Dierk Fischer, Frilz Ginther, Siegfried
Hapelt, Werner Jerusel, Rudolf Karsunke, Feter Koch,
Heinz-Peter Lehrke, Ingo Lorenzen, Werner Liken, Klaus
Miiller, Giinter Ondrej, Uwe Schicke, Manfred Schulze,
Wholigang Schumacher, Horst Tengel;

Seemaschinist I (C 4)

Robert Becker, Wilfried Bohn, Reinhold Buth, Ernst-Dieler
Franke, Heinz-Giinter Heckmann, Lider Kunkel, Gerhard
Melchert, Dieter Meyer, Oskar Musiol, Klaus Nehrhoff,
Erwin Onesseil, Klaus Sommer, Walter Schiller, Norberl
Schultz, Alfred Schweinforth, Karl Siegel;
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Seemaschinist II (C 3)

Rudolf Bak, Claus Bartels, Siegmund Becker, Dieter Blan-
dow, Hans-Wilhelm Briuer, Helmut Caspar, Roland Ehlers,
Rolf Geurink, Peter Gusovius, Bermhard Happach, Alfred
Janfen, Rolf Lilie, Hasko Martens, Hans-Hermann Mews,
Emil Mbller, Fritz Sadowski, Willried Sellerhoff, Hans-
Georyg Schall, Bernd Schaumlotfe, Uwe Teerling, Reinhard
Tiemeier;

Seemaschinist 11 (C 3)

Horst Albrecht, Hans-Peler Boning, Frerich Brahms, Paul
Brandt, Peter Drickes, Karl-Heinz Ehlers, Bernhard Go-
wers, Werner Kallweil, Egon Klufimann, Wollgang Kohl,
Walther Kramer, Herberl Lemhéfer, Bruno Linz, Jlrgen
Mang, Helmut Preufl, Bernd Reckewilz, Werner Schanfeld,
Rolf Schopperl, Jirgen Tienken, Peter Warneke.

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFEN

Die nichsten Seemannsgrufisendungen werden
von der Deutschen Welle Kiln ausgestrahlt am:

Seemannssonntag, dem 11. Juli aus Bremen

Seemannssonntag, dem 8. August (steht noch

nicht fest).

‘Wellenplan
Richtung H
GMT (Frequenz) Wellenlg.
Fernost
06.45—09.40 17815 kHz (16,84 m)
11 795 kHz (2543 m)
9735 kHz (30,82 m)
Japan
09.45—12.45 15275kHz (19,64 m)
11 795 kHz (25,43 m)
Siidasien
12.50—15.50 21650 kHz (13,86 m)
17 875 kHz (16,79 m)
Nahost
16.00—19.00 15405 kHz (19,47 m)
11 795 kHz (25,43 m)
Afrika
17.15—20.15 15275 kHz (19,64 m)
11 785 kHz (2546 m)
Westafrika
19.05—22.05 11925 kHz (25,16 m)
9605 kHz (31,23 m)
Siidamerika
£2.30—01.30 11945 kHz (2512 m)

11 930 kHz (25,15 m)
9735 kHz (30,82 m)
Nordamerika Ost

00.00—03.00 11795 kHz (2543 m)
9545 kHz (31,43 m)
6100 kHz (49,18 m)
Mittelamerika
01.45—04.45 9605kHz (31,23 m)

6145 kHz (48,82 m)

Nordamerika West
03.00—06.00 9640kHz (31,12m)
6160 kHz (48,70 m)

6100 kHz (49,18 m)

Schiffsverkaufe

MT ,Claere Jung® (2584 BRT) und MT . Friedrich Jung"
{3440 BRT) an die Bundesmarine.

M5 ,Elisabeth Hendrik Flisser” (2360 BRT) an griechische
Interessenten in London.

D .Aagledyk” von der Holland-Amerika-Lijn zum Ab-
bruch an die Firma Waller Rilscher in Hamburg-Harburg.
MT .Heinrich Christian Oelker” (10 339 BRT) an die Eisen-
und Melall-A.G., Hamburg, zum Abbruch.

MS ,Tarragona” (1834/124 BRT) von der Partenrecderel
MS .Tarragona® (K.R. Rob. M. Sloman jr., Hamburg) an
die Seven Seas Shipping Corporation, Monrovia, Neuer
Mame ,Mira".

Kiihischiff .Fort Saint Louis” (4746 BRT) nach Deutschland.
Neuwer Name ,Brunsberg®.

D . Keitum" [1710 BRT) von der Nordiriesischen Reederei
GmbH, Rendsburg, an die Jonas Shipping Corporation
Monrovia.

MS .Geheimral Sartori” (955 BRT) von der Reederei Sar-
tori und Berger, Hamburg, an die Knud Knudsen-Reederel
in Rendsburg. Neuer Name ,Stoltenhorn®,

MS ,Nordsee" (5172 BRT) von der Reederei W. Schuch-
mann, Bremerhaven, an die Eisen- und Metall-A.G., Ham-
burg/Bremerhaven zum Abbruch,

MT .Heinrlch Christian Oelker” (10 339 DRT) en die Cisen-
und Metall A.G. zum Abbruch.

Kiihlschiff ,Fort Saint Louis" (4746 BRT) aus Frankreich an
die leederei W. Bruns & Co., Hambu-g. Neuer Name
.Brunsherg”.

D JKeitum®* (1710 BRT) vcn der Nordiriesischen Reederei
GmbH, Rendsburg an cie Jonas Shipping Corporation,
Monrovia, Neuer Name ,Jonas®.

MS .Tarragona” ex ,lrmgard Pleuger" (1124 BRT)} von cer
Partenreederei M5, Tarragona®  (Korrespondenzieeder
Rob. M. Sloman jr., Hamburg) nech Monrovia, Neuer
Mame . Mira®,

MS .Geheimrat Sarlori® (955 BRT) von der Reederei Sar-
tori & Berger, Hamburg, an die Knud Knudsen Reederei
in Rendsburg. MNeuer Mame ,Stoltenhorn”.

SCHIFFSUNFALLE

Nach Koilision gesunken

Das deutsche MS ,Nordenham* (1089 BRT) ist am 10. 5.
vormittags nach einer Kollision mit dem Schweizer MS
LRhone* (7969 BRT) bei der Tonne ,J E 12 (vor der
Wesermiindung) gesunken. Die Besalzung konnte voll-
zahlig von dem deutschen MS  Ursula Block® und dem
Emder Lolsendampfer ibernommen werden. Die .Norden-
ham® befand sich mit einer Ladung Kobhlen aul der Reise
von Riga nach Rouen.

Dle Kollision ist darauf zurfickzulihren, daB beide Schille
die Maschinen nicht gestoppt haben, als sie die
Nebelsignale des anderen Schilles horten, andererseits
aber den Kurs gedndert haben, o hne des Gegners
ansichtig zu sein. AuBlerdem ist die Geschwindigkeit
des MS .Rhone* in Anbetracht des um 8.59 Uhr aufkem-
menden Nebels nicht gehorig erméfigt worden.

Fihrschifi .Warnemiinde* auigelauien

Die neue mitleldeutsche Reichsbahn-Fihre ,Warneminde®,
die den regelmiBigen Fihrverkehr zwischen Sabnitz und
Trelleborg aufnehmen soll, ist kirzlich auf Probefahrten
vor Trelleborg aufgelaufen und mubBte bei der Neptun-
Werlt in Rostock abermals eingedockl werden.

Tadlicher Slurz unter Alkoholeinflub

Am 21, November 1962 gegen 01.00 Uhr ist der Jungmann
Quak an Bord des MS ,Brunsdeich" im Hafen von Barry-
Glamorgan unter Alkoholeinfluff die Treppe vom Back
sum Schulzdeck hinuntergefallen und hat sich tédliche
Verlelzungen zugezogen.

Der Unfall ist von niemand verschuldet worden und nidit
auf Mangel in den Einrichtungen des Schilfes zuriickzu-
[ihren.

fei Explosion gelitet

Am 20. Oktaber 1962 um 04.05 Uhr hat auf dem MS ,J. C.
Ertel* beim Einlaufen nach Aarhus eine Explosion im Kabel
gatt stattgelunden, die erhebliche Schaden am Vorschill
zur Folge hatte. Der Bootsmann Dreler ist durch den
Explosionsstoll iber Bord geschleudert worden und hal
den Tod gefunden. Ein im Kabelgatl entstandener Brand
konnte mit Bordmitteln geldscht werden. Die Ursache des
Unfalles ist nicht mit Sicherheil zu ermitteln. Im Kabelgatl
muf sich ein explosives Gasgemisch gebildet haben, das
vermutlich verdunstete Farblésungsmittel und vielleicht
auch Kohlenstaub oder Kohlengase aus der Ladung ent-
hielt und auf nicht mehr fesistellbare Weise zur Entziin-
dung gebracht worden ist, Die Schiffsfithrung trifft kein
Verschulden, Die nach dem Unfall ergriffenen Mafinahmen
witren sachgemaf,

| Gesundheitsdienst an Bord

i7. Trichinose

Die Trichinose enisteht durch Aufnahme von Trichinen.
Trichinentriiger sind vor allen Dingen das Schwein, ferner
Hunde, Kalzen, Fiichse, Dachse, Igel, Biren. Die in den
Magen-Darmkanal gelanglen Trichinen erlangen im Darm
Geschlechlsreife und vermehren sich mehrhundertiach. Die
weiblichen Trichinen haben eine Linge von 3 mm, die
minnlichen von 1,2—1,6 mm. Die Trichinen dringen in die
Darmschleimhaut ein und gelangen spiiler in das Blul.
Die Einwanderung der Parasilen in die Muskulatur er-
folgt am 9.—10. Tage nach der Infektion. Sie vergrifiern
sich und rollen sich spiralig aui. Durch eine Gewebs-
bildung werden sie eingekapselt und gel in das
Ruhesladium, indem die Kapsel verkalkl
Die Trichinose komml in erster Linie durch den Genull
rohen Schweineileisches zustande. Die Gefahr ist he-
sonders grofi, wenn die Konlrolle des Fleisches durch Tri-
chinenschau leidel. Wiederholl sind Massenerkrankungen
heobachlet worden.
Die Krankheit wird eingeleilet durch Unbehagen, Fristeln,
Ubelkeit, Erbrechen, Leibschmerzen und Durchiille. Fieber
tritt auf, ferner eln Gefithi von Abgeschlagensein im
Nacken und in der Gegend der Lendenwirbelsdule. Ein
sehr charaklerislisches Symplom ist die Schwellung des
Gesichles und der Augenlider, welche frithestens am 7.
Tage auflritt. Spiler kinnen Schwellungen auch an den
Gliedmafen auitrelen.
Die Fieberkurve kann an Typhus erinnern und das Fieber
sich sehr lange hinziehen.
Die eigentlich charaklerisiischen Erscheinungen beslehen in
Muskelsteifheit und Muskelschmerzen, und betreifen aulier
der Nacken- und Rump latur | d die Beuge-
muskulatur der Beine und Arme. Durch die Beleiligung
zahlreicher Muskeln im Bereich von Kopi und Hals komm!
es zu erschwerlem Sprechen und Heiserkeit. Die zu An-
fang ei den Magen-Dar chei ki lange
anhalten. Ofl kann man bluligschleimige Durchiiille und
Blulung aus Mag und Darmg il heobacht
Trichinen werden im Stuhl im allg i nicht gefund
Bronchitis und Lungenentziindung sind hidufig beobachlel
worden und konnen Todesursache werden. An den Nieren
d im allg i nur leichle Beschwerden beoh-
achtel. Seilens des Nervensystems sind Delirien und
Schlaflosigkeit zu becbachien. Schweilausbriiche und Haut-
jucken sind weitere Merkmale der Krankheil.
Das wichtigste Miltel zur Verhillung der Trichinose isl die
sireng durchgeflihrie Trichinenschau.
Am geidhrlichsten ist der Genull rohen Schweinefleisches,
anch vom Wildschwein. E. Jilnemann




574 Menschen
AUS SEENOT GERETTET

hat die Deutsche Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger im vergangenen Jahr. 283 Ge-
rettete entfielen auf die Nordsee-, 291 auf die
Ostseestationen. Unter ihnen befanden sich 143
Ausldnder, nimlich 46 Englinder, 30 Italiener,
25 Schweden, 21 Hollinder, 12 Dinen, 3 Pa-
kistaner, je 2 Ungarn und Osterreicher und je
1 Norweger und Perser. Von den Geretteten
waren 54 Fischer und 183 Seeleute, 235 Sport-
segler, 28 Wassersportler, 16 Badegiste und
58 sonstige Personen. Nicht enthalten in der
genannten Zahl sind 79 Kranke oder Verletzte,
die von Schiffen abgeborgen oder iiber See
transportiert wurden, zumeist bei schwerem
Wetter und wenn andere Transportmoglich-
keiten nicht mehr gegeben waren. Auch Arzt-
transporte und #drztliche Hilfeleistungen sind
in diesen Zahlen nicht enthalten. Die Rettungs-
boote konnten weiter im Berichtsjahr 183mal
in Seenot befindlichen Fahrzeugen mafgehliche
Hilfe leisten oder ihre Bergung ermdglichen:

hierunter befanden sich 108 Sport- und 22

Fischerfahrzeuge.

Neue Kiisteniunkstelle Liibeck Radio

Die Deulsche Bundesposl nahm am 22, Mai 1963 die
Kiistenfunksielle Lilbeck Radio in Belrieb. Sende- und
Empiangseinrichlung dieser neuen Funkslelle sind im
Fernmeldetutm aul dem Bungsberg | bracht. Die
Anlage wird von Kiel Radio fernbedient.

Die Kilslenfunkstelle Lilbeck Radio arbeilel im UK\L\’—

HEINRICH PAASCH K.G., Abl. Feuerschulz
»Oilslop“-Gewisserschulz  in  Form von auiblasbaren
schwimmenden Sperren, die ausgelauf Ule einfang
und zur Vernichtong sammeln.
RUD. OTTO MEYER, Hamburg
Rohrleilongen fiir Heizung, Klimaanlagen und CO:-Feuer-
lischanlagen.
EMIL WINGARTNER & CO., K.G., Hamburg
Halbfabrikale hochwertiger, im Schilfsmaschinenbau ver-
wendeler Stdhle.
KAEFER & CO.,
GESELLSCHAFT FUR ISOLIERTECHNIK MBH
Palentierte Schall-, Kélle- und Wiirmeisolierungen fir den
Fieisch-, Fisch- und Fruchltransporl und als Feuerschulz.
WILLBRANDT & CO., Hamburg
Verlriebsiirma fir Conlinental-Gummi A.G., Hannover
Schwingmelallelemenle fiir elastische Lagerung und Schall-
ddmpiung von Schiffshilismaschinen sowie Gummikompen-
saloren.
VAN LESSEN & PUNT GMBH, Hamburg
Einen Plaslik-Werkslofi iiir rasche und sichere Reparatur
von Robrleilungen, Gehiiusen und anderen Maschinenleilen
sowie Ruderanlagen und Schulzklappen [iir ecingewalzle
Kondensalor- und Riickkiihlerrohre.
C. AUG. SCHMIDT SUOHNE, Apparatebau, Hamburg
Frisch- und Speisewasser-Erzeuger, auch solche speziell
itir Molorschifie sowie See lestillati lag die
Kesselsteinbildung praklisch ausschlieBen.
OSTERMANN & CO., Melallwerke, Kéin-Ehrenfeld
Ein Original-Schiffspropel o Rk ing, 1-
fligelig mit Durchmesser von 3 m, Gewichl von 2850 k.
CARL BAGUHN, Hamburg, Mot instandselzungswerk
Moderne verblilfiende Reparalurmiglichkeilen von Haupl-
und Hilismaschinen.
V. D. OSTEN & KREISINGER
Kolben- und andere Dichiringe, Slopibiichsen usw,
MASCHINENFABRIK PAUL LEISTRITZ

I i zur Firderung von schmicrenden
Flitssigkeilen bis zu 3500° L.

Schr E p

und nicht schmi jen F

GOETA-WERKEN, Giiteborg,

verlrelen durch FIRMA W. SCHMIDT,

Maodell eines Bzylindrigen Dieselmotors, dessen Original-
Zylinder eine Leislung von 2100 PSe bei einem Durch-
messer von 850 mm und einem Hub von 1700 mm aul-
weist, sowie Lukendeckel mit ,Hydrotorgque"-Scharnier,
und als Neuestes ein ,Compacl-Folding”-Lukendeckel, doer
durch besle Raumausniilzung aufi#lll.

AuvBerdem stellten aus und filhrien vor:

DEUTSCHE METALOCK GMBH,
Haml

Bereich. Sie vermitlelt Funk und F gesp
mit Schiffen im Bereich der Libecker Bucht und auf der

g-Eidelstiedt, Pinneberger Chaussee 74
MOTOREN-WERKE MANNHEIM A.G., vorm. Benz,

Trave. Funktelegramme konnen bei jeder Teleg

A I lell igegeb den. Funkgespriiche kiinnen
von jedem Fernsprechanschlufi aus gefilhrt werden. Sie
sind wie Gespriche im handvermilleilen Ferndiens! beim
nichsigelegenen F 1d | 1d:

Ausstellung Schiff und Maschine

Die Ausstellung Schiff und Maschine, die an-
lilich des Tages des Schiffsingenieurs 1963
vom 22.—26. Mai in Hamburg, Planten un
Blomen (,Kehrwieder” berichtete dariiber),
erwies sich, was Anzahl und Qualitit der Aus-
stellungsstiicke und Interesse der zahlreichen
Besucher anbelangt, als eine kleine Hannover-
messe im schiffstechnischen Bereich. Den be-
eindruckten Besuchern wurden gezeigt von:

GUSTAV F. GERDTS, Bremen,
Kond tableiter, Absc t L Entsalzungsregu-
liervenlile sowie Kontroll- und Zusatzvorrichlungen [ir
Kondensalableitungen.

HANSA-MOELLERIT ROBERT KREBS KG., Hamburg-
Wilhelmsburg,

das  Pulverkallsprilzveriahren  [iir
lungen.

WILHELM RUMP K.G., Hamburg
Den mneuesien Sland der Kesselwasserpilege, ein elek-
tronisches Gerdl zur Messung von Speisewasser sowice
verschiedene Zuslitze {lir Schmiermillel und Brennstofie.
OTTENSER EISENWERK GMBH, Hamburg
|Stillcken-Maschinenbau GmbH)

Das Modell eines 12-Zylinder-V-Dieselmolors, der aus
U-Bools-Motoren  entwidiell ist. Zylinder-Durchmesser
460 mm, Leislung je Zylinder 320 und 420 PSe, kann mil
Diesel- sowie mil Schwertl gefahren werden.

BOLL & KIRCH GMBH, Kiln-Ehrenield

Spezialiilter fiir Ule, Sduren, Wasser, Dampi und Gas
sowle Sonderventile, Temperaturregler, Entliller w.a.m.
UETERSENER MASCHINENFABRIK-HATLAPA,
Pelersen/Holstein

Winden und Deckhilismaschinen.
SIEMENS-SCHUCKERT-WERKE A.G., Hamburg

Die K gie-Anlrieb lage mil Druckwasserreaklor
im Modell des Hinlerschilis des In Auflrag gegebenen
ersien  deulschen |} i M i
irachlers.
VALVOLINE-OEL GMBH, RITZ & CO., Hamburg

Das Neuesle auf dem Geblel der Schmiersiofflechnik, des
Korrosionsschutzes sowie der Zylinder- und Turbineniilc.
WESTFALIA-SEPARATOR A.G., Oelde/Wesli.
Ulseparaloren.

WILHELM POPPE GMBH, Kiel

Kompressoren f{iir den sehr mannigfachen Luflbedari im
Schiffshetrieb.

RHEINHOLF & MAHLA GMBH, Hamburg

Wiirme-, Kiilte- und Schallschulz millels enlsprechenden
modernen Spezialisolierungen.

Oberiliichenbehand-

giegelriebenen 1

Karl-Benz-Sirzfie

HEINRICH GEHRKE, Ingenieur-Biiro,

Hamburg 1, Klesterwall 4 (Cityhof)

BRAUNSCHWEIGER HUTTENWERK GMEH,
Braunschwelg, Lelpziger Sltafe 118/120
LOEWE-PUMPENFABRIK GMEH,

Lineburg, Liinderweg 15

MAN-MASCHINENFABRIK AUGSBURG-NURNBERG A.G.,
Augsburg, Stadibachstralie 7

HARTMANN & BRAUN A.G., FRANKFURT/M.,
per Hans Hoppe, Hamburg 39, Ralhenaustirafie 60
KSB — KLEIN, SCHANZLIN & BECKER A.G.,
Niirnberg, Postiach 1460

DEUTSCHE SHARPLES GMBH,
Hamburg 11, Johannisbollwerk 20

BERGEDORFER EISENWERK A.G. — ASTRA-Werke,
Hamburg-Bergedorf

ATLAS-WERKE A.G.,
Bremen, Postiach 9

H. MAIHAK A.G.,
Hamburg 39, Sempersirafie 38

A EG — ALLGEMEINE ELEKTRIZITATS-GES.,

Abt. Schiffbau,

Hamburg 11, Steinhil 9.

Bei den zum Teil sehr eindrucksvoll gezeigten
Erzeugnissen und Anlagen wurde seitens der
Aussteller viel Miihe auf Anschaulichkeit ver-
wendet. Fachleute standen den Besuchern zur
Erliuterung und Vorfiilhrung zur Verfiigung.
Der Erfolg dieser Ausstellung diirfte nicht nur
den Ausstellern und dem Verstindnis fiir die
Leistung unserer Schiffsingenieure zugute

kommen, sondern dariiber hinaus ganz allge-
mein in breiter Offentlichkeit fiir das Ver-
stiindnis unserer Seeschiffahrt geworben haben,

l : I\'"-i-i ir/ii\ Dy Diich

’?‘

Bruno Gaukel, Nepluns Reporler, Verlag die Brigantine,
Hamburg, DM 16,80,

»Am Abend vor der Einschiffung der Passagiere in Cux-
haven — wir Schiffsoffiziers hatten zum Abendessen in
der Messe Plalz genommen — da erschien im Tiirrahmen
ein als Dritter Oflizier verkleideter Lohengrin® —, oder:

+An der Woterkant, gewissermalien auf der Durchreise zur
Welt gekommen, wurde ich frilh ein Quiddje oder Bick-
beerenschweizer. Wie ein uppiges Mahl maritimer Kost-
lichkeiten liest sich dieses dankenswerte Buch. ,Die Nach-
welt flicht dem Mimen keine Krénze®, — den Reportern,
den Journalisten auch nur selir sellen. Dieses Buch aber

eriult ,Nepluns Reporler* der Nachwell. Denn Bruno Gau-
kel war ein Reporter und Journalist, und zwar Vollblut.
Und er war Seemann, und ist es trolz Druckerschwirze ge-
blieben. Es ist nicht abzusehen, was dieser Mann tiber die
Tagespresse allein fiir unsere Seefahrt getan hat. Was der
schrieb, das kam an, und das ziindete wie eine Bombe
mitten in die Klischeevorstellungen und Vorurteile iiber
uns Fahrensleule hinein, eine der liebenswiirdigsten
Schmunzelbomben, die je Wortgestalt annahm. Ein reines
Vergnugen adner dieses Bombenarsenal des vorliegenden
Bandes. Wir Fahrensleute kinnen diesem ,Reporter* nur
bestes Fahrwasser bis in die hinterste Bickbeerenschweiz
winschen. Nur eine Frage am Schiul und am Rande:
Hilte sich kein Graphikei iinaen lassen, der Gaukel iliu-
striert? — Sch —

Thomer, Sprung an die Kiiste, DM 14,80,

Der Titel allein wire vieldeutig [lr den Seemann, doch
das Umschlagfoto sagt schon alles, Der Sprung des See-
soldaten an das vom Feind besetzte Land st gemeint. Die
Normannen sprangen buchstablich noch mit eigenen Beinen,
Das war bei der Invasion Englands im Jahre 1066 nacn
Christus. Vom Jahre 1963 zeigt das Buch Transportdocks,
die ganze Flotillen von Landungsbooten wie im flutbaren
tiotnenuutk nusichlunren. Zwischen wieseu PR T TOT
zeigt dieses ganz auf optischen Eindruck aulgemachte Buch
in ausgesucht fesselnder, dramatischer Bilddokumentation
die amphibische Eniwicklung. Hier ist ein Thema gewihlt
and gekonnt venandelt, an dem weilweile Seegeadilchie
gewissermallen mit einem Blick erfaBt wird. Zunachst wird
man versucht sein, die Texte mit geschichtlichen Erlaute-
tungen zu Uberspringen. Der Anreiz der Bilder ist zu grol.
Aber dann wird man wissen wollen, wie alles wirklich
war mit den Normannen, dem Sturm auf den Kontinent
oder den Froschmannern. =~ (= — Sch —

«Segel los — Enter aufl" Ein Tag auf der ,Gorch Fock®,
der in 26 Federzeichnungen humorvoll geschildert wird,
vom Hauptgelreiten Fritz Meier. Kapitanleutnant Hans von
Stackelberg hat dazu die Verse geschrieben und das Ge-
leitwort der Kommandant, Fregallenkapitin Hans Engel.
Verlag Duburger Biicherzentrale, Flensburg. DM 9,50,

Ja, so ist das Leben auf einem Segelschulschiff. Alles ist
hier in den treflsicheren Zeichnungen und den [rohlichen
Versen eingefangen, angefangen mit ,Auf, mider See-
mann, reise, reisel®, dber die Musterung mit Hangemallen,
Keinschifl, Ankerlichten, Segelexerzieren, Backen und Ban-
£en bis hin zur Abendronde. Unsere alten Salzbuckel,
die noch die alte Segelschiffszeit aus eigener Anschauung
kennen, aber auch die jingeren Marschierer, die auf den
Schulschiffen der Kriegsmanne gedient haben, werden sich
erinnern an die oft kostliche, dann aber auch vielverfluchte
Zeit auf den Windjammern, Id.

See geselz | S verordnung / Geselz iiber
Ordnungswidrigkeiten, Textausgabe, Eckaral & Messtoril
Verlag, Hamburg 11, 1963, 86 Seiten, broschier!, DM 3,20.
Die Textausgobe des Seemannsgesetzes iiegl jelzt in einer
neuen Auflage vor und zwar in der Fassung des Geselzes
zur Anderung und Ergnzung des Seemannsgeselzes vom
25. 8. 1961. Auf vielfachen Wunsch wurden in diese Text-
ausgabe mil aufgenommen: Die ~Seemannsam{sverordnimg”
vom 3. 6. 1959 und das ,Geselz iiber Onenungswidrig-
keiten® in cer Fassung der Gesetze vem 20. 7, 1957. Laut
Paragraph 144 des Seemannsgeselzes missen diese Texte
an geelgneter Stelle an Bord aller Seeschiffe zur Eipsicht
ausgelegt werden.

Almanacco Navale 1962/63

Der ,Almanacco Navale" erschien zuerst 1896 als Nach-
bildung des damals einzigen Flollenhancbuches der Welt,
des ,Almanach fir die k. u. K. Kriegs-Marine*, vermodite
sich aber nicht gegen das seit zwei Jahrzehnlen bei allen
Marinen eingefuhrte osterreichische Werk durchzuselzen.
In mehrfach gewandelter Form wurde immer wieder ver.
sucht, [laliens Flottenbuch einzuliihren, zuletzt 1943, Der
Erfolg blieb aus, obwohl jece Ausgabe von hoher Qualitst
war, Heule liegt der 1. Jahrgang einer neuen Serie in
sympathischer Form mit einer Fillle von Angaben, gulen
Skizzen und ausgewahll schonen Folos vor, Neu, aber doch
irgendwie verlraul erscheint das Buch mil seinen iibersichl-
lichen, keine italienischen Sprachkenntnisse erfordernden
Listen, in denen sogar die winzigsten Marinen jungster
Staalen erfaBt sind, Die Namen der Bearbeiter liefern cen
Sdiltissel zum Wiedererkennen ces 1960 erschienenen Hand-
buches .Le Maiine militarl de Mondo.”, das in der Fach-
welt einen Bombenerlolg hatte und jetzt in gleicher Giite
als halbamiliche Veriiffenllichung unter dem trationellen
Titel wiedergekehrt ist. Thm kann men nur weiterhin
besten Erfolg winschen, denn diese Artbert ist kein Ver-
such mit untauglichen Mitteln.

Bearbeitet von G. Giorgerini und A, Nani. 506 S., 394 Skiz-

7en, 329 Folos. Herausgeber: amtliche Marinezeilschrilt
RIVISTA MARITTIMA, Rom 1962, Plastikband 6000,— Lire
= DM 41,—). 1d.
Brauns Lieferaniennachweis Fir Werilen und Ree-

doreien. Veriag llans Vielh, 2 ramburg b1, Vorseizen 4,
214 Seiten Kunsidruck, karleniert, DM 1,80,

Mit dem soeben ersimals erschiencnen Nachschlagewerk ist
ein Spezialhandbuch entwickelt worden, das sich ausschlief)-
lich mit dem Gebiel der schiffbaubrzogenen Indusirie be-
raBt. Es dirfte damit ein wertvoller Helfer fir Werften
und Reedersien sein. In cdem Bestreben, cer Hedeulung
dieses wichligen Industriezweiges gerecht zn werden, ist
cieser handliche Lieferaniennachweis entstanden. Dem Zu-
sammenwachsen der europdischen Wirtschaft ist gebiih-
rende Bedeulung beigemessen worden: die rund 1000 anf-
gelithrien Erzeugnisse sind sowohl mit der deulschen als
auch Cer englischen Bezeichnung genannl.

Das Handbuch gliedert sich in vier Teile. In der erslen
Sektion sind die deulschen Stichworte zusammengefalt, in
cer zweiten die englischen, Der dritte Teil nenn! in deutsch
und englisch die einzelnen Erzeugnisse mit den Hersteller-
firmen, Der vierle Teil enthdit cie Zusammenslellung
samtlicher im Werk genannler Unternchmen mit wveller
Anschrilt, Telefon- und Fernschreibnummern unter Beriick-
sichtigung der neuen Postleitzahlen und Selbstwahinum-
mern, Die strikle Einhaltung der alphabetischen Reihen-
folge in allen vier Teilen sowie das handliche Format
(DIN A 5] erleichtern das Auffinden der gesuchlen Angaben.

Schiffahrt, Werften
Industrie

Cordobond

Schnelle Reparatur ohne Schweifien - Korrosionsschutz
Information: Van Lessen en Punt GmbH Hamburg 11, Ruf 33 5594
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Ein reifer Apfel ist eine Frucht
der Natur. Sie weill nichts von
sich, sie weil nichts von ihrem
Gereiftsein.

Ein reifer Mensch aber sollte
die Frucht seiner Arbeit an
sich selbst sein: Eine Persin-
lichkeit. Wozu sonst wire der
Mensch allein mit dem Wissen
wm sein Reifen ausgezeichnet?

In einer Zeit, die das Institutionelle iiberbe-
tont, ertont heute um so lauter der Ruf nach
der Persinlichkeit. Denn die Personlichkeit
ist in umserer Gesellschaftsordnung nur die
andere Seite der anonymen Masse, so wie der
Tag auf der Erdkugel nur die andere Seite
der Nacht ist.

Was aber schafft Institutionen? Der Schrei
nach Gesetzen ist es, und die darauf folgende
Flut von Gesetzen, Erlassen, Verordnungen,
Vorschriften usw. In unserer modernen, kom-
plizierten Welt arbeiten die Gesetzgeber auf
Hochtouren. Ein riesiger Verwaltungsapparat
wandelt ihre Produkte in Tonnen Druckwerke
unleserlichen Deutsches um. Parlamentsbe-
schliisse 6ffnen dann die Wehre. Die Gesetzes-
flut ergieBt sich iiber die Massen. Sie erstarrt
noch im FlieBen, und es entsteht das, was wir
gesellschaftliche, soziale, juristische Ordnung
im Staate nennen. Fiir den Normalbiirger er-
scheint sie als wahrer Irrgarten von Institu-
tionen, dazu geeignet, daB sich lebendige Men-
schen darin fangen und totlaufen.

Was hilft, was rettet aus diesem verwinkelten
Mauerwerk, was schafft lebendige Ordnung,
wo nur Einrichtungen sind? Aus diesen Fra-
gen riihrt auch der Ruf nach der Personlich-
keit her, denn sie allein ist es, die der starren
toten Institution Leben einzuhauchen vermag.

Um das Zusammenleben auf unseren Schiffen
zu ordnen, haben wir das Seemannsgesetz, den
Heuer- und Manteltarif, und um den Betrieb
des Schiffes und unserer weltweiten Schiffahrt
zu ordnen, haben wir zusitzlich eine stéindig
anschwellende Sturmflut von Ordnungswerken.

Sie reichen vom ,Gesetz zum Schutze mensch-
lichen Lebens auf See“ bis zu jenem inter-
nationalen tbereinkommen, das die See vor
der Olverschmutzung durch die Menschen be-
wahren soll. Doch jeder einzelne dieser tau-
send Paragraphen wiire ein totgeborenes Kind,
wenn sich nirgends eine Perstnlichkeit finde,
die diesen undurchdringlichen Paragraphen-
wald mit menschlichem Licht und Leben er-
fiillen wiirde. Kein einziges Gesetz kann allein
bewirken, was erst eine starke gereifte Per-
stinlichkeit schafft.

Um ein aktuelles Beispiel zu wihlen, ist es ein
kriminelles Delikt, keimendes Leben zu téten.
Aber es ist bekannt, dafl auf tausend Gebur-
ten zweitausend Abtreibungen kommen. Im
Bordbereich soll erst eine Strafandrohung da-

ANSCHUTZ

Der Ruf

nach der

Personlichkeit

zu verhelfen, ein internationales Ubereinkom-
men aus dem Vakuum seines Erlasses zu be-
freien, denn auch hier geniigtdie Vereinbarung
allein nicht, um die Verschmutzung der See
durch O] zu verhiiten. Das sind nur zwei von
unzihligen Beispielen, die dafiir angefiihrt
werden konnten, daB es keine einzige Insti-
tution gibt, die ohne die Kraft der Perstnlich-
keit wirksam werden konnte. Sie alle wiirden
zeigen, dall Gesetze wohl geordnete Institutio-
nen schaffen, diese aber ohne belebende Per-
sonlichkeiten ein choatisches Labyrinth bleiben
miifiten.

Das gilt in héherem Mafle als fiir Landverhélt-
nisse fiir den Bordbetrieb. Denn das Zusam-
menleben der Menschen an Bord und der Be-
trieb kinnen ebenfalls unméglich allein durch
Gesetze vom griinen Tisch aus geregelt wer-
den. Vielmehr sind sie immer in erster Linie
Produkt der Perstnlichkeiten an Bord.

Was Persinlichkeit bedeutet, ist an dieser
Stelle schon angedeutet worden. Die Stimme

der antiken Géotter klang durch die Persin-
lichkeit hindurch, wurde durch die Persodnlich-
keit gehbrt, ausgestrahlt, weitergegeben.

Wie aber reift eine Personlichkeit heran? Was
ist es um das Reifen?

ANSCHUTZ KREISELKOMPASSE u. "SELBSTEUER*

bewihrt auf Schiffen von 45 Nationen

SERVICEIN ALLEN WICHTIGEN HAFEN DERWELTSCHIFFAHRT

Es ist wie bei einem Baum. Der wurzelt in der
Erde, im Dunklen. Aus Moder und Verwesung
saugen die Wurzeln ihre materielle Kraftsub-
stanz fiir das Wachsen des Baumes. Auch der
Mensch ist ein Erdgeborener, auch er wurzelt
im SchoBe der Natur. Reifen, das ist, sich
seiner Wurzeln bewuBt zu sein, ohne sich an
die Natur ausgeliefert zu sehen.

Der Baum wiichst mit seinem Stamm nach
oben und reckt seine Aste, Blitter und Bliiten
dem Lichte zu, verlangend der lebenspenden-
den Sonne entgegen. Die Wurzeln in der Erde,
Blitter und Bliiten im Licht: Beide zusammen
lassen den Stamm wachsen, stark gegen
Stiirme. Bliiten, Blitter und Wurzeln zusam-
men erst losen auch den wunderbaren bio-
logischen Proze aus, der die Frucht reifen
1iBt. Nicht eine, sondern viele, nicht einmal,
sondern jedes Jahr wieder. Reifen, das ist
auch: Zum Lichte, zum Geiste, zum Wahren,
Guten, Edlen streben, und aus diesen see-
lischen Kriiften zusammen mit denen, die das
natiirliche Wachstum bewirken, den starken
Stamm entwickeln, der dem Lebenskampf ge-
wachsen ist. Albert Schweitzer sagt dazu:

,,Der Mensch kann nicht allein leben, er muf
ein Lebensinteresse haben, das iiber ihn hin-
ausgeht.”

Reifen, das heilit auch, an Widerstinden
wachsen, sich mit seinen Wurzeln verkrallen,
aufwirtsstreben, und den festen Halt des Cha-
rakters bewubBt entwickeln. Reifen heilit ar-
beiten mit der Kraft der Natur und auch
gegen sie. Immer wird es gelten, unter den
Bedingungen der rein natiirlich biologischen
Kriifte, sein gestecktes Ziel mit den wéirme-
und lichtspendenden Kriiften des Verstandes,
der Vernunft und des Gemiites zu erreichen.
Denn alles ist angelegt auf die Frucht, auch
im Menschen. So erhilt sich menschliches Le-
ben, und so reifen auch die Friichte der Per-
gonlichkeit: Erkenntnis, Weisheit, Tatkraft,
Wissen, Konnen, Leistung, verniinftiges und
lauteres Verhalten vor sich selbst und vor und
fiir die Lebens- und Arbeitsgemeinschaft, in
der wir alle stehen. Hs ist ein unerschopfliches
Fiillhorn von Friichten, die eine in bewufBter
Arbeit gereifte Personlichkeit zu vergeben hat.
Darauf kann keine Bordgemeinschaft verzich-
ten, sie lebt davon, Die Einrichtungen, die Ge-
setzte und Verordnungen geben nur Rahmen
und Mechanismus ab, innerhalb deren sich die
Personlichkeiten entwickeln, um die papierne
Institution mit Leben zu erfiillen. — Sch—

ANSCHUTZ




AN DER ,,KLIMAANLAGE":

Die gesamte Besatzung
wahlt ihn

Wer kennt ihn nicht, den Mann aus der Be-
satzung, sei es mit oder ohne Patent und
ganz gleich, aus welcher Abteilung., dem
alle neidlos zuerkennen: Du bist unser
Mann, du bist 0.K. Das bezieht sich auf den
Charakter, fachliches Konnen, Haltung an
Bord sowie Auftreten an Land. Er ist das
Paradestiick des Schiffes, der Mann, auf den
alle stolz sind, der es kelinem schwermacht,
von ithm eine Scheibe abzuschneiden. Das
ist der Mann, mit dem man immer fahren
mochite.

Haben solche Méanner es nicht verdient, daf
man einmal alle seemédnnische Zurickhal-
tung in solchen Dingen, alle Vorbehalte ge-
gen das Neue zuricklaBt, und sie sichtbar
anerkennt? Warum mull man immer erst ins
Jubildumsalter kommen, um eine Nadel,
ein Buch oder eine Uhr mit Widmung zu

GrobBter Autotransporter

Als erstes von zwei bei der Liibecker Flender-
werke AG. in Auftrag befindlichen Massengut-
schiffen mit Autodecks von je 23 000 tdw ist
das MS ,,Johann Schulte* auf seiner
Werftprobefahrt an die Reederei Schulte &
Bruns, Emden, iibergeben worden (Werft-
Nr. 537). Dieser moderne, schnelle Massengut-
frachter ist auBer fiir die Erz-, Kohle- und
Getreidefahrt speziell fiir den Autotransport
in Zusammenarbeit mit dem VW-Werk kon-
struiert und gebaut worden. Das Schiff stellt
eine Weiterentwicklung des an die gleiche
Reederei 1960 abgelieferten 17000 t grofien
Autotransporters , Konsul Schulte" dar, wobei
die Einrichtungen, d. h. vor allem die hochzieh-
baren, geschlossenen Autodecks, nach modern-
sten Gesichtspunkten von der Werft entworfen
wurden.,

Mit der Unterbringung von 1750 VW-Einheiten
in den Autodecks ist die , Johann Schulte* das
bisher grofte Autotransportschiff. Hierbei ist
besonders das Spezial-Ladegeschirr zu er-
wiihnen, dessen B#dume wiihrend der Lisch-
bzw. Ladearbeiten gleichzeitig getoppt werden
kénnen, so daB ein ziigiger Losch- bzw. Lade-
vorgang gewihrleistet ist.

Neue Autofiihre Schweden—Diinemark

Durch das fortschreitende Anwachsen des
Lkw-Verkehrs zwischen Schweden und Déne-
mark bzw. direkt in die Bundesrepublik ist
der Neubau einer Autofidhre zwischen Skan-
dinavien und dem Festland erforderlich ge-
worden. Das neue Fidhrschiff soll auf der
Strecke Halmstad/Schweden — Aarhus/Dine-
mark (ca. 104 Seemeilen) verkehren. Auftrag-
geber ist die Lions Ferry in Halmstad. Diese
Reederei betreibt diese Linie z. Z. mit dem
Fihrschiff ,Prinz Bertil”, das jedoch wegen
zu geringen Laderaumes fiir Lkw's den An-
forderungen nicht mehr gewachsen ist.

Die Fihre, die bei der Werft Nobiskrug in
Rendsburg gebaut wird, erhélt eine M.A.N.-
Antriebsanlage mit 4 Hauptmotoren des Typs
V8V30/45 mit Aufladung und Ladeluftkiihlung.

Ratiouell ind gpeziell

or

Scomann dov Reise

bekommen? Sind denn Alter und Dienst-
ireue das einzige Verdienst, das der Aus-
zeichnung wert ist? Wir meinen, wir sollten
uns auf See nicht scheuen, diese gldnzende
Idee, die von Soldaten der Bundeswehr aus-
ging, aufzunehmen.

Man sollte vielmehr alle Bedenken von sich
werfen, wenn es gill, das Gute vom Stapel
zu lassen. Solche Stapelldufe kann es nicht
genug geben.

Der Bataillonskommandeur in Giessen sagte
«ja" zu diesem Vorschlag seiner Soldaten.
Und er bejahte damilt zugleich die fortt-
schrittliche Gegenwart im Zusammenleben
von Menschen.

‘Wer sagt in unserer Seefahrt dieses ,ja"?
Was uns fehlt, scheint nur der erste zu sein,
der anfangt.

Was sagen unsere Leser dazu?

Es handelt sich bei den Motoren um 16-Zylin-
dermaschinen in V-Form mit den Zylinder-
abmessungen 300 mm Bohrung, 450 mm Hub.

Jeder Motor gibt eine Leistung von 2420 PSe
bei 400 Ujmin. ab, so daB sich eine Gesamt-
leistung von 9680 PSe ergibt, wodurch das
Schiff eine Geschwindigkeit von ca. 18 See-
meilenfh erreichen soll.

Da es sich um ein Zweischraubenschiff han-
delt, arbeiten jeweils 2 umsteuerbare Motoren
iiher ein AG.-Weser-Sammelgetriebe auf einen
Festpropeller. Zwischen Motor und Getriebe
befindet sich jeweils eine hydraulische Kupp-
lung, wodurch die Motoren einzeln ab- bzw.
zugeschaltet werden kénnen. Zur Bedienung
der Anlage ist ein pneumatischer Bedienungs-
stand vorgesehen, der Drehzahlverstellung,
Motorumsteuerung sowie Schalten der Kupp-
lungen ermiaglicht.

Zur Elektrizitits-Versorgung des Schiffes
stehen 3 Diesel-Drehstrom-Aggregate mit
3 M.A N.-Schiffshilfsdieselmotoren der Type
GTV23,5/33 mit Aufladung und Ladeluftkiih-
lung zur Verfiigung. Die 7-Zylindermaschinen
mit einer Bohrung von 235 mm und einem
Hub von 330 mm leisten jeweils 700 PSe bei
600 U/min.

Stitckgutfrachter ohne Ladegeschirr

Eine schwedische Reederei hat bei der Hatli-
Werft in Ullsteinsvik zwei Frachter von je
1200 BRT in Auftrag gegeben, deren Haupt-
merkmal das ginzliche Fehlen von Lade-
geschirr sein wird. Die Be- und Entladung soll
ndmlich durch mehrere Seitenpforten
mit Hilfe von Gabelstaplern erfolgen.

Das erste Schiff soll im Januar 1964 geliefert
werden, wihrend das zweite im September
desselben Jahres folgen wird.

Ostseeschiffahrts- und Hafentage 1963

Zur Pflege der Verbindungen zwischen der
Bundesrepublik und den skandinavischen Lin-
dern veranstaltete die Hansestadt Liibeck vom
20.—22, Mai die , Ostseeschiffahrts- und Hafen-

tage 1963 in Liibeck.” Hieran nahmen unter
anderem fiihrende Perstnlichkeiten der nam-
haften Ostseehiifen der Reedereien, Werften,
verladenden Industrie, Spediteure und Nauti-
ker teil.

Die Teilnehmer hatten ihre Erérterungen ganz
auf die Losung der Frage konzentriert, wie
der Schiffahrt und dem Seehandel im Ostsee-
raum effektive Hilfe geleistet werden kann.

Der finnische Handels- und Industrieminister
setzte sich angesichts des wachsenden Ver-
kehrs mit tiefgehenden Schiffen flir eine Ver-
besserung der Verkehrssicherheit in der Ostsee
ein. Sie soll durch einheitliche Kennzeichnung
der Wasserwege, durch Ersatz der Feuer-
schiffe durch Leuchttiirme und einen gemein-
sam aufzubauenden Eisbrecherdienst erreicht
werden.

Der didnische Fischereiminister pléddierte fiir
gemeinsame Vorschriften fiir Segel- und Mo-
torboote und fiir die Verlagerung der Nordsiid-
route der Grofischiffahrt in den GroRen Belt.

Bundesverkehrsminister-Dr. Seebohm gab in-
teressante Kostenzahlen: Fiir die Modernisie-
rung des Nordostseekanals 90 Millionen DM,
fiir den geplanten Bau des Nordsiidkanals
3 Milliarden DM, fiir die Vertiefung der Zu-
fahrtswege zu den deutschen Nordseehifen
1,5 Milliarden DM, fiir den Ausbau der Unter-
trave 30 Millionen DM.

Der schwedische Reeder Ekdahl (Svea) sprach
sich fiir Luftkissenfahrzeuge im F#hrverkehr
aus, und zwar wegen der hohen Geschwindig-
keit (70 kn), weil sie durch Eis nicht behin-
dert werden, und weil sie schlieBlich keine auf-
wendigen Hafenanlagen erfordern.

Das VBM und das dinische Handelsministe-
rium kiindigten je einen Neubau eines starken
Eisbrechers an.

SPORT AN BORD

KAPITAN
als Faflballbaby

Bei der Vorstellung zeigte sich der Reeder
wissensdurstig wie ein Vernehmungsrichter,
wollte unbedingt erfahren, wieviel ich dafiir
getan habe, um den notleidenden Werften
Reparaturauftriige zu verschaffen, ob ich ver-
heiratet bin und keine Mitressen halte und
ob ich die Kreditinstitute mehr in Anspruch
nehme als er, was ich unmiglich beantworten
konnte. Kein Wort dariiber, ob ich ein Schiff
von einem zum anderen Hafen bringen kann,
ohne unterwegs nach dem Weg zu fragen,
oder ob ich in der Lage hin, ohne Rechen-
schieber nachzurechnen, wieviel sein Schiff
kostet, wenn ich die Nacht zum Schlafen
benutze.

Geschickt wie ein alter, vorbestrafter Ver-
sicherungsvertreter beruhigte ich ihn, hiitte
aber stutzen miissen, als er von mir wissen
wollte, was ,,abseits* sei

Meine Kenntnisse in FufRballgeschichte reich-
ten gerade aus, um lautstark auf dem Fufi-
ballplatz mitzuschreien, wenn die anderen Zu-
schauer auch briillten.

wAbseits, erklirte ich, ,nennt man einen
Spieler, der keine Lust mehr hat, hinter dem
Ball herzulaufen.”

Der Reeder gab sich mit der Antwort zu-
frieden. Entweder war sie richtig oder er hatte
vom FuBballspiel auch keine Ahnung. Ich
dachte nicht weiter dariiber nach, wie konnte
ich auch ahnen, dafl er einen sportlich inter-
essierten Kapitidn fiir sein Schiff suchte.
AuBerdem bin ich kein Freund von diesen
seltsamen Tests, darum lédchle ich gewdhnlich
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bei jeder Antwort, die ich gebe. Ist sie richtig,
denkt sich keiner etwas dabei, ist sie aber
falsch, dann hidlt man mich fiir einen lustigen
Burschen.

Bei der allgemeinen BegriiBung an Bord, als
wir uns die Hénde abwetzten, fragte mich der
Moses schiichtern, ob ich auch Fuliball spielen
kann, Ich las in seinen jungen Augen, daB ich
viele Jahre neben Fritz Walter in der National-
elf gespielt haben muBte, um Respekt ver-
langen zu kinnen.

Mit dem Brustton eines Halbstarken behaup-
tete ich, dafl ich nur aus beruflichen Griinden
nicht mehr das Tor vom VSM hiite. Dabei
hatte ich viel Gliick, daf3 keiner ndhere Aus-
kiinfte iiber den Verein verlangte, denn den
einzigen Verein, den ich kannte, war eben der
Verein zum Schutz junger Midchen.

Kaum hatte ich meine Siebensachen in die
Schrinke gestopft, als mich der Steuermann
aufsuchte und fragte, ob ich auch Fufiball-
schuhe mithiitte, was ich verneinte, da ich
doch nicht wissen konnte, dal3 hier an Bord
Herbergers Nachwuchs ausgebildet wird.

Einen Schreck bekam ich, als er mir den
sicher gutgemeinten Rat gab, mir bald welche
zu kaufen, da wir im néichsten Hafen ein Spiel
austragen wollten und ich unbedingt mitspie-
len sollte. Ich lachte, weil ich annahm, daB es
nur ein Witz sei, wenn auch ein guter, aber
er blieb so ernst wie ein Regenwurm im
Sonnenschein. Zum ersten Mal kam mir der
Gedanke, daB es fiir meine Gesundheit besser
gewesen wire, wenn ich der Frage nach dem
»abseits* mehr Bedeutung geschenkt hitte.

Was blieb mir iibrig? Ich konnte doch gar
nicht mehr kneifen. Mit strahlendem Gesicht
erschien ich oben auf der Briicke. Leider lief
ich mich in ein Fachgespridch iiber Fufiball
ein und erklirte ohne Hemmungen, dal es
keinen besseren Torhiiter als Uwe Seeler giibe,
worauf eisiges Schweigen um mich herum ein-
setzte. Um etwas fiir meine Allgemeinbildung
zu tun, kaufte ich mir simtliche Sportzeit-
schriften, die ich auftreiben konnte und natiir-
lich Fufiballstiefel. Der Verkdufer behauptete,
dal ich damit Tore am laufenden Band
schieBen wiirde. Ich brach die Unterhaltung
mit dem Liignér ab, der hatte noch weniger
Ahnung als ich, denn seit wann werden die
Tore am Band geschossen?

Abends iibte ich im Salon das Schiefien ohne
Ball, bis ich mit den nackten Zehen gegen die
harte Sofalehne haute. Nachdem ich die Zeit-
schriften durchstudiert hatte, holte ich mir
heimlich den Ball aus der Messe, zog meine
neuen Stiefel an und trat zu.

Sie und auch meine Zehen blieben heil, nur die
Wandlampe iiber dem Schreibtisch konnte die
Behandlung nicht vertragen. Da wulite ich
schon, daf es ein teurer Sport ist. Irgendeiner
mufite gemerkt haben, daf} ich mir den Ball
ausgeliehen hatte, denn der Matrose sah mich

am nédchsten Morgen Kritisch an, was mich zu
der Bemerkung veranlafite, daf ich den Ball
fiir zu klein und zu weich hielt. Er stimmte
sogleich zu und bedankte sich im Namen der
Besatzung, daf ich einen neuen kaufen wollte,
was mir ganz neu war.

In der Annahme, daB ich damit das verloren-
gegangene Vertrauen zuriickgewinnen wiirde,
kaufte ich einen. Leider war ich zu stolz, die
halbe Mannschaft mitzunehmen, was mir
nichts als Arger einbrachte; denn ich mulfite
mich hinterher belehren lassen, daf ich eine
miide Handballpflaume erstanden hatte. Zum
Uben ist der doch prima, beteuerte ich in einer
langen Gipfelrede, ,je kleiner der Ubungsball,
desto leichter trifft man im Spiel den grofen."
Mit dieser Logik konnte ich jedoch keinen
iiberzeugen.

Mit Grausen sah ich den Tag kommen, an dem
das Spiel gegen die andere Mannschaft aus-
getragen werden sollte. Ich flehte um schlech-
tes Wetter, um Regen oder Schnee im Som-
mer. Was, war mir schon egal, ja, ich war so
weit, daB ich vor dem Spiegel Ausreden iibte.
Das Training umging ich, indem ich vorgab,
fit zu sein. Sie sollten nur fleiBig iiben, sie
wiirden schon sehen, was sie an mir hétten.
Als der Tag herannahte, war mir zumute, als
ob ich unbedingt ein paar doppelstickige
Kognaks vertragen konnte. Und gerade als
ich dabei war, erschien der Steuermann und
sah das. Entriistet iiber die Ausschweifung
eines Sportlers wollte er sofort gehen. Es ge-
lang mir allerdings, ihn mit Hilfe eines ge-
fiillten Glases zu iiberzeugen, dafl meine Re-
aktionsgeschwindigkeit mit jedem geleerten
Glase steigt.

Die hohen Stollen unter meinen Stiefeln mach-
ten mir beim Laufen auf der Strafle erhebliche
Schwierigkeiten.

Es bestanden keine Zweifel mehr, wiirde ich
erst auf dem Rasen stehen, dann war ich nicht
mehr der Kapitédn, sondern ein Torwart, und
ich wuBte doch nicht, welcher Beruf mehr An-
sehen in der Bevilkerung geniefit.

Das Fufballfeld erschien mir riesig groB und
das Tor so lang und hoch wie eine Werft-
halle.

Peter spielte den grofien Mann, er sagte mir,
was ich zu tun hiitte, und darauf beschlof ich,
keinen Ball von ihm durchzulassen. Endlich
hatte man sich geeinigt, und das Spiel begann.
Ich war ein groRartiger Torwart, denn zu An-
fang kam kein Ball zu mir und den ersten
fing ich, weil ich ihm nicht ausweichen konnte,
da er genau auf mich zuflog.

Ich war schon richtig stolz, leider stand es
immer noch unentschieden, noch war kein Tor
gefallen, bis mein Verteidiger den Ball zu mir
zuriickspielte. Das nutzte ich sofort aus und
ri} die Arme hoch, ,,Tor! Tor!" schrie ich, wie
die von der anderen Partei auch, was ich nicht
verstand, da ,wir" doch ein Tor hatten. Mein
Verteidiger blickte mich bbse an, und die
ersten hiifllichen Worte fegten durch das Netz.
Man fragte mich, ob ich nicht Lust hiitte,
lieber zu stiirmen. Ich war ganz froh dariiber,
konnte ich doch jetzt iiber den Rasen spazieren
gehen. Ich stand fast am anderen Tor, als der
Ball genau vor meine Fiifle rollte. Mit dem
linken Fufl haute ich kriftig drauf. Der Ball
landete in Hohe einer Schreibtischlampe im
Tor. Da hatte ich ja was schines angerichtet,
dachte ich, denn nun stand es schon wieder
unentschieden. Mufite ich denn hier alle Tore
schieffen? Meine Mannschaft war mit mir zu-
frieden, und als ich in der zweiten Hilfte des

Spieles — wir machten nidmlich eine Pause,
damit ich mich ausruhen konnte, was ich sehr
nett von den Jungens fand — das zweite Tor
schof, war ich gerettet. Jeder kam und klopfte
mir auf die Schulter. Ich dachte, sie wollten
mich tristen, bis ich spiter erfuhr, daB wir
gewonnen hatten,

Am nichsten Tag konnte ich mich kaum be-
wegen, solchen Muskelkater hatte ich. Heute
aber weill ich iiber Fuflball so gut Bescheid
wie ein tiichtiger Fufiballpimpf.

Ich habe noch viele Spiele austragen miissen,
und nachdem ich erst einmal heraushatte, auf
welches Tor ich schiefien sollte, habe ich noch
etliche Tore erzielt, nur was ,abseits" ist,
lasse ich mir nicht beibringen.

Kurt Gerdau

«Iransamerica” geht ran in Amerika

Mit einer neu aufgestellten Mannschaft wag-
ten wir in Montreal unser erstes Spiel gegen
die EIf der ,Transpacific’. Nach einer 2:0-
Fiihrung in der ersten Halbzeit mufiten wir
aber dennoch eine 3:2-Niederlage hinnehmen,
Angespornt durch den guten Verlauf dieses
Spieles trugen wir zwei Tage spiter gegen die
Bremer ,Mellum* ein weiteres in Montreal
aus. Die Begegnung endete mit einem 3:2-
Erfolg, da die Mannschaft der ,Mellum" nur
mit neun Mann spielte.

In Chicago gewannen wir gegen das englische
Motorschiff ,,Montreal City" mit 5:2 und ver-
loren gegen die routiniert spielende Mann-
schaft der ,Lahnstein” mit 3:0, Ein weiteres
Spiel in Chicago gegen die Mannschaft des
holliindischen Schiffes ,Prins Willem van
Oranje“ endete mit einem 3:2-Erfolg.

Die letzten drei Spiele kamen durch die Ver-
mittlung der Seemannsmission Chicago, die
jedes Jahr einen Wetthewerb um ihren Fuf-
ballpokal veranstaltet, zustande.

Es griibt herzlich die Besatzung der ,Trans-
america' i. A. Mooshrugger

Auflisang von Seite 14

Die Relse geht nach London:

Waagerecht: 1. Liquid, 5. Od, 6. de, 7. Nasser,
10. Teer, 11. Ohio, 12, Tuberkulin, 20, Lu, 2i. Ober,
22, Gral, 23. Felge, 25. Wales, 26. Fleet, 28. an, 29, Enak,
30, Speer, 32, Tank, 35, Stroh, 37, USA, 38, Birne, 41
A.T., 42, Sais, 43. Aa, 44. Blei, 45. Spa, 47. Brehm, 49.
medial, 51. Duese, 53. Ar, 55. Maggi, 56. nasal, 58. Erb-
schaftssteuer.

Senkrecht: 1, London, 2. Ida, 3. Idee, 4. der Rosen-
kavalier, 8, Stilett, 9, Seoul, 12. Tower Bridge, 13. Ubangi,
14, Bela, 15, Erek, 16. K. G., 17. Ur, 18, Lafette, 19. Iller,
23. Fe, 24. Gans, 27. Eros, 31. Psalm, 33. Aussig, 34. Re,
36, Harem, 39. Rabe, 40, MNarses, 44, BH, 46, pag, 48. Ee,
50, Dame, 52, Uhr, 53. Ast, 54. Ras, 56. Na, 57. L. S,

Der Steward
Er mulite drei Flaschen aus dem Abstellraum holen.

Zwel Kannen
Die eine Kanne faBt 1!z, die andere 7/: Liter.

Folos und Zeichnungen:

Titeifoto W. Kaspultis; G. Wahnschalle 5. 1; Deike Matern
S. 2, 13, 14, 15, 20; Globus Mater 8. 3; Conti-Press 5. &
E. de Jong 5. 9; Foto Hamann S. 8 u. 9; Vermessungsbiro
Riipke S. 8§; Werkfoto Blohm & Voss 5. 9; Archiv der Deut-
schen Bundesbahn 5. 13; D. Smith S. 15; Fuchs-Hauffen-
Anthony S. 18.

T Kropp

Beerdigungs - Biiro »St. Anschare
Tag- und Nachtruf 35 27 48/49

Ginsemarkt 19

Tischlerel, Holzhandel, Holzbearbelitung] |
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-67 Tel.-Adr.: Lindham
Am Moldauhafen 10 - Gleisanschiu8 Hamburg-Siid PL-: 110

HAMBURG 11 -
Freihafenbetrieb:

20

.




ACHTUNG! - Wir sind umgezogen

Schaar & iemeyer

Schiffsproviant
Decks- und Maschinen-Ausriistung

HAMBURG-FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 362246

‘ Lieferung nach allen Hifen des Kontinents

UL LT DT T LT TR TE LTI T -

wl|

Unsere neue Anschrift

Seefahrt -Verlag G. m. b. H.

2 Hamburg-Altona

Bahrenfelder-Steindamm 74b

Telefon 439 36 41

LT L L e T T T T A L

o
5“‘““’0 ‘ Schiffsausriistungen N. V.

Schiffsproviant, Deck- und Maschinenausriistungen,
Spirituosen, Tabakwaren, Freilager, Schlachterei
Gegriindet 1855

ROTTERDAM: Schiedamsedijk 52, Ruf: Sa.-Nr. 1116 50 (8 Linien)
Waalhaven Pier 6, Ruf: 7 80 31, 17 62 67 (Lager),
nach 18 Uhr: Ruf: 120535, 1217 84 - Telegr.: JECEEFES
AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57, Ruf: 4 94 10, nach 18 Uhr
Ruf: 58984, 713533 - Telegramma: SCHMIDSTORES

Filhrender Lleferant an deutsche Seeschiife

Auslands-
Umaziige

Heinrich
Klingenberg

Hamburg Winterhuder Weg 6-10
Bonn Bornhelmer StraBe 131

A"es Seemannsausristung - MaBschneiderei

WILHELM LESCH

fur den seeman“ Homburg 4 - DavidstraBe 5 - Ruf 31 33 89

Ladungskontrolle

NORDISCHE KONTROLL GMBH.

HAMBURG BREMEN EMDEN
Telefon 34 82 41 42 Telefon 8 28 24 Telefon 27 94

..Patz-ﬁil;";n aller Welt
;;P‘tz "Pu‘", . . weil es gefallt.,

dos ORIGINAL EXPORTBIER

der Schultheiss-Brauerei A, G.
ANTONI HOEN NACHF. — Hamburg 11
(Freihafen), Auf dem Sande 1 Telefon 36 54 92

LIEFERANTEN

dex Seeschif)ahut

Gebrauchtwagen, stindig groBe Auswahl in
Ford 12 M . Opel Record - VW wu. a.

Vertrauensvolle Beratung in Finanzierung

Auto-Betriehe BERKENKAMP G.m.b. H. @
Hamburg 26, Anckelmannstr. 13, (Beim Berliner Tor)

: Tauwerk - Bindféden - Persenninge
Drahtseile WALTER HERING
Hamburg 1, Gotenstrafle 6 , Kabelgatt”
Telefon 24 94 47/49

. Neub - R t + Ausristun
Elektrische i R

Schiffsanlagen HEINRICH G. HOMEYER
HAMBURG 11, Relherdamm 46 - Tel. 312851 - Nachfs: 6914952, 295528

fiir alle Bordverhdltnisse sofort ab Lager lieferbar
Pumpen @ Reparaturen aller Systeme
ROBERT PRINZ . Pumpenfabrik

Hamburg-Altena, Nopitschstr. 15-Tel.: 3812 86, F5. 0213218 PosH. 1240

See-Ausriistung CARL BOLLWITT Hamburg 11,
Yorsetzen 52 (Bei der Oberseebriicke) - Tel. 343528
BERUFSKLEIDUNG (Eigene Anfertigung)

UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

MAX A. LEWERENZ - Hamburg 1

Telefon 32 49 36 und 33 47 28
Feuerschutzgeriite
Wasser- und Schaumkanonen
Schaumgeist + Luftschaum

Lechler Brandschutz-Diisen
Handfeuerléscher

FARBEN




Lindolin-farben

L indotekt

Spezial-Unterwassergrundierung

.Zifz 30&!:’1— Composition

fir Schiffsbiden
anfifouling

- anlicorrosive

FACmrdr Linden & (0
Hamburg - Hovestrafle 57-59
Gegriindet om 1. Marz 1828

und fiir Uberwasseranstrich innen-
und auBenbords die altbewdhrten

UBER 750 JAHRE .Efﬂaaéffz-ﬂunmaun

Deulsches Milglied der Transocean Marine Paint Association.

ZERSSEN & CO

Schiffsmakler am
Kalser-Wlilhelm-Kanal

Gegr. 1839

SCHIFFSAUSRUSTER

HOLTENAU - BRUNSBUTTELKOOG
WILHELMSHAVEN

Schiffsproviant - Schiffsausristungen |

f.;i‘..‘auz Keihlrdome . rverldS5ige Licferswg wach allesn deutscheen fafere

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5-6  TEL. S0-Nr, 363031 Tag und Nacht

LANGE

“
‘ps10%

BASTE & LANGE

SCHIFFSYERPROYIANTIERUNG DECK-, MASCHINEN- UND
KAJUTAUSRUSTUNGEN

EIGENE KUHL- UND GEFRIERRAUME
LIEFERANT NAMHAFTER IN- UND AUSLANDISCHER REEDEREIEN

HAMBURG, SANDTORKAI 27, TEL.: 36 62 08
WILHELMSHAVEN, ZWEIGNIEDERLASSUNG
TELEGRAMM-ADR.: PROVISIONS HAMBURG

Seemannsausriistung ﬁ
Unif fiir Schiffsoffizi ‘m a
BREMEN, Ostertorsteinweg 40/41

Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 324511 und 326011

~Fiir den ernsihaii suchenden Seefahrer siehi zur Verliigung
Ihre Eheanbaboung Frau KOGEL-TISCHLER

Hamburg, Dammtorstr, 21 (beim Stephanspl.) Ruf 348670 ab 11 Uhr

Einmalig. Aufnahmebeilrag - Hlonorar nur bei Erfolg - Prospskt gralis u. diskret

Deutsches Seekarfen-Berichtigungsinstitut

BADE & HORNIG

2 H g 11 - Stubbenhuk 10 - Tel. 35 32 90
Verkauf und Berichtigung von Seekarten und naut. Biichern

-Farben, -Lacke, -Lasuren, Prédparate

RUDOLF HENSEL

(2) Hamburg 26, Siiderstrafe 235

Feuerschutz

® Wir arbeiten ausschlieBlich fiir die Seefahrt

® Wir bieten Ihnen jede notwendige Versicherung

Schreiben Sie bitte -

VERSICHERUNGS-GESELLSCHAFTEN

AUSSENSTELLE SEEFAHRT

HAMBURG 11 - SCHAARTOR 1 - RUF 364593

® Wir haben alle Tarife fiir die Seefahrt umgestaltet ‘

Wir kommen auf Wunsch auch an Bord!

U @ 'hr Vorteil:

| Alles in einer Hand
‘ Alles mit Weltgeltung

Kehrwieder®, Zeitschrift fiir Schilisbesalzungen. Verlag und Anzeigenverwallung: Seefah
leitung: Heinrich Schopper. Mit Namen gezeichnele Aufslitze geben nicht unbedingt die A

rt-Verlag G. m. b. H, Hamburg-Altona, Bahrenlelder Steindamm 74 b, Ruf 4 39 36 41, Schrifls
nsicht der Schriftleitung wieder. Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine Haltung

ibernommen werden, Druck: Hafen-Druckerei. Einzelbezug (6 Hefle) DM 7,20 zuziiglich Zustellgebiihr. Bei Sammelbezug DM 6,—.

Angesdilos

sen der Informationsgemeinschaft zur Feststellung der Verbreitung von Werbelrigern — Sicherung der Auflagenwahrheit.





