Y
b R
-
q.m_t. "}
.. ».._......I '
™
....-_.

]
E
@
[
®
[ ]
]




Gegriindet 1903 (1893) CAR ST E N R E H D E R Gegriindet 1903 (1893)

SCHIFFSMAKLER
HAMBURG 11 HAMBURG-ALTONA

Telefon 3372 45/47 - Telegramme: Rehdership - Fernschreiber 021-1590 Telafon 3112 01/03 - Telegramme: Schilfsrehder - Fernschreiber 021-3098

ZERSSEN &CO Gegr. 1839

Schiffsmakler am
Kalser-Wilhelm-Kanal

3 s e
SCHIFFSAUSRUSTER EMBER SGHIFFSAUSRUSTUNGS G-MoB-H-
HOLTENAU - BRUNSBUTTELKOOG
WILHELMSHAVEN bekannt fiir schnelle Auslieferung bei Tag und Nacht

CARL PLUCKER

GROSSHANDEL . SCHIFFSAUSRUSTUNGEN

Auf

sicherem 4 x
Kurs e ROTTERDAM

> Sammel-Nr, 59945 nach 18 Uhr 84187, 187100, 37458
mit AMSTERDAM
K_relselkompuﬂ : Telefon 35479, 01059 947

Type NAVIGAT

LIEFERUNG IN
EIGENEN SPEZIAL- UND THERMOS -CONTAINERS
UBER LAND UND AUF DEM WASSERWEGE NACH
ALLEN HOLLANDISCHEN HAFEN

BEI RECHTZEITIGER BESTELLUNG
AUCH NACH SAMTLICHEN HAFEN IN BELGIEN
DEUTSCHLAND, FRANKREICH usw.

RAFFAY & CO.  Sctindorn 35, iohesclen 3 - Rut 441941

Winterhuder Marktplatz 18 - Ruf 48 98 65

vo L KSWAG E N Weidenstieg 5a / Ecke Eppendorfer Weg

Ruf 49 47 11




Kehrmieder

7. Jahrgang

Mai 1963

Nr.5

Am Peilkompak

Wege zum Seeverstiindnis im Binnenland

«Die deutsche Handelsschiffahrl ist, wie
kaum ein anderer Wirlschallszweig, auf das
Verstindnis der Offentlichkeil angewiesen.
Trolz der wirtschafltlich und kulturell engen
Verbindungen der Bundesrepublik mit liber-
seeischen Lindern ist jedoch das Verstind-
nis fiir die Seeschiffahrt in Deutschland sehr
gering, verglichen mil anderen Lindern wie
England, Japan und Skandinavien. Ein
Grund hierfiir ist die relaliv kleine Kiiste,
tiber die Deutschland verfiigt, und die da-
mit zwangsldufig gegebene binnenlindische
Orientierung.”

Diese Worte aus dem Munde einer unserer
fihrenden Reedereipersonlichkeiten sind
geradezu ein Programm.

Noch interessanter werden diese flir das
Bemiihen um deutsche Seegeltung beispiel-
haften Worte, wenn man erfdahrt, wo und
unter welchen Umstdnden sie ausgespro-
chen worden sind. Die Ansprache wurde
gehalten an Bord eines unserer reprdsen-
tativsten Schiffe, und zwar vor einer Ver-
sammlung der Kultusminister der Bundes-
linder. Die Herren Kultusminister standen
hier unter dem Eindruck von hochster in-
nenarchitektonischer und gastronomischer
Kultur, wie sie ein gutgefiihrtes Fahrgast-
schiff vereinigt. Es braucht nicht erwdhnlt zu
werden, dall dariiber hinaus die Kultus-
minister sich dem Eindruck nicht entziehen
konnten, den eine ausgefeilte und hochent-
wickelte Technik auf kleinstem schwimmen-
den Raum hinterldBt. An Land gibt es nichts
dergleichen. Auch wurden die Herren
dariiber informiert, daB weder von den
Leistungen, noch von der chrwirdigen
Tradition noch von der riickhaltlosen An-
erkennung, die dieses Schiff bei fremden,
Schiffahrt treibenden Nationen findet, in
deutschen Landen viel bekannt ist.

Die fithrende schwedische Zeitschrift ,Svensk
Sjofahristidning” schrieb kiirzlich anlaBlich
des vergangenen Eiswinters:

«Bonn, die Hauplsiadt des Wirlschails-
wunderlandes, liegt so weil von der Kiiste
entfernt. Niemand hier wagt eine Prognose
dartiber aufzustellen, ob dieser Eiswinler
der Bundesregierung das Paradoxe der
Situatlion vor Augen zu fiithren vermdclite,
ndmlich daB Deutschland zwar die grofBte
Handelsflotte der Osisee hat, aber nicht
iiber einen einzigen auch schwereren Be-
dingungen gewachsenen Eishrecher verftigt”.
Die Skandinavier sehen nur die Kapazitat
und Leistungsfdhigkeit unserer Handels-
flotte. Der Gedanke, daB relativ kleins
Kiisten allein dafiir herhalien miissen, eine

so ausgepragt und festgewurzelt binnenlan-
dische Orientierung zu erkldren, kann dieser
seefahrenden Nation nicht einleuchten. Nun,
das Kontinentaldenken der Deutschen hat
leider nicht nur geographische, sondern be-
kanntlich auch geschichtliche Hintergriinde.
Aber wie die Geschichte ein ausgesprochen
buntes Bild rasch aufeinanderfolgender oder
haufig umwaélzender Verdnderungen bietei,
wie Weltanschauungen und herrschende
Meinungen der Vélker sehr sichtbar in Er-
scheinung tretenden Wandlungen unter-
zogen sind, so sollte in einer Zeit, in der
eine ,Reklamologie” es fertigbringt, fiir ein
beliebiges neues Produkt in den Kéaufer-
massen den Bedarf mit dem Ziele des Ver-
kaufes erst zu erwecken, es auch moglich
sein, eine binnenléndische Orientierung um
Kiisten- und SeebewubBtsein zu erweitern,

Der Bundeskanzler hat, als er vor Jahren
auf einem unserer Bananendampfier das
Modell eines solchen Fruchtschiffes vom
damaligen Prédsidenten des Verbandes Deut-
scher Reeder als Gastgeschenk nach Rhén-
dori nahm, gesagt, es wire gut, wenn man
an der Kiiste aus der hanseatischen Zuriick-
haltung elwas heraustrite.

Aufmerksamen Beobachtern konnte es nicht
entgehen, daB seitdem auch tatsdchlich eini-
ges geschehen ist und sogar oeginnt, seine
‘Wirkung zu zeigen.

Immerhin haben zwei notorisch flaggen-
diskriminierende Lander aufgrund des etwas
hérteren Kurses in Bonn ihre Haltung ge-
geniiber der Flagge der Bundesrepublik ge-
dandert, Immerhin sind seitdem Fachgremien
verschiedener mafigeblicher Seefahrtsinsti-
tutionen sowie Fach- und Berufsverbande
und auch einfluBireiche Einzelpersonlichkei-
ten bemerkbar aktiviert in der Offentlich-
keitsarbeit fiir unsere Seeschiffahrt tatig.
Fachpresse, Rundfunk und Fernsehen wer-
den routinemdBig mit den als sehr notwen-
dig erkannten sachlichen Informationen
versehen. Modellausstellung, Film- und
Lichtbildvortrage tun das ihrige. Zusatzlich
zu dem Bundesverkehrsministerium, das mit
seiner Abteilung Seeschiffahrt am Tor zur
‘Welt auf den Hafen blickt, hat man auch in
Bonn Sorge getragen, daB die Schiffahrts-
interessen dort gehorig vertreten werden
und dafB ihnen auch Gehor verschafft wird.
Mit vorsichtigem Optimismus koénnte man
sogar die ersten Anzeichen erkennen, die
darauf hindeuten, daB sich der Beginn einer

Fiir die Schénheitspflege eines Schiffes
gibt es keinen Salon

verdnderten Einstellung zu unserer See-
schiffahrt in der binnenldndischen Tages-
presse niederschlédgt, und zwar nicht nur im
Wirtschaftsteil, der nur von wenigen ge-
lesen wird, sondern auch im Feuilleton und
sogar auch in den grofien Publikums-
illustrierten, die ja bekanntlich die héchsten
Auflagen haben.

Alles dieses ist auch sehr gut dazu geeignet,
dem Bild des Fahrensmannes die Realistik
zu geben, die es in anderen seefahrencen
Nationen von vornherein besitzt. Nutz-
nieBber vom Erfolg solcher gezielten Aktio-
nen sind ja, und das kann nicht oft genug
betont werden, Staat, Seefahrt und See-
fahrer. Nicht zuletzt wiirde sich die soziale
Rollenverteilung, die die Ménner an Bord
und in den Kontoren innehaben, zu ihren
Gunsten verandern.

So wie die Seefahrt eine Gemeinschafts-
aufgabe fiir alle Deutschen und eine ganze
Reihe von Wirtschaftszweigen ist, so ist
auch das Bemiihen, die Deutschen auf ihre
Kiiste und Seefahrt hin zu orientieren, eine
Gemeinschaftsaufgabe aller an und in der
Seefahrt Tatigen.

Der Wachoffizier




UNTER DER LUPE

Aus Moskau viel Neues

Im Vergleich mit den Familienstreitigkeilen
der atlantischen Verbiindeten ist das, was
gegenwartig im Ostblock geschieht, viel
ernster, Dort handelt es sich um einen ideo-
logischen Streit zwischen Moskau und Pe-
king. Das kann fiir einen politischen Macht-
blodk, der keine religiosen Bindungen iiber
der von Menschen gemachten [deologie an-
erkennt, zum Verhdngnis werden.

Zu allem roten Ungliick befindet sich der
wesllich orientierte weille Teil des Welt-
kommunismus mit Sitz im Kreml in dem in
der Weltgeschichte typischen Zustand, der
mit zwingender Notwendigkeit einireten
mub, nachdem ein bluttriefender Tyrann ab-
getreten ist. Noch immer ist die Nachfolger-
schaft eines solchen Despoten uneins ge-
worden. In Widerstreit befinden sich in
Moskau Antistalinisten und Restalinisten,
weltoffene Jungkommunisten und dogmati-
sche Altkommunisten, geistige Liberalisie-
rung und ideologische Verhidrtung. Diese
geistige Krise bildet den Hintergrund fir
die Gehirnwaschen moderner Kiinstler so-
wie auch fiir die nicht verstummen wollen-
den Geriichte um Chruschtschows Positions-
verdnderung innerhalb der sowjetischen
Hierarchie.

Im Westen sind Baumeister mit verschiede-
nen Plinen am Werk, einen Blodk aufzu-
bauen. Den Ostblock beginnt allem Anschein
nach die Ideologie auseinanderzutreiben.
Die brutale Gewalt, die ihn zusammenhalt,
scheint sich in ihr Gegenteil zu verkehren.
Der Fortlauf beider Prozesse wird seinen
EinfluB ausiiben auch auf die Unruheherde
im Nahen Osten, in Laos und in Latein-
amerika. Im Zeitalter des Nuklearkrieges
wire es jedoch falsch, auf die Uneinigkeit
eines der beiden Giganten Hoffnungen zu
setzen. Noch ist die Friedenszuversicht auf
die Ausgewogenheit beider Maichte be-
griindet.

Der Draht

Die telefonische Direktverbindung zwischen
Washington und Moskau hat begreiflicher-
weise die Gemdiiter in Ost und West erregt,
Die beiden Manner im WeiBen Haus und im
Kreml, die eine bisher in der Weltgeschichte
beispiellose Macht und Verantwortungsliille
aufsich konzentrieren, kénnten durch diesen
Draht aus der Sphéare der Gegnerschaft her-
aus- und in die der Partnerschaft ndaher hin-
eingeriickt werden. Zu wissen, sofort die
Stimme des anderen und ihre Untertone zu
héren, wenn es um weltweite Entscheidun-
gen geht, ist zweifellos von nicht zu gering
cinzuschitzender psychologischer Bedeu-
tung. Optimisten sind sogar versuchl, aus
dem beiderseitigen Einverstdndnis zu dieser
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Direktverbindung auf eine beiderseitige Be-
reitschaft zum Ubereinkommen schlechthin,
aus der rein technischen Verstdndigungs-
moglichkeit auf ernsthafte Verstandigungs-
bemiihungen zu schlieBen. Der Draht hat
dariiber hinaus kein Publikum, demgegen-
iiber man Gesicht oder Prestige zu wahren
hatte. Im Draht gibt es weder Beifall noch
Ablehnung, wie vor irgendeinem Forum.
Obwohl das so ist, diirfte diese Verbindung
auf breiteste Volksmassen in Ost und West
eine nicht zu unterschdtzende vertrauen-
crweckende Wirkung austiben. Man sollte
aber nicht vergessen, daB sie vornehm!lich
deshalb notwendig geworden ist, weil das
Leben mit der Bombe gefdhrlich ist. Aber
daB dieser Draht iiberall eine so positive
Aufnahme gefunden hat, 1dBt wiederum nur
darauf schlieBen, daB sich die Volker des
Ostens und des Westens den Frieden ge-
nauso wiinschen, wie sie anfallig sind far
die Resignation vor ihrer eigenen Macht-
losigkeit und vor der tiefeingewurzelten
Meinung, daB es Krieg nur wegen eciner
Handvoll verantwortungsloser Politiker
geben wiirde,

Auch am malerischen Lesumufer ist der Friihling

nicht aufzuhalten.

Aus Paris nichts Neues

Die Mitglieder des westlichen Seeverteidi-
gungspaktes in Siidostasien haben Anfang
April ein nicht gerade iiberwdltigendes
Ergebnis erarbeitet. Man wurde sich einig,
vor den Kiisten des unruhigen Indochina
bei Flottenmanévern zu zeigen, dall man
wacht, Gleichzeitig erging die Aufforde-
rung an die westlichen, kommunistischen

und neutralen Parteien des schwelenden
Unruheherdes Laos, sich zu verstdndigen.
Am Ende des Monats fligte ein nachtrdg-
licher Besuch Harrimans, des Beauftragten
des amerikanischen Présidenten in Moskau,
diesen militdrischen Aufforderungen das
politische Gewicht hinzu.

Im Anschluf an die Seato-Tagung ging man
unter dem neuen diplomatischen Lacheln de
Gaulles unverziiglich zur Sitzung des stan-
digen Rates der NATO fiiber. De Gaulles
Haltung zur NATO und zur EWG zeigle
sich auch hier wieder viel mehr politisch
als militdrisch und wirtschaftlich ausgerich-
tet. Und da seine Konzeption eindeutig und
unverdndert feststeht, dirfte die Ergebnis-
losigkeit dieser NATO-Konferenz nicht all-
zusehr verwundern. IThr zentrales Thema
war das Gleichgewicht im atlantischen
Biindnis.

Wie sieht es damit aus? Frankreich will
nach wie vor seine Atomrlstung stark,
méchtig und unabhéngig allein weiterbe-
treiben. Das hat die Amerikaner veranlaf,
weitgehende Konzessionen in Richtung auf
partnerschaftliche Verteilung der Gewalten,
Pflichten und Verantwortung innerhalb der
NATO-Familie anzubieten.

@@ Andererseits hat der amerikanische
AuBenminister Rusk erkldrt, ein sich
unabhéngig verteidigendes Europa
habe sich genauso unabhingig vertei-
digende USA zur Folge.

Das aber kann nicht im Sinne aller auller-
franzésischen westeuropdischen Staaten
sein. In Paris findet man es klug, sich auf
die eigene Kraft, die alle westeuropdischen
Lander gleich einem Magnet anziehen soll,
zu verlassen. Zweifel an der zukiinftigen
Kontinuierlichkeit der amerikanischen Au-
fenpolitik ist der Vater dieses Gedankens.

Auch die Furcht vor einem amerikanisch-
sowjetischen Krieg auf europdischem Boden
steht hier Pate. Wiirde sich diese Konzep-
tion durchsetzen, gliche Europa einem Hans
im Gluck, der amerikanischen Atomschutz
gegen einen erst aufzubauenden franzosi-
schen eintauscht. Zum anderen ist die Fort-
setzung der de Gaulle-Ara zumindest ge-
nauso unsicher, wie die Fortselzung derje-
nigen Kennedy's.

Der General im Elysee sieht ganz klar, dail
Biindnisse wie das der EWG nicht mehr
riickgéngig zu machen sind. Seine national-
franzosische Perspektive scheint ihm aber
die Erkenntnis zu verwehren, dafi die in
den Geburtswehen befindliche, starke west-
liche Allianz von San Franzisco bis Berlin
in einem so starken Zug der Zeit liegt, daB
auch diese niemand mehr um 180 Grad auf
Gegenkurs drehen kann. Diesen Kurs be-
stimmt die logische geschichtliche Entwick-
lung, deren Zukunft der GroBraum-Politik
bereits begonnen hat. Nur die Geschwindig-
keit 1aBt sich verkleinern. Vermutlich wird
sie mit Beginn der Kanzlerschaft Erhards
wieder etwas zunehmen,
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Obgleich wir liglich mit Geld in Beriihrung kommen, indem wir es enlweder ausget

oder bek wissen die

meislen Menschen iiber kein anderes Gebiel des gesellschaillichen Dasecins so wenig Bescheid wie iiber das Geld. Im
allgemeinen ist mit dem Begriif des Geldes nur die Vorstellang verbunden, daf es nur sellen In ausreichendem Male
vorhanden ist, Dall das Geld jedoch eine sehr wichlige Funktion zu erifillen hal, wird erst in schlechlen Zeiten klar.

Geld macht Wareniausch iiberfliissig

Die schwierigen Jahre vor der Wihrungs-
reform sind allen noch allzu gut im Gedicht-
nis. Damals gah es praktisch kein Geld. Die
deutsche Wirtschaft war wieder auf den Zu-
stand der Naturalwirtschaft herabgesunken.
Jeder, der etwas kaufen wollte, was es in den
Liden seit langem nicht mehr gab, konnte
dieses nur erhalten, wenn er ein Tauschobjekt
hatte und einen Tauschpartner dazu.

Durch die Wihrungsreform ist diesem ebenso
ungliickseligen wie primitiven Zustand ein
Ende bereitet worden. Das Geld hatte seine
urspriingliche Funktion zuriickerhalten. Es ist
wieder zum allgemeinen Tauschmittel gewor-
den, es erfiillt wieder seine Grundfunktionen
als Zahlungsmittel, als allgemeiner Preismafi-
stab, als Sparmittel und nicht zuletzt als
Wertransportmittel.

Das Wesen des Geldes besteht also darin, da3
es an die Stelle des direkten Tausches einer
Ware gegen eine andere Ware den Tausch
gegen Geld setzt, und daB es damit eine leich-
tere Abwicklung des Giiteraustausches ermig-
licht.

Die moderne Wirtschaft ist ohne Geld nicht
mehr funktionsfihig. Das gilt nicht nur fiir
die Binnenwirtschaft. Diese Feststellung wird
besonders deutlich, wenn man an den inter-
nationalen Handel denkt. In heutiger Zeit ist
es einfach unmdoglich, daf ein deutscher Im-
porteur die von ihm eingefiihrten Waren nur
dadurch bezahlen kann, daBl er dem auslindi-
schen Exporteur andere Waren liefert. Das
gleiche gilt beispielsweise fiir den Fall, daf
ein Handelsschiff, das in einem ausliéindischen
Hafen seine Bunkervorrite erginzen mufl, zu-
niéchst bei dem Ollieferanten Nachfrage halten
mul}, welche Giiter dieser im Austausch gegen
die Ollieferung anzunehmen bereit ist.

Miinz-, Noien-, Giralgeld

Es wird hidufig dariiber geriitselt, woher das
Geld eigentlich kommt, wer es in Umlauf
bringt und wer seine Menge festsetzt. Die
Beantwortung dieser Frage setzt eine weitere
Charakterisierung des Geldbegriffs voraus.
Friiher wurden lediglich Miinzen als Geld an-
gesehen. Durch die Zunahme des Wirtschafts-
verkehrs und vor allem durch den Ausbau des
Bankwesens hat sich der Begriff des Geldes
im Laufe der Zeit jedoch erheblich erweitert.

Heute unterscheidet man zwischen Miinzgeld,
Banknoten und dem sogenannten Giralgeld. In
Deutschland werden Miinzen einer alten Rege-
lung entsprechend direkt vom Staat ausge-
geben, Das Papiergeld hingegen wird von der
Deutschen Bundesbank in den Verkehr ge-
bracht. Giral- oder Schreibgeld entsteht im
Zuge des bargeldlosen Zahlungsverkehrs der
Banken, bei dem ohne Zuhilfenahme von Geld-
zeichen Zahlungen vorgenommen werden, Be-
auftragt ein Kunde seine Bank, von seinem
Konto einen bestimmten Betrag abzubuchen
und diesen dem Konto eines anderen gutzu-
schreiben, so kann die Bank diese Umbuchung
ohne weiteres vornehmen, wenn heide Kunden
ein Konto hei ihr unterhalten. Diese Um-

buchung erfolgt bargeldlos, ohne dafi irgend-
welche Geldzeichen bewegt zu werden brau-
chen. Ahnlich ist es, wenn der Zahlungs-
empfénger nicht bei der gleichen, sondern bei
einer anderen Bank ein Konto unterhilt. Da
die meisten Banken gegenseitige Konten unter-
halten und dariiber hinaus mit der Bundesbank
in enger Geschiiftsverbindung stehen, kann die
Ubertragung des Giralgeldes in der gleichen
Art und Weise durchgefiihrt werden.

Bundesbank kann Geld schipien
und vernichien

Mit dieser Begriffserklirung ist allerdings
noch nicht die Frage beantwortet, auf welche
Weise das Geld tatséichlich in den Verkehr
gelangt. Die Beantwortung dieser Frage ist
aber aufierordentlich einfach.

Die Versorgung der Wirtschaft mit Krediten
und Geldzeichen ist eine der wichtigsten Auf-
gaben der Deutschen Bundesbank. Sie hat das
Recht, Banknoten auszugeben und sie auch
einzuziehen. Sie kann Geld schipfen und Geld
vernichten.

Die Bundesbank verschenkt die von ihr ge-
schaffenen Banknoten allerdings nicht. Sie
gibt dieses Geld nur aus, wenn sie eine Gegen-
leistung erhdlt, die von ihr als gleichwertig
angesehen wird. Diese Gegenleistung kann ent-
weder in Gold oder Devisen, in Handels-
wechseln und Schecks oder auch in der Ver-
pfindung beweglicher Gegenstdnde bestehen,
In der Regel sind es die Geschiftsbanken, die
der Bundesbank diese Gegenleistungen iiber-
mitteln und dafiir Banknoten eintauschen.
Dieses Geld leiten sie ihrerseits im Rahmen
ihrer iiblichen Geschidfte an die Wirtschaft
weiter.

Aus dem Geldschopfungsproze3 der Bundes-
bank ergibt sich eine weitere Wesensart des
Geldes.

Geld ist nichts anderes als eine Forderung ent-
weder an die Bundesbank selbst oder an die
Geschiiftsbanken. Wer Geld besitzt, ist Gliu-
biger der Bank.

Verfiigt er iiber das Geld, indem er etwa eine
Rechnung fiir eine Warenlieferung bezahlt, so
iibertridgt er seine Forderung an die Bank an
einen Dritten, der es dann seinerseits wieder
fiir seine Zwecke verwenden kann.

‘Wann bleibt eine Wihrung siabil?

Im Gegensatz zu der Goldwihrung, die das vor
dem Ersten Weltkrieg allgemein angewandte
Wihrungssystem darstellte, ist die jetzige
deutsche Wahrung nicht mehr an das Gold
gebunden. Die heutige Wéhrung ist — wenn
man iiberhaupt noch von Deckung reden kann
auBler durch Gold und Devisen durch
Schecks, Wechsel und Wertpapiere , gedeckt".
Diese Tatsache, die eine villige Abkehr von
den {iiberlieferten Wihrungstheorien bedeutet,
wird hiufig nicht richtig verstanden. Auch
heute gibt es nicht wenige Leute, die nach wie
vor der fritheren Golddeckung der Wihrung
nachtrauern, und die in der Abwendung von
dem Goldstandard die Ursache fiir die Preis-
steigerungen und den daraus resultierenden
Wertverfall in den letzten Jahren sehen. Diese
Auffassung beruht auf einem Irrtum. Zu mei-
nen, daf} eine Wiahrung nur deshalb stabil sei,
weil sie durch Gold gedechkt ist, ist eine véllige
Verdrehung der Tatsachen.

Eine Wihrung kann nur dann stabil sein,
wenn sich Warenangebot und Warennachfrage
im Gleichgewicht befinden. Hinsichtlich der
Stabilitiit einer Withrung kommt es also nicht
aunf das Wihrungssystem selbst, sondern viel-
mehr auf die Moglichkeit an, das wirtschafts-
politische Mittel vorhanden sind und eingesetzt
werden kinnen, um einem Preis- und Wert-
verfall entgegenzuwirken.

Der prominenteste Besucher des kilrzlichen VI. Parteitages der SED machie kein Hehl aus seinen Eindriicken
von der Wirlschaflslage In der Zone. Deullicher, als es die SED-Funklioniire lalen, wies Chruschischow aul
den Rilcksland der Zonenwirtschait im Vergleich zur Bundesrepublik hin. Von dem oil prophezeilen Uberholen
in nidchster Zukunit war nichl mehr dle Rede, um so dringlicher aber forderle Chruschischow ein Auiholen
des Riickslandes, In der Tat liegt der Lebensslandard der Zonenbevilkerung nach ilnfzehn Jahren Plan-
wirlschaft noch weil unter dem der Bundesrepublik — und dies, obgleich die Deulschen dritben nichl weniger

arbeilen als die Deulschen hier, Eine Gegeniiberstellung
Zeichnung — spricht fir sich;
gezwungenc Wirlschailssystem zu zahlen haben.

auch nur weniger vergleichbarer Zahlen — unsere

sie belegl auch, welchen Preis die Deutschen In der Zone fiir das aul-
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Flottenumschau

Neubauten

Im April wurde auf einer Werft in Rendsburg
das siebente von acht Kiistenwachbooten der
Bundesmarine, die , Amazone* (200 ts, 1900
PS), zu Wasser gelassen. In Dienst gestellt
wurden das Schnelle Minensuchboot , Wega“
in Lemwerder, das Schnellboot , Gepard” und
der Schlepper ,Neuwerk" (157 BRT ,800 PS).
Ende April wurde in Kiel das Uboot ,U 6“
aufgeschwommen und getauft. Die Bewaff-
nung besteht aus acht Torpedorohren. Bei den
ersten drei Booten ist man mit dem Material
des Druckkorpers nicht voll zufrieden, so dai
bei diesen Fahrzeugen voraussichtlich noch
Verbesserungen vorgenommen werden miissen.
Bei den Schwierigkeiten handelt es sich nicht
um Konstruktionsfehler oder Mingel in der
Tauchfihigkeit.

Bestand

Die Bundesmarine wird in diesem Sommer
mehrere Mandver durchfiihren, Es sind jetzt
etwa 240 Einheiten vorhanden, einschlieBlich
der Hilfsfahrzeuge. Es gibt fast 30 000 Marine-
angehdrige. Die Indienststellung des etwa
5000 ts groBen Schulschiffes ,,Deutschland”
steht bevor. Die letzten Schnellen Minensuch-
boote des Typs 53, die restlichen Schnellboote
des Typs 60 (verbesserter Jaguar-Typ), die
letzten Kiistenwachboote (Typ 55) sowie meh-
rere Tender gehen ihrer Fertigstellung eni-
gegen, Die Indienststellung des ersten Neu-
bauzerstérers ist ebenfalls in diesem Jahr zu
erwarten. Ein Marinefliegergeschwader wurde
nach Nordholz bei Cuxhaven verlegt, Der
NATO sind sechs Minensuchgeschwader, zwei
Zerstbrergeschwader, vier Schnellbootsge-
schwader, das Landungsgeschwader und ein
Marinefliegergeschwader unterstellt, Die rest-
lichen Geschwader sind noch mehr oder weni-
ger in der Aufstellung begriffen. AuBerdem
sind das Schulgeschwader, die Kiistenwach-
geschwader und das Flottendienstgeschwader
vorhanden. Die den Schulen zugeteilten Fre-
gatten, die in England angekauft wurden, sind
jetzt weitgehend modernisiert worden. Es
zeichnet sich ein gewisser Abschluff des Bau-
programms der Bundesmarine ab.

Minensuch

Die Minensuchboote der Bundesmarine haben
nach dem eisreichen Winter ihre Tétigkeit
wieder aufgenommen. Ein Verband fiihrte in
der zweiten Aprilhdlfte Sucharbeiten auf der
neuen Fihrschifflinie von Puttgarden/Fehmarn
nach Rédby durch. Der bisher von den Fihr-
schiffen benutzte Hafen GroBenbrode-Kai, der
dem Fihrschiffverkehr GroBenbrode—Gedser
diente, wird moglicherweise fiir Marinezwecke
benutzt werden., Ein anderer Minensuchver-
band hat die Riumung eines Streifens durch
das minengefiihrdete Gebiet bei Borkum auf-
genommen.

Zerstorer

Die Neuentwicklungen der modernen Zerstérer
in den groflen Marinen zeigt, daB die ent-
sprechend bestiickten Fahrzeuge dieser Schiffs-
klasse mehr und mehr als die kommenden
Kampfschiffe angesehen werden miissen.
Schliefflich haben die neuen Zerstorer die
GroBe fritherer Kreuzer erreicht. Daneben
oder dariiber gibt es als ausgesprochene
Kampfschiffe noch die modernisierten Kreuzer
und in einigen Marinen die Flugzeugtriger.
Die amerikanische Marine verfiigt iiber mo-
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derne Zerstorer der Typen ,Bainbridge",
»Coontz" und ,Leahy”, die britische Marine
hat die ,,County“-Klasse, Italien besitzt den
neuen Typ ,,Caio Duilio", Frankreich baut die
nouffren“-Klasse auf. Aus den fiihrenden
Biichern {iber die Flotten kann entnommen
werden, dafi die UdSSE mit dem neuen Zer-
storertyp ,,Kynda' den Anschlufy an diese Ent-
wicklung im Zerstérerbau der anderen Mari-
nen erreicht hat. Auf den neuen Fahrzeugen
der ,,Kynda'-Klasse gibt es, wenn man die her-
vortretenden Aufbauten von vorn nach achtern
betrachtet, Ujagd-Raketenwerfer, Starter fiir
Schiff-Luft-Flugkorper, Starter fiir Schiff-
Land-Flugkirper, Fiihrungsradaranlagen fiir
diese beiden Flugkorpertypen, Radaranlagen,
Ujagd-Torpedorohre, Feuerleitanlagen fiir die
Flak, nochmals Starter fiir Flugkorper Schiff-
Land, sowie auf dem Heck einen Hubschrau-
ber-Landeplatz. Die neuen Zerstirertypen der
genannten Marinen unterscheiden sich in der
Massierung ihrer Waffenausriistung (Flug-
korper, Artillerie, Ubootsabwehrwaffen) nicht
sehr stark voneinander; der Hubschrauber hat
offensichtlich auf diesem Schiffstyp seinen
Platz gefunden. Allgemein scheint man iiber-
all festgestellt zu haben, dafi man sich nicht
vor die Entscheidung ,Rakete oder Artillerie“
stellen darf, sondern den Weg Artillerie und
Rakete gehen mufl.

NATO -Seemacht

Die Seeriistung der NATO ist etwa viermal so
grof wie die der Ostblockstaaten. Die ameri-
kanische Marine allein verfiigt iiber mehr als
50 Flugzeugtriger, etwa 40 Kreuzer, rund 380
Zerstorer, 340 Geleitfahrzeuge, 150 konven-
tionelle Uboote, etwa 28 kernenergiegetriebene
Uboote, 240 Minensucher, 240 Landungsfahr-
zeuge und zahlreiche Hilfsfahrzeuge. Es wird
iiberlegt, ob in Zukunft alle amerikanischen
Einheiten iiber etwa 8000 ts Wasserverdrin-
gung mit Kernenergieantrieb ausgestattet wer-
den sollen.

Verlust der Thresher

Am 10. April hat die amerikanische Marine
das atomgetriebene Uboot , Thresher" mit 129
Menschen an Bord verloren. Es handelt sich
um das groBte Ubootsungliick in Friedens-
zeiten und um den Verlust des ersten Fahr-
zeugs mit dieser Antriebsart. Das Boot fiihrte
im Seegebiet etwa 250 sm 6stlich von Boston
Tauchversuche durch und stand dabei von Zeit
zu Zeit in Funkverbindung mit seinem Begleit-
schiff. Diese Verbindung ist dann abgerissen,
das Uboot ist nicht wieder aufgetaucht. Die
wThresher" war ein U-Jagd-Uboot von 3732 ts
Wasserverdringung und 84 m Linge. Die
Unterwassergeschwindigkeit soll mehr als 40
Knoten betragen. Am Untergangsort ist etwa
2500 m Wassertiefe. Die Ursache des Ungliicks
wird von einer Kommission untersucht. Ver-
schiedenartige Vermutungen iiber die Unfall-
ursachen sind aufgetaucht. Die amtlichen
Stellen halten eine Explosion des Reaktors fiir
ausgeschlossen. Nachdem das Begleitschiff das
Verschwinden des Uboots erkannt hatte, wurde
eine Suchaktion durch Flugzeuge, Uberwasser-
schiffe und weitere Uboote eingeleitet, Fund-
stiicke wie Handschuhe, Kork- und Kunststoff-
stiicke werden daraufhin untersucht, ob sie
von dem vermiften Uhoot stammen. Fahr-
zeuge mit besonderen Ortungs- und Me8-
geriiten wurden herangeholt, um den Meeres-
boden abzusuchen. Das Tiefseetauchboot
nTrieste”, mit dem der Forscher Piccard im

Marianengraben eine Tiefe von mehr als
10 000 m erreicht hat, wurde an der Westkiiste
der USA auf einen Frachtdampfer verladen,
damit es bei der Suche eingesetzt werden
kann. Die ,Trieste” kann bei ruhigem Wetter
bis etwa 12 Stunden tauchen und eine Strecke
iiber dem Meereshoden abfahren. Wenn das
verlorene Uboot geortet ist, kénnten von der
wTrieste’ TUnterwasseraufnahmen gemacht
werden. Es ist die Frage aufgetaucht, ob nach
dem Verlust des Ubootes mit einer Atomver-
seuchung des Tiefenwassers und spiterhin
griBerer Seegebiete zu rechnen ist. Die Kon-
strukteure verneinen dies mit der Begriindung,
dafy der Reaktor ausreichend gesichert ist. Die
»Thresher” wurde 1961 in Dienst gestellt, Das
in Dienst befindliche Uboot ,Tinosa“ und
gerade fertiggestellte ,Jack" rechnen zur
nIThresher*-Klasse. Der Bau dieser Serie soll
fortgesetzt werden. —R—

gehdrt, gesehen,
Jestgehalten

Eine Sanierung der Welttrampschifftonnage

die zur Zeit ihre fixen Kosten nur zum Teil
einfahren kann, soll durch eine internationale
Vereinbarung aller Trampreeder in Angriff
genommen werden. Aus den Geldern fiir Auf-
nahmegebiihr, Jahresbeitrag und monatlichen
Abgaben von fahrenden Schiffen sollen Ab-
wrack- und Auflagepridmien flir veraltete
Tonnage gezahlt werden, Ziel ist, auf diese
Weise Angebot und Nachfrage zugunsten trag-
barer Raten auszugleichen.

Das Meer wird kleiner

Die Farder-Inseln werden die geplante 12-
Meilen - Fischerei - Zone mit Wirkung vom
12, Mirz 1964 einfithren, wie jetzt aus Kopen-
hagen verlautete.

Feuerschiff Kiel

soll durch einen Leuchtturm ersetzt und der
Lotsenversetzdienst in der Kieler Forde neu
organisiert werden.

Die ,,Savannah®

wird nach amtlichen Verlautbarungen vermut-
lich am 18. Juni in Bremerhaven und am
25. Juni in Hamburg erwartet.

Bis zu 1000 DM Geldstrafe

haben in Zukunft Schiffsfilhrer zu erwarten,
die vorsitzlich oder fahrlissig die vorgeschrie-
benen Eintragungen in das Oltagebuch unter-
lassen oder wahrheitswidrige Eintragungen
machen. Das geht aus der Neufassung des
Artikels 6 des ,Internationalen Ubereinkom-
mens zur Verhiitung der Verschmutzung der
See durch ©1" hervor,

Die hichsten Schiffsverluste seit 1929

wurden im Jahre 1962 mit 124 Schiffen und
einer Tonnage von 507 530 BRT laut Bericht
des Verbandes der Schiffsversicherungen in
Liverpool registriert.

Trauriger Streik legt durstige Kehlen trocken

In Schweden streikten kiirzlich die Angestell-
ten, die im staatlichen Alkoholmonopol die
Spirituosen verteilen. Folge: Nur ganz ver-
einzelt hatten Spirituosengeschifte noch gedfi-
net, und was sie anboten, war nur noch Bier.
Nach Beendigung dieses menschenunfreund-
lichen Streiks, der sieben Wochen andauerte,
waren in der darauffolgenden Nacht allein in
Stockholm sémtliche verfiigharen Polizeiwagen
unterwegs, um Betrunkene aufzusammeln.
Denn ein StoBgeschéift von 200 000 Flaschen
Alkohol hatten die Spirituosenverkidufer am
vorhergehenden Nachmittag zu bewiltigen.
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Toronto

Im Gebiet der grofien Seen, mitten im Herzen
Kanadas, liegt Toronto. Mit 696 555 Einwoch-
nern ist es die Hauptstadt der Provinz Ontario
(die im englisch-franzisischen Krieg 1755—63
an England fiel) und die zweitgrofite Stadt des
Landes.

Der Grofischiffahrtsweg nach Toronto fiihrt
vom Aftlantischen Ozean durch den St. Lorenz-
Strom, vorbei an Quebec und Montreal, bis zum
Ontario-See. Das mit einem Kostenaufwand
von 300 Millionen Dollar am St. Lorenz-Strom
und den Grofen Seen geschaffene Kanalnetz
weist stdrkeren Schiffsverkehr auf, als irgend
ein anderes in der Welt. Der St. Lorenz-Seeweg
und der Welland-Kanal iiberwinden einen Hg-
henunterschied von zusammen 170 Metern. Er
verbindet den Ontario- mit dem Erie-See und
umgeht die 64 km langen, 80 Meter breiten
Niagara-Fille in der Lénge von 27 Meilen mit
acht Schleusen. (Kanada verfiigt iiber ein Drit-
tel des gesamten SiiBwasserbestandes der
Erde!) Aber erst nmach 1958, der Vollendung
des neuen St. Lorenz-Seeschiffahrtsweges (mit
sieben Schleusen und 70 Metern Héhenunter-
schied) wurden die bis dahin unbedeutendenden
Binnenhifen wie Toronto, zu beachtlichen See-
hifen.

Der Hafen von Toronto

ist vom 15, April bis 20. Dezember offen. Spi-
ier verhindert zu starken Eisgang den Schiffs-
verkehr. Dann miissen die beriihmten Cana-
dian-Pazifik-Railway und Canadian-National-
Railway die guten Highways (Autostrafien)
und die beiden Flughifen (Kanada war ein
Bahnbrecher in der Entwicklung des Luft-
frachtverkehrs!) die Hafentranskortarbeiten
solange iibernehmen. Denn Toronto ist in erster
Linie Handelsplatz fiir Landwirtschaft, Gold,
Eisen, Kupfer, Nickel und Pelzticre. Alles liuft
beim Transport dort zusammen. Der Distrikt
Ontario hat allein eine jihrliche Erzproduktion
von 800 Million Dollar und eine Industrie-Pro-
duktion von 200 Millionen. Auerdem bestreitet
Ontario 909/, der Kanadischen Auto-Industrie.
Kanadas drei grofie Goldminen liegen eben-
falls in diesem Distrikt, Daher ist vielleicht

verstidndlich, dafl Toronto das grifite Bank-
und Finanz-Zentrum des Britischen Empires

ist. Das Gold wird in 50 000 Dollar-Barren
gegossen und verladen.

Die Attraktion

Toronto hat einen natiirlichen Hafen mit auf-
gebaggerter Zufahrt vom Ontario-See. Tief-
gangsheschrinkung, wie fiir's gesamte Kanal-
System: Neun Meter! Das Becken ist grof,
sodafl auch die eigens fiir Fahrten auf den
inneren Seen konstruierten sehr langen und
breiten Frachter mit einer Tragfihigkeit bis zu
25 000 Tonnen gut darin mandvrieren kinnen.
Neben einem Schwimmbkran, der bis zu 50 Ton-
nen triigt, befindet sich hier im Hafen noch
eine ganz besondere ,Kran-Attraktion“, fiir
nicht weniger als 400 000 Dollar. Es ist ein
stationéirer Schwerkran, der Schwerstiicke bis
zu 300 Tonnen bewiltigt. Dieser Herkules aus
Stahl brachte es beim Test sogar auf eine Be-
forderungsmenge von 450 Tonnen; 150 Tonnen
iber dem Eichwert. (Dagegen trigt Hamburgs
grofiter Kran, allerdings ein Schwimmkran,
nur 200 Tonnen.)

The Queen City of Canada

wie Toronto auch genannt wird, ist eine Stadt,
die um die Jahrhundertwende noch véllig un-
badeutend war. Doch wie Pilze schossen die
Gebdude aus der Erde, und man sagt: Es ist
eine der schnellst gewachsenen Stidte der
Weit. Toronto hat die einzige Untergrundbahn
Kanadas und schmiickt sich mit einer acht-
spurigen Prachtstrafie, der University Avenue,
einer durch und durch englischen City. In dieser
Hldndlichen Hafenstadt leben Einwanderer mit
18 verschiedenen religiosen Bekenntnissen. Sie
kommen aus Holland, Litauen, Polen, dem Bal-
tikum, Schottland, Irlard, Italien, Frankreich,
England und nicht zuletzt aus Deutschland.
Landessprache: Englisch! Man huldigt der
Konigin von Kanada, Elisabeth II. von Eng-
land. Ein Platz des Fleiles vieler Nationen, die
hier eine neue Heimat fanden. Toronto ist Erz-
bischofsitz und hat die grofite Universitidt Ka-
nadas,

Sonntags sind Vergniigungsstidtten geschlossen.
Die Menschen gehen zur Kirche. .— Ihre Hiuser
sind im georgianischen und Regentschafts-Stil
erbaut. Gotische und klassizistische Einfliisse
an Fassaden vieler éffentlicher Gebdude bilden
jedoch einen Teil der Tradition der Alten Well.
Sehenswert sind: Queen Elizabeth Monument,
Konigliches Museum und die ,,Casa Loma',
eine alte Burg. Seit 1962 existiert ein elegantes
Theater, das “O Keef Auditorium®. Das Super-
neueste von Downtown, dem Industrieviertel
Torontos, ist aber das 19stéckige ESSO-Haus
mit einem riesigen Gemilde von R, York Wil-
son, das die Entstehungsgeschichtet des Ols
von der pridhistorischen Zeit bis jetzt darstellt.
Die Post wird in diesem Biirohaus nur noch
durch ein Electronic-Memory-System (Elek-
tronengehirn) in jede Abteilung gesteuert.

Romantik am Rande Torontos

sind die Niagara-Fille. Hochzeilsreisende aus
den USA und Kanada machen auf der Fahrt
dorthin aus geschiiftiger Prosa der Industrie-
und Handelsstadt Poesie. Sie sind es, die Ge-
gensitzliches heraufbeschworen. Denn sie
schwirren durch Toronto, bevor, oder nachdem,
sie das Ziel ihrer Tridume — die Fille — er-
reichen, Es fiihrt sie am Ende des Ontario-
Sees iiber die Skyway Bridge bei Burlington,

Einmal im Jahr ist Toronto ,,Stadt-Star*

Im Herbst zur Zeit der Canadian-National-
Exhibition! Das ist die grofite landwirtschatt-
liche Ausstellung der Welt mit landwirtschaft-
lichen Produlkten aus aller Herren Linder.

Uberdimensionale Ausmafie haben Aufbauten,
Tribiinen und Attraktionen. Es gibt Pferde-
rennen, Blumenkorsos, Feuerwerk, von frith
bis spit, Musik im Freiluft-Pavillon und Um-
zilge. 1956 hatte man Churchill in Lebens-
griofe aus reiner Butter geformr, dem naliir-
lich auch die Riesenzigarre nicht fehlte, Haupt-
eingang zur Ausstellung ist das Princess Gate
im Kiinstlerviertel, dhnlich gewaltig wie das
Brandenburger Tor, Der ganze riesige Komplex
liegt vor der malerischen Kulisse des Ontario-
Sees, Magdalena Ahlers

5



SEE

WETTER DES DEUTSCHEN WETTERDIENSTES

AMT

Dieses Amt beschiiftigt sich vornehmlich mit
der Beantwortung von 5 Fragen:

1. Wie ist das Wetter?

3. Wie war das Wetter zu einem zuriick-
liegenden Zeitpunkt?

4. Mit welcher Hiiufigkeitsverteilung treten
die einzelnen Wetterelemente anf?

3. Wie wirkt sich das Wetter aus?

Dariiber hinaus arbeitet man im ehrwiirdigen
Gebiude der alten Hamburger Seefahrtsschule
an der Meeres-, der technischen, der Wetter-
kunde der iiberseeischen Linder und der Lade-
raum-Meteorologie, Die Geschichte dieses tra-
ditionsreichen und gerade fiir unsere Seefahrt
so besonders wichtigen Instituts lief bis nach
Ende des zweiten Weltkrieges mit der des
Deutschen Hydrographischen Institutes (,,Jiehr-
wieder* brachte eine ausfiihrliche Serie), der
vormaligen Deutschen Seewarte, zusammen.

Wetterbeobachtung

8 Millionen Tagebucheintragun-
gen aus fast 100 Jahren warten
noch auf Auswertung

14 weitere Millionen Beobach-
tungen stehen in einer riesigen
Kartothek von Lochkarten jeder-
zeit zur Verfiigung.

Am internationalen Wetterbeobachtungsdienst
auf See waren im Jahre 1962 in der Welt ins-
gesamt fast 4000 mit amtiichen Instrumenten
ausgeriistete Schiffe beteiligt. Davon sind 300
(715 vfy) westdeutsche Schiffe. ,Hilfsschiffe®
im Sinne des Wetterdienstes werden die emsi-
gen Bienen genannt, die mit bordeigenen In-
strumenten beobachten. Darunter sind 31 deut-
sche Handelsschiffe. Immer freiwillig und un-
entgeltlich, idealistisch also in einer materiali-
stischen Zeit, beweisen rund 1300 deutsche
Nautiker auf unseren Handelsschiffen, dal auf
See noch die weltweite Solidaritiat hochgehalten
wird, die bereit isf, zn geben, ohne daB Zug um
Zug eine Gegenleistung erwartet wird.

Ohne diese Freiwilligen wiirden die 71 Prozent
der Erdoberfliche, die von Wasser bedeckt
sind, wetterméifiig fast unbeobachtet und unbe-
wacht bleiben. Unentbehrlich sind diese Mel-
dungen von See her, Weder der Seewetterdienst
noch irgendein Wetterdienst an Land konnte
ohne diese Helfer auf so hohem Stand gehalten
werden, wie es heute der Fall ist.

Die grofie, zyklonendurchstiirmte Wetterkiiche
des Nordatlantik beispielsweise wire dann fiir
den gesamten westeuropéischen Kontinent eine
wahre Hexenkiiche. Kein Mensch wiiite etwas
dariiber oder kinnte sogar vorhersagen, was
auf diesem fiir einen ganzen Kontinent wetter-
bestimmenden Meeresteil zusammengebraut
wird. Gliicklicherweise ist gerade der Nord-
atlantik das Meer, das die meisten Beobachter
durchfahren. Fast weifle Flichen hingegen in
der Geographie des Wetterbeobachtungsnetzes
zeigen heute noch andere Ozeane. Zwischen
Afrika und Australien beispeilsweise geht eine
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Von Heinrich Schopper

Wieviele Bekanntschaften, ja wieviele Ehen wiiren nicht zustandegekommen, wenn man, anstatt
iiber das Wetter anzukniipfen, schon gewuft hiitte, daff es eine Telefonnummer gibt, iiber die
man sofort genaue Auskunft iiber das Wetter erhalten kann. Unser Seewetteramt kann heute

Wettervorhersagen geben,

riesige Liicke in der Beobachtungsdichte auf
Konto des Suezkanals.

Erst nach dem Ersten Weltkrieg brachte die
Funktelegraphie den Wetterdienst entscheidend
voran. Die Deutsche Seewarte arbeitet im or-
ganisierten Geben und Nehmen seit dem 1.
September 1924, Bereits 1927 ging schon die
stattliche Zahl von 2600 verschliisselten Wet-
termeldungen (verschliisselte ,Schiffsobse")
ein. 10 Jahre spiter konnte man schon 54 Mel-
dungen pro Tag empfangen, entschliisseln, aus-
werten und als Wetterberichte und Vorhersa-
gen wieder an die gesamte Seefahrt zuriick-
strahlen. Heute zeugen 30 000 eingehende See-
obse im Jahr von dem Beobachtungsfleify auf
See.

Doch was sich in diesen Zahlen ausdriickt, so
imponierend es sich schon ausnehmen mag, ist

die zu 85 Prozent aus Treffern bestehen, die verlifilich sind.

lich in Lochkarten gespeichert zur Auswertung
zur Verfiigung. Heute enthilt dieses grifite
nationale Archiv 14 Millionen Lochkarten mit
auf See angestellten und in Schiffstagebiichern
eingetragenen Beobachtungen. Mit diesen
Lochkarten und den dazugerdrigen Hollerith-
maschinen kann man schon einen sehr ein-
drucksvollen Wetterzauber veranstalten, In der
nichsten Folge dieser Serie wird auf die Er-
forschung des Wetters und der Klimaverhilt-
nisse einzugehen sein. An dieser Stelle sei nur
die erstaunliche Tatsache erwiihnt, daB der
Welt-Seeklima-Atlas, den die US-Navy be-
nutzt, zu 37 Prozent auf deutschem Beobach-
tungsmaterial aufgebaut ist. Das ist mit Ab-
stand der gréfite Beitrag aller seefahrenden
Nationen zu diesem Werk. Was hier vorliegt,
ist eine wahrhaft groBartige Leistung von vor-
bildlichem Hand-in-Hand-arbeiten in Richtung
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Die Verteilung der Beobachtungen in den IU' Feldern 038, 002, 001 und 036. Es sind alle im Lochkarten-Archiv vorhandenen

Marz-Beobachtungen aus den Jahren 1900 b

is 1948, Die \"erlell::llng der Beabudllungen sieht in Wirklichkeit aber anders
T

aus, Die Abbildung zeigt als Beispiel, daB das Sct

nofurgemdB ouf den Schiffahrisrouten

liegt; es gibl aber Zehngradfelder, wo bis heute nur wemga oder sogar uberhuupt keine Beobachtungen sind.

noch lange nicht alles, was die Schiffe dem
Seewetteramt an Ernte einbringen, In diesen
Zahlen sind ndmlich die Beobachtungen aus-
lindischer Kiistenfunkstellen sowie die nicht
abgesetzten sondern nur in das meteorologische
Tagebuch eingetragenen Beobachtungen noch
nicht mitgezéhlt. Denn diese Tagebiicher ent-
halten mehr als den flinffachen Jahressatz der
durch Funktelegramme {ibermittelten Beob-
achtungen. Es sind 160 000. Bei der Addition
solcher Ziffern wird das Seewetteramt zum
Millionéir, Bereits bei Kriegsende standen T
Millionen Tagebuchbeobachtungen fein séduber-

See/Land und umgekehrt in weltweitem Rah-
men.

@ Nun mag es fast unglaublich klingen, dafl
noch weitere 7 Millionen unausgewerteter
Beobachtungen in alten Schiffstagebiichern
auf vergilbten Blittern im Seewetteramt
darauf warten, fiir die wissenschaftliche Kli-
maforschung ausgewertet zu werden. Nur die
Tatsache, dall es sich bei diesen astronomi-
schen Zahlen um die Sammlung aus fast
einem Jahrhundert handelt, gibt annihernd
eine Erkldrung fiir diesen ungehobenen und




nur zum Teil erst umgemiinzten wetterwis-
senschaftlichen Schatz.
Warum noch 7 Millionen kostbare Wetterbeob-
achtungen brachliegen, ist eine Frage, die sich
mit einem zeitbedingten und einem fiir eine
gewisse Situation bezeichnenden Wort beant-
worten lift: Personalmangel, Geldmangel.

Ein Beinbruch fiithrte zur meteorologischen
Navigation

In der Mitte des vorigen Jahrhunderts brach
sich ein wackerer amerikanischer Nautiker bei
einem Postkutschenunfall ein Bein. Eine Post-
kutsche ist nun einmal nicht der richtige Un-
tersatz fiir einen Seemann. Jedoch fiir ganze
Generationen nachfolgender Seefahrer auf allen
Weltmeeren sollte dieser Beinbruch zum Auf-
takt fiir die moderne meteorologische Naviga-
tion werden. Denn aus diesem seeuntaug"
gewordenen Seemann wurde ein Archivar im
amerikanischen Marineministerium. Dort ent-
deckte er in den Schiffstagebiichern gelegent-
lich eingestreute Notizen iiber besondere Wet-
tererscheinungen auf See. Je mehr er sie stu-
dierte, desto mehr faszinierten sie diesen ame-
rikanischen Seemann namens Maury. Diesem
heute beriihmten Mann kam damals eine Idee,
eine Idee, die ihm keine Ruhe mehr lief, bis er
den Wetterbeobachtungsdienst auf See organi-
siert hatte. Auf der Internationalen Maritimen
Konferenz in Briissel 1953 wurde Maury's Idee
zur internationalen Institution. Ab 1875 schal-
tete sich die Deutsche Seewarte in diesen nun-
mehr organisierten Beobachtungsdienst der
Seeleute ein, Heute betreut das Seewetteramt
den deutschen Teil an diesem wichtigen infer-
nationalen System der stindizen Kontrolle der
atmosphérischen Vorgiinge iiber den Ozeanen.
Die Weltorganisation fiir Meteorologie ist heute
ein Fachorgan der UNO mit Sitz in Genf. Ihr
sind 120 Staaten angeschlossen, unter ihnen
auch die Sowjetunion. Die internationale Ver-
stindigung, die Zusammenarbeit und der rege
Austausch sind #duBerst zufriedenstellend fiir
alle Beteiligten. Zu ihnen gehdren auch die
Seeleute.
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Millionen, ist des Betrachtens wert. Nach einer

Bemerkung iiber Wind- und Segelfiihrung, Gibrigens mit gestochener deutscher Schrift und eigen-
williger Orthographie, folgt die lapidare Eintragung: zwischen 12 und 1 Uhr Sprang der Koch Hein-

rich Moting iiber Bord, Sahen ihn nicht wieder.

Eine Frage an die Oldtimer unter unseren Lesern: Was bedeuten die groBen Buchstaben der
Woachbezeichnung unter der ersten Rubrik ,Wacht"?

Auf Privatkurs

Der Seemann und die Steuern
Wichtiges Urteil der hochsten deutschen Instanz

Steuern an das Finanzamt zu zahlen, ist eine
unumgéngliche aber keineswegs angenehme
Sache. Daher ist jeder bestrebt, Mittel und
Wege zu finden, um die ohnehin nicht geringen
Steuerabziige etwas niedriger zu halten. Die
Steuergesetze sehen zu diesem Zweck die Mdg-
lichkeit vor, sogenannte Werbungskosten, die
der Steuerzahler zur Erhaltung oder Verbesse-
rung seines Arbeitseinkommens aufwendet, von
dem steuerpflichtigen Einkommen (Arbeits-
lohn) abzuziehen, so dafl fiir diese Betrige
keine Steuern zu zahlen sind. Fiir Lohnsteuer-
zahler erkennt das Finanzamt einen Pauschal-
betrag von DM 564,— als Werbungskosten an
und zieht ihn von dem lohnsteuerpflichtigen
Arbeitseinkommen ab, ohne daf der Steuer-
zahler nachweisen mufl, tatsiichlich diesen Be-
trag filr Werbungskosten ausgegeben zu ha-
ben.

Wenn der Steuerzahler dem Finanzamt nach-
weisen kann, daf er im Kalenderjahr mehr
Aufwendungen fiir Werbungskosten hat ma-
chen miissen, als in dem Pauschbetrag von
DM b564,— enthalten sind, so erhilt er im
Lohnsteuerjahresausgleich die zuviel gezahlten
Steuern zuriick.

Als Werbungskosten erkennt das Gesetz alle
Aufwendungen an, die der Steuerzahler fiir
seine Berufsfortbildung macht. Der
Gegensatz zur Berufsfortbildung ist die Be-
rufsausbildung. Danach mufl der betreffende

Steuerzahler bereits eine abgeschlossene Be-
rufsausbildung haben, um sich in seinem Beruf
fortbilden zu koénnen.

Es war lange streitig, ob der Besuch einer
Schiffsingenieurschule der Berufsfortbildung
des Schiffsingenieurs oder der Berufsausbil-
dung dient. Handelt es sich hierbei um Berufs-
fortbildung, so ist der Schiffsingenieur berech-
tigt, seine Kosten fiir die Schule im selben
Jahr von dem lohnsteuerpflichtigen Einkom-
men abzusetzen.

Kosten fiir Schiffsingenieurschule
konnen von der Lohnsteuer abgesetzt werden

Der Bundesfinanzhof, das hotchste deutsche
Gericht fiir Entscheidungen in Steuerangele-
genheiten, hat in einem Urteil vom 24, August
1962 (abgedruckt im Bundessteuerblatt 1962
IIT Seite 489) anerkannt, daB sich der Schiffs-
ingenieur mit dem Besuch einer Schiffsinge-
nieurschule in seinem BReruf forthildet. Das
Gericht kommt zu dem Ergebnis, daf der
Schiffsingenieur mit dem Abschlufl seiner
Maschinenschlosserlehre einen vellwertigen
Lebensberuf erhalten hat, der es ihm erlaubt,
die verschiedensten Mdiglichkeiten der Fort-
bildung zu ergreifen. Statt einer Schiffsinge-
nieurslaufbahn hiitte der Schiffsingenieur auch
die Meisterpriifung im Maschinenschlosser-
handwerk ablegen oder als Maschinenschlosser-
geselle weiter arbeiten konnen, INach dieser

Entscheidung steht nunmehr endgililtig fest,
dafl die aufzuwendenden Kosten fiir die
Schiffsingenieurschule Werbungskosten, d. h.
Kosten fiir die Berufsfortbildung, und bei der
Berechnung der Lohnsteuer abzusetzen sind.

Auch fiir die Seefahrischiiler maglich

Bislang stehen die Seefahrtsschiiler in steuer-
licher Beziehung abseits. Die Finanzimter
haben den Besuch der Seefahrtsschule nicht
als Berufsfortbildung anerkannt, da sie darauf
verweisen, die Ausbildung zum Matrosen sei
keine abgeschlossene Berufsausbildung, auf
der der Seefahrtsschiiler aufbauen konne.
Diese Rechtsauffassung hat nunmehr das Bun-
dessozialgericht, das in hichster Instanz iiber
sozialrechtliche Fragen wie Rentenanspriiche
usw. zu entscheiden hat, als unrichtig verwor-
fen. Die Matrosenlaufbahn, die mit der Matro-
senpriifung endet, ist eine abgeschlossene Be-
rufsaushildung. Der Matrose kann als Matrose
weiter fahren, Bootsmann, dem Meister im
Handwerk vergleichbar, werden oder aber die
Schiffsoffizierslaufbahn einschlagen und zur
Seefahrtsschule gehen. Damit liegen die glei-
chen steuerlichen Voraussetzungen fiir den
Seefahrtsschiiler vor, wie sie auch fiir den
Besucher einer Schiffsingenieurschule gegeben
sind. Die Kosten fiir die Seefahrtsschule miis-
sen in der Zukunft ebenfalls als Werbungs-
kosten steuerlich anerkannt werden, damit sie
bei der Berechnung der Lohnsteuer im Lohn-
steuerjahresausgleich beriicksichtigt werden
konnen, Wahrscheinlich wird jedoch auch in
diesem Fall ein mutiger Seefahrtsschiiler die
Initiative selbst oder durch seine Berufsver-
tretung ergreifen miissen, um die bisher un-
richtige Rechtsansicht der Finanzidmter mit
einer Entscheidung der Gerichte zu wider-
legen.

JOURNAL gehaiten am Bord des Schiffes. 7.7 /4
auf der Reise von -~ o JZ%MN nach onot-
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HANNOVER-MESSE
1963

Auf 590 gm Avussiellungsfliche (unser Lufibild) stellten vom 28. April bis
Industrien des Maschi uvnd Apparale-Baves der

7. Mai vor allem die
Elekirotechnik sowie die Gruppe Stahl und Eisen, Chemie und Kunststoffe,
Feinmechanik, Optik und Werkzeuge ous 26 Ldndern aus. Allein auf dem
Seklor der Schifiboulechnik waren mehrere hundert Aussleller verfreten.
Erzeugnisse fiir Bav und Awusriistung von Schiffen, Produktionsmitiel, Inve-
stitionsgiiter, Werkzeuge und forderfechnische Ausriistungen fir die Werft-

Tnd : Mk PPy " L1 1

ie, | gen und ganze M g 9 be-

ten allein den an der Schiffahrt Interessierten ein eindrucksvelles Bild
technischen Angebols und technisch Fortschritts. Unsere Folos zeigen das
Modell eines Tankschiffes von 47 500 tdw mil einem Siemens-Druckwasser-
Reaktor von 20 000 WPS (unien links). Den Druckwasser-Reaklor allein, so

wie er bei dem inzwischen bei den Kieler Howaldis-Werken in Auftrag
b,

Aasteek

ersten und europdischen kernenergiegetriebenen

geg

Handelsschiff eingebaut wird, zeigt unser Folo links Mitte. Rechts ist ein
never 10-t-Greifer-Bord-Kran fiir Massengutschifie von der Kampnagel A.G.
skizziert. Ein Schiffswende-Unlersetzungsgetriebe, Navilus GUW, mit neuer
Lamellenbremse anstalt der bisherigen Bandbremse zeigl das Foto unten rechts.




Sithouette unter Wolken

Ab 30. April 1363 ist Fehmarn keine Insel mehr. An diesem Tage wurde die 963 Meler lange
Fehmarnsund-Vogelfluglinien-Briicke von Bundesminisier Dr. bohm dem Verkehr ibergeben
(unfen). Am 14. Mai erdffneten Bundespréisident Libke und Kénig Frederik IX. von Dénemark mit
Freigabe des Eisenbahnverkehrs endgiiltig diesen kiirzesten europagischen Verkehrsweg von Sizilien
bis zum Nordkap. ,Bremen” grof und klein, echt und als Modell, alt und neu, so liefen beide
Schiffe am 18. April 1963 von Bremerhaven aus. Die eine nach New York, die andere auf eine
sechstdgige grofle Deutschlandreise. 5,7 Millionen Tonnen Giier beférderten die Schifie einer
Bremer Schwergutreederei auf 500 Reisen seit dem letzien Weltkrieg zum Persischen Golf. Unser
Foto zeigt einen 185-Tonnen-Reaktor, nachdem er auf Damman-Reede (Pers. Golf) geldscht wurde.
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Ais der Gesdhidhte dev Seeschiljahat

Die Flensburger Gronlandfahrer

Jeder, der einmal in Flensbhurg war, wird sich
des Compagnietors entsinnen, eines wuchtigen
lehmgelben Bauwerks, Durchschreitet man
vom Hafen aus das Tor, gelangt man in die
Flensburger Altstadt mit seinen engen Gassen.
Hier befanden sich einst die Lagerriume der
»Koniglich Dénischen Gronlindischen Com-
pagnie”, von der sich die Kaufleute der Stadt
grofle Reichtiimer versprachen. Man dachte an
dhnliche Unternehmungen in Schleswig-Hol-
stein wie in Friedrichstadt an der Eider, wo
1639 bereits ein Walfang-Unternehmen gegriin-
det worden war, an Hamburg (1642), an
Gliickstadt (1671), an Ténning (1674), an Al-
tona (1685), an Husum (1698), an Wyk auf
Fohr (1702), an Sylt (1743). Und dann erst
folgte Flensburg im Jahre 1750.

Viel Erfolg war den meisten Grénlandfahrern
nicht beschieden. Es fehlte an geeigneten

Schiffen, an erfahrenen Kapitinen und weiter-
hin spielten die politischen Verhiltnisse der
damaligen Zeit und der Konkurrenzkampf der
einzelnen Flotten untereinander eine groBe
Rolle.

Die Chronik vermeldet, daB im Jahre 1750 ein
Flensburger Gronlandfahrer hier 130 Quar-
delen Speck landete. 1753 hatte die »Koniglich
Dénische Gronldndische Compagnie” bereits
drei Schiffe und 1758 schon sechs Eismeer-
fahrer, die allerdings nur eine magere Beute
von 380 Quardelen Speck heimbrachten. 1759
segelten wieder nur drei Schiffe ins Eismeer
und 1765 schlieflich nur noch eins, das 38
Quardelen Speck loschte. Der Flensburger
Kaufmann Nikolaus Stuhr machte 1767 noch
einen Versuch mit einem Neubau, der wINiko-
laus”, doch machte dieses nur eine Reise. Genau
so wenig Erfolg schien 1775 ein anderer Kauf-
mann gehabt zu haben. 1789 stellte man die
Gronlandfahrten génzlich ein, Die letzten
Fangschiffe fuhren von Gliickstadt aus und
léschten auch hier ihre Ladung.

1820 wurde noch ein Versuch unternommen,
doch kam das Schiff fast leer wieder zuriick,

10

Von Ludwig Dinklage

Die Flensburger Schiffsherren hielten aber zih
an ihren Plan fest. Zwei Jahre darauf schick-
ten sie dasselbe Schiff wieder ins Eismeer,
doch muBte es schon im Herbst nach Nor-
wegen segeln. Von hier aus hatte es im Friih-
jahr den kiirzeren Weg und sollte zuerst am
Eis ankommen. Aber auch dieser Versuch
schlug fehl,

Die Flensburger schienen jedoch trotz aller
MiBerfolge in ihren Plan vernarrt zu sein. Was
den Gliickstddtern, den Elmshornern oder den
Hamburgern gelang, miifite doch auch von den
Flensburgern zu schaffen sein. 1839 griindeten
also drei mutige Minner, Nikolaus Petersen
jun., Fedder Mommsen und Andreas Liizen
Andersen, eine Gronland-Compagnie, die gleich
vier Schiffe ins Eismeer schickte. Die sehr
groBziigig aufgebaute Gesellschaft besa recht
bald eine stattliche Flotte. Aber es waren alles

Schiffe, die man aus der Rum- und Zucker-
fahrt herausgeholt hatte. Mit diesen West-
indien-Reisen hatte die Flensburger Kauf-
mannschaft recht viel Geld verdient.

Das griéBte Schiff, nicht nur der Compagnie,
sondern auch der ganzen Flensburger Flotte,
war das Vollschiff ,Tistelholz* von 160 dini-
schen Commerzlasten zu je 6000 Pfund. Wei-
terhin besaB das Unternehmen drei Barken,
némlich ,Festa“, , Apollo” und ,Perle”, und
endlich noch sieben Briggs, darunter pJunger
Martin“, ,Genius", ,Seeblume“, ,Die Hoff-
nung", ,Fortuna“ und weitere zwei Fahr-
zeuge, deren Namen in Vergessenheit geraten
sind. Die ,Fortuna“ mit rund 60 dinischen
Commerzlasten war das kleinste Schiff der
Flotte.

Da, fast alle Schiffe in der westindischen Rum-
und Zuckerfahrt beschiiftigt waren, muBiten sie
noch mit besonderen Eisverstirkungen ver-
sehen werden. So erhielten sie vom Kiel bis
Oberkante der Berghilzer eine zweite Planken-
lage aus Tannenholz, die sogenannte Nagelhaut.
Der Bug vom Vorsteven bis zu den Fockriisten
wurde ebenfalls durch eine weitere Planken-

lage verstiirkt, iiber die noch Eisenbidnder ge-
zogen wurden. Die AuBenhaut wurde schwarz
gestrichen. Um das Aussehen etwas gefilliger
zumachen, gab man ihnen ein paar weifle
Fancystriche in H6he des Decks oder des
Schanzkleides.

Von grofier Wichtigkeit war die Zahl der Boote.
Die , Tistelholz“ fiihrte allein neun Schaluppen
und zwar je vier an jeder Seite und eines am
Heck. Eine Eigentiimlichkeit war es auch, daB
jedes Fangschiff eine besondere Farbe fiir seine
Boote hatte, wie griin, rot, blau, gelb usw. so
dafl man immer leicht feststellen konnte, welche
Boote am Eis lagen, und wer zu welchem Grén-
landfahrer gehérte.

AuBerordentlich stark war die Besatzung. 30
bis 50 Mann waren die Regel, und das Voll-
schiff wird eine noch stirkere Mannschaft ge-
habt haben. Die Schiffsfilhrer — man nannte
sie hier wie anderswo Commandeure; denn
Schiffer durfte sich nur der nennen, der das
Biirgerrecht der betreffenden Stadt besa —
stammten zum gréfiten Teil von den nord-
friesischen Inseln, von Féhr, Amrum, Sylt, Rom,
Finé oder den Halligen. Auch die Steuerleute,
die Harpunierer und Speckschneider, die Vor-
leute beim Abspecken, beim Flensen, des Wals
oder der Robben, waren of Inselfriesen. Die
Unteroffiziere wie Zimmerleute, Segelmacher,
Bottecher, Schmiede, Barbiere, die auch als
Wundirzte Dienst taten, und die Kéche kamen
aus Flensburg und dessen Umgebung. Unter
den Matrosen gab es viele Westfalen und
»Lipsker", die heute noch zu den Besatzungen
der Heringslogger gehiiren.

Die Commandeure verdienten recht gut. Es
waren gesuchte Leute, nicht nur auf den
schleswig-holsteinischen, sondern auch auf den
Hamburger, Emdener und holldindischen Gron-
landfahrern. Selbst auf spanischen Siidsee-
fahrern gab es friesische Commandeure. Bei
den iibrigen Offizieren und Mannschaften war
die Monatsheuer sehr niedrig. Erst der Anteil
am Fang, der prozentual nach dem Dienst-
grad ausgerechnet wurde, lohnte die Be-
schwerlichkeit der Reise. Um 1850 bekam ein
Obersteuermann eine Monatsgage von 14 Ta-
lern Courant. Das sind umgerechnet 50,40 Mark.
Ein Vollmatrose erhielt nur die Hiilfte.

Die Verpflegung war genau so einténig wie
auf allen iibrigen Handelsschiffen. Zum Friih-
stiick gab es Graupen mit etwas Butter. Dann
folgten mittags grave Erbsen mit Salzfleisch,
gelbe Erbsen mit Salzfleisch, Bohnen mit viel-
leicht sogar Sauerkraut gegen den Skorbut.
Der Skorbut war die gefiirchtetste Krankheit
der Gronlandfahrer. Auf dem Eis gab es ein
probates Mittel dagegen: man schliirfte das
Blut der eben getéteten Robben. Kaffee kannte
man nicht an Bord. Wer auf diesen Luxus nicht
verzichten wollte, muBte sich selbst einen Kes-
sel und die notigen Kaffeebohnen mitbringen.
Im Friihjahr mufBte man méglichst als erster
am Eis sein, um nicht das Nachsehen bei den
Robbenherden zu haben. Die dinische Regie-
rung zahlte eine Primie an jeden Grénland-
fahrer, der bis zum 6. Mirz die Flensburger
Forde verlassen hatte. Das gab jedesmal ein
Hasten und Jagen, um in den Besitz dieser
Priamie zu kommen, doch oftmals machte ihnen
das Wetter einen Strich durch die Rechnung,
wenn die Forde noch bis in den Mérz hinein
voller Eis war, wie wir es auch im letzten
Winter erlebten. Mit Axten und Sigen ging die
Mannschaft daran, sich eine Fahrrinne zu bah-
nen, durch die man dann das Schiff mit den
vorgespannten Booten schleppte.

Gute Finge haben die Flensburger selten buchen
kinnen. Die Schiffe waren zu alt und den Be-
anspruchungen im Eis trotz der vielen Verstiir-
kungen nicht gewachsen. Die Norweger hatten
ihre Fahrzeuge von vornherein fiir diesen Zweck
gebaut. Sie waren nicht nur in den Verbinden
stirker, sondern auch durch ihre Form den
Eispressungen besser angepalBit. So konnten sie
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tiefer in das Eis sindringen, wo sie mehr Beute
fanden, wohingegen die Flensburger am Eis-
rand bleiben muften.

Die meisten Robben traf man in der Gegend
von Jan Mayen, doch wechselten die Fangplitze
oftmals je nach den Eisverhiiltnissen. Mitte
Mérz begann der Robbenschlag. Zu Tausenden
kamen dann die Seehunde angeschwommen und
liefien sich auf dem Eis nieder, wo die Hiindin-
nen ihre Jungen warfen und siugten. Um diese
Zeit aber waren meistens schon die Norweger
da und auch die Gronlandfahrer von der Nord-
see, die nicht nur den kiirzeren Anmarschweg
hatten, sondern deren Heimathiifen auch weni-
ger unter dem Eis zu leiden hatten. War man
jedoch rechtzeitig am Ort, dann waren tausend
erschlagene Robben an einem Tag keine Sel-
tenheit. Hatte man diese blutige Arbeit ver-
richtet, ging man daran, die Robben ,abzu-
buffen”, ihnen das Fell abzuziehen und den
Speck vom Korper zu trennen. Das Reinigen
und Salzen der Felle war Arbeit des Barbiers
mit seinen Helfern. Die Hiute und der in Fis-
ser verpackte Speck wurden dann unter Auf-
sicht der Steuerleute im Laderaum verstaut.

Wiihrend der Fangzeit wurde im GroBtopp eine
Tonne vorgeheifit. Hier hatte der Commandeur
seinen Platz, der mit einem Fernrohr das Eis
nach Seehundsherden absuchte.

Spiitestens bis Ende April blieben die Grén-
landfahrer am Eis liegen. Dann setzte sich die-
ses durch die Stiirme in Bewegung und der
Aufenthalt in der Nihe des Eises wurde ge-
tihrlich.

Jetzt ging es auf den Walfang, Wieder war der
Commandeur in der Tonne, und entdeckte er
irgendwo den ,Blas" des Wales, die mit Was-
serdampf gemischte Atemluft, dann lief auf
das Wort ,Fall! Fall!* jedermann an Deck
alles stehen und liegen und eilte in sein Boot,
dem gesichteten Wal nachjagend.

Fast ausschlieilich wurde der grinlindische
Bartenwal gejagt, der bis zu 22 m lang wird.
Der erheblich gréBere Finnwal, der ebenfalls
in diesem Gebiet anzutreffen ist, wird kaum
gejagt. Er ist einmal viel zu schnell fiir die
Boote, und dann ist er ein recht gefihrlicher
Bursche, der schon manches Fangboot mit
einem einzigen Schlag seines Schwanzes zer-
schmettert hat. Neben dem Gronlandwal wird
aber auch noch der bis zu 16 m lange Nord-
kaper gejagt.

Der Robbenschlag bot zwar nicht so grofie Ge-
fahren wie der Walfang, doch kam es nicht
selten vor, daB die Jiger auf diinneren Schollen
einbrachen und unter das Eis gerieten, daf sie,
waren sie nicht behende genug, von verwunde-
ten Seehunden angegriffen wurden oder sich
sonstige Unfille zutrugen.

War der Laderaum bis Ende Juli oder Anfang
August noch nicht voll, so brachen die Schiffe
trotzdem ihre Reise ab und kehrten nach
Flensburg zuriick, War das Schiff jedoch voll,
so blieb die Tonne im Topp, damit jeder sehen
konnte, wie stolz das Schiff auf diesen Erfolg
war.

Wer zuerst den Hafen erreichte, konnte sofort
an die Trankocherei gehen. Dieser Platz war
dort, wo heute die Flensburger Schiffsbau-
Gesellschaft ihre Helgen hat. Wer spéter kam
und keinen Platz,mehr fand, mufite in der
Bucht von Wassersleben warten. War die La-

dung gelbscht, ging es zum Kran am Nord-
ende der Schiffbriicke, wo Reparatur- und
Konservierungsarbeiten vorgenommen wurden.
Hier war auch Gelegenheit zum Kielholen der
Schiffe. Den Winter verbrachte die Grinland-
flotte an den Pfahlreihen vor Jiirgensby an
der Ostseite der Fiorde.

Nur von einem schweren Unfall weiB die
Flensburger Chronik zu berichten. Auf der
Brigg ,,Genius” brach auf der Riickreise vor
der norwegischen Kiiste ein Feuer aus, das
eine Explosion ausléste. Sieben Mann wurden
dabei getétet. Das ausgebrannte Wrack wurde
in einen Hafen geschleppt und kondemniert.

Es war nicht allein die ungiinstige Lage
Flensburgs, die hier die Grénlandfahrt zum Er-
liegen brachte. Es kam noch der Siegeszug des
Petroleums hinzu, das alle anderen Beleuch-
tungsmittel verdringte. Das war nicht nur der
Tod der Walfangflotten Europas, sondern auch
jener Nordamerikas, bis die Margarine-Her-
stellung ihn zu neuem Leben erweckte,

Die beiden letzten Gronlandfahrer verschwan-
den. Das Vollschiff ,Tistelholz* wurde nach
Norwegen verkauft, und die kleine Brigg ,,For-
tuna" holte wieder Rum von Jamaika.

Wer ist wer?

CHARLIE MULLER

Wenigen Seefahrern vorm Mast ist es vergonnt,
einen bescheidenen Platz in den Annalen der
Seefahrt zu finden. Einer aus dieser kleinen
Schar ist der Bootsmann Charlie Miiller, der im
April dieses Jahres 87 Jahre alt geworden ist.
Im Seefahrer-Altenheim zu Hamburg hat er
Mube, iiber fast 50 Jahre Segelschiffszeit nach-
zZudenken, wenn er sich nicht gerade iiber einen
von den , jungen Leuten“ im Heim drgern mus,
der nicht mehr die rechte Art der Fahrens-
leute hat, ohne die ein monate- und jahrelanges
Zusammenleben in der Enge des Segelschiffs-
logis kaum ertriiglich war.

Charlies Leben ist ein Stiick Seefahrts-
geschichte. Die Schiffe, auf denen er fuhr, sind
lingst von den Ozeanen verschwunden, Wenn
er von seiner Dienstzeit bei der Kaiserlichen
Marine erzihlt, fallen Schiffsnamen, die die
jungen Fahrensleute nur noch von vergilbten
Fotos her kennen,

Sein ganzes Leben hindurch ist Charlie den
Segelschiffen treu geblieben, und das ist das
Einmalige an diesem Seefahrerdasein unserer
Zeit, Von ,Ascheimern” und ,,Qualmkotzern*
wollte er nichts wissen. Charlies Wiege stand,
wie so oft bei bekannten Seeleuten, weitab von
der Kiiste. Niemand in seiner Familie hatte
liberhaupt jemals die blaue See gesehen. Und
doch war der Drang zur See so grof, dafl er
nicht in die viilerliche Druckerei eintrat, son-
dern iiber das ziinftige Sprungbrett eines
Logiswirtes und Heuerbaases als Schiffsjunge
in Hamburg anmimmusterte, Schon die erste Reise
auf der kleinen, nur 846 BRT groBen Bark
»Luna“ von Wachsmuth & Krogmann fiihrte
ihn in 169 Tagen von Hamburg zu den Mar-
shallinseln. Dann ging es weiter zu den Karc-
linen. Dort wurde an verschiedenen Plitzen
vier Monate lang Kopra geladen und auf einer

Reise von 92 Tagen von der Insel Yap nach
Sydney gebracht. Mit Kohle ging die Bark von
Australien nach Ekuador und dann rund um
Kap Hoorn nach Hause, wo Charlie fiir die
vom Mai 1890 bis Juli 1892 dauernde Weltreise
etwa 250 Mark ausgezahlt erhielt.

52 BSegler verschiedener Flaggen hat Charlie
Miiller unter seinen Fiiflen gehabt, darunter
auch die Fiinfmastbark , Potosi” der Reederei
F, Laeisz unter Kapitin Robert Hilgendorf.
Am Ende seiner Seefahrtzeit kam dann der
Viermastschoner ,Seeadler” des Grafen Lueck-
ner, Zwei Schiffe verlor Charlie durch Feuer
auf See. Ein Dutzend Mal ist er rund um Kap
Hoorn gesegelt.

Das sind Abenteuer und Gefahren, die unter
den heutigen Fahrensleuten kaum jemand zu
bestehen hat, und bestimmt sind es nicht
immer angenehme Abenteuer gewesen, ganz
im Gegensatz zu denen seiner fiinfzehnjihrigen
Siidseezeit zwischen den sonnigen Inseln, von
der noch heute Bilder an der Wand seiner
kleinen Kammer kiinden. sl.

D

Woher kommt der ;

Ausdruck? G
1

Ein seltsames Wort fiir das kleinste Schiffs-
boot, das so gar nicht in die deutsche oder eng-
lische Seemannssprache hineinpafit. Der Aus-
druck stammt aus dem Indischen, und das sieht
man auch schon an der alten Schreibweise, als
es noch ,Dinghy" hief. In den ostindischen
Hiifen, beispielsweise in Bombay oder Kalkutta,
war es ein kleines Hafenboot von 4 bis 6 m
Linge, das nur selten ein Segel trug. Von hier
wanderte der Ausdruck nach England als
wDinghy", nach Italien als ,Dinghi. Spanier
und Franzosen haben allerdings nicht das in-
dische Vorbild fiir das kleine Boot gewiihit. Bei
den ersteren heift es ,,chinchorro* und bei den
andern “youyou“. wa.

Fir Zeitgewinu sind Sicherheit~

ESSO BUNKEROELE = Essomarine -SCHMIEROELE



Als Badker iinter dem

Wnion Fadk ...

von Peter Kniippelholz

Immer, wenn ich nach einem Damp-
fer ausschauve, bevorzuge ich das
hafennahe und traditionsumwitterte
Seemannshotel in der ,Speck-
schwartenstrafBe”. Auf hundertiéhri-
gen Stiegen geht es hinauf. Ein
schmales Fensterchen aus dem
Woaschraum erlaubt noch einen ver-
stohlenen Blick in den flimmernden
Nachthimmel von St. Pauli — da-
gegen ist an der Vorderfront eine
weite, offene Sicht fir aufkommen-
de Schiffe.

Wer wird einem Sechsbettenzimmer
seine Geselligkeit absprechen, wenn
neben einem Fernseher zwei Kof-
ferradios, eine Gitarre und eine
Mundharmonika unabléssig um die
Unterhaltung bemiiht sind? Um
zwei Uhr nachts kommt einer heim
von einer Schicht im Hafen. Er hat
einen Zampel Nisse mitgebracht,
Seestiefel sind zum Knacken bei
der Hand und wenn niemand bei
der Verteilung (bergangen wird,
gibt es auch keinen Arger. Um finf
Uhr scheppert ein Wecker, der erst
durch einen fliegenden Pantoffel
zum Schweigen gebracht werden
kann. Nach solch einer kurzweili-
gen Nacht sehnt man sich tatséch-
lich nach Wind und Meer — bei-
nahe wie Pierre...—

Kasimir und ich gerieten auf einen
Englénder, und zwar auf einen
reinen! Mit Hygiene hat das
nichts zu tun. Auf solchen Planken
sucht sich lediglich die englische Le-
bensart moglichst uneingeschrankt
zu erhalten. Mein Reisegeféhrte
glaubte sich auszukennen wunter
fremder Leute Flaggen. Er selbst
stammte aus einer jener Ostlichen
Schlechtwetterecken, wo man mit
mehreren Muttersprachen gleich-
zeitig auf die Welt kommt. Er hatte
das Herz auf dem rechten Fleck,
nur mit unserer Satzstellung lebte
er in ewigem Widersireit. Meine
Bedenken, ob ich mit meinem her-
kémmlichen Béackerverstande * hier
auch klarkommen wirde, zerstreute
er arglos: ,Inglischmann haben
zwei Chancen — entweder essen
oder lassen stehen . . .”

Den Nordland-Exprefd konnten wir
auch nicht gerade verfehlen: aus
dem D-Zug schleppten Zugschaffner,
Bahnpolizist und Speisewagenkell-
ner drei vollirunkene Norweger
und legten sie wie Schwellen auf
den Bahnsteig. Niemand sage, man

m Ihr Patent fiir Kraftiahrzeuge —

bei der Fahrschule Gerda Marochow

wirde auf der Bahn nicht ausrei-
chend bewirtet!

In Antwerpen sahen wir ein Mon-
strum von einem Schiff vor uns:
Zwanzig Passagiere und an die 65
Mann Besatzung sehr gemischten
Charakters, und dquch die Reise-
route lie} nichts zu winschen Ubrig
— einmal nach Canada...

In der Koje iber mir gastierte ein
belgischer Steward. Kasimir, der
Pantrymann, erhielt eine Oberkoje
zugewiesen und hatte unter sich
einen englischen Schlachter.

Da schimpfte mein Freund: ,. ..
werrde Frau erzéhlen in Hamburg
— Kasimir springen ganzes Reise
in Kojewie Affel”

Der Englénder schnarchte, und als
Kasimir ihn weckte, da schlief er
selber ein und schnarchte viel lau-
ter noch. Mein Obermieter knirschte
mit den Zéhnen, er wilzte sich, als
mache er eine Rollkur, und jumpte
stindlich aus der Koje, wobei er
mich jedesmal irgendwohin trat,
denn mein Lager diente ihm als
Trittbrett. Ich selbst aber stand im
Geiste vor dem Backofen und sah
alle die omindsen englischen Suf3-
speisen wie Wurfgeschosse mich
umkreisen. Endlich schlief ich ein —
ich hatte mich auf die Worte eines
alten Konditormeisters besonnen:
Ein Bécker muB dumm und stark
sein! —

In der Frilhe fihlte ich mich von
allen Geistern verlassen. Lassig
lehnte der dicke Chiefkoch am
Herd, ein Gehilfe &ffnete Dosen
und in einem Winkel hockte auf
einer Kiste der Kochsjunge neben
seinem unbewdltigten Geschirr. Aus
kaum leserlichen Menitexten hatte
ich meine Zutaten herauszulesen
und in einer bosartigen Schlange
aus Stewards und Jungs vor der
Proviantlast zu empfangen. Daf} ich
nur die Halfte mitbekam, ist
menschlich. Doch auch in der Kom-
bilse schien alles gegen mich zu
sein. Die Anschlagmaschine sprang
wider meinen Willen in denSchnell-
gang. Pfundweise flog das Mehl
durch die Luft, im Handumdrehen
die ganze Gegend in ein zinftiges
Wintergewitter verwandelnd. Der
Kochsjunge liefl einen ungeheuren
Protest los. Seine Schimpfwérter ha-
ben auch nicht in meinem Englisch-
buch gestanden. Spater hatte ich

Telegraf
auf

die Brétchen aufgemacht, doch das
Herankommen an den Backofen er-
forderte artistische Gewandheit,
denn allenthalben stief3 ich auf et-
was Unvorhergesehenes. Das erste
Blech verbrannte vollends. Gottlob
war die halbe Crew an Land.

Am zweiten Tag sollte ich zum
Fiinfuhrtee etwas backen. Ich dachte
sogleich an Panzerplatten, ein so-
zusagen -, idiotensicheres Gebéck”,
mit dem ich den Tiicken dieses
Dampfers begegnen wollte. Da
reichte aber der Zucker nicht fir
den Belag. Der Teig ging préchtig.
Auf dem Bord des abwesenden
Chiefkoches entdeckte ich eine
grofie Dose Paniermehl. Es war ein
bifichen klamm, aber im Farbton
dem Streusel ganz &hnlich, den ich
damit beliebig verléingern konnte.
Erst viel spater erfuhr ich, daf3 sich
in der Blechdose der L&éschsand fur
den Gasélherd befunden hatte. Der
Kochverzieh mir das. Nur der Leute
im Salon bemdchtigte sich fortan

LOTUNGEN

Der MiBtravische nimmt es uUbel,
wenn man ihn zwingt, sein MiB-
fraven durch Veriraven zu er-

- setzen.

Kinder glavben ohne zu héren,
Erwachsene horen ohne zu glauben.

Die Welt séhe viel besser aus,
wenn sich fiir alle Leute, die gute
Ideen haben, mindestens zehnmal
so viele fénden, die dann die
Schwerstarbeit der Verwirklichung
tiberndhmen,

ein definitives Mifitraven gegen al-
les, was ich aus dem Ofen zog.
Kasimir wuBte es zu verdolmetschen:
oInglischmann sprechen: Du besto-
chen von Fluggesellschaft, damit
vertreiben von Atlantikroute letztes
Passagier . . ."

In Antwerpen kam mir dann noch
ein Zufall zu Hilfe. Das Schiff ver-
holte, geriet in Nebel und ankerte.
Der Koch stand hilfslos an der Pier.
Ich besorgte das Frihstiick, setzte
seine Tépfe fir ihn auf und schob
das Roastbeef in die Réhre. Als er
um zehn Uhr in die Kombiise kam,

war er sehr verwundert. Von die-
sem Tage an half er mir, wo er
konnte.

Auf der Uberfahrt geschah nicht
gerade viel. In unserer Kammer ist
es zu einer leichten ,Feindberih-
rung” gekommen. In traumtiefem
Schlafe muf ich im BLAUEN PETER
an der Kiste Hamburgs von basen
Halbstarken umringt gewesen sein.

Ich schlief in Boxerstellung, denn
als jetzt mein Obermieter wieder
einmal aus seiner Koje kroch und
mich mitten ins Gesicht trat, da fuhr
meine Rechte durch die Gardine.
Der Steward flog in eine offen-
stehendes Spind und am ndchsten
Tage stand vor meiner Koje ein
Schemel!

Als das Land der Grislybéren und
des Lederstrumpfs in Sicht kam und
in der Maschine das Tagebuch bis
in die letzte Zeile mit Vorwdrts und
Rickwérts beschrieben war, da
wurde es Zeit zum Festmachen. Ka-
simir kletterte mit mir durch einen
stehenden und einen fahrenden
Eisenbahnzug, um in das einzige
erreichbare Wirtshaus zu gelangen.

Merkwiirdigerweise erschopft sich
hierzulande die Gastlichkeit mit je-
dem Glase mehr und mehr, das
man bestellt. SchlieBlich erwarb Ka-
simir fir seine Tochter einen riesi-
gen Stoffhund mit langen Schlapp-
ohren, ein iiberdimensionales Pliisch-
tier, eine Kreuzung zwischen einem
ungarischen Hirtenhund und einem
Shettlandpony offenbar. Und mir
wurde die Gunst zuteil, auf dem
Weg an Bord dieses Souvenir zu
tragen und damit die transpazifi-
schen Giiterziige zu durchklettern...

Die Heimreise verlief direkt har-
monisch. Zum Finfuhriee durfte ich
backen, was ich wollte. Ich einigte
mich mit mir selbst auf einen ganz
gewdhnlichen Puffer, den ich schon
bei meiner Grofimutter gelernt
hatte. Auf der mit grofiem, aller-
dings mehr theoretischen Ge-
schmack ausgestatteten Speisekarte
erschien er mal als Englischer Kase,
mal nach Art der Queen, oder auch
des King, oder aber er erschien
gar nicht. Dann hatte er sich ném-
lich im Ofen (durch fremdes Ver-
schulden natirlich!) eine Verbren-
nung zugezogen. Er wurde dann

einfach mit Schokolade Uberzogen

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bel den Behérden. Wir wissen, daB Ihre Zeit

beschrankt ist.

Wir stehen [ir Angehorige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfligung.
(evtl. von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

Hamburg 36, Alsterufer 17, Ruf 44 91 96

Rufen Sie uns bitte an

Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbelten.
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und darauthin vom angelséichsi-
schen Publikum von vornherein ab-
gelehnt. Im Mannschaftslogis fand
er steis freundliche Aufnahme. Der
Chiefsteward lachelte. Er war auf
See genau so freundlich wie im
Hafen!

Auch in die Kammer war Gemiit-
lichkeit eingezogen. Weil der
Plissch-Hund von den vorhandenen
vier Sitzen nur zwei beanspruchte,
so brauchte weder Kasimir noch
ich zu stehen. Der Belgier suchte
die Kammer nur noch zum Schlafen
auf und der Englénder blieb dem
Hund zuliebe drauflen, er war fa-
natischer  Tierfreund.  Mitunter
brachte Kasimir einen halben Trut-
hahn mit in die Kammer, sehr will-
kommen fiir mich, denn ich bekam
immer erst abends Hunger, wenn
ich aus der ,Schmiede' raus war.
Kasimir behauptete, seine Gaste
dflen eben nicht viel.

Als das Seewasser grinlich schim-
merte und die Nordseeinseln vor-
beitrieben, konsultierte Kasimir den
Woachoffizier. Hochbefriedigt kam
er herunter: ,Offizier sprechen
prazise eintreffen 4 Uhr Blinkfier
Eins Nummer...” Das bezog sich
auf ELBE EINS...

Mit dem Abmustern wurde es aller-
dings nichts, denn nach englischem
Ritus muften wir noch bis Ant-
werpen, unserem Einsteighafen ver-
segeln. Kasimir aber wulite einen
Arzt, der zu den Gesunden genau
so nelt sein sollte wie zu den
Kranken. Doch der Medizinmann

enttiuschte ihn sehr: ,Kommen
Kasimir in StraBe Koel Ditmar,
Misere grofies — Arzt sprechen

ich kerngesund.”

Der englische Chiefkoch duldete es
nicht, dafBl ich wéhrend der Liege-
zeit in meinem Heimathafen auch
nur einen Handschlag tat. Da gin-
gen wir in eben diese Strafle Koel
Ditmar, kauften einen Karton mit
fertigen Rundstiicken und schickten
sie dem englischen Kollegen an
Bord.

An der wohlbekannten Scheldekai
in Antwerpen naohmen wir Ab-
schied. Nicht ohne die Méwen mit
einem Schnappschul festzuhalten,
die sich Uber der Fulbra} um die
Brotrinden stritten — — — fiir den
Fall, daBB bése Zungen behaupten
sollten, ich wére meine Backwaren
ganz und gar nicht losgeworden
auf dem Englénder. ..

£y

pPutzminner” im Vormarsch . . .

Ein Lagerarbeiter — Stundenlohn
2,70 DM — meldete sich auf den
Hilferuf seiner Firma nach Putz-
frauen. Der Stundenlohn im
y»neuen” Beruf: 3,20 DM (bei der
gleichen Firma). Sein Kommentar:
»Friiher kehrte ich mit dem Besen,
jetzt fahre ich mit dem Elektro-
bohner hin und her. Friiher bekam
ich den Direktor nie zu Gesicht.
Jetzt begriiBt er mich mit Hand-
schlag. Ab und zu erhalte ich eine
Zigarre. Die Damen im Vorzimmer
kochen mir Kaffee." — Kommen-
tar seiner Kollegen: ,,Du hast es
geschafft!*

Rangliste der Deutschen Schlager
im April 1962
1. Ich kauf' mir lieber einen Tiroler-
hut

Hurra! der Tirolerhut flog jefzt so-
gar bis avf Platz Nr. 1. Wir gratu-
lieren Billy Mo! Was man mit sol-
chem Hut nicht alles erreichen
kann! Einen Tirolerhut mifite man
haben, um auch einmal ,Spitzen-
Star” zu werden . ..

2. Casanova Baciami

Beharrlich — wie dermaleinst der
berihmte Casanova der Geschichte
— hadlt sich auch Petula Clark eine
Zeitspanne hinter derselben ,Haus-
nummer” verborgen. (Sie blieb also
auf Platz 21) Grofie Beispiele . . .
lassen kleine folgen.

3. Wini - Wini

Endlich mal wieder Hawaiian-Hula-
Klange! von Platz 12 kamen die be-
liebten Tahiti-Tamourés schnell da-
mit ins Spitzen-Team. Wer sie hort
— singt, swingt, hula-hoopt und
was sonst noch alles, richtig oder
zumindest im Geiste mit. Und das
macht bekanntlich Laune. Also:
Wini - Wini - weiter!

4. Maddalena

In vielen Sprachen der Welt gibt es
diesen Médchen-Namen, dem etwas
Feierliches”, und nicht selten der
Beiname ,Madeonna”, anhaftet. Am
allerschénsten aber klingt er doch
immer wieder auf italienisch.

Rex Gildo bringt seine ,Madda-
lena” von Platz 9 in die Starklasse.
Wir freven uns mit!

Zum 150. Geburtstag
Richard Wagner

Der am 22. Mai 1813 in Leipzig geborene
Komponist und Dichter begrindete mit
JRienzi”, ,Der fliegende Hollander”, ,Tonn-
héuser”, ,Lohengrin”, ,Tristan und Isolde”,
«Die Meistersinger von Niirnberg”, ,Der Ring
des Mibelungen” und ..Pursifu?“ eine neuvc
Form der Oper, das Musikdrama. Seine
Freunde Hans von Bilow, die Wesendoncks,
Franz Liszt und dessen Tochler Cosima, die
Wagner spater heiratele, haben des Kom-
ponisten kiinstlerische Laufbahn in entschei-
dendem MaBe beeinfluBt. 1864 setzten seine
Beziehungen zu Ludwig Il. von Bayern ein,
die Wagner einen ldngeren Aufenthalt in
Miinchen und die groBziigige Férderung
durch den Monarchen mit sich brachien.
Mit Hilfe der Wagner-Vereine ent-tand fiir
den ab 1872 davernd in Bayreuth beheima-
teten Komponisten das Fe-tspielhous. das
1867 mit ,Der Ring des Nibelungen” ein-
geweiht wurde. Im Johre 1882 verstarb Ri-
rhard Wagner am 13. Februar im Palazzo
Vendramin in Venedig.

Auslands-
Umaziige

3]
H,m““ Set W

Heinrich
Klingenberg

HAGENUK-

FUNKGERATE

&cl:lu sich in der ganzen Weli,
Insbesondere auf Schiffen,

hervorragend bew&hri.

Aus dem Programm:
KOMMERZIELLE EMPFANGER

H

NEUFE

JEEAL

GRENZ - MITTEL - UND

KURZWELLENSENDER
UKW-ANLAGEN
AUTO-ALARM-
GERATE

Rowenfta

Das fortschrittlichste Feuer-
zeug der Welt. Keine beweg-
lichen Teile. Anheben - die
Flamme brennt, Absetzen - die
Flamme erlischt. Automatisch!
Ziindung durch Elektronenblitz

Rowenta Gas-Snip

Das meistgekaufte Gas-Feuer-
zeug Deutschlands. Verstell-
bareFlamme fiirZigarre,Pfeife,
Zigaretten. - Auswechselbare
Mechanik.

Rowenta Gas-Petit

Klein, leicht und handlich. Ide-
ales Gas-Feuerzeug fiir die
Dame. Das Zweitfeuerzeug fiir
den Herrn. Viele geschmack-
volle Dekore.

Taglich millionenfach bewahrt-

Rowenta
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Knifflige Sachen

| Die schlaue Kiste

HEE N
EEANE
e
H B

Die gesuchten Waérter sind hier nicht definiert, sondern bildlich dargestellt. In den waage-
rechlen Bildreihen oben und unten sind die waagerechten Warter zu finden, in den senk-
rechlen Bildreihen links und rechis auBlen die senkrechten Waérter.

Briefmarken aus Ubersee

Zwei Seelevte, Jochen und Peler, deren Buben eifrig Briefmarken sammeln, sind in Rio de
Janeiro an Land gegangen. Es ist klar, daB sie ihren Jungen aus Brasilien auch einige
Briefmarken mitnehmen wollen.

Als sie spiiter einmal in ihrer Koje sitzen und die Briefmarken betrachten, bittet Jochen
seinen Freund, ihm eine Marke zu verkaufen; denn dann hiitte er genou so viele wie Peler.
Der sonst gulmiitige Pefer ist von dieser Idee aber gaor nicht begeistert. Er méchte lieber
noch drei Briefmarken von Jochen iibernehmen; denn dann hétle er dreimal soviel wie
dieser. Wieviel Briefmarken hatle jeder Seemann gekauft?

Was ist an der Erzihlung falsch

In meinen MuBestunden betrachie ich gern meinen groBen Globus. Er verhilft meiner Phan-
tasie zu mancher Reise in ferne L&nder und an fremde Gestade. Neulich z. B. fuhr ich, von
Genua kommend auf einem schénen Dampfer durchs Mitlelmeer. In der Ferne sah ich Sor-
dinien liegen, die zweilgréBie Insel dieses Meeres. Meine Reise filhrte mich weiler durch
die StraBe von Gibraltar in den Atlantischen Ozean. Ich umschiffte das Kap der Guten
Hoffnung und erreichle den Indischen Ozean. Hier stattete ich der Insel Sankt Helena, ouf
der einst Mapoleon gefangen gehalten wurde, einen kurzen Besuch ob. Doch bald trieb
mich meine Phantasie dem Wunderlande Indien zu.

Die Auflosungen finden Ste auf Seite 20

Durch Verbrennung enisteht
Wasser

Verbrennt man den gasférmigen
Wasserstoff H: in einem Glaskol-
ben, in den auch Sauerstoff O:
(aus der Luft) eintreten kann, dann

bildet sich zunéchst unsichtbarer
Wasserdampf. Kihlt man den Kol-
ben durch iberflieflendes kaltes
Leitungswasser ab, dann konden-
siert der im Kolben enthaltene
Wasserdampf zu Wasser, das sich
sichtbar im Kolben ansammelt.

Micht wissen,
wo einen der Schuh drickt...

Plutarch, griechischer Philosoph von
50 bis 125 n. Chr., schrieb erziehe-
rische und philosophische Werke.
In seinen ,Vorschriften fir Ehe-
leute” wird ein junger Rémer be-
fragt, warum er denn seine tugend-
hafte und schéne Gattin verlassen
habe. Er soll darauf einen Schuh
vorgestreckt haben mit den Wor-
ten: ,Auch dieser Schuh ist schon,
und niemand weifl, wo er mich
driickt.”

Der falsche Mond des Neptun

Mit der Erde kreisen noch einige
andere Planeten um die Sonne,
von denen einige, genau wie die

Erde, einen oder mehrere Monde
besitzen. Dabei umkreisen die
Monde ihre Planeten in der glei-
chen Richtung, wie sich diese um

ihre eigene Achse drehen. Daraus
ergeben sich bestimmte Schlisse
fir ihre Entstebungsgeschichte. Ent-
weder hat sich eine kosmische
Staubwolke zu Planeten und Mon-
den verdichtet oder die Monde
sind von den Planeten abgeschleu-
dert worden. Nur der Planet Nep-
tun macht eine Ausnahme. Seine
beiden Monde laufen einander ent-
gegengesetzt, Der ,falsche” Mond
triigt den Namen driton. Man nimmt
sogar an, daf} der Neptun noch
einen dritten Mond hatte, der sich
von ihm entfernt hat und heute als
selbstiindiger Planet um die Sonne
kreist. Es ist der Pluto. Eine Kata-
strophe mufl hier einmal Unord-
nung geschaffen haben.

Wie warm ist unser Kérper?

Das Fieberthermometer soll még-
lichst dort eingesteckt werden, wo
die Kérperinnentemperatur zumin-
dest angendhert herrscht. An der
Oberfliche des Kérpers ist die
Temperatur wesentlich geringer.
Am wéarmsten isi es am Ricken,
Bauch, Brust und Kopf mit 34 bis
35 Grad. Auf der Haut der Arme
miB3t man nur 31 bis 32 Grad und
die niedridsten Temperaturen wer-
den an den ,kalten Fifien” mit nur
28 bis 29 Grad gemessen.

Wufpten Sie schon,

... daB die Wassermenge, die
durch den Wald umgeseizt wird,
auf einem Hektar etwa 7000 Kubik-
meter im Jahr betréigt? Davon ver-
dunsten 1500 Kubikmeter unpro-
duktiv auf die Oberflache. Die
Blattverdunstung betragt 3000 Ku-
bikmeter, der Abflul auf und im
Boden durch Versickerung und
Grundwasserspeisung 2500 Kubik-
meter. Die Werte verschieben sich
je nach Lage, Klima und Boden-
decke, wobei die Sonne als Motor
des Wasserumlaufes entscheidend
ist.

= HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbricken
Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebdderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen
Aunch tiir Thre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten Threm Besuch

314944
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Klar bei Schmunzelauge

Tuten
Es war auf den Grofien Seen, der
Lotse sprach sogar etwas deutsch.
Die entgegenkommenden Schiffe
mubBlten je nach Passier-Seite einen
oder zwei ,blast" bekommen.
So war es nicht sehr verwunder-
lich, daf3 der 3. Offizier am Horn
zog, als der Lotse dem Ruders-
mann den Kurs 210 angab, denn
ganz klar sagte der Lotse: ,tu-
ten".

# %
Treffen sich zwei alte Schulfreunde
am Roland in Bremen. Sie haben
gsich viele Jahre nicht gesehen,
weil der eine seinen ,Drang zum
Meer” mnicht bremsen konnte.
Kommt der eine gerade beim
Ratskellerumzu und sagt: , Mensch,
bist du das, Emil?* Sagt der an-
dere: ,,Wo kommst du denn her?*
»von See", , So, was hast Du denn
studiert?* ,Nautik”. ,,Und nu?“
wBin ich Nautiker, und was hast
du studiert?* | Statistik", ,Das
hitt ich nicht ausgegeben, das
Geld, fiir das Studium*“ ,, 27?777
wJa, was du bist, du warst ja
immer schon ein Statist,"

# ¥ %
Die Passagiere hatten sich bereits

kennengelernt und vertrieben sich
die Zeit mit Shuffleboard, Liege-

stuhl und Whisky. Nur ein reser-
vierter Englishman zeigte sich
ziemlich uninteressiert. Ein Mit-
passagier forderte ihn schlieBlich
zu einem Pokerspiel auf. Dankend
lehnte der Englinder ab. Der an-
dere glaubte zu verstehen: , Ach
s0, Sie spielen nicht Poker?“

»Well", erwiderte der Englidnder,
nSogar gern.”
nAber verzeihen Sie“, sagte der
andere, ,das verstehe ich mnicht
ganz". Der Gentleman darauf:
plch tue immer nur ein Ding auf
einmal.“ Der andere konnte sich
nicht enthalten zu fragen: ,Bitte,
ich will nicht zudringlich sein, Sir,
aber was tun Sie denn jetzt ge-
rade?” Der Englishman léchelte
verbindlich: ,Ich reise, junger
Mann."

g * g
»Sag mal, ich hab eine Freundin an
Land, du doch auch, nicht?* ,Ja,
warum ?" Der andere wieder: ,,Sag
mal, spricht die auch so vor sich
hin, wenn sie allein ist?“ ,Das
kann ich dir leider nicht sagen,
ich war nédmlich noch nie mit ihr
zusammen, wenn sie allein war.“

|

,Ich melde mich jetzt zum Offi-

zierslehrgang", sagte der Ober-

Diese Plaslikschuhe bieten
gerade in der

Schiffahrt besonders Vorteile.
Da sie sdure- und laugenfest
sind (TOM auch &ifest),
lassen sie sich auch mit
scharfen Reinigungsmitteln
auswaschen.

Sie sind schnell trocken

und hygienisch.

Modell TONY Gr, 36-45
DM 12.50 bis 13.50

&lfest
Gr, 36-45
DM 15,75
bis 16.75

Dieser Plostik - Stinfel I3t im Fachhandel
Ballich u; o, ta Sobyanden; Geadhdfien s

)

==NORA
—~—g—

Modell TOM i

hélt was es verspricht

Modell BERND
Gr, 2645
DM 7.75

‘Keine FuBpilzbildung méglich!
uch auf nossen und &ligen
Planken rutschfeit. Unfalls
verhitend! Das plastische

Sohlenbett verhindert
Ermidungen. Besonders
elastisch! Im In- und Ausland
millionenfach bewdhri|

Modell THEO

bootsmann, der als Sekretir eines
leicht explodierenden Admirals
Dienst tat.

»Wie kommst du auf die Schnaps-
Idee 7" fragte darauf ein Kamerad.
»Ganz einfach! Der Admiral hat
eben gesagt, ich sei faul, dumm
und unfiéhig. Und ich weil ganz
sicher, daf} er so was sonst nur zu
Offizieren sagt.”

¥ &

Hans ist auf Zimmersuche, weil er
Patent machen will. ,,Was*, sagt er
zur Wirtin in spe, ,fiir diese Bude
verlangen Sie 80 Mark? Da lduft
ja das Wasser am Schott her-
unter!"

wJa', sagt die Vermieterin, ,,soll
ich Ihnen fiir 80 Mark vielleicht
Rum herunterlaufen lassen?“

%oy

Klaus sitzt auf einer Kbminsel, vor
sich eine Buddel, die er liebevoll
streichelt. Sein Macker kommt
herein, nicht ganz so voll wie
Klaus.

»Du sollst sofort nach Hause kom-
men, deine junge Frau ist krank
geworden", sagt er. Klaus schiefit
entsetzt in die Hohe, und weg ist
er wie ein wildgewordener Hand-
feger. Inzwischen nimmt sich sein
Macker der Flasche an. Klaus
kommt lichelnd wieder:

»Ich bin schon ganz schon durch-
hin, Stell dir vor, erst zu Hause
hab ichs gemerkt: Ich hab ja gar
keine Frau!“

Hier wird offenbar Landseite und Seeseile
verwechselt. Weiterhin scheint ziemlich klar
ersichtlich ein MiBverstédndnis vorzuliegen.
Diezer Kapitidn hatte strenge Order gegeben,
sofort nach Festmachen die Fullbrass ach-
tern iiber der Reling anzubringen. Ein Ka-
pitén scheint nicht b d geeig
eine solche. Es ist auch immer etwas geféhr-
lich, wenn einer, der nach oben gehért, '
herabsteigt.

t fir

Gr. 37- 47 DM 9.50 bis 10.50
Modell THEO a&lfest

28 BRFMEN  Edua'd Thélen, Wollering 2 NR.,
28 BREMEN: Heinrich von d. Aa, Ouertor-
steinweg 40 M, 219 CUXHAVEN Walle Glising
Newe Felhe 71 NR, 2020 HAMBURG: Carl
Feddersen, Kajen 14116 N, 2000 HAMBURG
Artur  Busch, Johonnishol'werk 14.15 73
KIEL-SEEGARTEN :Hinrich Golthard, Wall 65 N

R = Rep.-Maglichk. N = Nadhn.-Very

V/eitare Bezugsquellen und Prospekle durch:

FREUDENBERG & CO., Abt. Noraplast
694 WEINHE|M, BergstraBe Nr. 231
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Seefahrtschule Hamburg

Am 3. April 1963 bestanden die Prifung zum Kapitin aul
grofler Fahrl (A 6) [olgende Herren:

Woligang Beckmann, Claus Blumenthal, Walter de Boer,
Dieter Braun, Ull Briihling, Harlwig Bull, Jirgen Cohen-
Cossen, Horst Dreyer, Heinrich Ende, Arnd Forquignon,
Horst Goerke, Siegiried Hohenstein, Erich Jacobs, Woll-
gang Keymer, Rolf v, Knoblauch, Otto Jost, Claudins Pleil,
Dietrich Prohn, Hans-Erich Reinhold, Peler Reifi, Peler
Rhetz, Reinhold v. Roy, Ediehand Schendk zu Schweinsberq,
Detlev Schmidt-Petersen, Goltlried Stamm, Wilfried Stecher,
Helmut Stradl, Lauritz Thamsen, Egon Wehrtle.

Am 22, April 1963 beslanden die Prifung zum Seesleuer-
mann auf kleiner Fahrt (A 2) folgende Herren:

Max Arens, Dieter Arp, Peler Behrens, Michael Benkert,
Rall Binder, Heike ClauBen, Wolfgang Dorffel, Klaus
Werner Feldhusen, Ludwig Franz, Johann Grolh, Dietrich
Havemann, Holger Holst, Horst Lembke, Eckhard Lewan-
dowski, Ingo Mandel, Franz Oppermann, Jirgen Reincke,
Hans-Joachim Rienow, Dielrich Scheel, Friedrich Schellbach,
Manired Schleiff, Well-Hartwig Schmidl, Egon Schmidtke,
Gerd Schreyer, Hans Sloplanka, Claus Struve, Ginter
Wenk, Wolfgang Winter.

Am 9. April 1963 bestanden die Prifung zum Seesleuner-
mann aui grofier Fahrt (A 5) lolgende Herren:

Karl Edkies, Klaus-Jirgen Fredrichs, Uwe Fuchs, Hanns-
Georg Hintze, Harald Hochstrate, Wilhelm Horecke, Olaf
Hubatsch, Karl-Heinz Kraaz, Rudolf Leipold, Hartmut
Leistikow, Uwe Lindemann, Manlred Mertens, Claus Meyer,
Dieler Miiffelmann, Edgard v, Perponcher, Udo-Volkmar
Resdike, Detlef Schaal, Dirck Schneider, Dieter Schnoor,
Horst-Ulrich Singer, Hans-Albert Stampf, Hans Jorg Wa-
gener, Hans-Jirgen Widekamp, Willy Wolms, Manfred
Zimdars,

Seefahrtschile Bremerhaven

Am 3. Mai 1963 bestanden die Prifung zum Seeslewermann
auf grofier Fahrt (A 5) die Herren:

Georg Block, Jirgen Braack, Hans-Wemer Bremauer, Hein-
rich Biihring, Albrecht Eisen, Klaus Friedrichs, Axel Ganse,
Joachim Geibler, Helmut Grabowski, Peter Henfiel, Udo
Jacobs, Erk Jacobsen, Ruthart Kaufmann, Otto Kopper-
schmidt, Horst Kfick, Uwe MaaB, Bernd Miiller, Horst-

Dieter Miemann, Dieter Pfeifer, Arend von Riegen, Sieg-
fried Sauer, Arend Smid, Jirgen Stephan, Kurt Struwe.

4 lllli-lﬁii@ Pas ISidierbrett
y 4

Die Meere der Well, ihre Eroberung — ihre Geheimnisse,
im Chr. Belser Verlag Stultgart, 220 mehrfarbige und 22
schwarzweilie Abbiléungen, 32 Strichdtzungen und 22 meist
vierfarbige Karten, DM 36—,

Das Meer ercbert sich zunehmend das Interesse der Lend-
leute. Wir an Bord und die Leute an der Kiste, die ja
mehr darilber wissen, ob, wie und warum das Meer
.geheimnisvoll und unendlich® ist, wi, konnen uns nur
dariiber frewen, wenn wir selbst und moglichst breite
Volksschichten iiber das Element unseres Berules informiert
und aufgeklart werden. Das n&mlich ist es, was vorliegen-
der Prachtband in duberst ansprechender Form bietel, Aus
dem groflen Kuchen der Meereswissenschalten sind mit
sicherem Instinkl {iir das Wesentliche die Rosinen heraus-
gepickt und in geradezu genifBlich lesbarer Manier servierl,
die dem zundchst anspruchsvoll klingenden Titel voll-
kommen gerecht werden, —Sch—
Weyers Floltenhandbuch 1963, 5. F, Lehmann Verlag Miin-
chen, 45. Jahrgang, 403 Seiten, 1490 Abblldungen, Plastik-
einband, DM 48,—,

Seit [ast einem halben Jahrhunderl nun schon ist Weyers
ein Giitezeidien Fir einen umfangreichen und detallierten
Uberblick iber die Flolten der Well, Nahezu alle Kriegs-
schifte aller Flaggen enthalt wieder der vorliegende Band;
dazu eine wohlgeordnete Ubersicht dber die Mittel der
modernen Seekriegsiithrung. In seinen Taballen bietel das
Flottenhandbuch nicht nur die Moglichkeit, Kriegsschille
bel Insichtkommen schnell und sicher auszumachen, sondern
an Hand der individuellen Angaben kann man soger jedes
einzelne Schifl in Eingelheiten kennenlernen, —Sch—

Neue Druckwerke

des Deulschen Hydrographischen Instituis
Die 3. Aullage des Westindien-Handbuches, 11l Teil, ist
‘nach vollstindiger Neubearbeitung erschienen und erselat
die vorhergehende aus dem Jahre®1939. Das vom Deutschen
Hydrographischen Institul herausgegebene Handbuch be-
schreibt die Kiisten von Cuba, die Bahama-Inseln, die
Florida-Slrafe und den Goli von Mexiko. Das in erster
Linie als Ratgeber [ir die Schiflsfilhrung dienende Buch
umfaBl 832 Seilen mit [I60 Ansichten sowie 55 Karlen,
Plinen und anderen Abbildungen.,

Mit Ricksicht auf eine dbersichtliche Anorcnung des viel-
seitigen Inhalts ist das Buch in drei Teile gegliedert.

Teil A enthilt die allgemeinen Schiffahrisangelegenheilen
mil besonderer Beriicksichtigung der Verhiltnisse in den
Gewdissern der Anliegerstaaten, einen kurzen Auvszug aus
der Landeskunde dieser Staasten und Entfernungstabellen.

Teil B gibt auslibriiche Angaben tber die Nalurverhaltnisse
i Westncien und im Golt von Mexiko, insbesondere uber
Kiima und Welter, Gezeilen und Gezeitensirdme sowie
Oberilaciensiromungen usw.

Der 60U selten slarke Tell C beschreibl in sieben Haupl-
ubschnitten ausfihrlich die Kiislen und Héfen mit ihren
Schiflahriseinrichiungen und enthdll auferdem rebireiche
Empichiungen lur die Durchsteuerung der Fahrwasser und
uie Ansteverung der Hifen,

Das in Leinen gebundene Buch koslet DM 18— uand sl
durch cie Vertriebsstellen fir Seekarten und naulische
Biicher zu beziehen,

«Schifisliste 1963

Im Verlag Edkardl & Messtorfl in Hamburg ist die ,Schiffs-
liste 1964" (246 Seiten, DM I4,—), ein Verzeichnis der
deutschen Reedereien und ihrer Schifle dber 100 BRT, er-
schienen, Das Jahrbuch, das cen Sland der deulschen
Handelstotte vom 1, Januar (1963 wiedergibt, enthdlt eine
Liste der Bauwerften, eine alphabetische Liste der Schilfe,
unlerteilt in UDampler, Motorschille, ldanker, Fischeienaiu-
zeuge und Scaiepper mit cen wichligsten technischen Daten
uno emme aiphabelische Aufstellung aer aeulschen kee-
aereicn mil inren schitien.

Japaner iiberiligelten briiische Weriten —
Schwedens Schifibau holt aut

GroBbritannien hal im 1. Quarlal d.J. seine [Ghrende
stellung Im Wellschilipau wieder an Japan abirelen mis-
sen. Der Grund hiertur liegl in gem erheblichen Ruckgang
der brilischen Baubestinde, die den niedrigslen Slana selt
Mirz 1940 erreichi haben, wiihrend Japan 1m Vergleidi zumn
4. Quarlal 1962 seine Baubestinde um rd, fu 000 BE:
erhhen konnte. Die Bundesrepublik hill lrolz emes
10%sigen Rickgangs nach wie vor den drillen Flalz unler
den wichtigslen Schifibaulindern. Sollle die augenolidkiicne
lendenz jedoch noch weiler anhallen, dann laulen die
deutschen Werilen Gefahr, bald von der sthwediscirn
Schiffbauindustrie vom drilten Plalz verdringl zu werden

HKiistenfunkstelle ,,Nordfriesland Eadio*

Anfang April hal die Deulsche Bundesposl die Kisten-
funkstelle ,Nordiriesland Radio® in Belrieb genoinmen. Die
Slation sendel im UKW-Bereich und dienl dem Gifentlichen
Funkverkehr mit Schiffen im nordi chen Wall

und aui dem Elbe-Esbjerg-Weg. Gespriche mil Schiifen in
den genannlen See- und Hafengeblelen kénnen von jedem
Fernsprechanschiull aus gefithri werden.

Seeverkehrsbeirat
besprach aktuelle Schiffahrisprobleme

Minisler Seebohm wies in seinen einleitenden Worlen auf
die Bedeuluny der Arbeil des Seeverkelrsbeirals seit 1950
hin. Er belonle, dal die Bundesrepublik heule aus wirl-
schaillichen und polilischen Grinden keine Komnt i-
nentalpolitik im alten Sinne betreiben kinne, son-
dern eine maritlme Politik veriolgen und deshalb ihr
by d A k aui die Probl der Kilsle rich-
ten milsse. Herr Henry Hildebrand vom Hauplvorstand
der Gewerkschail Offenlliche Dienste, Transporl und Ver-
kehr sprach itber das Thema .Die Seeschifiahrl aus der
Sicht des Seemannes’. Der Reiferent behandelle u. a. Fra-
gen der Berufsausbildung, des Heuerwesens, des Ver-
sicher hul der Mitk g und der Beschiilligung
von auslindischen Seeleuten.

Im weileren Verlauf der Sitzung berichlele der Bundes-
minister flir Verkehr (ber die linanzlelle und wirtschail-
liche Lage der Reederelen, ilber Fragen der Flaggendiskri-
minierung — inshesondere darilber, mil welchen Mitleln
die Bundesreglerung ihr abzuhelfen bemiihl ist -—, iiber
Verhandlungen und evil. Mafnahmen im Zusammenhang
mit der amerikanischen Gesetzgebung belr. die Schiifahris-
koni iber Pr der EWG und itber die Be-
der Bund glerung um die Schiifssicherheil.

milhung

Tag des Schiffsingenieurs

Die VDSI (Vereinigung Deulscher Schilfs-Ingenieure Silz
Hamburg) begeht 1963 den ,Tag des Schifis-Ingenleurs” in
Hamburg, und zwar vom 22. bis 25. Mai in Planlen un
Blomen. Die G i ltung der Dachorgani
tion VDS5I, in der die Vereine der Schiffs-Ingenicure
Bremen, Bremerhaven, Flensburg und Hamburg zusammen-
geschlossen sind, wird alle 2 Jabre abgehallen.

Die Ausslellung ,Schiff und Maschine* sowie die auf der
Tagung gehaltenen Vorlrige sollen Anregungen zu fruchl-
barer Welterarbeil an den lechnischen Problemen der
Schiffahrt geben und den Z halt der deulsch
Schilfs-Ingenieure fGrdern.

SCHIFFSUNFALLE

In der Nihe des Feuerschiffes Gedser kollidierte das deut-
sche MS . Hedwig Henning" (468 BRT] am ‘19, 4, mit einem
russischen Fahrzeug. Das deutsche Kdmo erhielt debei ein
Ledk.

Das deutsche Molorschiff ,Blumenthal* (267 BRT), cas in
der Einlahrt nach Malmo aufgelaulen war, kam mit Schlep-
perhilfe wieder [rei, nachdam 50 bis 60 t der Kohlenladung
iber Bord geworfen worden waren. Der Havarist erlitt
erheblichen Bodenschaden und wurde nach Malmé ain-
geschleppt, wo die Ladung geldscht wurde.

Am 22, Apuil rammle FD JKarlsruhe” (454 BRT) bei dichtem
Nebel Feuerschill Elbe I und beschidigle die Funkfeuer-
antenne des Feuerschiffes. FD Karlsruhe® hatte bereits am
25, Januar 1962 Kollision mit .Eibe 1", wobei dessen Khii-
verbaum zu Bruch ging.

hailsver

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFEN

Die nichsten Seemannsgrufisendungen werden
von der Deutschen Welle Kéln ausgestrahlt am:
Seemannssonnatg, dem 16. Mai, aus Itzehoe
Seemannssonntag, dem 13. Juni, aus einem
Unterweserhafen
Seemannssonntag ,dem 11. Juli.

| Gesundheitsdienst an Bord |

16. Bangsche Krankheit und Maltafieber

Die Bangsche Krankheit und das Maltafieber
stehen sich auBerordentlich nahe. Es wird an-
genommen, dafl die Malta- und die Bang-
bakterien Verwandte eines Stammes sind, die
von der einen in die andere Form iibergefiihrt
werden koénnen.

Wihrend das Maltafieber schon ldngere Zeit
bekannt ist, ist die Bangsche Krankheit beim
Menschen eine neue Krankheitsform, Da der
Bazillus beim Rinde mit der Milch ausgeschie-
den wird, so geschieht die Ubertragung in
erster Linie durch Mileh kranker Tiere und
durch Milchprodukte (Butter, Sahne, Kise
usw.)

Die Haupterkrankungszeiten fiir die Bang-
infektion sind Friihjahr und Sommer, Ver-
schieden bei beiden Krankheiten ist im wesent-
lichen das epidemische Verhalten, wobei zu
bemerken ist, daf das Maltafieber meist in
Gruppenerkrankungen vorkommt, wihrend die
Banginfektion des Menschen mehr sporadisch
erscheint.

Die Inkubationsdauer betrdgt wenige Tage bis
zu 3 Wochen, Die Krankheitserscheinungen
sind keineswegs geringfiigig.

Der Beginn der Bangschen Krankheit ent-
spricht dem einer leichten Grippe mit Kopf-
und Gliederschmerzen, SchweiBen, unter Um-
stinden auch mit Schmerzen im Bauch. In
einzelnen Fillen konnen zu Beginn auch angi-
nése Beschwerden und Schnupfen oder auch
Magen-Darm-Erscheinungen mit Erbrechen
oder Durchfillen auftreten. Seltener ist ein
Beginn mit Schiittelfrost und plétzlichem Fie-
beranstieg. Das Hauptsymptom ist das Fieber
und zuweilen hirt man von Kranken dieses
als einzige Beschwerde angegeben. Es konnen
wellenformige Fieberperioden und fieberfreie
Intervalle wochen- und monatelang miteinan-
der abwechseln, wobei Riickfille von verschie-
dener Linge miglich sind. Verhdltnismdfig
hiiufig sind rheumatische und neuralgische
Beschwerden, ferner Gelenkentziindungen, zum
Teil mit Ergiissen, Die Atmungsorgane sind
meist unbeteiligt. Der Puls ist fast immer
wenig beschleunigt und verhdlt sich #hnlich
wie beim Typhus. Das Herz ist meist frei. Die
Milz und Leber kann auf Druck schmerzhaft
sein. An Komplikationen sind in erster Linie
Venenentziindung und Hodenentziindung, auch
mit Nebenhodenentziindung, zu nennen. Die
Venenentziindung betrifft meist die Bein-
venen. Liegen Hautinfektionen vor, so kinnen
lokal kleine Blasen oder entziindliche Haut-
ritung auftreten, und zwar bald schon nach
der Infektion. Man sieht ferner bei Bangscher
Krankheit roseiihnliche auch pustulose Flecken
der Haut. Magenblutungen sind selten,

Die mittlere Krankheitsdauer wird auf 3—4
Monate angegeben. Sie kann sich aber weit
iiber ein Jahr erstrecken. E. Jiinemann

A CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11
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"patz..]bu;"m allor sk MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT UND VERKEHR, KIEL

TR sucht fiir die Schleswig-Holsteinische Seemanns-
"Pdtz-hd‘ -+ weil es gefdllt. schule in Travemiinde - Priwall (Passat)
dos ORIGINAL EXPORTBIER fiir Unterhaltungsarbeiten auf der Passat
der Schullheiss-Brauerei A. G. . s
ANTONI HUEN NA::rH Ffl lig Hra::hurg 11 einen jungeren Matrosen

(Frelhafen), Auf dem Sande 1 Telefon 36 54 92

Entlohnung erfolgt nach MTL. Probezeit 6 Wochen

Bewerbung mit Lichtbild, handgeschriebenen Lebenslauf u. beglaubigten
Zeugnisabschriften sind zu richlen an:

MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT UND VERKEHR

Zillertal DES LANDES SCHLESWIG-HOLSTEIN
Allgemeine Abteilung
. Kiel, Diisternbrooker Weg 94/100 (Postabholfach)
bleibt Sl

}

ZILLERTAL

L1itiiaran) Zillertal

Elektrische Hoch- u. Niederspannings-Anlagen
fur Schiffahrt, Hafen und Industrie
Schiffsscheinwerfer und Apparatebau

Jetzt: : WILLY OSTERMANN
Hamburg 4 - DavidstraBe 5 - Ruf 31 33 89 Hamburg 11

Rodingsmarkt 33 - Fernruf 362711+ Telex: 02-12 978 iwo hamburg

L A"es T T T T T

fiir den Seemunn Seemannsousriistung - MaBschneiderei =Fiir den ernsihafl sudienden Seelahrer siehf zur Verliigung
WILHELM LESCH Ihre Eheanbabnung Frau KOGEL-TISCHLER

Hamburg, Dammtorstr. 21 (beim Stephanspl.) Ruf 348670 ab 11 Uhr
oo fleimeich
Seemannsausriistung 14“
Uniformen fiir Schiffsoffiziere [ A /4Xad aex
BREMEN, Ostertorsteinweg 40/41 ;

Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 324511 und 326011

Einmalig. Aufnahmebeitrag - Monorar nar bei Erfolg - Prospekt gratis u. diskret

Plnktlich zu jedem Monatsbeginn bringt
der Geldbrieftrager die lebenslangliche

RING-RENTE

Falls Sie aber durch ein unerwartet friihes
Ableben nicht in den GenuB der Rente
kommen sollten:

: Riickzahlung aller eingezahiten Beitriage.

Druhiseile Tauwerk - Bindféden - Persenninge 3 Auf Wunsch hohe Kapitalauszahlung;
WALTER HERING 5 Rentensteigerung durch Gewinnbeteiligung!
1'2‘“[:"*2‘:92};’?:;?:;*“’3“6 «Kabelgatt” Verlangen Sie kostenlos unsere

a RENTENMAPPE

E I e k t ri SC h e Neubau - Reparalur - Ausriistung DAR

LIEFERANTEN

Oer Seeschiffakut

Ankerwickelei

' |Schiffsanlagen HEINRICH G. HOMEYER
HAMBURG 11, Reiherdamm 46 - Tel. 312851 - Nachts: 6914952, 295528

Mﬂrine"unifOTmen STEINMETZ & HEHL
Tmpenbekleldung HAMBURG 11 - Ridingsmark! 43 » Tel.: 36 46 91

| Pu mpen E fir alle Bordverhdltnisse sofort ab Lager lieferbar

Reparaturen aller Systeme

ROBERT PRINZ . Pumpenfabrik

Hamburg-Altona, Nopitschstr. 15 - Tel.: 3812 66, F5. 0213218 Postf. 1240

DEUTSCHER RING

Lebensversicherungs-A. G.

Bezirksdirektion Hamburg
Hamburg 36 - lungfernstieg 51 « Tel, 34 1441 App. 214/215

Die RING-RENTE ist
die meistgekaufte deutsche Altersrente!

See-Ausriistung CARL BOLLWITT Hamburg 11,

Yorsetzen 52 (Bei der Dberseebriike) - Tel. 343528
BERUFSKLEIDUNG (Eigene Anfertigung)
UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG




Von der Wonne des Mai erlebt der Seemann
wenig., Sein Schiff fahrt nicht nach dem
Fahrplan der Jahreszeiten. Es kann in den
Tropen sein oder in den Eisfeldern des
St. Lorenz-Golfes. Dann ist es nur der Ka-
lender, der dem Seemann sagt, daB daheim
Wonnemond ist. Nur Zeilungen oder Post
von zu Hause vermodgen ihm einen Abglanz
der bliihenden und griinenden Pracht zu
bringen. Doch wenn der Fahrensmann Gliick
hat, dann kann sein Maierlebnis stdrker
sein, als das der Leute an Land. Dann nam-
lich, wenn er von langer Reise gerade ein-
mal im Mai nach Hause kommt. Und wenn
er sich in einem Hafen in die Bahn oder in
den Wagen setzt, dann sieht sein an die
Farbténe der See und die sténdig flieBenden
Konturen gewdhntes Auge die griine Pracht
bewubter. Er erlebt dann den Mai als ein
Geschenk voller Pracht und Herrlichkeit,
gerade weil dieses Erlebnis [{ir ihn nicht
selbstverstandlich ist.

Arbeit

Der 1. Mai, der Tag also, an dem die Natur
in der Heimat ihren schonsten Schmuck
zeigt und damit bestatigt, daB wirklich und
wahrhaftig ein neuer Anfang gemacht ist,
dieser Tag ist zugleich ein Festtag der
Arbeit.

Vielleicht nicht zuletzt, weil von der Fest-
lichkeit der Natur auf See meist wenig zu
spiren ist, waren die Maifeiern an Bord
unter allen Regimen nicht das, was sie an
Land waren, ein Fest des Stolzes auf das
Geleislete, und der Besinnung auf die Be-
freiung von Frohn, Abhédngigkeit und jeder
Art von Bevormundung. Die Solidarilit des
Seemannes kommt von der See her und we-
niger von politischen Parolen. Das Erlebnis
dieser Solidaritent ist meisi immer stdr-
ker; es verbindet alle Manner gleichen
Schicksals auf See, auf einer See, die immer
schon ist, gewaltig, und die nie ruht, zu
drohen. Diese Solidaritdt ist dem Leben
nahe und fern der Politik. Trotzdem darf
und soll der Seemann mit Fug und Rechl
stolz sein auf seine Leistung, die gerade in
den schweren zuriickliegenden Jahren der
Flagge seines deutschen Vaterlandes tiber-

all in der Welt wieder Geltung und An-
sehen verschafft hat.

Von der Arbeit braucht dem Seemann nie-
mand ein Lied zu singen. Es ist dasselbe
und die Melodie ist die gleiche, wie die der
Schaffenden an Land. Woher sollten sonst
die Schiffe kommen, auf denen der Seemann
fahrt, und woher die Ladung die er fahri? Auf
einen Seemann kommen sogar 10 Mann an
Land, die fiir die Seefahrt arbeiten. Das
schlieBt nicht aus, daB das seemdannische
Arbeitslied eigene Tone, eigene Rhythmen
besitzt. Das muB auch gesagl werden, wenn
es gilt, Seemannsarbeit zu wiirdigen. Den
Fahrensmann léBt seine Arbeit niemals los,
auch nicht, wenn er schlaft, auch nicht auf
Freiwache. Sein Arbeitsplatz bleibt immer
bei ihm, und der ist zu Weihnachten der-
selbe wie am Ersten Mai.

‘Wasz soll's also mit der Arbeit, wo liegt der
Grund zum Feiern? Ein machtvoller Appell
an die Arbeitgeber? Seht her, wir sind die
arbeitende Masse, versteht uns, begreift
uns, erkennt uns an? Begreift, daB ihr ab-
héngig seid von uns, denn wir sind mehr
an Zahl als ihr? — Welch ein Unsinn in
einer Zeit der Managerkrankheiten und
Herzinfarkte derer, die gezwungen sind, in
standig steigendem Tempo nach immer
neuen Wegen und Moglichkeiten Ausschau
zu halten und Neues zu riskieren, um zu
bestehen und um die Arbeitspldtze Vieler
zu erhalten.

Man braucht nur einen Blick in die Illu-
strierten zu werfen und der Reklame seine
Aufmerksamkeit zu widmen. Reklameleute
miissen den Daumen am Puls der Zeit haben.
Auf solch einem Werbebild sieht einer be-
sorgt auf die Uhr. Es ist Nacht, viertel vor
zwolf zeigt das Zifferblatt, und oken im
Kontorhaus brennt noch Licht. Wer besorgt
auf die Armbanduhr schaut, ist der Chaut-
feur. Und wer oben hinter den erleuchieten
Gardinen sitzt, das ist der Chef. Die Re-
klame wirbt fir ein Herzstarkungsmittel, —
Trotzdem muB andererseits wiederholt wer-
den, daf des Fahrensmannes Arbeilsiay
rund um die Uhr geht, an der Westkiste
Siid zum Beispiel so, dafi er vor Arbeil,
Pflichten und Verantwortung fast kein Bein
mehr an Deck bekommt.

Und nun kommt etwas Seltsames, etwas
anscheinend génzlich Unlogisches. Die Erfah-
rung zeigt ndmlich eindeutig, daB diese
Westkuste-Sud-Torns, wie iibrigens auch
die Kiimo-Fahrt, mit viel und harter Arbeil,
die von dem einzelnen viel fordert, durch-
aus nicht die unbeliebtesten sind. Ruhige
Fahrtgebiete dagegen mit verhdltnismaéBig
wenig Arbeitsanfall und langen nutzlosen
Hafenliegezeiten sind viel weniger gefragt,
als man bei oberflachlicher Befrachtung an-
nehmen kénnte. Es steht eindeutig fest, dali
Bordgeist und Bordklima umso besser sind,
je arbeitsintensiver die Torns sind.

Er klagt der Mutter seinen Kummer

Zeichnung Hanna Nagel

Hier kommen wir dem Phdnomen Arheil
und seiner Wirkung auf den Menschen auf
die Spur. Hier ist auch der Punkt, wo es
lieferen Sinn hat, Hinde und Hirn einmal
ruhen zu lassen, um zu feiern. Zu feiern ist
namlich die Erkenntnis, dall Arbeit, Last und
Miihe, Verantwortung und Pflicht lelzten
Endes Freude schenken und Erfiillung und
inhalt. Arbeit nimmt nichts, im Gegentelil,
sie gibt viel, viel auch von dem, was der
Mensch tber materielle Giiter hinaus zum
Leben braucht. Diese sich immer wieder er-
weisende und im Grunde giitige Natur-
gegebenheit liegt nun haargenau auf einer
Linie mit dem uralten und bekannten Wort
von dem langen Leben, das kostlich isl,
wenn es Miihe und Arbeit gewesen ist.

Dieses Wort gehért zu jenen, die alle
irgendwie verstehen und zugleich irgendwie
anzweifeln, wahrend es die Allen sind, die
gerade dieses Wort von der Arbeit immer
wieder bestatigen. — Schp —
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