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Kehrwieder

Zeitschrift der

Reeder fur die Schiffsbesatzungen

‘ 1. Jahrgang

Dezember 1957

Die gefiirchteten Novemberstiirme in unse-
ren heimischen Gewdssern haben auch in
diesem Jahr ihren Tribut von der Schiffahrt
gefordert. Nachdem das Fahrschiff ,Deutsch-
land" der Deutschen Bundesbhahn, das die
Verbindung zwischen GroBenbrode und
Gjedser herstellt, bei seiner Landung in
dem deutschen Ostseehafen im Sturm auf
Grund geraten war, sind weitere Schiffs-
unfalle bekannt geworden., Das Kiisten-
motorschiff ,Frieda Elisabeth" (121 BRT)
aus Wischhafen hatte bei Kap Asnaes
einen Sturm abzuwettern, in dessen Verlauf
die Ladung iiberging. Mit 45° Schlagseite
konnte der Kapitdn, nachdem seine Not-
signale nicht gesichtet worden waren, den
Hafen von Kalundborg (Dénemark) er-
reichen, wo das Schiff wenige Stunden nach
der Ankunft sank.

Vor Borkum lief das Kiistenmotorschiff
+Adelheid” (134 BRT) aus Haren/Ems auf
und konnte von dem neuesten Motorret-
tungskreutzer ,Theodor Heuss”, der durch
Notsignale herbeigerufen war, abgeborgen
und nach Borkum eingeschleppt werden. In
beiden Fillen wurde die Besatzung voll-
stindig gerettet.

Zu einem weit gréBeren Seeunfall, der
allerdings nicht auf das Wetter zurtickzu-
fiihren war, kam es auf der Elbe in der
Néhe von Gliickstadt. In der Nacht vom 15.
November kollidierte hier das dem Nord-
deutschen Lloyd gehérende Turbinenschiff
.Moselstein” (6968 BRT) mit dem Engldn-
der ,Martagon” (7086 BRT). Die einkom-
mende ,Moselstein” traf die auslaufende
.Martagon* in einem Winkel von 35° am
Vorschiff und hatte sich so festgeramml,
daf die beiden Schiffe mit Schweillbrennern
voneinander getrennt werden mufiten. Das
englische Frachtschiff machte sofort Wasser
und wurde auf Grund gesetzt. In der in-
zwischen stattgefundenen Seeamtsverhand-
lung konnte lediglich festgestellt werden,
daB das englische Frachtschiff vorschrifts-
méfig Kurs an der rechten Fahrwasserseite
hielt und kurz vor dem Passieren der bei-
den Schiffe, die ,Moselstein” plétzlich dem
Ruder nicht mehr gehorchte, so dafl
der Zusammenstofi unvermeidlich wurde.
Es wurden weder Fehler an der Ruderan-
lage der ,Moselstein” festgestellt, noch er-
gab die Untersuchung der elektrohydrau-
lischen Ruderanlage, die anschlieBend wie-
der einwandfrei arbeitete, irgendwelche
Maingel. Auf beiden Schiffen konnte ein
Verschulden im Schiffsbetrieb nicht nachge-
wiesen werden.

AMPEILKOMPASS

Am 14, November wurde das neue Fahr-
schiff ,Theodor Heuss" der Deutschen Bun-
desbahn in Anwesenheit des Bundesprisi-
denten in Dienst gestellt. Das Schiff ist in
allen Mafen und in der Einrichtung gréfer
und moderner alsdas oben erwidhnte Schwe-
sterschiff ,Deutschland”, mit dem es in Zu-
kunft gemeinsam den Trajektverkehr zwi-
schen Deutschland und Déanemark versehen
wird. In seiner Ansprache anlaBlich der
Aufnahme des fahrplanmidBigen Dienstes
mit diesem Schiff fiihrte der Bundesminister
fur Verkehr, Dr. Seebohm, u. a. folgendes
aus:

.Dieses Schiff, das dank seiner freundlichen
Zustimmung den Namen des von uns allen
verehrten Prisidenten der Bundesrepublik
Deutschland, Professor Dr. Theodor Heuss,
triigt, dient einer besonderen europdischen
Aufgabe. Ich will nicht die allgemein vilker-
verbindende Bedeutung hervorheben, die der
Dienst dieses Schiffes haben wird; die Tat-
sache, daBl es den Namen ,Theodor Heuss™
tragen darf, die Gegenwart unseres Herrn Bun-
desprisidenten und so vieler hervorragender
Giste aus Danemark, Finnland, Norwegen und
Schweden sind dafiir Zeugnis genug . . .~
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Die kiirzlich veroffentlichte Statistik wvon
Lloyd's in London gibt wieder einen ausge-
zeichneten Uberblide iiber die Tonnage.
Nach dieser Zusammenstellung verfiigt die
Welthandelsflotte im gegenwadrtigen Zeit-
punkt dber 110,246 Mill. BRT, wobei die
Bundesrepublik Deutschland an 10. Stelle
steht. Die Reihenfolge in dieser Veroffent-
lichung ist:
Vereinigte Staaten

von Amerika 25,9 Mill. BRT
Brit. Commonwealth 24,0 Mill. BRT
Norwegen 8,5 Mill. BRT
Liberia 7,5 Mill. BRT
Italien 4,5 Mill. BRT
Japan 4,4 Mill. BRT
Holland 4,3 Mill. BRT

MS. ,Dinklage® Ist das
jiingste Schiff der Assen-
Reederei, Liibeck - Trave-
miinde, erbaut von der
Schiffswerft Alfred Hagel-
stein, Travemiinde Da die
,Dinklage" gegeniiber dem
1956 erbauten Typschiff
LAssen® 1 m langer ist,
konnte die Tragfahigkeit
von 1600 auf 1700 t erhdéht
werden, Knapp 1000 BRT.
Deutz-Dieselmotor 1000 PS,
12 Knoten, 2 Luken, 6 Lade-
baume bis zu 5 t Tragfihig-
keit. MS. .Dinklage" er-
ledigte am 2. November 1957
seine Abnahmefahrt und
trat anschliefiend von Li-
beck aus in Ballast seine
Jungfernreise nach Gent an.

Nr. 12 ‘
Panama 4,1 Mill. BRT
Frankreich 4,0 Mill. BRT
Westdeutschland 3,6 Mill. BRT
Schweden 3,0 Mill. BRT
RufBiland 2,7 Mill. BRT
Dédnemark 1.9 Mill, BRT
Spanien 1,5 Mill, BRT
Griechenland 1,5 Mill, BRT
Argentinien 1,0 Mill. BRT

Die restlichen Staaten erreichen in ihrer
Tonnage nicht die 1 Mill.-BRT-Grenze.

27,29y der Welthandelstonnage entfallen
auf Tanker. Deutschland liegt mit seiner
Tankertonnage an 12. Stelle. Eine wesent-
liche Verschiebung ist in den letzten Jah-
ren hinsichtlich der Antriebsart eingetreten.
Rund 37 "/» der Gesamttonnage sind Motor-
schiffe, rund 55 9% élbefeuerte Dampfer und
rund 8 %/ sind Dampfer mit Kohlenfeuerung.
Diese Zahlen fithren zu dem Ergebnis, dafB
die gesamte Welthandelstonnage seit 1939
um 41 Mill. BRT zugenommen und damit
weit mehr als die schweren Kriegsverluste
wihrend des letzten Krieges aufgeholt hat.
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Trotz dieses gewaltigen Tonnageraumes,
der dem Weltgiiterverkehr zur Verfiigung
steht, ist ein Nachlassen der Neubautétig-
keit noch nicht zu verzeichnen. Hinsichtlich
des Schiffbaus steht Deutschland an 3.
Stelle, wobei allerdings der groBte Teil aul
ausldndische Auftrdge entfdllt. Der niedrige
Stand der Frachtraten und die laufende
Steigerung der Unkosten hat die deutschen
Reeder veranlalit, etwas wvorsichtiger zu
Werke zu gehen, Kiirzlich wurde gemeldet,
daB bereits Neubauten kurz vor der Ab-
lieferung an die deutschen Besteller ver-
kauft oder zum Kauf angeboten worden
sind. Wenn es sich hier auch nicht um eine
allgemeine Tendenz handelt, so beweist
dieses Beispiel aber, wie vorsichtig heute
im Reedereigewerbe kalkuliert werden
mub.

Der Wachoffizier




Der Mann am Ausguck

Man will vom Sputnik-Schodk schon nichts
mehr hoéren. Die Tatsache, daB der Erd-
satellit Gegenstand mehr oder minder dra-
stischer Witze geworden ist, deutet darauf
hin, wie sehr er seinen Schrecken verloren
hat. Mag sein, dafi die amerikanischen
Wissenschaftler und Strategen bab er-
staunt waren, als die Meldung von der
Friihziindung der Sowjets durch den Ather
rauschte. Aber soll man wirklich glauben,
daB man in den Forschungszentren des
Westens wie des Ostens nicht im Bilde
iiber den gegenseitigen Stand wédre? Man-
che Zeitungsmeldung iiber Fehlstarts und
dergleichen kam mir gestellt vor, und ich
konnte mich des Eindrucks nicht erwehren,
daB sie irgendjemand Sand in die Augen
streuen sollten. Freilich, worin die Russen
uns meilenweit voraus sind, das ist die
Geheimhaltung ihrer Versuche und Er-
folge. Passiert im Westen irgendetwas, das
wie ein Fortschritt aussehen koénnte, stiir-
zen sich die Nachrichtenzentralen mit
Feuereifer dariiber her und fabrizieren
Massen von Meldungen. Hoffen wir, dab
neben richtigen Meldungen auch solche
sind, die etwaigen Beobachtern die klare
Sicht vernebeln, Vielleicht liegen die For-
scher und Konstrukteure am richtigsten,
die am wenigsten sagen, und vielleicht ist
es hier wie bei schonen Frauen: die besten
sind die, von denen man am wenigsten
spricht. Allerdings darf eines nicht ver-
gessen werden, und das ist kein Geheim-
nis: die Sowjets vernehmen ihre Anstren-
gungen, diedaraufabzielen, so viel Jugend
wie sie nur haben kénnen, wissenschaftlich
und technisch auszubilden. In diesem Be-
streben ist ihnen kein Opfer zu groB, und
es konnte durchaus sein, daB eines Tages
RuBlands Techniker und Wissenschaftler
der Zahl und der Ausbildung nach den
Westen iiberfliilgeln. Wie aus Washington
verlautet, hat in diesen Tagen eine zwan-
zigkopfige wissenschaftlich-technische Be-
ratungsgruppe Eisenhowers ein Hoch-
druckprogramm zur Ausbildung von Wis-
senschaftlern und Ingenieuren ausgearbei-
tet. Die Gruppe, die unter Leitung des ehe-
maligen Rektors der Universitit Ohio
steht, schlagt zunédchst eine rationellere
Verwendung bereits vorhandener Krdfte
und eine erhebliche Verbesserung des so-
zialen Standards der Lehrer vor. Noch
heute ist die Beteiligung an den Unter-
richsfdchern Mathematik und Physik an
den meisten hoheren Schulen Amerikas
freiwillig. Und die Nutzanwendung fiir
uns: Auch hier sollte die Ausbildung der
Ingenieure durch Errichtung und Ausbau
der technischen Schulen und Hochschulen
und Bereitstellung der nétigen Lehrkérper
mehr getan werden als gegenwirtig ge-
schieht. Sonst kdnnte es eines Tages zu
spdt sein. . .

*

Wieder sind die Augen der westlichen
Welt auf das Weile Haus in Washington
gerichtet. Mehr als je fordert der Tag Ent-
scheidungen von dem Herrn dieses Hau-
ses, dem Pridsidenten. Eisenhower hat sei-
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ne Plicht getan und der westlichen Welt
und dem Frieden der Welt in Kkritischen
Lagen vorbildlich gedient. Wie lange wer-
den seine Krdfte noch ausreichen, um auch
den weiteren Anforderungen nachkommen
zu konnen? In keinem anderen Staate der
Erde ist eine solche Machtfiille in die Hand
eines einzelnen gelegt wie hier. Auch in
Amerika selbst mehren sich die Stimmen,
die eine Verteilung der Macht auf mehrere
Schultern wverlangen. Die Versuche der
«grauen Eminenz" des weilen Hauses,
Sherman Adems, sich vor den Prasidenten
zu stellen und ihn vor allzu viel Besuchen

Der Matrose

zu schiitzen, sind nur Notbehelfe, die auf
die Dauer sogar gefdhrlich werden kénn-
ten. Vizeprasident Richard Nixon steht be-
reit, in die Bresche zu springen und die
Verantwortung ganz oder teilweise zu
iibernehmen, sobald sein Chef ihm die
notigen Vollmachten gibt, Wer ist Nixon?
Bekannt wurde sein Name, als er dafiir
sorgte, daB der Atomspion Alger HiB un-
schddlich gemacht wurde. Alger HiB er-
freute sich jahrelang des Schutzes hoher
und héachster Stellen der Regierung. Roose-
velt hatte, wie man sagt, einen Narren an
ihm gefressen, und Nixon wurde es nicht
leicht, die Untersuchung durchzusetzen, die
dann die volle Schuld des Spions ergab.

Damals hat Nixon sich Respekt erworben,
ohne daB er nun in das Extrem wverfiel
uberall Kommunisten zu wittern, wie
McCarthy das tat. Auch bei spdteren An-
lassen zeigte er Verstand und politisches
Fingerspitzengefiihl, so daB er durchaus in
der Lage sein sollte, Eisenhower einen
Teil der Regierungsgeschafte abzunehmen.
Dabei wiirde er nicht allein stehen. Aus
der ndchsten Umgebung des Prdsidenten
zeichnen sich weitere Kopfe ab, die in der

Weltpolitik einen Namen haben. Da ist
Foster Dulles, Kenner und Lenker der
amerikanischen AubBenpolitik, Ihm assi-
stiert Adlai Stevenson, einstmals Eisen-
howers Rivale. Sherman Adams nannten
wir schon, er ist der politische Stabschef
Eisenhowers und, ehemals Gouverneur in
New Hampshire, heute eine markante Per-
sonlichkeit im WeiBen Haus. Die Ver-
fassungsméBigen Bestimmungen sind eini-
germaBen kompliziert, die bei einer Ver-
teilung der Macht zu Rate gezogen werden
miiBten. Aber es sollte sich auch hier ein
Weg flinden lassen, denn es geht um die
Wohlfahrt nicht nur des amerikanischen
Volkes.
#

Das Attentat auf den indonesischen Prisi-
denten Sukarno leitete eine Reihe von
Mabnahmen ein, die in der Inselwelt zwi-
schen Australien und Asien einen Aus-
nahmezustand geschaffen haben. Es war
vorauszusehen, daB hier einmal eine Erup-
fion stattfinden wiirde. Reichen doch die
Versuche der indonesischen Regierung,
Anspriiche auf den Westteil der nordlich
von Australien gelegenen Insel Neuguinea
durchzusetzen, weit zuriick. Die UNO-Voll-
versammlung hat es abgelehnt, die indo-
nesischen Forderungen zu unterstiitzen.
Die Folge sind Repressalien gegen die in
Indonesien lebenden Hollander und Han-
delsgesellschaften, Wie kam es zu diesen
Spannungen? Insulinde, die tropische Mar-
chenwelt mit den reizenden Bali-Maddchen,
hat in der groBen Politik der letzten Jahre
eine bedeutende Rolle gespielt. Friiher
Niederldndisch-Indien, wurde es 1942 von
den Japanern besetzt. Die Eingeborenen
begriiBten die Truppen desTenno zunichst
als Befreier, bis Sukarno eine Wider-
standsbewegung inszenierte, deren Ziel die
vollige Unabhéngigkeit der Inselwelt sein
sollte. 1945 erfolgte die Bildung der Indo-
nesischen Republik, Der Nationalkemmu-
nist Sukarno wurde Staatsprésident. Nach
Kampfen gegen die Hollander kam ein
Vertrag liber die Griindung der , Vereinig-
ten Staaten von Indonesien” zustande. Vor
etwa zehn Jahren versuchten die Hollén-
der, diese Regierung zu stiirzen, hatten
aber keinen Erfolg, sondern mufiten erneut
die Unabhdngigkeit Indonesiens anerken-
nen. Hauptstadt der ,Republik der Ver-
einigten Staaten von Indonesien" ist Dja-
karta (Batavia) auf Java, Hier regiert Su-
karno und versucht sein EinfluBgebiet aus-
zubauen, Wobei ihm die Holldnder im
Wege stehen, die nach wie vor starke wirt-
schaftliche Interessen in diesem frucht-
baren Gebiet am Indischen Ozean haben.
Djakarta ist eine durchaus moderne Stadt
mit StraBenbahnen, die an unsere Samba-
wagen erinnern. Die Republik zahlt 86 Mil-
lionen Einwohner. Sukarno wurde, wie be-
kannt, bei dem Attentat nicht verletzt; es
ist aber ein Zeichen dafiir, daB er nicht nur
Freunde, sondern auch Todfeinde in sei-
nem eigenen Lande hat. Widerstand wird
seiner Regierung besonders aus den Krei-
sen der regiliosen Parteien und der For-
deralisten entgegengebracht, die ihm vor-
werfen, durch Aufnahme einiger Kommu-
nisten in den kiirzlich gebildeten ,Natio-
nalrat”" den kommunistischen Einfliissen
Vorschub zu leisten,

Fritz Rofiberg



%‘ i

—_—

===

~d.

;‘\ffh;::b_c_j_
HAMBURG

pie Hochhduser am Grindelberg die ersten
Hochhiuser Deutschlands in der Nachkriegs-
zeit — haben sich zu einem vielseitigen Ge-
meinwesen mit eigener Priigung entwickelt.
Schlank und rank steigen sie mit ihren 8, 12
und 14 Geschossen aus den schmucken Griin-
flichen empor, Kinder- und Hundespielplitze
bringen Leben in die Gefilde. Aber nicht nur
fiir Kinder und Hunde haben die Bauherren
étwas iibrig, sondern auch fiir die Kunst. Mo-
derne Plastiken schmiicken die Anlagen. Da
steht oder liegt vielmehr unmittelbar an der
Hallerstrafe eine gewichtige Frauensperson.
Thre Formen sind iiberdimensional. Ihrem
Schopfer oder ihrer Schipferin miissen Riesen
oder Riesinnen als Vorbild gedient haben. Man
nennt sie offiziell ,Die grofle Liegende“. Der
Volksmund nennt sie ,Die wassersiichtige Ve-
nus”*. Am andern Ende des Hochhausringes,
nach der Oberstrafe zu, schreitet ein schlanker
Jiingling mit einem Stab oder einem Speer da-
her. Auch er ist iiberdimensional, aber so wohl-
geformt, daf nicht nur die Blicke der Kunst-
freunde wohlgefidllig auf ihm ruhen. Am
freundlichsten ist die wundervoll grazidse
Gruppe aufgenommen worden, die ein Médchen
auf einen Esel zeigt. Man sieht, auch auf mo-
derne Kunst kommt es an, wenn sie etwas zu
sagen hat. Ubrigens hat die ,Grolle Liegende"
ein Gegenstiick bekommen, wenn man dem
Volksmund trauen darf. Dieser vorlaute Mund,
dem nichts heilig ist, nicht einmal ein Bundes-
verkehrsministerium, hat den etwa 8 Meter
hohen Bronzesteven vor dem Seeverkehrsamt
in der Bernhard-Nocht-Strafle den ,Grofien
Stehenden benannt.

#

Feierlich ist unlingst der dritte Briickenzug
der Norderelbbriicke und der Billhorner Briicke
dem Verkehr iibergeben worden. Damit ist
nach einer Bauzeit von 18 Monaten der erste
Bauahschnitt zur Verbreiterung der Norderelb-
briicke und der Billhorner Briicke fertiggestellt.
Die Baukosten fiir diesen Abschnitt belaufen
sich auf etwa 13 Millionen DM, fiir den zweiten
Abschnitt, der bis zum Sommer 1858 abge-
schlossen sein soll, sind weitere 3 Millionen DM
angesetzt. Die vorhandenen Strompfeiler der
Norderelbbriicke sind um 13 Meter stromauf-
wiirts zur Aufnahme der neuen stédhlernen
trberbauten verliingert worden, Die Briicke ist
304 Meter lang bei einer Breite von 15,756 Me-
tern, Man erhofft sich von der Beseitigung des
hisherigen Engpasses eine wesentliche Verbes-
serung des Fernverkehrs von den skandinavi-
schen Lindern nach Mitteleuropa. Weitere
groBziigige Projekte der Strafienbauer in Ham-
burg sind die Umgestaltung des Zeughaus-
marktes, der Ausbau am Ferdinandstor und
die Durchbruchstrafle nach Bergedorf.

Nachdem es einige Zeit still war um das von
dem Fischereibiologen, Professor Dr. Schnakéen-
beck, vorgeschlagene GroB-Aquarium fiir Ham-
burg, ist neverdings das Interesse weiterer
Kreise erwacht. Die ,Gemeinniitzige Gesell-
schaft zur Errichtung und Unterhaltung eines
Grof-Aquariums in Hamburg" hat die Wer-

bung tatkriftig in die Hand genommen. Wie
sie in ihrer Zeitschrift ,Leben hinter Glas" mit-
teilt, war Hamburg eine der ersten deutschen
Stidte, die ein Agquarium besaflen, das sich
sehen lassen konnte. Es war kein Geringerer
als Alfred Brehm, der Verfasser des ,Tier-
lebens", der als Leiter des 1860 gegriindeten
Zoologischen Gartens die Ausgestaltung des
Schau-Aquariums iibernommen hatte. Im Jahre
1884 umfafte das Aquarium 1580 Tiere in T6
Arten, darunter 55 Reptilien. Leider bekleidete
Brehm nur drei Jahre dieses Amt, da wie
es in einem Jahresbericht heifit — ,der grofie
und eigensinnige Mann sich auf die Dauer mit
den htheren Gewalten des Gartens nicht stel-
len konnte*. Noch heute erinnert eine Gedenk-
tafel an seinem Wohnhaus in der Jungiusstrafle
an seine Wirksamkeit. Der ,,Zoo", der sich dort
befand, wo sich heute ,Planten un Blomen"
ausbreiten, nahm bhekanntlich nach dem Ersten
Weltkrieg ein unriihmliches Ende. Das Aqua-
rium iibernahm zuniichst Professor von Uxkiill,
der sein Institut fiir Umweltsorschung darauf
aufbaute, es aber dann eingehen liefl. Hagen-
hecks Aquarium mit den schinen Grofianlagen
fiir Riesenschlangen und Krokedile wurde

Eben hat der Bremer Frei-
markt, aul dem die angeh-
lich so steifen Bremer vollig
sind,

ays dem Hiusdien

seine Plorten geschlossen,
da beginnt in Hamburg der
Dom mil seinen Kuchen-
und Wiiratchenbuden, seinen
Luftschaukeln und Raketen-
hahnen, Hier
herumgewirbell, dall dem
sturmerprobleslen Seemann
bald der Magen zum Hals

herausldchelt und er sich

wird man

erholen mufl In einer der
Schaubuden, wao
aufl kubanisch

Barmbeker
Kastag

vielen
Kongoneger
fanzen und
Deerns  mit den
netten klappern,

ein Opfer der Bombennéichte. Neben einigen
privaten Aquarien, die der Offentlichkeit zu-
giinglich waren, bestand im Museum in Altona
unter Professor Lehmann ein Schauagquarium,
das mit Nutzfischen aus den Fischereigriin-
den der Elbfischer beschickt war und sich
zeitweiliz groller Beliebtheit erfreute. Nach
dem Zweiten Weltkrieg wurde es nicht wieder
aufgebaut. Nun hat Professor Schnakenbeck
mit seiner Gemeinniitzigen Gesellschaft es in
diec Hand genommen, Hamburg ein GroB-
agquarium zu bescheren, das dem Namen der
Welthafenstadt Ehre machen soll. Gerade weil
bewiesen ist, daB die Hamburger und ihre
Giiste immer Verstindnis fiir ein solches Insti-
tut hatten, hofft man auf Verstindnis nicht nur
in Schulkreisen — das ist vorhanden, besonders
bel den Naturwissenschaftlern — sondern auch
auf groBziigige Forderung durch die Behorden.
Die Zeiten, in denen ein Hagenbeck auf preu-
RBisches Gebiet auswandern mufBite, weil man
in Hamburg kein Verstindnis fiir ihn auf-
hrachte, diirften wohl voriiber sein.

Kommst du nach Eidelstedt, o Wanderer, ver-
gil die Gasmaske nicht! So hiel es noch vor
wenigen Wochen, und Beschwerden ohne Zahl
prasselten auf die Behorden hernieder. Mit
Recht. Denn die Geruchsbelistigungen durch
die Fischmehlwerke und eine Chemische Fa-
brik waren so stark geworden, dafl ein Volks-
aufstand befiirchtet werden muBte. Wer Eidel-
stedt kennt, weil, daf} es dort seit dreiBig Jah-
ren stinkt. Aber was noch hingenommen wurde,
als die Kapazitit des fischverarbeitenden Be-
triebes tdglich 50 Tonnen betrug, konnte nicht
mehr ertragen werden bei einer tidglichen Ka-
pazitit von 400 Tonnen. Denn jetzt werden
dort die Fischabfiille von rund 600 Hamburger
Fischhandlungen und Fischkonservenfabriken
zu Fischmehl verarbeitet. Ab 1. Oktober ist
eine Beruhigung eingetreten. Man hofft nun
endlich, in einem verbesserten Rauchgasver-
fahren das Ei des Kolumbus gefunden zu
haben. Sollte dieses verbesserte Rauchgasver-
fahren, das die Firma eingebaut hat, nicht his
Ende November zu einem vollen Erfolg fiihren,
mufl auf behérdliche Verfiigung ein auf kata-
lytischer Verbrennung beruhendes Verfahren
angewandt werden, das todsicher helfen soll.
Beide Teile, die Firma wie die Behérde, haben
eingesehen, das endlich Ernst gemacht werden
mufl, um den Volkszorn vor dem Uberkochen
zu hewahren und den schlechten Geruch von
Hamburg zu nehmen, der seinem Ruf schadet.
Freilich schniiffelt man auch in anderen Stadt-
teilen nach Geruchsquellen, und man weifd nun,
wo man anzusetzen hat. Der Kampf gegen den
iiblen Geruch ist in vollem Gange Mige er
auch vollen Erfolg haben! Fiete




Holz fiir die deutsche Wirtschaft

Von Wolfgang Sell

Wer sich einmal in der Wirtschaft umsieht,
wird die Bedeutung des Holzimports und der
Holzverschiffung ermessen konnen. Schon bei
dem alltdglichen Nutz- und Bauholz reicht das
Inlandsangebot nicht aus, so dafy wir beispiels-
weise Kiefernholz in groBem Umfang aus den
nordischen Léndern einfiihren miissen. Viele
Industrie- und Gewerbezweige sind stark auf
Uberseeische Hilzer angewiesen. Man denke
hier nur an die Mdébelindustrie, den Boots- und
Schiffbau, sowie an die Bleistiftfabriken.

Es ist gar nicht einmal notig, sich in der Wirt-
schaft im Grofen, in der Volkswirtschaft, um-
zusehen. Ein Blick in die Wirtschaft an der
nichsten Ecke geniigt bereits; denn die mei-
sten neueingerichteten Gaststitten sind in
einem ,Innenarchitekten - Einheitsstil* mit
Limbaholz getiifelt. Da Limba auch als Fur-
nier, Sperrholz und Parkett Verwendung fin-
det, ist es nicht verwunderlich, dafl es, was den
Umfang der Einfuhr angeht, Mahagoni, Teak
und anderen bekannten Holzern den Rang
abgelaufen hat und bei manchen bedeutenden
Holzimportfirmen den gréfiten Rechnungspo-
sten darstellt.

Woher stammt nun dieses Holz, wie wird es
herangebracht ?

Limba ist ein etwa 40 m hoher Laubbaum und
stammt aus Westafrika, woher auch andere
bekannte Holzarten kommen wie Makoré
(afrikanischer Birnbaum), Okumé und ge-
wisse Ebenholz- und Mahagoniarten (das ge-
streifte Sapeli-Mahagoni) — oder weniger be-
kannte Holzer als da sind Abura, Iroko, Kam-
bala und Zebrano. Okumé, auch unter dem
Namen Gabun bekannt, wird auBer in der Her-
stellung von Sperrholz auch fiir Mdébel oder
im Bootshau verwandt. Zebrano dient haupt-
sdchlich zu Furnieren und Tifelungen. Eben-
holz diirfte allen Seeleuten gut bekannt sein,
werden daraus doch die hiibschen Elefanten
geschnitzt, die sie als gern gesehenes Geschenk
aus Indien und Ceylon mitbringen. Natiirlich
findet es auch noch bei vielen wertvollen Ge-
genstiinden Verwendung wie Musikinstrumen-
ten, Besteckgriffen oder kiinstlerisch ausge-
filhrten Schatullen und Schmuckkiistchen.
Aber bleiben wir bei Limba, wohl dem im
Augenblick am meisten eingefiihrten Edelholz.

Die oft ein bis zwei Meter starken
Biume werden von den Eingeborenen
gefillt, An Ort und Stelle ,abge-
lingt", also in transportfihige Blicke
zersigt, und moglichst auch gleich
geschilt, Da Limbastimme sehr an-
fillig gegen Insekten sind, werden sie
noch mit besonderen Chemikalien be-
handelt. Auch in den westafrikani-
schen Urwildern stehen fiir den Ab-
transport schon moderne Hilfsmittel,
wie Winden und Traktoren, zur Ver-
fiigung.

Im allgemeinen werden die Stimme
zu einem Stapelplatz am niichsten
FluB geschafft, hier zu FloBen zu-
sammengesetzt und stromab an die
Kiiste geflofit. Soweit das noch nicht
im Wald geschehen ist, werden an der
Kiiste noch die Blocke markiert. Da
es an der westafrikanischen Kiiste
nur wenige Hiifen gibt, sondern die
Dampfer auf offener Reede ankern
miissen, bringt man die Flé8e lings-
seits der Schiffe, die sie mit eigenem
Ladegeschirr aufnehmen. Wertvollere
Partien oder schon weiter vorgear-
beitetes Holz wird auch wohl in Laun-
chen oder Brandungshooten herange-
bracht.

*

Je nach dem Verschiffungsplatz umfassen die
Mittel des Holztransports vom Wald zum See-
schiff die ganze Skala von den primitivsten
Geriiten bis zu den modernsten Anlagen. So
ist beispielsweise die Dominikanische Republik
der Hauptlieferant fiir Pockholz, das im Schiff-
bau als Stopfbuchsenfutter oder fiir Block-
scheiben vielfach Verwendung findet. Auf
zweirddrigen Ochsenkarren wird das Pockholz
aus dem Urwald an die Kiiste geschafft. In
Tenessee, USA, werden die Stimme auf riesi-
gen Schlitten von Traktoren zu den Fliissen
geschleppt, und in Venezuela kommen die
Buchshaumstimme auf Feldbahnen an die Kil-
ste. Auch Indien hat besondere Waldbahnen
fiir den Holztransport. Wo Anschluf an das
reguldre Eisenbahnnetz vorhanden ist, wie in
Oregon an der Westkiiste Nordamerikas, dem

Limbastémme im Raum, Limbastémmeé an Deds, so kommt
mancheés Schiff von der Westkiiste Afrikas in einem deut-
schen Hafen an,
Ausfuhrland der Oregonkiefer, ist die Sache
natiirlich einfacher.

#
So wie Berge von Pitprops und Brettern in den
schwedischen und finnischen Holzhiifen auf die
Verschiffung warten, so lagern in Rangoon die
gewaltigen, vierkant behauenen Teakholz-
bléicke in hohen Stapeln. Dieses harte Holz ist
im Schiffbau besonders deshalb beliebt, weil es
durch seinen starken Olgehalt darunter liegen-
des HEisen konserviert.

*

Alle diese Holzer und dariiber hinaus Pitch-
pine aus den USA und den kanadischen Hiifen,
Balsa aus Peru, Rosenholz aus
Brasilien oder Eiche aus Japan
werden in grofen Bldocken,
handlich zersiigt und zurecht-
gehauen, oder auch wie das
Cedernholz fiir die Bleistiftfa-
briken — die Bleistiftzeder ist
allerdings keine Zeder, sondern
eine Wacholderart — als Brett-
chen in Siicke verpackt. So
reist das ilberseeische
nach Rotterdam, Antwerpen,
Bremen oder Hamburg, wo es
im Strom umgeschlagen oder
am Kai geldscht wird.

MNadchdem von den Ladungskontrolleu-
ren die Markierungen der einzelnen
Stimme noch einmal mit den Lade-
papieren verglichen und abgehakt
worden sind, wird auf dem Strom
das Holz mit eigenem Ladegeschirr
umgeschlagen {n Schuten oder Binnen-
giliterschiffe.

Holz:
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NORD-OSTSEEFAHRT

Von Herbert Gaffrey

Wer von der groflen Fahrt zur Nord- und Ost-
see verschlagen wird und dabei Gelegenheit
hat, in diese Probleme und Verhiiltnisse hinein-
zuschauen, wird bald dahinterkommen, daB
auch die Verdienste unserer Kameraden aus
diesen Seegebieten gebiihrend gewiirdigt wer-
den miissen. Die Kiistenschiffahrt, wie sie von
den modérnen Kiimos, den Kiistenmotor-
schiffen, und auch noch von vielen kleinen
Dampfern ausgeiibt wird, bildet ein wichtiges
Glied in der Kette des Seeverkehrs.
Grundsétzlich ist es so, daB jede Fahrt ihr
Leichtes und Schweres, ihr Unangenehmes und
Schines hat.

So hat die Tiefwasserfahrt von Kontinent zu
Kontinent ihre verhiltnismiflig langen See-

torns und dadurch auch eine gewisse Beschau-
lichkeit, Hier ist zumeist Zeit und Gelegenheit
— wenn nicht gerade auf der winterlichen
Nord-Atlantikroute und im Monsunregen —
das Schiff zu pflegen, sauberzuhalten, zu kon-
servieren und immer wieder zu malen. Nicht
wenige Salzwasserleute ziehen daher auch die
groBe Fahrt vor. Sicher ist aber auch der
oftere Wechsel zwischen nordischem und tropi-
schem Klima anstrengend und erfordert eine
gesunde Konstitution. Andererseits hat es auch
seine Vorteile, die Winterszeit in warmen Ge-
genden zuzubringen und nicht in Nebel, Sturm
und Schnee auf enger Briicke in der nordi-
schen Fahrt oder im Botten- oder Finnenbusen,
wenn dort der grimmige Ostwind der Steppen
das salzarme Wasser zu Eis erstarren laBt.

Ohne Zweifel gehéren zur astronomischen Na-
vigation der grofen Fahrt viele gut fundierte
theoretische Kenntnisse und Erfahrungen.

Sicherlich hat auch der geplagte Ladungs-
offizier auf einem dicken Stiickgutschiff, das
unzidhlige, oft schlecht zueinanderpassende
Partien in verschiedenen Hifen zu loschen hat,
seine nicht immer ganz einfachen Uberlegun-
gen iiber die sinmgeméifie Stauung anzustellen.
Dafiir aber sind diese Schiffe auch grifer,
wetterunempfindlicher und mit navigatori-
schen und sonstigen Hilfsmitteln groBziigiger
bedacht. Bei den stiirkeren Maschinen haben
Wind und Strom geringeren Einflull auf die
Geschwindigkeit. Aufierdem sind die ,,Grollen
Strome im Meer" in Richtung und Stirke be-
kannter und kinnen dadurch in die Navigation
besser eingeplant werden als die oOrtlich und
zeitlich stark wechselnden und oftmals gefihr-
lich uniibersichtlichen Stromverhiiltnisse der
Ost- und Nordsee.

Wenn das griine Wasser des englischen Ka-
nals der blauen Farbe des weiten Atlantiks ge-
wichen ist, birgt das Abweichen vom Kurse,
falsche Deviation und Ahnliches im allgemei-
nen nicht gleich die Gefahr in sich, auf eine
Untiefe oder einen Felsen zu laufen. Auf der
freien See ist viel Platz. Die Ausweichmandver

kénnen groBziigiger erfolgen. Die Kollisions-
gefahr ist bedeutend geringer und erst recht
die Méglichkeit, mit der Kiistenfischerel in
Konflikt zu geraten.

Auf der anderen Seite gibt es nur kurze See-
trips, immer wieder heifit es ,Hafen rein" —
»Hafen raus“. Immer wieder sttBt man auf
neue Menschen mit anderer Sprache, mit an-
derer Lebensauffassung, mit anderen Gewohn-
heiten und anderen Gesetzen. Das zwingt zu
dauernden Umstellungen und einem neuen
Sicheinfiihlen bei den Verhandlungen mit den
Behtrden, den Maklern, den Befrachtern und
den Empfingern. Selten findet man etwas
Mufie nach der hektischen Unruhe des Hafens
in den wenigen Seetagen, die selbstverstindlich

Wahrend es in Dénemark,
Schweden und Finnland nodh
viele Kiistensegler mit vol-
ler Takelage gibt, oftmals
von malerischer Schonheit,
bei denen nur der nac-
triglich eingebaute Molor
an die neue Zeit erinnert,
sind bel uns auch die alten
Schiffe abgetakelt worden
wie dieser holzerne Drei-
mastschoner. Nur an seinen
Untermasten tragt er noch
drejedkige Stitz- oder Vor-
windsegel.

MNur am Klippersteven sieht
man diesem Kimo noch an,
daB es einst ein schmuckes
Segelschiff war, 1922 wurde
die' ,Jogela® in Stralsund
erbaut, aber da hiell sie
noch ,Lloyd". Unter dem
MNamen ,Kornhaus IV*® war
sie spater auf der Osisee
eine bekannte Erscheinung.
letzt ist sie in dem kleinen
Emsstadichen Haren behei-
matet, trigt ihre Masten
nur noch des Ladegeschirrs
halber und baut éinzig und
allein auf fhrem 200 PS-
Motor

Arbeit und Verantwortung genug, aber auch
Entspannung und Erholung mit sich bringen.
Mégen die weiBen Nichte an den Kiisten Su-
omis oder die blauen Fjorde Norwegens ihre
schinen Seiten haben, umso linger und hirter
ist aber der Winter.

Wenn die Sturm- und Nebelperioden einsetzen,
die Kiilte durch alle Kleidungsstiicke beifdt, der
Schnee die Briickenfenster verklebt, See-
zeichen vertreiben oder des Eises wegen ginz-
lich eingezogen sind, dann sehnt sich auch der
Kiistenfahrer nach der siidlichen Sonne.

Ist auch der grofte Teil unserer Kiimo-Flotte
ziemlich neu und den letzten Erfahrungen ent-
sprechend gebaut mit modernem Ladegeschirr
und wohnlichen Réumen, so sieht man doch
hier noch viele alte Eimer, kleine Dampfer

Das Kimo von heute mit seinen 300 bis 400 BRT ist mit
ullen Finessen der Technik ausgesttatet und auf das mo-
dernsie eingerichtet. Es blitzt fGrmlich yvor Sauberkeit. Auch
auf den Probefahrten mit den vielen Ehrengdsten geht es
genauso zu wie aul den ,Didkschiffen®.

darunter, die seit Jahrzehnten treu und brav
ihren Dienst versehen. Es mufl eben gefahren
werden, wenn auch oft noch die modernen
Hilfsmittel des Nautikers wie Radar, Funk-
peilgeriite, Echolot, Kreiselkompali fehlen,
ohne die man in der grofien Fahrt kaum noch
auszukommen glaubt. Und gerade in der Kii-

stenfahrt wiiren diese Einrichtungen am not-
wendigsten.

Wenn ein Grofschiff nach langer Reise das
Schelfgebiet erreicht hat, beginnt fiir den Ka-
pitiin eine harte Zeit, in der er sich zumeist
auf der Briicke oder in dessen N#he aufhilt,
In kurzer Zeit ist aber das Ziel erreicht, der
Lotse kommt an Bord und unterstiitzt den
Schiffsfiihrer durch seine Beratung.

Doch wie soll der Kapitiin eines Schiffes sich
verhalten, das sich ausschlieflich in Kiisten-
gewissern aufhiilt? Wenn er genauso handeln
wiirde, kime er iiberhaupt kaum zur Ruhe,
denn auch in den zumeist nur kurzen Hafen-
liegezeiten sind seine Stunden durch Verhand-
lungen voll ausgefiillt. Auch in diesen Stunden
mufl er immer auf dem Quivive sein, um sei-
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nem Reeder — und oftmals ist er selbst der
Reeder — Nachteile zu ersparen. Das bedeutet
aber, dafl er seinen Steuermann schon mehr
oder weniger allein fahren lassen muf in engen
Gewissern, wo sich ein von langer Fahrt kom-

mender Schiffsfiihrer ohne Lotsenberatung
nicht hineintraut. So leben beispielsweise in
Kiel-Holtenau viele Seelotsen davon, daf} sie
Schiffe vom Kanal nach Finnland, Schweden
oder in die sowjetischen Hiifen bringen. Beson-
ders gern werden diese ,Baltic pilots"“ von
auslindischen Kapitdnen genommen, die sich
hier nicht auskennen. Natiirlich steckt dahinter
weder ilbergrofie Vorsicht, noch Angstlichkeit,
noch ein Abwilzen der Verantwortung, sondern
nur der berechtigte Wunsch, jegliches Risiko
auszuschlieBen.

Selbstverstidndlich gibt es auf der Ostsee viele
Huks und Landzungen, hinter die man sich
bei schlechtem Wetter verkriechen kann. Mit
dieser Ankerliegerei kann man in den langen,

Der an Fultritte, Fliiche und
sonstige rohe Behandlung

gewohnte Rohol- oder gar
Gliuhkopfmotor der Vor-
kriegszeit, der sich unter

solcher .Pflege" auch dem-
entsprechend benahm, Ist
dem 300pferdigen Diesel-
motor gewichen. Auf den
meisten Kimos von heute
ist soldhe Maschine in Ge-
brauch, Damit ist auch der
bisher so vernachldssigt ge-
wesene Maschinenraum zu
einem Schmuckkéstchen ge-
worden.

dunklen Wintermonaten bei anhaltendem
Schlechtwetter viel Zeit vertrddeln. Da aber
auch hier Zeit Geld bedeutet und die Konkur-
renz grofi ist, wird man von dieser Méglichkeit
wenig Gebrauch machen,

Uber zu wenig Abwechslung braucht man sich
in dieser Fahrt nicht zu beklagen. Eben ist die
Lade- und Léscharbeit beendet, heiBt es schon
wieder die Trossen loswerfen, die Biume fieren
und festzurren und die Luken verschalken,
denn gleich wird die Mole umrundet und drau-
Ben weht es hart. Alle Mann miissen zupacken
bei dieser Arbeit, einerlei ob Kajiitsjunge oder
Steuermann. Kaum ist meinetwegen in Ant-
werpen die Holzladung heraus, miissen Decks-
laststiitzen und Laschings wieder abgetakelt
und verstaut werden. Bereits am nichsten Tag
ist das Schiff in Emden. Bis dahin mufl der
»Koksstall" fast bis Briickenhthe fertiggebaut
sein, da das Schiff ladeklar angedient sein
muf}. Schnell ist das Einschiitten der Ladung

beendet. Trotz guten Trimmens tiirmt sich der
Koks einige Meter hoch an Deck. Wieder wer-
den in kurzer Zeit Nordsee und Kiel-Kanal
zuriickgelegt und die Fracht in Kopenhagen
geloscht. Das Abbauen des Koksverschlages
mit dem vielen Maschendraht nimmt wiederum
ein GroBteil der Zeit bis zum néchsten Hafen
in Anspruch, wo es Kohlen geben wird. Viel-
leicht soll nach dieser Reise Salz, eventuell
auch Stiickgut geladen werden. Das wiederum
bedeutet, daB die kohlenverdreckten R#iume
zur Aufnahme dieser empfindlichen Fracht
vollkommen sauber und trocken sein miissen.
Unter solchen Umstédnden bleibt natiirlich fir
die Pflege des Schiffes wenig Zeit. Abgesehen
davon, daB auch auf See nicht immer gutes
Malwetter ist, miissen auf See Ruder und Aus-
guck besetzt sein, Wenn dann bei den kurzen
Térns von Hafen zu Hafen der Ruf ,Klar vorn
und achtern!* ertdnt, so kann man sich wohl
ausrechnen, daf fiir ein vorschriftsmiifliges
Kongervieren und Sauberhalten des Schiffes
wenig Zeit bleibt. Und doch muffl man sich
wundern, wie proper und adrett der Grofteil
dieser Kiimos aussieht und wieviel Liebe und
Sorgfalt in sie hineingesteckt wird.

Aber das bedeutet Arbeit und immer wieder
Arbeit, eine unermiidliche, nie aufhirende
Arbeit.

Von der meteorologischen Navigation grofien
Stils, wie sie bei der Uberquerung grofer See-
rdume iiblich und von Nutzen ist, kann in den
nordischen Kiistengewiissern wenig Gebrauch
gemacht werden, Dafiir sind die Schiffe auf
die Wetterberichte iiber Funk, Sprechfunk und
Radio, sowie die optischen Warnsignale in den
Hiifen und an den FluBmiindungen angewiesen.
Hs ist nur zu begriifen, dal die Anliegerstaa-
ten an der Ost- und Nordsee laufend gute Wet-
terberichte ausstrahlen. Wohl daran ist der
Kapitéin, der sich ihrer bedient und sie fiir
seine Schiffsfiihrung auszunutzen versteht.

Ablosung fiir die Schietgang

Was ist ein Wheeler-Boot? Wieder einmal so
ein nach Seemannslatein schmeckendes Wort,
unter dem sich der Laie nichts vorstellen kann.
Natiirlich kommt das aus dem Englischen, wo
,2wheel” ein Rad ist, aber daneben noch viele
andere Bedeutungen hat, die aber alle mit dem
sich drehenden Rad in irgendeiner Verbindung
stehen. Einerlei wie dem auch sei, der Zweck
eines Wheeler-Bootes ist der, auf den Schiffen
die Doppelbbden und Oltanks zu reinigen. Das
war bisher eine schmutzige und iibelriechende
Arbeit, die der ,,Schietgang" vorbehalten blieb.

Das Wheeler-Boot erledigt diese Arbeiten viel
schneller als die beste Schietgang und spart
auch wiele Leute ein,
Der Arbeitsvorgang solcher Wheeler ist ver-
hiltnismiBig eirifach. Kriiftige Pumpen driik-
ken das heiBe Wasser, das selbsttiitig die ein-
mal eingestellte Temperatur behiilt, gegen die
Tankwiinde, die Olriickstiinde lésen sich und
die fette SoBe lagert sich auf dem Tankboden
ab. Da sie durch das heile Wasser noch nicht
zédhfliissig ist, kann sie durch Lenzpumpen
leicht abgesaugt werden. Eine Art Staubsauger
saugt auch gleich die
etwa entstehenden
Gase mit ab.

Den Namen .Automation®
erhielt das jungst von der
Werft Johann  Oelkers,
Hamburg, abgelieferte
Wheeler-Bool, Es ist 32 m
lang bel einer Breite von
9 m und einer Seitenhdhe
von 245 m. Es wurden
eine Olfeuerungs-Kesselan-
lage von 100 gqm bei 11 atd
Druck und ein Hilfsaggregat
fiir die Stromerzeugung ein-
gebaut, sowie swei Vacuum-
pumpen mit einer Saughdhe
von 25 bis 30 m.

Da die Behtrden es am liebsten sehen, wenn
auch das Hafenwasser klar wie ein Gebirgs-
quell ist, darf kein Tropfen dieser hiilichen
Briihe in die Freiheit gelangen. Dreckschuten
stehen aber nicht immer und {iberall zur Ver-
filgung. Deshalb ist neuerdings den Wheeler-
Booten gleich ein Tank eingebaut, der die 0Ol-
riickstinde aufnimmt.

Die deutschen Behorden sind besonders streng
in Bezug auf die Reinigung von Schiffstanks.
Deshalb macht das neue Hamburger Wheeler-
Boot, das bei der Taufe den Namen ,Automa-
tion* erhalten hat, auch seinem Namen alle
Ehre. Alles erledigt sich hier automatisch.
Selbst vor dem Griindlichreinemachen der Tan-
kerriesen macht es nicht Halt.

Mannschafts- und Kesselrdume sind auf dem
Deck vereinigt. Dabei fehlen auch nicht Wasch-
und Duschrdume fiir die Mannschaft und ein
Trockenraum fiir das Arbeitszeug. Der Whee-
ler-Boss hat seinen besonderen Raum, von der
aus er durch Sprechfunk die Reinigung leiten
kann. Ein 400 chm grofer Tank nimmt die Ol-
riickstinde auf. Das oberste Deck dient als Ar-
heitsdeck und wird durch Aufbauten kaum ge-
hindert.

Leider ist Hamburg den Benelux-Staaten ge-
geniiber noch etwas im Nachteil. Wihrend
allein in Rotterdam 15 Wheeler-Boote arbeiten,
konnte die Hamburger Wheeler-Boot-Gesell-
schaft erst vor drei Jahren das erste Fahr-
zeug einsetzen und verfiigt nun mit der , Auto-
mation* iiber drei Schiffe.
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bei allen Schiffsausriistern in jedem Hafen erhdlilich
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Weihnachtsinsel
Von W. J. Becker

In der Siidsee liegen, wie aus einem Fiillhorn
hingestreut, unzédhlige kleine Eilande. Es ist
Polynesien, die Vielinselwelt, mit ihrem meist
milden, sehr gleichmifigem und gesundem
Klima. Hier war es, wo James Cook, von Haus
aus Sohn armer Bauern und dann Matrose, als
englischer Kapitiin und Weltumsegler in den
Jahren 1768 bis 1779 mit seinen Schiffen ,Dis-
covery* und ,Resolution”, zwei fiir seine
Zwecke und Ziele besonders bezeichnende Na-
men, seine weltberiilhmten Fahrten machte, in
der Kleininselwelt selbst und im Kreis um sie
herum. Auf der zweiten Reise, 1769, an der als
wissenschaftliche Begleiter die beiden deut-
schen Naturforscher Johann Reinhold Forster
und dessen Sohn Georg teilnahmen, war bei
der Gruppe der spiiter von Cook Gesellschafts-
inseln benannten Eilande die reizende Gebirgs-
insel Tahiti (Otaheiti, 1606 von dem spanischen
Seefahrer Quiros entdeckt) von Cook und For-
ster zum erstenmal genauer untersucht wor-
den. Auf einer weiteren Fahrt im Jahre 1777
fand man das nach seiner Entdeckung so be-
nannte Christmas-Island, die Weihnachtsinsel.
*

Weihnachtsabend war's, fern der Heimat!
Dunst und Duft lagerten liber der weiten end-
losen See. Die Mannschaft war, wie von einer
héheren Macht bestimmt, seltsam still und
stumm, Nur die Kommandos wurden befolgt.
Auch Kapitin Cook war wortkarg, denn er
dachte daran, wie sie daheim in England die
Stuben mit Efeu, Lorbeer und Stechpalmen
schmiickten, wie sie die bedeutungs- und ver-
heiungsvolle Mistel aufhingten, wie der miich-
tige Julblock, der alljihrlich auf das uralte, bei
der wiederkehrenden Sonne gefeierte Fest hin-
weist, neu hergerichtet wurde, um am Abend
mirchenhaft zu brennen. Und daran dachte ein
jeder aus der Mannschaft des wackeren Kapi-
tins. Der aber gab die Weisung, auch hier in
der fernen Siidsee das Weihnachtsfest zu be-
gehen. Da waren dann alle Hinde auch schnell
und gern bei den Vorbereitungen dabei. Die
Wurzel eines miichtigen Baumes mufite den
Julblock abgeben. Als der Abend gekommen
war, wurde der riesige Holzknorren in Brand
gesteckt, und es erscholl der Gesang:

wJul, Jul, drei Pudding in Puhl!
Knackt Niisse und ruft Jul!"

Und der dicke Bob und der Edgar und der Wil-
liam tanzten mit Hallo um den brennenden
Julblock. Sein rotes Licht gab fiir diese Zere-
monien die einzige Beleuchtung her. Das mulite
so sein. Bin anderes Licht durfte nicht ge-
brannt werden. Man lie3 den Block die ganze
Nacht hindurch brennen. Er durfte nicht er-
léschen, denn das wiire ein bises Omen gewe-
sen. Auch hob man das, was vom Brande
iibrighlieb, sorgsam auf, um es im nichsten
Jahr beim Julfeuer zu verwenden. Auch das
war uralter und verheiBungsvoller Brauch.

Nun das Weihnachtsessen! Schmausereien wie
zu Hause und wie aus ,,0ld England" {ilber-
liefert konnte man sich natiirlich nicht leisten.
Man muBte verzichten auf den ,Hackin“, die
grofie Wurst, auf den Eberkopf, der mit Gesang
herumgetragen wurde, auf den Pfau und die
Pastete aus Karpfenzungen, auf den Cheshire-
Kise, auf Fasanen- und Hammelfleisch. Man

Eine Seemannsfrau
Margarete Stender

spricht mit diesem

Veihnadhtsgruf an den Seemann

wohl die Gedanken aller Seemannsfrauen aus.

Ein Weihnachtslicht fiir Euch auf See
Soll leuchten Euch durch Sturm und Nacht!
Weihnachtsglocken erklingen in Luv und in Lee
Zum Zeichen, dafl Seemannsfrauen Euer
gedacht.
&

In heiflen Tropen die Sterne schimmern am
Himmelszelt,

Hier fallen weich die Flocken auf eine weih-
nachtliche Welt,

Ein Engel schreitet leis’ hier durch das stille
Haus.

Er schwebt, wie Englein schweben, zu Euch
auf See hinaus.

P

Und wenn auch nur im Traum Ihr den Engel
seht,

Als fliichtigen Schemen, der schnell verweht:

Die Gedanken sind es an Euch auf weitem
Meer,

Die Griile der Fraun bringt der Engelein
Heer.

-]
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muBte mit dem fiirlieb nehmen, was man in
Biichsen oder Dosen eingemacht hatte. Aber
eine echte Bowle gab es. Jake, einer der erprob-
ten Koche, wubte so etwas aufs schmack-
hafteste zuzubereiten aus dem aus Siidfriichten
gewonnenen Wein, zu dem sich Muskatnufz und
Zucker gesellten. Das gab dann ein siiles lek-
keres Gebrdu, das aufdampfte und wohl roch.
Und auch gerdstetes Brot mit irgendwelchen
wohlschmeckenden Friichten kam hinzu, fast
genau wie daheim am ,,Christmas Eve". Einige
brachten noch Kokosniisse herbei, und der
grole Humpen — jawohl, es war einer da —
ging um, und man sang die alten Lobgesiinge
und erzidhlte sich und lie sich's gut sein.

In seinem Zelt sall Kapitin Cook mit seinen
Getreuen. Mit lautem Hallo wurde der lange
John empfangen, der plotzlich — weif der
Teufel, wie er das alles so schnell zusammen
bekommen — in der Vermummung des ,,Father
Christmas* auftauchte und seinen tollen Humor
und Spott in lustig improvisierten Verschen,
in denen auch der hohe Schiffsherr nicht ge-
schont wurde, vom Stapel lieB. So safl man in
der Weihnachtsnacht in der Siidsee auf der
» Weihnachtsinsel”.

*

Auf Hawaii wurde James Cook, der groBe,
kiihne Entdecker, zwei Jahre darauf im Fe-
bruar von Eingeborenen im Streit erschlagen.
Zwei seiner treuesten Begleiter und Freunde,
Clerke und Gore, traten nacheinander seine
Nachfolgeschaft in seinem bedeutsamen Ent-
deckungswerk an.
%

De Wiehnachtsgrog von
Santa Rosalia
Von Eduard Fuchs

As ick noch so’n jungen Matros wir as ji, dor
leegen wi mol mit uns Vullrigger in Santa Ro-
salia. Santa Rosalia liggt an de Pazifikkilst
vun Mexiko. Dilsse Hoben hett woll 'n wunner-
scheun Nomen, ober ans wir dat een groot
Schietnest. Grod &ber Wihnachen liggt wi dor.
Wat uns Ool wir, de Kiipten, de harr 'n feinen
diitschen Schéferhund.

Eenmol hett de Wind den Hund Sber Bord
weiht. Ick nich fuul, jump 6ber Bord un kreeg
ook den Hund tofooten. Vun Deck harrn se mi
'nen Tampen tosmeten. Ick steek den Hund mit
'n Pohlsteek an un denn mi. Mit all Hinds
hebbt se uns an Deck hievt.

Tschi, un nu liggt wi an de Pier vun Santa
Rosalia un dat wir Wihnachen. De Ool wir
bannig gnietschig mit sin Rum.

»Mit 'n liitt beeten mehr Alkohol kunn Wih-
nachen noch 'n beeten wat feierlicher warn",
seggt Fidje ut Blanknees to mi.

»Dat magst woll seggen, Fiedje“, anter ick.
»Du Ede, ick weet wat“, kummt he mit sin
Plon rut. ,De Ool hollt groote Stiicken op di.
Du hest sin'n Hund dat Leben rett un datt ver-
gitt he di nl. Dat is Wihnachen un de Ool lett
uns nich vun Bord, un Viérachuf3 geef dat ook
nich. WeeBt du wat, Ede, du geihst mit den
Hund an Land un verkoffst em. For dat Geld
bringst du uns 'n poor Buddel Rum mit, Ver-
steihst du?"

Hm! Ick fleit mi Wolf un he geiht ook scheun
mit mi an Land. Dor heff ick em verkofft un
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heff foftig mexikonsche Silberdollars dorfor
kreegen. Mit tein Buddels Rum keem ick wed-
der an Bord. De kst man Stiick 'n Dollar un
so harr ick noch veertig Dollar &ber.

Mit den Grog vun uns Ooln wir dat nix, dat
war heet Woter mit Zucker un tein Druppen
Rum. So richtig gemildlich int Logis weur dat
erst, as min tein Buddels op de Back stohn.
Anner Dag wiir ja nu Fierdag. De Ool geiht
op dat Achterdeck op un dool as so'n fiinschen
Tiger.

,Ede", roppt mi de Ool am, ,ick weet, du biist
de ehrlichste Matros vun min Crew.*

,Jo, Kipten*, segg ick, ,dat biin ick woll."
,Mien Wolf hebbt se mi klaut, diisse Bande",
meent de Ool to mi, ,jiist an Heiligobend. Du
weeBt, ick hang doch so an den Hund und wenn
Wolf weg is, denn hett dat Leben for mi keen
Sinn mehr."

,Kann woll nich angohn, Kiipten?“ anter ick.
,In uns Crew gifft dat nur ehrliche Seeliid.
Wi liggt jo hier an de Pier un dor mag de Dii-
wel vun Wolf woll dber de Gangway an Land

lopen sien. Weet Gott, in wat fér Hann'n uns
good Wolf nu fulln is!*

,Heif ich dat ni seggt, Ede? Du hest 'n Hatt
for mien Wolf. Dat weet ick. Meenst du, du
kannst em an Land wedder kreegen? Ick geef
di fofftig Dollars, wenn du mi den Hund wed-
der an Bord bringen deihst."

,Ick will dat verseuken, Kiipten un man glieks
an Land gohn.“

Ick goh nu glieks noh den Scheich vun de Bo-
dega hen, wo ick den Hund verschilert heff.
De ganze Bood sitt vuller Mexis. De Piesel ach-
tern Treesen hett ook een Gbern Dost un is
jiist so duhn as sien Gist. Wolf, de achtern
Treesen leeg, keem rut un lett sick vun mi
krauln. He geiht nich vun min Siet. As dat
diister wir, goh ick denn mit em an Burd. De
Ool fallt mi bald {im'n Hals un betohlt mi de
fofftig Dollars.

An tweeten Wiehnachsdag geiht de ganze Crew
an Land. Negentig Dollars hebbt wi noch natt
mokt. So hebbt wi doch noch 'n scheunen Wih-
nachen kreegen.

Andere Linder - andere Sitten

Von Thilo von Hangwitz

Miitagshitze in Singapur! Die Arbeitslust
schmilzt bel solchen Temperaturen schneller
als Butter. Selbst die Ladewinden unseres
Schiffes schienen nicht mehr zu wollen. Miih-
sam und Hchzend zerrten sie die Fracht aus
den Luken.

Da es sich um deutsches Bier handelte, war es
kein Wunder, daf dfter als iiblich eine Kiste
zerbrach, Der Inhalt war verdunstet, bevor der
wachhabende Offizier eine Rettungsaktion un-
ternehmen konnte. An dem fréhlichen Wesen
und der siiBlichen Atemluft der Hafenarbeiter
lieB sich allerdings vermuten, daf diese weit-
gehend an dem physikalischen Proze beteiligt
waren. Wahrscheinlich hielt sie liberhaupt nur
noch die Aussicht auf weitere Flilssigkeiten
beim Geschift,

Einige hatten aber offenbar bereits in jeder
Hinsicht genug. Sie standen herum und dosten
den schimpfenden Bootsmann an,

Auf dem Achterdeck waren die Transport-
kiifige mit den Léwen. Ein paar der Schlitz-
augen hatten dort ihr angeheitertes Augen-
merk auf einen heraushiingenden Schwanz ge-
richtet.

Plotzlich ein Mords-Gebriill — Tatzenschlagen
— gin wieherndes Gelichter — dann der un-
verkennbare Ton zweier gut gezielter Box-
hiebe.

Als ich mich {iber die Reling des Promenaden-
decks beugte, sah ich den Bootsmann mit ge-
spreizten Beinen vor zwel bewuBtlos liegenden
Malaien stehen,

Aber dann brach ein dante'sches Inferno los:
Aus allen Luken strémte es hervor: Schwarze,
gelbe, braune und weiBe Gesichter. Simtliche
Volker der Erde schienen aus den Tiefen des
Schiffsrumpfes zu quellen. Man hiitte sich keine
eindrucksvollere Demonstration des Rassen-
gemisches in diesem Hafen ausdenken kinnen.
Dazu ein Hollengeschrei! — Bierflaschen,
Kistenteile und Arbeitsgeriite flogen durch die
Luft,

Mit der angeborenen Ruhe eines ostpreuBischen
Seemannes ging der Bootsmann hinter den
Kifigen in Deckung. Sicherheitshalber nahm
er sich eine Brechstange mit. Fiir einige Minu-
ten hielt dieses Werkzeug in der Faust des
Riesen die Masse in respektvoller Entfernung.
In der Hoffnung, noch rechtzeitig rettend ein-
greifen zu konnen, schlof ich den groBen
Feuerschlauch an den niichstliegenden Hydran-
ten. Wasser soll ja immer gut sein fiir erhitzte
Gemiiter.

Einem vorbeilaufenden Matrosen driickte ich
die Spritze in die Hand und lieB ihn an der
Reling in Feuerstellung gehen. Mit einem krif-
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tigen Ruck drehte ich dann das Handrad auf.
— Ein lauter Knall, und der schmutzig-braune,
fiir die Hiupter der wiitenden Malaien be-
stimmte Strom ergof sich auf mein weifies
Hemd.

Eigenartiger Weise verstummte jetzt fast
schlagartig der Schlachtenlirm auf dem

T . . . und weil du so schén ertig gewesen bist.

Hauptdeck. Sollte das Ger#iusch des platzenden
Schlauches bereits geniigt haben?

Als ich wieder an der Reling stand, sah ich,
dafl diese tausend schreienden Teufel wieder
spurlos im Schiffsbauch verschwunden waren.
Nur der Wachmann, ein kleiner Chinese, der
sich zitternd vor dem Tosen auf ein paar Kisten
gerettet hatte, stand benommen an Deck,

Mit gewichtigen Schritten ging der Schopfer
dieser Ruhe, ein malaiischer Polizist auf das
schlotternde Etwas zu und schlug es wortlos
mit dem Gummikniippel zusammen. Die Blitz-
artigkeit lie den Stil einer guten Polizeischule
erkennen.

Damit schien fiir ihn die Aufgabe erfiillt zu
sein. Den Abtransport des jammernden Biindels
und der noch halb bewuBtlosen Lwenbéndiger
iibernahm seine nachkommenden Trabanten.
Schnell noch einen Hieb auf einen zu friih aus

Der ReiBverschluB

Schrecklich, wenn man mit seinem Schiff in
Yokohama liegt und kein Japanisch versteht!
Und dazu diese modernen Hemden trégt, diese
komischen Dinger, die nicht zugeknOpft wer-
den, sondern die man mit einem Reifverschlufy
zuzieht. Man kinnte den Erfinder erschiefien,
wenn der ReiBverschluf seine Niicken be-
kommt und weder auf- noch zugeht. Dann
kann man nur den ganzen Trodelkram raus-
reifen und einen neuen einnédhen.

Einen neuen? Woher nehmen, wenn man so
in der AuBersten Ecke der Welt ist? Aber im
Warenhaus von Mitsui werden sie diese Dinger
sicher haben. Die haben ja alles. Fiete Seng-
stake, Matrose auf der ,Schwabenstein®,
nimmt Kurs auf Mitsui.

Liichelnd kommt eine zierliche Verkduferin
angeknickst, verbeugt sich tief. Es ist so eine
mit ,,English spoken*.

,What can I do for you, Sir?" Langsam und
jede Silbe betont spricht sie es.

,,Oh, please, give me — yes — give me . . . I
want a4 . . a . . . verflucht, wie hei3t nur das
Ding auf englisch? . . . ah, give me this one,
please!* radebrecht Fiete Sengstake und
rutscht mit Daumen und Zeigefinger auf dem
Ladentisch hin und her, ratsch — ratsch dazu
sagend.

Verstiindnislos lichelnd sieht sich die kleine
Madame Butterfly das Spiel an. Sie zuckt mit
den Schultern.

Fiete Sengstake iiberlegt. ,Ah, look here,
that's the matter! You understand me?* und
macht dieselbe Bewegung an seiner Vorder-
front, vom Adampfsampfel bis zum Bauch-
nabel, immer auf und nieder. Und sagt
,Ratsch-ratsch" dazu.

,Oh, that's one! 1 understand”, lichelt Friu-
lein Schmetterling, verschwindet und kommt
mit reizenden samtgepolsterten Schiichtelchen
zuriick. Sie offnet das erste, entnimmt ihm
ein krummes, haarscharfgeschliffenes Messer,
das Heft aus Ebenholz mit eingelegten Perl-
muttmotiven.

,Best quality, made in Solingen, 6 Yen only,
please.”

Jetzt ist Fiete Sengstake an der Reihe, ver
sténdnislos dreinzustieren.

,Oh, the management? Very simply. Look
here!* meint sie, wickelt ein weilles Seiden-
tiichlein um das Heft und die Hand, die das
Messer hiilt, und macht dann vor ihrer Vor-
derfront die Bewegungen, die sie eben bei dem
deutschen Seemann gesehen hat, einmal ratsch
von oben, einmal ratsch von unten und noch
einmal ratsch von Backbord nach Steuerbord
und ratsch von Steuerbord nach Backbord.
oHarakiri sagt sie und lédchelt bezaubernd
dazu.

,Oh no, Frollein!* wehrt Fiete Sengstake ent-
setzt ab. ,JJck wull mi doch mich timbringen,
biin doch nich verriickt!" Und verldfit schleu-
nigst das Warenhaus.

DrauBen vor der Drehtiir begegnet er dem
Messejungen. ,Na, Elimar, was suchst du
denn hier an Land 7"

,Guten Tag, Herr Sengstake! Ich will mir
hier nur so'n Zip-Fastener, so'n ReiBverschlui
filr mein Hemd kaufen. Beim Waschen gehen
die Dinger ja immer kaputt. Die kann man
hier doch kriegen?*

,Nee, nee, Mitsui filhrt nur Tranchiermesser
zum Harakirimachen. Brauchst gar nicht erst
reinzugehen,*

Verdammt noch mal, ich hiitte nicht ratsch
sagen diirfen, zip hiitte ich sagen miissen. Zip-
Fastener, so heien die Dinger auf englisch.

der Luke gesteckten Kopf, dann war alles vor-
bei.

Die Winden quietschten wieder. — Der Boots-
mann schimpfte. — Noch eine Kiste ging in
Triimmer. — Es war alles wieder beim alten.




Liitt Licht leevt uach

Von Ludwig Dinklage

., Mein Segler ,Charlotte’ wird in den niichsten
Tagen die Elbe aufkommen, Anfang Dezember
war er von Falmouth gemeldet worden. An
Bord alles wohl. Gott wolle dem Schiff auch
weiterhin helfen.”

So hatte der Reeder meiner Mutter geschrie-
ben. Wir waren bei dieser Nachricht ganz aus
dem Hiuschen, hatten wir doch meinen Vater,
den Kapitéin der ,,Charlotte”, erst im Januar
erwartet. Wie lange hatte Vater nicht mit uns
Weihnachten feiern kénnen? An die sechs
Jahre mag es wohl her sein. Ich ging damals
noch gar nicht in die Schule und hatte noch
die langen blonden Locken.

Vater kommt. Allen in meiner Klasse erzihite
ich das und hatte dabei rotgliilhende Backen.
Meine Gedanken waren nicht mehr bei den
unregelmifBigen franzosischen Verben, bei den
griechischen Halbgdttern, nein, sie waren jetzt
auf See, waren bei der ,Charlotte”. Wann mag
Vater in Hamburg sein? Anstatt auf die
Wandtafel blicke ich zum Fenster hinaus, sehe
die Wolken ziehen. Siidwesten-Brise, der rich-
tige Wind fiir eine schnelle Reise.

,Dinklage, ertappe ich dich noch einmal, daf
du gedankenlos zum Fenster hinausstierst und
dem Unterricht nicht folgst, werde ich dich
ins Klassenbuch eintragen®, riigt mich der
Lehrer.

Ich bekomme einen roten Kopf und versuche,
in die Geheimnisse der franzbsischen Gramma-
tik einzudringen. Es gelingt nur halb. Immer
wieder sind meine Gedanken bei meinem Vater
und seinem Schiff.

,Dinklage, wiederhole, was ich eben gesagt
habe. Na, wird's bald 7*

Ehe ich stotternd mit einer Antwort komme,
klopft es an der Tiir. Es ist etwas Auber-
gewohnliches, wenn wihrend des Unterrichtes
an die Klassentiir geklopft wird.

»Herein!"

Der Schuldiener ist es und hat eine Bestellung,
,Die Mutter des Schiilers Dinklage schickt das
Dienstmiidchen und liBt sagen, daB sein Vater
von See gekommen sei und ob der Schiiler
Dinklage nicht von den letzten beiden Unter-
richtsstunden dispensiert werden ktnne.“

Ich warte die brummige Antwort gar nicht
erst ab, raffe meine Biicher und Hefte zu-
sammen und verschwinde mit dem Pedell zur
Tiir hinaus. Wir wohnen ganz in der Nihe der
Schule. Ich fliege fast die Treppen hinauf und
bin dann auch schon in der Stube.

., Vati? Bist Du schon da?* hiinge ich ihm am
Hals.

,Ja, es war eine ganz gute Reise, mein Junge.
130 Tage von den Sunda-Inseln bis Lizard und
dann sechs Tage von Falmouth bis Hamburg.”
Ganz fachménnisch unterhalten wir uns iiber
die Reise, so als ob ich ein alter Seemann wire
und kein Quintaner.

Wie im Fluge vergehen die Tage. ‘Weihnachten
steht vor der Tiir und vor Ende Januar soll
die ,,Charlotte” nicht wieder in See gehen. Was
gibt es doch fiir Vorbereitungen zu treffen?
Mutter kommt iiberhaupt nicht aus der Kiiche
heraus. Braune und weifie Kuchen sind zu
backen, Spekulatius und Helgolidnder, Pfeffer-
niisse und der groBe Klében mit den Korinthen,
den Rosinen und der Sukkade. Ich darf Vater
helfen bei den Tannenbaumsachen. Zum ersten
Male darf ich das, war das doch sonst immer
das Vorrecht meiner Schwestern. Die Kugeln
miissen geputzt werden, die schweren eng-
lischen Glaskugeln. Hier und da ist eine Ose
ausgerissen. Wir behelfen uns mit einem Kne-
pelchen aus einem Streichholz. Mein Vater
paBt genau auf, was fiir einen Knoten ich
mache. Es darf kein x-beliebiger Knoten sein,
nein, es muf ein richtiger Seemannsknoten

.

sein. Dann werden Walniisse mit Eiweill an-
gepinselt und in Blattgold eingeschlagen. Ich
weill nicht, woher das kommt, aber Vater ist
viel geschickter dabei. Bei mir klebt das Blatt-
gold mehr an den Fingern als an den Niissen,
Kleine spitze Tiiten kleben wir aus Pappe und
Buntpapier, Diese kommen dann mit einer
Ladung von Krachmandeln und Haselniissen
in den Baum. Ich hiitte es nile geglaubt, daB
diese harten Seemannshiinde so zarte Korb-
chen flechten konnten fiir Datteln, Feigen und
Traubenrosinen.

Endlich steht die ,24* auf dem Kalender. Schon
daB es um 4 Uhr anstatt um 2 erst Mittag-
essen gibt, zeichnet diesen Tag besonders aus.
Karpfen gibt es, das traditionelle Hamburger
Weihnachtsessen. Der Vater aber sagt, daB
Fische ins Wasser aber nicht auf den Tisch
gehbren, und da seine Meinung auch fiir mich
maBgebend ist, sind fiir uns Beefsteaks ge-
braten worden. Niichsten Weihnachten werde
ich dann wohl wieder Karpfen bekommen,
Dann geht es in die Kirche, nicht in eine
Kirche, sondern in die Michaeliskirche.

Um 7 Uhr sind wir wieder zu Haus und dann
soll auch gleich die Bescherung kommen. Ge-
spannt warten wir im Wohnzimmer auf den
Klang der Glocke. Endlich! Mutter offnet die
Fliigeltiir und wir diirfen eintreten. Die Miid-
chen stiirmen vorweg. Ich versuche etwas mehr
Wiirde zu zeigen. Mein erster Blick gilt dem
Tannenbaum. Er reicht vom Fufboden bis zur
Decke und ist richtig abgestagt wie der GroB-
mast der ,,Charlotte”. Vater hat Schraubiisen
in den FuBboden gedreht und diinne Leinen
bis zur Spitze des Baumes gezogen. Nach allen
vier Seiten halten ihn diese Wanten und Stage
und Pardunen. Als kleiner Butje war ich nim-
lich einmal in den Tannenbaum geentert, um
einen unerreichbar hoch hiingenden Kringel zu
ergattern. Dabei war der Baum umgefallen.
Aber ein Quintaner klettert schlieBlich nicht
mehr in Christbiumen herum.

Frieda, das Dienstmédchen, steht noch schiich-
tern in der Tiir. Mutter nimmt sie bei der Hand
und fithrt sie an ihren Tisch. Jeder von uns
hat ,seinen Tisch, auf dem die Geschenke
aufgebaut sind, die Schiirzen und Kleider, die

Biicher, das Briefpapier mit Monogramm und
der Teller mit dem Naschkram. Die Midchen,
ja, natiirlich, die miissen gleich einmal nach-
sehen, ob keiner bei seinem Schnobteller bevor-
zugt oder benachteiligt ist.
Hm, was steht denn so bei mir? Biicher natiir-
lich, Biicher iiber Schiffe und Seefahrten. Und
dann, das weiB ich noch ganz genau, ein grofier
Schiffsrumpf mit Masten und Rahen und
Schornsteinen und Deckshdusern. Alles kann
man aus diesern Rumpf bauen, eine Viermast-
bark und einen Schnelldampfer, eine Schoner-
brigg und einen Schlepper. Es ist ein feines
Spielzeug, Erst in den Bombennéichten von 1943
ist es mit verbrannt.
Nachdem wir alles geniigend bewundert haben,
setzte sich Mutter ans Klavier und wir singen
die alten Weihnachtslieder. Als sie verklungen
sind, gruppieren wir uns wieder um den Christ-
baum. Vater und Mutter auf dem Sofa. Wenn
man die Augen halb schlieBt, flimmert das
Licht und dann erscheint es besonders schon.
Die erste Kerze ist fast ausgebrannt, da be-
ginnt unser Weihnachtsspiel. Jeder blickt auf
das letzte Aufflackern der Kerze und Vater
sagt es zuerst: ,Liitt Licht leevt noch!“ Dann
spricht es Mutter nach, dann die Midchen,
dann ich und zuletzt Frieda. ,Liitt Licht leevt
noch!“ sprechen wir immer wieder, nun schon
zum drittenmal in der Runde. Und noch immer
brennt der winzige Kerzenstummel. Jetzt bin
ich wieder an der Reihe und sage es ganz
langsam: ,Lilii{ilitt Liiicht leeevt nooooch!"
Nein, das wire schummeln, meint Vater, das
gelte nicht. Die Strafe folgt auf dem FuB.
Noch hat Frieda den Satz nicht ganz ausge-
sprochen, da verldscht die Flamme
und Frieda darf sich den besten
Kringel aus dem Baum holen.
Das niichste Licht geht seinem
Ende entgegen und wieder eins
und immer noch geht es in der
Runde: , Liitt Licht leevt noch!"
Frieda hat die meisten Kringel be-
kommen und das eigentlich nur,
¢ weil ich immer mogele und ganz

langsam spreche, Man soll eben nicht be-
schummeln.

Die letzte Kerze ist verlgscht und das Gas wird
angesteckt. Wir Kinder werden ins Bett ge-
schickt, denn es ist mittlerweile schon 10 Uhr
geworden. Da ich vor Aufregung nicht schlafen
kann, habe ich mich noch einmal in die Weih-
nachtsstube geschlichen, um mein Schiff zu
holen. Vater und Mutter sitzen immer noch
auf dem Sofa und haben Portweinglédser vor
sich stehen. Sie halten sich bei der Hand, und
Vater liest Geschichten vor, die er in den
langen einsamen Niichten auf dem Ozean ge-
schrieben hat. Noch heute hebe ich sie auf,
diese Lieder, die auf dem Indischen Ozean oder
dem Atlantik entstanden, wenn das Kreuz des
Siidens am Himmel strahlte und endlich der
Polarstern fiber der Kimm auftauchte und
hoher, immer héher stieg, je néher das Schiff
der Heimat kam.

Und so konnte die ,Charlotte" Weihnachten
im Heimatshafen liegen. Wie selten im Leben
ist das einem Segelschiffsmann vergtnnt.
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Prohibition

Die StewardeB a. D. Hertha Bahlmann kramte in der Seekiste ihrer Erinnerungen

Dreiflig Jahre auf See, dreiflig Jahre auf Schif-
fen der Hapag, des Nordlloyds, der Afrika-Li-
nien, In dreiffig Jahren lernt man die Welt
kennen, und lernt Menschen kennen. Man er-
lebt so allerlei.

Ich denke gerade an eine Reise auf einem Ha-
pagschiff. Sie ging von Hamburg zur West-
kiiste Nordamerikas. Wir standen alle an Deck,
als wir den Hamburger Hafen verlieBen und
die waldigen Hohenufer, die weiBen Fleckchen
der Villen und Herrensitze darin eingespren-
kelt, an uns voriiberglitten. Ich, nein, wir alle
bekamen das Schlucken und versuchten es
durch Winken und faule Witze zu unterdriik-
ken. Aber auf jeder neuen Reise bekam ich
wieder das Schlucken. Vielleicht war es das
Heimweh. Und das haben wir Seeleute ja ei-
gentlich alle. Wir wollen es nur nicht einge-
stehen.

Und dann kam der Panamakanal. Und im Pa-
namakanal flieBt SiiBwasser. SiiBwasser! Wikt
ihr Landratten iiberhaupt, was das Wort Sii3-
wasser filr einen Seemann bedeutet? Ein Bad
in SiiBwasser! Richtig mit SiiBwasser aasen,
darin herumplanschen, so nach Herzenslust!
nHertha, du muBt die Pantry ilbernehmen?“
— ,Warum denn das?“ — ,Der Pantrymann
ist krank geworden."

Nun begann fiir mich eine hilde Zeit. Mit un-
sern zwei Dutzend Passagleren hatte ich nicht
viel Arbeit gehabt, Diese waren alle mehr oder
weniger seefest und wufBiten, dafl ein Schiff
kein Hotel auf festem Grund und Boden ist.

Aber nun? In der engen Pantry stehen und
Platten anrichten und kleine Biere einschen-
ken und mit diesem ganzen Kram bei Seegang
durch die Messe balanzieren, so daB keine
Schinkenstulle auf den Teppich rutscht und
kein Tropflein Bier den Herren aufs Chemi-
sett driippelt. Ab und zu l8ste mich Albert,
unser Chefsteward, ab. Thm ging einmal eine
ganze Wurstplatte iiber Stag.

Der Stille Ozean trigt seinen Namen eigent-
lich sehr zu unrecht, Das Schiff — es war doch
immerhin ein 12 000-Tonner — stampfte und
rollte zum Gotterbarmen. Vor Seattle mufte
der Lotse dreimal einen Anlauf fahren, um
endlich an Bord zu kommen. In Seattle kamen
dann die Polizei und sonstigen Behérden, die
da glauben, ohne sie kinnte die Schiffahrt
nicht existieren.  Alles, was nach Alkohol aus-
sah, wurde plombiert. Meine Schutzbefohlenen
zwitscherten an Land. Ich bat auch um Land-
urlaub und bekam ihn.

Kurz vor Mitternacht kam ich zuriick. Mir fiel
vor Schrecken der Unterkiefer herunter. Was
hatte der Kapitdns-Steward in meiner Pantry
zu suchen. Dann schoB er gar mit einem ver-
deckten Tablett hinauf aufs Bootsdeck. Aha,
es ging zum Kapitin., Aus den freigewordenen
Passagierkammern kam ein Raunen und Ki-
chern und Tuscheln. War ich denn auf ein
falsches Schiff geraten?

»Du, Hertha, gut, dafl du wieder da bist", kam
mir Albert, der Chefsteward, entgegen. ,,Mach’
mal schnell ein paar Platten fertig. Nimm
aber das gute Hamburger Schwarzbrot, und
dann von der schénen Katenrauch-Mettwurst,
auch ein paar Eier mit Anchovis. Sollst mal
sehen, wie fix das wegschnabuliert ist. Und
die kiihlen Blonden nicht vergessen!"

Herr du mein Gott, wurde das eine Nacht! Und
das trotz der Prohibition!

Es lief aber alles klar,

Von Seattle ging es nach San Franzisko. Wir
waren drei Tage auf See, da horte ich nachts
ein merkwiirdiges Gerdusch. Es war mir, als
ob da einer um Hilfe rief. Meine Kammer lag
hinter dem Frontschott mit einem Bullauge
zum Vorschiff. Ich warf mir den Bademantel
iiber und trat in den Gang. Der Nachtwiichter
machte gerade seine Ronde.

,Herr Schmidt, da draufen hat jemand um
Hilfe gerufen. Da — jetzt wieder.”

»Och, Friulein,
Bahlmann, Sie spin-
nen. Ich hor' nix."
Ich lield nicht
locker, nahm den
Nachtwiichter mit,
fand noch einen
Quartermaster und
einen Matrosen und
wir horchten zu-
sammen auf dem
Vordeck. Da, da
war es wieder, der
Hilferuf, ganz klig-
lich. Er kam aus
Luke 1. Wir offne-
ten ein wenig das
Luk, leuchteten hin-
ein und fanden ei-
nen Stowaway. Der
Blinde hatte sich in
einem Auto ver-
steckt.

Der blinde Passa-
gier entpuppte sich
als ein deutscher
Kellner, der wieder
in die Heimat zu-
riick wollte. Nach-
dem er nach allen
Richtungen hin ver-
hért und das iibli-
che Donnerwetter
hatte {iber sich er-
gehen lassen miis-
sen, konnte er sich

zwei Tage erholen und dann wurde er zu mir
in die Pantry gesteckt. Er zeigte sich als
wirklich anstelliger Pantrymann, so daB der
Zahlmeister ihn in San Franzisko anmustern
wollte. Dariiber war ich sehr froh, konnte ich
mich dann doch wieder meinen Passagieren
widmen,

Wir langten in der Stadt am Golden Gate an.
Der Zoll kam und plombierte darauf los. Nach-
dem uns die letzten Passagiere verlassen hat-
ten, konnte ich auch noch schnell ein Bein an
Land stellen. Hochbepackt kam ich wieder zu-
riick, In Frisko kauft man gut und billig ein.
Viel besser und billiger als driiben in New
York.

Ich hatte kaum Zeit mich umzuziehen, da ging
der Zirkus schon wieder los. Wir hatten voll
Schiff, Alle Kammern waren besetzt. Oben in
der Kapitdnskajiite war wieder ein Hallo.
Sechs Bierchen, zehn Bierchen, verdeckte Ta-
bletts, der neue Pantrymann peste wie sonst-
was hin und her. Versteckt unter der schmut-
zigen Tischwiische stand das Bierfafl, Es war
dasselbe Bild wie in Seattle. Aber wo war mein
Pantrymann? Nirgends zu finden, Ich mufite
selbst laufen.

Plotzlich — was ist das? — die Trillerpfeife!
Jeder Seemann, der damals auf Gods own
country fuhr, kennt dieses Signal. Razzia! Die
Grabblers, die Prohibition-Gang, sind an Bord.
Albert ist kalkwell im Gesicht. Er holt mich
aus der Pantry, schaltet das Licht aus und
driickt mir seine Schliissel in die Hand. , Falls
es schief geht, Hertha", sagt er nur und ist ver-
sehwunden. Dann lautlose Stille, Ich stehe da
wie versteinert. Da ist auch schon der Kom-
missar vor mir.

»wWhere is the chef 7" haucht er mich an.

»L dont know, I will look after him*, will ich
mich auch verdiinnisieren. Da sieht er mich
an, aus ganz groflen Augen, nicht wie solch
ein Schnaps-Grabbler. Als Frau versteht man
solchen Blick. Ich war gleich auf Zack.

»Oh, Baby", und dann kommt das Gestammel
von einer Einladung, das ein 60jdhriger nicht
besser kann als ein Primaner. Aber ich muB
mich ja etwas zieren. ,,I'm sorry“, antwortete
ich und daf ich fiir heute abend mit dem Chef-
steward verabredet wiire, wir wollten ins Kon-
zert. Wir mii3ten Herrn Albers also schon mit-
nehmen.

Ich hore die Grabblers durch die Ginge tram-
peln und die Kammertiiren aufreien.

Der Grabbler-Chef verzieht den Mund zu ei-
nem breiten Grinsen. Er tritt auf den Gang
hinaus und ruft seinen Jungen zu ,Let us go,
ship is allright!“ und setzt die Trillerpfeife an
zum Zeichen, daBl die Alkoholjagd beendet sei.
Ich lief nicht eher locker, bis der Prohibition-
Kommissar mit mir und dem Chefsteward zum
Kapitin raufgegangen und fiir uns beide um
Urlaub gebeten hatte. Er wollte uns San Fran-
zisko zeigen.

Und er hat es uns gezeigt, ein Lokal, und noch
eins und immer wieder eins, Mit Bier fing es
an, dann Liktr, Wein, Whisky, bis wir schlief3-
lich bei Sekt landeten. Das war wieder ein
Abend und das im trockengelegten Dollarika!
Eine weitere Uberraschung erwartete uns an
Bord. Zahlmeister Hagen tobte in seiner Office
wie wild: ,,Dieser Stowaway, dieser Gauner, ist
uns wieder durch die Lappen gegangen. Und
der war das auch, der uns verpfiffen hat an
die schwarze Gang.”

Nun wurde es uns auf einmal alles klar. Dieser
angebliche deutsche Kellner war ein Tramp,
ein ganz gewdhnlicher Tramp, der von Seattle
nach Frisko wollte. Die Arbeit, so anstellig
er dabei war, paBte ihm nicht. Er hat uns
einen Schabernack gespielt. Wiahrend auf seine
Anzeige hin die schwarze Gang das Schiff
durchsuchte, verduftete er im Gewiihl des Ha-
fens. Wir durften ja in dieser Zeit den Damp-
fer nicht verlassen und ihn suchen.



Liid, heurt all to!
Ende November hat die ,Penelope” den Bri-

stolkanal verlassen. Mit Kohlen fiir Taltal.
Nun ist sie schon auf 50 Grad Sild. Hier fingt
das Theater mit Kap Hoorn an. Kapitin Fret-
wurst liBt die Leute auf der Kampanje zu-
tornen, alle Mann, vom Obersteuermann bis
zum Kajiitsjungen.

,Liid, heurt mel all to! Vandog is Wiehnachen.
Wi seilt in de niichsten Dog rund Kap Hoorn.
Wat kont wi froh un vergneugt sien, dat wi
hier siind. Wat kont wi uns freien, dat wi to
Hus keeneen wat to schenken brukt. Is dat
nich 'n fein Wiehnachen? So, Liid, un nu los,
an de Arbeid!*

Der arme Seemann

Karl-Elimar Lehmfritz, Quartermaster auf der
wKraxelfels“, hat geheiratet. Die Hochzeits-
reise geht nach Bederkesa. Vierzehn Tage
gitzt er nun schon mit seiner Cornelia am See
und angelt. Und kein Fisch kommt. Vierzehn
Tage lang kommt kein Fisch. Mit Engelsge-
duld stiert Karl-Elimar auf Pose und Angel-
schaft. Es kommt nichts.

Schlieflich faBt sich Cornelia ein Herz: , Karl-
Elimar, Liebling, sag’ mir doch die Wahrheit,
die ganze Wahrheit.“

»Wieso, was denn, Schatzi? Verstehe ich nicht,
was fiir eine Wahrheit 7*

nHaben wir wirklich so wenig Geld, daB wir
uns keinen Fisch kaufen kénnen 7

Der éngstliche Fahrgast

»Nein, nein, ich bin nicht #@ngstlich! Wirklich
nicht! Aber wenn ich zur See fahre, rauche
ich nur Zigaretten mit Korkmundstiick.*

wWeibergeschichten an Bord verbitte ich mir, verstanden!![*

Transportgeféhrdung

Sagt der Fahrgast zum Steward: ,Steward,
geben Sie mir eine andere Kammer, In dieser
sind ja Wanzen." — , Wanzen? Wo denn ?“ —
»Ich habe sie selbst gesehen. Sie sitzen hinter
der Wandverkleidung.* — ,Was haben Sie
hinter der Wandverkleidung zu suchen, mein
Herr ? Sie haben das Schiff beschiidigt und sich
der Transportgefihrdung schuldig gemacht.”

Klar ei Ddimunzelange

Guschi

»Och, Kuddel, wat mokst du blof for'n sur-
topsch Snutenwark? Mult jiimmer denken,
dat éber den Wolken jiimmers de Stinn schient.”
wWat niitzt mi dat, Guschi? Unner dat Woter
is ook fasten Boden und du miiBt doch ver-
supen, wenn du dber Bord fallst.”

Lebensversicherung

Mr, Mac Pherson hatte gich in eine Lebensver-
sicherung eingekauft. Fiir 100 Pfund. Fiir
einen, der aus Aberdeen stammt, ist das ein
schwerer Entschluf. Er muf# nach Kanada.
Geschiftlich. Kurz vor Neufundland geriit das
Schiff in schweren Sturm, wird leckgeschlagen
und sinkt. Unter den Geretteten ist auch Mac
Pherson. Wird nach Halifax gebracht, Er
drahtet nach Aberdeen. An seinen Bruder:
»Bin gerettet, Daisy schonend benachrichti-
gen."

Gesundheitspflege

Ein Seemann muf alles kénnen und alles wis-
sen. Das fiingt schon in der Schiffsjungenzeit
an. 8o auch auf ,Schulschiff Deutschland®.
Der Schiffsarzt hilt Unterricht ab iiber ge-
fihrliche Krankheiten.

»Was kennt ihr fiir Seuchen ?*

»Malaria“, sagt der eine, ,Gelbes Fieber", der
andere, ,,Ruhr", der dritte.

»Gut! Und eine der gefiihrlichsten ?*

»Na, Cho-, Cho-, Cho-“, ermuntert der Arzt,
Da kommt einem der Jungen die Erleuchtung:
wKohldampf, Herr Doktor."”
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Die gefundenen Worter sind bei der Zahl be-
ginnend bis zum niichsten Balken oder Rand
cinzutragen.

Waagerecht: 1. Sondervergiitung fiir den
Schiffsfiihrer, 2. Ort in Ostfriesland, 10. Lauf-
leine fiir Pferde, 11. Hafen in Portugiesisch-
Guinea, 13. FluB in Italien, 15. gebraucht man
zum Vertduen, 19. nordfriesische Insel, 20.
Punkt der KompaBscheibe, 21. minnlicher Vor-
name, 23. Kurzform eines amerikanischen
Miinnernamens, 24. Schiffsvolumen, 27. Hilfs-
zeitwort in der 3. Person, 29. Bootskran, 30.
Hafen am Medway-River, 32. Blume, 33. Stein-
lkohlenprodukt, 34. ungebraucht, 36. Teil des
Geweihes, 38. Schiffseinrichtung, 42. nord-
westdeutscher Flull und Ort, 44. deutscher
Fhilosoph, 46. Schiffahrtsunternehmen, 47. 61-

haltige Pflanze, 48. positives Ergebnis, 49.
Blume,

Senkrecht: 1. Landspitze an der Kiiste Spa-
niens, 2. Zeichen fiir Aluminium, 3. Beamten-
titel, 4. Name eines bekannten Schiffes (Konig
von Myken#), 5. Zeitschrift fiir den Seemann,
6. Furche, 7. FluB in Spanien, 8. heilig auf
portugiesisch, 9. Rettungsfahrzeug, 12, Ostsee-
insel, 14. bergminnischer Beruf, 16. verboten
auf malaiisch, 17, Hafen Portugiesisch-West-
afrikas, 18. Ostseehafen, 22. wie waagerecht 29.,
2b. Kdérperteil, 26. Farbton, 28. Wirbelsturm,
31. Spielleitung, 35. See in der Holsteinischen
Schweiz, 37. Knauserei, 39. vornehme Gesin-
nung, 40. Hafen der Sumbawa-Inseln, 41. Vo-
gel, 43. Arbeitseinheit, 45. Aggregatzustand
des Wassers.

Silbenriitsel

Aus den Silben:
a — au — bal — bar — be — bo — bre — bull
— cher — ckern — de — del — der — der —
di —dii —e—e —eb — eis — em — fi —
for — gat — ge — ge — glas — go — grund
— hei — hel — hig — i — joch — keit — kleid
— last — le — maBl — mat — ne — ni — oel
— pel — pin — ra — ro — ru — ru — sack —
sack — sand — schanz — schirr — sen — ser
— spant — stab — stra — to — tor — trag —
tii — tus — wad — was — weill — wim —
sind 23 Worter zu bilden, die folgende Bedeu-
tung haben:

1. was oft ein Schiff nimmt, wenn es ohne
Ladung fédhrt,
Ausfuhrsperre,
Wolkenart,
zulégsige Ladung eines Schiffes,
Strom in Birma,
altertiimliche Schiffsuhr ,
Konstruktion, die einen windfreien Raum
auf der Briicke schafft,

Nome e

8. vom Mond abhiingige Naturerscheinung,
9. wird besonders auf Kriegsschiffen gesetzt,

wenn sie nach langer Fahrt wieder nach
Hause zuriickkehren,

10. Bezeichnung fiir Utberdruck,

11. GriBenverhiltnis, z.B.bei einer Zeichnung,

12. Schiffsfenster,

13. Geriit zum Gléitten der See,

14, Steuereinrichtung auf Booten,

15. Gesamtheit von Anker und Ankerkette,

16. Hafenstadt an der Ostsee,

17. Teil des Steuergeschirrs,

18. in nordlichen Gewiissern sehr wichtiger
Schiffstyp,

19. Raum fiir Bordinventar,

20. Teil der Turbine,

21. Makrelenart,

22. Alpenpflanze,

23. besondere Art des Vorschiffs.

Die Anfangs- und Endbuchstaben, heide von

oben nach unten gelesen, ergeben einen be-

kannten Seemannsspruch.

(ck = 1 Buchstabe).

Auflisungen aus Nr. 11

Silbenriitsel

Auflisung .Das Meer":

Wenn's Meer still ist,
kann jeder Steuermann sein.

Seemanns-Quiz

1b; 2a; 3¢; 4a; 5b; 6¢; Ta; 8¢, jedoch nur
auf der siidlichen Halbkugel, auf der nérdlichen
genau umgekehrt; 9 keine davon, sondern alle
Verluste, die absichtlich zur Erhaltung von
Schiff und Ladung entstanden, um sie aus
einer Gefahr zu retten; 10 c.

(In Frage 8 und 9 wurden also FuBangeln ge-

*legt, iiber die hoffentlich keiner gestolpert ist).
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Was dgn Seemann intere_ssiert

Neue Lohnsteuerkarten

In den letzten Wochen wurden die neuen Lohn-
steuerkarten den Arbeitnehmern zugestellt.
Dabei ist besonders zu beachten, dafi die Lohn-
steuerkarten dem Arbeitgeber rechtzeitig aus-
gehiindigt werden miissen, um zu verhindern,
daf ein erhdhter Steuerabzug vorgenommen
wird, Diejenigen Arbeitnehmer, die also keine
Steuerkarte erhalten haben, tun gut daran,
sich mit Ablauf des Monats Dezember dieser-
halb an die zustdndigen Dienststellen ihres
Heimatortes zu wenden.

Ein Teil der Lohnsteuerkarten fiir das Jahr
1958 tragt den Aufdruck ,Z“. Dieses Zeichen
ist lediglich fiir das Steuerabzugsverfahren
notwendig geworden und besagt, dall die Ehe-
frau dieses Steuerpflichtigen eigene Einkiinfte
bezieht. Arbeitnehmer, deren Ehefrau nicht
mitverdient, werden also auf ihrer Steuerkarte
dieses ,,Z" nicht finden. Fiir den Abzug der
Steuer enthalten in Zukunft die Steuertabellen
entsprechende Rubriken mit oder ohne ,Z%.
Aus diesem Grunde mufd von den Steuerpflich-
tigen ganz besonders darauf geachtet werden,
dafl die auf der Steuerkarte enthaltenen Ein-
tragungen richtig sind.

*

Steuertips

In besonderen Vertffentlichungen weisen die
deutschen Banken einheitlich auf die verschie-
denen Moglichkeiten der Steuerersparnis zum
Jahresabschlufl 1957 hin, und zwar stehen zur
Wahl: 1. der allgemeine Sparvertrag, 2. der
Ratensparvertrag und 3. der Erwerb von fest-
verzinslichen Wertpapieren.

Allgemeine Sparvertridge und
Wertpapier-Sparvertrdge kinnen
in diesem Jahr und letztmalig auch im nich-
sten Jahr abgeschlossen werden. Die Moglich-
keit des Abschlusses derartiger Vertridge ist
also nach dem derzeitigen Stand der Gesetz-
gebung bis zum 31. Dezember begrenzt.
Allgemeine Sparvertrdge sind WVertrége, in
denen sich der Sparer verpflichtet, bestimmte
Sparbetrige auf drei Jahre festzulegen. Nach
Ablauf der Sperrfrist stehen die Gelder dem
Sparer wieder zur freien Verfiigung.

Der letzte Termin fiir den Abschlufi von
Ratensparvertridgen ist dagegen der
31. Mirz 1958. Solche Vertrige diirfen aber
auch wihrend ihrer dreijihrigen Laufzeit, also
HuBerst bis Ende 1960, steuerbegiinstigt fort-
gefiihrt und die geleisteten Beitrdge im Rah-
men der Sozialausgaben beriicksichtigt werden,
gofern die erste Einzahlung vor dem 1. Januar
1958 erfolgt.

Bei Sparvertrigen mit festgelegten Sparraten
verpflichtet sich der Sparer, fiir drei Jahre
mindestens vierteljihrlich laufende und der
Héhe nach gleichbleibende Einzahlungen zu
leisten. Anstelle der vierteljihrlichen Einzah-
lungen werden iiblicherweise monatliche Raten
vereinbart.

Die Vorteile dieser Sparmioglichkeiten bestehen
in der Steuerersparnis, deren Ausmal abhiin-
gig ist von der Hohe des jeweiligen Einkom-
mens. Die Verzinsung der Spareinlagen richtet
sich nach den geltenden Zinssiitzen mit 12-
monatiger Kiindigungsfrist, wobei {iber die
Zinsen frei verfiigt werden kann. Im Notfall

besteht Riickgriffsmdéglichkeit auf die gespar-
ten Betriige unter Verzicht auf die steuerliche
Vergiinstigung.
Die Banken sind bereit, Interessenten jederzeit
unentgeltlich zu beraten.

#

Fahrpreiserhdhung bei der Bundesbahn

fiir Besatzungsmitglieder deutscher Schiffe

* Der Verband Deutscher Reeder ist um Klirung

der Schwierigkeiten bei der Beschaffung ver-
billigter Fahrkarten fiir deutsche Seeleute auf
siiddeutschen Grenzbahnhifen bemiiht gewe-
sen. Auf einen entsprechenden Antrag hat das
Bundesverkehrsministerium hierzu nunmehr
erklirt:

,Wie mir die Hauptverwaltung der Deutschen
Bundesbahn mitteilt, sind Fahrausweise zum
ermiiBigten Preis grundsiitzlich vor Antritt der
Reise zu lésen, da das Zughegleitpersonal ne-
ben den betrieblichen Aufgaben und der Kon-
trolle der Fahrausweise nicht in der Lage ist,
sich auch noch mit der abfertigungsdienstlichen
Behandlung von Fahrpreisermifigungsantri-
gen zu befassen.

Die Ausnahmeregelung auf einigen Strecken
an der deutsch-niederlindischen Grenze sei nur
mbglich, weil dort die Ziige verhdltnismilig
schwach besetzt seien und das Zughbegleitper-
sonal deswegen die Ausgabe von Arbeiterkar-
ten fiir deutsche Seeleute mit {ibernehmen
konne, soweit sich die Tarifentfernungen nach
dem Entfernungszeiger fiir den Fahrkarten-
verkauf in den Ziigen ermitteln lieBen. Es lasse
sich jedoch nicht ermoglichen, das hier geiibte
Verfahren auf belebte Strecken auszudehnen.
Die Hauptverwaltung hat sich jedoch bereit
erklirt, deutschen Seeleuten in den Fillen, in
denen sie aus dem Ausland einreisen und sie
ihre Arbeiterkarten aus zeitlichen oder sonsti-
gen triftigen Griinden auf dem Grenzbahnhof
nicht ldsen kénnen, die Ermifigung im Erstat-
tungswege zu gewiihren.

*

Die See verbindet Valker

Nach dem groBen Erfolg der NATO-Wander-
ausstellung, der es gelungen ist, Information
und Interesse auch beziiglich der politischen
und kulturellen Aufgaben des Atlantischen
Biindnisses in den Zonengrenzgebleten und vie-
len kleinen Orten des Bundesgebietes zu ver-
breiten, hat die Deutsche Atlantische Gesell-
schaft eine neue fahrbare Ausstellung vorbe-
reitet, , Die See verbindet die Vilker", die Mit-
te November eréffnet worden ist. Entsprechend
ihrer iiberparteilichen Zielsetzung, die Auf-
merksamkeit breiter Bevilkerungskreise auf
das Verbindende und Aufbauende in dem At-
lantischen Biindnis hinzulenken, das nicht nur
dem Schutz, sondern auch der Wohlfahrt aller
angeschlossenen Volker dienen soll, will die Ge-
sellschaft zusammen mit anderen an der See-
fahrt interessierten Kreisen, darunter dem Ver-
band Deutscher Reeder, vor allem die fried-
lichen Zwecke der Schiffahrt, des Seemanns-
berufs, des Handels und der Bedeutung des At-
lantik fiir alle Anlieger zeigen. Hierbei wird
das Interesse der Jugend an der See ebenso
beriicksichtigt wie die Wichtigkeit des Meeres
fiir die Erndhrung. Neben einem Uberhlick

iiber deutsche Seefahrt und deutschen Seehan-
del werden technische Einrichtungen, Schiffs-
modelle und Hifen gezeigt, ebenso Werften
und Bundesmarine. Eine der acht Abteilungen
ist dem wvilkerverbindenden Charakter der See
innerhalbh der NATO gewidmet. Nach dem
Muster der NATO- und Europa-Ausstellung
soll auch die neue Wanderschau nicht nur in
groferen Stidten gezeigt werden und sich
stark an Schulen, Vereine, sondern auch an die
breitere Offentlichkeit wenden.

&

Die Tatigkeit der Fischereischutzboote
oFrithjof 11“ und ,Meerkatze

Das Bundesministerium fiir Erndhrung, Land-
wirtschaft und Forsten teilt mit: Wéhrend
der 12. Reise des FSB ,Frithjof II* vom
26. September bis zum 19. Oktober 1957 mulite
der Bordarzt auf den Fangplidtzen der Logger
und Fischdampfer in der Nordsee liber Funk
oder in direkter Behandlung 325 Patienten
drztlich behandeln. Darunter waren allein
251 Grippefille. Vermutlich liegt die tatséich-
liche Zahl aber noch hoher, da sich in vielen
Fillen die Kapitiine der Fischereifahrzeuge
Ratschlige fiir mehrere Kranke holten. Zeit-
weise gab der Bordarzt iiber Funk Verhal-
tungs- und Behandlungsrichtlinien, so daB die
einzelnen Krankheitsfille auf dem Fischerei-
schutzboot nicht mehr in Erscheinung traten
und die Kapitine der Fischdampfer oftmals
die Behandlung mit den an Bord vorhan-
denen Mitteln durchfiihren konnten. Obwohl
die Bordapotheke der ,Frithjof" bereits bei
der Ausreise vorsorglich mit grofieren Mengen
an Antigrippemitteln ausgeriistet war, multe
unterwegs Nachschub von dem FSB , Meer-
katze" angefordert werden.

Neben dieser auBergewdhnlichen Beanspru-
chung des drztlichen Dienstes wurden verschie-
dene Reparaturen an Maschinen, nautischen
und Funkanlagen durchgefiihrt. Auch die Tau-
chergruppe des Fischereischutzbootes mufite
eingesetzt werden, um einem mandvrierunfé-
higen Heringslogger, dem Teile des Fangnet-
zes in die Schraube geraten waren, Hilfe zu
bringen. In dreistiindiger harter Arbeit wurden
die Netzteile entfernt, und der Logger konnte
seine Fahrt unbehindert fortsetzen.

*

Neues Seemannsheim in Brake

Der laufende Anstieg des Giiterumschlags in
dem Weserhafen Brake hat es erforderlich ge-
macht, auch in Brake ein Seemannsheim zu er-
stellen. Der Oldenburger Landesbischof. Jacobi
hatte den Bau angeregt und diese ldee wurde
von Pfarrer Kleinhans zusammen mit dem Vor-
stand der Seemannsmission aufgegriffen. Ende
November 1957 war das Projekt soweit voran-
gekommen, daB das Richtfest stattfinden
konnte. Das neue Haus soll schon Ostern 1858
seiner Bestimmung iibergeben werden und den
deutschen Seeleuten, die den Hafen anlaufen,
zur Verfiigung stehen.

*®

+Seven Seas“ gewann FuBballpokal

Der von den FuBballmannschaften der Cunard
Line und der Canadian Pacific hart verteidigte
.Kanadische Nordatlantik-Pokal“ ging durch
einen Sieg des MS ,Seven Seas" der Europa-
Canada Linie GmbH., Bremen, zum erstenmal
in deutschen Besitz iiber.

SCh iﬂsmeldedienSf G.m.b.H. Tag und Nacht im Dienste aller Schiffahrtsinteressenten

Sicheres Disponieren durdy Positionsmeldungen vom Feuerschiff »Elbe I, von den Signalstationen Cuxhaven,
Brunsbiittelkoog, Stadersand, Zentrale Hamburg-Finkenwerder, Kiel-Holtenau, Bremerhaven u. E TA-Meldungen
Fiir Seefahrer und Angehérige: Auskunftsstelle St. Pauli Landungsbriicken

Telefon: 89 10 88/89
Telex: 0212569 u. 0212589
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Bis der Diesel sie fra

Von Hans Hoffmann

In jenen Jahren, als grofle Tiefwassersegler
von tapferen, hartgesottenen Kapitéinen {iber die
Ozeane gejagt wurden, schien man die vielen
Kiistensegler ganz vergessen zu haben. Und
doch beherrschten sie Nord- und Ostsee.
Dampfmaschine oder gar der Petroleurnmotor
fanden hier erst viel spiter Eingang als in der
Grofischiffahrt.

Uberall an den Unterliufen der Ems, Weser,
Elbe, Eider, sowie in den Hifen und Férden
der Ostseekiiste von Memel bis hin nach Apen-
rade waren diese Kiistenfahrer zu Haus. Ihre
Kapitéine waren gleichzeitig ihre Besitzer. Und
sie waren stolz darauf.

Zahlreiche Werften, die zum Teil heute noch
. bestehen, bauten aus kernigem, gut abgelager-
tem Eichenholz in altiiberlieferter Handwerks-
arbeit, noch ohne wissenschaftliche Grund-
lagen, nur auf Erfahrungen fufiend, diese treff-
lichen, Wind und Wetter trotzenden Segel-
schiffe.

Vielfiiitig waren die Schiffstypen, den ver-
schiedenen Bedingungen der Nord- und Ostsee
angepalit. Die Nordsee, mit Ebbe und Flut, den

Jacht ,Thetis" aus Armnis (links), ein typisches scinelles
Frachtfahrzeng der westlichen Ostsee. Unter schwedischer
oder dénischer Flagge begegnet man #hnlichen Schiffen
heute noch. Rechis die Galeasse ,Najade® aus Rendsburg,
die 1840 erbaut wurde.

gefdhrlichen Watten, Sandbinken und Un-
tiefen, forderte breite, starke Schiffe mit
flachem oder leicht gerundetem Boden, die
bei ablaufendem Wasser gefahrlos trocken-
fallen konnten. In der Ostsee dagegen haben
die Gezeiten keinen nennenswerten Einflufl.
Die Fahrzeuge konnten deshalb schlanker ge-
baut werden und einen grifleren Tiefgang
haben, Damit besaflen die Ostseeschiffe bessere
Segeleigenschaften als jene der Nordsee.

An Frachten war kein Mangel. Im Handels-
austausch zwischen den deutschen und nordi-
schen Hifen wurden Korn, Stiickgut, Ziegel-
steine, Baumaterial befordert. Kleine Ever
holten Torf aus den Niederungen des Ems-
landes oder dem Teufelsmoor bei Worpswede.
Andere brachten Obst und Gemiise aus den
fruchtbaren Elbmarschen nach Hamburg. Zeit-
weise war auf der Ostsee auch das Steinfischen
ein lohnendes Geschiift. Andere holten die
Granitbrocken von Bornholm oder Gotland.

Im Winter ruhte gréBtenteils die Kiistenschiff-
fahrt, denn selbst bei einer schwachen KEis-
decke ist ein reines Segelschiff zu mandvrier-
behindert, So ging man in den Heimathafen,
um das Schiff griindlich zu iiberholen. Es
wurde kalfatert, geteert und gestrichen, Tau-
werk und Segel wurden versehen. Um die
Segel haltbarer zu machen, firbte man sie gern
braun. Dazu diente eine aus Kakaoschalen ge-
kochte Lohe. Als Firbebottich diente ein Boot
oder ein Schlachttrog. Diese Arbeiten filhrte

nach Moglichkeit der Schiffer mit seinen
Miinnern selbst aus.

Doch auch zum Feiern bot der Winter Mulie,
Die Schiffer kamen in ihren Gilden zusammen.
Dies waren Unterstiitzungs- und Versiche-
rungskassen, die groftenteils noch bis zum
heutigen Tag bestehen. Nach der geschift-
lichen Sitzung safl man dann bei festlichem
Gelage, Umtrunk und Tanz zusammen.

Aus meiner Jugendzeit am Kieler Hafen sind
mir noch viele Bilder in Erinnerung. Vor Frie-
drichsort lag damals das Zollwachtschiff vor
Anker, Erst spidter wurde es nach Laboe ver-
legt. Die Zollbeamten mufBiten mit Ruderbooten
zu den einfahrenden Schiffen. Oftmals herrschte
nachts ein starker Betrieb. Auf die Zollabferti-
gung wartend, kreuzten die Schiffe hin und
her oder trieben mit backgebrassten Segeln. Es
war eine Freude, ihre Segelmandver zu beob-
achten. Viele holzbeladene Schiffe waren schon
recht alt und trieben nur noch auf ihrer Holz-
ladung. Hiufig stand eine Windmiihle zwi-
schen den Masten, die dauernd die Lenzpumpe
antreiben mufite.

UnvergeBlich sind mir auch die stillen Sommer-
abende. Befreundete Schiffer legten sich dann
Bord an Bord zum gemiitlichen Klohnschnack.
Aus der Kombiise stieg der Rauch empor.
Vorn auf dem Spill safy der Junge und spielte
auf der Mundharmonika oder gar auf einer
kleinen Quetschorgel.

Wenn es die Schiffer bei kurzen Reisen ein-
richten konnten, ankerten sie Ostern oder
Pfingsten in ihrem Heimathafen. Dann wehten
in den Toppen die deutschen Farben und der
bunte Namenswimpel. Ein Maibusch zu Pfing-
sten fehlte selbstverstéindlich nie.

Jedes im Schiffsregister gefiihrte Schiff mufy
einen Namen haben. In der Kiistenschiffahrt
genossen weibliche Vornamen, besonders Dop-
pelnamen, den Vorzug. Manche Braut und
spitere Schiffersfrau wurde so geehrt. Wieviel
Familiensinn aber zeigen auch solche Namen
wie ,,Geschwisterliebe" oder , Muttersegen®.

Das Meer in seiner unendlichen Weite und dem
steten Wechsel an Bewegung, Stimmung und
Farbe zwingt jeden fiihlenden Menschen
immer wieder zur Ehrfurcht und Andacht vor
dem Unnennbaren. Der Seemann ist in dauern-
der Bereitschaft zum Kampf gegen die Ge-
walten des Windes und des Wassers. Die lan-
gen Nachtstunden am Ruder und der Anblick
des Sternenhimmels lassen ihn spiiren, wie
winzig doch der Mensch ist.

Aus diesem Wissen heraus ist es ein guter
Brauch, daB in alter Zeit und auch heute noch
auf vielen Schiffen der Spruch ,,Gott mit uns!*
auf dem Ruderrad oder dem Ankerspill an die
Winzigkeit des Menschen erinnert.

Holzschiffe haben eine lange Lebensdauer, vor-
ausgesetzt sie werden gut gepflegt. Deshalb
gab es bis zur Jahrhundertwende, ja, bis zum

Das élteste Frachtfahrzeug
der Elbe ist der Ever. Er
wurde schon vor 1300 er-
wihnt, (Rechts). Noch bis
zum Ersten Weltkrieg be-
gegnete man ihm  oft.
Seine Reisen gingen nicht
selten bis nach Skandina-
vien und selbst im Mittel-
meer konnte man ihm
begegnen, Nicht so flad-
gehend wie ein Ever, son-
dern tiefgehend und auf
Kiel gebaut, waren die
Schoner. Waren diese
recht villig gebaut, nann-
te man sie wohl Schoner-
kuff (Mitte}. Links ein
Kutter, wie er vom Lotsen,
Zollbeamten, aber auch als
Lustjacht wor der Jahr-
hundertwende benutzt
wurde,

Ersten Weltkrieg noch manche Fahrzeuge,
die 50 Jahre und liinger ihren Dienst ver-
sehen hatten. Aber schon in den 90er Jahren
ging in der Kiistenschiffahrt der Holzschiffbau
mehr und mehr zuriick und das Eisen eroberte
sich das Feld.

Je weiter man zuriickblickt, desto mannig-
faltiger sind die Typen der Kiistenschiffe, Auf
den mnaturgetreuen priichtigen Stichen der
hollindischen Seemaler wie van der Velde,
Bakhuisen, Ruisdael oder Zeeman lassen sich
die Vorfahren der Nordseefahrzeuge beob-
achten. Aus ihnen entwickelten sich die Kuffs,
Tjalken und Ever. Durch den 1784 erdffneten
Bider-Kanal und spéter, seit 1895, durch den
Kaiser-Wilhelm-Kanal war ein gefahrloser
Weg zwischen Nord- und Ostsee geschaffen.
Die Kuff war sehr vollig und stark gebaut mit
grofler Tragféhigkeit. Im Vorschiff verliefen
die Wasserlinien fast rechtwinklig zum Steven,
Das Achterschiff war ebenfalls breit und rund,
unter Wasser aber ziemlich scharf. Vielfach
fiilhrten sie Seitenschwerter, sonst starke
Kimmkiele. Zuerst einmastig getakelt, wurden
bald Anderthalb- und Zweimaster daraus. Die
letzteren hieBen dann Schonerkuffs. Sie fiihr-
ten Rahsegel am Fockmast,

Ahnlich sahen die Galioten aus, hatten jedoch
ein schiirferes Unterwasserschiff als die Kuffs.
Die kleineren Galioten filhrten ebenfalls Seiten-
schwerter.

In Ostfriesland war die in Holland entwickelte
Tjalk zu Haus. Im Verhiltnis zur Linge waren
es schmale und niedrige, aber gehr tragfihige
Fahrzeuge mit vorn und achtern stark einge-
zogenem Schanzkleid. Die meisten Tjalken
hatten einen umlegbaren Pfahlmast. Charak-
teristisch fiir sie war die stark gekriimmte
Gaffel. Bis in die heutige Zeit werden noch
stihlerne Tjalken erbaut, die jedoch eine starke
Maschine haben.

Der Ever und seine Abarten waren kenntlich
an dem platten Heck und den aufgemalten
Fenstern.

Ein sehr beliebtes Ostseefahrzeug stellte die
Jacht dar. Sie war sehr scharf gebaut mit
groBem Spiegel achtern. Da die Jachten be-
sonders gute Segler waren, fanden sie in
dlterer Zeit oft Verwendung im Post- und
Passagierverkehr nach Skandinavien, Noch
heute gibt es in Didnemark und Nordschleswig
eiserne Jachten und Jachtgaleassen mit starker
Maschine.

Man hat nicht vergessen, daB der Wind immer
noch die billigste Antriebskraft darstellt. So
haben auch heute noch viele kleinere Kiisten-
schiffe trotz des Motors, die Segel, wenn auch
in verkleinerter und vereinfachter Form, bei-
behalten, und wenn sie sie nur im Seegang als
Stiitzsegel benutzen.

Nachtrauern soll man den entschwundenen
beschaulichen und romantischen Zeiten des
Segelschiffes nicht, wohl aber sie mit Liebe
und Verstiindnis betrachten. Sie erfiilite das
Leben unserer Vorviiter, denen wir soviel zu
danken haben und deren Werk unsere Jugend
im alten und neuen Geist weiterfithren soll.




Atomantrieb von

Radar, Raketen, Schiffen,
Fernlenkgeschosse, um nur diese Zweige der
Technik zu streifen, haben den neueren Kriegs-
flotten ein ganz neues Gesicht gegeben. Bis
herunter zum kleinen Kiistenwachboot hat sich
die neuzeitliche Schiffahrtstechnik ausgewirkt.
Erinnern wir nur daran, wie die Anwendung
der Zentimeterwellen in der Messfunktechnik
schon im Laufe des letzten Krieges ausschlag-
gehende Erfolge in der U-Bootbekimpfung ge-
bracht hat. Nach dem Kriege immer weiter
entwickelt, ist das Messfunkgerit (Radar)
heute schon auf Hafenschleppern zu finden. In
den Kriegsmarinen hat man sogar bestimmte
Fahrzeugarten, Geleitfahrzeuge, Zerstorer, U-
Boote, Flaggschiffe usw. in besonderem Um-
fang zu Radar-Ubungsschiffen ausgebaut.

#*

Zu den Raketen und Fernlenkgeschossen ist zu
bemerken, da diese weitgehend die schwere
Artillerie herktimmlicher Art auf den griéfieren
Schiffen ersetzen und diese bis zum kleinen
U-Boot herunter Verwendung finden, Von der

US-Navy wird gerade jetzt bekannt, dald sie
eine neue Rakete zum Unterwasserabschuld
von U-Booten aus so weit entwickelt hat, dafd
sie spiitestens 1959 einsatzklar sein wird, Sie
heidt ,,Polaris”, und ihre Reichweite wurde mit
2400 km angegeben.

Es ist ferner aus der allerletzten Zeit zu be-
richten, daB wvor wenigen Wochen der erste
amerikanische leichte Atomkreuzer von 9000 ts
auf Stapel gelegt worden ist, der von vorn-
herein mit Fernraketenanlagen versehen wird,
nachdem man mit den umgebauten Kreuzern
,Boston" und ,Canberra" diesbeziigliche Er-
fahrungen gesammelt hat. Vergessen wir dabei
nicht, daB die Sowjetmarine auch Raketen-
und LenkgeschoBanlagen auf bestimmten
Schiffen hat, u. a. auch auf U-Booten.

Die Bundesmarine hat Mitte November ihren
ersten Neubau, das Schnellboot , Jaguar®, iiber-
nommen. Ebenfalls Mitte November lief ein
Schwesterboot der , Niobe“, das Hafenschutz-

boot ,Hansa", auf der Kriger-Werft in Rends-
burg vom Stapel. Es darf daran erinnert wer-
den, dafl die erste Reichsmarine (1848 —1852)
eine hillzerne, in New York gebaute Rad-
fregatte besafl, 1000 t groB, und die zweite
.Hansa", als erste deutsche Panzerkorvette
1872 in Danzig erbaut, war bereits doppelt so
grofi. Die dritte ,Hansa"“, 5660 ts grofl und
1898 in Stettin vom Stapel gelaufen, war ein
goschiitzter Kreuzer.

Die , Volksmarine" in der sowjetisch besetzten
Zone hat eine Neugliederung erfahren. Von
zwei Kiistenschutzdivisionen ist die eine auf
Sassnitz, Wolgast und Parow, die zweite auf
Peenemiinde, Stralsund und Rostock verteilt.
Der ,Flottenkommandant" hat seinen Sitz in
Rostock. Daneben gibt es noch eine Aufkli-
rungsdivision, einen Sonderverband, eine U-
Jagd-Flottille, einen Flottentrofi und sonstige
Fahrzeuge, darunter eine U-Bootsgruppe und
eine Raketenversuchsdivision.

R. Andriano.

Vor zehn Jahren wurde der Ubersee-Funkverkehr wieder aufgenommen

Vor dem Zweiten Weltkrieg stand der Deut-
schen Reichspost, die den Funkverkehr fiir die
offentlichen Telegraphen- und Fernsprech-
dienste durchfiihrte, in den groflen Funksende-
stellen Nauen und Kionigswusterhausen und in
den Funk-Empfangsstellen Beelitz und Zehlen-
dorf eine grofie Zahl der verschiedensten Funk-
sender und Funk-Empfinger zur Verfiigung.

Uber diese Funkanlagen wurden von der
Deutschen Reichspost 42 kommerzielle Funk-
verbindungen mit {iberseeischen und europii-
schen Funkstellen betrieben. Durch den Zu-
sammenbruch Deutschlands kam dieser Uber-
see- und Europa-Funkdienst vollkommen zum
Erliegen, Die hierfiir betriebenen Funkanlagen
fielen bei der Aufteilung Deutschlands in Be-
satzungszonen in sowjetische Hand und wur-
den mehr oder weniger abgebaut.

Mit der Konsoldierung der Verhiltnisse in den
westlichen Besatzungsgebieten stellte sich auch
wieder das Bediirfnis fiir unmittelbare feste
Funkverbindungen mit den Lindern der Be-
satzungsmichte und den neutralen Lindern
ein. Dahere forderten die amerikanischen und
britischen Besatzungsbehorden Anfang des
Jahres 1947 die damalige Hauptverwaltung
fiir das Post- und Fernmeldewesen auf, unver-
ziiglich Funkanlagen fiir die Wiederaufnahme
ven Funkverbindungen mit Ubersee in den
Westzonen 2zu errichten. Trotz der damals
groflen wirtschaftlichen Schwierigkeiten ge-
lang es der Hauptverwaltung, in Frankfurt
am Main eine Funksendeanlage in bescheiden-
stem Umfang und eine sehr behelfsmiflige
Funk-Empfangsanlage mit Betriebszentrale zu
errichten. Dazu wurde bei der fiir den Kiisten-
funkdienst zur damaligen Zeit nicht benétigten
Kiistenfunkstelle Norddeich Radio Sender und
Empfinger wieder in Betrieb genommen. Eeide
Funkanlagen nahmen dann am 1. Nevember

1947, also vor zehn Jahren, wieden einen of-
fentlichen Funkverkehr mit Ubersee auf. Uber
die Anlagen in Frankfurt amMain wurdenzwei
Telegraphieverbindungen mit New York (RCA
und Mackay Radio Telegraph) erdffnet, wih-
rend iiber Norddeich die Telegraphieverbindun-
zen mit Buenos Aires (Transradio Internatio-
nal und Cidra), mit Rio de Janeiro (Radiobras
und Radional}, mit Santiago de Chile, mit
Lima und Bogota aufgenommen wurden. Mit
diesen Behelfsanlagen war aber sehr bald nicht
mehr der stindig wachsende Telegrammanfall
zu bewiltigen. Aufierdem wurde auch von den
Besatzungsbehodrden die Aufnahme des Funk-
sprechverkehrs gewiinscht. Deshalb wurde
gleichzeitig mit der Wiederaufnahme des Uber-
see-Funkdienstes der Aufbau vollstiindig neuer
Anlagen fiir diesen Betriebszweig begonnen.,

So entstanden in Bonames bei Frankfurt am
Main, in Mainflingen und in Elmshorn, spiter
auch in Usingen, neue Funksendeanlagen und
in Frankfurt-Eschborn und in Liichow Funk-
empfangsanlagen, iiber die heute der kommer-
zielle Funkverkehr mit folgenden Léndern ab-
gewickelt wird:

Telegraphie:

Vereinigte Staaten von Amerika (3 Gesell-
schaften), Kanada, Argentinien (2 Gesell-
schaften), Brasilien (2 Gesellschaften),
Chile, Peru, Kolumbien, Paraguay, Agyp-
ten, Saudisch Arabien, Libanon, Tiirkei,
Iran, Indonesien, Philippinen, Japan, Finn-
land, Norwegen, Spanien (2 Linien), Por-
tugal, Italien, Jugoslawien, Griechenland.

Fernsprechen:

Vereinigte Staaten von Amerika, Argen-
tinien, Brasilien, Agypten, Saudisch Ara-
bien, Tiirkei, Griechenland, Finnland, Iran.

Vor dem Kriege wurden die Telegraphiedienste
im Schnellmorsebetrieb abgewickelt. Heute da-
gegen wird fiir die Ubermittlung der Tele-
gramme auf Funklinie bereits vielfach der
Fernschreiber eingesetzt, so dafl ein Ubersetzen
des Klartextes in Morsezeichen am Sendeort
und der Morsezeichen in Klartext am Emp-
fangsort nicht mehr erforderlich wird. Durch
diese Einfiihrung des Fernschreibers in den
Funkbetrieb ist die Aufnahme des Telexbe-
triebes moglich geworden, bei dem Fern-
schreibteilnehmer in Deutschland unmittelbar
mit einem Fernschreibteilnehmer in Ubersee
in Verbindung treten kiinnen. Bei dem Sprech-
funk ist die Geheimhaltung durch viel weiter-
gehende Sprachverschlilsselung als vor dem
Kriege sichergestellt. Aulerdem ist bei beiden
Betriebsarten die Ausnutzung der Sende- und
Empfangsanlagen durch Einseitenband- und
Vielkanaltechnik erheblich gestiegen. Durch
die Einfiihrung dieser Techniken ist es mig-
lich, iiber eine Sende- oder Empfangsanlage
zwei, vier oder acht Telegraphiekanile gleich-
zeitig fiir Telex-, Miet- und kommerzielle
Dienste zu betreiben oder auch Kombinationen
zwischen Telegraphie und Fernsprechen. Lei-
der ist eine allgemeine Einfiihrung dieser mo-
dernen Ubergangstechniken nicht mit sédmt-
lichen auslindischen Gegenfunkstellen moglich,
weil z. B, nicht alle slidamerikanischen Staa-
ten und auch die des Nahen Ostens meist
aus finanziellen Griinden — die neue Technik
noch nicht eingefiihrt haben.

Hat die Deutsche Bundespost vor zehn Jahren
in bescheidenstem Umfang den Ubersee- und
BEuropa-Funkdienst mit fast unzuliinglichen
Mitteln und nach der vor dem Kriege geltenden
Technik wieder aufgenommen, so hat sie heute
mit ihren Funkanlagen wieder den Anschlufd
an die modernste Technik auf dem Gebiet der
Funkiibertragung erreicht und auch fast alle
friiher betriebenen Funkverbindungen wieder
im Betrieb.

PO B T WY T} Al

Agenten der Mobil DIl A.G. in D

GEBR. SCHOEMAKER

Inhaber: G.van den Bergh, G. Ploog
SCHIFFSAUSRUSTUNGEN

Gegr.
1888

BREMEN

il und The Beld

Pocking & Rubber Co. Ltd. London

Kontor; SCHLACHTE 29

Fernruf: Sa -Nr. 2 61 46 - Nachtverbindung: 8 2502
Fernschreiber: 024 4712

Telegramm-Adresse: ,Ausriistung Bremen”

Lager und Kithlarlogen:

Europahafen, Speicher [, Abtlg. 6 und 8
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anﬁe rp béitre

DER SEEMANNSMISSIONEN

Deulsches Seemannsheim Hamburg, Woligangsweg 12

Gottesdienst: Jed. So, und 1. 1. 58 10.30 h; 31. 12, 19.30 h
Christvesper: 24, 12, 1530 h

Heilig. Abendmahl: 25. 12, 10.30 h

Wochenandadit: Jed, Mo, 8.00 h

Musik. Unterhaltungsabend: Di. 17, 12, 18.30 h

Preisskat: Di. 7. 1. 18.30 h

Ausspracheabend: Do 12, 12, 19, 12, u. 9. 1, 19.30'h
Adventsfeier: Fr. 13, 12, 19.30h

Heimabend: Fr. 27, 12, u. 3. 1, 1930 h

Fernsehen: So., Mo., Mi. u, Sb. "
Sprechstunden des Seemannspastors: tagl, v, 9,00—10.00 h
u, nach Vereinbarung.

Deulsches Seemannsheim Hamburg-Altona, Gr. Elbstr. 132
Gottesdienst: Jed, So. 10.00 h

Weihnachten 24, 12, 16.00 h Christfeier
17.00 h Familienbeisammensein

25. 12. 11.00 h Feierstunde
16.00 b Kaifeestunde
unter d. Lichterbaum

29, 12, 11.00 b Krippenspiel

3L 12, 20,00 h JahresabschluBiejer

1. 1. 16.00 h Kafieestunde
unter d. Lichterbaum

5, 1, letzte Kaffeestunde
unter d. Lichterbaum

Seefahrisschiiler; Di. 17, 12, u. 210 1, 20.00 h
Seemannsirauen: Di. 14. 1. 20,00 b

Heimabend: Di. 28, 1. 20.00h

Filmabend: Jed, Fr. 20,00 h

Fernsehen: Jed. So., Mi. u. Sb. 20.00 h

Sprechstunde d. Seemannspostors: Jed. Di, 16.00—19.00 h.
Katholisches S heim .Stella Maris®,

¥ rg 11, Reimarusstr, 12
l‘lodmm? u. Predigt: Jed, So,, dazu am 25. u. 26. 12, 15.00 h
Gemeinschaltsmesse: Jed. Do, 20.00 h
Fernsehen: Tagl. ab 20.00 b
Filmabend: Jed. Fr, 20,00 h
Tanz: Jed. So. 16.30 bis 18.30 h
Jed. Do. 20.45 bis 22.45 h
Bunter Abend: Jed, Sb. ab 20,30 h

Seemannsirauenheim Kiel-Holtenau, Jigersberg
Frauennachmitlag: Mo, 16. 12. u. 20, 1,

Weilere Seemannsheime in deulschen Hifen
Bremen: Stepahnikirchihol
Bremerhaven-M.: Schifferstr. 53/55
Bremerhaven-Fischereihafen: Hoebelstrafe 10
Brunsbilttelkoog: Schleuse (Seemannsfrauenheim)
Bii Fisdiereijugendhei
Cuxhaven: Deichstrafie 45
Emden: Am Aubenhafen
Hamburg-Harburg: Wallgraben 42
Helgoland:
Kiel-Holtenau: Kanalstr, 64 Sudschleuse

(Seemannsirauenheim)

Libeck: Untertrave 1.

D i 5 Stocdkholm, Svarimangatan 16
Tégl. ab 19.30 h (auBer Do. u. 5h.)
Kaffee- u. Heimabend: Jed. So. u. Mi.
Weihnachten: 24. 12., 17.00 h deutsche Christvesper i.d.
Deutschen Kirche. Anschl. im Seemannsheim

Die Stockholmer Deutsche Gemeinde ladt alle deutschen

Seeleute zur Weihnachtsfeler am 26, 12, '19.30 h ein
(Gemeindesaal Svartmangatan 16, 1. Stock).
Deutsches S heim Turku, Sat katu-H tan 27

Gottesdienste (in der Scharfschitzenkapelle des "Domes:.'

So. 15, 12, 14.00 h; 24, 12,, 1500 h; Mi. 1. 1., Se. 12. 1.
u, 26. 1., 14.00 h.

Familienabend: Mi. 15, 1., 19.00 h

Gesell. Beisammensein: Jed, Di. 19,00 h

Welhnachtsfeiern: Zwischen 25, 12, und 6. 1, nach Ver-

abredung d. Seeleute im Seemannsheim
Leseraum, Splelraum, Bibliothek: tagl. gedffnet.

Deutsche Seemannsheime im Ausland

Helsinki: Bernhardsgatan 4

Gateborg: Skangatan 27

Malmi: Ingelstadgatan 4

Bristol; Cothan

Cardilf: 77 Cowbridge Rd,, C-East

Hull: 27 Bethune Ave., Anlaby Park Road South
Leith: Chalmers Crescent Edinburgh 9

London: 59 Alie Street, Whitechapel, E 1
Liverpool: 25 Langdale Road, Senfton Park

Dublin: 21 Merlyn Park

Amslerdam: Waelsteg 3

Rotterdam: s'Gravendykval 157

Antwerpen: Auskunftstelle {. Seeleute im Konsulat
Athen: Odos Sina 66

Bilbao: Ybarra 31—30 dcha

Hoboken N J.: 64 Hudson Street

Philadelphia: 1402 E. Moyamensing Av.

Adelaide: 20 Marlborough Street

St. Peters Whyalla (Siidaustralien): 166 Elliot Street
[Weitere Seemannsheime sind aus den Bléttern der Deut-
schen Seemannsmission zu ersehen).

Der Weg zum Patent

Seefahrtschule Hamburg

Es bestanden am 2. November 1957 die Prifung zum
Seeschiffer auf Kustenfahrt und zum Seeschiffer in kleiner
Hodhseefischerei folgende Herren:

Fritz Theodor Frahm, Arnold Dietrich Lienau, Horst Walla,
Magnus Ernst Reich.

Es bestanden am 28. 11, 57 die Zwischenprifung zuin
Seesteuermann auf groBer Fahrt (A5 11} folgende Herren:
Beinhauer, Rudolf; Bubbers, Otto; Choinka, Woligang;
Habermann, Gerhard; Hans, Claus; Hederich, Hans;
Kassebaum, Jorn; Kelch, Manfred; Klupsch, Ginter;
Knabe, Dieter; Kroll, Detlev; Liebe, Werner; Musch,
Werner; Mussik, Walter; Neumann, Horst; Oltmann,
Uwe-Siegmar; Schinkel, Erich; Schmidt, Wilhelm; ThieBen,
Peter; Wesselhoft, Heinrich; Wucherpfennig, Rolf; Wull,
Dieter.

Seefahrtschule Leer

Am 14—16. November 1957 bestanden die Priiffung zum
Kapitan auf kleiner Fahrt I (A 4) die Herren:

van Allen, Paul; Bergmann, Bernhard; Doden, Odkel;
Evers, Walter; Hartmann, Harm; Janfien, Elso; Junge,
Klaus; Langen, Albert; Lehnert, Eduard; Mdhlmann, Otto;
Neemann, Warner; Poelmann, Bernhard; Schepers, Bern-
hard; Schepers, Gerhard; Schepers, Rudoll.

Seefahrtschule Liibeck

Am 16. November 1957 bestanden die Prifung zum See-
steuermann auf groBer Fahrt (A 5 1) die Herren:
H.-H, Bergert, M. Berliner, B, Delfs, K.-H, Fid, C. Hinz,
E. Hohl, E, Jide, H. Kasper, P. Kaule, H, Kliitz, M. Kra-
mer, W. Krauose, O. Madzar, G. Mehlhorn, P. Plitzner,
E. Schifer, R. Schneider, K, Sikorski, G. Thomsen,

GriiBe aus dem Heimathafen

Die nachsten Seemannsgrufllsendungen werden auf den
bekannten Wellen und 2u den bekannten Zeiten (siehe
+Kehrwieder® Nt, 10) von der Deutschen Welle Kdln aus-
gestrahlt am 21, 12, (Weihnachtssendung), 4. 1. und 1. 2.

*

Was ist eine Deutsche Mark
im Ausland wert?

Dén. K. 1,64; norw. Kr. 1,70; schwed. Kr. 1,23; Finnmark
76,80; engl. Schillinge 1,70; holl. Gulden 0,90; belg.
fres. 11.90; franz. frcs. 83,33; span. Pesetas 8,43; port.
Escudos 6,84; ital. Lire 148,77; jugoslaw, Dinare 71,32
griech, Drachmen 7,21; osterr. Schillinge 6,14; (Ohne
Gewidhr),

Schmuggel wird streng bestraft

Im Tower Bridge Magistrats-Gerichtshof wurde der Kodh
des hollindischen MS ,Vliestroom® zu einer Geflngnis-
strafe von 3 Monaten verurteilt, weil er versucht hatte,
69 Uhren einzuschmuggeln. Wie das Gericht betonte, sei
diese Strafe verhdngt worden, da es sidh um einen von
langer Hand vorbereiteten Schmuggelversuch handelte.

Im Magistrats-Gerichtshol von Liverpool wurde am 29, Ok-
tober der I. Offizier des schwedischen MS. ,Hermia" zu
einer Strafe von 750 Plund (rd. DM 8800) wverurtellt. Er
hatte versucht, 39 Uhren mit einem Wert einschl, Zoll
von 560 Piund zu schmuggeln,

*

Die Posthoje

Georg S. In Huelva, Ich war Offizier bei den sogen.
.Nationalen Seestreitkriften in der sowjetischen Besat-
zungszone, Als Unterlagen habe idy ein Examen als See-
offizier (4 Semester Schule) und ein Patent als Flotten-
Navigationsoffizier {1 Jahr Schule). Unter anderem bin ich
dort lingere Zeit als Kommandant gefahren. Einen Lehr-
gang auf dem dortigen Segelschulschiff ,Wilhelm Pieck”
machte ich ebenfalls mit. — Jetzt fahre ich nach meiner
Flucht aus der SBZ 6 Monate als Matrose in der Handels-
marine und habe die Absicht, das Patent A 5 an einer
Seefahrtschule zu erwerben. Aus den Bestimmungen zum
Erwerb der nautischen Befahigungszeugnisse ist zu ent-
nehmen, daB Seefahrtzeit in der Kriegsmarine his zu 38
Monaten anrechnungsfhig ist. Wird nun die Fahrzeit aus
der SBZ anerkannt oder muB ich die Fahrzeit von neuem
anfweisen?

Unsere Antwort: Nach den vorliegend g
ist es so, daB Fahrtzeiten aus der Kriegsmarine unter
bestimmten Voraussetzungen anerkannt werden. Wie es
mit der Fahrtzeit aus der SBZ ist, kann von hier aus
im Augenblick nicht gekldrt werden. Wir empfehlen lhnen,
sich bei Ihrem nhchsten Aufenthalt in einem deutschen
Hafen mit samtlichen zur Verfiigung stehenden Unterlagen
auf einer Seefahrischule vorzustellen,

[ S ekl

Vom Werk .Die deulsche Kriegsmarine 1939—1945* (Vize-
admiral W. Lohmann — Hans-H. Hildebrand) ist nunmehr
dig 5, Lieferung erschienen Diese beiaBl sich zur Haupt-
sache mit der Stellenbesetzung auf den Schitfen ,Scharn-
horst® und ,Deutschland®/,Litzow*, dem Seebereich Italien
und weiteren Personalien. Fur alle alten Marine-Angehori-
gen ein wichtiges Nachschlagewerk. (Verlag Hans-Henning
Podzin, Bad Nauheim,) ld.

Fritz Steuben; ,Traglidie am Mississippi®. Frandih'sche
Verlagshandlung Stuttgart, 312 Seiten, Leinen, DM 8,80,
Was Steuben schreibt, ist historisch. 'Wir kennen viele
Indianerromane aus seiner Feder. Hier schildert er uns
das Wagnis des Franzosen Robert La Salle, der vom Golf
von Mexiko her nordwirts in dem in Innern noch unbe-
kannten Konlinent eindrang, es fir sein Vaterland zu er-
obern. Ungeahnte Schwierigkeiten stellten sich jhm in den
Weg, hirleste Widerstinde, blutige Kdmpfe und ungéheure
Strapazen waren zu uberwinden. Von seinen Neidern und
Feinden wurde er 1687 ermordet. Wie ein Roman liest sich
dieses Buch und doch st es bittere Wahrheil.

Benjamin Subercaseaux: .Fahrt ohne Kompall®. (Ubersetzt
von Ellen von Protzen.) Deutsche Verlags-Anstalt Stuttgart.
306 Seiten, Leinen. DM 15,80,

Digses ilott geschriebene Buch wird den Seemann ganz
besonders interessieren. Der chilenische Autor — er gilt
als einer der besten Schriftsteller Sudamerikas — schildert
die Fahrt, die um 1830 das englische Forschungsschiff
«Beagle® zum Feuerland gemacht hat und dort insbeson-
dere den nach ihm benannten Kanal nordwestlich von Kap
Hoorn vermaB, Aul den Inseln Feuerlands trifft der
Kommandant, Kapitdan Fitzroy, mit den Alukuluf- und
Tekenika-Indianern zusammen. Vier junge Indios nimmt
er mit nach England. Seine Versuche zur ,Europarisierung*
der Eingeborenen scheitert und diese Undankbarkeit der
Feuerlinder bedeutet eine grofle Enttiuschung fir den
britischen Kommandanten., Es sind wohl dieselben Erfah-
rungen, die spatere Seefahrer auch mit diesen ,Leh-
minnern” gemacht haben. 1d.

Otto Mielke: ,Kalastrophen auf See*. Georg Stalling Ver-
lag, Oldenburg i. O. u, Hamburg. 238 Seiten. Mit 26 Fotos
und 6 Zelichmungen von Waller Zeeden, Leinen. DM 13,80,
Der Verlasser ist uns gul bekannt als Herausgeber und
Autor vieler SOS-Hefte, in denen er die Schicksale deut-
scher Schiffe behandelt. In dem vorllegenden Buch hat er
eine Reihe bekannter Seeunfalle neuerer Zeit heraus-
gegriffen. Deoch iber allen Katastrophen, seien es Zu-
sammenstolie mit anderen Schiffen und mit Eisbergen,
Feuer, Strandungen, ungeklirte Unterginge und was sonst
der Ursachen mehr sein mégen, sieht als Leitwort, daB
duf See echte Kameradschalt herrschen mufi und auch
herrscht ohne Ansehen der Natiopalitat. Id.

Felix Berner: ,Fliigel der Morgenrite®. Deutsche Verlags-
anstalt Stuttgart. 92 Seiten. Pappband. DM 4,50.

Der Titel 148t nicht gerade vermuten, daB es sich in
dieser Erzéahlung um einen jungen Trawler-Kapitin han-
delt, der nach anfanglichem Fischermannsglick aber doch
vom Pech verfolgt wird. Sein Schiff und seine Mannschait
bilden den Rahmen dieser Erzdahlung, die mit dem Litera-
turpreis der deutschen Hochseefischerei ausgezeichnet
wurde, 1d.

Maurus Jokai: ,Reise in die Vergangenheit”. Schweizer
Druck- und Verlagshaus A.G., Zurich, 307 Seiten. Mit
Federzeldimungen. DM 7,50,

Es handelt sich hier um eine Nordpol-Expedition. Beim
Schiffbruch des Dompfers kann sich alles retten bis auf
einen Matrosen, Und was der erlebt, ist eine vergniigliche
Mischung zwischen Jules Verne'scher Zukunftsmusik und
Miinchhausens Aufschneiderei. Das Buch kinnte heute ge-
schricben sein, aber die erste Auflage liegt -schon Jahr-
zehnte zurick. Der Ungar Maurus Jokai starb ndmlich
schon 1904, 1d.

Die Bilder lieferten:

Paul Broszio S. 183; Alfred Hagelstein (Werkaufn.) S. 17%;
Hans Hoffmann S. 189; Ernst de Jong S. 178, 179, 186
Hugo Klement (Kap Horn) S. 170, 180, 181, 182; Heinrich
von Medvey S5, 185 (u. d. Vignelten); Walter Sperling
5. 187; Margarete Stender S, 183,
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winschen allen Seefahrern daheim und auf See

cin Pzohes YOcihnachtsdest und cin gliickliches neues Daht!

Die Weulten meldetey. . .

Adler-Werft, Bremen

12 MS. .Amsel", 664 BRT, [. Argo Reederei Richard
Adler & Schne, Bremen, Probef. 9. 11. 57

Akt.-Ges. ,,Weser", Bremen
1311 TD. (tu) .Esso Winchester”, 36000 tdw, f.
Petroleum Co, Ltd,, London. Stapell, 5. 11. 57

Akt.-Ges. ,,Weser", Werk Seebeck, Bremer-
haven-G.
824 MS. .Continental Trader®, 13000 tdw, . United
Steamship Corp., Panama, Ausged, 26, 11. 57
836 FD. ,Thuringen®’, 5000 Korb f. Cuxhavener Hocdh-
seefistherel GmbH,, Cuxhaven, Probef. 24, 11. 57
B3B8 SMS, ,Abeille Mo, 28", 334 BRT, [, Société Cher-
bourgeoise de Remorgquage et de Sauvetage, Cher-
bourg, Probef. 1. 11. 57

Beidenflehter Wertt Paul Peters A
29 MS, ,Berta Bedk®, 299 BRT, f. Kapt. Hermann Beck,
Hamburg, Probei. 26. 11, 57

Blohm & Voss AG., Hamburg
797 MS. . Waterland®, 6872 BRT, f. Koninklijke Hol-
landsche Lloyd, Amsterdam, Probef. 14. 11. 57
Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack

874 MS. ,Ampal”, 14 700 tdw, [. ZIM Israel Navigation
Co., Haifa, Stapell, 7. 11. 57

Biisumer Schiffswerft W. & E. Sielaff

183 MS. ,Hermann Kiepe", 450 tdw, [, Kiepe, Schepers
& Co,, Haren/Ems, Stapell. 8, 11, 57
Deutsche Werft Akt.-Ges., Hamburg-Finken-
werder
717 D. (tu) JJerusalem*, 9914 BRT, f. ZIM Israel Navi-
gation Co., Haila, Probel. 5. 11. 57
721 MS. ,Saarland®, 8400 BRT, [, Hamburg-Amerika
Linie, Hamburg, Probef. 25, 11. 57
724 MS. .Hornstern®, 4230 tdw, [. Horn-Linie,
burg, Stapell. 18. 11. 57
728 MS. ,Johannes Russ®,
Johannes Russ (KR.:
Stapell, 14, 11. 57

Erste Donan-Dampfschiffahris-Gesellschaft,
Werft Korneuburg/Oslerreich
567 MS. ,Proteus®, 1450 tdw, f. DG ,Neptun*, Bremen,
Stapell, 9. 11, §7
Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft

567 MS. .Statensingel, 11450 tdw, f, Invoeren Tran-
sport Onderneming .Invotra* N.V., Rotterdam,
Probef. 4. 11. 57

Alfred Hagelstein, Litbeck-Travemiinde

Esso

Ham-

f. Part. Reed.
Hamburg,

13000 tdw,
Ernst Russ),

588 MS. ,Dinklage®, 1700 tdw. f, Assen-Reederei,
Libed:, Probef. 2. 11. 57
580 MS, ,Maria Althoff®, 1650 tdw, f. .Hera® Schifl-

fahrts- und Transporiges. m.b.H., Flensburg,
Stapell, 9. 11, 57

Wilhelm Holst, Hamburg-Neuenfelde
215 MS. ,llse Matthiessen®, 499 BRT, f. Warnhollz,
Schmidt & Co., Hamburg, Probef. 2. 11. 57
M7 MS. Elvdiek®, 700 tdw, f. Johannes Bartels, Ham-
burg, Stapell. 12. 11. 57

Husumer Schiffswerft

1114 MS,  Rubis’, 570 BRT, f. John Codeerill & Co.,
Antwerpen, Probef. 11. 11, 57

1131 MS. ,Frauke Danz", 730 tdw, f. Kapitin Danz, Burg
i, Dithm., Stapell. 30. 11, 57

Jadewerf{t Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhemsh.
50 SMS. ,Wilgum®, 60 BRT, . Wasser- u, Schifffahrts-
amt Emden, Probef, 26. 11. 57
52 TMS. ,Usedom®, 455 tdw, f. Carl W. Hanssen,
Tankschiffahrt, Hamburg, Stapell. 5. 11. 57
Martin Jansen, Leer/Ostfriesland
36 MS, ,Siebenbiirgen”, 620 tdw, [
Leer, Stapell. 15. 11, §7

Martin Jansen,
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Kieler Howaldtswerke A.-G.

1051 TD. (tu) ,Pacificator®, 19 000 tdw, [. Dianantis Pa-
teras Ltd., London, Probef. 19. 11. 57

1054 MS., 128000 tdw, . A/B Sigyn [Hans Lundgren),
Helsingborg, Stapell. 19, 11. §7

1055 TMS. . Hoegh Favour®, 33000 dw, I
Bore/Norwegen, Probef. 28, 11, 57

1057 TD. (tu) 32500 tdw, f. Kosmos A/S (Anders Jahre
& Co.), Sandefjord, Slapell. 19. 11. 57

1067 MS, ,Theodor Heul", (Eisenbahnfdéhre), 6440 t, I
Deutsche Bundesbahn, GroBenbrode, Probef.6.11.57

1070 MS, .Hasselburg”, 6690 tdw, f. Part. Reed, Hassel-
burg (KR.: H. Schuldt), Hamburg, Stapell. 5. 11, 57

D. W. Kremer Sohn, Elmshorn
1059 MS ,Gotaland®, 900 tdw, [ Mathies Reederel KG,,
Hamburg, Stapell. 8. 11. 57
Krigerwerft G.m.b.H., Rendsburg
1086 MS, .Carpathia®, 2700 tdw, f. Part. Reed. Carpa-
thia (KR.: Helmut Bastian), Bremen Probef. 30.11.57
1123 MS. ,Hansa", 140 t, Hafenschutzboot [, Bundes-
marine, Stapell. 18. 11. 57
Liibecker Flender-Werke
483 MS. Henriette Wilhelmine Schulte* 15000 tdw, [
Schulte & Bruns, Emden, Probef. 14. 11, 57
485 MS, ,llse Schulte®, 15000 tdw, [. Schulte & Bruns
Emden, Stapell, 28, 11. 57

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack

A/S Alliance,

13271 MS. ,Jaguar®, 140 t, Schnellboot fir Bundesmarine,
Probef. 16. 11, 57
13274 MS. ,Luchs®, 140 t, Schnellboot i. Bundesmarine,

Stapell. 2. 11. 57

Jos. L. Meyer, Papenburg/Ems
485 MS. ,Whitehaven®, 676 BRT, . Whitehaven Ship-
ping Comp. Ltd,, Newcastle on Tyne,

Probef, 30. 11. 57
Miitzelfeldtwerft G.m.b.H., Cuxhaven
149 MS. ,Poseldon®, 950 BRT, Fischereischutzboot I

Bundesministerium f. Erndhrung, Landwirtschaft .
Forsten, Probef, 18, 11. 57

Werft Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg
600 MS. .Apolle”, 2090 tdw, .- DG, ,Neptun®, Bremen,
Probef, 26, 11, 57
Norderwerft Kioser u. Meyer, Hamburg
831 FMS. ,Hans Pickenpack®”, 751 BRT, f. Fodk & Pik-
kenpack, Hamburg, Frobef. 12. 11,57
Nordseewerke G.m.b.H,, Emden
299 MS, Alfred Theodor”, 11600 tdw, 1. Allred C.
Toepler, Schiffahris-Gesellschaft m.b.H., Hamburg,
Stapell. 6. 11. 57
300 MS, ,Erik Blumenfeld”, 15240 tdw, . Part, Reed,
Blumenfeld, Scheufelen & Co. (KR.: Blumenfeld &
Co.), Hamburg, Probel, 19, 11, §7

Johann Oelkers, Hamburg-Wilhelmsburg

Wheeler-Boot ,Automation” [, Wheeler-Boot
G.m.b.H., Hamburg, Probef, 9. 11. 57
Orenstein-Koppel u. Liibecker Maschinenb.Ges.
521 MS.  Fischbek", 4000 BRT, f .Progress® Reederei
u. Handels-GmbH. (KR.: Knohr & Burchard NILJ,
Hamburg, Probef. 30, 11, 57
528 MS, ,Neman®, 3373 BRT, £
Probef. 21. 11. 57
537 D. ,Lasbek", 5560 ldw, [. Kathra Warenhandels-
Gesellschaft m.b.H, (KR.: Knohr & Burchard NfL],
Hamburg, Stapell. 28, 11, 57
Ottensener Eisenwerk A.G.- Hamburg
509 MS. ,Baltic Express®, 3950 tdw, f. Mac Andrews &
Co,, London, Probef. 26. 11. 57
510 MS. ,Karl Leonhardt®, 4550 tdw, {. Leonhardt &
Blumberg, Hamburg, Stapell. 29, 11. 57
512 ‘MS, . Peder Rinde”, 3000 tdw, f. Reed. A/S Valos
Brug, Osloe, Probef, 12. 11. 57
513 MS. .Sigurd Rinde", 3000 tdw, f. Reed. A/S Trae-
landsfos, Oslo, Stapell, 8, 11, 57
Schiffswerft Hugo Peters, Wewelsfleth
489 MS, Christopher Meeder”, 800 tdw, f. Kapt. Georg
Peterson, Elsdor! b. Rendsburg, Stapell. 23. 11, 57
490 MS, ,Stormarn®, 499 BRT, [. Part Reed. MS. .Stor-
marn® (KR.: Robert Bornhofen KG.), Hamburg,
Probef. 28. 11. 57
H. Rancke, Hamburg-Neuenfelde
178 MS. ,Christa 11, 425 BRT, f, Kapt. Willi Beck-
mann, Hamburg, Stapell. 23. 11. 57
Rickmers-Werft, Bremerhaven-M.
283 MS, R.C. Ridkmers”, 11300 tdw, |
m.b.H,, Hamburg, Probef. 2. 11. 57
293 MS.  Inverfield, 14 500 tdw, {. Northern Petroleum
Tank Steamship Co. Ltd. (Hunting & Son Ltd.),
Newcastle on Tyne, Stapell. 12, 11. 57
Rolandwerft G.m.b.H., Bremen-Hemelingen
863 TMS. ,Adrian M", 907 BRT, i, Metcalf Motor Coa-
ster Ltd., London, Probef. 19. 11, 57

Sudoimport, Moskau,

Rickmers-Linie

4. 4. Sietas, Hambur g-Neuenfelde
413 MS, ,Claudia®, 4494 BRT, {. Freudenberg-Reederei,
Uetersen, stapell. 11. 11. 57
421 Mas. 700 ww, L. Kapt. Jonny Koulel u,
Hinrich Hemno, Hamourg, Aur, 1157
425 Ms, .pewa®, 70U law, 1. napt. benrens, Estebrigge,
u. Kapt. Wahien, Abbennewn, Stapeil, 14, 11, of
416 MS. ,surgen Wenr', 445 bBRT, 1. O. Wehr, Ham-
burg, Provet, 14. 11. 57
430 Ms. Juuus Hauscnildt®, 425 BRT, f. Heinrich Hau-
sduldt Sonne (WK.: Kustenschuttahrt bauer & Hau-
schudt KG.), Hamburg, Frobet. 2. 11, &7
433 MS. EMi preuer”, 70 tdw, f. J, A, Breuer oHG,,
Hamburg, Propet. 24. 11, 57
1 Sehienau s, sremernaven-M.
1682 SMS, ,Union 5%, 8% BRT, {. W. Schuchmann,
Bremerhaven, Probel. 7. 11, 57
Schiftbau-uesenscnart Unterweser, Bremerhav,
398 MS. . Bremer Kuper®, 850 tdw, f. Bruno Bischoff &
Co., bremen, Stapell. Zo. 11. 57
400 MS, Loumow®, Y99 BRT, f. R, C. Gripel, Libeck,
Probet, 28, 11, 57
schlichung-wertt, Liibeck-Travemiinde
1271 MS. . Mimi Horn®, 388 BRT, {. Heinrich C. Horn,
Hamburg, Probef. 22, 11, §7
1377 TMS, .KRrautsand”, 865 tdw, [, A. F. Harmstor{ &
Co., Hamburg, Stapell. 9. 11. 57
Gebr. Schiirenstedt, Bardenfieth/Weser
1124 MS. .darbara“, 460 tdw, f. KMO-Reederei, Elsfleth,
Stapell. 26, 11, 57
Stader Schiffswerft G.m.b.H., Stade/Elbe
185 MS. . Heinrlch Kolster®, 520 tdw, f. J. u. E. Keolster,
Basbeck, Provef, 23. 11. §7
187 MS. .Klaus Jagemann®, 497 tdw, [ Klaus Jage-
mann, Butzfleth, Stapell. 7. 11. 57
Stiilckenwertt, Hamburg
863 MS.  Manuel Mejia", 7890 tdw, f. Flota Mercante
Grancolombiana 5/A, Bogota, Kolumbien
Probel. 6. 11, 57
#64 MS. .Carlagena de Indias®, 7500 tdw, 1. Flota
Mercante Grancolombiana S/A, Bogota, Kolumbien,
Stapell. 19, 11. 57
Travewertt G.m.b.H., Liibeck
233 MS. .Maja*, 1706 BRT, f.
Lubedk, Probef, 12, 11. 57

Hans

Stern-Linie G.m.b.H.,

An- und Verkdufe

D. ,Dockenhuden”, ex ,Nyco®, erb. 51 Oslo, 2068 BRT,
11. 57 angek. v. Hamburger Partenreederei (KR.; R, Born-
hofen KG.) aus Norwegen (Nyegaard & Co. A/S, Oslo),
D. ,Helene Matthies", ex ,Grana”, erb. 21 in Sliedrecht,
1298 BHT. 11. 57 verk. v. John Matthies, Hamburg-Blan-
kenese, an Walter Ritscher Hamburg-Harburg, zum Ab-
wradcien.

D. .Erich®, ex ,Isgo”, ex ,Empire Calder", ex .Akka",
ex ,Stettin", erb. 24 in Stettin, 2720 BRT. Verk. 11. 57
von Karl GroB, Bremen, nach Italien.

MS. ,Sundfarten”, ex ,Stade’, ex ,Forde®, ex ,Frisches
Haif*, erb. 37 in Konigsberg, 291 BRT. i1. 57 verk. v. d.
Hadag, Hamburg, an W. Bronhholm, Kopenhagen.

MS. LElli", ex FD, . Reemt", erb. 39 in Hamburg,
521 BRT. 11. 57 verk. v. C. Andersen, Hamburg, nach
Griechenland.

MS  Uta", ex Maria Numssen", ex ,Maria Magdalena”,
erb; 44 in Stettin, 496 BRT. 11 57 verk. v. Hainrich W.
Numssen, Hamburg, an Parl. Reed. Uta (Kapt. Jacobs u.
Kapt, Heinrich Heidhoff, Hamburg).

MS, , % ? 7 % ° ex ,Variatie*, ex ,Noordster" erb. 03
in Lekkerkerk, 145 BRT. 11. 57 angek. v. Friedrich Jans-
sen, Meermoor, v. K. v. d. Veen, Groningen.

MS. ,Anita Bolten®, ex ,Oscar Gorthon®, erb. 39 in
Frderikstad, 1811 BRT. {1, 57 angek. v. Aug. Bolten, Wm,
Millers Nachf., Hamburg, v. Gorthon Rederi, Helsingborg.
D, ,Cimbria*, ex .Memphis', ex Vera®, ex ,Virginia
Express", ex ,Lake Stirling”, erb. 18 in Wyandotte/Mich.,
{88l BRT. 11. 57 verk. v. Werner Peters, Hamburg, an
JEisen u. Metall", Hamburg, zum Abwradken,

MS, , 7 ¢ ? 7% ex Skandia®, ex D. ,Kai", ex ,Flora®,
arh. 91 in Goteborg, 374 BRT. 11. §7 verk, v. Werner
Peters, Hamburg, nach Lissabon.

D. .Nixe*, erb. 10 in Bremen, 717 BRT. 11. 57 verk. v,
DG ,Meptun®, Bremen, an ,Eisen u. Metall®, Hamburg,
sum Abwraden.

MS. ., 7 ¥ % 1“ ex Komerwall", ex ,Norder Till%, ex
.Mangan", erb. 24 in Einswarden, 473 BRT. 11. 57 verk.
v. Sielwall-Reederei Rolf Faulbaum K.G., Bremen, an
Nafrimax N.V., Rotterdam.

1D, ,Esso Baltic®, ex ,Baltic*, erb. 20 in Emden, 8007
BRT. 11. 57 verk. v. Esso Tankschiff Reederei GmbH.,
Hamburg, an Eisen u, Metall”, Hamburg zum Abwradken.
MS. ., ¥ ¥ 1°* ex ,Maria-Louise”, erb, 31 in Holland,
249 BRT. 11. 57 angek. v. Lohmann, Haren/Ems, v. E.
u. H. Vorstenburg, Rotterdam.

Wer Pteife raudhi,

schworf auf von Eidken

fer, FD. = Fischdampfer, FMK. = Fischereimotorkutter, FDLg. = Fischereidampflogger, FMLg. = Fischereimotorlogger, FMS. = Fischereimotorschiff,
Motorschlepper, TD. = Tankdampfer, TMS.

= Tankmotorschiff, tu = Turbine}.
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Kreiselkompasse
S. G. Brown Selbsteueranlagen
Chadburns Maschinentelegraphen
Schiffskiihlanlagen
Sabroe (it Besick Eusibung)
Amplidan Wechselsprechanlagen

Lieferung - Einbau - Wartung

! ELNA G. M.B. H.

| Hamburg - Bremen - Kiel
Bremerhaven

Schiffswerft und Maschinenfabrik

‘ Neubau, Umbau, Reparatur von Schiffen aller Art

Bau von Schiffsmaschinen und Kesseln

ZERSSEN & CO cegr.1889 Dockungen, Kettenpriifanstalt

Schiffsmakler am

Kalser-Wilhslm-Kanal

BEUEFEAUCROETER Telegramme: Stuelckens-Hamburg - Fernschreiber: 0211312 - Telefon: 31 11 31
HOLTENAU - BRUNSBTTELKOOG

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

S TAU E R E I B E T RI E B . Baumwall 3 . Telegr.-Adr. »Fairplay« Hamburg . Telefon 350743 /44

Sihi
PUMPEN

fiir Schiffbau und Verladeanlagen
Schiffsproviant - Schiffsausriistungen

Segene Muhlrawme - Puverlassige Lifervag wach allen deu fchen Hafe

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39 - Hudtwalckerstr. 10 - Tel. 47 52 54 HAMBURG- F_R EIHAFEN

TEL Sa..Nr 36 Tag und Nachi

,Die deutsche Handelsflotte 1957“

Pléne der Frachtschiffe iiber 300 BRT Das Buch ist in Leinen gebunden zum Pl'l‘i.‘ii.' von DM 38,60 beim

L B AR . s SEEHAFEN-VERLAG ERIK BLUMENFELD, Hbg. 1, Spaldingstr. 210, V.,
lor elne Zusammenstellung aller deutschen D€l der Buchhandlung ECKARDT & MESSTORFF, Hbg. 11, , Neptunhaus”
» fiber 300 BRT un n Titel ,Die deaische Handelsilotte 1957*. und der Fa. HEINRICH BROECKER, Hbg. 1, Ferdinandstr. 61 zu erhalten,

lml.ihld![;‘:leliﬂl: :|'.|:” iiber 600 Seiten die Zeichnungen (Generalpline) der 435 ay6h den Vertrieb ins Ausland iibernommen hat.
(] ismen 1 delsiile ]

Im SEEHAFEN-VERLAG

n auch in diesem Jahre wi




fir Deck- und Maschine

Ll E F E RAN T E N Sdﬁﬁsausrijs‘ungen Werlt- und Industriebedarf

Hamburg 11, DeichstroBe 38, Talefon-5a.-Nr, 36 21 31
' ’ ; Hagen & Co. Nech'dienst 23 68 39, Fernschreibar 021 2938
ae‘h 5ee5du”““*£ it 4 4 | gegr. 1853 Lisfsrung nadh allen Hofenplatzen
|
ToE=E e sthiHS‘ Haoushalls-, Hotelwasche, Hamburger Hauswdschere

- GUSTAV WELSCHER
AI. l‘E l! S C H R E f B M A S C H I N E N Groﬂw'dscherei Htrmburg, Wandsheker Kénfgss‘rcﬂe 62

Telefon
Friedrich Karl Schroeder, Hamburg 1, Rathaussir.12 | §hy sR A0

Schiffsblockfabrik MENDE 2 HaACK

o Veredelung und Farbung nach dem Eloxal-Verfahren
uminium Hamburg 11, Vorsetzen 9-10, Talelon 3505 37
J U L.CHR.BUC H H o LZ Abteilung Holzhandel I" Pallen und Loschen von Schwergut
Hamburg - Bahrenfeld, BoschstraBe 4 Hamburg-Steinwerder, Schilfstr. 15, Tel. 34 76 68, nachts 5612 84

Telefon 89 52 B4

H Olfeuerungsanlogen - Liftungs-,
scthS' Luftheizungs- und Klimannlogen

i DEICKE & KOPPERSCHMIDT
He'zungsunlugen Hamburg 22 - Sammel-Nr. 2310 66

Armaturen F.A. SENING e 1862

MetallgieBerei, Armaturen- und
Maschinenfabrik
Hemburg 11, Vorsetzen 23/27

iff<- M. HIGLE & SOHN
Bordupotheken NEUE APOTHEKE ST. PAULI Schiffs Klein-Flottbek, Quellental 22/24, Telefon 82 01 06
Einrichtung v. Bordapotheken - Hospitaleinrichtungen Mabelstoffe + FuBbodenbelag

Hamburg, Clemens-Schultz-StraBe 90, Tel. 3106 65
sthiﬂS‘POSiﬁOHS‘ J.H.PETERS & BEY namsurc 1

KaorpfangersiraBe 8/14, - Fernsprechar 34 73 35

Bordspiele S,u'eﬁzaq-ﬂa:a‘

Inh. G. Laudahn Innenuusstnﬂ'ung Polstermobel - Dekarationen - Gardinen - Teppiche
|

PEBETRA-HANDFEUERLOSCHER - METALLWAREN FUR DECK
aternen UND MASCHINE - REPARATUREN
Hamburg 1 GERHART-HAUPTMANN-PLATZ 1 Rur 337922
D hf 'I Tauwerk - Bindfaden - Persenninge SthlﬁSpl‘OVlUﬂt BASTE & LANGE .
raniseiie WALTER HERING Beckg Mu]st]:hlnﬂen— kun;_:i Kajiitsausriistungen
: ’ amburg 11, Broo
'T""l:’,::’933%4%“5'*":?*‘;:;12“3;0?”” Telefon 36 62 08-09, Nachtruf H.Lange 42 39 82
ele! u
I 1 GALL & SEITZ - Maschinenfabrik
- Hodh- und Mied+rsparnun
Elektnsthe S:Itiﬂsimiullq!iuz . Nu?..bou « Reparatur SChIHsrepuruturen Hun‘lburg 11 Vogelreth Z2-4
WILLY OSTERMANN aller Art Telefon 38 64 46 und 38 66 18
Anlugen Ingenieur-Baro Nochtruf 28 25 26, 40 02 06 und 47 09 12

Hamburg 11, Radingsmarkt 32, = 35 27 11

Spez. Schiffsgenaratoren und Anfriebsmotoren schiHSZimmerei 1. M. LI NDEMANN - fischlorei - Holzhande
El&kfromotoren Ho‘r;ro s-g ER NBB E RG ;:!-:t:?éb:{’.uglgub'b:r:r:;:“a?- 3uar-d Loschen von Ladung
, 2U t 294 Telef 4 38 66-67 - Telegramm-Adresse: Lindham
Repur(lilll'erl Tj;of”"gzgig :ge“zrg 40 34 Freihafenbetriob: Am Mo'dauholen 10 « Gleisonschi 8¢ Hamburg - Sod PL 1104
Reparaturen b aus Gummi - Kunststoff - Metall
Export- Bordverwiegungen Schlduche fizr Schiffbau und Schitfsbedarf
Marki WASSMANN & CONS. aucrierieuts JULIUS ROLLER & CO.
ar Iel’llngen H:*{';:{':::Lz:;E:E:’“;Ds:r"l‘a-:ﬂ:-\ir;é!sn“é";’- 366245 | Hamburg 11, Zippelthaus 2, Te'efon 32 2047
Hebezeuge ERICH NIEWOHNER & CO. Segelmacherei HUGO J. L. RECKMANN
g HAMBURG 11, ALTER STEINWEG 430, TEL. 35 44 53/54 Persenninge, Regensegel, Sonnensegel efc.
LBKS*-Zughube - _STELLA"-Hebezeuge Tauwerk und Draht
+SWF* - Elekiroziige usw Homburg - Altona, Thadenstrafle 61, Telefon 43 65 44
A 1 for Schiffskahlanlagen AMMONIAK UND FRIGEN HH HAU Tz & S c H M I D T Hamburg 1 - BurchardsiraBe 14
Kiltemittel GERLING, HOLZ & co. Spedition ASORT STEDION: EMEFAN. KNI VER LA A Cer R
: IM = ITION: N7, LLE, G, UNG
HAMBURG-ALTONA - Telslon 43 53 4345 [ EXPORT. SPEDITION: FOBLIEFERUNG, VERSCHIFFUNG, FRACHTBUCHUNG
Lieferung zuverlaesig stets sofart Berlin SW 79, Sidstern &, Telefon 66 35 87, Fernschreiber 018-3475
. der Art - Kontrollen, . .
Kal"I und gort;vetwiegung!n ; Stuuere'bet"'Eb E R N s T K R E l N D E I- Gegrinde! 1874
Bordurbe“ WASSMANN & CONS. Quort ersleute Hamburg 11, Sandtorkai, Kaischuppen 2
en ﬁfﬂ:::::;.z;;:nuIG:?:;pf::;::g:'\::'lé:.nué_{:r T Telefonn 33 81 46-48, Telegramme: Stauerkreindel
im Hafen und St=di
Ladungskontrolle SEBR. HASENFUSS Transporte (ogerungen m rahote

Hamburg 11, Steftiner StroBe 80b WASSMANN & CONS. Quariiorsloute

Telefon 35 03 64 Kehrwieder 7, Kaischuppen 54 u. 74 . Sa .Nr_ 36 62 46
Hafenfunkwogen 0112 verlange Wagen 819

Puckuﬂgen DﬂmiE;un’gsmuter;al und alle technischen Bedaifsarfikel Unil:ormen und Tropenzeug in hervorragenden Qualitdten und
i‘_ul'I iECK %:d;\;a;:hurées-Egrggha;;!aafé!m- und Expog allen GréBen - Eigene MaBschneiderei
elefon
LOUIS TAXT L% 2 Hi e Ernst Brendler
Hamburg 11, Steinhaft 11 Hamburg, AdmiralitatstraBe 1
fir alle Bardverhaltnirse Selbstonsougende Crehkolbenpumpen bis 600 cbm/h
Pumpen Kaolben - Bollas:- Lenzpumpen bis 200 ebm mit schneller Rainigung wuﬁen BONNEVAL
2 euerldschpumpen mit lultgekihitem Dieselmotar, mit YW- Motor, tragbar Hamburg 36, Kaiser-Wilhelm-Strafie 73 1., Telefon 34 76 22
Selbstansaugenda Kreiselpumpen in ollen Austihrungen bis 1000 ebm/h Spart- u. Jugdwalfen - Pistolen u Revolver - erms and pistals
ROBERT PRINZ P. mpenfabrik + Hamburg-Altana, NopitschstraBe 15 automaltische Gewehre aller Kaliber - Fordern Sis Preisliste
Telefon 31 12 66, Fer-schreiber 021 3218 Versand nach {iberall - Auch Arkouf gebrouchter Watfen
Seefahrt-Verlag G.m. b. H., Hamburg 1, Spaldingstrafe 210—212, Ruf 24 78 60. Schriftleitung: Ludwig Dinklage, Hamburg 20, Eppendorfer Landstrafie 87, Ruf 47 55 01, Mit Mamen
gezeichnele Aufsdtze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder. Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine Haftung lbernommen werden Anzeigen-Ver-
waltung: Dietrich Winter, Hamburg 13, Rothenbaumchaussee 185, Tel, 44 49 34/35. Druck: Hafen-Druckerei, Einzelbezug halbjahrlich (6 Hefte) DM 7,20 zuziiglich Zustellgebithr, Bel

Sammelbezug halbjahrlich DM 5,40





