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die Schiffsbesatzungen

‘ 1. Jahrgang

November 1957

Nr. 11 ‘

Nachdem in der September-Nummer ge-
meldet werden konnte, daB in Bremervorde
die schon lange geplante Schiffsjungen-
schule ihre Tore gedffnet hat, hat Hamburg
mit der Seemannsschule Finkenwerder im
November eine weitere Vorausbildungs-
stitte erhalten, Alle drei Hamburger Schiffs-
jungenschulen einschlieBlich der schon
lange bestehenden am Falkensteiner Ufer
haben damit eine Ausbildungsmoglichkeit
fiir rund 300 Schiffsjungen je Kursus. Auch
die neuen Schulen haben vorbildliche
Réumlichkeiten und eine geeignete Anlege-
stelle fiir die Ausiibung des Bootsdienstes.
Mit der Erhéhung der Platzzahl wird dem
Gesetz gefolgt, das ab 1. April 1958 eine
dreimonatige Vorausbildung aller Bewerber
fir den Seemannsberuf vor ihrem Dienst-
antritt an Bord vorschreibt.

Jubilden sind zwar keine sehr groBe Sel-
tenheit, jedoch gibt es einige, die schon
eine Erwdhnung verdienen. Das Feuer
Marienleuchte auf der Insel Fehmarn feiert
in diesen Tagen seinen 125. Geburtstag. Der
massive quadratische Turm, einer der dlte-
sten Leuchttiirme an unseren Kiisten iiber-
haupt, mit seiner grofen Plattform gibt
noch ein Bild von der fritheren Art der
Befeuerung. Vor der Verwendung der Pe-
troleumlampe und des elektrischen Stromes
war es iblich, auf den Plattformen ein
offenes Feuer zu entziinden, das wahrend
der Nacht den Schiffen den Weg wies.
In die Reihe der Jubilare reiht sich die Ol-
denburg-Portugiesische Dampfschitfs-Rhede-
rei Kusen, Heitmann & Cie,, K. G., ein, die
am 28. Oktober 75 Jahre alt wurde. Im
ersten Weltkrieg verlor die Reederei 27
Schiffe und nach einer guten Entwidklung
in den dazwischen liegenden Jahren im
zweiten Weltkrieg abermals 19 Schiffe.
Nach diesem enormen AderlaB begann 1945
der nochmalige Wiederaufbau mit drei Mo-
torleichtern und einem Kiistenmotorschiff.
Im Laufe der Zeit konnte die Fahrt auf
den fritheren Routen wieder aufgenommen
werden und am Tage ihres Jubildums fuh-
ren bereits wieder 22 Schiffe mit rund
96 000 t Tragfahigkeit unter der blau-roten
Schornsteinmarke dieser alten angesehenen
Reederei.

Bei den Howaldt-Werken in Hamburg lief
im Oktober das Motorschiff ,Wien", das
von der Gattin des oOsterreichischen Han-
delsministers getauft wurde, fiir die Ham-

AM PEILKOMPASS

burg-Amerika Linie als Schwesterschiff
der ,Weimar” und der ,Wiesbaden" (die
am 19. Oktober ihre Probefahrt machte)
vom Stapel. Das Schiff, mit einer Geschwin-
digkeit von 17,5 Knoten, bietet insgesamt
12 Passagieren in komfortablen Ein- und
Zweibettkabinen angenehme Mitreisemog-
lichkeit. Nach ihrer Indienststellung 1957
wird die HAPAG wieder im Besitz einer
Flotte von 41 Schiffen mit einer Gesamt-
tonnage von rund 235 000 BRT sein.

#:

Auch in der Ostzone werden starke An-
strengungen gemacht, um die Seeschiffs-
tonnage zu erhohen. Die Handelsflotte der
Sowjetzone besteht zur Zeit nur aus weni-
gen Einheiten. Nach einem vorliegenden
Plan soll sie aber im Laufe der ndchsten
drei Jahre auf 63 Schiffe mit insgesamt
167 000 BRT gebracht werden. Es ist vor-
gesehen, in diesem Zeitraum 12 Ubersee-
schiffe von 10000 Tonnen, 6 Frachtschiffe
von 3600 Tonnen, 25 Kiistenmotorschiffe und
2 Tanker zu bauen.

Dieser Ausbau des Seeschiffsraumes be-
dingt aber gleichzeitig eine Erweiterung
der ostzonalen Hafen. Die Héafen Wismar
und Rostock zeigen hinsichtlich des Hafen-
umschlags steigende Tendenz, sind aber in
ihrer GroBfe nicht dem zu erwartenden
Verkehr gewachsen. Aus diesem Grunde
wurden Uberlegungen angestellt, den Ro-
stocker Hafen durch eine neue Einfahrt bei
Warnemiinde zu erweitern, Rostock, das in
fritheren Jahren nur eine untergeodnete
Rolle im Giterverkehr spielte, soll bis
Ende 1958 in der Lage sein, Schiffe bis zu
12 000 Tonnen aufzunehmen. Im Augenblick
stehen zwei Projekte zur Diskussion, die
Investitionsmittel in Hohe von je 95 Mill.
Ostmark erfordern.

Im Ausbau der Hifen der Welt hat die
Erweiterung des Seeweges auf dem St.-
Lorenz-Strom die Gemiiter erregt. Seit

Am 10, Oktober 1957 lie-
ferten die Nordseewerke
Emden GmbH. das MS,
~Carala Reith®™ ab, Mit
11 600 tdw, ist es das
grofite Schiff der ,Orion®
Schiffahrts-Gesellschaft
Reith & Co.,, Hamburg
Ldnge 13430 m, Breite
17,85 m, Tiefgang 8,51 m
4000 PS, 14 Knoten. Die
«Carola Reith® ist berelts
zu ihrer ersten Charterreise
nach Hampton Roads aus-
gelaufen, um dort Kohlen
zu laden

einiger Zeit sind rund 8000 Arbeiter west-
lich von Montreal damit beschaftigt, am
Mittelstiick dieses Seeweges die Verbrei-
terung durchzufiihren. Das iibrige Strom-
gebiet hat Hochseeschiffen bisher die
Durchfahrt noch nicht erschwert. Im Jahre
1959 sollen die Erweiterungsarbeiten ab-
geschlossen sein. Die Binnenhdfen an den
GroBen Seen stellen sich bereits jetzt durch
Ausweitung ihrer Hafenanlagen auf den
dann zu erwartenden gesteigerten Verkehr
ein. Diese Entwicklung wird mit grofien
Sorgen von den Atlantikhafen der Ostkiiste
Nordamerikas, an der Spitze New York,
verfolgt.

Leider mufl auch dieses Mal wieder von
zwei Schiffsunféllen berichtet werden. Auf
der Jungfernreise kollidierte Ende Oktober
in der Westerschelde das deutsche Kiisten-
motorschiff ,Plan" der Hamburger Reede-
rei H. M. Gehrckens mit dem deutschen
Tankmotorschiff ,Winnetou” der Atlantic-
Rhederei F. & W. Joch, Hamburg. Die
.Plan" wurde so hart getroffen, daB sie
nach wenigen Minuten kenterte und sank.
Die gesamte Besatzung und der holldndi-
sche Lotse konnten von der ,Winnetou" an
Bord genommen werden,

Ein weit schwererer Seeunfall ereignete
sich in der Elbemiindung. Das 594 BRT
groBe Hamburger Tankmotorschifff ,Pa-
mela” der Luise Schiffahrtsges. m. b. H. fing
Feuer nach einem Zusammenstol mit dem
finnischen Frachter ,Clio (1561 BRT).
Lange trieb das brennende Wrack in der
Elbemiindung und bedauerlicherweise konn-
ten nicht alle Besatzungsmitglieder gerettet
werden. Unter den Toten befand sich die
Frau des Kapitdns mit ihrer siebenjdahrigen
Tochter und ein Matrose sowie ein Leicht-
matrose des Schiffes. Wir trauern mit den
Angehorigen und wissen, daB auch diese
Seeleute ihre Pflicht bis zum letzten Atem-
zug erfiillt haben. Der Wachoffizier.




Der Mann um__Ausguc_I_(

Mit Sensationen hat der Bundeskanzler in
seiner Regierungserklarung vor dem neuen
Bundestag nicht aufgewartet. Aber er hat
sich klar und unzweideutig zum Gedanken
der Wiedervereinigung Deutschlands be-
kannt, Mit Nachdruck betonte er, daB nicht
nur die mit uns verbilindeten Staaten, son-
dern auch viele andere befreundete Nati-
onen in dem besonderen Anliegen der deut-
schen Politik, der Frage der deutschen Ein-
heit, der Bundesregierung wertvolle Unter-
stiittzung haben zuteil werden lassen. Die
Bundesregierung wird, so versicherte er,
weiterhin im In- und Ausland an der Festi-
gung der Erkenntnis arbeiten, dali ohne
die Wiedervereinigung Deutschlands der
Frieden Europas und der Welt nicht gesi-
chert ist. Ausdriicklich betonte er, dafi man
dabei njcht nur an die 18 Millionen in der
Sowjetzone lebenden Deutschen denke,
sondern auch an die Oder-Neifie-Linie, Es
war interessant zu beobachten, wie der
sowjetische Botschafter Smirnow mit den
Fingern der rechten Hand auf den Knien
hammerte, als der Bundeskanzler davon
sprach, daB man die Hoffnung nicht auf-
gebe, die Sowjetunion davon iiberzeugen
zu konnen, daBl der Westen, selbstver-
standlich auch Deutschland, keineswegs die
Absicht hdtte, ihr mit Waffengewalt oder
politischem Druck die eigenen politischen
und wirtschaftlichen Auffassungen auf-
zwingen zu wollen. Ein Lacheln ging tber
sein Gesicht, als Adenauer erklarte, auch
mit den anderen osleuropdischen Landern
fur alle Zukunft in guten nachbarlichen
Beziehungen leben zu wollen. Wie ernst es
der Bundesregierung mit dieser Zusiche-
rung ist, geht aus den Feststellungen her-
vor, nach denen Deutschland im Mittleren
wie im Fernen Osten und auch in Afrika
gute wirtschaftliche Verbindungen, die sich
auf politischen Beziehungen ‘aufbauen, be-
sitzt und dort wirtschaftliche und kultu-
relle Hilfe leistet, wo sie in entwicklungs-
fdhigen Landern erwiinscht ist. Fir diese
Hilfe sind Opfer zu bringen, die sich erst
in der Zukunft als fruchtbar erweisen kon-
nen. Die Hebung des Lebensstandards auf
der ganzen Welt ist das Fundament fur ein
friedliches Miteinanderleben der Vilker
der Erde.
%

Als Bonn die diplomatischen Beziehungen
zu Belgrad abbrach, weil Jugoslawien die
Sowjetzonen - Regierung anerkannt hatte,
ubernahm Frankreich die Vertretung der
deutschen Bundesrepublik gegeniiber der
jugoslawischen Regierung. Zunéchst han-
delt es sich nur um die Wahrnehmung der
politischen Interessen, denn die wirtschaft-
lichen Beziehungen sind unberiihrt geblie-
ben. Die Konsulate, sowohl die jugoslawi-
schen in Miinchen und Hamburg als auch
das deutsche in Zagreb, bleiben bestehen.
Dennoch hat Frankreich eine sehr wichtige
Mission iibernommen, und das ist umso-
mehr anzuerkennen, als Frankreich selbst
viel zu tun hat, um die Schwierigkeiten
zu iberwinden, die ihm die anhaltenden
Regierungskrisen bringen. Die ,Vierte Re-
publik® hat viel dazu beigetragen, die
Almosphdre zwischen Deutschland und
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Frankreich zu verbessern, und es ist nur
zu wiinschen, daf die vielerlei freund-
schaftlichen Féaden, die von der Elbe und
vom Rhein zur Seine und Loire laufen, die
beiden groBen Voélker endgiiltig einander
ndaher bringen. Trotz jahrhundertelanger
ndaher bringen.

Die Gipfelkonferenz, die Mitte Dezember
dieses Jahres die Regierungschefs der NA-
TO-Machte in Paris sehen wird, wirft ihre
Schatten voraus. Sie fand Zustimmung in
New York und in London, wie in Bonn und

Der ,Assi”

Rom. Weniger freudig sieht man ihr in
Moskau entgegen. Verstdndlicherweise.
Denn jede Stdarkung der westlichen Welt
ist dort unerwiinscht. Hat man doch im
Kreml mehr Sorgen, als man nach aufien
zujgeten will, Auf die ,geschlossene” Pha-
lanx der Kremlmachthaber wirft es ein
eigenartiges Licht, wenn plétzlich die
Nachricht vom Sturz eines der fir unstiirz-
bar Gehaltenen ausgegeben werden mub.
Auf eine Frage nach dem Sinn der Ablo-
sung Schukows als Verteidigungsminister
kam die Antwort, das sei doch dasselbe,
als wenn ein Verteidigungsminister in Wa-
shington oder anderswo in der westlichen
Welt zuricktrete. Nun, die Russen haben
sich nie gern in die Karten sehen lassen,
und ihre Argumente zur Verteidigung
threr Handlungen sind oft verbliiffend
das steht auf einem anderen Blatt. Jeder
Denkende wei, daB ein himmelweiter
Unterschied zwischen einem Ministerwech-
sel in Moskau und einem solchen in einem
demokratisch regierten Staat besteht. Frei-
lich soll man nicht gleich aus einem Wech-
sel im Kreml schlieBen, daB nun eine
grofie Krise vor der Tiir steht oder im Ab-
rollen ist. Moskau ist schon mit gréBeren
Erschiitterungen fertig geworden. Trolz
der Hinrichtung Tuchatschewskis und einer
Anzahl roter Generale hat sich die Rote
Armee als gewaltige Dampiwalze erwie-
sen. Man sollte aber dennoch die Ohren
spitzen, um vor Uberraschungen sicher zu
sein, und man sollte nicht leichtfertig auf
Versprechungen von Mainnern bauen, die
vielleicht schon ldngst auf der Liste der
+Abzulésenden" stehen. Was hat Tito in
Belgrad mit Schukow besprochen? Wenn
ein solch starker Mann, wie der Herrscher

Jugoslawiens zweifellos ist, vom ,Hexen-
schuB” befallen wird, der ihn an der Reise
nach Moskau hindert, dann ist das keine
einfache Sache!
#
Wenn man das Selbstbestimmungsrecht der
Volker anerkennt, wie es seinerzeit von
dem amerikanischen Prasidenten Woodrow
Wilson proklamiert wurde, dann ist es
einigermafen verwunderlich, daB die Mil-
telmeerinsel Zypern immer noch britische
Kronkolonie mit starker militarischer Be-
satzung ist. Zwei Jahre regiert nun Feld-
marschall Sir John Harding mit eiserner
Strenge die fast zu 80 v. H. griechische
Bevolkerung. Alle Bemiihungen zur Ver-
wirklichung der Selbstverwaltung oder
gar Selbstbestimmung wurde mit Wafien-
gewalt niedergehalten, Freilich hat Grol-
britannien zu viel in diese Kolonie ge-
steckt, als daB es eine Selbstbestimmung
— die zweifellos zu einem Anschluf an
Griechenland fihren wiirde — leichten
Herzens zulassen konnte. Auch als Militar-
stiitzpunkt hatte die Insel in den beiden
Weltkriegen ihre Bedeutung. Nun hat diese
Bedeutung durch die Entwicklung der Ra-
ketenwaften, Fernbomber und Atom-
geschosse sehr nachgelassen, so dall Eng-
land in einer Anderung der Lage nicht
mehr die Gefahren sehen braucht, die es
noch vor wenigen Jahren sehen multe,
Vielleicht hat diese Entwiddlung mit zu der
Abberufung des Feldmarschalls Harding
gefiihrt, der am 1. Dezember durch den bis-
herigen Gouverneur von Jamaika, Sir Hugh
Foot, ersetzt werden soll. Sir Hugh Fool
steht im Rufe eines liberalen Politikers;
man rechnet ihm seine Verdienste um die
Forderung der westindischen Foderation,
das heiBt seine Bemiihungen um eine
schrittweise Uberfithrung der westindischen
Kolonien in die Selbstdndigkeit, hoch an.
Wenn auch in den letzten Monaten Ruhe
auf der Insel zu herrschen schien, so war
es doch Sachkennern klar, dah diese Ruhe
nur in der Hoffnung auf ein Einlenken
GroBbritanniens gehallen werden konnte.
Die Verbitterung ist nach wir vor grof, Es
diirfte ein gliicklicher Schritt Englands ge-
wesen sein, einen neuen Mann auf diesen
schwierigen Posten berufen zu haben, und
zwar eine Personlichkeit, die anderswirts
bewiesen hat, dafi sie Frieden stiften kann,
wo Unfrieden droht.
#

In diesen Tagen ging eine kleine Meldung
durch die Tageszeitungen, die besagte, daB
der parlamentarische Staatssekretdr des
britischen Handelsministeriums, Erroll, eine
ausfiihrliche Unterredung mit dem chinesi-
schen Ministerprasidenten Tschu En Lai
iber Handelsfragen hatte. Weiter wurde
bekannt, daB die chinesische Regierung die
Regierung die Absicht hat, jeden Quadrat-
meter des Landes zu bebauen. Nun ist das
bei einer Bodenfliche von 5,3 Millionen
Quadratkilometern (ohne Innere Mongolei
und Mandschurei) ein fast utopisch zu nen-
nendes Vorhaben. Man erkennt aber die
Energie, mit der der Aufbau geférdert wer-
den soll. Das ,Land der Mitte", das dritt-
grofte Reich der Erde, 14Bt sich nun einmal
nicht aus der Weltwirtschaft ausschalten,
ganz gleich, wie es regiert wird. Und die
europdischen Volker sind gut beraten, die
ihren Willen bekunden, an diesem Aufbau
mitzuwirken. Fritz RoBberg
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Der Heimathafen

RENDSBURG

»Von dat Rendsborg is veel Snacken,

Is een groote Stadt un vull Baracken.

Un Suldoten seeg ick op un dal.

Nee, nah Rendsborg gah ick nich nochmal!*

So sang man vor hundert Jahren, als Rends-
burg noch eine starke Festung war. Vieles in
der Stadt erinnert noch an diese alte Zeit.
Rendsburg war und ist der Schnittpunkt zweier
Verkehrswege. Einmal ist es der alte Ochsen-
weg, der von Jiitland zur Elbe fiihrt und an
dieser Stelle die Eider iiberquert, und anderer-
seits iiber die Eider der Schiffahrtsweg zur
Nordsee.

In erster Linie aber war es die Heerstrafe, die
viel Leben und Treiben in die Stadt brachte.
Beispielsweise passierten 1554 die Rendsburger

Zollstitte 42 315 Ochsen und 1059 Pferde. Das
war die Zeit, in der die schénen Biirgerhiuser
mit ihren schmucken Giebeln und ihren ge-
schnitzten Inschriften entstanden.

Festung aber wurde Rendsburg erst 1536.
90 Jahre spiiter wurde die Stadt von Wallen-
steins Truppen belagert und mufite iibergeben
werden. 1644 standen die Schweden vor der
Stadt und nahmen sie. Nach dem Dreiflig-
jihrigen Krieg baute man die Wiille und Schan-
zen erheblich aus. Hatte man sich bisher auf die
Eiderinsel beschriinkt, so entstanden jetzt die
grofien Befestigungsanlagen des Kronwerks
und des Neuwerks. Mit dem Paradeplatz als
Mittelpunkt wurde hier ein ganz neuer Stadt-
teil errichtet. Auch in den schleswig-holsteini-
schen Freiheitskiimpfen stand Rendsburg im
Mittelpunkt des Geschehens. Uwe Jens Lorn-
sen, der Landvogt von Sylt, der Vorkdmpfer
fiir die Loslésung der meerumschlungenen
Herzogtiimer von der dénischen Herrschaft,
biiRte hier nach Scheitern seiner Bestrebungen
seine Festungshaft ab. 1848 nahm die provi-
sorische Regierung Schleswig-Holsteins in
Rendsburg ihren Sitz.

Die bislang etwas stiefmiitterlich behandelte
Schiffahrt Rendsburgs bliihte erst auf, als in
den Jahren 1777—84 der Eiderkanal erbaut
wurde. Nun war es auch kleineren Seeschiffen
méglich, an die Stadt zu kommen. Durch diese
giinstige Lage zur See entwickelte sich hier
bald eine Industrie, so 1827 die Holler'sche
Hiitte in Biidelsdorf an der Obereider, die
Vorgiingerin der bekannten Ahlmann-Carls-
hiitte. Ihr gegeniiber liegt die chemische
Diingerfabrik.

Den gewaltigsten Aufschwung aber erlebte
Rendsburg 1895 durch die Eréffnung des
Kaiser-Wilhelm-Kanals. Jetzt wurde es eine
richtige Seestadt mitten im Binnenland. Wegen

der immer grofier werdenden Seeschiffe wurde
er erheblich verbreitert und vertieft.

Was fiir uns Seefahrer Rendsburg das Geprige
gibt, ist die Hochbriicke. Wenn sie auch nur
eine von den fiinf Hochbriicken ist, so mag sie
uns doch als die gewaltigste erscheinen.

Vielleicht mag es daran liegen, daB sie sich
s0 weit (iber das H#usermeer und iiber die
Kirchtiirme erhebt und in einer gewaltigen
Schieife von 4,3 Kilometer Linge iiber und um
die Stadt endlich wieder den ,normalen Boden"
erreicht. Wenn wir mit unserm Schiff unter
der Briicke dahinziehen, sehen wir fast immer
oben in der Hohe einen klitzekleinen Eisen-
bahnzug dahinkrauchen, der fast wie ein Spiel-
zeug anmutet. Und doch ist das oftmals der
Skandinavien-Expref, der auf seiner Reise von
Rom nach Kopenhagen, Oslo oder Stockholm

Die wachsenden Umschlag-
zahlen im Rendsburger Ka-
nalhafen machen immer
wieder Verbesserungen und
Erweiterungen der Hafen-

anlagen nétig.

sein ungestiimes Tempo biindigen muB, wenn
er bei Osterronfeld langsam die Briickenrampe
erklettert. Wie ein Spielzeug aber sehen auch
wir aus, wenn der Reisende aus dem Zugfenster
‘42 Meter unter sich ein kleines Schifflein
fahren sieht, und sei es ein 10 000-Tonner.

Hm, ja! Uns machen diese und auch die andern
Briicken keinen Kummer. Wir verheddern uns
mit unsern Toppen nicht im Filigranwerk der
Eisenkonstruktion. Es ist etwas ganz anderes,
was uns in Rendsburg Kummer bereitet. Die
Straflenbriicke ndmlich,

Die verdammte StraBenbriicke! Man will es
kaum glauben, wenn alte Seeleute erziihlen,
daB vor der Kanalverbreiterung {iber diese
Briicke auch die Eisenbahnziige rollten und
jetzt noch die Kleinhahn schnaubt. Bei dem
grofBziigigen Umbau des Kanals, bei welcher
Gelegenheit dann auch die neue Hochbriicke
entstand, hatte man wohl an die alte Dreh-
briicke gar nicht mehr gedacht.

Aber auch den Autofahrern ist sie ein Dorn
im Auge. Weil die Schiffahrt nun einmal vor

Die Strafiendrehbriicke dber
den Nord-Ostsee-Kanal, die
seit ihrer Erbauung im
Jahre 1912 ununterbrochen
im Bertieb ist, wird nun
bald der Vergangenheit an-
gehtiren, Ein Tunnel wird

sie hberflissig machen,

dem Landverkehr den Vorrang hat, haben Kraft-
wagen und Fulliginger eben zu warten, bis der
dicke Tanker oder das kleine Kiimo vorbei sind
und die Briicke wieder zugedreht ist, wenn
auch die Autos an beiden Ufern in langer
Schlange stehen.

Seit einigen Jahren tauchen in der Presse
immer wieder Nachrichten auf, daB dieser Stein
des AnstoBes endlich verschwinden und einer
zweiten Hochbriicke oder einem Tunnel Platz
machen soll. Die Entscheidung ist zugunsten
des Tunnels gefallen. Es wird hoffentlich nicht
mehr allzulange dauern, bis der erste Spaten-
stich zu diesem Projekt getan wird. Im Augen-
blick ist es noch so, daB im Jahresdurchschnitt
alle 8 Minuten ein Schiff und alle 8 Sekunden
ein Kraftwagen die Briicke passiert.

#
Die Seehafenstadt Rendsburg hat ihre Kai-
anlagen zum griften Teil unmittelbar am
Kanal. Dieser Kreishafen mit einer Kailinge
von 800 Metern erstreckt sich zwischen der
Hochbriicke und der Strafendrehbriicke. Lager-
hduser und hochragende Getreidesilos geben
ihm das Gepridge. Ol, Kohle, Getreide und
Baustoffe sind die Hauptumschlagsgiiter. Da-
nach kommt der Holzhandel, der in der Ge-
schichte Rendsburgs schon von jeher eine grofle
Rolle gespielt hat. Der Obereiderhafen dient
in erster Linie den Kiimos mit ihren Ladungen
an Formsand, Holz, Kohle, Kalkstein und
Splitt.
Natiirlich fehlt der Schiffbau nicht. Die Saat-
seewerft ist zwar ein Staatsbetrieb, doch ar-
beitet sie nach privatwirtschaftlichen Grund-
sdtzen und {ibernimmt neben den eigentlichen
Arbeiten fiir die Kanalverwaltung auch Re-
paraturen an Handelsschiffen, Die Werft
Nobiskrug ist voll beschiftigt mit Handels-
schiffsneubauten aller Art bis zum 6800-Ton-
ner, An der gegeniiberliegenden Kanalseite, in
Audorf, hat sich die Krégerwerft niederge-
lassen, die aus Warnemiinde gefliichtet ist,
Auch hier entstehen Schiffe bis zu 3500 t.
In Audorf ist auch der Dockplatz der Gute-
hoffnungshiitte, die jiingst die Olbohrinsel
yAdma Enterprise® fiir die BP als Teilhaberin
der Abu Dhabi Marine Areas Ltd. gebaut hat,
die inzwischen ihren Bestimmungshafen am
Persischen Golf erreicht haben diirfte.
Von den Rendsburger Reedereien sind die dem
Konsul Thomas Entz nahestehenden Firmen
wie die Nordfriesische Reederei, die Thomas
Entz Tanker G.m.b.H. und die Frisia Reederei,
die alle aus der Firma Zerssen & Co. hervor-
gegangen sind, die wichtigsten. Weiter zu
nennen sind die Translanta GmbH. und die
Ahlmann-Carlshiitte K.G.
Hunderte von neuen Wohnungen sind in den
letzten Jahren in Rendsburg entstanden, ja,
ganze Stadtviertel aus dem Boden gewachsen.
In das Gebdude des Stadttheaters ist die
schleswig-holsteinische Landesbiihne einge-

zogen, die Heimvolkshochschule wurde wieder
neu gegriindet und es hat sich hier auch die
einzige Steinerschule des Landes niederge-
lassen. ge.




SCHWERGUT AN BORD

Von Wolfgang Sell

sJamschadpur via Calcutta” steht auf den
schweren Motorenkisten, die am Sthamerkai
im Hamburger Oderhafen auf die Verladung
nach Indien warten, Wie das Greifwerkzeug
eines Rieseninsektes schwingt der eigentiimlich
geformte 120-t-Schwergutbaum der ,Linden-
fels" iiber eine 9-t-Kiste. Beim Hieven neigt
sich das Schiff ganz leicht auf die Seite. An
Deck neben der Luke stehen bereits Last-
wagen- und Baggerfahrgestelle. Auf der an-
deren Seite sind groBformatige Rohre festge-
zurrt.

Hinter der ,Lindenfels" liegt noch ein Frach-
ter mit den Hansa-Farben im Schornstein. Es
ist allerdings kein deutsches Schiff, sondern
ein gecharterter Inder, der 8 t schwere Triger-
bauteile und einige StraBenwalzen vom glei-
chen Gewicht an Deck liegen hat. GriéRere

Happen kann er mit eigenem Geschirr jedoch
nicht nehmen, tragen seine Ladebdume doch
hiochstens 10 t. Welch ein Unterschied zur
Leistungsfihighkeit des Schwergutgeschirrs der
wLindenfels"!

Um eine 8 t schwere Mercedeskiste zu heben,
braucht man natiirlich keinen 120-t-Baum,

Im Hafen von
Rotterdam
tibernahm

MS, .Braunfels”
den 185 t schweren
Reaktor.

Das Schiff hat einen
Ladebaum mit einer
Tragfdhigkeit von

205 t,

nicht einmal einen 30-t-Baum, wie ihn die
wLindenfels" neben ihren §-t-Biumen noch auf-
zuweisen hat. Die DD@G, ,Hansa“ hat sich auf
wesentlich grofere Brocken spezialisiert. Oft
sind es Lokomotiven mit Tendern von etwa
B0 t Gewicht, die nach Indien verladen werden
oder den Hiifen des vorderen Orients. Auf der
Ausreise wird als letzter Hafen nach Bremen
und Hamburg noch Rotterdam angelaufen, um
hier besonders gewichtige Stiicke als Decks-
ladung zu nehmen, die die Rhein-Giiterschiffe
herangebracht haben.

Links:

Auf der Reede von
Damman wird der
Kessei

abygeschleppt,

Rechis:
an der Pier ein
Fahrgestell

angebaut,




Links:

umgedreht

Redhls:

und von
Zugmaschinen

an Land gezogen
und zur Ralfinerie

geschleppt.

Die Schiffe vom Typ der ,Lindenfels" sind
nicht nur durch ihre Schwergutbdume bemer-
kenswert, sie fallen auch dadurch auf, daf ihre
Briicke auf der Back steht. Die ,Schwer-
athleten” der Hansa-Flotte sind es allerdings
noch micht. Die ,Birkenfels" und die Schiffe
der ,Goldenfels“-Klasse kinnen bis zu 165 t
bewiiltigen, die ,Bérenfels" und die ,Braun-
fels" sind sogar mit einem 205-t-Ladebaum
ausgeriistet.

Zu Anfang dieses Jahres hatte MS , Braunfels*
eine interessante Aufgabe durchzufiihren. In
Rotterdam nahm das Schiff einen Reaktor von
185 t Eigengewicht fiir die ,,Aramco’, die
Arabisch - Amerikanische Olgesellschaft, an
Bord. Er war fiir Damman am Persischen Golf
bhestimmt. Dort setzte man das Untier zu
Wasser, schleppte es an die Pier, baute ein
Fahrgestell an, drehte es um, zog es aus dem
Wasser und mit schweren Zugmaschinen an-
schlieBend zur Raffinerie. Damit die Réider
nicht in dem weichen Sandboden versanken,
hatte man die Reifen nur zu 75 %/, aufgepumpt.
Kapitin Maibohm, der Inspektions-Chef der
DDG. ,Hansa“, hatte diesen schwierigen Trans-
port selbst geleitet. Er verlief ohne jegliche
Zwischenfille.

Das 165 t tragende Schwergutgeschirr des MS. ,Kandeifels"
der DDG. ,Hansa®, Bremen. Erbaut 1954 von der AG.
<Weser", Werft Seebedt, Bremerhaven. 6998 BRT. 8000 PS5,
16,5 kn,

Alvikanische Eindniicke

Von Wolf Strobel

Es ist ziemlich kalt in Hamburg, als ich in den
ersten Tagen des Monats Januar an Bord
gehe, um im schwarzen Erdteil erstmalig an
Ort und Stelle afrikanische Eindriicke 2zu
sammeln und afrikanische Motive zu malen.

Drei volle Monate soll die Reise dauern.

tU'ber Antwerpen, Diinkirchen und Bordeaux
kommt die ,,Stubbenhuk" von der Reederei
Hanseatischer Afrika-Dienst, der ich diese
schone Reise verdanke, aus dem Kanal in den
Nordatlantik und nimmt Kurs auf die Kanari-
schen Inseln. Tiefblaues Wasser, blauer wol-
kenloser Himmel und ansteigende Temperatur
zeigen an, dall wir das winterliche Huropa
hinter uns lassen und es in flotter Reise den
wirmeren Zonen entgegengeht. Nach einem
farbenprédchtigen Sonnenaufgang i{iber der
langgestreckten Insel Fuerteventura passieren
wir einige Stunden darauf an Steuerbord Gran
Canaria mit Las Palmas und erblicken wenig
spiter den sich méchtig aus dem Mittagsdunst
heraushebenden, 3900 Meter hohen schnee-
bedeckten Pico de Teyde auf der Insel Tenerife,
Weiter geht die Fahrt slidwirts, dem ersten
afrikanischen Hafen, Dakar, entgegen und
bald kommt auch der seit Tagen mit Spannung
erwartete Augenblick: Afrika liegt greifbar
nahe vor mir!

Auf steiler Felskiiste sehe ich Hochhduser
modernster Bauart, eine prachtvolle Stadt-
silhouette, die aber, so will mir scheinen, eher
amerikanisch, als afrikanisch anmutet. Hier
komme ich in den ersten afrikanischen Hafen,
der neu und grofziigig angelegt ist und ge-
winne angesichts des grandiosen Hafenstadt-
komplexes den ersten Eindruck von afrikani-
schen Menschen, von den Farbigen, die ich in
ihrem Mutterlande zum ersten Male zu sehen
bekomme. Es ist frithmorgens. Bei 22 Grad
Celsius frierend sind sie in lange Gewiinder
gehiillt, tragen Pudelmiitzen und buntbemalte
Tropenhelme und vielfach sogar mehrere
Schals um den Hals. Wie sie da an den langen
Lagerhallen in Gruppen herumstehen oder am
Boden hocken, scheinen sie sehr unselbstiindig
und hilflos. Wie sie sich jedoch in ihre knall-
farbigen Umhiénge, Mintel, Decken und Tiicher

eingewickelt haben, wirken sie sehr malerisch,
wenn man von ihnen selbst auch gerade nur
die schwarzgrauen oder braunen Gesichter zu
sehen bekommt, aus denen dann und wann
blanke Zihne oder das Weill der Augen her-
vorleuchtet. Ich kann auf einmal gar nicht
schnell genug zeichnen, um diese neuen und
fiir mich auBerordentlich interessanten Typen
zu Papier zu bringen.

Mit Zeichenblock und Fotoapparat geht es zum
erstenmal in Afrika an Land. Das Fremdartige
hat mich gepackt und voller WiBbegier lasse
ich mich von dem schwarzen Menschenstrom
durch die StraBen treiben. Ich erreiche einen
grofien Platz im Zentrum der Stadt, auf dem,
gespeist aus weiteren vier Strafien, ein gewal-
tiger Fahrzeug- und Personenverkehr von
einigen korrekt uniformierten schwarzen Poli-
zisten nur mit Miihe geregelt werden kann. Es
ist der Platz vor dem grofen Eingeboren@n-»
markt, dem mein besonderes Interesse gilt. Ich
bin so liberwiltigt von der Fiille der farben-
pridchtigen Motive, daB ich wihlerisch werde
und mir das Leben und Treiben erst einmal
genauer ansehen will, Ohrenbetdubend ist das
ewige Gehupe der vorbeifahrenden gebrech-
lichen, mit Schwarzen iiberfiillten fensterlosen
Busse, das schrille Klingeln der vielen Fahr-
rider und das Schreien der Kinder. Neben dem
Eingang zum Markt haben sich zahlreiche
Bettler niedergelassen. Zwei Blinde singen laut
mit dem allgemeinen Krach um die Wette und
geben sich alle Miihe, den Voriibereilenden ihre
Gebrechen so deutlich vor Augen zu fiihren,
dall sie eher abstoBend, als bemitleidenswert
wirken. Kriippel kommen auf allen Vieren
herangekrochen oder auf dem Erdboden daher-
gerutscht, sitzen auf kiimmerlich zusammen-
gebastelten Rollwagen und halten mir ihre
schmutzigen Hinde entgegen: ,Give me
money, give me money!"

Auf dem Markt selbst stehen oder hocken die
Schwarzen hinter und vor ihren sehr primi-
tiven Verkaufsstinden oder auf dem rétlich-
braunen Erdhoden und bieten ihre Waren an.
Dazwischen wilzt sich auf kaum erkennbaren
Wegen eine dichte Menschenmenge dahin, er-
fiillt die staubige Luft mit viel Geschrei und
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einer dicken Wolke eigenartigen, fiir meine
europiiische Nase fremden Geruches. Hart-
nidckig lastet er iiber der Szene und wird nur
umso intensiver, je weiter ich in dieses Gewoge
vorstofle, um afrikanisches Marktleben aus-
giebig kennenzulernen. Er wird noch pene-
tranter, je mehr ich mich den Fleisch- und
Fischverkaufsplitzen nihere. Wenn schon der
Geruch mich stark mitnimmt, so ist der An-
blick der dort in der knalligen Sonne herum-
liegenden, von Fliegenschwirmen iiberzogenen
Fisch- und Fleischwaren so ekelerregend, daB
ich groéfte Miihe habe, aufkommende Ubel-
keitsgefiihle zu iiberwinden. Ich bin aber so
beeindruckt von der Fiille der Farben und dem
fremdldndischen Marktleben, daf ich mich be-
herrsche und weiter auf Motivsuche gehe.

Die Skala der angebotenen Waren, die sich
meinen Augen bietet, umfaft alles, was der
Eingeborene fiir sein tigliches Dasein bendtigt.
Billige Stoffe jeglicher Art und in den bunte-
sten Farben liegen in Stapeln auf der Erde,
oder werden von Haussas, den geborenen
Hiindlern unter den Schwarzen, turmhoch auf
den Kipfen getragen und laut schreiend von
ihnen angeboten. Zwischen diesen wild gesti-
kulierenden und feilschenden Héndlern ent-
decke ich auf einmal einen Schwarzen, der mir
besonders durch seine grofie schlanke Figur,
durch sein bis zum Erdboden reichendes blaues
Gewand und seinen gelblichweillen Spitzbart
auffillt. Scheinbar teilnahmslos steht er da auf
einen langen Stock gestiitzt inmitten der
Menge. Seine weille Kopfbedeckung ist iiber
der Stirn mit einem roten Band zusammen-
gehalten und hebt sich prachtvoll von dem mit
markanten Falten durchzogenen Gesicht ab.
Der linke Armel seines Gewandes ist hoch-
gekrempelt und gibt einen starkadrigen Unter-
arm frei, der hochgezogen, einen {iber der
Schulter hingenden, mit gelben, griinen und
roten Blumenmustern bedeckten Stoffbeutel
hiilt. Ein braunes Halstuch und ein violetter
Schal, lose umgelegt, vervollstiindigen das
auBerordentlich farbenprichtige Bild. Den
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Mann michte ich zeichmen! Ich schiebe mich
unauffdllig ndher heran und beobachte ihn
weiter. Uber den Dingen stehend, mit beinahe
giitigem Gesichtsausdruck, vielleicht sogar
etwas mitleidig, beobachtet er das aufdring-
liche Gehabe seiner Rassegenossen. Dieser Ge-
sichtsausdruck ist einmalig! Die breite Nase
und die wulstigen Lippen beherrschen das
schlank wirkende Gesicht, und so, wie er da-
steht, erinnert er mich lebhaft an eine Barlach-
figur. Ich frage ihn auf englisch, ob ich ihn
zeichnen darf. Er versteht mich nicht. Ich zeige
Zeichenblock, Kohle- und Farbstifte, filhre ihm
die Geste des Zeichnens vor, zeige ihm Geld
und Zigaretten als Bezahlung. Nein, er riihrt
sich nicht. Vielleicht ver-
steht er mich wirklich
nicht? Oder wundert er
gsich gar dariiber, daB
ich einziger Weiller un-
ter Tausenden von
Schwarzen ausgerechnet
etwas von ihm will ? End-
lich ist unter den Umste-
henden einer, der mich
versteht und mir helfen
kann. Er spricht mit dem
Alten und erreicht, dafB
er uns auf einen etwas
freieren Platz am Rande
des Marktes folgt. Hier
stellt er sich unaufgefor-
dert wieder genau so
hin, wie ich ihn wvorher
gesehen hatte, beide
Hiinde auf den langen
Stock gestiitzt. Ich bin
ganz begeistert von die-
sem Alten, setze mich
auf meinen Hocker und
fange an zu zeichnen. In
weniger als einer Minute
sind wir beide umringt
von einer dichten Menge
neugieriger Schwarzer.
Ich sehe aber nur mein
Modell, und mit gliickli-
cher Hand bringe ich die
Kontur auf's Papier. Ich
spiire nicht, wie die afri-
kanische Sonne unbarm-
herzig herniederbrennt,
wie mir der Schweifi in
Stromen am Korper her-
unterfliedt. Strich fiigt
sich an Strich und Farbe
kommt zu Farbe. Ich bin
so vertieft in meine Ar-
beit, da ich erst sehr
spét merke, wie um uns
herum der Kreis der
Schwarzen immer dichter
wird. Links und rechts
und sogar iiber mir, sie hiingen in Biumen und
stehen auf Kisten und Stiihlen, sehe ich nur
schwarze Gesichter. Alle Blicke sind auf mich
gerichtet. Mufl das ein Ereignis fiir sie sein!
Von auBlen dridngen immer mehr Zuschauer

CAPER

Lagos-Kanu

herbei, von innen wird zuriickgedridngt, aber
stetig wird der Kreis enger. Die Erwachsenen
lachen und grohlen, die Kinder schreien und
weinen. In diesem Getobe und Gewoge steht
mein Alter in eiserner Ruhe, wie ein Fels in
der Brandung, immer noch so auf den Stock
gestiitzt, wie er sich vor gut einer Stunde
hingestellt hat.

Allm#hlich spiire ich die immer bedrohlicher
werdende Nihe der schwarzen Korper, die
Hitze wird unertréiglich und ich beeile mich
fertigzuwerden. Ich packe ein, gehe auf den
Alten zu, bedanke mich und gebe ihm reichlich
Geld und Zigaretten. Er bleibt genau so
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schweigsam, wie er die ganze Zeit iiber war,
nimmt Geld und Rauchwaren entgegen und
wendet sich nur langsam ab. Und da geschieht
das, womit ich am wenigsten gerechnet habe.
Ich bin auf einmal umringt von 10, 15 ja 20
Negern, die alle Geld von mir haben wollen.
Ich bin iiberrascht. Wofiir ? Sie alle hiitten mir
geholfen, sie alle hiitten aufgepaBt, daB der
Alte nicht wegliefe. Wenn sie nicht gewesen
wiren, hiitte ich die Zeichnung nicht in Ruhe
anfertigen kénnen, mit der ich doch nun in
Europa grofie Geschédfte machen wiirde. Raffi-
niert, denke ich, die Burschen haben natiirlich
genau gesehen, daf ich noch Geld tiber behal-
ten habe und obendrein gleich festgestellt, daB
ich ein Neuling in diesem Lande bin.

Mit leeren Taschen, aber voll Freude iiber das
Erlebte und Geschaute kehre ich an Bord zu-
riick und genehmige mir erst einmal ein gut
gekiihltes Bier, das mir nach den letzten heiflen
Stunden besonders gut schmeckt.



Friedrich Martens,
Pionier der ‘Gronlandfahrt
Von Berend de Vries

Deutsche Seeleute sind seit einigen Jahren
wieder auf Walfang gefahren. Diesmal aller-
dings in die Antarktis, Da liegt es nahe, sich
fritherer Fangreisen, die in das Ndérdliche Eis-
meer fiihrten, zu erinnern. Dabei muf man
eines Mannes gedenken, der nur wenig bekannt
ist, obwohl er sich als Begriinder der Literatur
iiber die Gronlandfahrt und als erster Erfor-
scher der Pflanzenwelt Spitzbergens verdient
gemacht hat.

@
Wann begann die deutsche Gronlandfahrt ?
Sie wurde 1643 zunfichst von Emden aus er-
Offnet. 1644 trat Hamburg hinzu, und 1653
fuhren zum erstenmal Bremer Fangschiffe in
die Arktis. Liibeck, Gliickstadt und -andere
Hafenpliitze an der Nord- und Ostsee folgten
bald nach.

Jahrhunderte hindurch bildeten die Friesen
aller drei Stdmme, also Nord-, Ost- und West-
friesen, den fiihrenden Teil der Schiffsbesat-
zungen. Als Kommandeure, Steuerleute und
Harpuniere waren sie dabei, aber auch als
Matrosen, Speckschneider und elfjihrige Kajut-
wiichter. Und es waren besonders viele Insel-
friesen darunter, von Schiermonnikoog so gut,
wie von Borkum und Féhr.

Die Bezeichnung ,Gronlandfahrt’ ist im Laufe
des 17. und 18. Jahrhunderts zu einem Sammel-
begriff geworden. Man verstand darunter so-
wohl Fangreisen nach der Strafle Davis, also
dem eigentlichen Grénland, als auch nach
Spitzbergen,

Das Schrifttum iiber diese Fahrten ist nicht
sehr umfangreich. Als eine der #ltesten und
bedeutendsten Schriften iiber den Walfang in
jener Zeit ist nun die heute kaum auffindbare
Reisebeschreibung des Hamburger ,Schiffs-
barbiers — wie man damals den Schiffsarzt
nannte — Friedrich Martens anzusehen,
und Friedrich Martens ist der Mann, um den
es uns hier geht. Seine , Spitzbergische oder
Grénlidndische Reisebeschreibung gethan im
Jahre 1675 erschien 1675 in Hamburg. Sie ist
grundlegend fiir die gesamte einschligige Li-
teratur geworden. Ludwig Brinner, der griind-
lichste Kenner auf diesem Gebiet, hat in seinem
Buch ,Die deutsche Gronlandfahrt" ausdriick-
lich auf Martens hingewiesen. Martens' Buch
wurde ins Italienische und Holléindische iiber-
setzt. In den Jahren 1694 und 1695 kamen zwei
englische Ausgaben hinzu; die von 1695 wurde
noch 1855 von der Hakluyt-Society nachge-
druckt, ohne daB der Herausgeber es fiir notig
gehalten hiétte, auch nur den Titel des deut-
schen Buches zu bringen, schreibt Brinner
entrilstet.

Niheres iiber Friedrich Martens findet man in
einer Quelle, die Brinner entgangen zu sein
scheint. In einer Nummer der deutschen nau-
tischen Zeitschrift ,Hansa' vom Jahre 1896
ist sie enthalten, Demnach wurden damals
Friedrich Martens und sein Buch sozusagen
wieder entdeckt. Der amerikanische Botaniker
Theodor Holm erstattete in der Biologischen
Gesellschaft in Washington einen Bericht, in
dem er feststellte, daB bereits vor mehr als
zweihundert Jahren ein Deutscher, Friedrich
Martens aus Hamburg, die erste Beschreibung

Mit dem
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hat sich der Dichter Christian Morgenstern
in unsere gefliigelten Worte eingenistet.

Die Mowen sehen alle aus,

als ob sie Emma hiellen.

Sie tragen einen weilen Flaus
und gind mit Schrot zu schiefen.

Ich schiefie keine Mowe tot,

ich laf} sie lieber leben —

und fiittre sie mit Roggenbrot
und rétlichen Zibeben.

O Mensch, du wirst nie nebenbei
der Méwe Flug erreichen.
Sofern du Emma heilit,

sel zufrieden, ihr zu gleichen.

arktischer Pflanzen geliefert habe, Die ,Hi-
storia Plantarum" des englischen Naturfor-
schers John Ray enthiilt ein Kapitel, worin die
von Martens auf Spitzbergen gesammelten
Pflanzen aufgezihlt und beschrieben sind. In
einem Briefe an Dr. Hans Solane spricht Ray
mit groBer Bewunderung von den sorgfiltigen
Beobachtungen des Hamburger Botanikers.
Martens eigener Bericht erschien in seiner
oben erwihnten Reisebeschreibung. Er war
Arzt auf dem Schiff ,Jonas im Walfisch", das
bis zum 81. Breitengrad gelangte. Er besuchte
von dort den nordwestlichen Teil Spitzbergens
und sammelte hier eine Anzahl Pflanzen und
Tiere, die er mit nach Hause brachte. Viele
der in seinem Buche mitgeteilten Beobachtun-
gen zeigen, daf er ungewohnliche Tatkraft und
Geschicklichkeit als wissenschaftlicher Reisen-
der besafll. Er machte seine Reise zu einer Zeit,
wo Spitzbergen von einer groflen Zahl von
Walfiingern aus verschiedenen Gegenden Euro-
pas angelaufen wurde. So bedeutend war der
Handel, daf® von 1670 bis 1710 nicht weniger
als 2289 Schiffe diese Inselgruppe ansteuerten

und die fiir die damalige Zeit ungeheure Zahl
von beinahe 10000 Walen erlegten. Dig Be-
schreibungen der von Martens beobachteten
arktischen Pflanzen sind in dem dritten Teile
seines Buches enthalten, der iiberschrieben ist:
»von den Pflanzen so ich in Spitzbergen ge-
funden." Auf vier beigefiigten Tafeln sind vier-
zehn Pflanzenarten abgebildet. Die Diagnosen
sind zwar etwas verwirrend, aber doch viel
genauer als jene, die der gelehrte englische
Botaniker gibt, und die Zeichnungen ermig-
lichen die Wiedererkennung der Blitenpflan-
zen und einer der beiden Algen. Vergleicht
man die Liste der von Martens gesammelten
Pflanzen mit der im Jahre 1895 von dem
schwedischen Botaniker Nathorst gelieferten
Beschreibung der Flora Spitzbergens, so er-
kennt man, daB alle in jener Liste aufgefiihr-
ten Arten durch die spiteren Forschungsreisen
tatséchlich wieder entdeckt worden sind.

Auf Martens’ Reisebeschreibung beruht auch
Cornelius Gisbert Zorgdragers ,Beschreibung
des Gronlindischen Walfischfangs und Fische-
rey”. Das Werk, ohne Namensnennung des
Ubersetzers, auch ohne jeglichen Hinweis
{ibrigens auf Friedrich Martens’ Reisebeschrei-
bung, wurde 1750 bei Georg Peter Monath in
Niirnberg gedruckt. Es mufd aber schon friithere
deutsche Ausgaben davon gegeben haben, denn
Brinner nennt eine aus dem Jahre 1723. Der
Leipziger Antiguar Weigel, von dem die Ge-
sellschaft fiir bildende Kunst und vaterlin-
dische Altertiimer zu Emden das Buch im
Jahre 1904 erwarb, sprach die Vermutung aus,
A. Moubach sei der Ubersetzer. Vielleicht trifft
dies zu. Wir fanden nimlich in einem Jahr-
gang des Volksalmanachs der ,Maatschappij
tot nut van 't algemeen“ (1884) einiges lber
das holliindische Original dieses Buches. In
einem Aufsatz, , Tochten naar het Noorden",
weist der Verfasser, Mr. 8. Vissering, ausfiihr-
lich auf Zorgdragers Werk hin. Freilich war
es Vissering nicht bekannt, was Brinner spiiter
festgestellt hat, daf n#mlich das 1675 er-
schienene Buch des deutschen Schiffsarztes
Friedrich Martens dem hollindischen Werk
von Zorgdrager Pate gestanden hat.

Das hollindische Original heiBt: ,Bloeijende
opkomst der Alo de en Hedendaagsche Groen-
landsche Visscherij. Herausgeber ist Abra-
ham Moubach — eben der Moubach, in dem
Weigel den Ubersetzer vermutete. Das Buch
erschien im Jahre 1720; ein zweiter Druck kam
1728 heraus.

Es ist nicht immer leicht, aus dem geschraub-
ten Gelehrtendeutsch des achtzehnten Jahr-
hunderts etwas Verniinftiges herauszulesen.
Abraham Moubach mag zu seiner Zeit ein
gescheiter Mann gewesen sein — von nauti-
schen und schiffstechnischen Dingen aber hat
er nicht viel verstanden. Er iibersetzt sie falsch
ins Deutsche und wirft sie mitunter kunter-
bunt durcheinander. Man mufl daher diesen
gelehrten Wust nach Miglichkeit beiseite-
raumen, um zu der, wenn auch einfachen, so
doch begriffsklaren Darstellungsart des Kom-
mandeurs Zorgdrager selbst zuriickgreifen zu
kinnen.

Uber das Leben des Hamburger Schiffsarztes
Friedrich Martens ist bislang nichts Niheres
bekanntgeworden. Es wire reizvoll, wenn sich
doch noch eine Quelle auftun sollte, denn dieser
Pionier der Gronlandfahrt darf nicht vergessen
werden.
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Frische Wasche

Von Thilo v. Haugwitz

Auf fast allen deutschen Schiffen findet man
Chinesen als Wischer. Ich weil nicht, was die
gelbe Rasse zu diesem feuchten Beruf prédde-
stiniert, denn in China selbst hatte ich nir-
gends den Eindruck, daf dieses Volk bei seinen
eigenen Dingen {ibertriecben proper wire.
Immerhin, als Wischer sind sie unbezahlbar.

Man kann ihnen Hemden mit Tintenspritzern
oder Binder mit der beriihmten Speisekarten-
Kopie der letzten Woche geben, sie machen
alles wieder bliitensauber.

Auf einem Schiff fand ich ein ganz besonderes
Genie der nassen Kunst, das schier Unmig-
liches fertighrachte.

Bei unvorsichtigem Hantieren hatte ich mir
eines Tages eine Flasche Jod iiber den Pelz
gegossen. Das Hemd und die Leinenhose sahen
wie eine Generalstabskarte vor dem Angriff
aus, Ich warf sie kurzerhand in den Papier-
korb.

Dort erwischte sie mein Kammersteward, der
aus irgendeinem Grund auf den Chinesen nicht
gut zu sprechen war. Er trug das Zeug in die
Wiischerei und lief verlauten, ich wiinschte,
dafl es wieder sauber gemacht wiirde. Mit der
angeborenen Hoflichkeit seiner Rasse nahm
der Kummer gewohnte Mann die Sachen wort-
los entgegen.

Vier Tage spiter lagen sie wieder in strahlen-
der WeiBheit auf meinem Tisch. Selbst der
Steward, der sonst stindig etwas auszusetzen
fand, mufite diese Meisterleistung als gege-
benes Wunder kommentarlos hinnehmen.

Ich machte mich daraufhin auf den Weg nach
achtern, um meine Komplimente persénlich an
den Mann zu bringen.

Die ,normalen’ Temperaturen sind in den
Tropen schon recht beachtlich, aber in der
Wiischerei verschlug es mir fiir einige Sekun-
ken den Atem. Ich bewunderte den Gelben, der
es sogar noch fertigbrachte, mich hoflich an-
zugrinsen. Immerhin war das Mifitrauen tiber
meinen Besuch in seinen Augen nicht zu iiber-
sehen. Offenbar iiberlegte er krampfhaft, was
ich wohl bei ihm suche.

»Good morning, Max!" begann ich die Unter-
haltung. Da er mit der deutschen Sprache auf
heftigem Kriegsful3 stand, wollte ich ihm diese
Gehirnakrobatik ersparen. — Max ist iibrigens
die bundeseinheitliche Bezeichnung fiir alle
chinesischen Wischer. Es gibt dann héchstens
noch einen ,Obermax’' und einen Hilfsmax'.

Die Miene des Angeredeten hellte sich ein
wenig auf. Als ich thm beigebracht hatte, da
er in meinen Augen ,the best laundryman“
der Welt wiire, strahlte er. Seine Schlitzaugen
waren nur noch messerschmale Spalten, Man
hatte ihm nicht allzuoft anerkennende Worte
zukommen lassen.

wThank you, Mister!" kriichzte er mit seiner
ewig heiseren Stimme und wuchtete das
Biigeleisen auf den Tisch. — Er nannte alle
an Bord einschlieflich des Kapitdns kurzerhand
Mister'. Es ersparte ihm genau so viel Denk-
arbeit wie uns der Name ,Max'.

Immer noch hoflich ldchelnd griff er nach
einer neben ihm stehenden Flasche, nahm
einen kriiftigen Schluck daraus und prustete
ihn als feinverteilten Spriihregen durch das
undichte Gehege seiner Zidhne auf das vor ihm
liegende Hemd, um es anschliefend glattzu-
biigeln.

Ich schluckte einmal und noch einmal. Dann
zog ich mich halbverrichteter Dinge zuriick.
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Zunichst fiihlte ich mich als Arzt veranlafit,
gegen dieses Biigelverfahren wvielleicht doch
etwas zu unternchmen, mufite aber bei einer
kleinen Umfrage unter den Offizieren fest-
stellen, dafl das gemeinhin das iibliche Arbei-
ten der Chinesen wiire. Der Mann wiirde eher
die ganze Wischerel aufgeben, als zur Ande-
rung seiner Arbeitsmethode zu bewegen sein.
Die niichsten Tage kostete es mir einige Uber-
windung, in ein frisches Hemd zu schliipfen.

Um meine Anerkennung noch weiter zum Aus-
druck zu bringen — vielleicht aber auch mit
dem Gedanken, seine Mundhohle ein wenig mit
Alkohol zu desinfizieren —, schickte ich ihm
mit meiner niichsten Wische eine Kiste Bier
nach hinten.

Nie wieder! Er war zwel Tage betrunken, so
dall ich mit den Hemden ins Hintertreffen
kam und an der nichsten Abendgesellschaft
nicht teilnehmen konnte,

Fiir den Rest der Reise brachte der dankbare
Freund meine Wiische persénlich zu mir auf
die Kammer und redete mich nur noch mit
HSir" an.
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Hagung.

. und was habe ich an mir, das dich zuerst zu mir
hingezogen hat?

Kleiner Handel mit Ali Achmed
Von Gitz Bloemen

»0.K., my friend, give me three and a half
pound and it's allright!" — |, Here, every fine
teaservice made in Japan only nine pounds,
my friend.”

Solche und #hnliche Angebote in Massen, zer-
lumpte Fellachen, die billigste Ware zu sagen-
haften Preisen anbieten, schreiende Hiindler
und iiber allem die sengende Sonne des Roten
Meeres; das sind die Erlebnisse eines See-
mannes auf der Reede von Suez.

»Leggo Anker“! Kaum ist unser Schlickhaken
zu Wasser, da kommen sie auch schon, die
groBen Flachboote mit ihren altertiimlichen
Lateinersegeln, bunt bemalt. Ja, das muffi man
den Alis und Achmeds lassen, ihre Boote
haben sie in SchuB, ganz im Gegensatz zu der
darauf befindlichen Besatzung.

Ich glaube, die alten Piraten und Flibustiere
mégen nobler ausgesehen haben, als das, was
sich jetzt, angetan mit Kleidungsstiicken, die
Gott weill woher stammen mochten, iiber un-
ser Deck ergofl, Jeder will natiirlich der Erste
sein, um das grofte busines zu machen; ver-

stéindlich, denn wenn es unserm Alten zuviel
wird, jagt er den grofiten Teil der Bande wie-
der von Bord, und die Langsamen haben dann
das Nachsehen.

Kurz nach dieser Masseninvasion handelswiiti-
ger Orientalen gleicht unser Achterdeck einem
Basar. Man kann so ziemlich alles kaufen, vom
Taschenmesser iiber echt orientalische Wand-
teppiche (made in Germany), bis zum Reise-
koffer, auBlen Leder, innen die allerfeinste
Pappe; natlirlich verarbeitet, so dal Hein See-
mann nicht so schnell merkt, was fiir einen
Fang er gemacht hat und sich hichstens spi-
ter dariiber wundert, dafi bei heftigem Regen-
wetter sein neuerstandener Koffer sich etwas
sonderbar benimmt und langsam in seine Ur-
bestandteile aufzuldsen droht.

Ja, auf’s Handeln und Feilschen verstehen sich
die Sthne Cleopatras! Mit dem allerunschul-
digsten Gesicht der Welt, dabei wild mit Hiin-
den und Fiissen redend, als ob es um ihr eige-
nes Leben ginge, bieten sie einem ihre Wun-
dergegenstinde an zu Preisen, die wohl auf
keiner Bérse notiert sind, spielen dabei den
gutmiitigen gepreliten Hiindler, wenn sie nach
langem Feilschen die Ware fiir nur den halben
Preis abgegeben haben. Das gie dahei den
Kiufer immer noch anstiindig iiber’'s Ohr ge-
hauen haben, scheint die Briider gar nicht zu
riihren.

Unangenehm beriihrt ist Achmed aber, wenn
man versucht, ihn iiber’'s Ohr zu hauen, so wie
es Jonny auf unserer ,Esso Hamburg® ver-
suchte.

Fein séduberlich mit aller Sorgfalt hatte er ein
paar Stangen Camel zurechtgemacht. Von au-
RBen tadellos, wie vom Schiffshindler, innen
aber Holzwolle und Papier. Achmed aus Suez
war sofort bereit, ein gutes Geschiéft zu
machen, und se wurde unser Jonny seine
Wunderstangen auch prompt los, ohne daR
Achmed auch nur den geringsten Verdacht
schipfte. Freudestrahlend zog Jonny mit einer
dafiir eingetauschten Tasche ab und die ganze
Gang freute sich mit ihm, weil diesmal Ach-
med der Geprellte war. Aber es sollie anders
kommen. Noch kurz vor dem Vonbordgehen
fiel einem der Hindler ein, daB er schnell noch
eine Zigarette rauchen kiénnte. So offnete er
eine der Camelstangen und merkte nun die Be-
scherung natiirlich sofort. Der Krach, den die
Brilder machten, klingt mir heute noch in den
Ohren. Ein geprellter Araber ist eine Studie
fiir sich, und das Lamento, was er dabei voll-
fiihrt, mul man selbst erlebt haben. Natiirlich
zog die ganze Bande geschlossen hinauf zum
Kapitdn. Unser Alter, der ja auch seinen Hu-
mor hat, konnte sich das Lachen kaum ver-
beillen, als vor ihm ein entriisteter Araber
stand mit einer Miene, als wollte er ungefihr
sagen ,und so etwas mufl mir armen ehr-
lichem Manne nun passieren.” Dabei hielt er
die halbgeitffnete Zigarettenstange in der
Hand und Holzwolle und Papier fielen zu
Boden. Das Ergebnis war, da Achmed zwar
seine Tasche zuriickbekam, aber tiichtig aus-
gelacht wurde und sich wvielleicht im Stillen
gesagt hat: ,Was du kannst, konnen andere
schon lange!"

Klare Ausdrucksweise

Auf einem Fahrgastdampfer einer Donau-
Dampfschiffahrts-Gesellschaft konnte man fol-
genden Anschlag lesen:

wDer BSchiffsfilhrer hat in allem, was das
Dampfboot selbst, dessen Leitung und Erhal-
tung, sowie die Aufrechterhaltung der Ord-
nung auf demselben betrifft, iiber Mannschaf-
ten und Passagiere, welche ihrerseits wver-
pflichtet sind, sich dem ihm bzw. von dem mit
der Aufsicht iliber die Passagiere besonders
beauftragten Angestellten getroffenen Anord-
nungen ohne Widerstand zu fiigen.”
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Der Packet-Segler

~Von Ludwig Dinklage

Philadelphia, den 23, Dezember 1846.

Herzliebste Schwester Mathilde!

Nun sind bereits sechs Wochen verstrichen,
seitdem wir auf dem Delaware-River anlang-
ten. Delaware, das klingt nach Indianern und
Trappern, klingt nach den Jungsbiichern, die
unsere Briider mit heilen Wangen verschlan-
gen. Aber die Stadt Philadelphia, die uns mit
kaltem regnerischemn Wetter gewill nicht ge-
rade sehr freundlich begrii3te, hat uns in bezug
auf Indianerromantik doch gar zu sehr ent-
tduscht. Gerade, sich rechtwinklig kreuzende
Strafen, eine Universitidt, eine Akademie der
Naturwissenschaften, eine riesige Offentliche
Bibliothek, die beriihmte American Philosophi-
cal Society, lassen vergessen, dal noch vor
einemm Menschenalter hier die ersten Weillen
skalpiert wurden. Uberall trifft man auf
Deutsche, und wer nach Norden wandert, in
die Germantown, hat das Gefiihl, in einer
deutschen Kleinstadt zu sein. Noch wohnen
wir im Hotel Crillon, blicken auf die ver-
schlammten Ufer des Schuylkill River und
warten.

Viele Deutsche besuchen uns tiglich. Auch
Kapitin Wencke ist allabendlich ein Stiind-
chen unser Gast. Nun soll morgen die ,MARIA
LOUISE" wieder zur Weser auslaufen, und so
hoffe ich, daf Du um Ende Januar herum im
Besitze meines Briefes bist. Herr Kapitin
Wencke versprach uns, Dir dieses Schreiben
selbst zu iiberbringen.

In Gedanken sehe ich Dich jetzt in Deinem
gemiitlichen Heim am Osterdeich sitzen und
Weihnachtsvorbereitungen treffen. Vielleicht
sprichst Du auch gerade ilber Stuckens neues
Schiff, die ,MARIA LOUISE“. GewiR, der
Schiffbaumeister Rickmers in Bremerhaven
auf der Geestehelle hat eine ganz vorziigliche
Arbeit geleistet. Aber schlieBlich sind es doch
der Kapitiin und sein Volk, die dem Schiff das
Leben einhauchen. Und was haben wir fiir eine
hervorragende Besatzung, vom Kapitin ange-
fangen bis zum letzten Kajiitenjungen! Es sind
alles Kinder aus den Wesermarschen.

Du hast das Schiff gesehen, als wir absegelten.
Du hast uns selbst an Bord gebracht. Mit
seinen 270 Lasten ist die ,MARIA LOUISE"
nicht nur der neueste, sondern auch der grifite
Packetsegler der Flotte D. P, Stucken & Sohn.
Der Kapitéin sagte mir, er triige die Takelung
eines Vollschiffs. Ich verstehe mich nicht recht
darauf, was das bedeutet. Es mufi aber etwas
ganz Besonderes sein. Wenn wir auf See einer
Bark oder gar einer Brigg begegneten, hatte
unser Volk fiir diese nur einen geringschiitzi-
gen Blick iibrig. Ein Vollschiff mufi demnach
etwas Ahnliches sein wie ein Vollblut der
Meere.

Ich will Dir jetzt von der Einrichtung erzédhlen.
Zunichst einmal der Damensalon. Du wirst es

mir als Frau nicht iibelnehmen, wenn ich
gerade mit diesem beginne. Da er aber nun
einmal ganz im hinteren Ende des Schiffes
liegt, ist es schon ein logischer Anfang, ihn
zuerst zu beschreiben. Aus sechs grofien, vier-
eckigen Fenstern blickt man hinaus aufs Kiel-
wasser. Als wir weserabwiirts zogen, sah ich
durch diese Fenster die Deiche verschwinden,
die Bake auf dem Hohenweg kleiner und
kleiner werden, das winzige Boot mit dem
getannten Segel den Lotsen zuriickbringen zur
Weser-Galiot und sah endlich die grauen Kopfe
der Nordseewellen mit ihren bleckenden, gelben
Zihnen auf das Schiff zurollen. Es hob sich,
es senkte sich. Man sal wie in einer Schaukel.
Mir wurde eigenartig zu Sinn. Ich muBte
meinen Blick abwenden von diesem Aufruhr
der Elemente, Da entdeckte ich mein Spiegel-
bild. In der Mitte zwischen den Fenstern
prangte ein grofler Spiegel im breiten Gold-
rahmen, Ich erschrak. Das sollte ich sein? Ein
golches Frauenzimmer war ich, mit wildem,
zerzaustem Haar, alle Farbe aus dem Gesicht
gewichen, die Taille in unordentlichen Falten,
das Umschlagetuch
nicht  richtig ge-
schlungen? Ich er-
schrak so sehr, daB
ich mich erstmal auf
eins der Sofas setzen
mufite, dessen roter

In solchen Kammermn reisten
vor 100 Jahren die Passa-
giere I. Klasse auf den Seg-
lern diber den groBen Teich.
Zweistockige Kojen, durch
kunstvell drapierte Gar-
dinen und Vorhénge vor
Licht und Luft geschiitzt, ein
wadkliges Tischchen, Stihle
und Hodker waren damals
schon ein grofer Luxus.

Pliisch mir einladend zuldchelte. Mir gegen-
iiber sal} schon eine andere Dame. Es war die
Gattin eines Unternehmers, der bereits seit
einem Jahre in Pennsylvanien war und ein
reizendes kleines Gartenhiduschen in German-
town besaB. Man sagte, daB er nach einem
neumodischen Ol suche, von dem die Welt noch
viel reden wiirde, Die Dame hatte ihr Buch
aus der Hand gelegt und hielt den Kopf ge-
stiitzt. Ein paarmal seufzte sie tief auf. Mit
einem unauffélligen Blick musterte ich sie.
Thre griinliche Gesichtsfarbe fiel mir auf. Wie
war das moglich? Plétzlich sprang sie auf,
hielt sich ein Spitzentiichlein vors Gesicht,
eilte nmach vornm, ohne mir einem Grufl zu
ginnen, Verwundert blickte ich ihr nach, Ich
sah, wie sie sich mithsam an der Riickenlehne
ciner langen Bank entlang tastete. Sie war
bereits im Herren-
zimmer, das sich un-
mittelbar an unsern
Salon anschlofi. Kei-
ner der dort anwe-
senden Herren bot
ihr bereitwillig den

Der Herrensalon auf den
Packetseglern um die Mitte
des vorigen Jahrhunderts
war zwar gerdumig, aber
durch den gewaltigen Tisch
und die langen Banke fir
unsere Hegriffe hdchst un-
gemiltlich. Etwas anheimeln-
der dagegen wirkte das
dahinterliegende kleine Da-
menzimmer,

Arm an, sie zu stiitzen. Man bheachtete die
Dame gar nicht. Die Herren sogen gelangweilt

an ihren Zigarren, mit todernsten Gesichtern.
HEs fiel mir jetzt erst auf, dafl die Zigarren
kalt waren. Von der Decke hing eine Petro-
leumlampe. Sie pendelte, hierhin — dorthin.
Warum pendelte denn die Lampe? Einer der
Herren hatte sein goldenes Crayon auf den
Tisch gelegt. Es rollte hin und her. Warum
rollte es? Plétzlich kam es mir zum Bewufit-
sein: das Schiff schlingerte und den Herren
war es unbehaglich zu Mut.

Ein Matrose kam daher, ldchelte mich an,
lichelte mich mit einem unverschimten Ge-
sichtsausdruck an. Dann hiingte er ein Stiick
Segeltuch {iber den Spiegel. Ich wollte ihn zur
Rede stellen, diesen Riipel, wollte ihn riigen
wegen seines unziemenden Benehmens. ,, Wes-
halb verhédingen Sie den Spiegel?” konnte ich
nur fragen. — ,,Oh, Madame, keiner sieht sich
gern in solchem Zustand, wenn ihm die See-
beine zu wachsen beginnen. Wir tun es nur
wegen der Seekrankheit.'

In Gegenwart einer Dame wagte dieser Riipel
es, von Beinen zu reden, Du Liebe! Hatte ich
wirklich schon nach zwei Tagen von Bremen
meine gute Erziehung so weit vergessen, daB
ich mich nicht sofort beschwerdefiihrend an
den Kapitiin wandte? Aber der Matrose hatte
recht. Ich bin die ganze Reise nicht wieder
seekrank geworden, nur durfte ich nicht in
einen der zahlreichen Spiegel blicken. Noch
viel mehr bemerkte man die Bewegungen des
Schiffes, wenn man im Spiegel sah, wie alles
pendelte. Ich finde, es waren reichlich viel
Spiegel In den Salons. Sobald das Wetter
schlecht wurde, hatte man sie auch jedesmal
verhiingt.

Doch ich war dabei, Dir von der Einrichtung
des Schiffes zu erzidhlen. Du kennst nun den
Damensalon und ein Zipfelchen des Herren-
zimmers. Dieses liegt vor unserm kleinen, aber
geschmackvollen Salon, Durch das Herren-
zimmer bohrt sich der Kreuzmast, mitten
durch den schweren Tisch aus rotem Brasil-
holz. Zu belden Seiten befinden sich Polster-
bénke. Kein Sonnenstrahl dringt in dieses
Zimmer. Gegen die AuBenwand des Schiffes
stoflen viele kleine Zimmer oder Kabinen, wie
sie an Bord heiBen. Jedes Zimmerchen hat
zwei oder vier Betten, immer zwei iiberein-
ander angeordnet. Reizvoll sind davor Mull-
gardinen drapiert. Ein kleiner praktischer
Waschtisch, ein Schreibtischchen, ein paar
Sessel und Hocker vervollstindigen die Ein-
richtung.

In der I. Kajiite, die wir hier hinten bewohnen,
sind wir nur wenige: die Gattin des Unter-
nehmers und ich als einzige Deutsche, dann
zwel amerikanische Damen mit ihren Kindern.
Im Herrenzimmer finden wir sechs Herren,
darunter Eduard, meinen Mann, und fiinf
Amerikaner. Die II. Kajiite ist etwas besetzter.
Sie liegt im Mitteldeck. Ich sah einmal fliichtig
ihre Binrichtung, Es ist alles viel einfacher
gehalten, nicht dieser Uberschwang an Spie-
geln und goldenen Stukkaturen. Die Winde
sind schlicht hellbraun gestrichen und ge-




masert, Man sucht vergeblich nach seidenen
Vorhiingen. In den Kabinen findet man vier,
sechs oder acht Betten.

Dann ist noch das Zwischendeck zu nennen. Es
ist lbervoll. Einmal warf ich einen fliichtigen
Blick in das dunkle Loch, das in dieses tiefe
Verliel hinunterfiihrt. Es graust einem, wenn
man bedenkt, dal es Leute gibt, die so iiber
das Weltmeer reisen miissen. Um frische Luft
zu atmen, haben sie nur ein winziges Stiick-
chen Vordeck fiir sich. Dort sonnen sie sich
auf der Luke. Wie uns Herr Kapitin Wencke
sagte, sollen im Zwischendeck fast nur Polen,
Galizier und Russen reisen.

Doch halt, liebe Schwester, ich habe Dir noch
gar nicht erzihlt, was kiirzlich der ,Pennsyl-
vanien Observer* zu berichten wulite: ,, Bremer
Vollschiff rettet einen Franzosen“ war der
Aufsatz liberschrieben., Es hiel darin: ,,Wenn
irgendwo ein Feldherr eine Schlacht gewonnen
hat, so hallen die Zeitungen wider von seinem
Lob. Edle Handlungen, deren Zeuge nur die
einsame See ist, sind nur zu bald vergessen.”
Als Bremerin brauche ich Dir nicht zu sagen,
wie recht der Schreiber hat.

Du weifit, daB ein Segelschiff, aus dem Kanal
kommend und nach der Neuen Welt bestimmt,
nicht einfach westwiirts segeln kann. Nein, wir
miissen vielmehr einen grofien Bogen nach
Siiden fahren, bis wir endlich auf @stliche
Winde stollen, vor denen wir dann bequem den
ersehnten Kontinent erreichen ktnnen. Wenn
der Weg so auch gut um die Hilfte linger
wird, brauchen wir doch erheblich kiirzere Zeit
dafiir, als wenn wir uns milhsam gegen die
ewigen Westwinde ankdmpften.

In einem englischen Hafen waren noch einige
Fahrgiste fiir die I. und II. Kajiite dazuge-
kommen, so dafl wir jetzt ein volles Haus
haben. Neue Zwischendecker erhielten wir je-
doch nicht, Nun waren wir mitten im gefiirch-
teten Golf von Biscaya. Eines Morgens wurden
wir durch Kommandorufe aufgeschreckt. Wir

Oh, diese Wollhandkrabben!

eilten an Deck und sahen ein Schiff treiben.
Es hatte ein Notsignal gesetzt und léste Biéller-
schiisse. Wir hielten darauf zu und sahen, daf
es dem Sinken nahe war., Hin Sturm hatte
Fock- und Grofimast iiber Bord geschlagen.
Das neben dem Schiff treibende Takelwerk,
von dem es sich nicht hatte befreien kinnen,
schlug fortgesetzt gegen die Planken und
hatte, wie Kapitin Wencke durch sein Fern-
glas feststellen konnte, dem Rumpf bereits ein
erhebliches Leck beigebracht, Es war wohl
nicht mehr zu dichten gewesen. Ein paar
weitere Schiffe hielten sich in unmittelbarer
Niihe. Vom Schiffsvolk horten wir, dald man so
etwas ,,beigedreht liegen” nennt.

Kapitin Wencke lieB jetzt viele Segelmandver
machen. Unsere ,MARIA LOUISE" fing ent-
setzlich an zu schlingern. Einem der Herren,
der im Salon ein Glidschen Burgunder trank,
ergofd sich die Flasche iiber die weille Weste.
Er war sehr exaltiert und wollte sich in einem
Brief an Herrn Stucken beschweren.

Ich mulfite an die armen Kerle dort driiben auf
dem Wrack denken. Wie mufl denen jetzt zu
Mut sein? Herr Sévérin, der Kapitin jenes
Schiffes, ein ganz reizender und liebenswiirdi-
ger Herr, der die folgenden zwei Tage auf dem
Sofa im Herrenzimmer schlief, bestidtigte mir
in unseren Unterhaltungen, wie recht ich mit
meinen Vermutungen hatte.

Wacker hatten sie drilben gekdimpft, tage- und
nichtelang. Der Sturm jedoch war stédrker als
sie. Das Schiff wurde entmastet. Als Spielball
der Wellen trieb es umher. Die Franzosen ver-
suchten, einen Notmast 2zu errichten. Ihre
Kréfte reichten nicht mehr aus. Die Triimmer
des umhertreibenden Takelwerks zerschlugen
die Planken. Sie mullten pumpen, ununter-
brochen pumpen, Trotz aller Mihen gelang es
dem Zimmermann nicht, das Leck zu dichten.
Tag und Nacht wurde gepumpt. Vom ewigen
Drehen der Handeln loste sich die Haut von
den Hiinden, Mit Lappen umwand man das
blutige Fleisch an den
Handfldchen, Salz-
wasser drang in die

Wunden ein. Es
brannte wie Feuer.
Das Schiffsvolk bi
die Zdhne aufeinan-
der und pumpte, pump-
te, pumpte. Manch
heiBes StoBgebet
drang zum Himmel.
Der Herr hatte sie
erhort, so glaubten
die Schiffbriichigen,
als das erste Segel in
Sicht kam. Es trug
die dreifarbige Flagge
Oraniens. Keine Hand
riihrte sich zu ihrer
Rettung. ,Die See
ging ihnen zu hoch",
sagten nachher die
Geretteten.

Das Schiffsvolk
pumpte, pumpte,
pumpte. Wieder naht
ein Schiff. Es ist
nachts. HEin brennen-
des Teerfaf auf der
Roof hat es herbeige-
rufen. Xine groBe
Bark ist es, nach dem
Schnitt der Segel eine
von den EBElackwall-
Fregatten. Breitbei-
nig steht die Besat-
zung hinterm Schanz-
kleid, sieht den Tao-
deskampf der Bark.
Aber nichts geschieht.
,Die See ging ihnen
zu hoch*, sagten uns
nachher die Gerette-
ten.

Schier verzweifelt sind die Schiffbriichigen.
Immer wieder werden sie von Kapitin Séverin
aufgemuntert, doch weiterhin auf Gott zu ver-
trauen. Nur Er kann die Rettung bringen. Wo
Menschenmacht und Menschenwillen versagen,
da bleibt nur Seine Hilfe.

Weitere Schiffe kommen, herbeigelockt durch
das néchtliche Fanal. Mit flehend erhobenen
Hiinden stehen die Schiffbriichigen an den
Riisten, winken und gestikulieren zu den
Schiffen hintiber., Keine Hand riihrt sich zur
Rettung. Man bleibt nur in der Nidhe, wartet,
pis sich das Wetter bessert. ,Die See ging
ihnen . . ." sagten nachher die Geretteten.

Gerade zur rechten Zeit hat der Herr die
»MARIA LOUISE" und ihren Kapitin Claus
Wencke diesen Weg gefiihrt. Keine drei Stun-
den mehr konnte sich das sinkende Schiff
halten. Unser Kapitin meint, es sei Christen-
pflicht, seinen Nebenmenschen Rettung zu
bringen. Thn schert es nicht, dal die See so
hoch lduft.

Ich sehe Kapitin Wencke noch vor mir, wie er,
auf dem Achterdeck stehend, ruhig seine Be-
fehle erteilt, wie das Schiffsvolk die Takel
unter der Grofrah anschligt, um damit das
Boot zu Wasser zu lassen, wie er aus dem
ganzen Volk, das sich freiwillig zum Rettungs-
werk gemeldet, die Bootsmannschaft auswahit.
Es sind der Untersteuermann und vier Matro-
sen. Ich sehe es noch, liebe Sehwester, wie die
Minner an den Riemen reifien, wie sie bei der
sinkenden Bark ankommen, wie eine Leinen-
verbindung mit dem Wrack hergestellt wird,
wie sich einer nach dem andern ins Wasser
fallen ldBt, hiniibergeholt wird ins Grof3boot.
Bis der letzte Mann sicher an Deck der
~MARIA LOUISE" steht.

Unter den Passagieren wurde gleich eine
Sammlung veranstaltet. Der Erlds, Kleidungs-
stiicke und Miinzen, wurde unter den Schiff-
briichigen ehrlich geteilt, Es war die fran-
zosische Bark ,L’APHRODITE" aus Nantes,
die vor unsern Augen unterging.

Wir liefen zuniichst Bilbao an, um in diesem
spanischen Hafen die Schiffbriichigen abzu-
setzen. Franzosische Kaufleute gaben dort
Kapitin Wencke und der ,MARIA LOUISE"
zu Ehren ein Festmahl, und der Konsul zahlte
unserm Kapitdn eine betrichtliche Summe aus.
Nein, ein bremischer Kapitin nimmt kein Geld
dafiir, Menschen gerettet zu haben. Noch ein-
mal lie@ er die Schiffbriichigen in das Herren-
zimmer der ,MARIA LOUISE" kommen und
sagte ihnen in seiner schlichtem Art: ,Thr
armen Kerle seid schlimm genug daran; dankt
Gott fiir eure Rettung, Ich nehme kein Geld
dafiir, daB ich Nebenmenschen, die in Not sind,
das Leben zu retten suche, selbst nicht mit
eigener Gefahr. Das Geld gebe ich euch! Nun
fahrt nach Haus, tut euch etwas zugute und
seid ordentlich und brav! Adieu!*

Nach diesem Zwischenfall ging die Uberfahrt
iiber den Atlantischen Ozean ohne weitere Er-
eignisse schnell vonstatten. Vor einigen Tagen
kam nun das Packetschiff aus Le Havre. Es
brachte die letzten Pariser Gazetten mit. Auch
in diesen konnte man etwas lesen von der
Rettungstat des Kapitin Wencke. Sie ist auch
Konig Louis Philippe zu Ohren gekommen, der
deshalb eine Miinze prédgen lieB. Diese soll
unserm Kapitin zusammen mit einem Dank-
gehreiben demniichst in Bremen durch den
franzosischen Konsul iiberreicht werden.

Nun, licbe Schwester Mathilde, darfst Du es
mir nicht veriibeln, wenn ich jetzt den Brief
schlieBe. Morgen geht die ,,MARIA LOUISE"
wieder in See. Sie soll meine Griifie in die alte
bremische Heimat tragen.

Erfreue Dich gleich mir einer ausgezeichneten
Gesundheit und sei in Liebe umarmt von

Deiner Schwester Martha,




Helmut

Vater kommt von See zuriick. Viele Monate
war er fortgewesen, auf Trampfahrt. Morgens
um 10 Uhr schon klingelt er an der Wohnungs-
tiir. Mutti weil vor Freude nicht wohin.
,Du, Vati, um eins kommt Helmut aus der
Schule. Du muBt dich in der Schlafstube ver-
stecken. Das wird 'ne Uberraschung geben fir
den Jungen!“
Vater versteckt sich.
Helmut kommt piinktlich nach Haus, kachelt
seine Biichermappe in die Sofaecke. Einen
Augenblick spiter stiirmt er in die Kiiche.
,Mutti, Mutti! Vati ist da! Wo ist Vati?®
»Vati hier ? Weif} ich nix von®, heuchelt Mutti.
,Doch, doch, ganz bestimmt. Die Lokusbrille
war ja hochgeklappt.”

*

Franzésisches Kino

In den franzosischen Kinos ist es {iblich, drau-
Ben die Linge des Films in Minuten anzuzei-
gen. Das ist sehr praktisch. Kiirzlich las man
an einem Kino in Marseilles: ,Besetzung des
Suezkanals durch unsere Truppen — Dauer
5 Minuten®.

#

Gefdahrlicher Kurs

Das Schiff liegt in Bremen, im Europa-Hafen.
Otje Piepgras, blonder Matrose darauf, hat sich
bald ein Midchen angelacht. Hand in Hand
gehen sie in den Biirgerpark. Da ist es am
billigsten. Meint er. Sie gehen in die aller-
HuBerste Kcke, wo die Zebras und Kinguruhs
sind. Arm in Arm schlendern sie wieder in
Richtung Stadt.

,Und jetzt sind wir verlobt, Otje!"

. Verlobt 7 Wieso, warum 7

Sie lidchelt ihn gliickstrahlend an.

Da fillt sein Blick auf ein grofies Schild am
StraBenrand: ,Das Betreten der unbeleuch-
teten Wege geschieht auf eigene Gefahr."
Warum hat er das Schild nicht schon vorher
gelesen ?

bei Schmunzelauge

Die Sonne bringt es an den Cag

.Sagtest du nicht, Hein, du wirst als Wachmann an Bord
gewesen?”

Die Medizin
Ole Sagepiister ist ‘Zimmermann auf dem
guten Schiff ,Euphorbia Ziegensteertsky".
Fiinfzig Jahre lang ist er nicht krank ge-
wesen. Nun hat es ihn. Im Magen und im
Darm. Er muf3 zum Schiffsarzt.
,Na, Blaubiidel, wo fehlt es denn?“ begriit
ihn der Medizinmann.
,Tscha, Herr Doktor, ich kann da nicht mehr
so hingehen, wo ich sonst morgens immer so
hingehe."
,Und wie lange haben Sie das schon 7"
,Das habe ich, ja, das habe ich so ungefdhr
seit Kap Palmas."
,vier Tage also 7"
»Tscha, das ist das woll.”

+Was Verkehrtes gegessen ? Zu viel gesoffen®"
,Nee, nicht mehr als sonst."
+Hm, wollen mal sehen. Nehmen Sie diese Me-
dizin. Morgens, mittags und abends, immer
nach den Mahlzeiten einen ER16ffel voll. Neh-
men Sie doch gleich die ganze Buddel mit.
Was iibriggeblieben ist, bringen Sie mir
wieder.”
»Danke, Herr Doktor!*

#
Nach drei Tagen kommt der Zimmermann
wieder zum Arzt.
,Na, Herr Sagepliister, alles wieder im Lot?"
nAlles klar, Herr Doktor! Hat fein geholfen.”
,Das ist fein. Ist auch 'me gute Medizin."
,Und was ich mnoch fragen wollte, Herr
Doktor 7%
»Was denn, Blaubiidel 7*
,Ob ich dann wohl die Buddel behalten kann?
Ist noch 'ne Menge in.“
,Die Buddel behalten? Warum denn das? Ich
denke, das ist alles wieder in Butter?*
»Nee, da nicht fiir. Man bloB fiir die Mobel.
Fiir die in der Ingenieurmesse. Die sind schon
so schibig."
Fiir die Mobel 7
,Steht hier doch auf der Buddel, Herr Doktor.
Hier, da steht es.” Der Blaubiidel weist mit
dem Finger auf das Etikett.
Firbt den Stuhl dunkel”, steht da wirklich
schwarz auf weifl.

*

Der Schiffsjunge

Ebby Esskuchen macht seine erste Reise. Auf
der ,Penelope”. Als Moses. Eben aus der Elbe,
beguckt sich Kapitin Fretwurst endlich seine
Leute, die ihm der Heuerbaas auf den Hals
geschickt hat.

»80, un du biist de Moses, wat? Hest freuher
unklook speelt un op de School nix lehrt un
biist 'n grooten Floz west? Un doriim schait
du nu noh See to, wat?"

.Nee, Herr Kapitiin, dat hett sick bannig &n-
nert siet de Tid, as Se Schippsjung wir'n."

Das Meer

Die Buchstabengruppen, richtig aneinander-
gereiht, ergeben einen Spruch, der zu dem Bild
in Beziehung steht. Wenn Sie sich die Zeichen
in dem #uBeren Ring ansehen, werden Sie bald
herausbekommen, in welcher Reihenfolge die
Buchstabengruppen zusammengestellt werden
miissen.

Seemanns-Quiz
1. Was ist Dispacheur ?
a) Urlauber;
b) Berechner von Seeschiiden;
¢) Ladungskontrolleur.
2. Was ist zwischen Wind und Wasser?
a) Teil der Auflenbeplankung in Hohe der
Wasserlinie;
b) Strandbezirk;
c) zur Hilfte gekentertes Schiff.
3. Was ist Ragtime?
a) Friihstiickspause des Maschinenperso-
nals;
b) Lade- und Loschzeit eines Schiffes;
¢) Negermusik.
4. Was ist benept ?
a) in der Ebbtide trocken gefallenes Schiff;
b) an Land von Gaunern ausgepliindert;
¢) betrunken.
5. Was ist Schute ?
a) moderne Form eines Damenhutes;
b) Frachtfahrzeug im Hafenbetrieb;
c¢) Kornboden,
6. Was ist Bethel ?
a) GenuBmittel der Malaien;
h) Werkzeug zur Holzbearbeitung;
¢) englischer Ausdruck fiir Kirchenschiff.

7. Was ist verkatten?
a) vor zwei an einer Kette befestigten
Ankern liegen;
b) unklar werden von Tauwerk;
¢) sich mit jemand erziirnen.
8. Was ist krimpen ?
a) aufbiegen von Blechkanten;
b) aufridumen von wertlosen Plunder;
¢) Rechtsdrehung des Windes.
9. Was ist Havarie-grosse ?
a) Havarie, bel der die Versicherung fiir
Schiff und Ladung haftet;
b) Totalverlust eines Schiffes;
c¢) Seeunfall durch Verschulden der Be-
satzung.
10. Was ist aufbinken?
a) Aufstapeln der Binke, um die Decks
besser reinigen zu kinnen;
b) jemand necken oder zum Zorn reizen;
¢) Zusammenschieben der Kesselfeuer in
den hinteren Teil der Feuerbuchsen.

Auflésungen aus Nr. 10

Seemanns-Quiz

1b;2h;3a;4aundc;5¢c;6a;Tc;8a;90Db;
10 b und e.
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GTS
reichte auf der Probefahrt
im Oktober 1956
Hodhstgeschwindigkeit wvon

«John Sergeant® er-

eine

18 kn, und auf der ersten

Reise mit 3000 t Ladung
eine Durchschnittsgeschwin-
digkeit wvon nicht ganz

17 kn,
ters an drei Reisetagen.
Alles 1377 m,
Breite 17,3 m, Tiefgang
7,83 m; Tragfdhigkeil 8870
tdw, 6000 PS.

trotz schweren Wet-

Linge iiber

Gasturbinenschiif ,John Sergenant”

Von R. Andriano

Am 23. Oktober lief das erste deutsche mit
Gasturbinen angetriebene Schiff vom Stapel.
Es ist der FD. ,Sagitta", den die Rickmers-
Werft in Bremerhaven erbaute.

Beim Stapellauf dieses neuartigen Fisch-
dampfers erinnert man sich an den vorjdhri-
gen Besuch des amerikanischen Gasturbinen-
schiffes ,John Sergeant", das von der United
States Lines bereedert und fiir den Military
Sea Transport Service fahrt,

Das GTS. ,,John Sergeant” ist ein Liberty-
Schiff aus dem Jahre 1942, das die American
Maritime Administration aus den rund 1500
eingemotteten Einheiten der Liberty - Flotte
herausgenommen hat. Es wurde von der New-
port News Shipbuilding & Dry Dock Cy. um-
gebaut und dabei um 7,5 m wverliingert. Die
Probefahrten und die erste Reise haben ge-
zeigt, das dadurch das Schiff bedeutend bes-
sere Seeeigenschaften gegen friiher erhalten
hat.

Die Entwicklung der Gasturbine blickt auf
knappe zehn Jahre zuriick, was auffallen mag,
als die Dampfturbine immerhin schon eine
Geschichte von iiber 60 Jahren hinter sich hat.
Die Schwierigkeiten beim Gasturbinenbau
lagen an der Erfiilllung von drei Hauptforde-
rungen, nidmlich an der Uberwindung von
Werkstoffschwierigkeiten angesichts der hohen
Gaswirme, die bei Eintritt in die Turbine bis
zu 800 ° C betrdgt, der Unterdriickung von Ge-
rduschen und schidlichen Schwingungen, so-
wie drittens der moglichst weitgehenden Ver-
hinderung von Salz- und metallischen Brenn-
stoffablagerungen. Diese letzte Forderung
hat man durch einen besonderen Einbau
von Olaufbereitungsanlagen erfiillt, was umso
notwendiger war, als man von Anfang an vor-
sah, dafl von der Benutzung von Dieseld]l und
Bunkerol C, wie auf der ersten Reise benutzt,
spéter auf Esso-Bunkeriél C iibergegangen
werden sollte.

Genau wie bei der Dampfturbine werden auch
bei der Gasturbine Versuche hinsichtlich ihrer
Verwendung im Schiffbau von den Kriegs-
marinen durchgefiihrt. So seien hier die briti-
schen Schnellboote ,Bold Pioneer”, , Bold
Pathfinder" und ,,Grey Goose" erwiihnt. Das

letztere erreicht bei einer Verdrdngung von
260 t und zwei Rolls-Royce Gasturbinen von
je 5400 PS eine Hichstgeschwindigkeit von
35 Knoten. Auch die US Navy hat derartige
Versuchsfahrzeuge gebaut.

Von den verschiedenen Gasturbinenschaltun-
gen, die mit offenem Kreislauf arbeiten, hat
man fiir GTS. ,John Sergeant" die nach
amerikanischer Ansicht einfachste und fiir
Leistungen zwischen 5000 und 10 000 PS giin-
stigste gewihit. Hier war eine Leistung von
6000 PS vorgesehen.

Die gesamte Gasturbinen-
anlage ist auf einem Funda-

ment montiert.

Die Turbinenanlage der ,John Sergeant" geht
von einer fiir Landzwecke erprobten und be-
wiihrten Gasturbine der General Electric Com-
pany aus, die man den Forderungen einer
Schiffsmaschine angepafit hatte. Sie besteht
aus einer Zweiwellen-Turbine mit offenem
Kreislauf, wobei zwei Gasturbinen hinterein-
ander geschaltet sind. Der Kreislauf spielt sich
in der Form ab, daB zuniichst einmal der von
einer 200-PS-Dampfturbine angelassene Luft-
verdichter seine verdichtete Luft in die Hoch-
druck-Gasturbine driickt und zwar durch den
in der gemeinsamen Abgasleitung der Hoch-
druck- und Niederdruck-Gasturbine angeord-
neten Wirmeaustauscher. Von hier geht die
angewidrmte Luft nach Durchstrémen einer
Olbrennereinrichtung und sechs Brennkam-
mern, von denen zwei mit Ziindeinrichtungen
versehen sind, als Luft-Gasgemisch in die HD-
Turhine zuriick, die nun der DampfanlaBtur-
bine nicht mehr bedarf und im Kreislauf wei-
terarbeitet. Die Abgase der HD-Gasturbine

gehen in die ND-Gasturbine und haben auf
ihrem Weg dahin in ihrer Rohrleitung eine
Abzwelgung zur gemeinsamen Abgasleitung,
in die ein Regler eingebaut ist. Die HD-Tur-
bine treibt liber ein Untersetzungsgetriebe die
Schraubenwelle. Als Notantriebsmaschine dient
eine 750 PS Dampfturbine.

Bei der Antriebsanlage der ,John Sergeant"
hat man u. a. darauf geachtet, eine gute
Wiirmeausnutzung und eine schnelle Bedien-
barkeit zu erzielen und die ganze Anlage auf
einem gemeinsamen Unterbau unterzubringen.
Dies hat sowohl die Verladung wie auch den
Einbau und den Anschlul von Rohrleitungen
und anderer Verbindungen betrédchtlich ver-
einfacht., Das Turbinengehduse ist lingsgeteilt
und gestattet so durch Abheben des Oberteils
eine verhfltnismiBig einfache Instandhaltung
und Besichtigung. Die Zugasdiise zur HD-
Turbine ist winkelverstellbar. So kann man
wihrend des Betriebes ihren Anstellwinkel an
der Eintrittsstelle &ndern.

Da sich Turbhinen nicht umsteuern lassen, ist
es beim Schiffsantrieb iiblich, zwischen Ma-
schine und Schraube eine Umsteuereinrichtung
zu setzen. Bei grofieren Fahrzeugen verwen-
det man zumeist mechanische, elektrische oder
hydraulische Umkehrgetriebe, soweit man
nicht eine besondere Riickwirtsanlage ein-
baut, wie es jetzt noch hiufig geschieht. Im
Falle der ,John Sergeant“ hat man eine vier-
fliigelige Verstellschraube wvon 5,23 m Kreis-
durchmesser gewiihlt. Bei Kleinfahrzeugen
kennt man diese Art Schrauben schon lange.
Bei einer 6000-PS-Maschine erscheint sie aber
recht bemerkenswert. Im {ibrigen pafit sich die
Fliigelstellung, also die Schraubensteigung,

selbsttitig den Maschinenumdrehungen an, wo-
durch die jeweils gilinstigste Ausnutzung der
Leistung von Maschine und Schraube erzielt

wird. Der Ubergang von einer Drehrichtung
auf die andere erfolgt unmittelbar von der
Briicke aus. Bei einer Fahrt von 17 Knoten
kann GTS. ,John Sergeant” innerhalb wvon
2 Minuten und 50 Sekunden durch Umsteuern
zum Stehen gebracht werden.

Da die Gasturbine mit Bunkertl C arbeiten
soll, war es erforderlich, eine besondere Auf-
bereitungsanlage vorzusehen, um nach Mdig-
lichkeit die Bildung von Niederschligen zu
verhindern. Diese entstehen durch Natrium,
Caleium und Vanadium in den Olriickstiinden
und beschidigen Diisen und Schaufeln oder
nutzen sie zum mindesten ab.

#*

Diesen Gasturbinenschiffen wird in jiingster
Zeit grofite Aufmerksamkeit zugewandt. In
verschiedenen Léndern sind bereits Gasturhi-
nenschiffe in Auftrag gegeben worden. In
England wird beispielsweise der 12300 tdw
Shell-Tanker , Auris" mit einer solchen Anlage
versehen.

Villie

BDG

.,,7,;;, Schiffahrtsgraphik

Speisekarten

Anfertigung von Schiffsportrats
fiir reprasentative Zwecke
Entwiirfe fir Kalenderriickwénde
- Prospekte - Inserate

Kofferaufkleber und -Anhdnger

HAMBURG 19
OsterstraBBe 20
40 40 71
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Was den Seemann interessiert

Der Nordostseekanal im Jahre 1956/57

Als zustiindige Behiirde hat die Wasser- und
Schiffahrtsdirektion Kiel in einer Zusammen-
fassung unter dem Titel ,Nordostseekanal”
Einzelheiten iiber den Schiffsverkehr wihrend
des Geschiiftsjahres vom 1. April 1856 bis 31.
Miirz 1957 bekanntgegeben. Aus dieser Schrift
ist zu entnehmen, dafl der Kanal wihrend des
letzten Jahres in beiden Richtungen von ins-
gesamt 66 500 Schiffen passiert wurde. Damit
wurde gegeniiber dem Vorjahr eine Steigerung
von ca. 9 ¢% erzielt. Der Kanal hat damit die
grofite Verkehrsleistung seiner Geschichte be-
witltigt und wiederum den Suezkanal und den
Panamakanal hinsichtlich der Verkehrsdichte
weit iibertroffen. Mit einer Befdrderungs-
leistung von rund 48678 Mill. t wurde der
Kanal in dem zurlickliegenden Jahr nur von

dem Suezkanal iibertroffen, wihrend der
Panamakanal hinter dem Nordostseekanal
rangiert.

Unsere Fischerei-Schutzboote in der
Nordsee

Der grofte Teil der Hochseefischereiflotte
stand im August und September auf den Fang-
gebieten in der mittleren Nordsee. Die Viel-
zahl der Schiffe und die Weite des Gebiets
machten es erforderlich, beide Fischereischutz-
boote in die Nordsee zu entsenden. Das FSB.
Meerkatze* war dabei 35 Tage und die klei-
nere ,Frithjof" 25 Tage im Einsatz. Wihrend
dieser Zeit legten die Schiffe bei iiberwiegend
steifen bis stiirmischen Winden 7300 Seemeilen
zuriick. Das Fischereiforschungsschiff ,,Anton
Dohrn* fiihrte in der Nordsee wissenschaft-
liche Arbeiten durch und stand im Bedarfsfall
fiir Hilfeleistungen zur Verfiigung.

Die Bordirzte behandelten z.T. schwer er-
krankte oder verletzte Seeleute, von denen 26
in die Bordhospitdler aufgenommen werden
mufiten. Reparaturen und andere Hilfeleistun-
gen wurden in 119 Fillen durchgefiihrt. Das
FSB. , Frithjof* konnte einem deutschen Log-
ger, der wegen Bruches des Ruderschaftes bei
zunehmender Wetterverschlechterung hilflos
in hoher See trieb, nach schwierigem Mandver
in Schlepp nehmen. Es gliickte nach miihevoller
Schleppfahrt, bei der die Schleppverbindung
infolge der bis auf Windstirke 8 auffrischen-
den Winde und der groben See mehrfach brach,
den Logger sicher in einen britischen Hafen
einzuschleppen. Die Tauchergruppe des FSB.

»Meerkatze" mufite eingreifen, um einem
Fischkutter zu helfen, der auf hoher See
manovrierunfihizg geworden war, weil das

Fangnetz in die Schraube geriet. Der Schaden
konnte in vierstiindiger Arbeit, die durch die
Bewegungen des Kutters in der hohen Diinung
sehr erschwert wurde, behoben werden. Die
Bordwetterwarten der ,Meerkatze” und der
,Anton Dohrn* unterstiitzten die Fischerai-
flotte mit Wetterberichten, Vorhersagen und
Sturmwarnungen. Bei den hidufigen Schlecht-
wetterlagen war es fiir die Fischerei besonders
wichtig, rechtzeitig zu erfahren, wann fiir
kurze Zeit ruhiges Wetter zu erwarten war,
um die Fangmoglichkeiten erfolgreich auszu-
nutzen.

Gemeinsame Erkldrung der vier Tarif-
vertragsparteien der deutschen
Seeschiffahrt

Die Verhandlungen iiber den Abschlufi eines
neuen Heuertarifvertrages fiir die deutsche
Sceschiffahrt gestalten sich aufBerordentlich
schwierig. Der Gesetzgeber hat im Jahre 1857
ein Seemannsgesetz verkiindet, welches am
1. April nédchsten Jahres in Kraft treten soll.
Dieser Tatbestand erschwert den Parteien die
schon ohnehin komplizierten Verhandlungen
derart, daf} der zum 31. Oktober 1957 gekiin-
digte Heuertarifvertrag bisher nicht durch
einen neuen Vertrag ersetzt werden konnte. Die
Beriicksichtigung des Seemannsgesetzes hat
dazu gefiihrt, daf zusammen mit den Heuer-
verhandlungen Beratungen iiber den bis zum
31. Mai 1958 giiltigen Manteltarifvertrag fiir
die deutsche Seeschiffahrt gefiihrt werden

miissen. Wegen dieses Zusammenhanges sind
sich die Tarifvertragsparteien dariiber einig,
daf} unabhingig von der Laufzeit des Mantel-
tarifvertrages der neue Heuertarif und ein
neuer Manteltarif gleichzeitig in Kraft treten
miissen.

Unter der Voraussetzung stabiler Léhne
keine Preiserhthungen

Nach einem am 6. September vertffentlichten
Lagebericht hat die Hisen-, Blech- und Metall-
warenindustrie ihre Produktion 1957 weiterhin
ausdehnen kiénnen. Dagegen hat sich die Kon-
junktur ,fiihlbar* abgeschwiicht. Nachdem
Ende 1956 infolge von Lohn- und Material-
preiserhohungen und sonstigen Kostensteige-
rungen das Preisniveau der EBEM-Erzeugnisse
in vielen Fillen hatte angehoben werden
miissen, sind die Verkaufspreise in diesem
Jahre unveréindert geblieben. Auch in den
kommenden Monaten ist unter der Voraus-
setzung stabiler Lihne nicht mit Preiserhéhun-
gen zu rechnen.

Und dann der Zoll . . .
Belgien (siehe auch Heft 2, Seite 28).

A. Waren, die Reisende fiir ihren persdnlichen
Bedarf bei der Einreise in ihrem Gepick
mit sich fithren, ktnnen auf Grund einer
einfachen miindlichen Zollanmeldung hin
bis zu den nachstehend angegebenen
Hochstmengen zollfrei eingefiihrt werden.
1. Reisende aus europidischen Lindern:

a) 200 Zigaretten oder 50 Zigarren oder

100 Zigarillos oder 250 g Tabak;

ein Liter Wein und 0,5 Liter Spiri-

tuosen;

0,5 Liter Riechwisser (z, B, Eau de

Cologne, Lavendelwasser), 0,5 Liter

Toilettewasser (Haarwisser, Ge-

gsichts- oder Mundwisser) und 25 g

Parfiim;

andere Erzeugnisse bis zu einem Ge-

samtwert von 500 Franken.

2. Reisende aus auBereuropiischen Lin-
dern:

Das Doppelte der unter Ziffer 1 fir
Reisende aus europdischen Léndern an-
gegebenen Mengen.

3. Bemerkungen:

Bei der Einfuhr von Tabakwaren, Wein,
Alkohol, Riechwissern, Toilettewdissern
oder Parfiims in Mengen iiber die je-
weilige =zollfreie Hoéchstmenge hinaus
sind Einfuhrabgaben lediglich fiir die
iiber das Hochstmafl hinausgehenden
Mengen zu entrichten. Die Erzeugnisse
diirfen in ungedffneten UmschlieBungen
eingefiihrt werden.

Weibliche Reisende diirfen an Tabak-
waren nur Zigaretten zollfrei einfiihren.
Die Vergiinstigungen gelten nicht fir
Reisende unter 15 Jahren.

b

L

d

B. Voriibergehend zollfrei, ohne die Formlich-
keiten des Zollvormerkverfahrens und ohne
Sicherheitsleistung, konnen eingefiihrt wer-
den:

1. Kleider, Leibwische und Toilettegegen-
stinde — auch offensichtlich nicht ge-
brauchte —, die auf dem Korper oder

im Gepiick eingefiihrt werden, sofern sie
der sozialen Stellung des Reisenden ent-
sprechen und nicht in aufllergewdhn-
lichen Mengen eingefiihrt werden;

2. die folgenden Gegenstiinde, soweit sie
gebraucht sind, der sozialen Stellung
des Reisenden entsprechen und von ihm
eingefiihrt werden oder sich in dem
Gepick befinden, das er beim Grenz-
iibertritt mit sich fiihrt:

a) ein Photoapparat — mit bis zu 12
Kasetten oder 6 unbelichteten Fil-
men (12 Filme fiir auflereuropéische
Reisende) ;
ein Filmaufnahmeapparat fiir
Schmalfilme — mit 3 unbelichteten
Filmen von 15 m Liinge (6 Filme
fiir aullereuropiische Reisende);
Sportgerite (z. B, 1 Jagdgewehr,
1 Paar Skis, 2 Tennisschliger, 1 Aus-
riistung zum Fischen). Jiger diirfen
mit dem Gewehr 50 Patronen zollfrei
einfiihren;

d) ein tragbares Musikinstrument;

e) ein tragbares Rundfunkgerit (in
Kraftwagen eingebaute Rundfunk-
empfangsgeriite werden auf Triptyk
zugelassen);

f) ein Fernglas;

g) eine Reiseschreibmaschine;

h) ein Zelt und kleine Camping-Aus-
riistungsgegenstiinde (z. B. Schlaf-
sack, Kiichengerite);

i) ein tragbares Tonwiedergabegerit
mit bis zu 20 gebrauchten Platten;

j) ein Kinderwagen.

b

—

c

C. Gegen Leistung einer Sicherheit fiir die in
Frage kommenden Abgabebetriige kinnen
(im Vormerkverfahren) voriibergehend zoll-
frei eingefiihrt werden:

alle anderen, vorstehend nicht genannten
persénlichen Gebrauchsgegenstéinde (z.
B. Rechenmaschinen, Schreibmaschinen,
traghare Tonaufnahmegerite, tragbare
Stehbildwerfer oder Schmalfilmvorfiihr-
geriite). (Fortsetzung folgt)

KREISELKOMPASS
SELBSTEUER

Service in allen wichtigen Hafen der Weltschiffahrt
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Die Ende Oktober gemeldete Verlegung des
Sitzes des NATO-Flottenkommandos fiir Nord-
Zentral Europa unter Leitung des britischen
Admirals Campbell-Walter vom bisherigen
Standort Monchen-Gladbach nach Kiel-Holte-
nau liBt erkennen, daf die Bundesmarine in-
zwischen so weit gewachsen ist, daB das zu-
stiindige NATO-Kommando auf die Dauer
nicht mehr im seefernen Rheinland bleiben
konnte, um seine Aufgabe, Sicherung der west-
lichen Ostsee und notfalls Verhinderung von
Durchbruchsversuchen gegnerischer Streit-
kriifte von Osten her in die Nordsee und den
Atlantik, zu erfiillen. Dies erfordert eine enge
Zusammenarbeit zwischen der Bundesmarine
und der dinischen und norwegischen Marine,
nicht zuletzt innerhalb des Lingengrades von
Liibeck (11° E) und des von Skagen (10°
40" E), wozu natiirlich auch die weitere Ge-
meinschaftsarbeit mit den {lbrigen NATO-
Michten in der Nordsee, dem Kanal und dem
Nordatlantik gehort. Von Wert fiir den Sitz
des NATO-Flottenkommandos Nord-Zentral
Europa ist auch der Marine-Fliegerhorst in
Kiel-Holtenau und, nicht weit davon, der von

Jagel bei Schleswig. Der dritte Marine-Flieger-
horst liegt in Nordholz bei Cuxhaven.

Nun haben wir auch wieder eine ,Niobe*. Sie
ist ein Hafenschutzboot von 130 t, 34 m lang,
das mit seinen beiden Dieseln 16 Knoten laufen
kann, und auf der Krigerwerft in Rendsburg
erbaut wurde. Ein zweites Boot dieser Klasse
ist hier noch im Bau und weitere acht sind ge-
plant. Als Bewaffnung fiihrt es leichte Flak.
AuBerdem ist es mit U-Abwehr- und Minen-
riumgeridten ausgestattet. Besatzung 20 Mann.
Diese Boote unterstehen den Hafenschutzge-
schwadern der betreffenden Stiitzpunktkom-
mandeure der Bundesmarine und nicht der
NATO.

AuBer dem Ende Juli 1932 untergegangenen
Segelschulschiff , Niobe" der Reichsmarine gab
es frilher schon eine Fregatte ,Niobe", die
1861 wvon der englischen Marine angekauft
wurde und als Seekadetten-Schulschiff diente.
Sie befand sich bis 1880 im Dienst und diente
dann als Hulk in Kiel. Die zweite , Niobe* war
ein Kleiner Kreuzer von 2360 t, 1899 auf der

Als sichtbare Anerkennung
fir die gute Leistung und
schnelle Lieferung der von
der schwedischen Regierung
bestellten Schnellboote iiber-
reichte Admiral Palmgreen
dem Chef der Liirssen-Werft
in Bremen-Vegesack eine
Schiffsglocke mit den ein-
gegossenen Namen der elf
Schnellboote, nachdem ihm
nach den ersten fiinf Booten
bereits das Ehrenschild der
Kgl. schwedischen Marine
und der Wasa-Orden ver-
liehen worden waren.

der schwedischen
konstruierten Ein-

Die von
Marine
heiten haben eine Verdran-
gung von 155 ts bei einer
Linge wvon 48 m, 58 m
Breite und 2,4 m Tiefgang.
Als  Antrieb dienen drei
Mercedes-Benz-Viertakt-
Dieselmotoren von 9000 PS,
die dem Boot eine Ge-
schwindigkeit von iber 40
Knoten verleihen. Das aus
Stahl gebaute Boot mit sei-
nen Innenverbdnden und
Aufbauten aus Leichtmetall
ist mit je einem 4-cm-Ge-
schiitz auf der Badk und am
Hedk bewaffnet. Dazu kom-
men vier Raketenabschuf-
vorrichtungen, sowie vier
Torpedorohre achtern und
Zweli vorn von 53,5 cm,

Mit der Schnellbootroman-
tik wie noch im letzten
Krieg ist es jedoch endgil-
tig wvorbei, Der Gefechis-
stand st gewissermafBen
von der AuBenwell abge-
schlossen. Hochentwickelte

Navigations- und ZielmeB-
gerdte geben die Moglich-
keit, ein Gefecht praktisch
vom grinen Tisch
fihren. Aufl einem Bild-
schirm wird der Feind als
Schatten  sichtbar. Blitz-
schnell reagieren auf dieses
Ziel Geschillze Raketen
oder Torpedos. In den Jah-
ren 1852—1857 wurden fir
die schwedische Marine fol-
gende Schnellboote gebaut:
«Aldebaran®,  Altair*, ,An-
tares®, ,Arcturus”, ,Argo*,
«Astrea", ,Plejad*, ,Pola-
nis", ,Pollux", _,Regulus®
und ,Rigel®,

aus zu

A.G. ,Weser" in Bremen vom Stapel gelaufen.
19256 wurde diese ,Niobe" als Schulkreuzer
wDalmicija® nach Jugoslawien verkauft wo
sie noch lange Jahre Dienst tat.

*

Wiihrend der grofien NATO-Seemandver liefen
zum ersten Mal nach dem Kriege deutsche
Schnellboote einen ddnischen Hafen an, wo sie
durchaus freundlich aufgenommen wurden,
ebenso wie andere bundesdeutsche Kriegsfahr-
zeuge bei weiteren Gelegenheiten in sonstigen
Lindern, z. B. die Schulschiffe ,Eider“ und
nTrave' in Grofbritannien, Frankreich und
Holland wihrend ihrer Schulreisen. Gleichfalls
ist der Besuch der beiden Minenrdumboote
wPegasus" und , Atair* in Paris anldBlich der
dortigen BSchiffahrtsausstellung Anfang Ok-
tober erwihnenswert.

&

Der Inspekteur der Bundesmarine, Vize-
admiral Ruge, und Flottenadmiral Zenker
haben sich in diesem Sommer gut acht Tage
bei der britischen Marine aufgehalten, und,
aufler dem Besuch von Schulen und sonstigen
Einrichtungen der Royal Navy auch eine
Fahrt auf der ,Ark Royal¥, dem 1850 von
Stapel gelaufenen und nach verschiedenen Um-
bauten Anfang 1955 in Dienst gestellten grén-
ten britischen Flugzeugtriger, 46 500 ts, ge-
macht.
*

Da wir gerade von Flugzeugtrdgern sprechen,
mag es angezeigt erscheinen, das Aufkommen
besonderer Hubschraubertriger anzufiihren,
Tatslichlich hat sich der Hubschrauber im
Zuge seiner letzten Entwicklung, trotz unter-
legener Geschwindigkeit gegeniiber den ande-
ren Flugzeugarten, filr verschiedene Marine-
aufgaben als sehr geeignet erwiesen, beson-
ders fiir See-Land-Unternehmungen (amphi-
bische Kriegsfiihrung). So haben die Ameri-
kaner den Geleittrdger ,, Thetis Bay", der einer
Gruppe von 34 Geleittrdgern (je 12 000 ts) an-
gehort, fiir 8 Mio. Dollars zum Hubschrauber-
triger umgebaut. Weitere Umbauten sind vor-
gesehen. Das Schiff kann 20 Truppenhub-
schrauber fiir je 22 Landungskimpfer oder 40
Hubschrauber fiir je 10 Mann an Bord neh-
men. Aufler der Stammbesatzung wvon 700
Mann finden noch insgesamt 1000 Mann Ma-
rine-Infanterie Unterkunft an Bord.

#
Das geplante neue Schulschiff der franzosi-
schen Marine, als Nachfolgerin der aus dem
Jahre 1930 stammenden ,Jeanne d'Are®, fiir
Seekadetten- und Féhnrichausbildung vorge-
sehen, soll 10000 ts grof sein, 26,5 Knoten
laufen, einen Aktionsradius von 6000 Seemei-
len haben und als Hubschraubertriger ver-
wendbar sein.

E
Uber das erste amerikanische Atom-U-Boot
»Nautilus* wurde bekanntgegeben, daB es rund
50 000 Seemeilen ohne Brennstoffergiinzung
zuriickgelegt hat. Ferner wurde berichtet, daB
es bei den NATO-Mandvern 14 Tage und 3
Stunden hintereinander unter Wasser gefahren
sei. Das groBte amerikanische U-Boot, die
»Triton”, ein Radartrdger, ist 5460 ts groB,
hat zwei Atomkessel und ist fiir Zusammen-
arbeit in einem Einsatzverband, vermutlich im
Mittelmeer, vorgesehen,

Navagados.
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DER SEEMANNSMISSIONEN

De ‘| Seem hei Hamburg, Woligangsweg 12

Gottesdienst: Jed. So. und 20. 11, (Bul-
und Beltag) 10.30 h

Heilig., Abendmabl: So, 24, 110 10.30'h

Wochenandacht: Jed, Mo, 8,00 h

Musik, Unterhaltungsabend: Di, 19. 11, 1930 h

Tonfilm: Di, 22, 11, und 3. 12, 18.30 h

Preisskat: I3, 26. 11. 1830 h

Ausspracheabend: Jed, Do, 1930 h

Hetmahend: Jed, Fr. 18,30 h

Fernsehen: So., Mo, Mi. und Sh.

Sprachstunden des Seemannspastors: taalich von 9—10 Uhr

Deulsches Seem heim Hamburg-Altona, Gr. Elbstr. 132

Goltesdianst: Jed, So,, sowie 21_ 11, (BuBl- und
Bettag) 10.00 h

Jed. Fr, 20,00 h

Jed, Mo,, Mi, und Sh

Di. 19, 11, 20.00 h

Di, 26, 11, 20.00 h

Filmabend:
Fernsehen:
Seefahrtschiler:
Heimabend:

Seemannsfraven: Di. 12, 11, 20.00 h

Sprechstunden des Seemannspastors: Jed Di. 16.00—19.00 h
Deutsches 5 sheim Liibeck, Untertrave 1
Heimabend; Jeden So. 20,00 h

Katholisches Seem heim .Stella Maris*, Hamburg 11,

Reimarusstralle 17
Hodwamt und Pradigt:
Gemeinschaltsmesse:  Jeden Do, 20000 h
Fernsehen: Taglich ab 20.00 h

Film- und Lichtspielabend: Jeden Fr.
Tanzveranstaltung: Jeden So. 16.30 his 18,30 h
Jeden Do. 2045 bis 2245 h
Tnden Sh. ab 20.30 h

Jeden So. 15.00 h

Bunter Abend:
n PR £
[Stephanikirchhof)

Gottesdienst: So. 10 Uhr

Film- und Lichtspielabend: jeden Fr.

Sprechstunden: t8glich 11—12 Uhr

Seemannsfrauen sleht das Heim jederzeit offen.

Deutsches § heim Br haven-Mitte, Schiiferstr, 55
Gottesdienst: Jeden 5o, 10,00 h

Bremen, Jippen Nr. 1

Deutsches S heim B ven-Fischereihaien
Gottesdienst: Jeden So. 10,00 h

Deulsches S hei

Lesezimmer und Spielraum: Thaglich
Gottesdiens!: Jeden So. 10.30 h in der deutschen

s'Gravendykval 157

Kirche
Tanzabend: Jeden So. 20.00 h
Preisskat: Jeden Di. 20.00 h
Filmabend: Jeden Do. 20.00 h
Stadtrundfahre: Jeden Sb. 1515 h
Abend am Kamin: Jeden Sh. 20,00 h

FuBiballspiele kdnnen bei rechtzeitiger Anmeldung durdh
uns organisiert werden

Bicherel mil gutem Lesestoff fur die Reise.
Seemannsirauen sleht das Heim ebenfalls jederzeit offen.

D hes Se heim London, 59 Alle Street,
‘Whitechapel E. 1 -

Gottesdienst: Jeden So. 10,00 h St. Georgskirche
D + Seam hal Stodkhol Svarl . 16

Taglich ab 19.30 h (auler Do. und Sb.)

Kaffee- und Heimaberd: Jeden Mi. und So.

Deutsches S heim Turku, Satomakatu 27

Gottesdienst: So, 20, X. w., So. 3, XI. 14,00 h
[Scharfschiitzenkapelle d. Doms]

Familienabend: Sb. 2. X1, 1900 h

Lesezimmer und Splelsaal [. Seeleute tdglich gedffnet.

Englisches Heim Walfish Bay

Im englischen Seemannsheim deutsche Ecke mit deutschen
Bldchern und Zeitschriften.

*

GriiBe aus dem Heimathafen

Die ndchsten Seemannsgrufisendungen werden auf den be-
kannten Wellen und 2zu den bekannten Zeiten von der
Deatschen Welle, Koln, ausgestrahlt am 7. 12, 21, 12
[Weihnachtssendung) und 4. 1.

Der Weg zum Patent

Seefahrtschule Hamburg

Die Prifung zum S
kleiner Hodh fischerel bes
folgende Herren:

Horst Baer, Ull Bergert, Harald Boos;, Herbert Ehlert, Karl
Fellensieck, Jurgen Fromann, Georg Grimm, Henry Hahn,
Heinz Harnisth, Walter Hort, Erich Herrmann, Fritz Hib-
ner, Harald Kubiatowicz, Kurt Piost, Amo Martinsteqg,
Peter Nagel, Hans Peters, Wemer Radau, Siegfried Rim-
kus, Wilhelm Trilk, Hans Warnke; Harald Wesche.
Es bestanden die Pritfung zum Seesteuermann auf grofer
Fahrt am 29, Oktober 1957 folgende Herren:

Fred Burs, Karl-Heinz Greiner, Hans Hansen, Walter Fili-
pak, Giinter Knuth, Claus Ockelmann, Kurt Oelke, Ulrich
Pedersen, Walther Petry, Klaus Rosner, Heinz Rutsch-
mann, Hans Schlegel, Ewald Schmidt, Karl-Heinz Schmidt,
Werner Tessnow, Hans Tiedemann, Otto Volkhardt, Hans-
Hermann Wegener, Fred Will,

Dig Priiffung zum Seesteuermann auf kleiner Fahrt bestand
am 30, 10. 1957 Herr Erich Gratopp.

mann aui Fahrt und in
nden am 18, Oktober 1957

Seefahrtschule Bremerhaven

Am 1. Oktober bestanden die Priifung zum Seesteuermann
aui grofler Fahrl (A5) folgende Herren:

Georg Dewilz, Uwe Ehlers, Rolf Flathmann, Dietrich
Groschel, Manfred Henkel, Artur Herzog, Winfried Hut-
walker, Rudolf Klotz, Hans Koéhler, Erhard Michaelsen,
Ulrich Morysen, Helmut Munzert, Fritz Naujok, Eberhard
MNilke, Herbert Pazurek, Hans Rauterberg, Horst Seiffert,
Peter Siebs, Heinrich Smid, Rudell Sparenberg, Woligany
Stern,

Es bestanden die Prilung zum Seesteuermann aui grofer
Fahrt (A 510) die Herren:

Heinz HBohme, Peter Bruncks, Hans Buschofl, Helmut Cze-
pat, Gunther Frenzel, Helgo Hoferichier, Rudoll Illing,
wWlavs Korsen, Horst Kruse, Ginter Kiver, Heinrich Lucdk,
Harald Ricklefs, Paul Sauter, Eberhard Schinhoflf, Kurt
Schonhoff, Horst Schulz, Rallf Siemsen, Waller Schwede,
Dietrich Steinort, Hans-Wilhelm Surbeck, Ditmar Wiese,
Franz Woelke.

‘Welhnachisposiverkehr

Wie alljghrlich hat auch in diesem Jahr der Bundesposi-
minister gebeten darauf hinzuwelsen, dall der 2u er-
wartende Waelhnachtsverkehr suBerordentlich hohe An-
forderungen an die Post stellt. Es lige daher nicht nut
im Interesse der Post, sondern auch der Bevolkeruuy
dieser Tatsache dadurch Rechnung zu tragen, dali ‘W,
nachtspakete und -péckchen in die sowjelische Besatzunys-
zone und nach allen Orten des Bundesgebietes moglichst
frithzeitig ausgelieferl und fUr die Anlieferung moglichst
die verkehrsschwichere Tageszeit, die Vormittags- und
die frithen Nachmittagsstunden, zu wahlen ist, Der be-
rechtigte Wunsch des Postministers wird hiermil den Be-
satzungen der deutschen Schilfe bekanntgegeben.

Folografierverbot im Hafen von Alexandrien

Das Konsulat der Bundesrepublik Deutschland in Alexan-
drien hat mitgeteilt, daB kurzlich im Hafen von Alexan-
drien zwel dedtsche Seeleute feslgenommen worden
waren, weil sie trotz Verbots Aufnahmen im Hafengebiel
gemacht hatten, lhre Freilassung konnte erst nach zwei
Tagen durch Intervention des Konsulats bewirkt werden.
Das Konsulal nimmt diesen Vorfall zum AnlaB, um avf
das f{ir wviele Berzirke Agyptens bestehende Fotografier-
verbot hinzuweisen, und insbesondere fir den Hafen
Alexandrien auf folgende Vorschrift zu achten: Es wird
hiermit bekannt gegeben, daf es streng verboten ist, im
Hafengebiet von Alexandrien zu fotografieren, zu filmen
oder zu zeichnen. Jedes Zuwiderhandein gegen die Be-
stimmung wird in Ubereinstimmung mit dem Gesetlz
Nr. 792 vom 31. 7, 56 geahndet werden.

5&0‘:926&9!6

Kéhlers Flotlen-Kalender 1958

[Wilhelm Kohler Verlag, Minden, 240 Seiten, mit vielen
Fotos, Skizzen und Farbtafeln, DM 2,30).

Zum vierten Mal nach dem Kriege legt der Mindenor
Verlag seinen bekannten Flotten-Kalender vor. Der Schrifi-
leiter Ludwig Dinklage, der auch unsere Zeitschrift zu-

- sammenstellt, hat es verstanden, wieder erstklassige Mit-

arbeiter heranzuziehen, die elnen hervorragenden Uber-
blicdk (iber unsere Handelsschiffahrt geben, uns die Taten
unserer alten Kriegsmarine ins Gedachinis zuridkrufen
und auch den Newaufbau unserer jungen Bundesmarine
schildern. Hineingestreut sind manche lustige und ernste
Abenteuer unserer Seefahrer. Es ist wieder ein Buch ge-
warden so recht nach unserem Geschmack, in dem das
Schone, aber auch das Schwere unseres Berufs deutlich
zum Ausdruck kommt, Viel Fotos, Skizzen und Zeichnun-
gen lockern das Buch aul. wa.

~Was ist das fiir ein Schiff?*

Von Sigiried Bolling, (Urania-Verlag, Leipzig-Jena, 143 5,
mit vielen Skizzen und Fotos. Hin. DM 3,90),

Ein handliches kleines Blchlein legt uns hier der Verlag
yor, das zundchst einen kurzen AbriB {(ber die Entwick-
lunggeschichte des Schiffes bringt, dann aber eine Uber-
sicht dber den modernen Schiffbau gibt. Wenn auch die
Schiffe der sowjelisch beseizten Zone darin dominieren,
gipfelnd in einem Lings- und Querschnitt des 10 000-t-
Frachters der .Frieden®-Klasse, so finden wir auch einige
bundesdeutsche Neubauten unter den Abbildungen. Redit
Interessant ist, was tiber die sowjetische Schiffahrt gesagt
wird mit Fotos, die wir sonst kaum zu Gesicht bekommen.
Der Text ist kurz und leicht faBlich. ge,

- hlands Handelsilotte 1957"

Ven K. H. Schwadlke (Verlag Eckardt & Messtorff. Ham
burg, 142 S,, kart. DM 5,20,

Als zu Beginn des Krieges Erich Groner sein Taschenbuch
der Handelsflotte mil den Schattenrissen der Handels-
schiffe herausbrachte, schul er damit das Gegenstiick zu
Weyers ,Taschenbuch der Kriegsflotten®, Dieses vielbe-
nuizte und immer wieder nachgefragte Handbuch ist noch
nicht wieder erschienen. Als Ersatz dafir aber kann man
das Buch von K. H., Schwadtke ansprechen, das die Sil-
houelten aller deutschen Handelsschiffe dber 500 BRT (mil
Ausnahme der Fischereifohrzeuge) bringt und dazu eine
nach Reedereien aulgeteille Schiffsliste, sowle eine Auf-
slellung der Ex-Namen. Das Bichlein ist im Rotaprint-
Verfahren hergestelll, um die Kosten mdiglichst niedrig
zu halten. Sollte man es sich nicht doch einmal dberlegen,
den Text im normalen Buchdruck herzustellen? So sind
die Tabellen ein Augenpulver, das dem Leser die Be-
nutzung dieses doch immerhin wichtigen Buches verleiden
kann. qe.

«Die romantische Seefahrt”

Von Jean de La Varende (Rowohlt-Verlag, Hamburg,
280 5,, 185 Abbildungen im Text und Kunstdrucktafeln,
dubersetzt von Wollgang Rittmeister und Fritz Montfort,
Lelnen DM 18,80).

Ein hervorragendes Werk, dem der Verfasser den Unter-
titel ,Schiffahrisgeschichie eines Enthusiasten® gegeben
hat, Aus den verschiedenen Kapiteln, in denen die Ent-
widilung des Schiffbaues von den allerersten Anfingen

bis zur Blitezeit der Segelschiffahrt aufgezeigt wird,
spricht die Erfahrung eines Mannes, der sich aus Passion
dem Modellbau verschrieben hat und der sich an den
Linien und Formen der Schiffsmodelle, die unter seiner
Hand entstanden sind, begeistert. In bunter Folge ldBL
der Varfasser als Schriftsteller von Rang die wichtigsten
Ereignisse der Seefahrisgeschichte der Vergangenheit Re-
vue passieren und beweist damit sein tiefes Wissen um
die damaligen maritimen Vorgénge, Ohne dem ausge-
zeichneten Buch Abbruch tun zu wollen, mufi bedauert
werden, daf in dem abschlieBenden Kapitel (ber ,Die
Klipper” die deutschen Leistungen im Hinblidk auf den
Bau von Tiefwasserseglern keine Wiirdigung fanden. Es
waren die deutschen Groflsegler, die eine Epoche ab-
schlossen und nicht die vom Verfasser genannte ,France®.
El’reui!en‘ und ,Potosi” waren die griobten Schiffe di.ess'er
Jauart. W

Die amerikanischen Hihen- und Azimut-Tafeln H. O. 214.

Eine Einfihrung von H. €. Freiesleben. (Eckardt &
Messtorff Verlag, Hamburg, 16 Seiten mit Diagrammen,
kart. DM 1,80},

In unserer deutschen Handelsschiffahrt wurde bis vor dem
Kriege allgemein mit den von J. Ebsen herausgegebenen
Azimut-Tafeln gearbeitet. Diese sind aber seit vielen Jah-
ren vergriffen und sollen, inzwischen veraltet, auch nicht
wieder neuaufgelegt werden. Es ist auch von amtlicher
Swite einstweilen nicht beabsichtigt, neue deutsche Azimut-
Taleln zusammenzustellen und herauszugeben. — In der
Bundesmarine sind jetzt die vom U.5. Navy Hydrographic
Office herausgegebenen Hohen- und Azimut-Tafeln H. O
214 emgefithrt worden, die sich auch in der deutschen
Handelsmarine mehr und mehr durchsetzen, Zum Teil wer-
den sie auch an den deutschen Seefahrischulen jm Unter-
right benutzl, -~ Um nun dem deutschen Nautiker die Be-
nuttung der amerikanischen Tafeln zu erleichtern, wurde
im Einverstandnis mit dem U.S. Navy Hydrographic Of-
fice und mit Billigung des Deulschen Hydrographischen
Instituts diese von Dr, H. C. Frelesleben verfabte Ein-
fihrung herausgegeben. . e,

Otto Schreiber: Der verzauberte Seestern. Wahre Ligen
und Seeballaden. (Okeanos-Verlag, Gréfelfing, 127 8.,
Brosdh.).

Es ist ein recht vergnigles, aber auch ein nachdenkliches
Bludhlein, das uns hier der alte Seefahrer Otto Schreiber
aul den Tisch legl. In vielen kleinen Gedichlen, an den
Stil von Ringelnatz erinnernd, wird die Seefahrt trefiend
geschildert, manchmal ‘aber auch mit etwas Ironje und eini-
gem Sarkasmus, was keineswegs schaden kann. Ob es nun
der Handelsschilfsfahrer ist oder der Marinemann, beide
werden ihre helle Freude an dem Bandchen haben, Besser
als alle Worte sagen die nachfolgenden Verse, was der
Leser zu erwarten hat:

Nauticus
Beim peinlich sauberen Navigieren,
terresirisdi, per Funk oder Firmament,
ist nodh immer das widchligste Instrument
— der Gummi zum Radieren.
Mit diesem Erstlingswerk des jungen WVerlages diirfte
dieser gleich ins Schwarze getrolfen haben, Id.

DiePosthoje

W. T. in Hamburg: Ich hitte gern etwas lber das Schidk-
sal der Viermastbark ,Paul® erfahren, mit der ich 1919
eine Reise von Hamburg nach den USA machte. Der Segler
war gechartert von dem Olwerk Stern & Sonneborn. Die
weiteren Einzelhsiten sind mir nicht bekannt. Das Schiff
ist jedoch beziiglich der GriBe und Takelage identisch mit
der ,Pamir®. Ich hatte gern gewult, ob dieser Segler in
der Zwischenzeit verschrottet ist oder unter dem Namen
JPamir® bzw. .Passat® noch fahrt.

Unsere Aniworl: Weder noch. ,Pamir® und ,Passat® fiihren
ihren Namen von der Bauwerit an. Die ,Pamir® ist zudem
mit ihren 3103 BRT bedeutend grifer als die kleine ,Paul®
mit 2069 BRT und 1968 NRT. Zudem ist dieses kein she-
maliger Laeiszsegler, sondern die stdhlerne Viermastbark
gehdrte bis 1912 unter dem Namen ,Willy Ridkmers® der
Rickmers-Linie in Bremen. Sie wurde 1895 bei Ritson & Co.
in Maryport, England, erbaut. Lange 85,04 m, Breite
12,52 m, Tiefe 7,44 m. 1912 wurde die Willy Rickmers® ver-
kauft an die Hamburger Reederel C. Krabbenhdft und er-
hielt den Mamen .Paul®. 1919 machte das Schiff einige
Charterreisen fir die Olwerke Stern & Sonneborn, Ham-
burg, unter Kapitin W. Kriiger. 1923 strandete es bel Kap
Charles an der Ostkiiste Nordamerikas, wurde wvon dem
Hamburger Versicherungskaufmann H. Schacht erworben,
wieder {lolt gemach! und am 26. Mal 1924 nach Charles-
lon,d‘USA, verkaull. Bald daraul wurde die ,Paul* abge-
wrackt, ¢

Kapitin M. T. in Hamburg-Altona: Ich suche Angaben
iber das Schiff, aul dem fch im Jahre 1902 meine erste
Seereise gemacht habe und zwar die Hamburger Bark
«Dorade®, die damals der Reederei Ed. Holtzapfel, Ham-
burg, gehdrte. Soweit ich mich erinnere besall diese zwei
Schiffe, die ,Dorade® und die ,Anakonda. Ich glaube, daB
das Schiff 1888 in Flensburg gebaut wurde.

Unsere Antworl: Die Reederei Eduard Holtzapfel besad
unicht zwel, sondern drei Segelschiffe, namlich die eiserne
Bark ,Anakonda®, die eiserne Bark ,Dorade" und die
iiﬁ;rne Bark ,Bille®. Die Reederei bestand von 1889 bis

1892 dbernahm Holtzapfel von dem Hamburger Reeder
Gustavo Bahr die eiserne Bark ,Julio Teodoro” und taufte
sie um in  Dorade". Erb. 1886 auf der Flenshurger Schifis-
bau-Gesellschaft (Ban Nr. 82), 1251 BRT, 1170 NRT, Linge
71,63 m, Breite 10,91 m, Tiefgang 6,43 m. Unter der Bahr'-
schen Flagge wurde die Bark von Kapitdn A. Schulz ge-
filhrt und machte Reisen zur Westkiiste und nach Austra-
lien. 1891 segelte sie beispielsweise in 123 Tagen wvon
Port Pirie nach Lizard, Auch unter Kapitin P, Andresen
hatte die .Dorade® sich durch ihre raschen Reisen einen
Namen gemacht, segelte sie doch 1894 in 20 Tagen vom
Kanal zur Linie, hatte in weiteren 23 Tagen 50* Sid er-
reicit und bendtigte fir die ganze Ausreise vom Kanal
nach Tatal nur 69 Tage, 1898 dibernahm Kapitin P, N.
Jensen das Schiff. 1912 wurde die ,Dorade” verkauft an
J. J. Bloch, Kristiania, und 1913 welter an die Akties.
Dorade (Joh. P. Hassel) in Risor, Norwegen,
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Die Werften meldeten.

Abeking & Rasmussen, Lemwerder i. O.

Mr.

5164 MS.  Kvitsoy", 650 tdw, f. Det Stavangerske Damp-
skibsselskab, Stavanger, Stapell, 26, 10, 57

5208 SMS. .Pemex IV®, 520 PS, [. Petroleos Mexicanos
Coatzacpaleos, Mexiko. Ablirg, 15. 10, 5

5200 SMS. .Pemex XXIVY, 520 PS, {. Pelroleos Mexica-
nos Coatzacoalcos, Mexiko, Ablfrg. 15 10. 57

Adler-Werft, Bremen
12 MS. Amsel®, 850 tdw., f.
Adler & Séhne, Bremen., Stapell, 3.

Akt.-Ges. ,,Weser", Bremen

1296 MS. ,Tilo von Wilamowsky", 17 000 tdw., f.
Krupp Seeschiffahrt GmbH., Bremen.
Stapell, 22. 1 7

1312 MS. .Stureholm®, 8881 BRT, {. A/B Svenska Amerika
Linien, Géteborg. Probef, 7. 10. 57

1322 MS. . Traneland®, 4500 tdw., f.
Linien, Goteborg, Probef, 25. 10. 57

Argo Reederei Richard
10. §7

Friedr

Svenska Orient

Akt.-Ges. ,,Weser“, Werk Seebeck, Bremer-
haven-G.
818 MS. ,Mugla®, 6200 tdw., f.

Sitki Kocman & Sala-
hattin Goktny, Istanbul. Ausged. 17. 10. 57

834 MS. ,Albireo®, 5300 tdw,, . Argo Reederei Richard
Adler & Sthne, Bremen, Ausged. 23. 10, 57

835 FD. ,Salzburg®, 651 BRT, f. H. Bischoff & Co.
Bremerhaven, Probef. 16. 10. 57

836 FD. ,Thiiringen®, 651 BRT, I, Cuxhavener Hochsee-
fischerei GmbH., Cuxhaven. Stapell. 14. 10. 57

838 SMS. ,Abeille No. 28%, 1280 PS, [. Société Cher-
bourgeoise de Remorquage et de Sauvetage, Cher-
bourg. Ausged, 17, 10, 57

Beldenflether Werft Paul Peters
24 MS. ,Berta Bedk", 365 tdw., f. Kapl. Hermann Beck,
Hamburg-Cranz. Stapell, 15, 10. 57
Blohm & Voss AG., Hamburg

798 MS ,Hoegh Cairn", 12200 tdw.,

Co. A/S, Oslo. Stapell, 31. 10, 57
Heinrich Brand, Oldenburg i. O.

142 MS. ,Haseldorf®, 967 BRT,

burg. Probef. 30. 10. 57
Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack

865 MS. ,Gladslone Star”, 12 400 tdw.,
Lid., London. Probef. 10, 10. 57
871 TMS. ,Grena”, 19600 tdw., [ A/S Ludwig Mowin-
kels Rederi, Bergen, Stapell. 8. 10. 57
Burmester-Werft, Bremen-Burg
KMS, ,Schleswig®, Kidstenminensuchboot f. Bundes-
marine, Stapell. 11. 2. 57
Deutsche Werft Akt.-Ges.,, Hamburg-Finken-
werder
715 D. (tu) .Rio San Juan®, 36 000 tdw., f. Transworld

Carriers Incorp. (Joshua Hendy, Corp.), New York.
Probef. 3, 10. 57

723 MS. .Hornland”,
Probef. 11. 10. 57

Elsflether Werft A. G., Elsfleth/Weser

3086 MS. .Magdalena Vinnen®, 7500 tdw., [ F.
nen & Co,, Bremen. Stapell. 19. 10, 57

Erste Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft,
Werft Korneuburg/dsterreich

568 MS. . Julia®, 209 BRT, f. A, Kirsten,
Stapell. 8. 10. 57

Evers-Werft, Niendor{/Ostsee

478 MS. Reginald Kearon®, 500 tdw.,
Rotterdam. Stapell. 5. 10, 5%

Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft
#47 MS. .Hermann Krages®, 12200 tdw., .
Tramp-Reederei GmbH,, Bremen. Stapell, 24,
Gutehoffnungshiitte Oberhausen A. G.

957 MS. ,Saar®, 499 BRT, {. Heinrich Schepers,
burg-Ruhrort. Probef, 31, 10. 57

f. Leif Hoegh &

f. Carsten Rehder, Ham-

f. Blue Star Line

4100 BRT, f. Horn-Linie, Hamburg,

A, Vin-

Hamburg.

. Reederei Rotor,

Bremer
10. 57

Duis-

&nﬂqd s mal y paars

I

N

ﬂn&aahngdtgmm
i a&m&dg_

{Abkirzungen: D. = Dampfer, FD. = Fischdampfer, FMK. = Fischereimotorkutter, FDLg. = Fischereidampflogger, FMLg.
DES = Dieselelektroschiff, MS. = Motorschiff, SMS. = Motorschlepper, TD.

Howaldtswerke Hamburg A.-G.
Nr.

921 MS. JAnthony II°, 10888 BRT, [. Pacific Trading

Corp, of Panama. Probef, 21, 10. 57
92¥ MS. ,Wieshaden", #8400 BRT, I. Hamburg-Amerika
Linie, Hamburg. Probei. 12, 10, 57
928 MS. Wien®, 10500 tdw., f. Hamburg-Amerika
Linie, Hamburg. Stapell. 19, 10. 57
Husumer Schiffswert:
1113 M5, ,Carlo”, 900 tdw., . Rederi A/B Halmstad,

Probef, 12, 10. 5%
1114 MS. .Rubis®, 650 tdw,, [
Amntwerpen, Stapell. 5. 10, 57
Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhelmsh.
48 SMS. .Spring", 250 PS, 1. Wasser- und Schiffahris-
direktion Bremen. Probef, 9. 10. 57
5t MS. ,Johannes Schepers®, 20§ BRT, |
pers, Haren/Ems, Probef. 3. 10. 57
Martin Jansen, Leer/Ostfriesland
33 MS. | Tjark Hiddes®, 479 BRT, fI.
Schoot, Harlingen. Probel. 18, 10. 57
Kieler Howaldtswerke A.-G.
1055 TMS. .Hoegh Favour®, 20 B88 BRT, I,
& Co,, Oslo. Stapell. 8, 10, 57
Gust. Ad. Klahn-Werft, Berlin-Spandau
144 MS. \Tim S8Y, 295 BRT, f. Timotheus
Haren/Ems. Probelf. 10, 10, 57

D. W. Kremer Sohn, Elmshorn

John Codkerill & Co.,

Rudolf Sche-
Gebr. wan der

Leif Hoegh

Schepers,

1055 MS. ,Pentland*, 1300 tdw., f. Currie Line, Leith.
Stapell, 15. 10, 57
1057 MS. ,Plan”, 800 tdw., f. H. M. Gehrdkiens, Hamburg.

Probef. 15. 1) 57

I'aul Lindenau, Kiel-Friedrichsort

107 MS.  Nyx*, 3000 tdw., f. Nyegaard & Co. A/S u
Aksel Molvigs Rederi A/S, Oslo. Stapell. 5. 10. 57

Liibecker Flender-Werke

481 MS. .Grecian Valour®, 8880 BRT, f. Olinarius Com-
pania Naviera 8. A,, Panama., Probef. 14. 10. 57
484 MS.  Methan”, 15000 tdw., f. Part. Reed. Methan
(KR.: Komrowski Befrachtungskontor KG.), Ham-
burg, Stapell, 17, 10, 57
C. Liihring, Brake/Unterweser
5701 MS. ,Ursula Legenhausen®, 423 BRT, f. Part. Reed

Ursula Legenhausen (KR.: Carl Meentzen, Schiffahrt
& Handel GmbH.), Bremen. Probef, 3. 10. 57

5703 MS. ,Bergmann®, 620 tdw., {. Ottar Holter, Scarps-
borg/Schweden. Stapell. 24, 10, 57

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack

13271 MS. . Jaguar®, 140 t, Schnellboot,
Probet, 1, 10. 57
13305 Foschungsschiff, f.

Jos. L. Meyer, Papenburg /Ems

484 MS. .Macedon*, 2737 BRT, f. Ausiralian Steam-
ships Pty., Melbourne. Probef, 7. 10, 57

485 MS. ,White Haven", 925 tdw., f. White Haven
Shipping Comp, Ltd,, Newcastle/Tyne.
Stapell. 8. 10, 57

Werft Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg

. Bundesmarine.

ausld. Rechnung, Auftr, 10. 57

600 MS. ,Apollo®, 2090 tdw., f. D.G. Neptun, Bremen
Stapell, 11. 4. 57
603 MS. ,Archsum®, 6400 tdw., f. Nordiriesische Ree-

derei G.m.bH., Rendsburg. Stapell, 12, 10. 57
611 MS., 6800 tdw,, f. Hamburger Rechnung, Auftr
10, 57
614 ‘\-‘Ib 6800
10. 57

Norderwerft Kiser u. Meyer, Hamburg

830 MS. . Viarejo!, 1700 tdw,, f. Panama Shipping Co.,
Panama. Stapell. 31, 10, 57

Nordseewerke G.m.b.H., Emden
298 MS. . Madison Friendship®, 15000 tdw., [ Madison
Shipping Corp., Panama. Stapell. 4. 10, 57
302 MS, .Carola Reith®, 11600 tdw., f. ,Orion" Schiff-
fahris-Gesellschaft Reith & Co., Hamburg.
Probef. 10, 10, 57

Ottensener Eisenwerk A.G., Hamburg
506 MS. .Emily Sauber®, 2600 BRT, f. Sauber & Co.,
Hamburg. Probef. 9. 10. 57
August Pahl, Hamburg-Finkenwerder

314 MS. ,Steendiek®, 1764 BRT, f. August Pahl, (KR.:
Joh. Thode), Hamburg, Probef. 9. 10, 57

Schiffswerft Hugo Peters, Wewelsfleth

400 MS. Stormarn®, 935 tdw., [. Part, Reed. MS. Stor-
marn, (KR.: Robert Bornhofen KG.), Hamburg,
Stapeil. 22, 10. 57

491 SMS. ,Al Aman*, 136 BRT, [
Co., Jeddah. Probef. 15. 10. 57

Rickmers-Werft, Bremerhaven-M.

iz FD. .Sagitta®, 650 BRT, f. F. Busse KG., Bremer-
haven. Stapell. 23. 10. 57 (Erstes deutsches Gas-
turbinenschiff)

tdw,, f. Hamburger Rechnung. Auftr,

Abduliah Alireya &

Max Sieghold, Bremerhaven

114 MS. Marie Sieghold”, 1550 tdw,, [, Part. Reed.
Marie Sieghold, Bremerhaven, Stapell. 12. 10. 57

= Tankdampfer, TMS.

J. J. Sietas, Hamburg-Neuenfelde

Nr.

418 MS. ,Lisa Eichmann®, 425 BRT, {. Kapt, Johannes
Eichmann, Hamburg. Probef. 20, 10, 57

420 MS. ,Martha Friesecke®, 423 BRT, f. Kapt. Frie-
seck#, Hamburg-Finkenwerder. Probef, 8. 10. 57

426 MS. ,Jdrgen Wehr", 425 BRT, {, Kapt. Oskar Wehr,
Hamburg, Stapell. 12, 10. 57

430 MS. ,Julius Hauschildt*, 700 tdw., §. Hauschildt &

Sohn, Hamburg-Cranz. Stapell. 1. 10. 57
433 MS. .Elfi Breuer®, 700 tdw,, f, Jirgen Breuer, H.G.,
Hamburg, Stapell. 24, 10, 57
F. Schichau A.G., Bremerhaven-M.
1674 SMS, .Culex", 660 PS5, i, Gaselee & Son Ltd., Lon-
don. Probef. 10. 10, 57
1683 SMS. ,Union 6°, 90 BRT, { W. Schuchmann, Bremer-
haven. Stapell. 29. 10, 57
Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav.
400 MS. ,Polchow®, 1630 tdw., f. R. C. Gribel, Libeck.
Stapell. 7. 10. 57
Schlichting-Werft, Liibeck-Travemiinde
1268 MS. ,Vogelsand®, 1262 BRT, {. Part., Reed. Vogel-
sand, (KR.: A. F, Harmstorf & Co., Hamburg],
Probef. 4. 10. 57
Schulte & Bruns, Emden
191 MS. ,Maria Anna Schulte®, 3000 tdw. {. Schulte &
Bruns, Emden. Stapell. 8, 10, 57
Fr. Schweers, Bardenfleth/Weser
6335 SMS. .Hohenhorn', 2x 450 PS5, f. Wasserstrafien-
maschinenamt Rendsburg. Probef, 24. 10, 57
Stiilckenwerft, Hamburg
848 MS. ,Tumlaren”, 7280 tdw., I.
kabet Progress, Kopenhagen, Stapell,
881/886 6 Geleitboote, [, Bundesmarine. Aufir,
Travewerft G.m.b.H., Liibeck

225 MS. . Emmapolder®, 1550 tdw., f.
Scheepv. Maats. N.V., Rotterdam. Stapell.

An- und Verkdufe

* gx ,Anneliese Wehlen”, et ,Sonne”, ex
177 BRT, Verk., v. Giinther Wehlen,

Dampskibsaktiesals-
22, 10. 57
10, 57

Comelderss
19. 10,57

MS ., ¥ 27
«Thede®, erb. 06 Kiel,
Wedel, nach Danemark,
MS. ? 7 1 " ex ,Nordmark*, erb.39 Hamburg-Neuen-
falde, 281 BRT. Verk. v. J. Rieper, Hamburg, an Hinrich
Bunkenburg, Hamburg-Finkenwerder.

MS., . 2 ¥ ¥ * ex ,Albert Friesecke", ex Wilhelm®,
erb. 09 Einswarden, 294 BRT, Verk, v. A. Friesecke, Ham-
burg-Blankenese, an Kapt. Peter Hans Ahrens, Hamburg.
MS. ., ¥ T t * ex .Konkordia", erb. 30 Waterhuizen,
155 BRT. Verk. v. Bernhard Schepers, Haren/Ems, z. Umb.
zum Binnenschiff.

TMS. ,La Toretta®, ex ,Oda", ex ,Laudahn”, erb. 28 Kiel,
448 BRT, Verk. v. J. A, Reinecke, Hamburg, nach Savona,
Italien.

SMS. ,419*, erb. 57 Hamburg, 136 BRT, Verk. v. Adolf E.
H. Ronnebaum, Hamburg, nach Dénemark.

MS, . 7 ¥ ? °ex ,de Ruyter", ex ,Bergendal”, erb, 31
AEb]nbﬂQrdam 485 BRT Angek. v. deutscher Reederel aus
Holland.

MS. .Transcanada®, ex ,Yvonne', erb. 45 Goteborg, 4171
BRT. Ank. v. Poseidon Schiffahrt G.m.b.H., Hamburg, aus
Schweden

MS. .Osiris", ex
«Asta", erb, 13 Marstal,
Fliigel, Wedel/Holst.,

.Heinrich Blok®, ex ,Maria Schiitze®, ex
246 BRT. Angek. v. Kapt. H.
von H. Block, Hamburg.

Druckfehlerteufel
Zwei Absiitze waren vertauscht

Der Druckfehlerteufel, der leider schon so viel auf dem
Kerbholz hat, hat sich auch in die Oklober-Nummer
unserer ,Kehrwlieder® eingeschlichen. Diesmal hat er auf
Seite 159 unter der Rubrik ,Der Weg zum Patent' zwei
Absitze wvertauscht. Unter ,Seefahrtschule Elsfleth® muf
es heifen: ,Es bestanden am 25. September 1957 folgende
Herren die Prifung zum Seesteuermann auf groBer Fahrt:
Werner Bedkmann usw.
Unter ,Seefahrtschule Hamburg® muB der letzte Absatz
beginnen: .Am 13. September 1457 bestanden die Priifung
zum Seestenermann auf kleiner Fahrt und in kleiner Hoch-
seaflscherel folgende Herren: Josef Arndl" usw.
Wir bitten diese verlauschten Absdtze zu entschuldigen.
Die Schriftleitung,

Die Bilder lieferten:

Akt. Ges. ,Weser®, Werk Seebedt (S. 165); Archiv R.
Andriano (5. 173); Archly Kehrwieder” (S. 169); D.D.G
JHansa® (S. 164/165); Ernst de Jong (S. 162, 174); F. Keding
{5. 163); Hugo Klement, Kap Horn (S, 170); Heinrich von
Medvey (S. 171 und die Vignetten); Nordseewerke Emden
(S. 161); Stadt Rendsburg (S. 163); Wolf Strobel (5. 166);
Ferd. Urbahns (S. 167).

Wer Pleite raucht,

schwort auf von Eidken

= Fischereimotorlogger, FMS. = Fischereimotorschiff,
= Tankmotorschiff, tu = Turbine).



. Echolote - Radar und andere
Kelvin-Hughes Navigationsgerite

Kreiselkompasse
S. G. Brown Selbsteueranlagen
Chadburns Maschinentelegraphen
Sdhiffskiihlanlagen
Sabroe (nur Bezirk Hamb%rg}
Amplidan Wechselsprechanlagen

| Lieferung - Einbau - Wartung

ELNA .o

Hamburg - Bremen - Kiel
Bremerhaven

EMDEN
NEPTUNHAUS
Telegr.: Seefritzen
Tel.: 37 51-59 KIEL
Telex: 027 821 Wall 65
Telegr.: Seefritzen
HAMBURG

Spaldingstrafie 130-36
Telegr.: Seefritzen
WILHELMSHAVYEN
Weserstrafie 188a
Telegr.: Seefritzen
NEW YORK

44, Whitehall Street, N.Y. 4
Telegr.: Seafritzen, Telex: 2968 NY, TWX: NY 1-839

KARL GRAMMERSTORF
Schiffsmakler - Befrachter

Kiel-Holtenau
Hamburg - Brunsbiittelkoog

Farnsprecher: Homburg: 33 88 55 Fernschreiber: Homburg: 021 2488
Privat: 42 48 40 Kial: 029 834
Kiel: 36112 /36113 B'koog: 028 871

Brunsbiittelkoog: 566

|.lc-’

LIEFERUNG NACH ALLEN DEUTSCHEN SEEHAFEN

HAMBURG 11 - ALTER WANDRAHM 8
Telefon: Sa.-Nr. 33 59 45, nachts: 404031/ 3873 68/4517 72

Tel e: Shipchandlers Hamburg
CHARTER-PARTIES

Americanized Welsh C (Ore) 7 Deuterzneu Fertidutch Methcoal Russwood

Coal-Charter C (Ore) 8 Deutgencon Form C. Approved Baltimore MNubaltwood Saleform
Baltcon Coastcon Deutholzneu Berth Grain-Charter Papierholz-Charter Skanderz
Baltime Centrocon Deutkist Gencen Polcon Time New York Produce Exchange
Baltwood Conlinebooking Deutzeit Germancon-North Propcon Varangore
Britcont Contwood Ferticon Medcon Pulpwood & Pitprop Canada Welcon

Vorrétig und prompt lieferbar: SEEHAFEN-VERLAG Erik Blumenfeld, Hamburg 1, SpaldingstraBe 210, Telefon 24 11 56

Sihi
PUMPE N

fiir Schiffbau und Verladeanlagen

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39 - Hudtwalckerstr. 10 - Tel. 47 52 54

SIEMENS

SIEMENS-
HAUSGERATE

Geschenke
von bleibendem Wert

Haartrockner 37 DM
Heizkissen 19,80 DM
Automatic-

Biigeleisen 29,90 DM

HAMBURG-FREIHAFEN -

HAMBURGER STAUEREI GESELLSCHAFT m.e.H.

(HAMBURG STEVEDORING COMPANY, LIMITED) GEGR. 1874

POSTAMT 11 - ST. ANNENUFER 6 ‘
TELEFON SA.-NR. 334051 - FERNGESPRACHE 334729 - TELEGRAMME: STEVECO HAMBURG - TELEX 0211516 |




ADLERR

Aluminium

Armaturen

Bordspiele
Drahtseile

Elektrische
Anlagen

Reparaturen

Export-
Markierungen

Hebezeuge

Kdltemittel

Kai- und
Bordarbeiten

Packungen

Pum pen

LIEFERANTEN
der Seeschiffahnt

Bordapotheken

Homburg? GERHART-HAUPTMANN-PLATZ 1 2ur 337922

Elektromotoren-

Ladungskontrolle

for alle Bordverhalini=se Selbstansouzende Drehkalbenpumpen bis &00 cbm/h
Ko'ben- Ballas - Lenzpumpen bis 200 cbm mit schneller Reinigung
F:uarics&pumpan rrm 1u“geluh1fem Diessimotor, mit YW- Motor, tragbar |

SCHREIBMASCHINEN
Friedrich Karl Schroeder, Hamburg1, Rathausstr.12

Veredelung und Farbung nach dem Eloxal-Verfahren
JUL.CHR. BUCHHOLZ

Hamburg - Bahrenfeld, BoschstraBe 4 I
Telefon 89 52 84

F. A. SENING g 1862

MetallgieBerei, Armaturen- und
Maschinenfabrik
Hamburg 11, Vorsetzen 23/27

NEUE APOTHEKE ST. PAULI
Inh. G. Laudahn

Einrichtung v. Bordapotheken  Hospitaleinrichtungen
Hamburg, Clemens-Schultz-StraBe 90, Tel. 3106 65

Spielneug-Rasch

Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
WALTER HERING
Hamburg 36, Caffamacherreihe 107/111
Telefon 34 64 85 und 34 B4 15

Hodh- und Niederspennung
Schiffsinstallation - Neubou - Reparatur

WILLY OSTERMANN

Ingenieur-Biro

Hamburg 11, Rodingsmarkt 32, » 3527 11

Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren
OTTO STERNBERG

Hamburg 26, SiiderstraBe 294

Telefon 25 19 49, 25 42 44

Reparaturen
Bordverwisgungen

WASSMANN & CONS. auartiersieute
Kehrwieder 7, Kaizchuppen 54 u. 74 - Sa,-Nr. 3662 46
Hatenfunkwagen 0112 verlange Wagen 819 |

ERICH NIEWOHNER & CO.

HAMBURG 11, ALTER STEINWEG 43a, TEL. 3544 53/54
LSTELLA®-FLASCHENZUOGE, KRANE — , SWF".
ELEKTROZUGE FUR GLEICH- UND DREHSTROM

fir Schifiskihlonlogen AMMONIAK UND FRIGEN

GERLING, HOLZ & CO.
HAMBURG-ALTONA - Telefon 43 53 43.45

Lieferung zuverldssig stets sofort

jeder Art - Kontrollen,
Bordverwiegungen

WASSMANN & CONS. quartiersleute
Kehrwieder 7, Kaischuppen 54 u. 74 - Sa.-Nr 3642 46
Hatenfunkwagen 0112 verlange Wagen 819

GEBR. HASENFUSS
Hamburg 11, Stettiner StraBe 80b
Telefon 35 03 64

Dichtungsmaterial und alle technischen Bedarfsartikel
far Deck und Maschine + GroBhandel, Im- und Export
Telefon 34 22 64 352093 313822 313823
LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhsft 11

Schiffsausriistungen

Hagen & Co.

gegr. 1853

Schiffs-
GroBwadscherei

Schiffsblockfabrik

Schiffs-
Heizungsanlagen

Schiffs-
Innenausstattung

Schiffs-Positions-
Laternen

Schiffsproviant

Schiffsreparaturen

aller Art

Schiffszimmerei

Freihafand

triab: A

fur Deck- und Maschine

Werft- und Industriebedarf

Hamburg 11, DeichstraBe 38, Telefon-Sa.- Nr. 36 21 31
3

Nach'dienst 23 68 39, Fernschreiber 021 2938
Lieferung nach ollen Holenplatzen

Haushalls-, Hotelwasche, Homburger Hauswaschere
GUSTAY WELSCHER

Hamburg, Wandsbsker KénigssiraBe 62

Telefon 68 21 61

Tischlerei, Schiffszimmerei

MENDE & HAACK

Hamburg 11, Vorsetzan 9-10, Telefon 3505 37
Ableilung Holzhandel - Pollen und Loschen von Schwargu
Hamburg-Steinwerder, Schillstr. 15, Tel, 34 76 68, nochts Sb I‘Z 84

Olfeuerungsanlagen - Liftungs-,
Luftheizungs- und Klimaanlogen
DEICKE & KOPPERSCHMIDT
Hamburg 22 - Sammel Nr. 2310 66

M. HIGLE & SOHN

Klein-Flottbek, Quellental 22/24, Telefon 82 01 06
Polstermébel - Dekorationen - Gardinen - Teppiche
Mébelstofte - FuBbodenbelag

J.H.PETERS & BEY namsurc 11

Karpfonge-strofe 8(14, - Fernsprechar 34 73 35
PEBETRA-HANDFEUERLOSCHER - METALLWAREN FUR DECK
UND MASCHINE - REPARATUREN

BASTE & LANGE

Deck-, Maschinen- und Kajiitsausriistungen
Hamburg 11, Brook 7

Telefon 36 62 08-09, Nachtrut H.Lange 42 39 82

GALL & SEITZ - Moschinenfabrik
Homburg 11, Vogelreth 2-4

Telefon 38 64 46 und 38 66 18

Nachtruf 28 25 26, 40 02 06 und 47 09 12

J. M. I.l N D E MAN N + Tischlerei + Holzhande
Holzbearbeitung - Verpallen und Laschen von Ladung
Hamburg 11, Stubbenhuk 35-38

Tl|.‘0ﬂ 34 33 66 &7« Talscrumm -Adresse: Lindham

Schlduche
Segelmacherei
Spedition
Stauereibetrieb
Transporte

Uniformen

Waffen

HAUTZ & SCHMIDT Hamburg 1 -
Teleton 32 72 5859 .
IMPORT - SPEDITION: EMPFAN"
EXPORT-SPEDITION: FOBLIEFERUNG, VERSCHIFFUNG, FRACHTBUCHUNG
Barlin SW £9, Sidstern 6, Tele'on 66 36 B7, Fernschreiber 018-3675

m M 10 -B: Hamburg-5ad PL 1104

aus Gummi - Kunststoff - Metall

fur Schiffbau und Schitfsbedart

JULIUS ROLLER & CO.
Hamburg 11, Zippelhaus 2, Te'efon 32 20 47

HUGO J. L. RECKMANN
Persenninge, Regensegel, Sonnensegel efc.
Tauwerk und Draht

Hamburg - Altona, ThadenstraBe 61, Telefon 43 65 44

Burchardstrafe 14
Hautzspedition . Fernschreiber 021.2414
KONTROLLE, VERLADU'\IG LAGERUNG

Telagr.-Adr

ERNST KREINDEL Gegrindet 1874

Hamburg 11, Sandtorkai, Kaischuppen 2
Telefon 33 81 46-48, Telegramme: Stauerkreindel

im Hafen und Stedi
Logerungen im Freihafen

WASSMANN & CONS. uartiersieute
Kehrwiader 7, Kaischuppen 54 u. 74 - 5a.-Nr. 36 62 46
Hafenfunkwagen 0112 verlange Wagen 819

und Tropenzeug in hervorragenden Qualitdten und
ollen GroBen - Eigene Maofischneiderei

Ernst Brendler

Hamburg, AdmiralitdtstraBe 1

BONNEVAL

Hamburg 36, Kaoiser-Wilhelm-StraBe 73 1., Telefon 34 76 22

ugende in ollen Austihrungen bis 1000 cbm/h Sport- u. Jagdwalfen - Pistolen u Revolver - arms and pistals
ROBERT PRINZ Pumpanfabrik - Hamburg-ltena, NopilschstraBe 15 automatische Gewehre aller Kaliber - Fordern Sie Preisliste
Te'efon 31 12 46, Ferrschreiber 021 3218 Versand noch Gberall - Auch Arkouf gebrouchter Walfen
Seefahrt-Verlag G. m. b. H., Hamburg 1, SpaldingstraBe 210—212, Ruf 24 78 60. Schriftleitung: Ludwig Dinklage, Hamburg 20, Eppendorfer Landstrale 87, Ruf 47 55 01, Mit Namen
gezeichnete Aufsdize geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleitung wieder. Fiir unverlangt eingesandle Manuskripte kann keine Haftung ubernommen werden, Anzeigen-Ver-
waltung: Dietrich Winter, Hamburg 13, Rothenbaumchaussee 185, Tel, 44 49 34/35. Druck: Hafen-Druckerei. Einzelbezug halbjahrlich (6 Hefte) DM 7.20 zuziglich Zustellgebihr. Bei
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