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Im Gedenken an dle Viermastbark ,Pamir” und alle, die mit ihr geblieben sind Auln, Dr. Horst Kandler
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Kerwieder

ZLeitschrift der Reeder fiir die Schiffsbhesatzungen

Oktober 1957 Nr. 10

1. Jahrgang

Mit dem Segelschulschiff ,,PAMIR® im schweren Orkan
blieben unsere Kameraden:

Johannes Diebitsch, Kapitan
Roli-Dieter Kohler, 1. Offizier

Alfred Schmidt, 1. Offizier

Gunther Buschmann, 2, Offizier
Johannes Buscher, 2. Offizier

Dr. Heinz Ruppert, Schiffsarzt

Kurt Richter, 1. Ingenieur

Erich Halbig, 2. Ingenieur

Giinter Schinnagel, Ingenieur-Assistent
Giinther Krohn, Ingenieur-Assistent

Wilhelm Siemers, Funkoffizier u, Zahlmstr,

Richard Kiihl, 1. Bootsmann
Helmuth Liitje, 2. Boolsmann
Julius Stober, Segelmacher
Hermann Walter, Zimmermann
Werner Eggerstedt, Koch

Ingoe Hamburger, Kochsmaat
Alois Daiser, 1. Steward
Hans-Peter Scheer, Messesteward
Gerd Holzapfel, Segelmacher-Matrose
Volkert Aristen, Matrose

Dieter Koopmann, Matrose

Roli Liihring, Matrose

Roli Dellit, Matrose

Hartmut Gundermann, Matrose
Wilfried Kehr, Jungzimmermann

Gert Hein, Leichtmatrose

Helmut Schliiter, Leichtmatrose
Woliram Leppert, Leichtmatrose
Hermann Geller, Leichtmatrose
Jiirgen Schmitz, Leichtmatrose
Klaus Meier, Jungmann

Heiner Schmidt-Brinkmann, Jungmann
Karl-Otto Beck, Jungmann

Klaus Grunewald, Jungmann
Artiried Dierbach, Jungmann
Christiano Riemann, Jungmann
Peter Frederich, Jungmann
Dietrich Woite, Jungmann
Jan-Peter Kroger, Jungmann
Riidiger von Minden, Jungmann
Helmut Westerkamp, Jungmann
Eberhard Strigler, Jungmann
Jiirgen Fleischmann, Jungmann
Peter Fischer, Jungmann
Winfried Schiiler, Jungmann
Peter Hensel, Jungmann
Manfred Hastedt, Jungmann
Franz Hutschenreuter, Jungmann
Uwe Stever, Jungmann

Klaus Driebold, Jungmann
Bertel Wippermann, Jungmann
Bernhard Kiiper, Jungmann
Friedrich von Bechthold, Jungmann

Werner Fluck, Jungmann

Olaf Lind, Jungmann

Hans-Dieter Bollmann, Jungmann
Peter Stocks, Jungmann
Klaus-Diedrich Thorborg, Jungmann
Stnke Andresen, Jungmann
Hans-Gerd Born, Schiffsjunge
Gerhard Dorow, Schiffsjunge
Raimund Ellinghaus, Schiffsjunge
Klaus Forster, Schiffsjunge
Manfred Gerstenberg, Schiffsjunge
Holger Hartmann, Schiffsjunge
Uwe Hasselmann, Schiffsjunge
Albrecht Hepe, Schiffsjunge
Manfred Holst, Schiffsjunge

Axel Jensen, Schiffsjunge
Manfred Krumm, Schiffsjunge
Jiirgen Meine, Schiffsjunge
Heiner Rosenbrock, Schiffsjunge
Peter Scheider, Schiffsjunge
Jochen Schnalke, Schiffsjunge
Hans-Jiirgen Stampe, Schiffsjunge
Erwin Stangl, Schiffsjunge

Dieter Streeck, Schiffsjunge

Gerd Thies, Schiffsjunge

Peter Wittrock, Schiffsjunge

Zusammen mit ihren Angehorigen trauern alle deutschen Seeleute um sie,

die ihre Pflicht bis zum letzten Atemzug erfiillten.




AM PEILKOMPASS

Tagelang hatte die Welt den Atem ange-
halten und mit Zuversicht die Rettungsak-

tion fiir einen unserer letzten grofien
,Windjammer” wverfolgt. Die Hoffnung
schwand immer mehr mit dem weiteren

Zeitablauf, und das traurige Ergebnis, der
Untergang der ,Pamir”, die den grofiten
Teil ihrer Besatzung mit in die Tiefe geris-
sen hat, ist unabénderbar. Nur sechs junge
Menschen hat ein grausames Schicksal die
Katastrophe iiberleben und zu ihren ban-
genden Angehorigen zuriickkehren lassen,
Die sich wieder beruhigenden Wellen des
Atlantik decken das Grab von 80 tapferen
Seeleuten.

Wie so oft bei groBen Unfdllen gab es auch
um die ,Pamir* Geriichte, die erst Hoifnung
erweckten, und die sich dann leider spiter
als unzutreffend herausstellten. Stels war
der ersehnte Wunsch der Vater solcher Ge-
danken — von den Naturgewalten leider
nicht akzeptiert. SchlieBlich konnten auch
die Verddchtigungen hinsichtlich des frag-
wiirdigen Zustandes des Schiffes und des
seemdnnisch richtigen Verhaltens der
Schiffsleitung, die in einigen Zeitungen vor-
sichtig anklangen, durch die Aussagen der
Uberlebenden einwandfrei entkraftet wer-
den, Es gab bei dieser schwersten Schiffs-
katastrophe keine menschlichen und auch
keine materiellen Versager. Wer Schiff und
Schiffsfithrung kannte, wird nichts anderes
erwartet haben. Der endgiiltigen Entschei-
dung des allein zustdndigen Seeamts wiirde
aber vorgegriffen, wollte man heute schon
ein abschlieBendes Urteil féllen,

Ein besonderes Lob verdienen die MaBnah-
men, die zur Hilfeleistung fiir die Schift-
briichigen in die Wege geleitet worden wa-
ren. Es hat wohl kaum in den vergangenen
Zeiten einen Seeunfall gegeben, der ein
derartiges Aufgebot an Rettern der ver-

schiedensten Nationen zur Unfallstelle ge-
zogen hat. In vorbildlicher Weise waren
zahlreiche Flugzeuge und Schiffe unter-
unterschiedlicher Nationalitat unter einheit-
licher Leitung zum systematischen Abkam-
men der in Frage kommenden Seerdume um
die Untergangsstelle angesetzt. Jede ein-
zelne Besatzung, sowohl in der Luft als
auch auf dem Wasser, war zum letzten Ein-
satz bereit, und héatten die Naturgewalten
nicht so blitzartig zugeschlagen, wire das
Ausmali der Katastrophe weitaus ertrdag-
licher geworden. Allen diesen vielen Hel-
fern dankt die deutsche Seeschiffahrt fir
ihre bewiesene Verbundenheit wahrend
dieses ergreifenden Geschehens. Als Posi-
tivum aus der Aktion ,Pamir” moge er-
kannt werden, daB sich heute und auch in
Zukunft jederzeit geniigend Menschen be-
reit finden, um in Seenot geratenen Seeleu-
ten auf allen Meeren mit den vorhandenen
technischen Mitteln bestmogliche Hilfe zu
bringen.

Seit Jahren wird nicht nur in Deutschland,
sondern auch in den anderen seefahrttrei-
benden Landern iiber den Sinn oder Unsinn
der Segelschiffausbildung ernsthaft disku-
tiert und gestritten, ohne daB bisher er-
kannt werden kann, welche der beiden Par-
teien die Mehrheit stellt, Es ist daher z. Z.
noch unmoglich, weder der einen noch der
anderen Seite das Wort zu reden, zumal
Fiirsprecher und Gegner absolut zwingende
sachliche Argumente in die Wagschale wer-
fen. Die zusténdigen Stellen in Deutsch-
land haben schon vor langerer Zeit die Be-
stimmung aufgehoben, die die Segelschiffs-
ausbildung fiir die spdteren Nautiker obli-
gatorisch machte. Sowohl ,Pamir” als auch
«Passat” wurden seit Ubernahme durch die
Stiftung gleichen Namens stets mit Jungen
besetzt, die von sich aus Wert auf diese
harte seemdnnische Ausbildung legten, und

Vor einigen Wodchen erwarb die Hamburg-Amerika Linie vom Svenska Lloyd in Gateborg den Turbinendampfer
«Patricia®, der nach einem Umbau auf der Werft Blohm & Voss in Hemburg gegen Ende des Jahres unter den Namen
«Ariadne® als Touristenschiff in Dienst gestellt werden soll

Erb. 1951 von Swan, Hunter & Wigham Richardson in Newcastle on Tyne. Grabte Linge 138,39 m, Breite 17,68 m, Tief-
gang 5,50 m, bisher 7764 BRT, 8000 PS, 19 Knoten, 200 Mann Besatzung, 300 Fahrgiste.
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die kein Mittel unversucht lieffien, doch an
Bord zu kommen. Immer wieder mubften
Jungen zurlidkgewiesen werden, weil die
vorhandenen Pldtze auf den beiden letzten
GroBseglern nicht ausreichten.

Schon wahrend der Rettungsaktion fir die
«Pamir” ging bei der Reederei eine grofie
Anzahl wvon Sympathietelegrammen aus
dem In- und Ausland ein, denen weitere
nach Bekanntgabe des Abbruchs der Such-
aktion folgten. Gleichzeitig erreichten die
Stiftung ,Pamir und Passat” die folgenden
Telegramme des deutschen Bundesprasi-
denten und seines Kanzlers:

«Die unheilvolle Tragik, der das Schul-
schiff ,Pamir" und mit ihm das Leben so
vieler junger Menschen zum Opfer fiel,
hat unser aller Empfinden tief aufgeriihrt.
Mit wieviel beschwingter Heiterkeit waren
wir vor einigen Jahren Zeugen der Zuver-
sicht, in der das schéne Schiff fiir seinen
erzieherischen Auftrag geweiht wurde,
und nun hat die grausame Macht des
Meeressturmes Hoffnungen und Erwar-
tungen in die Tiefe gerissen. Es ist in
dem schweren Leid ein wehmiitiger Trost,
dal} die iibernationale Solidaritit des Ret-
tungswillens gegeniiber der Seenot sich
wieder in den herben Miihen bewaihrte;
allen Hilfsbereiten gebiihrt unser aufrich-
tiger Dank. Indem ich der Stiftung ,Pamir
und Passat" meine Teilnahme iibermittele,
darf ich Sie bitten, auch den Familien der
Opfer meine Mittrauer auszusprechen.

Theodor Heuss "

»Die Nachricht vom tragischen Untergang
der ,Pamir" hat mich tief bewegt. Mit den
Angehdrigen der Betroffenen und mit der
deutschen Seeschiffahrt trauert die Bevol-
kerung der Bundesrepublik um den Ver-
lust der tapferen Besatzung und so vieler
hoffnungsvoller Seeleute,

Ich bitte Sie, mein herzliches Mitgefiihl
auch den Familien der auf See Gebliebe-
nen auszudriicken,

Adenauer, Bundeskanzler"

In einer weiteren Verlautbarung der deut-
schen Bundesregierung, in der Trauerbe-
flaggung angeordnet wird, heiBt es:

«Das Segelschulschiff ,Pamir" ist, wie
nunmehr zur traurigen GewiBheit gewor-
den ist, im Mittelatlantik gesunken. Bei
dem Ungliick haben zahlreiche Seeleute,
darunter besonders viele junge, in der
Ausbildung befindliche Manner, ihr Leben
verloren. Das deutsche Volk trauert mit
den Angehorigen um die Opfer des tra-
gischen Geschehens. Als duBeres Zeichen
der Trauer werden die Dienstgebédude der
Bundes- und Landesbehérden am Sonn-

tag, dem 29. September 1957, halbmast
beflaggt.

Dr. Schréder,
Bundesminister des Innern”



Der Mann am Ausguck

Eine echte Aktivierung der Ostpolitik ist
eines der wichtigsten Mandate, das die
Wiihlerschaft der neuen Regierung der Bun-
desrepublik mit auf den Weg gegeben hat.
Darin sind insbesondere die Bemiithungen
enthalten, die geeignet erscheinen, die Wie-
derherstellung der nationalen und wirt-
schaftlichen Einheit Deutschlands zustande-
zubringen. Ob in der Vergangenheit genug
oder nicht genug getan worden ist, um die-
ses Ziel zu erreichen, hat heute nur mehr
theoretische Bedeutung. Wichtig ist, was
nun geschieht. Heifisporne schlagen vor, daf
die Westméchte — sofern sie es ehrlich
meinen mit der Wiederherstellung der Ein-
heit Deutschlands — eine Friedenskon-
ferenz einberufen, um hier die endgiiltige
Regelung zu treffen, wie sie im Potsdamer
Abkommen vorgesehen ist. In diesem Ab-
kommen vom 2. August 1945, das von Sta-
lin, Truman und Attlee unterzeichnet ist
(Frankreich war nicht dabei), heifit es mit
Bezug auf die Besetzung der Stadt Konigs-
berg und der anliegenden Gebiete wie auch
hinsichtlich der Westgrenze Polens, daB die
endgiiltige Bestimmung bis zur Friedens-
konferenz zuriickzustellen sei. Seit Potsdam
ist viel Wasser die Spree hinabgeflossen,
und die Sowjetunion wird sich niemals
einer ohne ihr vorheriges Einverstdandnis
einberufenen Konferenz anschlieBen oder
bereit sein, deren Beschlisse durchzufiihren.

Die Abriistungskonferenzen, mit denen man
das Wiedervereinigungsproblem koppeln
wollte, haben das bewiesen. Nun ist von
Hamburg aus ein Plan aufgetaucht, die
Wiedervereinigung auf Landerebene zu be-
sprechen. Das heiBit, aus Vertretern der vier
Zonen einen Gesamtdeutschen Rat zu bilden
und diesem Rat zundchst die Wiederver-
einigung mit der jetzigen Sowjetzone zu
tibertragen, Kein Geringerer als der Bremer
Senatspriasident Wilhelm Kaisen weist dar-
auf hin, daB ein ahnlicher Versuch bereits
im September 1946 unternommen wurde,
daB er aber daran scheiterte, weil den Ver-
tretern der sowjetisch besetzten Lander die
Teilnahme untersagt wurde. Der Vertreter
Thiiringens, der trotzdem gekommen war,
verschwand dann in der Versenkung. So
geht es also nicht. Wir miissen uns schon
damit abfinden, daBl die Wiederherstellung
der Einheit Deutschlands ein Teil der gros-
sen Weltpolitik ist, und zwar ein sehr we-
sentlicher. Darauf wird sich — und das weill
man auch in Bonn — die AuBenpolitik der
Bundesregierung abzustellen haben. Und
sie wird das um so besser tun kodnnen, je
weniger Stimmen miiden Verzichtes die
Stellung des Gegners starken.

Berlin ist immer noch die gréfite und —
wieder die mitreiBendste Stadt Deutsch-
lands. Das haben die Wodhen bewiesen, die
jetzt hinter den Berlinern und ihren vielen,
vielen Géasten aus der Bundesrepublik, aus
der Zone und aus aller Welt liegen. Ja,
auch aus der Zone kamen sie, um sich die
,Interbau” anzusehen, um die Industrieaus-
stellung zu studieren und um die Theater-
festwochen zu geniefen. Wenn man des
Nachts iiber den Kurfiirstendamm ging,

Der Kapitan

dann konnte man sich fast in alte gute Zei-
ten zurickversetzt fithlen, Berlin lebt — und
das zu wissen, ist gut, Denn die arme ge-
schundene Stadt hat vieles lber sich erge-
hen lassen miissen, was anderen Grol-
stadten erspart geblieben ist. Noch geistern
heute in den Kopfen und Herzen die Schrecdk-
nisse der Blockade, als drei Jahre nach
Kriegsende die ,Viermichteverwaltung”
durch Ausscheiden der Sowjets aufgehoben
und der Versuch unternommen wurde, die
drei Westsektoren auf die Knie zu zwingen.
Durch das ,Berlin-Statut” vom Mai 1949 ist
Westberlin deutsches Land mit eigener Ver-
fassung. Die Verwaltung liegt in den Hin-
den von 200 Abgeordneten, des Senats und
des Regierenden Biirgermeisters. Die Stadt
ist in zwolf Bezirke eingeteilt; sie umfassen
2,2 Millionen Einwohner. Der sowjetische
Sektor mit 8 Bezirken umfaft 1,2 Millionen
Einwohner.

Moderne Maschinen und Kultivierungsme-
thoden haben mitgeholfen, Argentinien zu
einer der wichtigsten Korn- und Fleisch-
kammern der Erde zu machen. Nach dem
Ersten Weltkrieg, in dem Argentinien neu-
tral blieb, setzte der Aufbau einer eigenen
Industrie ein. Mit Hilfe européischer Ein-
wanderer schritt die Entwicklung zu einem
neuzeitlichen Staat schnell voran. Dennoch
ist das Land nicht frei geblieben von politi-
schen Irrungen und Wirrungen. Zeiten des
Fortschrittes folgten Zeiten der Unruhe und
des Umsturzes, Seit dem Sturz Perons ist
eine ,Provisorische Regierung” am Ruder,
die nichts sehnlicher erwartet, als durch
Wahlen sanktioniert oder abgelost zu wer-
den. Wie General Aramburu, der jetzt an
der Spitze des Provisoriums steht, erklarte,
wird die Provisorische Regierung die Macht
jedem legal gewihlten Staatschef iiberge-
ben, ob er ihr gefallt oder nicht. Damit wird
schon heute angespielt auf den Fiihrer der
Opposition Dr. Frondizi, der als scharfer
Nationalist gilt und Aussichten hat, gew&hlt
zu werden, Die jetzige Regierung befiirchtet
allerdings von einer Verscharfung nationa-
listischer Tendenzen neue Unruhen im
Lande. Sie gibt zu, daB die Lage trostlos ist,
und fithrt an, daB dem Lande die Grund-
industrien fehlen. Acht Monate sind der Re-

gierung noch Frist gegeben; dann steht die
Wahl des neuen Staatsprasidenten vor der
Tir. Freunde der jetzigen Regierung mei-
nen, man hétte nach dem Umsturz und der
Absetzung Perdns dem Volke nicht kralB
genug die Wahrheit gesagt. Man hdtte
nicht offen bekannt, wie katastrophal die
Lage war, die auch in der zuriickliegenden
Zeil nicht entscheidend gebessert werden
konnte. Der Vizeprasident Admiral Rojas
allerdings ist etwas hoffnungsfreudiger. Er
will durch Verwaltungsmafinahmen versu-
chen, die Wirtschaftspolitik in neue Bahnen
zu lenken. Denn: ,Die Provisorische Re-
gierung darf die kiinftige Regierung und
das Volk nicht mit Schulden von Hunderten
von Millionen Dollars belasten.” Die grund-
legende Gesetzgebung will auch er der
ndachsten Regierung tiberlassen. Es ist selbst-
verstandlich, daB die Perdnisten auf dem
Sprunge stehen, wieder an die Macht zu
kommen. Wieweit der Streik von ihnen
inszeniert war, der eine Million Arbeiter
auf die StraBe brachte — allerdings nur fir
einen Tag —, ist nicht zu ilbersehen, aber
Peréns Stiitze war von jeher die ,CGT", die
Einheits-Gewerkschaftsorganisation.

¥

Wahrend die Vereinigten Staaten wvon
Amerika sich bemiihen, in Europa, in Asien
und auf anderen Erdteilen ihren Beitrag
zur Sicherheit und zum Frieden der Welt
zu leisten, bringen neun farbige Schiiler die
Autoritdat ihrer Regierung in Gefahr. Das
heiBt, weniger diese Schiiler sind es, son-
dern ein Gouverneur, der sich mit der Aulf-
hebung der Rassentrennung in den Schulen
nicht befreunden kann. Die Nationalgarde,
Fallschirmjdger und ein Bundesrichter muB-
ten in Bewegung gesetzt werden, um dem
Gesetz der Regierung Geltung zu verschaf-
fen. Prasident Eisenhower, der wahrlich an-
dere Sorgen hat, mufite sich wochenlang mit
dem renitenten Gouverneur befassen und
Konferenzen iiber Konferenzen abhalten,
um zu verhiiten, daB der Rassenstreit auf-
flammen und unabsehbares Unheil anrich-
ten konnte. Wie der amerikanische Gewerk-
schaftsfiihrer Meaney vor dem Sozialaus-
schufi der UNO-Vollversammlung ausfiihrte,
sieht er Little Rock nur als Episode an, und
zwar als eine Episode, die der vélligen Be-
seitigung der Rassendiskriminierung dienen
konne. ,Das amerikanische Volk und seine
Regierung verfechten eine offene und ak-
tive Politik gegen die Rassentrennung” —
so sagte er. Es widre zu wiinschen, daB sich
diesen Standpunkt Gouverneur Faubus zu
eigen machen wiirde, dem augenscheinlich
noch nicht klar geworden ist, was er mit
der Verteidigung des Rassenhasses anrich-
ten kann. Zwar brennt die Welt noch nicht
wieder, aber es glimmt hier und da gefahr-
lich, und ein WindstoB konnte die Flammen
auflodern lassen. Selbst ein Nehru hat die
Rassenkdmpfe in seinem Reiche noch nicht
iberwinden koénnen, und Frankreich stiirzt
aus einer Krise in die andere, weil es mit
Algerien nicht fertig wird und noch keinen
Modus gefunden hat, der den Eingeborenen
wie den Eingewanderten ein friedliches Le-
ben und Schaffen zum Segen des Einzelnen
wie des ganzen Landes sichert. Auch die
schwierigen franzésisch - marokkanischen
Verhandlungen lassen die kiinftigen Be-
ziehungen zu Nordafrika nicht gerade in
rosigem Licht erscheinen. Fritz RoBberg
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Zurtick wvon langer Fahrt

Stant Jrei fiv Ianmaat

Von Norbert Homeyer

Der Gedanke, einmal die Welt von oben zu
sehen, kam mir eigentlich erst beim Studium
eines Jugendkalenders, Hier war das Segel-
fliegen so packend ' geschildert, daB ich der
Versuchung nicht widerstehen konnte. Schon
lange war ich auf der Jagd nach einem sport-
lichen Ausgleich, Aber was fiir einen Sport
sollte ich betreiben? Im Urlaub als Seemann
an die See zu fahren, hiee doch wohl Eulen
nach Athen tragen. Segeln, was uns ja sehr
berufsverwandt ist, ist auch noch nicht das
Richtige. Oder sollte ich in meinem sauer ver-
dienten Urlaub als Leichtathlet {iber eine
Aschenbahn sausen? Als mir dann endlich der
erwihnte Kalender in die Hiinde fiel, stand
mein Entschlufy fest.

So verfiel ich auf die fixe Idee, das Segelflie-
gen zu erlernen. Als ich an Bord meinen Plan
bekanntgab, wurde ich wvon allen beliichelt,
vom Kapitin bis hinunter zum Moses. Ich liel
mich jedoch nicht von meinem Vorhaben ab-
bringen. Die Sache hatte aber noch einen
Haken. Ich konnte nidmlich nicht fliegen, son-
dern mufite es erst lernen. Dazu brauchte ich
eine Schule. Ich besorgte mir die Anschriften
aller im Bundesgebiet liegenden Segelflieger-
schulen, und dabei fiel meine Wahl auf die
Deutsche Alpensegelschule in Unterwéssen in
Oberbayern. Warum soll ein Janmaat nicht
mal in die Berge fahren?

£

Das Schiff niiherte sich der Heimat und ich
mich meinem Urlaub. Das Schiff machte fest,
und noch am selben Abend fuhr ich in Beglei-
tung eines aus Bayern stammenden Kamera-
den den Bergen entgegen. Am anderen Morgen
war ich am Reiseziel und begab mich unver-
ziiglich zum Fluggeldnde. Nebenbei ist Unter-
wissen auch ein schéner Luftkurort. Ob man
dort auch noch fensterlt, habe ich nicht spitz-
bekommen. Na ja, ich war ja zum Segelfliegen
gekommen und nicht, um von einer Leiter zu
fliegen.

Mit bangem Herzen begann ich am nichsten
Tag meine erste Flugstunde. Mein Lehrer ver-
stand es, meine Bedenken zu zerstreuen. So
wurde der erste Start in ecinem Segelflugzeug
fiir mich ein groBes Erlebnis, daf ich nie ver-
gessen werde. Dieses Dahingleiten zwischen
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und iiber den Bergriesen machte gerade auf
mich als Seemann einen so iiberwiltigenden
Eindruck, der sich mit Worten nicht beschrei-
ben lit. Je ofter ich startete, desto grifier
wurde die Freude an diesem herrlichen Sport.
Ich hatte also genau den richtigen Riecher
gehabt.

Mein Bordkamerad von der ,Transontario“,
Matrose Horst Quade, der im Nachbardorf zu
Hause war, war neugierig und besuchte mich
einmal. Natiirlich konnte er der Versuchung
nicht widerstehen, sich auch einmal die Welt
von oben anzusehen. Er wurde von dem Au-
genblick an ebenfalls ein fanatischer Segel-
flieger. Wenn dieser Sport auch nicht gerade
berufsverwandt ist mit wunserem Gewerbe,
mdchte ich aber sagen, dafl er zu allen Eigen-
schaften erzieht, iiber die auch wir verfiigen
miissen. Wie der Seemann muf der Segelflieger
stets wach sein, schnell handeln kionnen und
Geistesgegenwart besitzen. Jeden Handgriff
mufl man im Schlaf machen kénnen. Von dem
unvergeBlichen Erlebnis des lautlosen Dahin-
schwebens, der Erdenschwere ginzlich ent-
hoben, ganz zu schweigen. Man braucht nicht
einmal die vertraute Bordkameradschaft zu
vermissen. Sie ist bei den Segelfliegern in den
frihlichen Stammtischrunden genau so grof).

*

Es fehlt auch nicht die jedem Sport anhaftende
vilkerverbindende Idee. So lagen wir kiirz-
lich mit unserem Schiff in Vesteriis in Schwe-
den. Die dortigen Flugsportler waren iiber
meinen Besuch sehr erfreut und luden mich
gleich zum Fliegen ein. In Unterwiissen selbst
lernte ich den Schriftleiter der deutsch-kana-
dischen Zeitung ,,Courier" kennen. Vor Jahren
hatte er dort Segelfliegen gelernt. Ich traf ihn
wieder auf der ,Transatlantik” unserer Reede-
rei. In Kanada angekommen, mufite ich gleich
mit ihm zum Fliegen.

So benutze ich jetzt jeden Urlaub zum Segel-
fliegen und ich wiirde mich sehr freuen, ein-
mal einen Janmaaten nicht durch Dippen mit
der Flagge sondern durch Wackeln mit den
Tragflichen in der Luft begriien zu diirfen.
Ich darf abschliefend noch bemerken, daf das
Segelfliegen nicht teuer ist,

R. N. Heidrich:

Eine Seemannsfrau schreibt
ihrem Mann, der auf Trampfahrt ist

wLiebster!

Wie lange bist Du schon fort? — Ich weil es
gar nicht mehr und habe Dich doch dauernd in
Erinnerung, als wiire es erst gestern. Wie ist
das furchtbar und wie lange warte ich schon
auf Dich! Ist es ein Monat, drei, oder ist es
gar schon ein halbes Jahr her? Ja, sicher, es
ist ein halbes Jahr — aber in der Erinnerung
muld es erst gestern gewesen sein, als Du von
mir gingst. So lange warte ich schon. Ich warte
jeden Tag, ich warte auf den Vormittag und
ich warte auf den Nachmittag und ziehe den
Brieftriger férmlich mit den Augen heran.
Verstehst Du iiberhaupt, was es heifit, so lange
zu warten? Das zerrt und quilt und man
bangt und harrt, und jeder neue Tag ist ein
neuer Lichtblick und jeder Abend bringt eine
neue Enttiuschung. Wie gliicklich bin ich,
wenn es an der Tiir ldutet. Ich renne und renne
alles um, um nur Deine Zeilen zu erhalten. Und
dann offne ich, und dann war es wieder nichts.
Und jeder sieht mein sorgenvolles Gesicht, das
eben so strahlte, als ich den Postboten an der
Tiir wiihnte. Ich hitte ihn umarmen kénnen,
wenn er mir nur eine Zeile von Dir gebracht
hiitte, — Mein groBer Junge — mein bdser
Junge, der mich sooo lange warten 148t! Mein
Lieber, mein Allesgeliebter, der mich mit je-
dem kleinen Wirtchen in den Himmel hebt!
Du — komm doch! Komm doch endlich! Und
wenn ich alles Gliick der Welt dafiir geben
miiite! Nur eimmal wieder in Deinen Armen
liegen, triumen und gliicklich sein! — Du bist
meine Hoffnung, mein Gliick und mein Leben.
Ohne Dich mochte ich nicht mehr sein!

Tausend Hifen ldufst Du an, tausend Men-
schen siehst Du, tausend Menschen diirfen
Dich sehen, wenn Du sprichst, wenn Du lachst,
wenn Du gliicklich bist. Und ich bin so allein,
und nur ein ganz kleines Wort von Dir reifit
mich wieder hoch, ein ganz kleines Wort, aber
ein groBes Wort, das nur heifit: Ich liebe Dich!
Bleib' nicht weg, bleib’ auch in der Ferne stets
bel mir und vergi® mich nicht! Nie und nim-
mer! Mit tausend Hinden halte ich Dich fest,
mit tausend Kiissen rufe ich Dich zuriick und
tausend und aber tausend Mal denke ich an
Dich und mdchte Dich immer bei mir haben!
Komm doch — endlich — komm doch zuriick!

Deine
Herzliebste."

WuBten Sie schon, daB . ..

. . . bereits im Jahre 1884 eine Dame in New
York das Kapitinsexamen bestanden hat? Es
war Mil Mary H. Miller, der man die Fiihrung
des Frachtdampfers , Saline" anvertraute.

. nach dem Jahresbericht der Bank fiir In-
ternationalen Zahlungsausgleich die Mieten
wie folgt gestiegen sind: In Norwegen um
16 0/, in der Bundesrepublik um 239/, in der
Schweiz um 301/, in England um 38 ¢/, in den
Niederlanden um 459/, in Schweden um 46 0/,
und im klassischen Wohlfahrtsstaat Dinéemark
um 67 %/y, s0 dal die Bundesrepublik in dieser
EReihe also an sehr giinstiger Stelle steht?

. . . man vor Tb Jahren nichtrutschende Teller,
Gldser und Schiisseln fiir die Schiffahrt emp-
fahl? Diese hatten am Boden einen kreisférmi-
gen Wulst aus Gummi, mit dem sie sich auf
der Tischplatte festsaugten und beim Rollen
des Schiffes nicht ins Gleiten kamen.

; einigen Mitgliedern des feudalen New
York Yacht-Club das Blei nicht schwer und
nicht teuer genug war? Sie gedachten deshalb,
mit Quecksilber gefiillte Flaschen als Ballast
in den Kielraum zu stauen,




Der Handelsschiffbau in der Sowjetzone

Von Robert E. Rintgen

Im Herbst dieses Jahres wird zum erstenmal
ein Hochseeschiff der Sowjetzonen-Handels-
flotte durch den Suez-Kanal fahren und Kurs
auf Ostasien nehmen. Der 10 000 Tonnen tra-
gende Motorfrachter , Frieden" der staatlichen
sDeutschen Seereederei” in Rostock ist das
grofte Schiff, das bisher auf den Werften in
Mitteldeutschland gebaut wurde. Er ist gleich-
zeitig ein Beispiel fiir die Erweiterung der
frilher nicht sehr bedeutenden Schiffbauindu-
strie zwischen Liibeck und Swinemiinde.

Bis zum Jahre 1945 betrug der Anteil der
spiiteren sowjetischen Besatzungszone am
Schiffbau Gesamtdeutschlands nur etwa 5 9.
Selbst in Zeiten der Hochkonjunktur stieg die
Beschiiftigtenzahl aller Werften nicht iiber
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Der D. ,Rostock® wurde 1954 von der Neptun-Werlt in
Rostock erbaut, 3269 BRT, 1564 NRT. 2350 PS, 12 Knoten.
Lange 102,40 m, Breite 14,40 m, Tiefgang 6,65 m. 47 Mann
Besatzung. D, ,Rostock” war der erste Frachiter der Ostzone
und gehdrt wie seine Schweslerschiffe ,Wismar®™ und
«Thdlmann Pionier® der VEB Deutschen See-Reederei,
Berlin. Ein ahnlicher Typ wurde iir die UdSSR gebaut.

T000. Neben =zahlreichen kleineren Binnen-
werften gab es lediglich in Rostock eine GroB-
werft, die 1850 gegriindete Neptun-Werft, die
in der Lage war, Schiffe bis zu 8000 BRT zu
bauen.

Nach Kriegsende wurden fast alle Werften ent-
eignet und in ,Volkseigentum* iiberfiihrt. Fiir
ihre eigenen Bediirfnisse beschlagnahmten die
sowjetischen Besatzungsbehirden die Neptun-
Werft und die Binnenwerften in Fiirstenberg
und Oderberg, die den Status von sowjetischen
Aktiengesellschaften erhielten. Die durch
Kriegseinwirkungen ohnehin dezimierte Kapa-
zitdt der Werften in der SBZ wurde durch
Demontagen weiter vermindert, so daf die Be-
schiiftigtenzahl auf 1400 und der Wert der Ge-
samtproduktion im Jahre 1945 auf 600 000 RM
sank.

Erst 1948 begann auf sowjetischen Befehl der
Aufbau einer groBen Schiffbauindustrie. So
entstanden in Wismar die Mathias-Thesen-
und in Warnemiinde die Warnow-Werft mit je
5000 und in Wolgast die Peenewerft mit 3000
Beschiéftigten., AuBerdem wurde die Elbe-
Werft in Boizenburg erweitert und hier die
Miglichkeit zum Bau von Kiistenmotorschiffen
geschaffen. Nachdem 1952 auch die Neptun-
Werft und die beiden Oderwerften in deutsche
Hinde zuriickkamen, stieg die Zahl der im
SBchiffbau beschiiftigten Arbeiter und Ange-
stellten auf 45 000.

In den ersten Jahren waren die Werften zu-
nichst mit der Reparatur deutscher Schiffe be-
schiiftigt, die wihrend des Krieges versenkt
und spHter wieder gehoben worden waren.
Darunter sind die Hapag-Dampfer ,Hamburg"
und , Hansa" (ex , Albert Ballin"), die jetzt als
yJuri Dolgoruki® und ,Sowjetski Sojus* in so-
wietischen Diensten fahren, ebenso wie das
Passagierschiff , Berlin® des Norddeutschen
Lloyd, das heute als ,Admiral Nachimow" in
Odessa beheimatet ist. Spiiter begann der Bau

von Fischereifahrzeugen fiir die UdSSR, bis
1951 alle Beschriinkungen fiir den Schiffbau
offiziell aufgehoben wurden, Nach wie vor
blieb aber die gesamte Produktion unter so-
wjetischer Kontrolle, zumal 85 ¢ aller Neu-
bauten an die Sowjetunion abgeliefert werden
mufite. KErst 1956 setzte die UdSSR diese
Quote auf 70 % herab, um der Sowjetzone die
Mboglichkeit zum Aufbau einer eigenen Han-
dels- und Fischereiflotte zu geben.

Wiihrend des ersten Fiinfjahresplanes von 1951
bis 19556 bauten die Werften in Mitteldeutsch-
land insgesamt 1384 Schiffe mit zusammen
324 000 BRT. Im zweiten Fiinfjahresplan sind
950 000 BRT vorgesehen, davon allein 250 000
BRT im Jahre 1960. Damit hiitte die Sowjet-
zone 1960 etwa 25 % der gegenwirtigen Schiff-
bauleistung der Bundesrepublik erreicht. Da in
allen Ostblockstaaten die Industrieerzeugung
sich nicht nach marktwirtschaftlichen und
kaufmiénnischen Gesichtspunkten richtet, son-
dern nur nach staatlichen Wirtschaftsplinen,
ist auch der Schiffbau nur Teil eines grofien
iiberstaatlichen Plans, der auf die Gesamt-
Bediirfnisse der Sowjetunion und der Ostblock-
staaten orientiert ist. Sowjetische Auflagen
mit vorgeschriebenen Preisen nehmen mehr als
2y der Werftkapazitit in Anspruch, aber auch
die fiir den eigenen Bedarf geplanten Schiffe
bediirfen in Konstruktion und Bautermin einer
sowjetischen Genehmigung.

In den Jahren 1856 bis 1960 sollen unter an-
derem vierzehn Motorfrachter von 10 000 tdw,
sechs Turbinenfrachter von 14 000 tdw, sech-
zehn Erz- und Kohlefrachter von 7000 tdw,
fiinf Levantefrachter von 3000 tdw, elf See-
fahrgastschiffe mit 8000 PS sowie eine grofBe
Anzahl von Kiistenmotorschiffen, Fischerei-
fahrzeugen und Binnenfahrgastschiffen gebaut
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Zu den Kastenmotorschiffen der Sowjetzone gehort die

oKithlungsborn®, 430 BRT, 188 NRET, 400 PS5 Diesel, 9.5
Knoten, 11 Mann Besatrung, In den letzlen Jahren sollen
16 Einheiten dieses Typs in Dienst gestellt worden sein,
darunter ,Ostseebad Wustrow®, .Salnitz®, ,Ahrenshoop®,
«Greifswald®, ,Waolgast®, .Prerow", ,Anklam*, ,Warne-
miinde” usw. Die Kimos gehdren ebenfalls der VEB
Deutschen See-Reederei, Berlin,

werden. Ein grofler Vorteil fiir die Werften
liegt darin, daB jeweils nur zwei oder drei
Schiffstypen auf einer Werft in Serie gebaut
werden., Besonders deutlich wird diese Tatsache
bei der Volkswerft Stralsund, die in diesem
Jahr ihren 500. Fischlogger abliefern wird, Da-
von blieben 35 in der Sowjetzone. Die Neptun-
Werft baute bisher 25 3000 tdw Frachter und
die Mathias-Thesen-Werft 18 FluBfahrgast-
schiffe. Die Peenewerft in Wolgast und die Elbe-
werft Boizenburg haben insgesamt 34 Kiimos
von 500 und 760 tdw in ihr Programm aufge-
nommen. Auf der Warnow-Werft lief vor kur-
zem der sechste 10000 Tonner vom Stapel,
wiihrend die beiden ersten Erz- und Kohle-
frachter im Bau sind. Auch die Binnenwerften
in Rosslau, Dresden-Ubigau, Rothensee und
Brandenburg bauen Binnenschiffe und Fische-
reifahrzeuge in Serien,

«Berlin"

Der Fischdampfer
dampferbauten der sowjetischen Zone,
Fischereikombinat Rostode,

ist typisch fir alle Fisch-
Er gehort dem

Die Klassifikation der Schiffe nimmt die
»Deutsche Schiffsrevision und Klassifikation*
(DSRK) in Potsdam vor, die 1950 gegriindet
wurde, nachdem dem Germanischen Lloyd die
ungehinderte Kontrolle der Schiffbau- und Zu-
lieferindustrie und damit eine korrekte Arbeit
unmbglich gemacht worden war. Die DSRK
lehnt sich, unter Zugrundelegung der Bestim-
mungen des Germanischen Lloyd, eng an das
sowjetische Seeregister an. Die in der An-
fangszeit aufgetretenen Schwierigkeiten,
Aber obwohl die Serienbauten den Werften die
Moglichkeit geben, die Bauzeiten zu verkiirzen,
liegen sie heute noch wesentlich liber den Zei-
ten, die im Westen und sogar in Polen veran-
schlagt werden. Allein fiir die Fertigstellung
des erwihnten ersten 10 000 Tonners ,,Frieden
bendtigte man zwei Jahre und acht Monate,
davon allein 18 Monate fiir die Ausrlistung. Die
Griinde liegen nicht nur in der oft stockenden
Lieferung von Schiffsblechen, sondern beson-
ders in der Tatsache, daB nach dem Ausbau
der Werften die Entwicklung der Zuliefer-
industrie nicht in gleichem MaBe gefordert
wurde. Die Planwirtschaft schuf so eine Un-
elastizitit der Zulieferbetriebe, die sich nicht
kurzfristig auf die Bediirfnisse der Werften
umstellen konnen. Ein besonders schwieriges
Problem in der Sowjetzone ist der Bau ven
mittleren und groflen Dieselmotoren. Da die
Entwicklung eigener Motore nicht zu einem
HErfolg filhrte, mufiten von MAN Lizenzen fiir
4000 und 5000 PS Diesel genommen werden.

Trotz der geringen Neubautonnage, die ihr fiir
eigenen Bedarf iibrigbleibt, bemiiht sich die
Sowjetzone, im westlichen Ausland Abnehmer
fiir ihre Schiffe zu finden, Bisher war ihr aber
nur geringer Erfolg beschieden. Lediglich iiber
20 Binnengiiterschiffe und sechs Kiimos konn-
ten Vorvertrige abgeschlossen werden. Ein
10 000 tdw Frachter, den Schweden ohne Aus-
riistung und Motore kaufte, steht gegenwiirtig
auf dem internationalen Markt zum Verkauf,
Als ernsthafter Konkurrent auf dem Weltmarkt
wird die Schiffbauindustrie der Sowijetzone in

Das Fischereifahrzeug .Robert Koch® wurde 1955 erbaut,
1520 ts. 2 Dieselmotoren von zusammen 1800 PS, 14,5 Kno-
ten, Lidnge 66 m, Brelte 9,7 m, Tiefgang 4,5 m. 44 Mann
Besatzung.

absehbarer Zeit nicht auftreten konnen. Die
Tonnagebediirfnisse des Ostblocks, die Sachver-
stiindige mit 10 Millionen BRT angeben, wird
die Kapazitit auch der Werften in Mittel-
deutschland noch fiir Jahre hinaus in Anspruch
nehmen.
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Graphit, Gemiise und Gl's auf Gronland

Von unserem Sonderkorrespondenten
Jan Mayen

Seit vier Tagen schon schlingern wir uns auf
der kleinen ,Ternen" die Seele aus dem Leib.
Nochmals die gleiche Zeit, dann soll der
Schlitten in Godthaab, an der Westkiiste Grén-
lands, festmachen. Vorerst erscheint der Unter-
gang das nichste Ziel dieser Reise zu sein,
denn die , Ternen" steckt nur zu oft den kurzen
Bug in den blanken Berg. Es dauert dann
Minuten, bis die 3,7 cm-Kanone dieses Ver-
messungsfahrzeuges der dénischen Kriegs-
marine wieder zum Vorschein kommt. , Wissen
Sie, Grinland hat auch minus 70 Grad, aber
dies ist selten", erklart der Kidpt'n. ,,So 45 Grad
sind normal und man kann sie aushalten, wenn
nur nicht die verdammten Orkane kommen."
Westlich von Island verzeichnet die Seekarte
ein barometrisches Minimum. Es rast durch
die Wanten, briillt aus tausend Lautsprechern
und {iberschiittet den tobenden Pott mit Sturz-
béchen. ,,Wie ein U-Boot", sagt Kapitéin Snare,
dann grinst er ein wenig und beruhigt den
Smutje, der nun schon zum drittenmal fragt,
ob wir nicht endlich untergegangen sind. Acht
Tage auf Gronland-Kurs sind empfehlenswerte
Ubungsrunden fiir alle Menschen, denen See-
beine wachsen sollen. Kommt dann noch die
Vereisung hinzu, ist das Programm vollstidndig.
»

Kap Farewell wird gerundet. Inzwischen er-
fahren wir vom Steuermann Einzelheiten iiber
Gronland. In der winzigen Messe pendelt die
brave Petroleumfunzel im Takt zu den Wellen-
reitern. Man hat sich festeingeklemmt zwi-
schen Tischkante und Bordwand. So geht es
gut, man sitzt sogar in gerader Haltung. , So
an die 25 000 Menschen leben auf der Insel”,
erklirt Bjorn. ,,Aber nur 1500 sind Landsleute,
‘Wir haben noch 1500 Eskimos und 22 000 Gron-
linder. Die sind eine Mischung zwischen Dénen
und Eskimos." Und dann erzidhlt der Seemann,
dal unser Zielhafen zugleich die Hauptstadt
des grofen Inselgebietes ist.

wGodthaab ist ein fieses Nest. Noch schlimmer
als Godhavn oder das Kaff Holsteinborg.
Vielleicht 2500 wohnen in der Hauptstadt.
Einen Sender haben sie sich gebaut und Tele-
fon hat jedes Haus. Sie konnen beim Kaufmann
alles bestellen, was Sie wollen, Und das ist
auch ndtig. Wenn die Nacht alles dunkel
macht, so monatelang, wissen Sie, geht man
nicht gern aus dem Haus. Aber wenn der
Orkan heult, ist alles aus. Da kann keiner das
Haus wverlassen, wenn er nicht Selbstmord
begehen will. Der Sturm reifit alles mit sich.”
Ja, der Steuermann ist zum Erzidhler gewor-
den. Wir horen, dafi es in der kleinen Haupt-
siedlung sogar einen Damenfriseur gibt, der
den Eskimo-Damen die echten Inselrollen
dreht. Aber noch mehr Sachen gibt es dort,
iiber 3000 Kilometer von Kopenhagen entfernt.
Eine Wiirstchenbude, zum Beispiel, mit Eis-
herg-Blick. Sie ist sicher ohne Konkurrenz, Das
Geschéft bliiht und selbst in den 710 ent-
legenen Eskimo-Iglus kennt man sich langsam
aus in Sachen , Frankfurter Wiirstchen". Godt-
haab hat einen Fleischer und ein Radio-
Geschiift, das sich bemiiht, auch die neuesten
Schlager auf Schallplatten anzubieten. Aller-
dings macht die halbjihrige Eispause einen
dicken Strich gegen jede noch so gut gemeinte
Aktualitit. Ein Kino schnurrt abendfiillende
Filme, Das Telefonamt verbindet sofort mit
Grinland-Ost. Daneben arbeiten Netzfabriken,
Fischerei-Konservenwerke, Tischler und Moto-
renschlosser. Die Schulpflicht wird sehr genau
genommen. Einsame Siedlungen werden von
einem ,Vorleser" betreut. Selbst fiir die Hin-
geborenen ist didnisch Pflichtfach. Jeder Gron-
linder muf® 3000 Worte dédnisch sprechen
kinnen, Da es weder Laubbiiume, noch Eisen-
bahnen, noch Museen gibt, erfiillen sinnvolle
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Lehrfilme eine wichtige Aufklirungsaufgabe.
Jeder Inselbewohner weiB, daB er auf dem
grofiten Eiland der Erde lebt. Es umfafit 2,17
Millionen Quadratkilometer. Unsere Bundes-
republik liefe sich achtmal in die Abmessun-
gen dieser Eisinsel einpassen. Nur 342 000 gkm
sind eisfrei. Der Golfstrom lost mit seinem
warmen Atem die Eisfelder an der Westkiiste,
Und dieses Wunder ermdglicht es den Grin-
landbewohnern, Gemiise anzubauen, Kartoffeln
zu ernten. Wenige Meilen von diesem schmalen
sTau-Glirtel” entfernt hidlt ein 4000 Meter
dicker Eispanzer das Leben umpackt.

In der stampfenden Kajiite ist das Glas be-
schlagen, als Bjérn uns die bemerkenswerte
Regierungsgeschichte der Grénlinder erldutert,
Der Schiedsspruch des Internationalen Ge-
richtshofes zu Den Haag beendete einen alten
Streit zwischen den Norwegern und den Dénen

»Den hatte ich schon lange aul dem Kieker li

iiber die Hoheitsrechte. Ddnemark wurde , Be-
sitzer* wvon Gronland. Im Zweiten Weltkrieg
handelte der dénische Gesandte in Washington
aus eigenem EntschluBl, als er mit den USA
einen Vertrag zur militirischen Nutzung des
gronlidndischen Areals unterzeichnete. Doch
erst am 5. Juni 1953 hob die Regierung in
Kopenhagen den kolonialen Status der Insel
auf und gab ihr die Anerkennung als gleich-
berechtigter Landesteil.

Das markerschiitternde Dauerheulen unseres
Nebelhornes durchdringt den dichten Schleier,
der vor Godthaab lagert. Mit kleiner Fahrt
dieseln wir in den Hafen, der mit zahlreichen
stabilen Fischkuttern besetzt ist. Postberge
werden an Land gegeben, dann wendet die
wTernen' ihren Bug wieder seewdrts, um nach
Holsteinborg zu schippern. 48 Stunden lang
marschieren wir jetzt an felsigen Schluchten,
tiefeingeschnittenen Fjorden und hohen Eis-
bergen vorbei. Robben tauchen wvor dem
Schiffsbug weg. Sonst herrscht Stille um uns.
Leuchtfeuer sind seltene Helfer und von See
aus sieht man kaum die Einfahrten.

Diese eisige Seestrecke ist die Davis-Strafie.
Wir treffen noch einen Kohlenfrachter, der aus
der Disko-Bucht kommt. Hier haben die Dénen
in Kotligssat ein Kohlenvorkommen entdeckt.
.Sehr einfach noch, die Abbaugerite”, meint
der Kipt'n. ,Pro Jahr werden vielleicht 10 000
Tonnen gewonnen.* So erfahren wir auch, daB
die grofe Eis-Insel reiche Bodenschiitze unter
dem weien Panzer triigt: Das Bergwerk
Ivigtut fordert den fiir die Aluminium-Erzeu-
gung unentbehrlichen Rohstoff Kryolit. Ein
eisfreler Hafen ermoglicht die reibungslose
Verschiffung dieses wichtigen Produktes. Es
ist in Ivigtut wie auf Spitzbergen, was die
Arbeitsbedingungen anbelangt. Sehr hohe
Lihne, geringe Steuern und viele Vergiinsti-

gungen fiir die Arbeiter, die dort eine Saison
durchhalten. Auch auf Gronland zeichnen sich
die Unterkiinfte durch grofiziigige Einrichtun-
gen aus. Neben dem Club steht das Kino. Es
gibt natiirlich auch ein Krankenhaus, Biblio-
theken, Musikzimmer und Bi#der. Das Schul-
gebdude hilt jedem Festland-Vergleich stand.
Wer seine Arbeitszeit unter der Mitternachts-
sonne erfiilll, kann einen dreimonatigen
Ferienaufenthalt in einem der firmeneigenen
Landheime verleben. Die jetzt laufende Gron-
land-Produktion soll jedoch erst der Anfang
einer kommenden Industrialisierung sein.
Holsteinborg trégt das gleiche Gesicht wie die
vielen kleinen Dénensiedlungen an der ,vor-
gewdrmten" Westkiiste. Modern die elektri-
schen Anlagen, ,antiquarisch* die technischen
Einrichtungen des winzigen Hafens. Immerhin
hat der Ort eine besondere verkehrsbelebende
Bedeutung. Wer nach Séndre Stromfjord will,
dampft iiber Holsteinborg. Séndre Strémfjord
ist ein moderner Flugplatz. Hier landen oft die
silberhellen Viermotorigen der US-Luftwaffe.
Uber den Platz rollt aber auch der Beobachter-
verkehr nach Thule, jener geheimnisumwitter-
ten Basis der Amerikaner, die erst in den
letzten fiinf Jahren von sich reden machte, In
der warmen Stube des , Alten Robbenjigers"
sprechen wir iiber Thule mit Ole Knudsen von
der Wetterstation,

wDie Yankees haben sich die Sache etwas
kosten lassen", erzdhlt unser Wetterfrosch.
wJeden Tag fliegt eine grofle Maschine in die
Staaten und schleppt iber 4000 Kilometer
frisches Obst und Gemiise fiir die Thule-
Besatzung heran. Aber sie machen es sich
nicht leicht mit der Polar-Ausbildung. Bel
einer Dauerkilte von durchschnittlich 45 Grad
minus mufl jede Flugzeug-Crew einen Ab-
hiirtungskursus durchmachen. In einem Iglu,
einer aus Eis gebauten Eskimo-Hiitte, miissen
die Soldaten bei minus 70 Grad leben. Nur mit
der Bisernen Ration versorgt. Als Wiirmequelle
dient eine Talgkerze. Ich habe es erlebt, wie
die Orkane iiber den weiten Eisplatz rasten,
Dann darf keiner seine Unterkunft verlassen,
Darum haben sie auch die doppelte Bettenzahl
gleich einberechnet. Fiir Besucher und Orkan-
Fliichtlinge ist stets ein Lager vorhanden. Die
Aluminiumhiitten mufiten auf Pfihle gestellt
werden, damit die Eisdecke nicht schmelzen
kann.*

Unser Dine schildert, wie man das kostbare
Slilwasser aus einem See gewinnt, wie sich
die kettenbewehrten Wassertrecker durch die
Hiswiiste quéilen, wie die Thule-Erbauer in
jedem Haus einen eigenen Wasserbehiilter
installiert haben. Ja, man kann sich warm
waschen, wie im besten Hotel, In den drei-
einhalb Monaten der totalen Finsternis voll-
zieht sich das dienstliche Leben auf der ein-
samen Basis besonders entbehrungsreich. Den-
noch bekommt der GI plinktlich die druck-
frischen Morgenzeitungen seiner fernen Hei-
mat und dennoch rollen abends die Kugeln im
Kegelklub. Es gibt natiirlich auch Kinos und
zwel Fernsehstationen, die den neuesten Box-
kampf {ibertragen, und eine Sporthalle von
dreidimensionalen Ausmafen. Alle Bewegun-
gen werden von der sagenhaften ,Trans-
portation Aretic Group" vollzogen, die sich im
Eiswinter bestens auskennt. Die kleinen
Schlepper haben ihre sinnigen Namen nicht
verloren. Sie bezwingen auch blanke Eis-
barrieren und lassen sich selbst durch Gletcher-
spalten nicht vom Kurs abbringen. Tonnen mit
gelben Flaggen kennzeichnen die polaren
wAutobahnen*. Ja, Thule ist eine einmalige
Mischung von Natur, Technik und Jazz-Platte,
Aus allen Quartieren hallen heifle Klidnge in
die kalte Landschaft. Aber das muBll wohl so
sein, fiir amerikanische Soldaten.

Drauflen tanzen die Flocken einen wirren
Reigen, Man koénnte an den Schwarzwald
denken, wenn nicht die stummen Winde zu
gewaltigen Felsenriicken gehdrten, die niemals
einen Baum getragen haben.




Die Erkundungsfahrt
Von Hein Bruns

Drei Tage schon lief die ,,Hohenfels" mit voller
Fahrt durchs Rote Meer, sollte morgen im
Laufe des Tages Bab-el-Mandeb, das Tor der
Trinen, passieren. Die See liegt wie fliissiges
Blei. Nur hin und wieder flattert ein nerviser
Schwarm fliegender Fische, silbrig glinzend,
iiber das Wasser. Die Sonne hat ihre Tages-
wache beendet. Ein heifler Tag legt sich schla-
fen. Auf dem Bootsdeck riikeln sich die Passa-
giere in ihren Decksstiihlen, Drei junge Mid-
chen spielen Decksgolf und werfen manchmal
einen Blick zur Briicke hoch.

Langsam wischt die dunkle Hand der Nacht
alle hellen Flecke vom Himmel. Der Chrono-
meter auf der Briicke zeigt auf Mitternacht.
Hiéflich bla steht der Mond am Himmel, sein
fahles Licht fillt auf die , 12 Apostel”, die da-
durch an Steuerbordseite eben noch auszu-
machen sind.

Beim Kapitin ist noch Licht.

Das Rauschen der Bugwelle, das Quirlen des
Schraubenwassers und das réhrende Fauchen
des Schornsteins, dieser Rhythmus wird durch
das hartherbe Klingeln des Maschinentelegra-
fen aufgerissen.

Maschine stop! — — — Voll zuriick! — — —
Fallen Anker!

Polternd rumpelt der Dreieinhalbtonnenanker
aus der Kliise. Die , Hohenfels" hat geankert.
Hier und da zeigt sich jemand an Deck, ver-
schlafen, im Nachtzeug, Was ist los?

Ja, bei Anbruch des Tages soll die Motorbar-
kasse ausgesetzt werden, um die Einfahrt von
Salif, einem Hafen des Jemens, der seit Jahr-
zehnten von keinem groBen Schiff mehr ange-
laufen wurde, zu erkunden,

Im Osten graut der Morgen. Die Barkasse wird
zu Wasser gelassen. Besatzung: der Kapitédn,
ein Bootssteurer, Hannes, der alte Matrose, ein
Maschinenmensch und ich. Dies ist die lebende
Besatzung, aber um die Mitfahrt bemiihten
sich nicht vergebens eine Kiste Export-Bier,
zwei Stangen Eis, Rauchwaren, Proviant und
vier Schwarzbrote.

Zuletzt verstauen wir noch unseren Notsender.
So tuckeln wir los., Nach fiinfzehn Tagen See-
torn eine nette Abwechslung.

In Salif und Umgebung bohrt eine deutsche
Firma nach 6l. Die Firma in Deutschland trat
an die Reederei heran, sie hiitte allerlei Mate-
rial nach Salif zu verladen, ob es nicht moglich
sei, diesen Hafen anzulaufen. Nun soll es
unsere Aufgabe sein, Fahrwasser und Hafen-
verhiiltnise zu erkunden, vor allen Dingen die
Durchfahrt zwischen einer Landzunge und der
ihr vorgelagerten Insel, Die Stimmung an Bord
ist prichtig, Kapitano 148t fiir jeden eine Bud-
del Bier offnen. Der alte Hannes zieht alte
Volkslieder aus seiner Quetsche, und der Motor
tuckert den Takt. Nach einer Stunde Fahrt
kommt voraus Land in Sicht, Nun beginnt un-
sere Arbeit. Zunichst werden die Landmarken
mit denen der alten Seekarte verglichen, dort
angegebene Blockhiuser sind nur noch Ruinen
und kaum auszumachen. Jedoch hat man als
Markierung in ncuerer Zeit einen Turm in ver-
langerter Linie der Durchfahrt errichtet. Diesen
trage ich in die Seekarte ein. Als niichstes wer-
den die schwimmenden Seezeichen, die Bojen,
kontrolliert. Das enge Fahrwasser soll laut
Karte an Backbord und Steuerbordseite mit je
zwei Bojen markiert sein. Nach durchgefiihrten
Peilungen stellen wir fest, dafl nur zwei Bojen

Wilhelm Hammond-Norden

— er ist leider in RuBland verschollen —
hat ihn belauscht:

Scheidender Seemann
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Dein Kopf liegt schwer auf meiner Brust
Und du weinst kummervoll:

Marie, das hast du doch gewulit,

Dap ich heut' fahren soll.

Sechs Monde sind ein halbes Jahr,
Vielleicht bleib ich dir treu.
Vielleicht auch nicht, doch einerlei,
Schén war ja doch, was war.

Matrosenliebe reicht nicht weit,
Darein mufz man sich geben.

Doch lieben wir in kurzer Zeit
Mehr als manch' Mensch im Leben.

Es ist so dunkel, wein’ nicht mehr,
Ich hab’' dich lieb, Marie.

Ich hor' dein Herz. Ich wollt’, es wiir’
Noch lang nicht morgen friih.

in der richtigen Position liegen. Eine Boje ist
vertrieben, die vierte giinzlich verschwunden.
Nach diesen Beobachtungen wissen wir also,
nach welchen schwimmenden oder festen See-
zeichen unsere ankommenden Schiffe sich rich-
ten kénnen. Es handelt sich hier um ein ge-
fiahrliches Fahrwasser, weil der Meeresboden
aus Korallenriffen besteht. Diese Riffe kin-
nen sich im Laufe der Jahrzehnte vergrofiert
und somit das Fahrwasser beengt haben. Da-
rum ist es weiterhin erforderlich, die Wasser-
tiefen zu loten. Wir stellen aber fest, dafi keine
wesentlichen Tiefenverdnderungen vorhanden
sind. Der erste Teil unserer Aufgabe ist geldst.
Uberseefrachter von 10 000 Tonnen konnen die
Durchfahrt passieren und den Hafen Salif an-
laufen. Der niichste Teil unserer Arbeit: Gibt
es einen Lotsen? Wie sind die Zoll und Hafen-
bestimmungen? Konnen Schiffe an der Pier
anlegen oder muf3 man ankern? Wie steht es
mit den Ankerplitzen? Konnen auch Schwer-
gutkolli gelbscht werden ?

Wir pasieren nunmehr die Enge endgiiltig und
vor uns liegt der Hafen. Hafen? Soweit das
Auge reicht, trister gelber Sand. Im Vorder-
grund verfallene gelbgraue Hiuserruinen,
Bambus- und Lehmbhiitten, Wellblechschuppen
hier und da. Keine Palmen, kein Strauch. Un-
barmherzig heie Sonne. Vor 1914 gehorte
Jemen zur Tiirkei. Ein englischer Kreuzer zer-
schold im Ersten Weltkrieg Stadt und Hafen-
anlagen. Seitdem liegt Salif brach. Das einzige,
einigermafen erhalten gebliebene Steinhaus ist
jetzt das Quartier der deutschen Ingenieure.

o

An der Pier, wenn ich diesen verfallenen Wall
8o nennen darf, stehen dunkle Menschen in lan-
gen weillen Gewiindern, auch ein paar Weille,
braun und birtig. Wir legen an. Eine Stimme
in Deutsch: , Menschenkinner, wo kommt ihr
denn her, seid ihr Schiffbriichige 7"

Nach einem kurzen Palaver mit dem arabi-
schen Hafenmeister gehen wir an Land. Mit
unserem Notsender setze ich mich gleich mit
der ,Hohenfels" in Verbindung. Unser Funker
an Bord ist ein Witzbold. Nachdem ich mich
gemeldet habe, gibt er riiber: ,Na Herr Gru-
ber, braten Sie schon bei den Kanibalen am
Spiel 7 Da wird der Alte wohl einen besonders
saftigen Schmorbraten abgeben.*

Wir sind ein paar Stunden Gast bei den Deut-
schen. Unsere Mitbhringsel lésen helle Freude
aus, besonders das Schwarzbrot. Der dunkle
Hafenmaster entwickelt sich als ein prima Kerl.
Sein Englisch ist leidlich und Deutsch lernt er
von den Ingenieuren. ,Nixtes Jahr Sie kom-
men widder, ik sprechen gutt deutsch.” Ja, er
hat sogar eine Flasche Bier mit uns getrunken,
aber ich will nichts gesagt haben, sonst trifft
mich der Zorn Allahs.

LAll sailors are friends”

Von Jan Thesecke

Wir lagen auf der Reede eines kleinen Weizen-
hafens in Sildaustralien und warteten auf
Fracht. :

Als erstes Schiff war unsere gute alte Vier-
mastbark, ziemlich zerzaust und hart geschiit-
telt unten in den Weststiirmen, schon vor weit
einem Monat hier vor Anker gegangen. Nach
mehr als hundert Tagen auf See hatten Schiff
und Mannschaft die Ruhe notig gehabt. Nun
aber wurde uns die Zeit doch zu lang. Schon
lingst war unsere friedlose Seele mit den Wol-
ken ostwiirts gezogen und unsere Blicke such-
ten immer und immer wieder iiber die Enge
der von Inseln und Festland umgebenen Bucht
die weite Kimm des Meeres zu erspihen.
Nach und nach waren die letzten Recken einer
verklingenden Zeit, Barken und WVollschiffe,
meist Finnen, eingetroffen. Wenn die Segel
noch fern in der Sonne leuchteten, hatten wir
sie schon wiedererkannt. Gab es doch so wenig
Segelschiffe in der Welt, dall alle Minner auf
ihnen eine kleine Familie bildeten. Und hier
trafen sich neun Querrigger wieder.

Heute war der letzte Tag im Jahr.
Unbarmherzig hatte die Sonne den ganzen Tag
auf unsere nackten Kérper gebrannt und erst
die Abendkiihle erweckte wieder die Lebens-
geister in uns. Aber was tun! Licherlich, es ist
doch Sylvester! Leicht gesagt. An Land war
nichts los. Alkohol gab es nicht, und das Geld
war lange verpulvert. Dennoch ruderte ich mit
meinen Kameraden an Land.

Einige kurze Besuche bei australischen Freun-
den mit nichtssagenden Gespriichen, ein Golf-
spiel im hinteren Saal einer Bar; dann standen
wir wieder an der Holzbriicke.

Es war kurz vor Mitternacht,

Jetzt wurde auf den Schiffen, die drauflen in
der Finsternis vor Anker lagen, acht Glas ge-
schlagen. Hell und klar erklangen die Tone der
Glocken durch die Nacht.

Das neue Jahr begann. Wir starrten in die
Dunkelheit.

Plitzlich flammte es auf. An Bord eines Schif-
fes hatte man Magnesiumpulver entziindet.
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Feurige Blitze huschten durch die Wanten. Sie
liefen an den Pardunen empor und entziindeten
die hohen Masten und Rahen, so dal} das ganze
Schiff gespensterhaft in rotem Schein ergliihte.
Verzerrt, kriimmend und zuckend in tausen-
derlei Farben spiegelte sich dieses Bild in dem
Gekridusel des Wassers wieder,

Ein herrlicher Anblick. Das Geschenk fiir uns
in der Sylvesternacht.

Ganz versunken blickten wir in dieses Flam-
menmeer, Bis es wieder Nacht wurde, Tief-
dunkle Nacht um uns und in uns.

Was wiirde das neue Jahr uns, unserer Heimat
und dem Schiff bringen ?

Klein, verlassen und hilflos kamen wir uns in
diesem Moment vor.

Da nahten Schritte.

Aus der Dunkelheit trat ein Hiine von Kerl
Er murmelte einige unverstiindliche Worte, die
wahrscheinlich als Begriilung gelten sollten,
denn zu gleicher Zeit tippte er mit einem Fin-
ger an die Miitze, Wenn nicht schon die Ge-
stalt und das gefurchte Gesicht, so liefi die
Kleidung unschwer den Seemann erkennen.
Aus seinem Kauderwelsch vernahmen wir, dab
er Finne war und als Zimmermann auf einer
Bark fuhr. Schweigend holte er sodann eine
Flasche Whisky aus der Seitentasche seines
blauen Rockes hervor. Durch einen heftigen
Schlag auf den Boden der Buddel mit seiner
harten grofien Hand flog der Korken davon.
Nun hielt er mir die Flasche mit den Worten
entgegen:

+All sailors are friends!*

Ich dankte ihm — trank — dann mein Freund
— darauf der Finne.

Als sie das zweite Mal die Runde gemacht
hatte, war sie leer. Der Zimmermann schleu-
derte sie weit ins Meer, driickte uns wortlos
die Hand, drehte sich eiligst um und ent-
schwand in der Dunkelheit,

Erst als wir seinen schweren Schritt nicht mehr
horten, schauten wir uns verdutzt an, Was
hatte der einsame Kerl gewollt, was ihn ver-
anlafit, mit uns die Flasche auszutrinken?
Sicher war er einsam und verlassen gewesen.
Die Flasche hatte er trinken wollen. Aber al-
lein! Da hatte er uns stehen sehen und das Be-
diirfnis gehabt, in dieser Stunde der Jahres-
wende unter Freunden zu weilen, zu schenken
und einige Worte zu sagen, die seinem Herzen
entsprangen,

»Alle Seeleute sind Freunde" war sein Trink-
spruch gewesen. Wieviel Sinn bargen doch
diese wenigen Worte in sich, Sie waren so ehr-
lich, so ungeschminkt und so vertraulich von
diesem Naturburschen gesprochen. Vielleicht
hatte er mit ,sailors" nicht alle Seeleute, son-
dern nur uns Segelschiffer gemeint.

Nach dem letzten harten Krieg sind mir die
Worte des finnischen Zimmermanns oft einge-
fallen. Und ich weill, es wilrde keine Kriege
geben, wenn Minner in aller Welt, die von
der Natur erzogen, die auf gleichen Meeren
durch Not und Gefahren zusammengeschiittelt
wurden, die alle die groflie Liebe zum Wasser,
Wind und Himmel teilten, gefragt werden
wiirden.

Seeleute aller Welt sind Freunde.

Kénnen es nicht auch alle Menschen sein?

Tim Flakes Ein-Wann-Panoptileim

Von Paul SiiB

»Dies ist eine Geschichte fiir reife Menschen",
meinte Kapitin Dammbach, ,Ihr Schauplatz
ist nimlich Tim Flakes . . . I am sorry, Leute,
aber das Wort steht im Duden, 12. Auflage,
Anno 1941, Seite 38, als fiinftes von oben in
der Spalte ,Artamane'. Um die anatomische
Pogition anzudeuten, sage ich nur, dal Tim
Flake auf diesem Worte safl.

An Tim und Steuermann Ohlhoff frafl eine alte
Feindschaft wie Rost. Tim hatte geschworen,
den Steuermann in der ganzen Welt licherlich
zu machen, und Ohlhoff hatte dummerweise
dariliber gelacht. Spiiter lachte er nicht mehr.
Tim Flake lie@ sich in Yokohama nach einer
Photographie ein getreues Portriit seines Fein-
des auf seinen Achtersteven tdtowieren. Zwei-
fellos war dieser Standort von Ohlhoffs Gesicht
nicht schmeichelhaft fiir den Steuermann.

Tim verfolgte seinen Plan. In den Seemanns-
kneipen sprang er auf den Tisch, trommelte die
Matrosen zusammen und schrie: ,, Ay, Kame-
raden, darf ich euch eben Steuermann Ohlhoff
vorstellen?" Dann liel er seine Hose an seinen
diirren Beinen herunterfallen und zeigte sein
zweites Gesicht. Dieser Streich ldste natiirlich
jedesmal ungeheures Hallo aus. Tim Flake war
unermiidlich, den Steuermann Ohlhoff vorzu-
stellen. Sein Ein-Mann-Panoptikum wurde in
kurzer Zeit das Schaustiick, das jeder gesehen
haben wollte. Tim Flake hatte stets freie
Zeche. Dabei setzte er Fett an. Da setzte auch
Steuermann Ohlhoff welches an. Er sah sehr
wohl aus im Gesicht.

Es dauerte nicht lange, bis Ohlhoff auf der
~Magdalena Vinnol* von der Sache Wind be-
kam. Wo er sich blicken liel, sprachen ihn
fremde Leute an. ,Ihr Gesicht, Steuermann®,
grienten sie,  hab' ich doch schon mal gesehen,
Sagen Sie, kennen Sie vielleicht einen gewissen
Tim Flake ?" Und dann lachten sie. Der Steuer-
mann schiumte vor Wut, und schlieflich hetzte
er die Gerichte hinter Tim Flake her, wegen

152

Beleidigung und Rufmord. Ja, Leute, das gibt
es.

Tim Flake kam extra aus Fernost zur Ver-
handlung. Als der Richter zur Beweisaufnahme
schreiten wollte, lieB Tim Flake grinsend seine

«Und was tun Sie zu Threr Unterhaltung aul dieser ver-
lassenen Insel?”

blaue Landganghose herunterfallen. ,Darf ich
Ihnen Steuermann Ohlhoff wvorstellen, Herr
Vorsitzender 7" sagte er. Ohlhoff, der dabei-
stand, blies blau vor Wut die Backen auf wie
ein Posaunenspieler, Da sahen sie es: auf Tims
Siidpol war das Portridt eines Seemannes mit
einer breiten, schwarzwolligen Bartkrause, wie
sie alte Helgolinder tragen. Unter der Nase
hatte der Seemann eine Admiralsfliege, und er
trug ein Monokel. Ein Monokel, stellt euch das
vor! Von einer Ahnlichkeit mit Steuermann
Ohlhoff iiberhaupt keine Spur!

-

Der Steuermann zitterte. Tim Flake blickte den
Richter unschuldig aus seinen wasserblauen
Augen an. ,Das ist Steuermann Ohlhoff",
lichelte er, ,ein Walfischfinger auf der ,Po-
larlicht®, ein guter Freund von mir. Er ist jetzt
gerade auf Fangreise."

Steuermann Ohlhoff zischte vor Wut, als Tim
seine Hose wieder hochhifte., ,,Tut mir leid,
Herr Ohlhoff”, meinte der Richter, ,aber das
sind Sie nicht." Andere Zeugen hatte Ohlhoff
nicht beigebracht. So war gegen Tim Flake
nichts zu machen, Tim Flake war ein Fuchs.
Er hatte sich, ehe er zur Verhandlung kam, in
Yokohama seine Tadtowierung sehr griindlich
verdndern lassen. ,,Mich wird er nicht fangen*,
hatte er gesagt, und so kam es auch.

Nach dem blamablen Ausgang seines Prozesses
verschwand der Steuermann Ohlhoff von den
Meeren. Er soll heute noch auf einer entlegenen
kanadischen Wetterstation an der Baffin-Bai,
wo Tim Flake niemals hingekommen ist, als
Wetterfrosch Dienst tun."

ES

De christliche Seefohrt
Von Kapitiin Kurt Gerdau

Wenn zufillig das Gesprich auf die christliche
Seefahrt kam, dann erzéhlte mein GroBvater
mit Vorliebe folgende Geschichte. Was er damit
beweisen wollte . nun, hoéren Sie es lieber
selbst:

»lck fohr dormals as Tweete Stiiermann op
'ne liitte Elsflether Bark. Bit dorhen harrn wi
‘ne goode Reis hatt’, doch dann keem uns de
Vullmatros von boben. Dat wir 'ne beuse Sook.
He wiir dod un de Seilmoker mutt em inneihn.
An'n nichsten Dag stohn wi tohop an dat
Schanzkleed. De Ohl keem de Trepp dohl vun
dat Achterdeck. He hett een swattes Book iin-
nern Arm, snuuf gick de Nees ut und nehm
sin Siindagsmiitz af.

'Jo, Jungs, so is dat nu mol. De leeve Gott hett
nu een Matros mehr und ick een weniger. Ick
bruk em ober bestimmt neudiger als he. He
hett nu ober mol'n Kurs inslogen, vun den em
keeneen triickhol'n kann. Wi kiént em heuch-
stens inhol'n. Aber dat doht man jo nich., Nu
heff ick keen Lust, noch mehr to beden. Amen!"
Un denn hefft wi em sinnig 6ber Burd fiert und
gung'n wedder an de Arbeid.”

#

Unter siidlichem Himmel
Von Helmut Sprite

wLeichte nordostliche Winde, ruhige See, gute
Sicht, wolkenloser Himmel, feines Wetter",
meldete am 2. August 1957 eine sehr kleine
Kiistenfunkstelle unter sildlichem Himmel mit
leiser Stimme im Schiffahrts-Wetterbericht fiir
ihren Bereich.

Erklirt umgehend das Schiff ,Thusnelda':
wAber, old man, hier im Norden wehen frische
Winde aus dem Westen und die See ist recht
rauh!*

Und das Schiff ,Mac Fitzen-Fitz' stellt fest:
»Die Sicht, kindly old man, betrédgt in der Mitte
Ihres Vorhersagebereiches kaum mehr als eine
Meile!*™

Aller guten Dinge sind auch in der Seefahrt
drei und so bemerkt das Schiff ,Don Rolada'
nicht ohne Ironie:

wUnd wir befinden uns hier im Siiden in einer
feinen, wolkenlosen Gewitterfront!*

Empbrt sich die sehr kleine Kiistenfunkstelle
unter siidlichem Himmel mit zwar immer noch
leiser, aber doch energischer Stimme:

~Take it easy! Hier weht schlieilich auch kein
Nordost und bewdlkt ist es auch und auBer-
dem regnet es ganz hiibsch!*
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Wiittee M.........

Von Otto Kleemusch

Sie war eine der Hltesten Stewardessen, die
jahrelang auf den groflen Passagierschiffen
der Hamburg-Amerika Linie gefahren hatte
und sich bei den Passagieren und der Besat-
zung grifiter Beliebtheit erfreute. Wenn sie in
ihrer humorvollen Art auf einem neuen Schiff
den Dienst antrat, schmunzelten die Ober-
stewards, da eine grofle Anzahl ihrer Anek-
doten auf vielen Schiffen bekannt waren. Von
ihr sind Generationen des weiblichen Bedie-
nungspersonals auf See geschult worden ,

Als wir die , Albert Ballin* in Dienst stellten,
kam auch Mutter M .... an Bord, und als sich
eines Tages zwei Stewardessen, die von der
Direktion kamen, bei ihr vorstellten, wurden
die ,Neuen" sehr eingehend gemustert. Dann
braute sie ein Kédnnchen Kaffee und das Verhor
hegann: , Meine Damen, Sie sind noch unbe-
fahren und waren als Krankenschwestern
titig 7

nJa', ereiferte sich die Blonde, ,wir haben
unser Examen und Praxis."

»Aha, dald ich nicht lache, und damit wolien
Bie als stewardeld zur See fahren ? Warten Sie
ab, wenn wir aus dem Kanal sind, auf dem
Atiantik schaukeln und Sie lhre Patienten mit
Haterschnleim und Schwarzbrot besuchen mus-
sen. lcn bin eine alte Seemowe mit Praxis und
ohne kxamen. Vielleicht ist Thnen bekannt, dald
eine Mdwe nur an Land seekrank wird. Bei
Ihnen wird es umgekehrt sein. Und da wi
gerade bei der Praxis sind, mochte ich Ihnen
einige praktische Winke erteilen, die fiir uns
Stewardessen sehr wichtig sind. — Da ist zu-
néchst der Pautrymann, ich kenne ihn von der
»Hansa" her, ein alter Schiiker, aber der Haupt-
lieferant von gutem Mokka, besserem Aul-
schnitt und Obst fiir unseren Kundenkreis, —
Wenn wir dann auf der Heimreise die Elbe
raufrutschen, hingt eine Liste in der Pantry,
auf der sich die Stewards und auch wir uns
mit entsprechenden Betrdgen eintragen. Ach-
ten Sie stets darauf, dall unsere Spende héher
sein muld, es wird sich bezahlt machen. Mit
seinem Nachbarn, dem Chefkoch und seinen
Smutjes, miissen ebenfalls gute Beziehungen
gepflegt werden, da sie fiir eine warme Spe-
zialordre zustindig sind. Die Honorierung er-
folgt durch RBiertickets, besonders im Golf-
strom, die dann bei dem Barsteward eingelost
werden miissen. Dann kidime noch der Bicker
und sein Kollege von der siilen Zunft in Frage,
weil sie die Lieferanten fiir unser Kaffeegebick
sind. Die Bezahlung wird von mir geregelt, da
sie zu meiner Kundschaft gehiren. Bei dem
Ritualkoch ist stets seine Kochkunst zu loben,
dann fidllt oft ein halbes Hiihnchen ab.”

»Oh Gott, Frau M . ..., ist das alles?"

nvorliufig ja, meine Lieben., Aber da fillt
mir noch etwas Wichtiges ein. Am Abfahrtstag
werden uns auch zwei Herren besuchen, die
man an Bord Max und Moritz nennt und die
nach verbotenen Sachen schniiffeln.”

»Wie interessant”, flotete die Blonde,
was sind das fiir Dinge 7"

wJa, meine Kiiken, Euch ist ja bekannt, daf
wir nach dem trockenen Dollarika fahren und
den amerikanischen Freunden ihre verbotenen
Friichte, den Alkohol, riiberbringen. So man-
cher Steward auf der ,Hansa’hat gelacht, wenn
Mutter M.... mit einem langen Rock und so
altmodisch gekleidet von Bord ging. Hat seinen
Grund. Haha!"“ Und im Fliisterton zu den bei-
den: ,Ich hoffe, daf Ihr verschwiegen seid.
Hier habe ich meinen Flaschenrock mit sieben
Taschen, in dem bringe ich die Ware an Bord,
und in New York, wenn uns die Grabbler ver-
verlassen haben, an Land. Und da wir Ladies

Lund

in Gottes eigenem Land von den Zéllnern nicht
beléistigt werden, konnen wir zu jeder Tages-
zeit die goldene Pforte passieren. Man nimmt
sich dann ein Taxi und fdhrt zur Kundschaft."
»Was sind denn das, Grabbler?“ will die eine
wissen.

»Ja, mein Kind, das sind Prohibitionsbeamte,
die kurz nach unserer Ankunft in New York
unangemeldet an Bord kommen. Ihre Zahl
schwankt zwischen zehn und dreiBig. Ver-
wegene Gestalten, die mit Brecheisen und Ta-
schenlampen ausgeriistet sind. Dabei wird von
ihnen das ganze Schiff, angefangen in der
Kapitdnskajiite bis zum Kabelgatt, durchsts-
bert, und da ihre Untersuchungen von der
amerikanischen Regierung konzessioniert sind,
ist der Kapitin und die Schiffsleitung ihrem
rigorosen Auftreten gegeniiber machtlos. Oft
gibt es brenzliche Situationen, da bei Beschlag-
nahme von Alkohol und Feststellung des Eigen-

wird Euch Freude machen, wenn ihr erst lin-
gere Zeit an Bord seid.”

%

Ja, unsere Mutter M .... war eine gute Lehr-
meisterin. Aber einmal war sie doch schlechter
Laune, als ndmlich auf der ,Hansa" eine un-
befahrene Stewardef an Bord kam. Ein Pro-
tektionskind natiirlich, der das Zusammenleben
mit den drei dlteren Stewardessen in der Kam-
mer nicht zu passen schien. Kein Wunder, sie
war eine junge Dame aus besserem Hause,
sehr kaprizids und von gutem Aussehen. Im
Umgang mit ihren Kolleginnen war sie sehr
reserviert und etwas anmaBend. Die Stewards
waren Luft fiir sie. Dem Pantrymann gegen-
iber erwiihnte sie des éfteren ihre guten Be-
ziehungen zur Direktion und riihmte sich der
Bekanntschaften vieler Kapitiine. Die Hafen-
zeit in Hamburg verlief ohne Zwischenfiille.
Als wir aber auf See waren und unsere Lady
am néchsten Morgen schlecht gelaunt in der
Pantry erschien, galt ihr erster Besuch unse-
rem Obersteward, dem sie in recht tempera-
mentvoller Weise die Unterbringung in der
Stewardessenkammer schilderte und um tber-

tiimers eine Strafe von fiinf Dollar pro Flasche
erhoben wird, die sofort zahlbar ist. Im Unver-
mdogensfalle kann sie in eine Freiheitsstrafe
umgewandelt werden. Man ist froh, wenn dic
Grabbler das Schiff verlassen haben. Thr seht
also, so ungefihrlich sind diese Nebengeschifte
nicht.*

wAch, Frau M...., da wollen wir doch unsere
Finger davon lassen, wenn die Sache so ge-
fihrlich ist”, meinten die Neuen.

wVorliufig ja, bis Ihr erst flilgge seid. Da fillt
mir noch etwas ein, und zwar handelt es sich
um blinde Passagiere, die oft mit und auch
ohne unsere Beihilfe an Bord kommen. Wir
haben es bei jeder Reise auf der ,Hansa' erlebt,
dafl diese Sorte von Passagieren sich in den
meisten Fillen an das Bedienungspersonal wen-
det und gegen Bezahlung verpflegt und ver-
staut werden will. Lait Euch auf keinen Fall
mit ihnen ein, das sind gefdhrliche Dinge, die
der Reederei 1000 Dollar und Euch die Stellung
kosten kann. Und nun, meine Damen, hoffe ich,
daf wir uns auf See gut verstehen werden.
Beachtet meine wohlgemeinten Ratschlige, sie
werden fiir Euch von Nutzen sein, Der Dienst
auf See ist schwer und arbeitsreich, aber er

siedlung in eine Passagierkammer bat. Es
wiire ihr unmdglich, auch nur eine Nacht mit
den #lteren Damen zu verbringen. Frau M. . .
schnarche so fiirchterlich, Frl. ... hitte nachts
Hustenanfille und sie nehme an, daB ihre
Lunge nicht ganz intakt sei. Und dann kam
das Schonste, gestern Abend hitte in ihrem
Zahnglas ein Gebifl gelegen.

Der Obersteward war zuniichst sprachlos. An
Bord Vollschiff und am frithen Morgen diese
Litanei von seiner Stewardeuse.

»Meine Dame", so begann er im ldchelnden
Ton, ,ich habe 800 Passagiere an Bord und mit
der Unterbringung und den zahlreichen Wiin-
schen mehr als reichlich zu tun. Und jetzt
verlangen Sie von mir eine Einzelkammer, weil
Sie sich nicht an die Bordgemeinschaft gewdh-
nen konnen? Wie haben Sie sich eigentlich die
Seefahrt vorgestellt? Glauben Sie denn, ich
wiire in der Lage, auf die privaten Wiinsche
meines Personals einzugehen ? Hiitten in Ham-
burg bleiben sollen. Jetzt sind wir auf See, und
Sie miissen sich schon aus kameradschaftlichen
Griinden an das Milieu bei der christlichen See-
fahrt gewdhnen."
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Damit war die Unterredung mit dem Ober-
steward beendet, Schmollend zog sie davon und
eilte zu dem Kommodore, der sich in seinem
Salon beim Frilhstiick befand. Er wurde mit
einem Wortschwall begriifit, und unter trinen-
erstickter Stimme schilderte sie ihm die Zu-
stinde in der Stewardessenkammer und bat
um Abhilfe. Schmunzelnd horte sich der Alte
ihre Beschwerde an, und als sie ihre Rede be-
endet hatte, erkliirte er in seiner humorvollen
Art, dal er leider nicht in der Lage sei, helfen
zu kénnen, da diese Angelegenheit auf Passa-
gierschiffen ausschliefilich von dem Ressort-
chef geregelt werden miiite, Im {ibrigen,
meinte er lichelnd, wiirde sie sich an Bord mit
der Zeit akklimatisieren, es wire ihm als jun-
ger Seemann auf seiner ersten Reise genau so
ergangen.

Das war nun kein schoner Trost fiir unsere
Lady, doch da damit ihre guten Beziehungen
an Bord erschopft waren, entschlof sie sich,
ihren Schlafplatz ins Damenbad zu verlegen.
Sie hat dann auch die ganze Reise in der Bade-
wanne geschlafen, woriliber Mutter M ... nicht
bise war.

Als diese Geschichte wie ein Lauffeuer durch
das Schiff ging, wurde sie von der Besatzung
nur noch die Badenixe genannt. In Hamburg
ist sie still und leise von Bord gegangen. Mut-
ter M ... verriet uns auch, daB sie irrtiimlich
ihr altes Gebi} in das Wasserglas dieser im-
pertinenten Person versenkt hatte.

In einer sehr heiklen Situation befand sich
auf der , Albert Ballin“ der Badesteward, sls
er in New York an Land gehen wollte und
ihn Mutter M ... um seine Begleitung bat. Der
Zufall wollte es, daf beide das gleiche Relseziel
hatten. Als sie gemeinsam durch den Betriebs-
gang gingen, glaubte er ein verdichtiges Ge-
riusch von aneinander klingenden Flaschen zu

hoéren. Auch schien ihm Mutter M. .. figiirlich
etwas verdndert zu sein. Er iiberlegte. Um-
kehren? Nein, das wollte er nicht, man war
doch ein Gentleman. An der Gangway stand
der wachthabende Offizier mit dem Quarter-
meister und schmunzelte, als das seltsame Paar
am friihen Morgen von Bord ging. Man niherte
sich dem Ausgang der Pier. Mutter M... be-
griiBte die Zollner mit lichelnder Miene und
durfte passieren. Ihr Begleiter wurde angehal-
ten und visitiert. Auf der StraBe rief sie ein
Taxi herbei und fuhr mit ihm zur Pennsylvania-
station. Als sie in dem iiberfiillten Train nach
Long Island Platz nahmen, wurde Mutter M ...
in ihrer altmodischen Kleidung von den Mit-
reisenden wie ein ,Greenhorn* angestarrt und
von einem Landsmann angesprochen. Sie er-
zédhlte ihm humorvell von Deutschland, wih-
rend der Badesteward wie auf Kohlen saf3. Ein
Gliick, dal die Fahrt von kurzer Dauer war.
In Long Island wollte er sich von ihr verahb-
schieden, aber es half ihm nichts, er mulite mit
zur Kundschaft wandern. Mit groflem Hallo
wurden beide empfangen und als Mutter M. ..
ihre Ware zum Vorschein brachte, war er
sprachlos. Sie hatte sieben Flaschen Likor im
Rock und fiinf Kartons Kognakbohnen im Bu-
sen durch den Zoll geschaukelt.

#

Ein tolles Stiick leistete sie sich auf der ,,Ame-
rika", als am Abfahrtstage ein Telegramm
von ihrem Lotteriekollekteur eintraf. Sie hatte
25 000 Mark in der Staatslotterie gewonnen,
fuhr an Land, lieB sich das Geld auszahlen,
setzte sich in den Passagierzug nach Cuxhaven
und kam an Bord. Als dieses freudige Ereignis
an Bord bekannt wurde, veranstaltete sie ein
kleines Bordfest, zu dem die langjdhrigen
Freunde eingeladen waren, Dabei verliebte sie
sich in einen Musikus vom Ensemble des Salon-
orchesters. Der Steh-
geiger, ein hiibscher
schwarzlockiger Jiing-
ling aus Baden-Baden,
gehorte zum Kunden-
kreis ihrer Biigelan-
stalt. Als er von dem
Gliickwunschtele-

gramm horte, muster-
ten beide in New
York ab, war es doch
ihr sehnsiichtiger
Wunsch, einmal als
Passagier einen 10-
tdgigen Trip im Pull-
manwagen durch die
Staaten zu machen.
Der Honeymoon be-
gann!

Als wir die niichste
Reise in New York die
Passagiere landeten,
stand Mutter M . . .
ohne ihren Paganini
auf der Pier und wur-
de von der gesamten
Besatzung freudig be-
griiit. Fragte man sie
spiter, wo denn ihr
Caballero abgehbliebhen
sei, ldchelte sie und

sagte nur: ,Never-
mind, it was a very
good time".

Grofy schien ihr Tren-
nungsschmerz  nicht
gewesen zu sein, denn
spiter heiratete sie
ihren Julius, einen al-
ten Hapagsteward,
der an Land eine Wi-
scherei betrieb, wih-
rend Mutter M ... der
Hapagflagge treu
blieh und auf der "Al-
bert Ballin® fuhr. Am

Abfahrtstage mufite er auf der Pier er-
scheinen, und man munkelte, daB er auf
dem Ponton in einem omintsen Hius-
chen fiir Nachschub der ,Ware" sorgte, wih-
rend sie die Flaschen in ihrem Rock an Bord
pendelte. Dort wurden sie dann ihrem Lager-
meister, dem Plumber, {ibergeben, der sie im
Maschinenraum gegen eine Lagergebiihr von
1 Mark die Flasche verstaute. Waren die
Grabbler in New York von Bord, schaukelte
Mutter M... zu jeder Tageszeit die Ware an
Land.

Ja, sie war eine smarte Businessfrau und sehr
vielseitig. Am Tage die Betreuung der zahl-
losen weiblichen Passagiere, von denen wir
wihrend der Saison 1200 in der 3. Klasse hat-
ten. Dazu kam ihre Laundry und Biigelanstalt,
eine Titigkeit, die sie wihrend ihrer Freizeit
bis spiit in die Nacht ausiibte und das in ihrem
fortgeschrittenen Alter. Thr 40jihriges Dienst-
jubilium hei der Hamburg-Amerika Linie fei-
erten sie in Wiezel's Hotel, zu dem auch einige
Herren von der Direktion und zahlreiche Be-
satzungsmitglieder von der , Albert Ballin* er-
schienen waren. Die Umbenennung ihres Lieh-
lingsschiffes auf den Namen ,Hansa“ hat sie
nicht lange iiberlebt; denn als ich mit der
LINyassa" von einer Afrikareise zuriickkehrte,
erfuhr ich von ihrem Ableben. Auf dem Ohls-
dorfer Friedhof ist sie nach einem arbeitsrei-
chen Leben im Dienst der Hapag vor Anker
gegangen. Das letzte Geleit gaben ihr mehrere
Abordnungen und Kapitiine der im Hafen
liegenden Passagierschiffe.

Ihr goldener Humor aber wird allen Besat-
zungsmitgliedern, die sie gekannt haben, unver-

gefBlich bleiben.
3

Ein Sonderling
Von W, Rotermund

Der griofite Sonderling, der Weltreisen machte
war ein Englinder, ein Mister Lund. Jedes Jahr
fuhr er um die Welt, und als seinen Beruf gah
er an: Die Erforschung des Geschlechtslebens
der Fische. Dabei fiihrte er nach seiner Mei-
nung ein sehr geregeltes Leben, da er einige
Stationen fest einhielt. So schrieb er immer
von Shanghai dem Hausknecht in seinem Hotel
in Miinchen eine Postkarte, auf der er mit-
teilte, daB er wie jedes Jahr am 15. August,
nachmittags 5 Uhr, mit dem Zuge von .... in
Miinchen eintreffen werde. In Miinchen traf er
einmal im Jahr immer am 15. August nach-
mittags mit seiner Frau zusammen. So hatte er
noch viele Stationen in der Welt, wo er jedes
Jahr am gleichen Tage zu derselben Uhrzeit
einkehrte. Uber sein Leben filhrte er sehr ge-
nau Buch, und zwar mit Miniaturschrift in ei-
nem kleinen Notizbuch. Man konnte ihn fra-
gen: ,Herr Lund, wo waren Sie am 5, Februar,
10 Uhr vormittags, vor 8 Jahren?" Dann zog
er sein Notizbuch aus der Tasche und sagte,
wo er damals in der Welt war und womit er
sich zu der angegebenen Zeit beschiiftigt hatte.
Wo er hinkam, in ein Hotel oder an Bord eines
Dampfers, immer bekam er nach seinem
Wunsch das Zimmer oder die Kabine Nr. 7. An
Bord bekam er natiirlich, wenn Nr, T besetzt
war, irgend eine gute Kabine, an der man die
Nummer T anbrachte. Die richtige Kabine Nr. 7
bokam dann die Nr. Ta.

Die hiichste Ehre, die er einem Menschen er-
weisen konnte, war, dafd es ihn zu gich in seine
Kabine einlud, um sein Museum zu besichtigen.
Das Muscum bestand aus einer Kommode, die
angefiillt war mit kiinstlerischen, sehr schinen
Zeichnungen von der oft sehr seltsamen Be-
fruchtung und Fortpflanzung fast aller be-
lkannten Fische. Solche Zeichnungen gab es
wohl nur einmal auf der Welt. Sie waren sehr
interessant, und man empfand, dafl es wirklich
eine Ehre war, sie sehen zu diirfen.
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SCHMUNZELAUGE
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Hein Seeman singt und spielt dazu.
Das raubt dem Midchen seine Ruh

Seemanns-Quiz

Was ist Raglan ?

a) schottischer Badeort;

b) Herrenmantel;

c¢) Teil des Ladegeschirrs.

Was ist Pricker?

a) Mann, der Fahrwasserzeichen zu be-
treuen hat;

b) Gerit zum Spleifien von Draht;

c) Seefisch.

Was ist Rauchsegel ?

a) Schutzsegel am Kombiisenschornstein;

b) Rauchfahne eines unter der Kimm fah-
renden Dampfers;

¢) zum Riuchern von Fischen dienendes
Gerit.

Was ist Abandon ?

a) Uberlassen von Schiff und Ladung ge-
gen die Versicherungssumme;

b) Tarnanstrich von Handelsschiffen im
Kriege;

c) Verlassen des Schiffes auf hoher See
oder an fremder Kiiste durch die Be-
satzung,

Was ist Affidavit ?

a) besondere Art eines Bootsdavits;

b) Bekanntmachung der Schiffsleitung;

¢) eidlich bekriftigte Erkldrung.

Was ist Schulkleid ?

a) Windschutzplane;

b) einheitliche Tracht der Zoglinge einer
Stewardessen-Schule;

¢) neues Modell der Pariser Damenmode.

Was ist Verklicker ?

a) Feststellvorrichtung fiir Deckstiiren;

b) Werkzeug der Maschinenschlosser;

¢) kleiner Wimpel,

Was ist Arcasse?

a) Bauteile am Achtersteven;

b) Wohltitigkeitsfonds fiir
18, Jahrhundert;

¢) Abart der Barkasse,

‘Was ist bekalmt ?

a) im Kopf nicht ganz richtig;

b) in einer Windstille liegendes
schiff,

c) griiblerisch veranlagt.

Was ist Transversale ?

a) Provinz der Siidafrikanischen Union;

b} Ausdruck beim Roulettespiel;

¢) mathematischer Ausdruck.

Seeleute im

Segel-

Zum Leben wird die Maid erwedkl.
Hein Seemann hat das nicht erschreckt.
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Was dann geschah? Oh, glaubt mir's nur:
Ein Seemannskind hat die Galionsfigur,

Bordgespréich

Das war noch damals, lange vorm Kriege, als
Blohm & Voss das Riesenschiff baute. Der Ver-
treter einer s#chsischen Firma, die irgend-
welche Einsatzteile geliefert hatte, besichtigte
den Dampfer und kam aus dem Staunen nicht
heraus:

»Gottsverdimmich, das is awr 4 Ungeheier!
Nee, sowas Gewaltches! Weeste, ich gloobe, dai
i Walfisch gann nich umstoBen das Schiff, wie
mer frieher had ofd geldse. Wenn ich wieder
derheeme gomme;, wirdsch zu meinem Chef
sachen: Unsere Arbeed is doch een Dreck gi-
chen so 4 gewaltches Schiff. WeelBgnebbchen,
kanz gleene gommt mer sich da vor.*

Nach kurzem Schweigen meinte er dann zu
dem ihn fiihrenden Ingenieur: ,Ja, 's wire ja
alles scheen und kut, wenn er blos nich so é
gewaltches Unheil anrichde didde.*

wUnheil anrichten ?
der Ingenieur.

Wieso 7" fragte erstaunt

wJ&, was meene Se, was der fier Fische dod-
fahrd 7
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Er nimmt sie in den starken Arm,
Es tut thr wohl, es wird ihr warm.

Guschi

Guschi fahrt als Aufwischer auf einem Musik-
dampfer. Zum ersten Mal kommt er nach Rio.
Sein Chummy sieht, wie er Butterbrote
schmiert, einen ganzen Stapel Butterbrote. —

»was machst du denn da, Guschi?" — , Wir
laufen doch jetzt Rio an“ — , Na und, glaubst
du denn, du verhungerst dort?“ — , Du hast

es mir doch selbst gesagt, wenn wir erst in
Rio sind, da kann man die Mé&dchen fiir ein
Butterbrot haben."

Heiratsurlaub

Der Ingenieur kommt zu seinem Reeder: ,Ich
michte hoflichst um Urlaub bitten. Ich will

heiraten.” — ,Sehr schin. Und wie lange
wollen Sie Urlaub haben?" — ,Ach, das
mochte ich eigentlich Ihnen iiberlassen.' —

»Mir? Weill ich, wie lange IThre Flitterwochen
dauern sollen? Ich kenne Ihre Braut ja gar
nicht.*

®
Die Heuer

Der Hafenliwe hielt einen Schutzmann an:
“Herr Polizeirat, alles was man findet, mul}
man doch abliefern 7" — ,,Aber selbstverstind-
lich. Was haben Sie denn gefunden?® —  Hine
Heuer!" lautete kurz und biindig die Antwort.

Aunfléisungen ans Nr. 8§ '

Kreuzwortriitsel

Waagerecht: 1. Lotse, 4. Atlas, 8. reslimiere,
9. Maud, 11. Aino, 12. Kalfatern, 15, Ei, 17.
AK, 18. Oste, 20. Nave, 22. Laura, 23. Etmal,
25, Ata, 26. Liner, 28, UNO, 30. Lot, 32, Erich,
34. Hawal, 35. Hecksee, 36. Hub, 37. ego, 38.
Eiche, 39, reich.

Senkrecht: 1. Lumme, 2. Truk, 3. Sedan, 5. Tra-
ra, 6. Lein, 7. Stock, 10. Moa, 13. lateral, 14.
Elender, 16. Isolator, 17. Alemania, 19. Tor, 21.
Ast, 22. Laterne, 24. logisch, 27. Nock, 29.
Schuh, 31. Saege, 33. Hebe, 34. Heer.

Seemanns-Quiz

Lisungen: 1b, 2¢, 3b, 4¢, be, 6b, Ta, 8b, 9a, 10c.
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Aus der Schiffahrt

Zauberformel der Rentenberechnung

Mit der inzwischen in Kraft getretenen Renten-
reform, bei der an die Stelle der bisherigen Inva-
liden-Versicherung die Rentenversicherung der Ar-
beiter getreten ist, wihrend die Angestellien-Ver-
sicherung auch nach der Reform den gleichen Namen
beibehalten hat, hat die Bundesrepublik sozial-
politisches Neuland betreten.

Die Reform, bei der Arbeiter und Angestellte
nach den gleichen Grundsatzen behandelt wer-
den, will nach den Absichten des Gesetzgebers
Sicherheit bringen vor dem Einkommensausfall
bei Berufsunfahigkeit und Erwerbsunfdhigkeit
und ferner auch Sicherheit fiir einen Lebens-
abend ohne Not, in die auch die Hinterbliebe-
nen mit einbezogen sind. Das entscheidend
Neue der Reform ist, daB die Rentenleistungen
im Gegensatz zu frither eine Wertbestdndigkeit
haben sollen, nachdem bisher die Renten meist
hinter der Entwicklung nicht zuletzt der Preise
zuruckgeblieben sind.

Kernpunkt der Rentenreform ist die neue
Rentenberechnung, bei der man schon
von einer Zauberformel gesprochen hat, da sie
verhdltnismaBig kompliziert ist. Wahrend die
Umstellung bereits laufender Renten mit Hilfe
der vom Bundesarbeitsministerium herausgege-
benen Rentenfibeln verhéltnismdBig leicht in
jedem Einzelfalle aus den beigefiigten Tabellen
abzulesen ist, erscheint die Berechnung neu
entstehender Rentenanspriiche
vergleichsweise kompliziert. Vielleicht ist aber
die Durchrechnung eines beliebigen konstruier-
ten Beispiels dazu geeignet, diese sogenannte
Zauberformel zu entzaubern und damit ver-
stdandlich zu machen:

Herr Franz Miiller hat Anfang dieses Jahres
die Altersgrenze erreicht und ist damil erstmals
anspruchsberechtigt gewesen. Er hat 40 Jahre
lang Leistungen an die Versicherung erbracht.
Auf Grund der ,Zauberformel” ist nun zundichst
festzustellen, wieviel das jihrliche Einkommen
Miillers Jahr fiir Jahr unter oder iiber dem

Durchschnitt aller Beschiftiglen gelegen hai.
Dieser durchschnitiliche Bruttojahresarbeitsent-
gell aller Versicherten der Rentenversicherung
der Angestellten und der Arbeiter ist vom
Gesetzgeber fiir die Jahre von 1891 bis 1955
errechnet worden und braucht aus dem Ta-
bellenmaterial der Rentenfibel fiir die betreffen-
den Jahre nur abgelesen zu werden. Unterstellt
man in diesem Beispiel, dafi Franz Mtiller von
seinen 40 Versicherungsjahren fiinf Jahre lang
80 %, fiinf weitere Jahre lang 90 °/s, zehn Jahre
lang 100 /s, weitere zehn Jahre lang 110 %o und
die letzten zehn Jahre sogar 120 %y des Durch-
schnittsjahreseinkommens verdient hal, so er-
rechnet sich fiir den Durchschnitt der vierzig
Jahre ein Satz von 103,75°%. Diese Zahl bzw.
dieser Prozentsatz ist nun in Bezug zu selzen
zu der sogenannlten allgemeinen Bemessungs-
grundlage. Dieser im Zuge der Rentenreform
wichtige Begriff stellt das monatliche Durch-
schnittseinkommen aller Beschiiftigten wihrend
der Jahre 1953 bis 1955 dar, die fiir die jiingsien
Rentenberechnungen mit Absicht als Grundlage
gewdhlt worden sind. Fiir die genannten Jahre
errechnet sich diese allgemeine Bemessungs-
grundlage auf 356,75. Auf diese allgemeine Be-
messungsgrundlage sind nun die vorher errech-
neten 3,75 % (das ist die Differenz zwischen 100
und der vorher genannten Zahl von 103,75)
aufzuschlagen, um die Miillers Einkommen
tiber dem Durchschnitt lag. Hieraus errechnel
sich ein Wert von rd. 370,—. Nun wird jedem
Rentenanspruchsberechtigten fiir jedes Ver-
sicherungsjahr ein sogenannier Steigerungs-
betrag von 1,50 gutgebracht. Bei den 40 Ver-
sicherungsjahren Miillers bedeuten dies 60 %s.
Diese 60 %o sind der Satz, mit dessen Hilfe sich
nun von den eben genannten 370 (man nennt
dies die persénliche Bemessungsgrundlage) die
endgliltige Rente Miillers errechnen IdBt. Da
60 /v von 370 gleich 222 ist, heiBt dies, dalB
Franz Miller auf Grund der neuen Renten-
gesetzgebung mil einer Rente von 222 Mark
zu rechnen hat.

Die Deutsche Gesellschaft
zur Rettung Schiffbriichiger

Die . Deutsche Gesellschalt
sur Rettung Schiffbrichiger®
hat einen fir unsere Zeit
rechi ungewohnlichen, hodist
nachahmenswerten  Schritl
getan: Sie hat freiwillig auf
den Zuschul verzichtet, den
sie  bisher vom Staat er-
hielt. Dem Bundesverkehrs-
minister hat die Gesell-
schaft, die sail ihrer Grin-
dung idber 10000 Menschen
das Leben rettete, schlicht
mitgeteilt, sie verfuge jetzt
iber genligend eigene Mil-
tel zur Durchfuhrung fhrer
Aufgaben. Warum sie dies
tut, steht im Vorwort ihres
Jahrbuches 1957: ,Auf un-
serem Wege zum Wohl-
fahrtsstaat sind wir so
leicht geneigt, dem Staal
allein die Verantwortung
zuzuschieben, ihm dberlas-
sen zu wollen, was getan
werden muf, Dabei aber
geht etwas sehr Wesent.
liches unvermeidlich verlo-
ren: das Verantwortungs-
gefithl wvon Mensch zu
Mensch, die persGnliche
Wiarme, das Herz. Es ist
nicht dasselbe, ob eine Hil-
feleistung, eine gute Tat
von amlswegen unperson-
lich und anonym organi-
siert wird, oder ob in ihr
das Wollen und Filhlen von
Menschen Ausdruck findet
und verwirklicht wird . . .*

*

Mehr Auswanderer

1956 verlieBen Gber 68 000
Deutsche — das sind fast
20 000 mehr als ein Jahr zu-
vor — die Bundesrepublik.
Diese Zahl ibersteigt auch
die von 1953/54. Wie das
Statistische Bundesamt er-
mittelt hat, haben die USA
mehr als die Halfte, nam-
lich 35 600 Personen, davon
aufgenommen; auf Kanada
entfallt mit 22 300 knapp
ein  Dritte], Australien
nahm 6300, Ferner zeigt die
Statistik, daB weitgehend
Menschen in den besten
Jahren ausgewandert sind.
Wihrend der Anteil der
weniger als 20 Jahre alten
Auswanderer etwa ihrem
Anleil an der Gesamtbe-
vilkerung entspricht, wa-
ren die 20- his 45-jahrigen
in erheblich groBerem Mabe
an der Auswanderung be-
teiligt. Bemerkenswert ist
auch der mehr als doppelt
so slarke Anstieg der Zahl
der Manner gegeniiber den
Frauen, Ahnlich wie im
Vorjahr waren rtund 56 %
der Auswanderer Erwerbs-
personen. — Uber die Halfe
dieser Auswanderer waren
— ‘das dirfte zur Beurtei-
lung der Ursache ihres
Fortzuges widhtig sein —
Vertriebene, aus Mittel-
deutschland Zugewanderte,
sowie auch (13 %) Auslan-
der und Staatenlose,

Gemeinsame Schlichtungsvereinbarung

Die Sozialpartner der deutschen Seeschiffahrt,
der Verband Deutscher Reeder, der Verband
Deutscher Kiistenschiffer, die Gewerkschaft
Offentliche Dienste, Transport und Verkehr
und die Deutsche Angestelltengewerkschaft
— Berufsgruppe Schiffahrt — haben eine ge-
meinsame  Schlichtungsvereinbarung abge-
schlossen, Diese Schlichtungsvereinbarung, die
sich an die Empfehlungen der Spitzenverbéinde
anlehnt, sieht ein Verfahren in zwei Schlich-
tungsinstanzen vor, die mit einer Empfehlung
an die Tarifpartner oder unter bestimmten
Voraussetzungen mit einem Beschlufl fiir die
Neugestaltung des Heuer- bzw. Manteltarifs
enden konnen. Vorsitzender in der zweiten
Schlichtungsinstanz ist Professor Kriiger, Uni-
versitit Hamburg.

Bekanntlich bestanden bislang zwei getrennte
Schlichtungsvereinbarungen, die die Reeder-
verbiinde mit der OTV einerseits und der DAG,
Berufsgruppe Schiffahrt, andererseits vor iiber
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einem Jahr abgeschlossen hatten. Durch den
erfolgten Abschlufl einer gemeinsamen sind die
getrennten Schlichtungsvereinbarungen aufge-
hoben worden, Mit der neuen Vereinbarung ist
die Voraussetzung fiir den Beginn von gemein-
samen Tarifgesprichen gegeben, die zwischen
den Tarifpartnern der deutschen Seeschiffahrt
im einzelnen aufgenommen werden sollen.

*

Berichtigung

In dem Aufsatz ,Zur Neuregelung der see-
méinnischen Berufsausbildung" in der Septem-
ber-Ausgabe dieser Zeitschrift wurde darauf
hingewiesen, daf seemfinnische Vorschulen in
Travemiinde, Hamburg und Elsfleth bestehen.
Durch ein Versehen wurde die Schule in Bre-
men nicht genannt, so daB wir ganz besonders
darauf hinweisen, daf# in dem ,Schulschiff
Deutschland” in Bremen seit langer Zeit eben-
falls eine bewi#hrte seemiinnische Vorschule
besteht.

Erhohtes Urlaubsgeld
ist steuerpflichtiger Arbeitslohn

Der Bundesfinanzhof hat in einem Streit um
die Lohnsteuerpflicht des sogenannten erhoh-
ten Urlaubsgeldes entschieden, daf3 diese Ver-
glitung die Steuerfreiheit des § 34 a des Ein-
kommensteuergesetzes (§ 32 a der Lohnsteuer-
durchfiithrungsverordnung 1954) nicht genieft.
In seiner Begriindung weist der Bundesfinanz-
hof darauf hin, daB das erhthte Urlaubsgeld
nicht Bezahlung fiir geleistete Mehrarbeit,
sondern eine Vergiitung fiir den Urlaub sein
soll, bei der sich die Hbhe nach den Mehr-
arbeitszuschligen der letzten 13 Wochen be-
mift. Das erhdhte Urlaubsgeld gehire zu den
nSonstigen Beziigen" im Sinne des § 32 a, letz-
ter Satz, der Lohnsteuerdurchfiihrungsverord-
nung 1954. Wenn durch ihre Zahlung die Frei-
grenze von 7200 DM iiberschritten wird, wer-
den diese Mehrarbeitszuschlige steuerlich voll
erfait.



Bericht der SBG iiber das Jahr 1956
Von R. Gortlz

Die See-Berufsgenossenschaft legt ihren Ver-
waltungsbericht fiir das Jahr 1956 vor. Wie
dort betont wird, stand das vergangene Jahr
im Zeichen der Sozialreform, die sich auf alle
Zweige der Sozialversicherung auswirken wird.
Die besonderen Verhiltnisse der Seeschiffahrt
sind bei der Neuregelung des Rechts der Ren-
tenversicherung der Arbeiter und Angestellten
in den Gesetzen vom Mirz 1957 beriicksichtigt
worden. Auch der Entwurf des Seemannsge-
setzes berilihrt den Bereich der See-Berufsge-
nossenschaft in vielfacher Weise.

Die Genossenschaft erfalite Ende des vergange-
nen Jahres 2013 (im Vorjahr 1908) Betriebe,
davon 580 (513) Reedereien der Seeschiffahrt,
1006 Betriebe der Kleinschiffahrt, 86 Hochsee-
fischereibetriebe, 71 Taucher- und Bergungs-
betriebe und 171 Makler und Verbinde. Bei
den Bezirksverwaltungen waren 2920 Schiffe
(2802) eingetragen. Nach dem Raumgehalt
sind es 3,6 (3,1) Mill. BRT. In diesen Aufstel-
lungen sind 48 ausliindische Kauffahrteischiffe,
deren deutsche Besatzungsmitglieder bei der
See-Berufsgenossenschaft versichert sind, nicht
mit beriicksichtigt.

Im einzelnen sind in der Unfallversicherung
56 299 (50 149) Personen in der Rentenver-
sicherung, 51431 (46176) Personen in der
Krankenversicherung, 55959 (46 592) und mn
der Arbeitslosenversicherung 41 216 (37 588)
Personen. Hierbei sind die 2856 Seeleute, die
auf den 48 Schiffen unter fremden Flaggen
fahren, sowie die 1975 selbstéindigen Fischer
und 1415 Fischerei-Gehilfen der Kleinbetriebe
mitenthalten.

Recht aufschlufireich ist die Seemannskartei,
nach deren Unterlagen die Leistungen aus der
See-Sozialversicherung bemessen werden. Im
vergangenen Jahr wurden 179 589 An-, Ab- und
Ummusterungsmeldungen der Seedmter und
65 858 Meldungen der Reeder iiber Urlaub,
Fahrtwechsel usw. ausgewertet. Das sind etwa
15 Prozent mehr als im Vorjahr. Die Fluk-
tuation des Berufes geht u. a. aus der verhilt-
nismidBig hohen Zahl der erteilten Arbeitsbe-
scheinigungen von 30 603 hervor.

In der Unfallversicherung war der vorldufige
Beitragssatz vom 1. Januar 1956 an von 3,5
Prozent auf 3 Prozent herabgesetzt worden, Das
Beitragssoll in der Unfallversicherung stieg um
5,7 Prozent auf 7,2 Mill. DM, in der Invaliden-
versicherung um 26,6 Prozent auf 12,5 Mill.
DM, in der Angestelltenversicherung um 2352
Prozent auf 12,6 Mill. DM, in der Krankenver-
sicherung um 21,6 auf 11,6 Mill. DM und in der
Arbeitslosenversicherung um 5,0 auf 4,8 Mill.
DM.

Die Unfallhfiufigkeit ist gegeniiber dem Vor-
jahr kaum gestiegen. Die fest angewiesenen
Monatsrenten betrugen am Schlull des vergan-
genen Jahres 318 500 DM (316 00), davon ent-
fielen etwa 6,5 Prozent auf die Kleinfischerei.
Die Rentenzahlungen an das Ausland erreich-
ten rund 7500 DM. Unter den 10 335 gemelde-
ten Unfillen waren 105 Todesfidlle, die inshe-
sondere auf den Untergang des Fischloggers
LAdolf" (18 Seeleute), des Motorschiffes ,,Ge-
schwister Raabe" (10 Seeleute) sowie fiinf
Fischkutter (13 Seeleute) zuriickzufiihren sind.

Am Jahresende wurden 10 877 Renten der See-
Invalidenversicherung mit 0,81 Mill. DM mo-
natlich und 8629 Renten der See-Angestellten-
versicherung mit 1,04 Mill. DM bedacht. In der
See-Invalidenversicherung sind die Durch-
schnitts- und Hochstrenten teilweise nicht un-
betrédchtlich gesunken, zum Beispiel bei den
Witwen um 55,10 auf 51,90 DM und von 116,40
auf 102,30 DM (Hochstrenten). In der Ange-
stelltenversicherung sanken die Héchstrenten
beim Ruhegeld von 343,40 auf 306,90 DM, wih-
rend die Durchschnittsrenten von 172 auf
176,40 DM stiegen.

Ein Mahnmal fiir die Opfer der See

Die Deutsche Sektion der , Amicale Inter-
nationale des Capitaines au long Cours Cap
Horniers" regte im Hinblick auf die ,,Pamir®-
Katastrophe an, in Hamburg, dem grifiten
Hafen Deutschlands, ein Denkmal fiir die
Opfer der See zu errichten. Zwar soll das
Marine-Ehrenmal in Laboe an der Kieler Forde
auch dem Gedenken der auf See gebliebenen
Seeleute der Handelsschiffahrt dienen, doch ist
dieses in erster Linie fiir die Gefallenen der
Kaiserlichen und der Kriegsmarine errichtet.

In Bremerhaven erinnert ein Mahnmal an die
gebliebenen Seefischer. Lediglich fiir unsere
Seeleute wvon der Handelsschiffahrt wurde
noch kein Stein gesetzt. Es gibt keinen schiéne-
ren Platz fiir ein solches Ehrenmal als auf den
Elbhthen unterhalb Hamburgs. 1d.

Spendenkonto ,Pamir*

Wie uns die ,Stiftung ,Pamir’ und ,Passat™
mitteilt, werden Geldspenden fiir die Angehori-
gen der mit der ,Pamir" auf See gebliehenen
Seeleute entgegengenommen von der Deutschen
Seemannsmission Hamburg, Postscheckkonto
Hamburg 70306, Auf dem Postabschnitt
wSpende Pamir* ' vermerken.

#*

Wann kommt das Schiff?

Tédglich laufen fernmiindlich viele Anfragen
bei Reedern oder Maklern ein nach der An-
kunft eines Schiffes, Die Ungeduld und die
freudige Erwartung der Angehérigen der Be-
satzungsmitglieder ist durchaus zu verstehen.
Sie mochten rechtzeitig im Hafen sein, wenn
das Schiff festmacht. Auf Grund irgendwelcher
ungenauen Auskiinfte hin kommen die Frauen
oftmals von weither angereist, voller Unge-
duld, und miissen dann erfahren, dall ihr Schiff
noch nicht einmal Feuerschiff ,Elbe 1 passiert
hat, ja, daB wielleicht erst am nichsten oder
tibernéichsten Tag mit seinem Kommen zu rech-
nen ist. Es entstehen so viele Kosten, die man
vermeiden konnte, wiilite man den richtigen
Weg, die genaue Ankunftszeit zu erfahren.

In Hamburg ist das beispielsweise die Schiffs-
meldedienst G.m.b.H,, die auf den St. Pauli-
Landungsbriicken eine &ffentliche Auskunft-
stelle unterhiilt, die eigens fiir Seemannsfrauen
und Besatzungsangehérige geschaffen ist. Es
geniigt, dieser eine gewdhnliche Postkarte zu
schreiben mit dem Namen und dem Heimat-
hafen des Schiffes, der Station, bei deren Pas-
sage die Meldung erfolgen soll, niimlich Feuer-
schiff ,Elbe 1", Cuxhaven, Brunsbiittelkoog,
Stadersand, Hamburg-Finkenwerder oder von
Holtenau, Fiir die Meldung wird eine geringe
Gebiihr erhoben. Sie betréigt beispielsweise fiir
die Angehorigen flir miindlich in der Aus-
kunftsstelle erteilte Meldungen DM 0,50, fiir
telefonisch erteilte Meldungen innerhalb des
Stadtgebietes DM 1,00, fiir telegrafische Be-
nachrichtigung innerhalb des Stadtgebietes
DM 2,00, und Benachrichtigungen aufierhalb
des Stadtgebietes DM 2,50. Vorgedruckte Mel-
dekarten werden bei der Auskunftsstelle unent-
geldlich abgegeben.

Es kann nur empfohlen werden, von diesem be-
gquemen und billigen Weg der Benachrichtigung
Gebrauch zu machen.

*

Neuer Tiefstand der Arbeitslosigkeit

Die Zahl der Arbeitslosen hat sich im Bundes-
gebiet (ohne Saarland) von Ende Juli bis Ende
August 1957 um 25 248 auf 365002 (187 610
Miéinner, 177 392 Frauen) verringert. Die Ab-
nahme war grofer als im gleichen Monat des
Vorjahres bei damals héherem Bestand an

Arbeitslosen (— 20 000). Die jetzige Arbeits.
losenzahl ist um {iiber 44 000 kleiner als die
niedrigste des wvergangenen Jahres, so dal
wiederum ein neuer Tiefstand zu verzeichnen
ist. Die Ursache liegt in der starken Ver-
ringerung der Frauenarbeitslosigkeit.

Wie der Prisident der Bundesanstalt fiir Ar-
beitsvermittlung und Arbeitslosenversicherung,
Sabel, in diesem Zusammenhang am 5, Sep-
tember in Niirnberg mitteilte, kénne von einer
»Flaute“ im Baugewerbe nicht die Rede sein.
Die Baukonjunktur habe sich, im ganzen ge-
sehen, nicht abgeschwiicht. Als , gewaltig liber-
tricben* bezeichnete Sabel einen Bericht, den
die englische Zeitung ,Daily Express" zum
Thema , Leih-Arbeiter gebracht hat. , Leih-
Arbeiter” sind nach Sabels Erlduterung Ar-
beitnehmer, die von einem Arbeitgeber an
einen anderen von Fall zu Fall ,verlichen*
werden. In der Bundesrepublik gebe es davon
nicht, wie behauptet wurde, 300 000, sondern
héchstens 30 000. Die Arbeitsverwaltung halte
diese Leih-Arbeitsverhiltnisse ,scharf unter
Kontrolle”, um einen MiRbrauch zu verhiiten.

Bis jetzt seien keine Fille bekannt geworden,
dafl solche Arbeitsverhiltnisse geschaffen
wurden, um Léhne zu unterbieten oder keine
Beitrdge fiir die Sozialversicherung leisten zu
miissen. Das ganze Problem sei im iibrigen nur
in Nordrhein-Westfalen akut. Die Bundes-
anstalt sei sich durchaus bewuBt, dal} die Leih-
Arbeitsverhiiltnisse , gewisse Gefahren hin-
sichtlich der sozialen Situation dieser Men-
schen' bergen. Die Arbeitsimter seien jedoch
angewiesen, sofort einzugreifen, wenn die ge-
setzlichen Bestimmungen miBachtet wiirden.

Und dann der Zoll . . .
Finnland

Jeder Reisende ist berechtigt, seine persén-
lichen Sachen zollfrei nach Finnland einzu-
filhren, An Reiseproviant kann zollfrei einge-
fiihrt werden:

5 Pakete Zigaretten (je 20 Stiick) oder
30 Zigarillos oder
25 Zigarren oder
100 g Pfeifentabak

Auflerdem ist jede Person berechtigt, 2 Liter
Wein, 2 Liter Bier und 1 Liter sonstige Spiri-
tuosen einzufiihren.

Geschenke bis zu einem Gesamtwert von 5000
Fmk sind zollfrei. Gemiif der Freiliste kénnen
hiéchstens 1 kg Kaffee, 1 kg Kakao, 1 kg Sii3-
waren und /4 kg Tee eingefiihrt werden.

Proviant fiir Schiffe und Luftfahrzeuge im
Auslandsverkehr, sowie fiir die auf dem Fahr-
zeug mitreisenden Passagiere ist zollfrei.

Gegen Hinterlegung des Zolls kionnen bei der
Einreise noch folgende Gegenstinde einge-
filhrt werden:

Photoapparate, Filme, 1 Schreibmaschine (die
Frist fiir die Wiederausfuhr betridgt 6 Mona-
te), Rundfunkgerite (kleine Apparate sind
zollfrei), Fahrrider.

Ausfuhr

Der Reisende darf ohne besondere Exportlizenz
bis zu 5 kg Lebensmittel flir seinen eigenen
Bedarf mitnehmen, jedoch hochstens 2 kg
Zucker, 250 Zigaretten oder 75 Zigarillos oder
50 Zigarren oder !/; kg Pfeifentabak und 2
Flaschen mit alkoholischen Getridnken. Ge-
schenke diirfen den Wert von 20 000 Fmk nicht
libersteigen. Schokolade ist dabei auf 2 kg be-
grenzt. Zucker, Tee, Tabak, Arzneien und Klei-
der diirfen als Geschenke nicht mitgenommen
werden.

Kaffee und Kakao weder als Geschenke noch
als Reiseproviant.

(Wird fortgesetzt)
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Gleichzeitig mit den NATO-Seemanévern im
Nordatlantik, die in der Auslandspresse aus-
driicklich als ,,Seeluftiibungen” bezeichnet wur-
den, und denen der Gedanke zugrunde lag,
einen etwaigen Gegner daran zu hindern, in
den Schiffahrtsweg Amerika—BEuropa durch-
zuprechen, um im Nordatlantik Handelskrieg
zu fiihren, liefen Ubungen im englischen Kanal
und in der Nordsee, an denen erstmalig auch
eine deutsche Kleinkampf-Gruppe (Minensuch-
fahrzeuge) teilnahm. Weiterhin hielten im
hohen Norden auch die Sowjets ein Flotten-
mandver ab. Die Gebiete der NATO und der
Roten Flotte lagen dicht beieinander. Mehrfach
wurden NATO-Einheiten wvon sowjetischen
Flugzeugen iiberflogen.

*
Die Ubungen der VI. US-Flotte im Mittelmeer
trugen schon mehr die Merkmale einer ernst-
hafteren politischen Seeuntersuchung, Die
Lage in Syrien macht die Anwesenheit dieser
Streitkriifte im ostlichen Teil dieses Meeres
notwendig. Abgesehen davon, dal sowjetische
Kriegsschiffe im Mittelmeer zum Besuch dor-
tiger Freunde eingetroffen sind und auch im
syrischen Hafen Latakije einen Hoflichkeits-
besuch machten, haben sowjetische Kriegs-
flugzeuge — offensichtlich um Lichtbildauf-
nahmen zu machen — sich derart nahe an die
amerikanischen Schiffe herangemacht, dal
Admiral Brown fiir den Wiederholungsfall
seinen Schiffen scharfe AbwehrmaBnahmen
befohlen hat. Das geht hart an die Grenze des
kalten Krieges.
&

Die Politik Syriens gegeniiber den anderen
arabischen Staaten und den Westmichten
scheint nach dem Besuch Ibn Sauds in Damas-
kus Ende September etwas ruhiger geworden
zu sein, wenn auch immer wieder behauptet
wurde, dafl Syrien russische oder tschechische

Waffenhilfe erhielte. Im iibrigen kann man nur
immer wieder sagen, daB trotz verschiedener
Auffassungen sich die arabischen Staaten
untereinander einig sind in der ablehnenden
Haltung Israel gegeniiber. In dieser Beziehung
stimmen sie auch véllig mit den Sowjets liber-
ein.
%

Die Bundesmarine hat nun auch ihr zweites
U-Boot — ,,Hecht" — erhalten. Mit 250 t hat
es die gleiche GroBe wie der ,Hai". Beide
Boote waren vor der Kapitulation versenkt
worden und wurden wieder gehoben und in-
standgesetzt. Demgegeniiber steht das 1500 ts
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grofie ,U 2540“. Es wurde ebenfalls gehoben
und soll, da es fiir die Bundesmarine zu grof
ist, fiir 2 Mio. DM verkauft werden. — Auf
der Liirssen-Werft in Bremen-Vegesack ist das
Schnellboot , Wolf" als dritte Einheit dieser
Serie vom Stapel gelaufen. Die anderen beiden
fithren die Namen ,Jaguar" und ,Iltis", An
»Wilfen" hatten wir in der deutschen Marine
bisher nur das 1860 erbaute Kanonenboot
»Wolf“ van 570 ts Grife, das 1875 zum Minen-
prahm abgetakelt und 1884 durch Torpedo-
schufl versenkt wurde, dann das Vermessungs-
schiff , Wolf*, erbaut 1878 und 1919 abge-
wrackt, und das 1928 in Dienst gestellte Tor-
pedoboot ,,Wolf*, 1320 ts., das am 8. Januar
1941 durch Minentreffer vor Diinkirchen ver-
lorenging. Und dazu den Hilfskreuzer , Wolf®,
ex ,,Belgravia“, aus dem Ersten Weltkrieg. —
Am 2. Oktober wurde auf der Burmester-
Werft in Bremen-Burg das sechste Kiisten-
minensuchboot zu Wasser gelassen und auf den
Namen ,Schleswig" getauft. Wie die noch in
der Ausriistung befindlichen Schwesterschiffe
»Lindau”, ,Gittingen", ,Koblenz", ,Wetzlar"
und ,, Tiibingen" ist auch die ,Schleswig® ganz
aus Holz gebaut im Typ des NATO-Standard-
bootes ,,Blue Bird" und 45 m lang bei 83 m
Breite. Mit zwei Maybachdieseln von je 2000 PS
sollen sie 16 Knoten laufen. Als Bewaffnung

Der leichte Kreuzer ,MNirnberg®
Deutschen Werft in Kiel vom Stapel.
beiteten zwei Turbinen mit
66 000 PS und auf die mitt-
lere 4 MAN-Motoren mit
12 400 PS. Geschwindigkeit
32 Knoten, Lange dber Al-
les 181 m, Breite 164 m,
Tiefgang 5,0 m. Bewail-
nung: neun 15 cm, acht 8,8
cm Flak, acht 3.7 om Flak
div. 2 cm Flak, 12 Torpedo-
rohre 53,3 em in Drillings-
anordnung, 1 Katapult und

2 Flugzeuge. Besatzung 655
Mann.

Kreuzer ,Nimberg" hatte
im Kriege nur geringe Be-
schadigungen erlitten. Er
wurde am 5. Januar 1946 in

Libay der UdSSR idberge-:
ben und unter dem Namen
wAdmiral Makarow" in

Diensi gestellt. Sein Aube-
Tes wurde nur wenig ver-
andert und ebenso soll an
der Armierung wenig gean-
dert worden sein, Fast alle
deutschen Schiffe sind ihm
sicher in den letzten Jah-

ren schon auf der Ostsee
hegegnet
sind Fla-Maschinenwaffen vorgesehen. —

AuBer einem Segelschulschiff im Typ der
»Gorch Fock", das Blohm & Voss in Hamburg
bauen soll, hat die Werft Nobiskrug in Rends-
burg ein zweites, jedoch mit Motoren ange-
triebenes Aushildungsschiff in Auftrag er-
halten. Es soll den Namen , Berlin“ filhren. Mit
etwa 4500 ts wird es das grofite Fahrzeug der
Bundesmarine werden. Bauzeit rund zwei
Jahre, Die Baukosten wurden mit 70 Mio. DM
angegeben, Von der 500 Mann starken Besat-
zung sollen die Hilfte Kadetten sein. — Nach
neueren Nachrichten soll die Personalstiirke
der Bundesmarine Ende 1960 25000 Mann

war eines der schonsten deutschen Kriegsschiffe.
Wasserverdrangung 6000 t. Er hatte drei Schrauben. Auf die auleren Schrauben ar-

“’-LM

b,

mehr als die
Reichsmarine nach dem Versailler Vertrag,

betragen, also 10000 Mann
#
Sowohl die Vereinigten Staaten wie auch
Grofibritannien arbeiten emsig weiter an der
Planung und Herstellung von atomaren An-
triebsanlagen. So erwartet die US-Navy ab
Mitte 1959 die Ablieferung und Indienststellung
von sechs 60000 ts Flugzeugtridgern, deren
jeder 228 Mio, Dollars, also rund 1 Milliarde
DM, kosten wird. — Die zukiinftigen U-Boote
sollen simtlich Atomkessel bekommen. — Der
14 000 ts grofle Atomkreuzer ,Long Beach®,
der sich auf der Bethlehem Steel Comp. in
Quiney im Bau befindet, erhédlt drei Raketen-
zwillingswerfer als Hauptbewaffnung und drei
elektronische Feuerleitstiinde, Simtliche Kom-
mandoelemente sind von der AuBenwelt her-
metisch abgeschlossen. Die Geschwindigkeit
des Neubaus soll bei 40 Knoten liegen. Fiir die
Bekdmpfung von Unterwasserzielen sind einige
Torpedorohre vorgesehen.
*

Grofibritannien wird auch Atom-U-Boote ha-
ben. Das erste soll den Namen ,,Dreadnought”
filhren. Dem Vernehmen nach wird auch einer
der britischen Flugzeugtriiger mit einem Atom-
kessel ausgeriistet.

Am B Dezember 1934 lief er aufl der

Auch die franzosische Kriegsmarine konnte
wichtige Erfahrungen der US-Navy mit Atom-
U-Booten auswerten. So wird sie ab Mitte 1962
iiber U-Boote mit Kernenergie-Anlagen ver-
filgen. Ein Sonderstab hat bereits die Kon-
struktionsvorbereitungen fiir den ersten U-
Bootsneubau abgeschlossen. Es handelt sich
um ein Boot von etwa 5000 ts, das unter der
Bezeichnung ,A-244" entwickelt worden ist.
Weitere kleinere Atom-U-Boote sollen diesem
ersten Entwurf, der ausschlie@lich in den
Dienst der Friihwarnung und Aufklirung ge-
stellt wird, folgen. — Mit ihrem Zerstérer
sSurcouf” haben die Franzosen so gute Er-
fahrungen gemacht, daf§ sie nach AbschluB der
laufenden Bauten gleich ein ganzes Dutzend
dieser Einheiten bauen wollen. Die ,,Surcouf"
ist 2750 ts grof}, lduft 35 Knoten und fiihrt je
sechs 12,7- und 5,7-em-Geschiitze, sowie je
sechs Torpedorohre an Deck und unter Wasser.

e
Die UdSSR hat bereits eine ganze Reihe Ein-
heiten an Rotchina geliefert. Die letzte Liefe-
rung hestand aus den Zerstdrern ,Grosny",
WGromki”, , Grosjachtschi* und , Gromschi-
kowk" von je 2140 ts, 6 Geleithooten von je
240 ts, 6 Minensuchern von je 540 ts und 12
U-Booten von je 700 ts. Navagados.
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Preisskat: Di. 29. X. 19,30 h

Musik. Unterhaltungsabend: Di. 5. XL 19,30 h

Heimabend: Jed. Fr. 19,30 h

Fersehen: Jed. So0., Mo, Mi,, Do. u. Sb.
Sprechstunden des Spemannspastors: tdgl. 8—10 h.

Hamburg-Altona, Gr. Elbstr, 132
Jeden So. 10,00 h

2 < het

Gottesdienst:

Sprechstunden

des Seemannspastors: Jeden Di. 16,00—19,00 h
Filmabend: Jeden Fr. 20,00 h

Fernsehen; Jeden Mi., Sb, u. So.
Seefahrischiller: bi. 15 X. uw, Di. 1% ML 20000 h
Heimabend: Di. 22, X. u. 26. XI. 20,00 h

Zeitforum (Thema: Gedanken aus aller ‘Welt)
Di. 5, XI. 20,00 h

Seemannsirauen: Di. 12, XI1. 20,00 h

hes S heim Lilbeds, Untertrave 1
Heimabend: Jeden So. 20,00 h
Katholisch Seem heim . Stella Maris”, Hamburg 11,

Reimarussiralie 12
Hocham! und Predigt:
Gemeinschaftsmesse: Jeden Do, 20.00 h
Fernsenen: Téglich ab 20.00 h
Film- und Lichtspielabend: Jeden Fr.
Tanzveranslaltung: Jeden So. 16,30 bis 18.30
Jeden Do. 20.45 bis 22.45
Jeden Sb, ab 20.30 k

Jeden So. 15.00 b

h
b
Bunter Abend:
(Stephanikirchhoi)
Gottesdienst: So. 10 Uhr
Film- und Lichtspielabend: jeden Fr.

Sprechstunden: taglich 11—12 Uhr
Seemannsirauen steht das Helm jederzeil offen.

Deulsches S heim B haven-Mitte, Schifferstr. 55
Guoltesdienst: Jeden So. 10,00 h

n . Q, helm Br h Flsch fen

Jeden So. 10,00 b

Jippen Nr. 1

Gottesdienst;

Nantedia ‘B roim Dollard

s'Gravendykval 157

Lesozimmer und Spielraum: Taglich

Gottesdienst: Jeden So. 1030 h in der deutschen
Kirdhe

Tanzabend: Jeden So. 20.00 b

Preisskat: Jeden Di. 20.00 h

Filmabend: Jeden De. 20,00 h

Stadtrundfahrt: Jeden Sb. 15.15 h

Abend am Kamin: Jeden Sb. 20,00 h

Fubballspiele konnen bel rechizeitiger Anmeldung durch
uns organisiert werden, !

Bucherei mit gutem Lesestoff fur die Reise.
Seemannsitranen stehl das Helm ebenfalls jederzeit offen.

London, 59 Alie Streel,

D h S Tai

Whitechapel E. 1
Gottesdienst:

Jeden So. 10,00 h St Georgskirche

Svarl 16

Téglich ab 19.30 h (auBer Do, und Sb.)
Katfee- und Heimabend: Jeden Mi. und So.

n 3 g tal Qat. 1

Turku, tu 27

Gottesdienst: So, 20, X u Seo. 3 XL 1400 h
[Scharfschitzenkapelle d. Doms)
Sh, 2. X1, 19,00 b

al f. Sealeut

Familienabend:
1 1

r und Spiel tiglich geoiinel,

Englisches Heim Waliish Bay

Im englischen Seemannsheim deutsche Ecke mit deulschen
Buchern und Zeitschriften.

*

GriiBe aus dem Heimathafen

Die nichsten Seemannsgrufisendungen werden von del
Deutschen Welle, Kilo, ausgestrahlt am 12, X., 9. X1 und
7. X11. 1957 wie folgt:

In Richlung Wellenld Freg Sendezeil:
Fernost 13,85Meter 21650 kHz  07.15 GMT
2544 , 11,795 4 0715
Nahost 1396 ., 21 490 , 1445 .,
16,84 ., 174815 ,, 1445
Alrika 16,84 ., 17 815 £ T £
18,64 ,, 15275 . 18,15 ,,
Siidamerika LT R 15375 . 215
5.4 13785 2218 ,,
Nordamerika 25,44 1#s, o0Lds |,

Horer des Ricitstrablers nadh Nordamerika emplangen die
01.45 Sendung am darauffolgenden Tag im GMT, aiso
immer am Sonnlagmorgen.

*

Fahrplaninderung

Seit dem 29. September 1957 ist der Winterfahrplan dec
Deutschen Bundesbahn in Kraft getreten, Mil dem neuen
Plan dndern sich die Abfahriszelten verschiedener Zige,
waobei insbesondere die Strecke Hamburg—Rotterdam und
umgekehrt fir die Besatzungen der deulschen Schiffe von
Bedeulung ist. Aus diesem Grunde veroffentlichen wir an-
schiieflend die Ziige, die zwischen Hamburg, Bremen und
Rotterdam werkehren:

Zug-Nr. D172 F F 192
Hamburg "Hbf. ab 3.14 6.44 15.56
Bremen Hbi ab 4.45 802 17.24
Rotterdam Noord an 11:05 1231 22.58

* der Zug F 72 fihrt nur [0 KL, alle anderen angegebenen
Zige L und [ Kl,

Zug-Nr: F 181 Fi7 D 171
Rotterdam Noord ab 7.32 18.10 19.17
Bremen Hbf. an 13.12 22.42 1.53
Hamburg Hbl, an 14.37 23.59 3.16

* der Zug F 71 fithrt nur I, K1, alle anderen angegebenen
Zige L. und II. KL

Der Weg zum Patent

Seefahrtschule Elsfleth

Am 13. September 1957 bestanden die Prifung zum See-
steuermann auf kleiner Fahrt und in kleiner Hochsee-
fischerel [olgende Herren:

Werner Beckmann, Waller Bohmbach, Manfred Ebel, Uwe
Friedrich, Henry Furrer, Manfred Gerloff, Hans-Dieter
Groenefeld, Johann Heeren, Amno JanBen, Erwin Kiek-
hotel, Werner Klausser, Ginter Mandl, Johannes Meyer,
Woltgang Niederstrasser, Gerhard Oltmanns, Martin Pla-
nert, Walter Pries, Armnold Regenbogen, Hans Ricken,
Warner Schriefer, Heinz Schumacher, Ludoll Sdhumadier,
Gerhard Siegel, Eduard Stabenow, Peter Tollner, Detlet
Torp, Dietrich Trummier, Theo Warrings, Hinrich Hilse-
bus, Hugo Lawrenz.

Seefahrtschule Hamburg

Es bestanden am 24. Seplember 1957 die Prilffung zum
Kapitin aui grolier Fahrt folgende Herren:

Adalbert Behrendt, Paul Bialek, Raden Soekojo Boediardfo,
Heinz Brundke, Kilaus Buchholz, Henry Buck;, Albert Fin-
sler, Erhard Franke, Bernhard Grobmann, Hans Hansen,
Gerhard Hauschildt, Hagen von Holtzendorff, Hans-Georg
Jacobs, Rudolf Klein, Kurt Luhrs, Ivar Nackunstz, Hermann
Pein, Robert Redlin, Horst Rostock, Kiaus Segler, Hans-
Carl Timmermann, Hans Wagner, Rudall Wittenhagen,
Wolfgang Hille.

Es bestanden am 26, September 1957 die Priifung zum See-
steuermann aul groller Fahrt folgende Herren:

Dietrich Balzer, Peter Buese, Walter Bihring, Gerd Engel,
Heinz Griesbady, Dieter Kowalskl, Gernot Loeper, Aman-
dus Mewes, Wolfgang Morgenstern, Ralf Ohlhagen, Uwe
Petersen, Hans Rauch, Dietrich Réndigs, Dieter Scholz,
Walter Sitek, Heinrich Stuhr, Peter Tempel, Uwe Wolter,
Leopold Zink.

Es bestanden am 25, September 1957 folgende Herren die
Pritiung zum Seesteuermann auf grofler Fahrt:

Josel Arendl, Hamburg; Wilhelm Bendfeldt, Eidkadten bei
Kallenkirchen; Hans YHohlen, Wedel; Joachim Bohn, See-
stermiihe; Emst Dahl, Holtenau; Horst Goerke, Ahren-
felde; Wilheim Hegener, Hamburg; Horst Herud, Ham-
burg; Hans-Egon Holst, Hamburg; Gerhard Kloss, Ham-
burg; Hemnz Kretschmer, Hohenlodksiedt; Erhard Leichse-
ring, Hamburg; Erich Leyrer, Hamburg-Aumiihle; Heinrich
Maack, Hamourg-Finkenwerder; Kurt Merker, Hamburg;
Ejlhard Moendk, Hamburg; Heinz Reinhard, Hambury;
Jurgen Sparr, Hamburg-Blankenese; Horst Stegen, Holm
b./Wedel; Werner Stuben, Burg; Wermner Volkner, Ham-
Burg-Silldorf, Hans-Heinrich Winter, Hamburg; Willielm
Hesse, Hamburg.

Schiffsingenieurschule Hamburg

Folgende Herren bestanden im Juli die AbschluBprafung
Zum Seemaschinisten 11 (C 3)

Akelbein; Lubeck-Siems; Waller Bringezu, Ham-
burg; Harry Feindl, Hamburg-Finkenwerder; Hermann
Frese, Lindau am Bodensee; Robert Hennig, Hamburg-
Rahistedt; Josel Kieler, Frankfuri/M.; Gunter Labs, Kiel-
Elmschenhagen; Gottirled Murlowski, Berlin; Hans-Giinther
Pitten, MHamburg; Hermann Risch, Libeck-Siems; Peter
Schartf, Berlin-Willenau; Georg Schulz, Lubedd; Harald
Stemmwedel, Hamburg-Lokstedt; Heinrich Tiesler, Ham-
burg; Friedemann Bach, Husten, Krs. Arnsberg; Walter
Hruckmann, Drochtersen; Rudi Diekmann, Fuhlen, Krs. Rin-
teln; Winand Fink, Kiebitzreihe, bei Elmshorn; Horst
Graf, Hamburg-Harburg; Etan Kamenz, Libedt-Travemiin-
de; Werner Kownatzki, Oststeinbek; Hans Lange, Ham-
burg-Harburg; Uwe Mobller, Hamburg-Wandsbek; Gerhard
Peter, Hamburg; Rolf Beckmann, Hamburg; Friedrich
Dethlof, Hamburg; Rudoll Fischer, Libedc; Gunther Hein-
zelmann, Hamburg; Roll Jensss, Hamburg; Hans-Joachim
Kodk, Homburg-Harburg; Rudolf Ludwig, Hamburg-Finken-
werder; Iarry Paschen, Hamburg; Martin Prigge, Apensen;
Giinter Sonnemann, Lubed:; Klaus Schittke, Emden; Her-
bert Stamck, Lubeck; Helmut Stoecker, Hamburg-Horn;
Giinther Will, Hamburg; Gerhard Brandt, Hamburg-Farm-
Ebeling, Hamburg-Langenhorn; Wermner Fuchs, Hamburg;
sen; Wilfried Bihring, Hamburg-Finkenwerder; Gustay
Woll Henny, Hamburg; Otto Koeplin, Hamburg; Herbert
Kihl, Hamburg-Wandsbek; Erich Libker, Hamburg-Ohl-
stedl; Gilnter Niehus, Hamburg; Erwin Platschek, Ham-
burg-Grofi-Flottbek; Gerd Puls, Wedel; Harm Saatholf,
Hamburg; Wolfgang Schley, Hamburg; Heinrich Stidker,
Otto ‘Bahr, Libeck; Horst Blohm, Litbedk; Werner Burmei-
Hamburg-Ohstedt; Klaus Wihling, Kl Nordende-Elmshorn,
ster, Hamburg-Fuhlsbiittel; Karl-Heinz Fischer, Hamburg-
Altona; Heinz Hanke, Geesthacht; Frite Karrasdi, Reinbek;
Giinter Krone, Hannover; Erwin Moths, Hamburg; Horst
Ostwald, Harksheide; Fritz Pletke, Hamburg-Grof-Flott-
bek; Engelbert Rister, Papenburg/Ems; Edgar Sperling,
Hamburag-Altona; Albert Schulz, Vierhifen dber Winsen;
Willy Schwerdt, Hamburg; Ralf Wahle, Hamburg; Josef
Weber, Passau; Heinrich Rittemann, Hamburg; Carl Spei-
cher, Hamburg-Blankenese; Hans-Wermer Schule, Hamburg;
Heinrich Steffens, Hamburg.

Paul Bertram, Hamburg-Ohlstedt; Eberhard Breuer, Holz-
minden; Erich Fanslau, Hasloh; Karl Gottsche, Krempe in
Holstein; Peter Hoffmann, Hamburg; Eqmond Kiehn, Ham-
burg; Ingo Larsen, Hamburg; Walter Neuenburg, Tang-
stedt; Kurt Petereit, Bitzfleth/Stade; Ginther Rausch,
Hamburg; Siegfried Seybold, Hamburg; Giinther Schmidt,
Hambury; Aron Schwardt, Hamburg; Giinter Stute, Wedel;
Custay Weisschinur, Hamburg

Werner

6&&19&5:@66

oKreuz und gquer fibers Meer® von Dr. Hugo Heedct

(Verlag August Lutzeyer G.m.b.H., Baden-Baden, Brosch.
DM 7,80, Ganzleinen DM 9,80,

Ein hervorragendes Budy, das die Rolle der Weltwirtschait
als Fradittunrer und die Zusammenhange deutlich werden
lait. Dhe klare Ausdrucksweise macit jedem die ange-
sprochenen lhemen verstanduch, so daf es auch von un-
scnatzoarem Wert fur die angenenden Seeieute auf den
Seemannsschulen sein wird, zumal die verschiedenen Ka-
pitel qie Jungen aul Seilen und bunktionen des angesireb-
o Herutes mnweisl, die ihnen sonst volllg velsouossen
bieiben, Lie knappe Kedeweise und der angesicnts des
groben Themas sparsame Gebrauch von zahien 1si lobens-
wert. Dagurdy ist die Scuriit aul ewnen Umiang gekommen,
der den Leser mdit von vornherein erschrecken last,

s kann daner lestgestellt werden, dab unabhdngig von
der allgememen bHeaeutung die Schrift geeignet 1st, den
Berui ges Seemannes und seine Taugkeil in anderem Liol
erstnewnen zu lassen, Daruber hinaus sprichit es Mensdien
an, e sich mit der Schuttanrt und lhren Autgaben inuer-
haib der Volks- und Weltwirtschalt veriraut immacien wol-
len, ohne dal sie Vorkennunisse besitzen. 0. H.

Die alte und die neue Marine. Von Fritz E. Giese. (Athe-
naum-Verlag, Sonn, 80 S., mit 141 Bildern, Brosom. DM 9,80},

MNidit pur fur den jungen Soldaten der Bundesmarine, son-
dern auch ur den Mann von den Handelsscuulien bat der
Verlag diesen interessanten Bilderband herausgebracht. In
gedrangler aber senr anscnaulicher Form wird uns hier die
Seeianrt der Germanen und der Deutschen der vergange-
nen zwei Jahrtausende vorgefuhrt und durdh schone he-
produkuonen berunmier Gemalde und Folos erganzi. Im
Antang werden die Wikingerschitfe, die Hansekoggen und
die Konvoilotten kurz gestreit, die kurbrandenvurgische
Flotte, die preubiische Marine und die erste bundesiiotte
werden uns in bronerung gerufen, bis wir scilicblich bei
den Zeiten der Kaiserlichen, der Reichs- und aer
Kriegsmarine langere Zeit verweilen, Zum Schluf lernen
wir die Schiffe der neuen deutschen Bundesmarine ken-
nen und ertahren uber ihren Auibau, ihre Autgaben und
ihren Dienst sehr viel Wissenswertes. Es ist ein recht
lesenswerter Band mit vielen schonen Bildern, den man
immer wieder zur Hand nehmen wird, Id.

Schild der Freiheil. Das Bildbuch von der NATO. Ven
Mathias Acosta. (Athendum-Verlag, Bonn. 86 5., mil 74
Bildern, Brosch. DM 9,80},

Der Gedanke, die Streitkrifte der NATOQO-Staaten zusam-

fabt zu behandeln und sie der Offentlichkeit als ge-
schlossenes Ganzes zu zeigen, dirfte die Aulgabe dieses
Bildbandes sein, Zum erstenmal in der Geschicnte Europas
und Nordamerikas wacht bereits im Frieden eine unter
einem einzigen Oberbetehl stehende Streltmacht (ber die
Grenzen der Ireien Well, zu Lande, zu Wasser und in der
Luft, Die Aulgabe der NATO heilit verteldigen, nicht an-
greifen, den Krieg verhindern, nicht ihn vorbereiten, Do-
kumentar-Fotos zelgen die Geschichle dieses Nordatlantik-
Bundnisses von der Grindung der NATO zu Washington
am 4, April 1949 an bis 2u jenen Muannern der angescnios-
senen Slaaten, die bereil sind, ihre Freiheit zu verteidigen.
Dieses Buch gehort in die Hand eines jeden Deutschen. Id.

Sternfinder. Anleitung zum Gebrauch des amerikanischen
Sternfinders 2102-D von H. C. Frelesleben. (Edkardli &
Masstorfl, Verlag, Hamburg. 4 Seiten, DM 0.30).

Der vom U.S, Nayy Hydrographic Office herausgegebene
Sterniinder hat aul den deutschen Handelsschiffen bereits
weite Verbreilung gefunden. Durch einige klar dargestellte
Beispiele zeigt der Verfusser, wie der Sternfinder zu be-
nutzen ist, Insbesondere wird in der Anleitung angegeben,
weldie Slerne auf der Stern-Grundkarte des Sternlindeis
anders bezeichnet sind als im deutschen Mautischen Jahr-
buch. e

Blcher aus dem Robert Loef Verlag

Wir Seeleute haben mandie freie Stunde, die wir gern mit
einem ,Hobby* ausflllen méchten. Was liegt da naher, als
Schiffsmodelle zu bauen? Wenn wir aber historische Schiffe
bauen wollen, sind wir im allgemeinen auf englische oder
englischsprachige Veroffentlichungen angewiesen. Um so
arireulicher ist es, daB der Robert Loet Verlag in Burg,
Bez. Magdeburg, wie vor dem Kriege auch jetzt wieder
aine Reihe interessanter Schriften herausgebracht hat. Den
Schiflshistoriker wird vielleicht am meisten Heinrich Win-
ters oKatalonische Nao von 1450" ansprechen, die durch
eine Gegeniberstellung zahlreidier zeitgenossischer Schiffs-
abbildungen im Vergleich mit dem Modell im Rotterdamer
«Maritiom Museum Prins Hendrik” versudit, ein Bild des
damaligen Schiffbaues zu entwerfen, Es liegt auf der Hand,
dali auch der Modellbaver von diesem Buch aulBerordent-
lich profitieren wird. (Mit 30 Text-Abbildungen, 11 Tafeln
und einem Linlenril, brosch. DM 5,15).

Das gilt natirlich noch mehr von den Veroffentiichungen,
die genauere Baupline bringen, so den .Schiffsrissen zur
Schiifbaugeschichte. [. Teil: Hollindische und d i
Schiife 1597—1680". Auf 17 Tafeln haben wir die Segelrisse,
Linien, Baupline und Detailzeichnungen der Herzoglich
PreuBischen Fregalte ,Roter Léwe" von 1597, des Convoy-
schiffs Wappen von Hamburg” 1667, der brandenbut-
gischen Fregatte ,Berlin® 1674, der hollindischen Flaute
JDerlflinger” 1675, der Kurfirstlichen ,Grollen Jacht* 1678
und der Fregatte ,Friedrich Wilhelm zu Pferde® 1680,
(BM 8,20).

In einem anderen Heft finden wir die genauen Bauplane
mit allen Details der Kurbrandenburgischen Jacht ,Bracke”,
die 1678 in Holland erbaut wurde. Die Zeichnungen dieses
und des vorigen Heltes stammen von R. Hoeckel. (DM
3,000,

Wer mehr Interesse an einem neueren Segelschiff hat, der
findet die Unlerlagen Gber den Bau einer Viermastbark
um 1880 auf einem wéiteren Blatt. (DM 0,90).

Aber auch der moderne Schifibau kommt nicht zu kure.
In Loefs-Schiflsmodell-Baubriefen finden wir auch die aus-
fuhirlichen Pldne des 10 000 t Frachtmotorschiffes Typ 1V,
das von Werner Henschke im MabBstab 1:200 gezeichnet
wurde. (DM 3,00).

Endlich liegen noch die Pline eines tauchidhigen Modells
eines 700 t-U-Bootes vor, die von P. Hermuth im MaBstab
1;200 entworfen wurden. (DM 1,25).

Die Baupldne sind durch alle Seefahrisbuchhandlungen in
der Bundesrepublik zu beziehen oder beim Verlagsver-
irter Joost Groenen, Hamburg 13, Frabelstrafe 14,
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Die Wewlten meldeten, . .

Abeking & Rasmussen, Lemwerder i. O.

Nr.

4987 MS. ,Pulau Rusa®, 140 t,
nesien, Abn. 11. 9, 57

5121 MS. ,Sottorf*, 1238 BRT, f. Erich Drescher, Hamburg,
Probef. 21. 9. 5%

Akt.-Ges. ,,Weser", Bremen

Dienstfahrzeug fir Indo-

1321 MS. ,Dresden”, 12500 tdw; f{. Hapag, Hamburg,
Stapell. 28, 7

Akt.-Ges. ,,Weser”, Werk Seebeck, Bremer-

haven-G.

823 MS, ,Continental Pioneer®, 814 BRT, {. United

Steamship Corp., Panama, Probed. 20, 8. 57

835 FD. ,Saarland®, 650 BRT, f. Cuxhavener Hochsse-
fischeren GmhI-I Cuxhn\en, Stapell. 8. 8. 57

837 SMS. ,Abeilles Nr. 20°, 334 BRT, {. Compagnie de
Remorquage et de Sauvetage ,Les Abeilles*, Le
Havyre, Probef. 6. 9. 57

Atlas-Werke A.G., Bremen
393 MS.  Norprado”, 3936 BRT, wahrend d. Baues verk.

an D.D.G. .Hansa®, Bremen, als ,Sternenfels”,
Probef. 7. 4. 57
395 MS. ,Stolzenfels”, 4130 tdw, {. D.D.G. ,Hansa®,

Bremen, Stapell, 20, 9. 57

Beidenflether Werft Paul Peters
28 MS. ,Tiny Tim®, 365 tdw, f. Timmermans Handel-
en Industrie May., N.V., Goes/Holland,
Probef. 26. 9. 57

Blohm & Voss AG., Hamburg

807 Schwimmdock, 4500 L Tragf., L
Auftr. 9. 57

Albert Bonné, Hamburg-Wilhelmsburg

419° SMS, ., * % % % ° 136 BRT, L. Adolf E. H
Ronnebaum, Hamburg, Stapell. 13, 9. &7

Heinrich Brand, Oldenburg i. O.

142 MS. . Haseldorf®, 1410 tdw, f. Carsten Rehder, Ham-
burg, Stapell. 12. &, 57

Th. Buschmann, Hamburg
65 S5MS.  Fairplay VI, 850 PS f. Fairplay Schlepp-
dampischiffs-Reederei  Richard Borchard GmbH,,

Hamburg, Stapell. 10. 9. 57

Biisumer Schiffswerft W. & E. Sielaff

180 MS. .Hansahoft®, 498 BRT, [, Bange & Képen, Ham-
burg, Probef, 14. 9, 57

Deutsche Werft Akt.-Ges., Hamburg-Finken-

werder

721 MS. ,Saarland®,
Stapell. 2. 8. 57

730 MS. ,Har Tabor", 14 750 tdw, f. Tramp Ships Ltd.,
Tel Avivilsrael, Stapell, 30. 9, 57

Elsflether Werft A. G., Elsfleth/Weser
308 MS. ,Contentia®, 999 BRT, f{. Bremer Schiffahrts-
kontor Brink & Co., Bremen, Probel, 12. 8, 57

Erste Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft,
Werft Korneuburg/Osterreich
566 MS. ,Perseus”, 1450 tdw, f. D.G.
men, Stapell. 2. 9, §
Bremen, Auftr. 8. 57
567 MS., 1450 tdw, f. D. G. .Neptun*, Bremen,
Auftr. 9, 57
568 MS., 299 BRT, L
569 MS., 289 BRT, f. A, Kirsten, Hamburg, Auftr. 9. §7

Evers-Werft, Niendorf /Ostsee
478 MS., 590 tdw, f. hollind. Rechng., Auftr. 9. 57
479 MS., 450 tdw, f. Schepers, Haren/Ems, Auftr, 9. 57
480 MS., 480 tdw, f. Franz Hansen, Haren/Ems,
Aufir, 9, 57
Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft
566 MS. ,Coolingel”, 11 370 tdw, f. Invoer-en Transport
Onderneming ,Introva*® N.V,, Rotterdam, Probef,
10. 8. 57
Gutehoffnungshiitte Oberhausen A. G.
956 MBS, ,Setubal®, 1370 BRT, f. Oldenburg-Portugiesi-
sche Dampfschiffs-Rhederei Kusen, Heitmann & Cie
K.G., Hamburg, Probef. 26, 8. 57
957 MS, ,Saar”, 499 BRT, . Schepers Rhein-See Linie
Duisburg-Ruhrort, Stapell. 18 8. 57
4, G. Hitzler, Lauenburg/Elbe
623 TMS., 1750 idw, {. ausland. Rechng., Auftr, 9. 57
635 TMS., 1750 tdw, f. auslénd. Rechng., Auftr. 9. 57
Wilhelm Holst, Hamburg-Neuenfelde

16 MS. Kiéte Hamm®, 499 BRT, {, Kapt. Johann Hamm,
Hamburg, Probef. 24. 9. 57

eig. Redmnung,

10 600 tdw, f, Hapag, Hamburg,

Neptun", Bre-

¢£ml’ solf gui s mal y panse

.

ol
Die reizendste Angelegenheit
amﬁ(dg,

A, Kirsten, Hamburg, Auftr. 8. 57

Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhelmsh.

Nr.

44 SMS. ,Knock®, 250 PS5, {. Wasser- und Schiffahris-
direktion Aurich, Emden, Probef. 26, 8. 57

50 SMS. ,Wilgum®, 60 BRT, f. Wasser- und Schiffahrts-

direktion Aurich, Emden, Stapell. 19. 8. 57

Kieler Howaldtswerke A.G.

1050 MS. ,Kalliopi Pateras®, 9062 BRT
teras Ltd,, London, Probef. 23, 9.

TD (tu) ,Pacificater®, 19 000 ldw, [.
teras Ltd,, London, Slapell. 11.:9. 57

Gust. Ad. Klahn-Werft, Berlin-Spandau
146 MS,, 450 tdw, i. Jonny Suhr, Abbenfleth, Aufir.
9. 57

1, Diamantis Pa-

1051 Diamantis Pa-

D. W. Kremer Sohn, Elmshorn

1056 MS. ,Alsterfleet”, 959 BRT, i.
Hamburg, Probef, 13. 9. 57

Krigerwerft G.m.b.H., Rendsburg

1086 MS. ,Carpathia, 2700 tdw, I, Part.Reed. ,Carpathia"”
(KR.: Helmut Bastian, Bremen), Stapell. 7. 9. 57

I'aul Lindenau, Kiel-Friedrichsort

106 MS. ,Thomas Schulle®, 3000 tdw, I.
Schulte, Hamburg, Probef. 28, 9, 57

Liibecker Flender-Werke

480 MS. ,Christian Russ®, 15000 tdw, f.
Hamburg, Probef, 18. 9. 57

482 MS. . Hindustan®, 10 500 tdw, {. Comman Bros. Lid.,
Newcastle/Tyne, Stapell. 19, 9. 57

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack

13268 MS. ,Alphard*, 4200 tdw, f. Argo Reederei Richard
Adler & Sohne, Bremen, Stapeli, 25. 9, 57

MS. ,Perikles”, 496 BRT, f. D. G, ,Neptun®, Bremen,
Probef. 10. 8, 57
Schnellboot |, Woll®,
Stapell. 21. 9. 57

Jos. L. Meyer, Papenburg/Ems

479 MS. ,Papawin®, 178 t, Heckradschiff f.
Transport Board, Rangun/Burma, Probef.

Miitzelfeldtwerft G.m.b.H., Cuxhaven

152 SMS. .Man-to®, 750 PS5, [ eigene Rechnung,
Stapell. 6. 9, 57

Werft Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg
599 MS. ,Erika Bischoff", 3450 tdw, f. Heinrich Bischoff,
Hamburg, Probef. 26. 9. 57
608 MS. .P. C. Asmussen”, 435
Dampfschleppsduﬂahn A-G,
Probef. 24, 9. 57

Norderwerft Kiser u. Meyer, Hamburg

829 MS. ,Erwin Schroder®, 2204 Bll'[ . Richard Schro-
der .'l-lamhurg, Probef, 28, 9,

Nordseewerke G.n.b.H., Emden
206 MS. .Helga Howaldt", 11 600 tdw,
K.G,, Hamburg, Probef. 5. 9. 57
300 MS, ,Eric Blumenfeld”, 15000 tdw, f. Blumenfeld,
Scheuenfeld & Co., Hamburg, Stapell. 12, 9. 57

Johann Oelkers, Hamburg-Wilhelmsburg

530 SMS., 1000 PS, . Petersen & Alpers, Hamburg,
Stapell. 28, 9. 57

Orenstein-Koppel u. Lilbecker Maschinenb.Ges.

521 MS,  Fischbek", 5540 tdw, f. ,Progress® Reederai-

u. Handels-Ges. m.b.H., Hamburg, (KR.: Knohr &
Burchard Nfl,, Hamburg), Stapell, 25, 9. 57

Ottensener Eisenwerk A.G., Hamburg
509 MS. .Baltic Express®, 3950 tdw, [ Uniled Baltic
Corporation Ltd., London, Stapell. 16. 9. 57
12 MS. .Peter Rinde®, 3000 tdw, {. A/S Vafos Brug,
Oslo, Stapell, 20. 9. 57
15 MS. ,Ottensen”, Fihrschiff {. 470 Fahrgdste, f. Ha-
dag, Hamburg, Probef. 24. 9. 57

Schiffswerft Hugo Peters, Wewelsfleth
488 MS. ,Hohenlinden®, 499 BRT, I. Part.Reed. Hohen-
linden (KR.: Poseidon Schiffahrt-GmbH,, Hamburgj,
Probef, 26. 9. 57
Pohl & Jozwiak, Hamburg
78 EMS, ,Julius D. A. Marxen", Lotsenverselzboot F
Hamburger Hafen, Probef. 25. 8. 57
79 EMS. ,Adolph A, H, Fokkes", Lolsenversetzboot
f. Hamburg Halen, Probef. 25, . 57
H. Rancke, Hamburg-Neuenfelde
I74 MS, .Eros", 880 tdw, f. Schiffahrisbetrieb Edtard!
& Badk, Hamburg-Cranz, Probef. 14. 9. 57
Rickmers-Werft, Bremerhaven-M.
300 D(tu), 11 650 tdw, f. Polish Ocean Lines, Auftr. 8, 57
313 D(tu). 11 650 tdw, f. Polish Ocean Lines, Auftr. 6. 57
Rolandwerft G.m.b.H., Bremen-Hemelingen

861 MS. ,Arete”, 1500 tdw, f. Ferdinand Miiller,
men, Stapell. 28. 9, 57

Weidtmann & Ballin,

Bernhard

Ernst Russ;

13270

13273 140 ts, f. Bundesmarine,

Inland Water
an, 9. 57

tdw, f. Elmshorner

Elmshorn,

f. Klaus Howaldt

Bre-

Wer Pfeife raudht,

schwort auf von Eidken

J. J. Sietas, Hamburg-Neuenfelde

Nty

405 MS, .Barbara®, 423 HBRT, { Kapt, Jahncke, Ham-
burg, Probef. 21. 4. 57

418 MS. .Lisa Eichmann', 687 tdw, f. Kapt. Eichmann;
Hamburg, Stapell. 18, 9, 57

419 MS, ,Astarte®, 423 BRT, [ Kapt. Hinrich Litje;
Hamburg-Finkenwerder, Probef, 10, 9,

4200 MS. Martha Friesecke®, 700 tdw, f. Ka[}t Friesecke,
Hamburg-Blankenese, Stapell. 5, 9. 57
Scheel & Johnk, Hamburg-Harburg
400 MS. JOthmarschen®, Fahrschiff I 500 Fahrgaste, I,
Hadag Hamburg, Probef, 5. 9.
F. Schichau A.G., Bremerhaven—M.
1681 SMS. ,Georgswerder”, 90 BRT, L
mers, Hamburg, Probef. 13. 8. 57
Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav.

385 FMS, 763 BRT, L. Saturn Reederei Hein-
rich Loges KG., Bremerhaven, Stapell. 9, 9. 57
487 MS., ,Bodil Schmidt®, 1252 BRT, [. Heinrich Schmidt
GmbH., Flensburyg, Probel. 2. 8, 57
405 FMS., 760 BRT, f. Bremerhaven, Auftr, 9. 57
Schlichting-Werft, Liibeck-Travemiinde

1271 MS, ,Mimi Horn®, 380 BRT, {. Heinrich C. Hom
Hamburg, Stapell, 28, 9. 57

Gebr. Schiirenstedt K.G., Bardenfleth/Weser

1124 MS., 470 tdw, f. deutsche Rechnung, Auftr. 9. 57

Stader Schiffswerft G.m.b.H., Stade/Elbe

188 MS. .Groverort”, 715 ldw, f. Kapt, Johannes Suhr,
Abbenfleth, Probef. 2 T

Litgens & Rei-

WSaturn,

«©

185 M5, Hinrich hn]slwr'. 5"0 tdw, 1. J. u. E. Kolster,
Basheli. Stapell. 25, 8. 57

188 MS., 660 tdw, f. Kapt. Adolf Ahrens, Bitzileth,
Auftr. 9. 57

188 MS5., 710 tdw, [ deutsche Rechnung, Auftr. 9. 57

Stillckenwerft, Hamburg

BGG MS ,Virgilia®, 5130 tdw, [. Part,Reed. Virgilia, (KR::
A, Kirsten, H.m\hulgl. Probei, 17. 8, 57

869 MS. V-AlE-rla. 4500 tdw, f. Part.Reed. Valeria,
(KR.: A. Kirsten, Hamburg), Stapell. 10, 9. 57

BE7 MS., 5625 tdw, [. LEA Schiffahrtsgesellschaft m.o.H.,
Hamburg, Auftr. 8. 57

g8 MS., 5625 tdw, f. LEA Schiffahrisgesellschaft m.b.H,,
Hamburg, Auftr. 9. 57

An- und Verkdufe

MS. ,Weserland®, 2489 BRT, 4/57 angek.
I'riper, Brake, aus Dinemark.

MS. . ¥ ¥ f 7' ex Uta", ex ,Hanna®, 110 BRT, erb.
99 in Bremen-Vegesack. Verk. v. Hermann Wedemeyer,
Basbedk, nach Ddnemark

v. Kapt. Hans

MS. . ¥ ¢ ¢t ¢ " ex ,Wanda*, 102 BRT, erb 98 in
Hoogezand. Verk. v. Reinhard Framme, Ahrensburg, nach
Danemark,

MS. T % 7 t*“ ex .Gerda" I1*, 221 BRT, erh. 31'in
Reudsburg 9. 57 verk. v. Wwe. Anna Bettke u. Gerda
Janke, Hamburg.

D. JGarlstorf*, ex .Sophie*, 995 BRT, erb, 20 in Elbing
9. 57 verk, z. Abwracken an .Eisen u. Metall", Hamburg
MS. .Flora*, ex FD. .Geeste', 460 BRT, erb. 36 in Ham-

burg, 9. 57 verk. v. Hochseefischerel Carl Kémpf, Bremer-
haven, nach Griechenland u. Umbau z. Kimo.

MS. .Sternenfels®, ex ,Norprade®, 3885 BRT, erb., 57 in
Bremen. 9. 57 angek. v. D.D.G. ,Hansa", Bremen, V.
Norprado Shipping Co., Inc., Monrovia/Liberia.

D(tu). .Ariadne®, ex ,Patricia®, 7764 BRT, erb. 51 in New-
castle/Tyne. 9, 57 angek. v. Hapag, Hamburg, v. Svenska
Lloyd, Giteborg.

MS. J. E. P, Mewes*, ex ,Hermann Althoff', 398 BRT,
erb, 52 in Flensburg, 9. 57 angek. v. Edgar Mewes, Ham-

burg, wv. ,Hera" Schiffahris- und Transporiges. m.b.H.,
Flensburg.
MS.  Hilde Osterkamp®, ex ,Rival®, 136 BRT, erb. 27 in

Walerhuizen. 9. 57 angek. v,
Holland.

TMS..Miinsterland", ex ,Powell"; 11708 BRT, erh. 50 in
Port Glasgow. 9. 57 angek. v. Oldenburg-Portugiesischen
Dampfschiffs-Rhedersi Kusen, Heitmann & Cie., K.G., Ham-
burg, v, Heclor Whaling Ltd,, London,

TMS. ,Ammerland”, ex ,Kongsdal", 9959 BRT, erb. 37 in
Bremen-Vegesack. 9, 57 angeh. v. Oldenburg-Portugiesi-
schen Dampfschiffs-Rhederei Kusen, Heitmann & Cie., K.G,;
Hamburg, v, A/S Moltzaus Tankrederi, Oslo.

MS. .Waagrien", ex FD. ,Kapitin Schroder” 484 BRT, erb,
36 in Kiel. Umb, 5% z. Kumo auf Staatswerit Saatses,
Rendsburg. 7, 57 angek. v. Part.Reed. Wagrien (KR.: Ro-
:.:erl Bornhofen KG.), Hamburg, v. Otto A, Miller, Ham-
urg.

H. Osterkamp, Brake, aus

D. .Bremen®, ex ,Pasteur", 30000 BRT, erb, 38 in St. Na-
zaire. 9, 57 angek. v. Norddeutschen Lloyd, Bremen, aus
Frankreich.

MS. ., 7 7 ¥ ?* ex ,Seefahrer’, 861 BRT, erb. 52 in
Lemwerder. 8 57 verk. wv. Carl Borm, Bremen, nach Ve-
nezuela,

Die Bilder lieferten

Archiv Dinklage (S. 158); Fritz Brustat-Naval (5. 149);

Hamburg-Amerika Linie (5.
148); Hugo Klement Kap Horn) (S,
Medvey (5. 150, 151,

146); Ernst der Jong (S. 147,
154); Heinrich von
153); Dr. Horst Renter (S. 158)

Seefahrt-Verlag G.m.b.H., Hamburg 1, Spaldingstr, 210—212,
Ruf 24 78 60. Sdm.illmtung Ludwig Dinkleqa. Hamburg 20,
Eppendorfer LandstraBe 87, Ruf 47 55 01. Mit Namen ge-
seichnete Aufsitze geben nicht unbedingt die Ansicht der
Schriftleitung wieder. Fiir unverlangt eingesandte Manu-
skripte kann keine Haftung Gbernommen werden. Anzai-
gen-Verwaltung: Dietrich Winter, Hamburg 13, Rothen-
baumchaussee 185, Tel. 44 49 34/35. Druck: Hafen-Druckerei.
Einzelbezug halbjdhrlich (6 Hefte] DM 7,20 zuziiglich Zu-
stellgebiihr, Bel Sammelbezug halbjihrlich DM 5,40.

|Abkfirzungen: D. = Dampfer, FD. = Flschdampfer, FMK. = Fischereimotorkutter, FDLg. = Fischereldampflogger, FMLg. = Fischereimolorlogger, FMS, = Fischereimotorschiff,

DES = Dieselelektrosdhiff, MS.

= Motorschiff, SMS.

= Motorschlepper, TD. = Tankdampfer, TMS.

= Tankmotorschiff, tu = Turbine).




Echolote - Radar und andere
Kelvin-Hughes Navigationsgerite

i Kreiselkompasse

| S. G. Brown Selbsteueranlagen

l Chadburns Maschinentelegraphen
Sabroe Schiffskiihlanlagen

(nur Bezirk Hamburg)
Amplidan Wecdhselsprechanlagen

Lieferung - Einbau - Wartung

| ELNA_ G. M.B. H.

Hamburg - Bremen - Kiel
Bremerhaven

HAMBURG FREIHAFEN

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

S TAU E R E I B E T RI E B - Baumwall 3 . Telegr.-Adr. »Fairplaye Hamburg . Telefon 3507 43 /44

ZERSSEN & CO aegr. 1839
S. b. Schiffsmakler am 7

I ' Kalser-Wilhelm-Kanal
PUMPEN

fiir Schiffbau und Verladeanlagen

Schulz & Vanselow
HAMBURG 39 - Hudtwalckerstr. 10 - Tel. 47 52 54

SCHIFFSAUSRUSTER
HOLTENAU - BRUNSBUTTELKOOSG

Lindolin-Farben
)
. .E.{'/z()a&'fz-comaosmon

FUR SCHIFFSBUDEN - ANTICORROSIVE - ANTIFOULING

,Eilzé)ote(*t SPEZIAL-UNTERWASSERGRUNDIERUNG

ﬂfméri-fﬂdf’ﬂ&fﬂ UND FUR UBERWASSERANSTRICH INNEN- UND AUSSENBORDS
Hamburg - H afle 57.59 DIE ALTBEWAHRTEN
Gegrindet am 1. Mdrz 1828

L indolin-auautaren |

UBER 725 JAHRE

T T L L L SRy VTR T




LIEFERANTEN

der Seeschifjahut

ADLER

Aluminium
Armaturen
Bordapotheken

Bordspiele

SCHREIBMASCHINEN
Friedrich Karl Schroeder, Hamburg1, Rathausstr.12

Veredelung und Farbung nach dem Eloxal-Verfahren
JUL.CHR. BUCHHOLZ

Hamburg - Bahrenfeld, BoschstraBe 4

Telefon 89 52 84

F. A. SENING gegr. 1862

MetallgieBerei, Armaturen- und
Maschinenfabrik
Hamburg 11, Vorsetzen 23/27

NEUE APOTHEKE ST. PAULI
Inh. G. Laudahn

Einrichtung v. Bordapotheken * Hospitaleinrichtungen
Hamburg, Clemens-Schultz-StraBle 90, Tel. 3106 65

Spielreug-Rasch

Hamburg? GERHART-HAUPTMANN-PLATZ 1 Rur 337922

Drahtseile

Elektrische
Anlagen

Elektromotoren-
Reparaturen

Export-
Markierungen

Hebezeuge

Kdltemittel

Kai- und
Bordarbeiten

Ladungskontrolle

Packungen

Pumpen

i

far alle Bordverhalinisse Dreal
Kuiben Bollas! - Lenzpumueﬂ bls 200 cbm mit sdmelrer Eelnluung
F Di t

Tauwerk - Bindliden - Persenninge
WALTER HERING
Hamburg 36, Caffamacherreihe 107/111
Telefon 34 64 85 und 34 84 15

Hoth- und Niederspannung
Schiffsinstallation - Meubau - Reparatur

WILLY OSTERMANN

Ingenieur-Biro

Homburg 11, Radingsmarkt 32, = 3627 11

Spez. Schiffsgeneratoren und Antriebsmotoren

OTTO STERNBERG
Hamburg 26, SiiderstraBe 294
Teleforn 25 19 49, 25 42 44

Reparaturen
Bordverwiegungen

WASSMANN & CONS. quartiersleute
Kehrwieder 7, Kaischuppen 54 u. 74 - Sa.-Nr. 36 62 45
Hafenfunkwagen 0112 verlange Wagen 819

ERICH NIEWOHNER & CO.

HAMBURG 11, ALTER STEINWEG 43q, TEL. 3544 53/54
STELLA“-FLASCHENZUGE, KRANE — ,SWF" -
ELEKTROZUGE FOUR GLEICH- UND DREHSTROM

far Schiffskahlanlogen AMMONIAK UND FRIGEN

GERLING, HOLZ & CO.
HAMBURG-ALTONA - Telelon 43 53 43.45
Lieferung zuverldssig stets sofort

jeder Art - Kantrollen,
Bordverwisgungen

WASSMANN & CONS. quorterslsute
Kehrwiedar 7, Kaischuppen 54 u. 74 - Sa.-Nr 36 62 44
Hufanfunl:wngen 0112 verla-ge Wagen 819

GEBR. HASENFUSS
Homburg 11, Stettiner StraBe 80b
Telefon 35 03 64

Dichtungsmaterial und alle technischen Bedarfsartikel
fiir Deck und Maschine - GroBhandel, Im- und Export
Telefon 34 22 64 352093 313822 3138 23
LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhoft 11

Sall 4 bl

pen bis 600 cbmlh

euerl

@

mit luttgekihltem mit VW. Mator, tragbor

Selbstansaugende Kreiselpumpen in allen Aus{uhmngnn bis 1000 cbm/h

ROBERT PRINZ

Pumpenfabrik « Homburg-Altone, Nepitschstrafle 15
Talefon 3112 66, Fernschreiber 021 3218

Schiffsausriistungen

Hagen & Co.

gegr. 1853

Schiffs-
GroBwascherei

Schiffsblockfabrik

Schiffs-

Heizungsanlagen

Schiffs-
Innenausstattung

Schiffs-Positions-
Laternen

Schiffsproviant

Schiffsreparaturen

aller Art

Schiffszimmerei
Freihatenbetrieb:
Schlauche

Segelmacherei

Spedition

HAUTZ & SCHMIDT Hamburg 1 -

Telefon 32 72 £8/59 .

fir Deck- und Maschine

Werft- und Industriebedarf

Hamburg 11, DeichstraBe 38, Telefon-3a.-Nr, 36 21 31
Mach'dienst 23 &8 39, Ferrschreiber 021 2938
Lieterung nadsh allen Hofenplaizen

Haushalts-, Hotelwasche, Hamburger Hauswdschere
GUSTAVY WELSCHER

Hamburg, Wandsbaker KénigssiraBe 62

Telefon 68 21 61

Tischlerei, Schiltszimmerei

Hamburg 11, Vorselzen 9-10, Telefon 35 05 37
Abteilung Halzhandel - Pallen und Loschen von Schwergut
Hamburg-Steinwerder, Schillstr. 15, Tel. 34 76 68, nachis 5612 84

Olfeverungsanlagen - Liftungs-,
Luftheizungs- und Klimaanlagen
DEICKE & KOPPERSCHMIDT
Hamburg 22 - Sammel Nr. 2310 66

M. HIGLE & SOHN

Klein-Flottbek, Quellental 22/24, Telefon 82 01 06
Polstermabel - Dekorationen - Gardinen - Teppiche
Mébelstoffe © FuBbodenbelag

J.H.PETERS & BEY namsurc 11

Karpfange-strofie B/14, - Fernsprecher 34 73 35
PEBETRA-HANDFEUERLOSCHER - METALLWAREN FUR DECK
UND MASCHINE - REPARATUREN

BASTE & LANGE

Deck-, Maschinen- und Kajiitsausristungen
Hamburg 11, Brook 7

Telefon 36 62 08-09, Nachtrut H.Lange 42 39 82

GALL & SEITZ - Maschinenfabrik
Hamburg 11, Vogelreth 2-4

Telefon 38 64 46 und 38 66 18

Nachtruf 28 25 26, 40 02 06 und 47 09 12

‘. M. LI N D E MAN N « Tischlerei » Holzhande

Holzbearbeitung + Verpallen und Loschen von Ladung
Homburg 11, Stubbenhuk 35-38

Telefon 34 38 #6-67 + Telegramm-Adresse: Lindham

Am Mao'dauhaten 10 - Gleisanschl.B: Hamburg-5id PL 1104

ous Gummi - Kunststoff - Metall

fiir Schiffbau und Schittsbedarf

JULIUS ROLLER & CO.
Hamburg 11, Zippelhaus 2, Telefon 32 2047

HUGO J.L. RECKMANN
Persenninge, Regensegel, Sonnensegel etc.
Touwerk und Draht

Homburg - Altona, ThadenstroBe 61, Telefon 43 65 44

BurchardstraBe 14

Telegr.-Adr: H Farnschraiber 021-2416

IMPORT - SPEDTION: EMPFANS, KONTEOLLE VERLADIJNG LAGERUNG
EXPORT-SPEDITION: FOBLIEFERUNG, VERSCHIFFUNG, FRACHTBUCHUNG

Berlin SW 29,

Stauereibetrieb
Transporte
Uniformen

Waffen

Sidstern 6, Telefon 66 36 87, Fernschreiber 018-3675

ERNST KREINDEL Gegriindet 1874

Hamburg 11, Sandtorkai, Kaischuppen 2
Telefon 33 81 46-48, Telegramme: Stauerkreindel

m Haolen und Stadt
Lagerungen im Freihaten

WASSMANN & CONS. Quartiersieute
Kehrwieder 7, Koischuppen 54 u. 74 - Sa.-Nr. 356 62 46
Haofenfunkwagen 0112 verlange Wagen B19

und Tropenzeug in hervorragenden Qualitdten und
ollen GréBen - Eigene MaBschneiderei

Ernst Brendler
Hamburg, AdmiralitatstraBe 1

BONNEVAL

Hamburg 34, Kaiser-Wilhelm-5StraBa 73 1., Telefon 34 74 22
Sport- u. Jagdwatfen - Pisiolen u Revolver - arms and pistols
automalische Gewehre aller Kaliber - Fordern Sie Preisliste
Versand nach Oberall - Auch Arkauf gebrauchter Walfen






