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Zum ,Tag der deutschen Seeschiffahrt 1957

Das Jahr 1957 steht ganz im Zeichen zahl-
reicher maritimer Jubilden. Die Hamburg-
Amerika Linie und der Norddeutsche Lloyd
blicken auf ein 110- bzw. 100jéhriges Be-
stehen zuriick, Albert Ballin, der frithere
Generaldirektor der Hamburg - Amerika
Linie und eine der markantesten Persén-
lichkeiten der Seeschiffahrt, wére in diesem
Jahr 100 Jahre alt geworden, die Olden-
burg-Portugiesische Dampfschiffs-Rhederei
Kusen, Heitmann & Cie., K. G. wird ihr 75.
jdhriges Jubilaum feiern, zum 75. Male fin-
det in diesem Monat die Kieler Wodhe statt,
50 Jahre lang steht nunmehr die Kiisten-
funkstelle Norddeich im Dienste der Schiff-
fahrt, vor einem halben Jahrhundert schlos-
sen sich die deutschen Reeder auf nationaler
Ebene zu einer zentralen Interessenvertre-
tung zusammen, und schlieBlich wurde vor
5 Jahren die SchiffsbegriiBungsanlage in
Schulau, vor den Toren Hamburgs, einge-
weiht, die heute unter dem Namen ,Will-
kommenhoft" oder ,welcome point” in der
ganzen Welt bekannt ist.

Das Zusammentreffen einer solchen Serie
von bemerkenswerten schiffshistorischen
Ereignissen hat die deutsche Reederschaft
veranlaBt, unter der Regie des Verbandes
Deutscher Reeder — der selbst Jubilar ist
— am 25, Juni 1957 den ,Tag der deutschen
Seeschiffahrt 1957" in Hamburg abzuhalten.
Angekniipft werden soll dabei an die fri-
heren ,Deutschen Seeschiffahristage” des
Deulschen Nautischen Vereins von 1868
und des Verbandes Deutscher Seeschiffer-
Vereine, die alljahrlich (seit 1909 bis 1928)
stattfanden. Der diesjdhrige Rahmen wird
den Umstdnden entsprechend bescheidener
sein. Nach einem Festakt im Hamburger
Rathaus am Vormittag werden die Reeder
mit den Gasten aus dem gesamten Bundes-
gebiet auf einer Elbefahrt mit dem DES
«Wappen von Hamburg” Gelegenheit
nehmen, liber die Notwendigkeit und die
bisherigen Schwierigkeiten des Wiederauf-
baues unserer Handelsflotte zu diskutieren.

Der Zeitpunkt, groBe Feste zu feiern, ist
noch nicht gekommen. Unser Schiffsraum
hat bisher nicht einmal den Vorkriegsstand
erreicht. Als im Februar 1907 der ,Zentral-
verein Deutscher Rheder” gegriindet wurde,
stand Deutschland an zweiter Stelle der
Tonnagerangliste der Welt und die deut-
sche Handelsflotte galt schon damals als
weltweit, zuverldssig und schnell. Diese

AM PEILKOMPASS

erste Reederorganisation beschiftigte sich
fast ausschlieBlich mit sozialpolitischen Pro-
blemen und bildete fiir wirtschaftliche Fra-
gen in den spateren Kriegsjahren den
+Kriegsausschub der deutschen Reedereien”,
nach dem Kriege unbenannt in , Wirtschafts-
ausschuli”. Nach dem wverlorenen Ersten
Weltkrieg konnten sich die beiden Reeder-
vertretungen nicht iiber Arbeitsmangel be-
klagen. Der Wiederaufbau und die Bemii-
hungen um den Anschluff an internationale
Schiffahrtsorganisationen und -konferenzen
hedurften — wegen der gegen Deutschland

> —
JBunle Kuh" heilit das Seebdderschiff, das die Norderwerft Koser & Me

Gleich nach der Kapitulation nahm die
Reedervertretung unter ihrem alten Namen
«Verband Deutscher Reeder” ihre Titigkeit
wieder auf mit dem Ziel, den Ausverkauf
der deutschen Seeschiffahrt nach Maglich-
keit zu verhindern. Diese Bemiihungen
scheiterfen an den zahlreichen Anordnun-
gen der Alliierten, Auch an eine Erweite-
rung der schlieBlich in deutschem Besitz
verbliebenen rund 80 000 BRT war in den
ndchsten Jahren infolge der vorldufig noch
undurchsichtigen wirtschaftlichen Situation
gar nicht zu denken. Dem Verband fiel viel-

er am 25, Mai der Hafen-Dampflschiffahrt A, G.

in Hamburg iibergab. Mif 2600 BRT vermifit es um rund 100 BRT mehr i}]s das erste Seebaderschiff, die vor zwel Jahren
in Dlenst gestellte ,Wappen von Hamburg®. Linge 79,30 m, Breite 13,20 m und Tiefgang 3,4 m. Der Antrieh erfolgt
dieselelektrisch: zwei AEG-Fahrmotoren von je 2625 PSe arbeiten auf zwel Schrauben, Als Stromerzeuger dienen finl
AEG-Fahrgeneratoren, die von Maybach-Dieselmotoren von je 1200 PS angelrieben werden, Mit dieser Anlage wird eine
Geschwindigkeit von 19,25 Knoten erreicht. Das Schiff faBt 1600 Fahradste,

«Bunte Kuh von Flandern® hief das Orlogschiff, mit dem 1401 der spaters Hamburger Burgermeister Simon von Ulrecht
die Flotte der Vitalienbriider vor Helgoland schlug und ihren Anfihrer, Claus Stérieheker, gefangennahm

Lestehenden Vorurteile im Ausland — er-
heblicher Anstrengungen, Die sich immer
mehr verbreiternde Zusammenarbeit auf
internationaler Ebene fithrte schlieBlich zur
Verschmelzung der beiden Reedervertre-
tungen zum ,Verband Deulscher Reeder”
im April 1924,

Dem schnellen Wiederaufbau folgten Kri-
senjahre und im Jahre 1932 lag auf den
sogenannten Schiffsfriedhéfen in den deut-
schen Hifen iiber ein Drittel der dem Ver-
band angeschlossenen Tonnage auf und
rund 11 000 deutsche Seeleute waren be-
schdftigungslos. In den folgenden Jahren
wurde im Rahmen des ,organischen Aul-
baues des deutschen Verkehrs” das gesamte
deutsche Verkehrsgewerbe in der ,Reichs-
verkehrsgruppe” zusammengefaBit, in die
der Verband Deutscher Reeder als ,Fach-
gruppe Reeder” einging. Diese neue Orga-
nisation bestand bis zum Jahre 1945,

mehr die schwierige Aufgabe zu, in den
ersten Jahren seiner Nachkriegstitigkeit
zunachst die Voraussetzungen fiir einen
neuen Anfang zu schaffen, Erst dann konnte
der Wiederaufbau der deutschen Seeschiff-
tahrt erfolgen, der heute, zwélf Jahre nach
Kriegsende, noch nicht bis zum Vorkriegs-
stand gefiihrt hat, aber auch noch nicht be-
endet ist.

Das ist gemeint, wenn am Anfang gesagt
wurde, die Zeit sei noch nicht reif fiir grofie
Feiern. Wir konnen mit dem Erreichten zu-
frieden sein, aber das Binnenland soll teil
haben an den Sorgen und Néten der deut
schen Seeschiffahrt, die letzten Endes keine
Angelegenheit der Kistenlidnder und der
Kiistenstddte, sondern des ganzen deut-
schen Volkes sein sollte. In diesem Sinne
moge dem ,Tag der deutschen Seeschiffahrt
1957" ein erfolgreicher Verlauf beschieden
sein, Der Wachoffizier,
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Der Mann am Ausguck

Im Siiden der Insel Ceylon, in der Hafen-
stadt Matara, kamen in diesen Tagen 8000
buddhistische Monche zusammen, um den
Segen Buddhas fiir drei Talismane zu er-
bitten, die sie drei Madhtigen dieser Erde
ubersenden wollen. Die ,gliickbringenden
Gegenstdande”, wie man das Wort Talis-
mane etwa iibersetzen konnte, sind dem
amerikanischen Prasidenten Eisenhower,
dem britischen Premier Macmillan und dem
sowjetischen Ministerprasidenten Bulganin
zugedacht. Man knilipft den Wunsch und die
loffnung daran, daB das geweihte Ge-
schenk den Staatsméannern helfen moge, die
Streitigkeiten zu iberbricken, die Atom-
waffen zu verbannen und die Volker in
Freundschaft zu verbinden. Der Uberliefe-
rung nach hat das Friedensgebet, das die
Monche in Matara jetzt 100 000 mal ohne
Unterbrechung wiederholten, einst Buddha
Gautama geholfen, die indische Stadt Vais-
hala vor der Vernichtung durch einen Krieg
zu bewahren.
Die Monche von Matara liefern mit ihrer
Handlung einen Beitrag zur Durchfiihrung
des Prinzipes der Gewaltlosigkeit bei der
Uberwindung von Unrecht und Unterdriik-
kung. Sie greifen miltten hinein in die bren-
nendsten Fragen unserer Tage, Jie sich um
die Begriffe , Atomwaffen” und ,Abriistung”
bewegen. Wir wissen aus der Geschichte,
daB geistige Stromungen durchaus in der
Lage sind, stirkere Wirkungen hervorzuru-
fen, als es den uns bekannten stdrksten
Walffen moglich war. Aber noch dréhnt die
Welt wieder von Meldungen tiber die Her-
stellung von Super-H-Bomben, die das Po-
lareis schmelzen konnten, iiber Raketen und
Weltraumschiffe, iiber von Atomkraft ge-
triebene U-Boote, die 4800 km zuriicklegen,
ohne aufzutauchen. SchlieBlich — auch das
geht aus der Tat der Monche von Matara
hervor — sind es doch Menschen, denen die
Entscheidung iliber Untergang oder Bewah-
riung der Menschheit zufallt.
Wer Prasident Eisenhower ist, weill wohl
jeder; auch daB sein groBer Gegenspieler
als Vertreter der ostlichen Welt Bulganin
heifit, ist bekannt. Interessant ist es nun,
daB als Dritter hier Macmillan erscheint,
der Ministerprasident GroBbritanniens. Wer
ist Macmillan? Fiinf Monate erst ist es her,
daB die Freundschaft zwischen England und
Amerika einen gefdhrlichen RiB erhielt, daB
das Commonwealth erschiittert war und das
Land vor dem Bankrott stand. Sir Anthony
Eden trat zuriick und Harold Macmillan
ibernahm die Regierung. In den zuriicklie-
genden fiinf Monaten nun hat der neue Mi-
nisterprdsident Unwahrscheinliches zustan-
degebracht. In ruhiger planmaBiger Arbeit
vermochte er ein neues Freundschaftsver-
hédltnis zu Amerika herzustellen. Im Nahen
Osten konnte er die Lage soweit retten, daB
der fast am Boden zerstorte Bagdad-Pakt
neu auflebte und im Beisein Englands in Ka-
ratschi zusammentrat. Das teils verbitterte,
teils verschiichterte Commonwealth schickt
sich zu einer Konferenz an. Dies und noch
mehr hat Macmillan in weniger als einem
halben Jahr erreicht., Die Londoner Bdrse,
als Spiegelbild der Wirtschaft des Landes,
erholte sich aus seiner katastrophalen Krise
und nahm einen beachtlichen Aufschwung.
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England hat das Suez-Abenteuer iiberwun-
den und ist der Gefahr entronnen, von der
weltpolitischen Biihne abtreten zu miissen.
Seine Stimme kann bei den Abriistungskon-
ferenzen nicht {iberhort werden.

&

In den Mittelpunkt dieser Abriistungskon-
ferenzen sind die ,Inspektionszonen” ge-
riickt. Sie spielten auch beim Besuch des
Pundeskanzlers Adenauer in Washington
eine Rolle. Es gab ein erhebliches Aufsehen
in der Weltpresse, als man glaubte, einen
Widerspruch in den Auffassungen Ade-

elie
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nauers und Eisenhowers feststellen zu miis-
sen. Demgegeniiber hat Adenauer bei sei-
ner Riickkehr nach Deutschland eindeutig
erklart, dab er es nicht fiir ratsam halte,
Furopa im Rahmen der Abrustungsbe-
miihungen bereits in die erste Phase einer
Inspektion von Truppen und Waffen einzu-
beziehen, daB er aber im Grundsatz die Ein-
beziehung Europas und damit der Bundes-
republik in die ,Inspektion” fiir eine Selbst-
verstdndlichkeit halte. Das ist eine klare
und sachliche Stellungnahme. Im {tbrigen,
s0 meinte der Kanzler, miisse man in Ruhe
abwarten; auf alle Fille werde der ameri-
kanische Vorschlag eine groBe moralische
Tat sein, und niemand kdnne sagen, daf die
freien Volker nicht die Hand zur Entspan-
nung und Erleichterung der Riistungslasten
bhoten.
&

Die Antwort von der anderen Seite ist
schneller gekommen, als man erwarten
konnte, In Wien dullerte bei einem Emp-
fang der ausldndischen Journalisten der
Sowjet-Botschafter Lapin, daB man sich
fieuen wiirde, wenn der Bundeskanzler
Adenauer moéglichst bald wieder nach Mos-
kau kdme. Ein solcher Besuch wiirde sicher-
lich sehr niitzlich sein. Botschafter Lapin
war frither Chef der Deutschlandabteilung

im Moskauer AuBenministerium und nahm
im Jahre 1955 an dem Adenauer-Empfang
in Moskau teil. Aber nicht allein aus dieser
AuBerung geht die Absicht hervor, Ade-
nauer wieder nach Moskau zu holen. Auch
aus der Sowjetunion selbst liegen Meldun-
gen vor, nach denen Ministerprasident Bul-
ganin und Parteichef Chruschtschow damit
rechnen, den Bundeskanzler noch vor den
‘Wahlen in Moskau zu sehen. Ein person-
liches Gesprich, wie Adenauer es in Ame-
rika fiihrte, konne bessere Forschritte in
den Beziehungen zwischen der Bundesre-
publik und der Sowjetunion schaffen. So
hort man es aus Kreisen der Sowjetdiplo-
matie.

Zweilellos wird der Bundeskanzler, kdme
es zu diesem Besuch, dann auch die Wieder-
vereinigung anschneiden, die in Washing-
ton zuriickgestellt worden war. In der Note
der Bundesregierung an die Sowjetunion
vom 27. Mai ist klipp und klar die Frage
gestellt worden, welchen Preis die Sowjets
flir ihre Zustimmung zur Wiedervereini-
gung fordern. Damit ist allen Fliisterparo-
len der Boden entzogen worden, die wissen
wollten, daB die Wiedervereinigung auf Eis
gelegt oder gar aufgegeben sei. Im Gegen-
teil. In der Note heiBt es: ,An der Ver-
pflichtung der vier Machte zur Wiederver-
einigung hélt Bonn fest." Verhandlungen
mit der Regierung der Sowjetzone werden
allerdings abgelehnt. In dipiomatischen
Kreisen nimmt man an, daB Moskau zu-
nédchst einen Zwischenbescheid erteilen und
das Gesprach dann persénlich mit Adenauer

fortfiihren wird.
=

Auch von einer neuen Konferenz der ,Gro-
Ben Vier" ist die Rede. Nach AuBerungen
sowjetischer Diplomaten soll sie fiir den
Spdtherbst dieses Jahres in Aussicht ge-
nommen sein. Wie schwer es ist, im Aus-
land Verstdndnis fur das uns besonders am
Herzen liegende Problem der Wiederverei-
nigung zu gewinnen, geht daraus hervor,
daB dem indischen Ministerprasidenten erst
bei seinem Besuch in Bonn — so verlautet
jetzt — die Bedeutung der Frage fiir uns in
ihrem ganzen Ernst aufgegangen ist. An
Stoff fiir eine Vierer-Konferenz diirfte es
nicht fehlen. Noch wiiten in Algerien Terror
und Vergeltung, Portugal ringt mit Indien
um Goa, auf Zypern wechseln Furcht und
Hoffnung, die arabischen Vdlker sind be-
sorgt um ihre Selbstbestimmung. Alle diese
Fragen aber lassen sich lésen, wenn es den
GroBen wirklich Ernst ist um den Frieden.
Nach dem Siand ihrer Gespriche diirfen
wir hoffen! Fritz RoBberg

*

Ein Chinese mustert ab

Ich weill nicht, warum es dem chinesischen
Waschmann an Bord unseres Dampfers nicht
gefallen hat. Er war sauber, piinktlich, niich-
tern, und wir hatten ihn alle gern. Wenn es
cinem europdischen Seemann irgendwo nicht
gefillt, dann steigt er in irgendeinem Hafen
stillschweigend aus und weg ist er. Anders
unser Chinese. Einen Tag bevor wir einen Zwi-
schenhafen anliefen, ging er zum Kapitiin:
»wCaptain, you see me 7%

0, yes, Mister Wang, I see you.”

»Captain, you do'nt will see me to mollow.“
Uind am niéichsten Tag war er weg. Wir haben
ihn nie wieder gesehen.
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Der Heimathafen

KIEL

Wihrend diese Zeitung hinausgeht an die Fah-
rensleute auf allen Meeren, prangt Kiel im
Flaggenschmuck. Die Kieler Woche, iiber die
an anderer Stelle gesprochen wird, gibt der
Stadt das Geprige. Mit den vielen auf der In-
nenférde ankernden Kriegsschiffen wird sie
wieder das gewohnte Bild der Vorkriegszeit
bieten. Man wird auch wieder den Salut aus-
landischer Kriegsschiffe erwidern kénnen, der
bisher unterblieben war, Es ist zwar noch keine

marine-eigene Salutbatterie wvorhanden und
deshalb wird eine Heeresbatterie den Salut be-
antworten.

Die Regatten stehen natiirlich im Mittelpunkt
der Kieler Woche., Wenn man in der Welt von

Ein slolzes Bauwerk ist das Verwaltungsgebiude des Kieler
Seefischmarktes an der Schwentine.

der Kieler Woche spricht, dann denkt man
iiberhaupt nur an Segelregatten. In den Nach-
kriegsjahren hat man nun ein Rahmenpro-
gramm geschaffen, bestehend aus Ausstellun-
gen, sportlichen Wettkéimpfen auf dem griinen
Rasen und kulturellen Veranstaltungen.

Diesmal ist in der Ostseehalle die groBe Aus-
stellung ,, Handwerk fiir Alle", an der sich auch
Diinemark und Finnland beteiligen werden.
Finnen, Diinen, Schweden und Deutsche veran-
stalten Gymnastikvorfithrungen, auf dem Nord-

marksportfeld findet ein Reit- und Fahrturnier
statt und auf dem Flugplatz Holtenau treffen
sich die Sportflieger zu einer Zwischenlandung
ihres Deutschlandfluges. Auf simtlichen Kieler
Plitzen, dazu in Holtenau, sowie in Strande
und Schilksee, den Hauptquartieren der Regat-
tasegler, veranstaltet man Platzkonzerte. Fuf3-
ballspiele fehlen natiirlich auch nicht. In der
Universitit werden Vortridge gehalten, so von
Professor Dr, Dag Strombick aus Uppsala.
Auch das Kieler Stadttheater bemiiht sich, in
seiner Programmpgestaltung die Bedeutung der

Blick vom Gelinde der ehemaligen
Marinewerft iber den Innenhafen aul Kiel

Wie oft schon haben wir
die Holtenaner Schleusen
passiert, selten oder nie-
mals sahen wir sie aber
aus dieser Perspektive.

Kieler Woche hervorzuheben. Den Abschlufd
der Woche bildet dann das grofe Feuerwerk
in der Horn, dem innersten Hafenzipfel.

Wer Kiel lange nicht gesehen hat, wird er-
staunt feststellen, wie es inzwischen gewach-
sen ist. Kiel ist schoner geworden. Die engen,
winkligen Strafien der Innenstadt sind ver-
schwunden. Breite, man michte fast sagen,
Boulevards sind an ihre Stelle getreten, auf
denen sich reibungslos der starke Verkehr ab-
wickeln kann. Friiher sagte man noch, zwar
¢twas unhoflich, aber doch zutreffend: , Wer
es in Kiel eilig hat, geht am besten zu FuB*.
Das ist heute anders geworden. Die Stadtpla-
ner, die Kiel neu aufbauten, haben gleich ganze
Arbeit geleistet.

Man nannte frither auch Kiel, die Stadt ohne
Biirger. Sie hatte nur Einwohner. Auch das
liegt lange zuriick. Es waren nur wenige Fa-
milien, deren Vorviiter schon zu einer Zeit in
Kiel wohnten, als es noch keine Marinestadt
und Kriegshafen, sondern nur ein kleines Han-
delsstddtchen war, das mit den benachbarten
Seehifen Liibeck und Flensburg nicht im ent-
ferntesten konkurrieren konnte, wenn es auch
das liibische Stadtrecht bereits 1242 erhielt und
Mitglied der Hanse wurde. Sein eigentlicher
Aufschwung begann aber erst 1665 mit der
Griindung der Universitit, die heute unter dem
Namen Christian-Albrecht-Universitit Welt-
ruf besitzt. Die Universitiit zog natiirlich viele
Gelehrte heran, den griiten Aufschwung aber
erlebte Kiel, als es Reichskriegshafen wurde.
Ein groBer Teil der Mariner, die ihre Dienst-
zeit beendet hatten, blieben dort. Sie waren zu-
niichst Binwohner, doch ihre Kinder und Enkel,
denen Kiel die Heimat bedeutet und die ihre

Stadt lieben, sind heute Kieler Bilirger gewor-
den und stolz darauf.

Es ist noch ein Drittes da, das Kiel sein Gepriige
aufdriickt, Und das ist die Schiffbau-Indusirie,
Auf dem siidlichen Férdeufer, wo sich einst-
mals Werft an Werft reihte, beginnend mit der
Germania-Werft, einem Zweig der BEssener
Werke von Friedrich Krupp, iiber die Kaiser-
liche Werft, den spiteren Deutschen Werken,
bis hin zu den Kieler Howaldtswerken, stehen
nur noch die letzteren. Die Schiffbauplitze
westlich der Schwentine wurden schon wihrend
des Krieges durch Bombenwiirfe schwer ange-
schlagen. Was noch stand, wurde in den Nach-
kriegsjahren restlos demontiert. Erst jetzt
bauen dort die Howaldtwerke eine moderne
Werft wieder auf. Die Werft verfiigt {iber einen
gewaltigen Auftragsbestand, Rund 100 Schiffe
befinden sich jetzt noch in der Planung, ist der
Kiel gestreckt oder liegen am Ausriistungskai,
vom kleinen 3400 t Kiihlschiff bis zu den Tan-
kerriesen von 65 000 t.

Auf dem Geliinde der alten Torpedowerkstiitten
in Kiel-Friedrichsort entstand die Werft von

Paul Lindenau, die frither in Memel zu Haus
war. Auch hier herrscht rege Bautiitigkeit, ge-
nau so wie auf der MAK, der Maschinenbau
Kiel AG,, die Schiffsmotoren und Textilmaschi-
nen baut. Nicht vergessen darf man die am
Westring gelegene HAGENUK, die Hanseatischo
Apparatebau-Ges. Neufeldt & Kuhnke G.m.b.H.,
die nach den modernsten Gesichtspunkten ein-
gerichtet ist. ge.

Die Kieler Howaldtswerke, eine Stitte rastloser Arbell.
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GriiBe aus dem Heimathafen

yLieber Hermann, ich wiinsche dir weiterhin
gute Fahrt und eine recht baldige Riickkehr!"

»Mein lieber Vati, ich bin versetzt und
komme in die Oberschule. Mach' dir man keine
Sorgen um uns, wir hier zu Hause machen es
schon und der Garten ist auch ganz schon in
Ordnung. Bringe mir was Feines aus Yoko-
hama mit!* — |, Mein Jung’', wir denken sehr
an Dich. Vati ist auch wieder auf See. Schon,
dall die Werftliegezeit seines Schiffes gerade
tiber Ostern war, so hatten wir ihn mal linger
bei uns. Wir hitten dich ja so gern auch hier
gehabt. Halt die Ohren steif und 1a@ dich nicht
unterkriegen. Alle haben mal als Schiffsjunge

angefangen. Na, mein Jung', zu Weihnachten
seid ihr ja wieder hier. Mach's gut, mein Jung'
und gute Reise!"

Das sind die GruBworte an die deutschen Fah-
rensleute drauflien von ihren Lieben aus der
Heimat. Diese und viele, viele weitere auf Band
gesprochene Griife sind das ,,Schwergut” der
Sendung ,Griifie aus dem Heimathafen", die
allmonatlich einmal {iber den Kurzwellendienst
der Deutschen Welle in fiinf Richtungen nach
Ubersee ausgestrahlt wird.

*

Dr. Hans Otto Wesemann, der Chefredakteur
der Deutschen Welle, griff den Wunsch vieler
Seeleute nach einer Grufisendung nur zu gern
auf und setzte sich mit der ,Kiiste", mit dem
NDR in Hamburg, in Verbindung. Hier wur-
den Eva Krauss und Hans-Hermann Schliinz,

der selbst ein rundes Jahrzehnt auf vielen
Schiffen und Meeren =zuhause war, mit der
Durchfiihrung der Seemannsgrufisendung be-
auftragt.

Das Echo auf die ersten Sendungen vom
16. Mirz und 27. April war so stark, daB die
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,GriiBe aus dem Heimathafen" sicher ein fe-
ster Bestandteil des Programms der Deutschen
Welle werden, indem man sich bemiiht, das
Band zwischen dem Fahrensmann drauflen in
Ubersee und seinen Angehdrigen in der Heimat
noch enger zu kniipfen.

£
»Das haut hin! Wir haben aus der Sendung ein
kleines Bordfest gemacht!" So schrieb der
1I. Offizier Bernhard Rieckhoff des D. ,Bil-
bek* aus Trinidad. — ,,Vielen Dank fiir Ihre
Initiative! Die Sendung ist hier an Bord her-
vorragend angekommen!”, kabelte der Funk-
offizer Alfred Schramm vom MS. , Millerntor
aus Honolulu. — Die ,,Millerntor* ist ein Schiff,
das bereits iiber zehn Monate unterwegs ist

Zuerst ist man doch ein
ein bifichen nervds, wenn
man im Studio des NDR
auf den Augenblidke wartet,
in dem die Griile an den
Mann, den Vater, den Ver-
lobten auf Band aufgenom-
men werden.

Eva Krauss (rechts)] und
Hannes Schlanz mit seiner
unerschiitterlichen Ruhe
wissen aber alle Befangen-
heit zu vertreiben,

und nicht vor einem Jahr wieder in der Heimat
sein wird.

wAuf diese Schiffe kommt es uns besonders
an, sagt Eva Krauss, die sich am Mikrophon
mit den Angehdrigen der Fahrensleute unter-

Selbst die kieinen Buljes
dirfen Vati griiBen, .Da
sitzt ja gar kein Piepvogel
drin, in dlesem komischen
Ding! Und was man da
reinschnadet, soll Vati, der
ganz, ganz weit weg ist,
héren konnent”

«MNa, klar, Vati hirt- es,
auch hier aul dem MS
.Desdemona”, das aul dem

Michigan-See gerade Chi-
kago ansteuert, Ob das da

noch Indianar gibt?®

hilt und mancher Seemannsfrau dabei die
Nervositit nimmt, die ja nur zu gut zu verste-
hen ist.

*
»Nevercomebackliner” oder ,Tramps“ nennt
der Seemann die Schiffe, die lange Monate und
Jahre von Charter zu Charter, also auf , Wil-
der Fahrt", durch viele Meere und an vielen
Kontinenten vorbei ihren Kurs, den der Reeder
bestimmt, ziehen. Das sind also die Schiffe, die
nicht im regelmédBigen Liniendienst die Hei-
mathifen in Deutschland ansteuern. Neben den
fiir die Seeleute so wichtigen GruBworten der
engsten Angehotrigen — es ist schin, daB sich
in diesem Fall der Funk so echt der ihm zur
Verfiigung stehenden Mittel bedient — gibt es
in der Sendung ,,Griife aus dem Heimathafen"
jedesmal einige Neuigkeiten aus dem Berufs-
leben der Schiffahrt und viel Musik zu héren.

E

Rolling home, Rolling home...", dieser alte
Shanty aus der verflossenen Zeit der grofien
Segelschiffahrt, ist es, der jedesmal zu Beginn
und zum Ausklang der Sendung tint, die fiir
die deutschen Seeleute nun jeden dritten Sonn-
abend im Monat von der Deutschen Welle in
Kéln gebracht wird.

Frank Norman.

s 3 1
|

Die Sendungen werden wie folgt ausgestrahlt:

In Richtung Wellenlinge: Frequenz: Sendezeil:
Fernost 13,85 Meter 21 650 kHz 07.15 GMT
25,44 o 11795 o, 0r1s o
Nahost 13.96 21 490 ,, -
16,84 |, 17815 ,, “
Afrika 1684 17815 ., it
19.64 " 15275 0"
Studamerika 19.51 15375 . A
2544 1-786 » it
Nordamerika 15,44 B 014

Horer des Richtstrahlers nach Nordamerika empfangen die
01,45 Sendung am darauffolgenden Tag im GMT, also
immer am Sonntagmorgen.

Die ndchsten Sendetermine

sind 22, Juni und 21. Juli.




So war die

Seefahrt

Von G. Schowalter

In der Mai-Ausgabe dieser Zeitschrift war von
den Verhiéltnissen in der amerikanischen
Schiffahrt vor rund 120 Jahren die Rede. Nicht
ganz so weit zuriick liegen die Erhebungen iiber
wDie Lage der in der deutschen Seeschiffahrt
beschiiftigten Arbeiter”, die auf Veranlassung
des damaligen Vereins- fiir Sozialpolitik im
Jahre 1901 durchgefiihrt und 1903 vertffent-
licht wurden. 1902 — also in der Zwischenzeit
— trat die heute noch giiltige Seemannsord-
nung in Kraft, Schon Zu dieser Zeit waren die
ersten Anzeichen des kommenden Drei-Wa-
chen-Systems an Bord — zuniichst aber nur in
der transatlantischen Fahrt — als Folge des
schnellen Ansteigens der Schiffsgrofe erkenn-
bar,

Wenden wir uns nun dem Bericht iiber die Ar-
beitsbedingungen der einzelnen Berufsgruppen
an Bord der deutschen Schiffe zu:

n»Nach der ersten Seemannsordnung ist der
Schiffsmann, wenn das Schiff in einem Hafen
liegt, nur in dringenden Fillen schuldig, linger
als 10 Stunden téglich zu arbeiten. Sehr um-
stritten war und wird auch in Zukunft die
Frage bleiben, was unter dringenden Fiillen zu
verstehen ist. Das Hamburger Seemannsamt
hat alle Arbeiten zur Erhaltung des Schiffes
— seemiénnische Notarbeit genannt — sowie
die Arbeiten, welche fiir die Weiterreise des
Schiffes notwendig waren, als dringend an-
gesehen. Wenn also nach zehnstiindiger Arbeit
das Seeklarmachen erfolgte, galt dieses nicht
als Uberarbeit. Dariiber hinaus gab es Klau-
seln, wonach Uberstunden beim Laden und
Liéschen nicht verweigert werden diirfen bzw.
die Schiffsleute schlechthin verpflichtet wer-
den, jederzeit im Hafen zu arbeiten. Als orts-
iiblich gilt in Hamburg, dafl auBer der zehn-
stiindigen Arbeitszeit eine Wachzeit von zwei
Stunden geleistet werden muf.*

»Was das Maschinenpersonal angeht, so ist
nach der neuen Seemannsordnung der Dienst
in transatlantischer Fahrt in drei Wachen
eingeteilt. Gesetzlich wurde in der neuen See-
mannsordnung die Verpflichtung festgelegt,
nach der die ablésende Wache das vor der
Ablosung erforderliche Aschehieven besorgen
mufl, wodurch wohl Dreiviertelstunden ver-
lorengehen. Héufig mufl auch dieser oder jener
Trimmer nach Beendigung der Wache noch
arbeiten, weil die Kohlen, die er herangebracht
hat, nicht austeichen. Fillt diese Zeit vor dem
Mittagessen, so kann es zur Folge haben, dag
ihm das Mittagessen entgeht.”

»Higene Waschriume, namentlich fiir das
Maschinenpersonal, sind nur auf grofleren
Dampfern vorhanden und hier h#ufig direkt
mit den Aborten verbunden. Auf kleineren
Dampfern mufl sich der Heizer oder Kohlen-
zieher im Maschinenraum waschen,"

wDie Stewards kennen kein Wachsystem. Ab-
gesehen von ihrer Tagesarbeit sind sie noch
verpflichtet, wenigstens auf groBeren Passa-
gierdampfern, Nachtwache zu gehen. Sie
milssen vor allem mit Riicksicht auf Feuers-
gefahr nachsehen, ob alles in Ordnung ist. Wie
sehr dabei der einzelne angestrengt wird,
richtet sich nach der Zahl der Stewards. Wenn
auch die Stewards ein verhiltnismiBig hohes
Einkommen haben, so folgt daraus doch nicht,
daB sie willkiirlich lange beschiéftigt werden
diirfen. Dal man iiber Stewards bei der Re-
form der Seemannsordnung einfach zur Tages-
ordnung gegangen ist, erklirt sich zum Teil
wohl daraus, dal@ schon aus unbegreiflichen
Griinden die technische Kommission versiumt
hatte, sich ihre Beschwerden vortragen zu
lassen.*

-
Anlall zu laufenden Beschwerden, sowohl von
seiten der Arbeitnehmer als auch der Arbeit-
geber, war in den Jahren vor der Jahrhundert-

wende das Wesen — besser gesagt das Un-
wesen — der Heuer- und Schlafbaase beson-
ders in Hamburg, Die Titigkeit der Heuerbaase
bestand darin, daf sie die Leute fiir die Reeder
anmusterten. Nach der Anmusterung stellten
sie sogenannte VorschuBnoten aus, oder sie
gaben den von ihnen angeheuerten Seeleuten
baren Vorschufl. Geld wie Note brauchte der
Seemann flir die Beschaffung der notwendig-
sten Ausriistungsgegenstiinde. Derartige Vor-
schufinoten waren auf den Inhaber der Note
oder an Order gestellt, wurden aber erst vom
Heuerbaas anerkannt, sobald der Seemann mit
dem Schiff Cuxhaven oder den sonst genann-
ten Hafen verlassen hatte. In den Stellung-
nahmen einer eingesetzten Senatskommission
und der Seeleute heiBt es dariiber u. a.:

nDer Gebiihrentarif der Heuerbaase sel schon
an sich {ibermiéfig hoch und stehe in keinem
Verhéiltnis zu ihrer Miihewaltung, trotzdem
werde er so oft iiberschritten, daf seine Inne-
haltung geradezu die Ausnahme bilde. Zwi-
schen den Heuerbaasen und den Schiafbaasen
bestéinden die engsten geschiiftlichen Be-
ziehungen, deren Zweck die Ausbeutung der
Seeleute sei. Die Seeleute selen deshalb ge-
notigt, immer wieder diejenigen Schlafbaase
aufzusuchen, welche von den Heuerbaasen
begiinstigt wiirden, auf dessen Vermittlung sie
zur Erlangung einer neuen Heuer angewiesen
selen. Die Folge dieser Unfreiheit in ihren
EntschlieBungen sei Ubervorteilung und Aus-
nutzung durch den Schlafbaas, der auf jede
Weise bemiiht sei, den Seemann zu iippigem
Leben und zur Vergeudung seiner miihsam
verdienten Heuer zu verleitén. Dabei seien
Unterkunft und Verpflegung schlecht und
teuer. Das Treiben des Schlafbaases werde
dadurch unterstiitzt und erleichtert, daB sein
Freund der Heuerbaas den Seemann so lange
auf eine neue Heuer warten l4Bt, bis der letzte
Rest des ersparten Geldes vertan und der See-
mann auch wohl bis zur Hohe des bei der
Wiederanheuerung zu erwartenden Vorschusses
bei dem Schlafbaas in Schulden geraten sei
und dieser nun selbst wiinscht, den Mann, an
dem nichts mehr zu verdienen sei, wieder los-
zuwerden. Auf die Tiichtigkeit der Leute lege

der Heuerbaas keinen Wert; er sei meist auch-

gar nicht in der Lage, diese zu beurteilen, da
er nur ausnahmswelse aus dem Seemanns-
stand hervorgegangen ist. Bevorzugt werde
derjenige, der am meisten Geld in die Taschen
der Schlaf- und Heuerbaase flieBen lasse."
Dieses Thema soll abgeschlossen werden mit
der Auskunft eines Kapitiing, der damals seine
Ansicht liber die Heuerbaase in folgende
klassische Worte kleidete: , Bei den Seeleuten
gelten sie als Landhaie, bei den Reedern als
notwendiges Ubel. Sie selbst betrachten sich
als staatserhaltende Elemente."
*

Neben genauen Feststellungen iiber die Grifie
des Schiffsraumes der einzelnen Hafenstidte
und ihre Bemannung gibt die Schrift auf
Grund von einwandfreien Untersuchungen
Aufstellungen iiber die damaligen Heuern.
wDie Monatsheuer der Matrosen war von 45,—
Mark im Jahre 1881 allmihlich bis auf 60,—
Mark im Jahre 1889 gestiegen und sank dann
im Jahre 1892 auf 55— Mark und spéter auf
50,— Mark. Die Heuer des Maschinenpersonals
betrug im Anfang der achtziger Jahre 53,—
Mark fiir Heizer und 45— Mark fiir Trimmer,
hatte im Jahre 1889 die Hohe von 85— Mark
fiir Heizer und 75— Mark fiir Trimmer (be-
fahrene und unbefahrene) erreicht, hielt sich
aber ebenfalls nicht lange auf dieser Hiohe,
sondern sank bis gegen Ende des Jahres 1892
auf 60,— Mark fiir Heizer und 50,— Mark fiir
befahrene und 40— Mark fiir unbefahrene
Trimmer."

Diese Regelung war in den jeweiligen Hafen-
stiidten nicht einheitlich. Von den Reedereien
wurde damals darauf hingewiesen, ,,daf eine
einheitliche Regelung der Heuern bei den sehr
verschiedenartigen Verh#ltnissen und Kon-
kurrenzbedingungen der einzelnen Reedereien
Faum durchfiihrbar sei, und daB fiir manche
Reedereien, besonders fiir diejenigen in euro-
péischer Fahrt, der scharfe Wettbewerh der
auswirtigen Plitze eine Erhthung der Heuern
geradezu unmoglich machte." y
Zusammengestellt sah die Heuertabelle um
die Jahrhundertwende folgendermafien aus:

Kapitiin 335,— Mark

1. Offizier 220,— Mark
II. Offizier 160,— Mark
IIL. Offizier 130,— Mark
IV, Offizier 110,— Mark

I. Maschinist 300,— Mark
IT. Maschinist 200,— Mark
IIT. Maschinist 150,— Mark
IV, Maschinist 100,— Mark
Zahlmeister 200,— Mark
Oberkoch 150,— Mark "
Obersteward 100,— Mark
Zimmermann 95,— Mark
Bootsmann 90,— Mark
Matrose 65,— Mark
Leichtmatrose 35,— Mark
Heizer 85,— Mark
Trimmer 70,— Mark
Steward 35,— Mark.

Bei diesen Angaben handelt es sich durchweg
um die Heuern auf den Schnell- und Reichs-
postdampfern, und zwar um die Antritts-
heuern, die vor allem bei den nautischen
Offizieren, den I. und II. Maschinisten, den
Oberkichen, den Matrosen und den Stewards
mit der Anzahl der Dienstjahre erhtht wurden.
Nicht uninteressant sind die Ausfilhrungen
tiber den Familienstand der Seeleute, die aller-
dings in der erwidhnten Schrift nur auf die
Verhiiltnisse im Bremischen Staat abgestellt
sind. Der Bericht geht davon aus, dafl sich
unter den Schiffsleuten im Verhdltnis zur
tbrigen Bevilkerung nur wenige Verheiratete
befinden, und daB allgemein der Standpunkt
vertreten wird, daB dieser Beruf eine Ver-
ehelichung ausschlieBen wiirde. So betrug die
Gesamtzahl der verheirateten Seeleute der
bremischen Flotte nur 3008 Personen bei einer
Gesamtzahl von 11 973 Personen. Unter Nicht-
beriicksichtigung der Offiziere war das Ver-
hiltnis wesentlich ungiinstiger, Von den 9527
Mannschaften waren nur 1767, also etwas mehr
als 189/, verheiratet. Nach den einzelnen
Chargen war die Zahl der Ledigen im Ver-
gleich zu den Verheirateten am 1, Dezember

1900 folgende: ledig verheiratet
Kapitine 100 b4T
Steuerleute 520 267
Ingenieure und

Maschinisten 533 427
Bootsleute 206 156
Zimmerleute 174 99
Matrosen 2133 345
Leichtmatrosen 455 2
Heizer 935 302
Kohlenzieher 699 24
Kiiche 310 218
Aufwirter und Stewards 1436 362

Dieser Riickblick in das vorige Jahrhundert
hinein ist recht aufschlufireich. Im Zuge des
allgemeinen Fortschritts auf allen Gebieten
des téglichen Lebens ist die Entwicklung in
bezug auf das Berufsleben vielfach nicht so
deutlich gewesen, wie es sich an Hand von
authentischem Material aufzeichnen lHBt.
Vieles klingt bei einem derartigen Riickblick
unwahrscheinlich, wobei aber die zur Ver-
fiigung stehenden Unterlagen den Wahrheits-
bheweis liefern. Gerade in der Schiffahrt ist,
von der heutigen Warte aus gesehen, ein so
grofler Fortschritt in den Verhiiltnissen an
Bord und den Arbeitsbedingungen zu ver-
zeichnen, daB eine Skizzierung der jetzigen
Situation nicht erforderlich ist.
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DerWeg nach Chikago

Von Harald Godwin

Jedes Jahr wiederholt sich Anfang April eine
Meldung in der Weltpresse, die davon spricht,
dal} dieses oder jenes Schiff als erstes der Sai-
son jubelnd in Montreal eintraf. Weitere kurze
Meldungen folgen, die hesagen, dafl in Toron-
to, Detroit oder Chikago ebenfalls der erste
Uberseefrachter feierlich empfangen wurde.
Der Eingeweihte weiB, daf damit die direkte
Fahrt nach den Groflen Seen Nordamerikas
eroffnet ist, und nun nahezu acht Monate lang
eine nicht abreifende und sich von Jahr zu
Jahr verstirkende Flotte von Schiffen ihren
Weg durch das Kanalsystem Kanadas strom-
aufwiirts in die Grofen Seen bahnt.

Der Bann des Eises auf dem St. Lorenz-Strom
ist gebrochen, und eine Tiir fiir den Handel
aufgestoBen die von allen fortschrittlichen
Kaufleuten geniitzt wird, deren Beziehungen
ins Innere Kanadas und der Vereinigten Staa-
ten reichen, Den Bemiihungen der Kaufleute,
Reeder und Hafenverwaltungen ist es auch zu
danken, dafl heute der Blick der &ffentlichkeit
mehr denn je auf diese Pforte gelenkt wird.
Den stéindigen Bestrebungen trugen die Anlie-
gerstaaten an diesem wichtigen Wasserweg
Rechnung, als sie den Aushau des jetzigen
Grabens zum GroBschiffahrtsweg beschlossen
und 1954 gemeinsam den ersten Spatenstich
zu einem der gréBten Bauvorhaben der neue-
ren Geschichte taten. Sie schlugen dabei zwei
Fliegen mit einer Klappe; denn nicht allein
die Schiffahrt ist der entscheidende Faktor ge-
wesen, sondern in stirkerem MaBe noch die
Moglichkeit, die gigantischen Wasserkriifte
des St. Lorenz-Stromes jetzt auch fiir die Ener-
gieerzeugung zu béndigen und auszunutzen,

LN

ES ,Alexandra Sartori" der Reederel Sartori & Berger,

Kiel. Erh. 1954 von der Hilgers AG. in Kéln, 2245 BRT,
78,60>12,80 6,60 m. 2400 PS, 13 Knolen.

Mit solchen ,Saltwaterboats* wurde im April 1951 der
regelmafiige Dienst zwischen Hamburg und Chikago er-
offnet,

Was aber erwartet den Seemann, der diese in-
teressante Route heute mit seinem Schiff be-
fihrt? Zunéichst bei der Anmusterung wahr-
scheinlich ein Enttiuschung, wenn er sieht,
mit welch kleinem Schiff er heute noch die
Weiten des Nordatlantiks zu iiberqueren hat,
um durch die lange Trichtermiindung des St.
Lorenz-Stromes nach Montreal, dem Aus-
gangspunkt der Kanalfahrt, zu gelangen. In
Montreal liegt er im Hafen noch mit groBen
Uberseefrachtern zusammen, die hier am Wen-
depunkt ihrer Reise sind. Er selbst aber muf
Hand anlegen, um sein Schiff fiir die kommen-
de Kanalfahrt mit ihren ungewohnten Schwie-
rigkeiten vorzubereiten.

Schwingbiume werden eingeklingt, Verhol-
leinen nach bewiihrten Erfahrungen an Deck
ausgelegt und ein dickes Stopperseil, das
Snapwire, in den Kompressor, eine Seilbremse,
eingefiihrt. Besondere Positionslichter an den
Masten werden iiberpriift, und die Sprechfunk-
anlage von Beauftragten des Canadian Ministry
of Transport abgenommen; denn von nun ab
verfolgen die Landstationen den Weg des Schif-
fes und haben es jederzeit in der Hand, die
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Fahrt zu stoppen, um Schiffsansammlungen
oder Verstopfungen an den Schleusen zu ver-
hindern. Der Kanallotse kommt an Bord, und
die Fahrt durch die Schleusen, Kanile, kleine
Seen oder ruhigere Stellen des Flusses beginnt.
Harte Anforderungen fiir die Besatzung ste-
hen bevor. Alle Mandgver in den Schleusen wer-
den mit voller Deckscrew ausgefiihrt. An den
langen Sommertagen gibt es von 4 Uhr friih
bis 10 Uhr abends kaum eine Ruhepause.
Trotz allem geht die Fahrt unsagbar langsam
vor sich, da die Aufenthalte vor den Schleusen
und die Schleusungen selbst enorme Zeit in
Anspruch nehmen. Ohne Unterstiitzung von
Land aus schiebt sich das Schiff in die engen

Taronto ist der Haupthafen Kanadas am Ontariosee. Dieser
llegt bereits 75 m dber dem Meeressplegel. Drei Staustufen
sind zu (berwinden, bevor man von Montreal dber den
St. Louis- und den St. Francis-See den Ontariosee, den
letzten der finf Binnenseen, erreichl hat,

kurzen Kammern. Die Leinen an Land werden
von zwei mit dem Schwingbaum ausgesetzten
Matrosen gefiihrt und festgemacht. Wie froh
sind alle, wenn in Kingston/Ontario, wo auch
Lotsenwechsel ist, dieser Abschnitt heendet ist,
und das Schiff in voller Fahrt seinen Bug in
den ersten der Grofen Seen, den Ontariosee,
wenden kann.

Einmal noch kommt eine Treppenstufe, an
Hohe gewaltiger als die erste, wenn zwischen
Ontario- und Eriesee die groBen Schleusen
des Welland-Kanals durchfahren werden miis-
sen. Aber diese Fahrt gibt bereits einen Vor-
geschmack auf die Zukunft, denn die Schleu-
senkammern mit einem Hub bis zu 15 Metern
sind die Vorbilder geworden fiir die im Ent-

stehen begriffenen am Grofschiffahrtsweg

Montreal/Ontariosee. Und in dea Schleusen
des Welland-Kanals greift von Land aus ge-
schultes Personal ein, macht die Schiffe fest
und fiihrt die Leinen beim Verholen des Schif-
fes. Die Schleusenstrecken auf dem Weg nach
Chikago sind damit iiberwunden, aber die
engen Gewisser des Detroit- und St. Clair Ri-
vers erfordern wiederum viel Umsicht beim
Navigieren, denn der Schiffsverkehr an dieser
Slelle ist oft bedngstigend, was wverstiindlich
wird, wenn man bedenkt, daB auf dieser kur-
zen Strecke der gréfte Schiffsverkehr der
Welt konzentriert ist. Vom kleinen Ubersee-
frachter, dem sogenannten ,Saltwaterboat",
bis zu den Massenfrachtern der Grofien. Seen
mit einer Kapazitit bis zu 20 000 Tonnen ist
hier alles vertreten. Erz-, Kohle-, Getreide-
frachter, Autotransport- oder Stiickgutspezial-
schiffe und Fiahren geben einen Begriff davon,
welch immenser Handel in diesem Gebiet des
mittleren Westens iiber die Binnen-Wasser-
straflen abgewickelt wird.

So hart die Anforderungen an die Besatzung,
besonders die Decksbesatzung, in kérperlicher
Hinsicht sind und so sehr die Nautiker sich
auf die Navigation konzentrieren miissen, weil
viele Navigationsvorschriften auf den GroBen
Seen nicht den international iiblichen Bestim-
mungen entsprechen, so findet man doch viele
Seeleute, die von dieser Spezialfahrt nach den
Grofien Seen begeistert sind und voll Freude
Jahr fiir Jahr wieder die Strapazen auf sich
nehmen. Warum ?

[ R R R R R R

. .Beemann,

Es ist schwer, diese Frage zu beantworten,
und eine allgemein giiltige Antwort wird es
auch nicht geben. Es ist wohl der Reiz, den
die Schwierigkeiten und Gefahren ausiiben,
und der in einem echten Seemannsherzen das
Wikingerblut der Ahnen aufbrausen liBt. Es
ist aber auch bestimmt der unmittelbare Kon-
takt zur Neuen Welt, den der Seemann zu
spiiren bekommt, wenn er in den Mammut-
stadten des Mittleren Westens oder in kleinen
Ortschaften, die sein Schiff gelegentlich be-
dient, die wenigen Stunden Freizeit, die ihm
der Dienst ldf3t, verbringt. Und es sind die
Menschen, die er dort kennenlernt, die sich
zum Teil heute noch den Geist des Pionier- und
Wagemuts der Vorviiter, die dieses Land er-
oberten, besiedelten und bebauten, erhalten
haben. Der Kontakt von Mensch zu Mensch ist
dort schnell geschaffen, und wenn ein Linien-
fahrer heute einen der Haupthiifen driiben an-
lduft, so stehen h#ufig schon die Bekannten
und Freunde von friiheren Reisen mit ihrem
Wagen an der Pier, um ,ihren” Seemann fiir
einige Stunden in ihr Heim zu entffihren, um
aus erster Quelle Neues aus der Alten Welt,
Neues aus Deutschland, zu vernehmen, wo
hiufig ihre eigene Wiege gestanden hat,
Diese Periode der Schiffahrt nach den GroBen
Seen aber ndhert sich dem Ende. Der Lirm
der Bulldozer, Greifbagger und Zementmisch-
maschinen ist die Ouvertiire zu der Schaffung
eines neuen Gesichtes fiir die Wasserstrae
nach dem Mittleren Westen. Was wird sie dem
dem Reeder und dem Kaufmann
bringen ? Eines ist ohne Zweifel: der Seemann
wird es besser haben in Zukunft, denn die
groflen Schleusen, die breiten Kanile und
FluBaufstauungen werden ihm sein Handwerk
erleichtern. Dem Reeder aber, der in diesem
Gebiet Fufi gefalt hat, wird der GroBe Was-
serweg noch viele Probleme zu ldsen geben,
scheint es doch so, dal gar viele abseits
stehende Reeder mit dieser Route liebiugeln
und meinen, sie kénnten durch ihr Erscheinen
bereits den Rahm abschépfen. Die Ernennung
zur ,essential Trade Route No. 32“ durch die
Vereinigten Staaten hat das ihrige dazu getan.
Es ist der Stamm der Seeleute, die die Eigen-
arten des Fahrtgebietes, der Hiifen und der
Giiterarten kennen, die letzten Endes die Ga-
rantie dafiir bieten, daf das vom Kaufmann
dem Reeder anvertraute Gut sicher und schnell
seinen Weg vom Erzeuger zum Verbraucher
findet. Und der verantwortungsbewuBte Kauf-
mann wird so zu seinen Reedereien stehen, die
mit ihm zusammen und filr ihn Aufbauarbeit
in dem komplizierten Fahrtgebiet geleistet
haben und von denen er weill, daB sie 1959,
wenn der Grofle Wasserweg erdffnet wird,
wohlgeriistet den neuen groferen Aufgaben
ins Auge sehen kénnen.

Und so soll es der Sinn dieses Aufsatz sein
einmal der Mé#nner zu gedenken, die jahraus,
jahrein auf ijhren Kkleinen ,Saltwaterboats"
liber den stiirmischen Nordatlantik vordringen
und den schwierigen Weg nach Chikago be-
fahren.

Im Wellandkanal, ganz in der Nihe der Niagarafille, mufl
das Schiff auf einer Schleusentreppe rund hundert Meter
emporkletlern, um vom Ontario- in den Eriesee zu ge-
langen.
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Die Freiwache

Der tatauierte Matrose
Von Gustav G Engelkes

Die Kunst des weiblichen Geschlechts, sich
durch Schminken, Anmalen und Haarfirben
fiir das ménnliche Geschlecht ,,anziehender* zu
machen, wurde schon zu Zeiten der Konigin
Kleopatra von Agypten mit Vollkommenheit
beherrscht, Ebenso alt aber ist bei unzéhligen
Volkern und Stimmen des Erdballs der eigen-
tiimliche Brauch, sich durch Eintdtowierungen
in die Haut einen Schmuck anzulegen oder sich
gewissermafien mit einem ,wasch- und licht-
echten Kostliim* zu versehen. Sogar die zum
heiligen Grabe nach Jerusalem wallfahrenden
Pilger lieBen sich auf die Pilgerfahrt beziigli-
che ,,Andenken“ auf die Arme eintitowieren.
So mufl dieser Brauch schon sehr friih auch
nach Europa gekommen sein und wird gewil
in der Zeit der Weltentdeckung durch die kiih-
nen Seefahrer eine erste Bliitezeit erfahren
haben, Jedenfalls vermeldet schon 1813 ein
wiederum auf #itere Quellen sich stiitzendes,
in Weimar erschienenes Werk hieriiber fol-
gende bemerkenswerte und amiisante Einzel-
heiten:

oNoch jetzt (also 1813) lassen sich viele Ma-
trosen und im stidlichen Europa auch Soldaten
chne besonderen Zweck, nur weil es unter
ihnen einmal Gebrauch ist, an den Armen und
Beinen punktieren. Zum Beweise dessen mag
nachstehender Anschlage-Zeddel eines Matro-
sen und teutschen Hutschmiede-Gesellen die-
nen, der fast ganz und gar wie ein Nukahiwer
tdtowiert war, sich vor einigen Jahren in Leip-
zig und anderen Orten vor Geld senen lief, und
sich das tollste Quodlibet auf sein Fell hatte
punktieren lassen: Vorzeiger dieszs, Diederich
Arnold Richter, Hufschmiedegeselle, gebiirtig
aus Lippstadt in Westphalen, hat als Schiifs-
matrose gedient, und kann sich in einem Kup-
ferstich sehen lassen; da mir dann allerhand
merkwiirdige Figuren auf der Brust, Armen
und Beinen mit blauen ostindischen Farben, in
der Haut, in meiner 5jihrigen englischen
Kriegsgefangenschaft mit 3 silbernen Nadeln
ausgestochen worden sind:

Erstens: Auf der Brust den Trost der Seeleute;
als: Sonne, Mond und Sterne und ein Tiirke,

Zweitens: Ein Matrose in seiner villigen
Schiffskleidung, Ein Herz, wo die Krone von
England oben driiber steht; zu beyden Seiten
zwey Engel, die mit den Posaunen blasen;
mein Vor- und Zuname, wie oben, D. A. Rich-
ter; ferner die Jahreszahl 1793, mit 44 latei-
nischen Buchstaben, wo jeder einen vollen Aus-
spruch hat.

Drittens: Beyde Arme zeigen iiber 20 Stiicke:
Seejungfrauen, Pferde, das Wappen von Hol-
land, Adam und Eva im Paradiese, und einen
Amerikaner, mein Handwerk, wie die Schmiede
arbeiten und wie die Pferde im Nothstalle be-
schlagen werden, und auf der linken Hand
meine Kundschaft,

Viertens: Auf dem rechten Fufl ist ein Kriegs-
schiff zu sehen, wo ich in Amsterdam im Jahre
1794 in der Junkerstrafe auf Verkauf gewesen
bin; auf dem linken Fuf die Seeschlacht in der
Nordsee, so mit Holland und England am
Mittwoch den 11. Oktober 1797, vorfiel, da Ad-
miral de Winter und Dunkan zugegen waren.
Auch ist zu sehen, wie meine Kameraden
Kopfe, Arme und Beine in der Schlacht verlo-
ren haben, und ich von 300 Mann der 50ste
iibrig blieb; ein Wallfisch, ein Seekrokodille,
e¢in Einhorn und das Wappen von London.
Auch ist der schwarze Mann an :meinem Arm
zu sehen, der mir das alles gemacht hat.”

Dieser Matrose hatte also ein Stiick Weltge-
schichte in seine Haut eingraben lassen und

Heinrich von Medvey
sah mit seinen Maleraugen diesen
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und besang ihn;

EBei Liibeck an der Trave Strand
Da weht ein Friihlingswind,

Mit Sehnsucht an der Mauer stand
Flrwahyr ein schines Kind.

Sie wartete als Seemannsbraut
Auf ,Ihn* nach langer Fahrt
Sie hat ihr Herz ihm anvertraut
Und Treue ihm bewahrt.

Nun ist er da. Bewunderung

Sich ihrer Brust entringt,

Und unbedacht mit heftgem Schwung
Sie an die Briistung springt.

Doch leider reicht die Briistung ihr
Gerade bis an's Knie,

‘Was kann das arme Kind dafiir 7
Da zeigt sich ihr Genie.

Sie hebt ein Bein, doch nicht fiir Euch,
Balance hilt sie nur,

Man nennt es auch ,Lastenausgleich®!
Mensch, — was fiir 'ne Figur!

seinen eigenen Korper zum ,Bild-Roman' ge-
macht. Uber diese wandelnden Illustrierten ho-
ren wir dann ferner ,Das Tétowieren dient bei
manchen Vilkern der Kaukasischen, Malai-
schen und Amerikanischen Rasse (Indianer
sind gemeint) zum Kennzeichen der Mannbar-
lteit bei MHAdchen; bei Minnern der letzteren
beiden Rassen aber zum Siegeszeichen iiber
erschlagene Feinde. Seine eigene Gewohnheit
findet bei den Bewohnern der Marguesas-
(Washingtons) Inseln statt. Ist ein Krieger von
seinen Feinden erschlagen und gefressen wor-
den, so wird eine seiner Schwestern gquer iiber
das Gesicht tidtowiert. Nur zarte Jugend oder
besondere Schonheit befreien sie von dieser
Sitte.

Das Tiatowieren ist teils nach der Art, wie die
Stiche in die Haut gemacht werden, teils nach
ger in sie eingeriebenen Farbe verschieden.
Ersteres geschieht entweder durch einzelne,
nebeneinander auf einer auf die Haut gezeich-
neten Figur fortgehende Nadelstiche wie bei
Soldaten und Matrosen, oder vermittels eines
kndchernen, schmalen langgestielten Kammes
mit kurzen, aber sehr spitzigen Zihnen, wie
beli den braunen Siidsee-Insulanern; oder so,
dafl die Ziige mit einem flach durch die Haut

gezogenen, in Farbe getrinkten Faden ausge-
niht werden, welches beli manchen Stimmen
der Mongolischen Rasse, z. B. bei den Tungu-
sen und bei den Grénlindern und Eskimos iib-
lich ist.

Zur Farbe nehmen Europier und Neger mei-
stens Schiefipulver; die Ersteren zuweilen auch
Zinnober; die Beduinen Ochsengalle oder ein
Spiefiglanzpréparat; die Utahiter und andere
Siidsee-Insulaner die Kohle verbrannter ol-
niisse, die Aleuten schwarzen Ton usw.

Bei manchen Vilkern wird nur das eine Ge-
schlecht titowiert. So bei den Europédern nur
das miénnliche. Hingegen bei den Eskimos,
Gronléndern, Ostjaken, Aleuten, den Loango-
Negern usw. nur das weibliche. Die Negerinnen
um Sierra-Leone und die Apiponinnen in Siid-
amerika werden zwar nicht ausschlieBlich,
aber auf eine, sich von den Ménnern auszeich-
nende, kunstreichere Art titowiert.

EBei den Kaye's, den Berghewohnern zwischen
Ava und Arrakan, werden bloB die Midchen
und lediglich im Gesicht tdtowiert. Andere Vol-
ker tidtowieren vorziiglich nur besondere Teile
des Korpers. So wird das Gesicht der schénen
Midehen auf Utahiti damit verschont, nicht
aber die Backen des Hintern. Bei den, mit den
Utahitern verwandten Neuseelindern ist der
Fall umgekehrt, da sie den ganzen Korper
durch das Titowieren wie gebliimten Damast
verzieren, den Hinteren dagegen unverzieret
lassen. Auch die Frauen der Neuseelinder las-
sen sich nur an den Lippen tiitowieren.*

Bei manchen Vélkern scheint diese Operation
aus religidsen Begriffen herzustammen und
nur bei dem Eintritt in ein gewisses Alter oder
hei gewissen Ereignissen, z. B. der Erlegung
cines. oder mehrerer Feinde, stattzufinden. So
werden bei den Beduinen, Adiponen usw. die
Knaben tidtowiert, wenn sie die ersten Spuren
der Mannbarkeit zeigen. Auf den Marquesas-
Inseln erhalten sie bei ihrer ersten Titowie-
rung neue Namen.

.lch war nody sehr Jung, als idh mich tdtowleren lieB.*

Natiirlich ist mit obigen Schilderungen, die
hier nur im Auszuge wiedergegeben werden
konnen, die vdélkerkundlich und kulturge-
schichtlich interessante Geschichte der Tito-
wierkunst nur in kurzen Ziigen angedeutet
worden, aber sie vermag uns gewi3 doch einen
kleinen Einblick in einen uralten Brauch der
Menschheitsgeschichte zu vermitteln, der heute
auch bei uns noch nicht ausgestorben ist. Noch
Jetzt gibt es in den europdischen Hafenstidten
Tatowiermeister, die als Leinwand fiir ihr Ge-
miilde die Haut von Seeleuten benutzen. Ja,
selbst von amerikanischen Gangs wurde be-
kannt, dal sie die Zugehérigkeit der ihnen
verfallenen Middchen durch Titowierung oder
pBrandmarkung® einer Korperstelle gekenn-
zeichnet hatten. So scheint es denn, als wenn
dieser uralte Brauch vor allem bei der Seefahrt
lebendig blieb, zumal hier durch die Verbin-
dung zu fremden Liéndern und Viélkern ein
stets neuer Anreiz zur Nachahmung des selt-
samen Koérperschmuckes gegeben ist.

87



Torksche Légen
Von Rudolf Kinau

Dat is man kum to glduben, un doch hebb ick
dat siilben mit belert, — — dat een van uns
Seelild dat mol so vertellt hett.

De heuchste Hooge van de Torken, de Sultan
Jawus Aielkum n Konstantinopel, de lett sivk
(douU vir Cnnsti repurt is dat wesen), leit ne
sitk sien besten Admirol in sien auderneuigste
Dons kommen, un wiest em doar son gruote
femne BSeexoart, de hett een van sien JSUU
Froonsiud ut Agypten mitbrécht. De wiest he
em. Un wiest em up de Seekoart, son gooue
20 Seemiein Westsudawest van Maita, dree son
Hitte insein. De hebbt noch goarkeen'n Nom,
un hebbt ook keen'n Herrn.

Doar schall de Admirol mit' dat beste Schip
van de ganze lérksche Flott un mit de be-
sten Liid, de he kriegen kann, schall he doar
hin seiln und schall de Insein fur de 'I'orkei
annektiern” (heet dat jo woll, wenn de Groo-
ten wat findt un behoolt dat for sick).

Noa, un de Admireol nimmt sick dat beste
Schipp un de besten Lid, un seilt loos. Un
kummt no sében Weken wedder no Hus un
segt: Maltd is goar ne mihr doar. ,Malta
juck!" segt he blooll, un hullt sien beiden
Handen so platt un breet vor 'n Buk, as wenn
wi to de ganz litten Kinner seggt: ,Is all, is
weg, hett Muschkatt holt!*

Se hebbt doar fief Weken riimkrizt, segt de
Admirol, un he un de Kdppen hebbt sick rein
de Oogen ut 'n Kupp keken, doar is keen Malta
un doar siind ook keen liitte Inseln, doar is
dllerwegens blool Woter.

Un do ward de Sultan argerlich, un sett den
Admirel af, un jagt den Kippen van dat
Schipp an Land. Un wiest den Stiiermann de
dree liitten Inseln up de Kort ut Agypten un
segt to em: ,,Doar seilst du hin, 20 Seemieln
achter Malta. Un wenn du de Inseln fot hest,
denn schipperst du doar ran, un ,annektierst"
jem, all dree. Settst uns groote torksche Flagg
up! Dreemol Hurrch! Un denn kummst wedder
no Hus un vertellst! Hest mi verstohn?*"

sJawoll, Herr Sultan! Mok ick!* — Un de
Stiiermann seilt loos, un kummt al no fief We-
ken wedder in Konstantinopel binnen. Un geiht
mit sien groote Seekoart no 'm Sultan rup un
segt: ,Herr Sultan!" segt he. ,Hest du mol 'n
Oogenblick Tied? Un doétt ick di dat mol eben
all verknoopfieln? Kiek mel, hier siind wi
langsseilt, hier ut uns' Dardanellen rut, un denn
hier so twiischenddr, un hier iim de Eck, un
denn jliimmer liekut.

Un hier hebbt wi Malta andropen. Malta ligt
noch doar, un is sogoar noch 'n ganz Stiick
heuger un gritter worden. Ober doar schulln
wi jo ne ran. Un doar hebbt wi uns denn ook
goar ne lang bi uphooln. Wi siind gliek wieder
seilt, un siind — hier so ungefihr — teihn
Mieln achter Malta — siind wi dat Seuken an-
fungen, und hebbt de ganze Geegend hier af-
Klappert, 12 Dog hindbr, jiimmer hin un her, un
up un dol, bi good Wedder un kloare Sicht.
Ober wi hebbt — —*

»Oogenblick mol!" segt de Sultan. ,,Wat is dat
hier? Werkeen hett hier up de Kort wat weg-
schiiert ? Doar wiirn doch dree liitte Inseln
upteekent! Un nu siind doar bloof noch twee 7"
»Ja, Heer Sultan!" segt de Stilermann. ,Dat
wull ick di jo jiist vertelln: Wi kunnen doar
keen Inseln finden, mit 'n besten Willn ne. Un
do hebb ick mi de dree liitten Plackens up de
Kort mol ganz genau ankeken, un hebb up den
een'n mol 'n beeten mit 'n natten Finger up
stippt, un do is he utneen loopen, Un nu wull
ick di beden, Herr Sultan, verseuk du dat ook
mol, mit de beiden annern Placken! Mok
dien'n Finger mol natt! Kannst jo man ook
dien eegen Spee nehmen! Jo, un nu schiler
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doar mol 'n beeten up de Plackens hin un her!
Jid, kiek, siihst 'woll?! De Plackens ward
week un loopt utnanner! Un nu proof un riik
mol dien'n Finger! Herr Sultan, dat is Flee-
genschiet wesen! Richtige Fleegenschiet, un
wieder nix!"

»Fleegenschiet 7% segt de Sultan.

»Jo, wat denn an's? Wenn dat mit richtige
Farw inteekent wesen wiir, denn harrn wi dat
doch ne eenfach wegwischen kunnt! Un wenn
dat richtige Inseln wesen wiirn, denn harr ick
jem ook funden und harr jem — mit Flaggen
un mit Hurroh — fiir unsen Sultan annek-
tiert!"

Jdeh kann nicht begreifen,
Partei grinden miissen!®

warum

Die falsche Party
Von Otto Kleemusch

Wer die zahlreichen Hifen auf einer West-
kiistenfahrt nach Siidamerika mit einem Pas-
sagier- oder Frachtdampfer abgeklappert hat,
weild, dafl die Liegezeit fiir den Seemann ein-
Lénig und langweilig war, zumal tiir manches
EBesatzungsmitglied diese Route als Strafreise
galt, Kein Wunder, daf} sich dann der Seemann
in eine der zahlreichen Cafeterias begab und
seinen Kummer mit dem guten chilenischen
Rotwein herunterspiilte, der Capitano hin-
gegen eine Party von Landsleuten und chile-
nischen Freunden an Bord gab.

Wir lagen mit der ,Sesostris im Hafen von
Antofagasta, und ich hatte, wie es in der Vor-
kriegszeit so iiblich war, Salonwache. Der
Pantrymann, den wir wegen seiner Sidbelbeine
wKrummstiebel" nannten, war Junggeselle und
ein origineller Kauz. Wenn wir einen neuen
Hafen anliefen, stiebelte er als erster an Land,
eilte in eine Weinkneipe und trank dort seinen
geliebten Rotspon. In Callac war er zwei Tage
verschwunden, hatte mit chilenischen Freun-
den eine ,grande Fiesta" gefeiert und war
epiter im Calabus gelandet. Der Zahlmeister
wurde an Land geschickt und mufite ihn aus-
lGsen.

Als ich meine Wache antrat, hatte er mir
einen Zettel in der Pantry hinterlegt, auf dem
in lakonischer Kiirze stand: , Kapitin an Land!
Um 8 Uhr Giste, Bierabend. Getrdinke und
Sandwiches in der Bisbox." Die Zeit verrann,
und wie es in solchen Fillen oft geschieht, ver-
spitete sich der Kapitdn und seine Giste.
Pltzlich horte ich Stimmen auf der Gangway.
Eine lustige Gesellschaft in weinseliger Stim-
mung, doch ohne Kapitin, war an Bord ge-
kommen. Sie setzten sich in den Salon und
lieflen sich das gute Exportbier und Likore fiir
die Damen servieren. Bald war man in Hoch-
stimmung. Als ich mich nach dem Verbleib des
Kapitdns erkundigte, lachten sie schallend und
riefen: ,Mafiana!* Zwel Stunden spiter, nach-
dem ich die letzten Getrlinke und die Sand-
wiches serviert hatte, war die Fiesta beendet.

wir unbedingl eines

Man riistete eiligst zum Aufbruch, verabschie-
agete sich mit vielen Dankesworten und Grii-
Ben an den Capitano und war im Dunkel der
Nacht verschwunden.

Ich klarte den Salon auf, braute mir in der
Pantry einen Mokka und glaubte meinen
Ohren nicht zu trauen, als ich ein dréhnendes
Geliichter auf der Gangway horte. Der ,Alte"
war mit seinen Gésten an Bord gekommen.
Allméchtiger! Kaum hatten sie im Salon Platz
genommen, da klingelte es Sturm in der Pan-
try. Ich flitzte in den Salon und begriiite den
Kapitéin und seine Giiste. ., Bringen Sie das Biw
und Likdre fiir die Sefioritas. Keine Sand-
wiches," lallte er mit belegter Zunge, ,wir
l:aben an Land Pusero und Asado ala Criolla
gespreist. — “Herr Kapitédn”, so begann ich, ,,wir
haben keine Getridnke mehr in der Eisbox, Ihre
Party ist schon an Bord gewesen und der Pan-
trymann ist an Land.* — ,Wat," schrie der
Alte, ,,Caramba, dann sind es falsche Amigos
gewesen. Wecken Sie den Speckschneider und
stellen Sie die Flaschen kalt.”

Ich weckte den Zahlmeister, der mit einem
ellenlangen Fluch aus der Koje sprang, ein
Ticket schrieb und mich zum Kiiper jagte. Ich
hatte Gliick! In Carlos Kammer brannte noch
Licht. Auf mein Klopfen offnete er zaghaft
die Tiir. Ich reichte jhm das Ticket und sah
durch den Tiirspalt ,seine Party", eine
schwarzhaarige Sefiorita, an seinem Tischchen
sitzen. Fluchend, nur mit einem grellbunten
Pyjama bekleidet, gab er die Getrinke aus.

Als ich mit den Getrinken wieder den Salon
hetrat, wurde ich mit grofiem Hallo und , Viva
Alemanos* empfangen. Der ,Alte” schien den
Vorfall vergessen zu haben und war in Stim-
mung. Man sang und trank bis Mitternacht.
Dann neigte sich das Fest dem Ende zu. Der
Kapitin verabschiedete sich an der Gangway
von seinen Gisten. Ich klarte zum, zweiten
Male den Salon auf und konnte noch einige
Fldschchen fiir mich reservieren. Als der Mor-
gen graute, war meine Wache zu Ende. Es war
eine stiirmische Nacht gewesen.

Als sich am néchsten Tage unser Pantrymann
nach dem Verlauf des Bierabends erkundigte
und ich ihm die stilrmische Nacht schilderte,.
ldichelte er geheimnisvoll und sagte: ,Du bist
ein alter Amigo, dir kann ich es ja verraten.
Ich habe dem Alten einen Streich gespielt und
ihm die falsche Party an Bord geschickt, weil
er mich damals in Callao ins Journal geschrie-
ben hat. Siehst du, das war meine Rache! Und
du darfst dir auf der Heimreise tdglich ein
Kinnchen Mokka holen. Bueno Amigo, nicht
wahr?*

Ich habe mit dem guten , Krummstiebel noch
einige Reisen und spiter, als wir durch Zufall
auf der , Albert Ballin" wieder zusammen tra-
fen, so manche Fahrt mit , Fldschchen" nach
dem trockenen Amerika gemacht. Aber was
wir da erlebt haben, das ist eine andere Ge-
schichte.

*

Bootsmann Fleutiwat

Bootsmann Fleutiwat sall in dem kleinen See-
bad am Stammtisch und erzdhlte den stau-
nenden Badegiisten seinen letzten Schiffsunter-
gang. , Und dann gingen wir mit Mann und
Maus unter.”

+Aber Sie doch nicht, Herr Kapitin 7"

»Mit Mann und Maus habe ich gesagt. Kein
Katzensteert wurde gerettet.”

JAber Sie sitzen doch wohl und munter mit
uns in der Stortebeker-Diele”, zweifelte der
Andere,

»Tja, mein lieber junger Freund, das gibt nun
mal merkwiirdige Dinge zwischen Himme] und
Erden, von denen sich unsere Schulweisheit
nichts trdumen 148t", lieB sich der alte See-
mann nicht ins Bockshorn jagen.




Katter ,Edelueif?”

Von Karl Fritz Ludwig

Die Lotsen kennen ihn alle und vielleicht auch
ein paar von den Fahrgésten, die sommertags
mit den Ausflugsdampfern elbab fahren, den
kleinen weilen Kutter, der irgendwo aufRer-
halb des Fahrwassers vor Anker liegt. Leute,
die etwas von Schiffen verstehen, werden sich
dariiber auch schon Gedanken gemacht hahen,
was das eigentlich fiir ein Fahrzeug sein soll.
Die einen sagen, das wire eine Motorjacht, die
wohl nur etwas Lack und Farbe nétig hiitte
und vielleicht auch das Messing geputzt wer-
den miiBte. — Ach, was soll das wohl eine
Motorjacht sein, meinen die andern. Eine
Motorjacht ankert doch nicht hier auf dem
Strom. Die fihrt nach Glilckstadt oder Cux-
haven, wo es viel schoner ist. Ein Fidhrboot
ist das, weiter gar nichts. — Wieso ein Fihr-
boot? kommt der dritte. Ein Fiahrboot geht
doch nicht vor Anker. Das hastet doch quer
fiber den Strom von einem Dorf zum andern
und die Passagiere kommen meistens mit
Fahrrddern. Das weile Boot aber hat gar
keine Fahrrider an Deck. Nein, das ist nur
ein Fischerboot.

Ja, so streiten sich die Leute sehr sachver-
stindig herum. Wer hat denn nun Recht?
Doch das ist eine Geschichte fiir sich.

Man mufl ein paar Jahre zuriickrechnen und
mit mir in einen der kleinen vertriumten Elb-
hiifen hineinsegeln. Ganz am #ufersten Ende
des Hafenpriels, dicht vor der Sielschleuse,
finden wir den weilen Kutter wieder. Und
wundern ung noch dazu iiber seinen nach Berg
und Tal und Sennerinnen klingenden Namen
«HEdelwei”, der so gar nicht in unsere Mar-
schenlandschaft hineinpalt. Uber Schiffsnamen
kiénnte man aueh viele Geschichten schreiben
und iiber den Namen ,EdelweiB* eine ganz
hesondere.

Auf der Niedergangstreppe zur Kajiite sitzt
ein alter Mann im blauen Arbeitshemd mit
schmalen weiBen Streifen. Er strickt an einem
Buttgarn. Das ist Janne. Diese altviterische
Schiffergestalt mit dem kurzgeschorenen Voll-
bart, der die Oberlippe und das Kinn freiliBt,
mit der blauen Ohrenklappenmiitze, deren
Ohrenklappen sommertags mit einer Schleife
hochgebunden sind, mit den langen bhlank-
gewichsten Schaftstiefeln paft so gar nicht
auf diesen weiflen Kutter. Es scheint hier
wirklich alles widersinnig zu sein.

Vertridumt folgt Jannes Blick den noch immer
flinken Fingern, die Masche auf Masche des
Netzes stricken. Manchmal blickt er von der
Arbeit auf, wenn ein Ever in den Priel kommt
und Riibsaat holen will oder Triimmerschutt
von Hamburg bringt. Triimmerschutt ist den
Marschenbauern immer willkommen, kiénnen
sie doch damit ihre grundlosen Kleiwege fester
machen. Manchmal kommt auch eine Segel-
jacht. Das ist aber sehr selten, denn die Sport-
segler scheuen sich vor dem langen Priel mit
seinem klebrigen Schlick. Da neuerdings die
Lastautos auch der Elbschiffahrt das Wasser
abgraben, liegt der kleine Hafen sehr verwaist
und verfillt mehr und mehr.

Auch die , Edelweifl’ kommt kaum noch aus
dem Hafenpriel. Bei Ebbe liegt sie in dem
zihen grauen Schlick, doch kommt mit der
jungen Flut rauschend das Wasser wieder
herein, blubbert und glurkst es wohl erst unter
dem Kiel, doch dann hebt sich das Schiff mit
einem Ruck und schwimmt wieder. So ist die
wBdelweil* fiir Janne eigentlich nichts weiter
als eine Gartenlaube, seitdem er es so sehr in
den Beinen hat und es deshalb auch aus ist
mit der Seefahrt. Friiher als Junggast, da war
ihm kein Wetter zu schlecht. Manchen Taifun
hatte er liberstanden, als er noch an der China-
kiiste fuhr, wo es viele harte Dollars zu ver-
dienen gab, wenn man nur etwas plietsch war.

Aber dann kam ein bbser Krieg, es kam
japanische Gefangenschaft und aus war es mit
allem. Was dann kam, waren nur noch Damp-
fer. Und die mochte er eigentlich gar nicht.
Wieder erwischte es ihn drauBlen. Fiinf Jahre
safl er in Kanada auf dem Trockenen. Als er
dann aus der Internierung wieder an die Elbe
zuriickkehrte, da hatte er sich fiir sein letztes
Geld ein kleines gedecktes Segelfahrzeug ge-
kauft mit einem alten Automotor darin.
»Lockey" hatte er das Fahrzeug getauft.
nLockey" ist ein Worl, iiber dessen Bedeutung
alle alten Ostasienfahrer Bescheid wissen und
schmunzeln. Ja, Janne, der so treuherzig
blicken konnte, hatte das faustdick hinter den
Ohren. Mit der ,Lockey" setzte er oftmals
Leute nach dem Holsteinischen hiniiber, die

besprechen hatten, das wulite man am Hafen
nicht. Die Bauern redeten nicht dariiber und
zu den Leuten am Hafen schon gar nicht. Auch
Herr Alfred schwieg wie das Grab. Man
tuschelte jedoch so allerhand. Herr Alfred
sollte ihnen nédmlich eingeredet haben, daBl zu
den Tournaiteppichen, Rokokokommoden und
siebenarmigen Silberleuchtern auch echte ©l-
gemiilde gehérten, vor allen Dingen ein Bild
ihres Hofes und weiterhin ihrer preisgekrinten
Pferde, Rinder und Zuchteber. Nur immer
diese langweiligen Fotos, die konnte sich ja
Jeder fiir ein paar Mark machen lassen. Nein,
richtige Olgemiilde, so wie man sie in Ham-
burg in der Kunsthalle sieht, das war schon
etwas.

Wie gesagt, Janne fuhr mit seiner , Lockey"
immer allein. Hielt ihn drauBen einmal das
Survey-Boot an, nun, dann hatte er ja seinen
Fischereierlaubnisschein, wenn auch seine
ganze Fischereiausriistung nur aus einem

Angelstock mit einem Knduel auf Wollfiden
gezogener Regenwiirmer

bestand. Aber die

kein englisches ,,Permit* hatten, um die Fihre
zu benutzen. Nur bei Nacht und Nebel machte
man solche Fahrten.

Doch wie Janne nun zu der ,Edelweif3* ge-
kommen ist, danach muf man die alten Leute
fragen, die, ihren selbstgebauten Tabak rau-
chend, unter den Linden auf der Hafenbank
sitzen. !

Ja, das war noch zu den Zeiten, als die Bauern
einen Zentner Kartoffeln nur gegen einen
Tournaiteppich abgaben und man einen mage-
ren Schweineschinken gegen eine antike Ro-
kokokommode und zwei siebenarmige Leuch-
ter eintauschen konnte. Damals fuhr Janne so
ein- oder zweimal die Woche mit seiner
»Lockey" nach Hamburg hinauf. Er sagte, er
wollte dort eine Nichte besuchen. Gott ja, so
alt fithlte er sich nun doch nicht, als da man
ihm die Nichte nicht glaubte. Er fuhr auch
immer allein.

Aber dann erzihlten die Hafenalten auch von
einem andern Mann. Das war der Herr Alfred.
Herr Alfred hatte sich als Kunstmaler aus-
gegeben und wohnte im , Hannoverschen
Haus“. Sehr grofispurig trat er dort auf. Da
er Knickerbocker trug und eine braune Bas-
kenmiitze, dazu immer eine etwas abgeschabte
Aktenmappe und ein Skizzenbuch bei sich
fithrte, trauten ihm alle den Kunstmaler ohne
weiteres zu, obgleich sie noch nie ein Bild von
ihm gesehen hatten. Auch die Bauern, die
sonst doch immer so miBtrauisch sind, kannten
Herrn Alfred alle und griifiten ihn sogar, wenn
er ihnen begegnete. Das tun Bauern nicht bei
jedem. Tag fiir Tag radelte er durch die
Marsch und war bald auf diesem und bald auf
jemem Hof. Was aber dle Bauern mit ihm zu

Aalpétterei brachte ja nichts um diese Jahres-
zeit. Das war etwas fiir pensionierte Gerichts-
beamte, doch nichts fiir einen, der sein Leben
davon bestreiten will. Bei schwiiler Luft, wenn
ein Gewitter am Himme] stand, dann zogen
die Aale und bissen auch. Aber sonst?

Einmal hatte Janne einen Mann aus seinem
Dorf mitgenommen, den Dirk. Dirk war einer,
der alte Apfelkisten sammelte, aus deren
Brettern einen neuen Kasten zusammennagelte,
ihn mit bunten Farben bepinselte, wehl auch
ein paar Bliimchen darauf malte und vor allen
Dingen ein ,Anno 1773 oder ,1858“. Diese
Kisten verkaufte er dann in Hamburg als
Bauerntruhen. Die mit ,,Anno 1773“ gezeich-
neten waren natiirlich viel teurer. Die ausge-
bombten Hamburger, die ja keine Mdbel mehr
hatten, kauften gern diese Truhen gegen Ziga-
retten und stellten sie voll Stolz in ihre win-
zigen Behausungen. Nun hatten sie wenigstens
etwas, worin sie ihre wenigen Habseligkeiten
verstauen konnten.

Dieser Dirk fuhr also einmal mit Janne nach
Hamburg. Nachmittags ging es los. Abends,
als es schummerte, sagte Dirk zu Janne und
kniff dabei ein Auge zu: ,Du, Janne, ich hab'
mal 'men Blick riskiert in defne Kajiite, Du
hast ja 'ne bise Ladung darin. Ist das alles fiir
deine Nichte?"

»In der Kajiite hast du nichts verloren, Dirk!
Du bist Deckspassagier, du und deine Appel-
kisten.”

wButter, Schmalz, Fleisch, Wurst, Kartoffel-
sprit, und ich weil nicht, was da noch alles
drunter ist, Janne."

»Na, und? Was geht dicht das an?"

,Das darfst du doch gar nicht fahren, Mann!
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Hast du n’ Permit von den Tommies ?*
pBrauch ich nicht."

n»Mensch, das ist Konterbande., Wir sind doch
Sperrgebiet.”

»Das geht mich gar nichts an, Dirk.*

»Wo lift du das denn in Hamburg? Beim
Lebensmittelamt oder bel der Polizei?*

»ich mach' das fiir n' Herrn. Der bezahlt mir
die Fracht. Weiter hab' ich da nichts mit zu
kriegen."

»Und wenn sie dich dabei erwischen ?*

»Wer soll mich denn schnappen, Dirk 7

»Das Survey-Boot, die Zollkerls oder die
Polente.”

»Na, und? Das ist doch nicht meine Ladung ?“
»Das ist ganz wurscht. Dich setzen sie hinter
die schwedischen Gardinen,”

»Bei dir piept das wohl, Dirk ?"

pJanne, das will ich dir sagen: auf ’nem

Schmuggelschiff fahre ich nicht mit. Ich habe
keine Lust, filr deinen Herrn ins Kittchen zu
kommen. Du Jdufst jetzt nach Gliickstadt rein
und setzt mich dort an Land.”

wAber in Gliickstadt sind doch auch die Tom-
mies und der Zoll ist dort ganz schabbig."
»Nee, Janne, das hat gar keinen Zweck, Kon-
terbande bleibt Konterbande. Du wirst deinen
Kutter los, uns sperren sie ein und dem Herrn
wird die Ladung beschlagnahmt., All den
schbnen Speck fressen uns die Englinder weg.
Ist das dabei iiber 7

»Und deine blauen Appelkisten an Deck ?*
sDas ist ganz was anderes. Der Handel mit
Kunstgegenstinden ist erlaubt.”

»was soll ich denn machen, Dirk 7"
»Umkehren, Janne. Ich weill was Feines."
Einen Augenblick tuckerte der asthmatische
Motor noch auf dem alten Kurs, indes Dirk
eifrig auf Janne einredete. Im Fliisterton.
Eigentlich war das gar nicht nétig, waren sie
doch ganz allein auf der Elbe, und der Motor
iiberhimmerte sowieso alles. Aber man konnte
nie wissen, manchmal hatte auch die Elbe
Ohren.

Erst hatte Janne ganz verstdndnislos gegrient,
dann aber wurden seine Augen grofl und weit.
Im grofen Bogen wendete er das Boot und
fuhr dann wieder nach Haus.

*

Noch in der Nacht klopfte Janne im ,Hanno-
verschen Haus" an, wo Herr Alfred wohnte,
»Was ist denn los, Schiffer Janne?", lie@ ihn
der Kunstmaler ins Zimmer und setzte sich
auf die Bettkante. ;
»Sie haben mich zu fassen gekriegt, Herr
Alfred.”

»Wer denn, die Tommies?*"

«Nee, die Zollkerls."

nAber mit denen stehe ich mich doch prima.
Begreife ich nicht."

sNee, die nicht von hier, die drauflen auf der
Elbe.*

wWas machen wir nun, Janne 7

»Weil ich auch nicht, Herr Alfred.”

»Hat man Ihnen das Boot weggenommen 7
»Nee, dasg nicht gerade."

+Hat man nach meinem Namen gefragt, hat
man was aufgeschrieben 7"

»ivee, das nicht gerade.”

+Na, Gott sei Dank!"

»Die wollten das aber partout wissen und da
hab' ich gesagt...*

»Was haben Sie da gesagt?"

»Ich hab’ nichts gesagt. Ich hab' gesagt, ich
wiilte von der ganzen Geschichte nichts von
ah.”

»Sie haben ihm bestimmt
Schiffer Jane?*

»Nee, Herr Alfred, ich hab' mich fiir Sie ein-
gesetzt. Sie haben meinen Namen aufge-
schrieben, die Zollkerls."

,Bestimmt nicht meinen, Schiffer 7"

nwNee, nee, bloB ... "

»Wasg blofs? Nun reden Sie doch!"

,BloR die Ladung haben sie konfisziert. Die
mubBte ich rilbergeben auf das andere Boot."

nichts gesagt,
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n»Schlimm genug. Aber Verluste mufl man nun
einmal dabel einkalkulieren, Und was sonst?*
»Ja, ich mufl nach Hamburg, aufs Gericht."
»Was werden Sie dort aussagen, Janne?"
»Das kommt darauf an, Herr Alfred.”
»Sollten Sie Strafe bekommen, Geldstrafe
meine ich natilrlich, die bezahle ich schon. Das
ist selbstverstindlich.”
pAber wenn das Knast gibt?*
sDann bekommen Sie Schmerzensgeld von
mir, Schiffer Janne.*
»Und meine reinen Papiere?"
wEriegen wir auch in Ordnung, Janne.*
»Wollen mal sehen, Herr Alfred. Ich glaub’
aber, so schier wird das nicht abgehen."

%
Wihrend so Janne mit Herrn Alfred im
nHannoverschen Haus" verhandelte, packte
Dirk den EKutter aus. Es war ganz still im
Hafen, kein Mensch zu sehen, war das doch
nach ,,Curfew", wo keiner mehr auf der StraBe
sein durfte. Dirk hatte schwer zu buckeln, um
alles in einen kleinen Verschlag hinterm Deich
zu bringen, wo der Schuster sonst sein Schaf
hielt. Aber das graste nun auf dem AuBen-
deich.
Nach ein paar Tagen sagte Janne, er miite
jetzt nach Hamburg vor den Court of Justice.
Herr Alfred mochte ihm doeh Reisekosten und
etwas Bewegungsgeld geben. Und einen Advo-
katen miiBte er auch wohl annehmen.
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oIk glauv meist, ick gah hit obend doch noch an Landl®

Als er zuriickkam, meldete er sich gleich im
wHannoverschen Haus". Wie das denn ausge-
laufen wire, wollte Herr Alfred wissen.

Ach, ganz gut, Der englische Richter wire ein
netter Kerl gewesen, und sein Verteldiger, sein
Solicitor, hiitte auch fein gesprochen. Weil es
das erstemal war und er ganz saubere Papiere
hatte, da haben sie sich verglichen. Sie wollten
ihn laufen lassen und ihm auch nichts in die
Papiere schreiben, wenn er freiwillig zehn-
tausend Mark hezahlte.

Seufzend hat er das hezahlt, der Herr Alfred,
und hat noch viel mehr bezahlen miissen, denn
so ganz umsonst wollte Janne das ja auch
nicht machen, sich lieber die Zunge abzu-
beifen, als Herrn Alfred zu verraten. Auch
Dirk hielt die Hand offen, aber davon durfte
ja der Kunstmaler nichts wissen. Der hatte
damals {ibrigens sehr schnell seine Koffer ge-
packt und war abgereist. Wohin, das wuflte
niemand. Auf die OGlgemiilde ihrer Hife und
preisgekronten Tiere aber warten die Bauern
immer noch.

Ja, und nun noch das mit der ,EdelweiR". Das
ist schnell erzihlt. Auf der kleinen Werft des
Hafendrtchens lag eine ziemlich verwahrloste
Motorjacht. Schon lange hatte Janne ein Auge
darauf geworfen. Jetzt hatte er ja Geld und

konnte sie kaufen. Und das Erndhrungsamt
sorgte dafiir, dafd er wieder zu Verdienst kam,
zu gutem Verdienst sogar. Es hatte sich schnell
herumgesprochen, dal es manchmal auf Ab-
schnitt F der Lebensmittelkarte in Schleswig-
Holstein eine Sonderzuteilung von 125 Gramm
vierfache Blutwurst gab und in Niedersachsen
nichts. Da fuhren sie dann iiber die Elbe und
holten sich ihre Blutwurst. Ein ander Mal be-
kam man in Niedersachsen auf Abschnitt G 50
Gramm Butter und driiben nichts. Jetzt kamen
die Holsteiner iiber die Elbe. O, das ging
eine lange Zeit so, und das so verdiente Geld
steckte Janne gleich wieder in sein Schiff und
machte ein richtiges Fiéhrboot daraus. Als es
im Dezember 1949 die letzten Lebensmittel-
karten gab, war auch mit einem Schlag der
Idhrbetrieb vorbei.
Die Geschichte von Janne und Dirk und Herrn
Alfred war bald am ganzen Hafen bekannt
und alle wuBten, dafl Janne mit seinen treuen
Kinderaugen eine ganz weille Weste, eine
geradezu edelweiBe Weste hatte. Da Janne viel
Humor besafl, brach er dem Gerede die Spitze
ab und nannte sein schones Schiff eben , HEdel-
weild“,
Nun sind Janne und Dirk schon ein paar Jahre
tot. Bei den Alten am Hafenpriel sind sie zu
Helden geworden und man spricht immer noch
davon. Das Boot aber wurde verkauft an einen
pensionierten Gerichtssekretdr, der damit zu
seinem Vergniigen fischt.
Motorjacht, Fiéhrboot, Fischerfahrzeug, sie
haben alle drei Recht, Man soll dariiber nicht
streiten,

*

Schraubenmusik

Habt ihr schon einmal dem Stampfen der
Maschinen gelauscht? Unsere alte ,Paul Radt-
mann® zum Beispiel verlie als Abstinenzler
den Hafen, sprach dann auf dem Strom immer
mehr dem Alkohol zu und wurde schlieBlich
genieflerisch. Bei ,Ganz langsam voraus“ sang
die Maschine ikr ,Selterwasser, Selterwasser,
Selterwasser. Eine Fahrtstufe mehr, bei
wLangsam voraus®, war sie bereits einem leich-
ten Moselwein nicht abgeneigt mit ,,Zeltinger,
Zeltinger, Zeltinger®. Wies der Zeiger des Ma-
schinentelegrafen dann auf , Halbe Fahrt vor-
aus', bekam das Schiff Appetit auf ,Rotspon,
Rotspon, Rotspon'. Ubermiitig geradezu aber
trillerte es bei bei ,Voll voraus® ein ,Sekt,
Sekt, Sekt”. Auf soviel verschiedenerlei Ge-
trink mufBlite ja der Katzenjammer folgen,
wurde der Telegrafenhebel herumgerissen auf
»wVoll zuriick”., Dann hief , Utbel wird mir, iibel
wird mir, {ibel wird mir®.
*

Argerlicher Geschéftsabschlull

Ein amerikanischer Reeder wollte einem an-
dern ein Schiff abkaufen. Er bot dem Eigen-
tiimer 640 000 Dollar. Dieser verlangte 10 000
mehr.

SchlieBlich schlug der K#dufer vor, durch eine
Miinze entscheiden zu lassen, ob sein Preis
oder der des andern gelten solle. Dieser war
damit einverstanden.

Der Interessent zog ein Vierteldollarstiick aus
der Tasche, gab es dem andern und sagte:
wWerfen Sie es in die Luft. Kopf fiir Sie,
Gegenseite filr mich.“

Die Miinze blieb mit dem Kopf nach oben auf
der Erde liegen. Der Verkidufer schluckte und
steckte einen Scheck iibher 650 000 Dollar ein,
dazu die Orakelmiinze und verabschiedete sich.
Der neue Besitzer des Schiffes sagte fiir ein
paar Minuten kein Wort. Auf einmal aber fing
er méichtig an zu schimpfen.

pBeruhigen Sie sich, Chef", bemerkte sein
Sekretér. , Die Wiirfelidee ging von Ihnen
aus.”

»Das ist es nicht“, spritzte dieser heraus.
»Aber dall er meinen Vierteldollar auch noch
eingesteckt hat!“



Wie die beriihmten Tee-Clipper segelten

Von Fritz Otto Busch

Uber 16000 Seemeilen ging die Fahrt nach
Futschau am Minkiang zur Ubernahme der
ersten Tee-Ernte und wieder 16 000 Seemeilen
zuriick nach London. Die schnellsten Clipper
machten die Reise von China her in 99 bis 101
Tagen.

In aller Welt berithmt wurde das Tee-Race von
1866, ein Hennen, das zu seiner Zeit die gleiche
Aufregung, Begeisterung und Aufmerksamkeit
fand, wie heute das Derby von Epsom oder die
Henley Ruderregatta auf der Themse.
Sechzehn der bekanntesten und schonsten
Clipper waren auf Futschau-Reede versam-
melt, um den Tee zu erwarten, der den Min-
Strom herunterkommen mufite. Unter den
Seglern waren Namen wie ,Ariel”, ,Fiery
Cross", ,,Serica", ,,Taeping", , Falcon", , Flying
Spur* ,Black Prince", ,,Chinaman®, , Ada*",
»Coulnakyle" und ,Taitsing*.

Bei diesem Race lagen die ersten fiinf Clipper
bei der Ankunft in den Downs vor der Themse
derart eng zusammen, das drei von ihnen am
gleichen Tage und von diesen wieder zwei mit
nur zehn Minuten Unterschied ihre Anker in
den Sandgrund rasseln lieflen. Es war das in
seinen aufregenden Einzelheiten und seinem
erstaunlichen Enderfolg einzigartigste Rennen,
das jemals von den Tee-Clippern gesegelt wur-
de. Es ist interessant, die Zeiten dieser Schnell-
segler zu vergleichen:

MName Ankunfisdatum Fahrtdauer Teeladung

in den Downs in Tagen inengl. £
Ariel 6. 9. 800h 99 1230900
Taeping 6. 9. 810 h 99 1108700
Serica 6. 9. 12,00 h 99 954 236
Fiery Cross 6./7. 9. nachts 101 854 236
Taitsing 9. 8. vorm. 101 1093130

»Taeping' erhielt die 10 Shilling pro Tonne,
die fiir den Sieger ausgesetzt waren. Ihr Kapi-
tdn, McKinnon, teilte die 100 £, die der Sieger
erhielt, mit Kapitdn Keay von der ,Ariel", wie
auch die 10 Shilling pro Tonne mit letzterer
geteilt wurden.

Es gab Clipper — ,Cutty Sark®, , Thermo-
pylae” und ,Lightning® gehtrten zu ihnen —
die vor dem Wind ihre 17 Seemeilen und mehr
liefen.

Die Clipperkapitine waren bemiiht dafiir, daf
sie hart segelten und nicht zuliefen, da ohne
ihren ausdriicklichen Befehl auch nur ein Segel
geborgen wurde, ,Dont touch anything!* und
«ont start a bloomy ropeyarn!“ hiell es
durchweg.

Beim Vergleich der Geschwindigkeiten der ein-
zelnen Clipper untereinander muB man'meh-
rere Faktoren beriicksichtigen. Der Trimm des
Schiffes, ob es in allen Teilen gut in Schul
und die Ladung richtig gestaut ist, die Art der
Ladung, der Zustand des Schiffsbodens, ob
wenig oder stark bewachsen, der Charakter
des Kapitins, die Haltung und Zusammen-
setzung der Besatzung spielen eine grofie Rol-
le. Bei den Tee-Clippern und den mit Auswan-
derern nach Australien laufenden Clippern der
amerikanischen Black Ball Line waren alle
diese Faktoren ausgezeichnet.

Vor allem bei schlechtem Wetter mufl auch die
Tonnage in Betracht gezogen werden, denn die
kleinen Tee-Clipper waren wenig mehr als nur
halb so grofy als die andern. Es wiirde unge-
recht sein, sie mit Clippern der Black Ball
Line, wie , Lightning", ,,James Baine" oder den
Yankee-Clippern ,,Flying Cloud" oder ,Sove-
reign of the Seas" zu vergleichen, die wesent-
lich grofier waren. Wenn beide Clipper-Typen
in spiteren Tagen, als die Tee-Fahrten wegen
der Konkurrenz der Dampfer unergiebig wur-
den, in Baumwollfahrt nach Australien segel-
ten, waren die Kleineren Tee-Clipper arg im
Nachteil. Diese Route filhrte vor dauernden

stiirmischen Westwinden den 40. Breitengrad,
die sog. Roaring Fourties, entlang. Hierbei
lagen die grofien Black Baller mit ihrem hohen
F'reibord und ihrer leichten Ladung von Aus-
wanderern, denen ein ganzes Ladedeck einge-
rdumt zu werden pflegte, gut frei und hoch
aus dem Wasser. Sie liefen mit villig trocke-
nen Decks und gesetzten Skysegeln. Ein
China-Clipper mit seinem schmalen Rumpf
und niedrigen Freibord wiirde sich selbst in
die Tiefe gesegelt haben, wenn er mit allem
Zeug dort hitte fahrem wellen. Anderseits
wiirde er, wenn nur die Untersegel stehen blie-
ben, in Lee der grofien Roller in den langen
Wellentiilern halb bekalint liegen geblieben
sein.

Einer der berithmtesten Clipper war die .Culty Sark* (der
Name stammt aus dem Scholtischen und bedeutet ,Kurzes
Hemd"). Erbaut wurde das Schilf 1869 in Kompositbauart
(Aulienhaut Teakholz auf eisernen Spanizn) von Scott &
Linton in Dumbarton/Schottland. 972 BRT, 938 NRT, 64,74 X
10,97 % 6,40 m. In den 90er Jahren nach Portugal verkauft
an J. A, Ferreira & Co., Lissabon, als ,Ferreira*, nach
1905 umbenannt in  Mario do Amparo”, spiter von Eng-
land zuriickgekaufl wvon ,The Thames Nautical Training
College H. M. 8. ,Worcester' in Greenhithe/Kent als
JCutlty Sark’ ", dann als stationdres Schulschiff der ,Exors.
of the late W. H, Dowman" nach Falmouth gelegl. 1956
vollsiandig tberholt und als Marine-Museum auf dem
Mersey River bei London,

Die Cully Sark" machte folgende Rekordreisen unter eng-
lischer Flagge:

1875/76 Lizard — Kap Otway/Australien 64 Tage, 187475
Start Point — Siidkap/Tasmanlen 66 Tage, 1885 Sydney —
Ushant 67 Tage, 1887 Sydney — Kanal 70 Tage, 1887 New-
castle/NSW, — Kanal 69 Tage.

In leichtem Wind und Tropenwetter, vor allem
in den Doldrums, den Kalmen oder Stillengiir-
teln zwischen den Passaten, segelten die Tee-
Clipper das doppelte von dem, was die groRen
Black Baller erreichten. Clipper wie ,Cutty
Sark", ,, Thermopylae", , Ariel”, ,,Sir Lancelot"
und ,,Titania" besaflen die unheimliche Gabe,
mit vier oder fiinf Seemeilen geisterhaft noch
dahinschleichen zu kénnen, wenn kaum ein
Windhauch das Wasser rippte und ein Black
Baller oder ein kalifornischer ,,Flieger" nahezu
kein Steuer mehr im Schiff hatte.

Einen China-Clipper zu segeln, blieb stets eine
heikle und kitzlige Angelegenheit. Sie waren
und benahmen sich wie hochgeziichtete, ner-
vise Rassepferde, die nur dem gehorchten, der
sie vollkommen verstand und liebte,

Kapitine, die langsamere und weniger sensible
Schiffe gewohnt waren und dann das Kom-
mando iiber einen Tee-Clipper bekamen, pfleg-
ten zuniichst grausige Fehler und entsetzlichen

Unsinn zu machen. An Bord dieser feinfiihli-
gen, rassigen Vollschiffe war eben alles ganz
anders!

Erfahrene Clipper-Kapitine gaben z. B. einem
Offizier, der von einem normalen Segler neu
an Bord kam, den strengsten Befehl, in einer
Bé, niemals und unter gar keinen Umsténden,
wie es sonst liblich war, abzufallen, Sie sollten
anluven. Die iliberaus hochmastigen und infol-
gedessen hochbesegelten Clipper legten sich
beim Abfallen mit ihren langen Rahen derart
lber, dal das Lee-Schanzkleid vollig unter
Wasser geriet und das Ruder keine Wirkung
mehr hatte.

HAriel”, , Titania® und ,,Sir Lancelot” gehtrten
uberhaupt zu den Schiffen, die besonders sorg-
same¢ Behandlung und grofles Konnen erfor-
derten. Diese drei Segler besafien wie die
Jachten sehr fein geschwungene, schmale
Hecks und hierdurch im Gegensatz zur schnel-
leren ,,Cutty Sark" die hiflliche Angewohn-
heit, bei schwerem Wetter mit diesen Hecks
die See geradezu aufzuschaufeln. Sie waren
aus dem gleichen Grunde bei schwerer See
auch nur mit Miihe durch den Wind zu bekom-
men. Sie fingen bei einem solchen Mandver
schnell an, Fahrt iiber den Achtersteven zu
machen, Dabei nahmen sie dann ungeheure
‘Wassermengen iiber das Heck an Deck. Thre
Kapitiine zogen es daher vor, bei entsprechen-
dem Wetter durch Halsen auf den anderen Bug
zu kommen.

Die meisten kleinen Tee-Clipper waren iiber-
empfindlich, aber diese befanden sich auch
kaum in den Reihen der ersten Segler, die an
der Wettfahrt nach London beteiligt waren.
Richtig gehandhabt, liefen sie zu ihrer Zeit den
Dampfern und anderen Grofiseglern spielend
davon, So verliel der Clipper ,,Thermopylae”
— von dem manche behaupten, or sei sogar
noch schneller als die ,,Cutty Sark" — eines
Tages zusammen mit dem britischen Kriegs-
schiff ,,Charybdis" aus der Port Phillip-Bai in
Australien aus. Beide Schiffe begannen gleich-
zeitig alle nur miglichen Segel zu setzen, Aber
kaum hatte die ,Thermopylae” ihr gesamtes
Tuch oben, als sie auch schon trotz aller Be-
mithungen des Kriegsschiffes sich weit von
ihm entfernt hatte. Kopfschiittelnd mufite der
Kommandant der ,,Charybdis die einwandfreie
Uberlegenheit des Clippers zugeben. Er sah zu
seinen Royalsegeln auf, warf einen Blick auf
den Mann am Ruder und winkte seinen Signal-
meister herbei.

»Bewunderungswiirdig!® meinte er zu seinem
Ersten Offizier. ,Hier, Signalmeister, machen
Sie Flaggensignal. ,Auf Wiedersehen! Ihr seid
zuviel fiir uns. Ihr seid das beste Stiick von
einem Schiff, das ich je gesehen habe. Es tut
meinem Herzen wohl, euch zu betrachten’.”

Es dauerte eine Weile, bis dies ellenlange Sig-
nal, miihsam aufgeschlagen und zusammen-
gesucht, geheilt war und auswehte.

Auf ,Thermopylae" las der Kapitdn mit dem
Kieker die bunten Flaggen ab, und der App-
rentice der Wache suchte die Bedeutung zu-
sammen. Als er den Satz gliicklich seinem
Schiffer meldete, geschah das Ungewohnliche,
daB Clipperkapitin und Prenty sich an-
grinsten.

wwelll" meinte der Kapitiin, ,stecken Sie an:
,Danke sehr, gute Reise!” *

Sie waren im Zweifel, ob auf der schneller und
schneller zuriickfallenden ,Charybdis” dies
Signal iiberhaupt noch gesehen und abgelesen
werden konnte.

Es gab zu jener Zeit in der Welt keine voll-
getakelten Schiffe, die sich so willig und han-
dig erwiesen und so schnelle Reisen machten,
wie diese wunderbaren englischen Tee-Clipper.
Einer der tiichtigsten Clipperkapitiine pflegte
von seinem Schiff zu sagen:

»Sie tut alles fiir mich. Das Einzige, was ihr
versagt ist: sie kann leider nicht mit mir
sprechen.”
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Aus der Schiffahrt

75 Jahre Kieler Woche

Als sich im Jahre 1882 einige Hamburger Seg-
ler, Mitglieder des Norddeutschen Regatta Ver-
eins, zusammentaten, um auf der Kieler Férde
eine Regatta zu veranstalten, ahnten sie noch
nicht, daf dieses gewissermaBen die Grund-
steinlegung zu einem der bedeutendsten seg-
lerischen Ereignisse auf dem europiischen
Festland sein sollte.

20 Segeljachten meldeten zu dieser ersten
Wettfahrt, die am 23. Juli 1882 gesegelt wurde.
Die Regatta stiefl auf solch groBe Anteilnahme,

daB nicht nur alle fahrplanméBigen Ziige von
Hamburg nach Kiel besetzt waren, sondern so-
gar noch ein Extrazug eingelegt werden muBte.
Neben vielen Dampfern aus Schleswig, Sonder-
burg, Flensburg und Fehmarn begleiteten auch
die Kieler Fihrdampfer, Werftfahrzeuge und
Marineboote die Regatta. Ja, die Hamburg-
Amerika Linie hatte sogar ihren Schnelldamp-
fer ,,Augusta Viktoria® nach Kiel entsandt, wo

er mit Mitgliedern des NRV an Bord die Re-
gatta verfolgte.

Das war ein groBartiger Anfang. Man wieder-
holte Jahr um Jahr diese Regatta und baute
sle weiter aus. 1B85 segelte zum ersten Mal
Frinz Heinrich aktiv mit, 1887 wurde der Ma-
rine-Regatta-Verein, aus dem 1891 der Kaiser-
liche Yacht-Club hervorging, gegriindet. In
diesemn Jahr beteiligte sich auch Kaiser Wil-
helm TII. mit seiner Jacht , Meteor”, ex
»Thistle”, an der Kieler Woche, Was sich dann
bis 1914 auf der Kieler Forde traf, war eine
recht internationale Gesellschaft. Kriegsschiffe
der verschiedensten Nationen umrahmten das
sportliche Bild. Nach den Kriegen gab es aller-
dings Riickschliige, doch schnell ging es mit den
Segelregatten wieder aufwiirts. Zwar waren

gelten bis zum Ersten Weit-
krieg auf der Kieler Woche.
Vorn die ,Meteor® Kaiser
Wilhelms II., dahinter auf
Steverbordbug die ,Idona®
der Kaiserin., Rechts das
Depeschenboot  ,Sleipnir®,
das den Kaiser stets auf
seinen Seefahrten beglei-
tete,

t Solche Schonerjachten se-

[(Nach einem Gemalde von
Prof. Willy Stawer).

die stolzen weiBen Schwine, die Schoner-
Jachten mit ihren 1000 bis 2000 gm Leinwand
zwischen den Spieren von der Regattabahn
verschwunden, dafiir aber wuchs die Zahl der
Seekreuzer mit ihrer Segelfliche von 50 bis
150 gm immer mehr an. Heute aber sind diese
auch nicht mehr vorherrschend auf der Fiérde,
sondern beteiligen sich nur noch an den Segel-
regatten von Helgoland rund um Skagen nach

Heute zeigt man aul der Kieler Woche fur die Drachen
das griBte Interesse. Dies ist eine internationale Klasse,
die man auf allen Regattaplatzen der Welt antrifft, Da es
Einheitsboole sind, gleichen sie sich wie ein EI dem
andern.

Kiel, an den Wettfahrten rund um Fehmarn
oder am Rennen Kiel-Visby, die die Kieler
Woche einleiten bzw. beschliefen. Die wahren
Herren der Regattabahn sind einmal die
Drachenboote, kleine Kieljachten mit rund 20
am Segelfliche, die aullerordentlich seetiichtig
sind, die Starboote, mit ihren 28 gm Segel-
fliche, zu deren Beherrschung schon die Ge-
schicklichkeit eines Zirkusartisten gehirt, und
endlich die wverschiedenen Jollenklassen. Der
Flying Dutchmann beispielsweise ,ein Schwert-
boot mit 17 gm Segelfliiche, kann mit einer Ge-
schwindigkeit von 17 Knoten und mehr iiber
das Wasser dahingleiten. )

Die diesjéhrige Kieler Woche, die vom 23. bis
zum 30. Juni dauert, wird wieder ein Treffen
der Sportsegler aus vielen Liindern sein. Ee.

Und dann der Zoll . . .

In Xtalien konnen Gebrauchsgegenstinde
fiir den persénlichen Bedarf zollfrei eingefiihrt
werden, wenn der Reisende sie bei sich trégt
oder im Hand- oder Reisegepiick hat. Voraus-
setzung filr die zollfreie Einfuhr ist, daB keine
Griinde vorliegen, die cinem MiBbrauch be-
fiirchten lassen, und daB der betr. Reisende
diese Gegensténde beim Verlassen von Italien
wieder ausfiihrt. Der Zoll darf, wenn ihm der
Wert der Waren sehr hoch erscheint, die
Hinterlegung der normalen Zollgebiihren ver-
langen. Nach den italienischen Bestimmungen
versteht man unter Gebrauchsgegenstiinden
neue oder gebrauchte Kleidung und andere Ge-
genstiinde, die zum persnlichen Gebrauch des
Reisenden dienen. Gegenstéinde zu Handels-
zwecken sind jedoch in jedem ¥all ausgeschlos-
sen. Im einzelnen handelt es sich um persén-
lichen Schmuck, 1 Fotoapparat mit 12 Piatten
oder 5 Filmen, 1 kleinen Filmapparat mit
2 Filmen, 1 Musikinstrument, 1 Koffergrammo-
phon mit 10 Schallplatten, 1 Koffer-Diktaphon,
1 Kofferradio, 1 Reiseschreibmaschine, 1 Kin-
derwagen, 1 Zelt und andere Camping-Aus-
riistungsgegenstinde, Sportgerite (Angel-
geriite, eine Jagdwaffe mit 50 Patronen mit
der Bescheinigung eines italienischen Konsu-
lats, 1 Kanu oder Kajak unter 55 m Linge,
1 Paar Ski, 2 Tennisschliger u. 4., 1 Fahrrad
ohne Motor oder mit Hilfsmotor unter 50 cem).
AuBerdem werden zollfrel zugelassen:
a) 200 Zigaretten oder 50 Zigarren oder 250 g
Tabak oder verschiedeme Tahakwaren bis
zu einem Gewicht von 250 g,
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b) Eine Flasche Wein normaler GriéBe, ange-
brochen oder nicht,
1/3 1 Alkoholika,
/s 1 Gesichtswasser und kleine Mengen
Parfiim.
Zollfrei ausgefiihrt werden kénnen in Italien
gekaufte Reiseandenken im Gegenwert bis zu
100 US-Dollar = DM 420,—, die der Reisende
bei der Ausfuhr in seinem Hand- oder Reise-
gepédck verpackt hat. Besondere Ausfuhrfor-
malititen sind nicht zu erfiillen.
Portugal
Folgendes Reisegepiick kann zollfrei eingefiihrt
werden:
Kleider und Gegenstiinde fiir den persénlichen
Gebrauch, Biicher sowie Handwerkszeug, In-
strumente und Gerite zur Berufsausiibung des
Besitzers.
Alle Gegenstéinde miissen den Verhiiltnissen
des Besitzers angepafit sein. AuBerdem kénnen
zollfrel eingefiihrt werden:
Wiische und andere Gegenstinde fiir den hiius-
lichen Gebrauch. Grammophone und tragbare
Schreibmaschinen.
Tabakwaren im Gewicht bis zu 500 Gramm,
Kinderwagen, Krankenstiihle, Fahrriider ohne
Motor, soweit sie gebraucht sind.
Innerhalb einer Frist von 90 Tagen kann das
Reisegepéck vor oder nach der Ankunft des
Relsenden noch zolifrei abgefertigt werden.
Reisende, die nicht in Portugal bleiben wollen
und Feuerwaffen, ausliindische oder koloniale
Lotterielose oder Feuerzeuge mit sich fiihren,
konnen diese Gegenstiinde beim Eingangszoll-
amt hinterlegen, damit sie ihnen beim Verlas-
sen des Landes wieder zugestellt werden.

WuBten Sie schon, daB . . .

. .. das Wort Radar eine Zusammenziehung
ist aus ,Radio Detection and Ranging"?

. . . das erste nautisch-meteorologische Insti-
fut zur Erweiterung der ozeanographischen
Kenntnisse 1853 von dem amerikanischen Leut-
nant M. F. Maury in Washington gegriindet
wurde? Es wertete nach einem bestimmten
Schema gefiihrte Schiffstagebiicher aus und
verfafite danach die Segelhandbiicher.

. . . der bisherige Leiter der Navigationsschule
in Elsfleth/Weser, Wilhelm von Freeden, 1868
in Hamburg unter dem Namen , Norddeutsche
Seewarte" ein nautisch-meteorologisches In-
stitut griindete, analog dem Washingtoner
Institut Leutnant Maurys? Es unterstand zu-
niichst der Hamburger Handelskammer. 1875
wurde es als ,Deutsche Seewarte” vom Reich
tibernommen. Heute fiihrt diese Anstalt den
Namen,, Deutsches Hydrographisches Institut®,

. 1473 in Deutschland das erste nautische
Jahrbuch erschien ? Es waren die Fphemeriden,
die Vorausberechnungen der tiglichen Stellung
der Himmelskorper, die fiir die Jahre 1474 bis
1506 in Niirnberg herausgegeben wurden.

. . . die Piratenschiffe der nordafrikanischen
Barbareskenstaaten ihre Raubziige weit nach
Norden ausdehnten? 1678 griffen die Barha-
resken selbst bei Helgoland Schiffe an, beraub-
ten sie und fiihrten die Besatzungen in die
Sklaverei ab.
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Umschulung

MacAllister begegnet MacIntosh auf der
Strafle. MacIntosh hat Holzpantinen an, einen
breitkrempigen Strohhut auf dem Kopf und
schleppt sich mit zwei Milcheimern ab.
,Halloh, MacIntosh, old Chummy, was machst
du denn? Ich denke, du bist Erster Maat auf
dem Ostindienboot und sollst demnéchst sogar
cinen Neubau als Kapitin bekommen 7*

I8t nix mehr mit Kapitinwerden, MacAlli-
ster. Vater hatte 'ne Freikarte bekommen fiir
die landwirtschaftliche Awusstellung in Aber-
deen, Und der Zufall wollte es, dafl er noch
dazu der 100 000ste Besucher war, Dafiir be-
kam er eine Primie, und das war eine lebende
Kuh.*

,Na, und? Hat er die nicht verkauft?"

, Nein, er hat mich umschulen lassen, damit er
den Stallschweizer sparen kann. Ich habe jetzt
Melken gelernt.”

Guayaquil

Jan Penning machte seine erste Westkiisten-
reise. Sein Schiff lief Guayaquil an. Dort fiel
Jan ein, dal} er doch mal nach Hause schreiben
miifite. Er legte sich ein Blatt Papier zurecht
und kaute eine Weile an seinem Kugelschreiber
herum. Dann sagte er: , Hannes, buchstabiere
doch mal Guayaquil!*

Hannes rieb sich die Nase. ,,Guayaquil”, brum-
melte er dann, ,,Guayaquil, Guayaquil? Ach
was, warte doch mit deinem Brief, bis wir in
Callao sind, das schreibt sich leichter.”

Die Farbe

GroBer Zustand an Bord eines Seebiiderschiffes.
Die Reederei hatte mitgeteilt, dafl ein hohes
Tier der Schweizer Regierung in halbamtlicher
Mission sich tiber die Verhiiltnisse im Touristen-
verkehr an der deutschen Nordseekiiste unter-
richten wollte. Den I. Offizier traf das bittere
Los, den beriihmten Gast aus der ,echten”
Schweiz zu empfangen und zu unterhalten. Zu
Anfang ging das besser, als man beffirchtet
hatte. Bald aber versiegte der Gespriichsstoff,

zumal der Eidgenosse ziemlich wortkarg warv
und nur wenig zur Unterhaltung beitrug. In
seiner Verzweiflung fragte der Erste schliefi-
lich: ,,Ich hoffe, Sie werden uns die Ehre antun

‘und mit uns zu Mittag speisen. Wiire Thnen Aal

blau angenehm 7
»Gern werd' i mit IThne schpeise, aber die Farb
ist mir einerlei. I bin ndAmli halt farbehlind,
miisse Sie wisse."

Schweinefutter?
nSteward, was ist das fir ein merkwirdiger
kleiner Pott, der da immer haargenau in un-
serm Kielwasser achterranpuddelt 2
vAch, der da! Das ist Captain MacLeod von
der 'Phoebe’ aus Aberdeen. Der lduft hinter
allen grofien Passagierdampfern her.“
»Warum denn das, Steward 7"
»Auf den Passagierbooten fliegt doch alles,
was aus dem Speisesaal zuriickkommt, iiber
Bord. Na, und das fischt er auf.”
»Will er damit seine Schweine méisten 7"
wJa, die auch, Sir.”

Unmusikalisch

Wir gammelten mit unserm Kutter auf der
Doggerbank herum. Es wurde schietendick.
Der Alte rief mich an Deck,

ywung, biist du musikalsch 7+

»Un ob, Schipper, ick heff twee Johr lang Kla-
vierstiinn hatt un wir ook in'n Kirchenchor."
»Dat's jo allerhand, Edje. Dat heff ick gor nich
wuldt, wat wi hier fér'n Beethoven und Caruso
in eens an Bord hebbt.*

Ich warf mich miichtig in die Brust, war das
doch meine erste Reise auf dem Fischkutter.
»Na, Jung, denn giff uns mol 'n Probe vun dien
Kunst, Hier hest du dat Nebelhorn “

Mein Stolz bekam einen ziemlichen Knacks, als
ich mit vollen Backen in das Nebelhorn blies.
»Oha, oha, oha, du wullt musikalisch sien? 'n
ganz Unmusikalischen biist du jo. Du blost jo
egolweg as so 'n Verriickten. Jiimmer nur twee
Tone achternanner. Wi seilt doch op Stiier-
bordbug.*

gende Schiffe geben damit Nebelsignale, 28.
griechische Géttin, 29. Hilfskessel, 30. franzi-
sischer Artikel, 31. bequemer RBordrock, 36.
Korperteil, 37. trockenes Gras, 38. Bindewort,
39. einstmals deutscher Grenzfluf, 40. Gebirge.
Senkrecht: 1. Filhrungsgruppe in der Wehr-
macht, 2. Einschriinkung, 3. englisch: Lumpen,
4. poetischer Ausdruck filir M#idchen, 5. Last-
tier in siidlichen Léindern, 6, Liebesgott, 7.
minnliches Haustier, 8. englisch: lang, 11.
Bruder Jakobs, 12. Fluf in Spanien, 13. Blume,
16. Stadt in Australien, 19. Meeresteil, 20.
Deckstffnung, 22, Biblische Gestalt, 23. Schrul-
le. 25. Minensuchgerite, 27. wichtiger Teil eines
Dampfers, 30. lind, 32. Nordwesteuropéder, 33.
Schiffahrtshindernis, 34. Haustier, 35. Gezei-
tenbegriff. ii = 1 Buchstabe.

Seemanns-Quiz
1. Was ist Weiheiwei ?
a) Kampfruf der Samoaner
b) Chinesischer Kriegshafen
¢) Konigssitz auf Hawaii
2. Was ist Poop?
a) Englisch Puppe
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Waagerecht: 1. Spiere auf einer Segeljacht,

5. Rahsegel, 9. Rundholz, 10. Seemannsaus-
druck, 14. Teil des Auges, 15. gute Landmarke,
17. der Mann, 18, norwegisches Wort fiir Stadt,
19. Farbe, 21, Hafenstadt in Nordafrika, 24.
Trockenlegen von Schiffen, 26. vor Anker lie-

b) Orthodoxer Priester
c) Achterkastell des Schiffes
3. Was ist Agone?
a) Todeskampf
b) Nullinie értlicher MiBweisung
c¢) Heldin der griechischen Sage

Cisy, die Seemannslicbe

»Von Santa Marta schreibt er, der Hein? So
eéin Schwindler! Wenn der irgendwo ein Mid-
chen kennenlernt, setzt er 'nme Santa davor.
Na warte, sei du erstmal mit deinem Bananen-
dampfer wieder zuriick, dann wirst du aber
cine Santa Cissy kennenlernen!*

4. Was ist Hellegat ?

a) Meeresarm in deér Ostseb

b) Alt-griechischer PaBname

¢) Gerdtekammer auf Segelschiffen
5. Was ist Jungfer?

a) Spannverschlufy filr Wanten

b) Unverheiratetes Midchen

c¢) Bannertriger eines Jugendbundes
6. Was ist Accline?

a) Klebstoff

b) Magnetischer Aquator

¢) Harmlose Hautkrankheit
7. Was ist Heronsball ?

a) Physikalischer Apparat

b) Schiffahrtszeichen

¢) Spédtrémischer Kaiser
8. Was ist Phaleron ? .

a) Antike Schlachtordnung

b) Spanischer Seecheld

c) Alter Hafen von Athen
4. Was ist Jacobsstab ?

a) Bischofs-Szepter

b) Wiinschelrute

¢) Altes Navigationsinstrument
10. Was ist Unterzug ?

a) Moderner Hosentriiger

b) Deckstriger auf Schiffen

¢) Turniibung am Reck

Aunflésungen aus Nr. 5

Silbenriitsel

1. Nautiker 2. Ostsee 3. Rimini 4. Dampfpi-
nasse 5. Dollbaum 6. Elisabeth 7. Unterrah
8. Transvaal, 9. Siliderau 10. Chaos 11. Elms-
horn 12. Rosario 13. Lenzsack 14 Libanon 15.
Odense 16. Yttrium 17. Dschunke 18. Bischofs-
tor.

Norddeutscher Lloyd, Bremen, Konsul H., H.
Meier.

Seemanns-Quiz
1.b,2.¢,3.b, 4.0, 6.8,6.a, T.b, 8.8, 9.¢, 10.b:
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Flotten- Umschau

In Zusammenhang mit den bekannten Ereig-
nissen in Jordanien hatte die VI. Flotte der
USA-Kriegsmarine im Mittelmeer kurzfristig
Befehl bekommen, sich mobilmachungsmiBig
in die kleinasiatischen Gewiisser zu begeben.
Die eigentliche Unternehmung dauerte nur
wenige Tage und hatte auch den geplanten
Erfolg, indem sie tatsiichlich zur friedlichen
Regelung der jordanischen Krise beitrug.
MobilmachungsméBig hat die Sache offenbar
vorziiglich geklappt, und zur Zeit ist es ja auch
wieder ruhig da unten.

Nach den in Deutschland verhidltnismiBig
wenig bekanten Nachrichten aus dem Ausland
— in GroBbritannien z. B. hat man sie sehr
ernst genommen — haben sich im Golf von
Akaba zwischen Israel auf der einen und Jor-
danien, Saudi-Arabien, sowie Agypten auf der
anderen Seite lebhafte, recht bedenkliche Aus-
einandersetzungen entwickelt, u. a. als Folge
davon, dafi Israel den Ort Elath, im Nord-
zipfel des Golfs von Akaba, nur rund 3 Meilen
stidwestlich des jordanischen Hafens Akaba
gelegen, zum starken Kriegs-, Handels- und
Fischereihafen eilig auszubauen im Begriff ist.
Erst kiirzlich hatten zwel Fregatten und eine
Reihe anderer Geleitfahrzeuge das erste israe-
lische Schiff von der Tiran-Strafe im Siiden
des Golfs nach Elath eingebracht. Weitere
=ollen folgen, darunter auch die in der Bundes-
1epublik  bestellten neuzeitlichen Frachter.
Andererseits wird der Hafen von Akaba und
der Aufbau der dgyptisch-saudischen Marine-
streitkrédfte von den Amerikanern gefordert.
Man wird diese Ecke jedenfalls im Auge be-
halten miissen und dabei nicht iibersehen, daf
die arabischen Staaten in mancherlei Punkten
wohl verschiedene Ansichten haben mdégen, in
ihrer Ablehnung des Staates Israel aber
grundsétzlich einig sind. Diese Tatsache gehort
insofern in unsere Betrachtungen hinein, als
sie sich in der einen oder anderen Form auf
die Flottenpolitik im Nahen Osten auswirkt.
Vor dem Abwracken der britischen GroB-
kampfschiffe soll die ,Vanguard“ vorldufig
noch verschont bleiben und in Reserve gehalten
werden. An der grundsitzlichen Absicht der
britischen Regierung von Kriegsschiffen gro-
Berer Verdringung tiberhaupt abzugehen, kann
kaum gezweifelt werden. Man will sich an-
scheinend weitgehend auf Fahrzeuge von
Zerstorergrofie und darunter, einschlieBlich
U-Boote, die mit Raketen- und Fernlenk-
geschoflanlagen bewaffnet sind, umstellen.
Auch bei den Flugzeugtrigern hat man nicht
die Absicht, eine gewisse mittlere Grofie zu
tiberschreiten, jedenfalls will man nicht an eine
Wasserverdringung von 76 000 t herangehen,
wie sie die ,Forrestal” und die neuere ,Sara-
toga'“-Klasse der US-Marine aufweisen. Hier-
gegen spricht auch der hohe Baupreis dieser
Schiffe, der bei der ,Forrestal rund 228 Mil-
lionen Dollar betragen haben soll.

Man fragt sich manchmal, ob angesichts der
neuzeitlichen Waffen, wie Raketen- und Fern-
lcnkgeschoase,Atombomben.Artilleriegeschosse
mit Atomkopfen usw, eine Kriegsmarine iiber-
haupt noch einen Wert habe, zum mindestens
im Kriegsfall. Es war und ist nicht leicht, diese
und dhnliche Fragen in bejahendem Sinne, wie
es fachmiinnische Uberlegung und Erfordernis
der Wirklichkeit verlangen, zu beantworten,
denn mit dem kurzen Hinweis, daBl jedes Mittel
auf die Dauer auch ein Gegenmittel entstehen
liRt, ist es nicht getan. Man muf schon etwas
weiter ausholen, vor allem, wenn es gilt, Nicht-
kennern der Verhidltnisse erst einmal die
grundlegenden Begriffe, wie in diesem Fall die
technischen, seemilitéirischen und die mit der
Handelsschiffahrt unter Kriegsverhiiltnissen in
Zusammenhang stehenden Voraussetzungen
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Boote vom 1, Geleit-Ge-
schwader im Hamburger Y\
Hafen. Es sind alte Be- h

kannte, namlich ,M-Boote®
vom Typ 35

F
N

klar zu machen. Ohne diese hat man fiir ein
Gesprich iiber derartige Dinge sozusagen gar
kein richtiges Abgangsbesteck.

In Verbindung mit der Stellung der drei Ma-
rinen Deutschlands, Didnemarks und Norwe-
gens im Aufgabenbereich der Seeverteidigungs-
streitkriifte der NATO verdient der Besuch des
Oberbefehlshabers der atlantischen Streitkriifte
der NATO, des amerikanischen Admirals
Wright, in Oslo Anfang Mai dieses Jahres Er-
wihnung. Er hat den Norwegern zugesagt,
dafl er alles tun werde, um ihre Marine mit
neueren Fahrzeugen zu versehen, nachdem sich
die Norweger iiber den groBlen Bestand veral-
teter Kriegsschiffe heklagt hatten, Unter dem
Stichwort ,,Die freie See ist die Grundlage fiir
alle Verteidigung® erlduterte Admiral Wright
die Aufgaben der INATO-Marinen, Die drei

2 = -'._-..f‘;"'."" ﬂ":ﬁﬂ.’m
Hauptpunkte seien einmal die Verteidigung
Europas, sodann diejenige Nordamerikas und
Kanadas und drittens die des Atlantiks, in
sinngemifer Verteilung der Einzelaufgaben an
die verschiedenen Marinen, die er jedoch nicht
als acht unter seinem Befehl stehende einzelne
Marinen, sondern als e i n e Marine betrachtete.
Die Eingliederung bundesdeutscher Nordsee-
Verbinde in die NATO-Streitkriifte der Nord-
see und die Erklirung von Cuxhaven als NA-
TO-Stiitzpunkt fiir diese, unter dem Befehls-
haber der Nordsee-Streitkriifte, Flottenadmiral
Zenker, fand in Gegenwart des Inspekteurs der
BM, Vizeadmiral Ruge, und des hollindischen
Vizeadmirals Bos als Befehlshabers der NATO-
Seestreitkriifte Mitteleuropas statt. Auch ein
britischer Verband war dabei vertreten.

R. Andriano,

1. Geleit-Geschwader geht auf die Werft

Die im 1. Geleit-Geschwader zusammengelaBten fritheren
Hodisee-Minensuchboole vom Typ 35 ,bBrummer®, ,Brem-
se”, ,Biene*, ,Humme!* und ,Wespe" werden in den
ndchsten Monaten zu einer umlassenden General-Uber-
holung und Neu-Ausrlistung aul die Werft gehen. Das
I. Geleit-Geschwader steht unter dem Kommando von
Schwertertrager Fregattenkapitdn Otto Kretschmer. Cux-
haven ist Hauptliegehalen des Geschwaders, das spéter
die sechs bei der Stilckenwerft bestellien 1700 ts grofen
Geleltboote tbernehmen soll, tr

*
U-Boote vor der Ubernahme

Zwel ehemalige deatsche U-Boote der Baureihe XXIII sol-
len in den nichsten Wochen von den Kieler Howaldt-Wer-
ken an die Bundesmarine tUbergeben werden. Beide Fahr-
zeuge sind vor einigen Monaten gehoben worden Sie ka-
men 1945 nicht mehr zum Einsatz und zahllen damals zu
den modernsten Kisten-U-Booten der Welt. U 1* und
.U 2% sollen als Ausbildungs- und Zieldarstellungs-Boote
verwendet werden. U-Bootneubauoten sind Dbisher noch
nicht in Angriff genommen worden; die Planungsarbeiten
leufen jedoch., Die Bundesmarine ist lediglich an Klein-
U-Booten interessiert, die sich fir den Einsatz in der Ost-
see besonders gul eignen. Meldungen, nach denen auch
frithere 1600-ts-Boote von der Bund rine dber

werden sollen, entsprechen nicht den Tatsachen, Nach den
Brisseler Vertrigen konnte die Bundesrepublik derartige
Einheiten besilzen, Sie verzichtete freiwillig auf Bauvor-
haben an U-Booten iiber 350 ts und sonstigen Kriegsschif-
fen Ober 3000 ts. Wenn die NATO es fiir zweckmabig er-
achtet, dafi die Bundesmarine grifiere Einheiten besitzi,
kann sie selbstverstindlich entsprochende Einheiten bei
den ihr verbindeten Machten in Auftrag geben. tr

®

Flottillenadmiral Johannesson

Zum Befehlshaber des Kommandos der Flottenbasis wurde
Flottillenadmiral Johannesson mit Sitz in Wilhelmshaven
ernannt. Der Admiral war im zwelten Weltkrieg Komman-
dant des einzigen deutschen Zerstorers (,Hermes", ex grie-
chisch ,Vasilefs Georgios”) im Mittelmeer. Spater fihrie
er eine Zerstérer-Flotille im Nordmeer,

*
Neue sowjetische Kriegsschiiie
Die Sowjets haben neue Konstruktionen erprobt

Zahlreiche negartige Konstruktionen russischer Kriegs-
schiffe sind in den letzten Wodhen in der Ostsee, dem
Schwarzen Meer und im Fernen Osten beobachtet worden.
Es handelt sich ausnahmslos um lejchte Seestreitkrifie,
die offensichtlich nach langer Vorbereitung in die Serien-
fertigung gegangen sind. In der Ostsee traten zahlreiche
Korvelten vom Typ ,Riga" in Erscheinung. Es handelt sich
dabei um Einheiten von 900 ts Standard, die in Pillau be-
heimate! sind. Zwel dieser Boote wurden kirzlich der
ostzonalen ,Vaolks-Marine* als Ausbildungseinheiten iiber-
lassen. Sie tragen drei 10,2 cm-Schnellfener-Kanonen, ei-
nen Torpedodrillingsrohrsatz und  leichte Raketen-Flak.
Ihre Geschwindigkeit betrdgt nach schwedischen Informa-

tionen knapp 30 Knoten. Auffallig [st besonders die relche
Ausstattung mit RADAR und Funk-Anlagen. Ferner wur-
den unter den ostdeutschen Kislen sowjetische Schnell-
boote beobachtet, die in Panzertirmen leichte Zwillings-
Flak fdhren, Auch diese Boole sind im Gegensatz zum
bisherigen Rustungsstandard mit Funkmel-Gerdten ver-

sehen.
An U-Booten wurde ein neuer Ozean-Typ von etwa 1000 is
festgestellt. Diese Fahrzeuge tragen noch den dblichen

Turmaufbau mit einem Flak-Zwilling. Sechs dieser Boote
halten sich neuerdings in der russischen Basis von Saran-
da/Albanien auf. Sie treten ziemlich ungenlert in Erschel-
nung und lassen sich auch von ausléndischen Seefahrzeu-
gen beobaditen, Offenbar stellt dieses Verhallen eine
neue Aktion dar, die auch von den GroBzerstorern getra-
gen wird, die seit drei Wochen in Albanien liegen. Diese
Boote sind 2300 s groB. lhre Armierung besteht aus vier
10,2 em-Geschitzen, 20 leichten Flak's und 10 Torpedo-
rohren, Sie sind mit modernsten Feuerleitgerdten und
Radar-Stationen ausgestattel, Nach unkontrollierbaren Be-
richten erreichen diese Zerstorer, die den Typ .Skory* bei
weitem Gbertreffen, angeblich 40 Knolen. Bisher konnte
nichit festgestellt werden, ob die neuen Fahrzeuge, ein-
schlieBlich der U-Boote, im Leningrader Werlt-Kollektiv
gebaut worden sind. Man vermutet, dafi die Schnellboote
von den Poutilov-Werken/Leningrad konstruiert worden
sind. Die U-Boote sollen angeblich von der Kronstddter
Staatswerft gebaut worden sein, Schwedische Marine-Sach-
verstindige glauben, dali die Russen mit Unterstiitzung
deutscher Konstrukteure seit 1850 dber 400 neue Kriegs-
fahrzeuge entwickelt haben, tr

*

Ruminische Kriegsflotte mit Sow|et-U-Booten

Von der sowjetischen Kriegsmarine sind in den letzten
Monaten sieben Unterseeboote an Rumdnien abgetreten
worden. Die Boote haben in Konstanza festgemacht und
werden voraussichtlich in Sulina stationiert, Nach ame-
rikanischen Berichten handelt es sich um Einheiten des
205 ts grofien Einheitstyps (18 Mann Besatzung, 13 Knoten
tiher Wasser, 8 kn unter Wasser). Ferner sind drei Zer-
storer (vermutlich Typ . Sslawny®, 1686 ts, 38 Knoten,
4X13 cm), 12 Wachiboote und 20 Kleinkampfschiffe an die
rumdnische Kriegsmarine dbergeben worden, nachdem
zahlreiche rumdnische Offiziere und Unteroffiziere auf
rusgischen Schulen ausgebildet worden sind, Bei jedem
Verband der ruménischen Flotte sind jedoch russische
Verbindungsoffiziere stationiert. Dies gilt besonders fiir
das gesamte Nachrichtennetz mit den stationéren Land-
und Seefunkstationen. Nach den bisherigen Beobachtungen
besteht die rumédnische Kriegsmarine héute aus folgenden
Einheiten:

20 U-Boote, 7 Zerstirer,
fahrzeuge.

Nach dem Friedensvertrag ist eine Personalstirke wvon
5000 Mann zugelassen, Die Gesamttonnage darf 15000 ts
nicht @berschreiten. Amerikanische Experten schitzen die
Mannschaftsstirke der ruminischen Flotte auf etwa 20 000
Mann. Dazu kommen noch die Landungsverbande, die dem
Heer unterstellt, jedoch bei der Marine stationiert sind.
In Konstanza wird zur Zeit ein Schulschiff von etwa 4000
ts gebaut, das der Offiziersausbildung zur Verfiigung ge-
stellt werden soll. ETH.

I8 Kistenwachtboote, 40 Klein-
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DER SEEMANNSMISSIONEN

Deutsches Seem heim Hamburg 11, Woligang
Gotlesdienst: jeden Se. 10.30 h
Wochenandacht: jeden Mo, B.00 h
Preisskat: Di., 11. 6. und 2. 7., 19,30 h
Musik. Unterhaltungsabend: Di,, 18, 6., 9. 7., 19.30 h
Tonfilm: Di,, 25 6.,19.30 b
Ausspracheabend: jeden Do. 19.30 h
Heimahbend! jeden Fr. 19.30 h

Fernsehen: bel gutem Programm Mo, Mi., Sbh. und So.
Sprechstunden des Seemannspastors tdglich von 9 bis 10 h.

Hamburg-Allona, Gr. Elbstr, 132
Jeden So, 10 h

Di. 18, 6. Ausflug

Fernsehen: Jeden Sk, und So,

Sprechstunde: Jeden Di, 16 bis 19 h

D hes S heim Libeck, Untertrave 1

Jeden So. 20 h

hol

Stodk ., Svar 16

Taglich ab 1930 h (auBer Do, und Sb.)
Kaifee- und Heimabend: Jeden Mi. und So.

D + heim in Turku, Satomakatu 27

Geselliger Abend: Jeden Di. 19 h
Lesezimmer und Spielraum: Taglich gedifnet

D i heim Rotterdam, s'Gravendykval 157
Lesezimmer und Spielraum: Taglich

eg 12

Dentsch ~ Al

Goltesdienst:
Seemannsfrauen:

Helmabend:

Saam

Gottesdienst: Jeden So. 10.30 h in der deulschen
Kirche

Tanzabend: Jeden So. 20 h

Preisskat: Jeden Di. 20 h

Filmabend: Jeden Do, 20 h

Stadtrundfahrt: Jeden Sb. 1515 h

Abend am Kamin: Jeden Sb. 20 h

Fubballspiele konnen bel frihzeitiger Anmeldung durch
uns organisiert werden.

Biicherei mit gutem Lesestoff fir die Reise.
Seemannsfrauen steht das Heim ebenfalls jederzeit offen.

«Stella Maris*, Hamburg 11,

wathalise e b
Reimarussivafie 12
Hochamt und Predigt: Jeden So. 15.00 b
Gemeinschaftsmesse: Jeden Do. 20.00 h

Fernsehen: Téaglich ab 20.00 h

Film- und Lichtspielabend: Jeden Fr.
Tanzyeranstaltung: Jeden So. 1630 bis 18.30 h
Jeden Do. 2045 bis 22.45 h
Jeden So. ab 20,30 h

Bunter Abend:

Der Weg zum Patent

Seelahrischule Hamburg

An der Seefahrischule Hamburg bestanden am 6, Mai 1957
die Zusatzprifung zum Seesteuermann in grofier Hochsee-
fischerei (B4) folgende Herren:

Walter Arkenberg, Hamburg; Heinz-Robert Barghusen,
Hambury; Johannes Brandt, timshorn; Henri Engel, Ham-
burg; Werner Engel, Hamburg; Peter Eylmenn, Hamburg;
Friedrich Hase, Hamburg; Herbert Jahn, Hamburg; Gotthill
Last, Hamburg; Johannes Mewes, Wedel; Peter Mewes,
Wedel; Hans Pinsker, Hamburg; Heinrich Riepenhusen,
Hamburg; Ernst Romahn, Hamburg; Henning Schneidereit,
Hamburg; Glnler Schubert, Hamburg; Dieter Zolke,
Hamburyg.

Es haben in der Zeil vom 18. Marz bis zum 14. Mal 1957
die Prifung zum See-Funkzeugnis II. Klasse bestanden die
Herren:

Erich Bauer, Hamburg; Johannes Bieder, [tzehoe; Hans-
Georg Dietlein, Hamburg; Jirgen Grifke, Hamburg; Egon
Koniger, Humburg; Klaus Klatt, Hamburg; Erhard San-
dow, Hamburg; Axel Schwenn, Hamburg; Hans-Jiirgen
Will, Kiel; Walter Beck, Hamburg; Otlo Blitmann, Ham-
burg; Uwe Freese, Hamburg; Werner Krassowsky, Ham-
burg; Dieter Neumann, Krempe; Walter Pitzel, Quidkborn;
Hans-Jarg Schliestedt, Hamburg; Horst Wagener, Hamburg.

Seelahrischule Leer

An der Seefahrischule in Leer haben in der Zeit vom
22, bis 24. Mai 1957 die Prifung zum Seesteueérmann auf
kleiner Fahrt (A2) bestanden:
Akkermann, Berend,

Boden, Bernhard,

Bohnhoff, Hermann,

Borkum
Warsingsfehn
Bad Oldesloe

Brunken, Arnold, Loga
Dinkgréve, Jurnhold, Holterfehn
Engels, Hubert, Emden
Fitzner, Hans Hesepertwist
Garrels, Kornelius, Wiesmoor
Halke, Siegfried, Brake
Hebbelmann, Johannes, Haren/Ems
Held, Kaspar, Haren/Ems
Konig, Johann, Warsingsfehn
Kruse, Eridh, ldafehn
Lakebery, Johannes; ldafehn
Mecklenborg, Wilhelm, Haren/Ems
Menke, Heinrich, Haren/Ems
Specken, Hermann, Haren/Ems
Suur, Johann, Warsingsfehn
Weber, Friedrich, Warsingsfehn
Weers, Erdwien, Burlage,

Die Posthoje

Kapitin Hugo F. in Griinendeich. Ich ware lhnen sehr
dankbar, wenn Sie mir elwas iber den Verbleib der Ham-
burger Bark ,Antuco’ und des Hamburger WVollschilfes
+Olinda" mitteilen konnten.

Unsere Antwort: lmmer wieder erreichen uns Anfragen
dber Segelschille. Das Interesse an der stolzen Zeit der
deutschen Segelschiffahrt st also bei Jung und Alt noch
auberordentlich grol,

Die stdhierne Bark ,Antuco’ wurde 1892 Im Aultrag des
Blankeneser Kapitans N, H. P. Schuldt und seiner Freund=
von Blohm & Voss, Hamburg, erbaul. 1518 BRT, 1436 NRT,
75,21 X11,61 6,35 m. Zunachst fuhrte Kapitin H. N. Spie-
sen aus Blankenese das Schiff und ab 1900 Kapitdn W,
Kroger, ebenfalls ein Blankeneser. 1907 wurde die Bark
an die Rhederei AG, v. 1896 verkauft. Am 30, September
1912 erwarb die Aklies. Grimstad (Marcussen, Jorgensen
& Co.) die ,Antuco’ und benannte sie um in ,Maco".
1918 fand ein abermaliger Namens- und Besitzwechsel
statt und zwar wurde das Schiff von der Akties. Christi-
ansand (S. O. Stray & Co.) als ,Som" Gbernommen, Nodi
1923 war die .S6m* in den Registern verzeichnet, Eigner
AJS MNorsk Rundfaart (S. O. Stray) in Christiansand, wurde
dann aber gestrichen. Vermutlich ist das Schill abgewradil
oder zur Hulk abgetakell worden.

Das stahlerne Vollschiff ,Olinda" war der einzige Neubau
der Rhederei AG. von 1896, erbaut 1903 von A. Rodgers
& Co., Port Glasgow. 1914 BRT, 1769 NRT, 80,59x12,22x
6,83 m. Kipitine T. Zeplien und O, Heinartz, 1914 wurde
die ,Olinda" von den Englindern im Atlantik aufgebracht
und an die Reederei R. D, Brailli in Cardiff verkauft als
«Cardinia®. Am 23. Seplember 1920 strandete das Schiff
auf einer Reise von Audkland, Neuseeland, zum Kanal und
ging total verloren.

Kapl. J. H. (HSDG)
Ich bitle Sie um Beanwortung der folgenden Fragen:

1. Werden die Entbindungskosten einer im Ausland leben-
den Ehefrau eines deutschen Seemannes durch die See-
krankenkasse zurGckerstatiet? Gemeint sind dabei die
gleichen Satze, die dblicherweise bei elner Entbindung
in Deutschland einschliefilich Stillgelder seitens der See-
krankenkasse der durch den Ehemann mitversicherten
Ehefrau gezahlt werden.

. Wiirde durch die Angestelltenversicherung die Beredh-
tigung auf Witwenrente und deren Auszahlung aner-
kannl sein, wenn die Ehefrau des verstorbenen See-
mannes ihren Wohnsitz im Ausland hat oder mul die
Ehefrau ihren Wohnsitz in das deutsche Inland ver-
legen, um die ihr zustehende Rente empfangen zu
konnen?

. Inwieweit treten die Versicherungstriger fir versiche-
rungspilichtige Fille der im Ausland lebenden Ehefran
ein Xﬁehand‘fung von Leiden, Kuraufenthalte, Zahnbe-
handiung, Unfallfirsorge)?

. Wo miblen die entsprechenden Meldungen abgegeben
werden, wenn die Ehefrau ihren Wohnsitz im Ausland
hat, um bereditigte Versicherudgsforderungen fir sie
geltend zu machen?

Welche Hilfe wird fiir die eines auf See befindlichen
Seemannes erkrankte Ehefrau gegeben werden, wenn sie
wihrend der Krankheit die noch schulplflichtigen bzw.
Kleinkinder nicht selbst versorgen kann? In den weitaus
meisten Fdllen ist es nicht méglich, dal durch ver-

wandtschaftliche Hille die Ehefrau in die Lage versetzl
wird, sich einer lingeren Krankenhaus-Behandlung zu
unterziehen oder in geringfigigeren Fdllen im Hause
bettlégerig zu werden, ohne die Kinder bar jeder Be-
treuung sein zu lassen,

Antworl

Zu der obigen Anfrage teilt uns die Seekasse folgendes
mit;

Zu 1. u. 3.

Nach den geselzlichen Vorsdiriften hat die Gewdhrung von
Krankenpflege- und Wodhenhilfeleistungen fir bereditigte
Familienangehdrige u. a. zur Voraussetzung, daf diese
Angehorigen ihren gewdhnlichen Aufenthall fm Inland
haben. Die Entbindungskosten usw, und die aus Anlab
einer Erkrankung im Ausland entstandenen Koslen konnen
daher von der See-Krankenkasse grundsatzlich nicht er-
staltet werden. Mit einer Reihe von Staaten, z. B, mit den
Niederlanden, Usterreich und Italien, sind jedoch Sozial-
versicherungsabkommen abgeschlossen worden, die teil-
weise auch eine Leistungsgewdhrung fir berechtigte Fa-
milienangehérige im Ausland erméglichen. In diesen Fidllen
haben sich die Familienangehtrigen an den fur ihren
Wohn- bzw. Aufenthaltsort zustindigen ausldndischen
Versicherungstrager zu wenden und dort die Leistungen
unter Vorlage einer besonderen, von der See-Kranken-
kasse anzufordernden Bescheinigung geitend zu machen,
Da die zwischenstaatlichen Sozialversicherungsabkommen
insbesondere hinsichtlich der aughilisweiser Gewihrung
von Leistungen fir Familienangehdrige recht unterschied-
liche Regelungen enthalten, ist es bei Auslandsaufenthall
eweckmabig, jeweils eine entsprechende Auskunft der See-
Krankenkasse einzubolen.

Zu 2.

Der Anspruch auf eine Witwenrente aus der Angeslellten-
oder Invalidenversicherung geht nichl dadurch unter, daf
die Witwe ihren Wohnsitz im Ausland hat. Sofern keine
Schwierigkeiten beim Transferieren der Rente bestehen,
wird diese auch ins Ausland aberwiesen,

Zu 4.

Fiir die Geltendmadhung von Versicherungsleistungen auf
Grund zwischenstaatlicher Sozlalversicherungsabkommen
wird auf die Ausfihrungen 1, und 2. verwiesen. In dem
zu 2. hehandelten Fall der Zahlung einer Witwenrente in
das Ausland muB die Mitteilung uber den Wohnsitz im
Ausland an den deutschen Sozialversicherungstriger er-
folgen.

Zu 5.

Die Krankheit einer Ehefrau und Mutter, die noch Klein-
kinder zu versorgen hat, fiihrt in den meisten Fallen zu
schwierigen Lagen, wenn verwandtschaftliche oder nachbar-
liche Hilfe nicht zu erlangen ist. Das gill fir die Seemanns-
familien aus den in der Anfrage angefithrten Grilnden in
ganz besonderem Mabe. Die Krankenversicherung kann
7war der erkrankten Ehefrau im Hause Hilfe und Wartung
durch Krankenpfleger, Krankenschwestern oder andere
Pfleger gewdhren. Diese sogenannte ,Hauspflege® erstreckt
sich aber immer nur auf die Betreuung der Erkranklen
selbst. Der Krankenversicherung ist es im Rohmen der ihr
obliegenden Aufgaben aber nicht moglich, die in diesen
Féllen meist erforderliche Wirlschaftshilfe zu stellen. So-
fern der Versicherte selbst finanzlell nicht in der Lage ist,
sich eine solche Hilfe zu beschaffen und auch verwandt-
schaftliche und nachbarliche Hilfe zo erlangen ist, bleibt
nichts anderes iibrig, als sich an die Gffentliche Filrsorge
oder an karitative Einrichtungen, insbesondere die Kirche,
mit der Bitte um Hilfe zu wenden.

Sonder - Postwertzeichen
wiag der deutschen Seeschiffahrt 1957

Aus Anlall des ,,Tages der deutschen Seeschiff-
fahrt 1957, der die Verbundenheit der deut-
schen Seeschiffahrt mit dem ganzen Leben des
deutschen Volkes zum Ausdruck bringen soll,
gibt die Deutsche Bundespost auf Anregung
des Verbandes Deutscher Reeder eine Sonder-
marke heraus.

Als Motiv ist die Wiedergabe eines modernen
Frachtschiffes mit Passagiereinrichtung ver-
wendet worden. Die Beschriftung lautet auf
dem unteren Rand ,Tag der deutschen See-
schiffahrt 1957" und auf dem oberen Rand
»Deutsche Bundespost". Dieses Sonder-Post-
wertzeichen, das ab 25. Juni 1957 zum Verkauf
gelangt, hat einen Wert von DM 0,15. Die Auf-
lage betrdgt 10 Millionen Stiick.

&
Friedrich Gerstidier: Die Nacht auf dem Wal

Wenn der Hamburger Seemann und Weltenbummler Fried-
rich Gerstidier auch schon 85 Juhre tot ist, so greift man
doch auch heute noch gern nach seinen Buchern. Hier hat
man wvier aventeuerliche Seemannsgeschichten herausge-
griffen, die uns nadh Australien, Hongkong und in aas
Sudchinesische Meer fdbhren und uns das erleben lassen,
was mancher Seemann vor hundert Jahren auch erlebt hat.
Verlag Aschendorf, Minster/ Westl, Leinen, 160 S, Preis:
DM 35,80,
*

Ankerplitze Hir Fahrensleute

In einer sehr ansprechenden und vorzuglich aufgemaditen
Broschiire legt die Deutsche Seemannsmission Rechenschaft
ab dber ibre 70jdhrige Tatigkeit. Nicht nur aber die deut-
schen Stalionen wird berichtet, sondern auch tber das
Leben der deulschen Seemannsheime in anderen europai-
schen und Gbersecischen Hifen, Viele schine Fotos und
Zeichnungen, sowie Erlebnisberichte aus deér Seefahrl
lodkern den Inhalt auf. Es eignet sich auch gut als Ge-
schenk, das Gberall willkommen sein wird. Preis: DM 2,—,

*

Dr. Ernst Dehning: Fachkunde fiir Schifibauer und Schiffs-
zimmerer, Band I, Werkzeuge- und Woerkstofikunde und
Einteilung der Schiffe,

Zu den vielen Kenntnissen, die ein Schiffsoffizier besitzen
mull, gehoren auch jene Kapitel, die in ciesem Buch in
anschaulicher und leicit verstindlicher Weise geschildert
werden. Berlicksichtigt sind hier die letzten Fortschritte in
der Schiffbautechnik, wie die verschiedenen Schweiliver-
fahren, die.Verwendung von Leichimetallegierungen usw.
Ein weiteres Kapitel befafit sich mit der Finteilung der
Schiffe nach ihrer Bauarl, nach ihrem Verwendungszwedc
oder nach der Art ihres Antriebs. Auf alle auch den See-
mann interessierenden Fragen gibt das Buch in kurzen
klaren Salzen Antwort. Eine Reihe von Fotos und Zeich
nungen erleichiern das Studium des Buches noch mehr.

Fachbuchverlag Leipzig, Halbl. 192 8., 205 Bilder. DM 18—,

£

Annemarle Lennartz: Sefiora dari nicht an Bord

Uber den Walfang einmal ganz anders schreibt hier die
Frau eines deutschen Wallangkapitdns und Harpuniers,
der von einer peruanischen Landstation aus auf die Jagd
nach Blau- und Poltwalen geht. Wir begegnen nebenbei
auch dem bekannten Walfangkommandeur Kuopitdn Krauel,
Weiter erfdhrt man wiel iber das Leben in Pisco, der
Stadt gwischen Wiste und Pazifik. Marianne Rittlinger
hat das sehr {lissig geschriebene Buch mit reizenden
Federzeichnungen geschmiickt.

F. A. Brodkhaus, Wiesbaden, Leinen, 176 5., mit 24 Zeich-
nungen und | Karte, DM 6,90,

Die Bilder lleferlen: Archiv Dinklage (8. 91); Harald Gud-
win (S. 86); Kap Homn (S, 87); Heinrich von Medvey
(S. 89 u. 90); Hans Miller (S. 84); Presseamt der Stadt
Kiel (5. 83); Wollgang Sell (S. 84); Walter Sperling (S. 88);
Ferdinand Urbahns (5. 83 u, 92); Werkauln,- Norderwerft
Késer & Meyer (5. 81); Orenstein-Koppel u. LMG (S. B2);
Sartori & Berger (S, 86); Ferdinand Urbahus (S. 83 u. 82).

Seefahrt-Verlag G.m.b,H., Hamburg 1, Spaldingstr. 210—212,
Ruof 24 78 60. Schriftleitung: Ludwig Dinklage, Hamburg 20,
Eppendorfer Landstrafe 87, Ruf 47 5501. Mit Namen ge-
zeichnete Aufsdtze geben nicht unbedingt die Ansicht der
Sdriftleitung wieder. Fiir unverlangt eingesandte Manu-
skripte kann keine Haftung dbernommen werden. Anzei-
gen-Verwaltung: Dietrich Winter, Hamburg 13, Rothen-
baumchaussee 185, Tel. 44 49 34/35. Druck: Hafen-Druckerel.
Einzelbezug halbjihriich (6 Hefte) DM 7,20 zuziiglich Zu-
stellgebiihr. Bei Sammelbezug halbjihriich DM 5.40.
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Die Wewften meldetew. . .

Abeking & Rasmussen, Lemwerder i. O.

Bau-Nr.

4986 MS.  Pulau Rengat®, 140 t, Dienstfahrzeug !. Indo-
nesien, Probefahrt 8. 5, 57

5168 FMLg. .Detmold*, 323 BRT, f. Bremen-Vegesacker
Fischerei- Gesellschalft, Probei. 20. 5. §7

Akt.-Ges. ,,Weser", Bremen

1313 MS. ,Praunheim*, 16 500 tdw, . URAG, Bremen,
Stapell. 25, 4. 57

1319 MS.  Berkersheim, 16 500 tdw, {. URAG, Bremen,
Stapell, 20, 5. 5

Akt.-Ges. ,,Weser",
haven-G.
B3l MS. .Erika", 4900 tdw,; f.
Ausgedockt 3, 5. 57

833 MS. Nordenham®, 320 tdw, [. . Weserfahre® Gum.
b.H., Bremerhaven, Stapell. 27, 5. 57

Atlas-Werke A.G., Bremen

393 MS. ,Norprade', 3000 tdw, f. Norpradc Shipping
Co., Monrovia/Liberia, Stapell. 16. 5.

Blohm & Voss AG.,, Hamburg

795 MS. ,Amelie Thyssen®, 15000 tdw, f Christian F,
Ahrenkiel, Hamburg, Probef, 27, 5. 57

804 5., 1600 ts, Segelschulschifi f. Bund
Auftr, 5, 57

805 MS., 25000 tdw, f. Thyssen: Phoenix-Rheinrohr,
KR,: Christian F. Ahrenkiel, Hambuig, Auttr. 5. 57

806 MS., 25000 tdw, f. Thyssen: Phoenix-Rheinrohr,
KR.: Christien F. Ahrenkiel, Hamburg, Auftr. 5. 57

Heinrich Brand, Oldenburg i. O.

140 MS, .Elselotte Rehder®, 1470 tdw, {. Carsten Rehder,
Hamburg, Stapell. 15. 5. 57

Werk Seebeck, Bremer-

Karl Grol, Bremen,

arine,

Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack
855 MS. ,Spreestein®, 4913 BRT, f. Norddeulscher Lloyd,
Bremen, Probef, 20. 5. 57

863 TMS. ,Strinda®, 13 734 BRT, 1. AJS J. L. Mowindkels
Rederi, Oslo, Probef, ¥. 5. 57

865 MS. ,Gladstone Star”, 12 344 tdw, f. Blue Star Line,
London (Kihlschifi), Stapell. 28. 5. 57

891 MS., 11 500 tdw, f. Jakob Kjode, Bergen. Auftr. 5. 57
Jacht- u. Bootswerft Burmester, Bremen-Burg

Kiisten-Minensuchboot ,Koblenz®,
Stapell. 6. 5. 57

Zollpatrouillenboot ,Yakon®, f. Israel, Probel,
Biisumer Schiffswerft W. & E. Sielaff

179 MS, .Kbdsterbery®, 499 BRT, f. H, Fischer & Co,,
Hamburg, Probel. 21. 5. 57

Deutsche Werft Akt.-Ges., Hamburg-Finken-
werder

370 ts, £, B_undesmarine;

8. 5. 52

712 D., 34500 tdw, f. Transworld Carriers Inc,, New
York, Stapell. Vorschiff 22, 5. 57
717 D.ftu}. ,Jerusalem®, 9000 BRT, f. ,Zim" Israel Nav.

Co. Ltd., Haifa, Slapell 85057

Eisflether Werft A. G., Elsfleth/Weser
31l SMS.  Mellum®, 90 BRT, [. URAG, Bremen,
Probef. 29. 5. 57
Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft

564 MS. ,Stad Gouda®, 6064 BRT, f. Halcyon Lijn N.V.,
Rotterdam, Probel. 21. 5. 57

565 MS., 10250 tdw, [. Halcyon Lijn, Rotterdam,
Stapell. 14. 5. 57

Alfred Hagelstein, Liibeck-Travemiinde
586 MS. ,Inge Leonhardt’, 984 BRT, f. Leonhardt &
Blumberg, Hamburg, Probef. 25. 5. 57
J. G, Hitzler, Lauenburg/Elbe
SMS. ,Eisfuchs®, 1100 PS, f. Wasser- und Schiffahrisamt
Cuxhaven, Probeif. 26. 4. 57
Wilhelm Holst, Hamburg-Neuenfelde
212 MS. ,Elisabeth Britker®, 422 BRT, f. Kapt.
Broker, Hamburg, Probef. 25. 5. 57
Howaldtswerke Hamburg A. G.

5916 Dftu). .Indian Splendour®, 11770 tdw, f. India
Steamship Co., Kalkutta, Probef. 21. 5. 57

918 MS.,Loppersum” 12 350 tdw, . N.V, Sicomvaart My,
«Oostzee” (Vinke & Co.), Amsterdam, Stapell. 7. 5, 57

Husumer Schiffswerft

1005 MS. ,Diivelsbek®, 395 BRT, f. Part.Reed. Divelsbek,
Kiel, Probef. 11. 5. 57

1112 MS. ,Mogens 5.%, 590 tdw, {. A. E. Sérensen, Svend-
borg, Stapell, 18, 5. 57

Walter

[Abktirzungen: D. = Dampfer, FD.

MS. = Motorschiff, SMS.
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Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhelmsh.
Bau-Nr.
40 MS. _Johann Kolb", 299 BRT, f. Kapt.
Rendsburyg, Probef. 22. 5, 57
56 Seetrecker, 95 BRT, {. Norddeutscher Lloyd, Bremen,
Auftr. 5. 57
57 Seetrecker, 95 BRT, 1.
Auftr, 5 57

Joh. Kolb,

Naorddeutscher Llyod, Bremen,

Martin Jansen, Leer/Ostiricsland
31 MS ,Nelly®, 477 BRT, . P. A. Galenkamp, Delfzijl,
Probef. 27. 5. 57
36 MS, 800 tdw, f.
37 MS., 660 tdw,
38 MS.,

deutsche Rechng., Aultr. 5. 57
{. Iranzés. Rechng., Aultr. 5. 57
620 tdw, I. deutsche Rechng., Auftr. 5. 57

Kieler Howaldtswerke A.G.

1043 TMS. Morld Galantry®, 21 400 tdw, f. Stavros 5.
Niardhos, Griechenland, Stapell. 15. 4. §7

1047 TMS. ,Lindd", 5880 tdw, {. Rederi A/B Rex, Stock-
holm, Probef. 14, 5. 57 (Erz-Ol-Frachter)

1053 TMS. ,Heegh Fair®, 32 500 tdw, f. Leif Heegh & Co.,
Oslo, Stapell. 31. 5, 57

1052 MS, .Phoevos®, 9940 BRT, I,
Probefahrt 27. 5. 57

Lyras Bros., London,

ir. W. Kremer Sohn, Eimshorn

1049 SD. ,Tranvancore®, 1000 PS, {. Indien, Probel.
25. 4. 57
1056 MS. ,Alsterflest”, 1850 tdw, {. Weldtmann & Ballin,

Hamburg, Stapell. 29. 5. 5%

Krigerwerft G.m.b.H., Rendsburg
1083 MS. .Erna Witt* 1197 BRT, [. Hinrich Witt,
burg, Probef. 25. 5. 57
1088 MS. 2500 tdw, f. United Baltic Corporation Llitd.,
London, Aultr, 5. 57
1089 MS. 2500 tdw, f. United Baltic Corporation Lltd.,
London, Auftr. 5; 57

Hatn-

I'aul Lindenan, Kiel-Friedrichsort

TMS, 1200 tdw, {. Hamburger Rechnung, Auftr, 5. 57

Liibecker Flender-Werke

475 MS. ,Grecian Isle”, 9000 BRT, {. Bahia Salinas
Compania Naviera SA., Panama, Probel, 16, 5. 57

479 MS,  Jaladhanya®, 9650 tdw, f. Scindia Steam Nav.
Co., Ltd., Bombay, Stapell. 17, §. 57

Fr. Liirssen, Bremen-Vegesack

13270 MS.
Bremen, Stapell. 15. 5. 57

Werft Nobiskrug G.m.b.H., Rendsburg

593 MS. ,Frida Dan®, 3277 tdw, I,
hagen, Probef. 10, 5, 57

J. Lauritzen, Kopen-

598 MS ,Helga Russ", 2200 tdw,, [. Ernst Russ, Ham-
burg, Stapeil, 27. 5. 57
Norderwerft Koser u. Meyer, Hamburg
825 MS. .Louise Schupp", 900 BRT, 1. J. H. T. Schupp,

18, 5. 57
2600 BRT, I

Hamburg, Stapell

828 MS. ,Bunte Kuh"
Probel. 25. 5. 57

Hadag, Hamburg,

Nordseewerke G.m.b.H., Emden

301 MS. Vale®, 14750 tdw, [. Seereederei ,Frigga",
AGy, Hamburg, Stapell. 24, 5. 57

306 MS. 14750 tdw, f. August Thyssen Hitte, Auftr
5. 57

307 MS. 12800 tdw, f, Seereederei ,Frigga®, Hamburg,
Auftr, 5. 57

308 MS., 12600 tdw, f. Seerederel ,Frigga®, Hamburg,
Aultr. 5. 57

323 MS,, 16000 tdw, !. Seerederei ,Frigga®, Hamburyg,
Auftr, 5, 57

324 MS., 16000 tdw, f. Seerederei ,Frigga®, Hamburg,
Auftr, 5. 57

325 MS., 16000 tdw, f. Seerederei ,Frigga", Hamburg,
Auftr, 5, 57

3290 MS., 16000 tdw, f. Seerederei ,Frigga", Hamburg,
Auftr. 5. 57

Johann Oelkers, Hamburg-Wilhelmshaven

520 SMS., 133 BRT, f. Petersen & Alpers, Hamburg,
Auftr, 5. 57

Orenstein-Koppel u. Liibecker Maschinenb.Ges.
523 MS. ,Insco Lillevann*, 2500 BRT, f. DS A."S Vard‘
[Jatobsen & Sulvrzsen}. Oslo, Probei, 18, 5

524 MS. ,Rosita”, 4365 tdw, f. J. M. Ugland & Cc.. ArS,
Grimstad/Norwegen, Stapell, 22, 5. 57

JPerikles®, 828 tdw, f. D, G. Neptun, Bre:!wli._

Ottensener Eisenwerk A.G., Hamburg

Bau-Nr.
502 MS. ,Velvarde®, 2671 tdw, {. MacArnderws & Co.
Ltd,, London, Probef. 14. 5. 57
S04 M5, Mater Der®, 1406 tdp, { L'Armement Salahun

Hacquard & Cons.,,
qProbef. 4, 5. 57

507 MS. ,Karin K.", 1400 tdw, [ J.
vik/Faréer, Probel. 21. 5. 57

B Erzlrachter, je 18500 tdw, I. Norse Ore Carrier Corp,,

Bois Colombes/Frankreich,

F. Kjalbro, Klakks-

Schiffswerft Hugo Peters, Wewelsfleth

486 MS. ,Armn VI, 965 tdw, f. Kapt. Martin Leistikow,
Arnis{Schlei, Probef. 18, 5. 57
487 MS. ,Marie Both", 965 tdw, [. Both & Co,, Glidk-

stadt/Elbe, Stapell. 28. 5. 57

H. Rancke, Hamburg-Neuenfelde

180 MS. ,Nordenfeld®, 500 BRT, {. Part.Reed. Nordenfeld
KR.: Kapt. Hugo Bartels, Hamburg-Francop,
Probef, 19, 5, 57

187 MS, 680 tdw, I. deulsche Rechnung, Aullr. 5. 57.

Rickmers-Werft, Bremerhaven-M.

290 FMS, ,Heinrich Meins", 826 BRT, f. Gemeinwirl-
schafthi rhe Hodhseefischerel G.m.b.H,, Bremerhaven,
Probef. 31. 5, 57 (Erster deutscher Hedkfdnger)

Max Sieghold, Bremerhaven

114 MS. 1500 tdw, f. deutsche Redhnung, Auftr. 5. 57

F. Schichau A.G., Bremerhaven-M.

1681 SMS. .Altenwerder®, 89 BRT,
Hamburg, Stappell. 4. 5. 57

1689/92 4 SMS. 89 BRT, deutsche Rechnung, Auftr, 5. 57

Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav.

389 MS. ,Anne Oldendorff, 1995 BRT, f, Egon Olden-
dorff, Lubeck; Probef. 2. 5. 57

Schulte & Bruns, Emden

f. Liatgens & Reimers,

195 FMLg. ,Gerhard Ekkenga®, 300 BRT, [, Emder
Heringsfischerei AG,, Emden, Probef. 31. 5. 57
196 FMLg, .Max Peter Wessels", 300 BRT, [. ,Groller
Kurfiirst" Heringfischerel A.-G., Emden, Stappell.
27. 7. 57
Stader Schiffswerft G.m.b.H., Stade/Elbe
183 MS, ,Rebena“, 424 BRT, f. Kapt. Heinz Schultz,
Stade, Probef. 18. 5. 57
Stillckenwerft, Hamburg
&24 TMS. .Sunhenderson’, 8800 tdw, f, Sclar Shipping

Ltd,, Monrovia,/Liberia, Stapell.
Ol-Transporter).
862 MS, .Ciudad de Tunja®, 7500 tdw, I,
cante Crancolombiana SA,
3.

14. 5. 57 (Bauxit-

Flota Mer-
Kolumbien, Probef,

Travewerft G.m.b.H., Liibeck

118 MS.  Zeester”, 500 BRT, f.
land, Stapellaunf, 15, 5. 57

227 MS. 3200 tdw, f. Lenox A. G., Hamburg, Auftr. 557

de Groot, Kampen/Hol-

An- und Verkdufe im April

FD. *, ex ,Cattling", 276 BRT, angek. v.
Hamburger Reederei,

TMS. ,Krautsand®, 700 BRT, erb. 1851, verk. von A. F
Harmstorf & Co., Hamburg, nach Bremerhaven.

MS. , % ax  Rival®,

136 BRT, erb. 27, angek.
v. H. Osterkamp,

Brake, von Jan Haan, Groningen,

TMS. ,Johan Carel Oetker”, ex .Sysla", 10341 BRT, erb.
41, angek. f. Rudelf A. Oetker, Hamburg, aos Norwegen

MS. JInge®, ex [Erato IV*, 180 BRT, erb. 16, verk. w.
Kapitan Paul Scheu, Beldorf, nadh Schweden.

FD. ,Birgermeister Smidt", 527 BRT, erb, 41, verk. von
Hanseatischer Hodseefischerel AG., Bremerhaven, an Ge-
orge Arconlis, Athen.

FMLg. ,Hildburg®, 1489 BRT, erb. 09, verk. von Leerer
Heringslischerei nach Griedienland,
FDLg. ,D. Dreesmann Penning”, 194 BRT, erh. 34, wverk,

v, Grober Kurfirst*
Skandinavien.

Heringsfischerel AG., Emden, nach

FD. ,Heinrich Baumgarten®, 467 BRT, erb. 37, verk. von
Hochseefischerel Carl Kimpff, Bremerhaven, nach Norwe-
gen.,

D. . Palmyra", ex ,Baltic Qak®, 1794 BRT, erb. 44, angek.
aus England von Bodk, Goderfroy & Co., Hamburg

MS. ,Bernhard Althoff*, ex ,Prudentia“, 998 BRT, erb. 36,
verk, v, Bremer Schiffahriskontor Brink & Co. an ,Hera®
Schiffahrts- u. Transportges. m.b.H., Flensburg.

FD. ,Braemar®, 212 BRT, erb.

27, angek, aus England v,
Hamburger Reederel.

= Fischdampler, FMK. = Fischereimotorkutter, FDLg. = Fischereidampflogger, FMLg. = Fischereimotorlogger, FMS. = Fischereimotorschiff,
= Motorschlepper, TD, = Tankdampfer, TMS. = Tankmotorschiff,

tu = Turhine},
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Wie oft sind lhre Gedanken zu Hause?

Ein sicheres Getihl fir Sie, wenn Sie lhre Fomilie im el?cncn Heim ge-

. Fcholote . Radar und andere borgen wissen. Die knappen Urlaubstage zwischen den Feisen schenken
Kelv“‘.H“ghes Navigalionsgeréate Ihnen das, was Sie jetzt entbehren:
igp . Selbst- Unabhéngigkeit, Sicherheit und ein Stick festen Boden, dos lhnen selbst gehdrt,
s G BI‘O\\'I‘I 5::[3?;5}1’;223859 el mit Hous und Garten.
Bt Mutzen Sie die hohen Steververginstigungen, auf die Sie Anspruch haben.
Chﬁdl’lurl‘ls Maschmen!elegraphen Wostenrot zeigt |hnen den Weg, wie auch Sie Hausbesitzer werden kénnen.
Verlangen Sie unseren kostenl. Bildprospekt 223 und lassen Sie sich un-
subroe Schiflskihlanlagen verbindlich Auskunft geben in unseren stdndigen Beratungsdiensten:
A I.d Homburg 36 Dumm?orsrraﬁe 30 Bremerhaven %ulrgs}u&-Smldl-Str_ 53
Wertselsprechanlagen 3437 98 el 4
mpiidan i F L4 Hamburg 20 Eppend Landstr. &5 Flensburg IGraf;??Srruﬂa w
. Tel. 47 57 20 el.
Lieferung - Cinbau - Wartung Harburg Rathausstrafie 43 Kiel Bergstrafie 24
Tel, 77 58 66 Tel. 47 650
o Bremen Bahnhofstrafie 38 Liibeck ?olﬂzw_;n;;mﬂe 39
o Tel. 28 580 el. ]
Eembury: o ;;'; f Bramen: Wilhelms:  Grenzuirafie 91
E LNA iremen ,2:»'. X Vegesack Nordstrafie 9 haven Tel. 47 26
6. M. B H Kiel LY

Bausparkasse GdF Wiistenrot

gemeinnifzige Gesellschaft m. b. H. in Ludwigsburg

Der Hafen von Le Havre
LE HAVRE, an der Miindung der Seine gelegen, gehtrt zu den bedeutendsten nordivanzdsischen Hafen, Eine ganze Anzahl Reedereien haben hier ihren Sitz, so die Cn, Générale
Transatlantique. 1517 wurde die Stadt von Konig Franz L. gegrindet.
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Schaar & iemeyer

Schiffsproviant
Decks- und Maschinen-Ausriistung

HAMBURG-FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 36 22 46

HAMBURG
Exportbier

Lieferung nach allen Hifen des Kontinents

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

STAU E RE I BE T RI E B . Baumwall 3 . Telegr.-Adr. »Fairplay« Hamburg . Telefon 350743 /44
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Der Hafen von New York

Wohl der bekanntesle Hafen in der Welt ist NEW YORK. Es gibt wohl keinen Fahrensmann, der hier noch nicht mit seinem Schiff an der Pier gelegen, der noch nicht — wenig-
stens ein kurzes Ende — fiber den 30 km langen Broadway geschlendert, dem noch nicht beim Passieren von Bedloes Island mit der Freiheitsstatue der Gedanken gekommen,
daB es jetzt mit der Freiheit zu Ende, und der vielleichl gar von einem der vielen Wolkenkratzer Manhattans, die bis zu B6 Stockwerken zdhlen und (iber 380 m hoch sind,
eschaul hal., Manhattan, Bronx, Brooklyn, Queens und Richmond, das sind die

hinaufgeentert ist und auf das Gekribbel und Gewimmel unten in den engen StraBen herunte
flinf Bezirke des Stadtkerns. Aber dahinter zieht sich die Stadl noch endlos hin. Immerhin ist New York ja 774 Quadratkilometer grofi und auf diesem Fleckchen Stein und

Beton dridngen sich 7.8 Millionen Einwohner,

dischen Kolonie Neuholland, der 1626 den Indianern die Insel Manhattan abkaufte und hier das Forl Neu-Amsterdam an-

Peter Minnewit war es, der Gouverneur der holi
derlassung, 1664 ging Neu-Amsterdam in englischen Besitz iber und es wurde ein New York daraus. Nach dem amerika-

» Stadt der Welt

L 1612 bestand hier bereiis cine Handels

irk zum bedeutendsten Handelshafen der Vereinigten Staaten und heute ist sie die grofte und reichste

en Unabhdngigkeitskrieg wurde New

Fir Zeitgewinn sind Sicherheif~

ESSO BUNKEROELE = ESSOMARINE-SCHMIEROELE






