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Der Bestand und die Zusammensetzung unse-
rer Handelsflotte am 1. Januar 1957 geht aus
einer Statistik hervor, die jetzt vom Verband
Deutscher Reeder verdffentlicht wurde. Da-
nach besteht die gesamte seegehende Tonnage
aus 1033 HEinheiten mit 3 152 143 BRT. Davon
sind 68 ¢/, Nachkriegsbauten. Das Durch-
schnittsalter betrigt zwdlf Jahre. In den ver-
schiedenen Altersklassen iliberwiegen mit 56 9/
die Schiffe im Alter bis zu § Jahren, wihrend
nur 20 o/, #lter als 20 Jahre sind. Der Zug zum
groferen Schiff zeigt sich in dem schnellen
Ansteigen des Bestandes an Einheiten {iber
7000 BRT. Er betrug am 1. Januar 1955 rund
16 ¢/, und am 1. Januar 1957 fast 25¢/,. Bei
den Antriebsarten liegt der Motor mit 739/,
nach wie vor an der Spitze. Der Rest verteilt
sich auf Turbinenschiffe (89/y), Dampfer mit
Olfeuerung (14 9/,) und Dampfer mit Kohlen-
feuerung (59/y). — Interessant ist auch die
Verteilung der Tonnage auf die Bundeslinder
nach den Heimathiifen der Schiffe. Hier fiihrt
Hamburg mit 56 ¢/, gefolgt von Bremen und
Bremerhaven mit 281/, Schleswig-Holstein
mit 99/, Niedersachsen mit 6 v/, und dem {ibri-
gen Bundesgebiet mit knapp 19/

Dieser hohe Anteil Hamburgs verpflichtet aber
auch auf der andern Seite. Wihrend hier in
fritheren Jahren annidhernd 65 ¢/, des Offiziers-
nachwuchses (Nautiker und Ingenieure) fiir
die Seeschiffahrt ausgebildet wurden, sind es
jetzt aus Schulraummangel nur noch 359/
Nachdem der Verband Deutscher Reeder wie-
derholt auf dieses MiRverhiiltnis hingewiesen
hatte, ist nunmehr beschlossen worden, die
Seefahrtschule Hamburg durch Neubau von
Pavillons um acht Schulklassen zu erweitern.
Wenig erfreulich dagegen ist die Nachricht
vom Untergang des kleinen Flensburger
Dampfers ,Habicht”, der Mitte Januar in
schwerem Wetter vor der Kieler Firde in See-
not geriet und mit seiner Ladung — 130 leben-
den Ochsen — sank. Die gesamte Besatzung
konnte unter schwierigsten Bedingungen vom
Motorrettungsboot ,,Spiekeroog" der Deut-
schen Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichi-
ger in Sicherheit gebracht werden.

Erinnern wir uns an dieser Stelle auch noch
eines Schiffes, das vor 50 Jahren das gribte
deutsche Handelsschiff war. Es war die 22 225
BRT grofie ,,Amerika“, die die Hamburg-Ame-
rika Linie 1905 bei Harland & Wolff in Belfast
hatte erbauen lassen. Hiermit beging die Ha-
pag einen neuen Weg. Sie verzichtete auf hohe
Geschwindigkeit (die ,Amerika" lief 17 Knoten,
die ,Deutschland“ dagegen, die damals das
Blaue Band besafi, 23,6 Knoten) zugunsten
einer bequemen Unterbringung der Fahrgiste.
Weiterhin konnten hier Passagen gebucht wer-
den, die sich nur auf die Unterbringung bezo-
gen. Im Ritz-Carlton-Restaurant konnte man

AM PEILKOMPASS

sich an Bord selbst bekostigen genau wie in
jeder Gasstitte an Land. Der kiirzlich ver-
offentlichte Plan amerikanischer Interessen-
ten, derartige Uberfahrten einzufiihren, ist also
gar nicht so neu. Die , Amerika” ging nach
Beendigung des Ersten Weltkrieges in den
Besitz der USA iiber und erhielt den Namen
wAmerica”, Noch bis zum zweiten Weltkrieg
hlieb sie im Nordatlantik-Dienst, um dann von

Februar 1957 hat Hollands modernstes Passa-
gierschiff, die 24 204 BRT grofie und fiir 952
Fahrgiste eingerichtete , Statendam* ihre er-
ste Nordatlantikreise angetreten. Die ,,Staten-
dam", die in der Rekordzeit von 19 Monaten
erbaut wurde, hatte auf der ersten Probefahrt
Mitte Dezember Maschinenschaden. Die Taufe
vollzog die hollindische Kronprinzessin Bea-
trix erst anldBlich der zweiten Probefahrt am

TDn .Caroline Oetker® ist mit 32 500 tdw. das zur Zeit groble deutsche Handelsschiff. Es wurde 1956 aul der Deutschen
Werft, Hamburg-Finkenwerder, in zwei Tellen fir die Reederei Rudolf A. Oetker erbaut. Das Vorschiff lief am 20. Juli
und das Achterschiff am 14. Dezember vom Stapel. Beide Sektionen wurden dann am 20. Dezember im Docdk einge-
schwommen und zusammengebaut. Die Abmessungen des Schiffes sind: 192,20 x 26,52 x 10,43 m. Mit seinen AEG-Turbinen

von 16 500 PS erreicht es eine Geschwindigkeit von 17 Knoten, Der Tanker ,Caroline Oetker*

Reise angetreten.

der US-Marine als Truppentransporter ,Ed-
mund B, Alexander” libernommen zu werden.
Jetzt ,nach OlJahriger Dienstzeit, wird das
Schiff abgewrackt.
#
Uberrascht hat die Nachricht aus London von
dem auBergerichtlichen Vergleich zwischen
den Reedereien der , Andrea Doria“ und der
watockholm {iber ihren Zusammenstol am
26. Juli 1956 an der Ostkiiste Nordamerikas.
Aus dem Vergleich muBte geschlossen werden,
daB die Schuldfrage dieser Schiffskatastrophe,
die zum Totalverlust der ,,Andrea Doria‘ fiihr-
te, niemals geklirt wird. Das wire umso be-
dauerlicher, als internationale Schiffahrts-
experten nicht aus Schadenfreude, sondern aus
ehrlichem Interesse und Griinden der Verbesse-
rung der Schiffssicherheitsbestimmungen auf
die Klirung dieses tragischen Ungliicks ge-
wartet haben. Die bisherigen Verhandlungen
vor Gericht hatten sachlich wenig positive
Punkte erbracht.
£

An weiteren Neuigkeiten aus der Passagier-
fahrt sind zu melden: Das 16 000 BRT grofe
norwegische Fahrgastschiff ,Oslofjord”, das
Hamburg im vergangenen Jahr einen Besuch
abstattete, kippte am 20. Januar 1957 in einem
Dock in Hoboken (New Jersey) um. Ohne
griBere Schiiden konnte es durch Fluten des
Docks wieder aufgerichtet werden. — Am 6.

hat bereits seine erste

23. Januar 1957 auf hoher See durch Liuten
der Schifsglocke. — Die Hollinder haben noch
ein weiteres Passagierschiff, die rund 38 000
BRT groBe ,Rotterdam* fiir etwa 2000 Fahr-
giste, im Bau.— In Kiirze wollen die Franzo-
sen einen Ozeanriesen von 55 000 BRT mit an-
nihernd 30 Knoten Geschwindigkeit auf Stapel
legen. Das Schiff, die ,France", soll 1960 in
Dienst gestellt werden und wird wahrschein-
lich Atomantrieb erhalten. — Englische Ree-
dereien haben einen 40000 und einen 45 000
Tonner von villig neuartigem Aussehen in
Auftrag gegeben und planen dariiber hinaus
einen Ersatzbau fiir eine der ,,Queens”. — Aus
den USA wverlautet schlieflich, dafi man sich
mit dem Gedanken triigt, ein Schwesterschiff
der ,,United States' zu bauen.
*

In allen traditionsreichen Seefahrtslindern
wird zur Zeit nicht nur von Passagierschiffen
gesprochen, sondern auch daran gearbeitet. In
Deutschland dagegen — und wir waren Jahr-
zehnte hindurch filhrend im transatlantischen
Passagierverkehr — begniigt man sich im
Augenblick noch mit der Diskussion {iber
wBaureife” und ,,Forderungswiirdigkeit®”. In der
Zwischenzeit fiillen andere auch die letzte noch
vorhandene Liicke auf, die seit Ende des Krie-
ges durch den Ausfall deutscher Passagier-
schiffe auf dem Nordatlantik entstanden ist.

Der Wachoffizier.
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Der Mann am Ausguck

Es gibt noch kein vollkommenes Rezept fiir
die  Wiedervereinigung. Diese BErkenntnis
dringt sich {iberzeugend nach dem Studium
der Noten auf, die die Staatsminner in den
letzten Wochen wechselten, wie sie auch in der
aullenpolitischen Debatte des Bundestages
sichtbar wurde, Gerade darum aber ist es ver-
kehrt, von Vorleistungen oder gar von Ver-
zichten zu sprechen, wie es leider hiufig in den
letzten Wochen geschehen ist. BundecauBen-
ninister von Brentano hat sich scharf gegen
colche Anerbieten gewandt und sie als unver-
antwortlich bezeichnet, von welcher Seite sie
auch kommen mégen. Noch eine andere Er-
kenntnis beginnt sich durchzusetzen: ~Keine
Sicherheit ohne Einheit!* 50 formulierte sie
kurz vor seinem Abflug in die Vereinigten
Staaten der Fiihrer der Opposition, Ollenhauer.

Iiichts kénnte verderblicher sein als eine
paiteipolitische  Polemik iiber die Begriffe
I'veiheit und Sicherheit etwa im anlaufenden
\Zahlkampf. Unsere Stellung gegeniiber der
Sowjetmacht wiire besser, wenn der Csten
wilBte, daB es in diesen Fragen, die Leben und
Tod filr uns bedeuten, keinen Unterschicd
Zwischen Regierung und Opposition gibt.
AuBenpolitische Experimente auf diesem Ge-
liet diirften sich nur zum Schaden des deut-
schen Volltes auswirken. Ein Verlust des Ver-
trauens der freien Welt konnte durch ein Ent-
gegenkomren der anderen Seite aufgewogen
werden. Man kann nicht, so sagte in diesen
Tagen der AuBenminister, das atlantische
Biindnis als Handelsobjekt fiir die Wieder-
vereinigung auf den Tisch legen. Eine Vierer-
konferenz diirfte in dem gegenwiirtigen Sta-
dium wenig Aussicht auf Erfolg haben. Zwei-
fellos wird auch Bundespriisident Heuss, wenn
cr in Amerika weilt, Gelegenheit finden, Ein-
blick in den Kurs zu nehmen, den Washington
in den nichsten Monaten zu steuern gedenkt.
Des weiteren hat Amerikas Aufenminister
Dulles zugesagt, an der NATO-Konferenz An-
fang Mai in Bonn teilzunehmen,.
i

Ein eigenartiges Schlaglicht auf die Welt-
politik unserer Tage warf der Besuch des rot-
chinesischen Ministerprisidenten und AuBen-
ministers Tschu En-Lai in den deutschen Ost-
provinzen. Nach einer Besichtigung Breslaus
meinte er, die seit 1945 von den Polen vorldufig
besetzlen und verwalteten Gebiete miiBiten
auch kiinftig zu Polen gehdren. Damit versucht
ein Staatsmann einer rein asiatischen Macht
Zum ersten Male, entscheidend in die Politik
Europas cinzugreifen und eine vorliufige
Grenze, deren Regelung einer kiinftigen Frie-
denskonferenz vorbehalten ist, zu garantieren.
Es sind in diesen Tagen genau 45 Jahre, secit
die Mandschu-Dynastie gestiirzt und die Repu-
blik avsgerufen wurde. In den letzten 25 Jah-
ren des chinesischen Kaisertums war die Be-
volkerung Chinas um 50 Millionen gestiegen.
e regierenden Kreise hatten cs nicht ver-
mocht, der wirtschaftlichen Schwierighkeiten,
inshesondere der chronischen Hungersnite,
Herr zu werden, Weder Sun Yatsen, der Fiih-
rer der Kuomintang, noch sein Nachfolger, der
frithere kaiserliche General Yiian Schi Kai,
lkonnten es verhindern, daf schwere Biirger-
kriege das Chinesische Reich, den ,Volks-
staat des blilhenden Landes der Mitte", wie
ran es nach 1912 nannte, zerrissen. Nach dem
Ende des Zweiten Weltkrieges vertrieben kom-
munistische Truppen die nationalen Truppen
Tschiangkaischeks aus China. Diese nationale
Truppe ist heute noch auf Formosa stationiert.
Einigungsvorschligen zeigte Tschiangkaischel
die kalte Schulter, und man geht wohl nicht
fehl in der Annahme, daB die sensationelle Er-
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kldrung Tschu En-Lais in Breslau ihren Grund
mit in der Stellungnahme der Vereinigten Staa-
ten hat, in der Formosa als unentbehrlicher
Stitzpunkt des westlichen Verteidigungs-
systems im Fernen Osten bezeichnet wurde.

Der Bootsmann

Inzwischen ist es den deutschen Hebeschiffen
gelungen, den Suezkanal wieder schiffbar zu
machen. Sie haben mit dieser ihrer Arbeit dazu
beigetragen, den Konfliktstoff abzubauen, der
trotz aller Maffnahmen der Vereinten Nationen
noch vorhanden war. Véllig behoben freilich
ist die Krise nicht. Sie ganz zu beseitigen
diirfte angesichts der dgyptisch-israelischen
Gegensiitze sehr schwierig sein. Auf eine Be-
reinigung der Nahostkrise im Rahmen der
Weltpolitik 1ift die angekiindigte Konferenz
auf den Bermuda-Inseln hoffen, die fiir den
Mirz zwischen Priisident Eisenhower und dem
britischen Premierminister Macmillan verein-
bart worden ist. Vorher will Eisenhower mit
dem franzosischen Regierungschef Mollet kon-
ferieren. Bisher waren alle Bemiihungen der
westlichen Staatsmiinner um eine Aussprache
mit Eisenhower erfolglos geblieben, da einer-
seits die Spannung wegen der Haltung Eng-
lands und PFrankreichs in der Auseinander-
setzung mit Agypten noch anhielt, anderer-
seits Amerika sich nieht die Verhandlungen
mit den arabischen Staaten erschweren wollte,
Die Gespriiche mit Nehru und Kénig Saud
haben inzwischen klirend gewirkt.

&

Konig Saud von Saudisch-Arabien war durch
die Sperrung des Suezkanals in eine schwierige
Lage geraten, gingen doch seinem Lande die
Einnahmen verloren, die es bisher durch die
Ollieferungen nach Europa verzeichnen konnte.
Sie sollen sich im Laufe eines Jahres auf nicht
weniger als 1,2 Milliarden DM belaufen haben.
Die Beratungen zwischen Konig Saud und
Priisident Eisenhower wurden beidérseits als
befriedigend bezeichnet. In dem Abkommen ist
festgelegt, dafl der Stiitzpunkt Dharan in Sau-
disch-Arabien auf weitere fiinf Jahre den
amerikanischen  Luftstreitkriften erhalten
bleibt. Dafiir gewidhrt Amerika weiterhin
militérische und wirtschaftliche Unterstiitzung
an Saudisch-Arabien. Beide Staatsoberhiupter
waren sich darin einig, daf Saudisch-Arabien
von lebenswichtiger Bedeutung fiir den Nahen
Osten ist und gestirkt werden miisse. Beide
kamen weiter iiberein, alle Anstrengungen zu
unternehmen, um die Probleme innerhalb der

Vereinten Nationen zu l8sen und Jeder Gewalt-
anwendung — von welcher Seite sie auch kom-
men moge — Widerstand entgegenzusetzen.
Zugesagt wurde weiter eine Zusammenarbeit
zwischen beiden Nationen. Amerika erwigt
die wirtschaftlichen Mbglichkeiten, die fiir die
Férderung der Absichten und Interessen der
beiden Linder ausgenutzt werden kénnen. Nach
welcher Richtung dieses Schutz- und Trutz-
biindnis weist, ist klar. Ebenso klar ist es, daf
es einer Ostblockbildung im Nahen Osten
einen Riegel vorschieben will.

Wihrend in Moskau der Oberste Sowjet tagte,
erlitt der Weltkommunismus in Venedig eine
schwere Niederlage. Und zwar erkiirte hier
der Sozialistenfithrer Nenni die Lisung seiner
Partei vom Kommunismus, dem sie iiber ein
Jahrzehnt lang verbunden war. Grund fiir die-
sen entscheidenden Schritt sind die Vorgiinge
in Ungarn, die grausame Unterdriickung des
Freiheitskampfes der ungarischen Jugend.
Nenni zog auf dem Kongrefl seiner Partei den
Schlufistrich unter die Periode der Abhingig-
teit von Moskau und 6ffnete den Weg zur Zu-
sammenarbeit mit der sozialdemokratischen
Partei Italiens, das heiBt zur Bildung einer
starken sozialistischen Einheitspartei, die dem
Leben Ttaliens ein neues Gesicht zu geben im-
stande ist. Als auBenpolitisches Ziel stellte
Wenni ein neutrales Europa als dritte Kraft
2wischen den beiden Weltmiichten RuBland
und Amerika heraus, Allerdings bedarf es zur
Bildung der Einheitspartei noch der Zustim-
mung der Sozialdemokraten, die unter der
Fiihrung von Saragat in Kiirze zu ihrem ent-
scheidenden Parteitag zusammentreten diirf-
ten, Zur Zeit bilden die Sozialdemokraten mit
den Christlichen Demokraten die Regierung.
Auf dem Kongrefy wurde der Fiihrer der bri-
tischen Lahour-Delegation, Bevan, begeistert
gefeiert.

®

17 000 Algeriern soll der Aufstand, der nun
schon iiber zwel Jahre in dem franzésischen
Generalgouvernement zwischen Marokko und
Tunesien im Gange ist, das Leben gekostet
hahen. Auf der anderen Seite sollen 2500 fran-
zosische Soldaten und Polizisten gefallen sein.
Eine Woche lang stand das Algerienthema auf
der Tagesordnung des Politischen Ausschusses
der UNO-Vollversammlung in New York.
Amerika, das nun selbst stirker die Sorgen
der Nahostpolitik kennen gelernt hat, verhin-
derte einen diskriminierenden Beschluf3 des
Ausschusses gegen Frankreich, der von einer
afrikanisch-asiatischen Staatengruppe in Sze-
ne gesetzt werden sollte. Eine Zweidrittelmehr-
heit gegen Frankreich kam nicht zustande.
Wenn Ministerpriisident Mollet sich mit Eisen-
hower trifft, dann diirfte in erster Linie das
Problem einer amerikanisch-franzésischen Zu-
sammenarbeit im nordafrikanischen Krisen-
raum zur Aussprache stehen. Das Wort , Al ge-
rien hat einen neuen Klang in der Weltpolitik
bekommen, seitdem bekannt geworden ist,
daf} sich in der Sahara riesige Olfelder neben
grofien Erzlagern befinden. Schon interessie-
ren sich amerikanische Gesellschaften fiir die
Konzessionen. Die geplanten Olleitungen sollen
durch Algerien zur Kiiste geleitet werden.
Ohne Befriedigung im algerischen Raum aber
ist eine Erschliefung der Saharaschitze un-
maglich. Washington hat daher Paris nahege-
legt, sich einer KompromiBlosung nieht zu ver-
schliefen, worunter allerdings die volle Unab-
hiingigkeit Algeriens — wie sie in Marokko
und Tunesien besteht nicht zu verstehen
sein diirfte,
@

Wenige Zeilen nur brachten die Tageszeitun-
gen, dall Nikolaus von Horthy, Konteradmiral
und letzter Oberbefehlshaher der dsterreichisch-
ungarischen Kriegsflotte, ab 1920 Reichsver-
weser Ungarns, in Portugal im 89. Lebensjahr
gestorben sei, Fritz Rofberg.




Der Heimuth_ufen

Das Holstentor, Wahrzeichen der Stadt Libedk.

LUBECK

Wenn auch die Héfen an der Trave mit ihrer
regen Betriebsamkeit, dem Léschen des nordi-
schen Holzes und dem Verladen der Kraftwa-
gen fiir Schweden und Finnland, das gewohnte
Bild bieten, so fehlt doch die Hafenmusik: das
Dréhnen der Niethdmmer auf den Werften.
Die beiden grofen Schiffsbauanstalten, die
Orenstein-Koppel u. Liibecker Maschinenbau-
Gesellschaft sowie die Flender-Werke, wurden
auch im Januar noch bestreikt. Kein Schiff hat
hier die Werft zur Probefahrt verlassen oder
ist vom Stapel gelaufen. Etwas besser sieht
es in dieser Beziehung in Travemiinde aus, wo
wenigstens ein Schiff vom Stapel lief und ein
anderes seine Erprobungsfahrt antrat.

#

Bei den sonst so ausgeglichenen Liibeckern, die
sich wirklich nicht so leicht aus der Ruhe brin-
gen lassen, scheint jetzt aber der Teufel los
zu sein. Es ist Faschingszeit. HEiner der Hohe-
punkte war der Ball der ,Btsen Phonix-Bu-
ben", der sich im Kurhaus zu Travemiinde aus-
tobte.

#
Die kommende Sommersaison wirft ihre Schat-
ten voraus. In einer Unterredung mit dem
schleswigholsteinischen Ministerprisidenten
Uwe v. Hassel machte der Sprecher des , Ver-
eins Seebad Travemiinde" auf die Schwierig-
keiten aufmerksam, die das neue Ladenschlufl-
gesetz dem Fremdenverkehr hereiten kénne.
Der Ministerprisident erkannte diese Griinde
an und erklirte, dafl bereits Anderungen erwo-
gen wiirden.

#*

Ein groBles Projekt geht jetzt in Travemiinde
seiner Verwirklichung entgegen. Es ist der
neue Jachthafen. Schon lange hat es sich ge-
zeigt, daB die vielen Jachten an den Uferpfih-
len zwischen der Norderfiihre und der Kaiser-
briicke recht ungliicklich liegen. Besonders zur
Zeit der Travemiinder Woche, wenn zahllose
Fahrzeuge das schine Segelrevier aufsuchen,
entstehen viele Schwierigkeiten. So hat man
den alten Plan wieder hervorgekramt, einen
vollkommen geschiitzten Jachthafen in das

Leuchtenfeld zwischen dem Clubhaus des Lii-
becker Yacht-Clubs und der Kaiserbriicke ein-
zuschneiden. Die urspriingliche Absicht, diesen
auf die Priwallseite zu verlegen, mufite aufge-
geben werden wegen der zu groflen Wasser-
tiefe und den dadurch entstehenden hohen Ko-
sten. Mit einem Hafen an der Stadtseite ist aber
auch der Berufsschiffahrt gedient, die bisher
sehr viel Riicksicht nehmen mufite und auch
genommen hat, um die Jachten nicht durch
Sog und Hecksee zu beschidigen.

W
Zum Ehrenmitglied der Geographischen Gesell-
schaft wurde Oberstudienrat i. R. Dr. Griesel
(frither Katharineum) ernannt, Er hat sich
durch Forschung iiber den Salzgehalt der Tra-
ve und Arbeiten fiir die , Mitteilungen der Geo-
graphischen Gesellschaft" verdient gemacht.

i
Ein nicht gerade erfreuliches Ende nahm die
Seefahrt einer Stralsunder Familie. Vor sechs
Jahren war der Fabrikant Walter Kunath mit
seiner Frau Pelagia, seinen beiden Séhnen
Gerd und Peter und der Tochter Rosemarie an
Bord der Segeljacht ,,Seewolf" aus der Sowjet-
zone gefliichtet. Ziel war Kapstadt, wo Kunath
mit seiner Familie und sechs Nihmaschinen
eine Schneiderwerkstatt erdffnen wollte. In
der Biskaya erlitt das Schiff bereits die erste
Havarie. Mit Miihe und Not wurde ein irischer
Hafen erreicht. Da man hier keinen Full
fassen konnte, ging die Reise weiter durchs
Mittelmeer und die Rotsee. Schliefilich langte
man auf der Insel Perim im Golf von Aden
an. Hier fristet Walter Kunath nun sein Leben
mit Schrottbergen und der Perlmutterfischerei.
Seine Angehirigen aber waren dieses Aben-
teuer miide. Sie schlugen sich nach Deutsch-
land durch und landeten in einem Lager bei
Liibeck. Hoffentlich gelingt es nun der tapfe-
ren kleinen Frau, hier das zu finden, was ihr
die Fremde versagte: Arbeit und Ausbildungs-
miiglichkeiten fiir die Kinder.

KIEL

Auch auf der Kieler Forde ist es durch den
Metallarbeiterstreik still geworden., Das Mari-
ne-Ehrenmal in Laboe stand wieder im Mittel-
punkt einer kleinen Feier. Die Stadt Kiel iiber-
gab hier dem Deutschen Marinebund als Be-
treuer des Ehrenmals ein Modell des Kieler
Hafens,
*

+Anzug beliebig, aber erwliinscht" war auch
dieses Jahr das Motto des Studentenfaschings,
der von dem Komitee Kiel des , World Univer-
sity Service" in den Riumen der Mensa began-

Die Dampfschlilshricke in
Flensburg. Links die gesun-
kene  Habicht",

gen wurde, Der Uberschufl dieser gut besuch-
ten Veranstaltung kommt der internationalen
Studentenhilfe zugute, Damit will man auslin-
dischen Studenten hilfreich unter die Arme
greifen.

&

Entschlossenheit bewies ein Passant, der in
der Bergstrafle ein Kind am offenen Fenster
spielen sah. Jeden Augenblick drohte es her-
abzustiirzen, Der Passant eilte die Treppen bis
zum dritten Stock hinauf, driickte die wver-
schlossene Wohnungstiir ein, zog das Kind
vom Fenster zuriick und veriegelte darauf das
Fenster. Als die von anderer Seite alarmierte
Feuerwehr und Polizei eintrafen, war der Ret-
ter bereits verschwunden. Wie es sich spiiter
herausstellte, war es der Korvettenkapitin
Bruhn vom Schiffserprobungskommando Kiel.

FLENSBURG

Auch an der Flenshurger Fiérde beging man
einen Marinetag. Die dortige Marinekamerad-
schaft iibergab der Marineschule in Miirwik
die alte kaiserliche Kriegsflagge des ehemali-
gen Linienschiffs ,,Preufien”,

*
Genau wie alle andern Seefahrtschulen im
Bundesgebiet hat sich auch die Flensburger,
eine Zweigstelle des Liibecker Instituts, als viel
zu klein erwiesen. So haben sich die dortigen
Schiffahrtskreise an die Stadt gewandt wegen
der Erweiterung der Schulriume und der Ein-
stellung neuer Lehrkrifte.

#

Einem guten Zweck, nimlich dem Bau des
Hallenbades, soll der Uberschufl eines Karne-
valfestes im Deutschen Haus zugefilhrt wer-
den, wo Prinz Hans II. sein nirrisches Zepter
schwang. F.R.

Change for Change

Billy Brown, Bootsmann des guten Trampers
»City of Pebblebrook" aus Bristol, hat die Ge-
schichte selbst erzéihlt und mit blutigen Eiden
beschworen, dall es die reine Wahrheit sei.

In Archangelsk war er mit zehn Zigaretten an
Land gegangen. Die Russen gaben ihm dafiir
100 Rubel. Fiir das Geld kaufte er ein Dutzend
Weingliser. Diese brachte er an Bord eines an-
deren britischen Frachters, wo er vom Steward,
der gerade ganz knapp an Gliisern war, zwei
Flaschen Gin erhielt. Er klemmte sich die Bud-
dels unterm Arm und begab sich an Bord eines
amerikanischen Dampfers, der ganz ,trocken-
gelegt” war. Dort verscheuerte er den Schnaps
fiir 6000 Zigaretten. Wieder mit diesen an
Land, verkaufte er sie den Russen fiir 10 000
Rubel, Mit dieser Summe erstand er zwel

schine Pelze, die er einem Pelzhiindler in Lon-
don fiir 500 Dollars verkaufte.
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Wenndie Werft ,auf Stiitzen” steht

Dr. Ernst Dehning.

Von der alten Technischen Hochschule zu Dan-
zig erzihlt man sich, daB die dortigen Schiff-
bau-Studenten in ihrer Bierzeitung erstmalig
die Behauptung autstellten, die heute jedem
Werttmann bekannt ist: , Maschinenbau ist
Handwerk, Elektrotechnik Gliicksache, Schiff-
bau aber eine Kunst." Hin kleines Kornchen
Wahrheit mag darin stecken, einmal aus Griin-
den der Schiftbautradition, die seit Noahs Zei-
ten den Schiffbau mit dem Zauber des Ge-
heimnisvollen umgeben hat, zum andern, weil
sich auch heute noch einiges der Theorie ent-
zleht und man sich nur auf persénliches Fin-
gerspitzengefiihl verlassen kann und hierzu
ist in erster Linie der Stapellauf zu rechnen.
Bekanntlich ist ein modernes Seeschiff ein
Bauwerk, das von vielen Menschenhiéinden in
vorbildlicher Gemeinschaftsarbeit hergestellt
wird, Es wundert daher nicht, daf} ein Stapel-
lauf fiir jede Werft jedesmal ein groBes Er-
eignis, ja, eine Sensation bedeutet. Jeder hat
am Aufbau teilgenommen und ist auf den
Augenblick des Zuwasserlassens, der oftmals
kaum einige Minuten dauert, aufs hochste ge-
spannt. ,,Die ganze Werft steht auf Stiitzen*,
sagt der sonst so pomadige Schiffbauer und
steht selbst am meisten darauf. Wenn nur
nichts schief geht! Man hat schon einiges ge-
hort und sogar erlebt.

So ist und bleibt jeder Stapellauf immer ein
Risiko. Zu leicht kann ein Haar in die schone
Stapellaufsuppe kommen., Anderswo lassen
sich Vorversuche durchfiihren. Beim Stapel-
lauf gibt es aber keinen Probelauf. Hier er-
erweist es sich vor aller Augen, ob die Rech-
nung der Verantwortlichen und ihrer Helfer
aufgeht. Hier gibt es kein Ausweichen. Hier
heiit es: Das BSchiff mu@@ zur angesetzten
Stunde zu Wasser! Also: Achtung! Fertig!
Stopper los!" Das ergibt fiir alle Beteiligten
immer wieder recht ungemiitliche Augenblicke.
Viel Wichtiges und weniger Wichtiges mul
vorm Stapellauf griindlich bedacht sein. Der
Ingenieur muf} das genaue Gewicht des stapel-
laufklaren Schiffes ermitteln, um danach seine
Berechnungen anzustellen. Zur Erreichung der
notwendigen Stabilitit muf2 Ballast an Bord.
Gleitbahn und Schlitten miissen das richtige
Gefille haben. Die Festigkeit des Helgens und
des Schiffskorpers bediirfen der Nachpriifung
und ebenso die Schiffsstabilitit wihrend der
kritischen Lage, wilhrend das Achterschiff be-
reits schwimmt und das Vorschiff noch auf
dem Schlitten liegt. Die Schmiermittel miissen
von einwandfreier Qualitdt sein und diirfen
keinerlei Fremdkorper enthalten. Man mul
sich klar sein iiber den vorn und achtern auf-
tretenden Druck, damit das Schiff weder stek-
ken bleibt, noch kippt, noch iberméBig dumpt.
Ist der Auslauf grofd genug? Ist alles gesche-
hen, um die Fahrt rechtzeitig bremsen zu kén-
nen? Wie ist der Wasserstand, wie lduft die
Strémung, wie steht der Wind, wie die Tem-
peratur? Ja, auch das ist wichtig, ob Hitze
oder Kilte herrschen.

Erfahrungsgemif kann die Auferachtlassung
auch des geringsten Faktors schwerwiegende
Folgen nach sich ziehen. Schiffe sind wie Pfer-
de zuweilen recht eigenwillig und kénnen ge-
rade beim Stapellauf ihre Erbauer bis in Ver-
legenheit bringen. Wie Lawinen sind sie, die
leicht auszultsen, doch dann nicht mehr zu
bindigen sind.

Nicht nur seine Kunst mufl dem Schiffbauer
zur Seite stehen, sondern auch sein Glilck. Und
doch bleibt es immer eine Angstpartie. Wenn
auch die weitaus meisten Stapelliufe ganz
programmiBig verlaufen, so gibt es doch, trotz
aller VorsichtsmaBnahmen, immer noch genug
Fehlschlige zum grofien Kummer der leidira-
genden Werft. Horen wir, was alles so passie-
ren kann.
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Es war im Jahre 1901, als auf den Howaldts-
werken in Kiel-Dietrichsdorf die Dampfjacht
»Lensahn* fiir den Grofiherzog von Oldenburg
vom Stapel lief. Da hier gerade der Verein
Deutscher Ingenieure seine Jahrestagung ab-
hielt, hatten sich viele fachkundige Zuschauer
eingefunden. Anfangs klappte auch alles wun-
derschon: das stattliche Schiff kam gut ins
Wasser. Aber dann, als die ,Lensahn® auf-
schwamm, blieb den Taufgisten plotzlich die
Spucke weg und das Hurra im Halse stecken:
die Jacht legte sich allm#hlig mehr und mehr
auf die Seite. Balken, Bretter, Werkzeuge, Ge-
rite und selbst Menschen rutschten nach Lee.
Jeden Augenblick muBte das Schiff kentern.
Hier und da ging sogar schon etwas iiber Bord,
doch zum Gliick blieb es mit starker Schlag-
seite, die Reling bereits zu Wasser, liegen.
Rasch falten es die Schlepper an und bugsier-
ten es an den niichsten Kai. Dort staute man
den iibergegangenen Eisenballast um, und bald
lag das Schiff wieder auf ebenem Kiel.

Eine gleiche Panne ereignete sich etwa 25
Jahre spiiter auf der Germania-Werft in Kiel
beim Stapellauf einer amerikanischen Motor-
jacht. Auch hier gab es nach dem Aufschwim-
men sehr ungemiitliche Minuten durch {iber-
gegangenen Ballast. Es lief alles gut aus — bis
auf die unvermeidlichen Kontroversen zwischen
der Werftleitung und den fiir den Stapellauf
verantwortlichen Miinnern, die in solchen Fil-
len wohl nirgends fehlen.

Unangenehmer verlief freilich der bald darauf
erfolgende Stapellauf eines groBen Fracht- und

Fahrgastschiffes auf der gleichen Werft. Of-
fensichtlich war dieses um die Hellingkante
gekippt und hatte sich dabei den Boden he-
schidigt, Wie konnte dies nur angehen, war
doch kurz zuvor das Schwesterschiff tadellos
von dem gleichen Helgen abgelaufen? Auch
dem Obermeister der Schiffsziminerer, einem
alten Stapellaufhasen, ging doch so leicht
nichts schief. Als man die Ursache nachforschte,
stellte sich heraus, dal} Bodenkonstruktioner
gedndert war und der Schlitten nun an der

falachen Stelle lag. y

Aber auch die Nachfolgerin der Kaiserlichen
Werft, die Deutschen Werke A. G. in Kiel, blieb
von solchen Zwischenfillen nicht verschont. Es
war am 19. Mai 1931, als das erste , Schlacht-
schiff im Westentaschenformat", der Panzer-
kreuzer ,Deutschland”, vom Stapel laufen soll-
te. Noch hatte der damalige Reichskanzler

Briining seine Taufrede nicht heendet und
Reichspriisident Hindenburg die Sektflasche
am Bug zerschellt, als sich das Schiff schon
allein auf die Reise gemacht hatte. Uber die
Ursache dieses Friihablaufes ist nichts be-
kannt geworden.

£
Sehr viel Arger gab es hier auch am 8. Dezem-
ber 1936 beim Ablauf des Schlachtschiffes
»Gneisenau’. Seltsamerweise waren nicht die
liblichen Bremsanker an Bord. Da das Schiff
gleich so viel Fahrt aufgenommen hatte und
nicht gestoppt werden konnte, krachte es ge-
gen das gegeniiberliegende Ufer und wiihite
sich metertief in die Kaimauer ein. Gliick-
licherweise kam von der dort stehenden Men-
schenmenge keiner zu Schaden und auch die
Beschiidigungen am Heck der ,,Gneisenau* wa-
ren nur unwesentlich,
=

Recht wasserscheu dagegen schien der groBe
Kreuzer ,Derfflinger* zu sein. Im Mai 1913
sollte er bei Blohm & Voss in Hamburg vom
Stapel laufen. Aber er lief nicht. Nachdem der
letzte Tropfen Sekt schon ldngst verdunstet,
die Marinekapelle schon zum soundsovielsten
Mal den Priésentiermarsch wiederholt hatte
und dem Zug Matrosen vom langen Stehen
unter présentiertem Gewehr schon die Hinde
und Kniee zitterten, mufite man schlieBlich mit
einem bedauerndem Achselzucken die vielen
Ehrengiiste und Zuschaver wieder nach Haus
schicken. Das Schiff wurde neu aufgepallt,
Schlitten und Gleitbahn abgebaut und dann
wieder neu aufgestellt, eine wochenlange Ver-
zogerung, Als vier Wochen spiter an einem
Montagmorgen, die Arbeiter wieder auf die
Werft kamen, war der Helgen leer. Sang- und
klanglos war die ,Derfflinger” am 14, Juni zu
Wasser geglitten. Ein Rechenfehler war die
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Das ist der Ausreifier, der sich nicht taufen lassen wollte: das Panzerschiff ,Deutschland®

Ursache des Versagens. Da ,Derfflinger" das
erste Kriegsschiff mit Lingsspanten war, woll-
te man es auf drei Schlitten, zwei an den Sei-
ten und einen in der Mitte, ablaufen lassen.
Und das hatte nicht geklappt.

Ahnlich erging es iibrigens dem Lloyd-Damp-
fer ,Columbus* auf der Schichau-Werft in
Danzig. *

Und nun die letzte Stapellaufpanne, die sich
im Mirz 1956 in Hamburg ereignete. Bei den
Ottensener Eisenwerken A. G. auf Steinwerder
sollte das MS , Fairwind" zu Wasser gelassen
werden, Es schien sich so auf sein Element zu
freuen, da@ es mit hdchster Fahrt iiber die
Elbe jagte, an der St. Pauli-Seite einen Schlep-
per in den Grund driickte, eine Pfahlgruppe
beschidigte. Es soll nach dem Seeamtsspruch
mitnahm und schlie@lich noch die Ufermauer
an der Stapellaufschmiere gelegen haben.




Kleines Erlebnis auf einer Tankerfahrt

Von H. Gaffrey

Seit vielen Monaten pendelten wir bereits mit
unserm grofen Motortanker zwischen Europa
und den Hifen des Mexiko-Golfs hin und her,
westwirts beladen mit Seewasser als Ballast,
nach Osten Rohil oder Benzin in den Tanks.
Das Beladen ging schnell. Ein paar dicke
Schliuche wurden angeschlagen, das Ol wurde
ibergepumpt und in acht bis zehn Stunden
waren unsere Tanks gefiillt. Die Olstationen
lagen weitab von den Stidten. Lagen wir an
der Pier, hatten wir kaum Zeit, ein hastiges
Glas Bier im , Drug store" zu trinken oder ein
paar Kleinigkeiten einzukaufen,

Viel zu schnell hie3 es wieder ,Leinen los!"
und zuriick ging es iiber den graublauen At-
lantik nach Europa. Wache um Wache ver-
rann. Aulergewthnliches passierte kaum, wenn
man vom gelegentlichen schlechten Wetter ab-
sehen will und das iiberkommende eisgrime
Wasser die Decks iiberflutete und uns nicht
einmal trocken iiber die Laufbriicke gelangen
lieB. Tropische Hitze wechselte rasch mit
Kiilte, Eis und Schnee. Fast s0 schnell wie das
Laden ging auch das Loschen. In zwdlf bis
zwanzig Stunden war das Schiff leer und wie-
der hiel es ,Leinen los!”, Kaum hatte man
Zeit, sich den Seinen zu widmen. Tankerfahren
ist ein ewiges Hasten und Jagen in den Hiifen.
Diesmal hatten wir 6l in Baton Rouge/Louisi-
ana genommen. Nun ging es den Mississippi
wieder abwiirts, fast eine Tagesreise auf dem
trige dahingleitenden Strom. Aber er ist nicht
immer so zahm wie heute. Oftmals filhrt er
Hochwasser und kann dann grofie Zerstdrun-
Zen anrichten.

Wir schrieben Dezember. Feuchte Schwiile lag
iiber dem Golf von Mexiko, Die Siidkiiste
Floridas wurde umrundet. Wir hielten uns
immer mehr als 20 Seemeilen von der Kiiste
ab, um den Golfstrom vell auszunutzen. Bei
dem klaren Wetteér sah man weit in der Ferne
die weillen Hotels von Miami und Palm Beach.
Hoch in der Luft schienen die Gebiude zu
schweben.

Bis auf die Hthe von Kap Hatteras hielten
wir unsern Nordkurs bei, um dann nach Nord-
osten abzudrehen. Spiegelglatt war heute die
See. Es stand nur eine ganz leichte Diinung.
Ich hatte die erste Nachmittagswache liber-
nommen. Wie immer pendelte ich auf der
Briicke von Backbord nach Steuerbord und
freute mich auf die Tasse Kaffee, die gleich
der Steward bringen wiirde. Ab und zu kon-
trollierte ich den Kompalkurs oder warf einen
Blick auf das Kielwasser,

Plotzlich fiel mein Blick auf einen dunklen
Punkt, etwa eine Seemeile querab an Back-
bord. Ein Fischer konnte es nicht sein. So weit
heraus kamen sie nicht. Ich ri das Glas an
die Augen. Irgendein grifleres Motorboot
mufite es sein. Drei Mann standen an Deck

und winkten. Ein paar Flaggen hingen an dem
kurzen Mast, wahrscheinlich ein Notsignal.
Sofort liel ich den Kurs findern auf das Fahr-
zeug zu und benachrichtigte gleichzeitig den
Kapitin. Gleich darauf waren wir auch schon
bei dem Motorboot Es kam Ildngsseits, was
bei dem glatten Wasser ohne Miihe vor sich
ging, und die Ménner kletterten iiber die Lot-
senleiter zu uns an Bord.

Begegnung mit einem ,Kollegen® auf hoher See

Es waren Amerikaner, die von den Bahamas
kamen. Sie sahen reichlich verwahrlost aus.
Auf den Bahamas scheint der Alkohol erheb-
lich billiger zu sein, als in den USA. Von einer
grofen Schmugglerorganisation hatten sie den
Auftrag, eine Ladung nach Florida zu bringen.
An einem abgelegenen Punkt der teilweise
kaum erforschten sumpfigen Kiiste, den Ever-
glades, sollte sie an Land gebracht und weiter-
geleitet werden. Nun aber hatte sie der Motor
im Stich gelassen. Uber zw6lf Tage trieben sie
schon mit dem Golfstrom unter der gliihenden
Sonne nordwirts und kamen dabei immer
weiter von der Kiiste ab, Seit Tagen war das
Trinkwasser ausgegangen. Zu BEssen gab es
auch nichts mehr an Bord. Nur 5 t Spirituosen,
von Whisky und Kognak bis hinunter zum Siid-
wein, befanden sich im Laderaum. Ein groBer
Hai, der das Boot in immer engeren Schleifen
umrundete, machte diese wie Seerduber an-
mutenden Minner vollends nervis. Das Vieh
lie sich weder durch Werfen mit Flaschen
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Die Tanker sind die Silber-Galonen des
Sobald es nur etwas anfingt sulzubris
Dedks zu Badewannen

20. Jahrhunderts
werden  die

noch durch Schlagen mit dem Bootshaken ver-
scheuchen.

Einige unserer Ingenieure kletterten in das
Boot hinunter, um den Motorschaden zu be-
heben. Es gelang ihnen nicht, da ein wichtiger
Teil zerbrochen war.

Unsere Zeit dringte, wir muBten weiter. Der
Kapitdn machte den drei Leuten den Vor-
schlag, ihr Boot zu verlassen und mit uns nach
Europa zu fahren, Dieses Angebot wurde ab-
gelehnt, da die Schmuggler weder Boot noch
Ladung im Stich lassen wollten, Sie baten nur
darum, an eine Adresse in Florida ein Tele-
gramm zu schicken. Von dort wiirde dann alles
Notwendige in die Wege geleitet, Schiff und
Ladung abzubergen.

Prompt erfiillte unser Funker ihren Wunsch.
Auch die Antwort traf bald ein. Man wollte
ein Flugzeug mit dem gewiinschten Ersatzteil
schicken,

Nachdem sich die Schmuggler bei uns gesidu-
bert und durchgefuttert hatten, boten sie uns
zum Dank aus ihrer Ladung an Spirituosen an,
was wir haben wollten. Aber der Kapitin war
dagegen und verbot strikt, irgendetwas anzu-
nehmen. Er hatte damit recht, denn es ist eine
gefihrliche Sache, an Bord eines Tankers mit
14 000 t Leichtbenzin im Schiff, Betrunkene
zu haben.

Schnell hatten wir die Schiffbriichigen wieder
aus Sicht verloren. Die Arbeit an Bord ging
weiter. Meine Wache war zu Ende, und der
Kapitin war wieder in seine Kammer gegan-
gen, Ich holte ganz vorsichtiz eine Wurfleine
hoch, die ich kurz vor Ablegen des Bootes iiber
iiber Bord gehidngt hatte. Die Schmuggler
hatten den Wink verstanden, denn am Ende
des Tampens hing ein grofier Sack, den ich
kaum fiiber die Reeling wuchten konnte. Bis
obenhin war er voll Spirituosen, alles in hand-
liche Viertelliter-Flaschen abgefiillt. Das war
der Dank der drei, dal ich sie gesehen und
somit ihre Rettung ermdoglicht hatte. Wir
lenzten die Flaschen spiiter in einem norwe-
gischen Hafen.

Es war kein groRes Erlebnis, kein Abenteuer,
aber doch eine kleine Abwechslung im Lehen
des Seefahrers. So kamen wir, wenn auch am
Rande, mit einer der groBen straff organisier-
ten Schmugglergesellschaften zusammen. Fiir
uns Seeleute aber galten diese Minner als
hilfsbediirftige Schiffbriichige, denen zu helfen
uns Ehrensache war.

Das Transozeankabel

Graf Bobby hirte sich einmal den Vortrag ei-
nes Ingenieurs iiber die Unterwasserkabel an.
Als der Vortragende sein Referat beendet hatte,
trat Graf Bobby auf ihn zu und klopfte ihm
jovial auf die Schulter: ,Ausgezeichnet, mein
lieber Ingenieur, ausgezeichnet. Aber sagens
halt, wie kommt es, daf} die Telegramme nicht
nafl werden da unten am Grunde des Ozeans7"
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Hochseefischer fiir eine Fangreise

-~ X5 Y

Ja, ihr Biickerburschen, da bin ich wieder.
Gleich mittenrein: Thr wiit wohl, da ich Kapi-
talistenknecht bin, Industrieroboter in einem
grofen Laden, wo man Handtiicher macht.
Eines Tages hatte ich die Schnauze voll, war
urlaubsreif. Mallorca, Kleines Walsertal, Ri-
viera? Nein, es muBte schon was Besonderes
BRI Lo

Und so hiittet ihr mich dann in den ersten Ta-
gen des August 100 Meilen westlich Drontheim
nachts um 2 Ubr eine Muck Rum auf das alte
Norge, ,Morder meiner Jugend®, lenzen sehen.
Ieh war Leichtmatrose auf einem Fischdamp-
fer — die waren dusselig genug, mich mitzu-
nehmen — und vier Tage spiiter machten wir
den ersten Hol vor der Biireninsel. Ach, Leute,
weleh’ schlappen Hund hiittet ihr da erleben
konnen, als mir das Herz am Halse schlug und
ich meine drei Pullover auswringen konnte. Da
stand ich inmitten einer Gang bulliger Figuren
— der Zweite Steuermann ist so stark, daB
einem Ochsen die Hérner geradestehen, wenn
er dem in'n Hintern pustet — und hatte Eis zu
schaufeln, als ob das Leben davon abhinge.
Stunden-, tage- und niichtelang! ,Foftein!®
Dann wurden glimmende Zigaretten herumge-
reicht und wenn die Lungen nach Luft japsten.
wFoftein!" Dann wurden etliche Mucks aStrong
Coffee" heruntergestiirzt und dazu plenty
Fleisch, im Rhythmus des Schiffes wabbelnder
Bauchspeck und sechs in Fett schwimmende
Spiegeleier schon morgens 5 Uhr. Arme, Beine
und Kirper waren nach den ersten 48 Stunden
wie Blei, und der Kopf schwamm irgendwie
auf der schweren Masse. Kirchenglocken
glaubte ich mitunter aus lieblichen Schwarz-
waldtéilern zu héren, und das in die Augen
rinnende Kabeljaublut tduschte rosige Sonnen-
unterginge vor,

Aber laB man, ,der Doktior” (diesen Namen
verdankte ich meiner anfangs noch getragenen
Brille) ist in Ordnung", schrie das Volk ,und
gekotzt hat er auch noch nicht.”

Mensch, Doktor, erziihl uns noch'n Stremel aus
deiner Frottierweberei. Kinner, ihr lacht euch
tot, Da gehn die Kerls mit weilen Hemden ins
Biiro, haben immer Weiber mit engen Ricken
um sich, Mittag essen sie zu Hause und abends
wieder bei Mutti. Keine nassen Fiifie und iiber-

Prall voll Fisch ist der Netzsteert, Der Steuermann reifit gerade den Codleinenknoten auf

all geheizte Ridume. Ach, hért nur, hért, und
dann, wenn sie den Quatsch lange genug ge-
macht haben, dann werden sie , minnitscher-
krank* und miissen ins Moorbad. Was sagt ihr
dazu? Briillendes Gelidchter!

Zuerst wollte ich erkliren, psychologische Mo-
mente und so, aber immer neues Grohlen. Und
dann habe ich mitgewiehert, und alles was hin-
ter mir lag, schien mir recht bedeutungslos und
armselig.

Einen halben Sonntag war es aus mit Fischen.
Da stampften wir gegenan. Steam 10, in Boen
12, jagten iiber uns weg, Ich war manchmal
nicht mehr sicher, ob ich eine neue Mine in
meinem Kugelschreiber brauchen wiirde. An
Schlaf war nicht zu denken. Hinter dem Schorn-
stein habe ich festgeklammert einige Viertel-
stunden verbracht, in das tobende Chaos ge-
blickt und Bilanz gezogen.

Nein, Junge, so geht das nicht weiter, alle sind
wir irgendwie schlapp, zivilisationsgroggy.

Macht mal was anderes: Helft Mutti mal bei
der grofien Wische, schlaft 'ne Nacht vor dem
Bett, nur in eine Decke gewickelt, grabt im
Frithjahr den Garten allein um, in Schichten
von 1/s4 bis 6 Uhr morgens, und laBt das viele
Rauchen sein. Nehmt Mutti mal unversehens in
den Arm, wenn ihr aus dem Kino kommt und
knutscht sie in einer dunklen Ecke ab oder. ..
wenn das nicht ist, fahrt mit eurer Geliebten
frech nach Norderney. Herrgott, es gibt noch
andere Dinge als Kiihlschriinke und Musik-
truhen, die das Herz hiher schlagen lassen.
Wit ihr, wie ich das meine?

Fiinfzehn Pfund habe ich abgenommen, aber
dafiir durfte ich auf dem Nachhauseweg auch
ans Ruder. ,De Dokter stiiert”, schrie das
Volk und betrachtete die ,kreisende Kiellinie*,
»Un sowat war Marineoffizier!"

»Man blof Verwaltungsoffizier", sagt der Best-
mann und ,ach so" ein anderer. Die Ehre der
Marine war gerettet, Udo Gartz




Die Freiwache

Die Beisetzung
Von D. Max

Ein alter Headman des seefahrenden Krustam-
mes in Westafrika schrieb mir einst, dafl er
infolge Arbeitslosigkeit aus Mangel an Decks-
arbeiten fiir die Kiistenschiffahrt langsam zu-
grunde ginge. Stolz wies er dagegen auf das
Schicksal seiner Vorfahren hin, die bei der
Woermann-Linie reiche Leute wurden und ei-
nes Tages starben, weil man ihnen die Mahlzeit
vergiftet hatte. So widren Vater, Grofi- und
UrgroBvater usw. ums Leben gekommen; nur
er sterbe keines natiirlichen Todes. Er
miisse leider verhungern.

Das war lautere Wahrheit, denn zweifellos
werden vermogende Kruleute von ihren Ange-
horigen und indirekten Erben, wenn diese Geld
brauchen, sehr oft beseitigt, und der Tod durch
Gift gilt als durchaus natlirlich, weil keine
Staatsanwaltschaft bisher den Schleier des
plitzlichen Ablebens liiftete und diese Dinge
als althergebrachtes Ubel durchgehen liefl. Da-
fiir flossen nach der Beisetzung Gin und Bier
in Strémen, und die Monrovia vorgelagerte
Krutown hallte wider vom rauhen Gesang
westafrikanischer Seeleute, die das Fell ihres
oBig man* ziinftig nach altem Brauch ver-
soffen.

Mit der Einrichtung der Insurance-Societies —
der Versicherungsgesellschaften — hatten die
erbwiitigen Interessenten einen triftigen
Grund, nun erst recht aufs Ganze zu gehen und
den Krosus ins Jenseits zu beférdern, sobald

ihnen die ruchlose Tat nach gemeinsamem Be- -

schluB in den sonst gefihrdeten Wirtschafts-
plan palite. THglich, stiindlich mufite der von
seiner Gefolgschaft hoch Versicherte damit
rechnen, da ihm der Koch oder seine mehr
oder weniger geliebte Mammi in hochst eigen-
niitziger Absicht den Garaus machte. Das ge-
horte zum festen Programm aller Erbschlei-
cher und wurde von den Betroffenen auch
nicht weiter tragisch genommen.

Einen ziemlich hohen Prozentsatz stellten in
dieser Hinsicht jene Negerlein, welche mit
ihrer bisherigen, im Laufe der Jahre vernach-
lissigten Lieblingsfrau ein Woman-Palaver,
einen Ehekrach, auszumachen hatten, der fiir
sie meistens unter einem Grabhiigel endete.
Als ich einen durch den Buschkrieg in Kame-
run zdh gewordenen, narbenbedeckten Vey-
Mann beim Schmaus seines Country-Chops an-
traf und gleichzeitig seine Ehehilfte wahr-
nahm, die scheelblickend, mit Mord in den kal-
ten Augen, ein wenig abseits stand, machte ich
ihn gebilhrend darauf aufmerksam, daf die
Holde seine Befdrderung ins bessere Jenseits
beschlossen hiitte, und er den Chop daher unbe-
rilhrt stehen lassen sollte. ,,Macht nichts, Mas-
sa", kam es seelenruhig iiber seine Lippen
swenn sie mich umbringt, bin ich sie jeden-
falls los." — Und er wurde sie auf diese Weise
los. In den meisten westafrikanischen Einge-
borenen ist diese Mentalitdt fest verwurzelt,
Jede Gefahr, die den Huropider grauenvoll er-
schrickt, wird mit stoischem Gleichmut als Be-
langlosigkeit ilbersehen, und aus gleichem Ur-
sprung vorherrschender Anschauungen kann
die Bestattung hoch versicherter Kruleute ge-
radezu groteske Formen annehmen, wenn nicht
alles programmgemifl ablduft.

Durch die Strafien Monrovias bewegt sich
langsam abgemessenen Schrittes ein Leichen-
zug, der die irdische Hiille einer wohlhabenden
Krumammi auf ihrem letzten Wege begleitet.
Vorneweg, stur im schwarzen Gehrock und
steifen Hiiten, marschiert die Musik. Ein hal-
bes Dutzend Bldser und eine ziinftige Pauke

Wilhelm Hammond-Norden

— er ist leider in Rufiland verschollen —
wuBlte genau Bescheid mit den

Mé&dchen von Blankenese

Come on, old sailor, und hér mal zu,

Aber lafl das Priintjekauen!

Von Sansibar bis Honolulu

Da kenn ich alle Frauen.

Ich kenne alle Naturells,

Sefioritas, Ladys und Mademoiselles,
Aber alles ist Schiet und Kiise

Gegen die Miidchen,

Mann, gegen die Midchen von Blankenese!

Vom Nordkap bis zum siidlichen Pol,

Kenn ich, mein Sohn, die Liebe.

Denn es ist wichtig, verstehst du wohl,

Dall sich der Mensch stets iibe.

Ich liebe die Deerns in Lee und in Luv,

Drum wirst du begreifen, wenn ich jetzt ruf:
Am schinsten sind, sei mir nicht hise,

Hoppla, die Médchen,

Hei, hoppla, die Midchen von Blankenese!

In Blankenese, verstehst du, mein Kind,
Da kann man dich nicht neppen.

Weil da so sinnig angebracht sind

Die schmalen Génge und Treppen.

Die Elbe flieit, und der Mond ist gut,

Und die fernen Dampfer rufen ihr Tuuut.
Da zergeht man wie Mayonnaise

Mit einem Miédchen,

Hach, mit einem Mé#dchen von Blankenese!

lassen schaurige Weisen vernehmen. Es folgen
die weiblichen Teilnehmer in einheitlicher
Tracht, schwarze Kopfbinden, schwarze Blusen
und Lendentiicher bis herunter zum feisten
dunkelbraunen Enkel, dann der von sechs Min-
nern getragene Sarg, und schlieflich die ménn-
lichen ,Leidtragenden®.

Plotzlich stockt der Zug. Einige Frauen fuch-
teln wild mit den Armen in der Luft herum.
Die Musik spielt laut Tarifvertrag im Stehen
weiter, um nicht vertragsbriichig zu werden.
Minner stiirmen von hinten nach vorn, vertei-
len ein paar unliebsame Piiffe, Der Zug setzt
gich in Trab, die Musik blist Stakkato, wirr
bumst die aus dem Takt geratene Pauke da-
zwischen, Frauen kreischen, rasende Sargtri-
ger schieben schweilitriefend die Hiite in den
Nacken, um mit ihrer Last Laufschritt halten
zu kinnen.

Was ist geschehen? Die wvermutliche Leiche
war nur scheintot. Der Medizinmann hatte den
Totenschein ausgestellt, die Versicherungsneh-
mer waren abgefunden und das schéne Geld

inzwischen angebrochen worden. Da hilft kein
noch so heftiges Klopfen der Todgewidhnten
gegen die Sargwiinde. Sie mufl so schnell wie
mdoglich unter die Erde. Auch die Polizei ist
machtlos, als sie am offenen Grab die Heraus-
gabe des Sarges verlangt. In rascher Folge
fillt schwere Erde in die Tiefe, bis das Klopfen
unter zunehmender Last villig verstummt.

Ein schlechtes Gewissen treibt nach Schlies-
sung des Grabes die Mehrzahl der Teilnehmer
zu beschleunigtem Riickweg an, Nur einzelne
Frauengruppen geben ihrem Unwillen beredten
Ausdruck, wenden sich dann aber ebenfalls der
heimatlichen Kruhiitte zu, um beim anschlies-
senden Gelage nicht zu kurz zu kommen, wo
die Lebenden der ,Toten" nach altem Brauch
gedenken.

GewiBl, die an Kindbettfiber Erkrankte und
hoffnungslos in der Agonie Liegende wiire im
tropischen Westafrika ohnehin gestorben. Die
Befiirchtung, eingenommene Versicherungsgel-
der wieder erstatten zu miissen, tiberwog aber
jede menschliche Regung und Pietiit, denn auch
an der Westkiiste Afrikas — und nicht nur bei
uns oder in Amerika — ist man ,,very keen on
money" — sehr scharf auf Geld. So geschehen
im Sommer des Jahres eintausendneunhundert-
unddreiBig.

*

Auf Ausguck
Von G. S. Walter

Seit Tagen singen nun schon die beiden Moto-
ren ihr gleichméBiges Lied. Mit 16 Knoten
Fahrt stiirmt das dicke Passagierschiff durch
die klare Tropennacht. Die See ist spiegelglatt.
Im hellen Mondschein leuchtet das aufgewir-
belte weithin sichtbare Kielwasser mit seinen
Millionen kleinen Leuchttierchen wie ein Sil-
berstreifen auf dunklem Grund. Der voraufge-
gangene Tag war heil. In den Bars hat das
Leben erst zu spiiter Stunde begonnen. Man
genielt die wohltuende Frische der Nacht.
Leise klingt die Tanzmusik bis hinauf zur
Kommandobriicke. Langsam geht dort der
Wachoffizier auf und ab. Die Sicht ist so klar
und so weit, dafl sein Blick nur gelegentlich
iiber den Horizont voraus streicht. aber kein
Licht weit und breit zeugt vom Vorhanden-
sein eines anderen Fahrzeugs. Die vorderen
Fenster der sonst geschlossenen Briicke sind
alle weit hochgeklappt, um dem erfrischenden
Fahrtwind freien Zugang zu verschaffen,

Miide steht der Rudersmann vor dem erleuch-
teten Kompaf. Er braucht nur wenig am Rad
zu drehen. Das groRe Motorschiff liuft bei
solchem Wetter wie auf Schienen. Eine schlep-
pende Unterhaltung beginnt zwischen dem
‘Wachoffizier und dem Rudersmann, erstirbt
aber bald wieder. Kurz flammt das Licht tiber
dem Rudergiinger auf und wird gleich wieder
geloscht. Er hat nur nach der Uhr gesehen.
Die Stunde seines Rudertérns will aber auch
garnicht zu Ende gehen, Nun ist es jedoch bald
80 weit, daB} er die diilnne Leine, die die Verbin-
dung zwischen ihm und der kleinen, vor der
Kommandobriicke angebrachten Schiffsglocke
herstellt, iiber sich ergreifen und durch Glasen
die volle Stunde anzeigen kann. Das Glasen
wird dann vom Ausguckmann hoch im Aus-
guckkorb am Fockmast mit der kriftig ténen-
den Schiffsglocke wiederholt und nach kurzem
Blick iiber die Positionslampen mit dem Ruf
»Lampen brennen!* deren Leuchten bestitigt.
Gerade fragt der Wachoffizier den Ruders-
mann nach der Uhrzeit, als mit kriftigen
Doppelschligen die grofle Glocke am Mast die
Stunde anzeigt, ohne daf der Rudersmann vor-
her geglast hat. Und gleich darauf wird laut
und vernehmlich ,Lampen brennen!* gerufen.
Uberrascht unterbricht der Wachoffizier sein
eintdniges Auf und Ab. Bs ist erst wenige Mi-
nuten vor 23 Uhr. An der Stimme aber hat er
erkannt, welcher Matrose seiner Wache in der
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Mars sitzt. Es ist ein idlterer Seemann, der in
Hamburg am Tage der Ausreise neu an Bord
gekommen war,

Aber es sollte noch schéner kommen.

Wieder war ein gliithend heifler Tag vergangen.
Erst die erfrischende Nachtbrise hatte die Pas-
sagiere auf das Promenadendeck, in den durch-
liifteten Rauchsalon oder in die Bar gelockt.
Man hatte iiber Tage lange genug an einem
schattigen Plitzchen gelegen und geddst. Nun
fand man sich zwangslos zu einem Drink, ei-
nem Spielchen oder einem Tanz zusammen,
Auf der Kommandobriicke wiederholte sich
alles wie am Tage vorher. Dieselbe Wache mit
demselben Wachoffizier und denselben Matro-
sen hatte Dienst. Mehrmals schon hatte der Ru-
dergénger nach der Uhr gesehen. In wenigen
Minuten ist es so weit, dann kann er die volle
Stunde glasen und die Ablosung tritt an. Da
tont plétzlich von vorn das schrille Liuten eines
Weckers. Der Fahrtwind trigt es iiber Deck.
Uberrascht tritt der Wachoffizier an eines der
vorderen Fenster, als schon die grofie Schiffs-
glocke ihre Stimme erhebt und der Ausguck-
mann sein ,Lampen brennen!' aussingt. Ein
paar Minuten spéter erst ist die volle Stunde
abgelaufen und die kleine Glocke glast. Aber
schon erkennt man im Mondschein, wie der
neue Ausguckposten an der Mastleiter empor-
entert. Dann 16st sich der Schatten des Vorgiin-
gers von dem Korb, und er entert nieder. Plotz-
lich hiilt er inne. Deutlich sieht man, wie er,
sich mit einer Hand festhaltend, mit der andern
wild in der Gegend herumfuchtelt. Ein harter
Gegenstand schligt an Deck auf, vermischt
sich mit dem Klirren zerbrechenden Glases und
dem kurzen Aufklingen einer Weckerglocke.
Das war doppeltes Pech fiir unsern Seemann.
Nun lag der Sachverhalt klar. Um das Glasen
nicht zu verschlafen, hatte er sich wecken las-
sen und das lauter, als ihm lieb war. Beim Ab-
steigen war ihm die Weckuhr durch die Jacke
gerutscht, weil er sie nicht sorgfiltiz genug
verstaut hatte.

In Hamburg wurde dieser pflichtvergessene
Seemann natiirlich sofort abgemustert.

Sklavenfahrt und Sklavenhandel

Von G. Schowalter

Rund 800,— D-Mark fiir ein junges Midchen
und 1200,— D-Mark fiir den arbeitsfdhigen
Mann sind die Preise, die heute noch fiir Skla-
ven in Saudi-Arabien und den Anliegerstaaten
gefordert und bezahlt werden. Hier im Vorde-
ren Orient mit den Zentren in Kuweit und der
heiligen Stadt Mekka bliiht der Sklavenhandel
nach Angaben der ,Liga zur Bekdmpfung der
Sklaverei* wie in frilheren Jahren. Allein in
den Harems von Saudi-Arabien sollen zur Zeit
noch etwa 500000 Sklavinnen Ilcben. Daran
konnte auch eine Konferenz von fiinfzig Na-
tionen unter der Schirmherrschaft der UNO,
die kiirzlich stattfand,nichts éndern. Trotz der
Auffassung wverschiedener Nationen, Schiffe
von Sklavenhiindlern als Piratenschiffe zu be-
trachten, verlief die Konferenz im Sande. Die
Erdolinteressen waren stidrker als die Inter-
essen an den Menschen,

Diese Tatsachen aus neuester Zeit versetzen
uns unwillkiirlich einige Jahrhundert zuriick,
in jene Epoche, in der der Mensch als lebende
Fracht in der Schiffahrt mehr gefragt war als
die Handelsgiiter anderer Erdteile. Damit ist
nicht die iiberseeische Passagierfahrt gemeint,
sondern der schmutzige Handel mit afrika-
nischen Negersklaven in Mittelamerika. Die
Geschichtsschreiber berichten, daB schon im
15. Jahrhundert die ersten Spuren des Men-
schenhandels mit Negern in Spanien und Por-
tugal zu finden waren, Die schnelle Steigerung
dieser ,Importe” veranlaBten aber bereits im
Jahre 1514 den Kionig von Spanien, den Skla-
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venhandel zum Schutze der eigenen Unter-
tanen vor Arbeitslosigkeit zu wverbieten. Die
Betroffenen, in diesem Fall gewinnsiichtige
Schiffseigner, waren aber keinesfalls bereit zu
resignieren. Dazu hatte sich das Geschiift viel
zu gut angelassen, Sie suchten nach neuen Ab-
satzmirkten, die sie bald im neuentdeckten
Amerika fanden. Zur Sicherung ihres Anteils
lieBen sich holléindische Kapitine im Jahre 1517
von Kaiser Karl V. ein Privilegium erteilen,
wonach sie pro Jahr 4000 Neger nach Amerika
cinfilhren durften. Die Interessen der Beteilig-
ten trafen sich auf halbem Wege: Die Skrupel-
losigkeit der afrikanischen Hiuptlinge, die fiir
minderwertige europiische Handelsware ihre
Untertanen bereitwillig in die Sklaverei ver-
kauften und der Bedarf an billigen Arbeits-
kriiften in der Neuen Welt. In den folgenden
fast 300 Jahren verdienten spanische, portugie-
sische, englische, franzésische Sklavenfahrer
— als lachende Dritte — Unsummen mit die-
sen armen Menschen. Es sind Aufzeichnungen
vorhanden, nach denen sich im Jahre 1787
schon 137 Schiffe mit einer Gesamttonnage von

Hollindischer Sklavenfahrer ,Alcyone® aus der zweiten Hélfte des XVIII, Jahrhunderts.

22263 t und rund 5000 Mann Besatzungen -—-
fiir die damalige Zeit eine wahrlich umfang-
reiche Flotte — an der Sklavenfahrt betei-
ligten.

Der BEinkaufpreis in Afrika fiir einen Neger
wird fiir die damalige Zeit mit 180 Mark und
der Verkaufspreis in Mittelamerika mit 420
Mark angegeben.

Hauptabnehmergebiet waren die Westindischen
Inseln, auf denen der Rohrzuckeranbau stindig
erweitert wurde. Das mdrderische Klima und
die harten Arbeitsmethoden brachten eine hohe
Sterblichkeitsziffer mit sich, so daB laufend
Sklavennachschub notwendig war. Diese unein-
geschridnkten Negerimporte fiihrten im Laufe
der Zeit zu einem ungiinstigen Verhiltnis
zwischen Weillen und Farbigen und damit zu
blutigen Aufstiinden. Das durchschnittliche
Verhiltnis zwischen Weifl und Schwarz betrug
am Ende des 18. Jahrhunderts1:10. Auf einigen
Inseln, z. B. auf Domingo, lag es bei 1 : 16 und
auf Granada sogar 1:24. Aus den langjihrigen
Unruhen entstand bereits im Jahre 1796 eine
unabhingige Negerrepublik auf der Insel Do-
mingo, die ihre Selbstéindigkeit bis zum heu-
tigen Tage erhalten konnte. Um ein Weiter-
greifen dieser unerwiinschten Entwicklung in
ihren Kolonien zu verhindern und zur Nieder-
schlagung der Revolten sahen sich die euro-
pidischen Mutterliinder immer wieder gezwun-
gen, zu radikalen Mitteln zu greifen. Die lo-

gische Folge war neuer Menschenbedarf und
die Sklavenhiindler waren wiederum die lachen-
den Dritten.

Das Sklavengeschiift richtete sich natiirlich
auch nach Angebot und Nachfrage. Wihrend
auf der einen Seite die afrikanischen Hilupt-
linge hinsichtlich der Tauschware mit der Zeit
immer wiihlerischer wurden, d. h, sich der Ein-
kaufspreis pro Neger langsam erhhte, sanken
auf der anderen Seite, vor allem bei gleich-
zeitig groferen Anlandungen, die Verkaufs-
preise in den Hauptabnehmergebieten. Diese
zu erwartenden Riickschlige waren aber fiir
das Gesamtgeschift weniger bedeutungsvoll
als die langanhaltenden kriegerischen Verwick-
lungen in Buropa. Zwischen den seefahrttrei-
benden Nationen England, Frankreich, Holland
und Spanien war nacheinander der Kampf um
die Seeherrschaft entbrannt. Hauptsiichlich auf
den Meeren ausgetragen, mufBite er naturgemis
die Zuckerverschiffung nach BEuropa beein-
trichtigen. Auswirkungen wirtschaftlicher Art
auf die Zuckerrohrplantagen in den Kolonien
der sich bekriegenden Miichte waren unaus-

bleiblich. Als spéter unabhingig davon auf den
europiiischen Mirkten Absatzschwierigkeiten
fiir Zucker infolge Uberangebots auftraten,
war man bereit, den Sklavenhandel zu verbie-
ten und den damit seit der 2. Hilfte des 17.
Jahrhunderts immer lauter werdenden Gegnern
dieses eintréiglichen Geschiftes nachzugeben.
Es verdient aber festgehalten zu werden, daB
es keineswegs nur Griinde der Menschlichkeit
waren, die endlich zur Abschaffung fiihrten.

Es dauerte noch bis zum Jahre 1803, daf D#-
nemark und bis zum Jahre 1807 daB auch Eng-
land den Sklavenhandel verbot, Diesen Verboten
schlossen sich Spanien und Portugal im Wie-
ner Frieden (1814) an, allerdings mit der Ein-
schriinkung, dafl die siidliche Halbkugel nicht
davon betroffen wiirde. (1833 Griindung der
Liga gegen die Sklaverel in USA, 1862 erldfit
Priisident Wilson eine Proklamation, die alle
Sklaven der Konftderierten Staaten vom 1. 1.
1863 an fiir freie Biirger erklirt).

Trotzdem wurde der Menschenhandel von
Afrika nach Westindien noch viele Jahre er-
folgreich betrieben. Nach den Wirren erholten
sich die Inseln bald wieder, und alle Beteiligten
hatten sich an die lange Zeit bestehenden Zu-
stinde gewdhnt. Die afrikanischen Potentaten
wollten im Geschiift bleiben und der Bedarf
an billigen Arbeitskriften war infolge der
hohen Sterblichkeitsziffer durch schlechte Be-
handlung und Uberbeanspruchung der Neger



auf den Antillen immer noch vorhanden, wenn
auch nicht mehr im gewohnten Mafe. Obgleich
die Seemiichte Kriegsschiffe zur Unterbindung
des verbotenen Sklavengeschiifts an der afri-
kanischen Kiiste kreuzen liefen, fanden sich
geniigend Schiffseigner, die auch dieses Risiko
eingingen. (Es waren vor allem kleine schnelle

AR SRR W
. vt e o
Hn’?‘f’-‘é‘* f"‘ GOYB WY,

spanische und portugiesische Sklavenschiffe,
die zu den besten Seglern der vergangenen Zeit
geziihlt werden konnten). Damit wurden aber
tiir die Schwarzen die Bedingungen auf der
Uberfahrt immer hérter. In der Bliitezeit des
Sklavenhandels wurde durchschnittlich damit
gerechnet, daB 759/, der Neger den Transport
liberstanden. Jetzt waren es aber weitaus we-
niger, die in einer noch brauchbaren kérper-
lichen Verfassung das Bestimmungsland er-
reichten. Erinnern wir uns jener unmensch-
lichen Szene eines #Hlteren amerikanischen
Films, in dem die bedauernswerten Menschen
auf einem Sklavenfahrer, alle an eine schwere
Ankerkette geschmiedet, gezeigt wurden, Als
ein kontrollierendes Kriegsfahrzeug mit iiber-
legener Geschwindigkeit aufkam, wurde das
beschwerte Ende der Kette an der abgelegenen
Seite einfach iiber Bord geworfen und, schnell
in das Meer gleitend, ri@ diese in kiirzester
Zeit die ganze menschliche Fracht in die Tiefe.
Der Sklavenfahrer spielte nach diesem Massen-
mord den Harmlosen,

Es mag dahingestellt bleiben, ob ¢s sich dabei
nur um einen Film handelte. Fest steht, daf
das eintrigliche Geschiift eine derartige “Ver-
lustreise” zulie@ und die auf den Menschen-

Carl Budich hatte
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handel stehenden schweren Strafen solche Me-
thoden aus ,Geschidltsgriinden” notwendig
machten. Als Beweis moge eine Abrechnung
aus dem Jahre 1827 dienen, die uns erhalten
geblieben ist und nach einer dreimonatigen
Reise von Amerika nach Afrika und zuriick
nach Kuba aufgestellt wurde:

Havers

fier dee Setavinnin.

«Stauungsplan® eines Sklavenschiffes, Liegende und
Hodkende wurden im bestimmien Turnus umgewechselt,
Ausgaben fiir

Ankauf eines Segelschiffes (90
Tonnen) mit Ausriistung und

einschl. Reparatur _ . . ....... 6200,— %

Proviant fiir Mannschaft und

BUIRVEN: [ i ias v renan aiaie 1115,— §

Tauschware zum Ankauf der

= T ) R 10 900,— §

Schweigegelder u. Kommissions-

Seblitreni=Caoon ey 0w ey 1187,— §

Kopigeld fiir die Besatzung ., 3482, — §

Landung der Sklaven (Be-

stechungsgelder, Unterhaltungs-

kosten, Zwischenhdndlergehiih-

ren, Kosten fiir Einkleidung) ., 12 808,— §

InggeRamb . e A 39980,— $
Einnahmen fiir

Verkauf von 217 Sklaven in

g e e TR | e G N 7468 — 3

Verkauf des Schiffes ......... 3950,— §

Ingesarnt. o0t e s 81419— §
Die ganze Reise dauerte — wie gesagt —
knapp drei Monate. Die fiir 10 900,— Dollar

gekauften Sklaven wurden fiir 77 469,— Dollar
wieder yerkauft. Nach Abzug sdmtlicher Ne-
benausgaben, einschlieflich des Ankaufes und
des Verkaufes des Schiffes, verblieb ein Rein-
gewinn von 41439, — Dollar. Allerdings sagt
diese Statistik nichts iiber die Anzahl der Skla-
ven, die den Transport infolge der schlechten
Unterkunft und der rohen Behandlung nicht
fiberstanden haben.

EinlInterview mit einem Kapitdn

Ich war sehr froh, daf ich nun die Bekannt-
schaft des alten Kapiténs gemacht hatte. Er
fuhr immer noch zur See, und ich mull ge-
stehen, dafl meine Freude nicht ganz uneigen-
niitzig war, denn ich hoffte, in ihm eine un-
versiegbare Quelle fiir vielerlei Anekdoten und
Geschichten gefunden zu haben. Natiirlich
durfte ich nicht gleich mit der Tiir ins Haus
fallen. Alte Fahrensleute sind oft empfindlich
und gehen gegen lidstige Frager in Abwehr-
stellung wie ein stacheliger Kaktus gegen das
Maul eines Tieres, das ihn auf seine Efbarkeit
hin beschnuppert.

Daher liefs ich mir Zeit und riickte erst, nach-
dem von beiden Seiten geniigend Beweise fiir
eine vorhandene wechselseitige Sympathie ge-
geben worden waren, mit meinem Vorhaben
ans Licht. Wir saBen in einem gemiitlichen

kleinen Gasthaus allein am Tisch, vor uns
stand der Grog, und blauer Tabaksqualm hiillte
uns ein wie Wolken die Hiupter der Gétter
auf dem: Olymp.

Ich hatte inzwischen die Beobachtung gemacht,
dall er gar nicht so {ibermédfig gern von der
See erzihlte, wie die Kapitiine es immer in den
Biichern und Geschichten zu tun pflegen. Die
See war eben sein Arbeitsfeld, an Land fiihlte
er gich auf Ferien und sprach ebensowenig von
seinem Beruf wie etwa ein Lehrer in den Ferien
von den Dingen der Schule.

»Sie haben doch sicherlich viel erlebt”, klopfte
ich vorsichtig auf den Busch, ,und kénnen
eine Menge interessante Erlebnisse und Beob-
achtungen erzidhlen!"

O ja, ich hab so gediegene Sachen erlebt, dai
man einfach baff ist“, rief er, ein paar unge-

heure Rauchfahnen vor sich hinpaffend. ,Da
ist mir doch auf Batavia mal was ganz Dolles
passiert!"

Mein Herz begann schneller zu schlagen, so
erfreut war ich dariiber, dall es mir endlich ge-
glickt war, ihn in die richtige Stimmung des
Erzidhlens und Garnspinnens hineinbugsiert zu
haben. Und dann Batavia, die ferne Stadt mit
ihren mystischen Briuchen und all ihrer Aben-
teuerlichkeit!

wAlso, denn horen Sie man mal zu! Ich geh da
also in Batavia an Land und stiefel so gemiit-
lich die HafenstraBe lings. Mit einmal, als ich
mir nix weiter vermuten bin, da bolkt da doch
einer ,Hallo!' und ruft meinen Namen. Na, ich
dreh mich denn ja forts um, und was meinen
Sie wohl, wer das war? Tschd, raten Sie mal!™
Ich erkldrte, dafl ich das unmoglich raten
kinnte.

»Ischi, mein Nachbar was das, tschawoll, der
Willi Hamann, der nur ein paar Hiuser weiter
lings in derselben Strafle wohnt wie ich. Ge-
diegen, was? Tschi, so liitt ist die Welt, Aber
da konnen Sie 'ne feine Geschichte von schrei-
ben! Ist das nicht schon?*

wJa, sehr schon", gab ich etwas kleinlaut zu,
indem ich mich zugleich bemiihte, ihn meine
Enttduschung nicht merken zu lassen. , Aber
Sie haben natiirlich noch mehr erlebt!*

»Klar hab' ich das! Was soll ich nicht? Dann
will ich Thnen man gleich noch eine Geschichte
erzéhlen. Also passen Sie auf! Ich bin mal auf
grofe Fahrt nach Stidamerika, und da steig
ich in Rio an Land. An Land, da ist es ja
immer noch am besten, mag einer sagen, was
er will. Und wie ich da nu so lings die StraBe
geh in Rio, was meinen Sie wohl, wer mir da
in die M6t kommt? Einfach so mitten in Rio?
Teetje Vermehren, mit dem ich zusammen
mein Steuermannsexamen gemacht hab’. Ist
das nicht drollig? Tschd, so ist das im Leben,
allerwegens trifft man Bekannte. Da konnen
Sie auch 'me feine Geschichte von schreiben.”
Als er mir das dritte Mal denselben Vorfall er-
ziihlte, nur von einem anderen Hafen und mit
einem andern Bekannten, gab ich es auf, den
Kapitdn als eine ergiebige Stoffquelle fiir
meine Geschichten anzusehen,

Dieses ist die einzige Geschichte, die ich iiber
ihn schrieb, und die hat er mir nicht mal
erzihlt.

®

Offiziell

Es gab eine Zeit, da stand Mutter um 62,5
Gramm Butter eine Stunde lang Schlange. Mit
den Fischen war das nicht viel anders. Alle
Finge waren an einem der grofen Seefisch-
miirkte anzuliefern, von wo sie dann gerecht
und weniger gerecht verteilt wurden. Fisch-
dampfer konnten diese Anordnung kaum iiber-
gehen. Aber die Kutterfischer. Wenn sie zum
Beispiel in Otterndorf oder Brake loschten,
kiimmerte sich kein Schwanz darum. Und dort
gab es auch viel bessere Preise. Das zur Erin-
nerung.

Zu dieser Zeit lag der Kutter ,,Meta“, Schiffer
Jan Garrels, an der Kanalbriicke zu Geeste-
miinde. Jan ist an Deck und flickt Netze. Scho-
nes weilles Garn hat er. Kommt da ein Mann
an, der auch Kutterfischer ist und sagt:
»Goden Dag, Jan!"

»n'Dag, Hermann!“

«Wo geiht dat?*

»Mutt jo.“

nHest du Hering fungen, Jan?*

»Nee, hest du welk fungen, Hermann ?*
»Neee! Ick heff sofitig Foten solten.*

»Na, wenn du sofitig Foten solten hest, denn
hest doch Hering fungen?

»Jé, offiziell hiw ick keen fungen. Fif Korf heff
ick aflebert.”

nAnners kriggst ji ook keen Sprit féir din Ma-
schin.”
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Ein Mann kam vom La Plata

Von Gustav G. Engelkes

Ein spiiter Gast kehrte in den Fihrkrug der
kleinen Hafenstadt an der Wesermarsch ein.
Hr setzte sich ans Fenster und bestellte einen
Grog. Von hier aus konnte er den Hafen und
die Mole iibersehen und das Bild der Heimat
genielen.

Ein Blick nach der Theke beruhigte ihn dar-
iber, dafl der Besitzer der Gastwirtschaft ein
anderere war als jener, mit dem er hier vor
Jahren gesessen hatte. Wie lange war das nun
schon her? Ach was, es lohnte sich kaum,
dartiber nachzudenken. Das Geschehene blieb
geschehen und nichts liel sich mehr daran
dndern. Durch eine entstellende Narbe hatte
sein Gesicht einen anderen Ausdruck bekom-
men. Es war kaum anzunehmen, dafl ihn die
Leute hier wiedererkennnen wiirden, obwohl er
sich noch all der Gesichter erinnern konnte.
Viele, viele Jahre war es her, daB er zum letzten
Mal hier gewesen war. Der Wirt brachte ihn
den Grog. ,Wohl bekomm’'s!" ,Danke!*

»3ie kommen wohl von weit her? Seemann,
was? Na ja, ich komm' ja auch von der christ-
lichen Seefahrt. Aber dann hatte ich es mit
einem Mal satt, diese ewige, ruhelose Herum-
schipperei, ohne ein Zuhause, ohne ein warmes
Nest zu haben. Fiir meine paar Krbten, die ich
mir auf die hohe Kante gelegt hatte, habe ich
mir diesen Saftladen gekauft und bin Piesel ge-
worden.”

»Ja, ja, einmal kriegt man den Hals voll, ge-
strichen voll kriegt man ihn", nickte schwer-
fillig der Fremde, ,aber so dauernd an Land
sitzen, so jahrelang, und da drauBen ziehen die
Schiffe vorbei, nee, da hilt einen nichts, da
mull man wieder raus.*

Ein langes Schweigen entstand. Stumm schau-
ten die Ménner nach der gegeniiberliegenden
Kaje, wo soeben ein Dampfer festmachte.
pSagen Sie", mahlte der Gast zwischen den
Zihnen, ,Sie sind hier doch bekannt im Ort?
Kennen Sie die Frau von Steuermann Nielsen ?*
~Nielsen, Nielsen? Natiirlich kenne ich sie,
mufl eine verdammt basche Deern gewesen
sein. Nee, aber Nielsen heit sie doch nicht
mehr, Schon seit gut einem Jahr nicht mehr.”
»Wieso das?* stieB der Fremde derart heftig
hervor, daf} der Piesel ihn ganz erschrocken
ansah. Von einer jih aufsteigenden Blutwelle
schien das gebridunte Gesicht des Fremden noch
dunkler geworden zu sein. Nur miihsam schien
der Gast seine Beherrschung zuriickzuge-
winnen.

»Na, soll mir auch gleich sein, ob sie nun Niel-
sen oder sonstwie heilt. Habe die Nielsens mal
fliichtig kennengelernt. Daher meine Frage.*

»Ah, wenn das so ist. Sie waren hier wohl frii-
her auf Steuermannsschule; Die Steuermanns-
schiiler kannten ja alle schmucken Midchen im
Ort. Klaus Nielsen war auch einer davon. Ist
dann hiingen geblieben bei dem Midel. Aber
nicht lange. Als er sein Patent in der Tasche
hatte, da zog es ihn wieder hinaus, als Steuer-
mann auf 'nmem Reissegler. Machte immer
gute Reisen, aber auch sehr lange, wie das bei
dieser Fahrt so ist. Na ja, und dann ging er
auf men Dampfer. Auf See geblieben, verschol-
len, wer weill das. Seine Frau hat sich die
Augen nach ihm ausgeweint. Und dann hat ihn
das Gericht fiir tot erklirt, Man hat nie wie-
der von ihm gehort. Und immer noch hat seine
Frau auf ihn gewartet. Bis vor einem Jahr, da
hat sie dann wieder geheiratet, einen Kapitiin,
Der war hier auch auf der Schifferschule.”

Die Hand des Fremden hatte das Glas um-
krampft, stiirzte dann den Inhalt in einem Zug
herunter. ,,Noch einen Grog, Herr Wirt!“
Hastig griff der Piesel nach dem Glas und eilte
zur Theke. Der Gast war ihm plétzlich unheim-
lich vorgekommen. Verstohlen musterte er den
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Fremden, der mit starrem Gesicht auf den
Strom hinausblickte., Wie eigentiimlich rot

gliihte die Narbe! War das vorher auch schon
50 gewesen?

»ne merkwiirdige Geschichte haben Sie mir da
aufgetischt”, nahm der Fremde zdgernd das
Gesprich wieder auf. ,Hatte die Frau iiber-
haupt das Recht, so mir nichts dir nichts wie-
der zu heiraten?*

«Was gibt's da zu gaffen? Ich bin eine miBglidcte See-
Jungfrau|*

n»Wieso merkwiirdig ? Das ist doch eine alltig-
liche Geschichte. Jede Steuermannsfrau muf}
damit rechnen, daff ihr Mann auf See bleibt.
Und warum nicht wieder heiraten? Sie ist 'ne
Witfrau, Drall und schmuck, wie sie immer
noch ist, gehort sie doch noch lange nicht zum
alten Eisen."

»lch meine von Rechts wegen", unterbrach un-
willig der Gast,, Es kann doch sein, daf ihr
Mann, ich meine ihr erster Mann, der Steuer-
mann, noch einmal zuriickkommt ?*

Der Wirt zuckte mit den Achseln.

»Na ja, dann hat er eben verspielt. Nach dem
Gesetz, wenn der erste Mann fiir tot erklért
ist, ist die zweite Ehe rechtsgiiltig.”

nwDas glaube ich nicht. Das wire ja ...

»Nein, nein, bestimmt. Ich kenne viele solcher
Fille. Natiirlich, man hat hier auch dariiber
gesprochen und hat sich dann eine ganze Reihe
solcher Fiille in die Erinnerung zuriickgerufen.
Und Frau Nielsen wird ja bestimmt auch zu
einem Rechtsanwalt gegangen sein, ehe sie ihr
Jawort gab.“

»Ja, die Rechtsanwiilte, die biegen das ja immer
hin, wie es in ihrem Kram paft. Ich selbst, nee,
ich glaube nicht daran. Wenn der erste Mann
zuriickkommt, dann hat er doch bestimmt
dltere Rechte.”

Unwillig fast erhob sich der Gast und wver-
langte ein Zimmer fiir die Nacht. Es begann

bereits zu dunkeln. Nur im Westen, wo die
Weser breiter wurde, lag noch ein heller Schein.
Der Wirt holte den Anmeldeblock, Nur zigernd
fiillte der Fremde die Zeilen aus. Dann nahm
er Hut und Mantel und sagte, dal er noch
einen Gang durch den Ort machen wollte.
Einsam wanderte er den Deich entlang, schlug
dann einen Feldweg ein, der zu den kleinen
Gartenhdusern fiihrte, die sich die Kapitine
hatten bauen lassen. Die Nacht war jetzt vol-
lends hereingebrochen.

Vor einem Haus blieb er stehen. Hin Fenster
war hell erleuchtet. Er trat niher heran. Sein
Blick fiel auf eine Frau in mittleren Jahren,
die sich in der Stube zu schaffen machte. Gut
sah sie aus, die Frau. Geddmpft drang Kinder-
geschrei zu ihm. Lachend drehte sich die Frau
um, nahm das Baby aus dem Ké&rbchen, herzte
es und tanzte damit im Zimmer herum, big sie
es auf die Wickelkomode legte.

Wie gliicklich sie ist, dachte der einsame Mann.
Wenn er jetzt wirklich zuriickkehrte und sein
Recht, das nach dem Gesetz vielleicht gar
keines mehr war, geltend machte, wiirde er sie
dann nicht alle zusammen ungliicklich machen ?
Es konnte ja gar nicht anders kommen. Zu
spdt! Er begriff, dall er diese Frau, die sich
mit so viel Gliickseligkeit in den Ziigen mit
dem Siugling beschiftigte, nun wirklich ver-
loren hatte. Fiir alle Zeiten, Warum hatte er
sie denn damals verlassen? Irgendeine unbe-
dachte Tat war es gewesen. Er hiitte ihr schrei-
ben milssen, schon vor Jahren. Warum hatte er
das nicht getan, warum, warum, warum nicht ?
Nein, nun war alles verfahren. KEr hatte die
Heimat, das Haus, die Frau verloren.

Hinter dem Deich flof} die Weser, strémte in
die See, rief die Ferne. Irgendwo jenseits des
Ozeans hatte er eine neue Heimat gefunden,
war fiir ihn Wédrme und Geborgenheit nach
allen Irrfahrten seines Lebens. An den Ufern
des La Plata hatte er doch ein Haus, dem er
die Frau zufiihren wollte. Das Bild seiner klei-
nen Besitzung im fernen Argentinien trat ihm
vor die Augen, lie ihn nicht mehr los. Ja, hier
hatte er die Heimat verloren, dort eine neue
aufgebaut. Und die beiden lieBen sich nicht mit-
einander verbinden. In der alten Heimat hatte
er jetzt nichts mehr zu suchen.

Er grub die Nigel in die Handballen, kimpfte
einen letzten Kampf und wanderte dann mit
festen Schritten zuriick zum Fihrkrug.

Er zahlte und erreichte noch den Spitzug nach
Bremen.

»Merkwiirdig, ganz merkwiirdig. Aber das mag
wohl nur Zufall sein. Nielsens gibt es viele in
der Seefahrt“, sprach der Krugwirt vor sich
hin, als er die Schriftzeichen auf dem Anmelde-
papier zu entziffern suchte, ,Nicolas Nielsen
hie dieser unheimliche Fremde. Und war
Argentinier." Dann rif er das Blatt und den
Durchschlag heraus. Das hitte doch blof un-
nétige Schnackerel gegeben, wenn man es im
Ort erfuhr, dafl ein Nicolas Nielsen mal einen
Grog bei ihm getrunken hiitte.

Was fehlt

Ein erfolgreicher New Yorker Borsenmakler
machte eines Tages mit einigen Freunden eine
Autotour den Long-Island-Sund entlang.
»Seht diese Yacht dort driiben”, sagte er unter-
wegs ehrfiirchtig. ,,Sie gehirt dem grofen J. P,
Morgan; die daneben Jules Bache.“

Ein wenig spiter machte er auf die Yachten
von weiteren beriihmten Bérsianern aufmerk-
sam, auf die von Hutfon, Kahn, Hornblower,
Flagg; eine prichtiger als die andere. Wie ihre
Herren auch.

Die Stirnen der Mitfahrer, die geistigeren Be-
zirken angehérten, wurden ernster und ernster.
»Und wo", fragte schlieBlich einer zégernd,
»W0 sind — die Yachten der Bérsenkunden?

Berufssolidaritdt

Von einem amerikanischen Passagierdampfer
fiel eines Tages ein Mann iiber Bord ins Kari-
bische Meer, sah gleich darauf ein Rudel Haie
— Hai (shark) bedeutet im Amerikanischen
zugleich Gauner — auf sich zusteuern und
strampelte und schrie um sein Leben.

»ich werde Ihnen helfen”, rief da ein berithm-
ter Kriminalanwalt unter den Schiffsgiisten
und sprang ins Wasser.

Da — formierten die Haie auf einmal ein
Ehrenspalier und lieBen die Ménner ruhig zum
inzwischen  herabgelassenen Rettungsboot
schwimmen,

»8'ist wie ein Wunder*, meinte der iiber Bord
Gefallene,

pNicht im geringsten®, bemerkte der Anwalt.
»BloBe kollegiale Hiflichkeit. Das ist alles.”



100 Jahre Norddeutscher Lloyd

g

MS [Schwabenstein® des Norddeutschen Lloyd, 8955 BRT, 163,90x19,40<7 98 m, 25280
PS, 17 Knoten. Kombiniertes Fracht- und Fahrgastschiff mit Einrichtung filr 87 Passagicre.

Erbaut 1954 aul dem Bremer Vulkan, Bremen-Vegesadk,

Im Jahre 1847 war das erste Dampfschiff von
Bremen nach New York abgefertigt worden.
Es war die ,Washington" der unter Mitwir-
kung des hremischen Staats, benachbarter
deutscher Linder und einflufireicher Deutscher
in New York hegriindeten , Ocean Steamship
Nuavigation Company”, der ersten Gesellschaft,
die zwischen dem Kontinent und den Vereinig-
ten Staaten eine regelmiifige Dampferlinie er-
dffnete.

Zehn Jahre spiter stellte diese Reederei ithren
Dienst bereits wieder ein. Nun war die Zeit
gekommen, die Pline C. Eduard Criisemanns
in die Tat umzusetzen, nimlich die Griindung
einer bremischen Dampfschiffs-Reederei. Am
20, Februar 1857 wurde damit der Norddeut-
sche Lloyd ins Leben gerufen und C. E. Criise-
mann, damals erst 29 Jahre alt, sein erster
Direktor. Als Vater des NDL aber mufl man
den Konsul Hermann Heinrich Meier anspre-
chen, ein Name, der mit dem Norddeutschen
Lloyd ewig verbunden bleiben wird. Er stand
an der Spitze des Verwaltungsrates. Als
Grundkapital wurde die Summe von 3 Millionen
Talern Gold festgesetzt.

Die ersten Schiffe des NDL. waren drei kleine
Dampfer, , Mive", ,Falke* und , Adler", die in
die Englandfahrt eingesetzt wurden. Gleichzei-
tig wurden auf englischen und schottischen
Werften vier grofle Schraubendampfer in Bau
gegeben,

o = S5 S =
MS  Liebenstein* des Norddeuischen Lloyd, Fruchtschiff mit
Einrichtuneg {tir 12 Fahrgidste. 2353 BRT, 105,103<14,20:<6,18 m,
38000 PS, 16 Knoten

Erbaut 1951 aul dem Bremer Vulkin, Bremen-Vegesack

Das erste dieser Schiffe, die ,Br2men®, erle-
digte am 12, Juni 1857 seine Probefahrt. Bei
dieser Gelegenheit erklirte Konsul Meier, dal}
in der Kontorflagge, dem blauen mit dem An-
ker gekreuzten Bremer Schliissel und dem
Bichenkranz, der Wahlspruch des Norddeut-
schen Lloyds symbolisiert sei: ,In dem Anker
halten wir die Hoffnung fest, dafi der Schliissel
uns die Verkehrswege offnen werde, die wir

D, .Bremen® des Norddeutschen Lloyd, 51 656 BRT, 273,91 31,06 14,70 m, 98 600 PS,
28,5 Knoten. 2232 Fahrglste.

Erbaut 1929 auf der Deutschen Schiffs- und Maschinenbau AG, Weser, Bremen.

mit deutscher Manneskraft, Ausdauer und

Treue festhalten wollen.*

Diese erste ,Bremen” mafl 102 m iiber Deck
bei einer Breite von 12,80 m. Die Maschine lei-
stete 700 PS. AuBler 850 ts Kohlen konnte sie
1000 ts Giiter laden. Zu beiden Seiten des schij-
nen gerdumigen Salons, den die feinsten Mobel
und an den Winden Medaillons mit Ansichten
Bremens schmiickten, lagen die Schlafzimmer
der I. Kajiite, die fiir zwei bis vier Personen
eingerichtet waren. Aufler den Betten, Sofas
und Waschtischen enthielten sie verschiedens
verschlie@bare Kiisten. Nicht nur die I, son-
dern auch die II. Kajiite hatten ihr besonderes
Rauchzimmer fiir Herren und einen eleganten
Damensalon. Ferner besafl das Schiff ein
Piano, zwei Badezimmer und eine Bibliothek.
Die erste Kajiite konnte 80 Passagiere, die II.
110 und das Zwischendeck 401 Personen fassen.
Am 19, Juni 1857 verliefl das Schiff zu seiner
ersten Reise die Reede von Bremerhaven nach
New York. An Bord befanden sich 100 ts
Stiickgut, ein Kajilitspassagier und 93 2Zwi-
schendecker, Am 4. Juli traf das Schiff in New
York ein. Die Riickreise zur Weser dauerte nur
121/, Tage. Noch wihrend des gleichen Jahres
wurden die weiteren Dampfer ,Hudson", ,K(We-
ger” und ,New York" in Dienst gestellt.

Man hatte die ersten 20 Jahre des Norddeut-
schen Lloyd als seine Lehrjahre bezeichnet.
Unter den Direktoren Criisemann, Stockmeyer
und Peters aber konnte doch schon das Ver-
kehrsnetz weiter ausgebaut werden.

Die zweite Epoche begann 1877 unter Direktor
J. G. Lohmann. In diese Zeit fdllt die Schaf-
fung der damaligen Schnelldampferflotte, die
die Reederei mit einem Schlage an die Spitze
aller transatlantischen Reedereien brachte. Fer-
ner wurden die Reichspestdampferlinien nach
Australien und Ostasien eriffnet.

In der dritten Ara unter der Generalleitung
von Dr. Heinrich Wiegand wurde die gesamte
Lloydflotte umgestaltet durch Schaffung einer
Reihe von Doppelschrauben-Schnelldampfern.
Weiter wurden Zweiglinien in Ostasien und in
der Siidsee eingerichtet und endlich neue Aus-
bildungsmiglichkeiten fiir den Nautikernach-
wuechs auf mehreren eigenen Segelschulchiffen
gegeben. Mit 22,35 Knoten Geschwindigkeit
konnte 1897 der Doppelschrauben-Schnelldamp-
fer des NDL , Kaiser Wilhelm der Grofle" zum
ersten Male fiir Deutschland das blaue Band
erringen.

Zu Beginn des Ersten Weltkrieges besall der
Norddeutsche Lloyd 484 Fahrzeuge mit insge-
samt 983 000 BRT. 1919 aber war die Flotte
bis auf eine Resttonnage von 57 000 BRT =zu-
sammengeschrumpft. Die grofite Einheit war
der Seebiiderdampfer ,Griid Gott" mit 781 BRT.

Im Friihjahr 1820 aber begann der Wiederauf-
bau mit dem Riickkauf einiger ehemaliger
Lloyddampfer. In Danzig entstand der 32 581
BRT grofie Dampfer ,Columbus* und 1929/30
konnten die beiden Riesendampfer ,Bremen*
und ,Europa" in Dienst gestellt werden, von
denen sich die ,,Bremen unter Kommeodore
Ziegenbein das Blaue Band holte. Es folgten
1935/36 die drei Schnelldampfer ,Potsdam",
»aneisenau” und ,Scharnhorst” fiir den Ost-
asiendienst und sieben schnelle Motorschiffe
fiir den Westkiistendienst. Bei Ausbruch des
Zweiten Weltkrieges verfiigte der Norddeut-
sche Lloyd iiber eine Flotte von 86 modernen
Uberseeschiffen mit etwa 614 000 BRT.

MS. ,Glideauf", ex .Bubendey®, des Norddeutschen Lloyd.

1062 BRT, 65,13x1222x3,75 m, 1300 PS5, 750 Fahrgéiste.
Erbaut 1913 als Dampfer von den Stettiner Oderwerken,
1954 umgebaut zum Motorschiff ven den NDL-Werkstatten,

Bremerhaven,

Nichts blieb von dieser stolzen Flotte nach als
der kleine SeebdAderdampfer , Gliickauf" wvon
904 BRT. 1950 wurde von den Alliierten die in
Japan beschlagnahmte 1230 BRT grofie , Bo-
gota" zurlickgegeben. Erst 1951 begann der
Wiederaufbau der Reederei mit sechs Neubau-
ten der ,,Rheinstein"-Klasse. Als dann auch die
letzten Schiffahrtsbeschrinkungen fielen, wur-
den schnellere und gréfiere Schiffe gebaut, wie
u. a. die Motorschiffe ,,Brandenstein”, , Bieber-
stein" und ,Birenstein" flir den Westkiisten-
dienst, die ,Weserstein", ,Schwabenstein®,
nHessenstein" und , Bayernstein“, kombinierte
Fracht- und Fahrgastschiffe von etwa 10 000
tdw, fiir den Ostasiendienst.

Ein reiner Passagierdienst nach Nordamerika
wurde 1954 mit dem MS ,,Gripsholm* ertiffnet.
Diesem Schiff wurde bei seinem ersten Anlau-
fen unter der Lloydflagge in New York ein be-
geisterter Empfang bereitet. Ein Jahr spiiter
wurde es umbenannt in , Berlin®.,

Ende Dezember 1956 hatte der Norddeutsche
Lloyd bereits wieder 36 Uberseeschiffe mit
rund 217 388 BRT, ungeachtet einer zahlreichen
Schlepper- und Leichterflotte. Weitere Schiffe
liegen noch auf Stapel oder sind in der Pla-
nung begriffen, ge.
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Aus der Schiffahrt

Kommodore Ahrens 1

Am 21. Januar 1957 verschied in Bremen nach
kurzer Krankheit Kommodore Adolf Ahrens in:
Alter von 77 Jahren. Fast fiinfzig Jahre Be-
rufstiitigkeit liegen hinter ihm, davon die mei-
ste Zeit auf Schiffen des Norddeutschen Lloyd.
Wihrend des ersten Weltkrieges war er auf
Malta interniert. Nach dem Kriege fuhr er als
Kapitin den Schnelldampfer ,Columbus*, da-
mals das grofte deutsche Schiff, und spiiter
das Flaggschiff des Norddeutschen Lloyd, die
51731 BRT grofie ,Bremen".

Seine hervorragendste seemiinnische Leistung
vollbrachte der Verstorbene mit dem Durch-
bruch dieses Dampfers von New York in die
Heimat zu Beginn des Zweiten Weltkrieges.
Damit rettete er dieses stolze Schiff, das be-
reits auf seiner ersten Reise am 22, Juli 1929
das Blaue Band des Nordatlantik errang, vor
der Aufbringung durch die Feindmichte.

Auf der Ausreise von Bremerhaven nach New
York erreichten Kapitin Ahrens bereits die
Warntelegramme. Er brachte seine Fahrgiste
noch sicher an Land, um dann leer zur Weser
zuriickzulaufen. Die Amerikaner aber verzi-
gerten immer wieder die Formalitiiten, so dal
das Schiff erst mit 24 Stunden Verspiitung die
Heimreise antreten konnte. Wegen der drohen-
den Kriegsgefahr wurde ein Umweg gemacht,
der durch die Didnemarkstrafe und dicht an der
HEisgrenze entlang fiihrte. Auf See erhielt das
Schiff einen grauen Tarnanstrich. Um das
Schiff nicht in Feindeshand fallen zu lassen,
wurden Vorbereitungen zur Versenkung und
zur Vernichtung durch Feuer getroffen.

Nach Kriegsausbruch machten die Gegner so-
fort Jagd auf die ,Bremen", doch sie war wie
vom Erdboden verschwunden. Zahllos waren
die Geriichte, die sie umschwirrten. Im Gegen-
satz zur {ibrigen deutschen Handelsflotte wurde
die ,Bremen" nicht in einen norwegischen Ha-
fen dirigiert, sondern nach Murmansk, wo sie
wohlbehalten am 7. September 1939 eintraf.

Damit fand die einmalige Tat ihren vorldufigen
Abschlufi. In Anerkennung der hervorragenden
seemiinnischen Leistung — ohne ausreichendes
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Seekartenmaterial und ohne Ausriistung fir
die kalte Polargegend — dankte der Norddeut-
sche Lloyd der ganzen Besatzung fiir ihre Ein-
satzfreudigkeit und ernannte Kapitdn Ahrens
zum Kommodore.

Nach der Riickkehr der ,Bremen" zur Wese;
im Dezember 1939 trat Kommodore Ahrens aus
gesundheitlichen Griinden in den wohlverdien-
ten Ruhestand. Seinc ,Bremen" sollte das
Kriegsende jedoch nicht mehr erleben. Am
16. Mérz 1941 brach an Bord ein Brand aus,
der schnell um sich griff und des die Lisch-
mannschaften nicht Herr wurden. Zwolf Stun-
den spiter lag das Schiff ausgebrannt als
Wrack auf dem Grunde der Weser,

Nach Beendigung des Krieges wurde Kommo-
dore Ahrens in den ersten Bundestag gewiihlt.
Auflerdem wurde er mit der Verwaltung der
Stiftung ,Haus Seefahrt" in Bremen betraut.
Es war ihm aber nicht mehr vergonnt, das
100jihrige Jubilium seiner Reederei, des Nord-
deutschen Lloyd, im Februar dieses Jahres mit-
zuerleben.

Wir gedenken dieses vorbildlichen Seemanns.
Mit ihm ist einer der bekanntesten Persénlich-
keiten unserer Seefahrt dahingegangen.

Kapt. Guschow.

Verdienstkreuz fiir Kapitin Schroder

Der in Hamburg-Langenhorn im Ruhestand
lebende Hapag - Kapitin Gustav Schrider
wurde Anfang Februar vom Bundespriisiden-
ten mit dem Verdienstkreuz am Bande des
Verdienstordens ausgezeichnet, Bis zum Kriege
fiihrte Kapitdn Schrider das 16 732 BRT grofe
Fahrgast-MS. , St. Louis" und brachte es zu-
sammen mit einer einsatzfreudigen Mannschaft
bei Kriegsausbruch durch die britische Blok-
kade in den Heimathafen zurfick. Beriihmt
geworden ist auch seine Reise 1939 mit einigen
Hundert Emigranten von Hamburg nach Kuba.
Da trotz vorheriger Zusage die Ausschiffung ia
Habana verweigert wurde und sich auch einige
andere Linder, die es anlief, dagegen striiubten,
landete er sie schliefilich in Antwerpen. Auch
dieses war in mehrfacher Hinsicht eine ganz
bedeutende Leistung. Die gegen Kriegsende in
Kiel fast vblliz ausgebrannte ,St. Louis"
diente ab 1946 noch als Hotelschiff im Ham-
burger Hafen, bis sie 1950 in Bremerhaven
abgewrackt wurde.

10000,— DM ergab ,Fest Seefahrt 1957¢

Der Reinertrag des ,Festes Seefahrt 1957“,
das am 12, Januar in Hamburg stattgefunden
hatte, betriigt rund 9000,— DM,

Diese Wohltitigkeitsveranstaltung wurde, wie
in den vergangenen Jahren, unter der Schirm-
herrschaft der ,Nautischen Kameradschaft
Hansea von 1896 e. V." in Zusammenarbeit mit
der Deutschen Hilfsgemeinschaft und dem
Norddeutschen Rundfunk durchgefiihrt. Der
n»Verband Deutscher Kapitine und Nautischer
Schiffsoffiziere” wird, wie wvor 1933, auch
in Zukunft wieder die Schirmherrschaft iiber-
nehmen. Die ,Stiftung Seefahrtsdank" fiihrte
dem Reinerlos des diesjdhrigen ,Festes See-
fahrt* DM 1000,— hinzu, so dal nun DM
10 000,— der Deutschen Hilfsgemeinschaft fiir
den gemeinsam verwalteten Fond fiir die Be-
treuung der Hinterbliebenen der Opfer auf See
und in Not geratener Seeleute zur Verfiigung
stehen.

Die Sendung ,Leinen los!“ vom ,Fest Seefahrt
1957" wird am 16. Mirz, um 16 Uhr, auf der
Mittelwelle des NDR zu hiren sein. Schl.

Kapitén Heinrich Nagel wurde
»Heringskénig*

wHeringskonig 1956 wurde Kapitiin Heinrich
Nagel vom Logger ,Minden”, 325 BRT, der

Bremen-Vegesacker Fischerei-Gesellschaft, Er

fischte 10776 Kantjes (PFisser zu je 75 kg)
Heringe. Die ,Minden", ein vorjidhriger Neubau
der Schiffbau-Gesellschaft Unterweser in Bre-
merhaven, darf jetzt den blauen Ehrenstander
fahren und ihr Kapitdn trigt die Konigskette
mit dem silbernen Hering.

Und dann der Zoll . . . .

Viele Unklarheiten herrschen dariiber, was der
deutsche Seemann in einem fremden Hafen
zolifrei mit an Land nehmen darf. Genaue
Unterlagen dariiber sind schwer zu erhalten,
doch ist es nach vielen Miihen endlich gelun-
gen, einige Angaben zu bekommen, die dem
Fahrensmann als Richtschnur dienen kénnen.
Was fiir den Reisenden gilt, gilt auch fiir den
Seemann.

:;-

S0 liBt man in Belgien Reisegeriite sowie
Gegenstidnde des tidglichen Gebrauchs, die deut-
liche Spuren des Gebrauchs aufweisen, zollfréi.
Gleichfalls zollfrei sind 50 Zigarren oder 100
Zigaretten oder 250 Gramm Tabak.

Bei der Einreise nach DAnemark darf man
mit sich filhren: Bekleidungsstiicke sowie an-
Reisezwecke erforderliche Gegen-
stinde, EBwaren, Getrinke, Rauchwaren und
Toiletteartikel (darunter bis zu 0,25 Liter
Toilettesprit und bis zu 25 g Parfiimerie in
ungedifneten Packungen), soweit sie hinsicht-
lich der Menge und der Beschaffenheit von den
Zollbehdrden als dem Eigenbedarf des Reisen-
den dienend anerkannt werden. Aufferdem kon-
nen Waren ohne handelsmiBigen Charakter
bis zu einem Wert von héchstens 350 dkr mit-
gefiihrt werden. Getrdnke und Rauchwaren
sind jedoch von dieser Bestimmung ausge-
nomimen.

dere fiir

Voraussetzung fiir die freie Einfuhr ist, daB
die Waren bei der Ausreise wieder ausgefiihrt
werden, und daBl die Zollbehérden auf Grund
der Warenmenge oder anderer Umstiinde keine
Einwendungen erheben.

Frankreich ist als das Land mit der héch-

sten Zollbelastung bekannt. Es ist daher erfor-

derlich, sich unbedingt an die vorgeschriebenen

Hochstgrenzen zu halten. So werden z. B. fol-

gende Waren zollfrei gelassen, wenn der Zoll-

beamte den Eindruck hat, dafi sie zu den per-
sonlichen Effekten des Reisenden gehéren und
seinem Stand entsprechen. Gehrauchte Kleider,
zwel Fotoapparate verschiedener Marken mit
je zehn Platten, zehn Filmrollen, perstnliche

Schmuckgegenstiande bis zu 500 g Gewicht,

Ferngliser, tragbare Musikinstrumente, ein

Grammophon mit zwanzig Platten, ein Radio-

apparat, eine Reiseschreibmaschine, Sport-

artikel und alle gewdhnlichen Gegenstinde des
tdglichen Bedarfs. Fiir Tabakwaren gilt fol-
gende Regelung:

a) Fiir Reisende, die mit Schiff oder Flugzeug
ankommen, sind zollfrei: 500 Zigaretten
oder Zigarillos oder 1000 g Tabak oder
100 Zigarren,

b) Fiir Reisende, die mit der Bahn, Auto,
Motor- oder Fahrrad ankommen, sind zoll-
frei 200 Zigaretten oder Zigarillos oder
400 g Tabak (Wird fortgesetzt)

i
|
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Der Medizinkasten

Ein englischer Schiffsarzt hatte die Gewohn-
heit, gegen jede Krankheit Meerwasser zu ver-
ordnen.

Eines Tages stiirzte er ungliicklicherweise
liber Bord.

wHallo Jack®, rief da ein Matrose einem an-
dern zu, ,der Doktor ist in seinen Medizinka-
sten gefallen!*

Nicht moglich

»ich verstehe nicht, wie das méglich ist!"” sagte
der Arzt zu dem Patienten, der sich immer
moch beklagte. ,Haben Sie denn alle meine
Anweisungen befolgt ?*

»Alle bis auf eine. Ich bin nicht in der Lage,
jeden Morgen einen Spaziergang von zwei
Meilen zu machen, wie Sie ihn mir vorgeschrie-
ben haben. Hab's probiert; aber ich werde
schwindlig dabei.”

wSchwindlig ?“, wunderte sich der Doktor.
»Wieso 7"

»Ich hatte neulich vergessen, Thnen zu sagen®,
orientierte ihn der Patient, ,,daB ich Leucht-
turmwiéirter bin.*

Das ,,Paddelboot”

Zustand an Bord des dicken Passagierdamp-
fers! Ohne Fahrt treibt er mitten auf dem At-
lantik. Und das in einer ganz bloden Diinung.
Der Kapitiin schimpft und wettert auf diese
Konditorlehrlinge da unten in der Maschine.
Und dann ist er wieder die Freundlichkeit
selbst: ,,0 nein, gniidige Frau, nicht der gering-
ste Grund zur Besorgnis. Nur eine kleine Sté-
rung in der Maschine. Wir werden gleich wie-
der Fahrt aufnehmen."

Eine Super-Constellation braust in Wolkenhéhe

iiber das Schiff hin, beschreibt dann eine
Schleife und geht herunter.

»What's the matter? What can I do for you?"
quiirkt es aus dem Sprechfunk.

wDank fiir lhre Hilfe. Maschinen sind gleich
wieder klar, Wiinschen gute Reise!"

Der Viermotorer da oben beschreibt noch einc
Schleife. Dann 18st sich ein ldngliches Paket
von ihm ab, ein Fallschirm entfaltet sich,
echwebt abwérts, landet genau auf dem Boots-
deck mit seiner Last. Als die Seeleute den Se-
geltuchsack offnen, was ist darin? Zwei Pad-
deln und ein freundliches Schreiben: ,Versu-
chen Sie es damit, bis die Turbinen wieder wol-
len. Kennen das, fuhren friiher auch auf solchen
Zossen, ekelhafte Situation das. Mit freund-
lichen Griien Ihre ..... “ und dann folgten die
Unterschriften des Flugkapitins und seiner
Offiziere. Die Super-Constellation war davon-
gebraust und als kleiner dunkler Punkt kaum
noch zu erkennen.

Es ist nicht bekanntgeworden, ob die beiden
Paddeln als Reliquien im Speisesaal des Riesen-
dampfers hiingen.

Die offene Tiir eingerannt

Ein bekannter Buchhiéindler in San Franzisko
war in etwas besfuseltem Zustand im Begriff,
zu seiner Braut nach Oakland zu fahren, er-
spihte das Fdhrboot ungefihr 15 Fuf vom
Anlegeplatz, nahm einen prachtvollen Anlauf
und landete mit kithnem Sprung an Deck.
wGanz schéne Entfernung. Aber ich habe sic
geschafft! Nicht wahr?“ sagte er mit beschei-
denem Stolz.

»Das haben Sie“, stimmte ein Fahrgast mit
ironischem Licheln bei. “Aber warum haben
Sie nicht gewartet? Das Boot will ja gerade
anlegen."

GEHIRNSCHMALZ

Cissy, die Seemannslicbe

»Du und Moses? Mensch, gib nicht so an wie
'ne Tiite Miicken! Der Moses war'n steinalter
Mann mit so'n Bart, nicht so 'ne halbe Portion
wie du.“
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Wagerecht: 1. Segelschiffstyp, 2. Begriff aus
der Motorenkunde, 4. nicht alle Schiffe diirfen
sie fahren, 6. grofles Gewiisser, 8. menschliche
Eigenschaft, 11. Zusatz, wenn ein Vertreter ei-
nen Erief unterschreibt, 12. Begriff aus der
Wetterkunde, 14. Abkiirzung im Wirtschafts-
leben, 16. Kennzeichen bestimmter Fischdamp-
fer von der Weser, 17. Wildleder-Imitation, 18.
Anziehungspunkt auf dem Rummelplatz, 20.
Vorsegel, 21. perstnliches Fiirwort.

Senkrecht: 1. Zweimaster, 3. Seemannswort,
das vielerlei Bedeutungen hat, 4. deutsches
Schulschiff, 5. ilalienische Stadt, 7. auf Unter-
seebooten notwendige Steuerung, 9. geometri-
sche Figur, 10. afrikanische Stadt, 13. seemiin-
nischer Arbeitsanzug, 14. Nehenfluf3 der Do-
nau, 15, Gesamtheit der Ladeeinrichtung eines
Schiffes, 19. Teil des Kompasses. 20. Maschi-
nenkommando.

Secemanns-Quiz
1. Was ist Stampfstock?
a) bel der Zubereitung von Labskaus
bendtigtes Gerit
h) Stock des Postens an der Gangway
zum Aufstoflen an Deck, wenn der
Kapitiin oder hoher Besuch an Bord
kommt
¢) Spreize zur Abstiitzung des Kliiver-
baums
2. Was ist Jolltau?
a) Niederschlag im Hochsommer
b) Fangleine eines Bootes
c) ein iiber einen einfachen Block ge-
schorenes Tau
3. Was ist Loxodrome?
a) gedachte Linie auf der Erdoberfli-
che, die alle Meridiane im gleichen
Winkel schneidet
b) Kiistensegler im Mittelmeer
¢) Tanzsaal fiir Rock and Roll
4. Was ist Maierform ¢
a) neueste Damenmode
b) besondere Schiffsform
¢) charakterisches Aussehen der Schiffe
einer bestimmten Reederei

5. Was ist Foksel?
a) Seemannsslang fiir Focksegel
b) zusammengefegte Ladungs-Abfille
¢) Mannschaftsraum
6. Was ist Besteck?
a) Feststellen des Schiffsortes
b) Messer und Gabel
e¢) Navigationsgerdte wie Drelecke,
Stechzirkel, Bleistift, Radiergummi
7. Was ist Donkey ?
a) Gerit zum Tragen von Lasten
b) Schimpfwort fiir ungeschickten See-
mann
c) Hilfskessel
8. Was ist Windjammer ?
a) Ziehharmonika
b) groBes Segelschiff
¢) Lenzpumpe mit Windmiihlenantrieb
9. Was ist Jungfer?
a) Hafenarbeiterin
b) Stewardess auf der ersten Reise
c) Teil des Taljereps zwischen Riistei-
sen und Wanten
10. Was ist Genickstag ?
a) ein Draht, der Masttopp mit Mast-
topp verbindet
b) verbotener Schlag beim Boxkampf
¢) erlaubtes Ziichtigungsmittel fiir den
Schiffsjungen

Auflésung aus Nr. 1
1.a; 2.c¢; 3.a; 4.c; 6.a; 6.b; 7.b; 8.a; %.c;
10. b. Hamburg-Chikago Linie.
1. Hingematte, 2. Amalfi, 3. Meridian, 4. Bri-
oni, 5. Umsteuerhebel, 6. Rapallo, 7. Géteborg,
8. Chioggia, 9. Trak.



Flotten - Umschau

Wir miissen uns in Westdeutschland dariiber
klar sein, daB die Handelsflotte, die fiir die
Versorgung des Landes in Krieg und Frieden
unentbehrlich ist, eine eigene Kriegsmarine
nicht entbehren kann. Aufier ihrer selbstver-
stiindlichen Bereitschaft zum Schutz der Han-
delsflotte und der Seeverteidigung hat eine
Kriegsmarine auch noch andere wertvolle Auf-
gaben zu erfiillen, Aufgaben, die nicht nur der
Handelsmarine und den Werften, sondern auch
der Industrie und Wirtschaft des ganzen Lan-
des durch Erprobung und Forschung zugute
kommen. Denken wir nur einmal an die wert-
vollen Beitrdge, die die Kriegsmarine etwa
beziiglich der Dampfturbinen, der Schwerdl-
motoren, der Dampfkessel, der Funk- und
Radartechnik und letzthin auch der Atom-
kessel allgemein geleistet haben, Es ist ja nur
eine Frage der Zeit, da@ auch besondere Han-
delsschiffe mit Atomkesseln ausgestattet wer-
den. Die Bewihrung des ersten Atomkessel-
U-Boots , Nautilus" der US-Navy ldlt in dieser
Hinsicht das Beste erhoffen. Jedenfalls kann
die enge verstindnisvolle Zusammenarbeit
zwischen Kriegs- und Handelsmarine sich nur
giinstig auswirken. Das haben weitblickende
Minner beider Zweige der Seefahrt von jeher
erkannt und diesem Gedanken deutlich Aus-
druck verliehen, wie z. B, der verstorbene Ad-
miral Zenker, Chef der Marineleitung von 1922
bis 1924, mit den knappen Worten: ,Kriegs-
und Handelsmarine gehren zusammen!"

Es ist mit Sicherheit zu erwarten, daf der
Inspekteur der Bundesmarine, Vizeadmiral
Friedrich Ruge, der als hervorragend bewihr-
ter und besonders im Minenwesen erfahrener
Seeoffizier sich im Kriege grofie Verdienste
erworben und sich auch international als
Marine-Schriftsteller einen Namen gemacht
hat, mit solchen Schwierigkeiten, die z. T, auf

politischem und biirokratischem Gebiet liegen,
fertig wird. Ruge versteht es, nicht nur Minen
aus dem Wege zu ridumen.

Der Inspekteur der Bundesmarine ist Chef der
Abteilung VII, Marine, des Bundesverteidi-
gungsministeriums und héchster Offizier der
Bundesmarine. Dieser Abteilung unterstehen
die vier Hauptkommandos der Bundesmarine:
das Kommando der Seestreitkriifte, das der
Flottenbasis, das der Marineausbildung, sowie
das Schiffserprobungskommande. Die See-
streitkriifte, im Ernstfall einen Teil der NATO-
Seestreitkriifte bildend, und auch schon im
Frieden an NATO-Mandvern beteiligt, um-
fassen alle Seestreitkrifte, wverteilt auf die
Befehlshaber der Nord- und Ostsee. Das Kom-

Das spanische Marineschulschiff ,Galatea® wurde 1896 als
.Clarastella® erbaut und 1922 aus Italien angekauft. 2800 1,
4,85 X 11,4 % 54 m. 2700 qm Segelflache, 2 Dieselmotoren
mit 900 PS, 8,5 Knoten, Besatzung: 15 Offiziere, 40 Unter-
offiziere und 210 Schiffsjungen.

mando Flottenbasis leitet die gleichfalls auf
Nord- und Ostsee verteilten Marineabschnitts-
kommandos und die, wie der Name ,Flotten-
basis" erkennen ldfit, Stiitzpunkteinrichtungen
und Anlagen in den betreffenden Gebieten und
Orten, darunter auch die verschiedenen Schu-
len, Versuchsstellen, Marinearsenale usw.
Uber die einzelnen Arten der Schiffe und Fahr-
zeuge der Bundesmarine, die stédndig an Zahl
zunehmen, sei zunichst einmal gesagt, dafl bis
HEnde 1960 eine Gesamtzahl von 170 Einheiten
und 21 Geschwadern erreicht sein soll, ven
denen einige bereits vorhanden sind, so ein
schnelles Minensuchgeschwader, das 1I. Hoch-
seeminensuchgeschwader, ein Schnellbootlehr-
geschwader, ein Hafenschutzgeschwader, ein
vorldufiges Schulgeschwader usw. Dem alten
Marinemann fillt dabei die Bezeichnung Ge-
schwader auf, da man frither ja die Verbénde
von Fahrzeugen als Flottillen bezeichnete, Ver-
mutlich hat man aus NATO-Griinden die wort-
liche Ubersetzung von ,Squadron' ilibernom-
men, die jetzt iiberall gilt. Zum Teil sind es
unbedingt hochseetiichtige Fahrzeuge, zu denen
spéter noch Hochseezerstirer komimen.
Nach vorldufigem Abschlufy ihres Aufbaus soll
die Bundesmarine einen Personalbestand von
insgesamt 20 000 Mann haben. Das wiren also
immerhin 5000 Mann mehr als seiner Zeit die
Reichsmarine hatte, Art und Grofe der Fahr-
zeuge der Bundesmarine stellen besonders hohe
Anforderungen an die militirischen, seeméinni-
schen und technischen Leistungen der einzelnen
Besatzungsmitglieder, nicht zuletzt auch an
eine gewisse Vielseitigheit.
Die Offizierslaufbahnen fangen zun#chst alle
gemeinsam an und trennen sich spiter. Fiir die
Dienstzweige der Unteroffiziers- und Mann-
schaftslaufbahnen sind z. Z. etwa 28 verschie-
dene Arten vorgesehen. Wie weit sich diese
Neuerung endgiiltig beibehalten 143t oder bei-
behalten wird, kann man wohl erst nach einer
gewissen Erprobungszeit sagen.

R. Andriano.

DER WEG ZUM PATENT

An der Seeifahrischule der Frelen Hansestadl Bremen he-
standen die Prifung zum Seesteuermann auf grofier Fahrt
am 18. Januar 1957:

Gerhard Bidecker, Bremen; Fleinz Bohn, Berlin; Adolf
Brust, Bremen; Frerich de Buhr, Westrhauderfehn; Fritz
Burow, Vegesack; Joachim Dedter, Bremen; Frerich van
Dieken, Hollen/Ostiriesland {gut); Hermann Hecht, Bremen;
Pierre Javet, Saint-Blaise; Hans Uwe Jordan, Bremen;
Ernst Kordt, Burg/Fehm.; Heinrich Lindemann, Schierbrock
fgqut); Klaus Macke, Arnsberg; Helmul Peters, Bremen;
Hermaon im Sande, Bremen-Hudhting; Rolf Schmidt, Bre-
men; Hans-Werner Stars;, Minden; Harald Streit, Bremen;
Jiirgen Vogt, Bremen; Bodo Zukierski, Bremen (mit Aus-
zelchnung).

Zum Seefunker 2. Klasse am 23. Januar 1957:

Werner Bobist, Bremerhaven; Emst Brunner, Zollikon/
Sciweiz; Adolf Deutschmann, Rastatt; Adolf Ehring, Bre-
merhaven; Detlef Marken, Bremerhaven; Sigurd Janssen,
Bremen; Eberhard Pache, Géttingen (sehr gut); Konrad
Ruff, Remscheid; Heinrich Scheele, Bremen (sehr gut);
Harald Sikora, Bremen; Hans Simon, Bremen (gut); Klaus
Tschierske, Bremerhaven; Wilhelm Turck, Lohbach; Hilmar
Wissner, Rastatt; Friedrich-Wilhelm Eden, Bremerhaven.

Seefahrischule der Freien und Hansestadt Hamburg

Neue Lehrglinge beginnen:

AZ-Lehrgang: ca. 2. 4. (beseizt), ca. 6. 5., ca. 8. 10. 15957,
Ad-Lehrginge: ca, 8. 9. 1957 und weiter nach Bedarf,

A5-Lehrgiinge: ca. 28. 3. (hesetet), ca. 6. 5, ca. 24. B,
ca. 15. 8., ca. 9. 10, 1957 und weiler allmonatlich.

Ab-Lehrgiinge: ca. 12, 3. (besetzl), ca. 8. 10, 1957 (besetzt)
ca. 6. 1. 1858,

B2-Lehrgiinge: siche Al-Lehrgiange
Bi-Lehrgdnge: ca. 14. 3. 1857 und weiter je nach Bedarf,
B5-Lehrgdnge: je nach Bedarf.

An der Seefahrtschule in Leer fand am 26., 28, 28. und
30. Januar 1957 eine Prifung zum Kapitdn auf grofier
Fahrt (AB) statt,

Folgende Herren haben diese Prifung bestanden:
Behnke, Albert, Westrhauderfehn

von Bloh, Wolfgang, Warsingsfehn
Buss, Arnold, Warsingsfehn

Coobs, Gerhard, Westrhauderfehn
Fiedler, Hans, Heisfelde

von Linteln, Hermann, Haren/Ems
Lohmann, Wilhelm, Haren/Ems
Miiller, Gerrit, Emden
Schroder, Werner, Bunde

Stohr, Ludwig, Neermoor

Wiemkes, Johannes, ‘Westrhauderfehn.
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Seefahitschule Libedc

Neue Lehrgénge beginnen:
Ab-Lehrgang: 19, 3. 1957,

A5 II-Lehrgang: 12, 2., 27, 8., 12. 11,
A2/B2-Lehrgang: 21. 10. 1557,
{Alle Lehrgdnge besetzt,)

Am 26, 1. 1957 bestanden ihre Prifung zum Stevermann
auf groBer Fahrt die Herren:

(3. Behrend, F. Bonken, H. Dietze, O. Eckhoff, P. Eidk,
G.-H. Entzian, K. Fendler, U. Hinrichs, H. Klein, A. Klier,
H.-J. Lorenzen, H.-J, Meier, W. Plensig, W. Przewieslik,
Th. Répdke, G. Schliiter, K. Steinmetz, W. Traub, E. Wald,
W. Wrudk, H. Kérfer, E. Rauno,

14957

WuBten sie schon daB . ..

..., Lustfahrzeuge" auf See die deutsche
Flagge erst von 1885 an fithren durften?

. .noch heute in Australien Regatten mit offe-
nen Booten gesegelt werden, mit 20 und mehr
Mann Besatzung, die als Ballast hoch zu lu-
vard hocken? Flaut der Wind ab, befiehlt der
Sechiffsfithrer soundsoviel Leuten auszusteigen,
Sie springen iiber Bord und schwimmen zum
Begleitfahrzeug oder an Land.

...im 19. Jahrhundert auf den Alster-Segel-
regatten nicht nur Sportboote starteten, son-
dern auch die Rettungsboote der im Hambur-
ger Hafen liegenden Schiffe? Ahnlich war es
bei den Ruderregatten, auf denen man auch
yJollenfiihrer" zulieB, nidmlich die Boote, die
die Werftarbeiter nach Steinwerder iiber-
setzten. Diese dickbauchigen Jollen wurden
nicht gerudert, sondern von den Werftarbeitern
gepaddelt.

anéetpéééze

DER SEEMANNSMISSIONEN

Die I he S ission plant aul lhren Anker-
plitzen:
D . § heim, Hamburg-Altona, Gr. Elbstr. 132

Jeden Donnerstag: 20 h Filmabend

Seefahrisschiler: Do, 7. und 21. 3., 20 h, Diskussions-
abend

Sepmannsfraven: Di, 19. 3., 20 h, Beisammensein
Helmabend: Mo., 4. 3., 20 h
Sprechstunde; Di, von 16—19 h

Gotlesdienste In H g-Altona

24, 2., SP. Kieseritzky; 3. 3., SM. Bischotf; 10. 3., SP.
Kieseritzky; 17. 3., SM. Rindfleisch; 24,3., SP. Kieseritzky;
31, 3., SP. Kieseritzky. Jeweils 10 h,

Biisum, Fischerei-Jugendheim

Zusammenkunft der verheirateten Jungfischer mit Frauen:
So., 17, 3., 20 h.

Kiel

Beisa in der S
Gemeindehaus Jagersberg 16.
Liibeds, Untertrave 1
Heimabend jeden So., 20 h.

Stockholm, Svartmangatan 16

Taglich, bis auf Do, und Sb., ab 19.30 h geblfnet. Mi. und
So. Kaffee- und Heimabend.

fraven; Sbd., 16. 3., 1530 h;

Turku, Salomakatu 27

Lesezimmer taglich gedffnet.

Di., 19 h, geselliger Abend.

Familienabend mit deutscher Gemelinde, 16. 3., 19 h.
Deutscher Gotlesdienst (Domkirche) 24. 2., 10. 3., 24. 3,
jeweils 14 h.
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Hans Georg Prager: Kurs Persergoli.

Ein gutes Buch, das uns hier der Verfasser auf den Tisch
legt, Prager schildert uns anschaulich das Leben auf den
Tankern, diesen endiosen Karawanen ruheloser Schiffe,
deren Besatzungen kaum ein paar Stunden der Enispan-
nung in den Hafen gegénnt sind. Mit vielen Textreichnun-
gen sowie farhigen und Schwarz-WeiB-Fotos.

Frande'sche Verlagshandlung, Stuttgart. Halbleinen, 103 5.
Preis DM 5,80,




Der Seemann als Sportsmann

Dem MS |, Berlin®, 18 600 BRT, des Norddeut-
schen Lloyd ist es jetzt gelungen, einen der
wenigen internationalen Erfolge im FuBball-
cport zu erringen. In acht Fullballspielen in
New York gegen auslindische FuBballmann-
schaften hat die ,Berlin“-Mannschaft ohne
Niederlage den Atlantikpokal gewonnen, den
1938 bereits die ,Bremen' als erstes deutsches
Bchiff erringen konnte. Inzwischen hat die
~Berlin® von ihrer Januarreise den aus schwe-
rem Silber gefertigten Pokal mit nach Deutsch-
land gebracht. In Bremen wurde er von Kapi-
tin Lorenz dem Vorstandsmitglied des NDL,
Dr. Kulenkampff, iiberreicht. Auf der Aus-
stellung anlédfilich des 100jihrigen Bestehens
des Norddeutschen Lloyds wird der Pokal im
Eremer Rathaus ausgestellt.

Schon am Pokalwettbewerb 1955 war die ,,Ber-
lin* beteiligt, konnte aber wegen ihres verspi-
teten Eingreifens nicht mehr zum Zuge kom-
men, Immerhin hatte sich dabei ergeben, daf
die Mannschaft wohl bestehen konnte. Fiir 1956
war es fiir den Sportverein MS , Berlin" be-
schlossene Sache, dafy der Pokal zum Jubildum
der Reederei gewonnen werden miisse.

Der Start in die Pokalserie, die der ,Christ-
liche Verein junger Ménner" alljahrlich in New
York durchfiihrt, war vielversprechend. Nach-
cinander wurden foigende Schiffe besiegt:
wMauretania* 3:0, ,,Queen of Bermuda" 6:0,
~Maasdam" (Pokalverteidiger) 4:0, ,Queen
Elizabeth" 6:2, ,Ile de France" 5:1, ,,Wester-
dam®” T7:0 und ,Havnok" 6:0. Ungliickliche
Liegezeiten brachten es dann mit sich, dafd die
wBerlin lange Zeit kein Spiel erhielt. So
spitzte sich der Kampf um den Atlantikpokal
zuguterletzt zu, denn wie die ,Berlin® war auch
die ,Bergensfjord" ohne Niederlage geblieben.

Die siegreiche Fubball-Mannschaft des MS

schaften die Entscheidung. Jonny Greifi, der
Sportoffizier der , Berlin®, schrieb dariiber:

wAlle Vorbereitungen fiir eine Flutlichtbegeg-
nung in Long Island waren getroffen, da er-
reichte uns die Nachricht, dal} die ,Bergens-
fjord durch die schlechte Wetterlage auf dem
Atlantik mit 24stiindiger Verspitung, also an
unserem Auslauftage, in New York eintreffen
wiirde. In letzter Minute gliickte es, fiir die
norwegische Mannschaft Flugpldtze von Hali-
fax nach New York zu buchen. Inzwischen war
das 8piel vom Veranstalter, dem ,,Christlichen
Verein junger Minner", bereits abgesagt wor-
den, so dall nur 500 Zuschauer erschienen
waren. Hierunter befand sich eine lautstarke
norwegische Kolonie. Aber auch die Mann-
schaft unserer ,Berlin" war mit Handsirenen
und Nebelhirnern zahlreich vertreten. Ebenso
war Kapitiin Lorenz erschienen, der dem Spiel
genauso gespannt entgegensah wie seine Be-
satzung. Da die Norweger keine Kosten und
Anstrengungen gescheut hatten, waren wir uns
daiiber klar, auf eine Mannschaft von Format

Berlin®

Obwohl die ,Berlin' dieses Treffen mit 6:1 ge-
wann, war doch die Mannschaft der Bergens-
fjord'" in allen Spielen ihr stidrkster Gegner.
Beim anschliefenden Bankett im norwegischen
Seemannshaus in Brooklyn erklirte der Mann-
schaftskapitin der Norweger, dafl man ihnen
beim Abflug von Halifax geraten habe, nicht
wieder an Bord zu kommen, wenn das Spie!
verloren ginge, Sie hiiten jetzt aber schon ein
Telegramm folgenden Wortlauts an die ,Ber-
gensfjord’ aufgegeben: Wir schwimmen nach
Haus stop FuBballmannschaft Bergensfjord.'”
Mit 16:0 Punkten und 45:3 Toren (die drei
Gegentore entstanden durch ein Eigentor, einen
wiederholten Elfmeter und nur einem regu-
liren Tor) gewann die , Berlin" den Atlantik-
pokal, den 1925 den New Yorker Warenhaus-
besitzer Mr. Cawl gestiftet hatte. Der Sport-
verein MS , Berlin®, dessen 110 Mitglieder Fuf-
ball und Tischtennis spielen und auBerdem
kegeln, wird in diesem Jahr den Pokal vertei-
digen. Am Anfang und am Ende der zur Zeit
stattfindenden Reise des MS , Herlin® nach
Westindien stehen bereits weitere Pokalspiele

Am 13. November fiel im Spiel beider Mann-  zu stofen. auf dem Programm. bus.
E=2
foniekonzerte mit einem Programm vor, dal +KURS LIEGT AN*
THEATERBRIEFE Brahms, Mahler und Beethoven (Eroica) um-
. ! L seemannssendung nach Ubersee aul Kurzwelle
falite. Das beriihmte Quintetto Chigiano
Am 16, Marz 1856 wird die ,Deutsche Welle® aufl ihrem

Theater zwischen Holstentor und Wakenitz

Die Liibecker Theaterverantwortlichen wer-
schliefen sich nicht dem modernen Biihnen-
schaffen. So brachten das Grofle Haus und die
Kammerspiele kurz hintereinander Werke von
Jean Anouilh, 'dem 1910 geborenen franzosi-
schen Dramatiker, heraus. Das grofle Haus
hatte sich fiir den Darsteller des ,,Ornifle”
Viktor de Kowa verschrieben, der den moder-
nen Don Juan mit komodiantischer Sicherheit
spielte.

In den Kammerspielen glinzte als ,,Colombe"
in dem gleichnamigen Stiick Eva Maria Bauer,
wihrend Lola Chlud eine liberzeugende Alex-
andra auf die zarten Beine stellte. In beiden
Hidusern gab es starken Beifall. Das Grobe
Haus erfreut weiterhin die Mozartfreunde mit
wDon Giovanni® und die Schauspielfreunde mit
Kleist's ,Prinz von Homburg®. In den Kam-
merspielen ist die Niederdeutsche Biihne mit
dem Schwank , Keen Utkamen mit't Inkamen"
zu Gast.

Bemerkenswert ist der frische Zug, der sich
im Liibecker Musikleben bemerkbar macht.
Der neue Generalmusikdirektor Christeph von
Dohnanyi (27) stellte sich im Rahmen der Sin-

spielte im Verein der Musikfreunde. Hiindels
nMessias" war nach elf Jahren zum ersten Mal
wieder in der Aegidienkirche zu héren.

Theater um den Kleinen Kiel

Im Stadttheater bliiht die wohl nie welkende
»Blume von Hawai". Das tragische , Tagebuch
Frank"
Erinnerungen an die Konzentrationslager ver-
fehlt auch beim Kieler Theaterpublikum seine
Wirkung nicht.

der Anne mit seinen erschiitternden

Weit iiber dem Durchschnitt bewegte sich ein
Konzert, das die Kieler Jugend im Rathaussaal
gab. Triger waren das Schulamt und das Kul-
turamt der Stadt Kiel, Ausgefiihrt wurde es
von dem Orchester der Humboldtschule unter
Studienassessor Slawski und dem
der Hebbelschule unter Studienrat Dr. Steger.

Orchester

Die Landesbiihne fand in Rendsburg mit der
Operette im Wiener Volkston ,Die goldene
Meisterin®” von Edmund Eysler freundliche Be-
achtung. Spielleiter Arthur Hell wuBte das
heitere Spiel mit unmutigen Farben zu durch-
setzen, und die Schar der Darsteller und S8in-
ger sorgte mit Charme fiir den Erfolg.

Kurzwellendienst, der Arbeitsgemeinschaft der offentlich-
rechilichen Rundfunkanstalten der Bundesrepublik, ffir die
deutschen Seeleute in aller
Sendung ausstrahlen

Eva Krauss und Hans Hermann Schliinz vom Norddeutschen
Rundfunk Hamburg zeichnen fiir digse Sendung, die den
Namen Kurs liegt an!® tragen wird und die Grife sowie
Berichte aus der Heimat fir unsere Fahrensleute bringen
wird, verantwortlich

Welt zum ersten Mal wmine

Rie Sendung wird am 16, Marz 1957 wie folgt ausgestrahll

Nadh Fernosl: 07,15 GMT Wellenlange 13,85 m, Fregu
21 650 kHz/21 650 Me, und Wellenlinge 25.44m, Frequ
11 795 kHz/11 795 Mec

Nach Nahost: 1445 GMT, Wellenlange 13,85 m, Fregu
21 650 kHz2/21 650 Me. und 1684 m Frequ. 17 815
kHz/17 B15. Mc:

Nach Afrika: 18,15 GMT, Wellenldnge 1685 m, Fregu
17 815 kH=z(17 815 Mc. und 1964 m, Frequ. 15275
kHz/15 275 Mc

MNach Siidamerika: 22,15 GMT, Wellenldnge 19,51 m,
Frequ. 15275 kHe/15 275 Mc und 2544 m, Frogu
11795 kHz/11 79 Mc

Nach Nordamerika: 01,45 GMT, Wellenlinge 2544 m,
Fregqu. 11 795 kHz11 795 Mc und 3,12 m, Fregu

9 640 kHz09640 Me.
Es ist gedacht, dafl .Kurs liegt an!* eine regelmaBige Sen-
dunyg wird, -die ein noch engeres Band zwischen Fahrens-
mann und Heimat kniipfen will Schl

Die Bilder lieferten: Archiv 5. 18, 24, 45; Cap Horn 8. 23
27; Dr.E, Dehning S. 207 Deutsche Werft 8. 17; Udo Garle
S. 22; Ernst de Jong 5. 19, 30; Norddeutscher Lloyd §. 27
28 Hans Prager, Farbaufn.; Ginther Schowalter 8. 19
Norbert Seitz S. 21; Walter Sperling S. 26,

Seefahrt-Verlag G.m.b.H., Hamburg 1, Spaldingstr, 210—212,
Ruf 24 78 60. Schriftleitung: Ludwig Dinklage, Hamburg 20,
Eppendorfer Landstrafie 87, Ruf 47 5501. Mit Namen ge-
zeichnete Aufsitze geben nicht unbedingt die Ansicht der
Schriftleitung wleder, Fir unverlangt eingesandte Manu-
skripte kann keine Haftung dbernommen werden. Anzei-
gen-Verwaltung: Dietrich Winter, Hamburg 13, Rothen-
baumchaussee 185, Tel. 44 49 34/35. Druck: Hafen-Druckerel
Einzelbezug halbjdhrlich (6 Hefte) DM 7,20 zuziglich Zu-
stellgebiihr. Bel Sammelbezug halbjdhrlich DM 5,40,
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Die Wewften meldeten, . .

65 Auftragserfeilungen, 20 Stapelléufe und 17 Probefahrten

Abeking & Rasmussen, Lemwerder i. O.

Bau-Nr.

5273 Viehtransp, MS. 1280 BRT, {. dtsch. Reding.,
Auftr, 4, 1. 57,

5274 desgl., 1280 BRT, f. auskL Rechng., Auftr. 4. 1. 57

Alt.-Ges. ,,Weser”, Bremen

1308 MS. ,Lexa Maersk®, 12 350 tdw,, {, A. P. Maller,
Kopenhagen, Stapell. 17. 1. 57,
1303 MS. .Trajan®, 14 300 tdw., {. Hilmar Reksten, Ber-

gen/Norw,, Probefahrt 21, 1, 57.
Akt.-Ges. ,,Weser”, Werk Seebeck, Bremer-

haven-G.

814 MS, .loannis”, 9343 BRT, {. Compania ,Salaminia"
de Nav. SA,, Panama, Probefahrt 22, 1, 57.

FMS. ,Gerpir®, 800 BRT, f. Baejarsjodur Neskaup-
stadar, Neskaupstad/Island, Probef. 10, 1. 57.

FMS, .Viking-Bank®, rd. 490 BRT, {. Nord Pecherles,
Boulogne Sur-Mer/Frankreich. St. 28, 1, 57.

FMS., 500 BRT, f. ausl. Rechnung. Auftr, 11. 1, 57.
MS, 13 000 tdw., . Griechenland, Auftr, 11, 1. 57.

819
#32

853
856

Atlas-Werke A.G., Bremen
384 MS. ,Micarao®, 4 200 tdw,, . Mamenic Line,
Managua/MNikaragua, St. 17. 1. 57
08 MS. 7390 tdw., [. Norwegen, Auftr,
grift, Neub.)

Bayerische Schiffbaugeselischaft m.b.H,,

Erlenbach/Main
887 TMS. .Thorstein”, 636 BRT,
Hamburg. Probefahst 5. 1, 57.

Blohm & Vess AG., Hamburg
802/803. 2 MS. 15500 tdw., [ Christian F. Ahrenkiel,
Hamburg, Auftr, 12. 1. 57.
702 M5, ,Zaanland®, 10130 tdw., f. Kgl. Hell Lloyd,

Amsterdam, Pr. 26. 1. 57.

1. 57. (Bisher

f. de Vies & Co,

Bremer Vulkan, Bremen-Vegesack
AR5-890 6 Kithl-MS., 4465 tdw., f. United Fruit Co., New
York, Auftr. 1. 57.
Jacht- u. Bootswerft Burmester, Bremen-Burg

MS. ,Siid*, Vermessungsschiff f. Wasser- u. Schiffahris-
direktion Bremen, Pr. 10, 1. 57,

Biisumer Schiffswerft W. & E. Sielaff
184/185 2 MS. 780 tdw., [. deutsche Rechng. A. 20, 1. 57,

Deutsche Werft Akt.-Ges., Hamburg-Finken-

werder
707 MS, . Har Carmel®, 15100 tdw. f. Cargo Ships El
Yam Lid., Tel Aviv/lsrael, Pr. 14, 1, 57.
708 MS. ,Har Gilboa*, 14 965 tdw., desgl,, St. 15, 1. 57.

Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft
500 MS. 15000 tdw., f. holl, Rechnung, Auftr. 26. 1. 57.
Alfred Hagelstein, Litbeck-Travemiinde

585 MS. ,Oscar Mathles", 1600 tdw,, f. L. F. Mathies
& Co,, Hamburg. Probef, 26. 1. 57,

:D=0D fer, FD = Fischdampfer, FMK =

Hanseatische Werft G.m.b,H., Hamburg-
Harburg
Bau-Nr.
2 MS, ,Alge”, 420 tdw., {, Holland, Pr. 15. 1. 57.
Wilhelm Holst, Hamburg-Neuenfelde

211 MS, ,Annegret”, 630 tdw., {. Kapt. Tamke, Konig-

reich. Stapell. 19. 1. 57

Howaldtswerke Hamburg A.-G.

945 MS, 14 300 tdw., [, deutsche Rechng,, Auftr. 1. 57.

Husumer Schiffswerft
1114 MS. 620 tdw., f. belg. Rechng., Auftr. 1. 57.
Jadewerft Wilhelmshaven G.m.b.H., Wilhelmsh.
40 MS. ,Johann Kolb®, 480 tdw,, f. Kapt. Johann Kolb,
Rendsburg. Stapell. 26. 1. 56,
Martin Jansen, Leer/Ostfr.
30 MS. ,Drenthe, 469 BRT., {. Emil Holwerda, Gassel-
ternijven, Holland, Probef. 25. 1, 57,
D. W. Kremer Sohn, Elmshorn
1062 TMS. 770 tdw., f. deutsche Reding., Auftr. 1, 57.

Paul Lindenaun, Kiel-Friedrichsort
102 MS. ,Sunny Girl®, 3000 tdw., . Olaf Petersen, Oslo,
Stapell. 12. 1. §7.
112 MS. f. Ships A/S Tilthorn, Narvik/Norw., Auftrag
7. 1. 8%

C. Lithring, Brake/Unterweser

5603 MS. . Unterweser®, 630 tdw., f. Part, Reed, Unter-
weser, Brake. Stapell. 31. 1. 57,

¥r. Liirssen, Bremen-Vegesack

Sehnellboot ,TT 111 — Argo® [ schwed. Marine. Stapel-
lauf 20, 1. 57,

13271-13292 22 Schnellboote, 150 t, f. Bundesmarine,
Auftr. 26, 1, 57,

13293-13294 2 Wachboote [ franz. Marine, Auftr. 26. 1. 57.

13207 MS. 4600 tdw., f. norweg. Rechna., Auftr, 26. 1. 57,

Jos. L, Meyer, Papenburg /Ems
483 MS. .Erich Haslinger®, 831 tdw., {. Robert Mey-
héfer, Bremen, Stapell. 26. 1. 57.
Miitzelfeldtwerft G.m.b.H,, Cuxhaven
SMS. 750 PS, f. deulsche Rechng., Auftr. 26. 1. 57.
Werft Nobiskrug, Rendsburg :
610 MS. 6100 tdw., [. ausland. Rechng., Auftr. 1. 57,

Norderwerft Koser & Meyer, Hamburg

826 MS, ,Nordwald®, 1250 tdw., f. Bissmark-Linle, Ham-
burg. Stapell, 12, 1, 57. d

Nordseewerke G.m.b.H., Emden

244 MS. ,Gemstone®, 13450 tdw., f. Alvion Steamship
Corp,, Panama. Stapell. 29. 1. 57.

319-321 3 MS. 24 800 tdw., . Nomess Shipping Co.,

Panama, Auftr. 1. §7.

MS. 24 800 tdw., {. Bd. Blumenfeld GmbH., Ham-

burg, Auftr. 1. 57.
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Fischereimotorkutter, FMLg = Fischerelmotorlogger, FMS

schlepper, TD = Tankdampfer, TMS = Tankmolorschiff)

Ottensener Eisenwerk A.G., Hamburg
Bau-Nr.

496 MS. ,Biri®, 930
Stapell. 7. 1. 5%,
MS, ,Monterey®, 1920 BRT, I.
Norw, Probef. 8. 1. 57,

MS. . Velarde", 2630 tdw., {, Mac Andrew & Co,,
Ltd., London. Stapeil. 12. 1. 57.
524/525 2 TD (Turb.) 14 000 tdw., L

0il Co., New York. Auflr. 1. 57.

tdw., f. Fred Olsen, Oslo/Norw.

500 A/S MNorfarer, Oslo/
502

Standard Vacuum

August Pahl, Hamburg-Finkenwerder

313 MS. ,Martita", 1754 BRT., L
holm. Probef. 26, 1. 57,

A/B Contram, Stodk-

Schiffswerft Hugo Peters, Wewelsfleth
485 MS. ,Hohenbuchen®, 950 tdw., f. Part. Reed. MS,
Hohenbuchen, Hamburg. Stapell. 31, 1, §7.

Pohl & Joszwiak, Hamburg
77 MS, Peter Saxberg®, 470 tdw., f. Reed. Saxberg,
Skagen/Danemark. Probef. 7. 1. 5%.

Rickmers-Werft, Bremerhaven-M.

288 FMS.  Saarbriicken®, 716 BRT, {, ,Nordsee" Deutsche
Hochseefischerei A. G,, Bremerh. Probef. 31. 1. 57,

Rolandwerft G.m.b.H., Bremen-Hemelingen
863 TMS. 620 tdw., L ausl. Reching. Aufir. 1. 57.

J. J. Sietas, Hamburg-Neuenfelde

413 MS. 900 tdw., I. deutsche Rechnung. Auftr. 5. 1. 57,

418 MS, 700 tdw., f. desgl.

419 MS. 700 tdw., f. H. Litje, Hamburg, Auftr. 1. 57,

420 MS, 700 tdw., . A. Friesedke, Hamburg. Auftr. 1. 57,

427 MS. ,Jonny Jonas®, 952 tdw., f. Kapt, Jonny Jonas,
Cranz, Stapell, 29. 1. 57.

428 MS, 935 tdw., f. norweg. Rechng. Aultr. 1. 57.

420 MS. 935 wdw., [, deutsche Rechng. Auftr. 1. 57.

433 u, 434 2 MS. 700 tdw,, f. disch. Rechng. Aufir, 1, 57.

F\. Schichau A.G., Bremerhaven-M.
1676 SMS. ,Bugsier 15%, 89 BRT, [ Bugsier-, Reederei-
u, Bergungs AG., Bremerhaven. Stapell. 25. 1, 57.
Schiffbau-Gesellschaft Unterweser, Bremerhav.

483 MS, ,Anna Oldendorfi®, 1994 BRT, {. Egon Olden-
dorff, Libeds, Stapell. 17. 1. 57,
398 MS. 1500 tdw., . deutsche Rechng. Auftr. 26. 1. §7.

Schlichting-Werft, Liibeck-Travemiinde

1269 MS. .Bestik®, 499 BRT, . A/S Manitowoc, Norw.
Stapell. 5. 1. 57.
1277 TMS, 800 tdw., f. A. F. Harmstor! & Co., Hamburg.

Auftr. 26, 1. 57.

Schulte & Bruns, Emden

188 FMLg. ,Otto Bolte", 290 BRT, {. Emder Herings-
fischerel A. G., Stapell. 22, 1, 57.

1893 SMS. ,Vouri", 150 BRT, f. Société de Participation
des Maritimes et Coloniales, [. Duala/Kamerun,
Probel. 14. 1. 57.

Gebr. Schiirenstedt, Bardenfleth/Weser

058 FME. . Sunnutindar®, 75 BRT, f. Thorsiein Sveins-

son, Djupirogur/Isiland. Probef. 23. 1. 57.
Stader Schiffswerft G.m.b.H., Stade/Elbe
155 MS. 715 tdw., {. deutsche Rechng. Auftr. 14, L.

Travewerft G.m.b.H., Liibeck
228 MS. 2900 tdw., . norweg. Rechng. Auftr. 1. 57,

57,

Fischereimolorschiff, MS = Motorschiff, SMS = Motor-

Die Posthoje

Wilhelm S. in Hichst/Main: Holland hat durch
die Trockenlegung der Zuidersee eine neue
Provinz bekommen. Deutschland konnte doch
auch eine gewinnen durch Eindeichung des
Wattenmeers von Hornum auf der Insel Sylt
an bis zur Halbinsel Eiderstedt. Dadurch wiir-
den wir etwa 2000 gm Neuland erhalten, was
ungefihr der Grofe des Saargebiets entspricht.

Unsere Antwort: Nach Auskunft unseres Sach-
verstindigen ist ein solcher Deichbau wieder-
holt Gegenstand eingehender Untersuchungen

32

" gewesen, doch mufite ein derartig gewaltiges

Bauvorhaben jedesmal als unerfiillbar verwor-
fen werden, Technisch lieBe sich — allerdings
unter gewaltigen Kosten — ein solcher Damm
bauen, doch wiirde er volkswirtschaftlich kei-
nerlei Vorteile bieten. Bei der Absenkung
des Wasserspiegels auf einem Gebiet von
rund 110000 Hektar, das noch dazu von
Wasserlidufen bis iiber 20 m Tiefe durchzogen
wird, wiirden nur ausgedehnte Sandwatten
entstehen ohne landwirtschaftliche Nutzungs-
moglichkeit. Nur an der Kiiste und um die
Inseln und Halligen wiirden schmale, ver-
schwindend klzine Streifen fruchtbaren Bo-
dens gewonnen werden. Auf den trocken ge-
legten Sandwatten wiirden sich jedoch nicht zu

bindigende Wanderdilnen bilden, die die weni-
gen fruchtbaren Gebiete gefihrden. Es kann
nur — das aber auch nur in Zeitriumen von
Jahrzehnten — durch Ablagerung von Schlick
im begrenzten MafBe auf natiirlichem Wege
ganz besonders fruchtbares Neuland gewon-
nen werden, Bin Vergleich mit Holland kann
nicht gezogen werden, da an der schleswig-
holsteinischen Westkiiste ganz andere Voraus-
=etzungen gegeben sind als an der Zuidersee.

Die hier erteilten Antworten auf Anfragen aus dem Leser-
kreis stellen in jedem Fall die persdnliche Meinung der
verschiedenen neutralen Sachbearbeiter dar, die vertrag-
lich weder an den Verlag, noch an die Schriftleitung ge-
bunden sind.
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! & Der alte Seemann
f kann nachts nicht dchlafen
denn ....

SCh aar & Niemeyer er zahlt zuviel Stevern und

es tehlt ihm noch der richtige Ankerpatz -
Schiffsproviant er hat daheim kein sigenes Haus

Decks- und Maschinen-Ausriistung Von diesen Sorgen befreit ihn €in Bausparvertrag!
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