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REEDER, VERLAG UND
| SCHRIFTLEITUNG ,KEHRWIEDER"

Die Zukunft von Seeschiffahrt und Schiffbautechnik

werden Techniker, Nautiker und Reeder gemeinsam meistern mussen

In seinem Festvortrag zum Thema ,Sece-
schiffahrt und Schifibautechnik” wvor der
diesjidhrigen Hauptversammlung der Schifi-
bautechnischen Gesellschaft e.V. am 22. No-
vember 1962 in Berlin nahm Proi. Dr.
Stodter, Vorsitzender des Verbandes
Deutscher Reeder, zu den vielfdltigen Lat-
wicklungstendenzen im technischen Bereich
des Seeverkehrs Stellung.

Die deutschen Reeder hitten seit jeher, so
stellte Professor Stodter nach einleitenden
Worten iiber die Lage der deutschen und
der Weltschiffahrt fest, ein groBes Interesse
an allen schiffbautechnischen Neuerungen,
um den vielfdltigen Wiinschen und Bediirl-
nissen der verladenden Wirtschaft zu ent-
sprechen. In der Tramp- und Massengut-
fahrt habe 'die ‘technische Entwicklung zu
dem Einsatz stets groBerer Schiffseinheiten
gefithrt. Die gliinstigeren Kostenverhdltnisse
der groBeren Schiffe beherrschten schon
heute das Ratenniveau auf den meisten
Frachtenmérkten. Auch im Schiffsmaschinen-
bau seien in der letzten Zeit umfangreiche
Fortschritte erzielt worden. So habe bei-
spielsweise die Einfithrung und die stdn-
dige Verbesserung des Motorenantriebes zu
erheblichen Reparaturerleichterungen sowie

Gewichts- und Brennstoffersparnissen ge-
fiihrt. Hinsichitlich 'des Atomantriebs vertrat
Professor Stodter die Meinung, dal diese
Antriebsart in der Zukunft auch bei Han-
delsschiffen verwendet werden konnte. Sie
sei allerdings im gegenwdrtigen Zeitpunkt
noch nicht so weit entwidkelt, daB ihre
Wiirtschaftlichkeit kaufménnischen Erforder-
nissen entspreche. Als besonders dringende
Aufgabe bezeichnete der Redner in diesem
Zusammenhang auch die Kldrung der
Rechtsfragen, die dem Einsatz atomgetrie-
bener Schiffe bisher noch entgegenstehen.

Professor Stodter bedauerte, dall die aus
dem Einbau starkerer Maschinenanlagen
resultierende Erhohung der Geschwindig-
keit der Schiffe eine Verbesserung ihrer
Kapazitdtsausnutzung nicht ermdglicht hiabe.
Der langsame Umschlag und die haufigen
Verstopfungen in den Héfen fiihrten dazu,
daf im Bereich der Linienfahrt immer noch
die Halfte der Reisezeiten der Schiffe auf
Hafenliegezeiten entfdllt. Auch im Interesse
der Verlader miisse davor gewarnt werden,
die Geschwindigkeliten der Schiffe ins Ufer-
lose zu steigern, da jede zusdtzliche Ge-
schwindigkeitssteigerung seitens der Reede-
reien erhohte Investitionen und erhdhte
Betriebskosten erfordert. Professor Stodter
sprach sich dafiir aus, insbesondere in den

iberseeischen Hafen dringend MaBnahmen
zu ergreifen, um die Hafenverhéltnisse dem
Amnstieg des AuBlenhandels anzupassen.

Die allgemeinen Rationalisierungsbestre-
bungen der Reeder richten sich, nach den
Ausfithrungen des WVortragenden, einer-
seits auf den Binsatz von Spezialschiffen
— wie beispielsweise Kiihlschiffen, Schwer-
gutfrachtern, Autotransportern. Dartiber
hinaus hétten sich die Reeder auf nautisch-
technischem Gebiet alle Erkenntnisse nuiz-
bar gemacht, um durch die Ausriistung der
Schiffe mit Spezialgerédten ein HoéchstmaB
an Sicherheit und Schnelligkeit ihrer Dien-
ste gewdhrleisten zu konnen. Ein besonde-
res Interesse gelte ferner dem Ausbau des
Behalterverkehrs, dem kiinftig in bestimm-
ten Fahrtgebieten eine grofe Bedeutung zu-
kommen werde.

Unter Hinweis auf das zukiinftige ,voll-
automatisierte Schiff” erklarte Professor
Stodter abschliefend, dafi auch in Zukunfl
in enger Zusammenarbeit zwischen Techni-
kern, Nautikern und Reedern alle Moglich-
keiten der technischen Verbesserung des
Seeverkehrs sorgfiltig lberpriift werden
miissen, um auch in diesem Sinne die Wett-
bewerbsfahigkeit der deutschen Handels-
flatte zu sichern. Der Wachoffizier
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UNTER DER LUPE

Vom Dach der Welt

Blickt man heute vom Dach der Welt, vom
Himalaja herab, so zeigt sich eine in weni-
gen Wochen verdnderte politische Land-
schaft. Das Gebirge selbst ist nicht mehr
natirliche Grenze zwischen Indien und Rot-
china, sondern rotchinesisdie Drohung und
Ausfalipesition — trotz des Waffenstill-
standes, In Indien sieht man ein friedliches
blockfreies Volk in die tragische Situation
gedrangt, seine durch Gewaltlosigkeit ge-
geniiber einer europdischen Macht errun-
gene Unabhdngigkeit gegen die Gewalt
einer roten asiatischen Macht mit Gewalt
verteidigen zu miissen. Man firidet Nehru
in dem Dilemma, entweder den Waffen-
stillstand und damit die Drolung aus dem
Himalaja hinzunehmen oder einen mit eige-
nen Mitteln aussichtslosen Kampf fortzu-
setzen, Aus der Hohe des Himalaja nimmt
sich Indien heute ‘wie eine Maus aus, mit
der die rotchinesische Katze ihr zweitausend
Jahre altes chinesisches Spiel treibt: An-
greifen — Verhandeln, zu deutsch: Katze
und Maus. Peking spielt dieses Spiel, um
den Blockfreien einerseits scine Stérke und
andererseits zugleich seine , Friedensliehe"
zu zeigen. Und Moskau will es damit de-
monstrieren, wie gut der ‘Weltkommunismus
durch Aggression und Gewalt vorankomml.
Von dort oben erkennt man Indien als Keil

Zzwischen europdischem und asiatischem
Kommunismus, Und verfolgt man den Spalt,
den er treibt, nach Norden, sc erkennt man
aul der einen Seite die weiBe Rasse und
die christliche Religion, und auf der ande-
ren die gelbe Rasse und asialische Religio-
nen. Staunend entdeckt wnan auf der eurc-
pdischen Seite des Kommunismus als Aller-
neuestes auf wirtschaftlichem Gebiet sogar
ein ,kapitalistisches” Gewinnstreben. Da-
fiir hat der alte eiserne Vorhang in Ost-
europa Durchldsse fiir neue starke Quer-

verbindungen zwischen Moskau und
Washington bekommen: Beilequng der
Kubakrise, geheime Korrespondenz zwi-

schen Chruschtchow und Kennedy. Sogar
an der Berliner Mauer scheint dieser Vor-
hang ein wenig durchsichtigy. Uberhaupt er-
scheint heute dieser ganze eiserne Vorhang
zwischen Weltkommunismus und west-
lichen Demokratien im Lichte Kubas trans-
parenter als die Wand zwischen europii-
schem Kommunismus und dem rotgelben
Pekings im Schatten Indiens.

GewiBl, Amerika ist fiir den europdischen
Kommunismus ein anderer Gegner, als In-
dien flir den asiatischen. Trotzdem wiirde
Nehru, wére er noch der groBe Weise
der Neutralen, von der Hohe des Himalaja
herab vielleicht Kennedy zurufen: Bleibe so
stark und bleibe so bescheiden, dali trotz
aller Schranken alle Turen cffenbleiben.
Und Chruschtschaw wiirde er vielleicht
sagen: Geh' wetterhin als Staatsmann durch
diese Tiiren, doch laBi’ deine kommunishi-
schen Welteroberungspldane zuriick. Dann
moégen euch beiden Berlin, Atomversuchs-
stopp und kontrollierte Ab-
ristung vielleicht gelingen,
wiie Kuba.

Viom Himalaja aus im Lichte
Kubas und Indiens beginnt
heute die groBte Gefahr fiir
den Weltfrieden ihre Farbe
zu wechseln, Aus rot wird
gelb, und noch ist dieses
Gelb allein nicht so gefdahr-
lich, wie ein Rot es ist, das
vion Berlin bis Wladiwostok
reicht.

Unser
schines Deutschband
am t::@e:’a‘?ig ~Abend

in einet siddeutschen

Hleinstads

Holzschnilt von Bodo Zimmermann

Eine Affdre sondiert

Die Spiegelaffdre hat von der obersten Re-
gierungsspitze bis zum letzten ,Mann auf
der StraBe" ein Bohrloch durch unsere junge
Demokratie getrieben und eine Spiegel-
sonde eingefiihrt. Da quoll viel heraus, was
nicht in eine Demokratie gehért, da wurde
viel offenbar, was gut ist zu wissen.

Der AnlaB war der Verdacht auf Landes-
verrat, ein Delikt, das alle angeht, das nicht
ernst genug genommen werden kann. Doch
die Ursachen der Begleitumsldnde, die
schlieBlich zu einer Regierungsumbildung
gefiihrt haben, lagen tiefer.

Als Kuckuckseier, die eine obrigkeitsstaal-
liche und eine autoritire Vergangenheit in
unser neugebautes, demokratisches Nest
gelegt haben, brachte diese Affare zutage:
Geheimhaltungsparagraphen, die zu Kaiser
Wilhelms Zeiten formuliert, unter IHitler
verscharft und seitdem nicht mehr gedndert
worden sind.

Ansichten und Verhaltungsweisen in der
Regierungsspitze und im Parlament, diz
dem Obrigkeitsgeist vergangener Staaten
entstammen.

Hohe und hochste Beamte, die wegen Ver-
dunkelungsgefahr fast einen ganzen Verlag
verhaften liefen und selbst verdunkelten,
wer der Urheber dieser Aktion gewesen
ist.

Als hochst zwielichtige Hinterlassenschall
aus der Nachkriegszeit rithrte die Spiegel-
affare des weiteren auf: Das aus der Besat-
zungszeit stammende Recht unserer heuti-
gen Verbundeten, unsere Telefonleitungen
abzuhéren. Die Post ist dabei offenbar nicht
imstande, Auskiinfte zu geben, wer nun
alles mithort.

Eine iible Nachwirkung aus der Weimarer
Republik zeigte auch das wiirdelose Verhal-
ten unserer Parlamentarier (Pulteklappern,
personliche Anwiirfe und Tumult). Das hat
damals schon die Besten unserer Jugend
abgestoBen. Wie viel mehr heute, da sie
solches Treiben im Fernsehen verfolgen
konnen.

Die aubBerordentlich heftige Reaktion unse-
rer als politisch gleichgiiltig geltenden Be-
volkerung hat uns selbst und die Welt eines
besseren belehrt: Uns ist es bitter ernst um
den Schutz unserer Staatsgeheimnisse. Uns
ist es genauso ernst um die Unantastbarke:t
unserer verfassungismébBigen Grundfreihei-
ten, um die Wahrung der demokratischen
Formen und eine saubere Berichterstattung.

Ein Staat, der iiber seine Geheimnisse
wacht, ein Volk, das liber seine Freiheiten
wacht und ein unbeeinfluBter Bundes-
gerichtshof, der bekennt: die Pressefreiheit
hort da auf, wo die Gefdhrdung unser aller
Sicherheit beginnt, das sind die Funda-
mente, die die Spiegelaffare bloBlegt, aber
nicht erschiittert hat.
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Nach den Ende November vertffentlichten statistischen Angaben von Lloyd's Register of Shipp-
ing hat sich die Welthandelsflotte von Mitte 1961 bis Mitte 1962 erneut um 4,064 Mio BRT ver-
groBert. EinschlieBlich der US-Reserveflotte, die auf 12 Mio BRT zu veranschlagen ist, betriigt
ihr Tonnagebestand insgesamt nunmehr 139,98 Mio BRT.

Der Tonnagezuwachs, der um etwa 2 Mio BRT
geringer ist als in der vergleichbaren Vor-
jahresperiode, verteilt sich — wenn auch in
unterschiedlichem Ausmaf — auf nahezu alle
fiihrenden Schiffahrtsnationen. Die grofite Zu-
nahme war im vergangenen Jahr bei der grie-
chischen Handelsflotte zu verzeichnen, deren
Tonnageanstieg auf 1,098 BRT zu beziffern ist.
Diese Zunahme beruht allerdings fast aus-
schlieBlich auf der weiterhin fortgesetzten Po-
litik der griechischen Regierung, durch steuer-
liche Anreize die bisher unter fremden Flaggen
fahrenden, aber in griechischem Eigentum be-
findlichen Schiffe nach Griechenland zu repa-
trileren. Aus diesen Bestrebungen erklirt sich
auch der Riickgang der Tonnage unter der
Flagge von Liberia und Panama. Die liberia-
nische Flotte ist von 1961 auf 1962 um 0,365,
die panamesische Flotte um 0,198 Mio BRT
zuriickgegangen. Damit belduft sich der Ton-
nagebestand dieser Flotten, die als sogenannte
. billige Flaggen* gekennzeichnet werden, nur
noch auf etwa 14,4 Mio BRT.

In der Rangliste der schiffahrttreibenden Na-
tionen der Welt haben sich 1962 keine ent-
scheidenden Verinderungen ergeben. An der
Spitze der Welthandelsflotte stehen nach wie
vor die USA. Diese Spitzenstellung beruht al-
lerdings ausschliefilich auf der Existenz ihrer
Reserveflotte, wiihrend die eigentliche Handels-

Westeuropas groBte Olleitung
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Weslouropas gréfte Ulleitung ist ferliggestelll. Die ersie
fiir sie bestimmie Tonkerladung ist bereits im Hafen vor
Lavéra bei Marseille geléscht worden und wird bald durch
die 760 Kilometer lange Rohrleitung in Richtung StraBburg-
Korlsruhe flieBen. Fiir die Bundesrepublik erdfinet diese
,Siideuropdischen Ulleitung” den dritien groBien Direktweg
iibersesischen Uls vom Hafen zu den Raffinerien. Ein vier-
ter, von Genua ous, is! im Bau.

flotte der USA lediglich 11 Mio BRT umfaft.
Die folgenden Pliitze in der Rangliste nehmen
GroRbritannien, Norwegen und Liberia ein, die
jeweils iiber mehr als 10 Mio BRT verfiigen.
Nach Japan, Griechenland, Italien und den Nie-
derlanden folgen schlieflich Frankreich und
Deutschland, deren Tonnagebestand etwa gleich
ist. Deutschland steht damit weiterhin an zehn-
ter Stelle der Welthandelsflotte. Es wird je-
doch dicht gefolgt von RuBland, dessen Ton-
nage gegenwirtig schon etwa 4,7 Mio BRT be-
triigt. Deutschlands Anteil an der Welthandeis-
flotte belduft sich nach wie vor auf 3,5 Prozent.

Die fithrenden Handelsflotten der Welt

1939 1960 1962
UsA 11,362 24,837 23,273
GroBbritannien 17,891 21,131 21,658
Norwegen 4,834 11,203 12,511
Japan 5,630 6,931 8,870
Griechenland 1,781 4,529 6,587
Italien 3,425 5,122 5,412
Niederlande 2,970 4,884 5,163
Frankreich 2,934 4,809 5,162
Deutschland 4483 4537 4,924
RuBland 1,689 3,429 4,684
Schweden 1,577 3,747 4,167
Dinemark 1,175 2,270 2,299
Spanien 902 1,801 1,995
Argentinien 201 1,042 1,262
Brasilien 485 1.055 1,204

Die Tankerflotte der Welt umfaBte Mitte 1962
einen Gesamtbestand von 4922 Schiffen mit
45,505 Mio BRT. Ihr Anteil an der Welttonnage
beziffert sich somit auf 32,4 Prozent, Die
griBte nationale Tankerflotte fihrt auch heute
noch unter britischer Flagge. Danach folgen
Liberia, Norwegen, die USA und Japan. Die
deutsche Tankerflotte steht innerhalb der Welt-
tankerflotte erst an vierzehnter Stelle. Von der
gesamten Welttankerflotte entfallen gegen-
wiirtig 40,4 Prozent auf Motorschiffe und 57,7
Prozent auf Turbinenschiffe.

Die Aufgliederung der Welthandelsflotte nach
Schiffsgréfien hat sich in den vergangenen
fiinf Jahren ganz erheblich verbessert. Rein
statistisch stellen den Hauptanteil allerdings
nach wie vor die GroBen zwischen 6000 und
8000 BRT dar. Hierunter befindet sich jedoch
eine grofie Zahl von,Liberties” und » Victories*,
die zu einem erheblichen Teil wegen Ladungs-
mangels bereits seit lingerer Zeit aufgelegt
sind. An Schiffen mit einer Grofe von 30 000
BRT und mehr weist Lloyd’s Register of Shipp-
ing gegenwirtig 132 Einheiten mit 4,97 Mio
BRT aus. Mitte 1957 entfielen dagegen nur 16
Schiffe mit 0,7 Mio BRT auf diese Grofien.

Auch die giinstigere Altersgliederung deutct
auf eine Verbesserung der Qualitit der Welt-
handelsflotte hin. Mitte 1957 waren nur 21,9
Prozent der Tonnage weniger als fiinf Jahre
alt — heute ist dieser Anteil bereits auf 28,9

Prozent angestiegen. Unter zehn Jahre ait
waren 1957 37,4 Prozent der Tonnage, heute
dagegen 50,1 Prozent. Auch die durch Kolben-
dampfmaschinen angetriebene Tonnage hat
innerhalb der letzten fiinf Jahre stark abge-
nommen, niimlich von 37,97 auf 28,44 Mio BRT.
So erfreulich die Entwicklung der Welthandels-
flotte im vergangenen Jahr auch gewesen ist,
s0 negativ sind doch die Auswirkungen, die sich
aus der stindigen VergroBerung der Tonnage
auf die Frachtmiirkte ergeben. Infolge des wei-
terhin angestiegenen Tonnagebestandes ist das
erhoffte Gleichgewicht zwischen dem Tonnage-
angebot und der Nachfrage nach Schiffsraum
immer noch nicht in Sicht. Vor allem seit Mitte
1962 ist auf den Trampfrachtenmirkten eine
sinkende Ratentendenz zu verzeichnen, die be-
reits so weit gefiihrt hat, daB die Frachtraten
auf verschiedenen Miirkten niedriger sind als
jemals zuvor seit der Beendigung des Krieges.
Das gilt insbesondere fiir die iiberseeische
Trampfahrt. Aber auch inder Nord-Ostseefahrt
hat die Ratenentwicklung im Jahre 1962 nicht
die Erwartungen der Reeder befriedigen kén-
nen. Es kann daher nur die Hoffnung ausge-
sprochen werden, daf es in der kommenden
Zeit mehr als bisher gelingen mdége, den Ton-
nagezuwachs auch durch das Ausschelden alter
und nicht mehr rentabler Schiffe aus dem
MarktprozeB stiirker an den natiirlichen Nach-
holbedarf anzupassen, um den Frachtenmiirk-
ten auch von dieser Seite her eine Entlastung
zu erteilen.

Der Rauvertrag

fiir den ersten deutschen Atomfrachter
wurde am 28. November von der Geseli-
scha:t fiir Kernenergieverwaltung fiir Schiff-
bau und Schiffahrt m.b.H., Hamburg, und
den Kieler Howaldtswerken A.G. unter-
schrieben. 16 000 Tonnen wird der Massen-
gutfrachter tragen. Er wird 173,6 m lang
sein und 14,5 m breit. Etwa 17 kn soll er
laufen, Die Antriebsanlage wird vermutlich
von einem organisch moderierten Reaktor
gespeist. Pline fiir zwei weitere deuische
Atomfrachter sind in Arbeit.

Ein 131 000 tdw groBer Tanker

lief auf der Werft von Sasebo Heavy Indu-
stries in Sasebo/Japan unter dem Namen
,Nissjo Maru“ vom Stapel. Das Schiff soll
zwischen Japan und dem Persischen Golf ein-
gesetat werden,

Mechrere 60 000-Tonnen-Tanker

gieht ein Vierjahresprogramm Leningrader
Schiffswerften vor.

Holland baut weiteren Seeschiffhafen

Die Rotterdamer Stadtverordneten haben einen
Plan zum Bau eines groBen Seeschiffhafens
mit dazugehdrendem Industriegelinde auf ,De
Beer", dem Naturschutzgebiet der Insel Rozen-
burg/Rotterdam, zugestimmt. Vorliegender
Plan ist bereits mit dem niederlindischen Mi-
nisterium fiir Wasserwirtschaft, das die Miin-
dung des Nieuwe Waterweg sowie den neuen
Zugang zu den Europoort-Hiifen regeit, ab-
gestimmt.
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Schon Goethe machte Wetter

10 Jahre deutscher Wetterdienst

Goethe errichtete in Sachsen/Weimar ( Eisenach)
bereits ein Wetterbeobachtungssystem. Das
erste Wetterbeobachtungsnetz der Welt hatte
schon Kurfiirst Karl Theodor von der Pfalz
und Bayern in seiner Mannheimer meteorolo-
gischen Gesellschaft gegriindet, Das deutet die
Tradition an, auf der am 11. November 1962
seit zehn Jahren unser deutscher Wetterdienst
aufgebaut hat. Seit 1960 zihlt Offenbach neben
New York, Moskau, Neu Delhi und Tokio zu
den fiinf grofien Zentren im Wetternachrich-
tendienst der nirdlichen Halbkugel. Dort wer-
den auch unsere Wettertelegramme von See
bearbeitet.

Eine Wiederholung der Sturmflutkatastrophe

soll nach Fertigstellung einer Betonelbe von
Boizenburg bis Geesthacht im MafBstab 1 : 500
im Modell zu Studienzwecken rekonstruiert
werden. 300 m lang ist diese Nachhildung
der Elbmiindung, die unter der Leitung der
Technischen Hochschule in Hanover in der
Nihe des Mittellandkanals entstand.

Todesfiille auf deutschen Schiffen

In der Untersuchung iiber die Todesfille auf MS .Cail
Fritzen" hat das Seeamt nach mindlicher Verhandlung der
Sache folgenden Spruch abgegeben:

Die Ursachen, die zum Freitod des am 4, 1. 1908 geborenca
Kapitins Gerd Behlmer an Bord des TS ,Carl Fritzen”
qefithrt haben, lassen sich nicht leststellen. Es sind keine
Anhaltspunkte dafiir vorhanden, daf dritte Personen auf
sein Leben eingewirkt haben.

Der Tod des I, Ing. Johann Neumann, der am 31. 12, 1905
geboren ist, ist nach den vorliegenden Arztlichen Attesten
aul Krankheiten zuriickzufiihren.

Mingel an den Schifls- und Seeverkehrseinrichtungen sind
nicht festgestellt,

Das umsicitige Verhalten des II, Offz, Ridiger Grulich in
seiner Eigenschaft als stellvertretender Kapitdn ist an-
ruerkennen.

Uber den Tod der Besatzungsmitglieder Protmenn und
Schenkelberger des MS .Gebina® hat das Seeaml folgenden
Spruch abgegeben:

Der Tod des am 13. I12. 1936 geborenen Kochsjungen Giin-
ther Schenkelberger und der Tod des am 4. 10. 1932 ge-
borenen Dedksjungen Hans-Joachim Protmann ist darauf
zuriickzufithren, daB ein Teil der Ladung Ferrosilizium, die
an Bord der ,Gebina® war, feucht geworden ist.

Dadurch haben sich flichlige Phosphorverhindungen und
Phosphorwasserstoff entwickelt, Diese Gase haben dig
Verunglickten in threm Logis eingeatmet.

Ein Verschulden des Kapitins, des Reeders oder des
Steuermanns liegt nicht vor,

Die MalBnahmen, die der Kapitin getroffen hat, nachdemn
er die Erkrankung der beiden Verungliickten erkannt hatle,
waren nicht nur sachgemdf, sondern es ist anzuerkennen,
daB er sich auch firsorglich und nachhaltig um &arztliche
Behandlung bemiht hat,

Mingel an den Schiffs- und Seeverkehrseinrichlungen sind
nicht festzustellen.

Am 1. Oktober 1962 gegen '11.00 Uhr sind die Stewards
Schultz und Achatz an Bord des MS ,Cap Norte* im Ha-
fen von Santos wvon einem herunterfallenden Ladebaum
getroffen und todlich verletzt worden. Der Unfall ist darauf
zuriickzufiihren, dab der Matrose, der die Winden bediente,
den Baum allein und ohne die vorhandenen Sicherungen
gefithtt hat. Mingel des Ladegeschirrs haben nicht vor
gelegen. Unverstandlich ist, dabl der im Bereich des be-
weglen Ladebaums gelegene Teil des Oberdecks nicht ab-
gesperrt worden ist.

Dieser Unfall hdite sich nicht zu ereignen brauchen, wenn
alle Vorschriften der Seeberulsgenossenschaft beachtel
worden wiren,

Schiffsunfiile

Das deutsche Motorschiff ,Altenwall® traf am 1. 11, mt
Maschinenschaden in Brest ein, Der Havarist wurde von
dem Bugsier-Schlepper .Atlantic" assistiert, der dem Schilf
bereits in der Biscaya zur Hille kam.

Auf der Reise von Hamburg nach Bremerhaven kollidierle
am Zl. 11. in Hiohe Tonne 48 auf der Unterelbe der ameri-
kanische D .American Traveller® (8228 BRT) mit dem
deutschen TMS ,Stor* (85 BRT).

Der Dackmann August von Allwirden fand bei diesem
RammstoB, der die ,Stor* kentern lief, den Tod.

Im dichten Nebel kam das deutsche MS ,Astertor* auf
der Unlerelbe bei Scharhérn fest. Am 25, 11, gegen 22.00
Uhr konnte das Schilf freigeschleppt werden, so dali es
seine Fahrt nach Hamburg fortsetzen konnte.

Das deutsche MS ,Geverstorf”, das auf dem Vogelsand
aulgelaufen war, ist am 24. 'Il. gegen 23.30 Uhr von dem
deutschen Schlepper .Atlas" freigeschleppt und nach Cux-
haven zur Werlliberholung gebracht worden.
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Funkoffiziere kinnen ruhig schlafen
Vollautomatisches Registriergeriit ermoglicht
Acht-Stundentag

Als erstes Schiff der Welt filhrt die von der
japanischen Werft Mishubisi erbaute ,, Tacoma
Maru® der japanischen Reederei Osaka Shosen
Kaisha ein vollautomatisches Funkaufnahme-
gerdt an Bord. Es kann auf sédmtliche erfor-
derlichen Frequenzen und Uhrzeiten eingestellt
werden, schaltet sich selbsttiitig ein und nimmt
die Sendungen auf Magnetofonband. Nach-
richtendienste, Wettermeldungen, Reederei-
instruktionen — alles kann der F.O. gemiich-
lich abhéren, wenn er Dienst hat. Das ist auch
der Sinn des Gerites, das eingefithrt wurdo,
nachdem die Arbeitszeit der japanischen
Schiffsfunker auf acht Stunden pro Tag be-
grenzt worden ist.

Fernsehen auf der Briicke

uin verfolgen zu kénnen, was in 200 m Ent-
fernung auf und vor der Back geschieht, be-
kommt das bei der Howaldt-Hamburg A.G. in
Bau befindliche gréfte deutsche Schiff, cin
90 000 Tonnen groler Esso-Tanker, eingebaut.

23 Seeleute gerettet

hat der deutsche Bergungsschlepper , A tlantilk™
am 6., November dieses Jahres, und zwar die
gesamte Besatzung des Liberiafrachters ,Ge-
orge O, der siidlich von Kap Finisterre auf
einen Felsen lief und total verloren ging.

Wahrschan TIS Zoll:

Als Mitschnacker eigener Art betétigen sich
US amerikanische Zollbeamte, vor allem in

der Grofien-Seen-Fahrt, In Zivil verleiten sic
deutsche Seeleute, Zollgut (Spirituosen, Kame-
ras usw.) mit thnen zusammen aus dem Frei-
hafengebiet in die Stadt zu bringen, wo sic
hohe Preise {iir die Ware versprechen Dann
geben sie sich zu erkennen und beschlagnah-
men die Ware. Die Zollstrafen sind dann schr
hoch.

Schlechte Stimmung an Bord

herrscht nach dem Bericht eines australischen
Kommunisten auf den Schiffen der Zone,
schlecht insofern als die Besatzungen von Ul-
bricht und Genossen nichts wissen wollen und
deshalb im Ausland immer wieder versuchen
achteraus zu segeln. Sie leben, so heifit es in
dem beschlagnahmten Bericht, nur physisch in
der Zone, geistig jedoch in Westdeutschland.
Vielleicht liegt das an den Tonnen kommunisti-
schen Propagandamaterials, das diese Schiffe
als Munition des Kalten Krieges fahren miissen.
In Argentinien wurde solche Ladung kiirzlich
beschlagnahmt.

e
Einen festlichen Empfang fiir Meuterer

die ihren Kapitin in einem Rettungsboot aus-
gesetzt hatten, bereiteten Mitglieder des briti-
schen Konigshauses, als ein Dreimastvollschiff
mit den Meuterern am Themsekai festmachte.
Von diesen Festlichkeiten wird allerdings
wenig zu sehen sein, wohl aber um so mehr
von der ,Meuterei auf der Bounty®, deren
neue Verfilmung auf einer naturgetreu nach-
gebildeten seetiichtigen ,,Bounty* zu Weihnach-
ten Premiere haben soll.

FLOTTENUMSCHAU

Die Bundesmarine stellte Mitte November auf
einer Werft an der Weser das Torpedofang-
boot ,Triton" in Dienst. Es handelt sich um
das vierte von 5 Fahrzeugen des sogenannten
Typs A, mit dem grofle Torpedofangboote
(600 t Wasserverdringung) bezeichnet werden,
Die mit einer 4-cm-Doppellafetten-Kanone und
Wasserbombenmérser ausgeriisteten Boote sind
etwa T0 m lang und haben zwei MAN-Diesel
mit zusammen 6000 PS. Von den zwdlf in Bau
gegebenen 350-t-Kiisten-Ubooten wurde , U 4%
Ende November im Tirpitzhafen in Kiel in
Dienst gestellt, ,,U 5" ist einen Tag spiter im
Baudock in Kiel aufgeschwommen.

In Rendsburg wurde das Schnellboot ,Herme-
lin* in Dienst gestellt. Bei der Liirssen-Werft
wurde das S-Boot , Frettchen” zu Wasser ge-
lassen. Diese Boote haben 160—190 t Wasser-
verdringung. Vier Motore von zusammen
12000 PS sollen ihnen eine Geschwindigkeit
von 42 Knoten geben.

Schon im niichsten Frithjahr (1963) soll die
»Vierte Einfahrt“ von Wilhelmshaven geflutet
werden. Diese Seeschleuse war urspriinglich
fiir die groflen Schiffe der friiheren Kriegs-
marine vorgesehen. Mit 390 m Lénge, 57 m
Breite und etwa 14,7 m Wassertiefe haben dic
beiden Schleusenkammern erhebliche Aus-
maBe, Sie kinnen spiiter von Tankern bhis
100 000 tdw benutzt werden. Die Anderung der
Zweckbestimmung der Seeschleuse kann als
Spiegelbild der Entwicklung im Kriegsschiff-
bau zu kleineren Typen und der Tendenz im
Tankschiffbau zu Mammutschiffen angesehen
werden.

Indien hat eine Marine mit den verschiedensten
Schiffstypen, darunter einen Flugzeugtriger,
zwei Kreuzer, drei Zerstorer, etwa 17 Fregatl-
ten sowie eine Anzahl von Kleinfahrzeugen
und Hilfsschiffen.

Die Ereignisse in Kuba lenken das Interesse
auf die Ubootsflotte der UdSSR und die Flot-
tenorganisation der USA. Die zahlreichen rus-
sischen Uboote sollen sich auf vier verschiedene

Flotten verteilen, wobei der Nordflotte 120 U-
boote, der Baltischen Flotte etwa 80 Boote, der
Pazifikflotte 120 Boote und der Schwarzmee-
flotte etwa 60 Boote unterstehen sollen. Weitere
Fahrzeuge dienen als Schulboote. Insgesamt
soll die UdSSR mehr als 400 Uboote besitzen.
Sechs Boote bilden eine Division, vier bis sechs
Divisionen sind in einer Brigade zusammen-
gefallt. Es gibt ozeangehende Uboote fiir
den Einsatz von ballistischen Flugkorpern mit
senkrechten Schédchten und schrigen Start-
zylindern, ozeangehende Boote fiir den Tor-
pedoangriff, Hochseeboote mit Torpedobewaff-
nung, U-Jagd-Uboote und Kleinst-Uboote. Die
neueren Boote sollen Schnorchelausristung
und eine hohe Batteriekapazitit haben, so dab
der Unterwasserfahrbereich groB ist. Die wich-
tigsten Typen werden im Sektionsbau herge-
stellt. AuBerdem wird mit etwa 6 kernenergie-
getriebenen Ubooten gerechnet, fiir die spiter
ein Serienbau erwartet wird. Bei gréBeren U-
booten ab etwa 2000 t Wasserverdringung mag
eine Umriistung zu Versorgungshooten méglich
sein. Die UdSSR verfiigt auch iiber Uboots-
Begleitschiffe vom Typ ,,Don* (6000 t Wasser-
verdridngung), die rund 130 m lang sind.

Ein Teil der Kriegsschiffe der USA ist zu
groflen Verbdnden zusammengefaft. Zur Zeit
gibt es vier ,Flotten”. Die 1, Flotte ist im At-
lantik, die 2. Flotte im Pagzifik, die 6. Flotte
im Mittelmeer und die 7. Flotte im Raum um
Formosa. Einem solchen Verband gehiiren ge-
wiohnlich 2 bis 3 Flugzeugtriger, 2 bis 3
schwere Kreuzer, 18 bis 20 Zerstbrer sowie
Uboote, Versorger, Landungs- und Spezial-
schiffe an. Auf den Schiffen eines solchen Ver-
bandes sind rund 25 000 Mann eingeschifft. Die
gesamte US-Marine hat etwa 630000 Mann,
ferner rund 180000 Mann Marinekorps. HEs
zeichnet sich immer mehr ab, daf die Kriegs-
schiff-Flotten der USA, UdSSR und Grof-
britanniens als grofle Marinen bezeichnet wer-
den ‘konnen. Die Masse der Seestaaten haben
bei einem Vergleich mit diesen drei Marinen
eine recht kleine Kriegsflotte. —R—
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Schoner, SS, NS ,,SAVANNAH*“

180 Jahre Entwicklung der Schiffahrt sind eng mit dem Namen SAVANNAH verkniipft,

drei Schiffe sind als Triger dieses Namens Sinnbild dreier verschiedener Epochen geworden:
Der Schoner SAVANNAH fiir das Zeitalter der Segelschiffe,
das Steam Ship S.8. SAVANNAH fiir das der Dampfchiffhart und
das Nuclear Ship N.8. SAVANNAH fiir das Zeitaller der atomaren
Handelsschiffahrt, an dessen Beginn wir jetzt stehen.

22.Mai 1778, CAMDEN im Staate New Yersey.

Auf der Schiffswerft Donald Mac Kay ain
Delaware lduft der erste Schiffsneubau der
jungen Vereinigten Staaten von Amerika vom
Stapel:

Der Schoner SAVANNAH

Mit ihm beginnt der Aufbau einer Flotte, dic
bald zu den besten der damaligen Zeit gehort.
Die Amerikaner besitzen die schnellsten Segel-
schiffe der Welt, wenn sie auch nur von ge-
ringer Lebensdauer sind. Onkel Sam ist ent-
schlossen, alles der Geschwindigkeit zu opfern.
In den Begriffen Haltbarkeit und Dauer sieht
er nur ein Laster, das den Wechsel, das Schip-
ferische und das Geniale hindert. Unterneh-
mungslust, konsequent durchdachte Vorstellun-
gen des gesteckten Zieles und hartniickige Ver-
folgung desselben sichern einen erfolgreichen
Schiffbau, der den englischen, bis dahin in der
Welt fithrend, recht bald itberfliigelt.

Die SAVANNAH, ein Fahrzeug von 100 Ful
Linge, zeigt eine Formgebung, an die sich bis-
lang niemand recht herangewagt hatte. Auf
Decksaufbauten, die dem Wind nur unniitze
Angriffsfliche boten, war verzichtet worden,
der Tiefgang wesentlich grofier, als bisher {ib-
lich. Die unwahrscheinlich leichte Takelage und
die elastischen Masten mit ihrer Neigung nach
hinten wverstidrkten den Eindruck, dafB hier
etwas Neuartiges, Bahnbrechendes geschaffen
worden war.

41 Jahre spéter.

22. Mai 1819, SAVANNAH im Staate Georgia.
Am Ufer des gleichnamigen Flusses staut sich
eine uniibersehbare Menschenmenge, die ge-
kommen ist, um das erste Dampfschiff der
Welt, das den Atlantischen Ozean iiberqueren
wird, zu verabschieden:

Steam Ship SAVANNAH.

Der Erfolg der vergangenen Jahrzehnte im
Segelschiffbau hatte in den Staaten keineswegs
dazu gefiihrt, daB man sich nur auf diesen
festlegte, ihn weiter vervollkommnete und sich
im iibrigen auf den Lorbeeren ausruhte. Pio-
nier- und Erfindergeist waren stindig einge-
spannt auf der Suche nach Entwicklungsmog-
lichkeiten in der Schiffahrt.

Besonders der Ingenieur Robert FULTON er-
warb sich dabei grofie Verdienste. Er befafile
sich hauptsdchlich mit derIdeedesfranzosischen
Physikers Denis P A PI N, Schiffe durch Ver-
wertung der Dampfkraft anzutreiben. Dieser
hatte sogar im Jahre 1707 seinen Plan in die
Wirklichkeit umgesetzt, in dem ihm als Erstem
eine erfolgreiche Fahrt mit einem Dampfschitf
auf der Fulda gelang. Die Zeit war allerdings
noch nicht reif fiir die wirtschaftliche Aus-
nutzung dieses neuen Verkehrsmittels. Die
Zeitgenossen PAPINS sahen in ihm einen
Hexenmeister und in seiner Erfindung ein Teu-
felswerk, das als Gottesldsterung zu verdam-
men sei. Erst nach seinem Tode, rund hundert
Jahre spiter, erhielt er die verdiente Anerken-
nung, als FULTON ihn am 7. Oktober 1807,
anldflich der Jungfernfahrt des Schaufelrad-
dampfers CLEEMONT auf dem Hudson . als

sein grofles Vorbild und seinen Lehrmeister

hinstellte.

Der 22, Mai 1819 zeigte nun mit dem Start
eines seetiichtigen Dampfschiffes zur Ozean-
iiberquerung, dafi es sich hierbei nicht nur um
ein kostspieliges Experiment und Wagnis han-
delte, sondern das dem neuen Schiffsantrieb
eine groBe Zukunft bevorstand. Die Unkosten

fiir den Bau und Unterhalt der ersten Dampf-
schiffe waren zwar erheblich gréfer als die der
Segelschiffe, den unaufhaltsamen Vormarsch
der Dampfschiffahrt aber und die damit ver-
bundene Verdringung der Segelschiffsromantik
von den Weltmeeren haben sie nur wenig be-
einflufit. Vielerlei Verbesserungen und Maschi-
nen, erhohte Leistungsfidhigkeit und damit
verbundene grifiere Geschwindigkeiten, Erwei-
terung des Tonnageinhaltes um ein Vielfaches,
die Unabhiingigkeit von Wind und Meeres-
strémung und die dadurch erzielte Piinktlich-
keit in Abfahrt und Ankunft der Schiffe er-
reichiten sehr bald eine grofiere Rentabilitéit ge-
geniiber den Windjammern.

Die Epoche der Dampfschiffahrt war ange-
brochen.

180 Jahre spiter.

22, Mai 1958, CAMDEN.

Dier Kiel fiir eine atomgetriebene SAVANNAI
wird gelegt. Es ist zugleich der Grundstein fiir
ein neues Kapitel in der jahrhunderte alten
Geschichte der Seeschiffahrt.

Diese SAVANNAH wird das erste atom-
getriebene Handelsschiff der Welt sein,

Wie auf dem Gebiete der Segel- und der
Dampfschiffahrt hat auch hier amerikanischer
Pioniergeist bahnbrechend gewirkt. Die Ver-
einigten Staaten sind im Atomantrieb fiir See-
fahrzeuge allen Lindern der Erde weit iiber-
legen. Dies bewiesen sie durch die Indienst-
stellung des ersten einsatzfihigen Atomunter-
seebootes der Welt, der NAUTILUS, die eben-
falls als erstes Schiff die Bisdecke des Nord-
pols untertauchte. Die in diesem Jahr in
Dienst gestellte ENTERPRIESE ist mit ihren
85 350 Tonnen nicht nur der erste atomgetrie-
bene Flugzeugtrdger, sondern auch zugleich
das grofte Schiff der Welt, Es soll aber auch
nicht verschwiegen werden, dal es mit seinen
400 Millionen Dollar Baukosten das teuerste
Schiff ist, das jemals gebaut wurde.

Die SAVANNAH mit ihren 13 800 BRT ist als
Modell fiir ein zukiinftiges Fracht- und Passa-
gierschiff gedacht. Ein Versuchsschiff also,
das von seinen Konstrukteuren zunéchst als
Studienobjekt und als Laboratorium zum Ge-
winnen neuer Erkenntnisse und Erfahrungen
dienen soll. Hauptaugenmerk wird dabei auf
die Sicherheit des menschlichen Lebens gerich-
tet sein. Der Mensch der Neuzeit lebt zwar
nicht mehr in den mittelalterlichen Wahnvor-
stellungen, denen das Dampfschiff von PAPIN
vor 250 Jahren zum Opfer fiel, aber er unter-
liegt trotzdem noch einem berechtigten Mifi-
trauen gegeniiber revolutionierenden Schépfun-
gen., Und wie die Passagiere des Raddampfers
CLERMONT befiirchten mufiten, da der zi-
schende und knirschende Dampfkessel viel-
leicht platzen wiirde, so diirften sich die ersten
Passagiere und Besatzungen der SAVANNAH
die bange Frage vorlegen, welches Unheil sich
ihnen von dem ATOM-Reaktor, von dem sie
nur wenige Meter trennen, nihern kénnte.

Absicherung des Atomrealktorf

Der Druckwasser-Reaktor, der in einer kugel-
formigen Stahlkonstruktion von dem beacht-
lichen Durchmesser von 10 Metern unter-
gebracht ist, wird direkt von einem 5 Zenti-
meter dicken Stahlmantel umhiillt. Dieser ist
in einen Panzer aus Blei, Wasser, Kunststoff
und Beton gebettet, der Strahlungen nach
auflen verhindern soll. Zum Schutz gegen
Kollisionen oder sonstige Druckschéden ist ein

Sicherheitsring aus Holz und Stahl um die
ganze Anlage gelegt worden. Messungen der
Radioaktivitit an Bord, die Aullerst gewissen-
haft seit vier Jahren durchgefiihrt wurden, er-
gaben, dafll Passagiere und Besatzung an Bod
der SAVANNAH geringeren Strahlungen aus-
gesetzt sind, als die konventionellen Seefahrer,
die sich mit Sonne und Witterung auch der
immer grofler werdenden Radioaktivitdt der
Luft aussetzen. Die radioaktiven Abfallstoffe
und das verseuchte Wasser werden in beson-
ders gesicherten Behdltern an Bord aufbe-
wahrt und spiter an Land gegeben. Dies
allein bringt gegeniiber der herkémmlichen
Schiffahrt einen riesengrofien Vorteil. Wih-
rend bisher durch die ins Meer geschiitteten
und an Land gespiilten Olriickstinde grofle
Verschmutzungen der Kiistengewdsser und
schwere Opfer unter den Wassertieren wver-
ursacht wurden, wird sich in Zukunft die in
der Schiffahrt angewandie Atomkraft als
segensreich fiir Mensch und Tier erweisen.

60 kg Brennstoff fiir-300 000 sm

Ein besonderer Vorteil des Atomantriebes
liegt aber in seiner Wirtschaftlichkeit. Die
181 Meter lange und 22 Meter breite SAVAN-
NAH zum Beispiel entwickelt eine Geschwin-
digkeit von 20 Seemeilen in der Stunde. Eine
einmalige Ladung des Reaktors mit 60 Kilo-
gramm Uran-235 verleiht dem Schiff einen
Aktionsradius wvon {iber 300000 Seemeilen.
Wiirde die Geschwindigkeit von 20 Knoten in
einer Nonstopfahrt ununterbrochen beigehal-
ten werden, ergibe dies eine Gesamtfahrtzeit
von einundeindreiviertel Jahren. Bei Beriick-
sichtigung der normalen Unterbrechungen, wie
Loschen, Laden und Werftiiberholungen kime
eine Betriebszeit von drei Jahren heraus. Fiir
die gleiche Zeit wiirde ein konventionelles
Schiff 90 000 Tonnen Ol verbrauchen. Die von
dem Druckwasserreaktor angetriebenen Dampf-
turbinen der SAVANNAH, die eine Leistung
von 22000 PS aufweisen, benitigen einen
Bunkerraum fiir ihren ,Treibstoff“ von 1/sxtel
Tonne, Zum Vergleich sei der Brennstoffver-
brauch eines herktmmlichen Schiffes heran-
gezogen, der allein fiir eine Atlantikiiber-
querung 5000 Tonnen ausmacht. Der so ein-
gesparte Platz auf dem Atomschiff kommt
dem Nutzladeraum zugute. Die SAVANNAH
kann 8500 Tonnen Fracht und rund 100 Passa-
giere mneben den 100 Besatzungsmitgliedern
befirdern.

Revolutionierend ist die Tatsache, dal ganz
gleich, ob mit Halber oder Voller Fahrt ge-
laufen wird, der Verbrauch stets gleich bleibt,
der Hochstverbrauch entspricht also dem
Durchschnittsverbrauch. Weitere Vorteile sind
darin zu sehen, daB nur geringe Wartungs-
kosten entstehen und auch die Liegezeit da-
durch in den Hiifen gekiirzt wird, daB nicht
wEebunkert" werden braucht.

Dies sind alles durchaus imponierende Vorteile
und die Beteiligten kniipfen daran die Hoff-
nung, dall dem Atomschiff die Zukunft ge-
hiren mag, obwohl sich niemand der Erkennt-
nis verschlieft, daf die SAVANNAH heute
noch ausgesprochen unwirtschaftlich ist. Die
ungeheuren Mehrkosten im Vergleich zum
konventionellen Schiff sind der Ballast, den
die SAVANNAH mit sich schleppen muf.

Die Herstellungskosten betrugen rund 40 Mil-
lionen Dollar, wovon allein die Entwicklung
des Reaktors 13 Millionen und der Bau des-
selben 10 Millionen Dollar geschluckt haben.
Diese Summe konnte nie durch Fracht und
Passagiere eingebracht werden. Sachverstin-
dige haben aber errechnet, dafl kiinftige Neu-
bauten um 409/, billiger kimen, da jetzt be-
reits weniger kostspieligere und bessere Atom-
reaktoren in der Entwicklung sind. Nicht ver-
gessen werden soll aber die Erkenntnis, daB
damals wie heute, die Fahrt mit neuen An-
triebsmitteln zundchst teurer war, als die mit
den herktmmlichen.
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Rasmus als Lehrer

Ein Ozeanograph studiert heute im allgemeinen
Mathematik, Physik und allgemeine Geophysilc
oder Geologie. Die Mitarbeiter sind hochquali-
fizierte Vermessungsingenieure, Techniker so-
wie ehemalige Besatzungsmitglieder der Ver-
messungsschiffe, Chemie- und Physik-Inge-
nieure, Chemotechniker und Laboranten,

Kiirzlich bewarb sich ein junger Wissenschaft-
ler um Anstellung im Referat Eisdienst. wWo
haben Sie Eis gesehen? fragte ihn der Leiter.
»Im Wannsee war die Antwort. Dieser junge
Wissenschaftler mufite erst einmal einige Mo-
nate in die nordliche Ostsee, um sich auf einem
finnischen Eisbrecher die nétigen DHI-Sporen
zu verdienen. Der heutige Leiter des Eisdienstes
kennt sein Eis auch nicht nur aus Biichern,
sondern aus Polarwintern. Der Leiter der Ab-
teillung Ozeanographie selbst hat ebenfalls
einige Jahre seiner Dienstzeit auf See Zuge-
bracht. So achtet er darauf, daB seine Mitar-
beiter die See nicht nur aus ihren Biiros und
ihren Studierstuben kennen, sondern daf} ihnen
Rasmus aus erster Hand Anschauungsunter-
richt erteilt. So sehen wir uns in dieser Abte-
lung einem Stab seebefahrener Akademiker
gegeniiber. Fragt man sic nach ihrem Arbeits-
gebiet, so antworten sie: Die Kontinente ver-
danken ihre Existenz nur der Tatsache, daB die
Wassermassen auf der Erde begrenzt sind.
Diese Perspektive mag subjektiv klingen, wir
Seeleute aber wissen, dafl es stimmt.

Am Anfang waren Besteckversetzungen und
Stichproben

Aus unseren Reihen stammen auch die ersten
Ozeanographen, Beobachtete und gemeldete
Besteckversetzungen ergaben die Unterlagen
fiir die ersten Stromkarten. Das Geben und
Nehmen zwischen Praktikern und Wissen-
schaftlern ist in der alten Seewarte entwickelt
und im heutigen Institut inzwischen ausgebaut
und verfeinert worden. Was die praktische See-
fahrt braucht, stellt ihr diese Abteilung in Bei-
trigen zu Ozean- und See-Handbiichern iiber
Seegang, Strémungen und Wasserdichte usw.
zur Verfiigung, P

In den Wintermonaten wird der Eisdienst be-
sonders aktuell. Tiglich gehen Bisberichte an
die Schiffahrt und zweimal wochentlich Eis-
karten. Ein reger Austausch zwischen Eismel-
dungen von Schiffen und Reedereien einerseils
und Auskiinften fiir Schiffe und Reedereien
andererseits findet statt. So ist der Eisdienst
einer der wesentlichen Kontaktpunkte dieser
Abteilung mit der Praxis. Sie und vor allem
die Ladungspraxis war es auch, die Tabellen
und Karten iiber Salzgehalt und Dichte mog-
lichst umfassend fiir alle Kiisten und Hafen-
plitze forderte. Zur Zeit werden noch Wasser-
proben gesammelt und analysiert. In abseh-
barer Zeit werden diese Unterlagen der Bela-
dungspraxis zur Verfilgung stehen.

Natiirlich will auch die Fischerei von dieser
Abteilung wissen, wie die hydrographischen
Verhéltnisse in den Fischereigebieten sind.
Denn die Fische sind direkt oder indirekt von
ihrer Umgebung, wie z. B. von Sauerstoffge-
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Die evstey, Ozeanographen warey Seefahver

Helnrich Schopper

Die Meereskunde oder Ozeanographie ist die Wissenschaft, die sich mit dem Meer und seinen
Erscheinungen befaBt, das fast drei Viertel der Erdoberfliche bedeckt. Man kann zwei grolie
Teilgebiete der Meereskunde unterscheiden: Erstens die Meeresbiologie, die sich mit dem pflanz-
lichen und tierischen Leben im Meer befaft und deren praktisch besonders wichtiges Teilgebict
die Fischereibiologie ist. Das zweite Gebiet umfaBt die physikalische, chemische und geologisclie
Meereskunde und beschiiftigt sich mit Seegang, Gezeiten, Strimungen, dem physikalisch-chemi-
schen Aufbau des Meerwassers und seinen zcitlichen und riumlichen Anderungen, mit dem
Meeresboden und seinen Sedimenten sowie mit den Bodenformen bis zu den grifiten Tiefen. Die
Betrachtungsweisen reichen von der Geographie bis zur Hydrodynamik, Die der Bundesrepublik
auf diesem zweiten Teilgebiet erwachsenden Aufgaben werden im DHI von fiinf Referaten der
Abteilung fiir Meereskunde bearbeitet, die itber 13 Wissenschaftler und 20 Mitarbeiter verfiigt.

halt, Temperatur, Nihrstoffen, Stromungen
usw. abhéngig. Schon seit langem sind das
Studienobjekte der Abteilung.

Am Anfang standen also Einzelbeobachtungen
der Seefahrer. Seit einigen Jahrzehnten ent-
wickelte sich unsere Ozeanographie immer
rascher zu einer exakten Wissenschaft., Sic
mufite ihr Rohmaterial urspriinglich mit unzu-
langlichen Mefigeriiten auf kostspieligen und
zeitraubenden Expeditionen miithsam zusam-
mentragen. Doch im Verhéltnis zu den 1370
Millionen Kubikkilometern Wassers hatten diese
Forschungsergebnisse kaum mehr Bedeutung
als die von Stichproben.

Meereskunde wird plotzlich aktuell

Lange Zeit war das Wissen ilber die kleinen
Landmassen riesengroff im Vergleich zu dem
iiber die gewaltigen Wassermassen auf unserer
Erde. Die Ozeane wurden hauptsichlich als
Flichen flir Schiffahrtslinien und riesige Fiscli-
bottiche angesehen. Im iibrigen war das Meer
eben ,,geheimnisvoll”, ,,unendlich” und ,,roman-
tisch*. Es taugte allenfalls noch als Lieferant
fiir mehr oder weniger schnulzige Songs. Und

wie die Temperaturen am Meeresgrund zwi-
schen Island, Gronland und Neufundland sind.
Es wollte diese Temperaturen fiir das ganze
Jahr wissen, und zwar auf halbe Grade genau.
Isolation, Leitfidhigkeit und Widerstand dieser
Kabel sind von solchen feinen Temperaturun-
terschieden abhéingig. — Oder ein Bundesmini-
sterium will wissen, was geschieht, wenn radio-
aktive Abfallstoffe ins Meer gelangen und wo
das eventuell gefahrlos geschehen kann. Der
Versuch, eine solche komplexe Frage zu beanti-
worten, zieht eine ganze Flut von neuen Fragen
nach sich, z B. iiber Transport- und Ver-
mischungsvorginge.

Was lenkt nicht heute alles die Aufmerksam-
keit der Landbewohner auf und in die Meere!
Da ist der Atommiill, die Nachrichtentechnik,
da sind nuklear getriebene Schiffe und U-Boote,
da sind Algenfelder als neue Acker fiir die
Erndhrung der explosionsartig anwachsenden
Erdbevolkerung, da sind gewaltige Salz-, Man.
zan- und Bromvorkommen und andere Minera-
lien, nach denen die Industrie stiirmisch ver-
langt. Da sind die unerschopflichen Energie-
quellen der Stromungen und der Erdéifelder

il

Dieses Echogramm des F.5. ,Gaul” zeigt die
‘-'erﬁlta[bewegung der  schallrefiektierenden
Leb (Echost hicht) und ihre Beein-
flussung durch das Tugeslir.(l!. e
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was die Ozeanographie unserer Seefahrt, der
Fischerzi, den Kiistenbefestigern und Hafen-
baumeistern lieferte, wurde zwar stindig aus-
gebaut und vervollkommnet, blieb aber doch
nur das tédgliche Brot fiir Seespezialisten an
der IZiiste. Man hirte wohl, dal alles Leken
seinen Ursprung im Meer habe, aber man war
sich schon kaum dessen bewuBt, daf auf domn
Wege des groBen Wasserkreislaufes iiber Ver-
dunstung, Wolken, Wind und Regen das Meer
es ist, das das Adernetz der Fliisse mit Wasser
fiillt, mit Wasser, dem Blut der Erde. Wer aber
wollte schon wissen, welche Strémungen in
5000 f Tiefe des Atlantiks auftreten!

Das ist schlagartig anders geworden. Mit Be-
ginn der Luft- und Raumfahrt hat der Wissens-
drang der Menschen seine Richtung gewechselt.
In der Waagerechten schien geniigend er-
forscht und bekannt. Doch neue Abenteuer des
Unbekannten, Unerforschten harren nun in der
Senkrechten, in den Hohen und in den Tiefen.
Plitzlich wollen ganze Industrien, ganze Wirt-
schaftszweige wissen, was sich im Meere ab-
spielt. Die Abteilung Ozeanographie wird auf
einmal bombardiert mit Fragen, fiir die sich
vor wenigen Jahren noch kein Mensch inter-
cssierte. Beispielsweise fragte ein Kabelwerk,

unter dem Meeresgrund. Verborgen unter dem
Wasser und den Sedimenten, doch offener als
an Land, liegt das Buch der Geschichte unserer
Erde iiber Millionen Jahre. Schlieflich ist es
das Meer selbst, das als Lebensspender und
Klimamacher die Kontinente beeinfluffit und
ihre Bewohner auf das Meer hinweist.

Wenn sie das Meer befragen

Um alle diese Fragen schliissig beantworten
zu kénnen und auch noch die geforderten Vor-
aussagen wissenschaftlich begriindet leisten zu
kénnen, muf nun die internationale Ozeano-
graphie in den niichsten 10 Jahren mehr an
Wissen sammeln und verarbeiten als in der
gesamten vergangenen Zeit.

Zur Bewiltigung der heute der Ozeanographie
gestellten Aufgaben kénnen Besteckversetzun-
gen oder Messungen von Oberflichentempera-
tur nicht mehr genligen. Auch einzelne Expe-
ditionen einzelner Forschungsschiffe reichen
nicht mehr aus, um das notwendige Wissens-
reservoir zu sammeln. Wenn die Ozeanographen
das Meer befragen, so gibt es nur einzelne Ant-
worten. Und die Erlangung jeder dieser Ant-
worten erforderte bisher Hinfahren, Ankern
und Messen. Aber erst aus der Sammlung, aus
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der statistischen Zusammenstellung vieler
Mebergebnisse laft sich die groBe Ubersicht
erarbeiten, kénnen z. B, periodische Vorginge
ermittelt werden. Nur so konnen Grenz- und
Mittelwerte gefunden werden, und nur aus der
statistischen Sammlung lassen sich ihre Ab-
hiingigkeiten ableiten, nur so werden schliel-
lich Gesetze sichtbar, die dann in allgemein-
giiltigen mathematisch-physikalischen Formein
ihren Niederschlag finden. Theorien, die man
aufstellt, kann man nur an Hand eines grof3
angelegten Wissensreservoirs beweisen. Ande-
rerseits ergibt nur eine Vielzahl von Beobach-
tungen das Material zur Aufstellung einer
neuen Theorie. Zu solch systematischem Vor-
gehen waren aber in der Vergangenheit weder
Melgeriite noch Schiffe noch Personal auch
nur annidhernd ausreichend. Erst die modernen
Melmethoden und viele Schiffe in internatio-
naler Zusammenarbeit erlauben dieses Sam-
meln von Tatsachen auf breiter Basis. Sie allein
gestatten auch Messungen zu gleicher Zeit in
cinem grofien Gebiet.

So brachte das Geophysikalische Jahr, an dem
sich mneben Handelsschiffen 60 Forschungs-

2uf radioaktive Beimengungen zwei Probleme
aufgeworfen:

® Erstens die direkte Messung der Strah-
lungsintensivitdt im Seewasser in verschie-
denen Tiefen an verschiedenen Orten und
zu verschiedenen Zeiten sowie in den Sedi-
menten und im Plankton, Es muf also der
augenblickliche Betrag der Radioaktivitit
des Seewassers festgestellt werden. Diese
Messungen werden auf jihrlichen Routine-

Nach Auvsbringung wird
dieser Schaufelradstrom-
messer oauf die ge-
wiinschte Tiefe gehen
und viele Tage lang in
kurzen  Zeitabstanden
Stromstdrke und -Rich-
tung messen und re-
gistrieren.
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schiffe aus 40 Nationen, unter ihnen unser
F& ,,Gaull” und das Fischereiforschungsschiff
+Antgn Dechrn* beteiligten, unter anderem
duflerst interessante Aufschliisse iiber den
Nordatlantik. Allgemeine Zirkulation, Meeres-
stromungen und langperiodische Wellen, -die
dem menschlichen Auge gar nicht sichtbar
werden, wurden da untersucht. Die , Gauss“
brachte unter anderem 240 Vertikal-Registrie-
rungen iiber die Temperatur und Triibungs-
verteilung nach Hause, aus denen die Mittel-
werte fiir Winter und Sommer berechnet wur-
den. Sie bieten nun ein qualitatives MafB fiir
die Planktonproduktion. Weiterhin bestitigten
die Echogramme der ,,Gauss“ die Feststellung
einer interessanten und weltweiten Erschei-
nung, nimlich das Vorhandensein einer Echo-
streuschicht. Sie wird durch schallreflektie-
rende Lebewesen erzeugt, die je nach Helligkeit
eine tdgliche Wanderung zwischen der Ober-
fliche und einigen hundert Metern ‘Tiefe voll-
ziehen. Diese Erscheinung ist nicht nur bio-
logisch interessant. Viele Lebewesen im Meer
reichern radioaktive Stoffe an und transpor-
tieren sie auf anderen Wegen als denen des
Wassers weiter. Dabei fressen diese Tiere und
werden gefressen, so daB eine solche lebendige
Welle eine z. Z. schwer iibersehbare Verbrei-
tung von Spaltprodukten verursachen kinnte.

Das rote Meer bei Helgoland

Wir wollen an einem Beispiel zeigen, wie die
Ozeanographen arbeiten. Da hat die vom Bund
angeordnete Uberwachung des Meerwassers

fahrten mit den Schiffen des DHI durch-
gefiihrt.

® Zweitens muB aber auch die eventuelle
Ausbreitung und der Transport von Spalt-
stoffen untersucht werden, falls an einer
Stelle, z. B. der Nordsee, cinmal eine Quelle
von Spaltprodukten entstehen sollte. Um
das zu kliren, werden Testversuche unter-
nommen.

Die Ozeanographen verwandeln dazu die Nord-
see zeitweilig in ein rotes Meer im wahrsten
Sinne des Wortes. Nachdem fast 1/, t des syn-
thetischen Farbstoffes Rhodamin B bei Helgo-
land ins Meer geschiittet worden war, leuchtete
die Nordsee von Kimm zu Kimm rot auf, Die
Ausbreitung und Verdiinnung dieses Farb-
fleckes wurde dann viele Tage bis zu einem
sehr grofien Verdiinnungsgrad gemessen.

Gleichzeitiz werden natiirlich Gezeitenstrome
und Windstrémungen untersucht, die sowchl
fiir den Transport irgendwelcher Beimengun-
gen im Wasser wie auch fiir die Schiffahrt
selbst wichtig sind. Seit Jahren werden vom
DHI im Rahmen eines GroRprogrammes Stromi-
messungen in der Nordsee durchgefiihrt und
wenn Tonnen mit der Aufschrift DHI gesichtet
werden, so hingen sie mit diesem Programm
zusammen. In ijhrer Nihe unter der Wasser-
linie befinden sich Strommesser, die je etwa
10 000 DM kosten.

Es ergeht also die dringende Bitte an alle
Fahrzeuge, besonders an die der Fischerei,
in der Nihe von solchen Bojen vorsichtiz
zu navigieren und dort nicht zu fischen.

Die Ozeanographen miissen ihre Geriite zum
Teil selbst entwickeln, da sie ja von Wasser-
und Schiffshewegungen unabhéingig sein miis-
sen, was wenige der an Land iiblichen physika-
lischen MeBgerdte erfiillen. Die Strommef-
gerdte miissen in verschiedenen Tiefen die
Stromstirke und Richtung nicht nur in ihrer
zeitlichen Aufeinanderfolge registrieren, son-
dern {iber ldngere Zeitrdume aufspeichern.
Sie miissen fiir die Beanspruchung beim

Aus- und Einbringen aufllen sehr robust und
innen sehr empfindlich sein. Sie heherbergen
Thermometer, KompaB, Zihlwerk und Foto-

apparat. Unser Foto zeigt cinen solchen
Schwimmkérper von 200 kg Auftrieb. Zu er-
kennen ist das Schaufelrad, dessen Um-
drehungsgeschwindigkeit gleich der des jeweils
herrschenden Stromes ist. Der Kérper schwingt
immer in Stromrichtung ein. Alle fiinf Minu-
ten werden Stand des Zidhlwerkes und Kom-
pafirichtung fotografiert. All das vollfiihren
20 solcher Apparate 4 Wochen lang in einem
groflen Gebiet. Eine gliickliche Idee der
Ozeanographen war es, zur automatischen Ein-
stellung auf die Tiefe ihrer Geriite erst- und
einmalig das Prinzip des Minenstuhls fiir
friedliche Zwecke anzuwenden.

Viele Kenntnisse und viel Erfindergeist der
Ozeanographen des DHI sind in solchen Gerii-
ten und Methoden investiert und auch viel Geld.

Immer noch werden ein grofier Teil der Ge-
rite von Schiffen und Fischern abgerissen.
Diese Verluste konnen das gesamte Programin
in Frage stellen. Deshalb noch einmal: Vorsichi
in der Nihe von DHI-Bojen!

Dariiber hinaus arbeitet man u. a. zur Zeit an
einem internationalen Atlas mit: , Oberflichen-
temperatur und Salzgehalt der européischen
Gewiisser."

Im vergangenen Jahr wurden im Kampf gegen
die Olverschmutzung 4000 Postkarten mit der
Windtrift der mittleren und nérdlichen Nord-
see auf Reisen geschickt. 50 Prozent davon
kamen zuriick und wurden ausgewertet. Die
Konstruktion und Entwicklung von immer raf-
finierteren MefB- und Registriergeriten (fiir
Wellen, Tiefenstrome, Wasserdruck, Radio-
aktivitit u. a. m.) nimmt immer breiteren
Raum ein, und eine grofe Menge von Regi-
strierungen harren der Auswertung, Und das
alles im Zeichen der Personalnot und unter
sprunghaftem Anwachsen der Anforderungen!

Hier arbeiten zwar Beamte und Wissenschaf(-
ler, aber ,,griine Tische" sind verwaist und ver-
pont. Fiir geruhsames Drehstuhldriicken ist i
Seewind und im steifen Fahrtwind des Fort-
schrittes keine Zeit.



a1 s
= “H"

L LLELE"I -.
B o
@ NN

Die Sille

Nadi







_Seefahst

in der Sunst

und _Seedahter
als Siinstles

Sich selbst und uns und den Leuten an Land
zum Beweis, daBl Seeleute Menschen sind,
wie alle anderen auch, haben viele von uns
Proben ihrer schopferisch-musischen Phantasie
abgegeben. Sie folgten einem Aufruf zu
einem musischen Wetthewerb, den die Deut-
sche Seemannsmission in ihrem ,LaB fallen
Anker"” ausgeschrieben hatte.

Anstatt Kdmbuddel in der Tasche, Tatowie-
rung auf der Brust und schlechte Maddchen
am Hals zeigten sie, was in ihrer (untédto-
wierten) Seemannsbrust wirklich schlummert:
Liebe zum Malen, zum Schrifistellern, zum
Fotografieren und Filmen, zum Philosophie-
ren und zum Basteln.

Die vielseitigen Freizeitarbeiten fillten in
Deutschen Seemannsheim Altona eine ganze
Ausstellung. Mit Erstaunen nahm die Presse
davon Kenntnis, und ihre Berichte iiber uns
waren diesmal echt, nicht Klischee.

Den ersten Preis erhieli der Funkoffizier
Polinkas von MS ,Novia” fiir seine Bilder
(links oben).

Zweiter Preis: Seefahrisschiiller Werner Beck:
3 Farbtonfilme.

Dritter Preis: Kochsmaat E. Ungareit: Ol-
gemailde.

Den Hauptgewinn der Landwirtschafiskam-
mer Schleswig-Holstein errang der Fischer
Gerhard Werner, Laboe, fiir Holzintarsien-
arbeiten.

Weitere musische Seemannsarbeiten zeigen
Modell und Gemdlde links und das Gedicht
unten.

Hindulied

No Papa, no Mama, no Brother, no Sister

no home und ich hab auch kein Geld

oh give me a backschisch, oh Sahib, oh Mister
ich habe viel Hunger, sonst nichts auf der Welt

Oh give me a backschisch und geh nicht voriiber
siech Tausenden gehts so wie mir

oh glaub mir, oh Sahib, es war mir viel lieber
es wiirde mir gehen wie dir

Dann hdtt ich zu Essen und hdtte ein Heim
braucht nicht auf den StraBen kampieren
denn eines Tages schlaf ich dort ein

in Lumpen so werd ich krepieren

Oh give me a backschisch, oh sage nicht nein

Th. Janeczek, ehem. 2. Offiz.
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»Napoleon® das Weihnachtsschiff

Uber ein Jahrhundert ist es jetzt her. Immer
weiter wurden die GroBen Seen Nordamerikas
dem Verkehr erschlossen, Hier waren es die
Weiten der Priirien, die den Farmern den
besten Ackerboden lieferten, dort die unend-
lichen Wilder, deren Holz die Stiidter zum Bau
ihrer Strafflen und Hiuser brauchten, Und dann
das Erz. Dort, wo kurz zuvor noch die Bisons
zogen, wo die Wapitis auf die Lichtungen tra-
ten, die Bidren umherstreiften und die Koyoten
heulten, hatten die Geologen, die zusammen
mit den Trappern, Jigern, Landvermessern
und Hindlern westwirts zogen, riesige Erz-
vorkommen entdeckt. So auch am Oberen See,
dem letzten in der Kette der fiinf Seen.

Leute aus Worcester waren es, einer jungen
aufbliihenden Industriestadt, nicht weit ab von
Boston im Staate Massachusetts.

Von Ludwig Dinklage

Erzlager befinden, wie die Prospektoren wvei-
sichert hatten. Ein paar Blockhiitten waren
bereits errichtel worden von jenen Miinnern,
die das grofle Geschift witterten. India-Town
nannte man stolz diese Siedlung,

Acht Tuge hatte die Reise gedauert, dieser
kleine Katzensprung iiber knappz 300 Kilo-
meter vom Soo nach India-Town. Aber der
Lake Superior war damals ein genau so gif-
tiger Bursche und tat den Seeleuten manchen
Schabernack an, wie er es auch noch heute 1st
und selbst den méchtigen Erzfrachtern manche
harte NuB zu knacken gibt.

Man hatte an Bord Zeit genug, sich iiber die
neuen Erzlager zu unterhalten, und die Minner
aus Worcester sprachen bereits von aufblii-
henden Stddben, von einem Wohlstand der Biir-
ger, von neuen Héfen mit riesigen Erzverlade-

Man schrieb das Jahr 1849, als das erste von
den BlaBigesichtern aus Holz erbaute Segel-
schiff die blauen Fluten des Oberen Sees
durchpfliigte, Die Missionare, die Trapper und
die Pelzjiger, die vorher schon die Kiisten ent-
lang gefahren waren, hatten sich der Birken-
rindenkanus der Chippewa-Indianer bedient.
Aber nun kam ein Schoner, ein seetiichtiger
Schoner, das ,starspangled Banner" der Ver-
cinigten Staaten von Nordamerika unter der
Grofigaffel. Vom Soo kam das Schiff, der
engen Durchfahrt mit den wilden Wassern,
die den Huron-See mit dem Lake Superior ver-
bindet.

In einer weiten Bucht an der Siidseite des Sees
fiel der Anker. Hier sollten sich die groBen

briiclken; kurzum, iiber Nacht konnte das he-
scheidene India-Town zur Metropole des Staa-
tes Michigan werden. Die Vereinigten Staaten
von Nordamerika, sie sind das Land der unbe-
grenzten Moglichkeiten.

Gespriichsfetzen dieser Ménner aus Worcester,
die ja etwas vom Berghau verstehen mufBiten,
fing auch einer der jungen Seeleute des Scho-
ners auf, Es war Peter White, ein Name, den
noch einmal ganz Nordamerika im Munde
fiihren sollte. Noch heute verkiehrt ein 6184
BRT groBer Erzdampfer der Cleveland Cliffs
Iron Co. auf den GroBen Seen. Er trigt den
Namen des obersten Chefs dieser Gesellschaft:
~Peter White”, dem einstigen Schiffsjungen
des ersten Schoners auf dem Lake Superior.

Peter White war ein aufgeweckter Junge. Sein
Elernhaus stand am Ufer des Huron-Sees.
Peter wollte die Welt kennenlernen. Er mu-
sterte an auf dem Schoner ,Bela Hubbard".
Von Detroit zum Soo sollte die Reise gehen.
Aber der Junge hatte Pech. Als der Schoner
in Bay City am Saginaw-River Holz lud und
Peter sich nachts an Bord schleichen wollte,
stiirzte er und brach sich den Arm. Es wurde
eine bise Geschichte, weil Peter nichts sagte
und auch den Arm nicht schiente. So schwoll
dieser von Tag zu Tag mehr an und Entziin-
dungen lieffen ihn in allen Farben schimmern,
Hilft nichts, Boy, der Arm muB ab oder du
kriegst den Brand von oben bis unten und bist
in vierzehn Tagen tot", sagte der Kapitin und
machte bereits mit Whisky Kiichenmesser und
Knochensiige keimfrei.

Peter White stridubte sich, Er wollte den Arm
nicht verlieren. Gliicklicherweise kamen sie
zwel Tage spiter nach Detroit, wo er einen
Arzt fand, der ihm den Arm zu retten ver-
sprach. Es war eine rechte Pferdekur. Alle
Viertelstunde goff der Doktor kochendheifies
Wasser, mit Whisky vermischt, iiber die bran-
digen Stellen. Die Schwellung ging zuriick, der
Bruch konnte geschient werden und die Kno-
chen heilten wieder zusammen.

wAufbliihende Stadt, morgen die Metropole des
Staates Michigan, Wohlstand fiir alle Biirger . ."
Diese Worte kamen Peter White nicht aus dem
Sinn. Der Schoner hatte die Minner aus Wor-
cester abgesetzt, hatte alle Geriite und Appa-
rate ausgeladen und alle Vorrdte fiir die néch-
sten Monate geldscht. Alles stand jetzt auf dem
diirftigen Hafenkai von India-Town. Und dann
segelte der Schoner wieder zurlick zum Soco,
dem Tor zum Norden. Peter White war nicht
mehr an Bord. Er war in die Wiilder gegangen,
hatte sich dort versteckt und kam erst wieder
zum Vorschein, als die Toppen des Schoners
lingst hinter der Kimm verschwunden waren.
Die Zuriickgebliebenen gingen sofort daran, die
Siedlung auszubauen. Peter White, dem man
noch vor kurzem den Arm abnehmen wollte,
war es, der den ersten Baum fillte. Und die
Leute aus Worcester packten Kriftig zu. Baum
um Baum fiel. Die Stubben wurden ins Wasser
gerollt, Erde dariiber festgestampft. So ent-
stand die erste Erzverlade-Pler. Konnte das
kleine Dorf, aus dem jetzt eine Stadt wurde,
noch einen indianischen Namen tragen? Nein,
die Stadt an der Iron-Bay hiefl fortan Wor-
cester.

Man brauchte Arbeiter, viele Arbeiter. Sie
mufbiten die Stollen graben in den Bergwerken,
muliten eine Stralle bauen, muBlten neue Hiu-
ser errichten, muBten den Hafen erweitern.
Das erste Schiff, der Schoner ,Fur Trader",
war mit Erz beladen und zum Sgo abgefertigt
worden. Sechs Tonnen Eisenerz! Peter White
hatte das erste Konnossement unterschrieben.
Aber die Arbeiter! Das war das knappste, was
es im mittleren Westen gab. Einem der Wor-
cester-Minner war es gelungen, in Milwaukee
am Michigan-See ein Schiff mit Auswanderern
anzutreffen. Es waren Deutsche, Bauernsihne
aus Mecklenburg und Pommern, die den be-
schwerlichen Weg von New York ilber den
Erie-Barge-Kanal und die Groflen Seen ge-
kommen waren, um in Wisconsin Land zu er-
werben,

»Eine aufblithende Stadt, morgen die Metropole
des Staates Michigan, Wohlstand fiir alle Biir-
ger”, das waren die Schlagworte, mit denen
die Worcester-Ménner die Deutschen kdéderten,
Mit Erfolg kiderten. Ihr Schiff segelte wieder
nordwirts, zum Soo, wo man dabei war, das
wilde Wasser zu begradigen, eine Schleuse zu
bauen. Die Schleusen von Sault Ste. Marie.
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Dort gingen die Deutschen an Bord des Scho-
ners ,,Fur Trader'.

Zusammengepfercht hockten die vielen Men-
schen im Laderaum des kleinen Schiffes. Wer
an Deck kampieren mufite, hatte es noch am
besten. Zwar war es dort kalt und windig und
der Regen durchnidfte alles, aber sie hatten
frische Luft. Aber da unten? Auf den Sklaven-
schiffen von Westafrika nach Westindien mag
man bequemer gehaust haben. Es fehlte weiter
an Proviant. Die sanitiren Verhiiltnisse waren
unbeschreiblich,

Als die ,,Fur Trader" endlich Worcester an der
Iron-Bay erreichte, wankten die Passagiere
weich wie die Wiirmer an Land. Ihre bleichen
Gesichter waren geschwollen, voller Beulen
Arme, Brust und Schenkel. Keiner wolite mit
ihnen in Beriihrung kommen. ,Cholera! Cho-
lera!* riefen die Leute von Worcester und flo-
hen in die Wilder.

Nur ein paar beherzte Ménner blieben zuriick.
Peter White war darunter. Er erbarmte sich
der Leute, brachte sie in ein paar Holzhiitten
unter, holten Wasser aus dem See, die fiebern-
den Korper zu kiihlen.

Es war keine Cholera. Es waren lediglich
Darmerkrankungen, die sie sich auf der ,Fur
Trader* zugezogen hatten. Klares Wasser,
frisches Fleisch und frisches Gemiise brachten
sie schnell wieder an Deck, brachte sle an die
Arbeit.

India-Town, diesen Namen hatte der franzo-
sische Pater Pierre Marquette den paar arm-
seligen Blockhiitten der Trapper und Hindler
und bekehrten Indianer gegeben, als er hier
seine Missionsstation errichtete. Nicht mehr
‘Worcester, nein, Marquette sollte diese Stadt
von nun an heifen, die aufblithende Stadt, mor-
gen die Metropole Michigans, die allen Biirgern
Wohlstand verhieff. Das verkiindete Petler
White, den die Ménner zu ihrem Biirgermeister
erwihlt hatten.

Inzwischen hatte sich das erste Dampfschiff
durch die wilden Wasser des Soo gequiilt. ,,Na-
poleon’ hiefl dieser Schraubendampfer.

Ein Schraubendampfer, etwas ganz Unerhor-
tes, nicht nur auf den Grofien Seen, nein, in
der ganzen Welt! Das fauchende, gqualmends
und aus dem hohen Schornstein funkensprii-
hende Ungeheuer, vor dem zuerst die Indianer
ausrissen, nannten sie die ,Scootie-Nabbie-
Quon".

Diese ,,Scootie-Nabbie-Quon“ war es jetzt, die
die Verbindung mit den andern Hifen am Lake
Superior und Sault Ste. Marie aufrechterhielt,
die das Erz holte und Lebensmittel brachte.
Das Erz, ein paar Tonnen Erz, und heute sind
es Hunderttausende und Millionen Tonnen, die
die riesigen Bulkcarriers der Cleveland Cliff
Iron Co. und anderer Reedereien zu den Eisen-
hiitten an den unteren Seen bringen.

Und dann kam der Winter 1850. Wo blieb nur
die ,Napoleon“? Sie war schon lange fillig.
Im Vorratsschuppen der Stadt Margquette wa-
ren die Lebensmittel knapp geworden. Die
Minner standen unten am Hafen, standen oben
auf den Hiigeln und Hugten hinaus auf den
See. Keine Rauchfahne eines Dampfers, keine
Masten eines Segelschiffes. Wo blieb nur dic
wScootie-Nabbie-Quon® ?

Es wurde Oktober. Der Herbst liefl in den Ta-
lern das Laub der Ahornbdume rotgolden auf-
leuchten. Wie aus Bronze gegossen standen die
Bichen an den steilen Berghingen zwischen
den dunklen Kiefern. Der Obere See lag zu
ihren Fiifen, kalt und blau unter einem kobali-

farbenen Himmel. Keine diinne Rauchfahne
iiber der Kimm, keine ,Napoleon, kein Segel-
schoner.

Mit Stiirmen, Nebeln, Eis und Schnee verging
der November. Unter einer weiBlen Schneedecke
lag die Stadt Marquette. Der Vorratsschuppen
am Hafen war ein gidhnendes Loch. Kein Sack
Korn mehr darin. Auf stakigen Beinen standen
klapperdiirre Pferde in den Stillen. Alle Ge-
schiifte hatten geschlossen. Was sollten sie auch
verkaufen ? Die Ménner standen am Hafen und
spdhten hinaus auf den grauen kalten Seec.
Keine ,,Scootie-Nabbie-Quon“! Wann wiirde der
See zufrieren ? Heute, morgen, ndchste Woche ?
Dann waren sie vbllig abgeschnitten von der
Welt. Sault Ste. Marie, der Soo, dort begann
ihre Welt. Dahinter lag sie: Milwaukee, Chi-
kago, Detroit, Cleveland, Buffalo.

Die Minner mochten sich nicht mehr in die
Augen sehen. Die Indianer verwiinschten den
Tag, an dem sie das Kriegsbeil begraben, die
Knie gebeugt hatten vor Pater Marquette.

In Marquette herrschte Hungersnot.

Schwere Stiirme brachte der Dezember. Noch
war der Lake Superior nicht zugefroren. Das
Tosen des Wassers drohnte durch die ganze
Stadt. Was dann, wenn sich der Orkan legte?
Der eisige Wind aus den Tundren Kanadas
wiirde ihn schnell gefrieren lassen. Und was
sollte dann aus ihnen werden ?

,»Wir miissen die Pferde schlachten”, riet einer,
»dann haben wir Fleisch, dann haben wir Ha-
fer, uns eine Suppe zu kochen.

Ja, das schien der einzige Ausweg. Der Sheriff
ging von Stall zu Stall. Das Pferd von Peter
White fand er nicht. Er hatte es aus dem Stall
geholt und in eine enge Kammer seines Block-
hauses gesperrt.

Die Miinner starrten wieder in die Ferne, wie
schon vor Wochen, vor Monaten. Nichts! Und
heute war Weihnachten, der 24, Dezember 1850,
Da, was war das? Sah das da im Nordosten
nicht aus wie eine diinne blaue Rauchfahne, die
steil in die Hbhe zog ? Ach was, die ,,Napoleon"
konnte es nicht sein. Vielleicht ein Kanu der
Chippewa, die ein Feuer entziindet hatten, um
sich die Hiinde zu wirmen.

Die Feiertage iiber wollte man noch warten
und dann durch die Wéilder ziehen nach Green
Bay am Michigan-See oder den Strand entlang
nach Sault Ste, Marie.

Aber ja, die diinne blaue Rauchsédule kommnit
niher, immer niher.

Da, plétzlich, oben von den Felsen her kommt
der Ruf: ,Scootie-Nabbie-Quon! Scootie-Nab-
bie-Quon!*

Die Indianer haben es gerufen. ,Die Napoleon’
die ,Napoleon'!” geht es wie ein Lauffeuer
durch die Strafien, in die Héduser. Ganz Mar-
quette eilt an den Strand, sieht selbst, wie der
kleine Schraubendampfer angekeucht kommt.
Tausend Hinde helfen, die Leinen wahrzuneh-
men, die Trossen zu helegen, die Vorrite auszu-
laden, die Kornsicke, die Winterkleider, die
Werkzeuge, das Geschirr,

,01d Bill, dear Old Bill, du wirst nicht sterben,
du hast die Krippe voll Hafer, die Raufen voil
Heu, den ganzen langen Winter iiber, Old Bill!*
Peter White wischt sich die Trdnen ab, als er
sein Pferd wieder in den Stall fiihrt.

Die ,,Napoleon" hat sich nicht lange aufhalten
konnen. Das BEis kam und sie mufite zuriick
zum Soo.

In dieser INacht, in der Christnacht, hat es ein
Fest gegeben in Marquette, Die Minner, ihre
Frauen und Kinder fanden sich zusammen vor

den {iberladenen Tischen. Die letzten Pferde
fanden ihre Krippen voll Hafer. Die Indianer
stolzierten in ihren gestickten Leggins und den
Mokassins {iber den Schnee, hatten farbige
Biinder in ihre blauschwarzen Haare geflochten.
Der Wind war umgesprungen. Der Eiswind aus
Kanada fegte iiber den See. Die Rauchwolke
der ,,Scootie-Nabbie-Quon“ verschwand hinter
der Kimm. Wird sie noch rechtzeitig den Soo
erreichen, bevor der See gefroren ist? Sie war
das Weihnachtsschiff.

Wer ist wer?

PAUL WIEHR

, i M

Paul Wiehr war Kommodore der Hamburg-
Amerika Linie. Geboren am 7. Mai 1868, be-
gann er seine Seemannslaufbahn am 23. April
1883 als Schiffsjunge auf einem Segelschiff,
bestand 1888 das Steuermannspatent und 1892
das Patent zum Schiffer auf grofler Fahrt.
1895 trat er in den Dienst der Hamburg-
Amerika Linie, zuniichst als IV. Offizier. Er
war an Bord verschiedener Schiffe, so der
Dampfer ,Fiirst Bismarck", ,,Columbus“ und
»Prinzessin Victoria Luise'. Diese gehérten zu
den bedeutendsten Schiffen ihrer Zeit. 1004
wurde Wiehr zum Kapitin befordert und
filhrte ein Jahrzehnt lang Fracht- und Passa-
gierschiffe auf allen Routen. Er sollte 1914
den Neubau, Tirpitz", 21 500 BRT, iibernehmen,
doch da brach der Krieg aus und Kapitdn
Wieher wurde zur Marine einberufen als Kapi-
tinleutnant der Seewehr und kam als Naviga-
tionsoffizier auf den Schulkreuzer ,Hertha'.
Seine weiteren Kommandos fanden ihn als
Navigationsoffizier auf dem Groflen Kreuzer
HFiirst Bismarck® und als I. Offizier auf dem
Linienschiff , Kaiser Friedrich IIT“. Im Okto-
ber 1915 wurde er Chef der Vorposten-Halb-
flottille Kiel und ein halbes Jahr spiter Chetf
der TI. U-Boot-Suchflottille. 1920 wurde er mit
dem Charakter eines Korvettenkapitins der
Seewehr entlassen. Als 1921 die Hamburg-
Amerika Linie ihren ersten griéfleren Nach-
kriegsbau, die ,Bayern“, in Dienst stellte,
wurde Kapitin Wiehr mit dessen Filhrung be-
auftragt. Mit dem Ausbau der Hapag iiber-
nahm er immer grofiere Schiffe. Sein letztes
war der D. , Albert Ballin“, den er 1926 iiber-
nahm. In Anerkennung seiner grofien Ver-
dienste um die Hapag wurde er 1932 zum
Kommodore der Hapag-Flotte ernannt. Imn
Juni 1933, gerade 65 Jahre alt, wurde Kommo-
dore Wiehr pensioniert. Er starb im September
1942, wa.

T-T Oil Boom Olsperren, transportabel
Milch-Homogenisatoren

Notsignal-Pistolen mit Fallschirmmunition
Tauwerk - Anker - Schiffshedarf

HEINR. WOHLSTADT
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Die Reederei hatte einen noblen
Betrag ausgeworfen, den der Alle
mit dem Koch zusammen in ein-
gehenden Vorbereitungen sinnvoll
angelegt hatte. Als in Rotterdam
der ganze Zauber an Bord gehievi
worden war, konnte man behaup-
ten, fir die Festtage geristet zu
sein wie eine grofie, vorbildliche
Familie in der guten alten Zeit. Nur
eines hatte man nicht einzukalku-
lieren vermocht: Die Gewiflheif
némlich, dal man alle diese Ge-
niisse auch in der ndtigen, weih-
nachtlich gestimmten Gemiitsruhe
wirde Uber sich ergehen lassen
kénnen!

Der Alte hatte aber noch ein Ubri-
ges getan: irgendwie wufite er es
einzufadeln, dafl unsere Crew zur
Weihnachtsfeier der deutschen Ko-
lonie im eben neverrichteten Gene-
ralkonsulat eingeladen wurde, Das
sollte wenigstens der Vorweih-
nachtszeit eine gewisse Auflocke-
rung bringen, um so mehr, weil wir
den Heiligen Abend héchstwahr-
scheinlich auf See zuzubringen
hatten.

In leidlich aufgeputzter Gewondung
machten wir uns bald nach dem
Abendbrot auf den Weg. Sicher
wurde dos ein netter Abend. Im
Geiste sah sich schon Janmaat an
festlich gedeckten weifien Tischen
sitzen, zwischen den liebenswirdi-
gen Tochtern unserer Landsleute in
Genua, verwdéhnt von rechts und
links. ..

Es ist gewifl, daf man eine Weih-
nachtsfeier auf die unterschiedlichste
Art und Weise begehen kann. In
engen Stuhlreithen erlebten wir
einen einstiindigen Lichtbildervor-
trag Uber die Entstehung der Krip-
penfiguren im Miinchner National-
museum. Eine weitere Stunde fillle
sich, als ein Tonbandgerét uns mit
einer erschépfenden Sammlung ita-
lienischer Adventslieder aus dem
16. Jahrhundert vertraut zu machen
suchte — von den letzien Geséingen
wurden allerdings einige Strophen
eingespart, nachdem die Veranstal-
ter bemerken mufiten, daB ein aus
den hinteren Reihen herrithrender
anhaltender Schnarchton die akusti-
sche Wirkung des Vortrages stark
beeintréchtigte,

Trotz des dichten Gedrénges bei
dem nun im Foyer abzuhaltenden
Stehkonvent konnte irgendein sicht-
barer Kontakt zwischen uns und

unseren in grofien Abendtoilette er-
schienenen Landsleuten nicht auf-
kommen. Vielleicht rochen wir nach
Teer, wie man uns in Wort und Lied
immer so gern nachsagt, oder auch
nach Maschine!

Mit viel Geschicklichkeit hatte ich
fir Hossi und mich zwei Gléschen
mit Chianti sichergestellt. Ein ande-
rer Vorstofi Hossis in Richtung auf
eine  kreisende  Schwedenplatte
schlug fehl. Eben hatte er mich
durch das Gedringe gezerrt und
wollte nach der sich in beéingstigen-
dem Tempo leerenden Silberschiis-

gelockerte Seewache. In der Messe
stand die Back voll mit allem, was
man sich denken konnte. Der Kapi-
tin und seine kolbenberingte Pro-
minenz besuchte uns. Trotz des See-
ganges lebte im Achterschiff einz
frohliche Betriebsamkeit, und nur
wer der driéingenden Fiille der Ge-
nisse auf die Stunde seines Ruder-
torns entsagen mufite, fand oben in
der Brickeneinsamkeit Mufle, dar-
Uber seine Gedanken in Unordnung
zu bringen, was man daheim wohl
in diesem Augenblick gerade tun
mochte. Beizeiten ging man zur

Weilnaditen —~

auf dem Konsulat, auf See und im Hafen

sich eins
letzten

sel langen, da legte
fremde Pranke tber die
Brétchen.

Nun, auch dieser Abend ging mit
all seinen ungewohnten Anstren-
gungen vorbei. Nach nichtenden-
wollendem Héndeschiitteln standen
wir wieder unten auf der Via. Un-
sern baumlangen Steuermann an
der Spitze, schritten wir ristig aus
und verlangsamten erst unser Tem-
po, als die Straflen enger wurden,
die vertrauten Wéischeleinen sicht-
bar.und die Gastlichkeit des hafen-
nohen Kostenstriches uns entgegen-
wehte.

Inzwischen war das eigentliche
Fest herbeigekommen. Die Win-
schen horfen mit dem Rattern auf,
die Schauverleute dréngten iber die
Gangway an Land. Genua ist einer
jener Hafenplétze, an welchen man
die Geborgenheit des Hafenbeckens
sozusagen im Handumdrehen ver-
tauschen kann gegen die ungnédi-
gen Erscheinungen der offenen See.
Als wir die letzte Mole passierten,
steckte unser Pudel unverziglich
seine Nase tief in den Bach, und ich
dachte an meine letzte Schlummer-
wirtin in Eimsbittel, wie sie zu mir
sagte: Sie haben es gul, Sie sind
den ganzen Tag auf dem Wasser!—
Wir fuhren an der Riviera voriber
— ihre strahlend erleuchteten Prunk-
hotels standen uns heute ferner
denn je. Unser Weihnachtsabend
war proktisch nichts anderes als eine
mit vielen erquicklichen Dingen auf-

Koje, dahin vertréstet, dal morgen
jo auch noch Weihnachten sei. Die
Spanier sind ja ein sehr frommes
Volk, sie werden schwerlich unseren
Dampfer leermachen, hatte der Alte
gesagl. —

Das weihnachtliche Festessen ge-
dachten wir noch vor dem Einlaufen
zu vereinnahmen. Der Képt'n, ein
leidenschaftlicher Génsefreund, hatte
bewuBt am Morgen gefastet und
sogar den Dresdner Stollen bei-
seitegeschoben, um mittags voll
aufnochmeféhig zu sein. In gehobe-
ner Stimmung verfolgte er von der
Bricke aus die Bewegungen des
Schiffes, das, wie er immer beson-
ders hervorhob, bei grober See so
gut wie gar kein Wasser iber-
nohm, Der Tannenbaum im Mast
hatte sich auch ganz gut gehalten.
Was man allerdings von hier oben
aus nicht miterlebte, das waren die
lammerschwanzartigen  Auf-  und
Niederbewegungen, die das Achter-
schiff immer dann vollfihrte, wenn
das mit Eisen beladene Vorschiff
tief in die See tauchte. Auf diese
Weise flog némlich die Kénigin-
suppe, welche der Koch seinen Mar-
tinsvégeln voranzusetzen gedachte,
senkrecht aus dem festgelaschter
Topf heraus gegen die Decke!
Auf seinem Rundgang tréstete der
Alte den armen Koch: wir haben
la noch die Génse! Doch da &ffnete
der Koch die Tor zum Bratofen, Und
trotz der glénzenden, rostbraten-
braunen Auflenhaut, die jeden Be-

schauer héatte in Entziicken verset-
zen missen, wich der Kapitén jdh
zurick! Aus dem Backofen sthieg
eine Dufiwolke heraus wie aus
einer Fischbratkiiche, wo mit lieder-
lichem Tran gearbeitet wird. Hier
gab es nichts zu zweifeln: die Géanse
waren nicht zu geniefien. lhr kurzes
Leben lang mufiten sie wohl nur
fischige Nohrung gefunden haben!

Das war allerdings ein neuver
Dampfer fir die ohnehin gemischte
Weihnachisfreude. Ich weifl es
nicht, was der Alte nun af} in sei-
nem gerechten Zorn. Die Tranvdge!
wurden zwecks Reklamation beim
Schiffshandler wieder eingefroren,
nachdem der letzte Mitfahrer ver-
geblich und von allen Seiten das
Fleisch probiert hatte. Der Rotkohl,
den der Koch auch noch mit Génse-
fett angesetzt hatte, wanderte un-
auffdllig tber die Seite, in den
Bach. Nicht besser ging es den ver-
schiedenen Fillungen aus leckeren
Apfeln und Maronen. Es gab am
Ende Wirstchen, nein, zu verhun-
gern brauchte niemand, auch nicht,
weil die Kéniginsuppe zu allem
Ubel an den Schotten herunterlief.

Man konnte beobachten, wie bunte
Teller von der GrofBe einer Kuchen-
schiissel sich in kirzester Zeit leer-
ten. Was sich nicht gleich aufessen
lie3, verschwand in den grundlosen
Manteltaschen und ging mit auf die
Wache., —

Aber in Barcelona kamen Schauer-
leute an Bord, die auf recht un-
fromme Weise die Luken &ffneten
und mit dem Léschen begannen.
TurnusmdBiger Alltag an Bord —
wer kennt ihn nicht! Es verblieb uns
nichts anderes, als die Weihnachts-
feier auf den 2. Feiertag zu ver-
schieben. Gegen Abend liefen wir
wieder aus.

In Tarragona waren die Behérden-
vertreter zahlreich und hdflich wie
am Tage vorher, denn die Zigaret-
tenpéckchen saffen an solchen Ta-
gen lockerer. Fir uns gab es mit-
tags holsteinischen Katenschinken,
Stangenspargel und Buttersauce.
Die Weihnachtsteller wurden zum
dritten Male bis an den Rand ge-
fullt, Nur — der Léschbetrieb ging
weiter. Die Luken wurden geschlos-
sen. Man wiinschte uns Gute Reise
auf spanisch und dann waren wir
wieder auf See. Damals — es ge-
schah dos alles im Johre 1953 —
hatte der Kalender drei Weih-
nachtstage. Und darum erreichten
wir am letzten dieser Tage auch
noch einen Hafen, St. Filiu an der
spanischen Ostkiste, unweit Tarre-
gona. Hier wurde jetzt nicht mehr
geldscht. Wir konnten Weihnachten
feiern — daber jetzt wollte von
Weihnachten niemand mehr etwas
wissen, wenigstens nicht in diesem
Jahre!

Dennoch fand sich des Kapittins
schwergepriffte  Bord-Familie  zu
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einem zwanglosen Beisammensein
in den Salon zusammen. Der Sle-
ward duBerte zwar, als man Platz
genommen hate, er habe am ande-
ren Tage die Arbeit davon, schwieg
aber, nachdem der einstimmige Be-
schlu3 gefalit wurde, daf} jeder eine
Kiste Bier zu bezahlen hdtte, der an
diesem Tage noch von Arbeit
spreche.. ..

Nach ganz kurzer Zeit war vom
traditionsgebundenen Reederei-
punsch nichts weiter Gbrig als die
Nelken, die an den leeren Glésern
klebten. Und das war auch gut so,
denn man trank davon schon seit
drei Tagen. Der Alte énderte dann
die Getrankekarte. Er war neben-

Zum 70. Todestag

Werner von Siemens

Geb. 13. XIl. 1816 bei Hannover,
gest. 6. X1I. 1892 in Berlin

“1‘ bed 1 d. :"HI Haltchbald d':r o, de eh
Industrie und Begriinder der Elektrotechnik
zeichnete sich Siemens durch hohe wissen-
schafiliche Begobung und erfinderisches Ge-
nie aus. 1866 erfand er die Dynamoma-
schine. Auf soziaclem Gebiel schuf er grund-
legende Einrichtungen und gab viele Anre-
gungen. Nach der gemeinsomen Weri-
3rﬁndung mit dem Mechaniker Halske wurde
as Unternehmen fishrend in der Starkstrom-
technik und im Telegraphenbou.

bei ziemlich erstaunt, in welch kur-
zer Zeit man einen weillgedeckten
Tisch in eine rechtschaffene Back
verwandeln kann!

Auf einen Wink erschienen nun
Krige mit altem holléndischen Ge-
never und Exportbierflaschen mit
silbernen Képfen und appetitlichen
Etiketts, nach all dem siflen Zeug
eine gonz besondere Erfrischung
der Gemiter!

Und dann sangen wir Shanties.
Akkordeon und Teufelsgeige hatten
sich in geradezu ouffélliger Nahe
cdes Salons bereitgehalten.

Es ist eine alte Weisheit, dafi diz
Feste aus dem Stegreif heraus 2
echtesten sind. Es mag schon zizm-
lich spdt gewesen sein, als der
Kdapt'n den Moses fragte, ob er am
anderen Tage auch Backschatt
machen kénne, wenn er so lange
aufbliebe 2

Hossi wufite den Alten zu beruhi-
gen, figte jedoch beildufig hinzu,
daf} noch eine Kiste Bier in der
Luft liege, denn der Herr Kapitéin
hobe soeben — wvon Arbeit ge-
sprochen! — — —

Wichtige @ @ @ beim Schenken

@ Hange nie ein Platinarmband an
den Christbaum! Lometta tul es
auch.

® Dem Beschenkten den Koufpreis
der Weihnachtsgabe auch nur an-
zudeuten, wire der Gipfel der Ge-
schmacklosigkeit. Ein mit héherem
Wert versehenes Preisschildchen
wirkt hingegen stets takivoll und
diskret.

® Etwas schwierig ist die Frage:
Darf ein Herr einer Dame ein
Nachthemd schenken? Hier gehen
die Meinungen — falls man die
fragliche Dame nur fliichtig kenni
— weit auseinander. Am besten ist
es hier, sich ein Horoskop stellen
zu lassen oder einen Psychiater zu
Rate zu ziehen.

@ Ein Mann von Welt gibt selbst
wertvolle Geschenke, ohne ein We-
sen darum zu machen. Aus diesem
Grunde soll man eine unechte Per-
lenkette flott aus der Westentasche
ziehen und sie der Freundin mit
Nonchalance tberreichen.

@® Verwdhne jene Frau, die du liebst,
nichi mit Weihnachtsgeschenken.
Denn, falls du sie noch im ndchsten
Jahre liebst, wird sie ihre Anspriiche
steigern. Und liebst du sie nicht
mehr, so waren bereits deine dies-
jghrigen Ausgaben zu hoch.

@ Versieh ein unerwinschtes Weih-

nachtsgeschenk sofort mit dem Na-
men des Gebers. Er kénnte sonst
deine Vergefilichkeit, falls du es
ihm am ndchsten Fest wieder
schenkst, als Undankbarkeit ausle-
gen.

@ Hunde bleiben auch weiterhin auf
der Liste der Weihnachtsgeschenke.
Man vergesse jedoch nie, eine aus-
fuhrliche Gebrauchsanweisung bei-
zulegen. R. Kunze

Rangliste der Deutschen Schlager
im November 1962

1. Speedy Gonzales

(Kleiner Gonzales)
Bravo! Wieder an erster Stelle!
Keine zwei ohne drei” hat sich
mal wieder bewahrheitet. Jetzt steigt
der Kleine Gonzales sicher auch
grofi ins Weihnachtsgeschéft, wenn
so gute Yorarbeit geleistet worden
ist — durch Publikumswahl natir-
lich. Immer als bestes Barometer je-
weiligen Geschmackes ... Dariiber
|3t sich nicht streiten!

2. Monsieur

Petula Clark im Spitzen-Team! Eins-
zwei-drei im Sauseschritt hat sie's
gr.schafft, wir staunen mit! Von Plaiz
20 tber Nummer 5 auf den 2. Platz.
Prima! Gekonnt ist eben gekonnt —
oder, ist Glick vielleicht wichtiger?
Wie dem auch sei . . . fein, Petula!

3. Ohne Krimi geht die Mimi nicht
ins Bett

. . . das soll bei vielen Mimis nécht-
lichs vorkommen. Und wer kénnte
es ausgerechnet so schnell ent-
decken, als Bill Ramsey. Er kam
mit seiner Mimi vom 6. auf den 3
Platz. ,und das freut ein’'n denn
tscha auch, nich2” — .. . sagt darauf
der Hamburger.
Copyright by Musikmarkt

Auf
richtigen Kurs gehen

... auch in puncto GenuB, das ist
seemannische Tradition von alters her.
Ein rechter Fahrensmann hat immer

die richtige Nase - fur steife Brisen und
steife Grogs.

In den Kistenlandern, wo Grog das
Nationalgetrank ist, bevorzugt man

seit langem die Hansen-Marken.

Drum gilt an Land und auch an Bord

das gute alte Seemannswaort:

Herrlich-so ein

Hansen-Grog



Ludwig Dinklage 70 Jahre

Am 7. Dezember konnte der in allen Seefahris-

kreisen bekannte Seeschriftsteller Ludwig
Dinklage seinen 70. Geburtstag feiern, In
Hamburg geboren, einer Oldenburger See-
fahrerfamilie entstammend, lag ihm der Salz-
hauch der See von Jugend an im Blut. Er
wurde Schiffbauingenieur und hatte als solcher
Gelegenheit, Schiffe aller Typen und Grifen
Zzu erproben, wie sich diese auf See benehmen.

1923 brachten die Zeitschriften die ersten Auf-
sitze aus seiner Feder. Auch das lag ihm von
Vaters Seite im Blut. 1927 erschien Ludwig
Dinglages erstes Buch unter dem Titel ,,Und
es wird doch gesegelt!”, dem im Laufe der
Jahre noch viele weitere folgen sollten, dar-
unter auch Ubersetzungen, so besonders einige

Werke des australischen Seeschriftstellers
Alan Villiers. 35 Biicher sind es inzwischen
geworden.

Dinklage ist auch Mitbhegriinder unserer Zeit-
schrift ,Kehrwieder”., Noch jetzt, da er die
Schriftleitung in jiingere Hinde gelegt hat, ist
er fiir unser Blatt tiitig, besonders in der , Frei-
wache", in der er uns Bilder aus der Ge-
schichte der Seefahrt bringt. Dinklage hat
auch heute noch nicht die Feder aus der Hand
gelegt. Seit etwa 10 Jahren gibt er den be-
kannten Flotten-Kalender heraus und arbeitet
weiter an einem Werk ilber die Geschichte der
deutschen Handelsschiffahrt wiihrend des
letzten Krieges.

Verlag und Schriftleitung wiinschen Ludwig
Dinklage noch viele Jahre frohen Schaffens.

Gesundheitsdienst an Bord

12. Papageienkrankheit

Die Papageienkrankheit ist eine Krankheit, die seil Beginn
des Jahres 1934 in Deulschland wieder in gehdufler Form
aunigelrelen Ist, nachdem einzelne Epidemien bereils Ende
des vergangenen Jahrhunderts bekannt geworden waren.

Die Papageienkrankheit des Menschen wird aui die Er-
krankung von Végeln zuriickgeiithrt, Ihre Gefahr liegl
tum Teil in der durch sie hervorgeruienen Sterblichkeil
beim Menschen, die aul etwa 20 prozenl geschilzt wird.
Die Ubertragung geschieht haupisachlich vom Tier auf den
Menschen. Als Infeklionsquelle kommen sowohl kranke
Viigel als auch scheinbar gesunde Tiere, welche das an-
sleckende Virus in sich haben, in Frage. Die Ubertragung
vorn Mensch zu Mensch ist sellemer, aber deshalb nichl
auber acht zu lassen. Von Papageienvigeln reprisentiert
der Wellensittich die wesentlienste Infekdonsquelle. Auch
die Farder-Slurmviigel sind als solche erkannl. Der Wel-
lensiltich kann durch seinen Nasenausiluil und seinen Kol
auch andere Vigel (Finken, Kanarienviigel, Zeisige und
sogar [laushiihner) anslecken.

Das Virus wird vom Vogel aul den Menschen In erster
Linie durch den Staub ibertragen, der von den Ilallernden
Tieren oder beim Reinlgen der Fullergeiifie anigewirbell
wird. Besonders gefdhrlich sind Ubertragungen durch Bill-
wunden, auch die Fiillerung vom Mund zum Schnabel
bringt eine erhebliche Gefahr. Im allgemeinen gelten
Viigel, die schon lange Zeil bel ein und derselben Person
gehallen werden, als unverdichllg.

Die Gefahr gehl regelmiifiig von den im Auslande ohne
Kontrolle gekauiten Végeln aus, mligen sie nun krank
erscheinen oder nichlt.

el der Erkrankung des Menschen handell es sich um
einen typhusartigen Krankheitszusiand, der mit einer Arl
Lungenenizimdung einhergeht. Je nach Iniektonsweq (Bif,
Kontakt, Viruseinatmung) und nach persénlicher Emp-
Linglichkeit belrdgt die Inkubation 8—I4 Tage, bisweilen
2—4 Wochen. Der Beginn ist plétzlich mit Kopf- und Glie-
derschierzen katarrhallschen Erscheinungen der oberen
Luftwege, gelegentlich mil Magen-Darmerschelnungen, Im
Laufe der ndchsten Tage verstirkt sich das Krankheils-
geiihl, und es enlwidkelt sich ein gleichmifiges Fieber
von durchschnitilich 2—3 Wochen Dauer, Der eigenlliche
Krankheilsherd, die Lungenentziindung, ritt auffallend
wenig in Erscheinung. Huslen, Auswurfi und Schmerzen
kéiunen sehr gering sein.

Vielfach sind nerviise Symplome beobachlel, Unruhen, De-
lirlen oder Denommenheil, auch Schwerhirigkeil gilt als
charaklerislisch, hduflg auch Nasenblulen. Der Fleber-
aniall erfolgt meist plétzlich nach etwa 14 Tagen. Der
lodliche Ausgang hal seine Ursache Im Versagen des
Herzens. E. Jiinemann

—
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Secfahrtschule Hamburg

Am 6. November 1962 bestanden die Priifung zum Kapitin
aul grofier Fahrt (A 6) [olgende Herren:

Leonardo Anaghnostakis, Heinz Aye, Jan Andersen, Peler
Balnojan, Ulrich Becker, Klaus Blume, Heinz Bollmann,
Rolf Bredemeier,, Fenry Breuer, Dieter Butendeich, Horst
Czekay, Hans-Erhard Dreckmann, Hans Ehlers, Herberi
Farke, Klaus Fossgreen, Niels Groos, Rolf Hirle, Uwe
Jacobs, Dieler Knabe, Hartmut Kolle, Hans Kramer, Diet-
rich Kruska, Jirgen Kurth, Artur Lutz, Wolfgang Matthie-
sen, Robert Meier, Karl Meyer, Klausjérn Meyer, Ludwig
Orth, Reimer Peters, Egon Petersen, Siegfried Rakow,
Harald Rodewald, Dietrich Réndigs, Rudolf Rohbrecht, Ru-
doll Schnegelsberg, Huberl Schrimpf, Willried Storz, Willi
Stiirde, Helmut Tiesnesis, Heinz Voigt, Willried Winler,
Dieter Wulf, Hartmut Zeidler.

Am 8. November 1962 bestanden die Priifung zum See-
steuermann auf grofer Fahrt (A 5) lolgende Herren:

Otte Beyer, Uwe Csiky, Klaus Dahlke, Friedhelm Dede,
Dieter Diesing, Herbert Drewes, Karl Franke, Wollgang
Goede, Morbert Graefe, Peter Harten, Franz Hintz, Ran-
dolf Hussmann, Ulfert Jurczek, Hans-Rudolf Kossak, Giin-
ter Krause, Hans-Georg Kunalth, Thies Lauriizen, Walthart
Leu, Ralf Matheisel, Dirk Moldenhauer, Heinz Monden,
Karl-Ewald Mihlinghaus, Hans-Friedrich Philipp, Geoig
Rapp, Lothar Renner, Joachim Rofiberg, Max Stoltz, Frivd-
rich Wagner.

Am 30, November 1962 bestanden die Priffung zum See-
steuermann auf grofier Fahrt (A §) folgende Herren:

Horst Asbar, Peler Bargmann, Hans Evers, John Hendke,
Uwe Imbeck, Manired Leinkauf, Hans Lotz, Gerhard MaaR,
Uwe Meier, Manfred Neurath, Kurt Ostholf, Harald
Paetow, Helmut Platzoeder, Adolf Richter, Jiirgen Ralke,
Bernd Schulenburg, Jirg Schuppener, Ernst Sowa, Dietrich
Stabe, Harald Thomsen, Gert Wegner, Volker Witt. Wolf-
gang Willmann, Eberhard Worlmann,

Am 13, November 1962 bestanden die Prifung zum See-
sleuermann auf kleiner Fahrt (A 2} [olgende Herren:

Peter Anders, Ekkehard Barda, Herbert Bihme, Heinz
Brostrém, Uwe Dobbertin, Peter Freitag, Albert Herbst,
Peler Hige, Georg Kaiser, Manfred Knigge, Dieter Krau-
ledat, Manfred Kiihnel, Rolf Kuttler, Alfred Mascher, Horst
Mibfeldt, Wolf-Henning Miiller, Olaf Ohlsen, Riidiger
Rathjen, Peter Roénna, Erhard Schlesinger, Gunter Stern-
terg, Uwe Warnedee, Dietrich Willfang, Klaus Zarnde,
Hans-Joachim Zenker.
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Geory v. Hase: .Seewind“. Koehlers Verlagsgesellschait,
Jugenheim/Bergstrafie. Ln., 195 S., DM 9,80,

Dies ist ein Buch so recht [fir unsern Nachwuchs an Bord,
Georg v. Hase, ein Seeofiizier der alten Kaiserlichen
Marine, verselzt uns hier in die Zeiten vorm Ersten Weit-
krieg. Zuerst auf Segelsciiffen und spafer auf Damplern
lernt er die Welt, aber auch das harte Leben an Bord
kennen, das sie zu Kameraden zusammenschweilite.

LIch stand in Atken auf der Akropolis, in Mexiko auf der
Sonnenpyramide, in Kapstadt auf dem Tafelberg. Ich sah
die. Wolkenkratzer von Manhattan, die Wasserfille des
Sambesi in Rhodesien, die Kénigsschlésser an der Loire.
Aber die Erinnerungen an meine Jugendjahre sind mir
besonders teuer, und deswegen habe ich von ihnen erzihlt®.

Sam  Svensson, Gordon McFie: ,Segel durch die Jahr-
hunderte”. Bei Dehus, Klasing & Co., Bielefetd und Berlin.
Lu.,, 107 5, m. 64 farb. Abbildungen auf Gravurdrock-
papier. Db 24,30,

Fiir alle, die die Segelschiffahrt lieben, liegt hier ein ganz
besonderer Leckerbissen vor. Vom romiscien Handelssdhill
aber die Langschiffe der Wikinger zu den hollandischen
Fleuten, den Wallangern und Klipperschitfen, den Scho-
nery, Uriggs, Barken und Vollschiften bis hin 2w den lelz-
ten Kusienseglern lernt man alles in Worl und Bild Len-

nen. Ls ist eine zeitlich geordnele Schilderung der Enl-
wicklung des Segelschiffbaues. Bei den namentlich aul-
geluhrten Schiffen wird auwch kurz deren Geschichte er-
zbblt. Der Uberselzer aus dem Schwedischen — das Budi
ersciien  zuerst 1961 in Goleborg — wird leider nicht
genannl. Er hat die Aulgabe aber gut und fehlerfrei gelast.
cine Freude, das Buch zu studieren. L.D,

Cajus Bekker: ,Flugzeuglriger'. Gerhard Stalling Verlag,
CldenburgHamburg. Gin,, GroBformat 21 x 27 cm. 80 5.,
90 Fotos und Farbbild der .Enterprise”, DM 14,80.

Als dritten Marinebildband brachte der Verlag dieses Buch
iiber diec mdchtigslen Kriegsschiffe der heuntigen Zeit, die
Flugzeugtrager, die den Kern der westlichen Seemachi
geben, heraus. Wie diese Riesenschiffe das Schlachischill
verdrangt haben, wie es an Bord zugeht bei den rund
4060 Manu  Besalzung, wie die Massenstarts von rtund
100 Filugzeugen in wenigen Minuten méglich sind, Maschi-
nen vom Uberschalljiger bis zum schweren Atombomber,
dags eriahren wir aus diesem Budh,

Ifeule tshren die Trager-Kamplgruppen auf allen Meeren
und sind als ,Feuerwehr” immer bereit, an einer unru-
higen Kiste, an einem Krisenherd sofort eingeselzt wer-
den zu kénnen. Der neueste Trdger, die rund 75000 is
verdringende, atomgelriebene ,Enterprise” der US MNavy,
wird uns vorgestellt, Der Verfasser selbst fuhr mit der
amerikanischen 6. Flotte im Mittelmeer. Uber diese Fahr-
ten gab er diesen hebilderten Bericht heraus, der einmalig
sein dirfte. ge.

Hans Domizlafi: ,Die Viermastbark Passal“. Bei Delius,
Klasing & Co., Bielefeld und Berlin, Gln., Grofiform.,
202 S., m, viel. Folos, DM 34,50.

Der bekannte Schriftsteller Hans Domizlaff, der kiirzlich
seinen 70. Geburtstag begehen konnle, ist besonders her-
vorgetreten durch seine Biicher (iber die Reisen seiner
Segeljachlen wnd seiner .Nachdenklichen Wanderschalft®,
In dem vorliegenden Werk nun setzt er der leizten deut-
schen Viermastbark, der .Passat”, ein Denkmal. Ihr Schidk-
sgk- vom Bauhelgen bei Blohm & WVoss an bis zu ihrem
jelzigen Liegeplatz am Priwall vor Travemiinde fiihrt er
uns in allen Einze'heiten vor Augen. Einmalig sind die
Aulnahmen, die Sepp Braun, Kapitdn Helmut Grubbe, der
Schiffsarzt Dr. Jebens, Walter Liiden und der Verfasser
selbst dem Buch beigegeben haben. Kurzum, es isi ein
Werk, das uns die ganze GriBe unserer damaligen Segel-
schiffs-Ara zeigl. ge.

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFEN

Die néchsten SeemannsgruBlsendungen werden
von der Deutschen Welle Koln ausgestrahlt am:
Seemannssonntag,

dem 20. Dezember aus Hamburg,
Seemannssonntag,

dem 27. Dezember aus Hamburg,
Seemannssonntag,

dem 24. Januar 1963.
Die Seemannssendung ,,Gruf an Bord“ wird
von der Mittelwelle des Norddeutschen Rund-
funks in diesem Jahre am 31. Dezember zwi-
schen 18 und 19 Uhr ausgestrahlt.

Miilheim/Ruhr

HAMBURG 11 .

Saarbriicken

JAUCH & HUBENER

Versicherungsmakler

Berlin

Trostbriicke 3

Frankfurt a./M.

Miinchen
Wien
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Das sind die Weihnachisglocken, | o weihevoller Klang!
Sie jubeln und frohlock wie himmlischer G g.
Sie jouchzen selige Lieder, / von Himmelslust geschwellt,

Die Ergénzung zu diesen Versen von Elisabeth Kolbe erhalten Sie in den waagerechicn
Reihen 17 und 47.

Woaoagerecht: 1. Festliche Begehung, 4. Gebirgsiibergang, 6. Anrufung der Goft-
heit, 9. Trockenfutter, 10. AufguBgetrénk, 11. deutscher Lyriker, 12. Halbschwester und
Gatlin Abrahams, 15. Provinz in der Siidafrikanischen Union, 16, NebenfluB des Rheins
in der Schweiz, 17. Fortsetzung des Gedichts, 25. Siedlung, 28. einer der sicben Hﬁ?él
Roms, 30. Frucht mit harter Schale, 31. etwas, was Dinge oder Menschen verkniipft, 32.
dunkelh@utiger Mensch, 34. der Ldrche ver dter Nadelboum, 36. chinesische Insel, 39.
englische Graftschaft, 43. Aulozeichen der Niederlande, 44. heiliges Wort der Inder, 45.
vom Inn durchflossenes Hochtal, 46. Fis:hereifnhrzeuq im Mittelmeer, 47. Fortsetzung des
Gedichts, 58. Wickelg d der Inderin, 59. Persénlichkeit der deut tik, 60.
Alpa:r;’puﬂ, 61. Vermbdgensstand, 62. sanft rauschend flieBen oder plétschern, 63. Wider-
spruch.

Senkrecht: 1. MaBeinheit der elektrischen Kapazitdit, 2. Stadt in Méhren, 3. euro-
pdischer Strom, 4. der Atem in der Umgangssprache, 5. b glich, b , b.
exakt, 7. Ersuchen, 8. Symbol fiir Unechtes, 13. Vorfahre, 14. Leumund, 17. dumpf rufende
Frésche, 18. sagenhafie Kénigin von Theben, 19. Zeichen fiir fiirstliche Wiirde, 20. grie-
chische Géttin der Zwielracht, 21, Bihnenstern, 22, trichterbliitige Kletterpflanze, 23. Ober-
schicht, 24. jugoslawische Miinzeinheil, 26. bloB, 27. Wiirzpflanze, 28. Daverbezieher, 29,
NebenfluB des Meckars, 33. unbedeulend, 35. Zierpflanze, vom Kap stammendes, duften-
des Heidekraut, 36. das Wichtigste in der Weihnachtsbotschaft ;?. krank in der Um-
ganssprache, 38. Wasserfohrzevg, auch Kirchenraum, 40. sehr diinnes Gebick, 41. Kom-
ponist der Oper ,Martha”, 42, gefallsiichtig, 48. germanischer Donnergott, 49. Biihnen-
darbietung, 50. Aufgabe des Schauspielers im Stiick, 51. Stadt im Ruhrgebiet, 52. hier,
uftende Garten-

53. Firwort, 54. Verzeichnis, 55. einer der Apostel Jesu, ,der Eiferer”, 56.
blume, 57. Sinnbild fiir Ertrag aus eigener Arbeil.

(B = ss.)

Das ratselhafte Haus

Da steht ein Haus, ist grof und weil.

12 Fenster sind zu seh'n.

Und 52 Blumentdpfe,

drin viele Blumen schén.

Haus, Fenster, Tépfe, Blimelein,

w4y nun sage nur, was mag das sein?

Fir den FAHRENS MANN direkter Schiffsanruf 3104 04
oder Funkzentrale 44 1181 ca. 1600 TAXEN I

AUTORUF G.m.b.H. - HAMBURG 13

[ Die schlaue Kiste

Die USA zu Weihnachten ein
Wounderland

So unterschiedlich auch die Sitten
der Vélker zum Weihnachts- und
Neujahrsfest sein mégen — in Ame-
rika, dem Schmelztiegel so vieler
Vélker, pragen sie sich oft am merk-
wirdigsten aus. Auf der einen Seite:
die Uberlieferten Sitten der Véter.
Auf der anderen: der EinfluB des
ihnen gemeinsamen neuven Heimai-
landes.

Jule Bokke, der Weihnachtskobold,
ist auch heute noch nicht in den nor-
wegischen Siedlungen von Nord-
und  S0d-Dokota  ausgestorben.
Heute freilich tragt er Blue-jeans
und blast Jazz-Trompete. Immerhin:
Kobold bleibt Kobold.

Die Jugoslaven haben sich konser-
vativer gehalten: sie bestreven auch
heute noch den FuBboden mit Stroh,
als Symbol des Stalles, in dem Jesu
geboren wurde, und schmiicken ihr
Haus mit Efeu.

Bei den Belgisch-Amerikanern iber-
wiegt offenbar die Erinnerung an
wildbewegte Pionierzeiten: Am
Weihnachtsmorgen nach der Frih-
messe veranstalten sie ein traditio-
nelles Pistolenschiefien, umrahmt
von ohrenbetdubendem Feuerwerk.
Die Weihnachtsfever, die am Ufer
des Mississipi abgebrannt werden,
gehen wahrscheinlich auf den alten
Brauch zuriick, heimatlosen Wande-
rern besonders in der Heiligen
Nacht den Weg zu weisen, zu
einem Obdach; auf dall wenigstens
in dieser Nacht niemand ohne Ob-
dach bleibe. Schon viele Wochen
vor dem Fest fischt man Treibholz
aus dem FluB, trocknet es, um es
sodann zu riesigen Haufen aufzu-
schiitten. Ein ebenfalls getrocknetes
Kraut, ,roseaux” genannt, das man
in die aufflammenden Feuer wirft,
gibt dazu den nétigen Knalleffekt:
es knattert teuflisch.

Auch bei manchen Texanern schei-
nen gerade in dieser Zeit Erinne-
rungen an die Pionierzeit wachzu-
werden: am Abend des 24. Dezem-
ber versammelt sich die &ltere und
jingere Mannlichkeit des Ortes
Blanco (Texas) auf dem Marktplatz,
um im Scheine von Leuchtkugeln
ein groteskes Scheingefecht aufzu-
fihren.

Die deutsche Sitte des Weihnachts-
baumes, aus dem Elsal gekommen,
die heute so allgemein verbreitet in
Amerika ist, wollte freilich lange
nicht Full fassen. Der Pfarrer Henry
C. Schwan in Cleveland sollte sogar
von seiner Kanzel verjagt werden,
als er in seiner Kirche zwei bren-
nende Weihnachisbidume aufstellte.

Fiir den ernsthall suchenden Seelahrer sfehl zur Verliigung
Ihre Eheanbahnung Fran KOGEL-TISCHLER
Hamburg, Dammiorstr. 21 (beim Slephanspl.) Ruf 348670 ab 11 Uhr

Einmalig. Aufnahmebeitrag - Hlenorar nur bei Erfolg - Prospekt gratis u, diskret

Maon bedrohte ihn wegen dieses
Jheidnischen  und  unnatiirlichen
Brauches”.

Mehr Gliick hatte ein Prediger in
Rochester mit der Aufstellung eines
Lichtboumes. Ein Birger der Stact
war so entziickt, dafl er an sein
Leib- und Magenblatt, den ,Roche-
ster Daily Advertizer”, einen be-
geisterten Leserbrief schrieb. Dar-
aufhin setzte zwecks Bestaunens des
Baumes eine regelrechte Vélker-
wanderung ein, und der Prediger,
die seltene Gelegenheit ergreifend,
seine Gemeindekasse etwas zu fil-
len, verlangte pro Erwachsenen 25
Cent und pro Kind 12,5 Cent Ein-
tritt.

Heute freilich, 100 Jahre spéter, be-
trachtet jede amerikanische Familie
— und nicht nur die deutsch-ameri-
kanischen — es als eine Selbstver-
sténdlichkeit, ,ihren” Weihnachts-
baum zu habenAufler Bescherungen
fir Waisenkinder, arme alte Leute
und Heimatlose, gedenkt eine tier-
freundliche Gesellschaft, die ,Mas-
sachusetts Society for Prevention of
Cruelty to Animals”, besonders der
Vierbeiner. So veranstaltet man
eigens Bescherungen fir Pferde.
Eine d&hnliche Gesellschaft in New
York, die ,Humane Society of New
York” hat sich besonders der Hunde
und Katzen angenommen. Sie haben
ihre eigene Weihnachtsfeier. Und
mag mancher dariber ldcheln: Es
hat mehr Fir als Wider, daff man
nichts, dem Gott eine Seele gab,
ausschliefen méchte von diesem
Fest der Liebe und des Schenkens.

Clemens Fock

Fliegende Pinguine
Unter Wasser bewegen sich die Pin-
guine, die ,Végel im Frack”, mit
Fligelschldgen vorwdris. Dabei er-
reichen sie die hohe Geschwindig-

et

keit eines guten 100-Meter-Laufers.
In einer Sekunde legen sie zehn
Meter zuriick .lhre Geschwindigkei
benutzen sie, um kurz aus dem
Woasser zu springen und Luft zu
schépfen. Auch zum Aufspringen
auf Eisschollen benétigen sie diesen
Schwung. So kénnen sie auf fast
zwei Meter Héhe an Land springen.

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schifiszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11 -
Freihafenbetrieb:

Stubbenhuk 35-38 - Teleion 34 38 66-67 Tel.-Adr.: Lindham
Am Moldauhafen 10 - Gleisanschluf Hamburg-Siid PL-; 110




Klar bei Schmunzelauge

i

Vertrauen
Am Neujahrsmorgen  besuchte
Willi seinen Freund Paul im

Hospital. Paul blickte schmerzvoll |

aus seinen Verbiinden den Besu-
cher an und fragte: ,Wie konnte
das nur passieren?‘ — , Nun", be-
richtete Willi, ,,als wir gegen vier
Uhrindeine Kammerkamen, stiegst
du auf den Mast und sagtest, du
wolltest einen Flug um das Schiff
machen!" »307“ gann Paul.

»Und weshalb hast du mich nicht
zuriickgehalten?" — ,Um die
Wahrheit zu sagen”, gestand Willi,
.gestern Nacht glaubte ich, du
kénntest das tatsdchlich!"

Der richtige Ehemann

Die Kerzen brennen, Weihnachts-
duft erfiillt das Zimmer, und ein
Lied macht alle Herzen weich.

~Jetzt vollend ichs!'" durchzuckt
es Erwin, und er bittet den Haus-
herrn um die Hand seiner Tochter.
~Hm", riduspert sich der WVater,
okoénnen Sie denn auch — ich
meine, konnen Sie denn auch eine
Frau unterhalten?“ »Glidnzend
sogar!" Erwin schligt sich aufs
Knie. ,Bei meinem unverwiistli-
chen Humor!*

Weihnachtswunsch

Kurz vor Weihnachten lieB sich
Billy — Brillanten Billy — beim
Zuchthausdirektor melden und
sagte: ,Ich hiitte auch einen Weih-
nachtswunsch, Herr Direktor! Wie
ich eben in der Zeitung lese, wird
am ersten Feiertag im Fernsehen
ein Kriminalfall gebracht. Und da
der Autor sein Spiel nach meinen
Memoiren schrieb, bin ich natiir-
lich gespannt, wie er die Sache
hingebogen hat . . !“

Aual

Auch Tante Thea kam zu Weih-
nachten zu Besuch, Sie war zwei
Jahre nicht dagewesen. , Erkennst
du mich wieder?" fragte sie den
kleinen Klaus, -— ,,Klar!* nickte er.
»Du bist doch die, die mir vor zwei
Jahren zu Weihnachten auch schon
nichts mitgebracht hat!*

Ehrlich

»Du fingst das neue Jahr herrlich
an'!" zeterte Frau Zacharias, als
ihr Mann, lange nach Mitternacht
ins Zimmer wankte. ,Aber",
fiijgte sie hohnisch hinzu, ,zu
Hause ist es doch wohl am schiéin-
sten, was?" — ,Na ja", brummite
Zacharias, ,.es war eben das ein-
zige Lokal, das noch offen hatte!"

Bremen, Feldstr. 116—118,
Ruf: 494679 .+ Bremer-
haven, Hafenstr. 26, Ruf:
43520 . Cuxhaven, Mey-
erstr. 3, Ruf: 4232 . Flens-
burg, Niedermai 15, Ruf:
4253 . Hamburg 13, Mittel-
weg 31-—32, Ruf: 448844

brauchen, das schon am Kai

' wegen
Leihwagen
wm UNION
fragen

SELBSTFAHRER UNION
auto®europe

Wenn Sie ein Auto

auf Sie wartet...

Kiél, Hamburger Chausee
54 —56, Ruf: 82200 - Li-
beck, Nebenhofstr. 7, Ruf:
28816

Verlangen Sie bitte unsere Information SU 21
Zentrale: Hamburg 39, Bebelallee 72
Tel.: 519971 - Telex: 0213246

»Wenn man zum Kapitin herein-
kommt, nimmt man die DMiitze
ab!*
»Ich hab' meine Miitze nicht bei
mir, Herr Kapitin."
,»Sie haben sie doch auf dem Kopf.“
»Die gehdrt meinem Macker.”

#
In Gesundheitslehre auf der See-
fahrtschule wverbreitet sich der
Arzt iiber die Vererbung und sagt,
daB auch gewisse Krankheiten
vererbbar seien. Es werden einige
genannt. Dann fragt der Dozent:
HEonnen Sie mir ein Ubel nennen,
das bestimmt nicht vererbbar
ist 7" Sagt die Klassenintelligenz-
bestie: »Die Impotenz, Herr
Doktor*,

Gemeinsamer Markt

Der Biirgermeister eines Grenz-
ortes nahe bei Tarascon schlug die
Errichtung eines ,Denkmals des
unbekannten Schmugglers"  wvor.
Zur Begriindung gab er an: ,Die-
ser Unbekannte war der wirkliche
Vater des Gedankens, der zur Er-
richtung des Gemeinsamen Mark-
tes und der Abschaffung der Zille
fiihrte!"

Reporter, die in Warrington, Eng-
land, die Bevilkerung nach ihrer
Einstellung zur EWG befragten,
erhielten von einem Midchen die
Antwort, dafi es durchaus fiir
einen Beitritt Grofibritanniens zum
Gemeinsamen Markt sei. Seine Be-
griindung: ,Ich finde die Ménner
auf dem europdischen Festland
fabelhaft.*

ATLAS

Ich hab' kelne Lusk, erst zu warten, bis ich
mich iiber die Maschinengang tirgern muf

Und an Bord ist er wiitend Gber selnen
Sphznamen ,NuBknacker”

LIEFERT FUR DEN SCHIFFBAU:

Ruderanlagen

Ladewinden - Ankerwinden
Verholspille - Spezialwinden

Bordkrane
Kolbenpumpen
SchottenschlieBanlagen

Seewasser-Verdampfer - Umformer
Vorwdrmer - Entgaser

Kihlanlagen

KAMEW A -Verstellpropeller
Echolote

Radaranlogen

Klarsichtfenster

ATLAS-WERKE

AKTIENGESELLSCHAFT




SPORT AN BORD

Zicke Zacke ,Weissenburg*

In Rotterdam suchte die ,Freienfels® einen
Gegner, den sie in uns finden sollte, Das Spiel
begann zerfahren. Aber mit zunehmender Spiel-
zeit kam System in unsere Reihen. Die Fiinfer-
reihe konnte sich ausschliefilich dem Drang
zum Tor widmen, was bis zur Halbzeit mit
einem 2:0 belohnt wurde. Nach der Pause
hatten wir sogar noch den Wind im Riicken.
Wenn man den kdmpferischen Wert unseres
Gegners in Betracht zieht, war unser 7:0-Sieg
ein grofier Erfolg.

Nachdem wir vergebiich in Vera Cruz versucht
hatten, ein Spiel zu arrangieren, blieb uns das
Gluck in Tampico held, Unser Gegner war die
dort stationierten Marineeinheit. Wenn man
von dem Platz ,,von einem Acker" sprach, so
war das geschmeichelt. Die ,,Marineros" waren
dort zu Hause, das spiirten wir, von ihrer
Schnelligheit und Wendigkeit ganz zu schwei-
gen. Dennoch: Durch Kampf und konsequenten
Einsatz, wobei sich unser linker Liufer heson-
ders auszeichnete, erreichten wir ein Remis,
0:0. Auf der Riickfahrt staunten dann die an-
deren Fahrgiste nicht schlecht, als sie zwi-
schen unseren Gesdngen immer wieder den
Schlachtruf hérten: Zicke, zacke, zicke, zacke,
... heu, heu, heu!

Zwel Tage darauf, auch noch in Tampico, for-
derte uns das norwegische Schiff ,Teneriffa”
zu einem Spiel heraus. Es begann selbst-
bewufdt, waren wir doch schon etwas mit die-
sem Platz vertraut und auferdem hatten wir
eine Schiffsmannschaft vor uns. Gleich in den
ersten Minuten sollten wir aber doch merken,
wie stark sie waren. Dabei zeichnete sich das
Innentrio besonders aus. Dennoch: unsere Liu-
ferreihe stand. Unser Halblinker und unser
Linksaufen besorgten dann auch bald die Fiih-
rung, die unser linker Léufer auf 4:0 ausbaute.
In der 2. Halbzeit wurden 2 weitere Tore ge-
schossen, die auch das Endergebnis herstellen
sollten. Mit einem Hindedruck und unserem
Schlachtruf verabschiedeten wir uns von un-
serem tapferen Gegner. — E. Bahlke —

nSoddelelf
An die Redaktion der ,Kehrwieder"

Ein grofer Irrtum von Thnen veranlaft ums,
Thnen auch einmal einen Fufiballbericht unse-
rer ,Soddelelf" zuzusenden., Zuniichst bitten
wir Sie, das falsche Ergebnis unserer Begeg-

nung mit der ,,Bellona“ zu berichtigen:
Wir, die ,,Buchenstein”, siegten in Rotterdam
mit 10:1, Es traf wohl etwas den Stolz unserer
Mannschaft, die sich riilhmt, aus vielen harten
Fufiballschlachten diesseits und jenseits des
Atlantik siegreich hervorgegangen zu sein,
daf wir mit 1:10 verloren haben sollten.

Selbst gegenseitige Aufmunterung verfehlte
ihre Wirkung, als wir uns (mit Decksarbeits-
hosen, verschiedenfarbigen Turnhosen, Maschi-
nenschuhen usw.) einem bis an die Ziihne be-
waffneten Gegner gegeniibersahen. Simtliche
Spieler des chilenischen Frachters ,,Copiapo™
trugen FuBfballschuhe und einheitlichen Spori-
drefi. Doch bei anfinglicher tberlegenheit der
Chilenen gelangen uns in der zweiten Halbzeit
die ersten einheitlichen Kombinationen. Aus-
achlag gab schlieBlich die Kondition, und beim
SchluBpfiff lagen wir mit 7:2 vorne. Auf
Heimreise in Rotterdam steckte man uns
»Soddels" in eine komplette Fuliballausriistung.
Dafiir bedankten wir uns mit dem obenerwihn-
ten 10:1 gegen die ,Bellona®. Selbst die ele-
ganten blauweien Reedereifarben halfen auch
der ,Vogtland“ nicht, einen 1:0-Sieg unserer
im alten Soddelpickchen angetretenen EIf zu
entreifen. Binen ebenfalls bestens ausgeriiste-
ten Gegner trafen wir auf einem Sandfeld am
Rande der Anden in Matarani/Peru. Der Geg-
ner setzte immer mehr Leute ein, doch es ge-
lang uns, unseren 1:0-Vorsprung gegen die un-
aufhaltsam unser Tor anrennenden braunen
Menschenmassen zu verteidigen. Gegen eine
kombinierte Mannschaft eines englischen
Frachters war unser Sturm #HuBlerst schufl-
freudig. Wir gewannen mit 7:3. In Antwerpen
trafen wir auf die ,Dortmund®, Zunichst
nahm man uns in unseren ,Trachten* nicht
voll. Doch wir libernahmen das Spielgeschehen
und siegten mit 4:2. Am folgenden Tag blen-
deten uns selbst die Riickennummern des
Woermann-Dampfers ,Ubena“ nicht. Bei
einem Gegentor muBte der gegnerische Tor-
mann fiinfmal hinter sich greifen.

Wann werden wir das erste Mal geschlagen?

Die ,,Soddelelf" von MS , Buchenstein®.

pRothenstein® mit zwei Mannschaften

Das erfolgreiche Deblit unserer A-Mannschaft,
die die ,Breitenstein® iiberraschend mit 3:0
bezwingen konnte, gab uns einen gewaltigen
Auftrieb, der durch das zwei Tage spiiter
folgende torlose Remis gegen die ,Niirnberg*
eher noch gesteigert als geschmiilert wurde.

Nach einem intensiven und regelméBig durch-

gefiihrten Konditionstraining auf See wurde
das hollindische MS ,Karakorum® in Singa-

pore vor einer zahlreichen, bhegeistert mit-
gehenden Zuschauermenge mit 7:0 férmlich
auseinandergenommen.
Ebenfalls in Singapore verlor unsere B-Mann-
schaft ihr erstes Spiel gegen eine malayische
Auswahl etwas ungliicklich mit 2:0, wihrend
am folgenden Tage die A-Mannschaft durch
eine grofie kdmpferische Leistung die bis dahin
gegen eine Schiffsmannschaft ungeschlagene
englische Army-Vertretung mit 3:1 schlagen
konnte.
Wieder in Rotterdam blieb unsere A-Mann-
schaft auch im letzten Spiel der Reise unge-
schlagen und schickte in einem sehr harten
Kampf (vier Verletzte!) die Vertretung des
deutschen MS ,,Urundi® mit 2:0 Toren wieder
an Bord,
Ein sehr guter Gegner war die ,Phonizien”.
Die Mannschaft wehrte sich tiichtig, mufBlite
aber zum Schlufl doch eine 2:0-Niederlage hin-
nehmen. Voller Freude wurde gleich ein wei-
teres Spiel vereinbart. Jetzt ging es gegen das
englische Schiff , Melrose Abbey” in unverin-
derter Mannschaftsaufstellung auf den griinen
Rasen. Unsere Talktik hiefl diesmal hinaus auf
die Fliigel, Flanke, Schufz und Tor! Es wollte
zuerst nicht recht klappen. Plitzlich war aber
der Knoten gerissen und die Tore fielen. Mit
4:1 konnten wir die Englinder in die Kabine
schicken. Auch die B-Mannschaft kam noch
einmal zum Zuge. Die ,Flensburg® war als
Gegner angetreten. Es kam zu einem starken
Kriftemessen, wo zum Schluf3 die ,Rothen-
stein" Sieger blieb. 3:2 hief es beim Abpfiff.
Wolf Braune

Auflésung von Seite 18

Haus = das Jahr, Fenster = |2 Monate, Blumentdpfe =
52 Wochen, Blumen = 365 Tage, (in jedem Topf sind
7 Blumen, nur im 3. Topf des zweiten Fensters sind 8
Blumen).

Waagerecht: 1, Feier, 4, Pass, 6, Gebet, 9. Heu,
10, Tee, 'I1. Rilke, 2. Sara, 15. Nalal, 16. Thur, 17, mit 47.
v+ . und kuenden Freude wieder der [riedlosen Welt",
25, Kolonie, 28, Aventin, 30. Nuss, 3|, Band, 32, Neger,
34, Zeder, 36. Formosa, 39. Norfolk, 43. NL, 44, Om, 45.
Engadin, 46, Tartane, 47, siehe 17, 58. Sari, 53. Nowvalis,
60. Simplon, 61. Etat, 62, rieseln, 63. Einrede.
Senkrecht: 1. Farad, 2. Iglau, 3. Rhein, 4. Pusle,
5. tart, 6. genau, 7. Bitte, 8. Talmi, 13. Ahn, 14. Ruf,
17, Unken, 18. Niobe, '19. Krone, 20. Eris, 2l. Diva,
22, Winde, 23. Elite, 24, Dinar, 26. nur, 27. Estragon.
28, Abonnent, 29. Enz, 33, gering, 35. Diosma, 36, Friede,
37. malade, 38. Schiff, 40. Oblate, 41. Flotow, 42. kokett,
48. Donar, 49. Revue, 50, Rolle, 51. Essen, 52. da, 53. er,
54, Liste, 55, Simon, 56. Nelke, 57. Emte,

Zeichnungen und Fotos: Conti-Press 5. 10; Delke Matern
S. 15, 18, 19; Archiv Deutsches Hydrographisches Institul
S. /7; Globus Mater S. 3; E. de Jong S. 8; H. Klement
S. 16; H, v. Medvey S, 12/13; D. Smith §. 19; M. WaBmann
Titelloto.

LIEFERANTEN Oer Seeshiffahat

Alles
fiir den Seemann

Seemannsausristung - MaBschneidere’

WILHELM LESCH
Hamburg 11, AdmiralitdtstraBe 39/40, Ruf 35 5575

Pumpen @

Drahtseile
Telefon 24 94 47/49

Tauwerk - Bindféden - Persenninge
WALTER HERING

Hamburg 1, Gotenstrafie 6 , Kabelgatt” Hamburg 1 - Her
Hiillen fiir Seefahribiicher und alle Ausweise . Alle Zoll- u. Hafenformulare

fir alle Bordverhdltnisse sofort ab Lager lieferbar

ROBERT PRINZ .

Hamburg-Aliona, Nopifschstr. 15- Tel.: 3812 68, FS. 021 3218

Reparaturen aller Systeme
Pumpenfabrik

Scﬂifgsbﬁrobedurf

LANGE & MULLER

Neubau

Elektrische

Reparalur
Ankerwickelei

Ausriistung

See-Ausriistung

Yorsetzen 52 (Bei der Oberseebriicke)

Be5 - Telefon 327973 und 330835

CARL BOLLWITT Hamburg 11,
Tel. 343528

Schiffsanlagen HEINRICH G. HOMEYER

HAMBURG 11, Relherdurr_l__m 46 - Tel.- 312851 - Nucﬂs: _691_4952_:_?_‘?55ga

tol

.,.und fur Persenninge:
SEGELTUCHSALBE
wasserdicht-tropenfest
FELDTOL-FABRIK - HAMBURG

Impragniermittel

BERUFSKLEIDUNG (Eigene Anferligung)
UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

S rii s Heinoish
S o m!gpmllf ?Elrl i‘l;l]l"ﬂ"lil:ﬂg Vo da Ik

BREMEN, Ostertorsteinweg 40/41
Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 324511 und 32 6011
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JETZT BEGINNEN
ZEIT GEWINNEN

durch Vertragsabschluf} bis zum 31. Dezember 1962

fur das

PRAMIENBEGUNSTIGTE SPAREN
WERTPAPIERSPAREN
BAUSPAREN

Fragen Sie uns — wir beraten Sie gern.

Im Lande Hamburg:
Hamburger Sparcasse von 1827  Neue Sparcasse von 1864 Offentliche Bausparkasse Hamburg
Hamburgische Landesbank - Girozentrale
Im Lande Bremen:
Die Sparkasse in Bremen mit der Landesbausparkasse Bremen Stédtische Sparkasse Bremerhaven
Bremer Landesbank
Offentliche Bausparkasse Oldenburg-Bremen, Abteilung der Staatlichen Kreditanstalt
Oldenburg-Bremen

pe
fl!hifg_ Die Sonne bringt es
l | an den Tag...

pham iy

' . Feuchte Warme tiber glutbrodelnder
Erde, sengende Sonne iiber
schattenlosen Feldern - das
ist das treibende Klima der besten
Zuckerrohr-Plantagen, der ge-
fragtesten Rum-Provenienzen. So
enthélt auch jeder Tropfen des
edlen milden Balle den tropischen
Duft der fernen Inseln Westindiens
und die unvergleichliche Ge-
schmacksfiille, die Rum-
Kenner an ihm lieben. Da-
rum: wer ihn im Haus hat,
hat Edles fiir viele Gelegen-
heiten. Wer ihn pur trinkt,
genieBt seine ganze Fiille.

Der milde$ @

ein Tropfen voller
Herz und Feuer




Lindolin-farben .Eifzaateﬁt

Spezial-Unierwassergrundierung

. ; 'Eiﬂa‘géiﬂ‘%mpuiﬁan

fir Schiffsbéden - anficorrosive
antifouling

Ig(’“-‘“{"l”hden&a:’ und fir Uberwasseranstrich innen-

Hamburg - Hovestrafle 57-59 und auBenbords die altbewdhrien
Gegriindet om 1. Marz 1828

UBER 730 JAHRE .-szzao&[/z-ﬂwl“im

Deutsches Mitglied der Transocean Marine Paint Association.

Auslands-
Umaziige

Heinrich
Klingenberg

Hamburg Winterhuder Weg 6-10
Bonn Bornhelmer StrafBe 131

oh ¥
5M ‘ Schiffsausriistungen N. V.

Schiffsproviant, Deck- und Maschinenausriistungen,
Spirituosen, Tabakwaren, Freilager, Schlachterei
Gegriindet 1855

ROTTERDAM: Schiedamsedijk 52, Ruf: Sa.-Nr. 11 16 50 (8 Linien)
Waalhaven Pier 6, Ruf: 7 80 31, 17 62 67 (Lager),
nach 18 Uhr: Ruf: 120535, 1217 84 + Telegr.: JECEEFES
AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57, Ruf: 4 94 10, nach 18 Uhr
Ruf: 58984, 713533 - Telegramme: SCHMIDSTORES

Fiihrender Lieferant an deutsche Seeschiffe

Schiffsproviant - Schiffsausriistungen
Lepere Kikiriweme - Juverlissige Licfervug nach allen deubchon Kefens

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5-4 - TEL, So-Nr. 343031 Tag und Nacht

LANG
m'@

%
95109

BASTE & LANGE

SCHIFFSVERPROVIANTIERUNG - DECK-, MASCHINEN- UND
KAJUTAUSRUSTUNGEN

EIGENE KUHL- UND GEFRIERRAUME
LIEFERANT NAMHAFTER IN- UND AUSLANDISCHER REEDEREIEN

HAMBURG, SANDTORKAI 27, TEL.: 36 62 08
WILHELMSHAVEN, ZWEIGNIEDERLASSUNG
TELEGRAMM-ADR.: PROVISIONS HAMBURG

3

Schaar & iemeyer

Schiffsproviant

Decks- und Maschinen-Ausriistung

HAMBURG-FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 362246

Lieferung nach allen Hifen des Kontinents

Die /m

weltbekannten* WA

»LILY“-BRAND

SCHIFFSFARBEN
Pieter Schoen & Zoon

G. m. b. H.

HAMBURG 36 - HOLSTENWALL 20
Telelon 3132234 - FS. 0212019 - Tel.-Adr: Sigmaha
Werk: Hamburg-Lokstedt, Kollaustiraie 88/71
Telefon 58 15 0F

BREMEN/BREMERH. EMDEN

Pieter Schoen & Zoon Th. Goken

GmbH., Tel.: 3534 60 Telefon 2255
BRUNSBUTTELKOOG KIEL-HOLTENAU
DESAG, Telefon 300 DESAG, Tel.: 3 6608
CUXHAVEN LUBECK
Farben-Hauser Heinr. Oldenburg
Telefon 39 27 Telefon 2 67 88/89

* Lager in den wichtigsten Hafen der Welt
Fordern Fie unser vollstdndiges Adressen-Verzeichnis

CQ CQ CQ DE HAAS HAAS HAAS -
FAHRSCHULE HAAS - Hamburg 20 - Mansteinstr. 34

schult, den Winschen der Seeleute Rechnung tragend,

individuell und preiswert

Fiir Seeleute:

Fiihrerschein KI. 3 zum Sonderpreis von DM. 150,—
In diesem Preis sind eingeschlossen:

16 Fahrstunden @ 30 Min. - Theoretischer Unterricht + Priifungsfahrt
Rufen Sie an: tdglich von 13-19 Uhr 40 48 57; ab 20 Uhr 57 62 35

-Kehrwieder®, Zeitschrifl fiir Schiffsbesatzungen. Verlag und Anzeigenverwaltung: Seefahri-Verlag G.m.b.H., Hamburg 1, Spaldingsirafie 210—212, Ruf 24 78 60. Schrifi-

i leitung: Heinrich Schopper. Mit Namen gezeichnele Aufsilze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleiluny wieder, Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte kann
keine Hallung iibernommen werden, Druck: Hafen-Druckerei. Einzelbezug (6 Hefte) DM 7,20 zuzilglich Zustellgebiithr, Bel Sammelbezug DM 6,—

Angeschl der Informationsgemeinschaft zur Feststellung der Verbreitung von Werbetrigern — Sicherung der Auflagenwahrheit.



