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Der Begrifi Handelsmarine, die Aufbrin-
gung deutscher Schiife vor der algerischen
Kiiste im vergangenen Jahr, Seefahrt in der
EWG, die Freiheit der Meere, Flaggen-
diskriminierung, nationale Staatsreedereien,
Flaggenboykottierung, und jiingst die
Schiffahrtsereignisse um Kuba haben eine
dffentliche Meinung entstehen lassen, in der
das Dienstleistungsgewerbe der weltweiten
Handelsschiffahrt als politische Grofie er-
scheint.

GewiB, unsere Seefahrt ist der verlangerte
Arm der Volkswirtschaft, sie ist auch Ob-
jekt der Sozial- und Tarifpolitik, wie
konnte es anders sein, wenn es doch Men-
schen sind, die Seefahrt treiben. Wenn aber
ein Staat aus rein politischen Griinden von
einem anderen verlangt, er solle seine Han-
delsschiffe nicht zu einem dritten Staat
schicken, so ist das ein Akt der Auben-
politik. Reeder, die diesen politischen For-
derungen unter Opfern nachkommen, stel-
len ihr eigenes wirtschaftliches Interesse
unter das der Politik. Sie geben damit ein
heute sehr notwendiges Beispiel dafiir, daB
die Wirtschaft niemals zum Selbslzweck
werden darf, sondern daf sie im Dienste
des Allgemeinwohls steht. Von Flensburg
iiber Bonn bis Miinchen wurde dieses Ver-
halten unserer Reeder wohlgefdllig, aber
auch als selbstverstindlich zur Kenntnis
genomimen.

So und nicht anders mubte sich unsere See-
fahrt im Zuge unserer Freundschaft zu den
USA politisch verhalten. Ist es aber sachlich
richtig, daB nur unsere Schiffe und ihre
Flaggen es sind, die als hochpolitischer Fak-
tor unserer Aullenpolitik gelten, oder ob es
nicht vielmehr der Wirtschaftszweig ist, der
die Ware, um die es da geht, an das poli-
tisch unerwiinschte Kuba verkauft? Es er-
hebt sich die Frage, ob unsere oflentliche
Meinung nicht einem Irrtum unterliegt,
wenn sie dem die Ware nur Transportieren-
den mehr auBenpolitisches Gewicht zumiBt,
als dem, der sie tatsdchlich verkauft, Denn
genau das ist im Falle Kuba geschehen. Die
Zeitungen waren voll von Schiffen und Ree-
dern, aber keiner interessierte sich fiir die,
die eigentlich mit Kuba Handel treiben.
Das zeigt, in welchem MaBe unsere Schiffe
als Trager unserer Flagge, als Reprisentan-
ten unserer Bundesrepublik im Ausland in
der oGffentlichen Meinung auBenpolitisches
Gewicht besitzen. Hier beantwortet sich dis
Frage nach dem Irrtum der o6ffentlichen
Meinung. Export und Import, Kaufen und
Verkaufen, das ist, beinahe im Gegensatz
zur Politik, Handel. Die Flagge aber im
Ausland zeigen, das tun die Schiffe, und
nicht die Kaufleute im Inland. Unsere
Schiffe mit ihren Flaggen sind immer der
sichtbare Teil, der den Handel politisch ex-
poniert, und damit zum Reprdsentanten der
Nation wird.

Am PeilkompaB

Was hat Seefahrt mit Politik zu tun?

Wir an Bord wissen das und bemiihen uns,
durch den Eindruck unserer Schiffe und
durch unser Verhalten im Ausland diesem
politischen Charakter unserer Seefahrt
Rechnung zu tragen. Wir erleben es ja
immer wieder, wie man unsere Bundes-
republik nach uns und unseren Schiffen be-
urteilt. Wir sind uns auch dessen bewult,
daB wir, was den Ruf unserer Ladungs-
behandlung betrifft, mit unserer Flagge
einem international anerkannten Glite-
zeichen verpflichtet sind, genau wie die
Kaufleute und alle in der Produktion Titi-
gen dem Giitezeichen ,Made in Germany
auf den Kollj unserer Ladungen verpflich-
tet sind. Wir wissen dariiber hinaus, daf
wir fiir unsere Volkswirtschaft Devisen-
bringer ersten Ranges sind. Und wir be-
kommen es beispielsweise an der Besteue-
rung von Reedereien und Seeleuten und
iberhaupt an dem Interesse, das man un-

groBen Freundschaft mit Frankreich, die wir
alle begriBen. Unsere Seefahrt war ein
Politikum ersten Ranges, als Devisenbrin-
ger hingegen rangierte sie nur am Rande.
Damit wurden auch die Verluste, die sie
fir die Politik einstecken muBte, nur am
Rande vermerkt.

Fiir uns, die wir an der vordersten Front
unserer politischen Seefahrt stehen, ist es
selbstverstéindlich, ja, es erfiilll uns sogar
mit Stolz, mit unserem Beruf auch einen
gewissen politischen Auftrag zu erfiillen.
Und unsere Reeder haben, wie Algerien
und Kuba beweisen (viel mehr noch die
beiden Weltkriege), ihren Erwerb zur See
niemals als Selbstzweck betrieben, sondern
immer auch als Dienst an iibergeordneten
— auch politischen — Interessen. Wir
haben auch keinen Zweifel an der klaren
Erkenntnis dieses politischen Charakters
unserer Seefahrt in Bonn, spricht doch die
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Unsere Seefahrt ist nicht nur selbst ein aktiver Faktor in unserer Politik, sondern sie ist immer auch ihr Abbild. So spiegelt
sie auf unserer Zeichnung als Schiffsfriedhof einen Tiefstand unserer Politik wider. Im Mai 1932 waren 439 deulsche

Schiffe angebunden.

seren wirntschaftlichen Belangen entgegen-
bringt, immer wieder zu spiiren, wie weit
Bonn mit uns auf Grund der Devisenlage
nur politisch oder auch wirtschaftlich
rechnet,

Die Devisenlage war glénzend, als in der
Algerienkrise unsere Schiffe laufend auf-
gebracht wurden. Zu der Zeit befand sich
unsere Bundesrepublik auf dem Wege zur

offentliche Meinung ganz eindeutig dafiir.
Obwohl wir trotz unserer Kiisten immer
noch ein kontinentales Land sind, vertrauen
wir darauf, dafl uns und unserer politischen
Seefahrt auch wirtschaftliches Interesse
entgegengebracht wird. Denn niemandem
kann mit einem wirtschaftlich ungesunden
Politikum Seefahrt gedient sein.

Der Wachoffizier



PollTlK UNTER DER LUPE

‘Wir sind noch einmal davongekommen

Ohne Teilblodkade Kubas hidtte Chruscht-
schow nicht geglaubt, daB es Kennedy bitter
ernst war mit der Entfernung der Raketen-
basen auf Kuba. Dann hétten die Russen,
wie Senator Humphrey berichtete, der an
allen Blodkadebesprechungen im WeiBen
Haus teilgenommen hatte, 33 Divisionen
um Berlin zusammengezogen und nach den
Kongrefwahlen zu Kennedy gesagt: ,Ge-
hen Sie aus Berlin heraus, Herr Président,
unsere Raketen sind von Kuba aus auf Ihre
Stiadte gerichtet." Chruschtschow hat bei
der Vorbereitung zu dieser Erpressung die
Ablenkung der Amerikaner durch ihre
Wabhlen iiberschétzt. Der Kreml hat weiter-
hin den Irrtum gehegt, der ganze kapita-
listische Westen sei morsch und feige. Seine
erfolgreiche Salami-Politik tberall in der
Welt, das Verhalten der Westmaéchte in der
Berlin-Krise und personliche Eindriicke von
westlichen Politikern mag den Herrscher
im Kreml zu dieser gefdhrlichen Fehlein-
schdatzung gefiithrt haben. Schliefilich ist
man in Moskau so tollkithn geworden zu
glauben, man kénne das Gleichgewicht des
Schreckens storen, ohne einen dritten Welt-
krieg damit heraufzubeschwdoren. Alle diese
Irrtiimer und Fehlschliisse, auch in der

Berlin-Frage, haben es bewirkt, daB die
ganze Welt den Atem anhielt, liefen in
Ost und West die Stunden zdhlen — die
die letzten sein konnten —, als Ostblock-
schiffe sich dem Sperrgiirtel um Kuba né-
herten, als die Raketenrampen auf Kuba
forciert weitergebaut wurden und ihre ge-

waltsame Vernichtung provozierten. Diese
Fehleinschdtzungen verleiteten dariiber
hinaus noch zum offensichtlichen Betrug.
Der war nicht nur deshalb so gefidhrlic:,
weil er die Installation von Waftfen leug-
nete, die innerhalb von Minuten amerika-
nische Stidte und Verteidigungszentren
vernichten konnten, sondern weil auch da-
mit jedes Versprechen, jede Zusicherung
aus dem Kreml politisch unwirksam wurde.
Damit war der letzte Punkt erreicht, an
dem nach klassischer Auffassung nur noch
der Krieg blieb, als anderes Mittel, um die
Politik fortzuselzen.

DaB er ausgeblieben ist, beweist nur die
Richtigkeit der Erkenntnis von der Untaug-
lichkeit des nuklearen Krieges als solches
Mittel. Dafl dieser Beweis nun durch einen
Weltschreck ohnegleichen von den USA
wirklich erbracht worden ist, das konnte
ein Positivum dieser gefahrlichsten Stunden
nach dem zweiten Weltkrieg sein. Es
konnte diese Stunden iiberhaupt zu den
entscheidendsten der Weltgeschichte ma-

chen. — Kein Ereignis ist so schrecklich,
dafl es nicht doch noch etwas Gutes ent-
hielte. — Das zweite Gute, was die sowje-

tischen Raketen vor Amerikas Haustiir ge-
bracht haben konnten, widre eine entschei-
dende Lektion in der Lebenskunde fiir un-
ser Leben mit der Bombe: Wird das Gleich-
gewicht des Schreckens gestort, wird ein-
seitig die Linie der Vernuft im gemein-
samen Abwehrkampf gegen den gemein-
samen Feind Krieg verlassen, so hilft zur
Abwehr der Weltkatastrophe nur noch der
entschlossene Mut, sie zu riskieren. Sobald
eine der beiden Méachte nur den geringsten
Zweifel daran hat, daB die andere ent-
schlossen ist, dieses schrecklichste aller
Risiken einzugehen, fallen die Chancen fiir
diesen Frieden aus Angst sofort auf ein
Minimum. In diesem atomaren Vabanque-
spiel ist also der Krieg zur Vernichtung des
Gegners untauglich geworden. Kennedy:
«Die Friichte des Sieges wiren nur Staub
auf unseren Lippen.” Aber im Kampf gegen
den Krieg ist dieses Risiko selbst zur ent-
scheidenden Trumpfkarte geworden, von
der beide wissen, daB der Gegner sie auch
hat, und von der jeder wissen mub, daf
der Gegner sie auch zieht, bevor er einen
todlich gefdhrlichen Riidkzug antritt.

Das sind bestimmt keine ergotzlichen Spiel-
regeln, und alles, was uns Davongekomme-
nen bleibt, ist die Erleichterung dartiber,
daBb nach Kuba die Welt weil, daB beide
verantwortlichen Staatsménner sich auch
daran halten. Jeder weitere Optimismus
wire verfriiht. Die vergangenen Oktober-
tage waren zwar die gefdhrlichsten der
Weltgeschichte, aber ob sie die fiir den
Frieden entscheidendsten sein werden,
hédngt zunéchst davon ab, ob beide ihre Ab-
machungen (weder Raketen noch Invasion
auf Kuba) strikt einhalten und prompt
durchfiihren.

Om Heimathaden
swischen <Harbst und IWinter

Wenn diese Tage mehr bedeuten sol-
len, als nur einen Zwischenfall, dann miB-
ten die beiden groBen Gegenspieler sich
auch dazu entschliefien, wie es in ihren
Briefen anklingt, ihre Karten auf den Tisch
zu legen, das heifit, sie miifiten sich darauf
einigen, bei der Abriistung die verblei-
bende Riistung unter neutrale Kontrolle zu
stellen, wie erstmalig auf Kuba beabsich-
tigt. Und die Bedeutung dieser Oktobertage
fiir den Weltfrieden wird schlieBlich davon
abhéngen, wie Kennedy und Chruschtschow
in ihren Uberlegungen und Friedensan-
strengungen Rotchina einbeziehen, von
dem beide wissen, daBi es sich ganz be-
stimmt weder an Vernunft noch an die
Gesetze des Gleichgewichtes des Schreckens
halten wird, wenn es erst einmal stark
genug ist, sein eigenes Atomspiel zu
spielen.
Neutralitdt ist Illusion

Das hat Indien lernen miissen. Angesichts
des Grenzkrieges ohne Kriegserkldrung hat
Nehru in bitterer GroBe eingestanden, dalB
er sich von den Realitdten der Weltpolitik
entfernt hatte. Noch herber war fiir Indien
die Enttduschung, daB der ,groBe Schutzherr
aller Neutralen”, die UdSSR, sich ohne Z&-
gern auf die Seite Rotchinas geschlagen hat.
Auch Vermittlungsangebote einiger block-
freier Staaten konnen jetzt Nehru wenig
trosten, wo er auf Loyalitdtserkldrungen
hoffte. Doch dieser Krieg im Himalaya hat
aubler Grenzlandsverlusten fiir Indien jetzt
schon zwei weitere grofe und wohl un-
wiederbringliche Verluste mit sich ge-
bracht, und zwar fir Indien und auch fir
RuBland. Indien verliert in RuBland einen
groBen Freund, fiir den sich keine einzige
neutrale Stellungnahme, zum Beispiel in
der Berlin-Frage, gelohnt hat, und die
Sowjetunion verliert eine gewichtige
Stimme in dem Konzert der Neutralen, das
sie so gerne dirigieren mdochte. Freund In-
diens sind der alte Kolonialerzfeind Eng-
land, die USA, auch die Bundesrepublik und
der gesamte Westen, Ein freiheitlich demo-
kratisch gefithrtes Land wie Indien gehort
zum Westen und kann zu einem totalitdren
Ostblodcstaat nur eindeutige Stellung im
kalten Krieg beziehen, Der Versuch, mit
einem solchen Staat eine Koexistenz ohne
Anfiihrungsstriche zu suchen, muB schei-
tern. Zu solcher Stellungnahme gehort mili-
tarisches Gewicht. Ist das nicht vorhanden,
so deuten hochgeriistete Ostblockstaaten
Koexistenz mit demokratischen Staaten als
Aufforderung zum Angriff, wie China es
jetzt beweist. So lauten die Realitaten der
modernen Welt, von denen Nehru nun ein
gesehen hat, sich von ihnen getrennt zu
haben. Die Abriegelung des aufsdssigen
Tibet, militdrischer Druck auf Indien, Griff
des hungernden China nach den Reisfeldern
Assams, so heilen die Realitdten, nach
denen Rotchina handelt.

Eines hat Rotchina noch erreicht, was es
bestimmi nicht beabsichtigte: Es hat das
uralte Kastenreich geeint, wie es noch nie
geeint gewesen war. — Schp -—
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Sparen ist besser

Dieses ist das Leitwort des am 30. Oktober in aller Welt stattfindenden diesjihrigen Weltspar-
tages. Mit diesem Gedenktag, der seit etwa vierzig Jahren alljihrlich begangen wird, soll der
Gedanke der Sparsamkeit erneut allgemein propagiert werden. Dieser Tag ist also kein Feier-
tag, sondern ein Tag der Besinnung, der vielen Menschen einen AnstoB geben soll zu einer Uber-
pritfung ihres Sparwillens und ihrer gesamten finanziellen Uberlegungen.

Der kleine Mann und die grofie Wirtschaft

Dieser AnstoB ist vor allem an die gerichtet,
die es trotz aller guten Vorsitze bisher iiber-
haupt noch nicht geschafft haben, die Vorteile
des Sparens fiir sich nutzbar zu machen. Es
gibt eine grofie Zahl von Menschen, die zwar
einsehen, daB es besser ist, fiir bestimmte An-
schaffungen einen Teil des Geldes zuriickzu-
legen anstatt diese Anschaffungen zunéchst
durch die Aufnahme eines Kredites zu finan-
zieren, der dann spiter im Wege eines
LZwangssparens' zuriickgezahlt werden mufl.
Sie erkennen ebenfalls, daB das alte Sprich-
wort ,De morgens wat spoart, de abends wat
hett* auch heute in seiner Giiltigkeit noch
nichts eingebiifit hat. Auch dem von Professor
Heuss vor etwa zehn Jahren geprigten Wort
»Wer spart, will frei sein!" wird die Richtig-
keit nicht abgesprochen. Dennoch {fdllt es
vielen immer noch schwer, nach diesen Ein-
sichten zu handeln

Diese Schwerfilligkeit ist besonders in heuti-
ger Zeit unverstindlich, weil es gerade dem
Sparer von allen Seiten, und besonders auch
vom Staat, sehr leicht gemacht wird, sein Ziel
zu erreichen. Diese Bestrebungen des Staates
folgen der volkswirtschaftlichen Erkenntnis,
dald die Ersparnisse des privaten Sektors un-
serer Wirtschaft eine der wesentlichen Grund-
lagen unseres Wirtschaftslebens iiberhaupt ist.
Durch Ersparnisse entsteht Vermogen. Durch
Sparen der privaten Haushalte wird auch ein
Beitrag geleistet zu den Finanzierungsmiglich-
keiten der Investitionen der Unternehmungen,
die gerade in einer im technischen Sinne hoch-
entwickelten Wirtschaft, wie wir sie in der
Bundesrepublik haben, von besonderer Bedeu-
tung sind. SchlieRlich entstehen durch das
Sparen auch konjunkturelle Auswirkungen,

Vom Strumpf zur Primie
Jeder weiB, daB das Sparen in verschiedenen
Formen stattfinden kann. Die einfachste Form
ist das ,Sparen in den Strumpf". Dieser Spar-
form werden sich alle Einsichtigen in heutiger
Zeit allerdings kaum noch bedienen, weil der
Sparer in diesem Falle freiwillig auf alle Vor-
teile verzichtet, die ihm sonst fiir seinen Ver-
zicht auf die Ausgabe des Geldes geboten wer-
den. Giinstiger ist daher das Kontensparen bei
einer Sparkasse oder einer Bank. In diesem
Falle erhéht sich das Sparkonto nicht nur
durch die Einzahlungen des Sparers selbst,
sondern auch noch durch die Zinszahlungen
der Sparkasse. Diese Sparform setzt allerdings
die Einrichtung eines Sparkontos voraus, die
aber — wie jeder zugeben wird — keine grofie
Miihe bereitet. Neben dem Kontensparen gibt
es noch das Wertpapiersparen und das Ver-
sicherungssparen. Das Wertpapiersparen be-

steht in dem Erwerb eines Wertpapiers, also

beispielsweise einer Schuldverschreibung eines
Industrieunternehmens oder einer Anleihe des
Bundes, eines Landes oder einer Gemeinde.
Fiir diese Anleihe erhélt der Sparer ebenfalls
eine Verzinsung, die sogar immer etwas hdher
ist als die, die eine Sparkasse fiir die Unter-

haltung eines Sparkontos gewéhrt. Das Ver-
sicherungssparen zielt darauf ab, daf sich der
Sparer durch den Abschlufi eines Vertrages
mit einer Versicherungsgesellschaft die Mog-
lichkeit verschafft, fiir Schicksalsschlige Vor-
sorge zu treffen. Das Versicherungssparen ist
also ein zweckbedingtes Sparen ebenso wie
iibrigens auch das Bausparen, das den alleini-
gen Zweck hat, dem Sparer die Erreichung
seines Wunsches nach einem eigenen Heim zu
erleichtern.

Der Staat fordert die Spartétigkeit der Bevil-
kerung dadurch, dafl er dem Sparer eine Reihe
von Vergiinstigungen einrdumt. So sind bei-
spielsweise die Primien fiir Lebensversiche-
rungen und die Beitrige an Bausparkassen
zur Erlangung von Baudarlehen als Sonder-
ausgaben gekennzeichnet und daher vom Ge-
samtbetrag des steuerlichen Einkommens ab-
zugsfihig. Aber auch gegeniiber den Konten-
sparern, die ihre Sparbetrige auf Grund des
Spar-Priimiengesetzes’ anlegen, erweist sich
das Finanzamt als freigebig und zahlt jedem
Sparer eine Sparprdmie in Hohe von 209/, des
Sparkapitals. Diese Vergiinstigung kann jede
natiirliche Person erhalten, die ihren Wohnsitz
im Bundesgebiet hat und sich verpflichtet, fiir
lingere Zeit Geld festzulegen. Dabei stehen
zwei verschiedene Vertragsformen zur Wahl:

Es wird ein allgemeiner Sparvertrag abge-
schlossen, der lediglich die einmalige Einzah-
lung eines bestimmten Betrages vorsieht.
Diese Vertragsart empfiehlt sich dann, wenn
der Sparer nicht iibersehen kann, ob er wih-
rend der Festlegungsfrist von fiinf Jahren
regelmifig sparen kann.

Durch den Abschlufl eines Ratensparvertrages,
der die andere Vertragsform darstellt, ver-
pflichtet sich der Sparer dagegen, fiir die
Dauer von fiinf Jahren in regelméfigen Ab-
stinden — entweder monatlich oder viertel-
jihrlich — Einzahlungen auf das Sparkonto
vorzunehmen. Das eingezahlte Kapital wird
einschliefilich der Primienbetrdige und der
Zinsen sechs Jahre nach Beginn der Fest-
legungsfrist zur Riickzahlung fillig.

Fiir beide Vertragsformen gilt die Feststel-
lung, daf die Sparkasse nicht nur das Gut-
haben, sondern auch die Sparprimie mit dem
jeweils geltenden Zinssatz fiir Spareinlagen
verzinst. Hierdurch ist dem Sparer eine Ren-
dite in Aussicht gestellt, die sich bei einem
allgemeinen Sparvertrag auf etwa 909/, bei
einem Ratensparvertrag auf sogar rund 10,5 %/y
stellt. Das entspricht etwa einem Vermiégens-
zuwachs von rund 409/, bei einem Ratenspar-
vertrag und von ca. 509/, bei einem allgemei-
nen Sparvertrag.

Es ist noch darauf hinzuweisen, dafl hinsicht-
lich der Hohe der einzelnen Sparbetriige be-
stimmte Grenzen festgelegt sind. Diese be-
tragen bei:

hichste jahrl, hochste jihrl,
Sparsumme Sparpriimie
. DM DM
Alleinstehenden
unter 50 Jahren 600 120

Alleinstehenden

iiber 50 Jahren
Eheleuten ohne Kinder
Sparern (Eheleuten, verw.
und sonstigen Personen)
mit weniger als 3 Kindern
unter 18 Jahren

Sparern (Eheleuten, verw.
und sonstigen Personen)
mit 3 und mehr Kindern
unter 18 Jahren - 1800 360

Neben der Gewidhrung der Sparprédmie bietet
das Sparprimiengesetz dem Sparer noch eine
Reihe weiterer Sondervergiinstigungen. Diese
bestehen darin, dafl er beispielsweise im Falle
einer Heirat nach Vertragsabschlul} bereits
nach Ablauf von zwei Jahren seit Beginn der
Sperrfrist die Moglichkeit hat, ohne Primien-
verlust iiber das Guthaben zu verfiigen. Eine
vorzeitige Verfligung iiber das Kapital, ohne
den Anspruch auf die Sparprdmie zu verlieren,
ist auch mdéglich im Todesfall oder bei Eintritt
villiger Erwerbsunfdhigkeit. Wird in anderen
Fillen vorzeitig iiber das Spargeld verfiigt,
kann eine Vergiitung der Sparprimie aller-
dings nicht erwartet werden.
#

Fiir den Sparer besonders wichtig ist die Tat-
sache, daf die Sperrfrist bei den bis zum
28. Dezember dieses Jahres abgeschlossenen
Sparvertrigen bereits riickwirkend am 1. Juli
1962 beginnt. Damit erfolgt die Rilckzahlung
des Sparkapitals bei einem allgemeinen Spar-
vertrag am 1. Juli 1967, bei einem Ratenspar-
vertrag am 1. Juli 1968. Durch diese Regelung
tritt insbesondere bei den Ratensparvertrigen
eine fiir den Sparer sehr glinstige Verminde-
rung der Festlegungszeit ein.

DIE ERSPARNIS VON ZWOLF JAHREN
Prwafe Erspamrs 1050-1967 in DMo
JE EI!%\':‘OHNER

ayon:

Bargeld
(auch Girokonfen)

1200
1200

240
240

1200 240

Sparkassern-
einlagen

Sonsfige Spar-
ginlagen

Bauspareiniagen

Der statistische Durchschnitismensch ist kein Habenichls.
Binnen zwdlf Jahren, von 1950 bis 1961, konnte er 2010
Mark auf die hohe Kante legen. Es wére ihm ein Leichies,
damit seine Schulden zuriidkzuzahlen, die im gleichen Zeit-
raum auf insgesamt 135 Mark aufgelaufen waren. Sein
Bargeld — im Porlemonnaie, im Sparschwein oder auf dem
Girolton!o — wiirde mit 2}'? Murlt hmreldlen, die doppelle

zuriic he im  Kurs
mzhgn die Spareinlagen. Llnd doch war im Loufe der Zeil
eine wachsende Zahl von Sparern nicht mehr mit den zwar
sicheren aber verhdltnismaBig niedrigen Sparzinsen zu-
frieden. Anders ist es nicht zu erkléren, wenn 1950 noch
nicht einmal ein Prozent der Ersparnisse in Wertpapieren
angelegt wurde, im vergang Jahre hi iiber
21 Prozent.




Der Hafen im Watt

Hamburgs Tiefwasser-Vorhafen bei Neuwerk
und Scharhérn kam am 5. Oktober 1962 in
Form eines Staatsvertrages politisch unter
Dach und Fach. Die Regierungschefs von Nie-
dersachsen und Hamburg unterzeichneten die-
ses historische Dokument im Leuchtturm von
Neuwerk.

Rechtsfahren im Kanal

sei die der seeménnischen Praxis am besten
entsprechende Art, die Verkehrsstrome im
englischen Kanal zu regeln. Das erklirte kiirz-
lich ein Sprecher des hollindischen Reeder-
verbandes. Bis die ,Arbeitsgruppe Dover-
StraBe” aber iiber alle internationalen In-
stanzen diese Regelung realisiert haben wird,
konnen noch Jahre vergehen.

Neues True-Motion-Radar

Zur Zeit fiihrt die AEI (Associatet Elektrical
Industries Export Ltd. London) in der Bundes-
republik vier True-Motion-Radar-Gerite der
sechshunderter Serie vor. Bei dieser Hscort-
Type sind an Fortschrittlichkeit besonders be-
merkenswert:

Analog-Rechner mit Chart - Plan - Anzeige
= nimmt einen groflen Teil der Bedienungs-
funktionen ab und erleichtert die Bildaus-
legung durch direkte Anzeige, die auch nicht
durch eigene Ausweichmantver gestért wird.
Dreistufenbilddarstellung = ldft starke Echos
stirker als die umgebenden helleren erschei-
nen (Objekte inmitten von Seegang-KEchos).
Einstellbarkeit ohne Nachstellen auf relative
Anzeige mit Vorausanzeige oben, relative An-
zeige Nord oder Siid stabilisiert, relative An-
zeige mittelpunktversetzt, Chartplananzeige
(True-Motion) mit automatischer oder einzu-
stellender Schiffsgeschwindigkeit, Nord oder
Siid stabilisiert.
Warnlampe =
rungen auf.
12-Fuf3-Schlitz-Antenne — erméglicht auch bei
groBer Bildhelligkeit im kleinen MeBbereich
zu fahren, auch bei starken Echos der Kiisten-
linie, verbessert Peilgenauigkeit und Klarheit
des Bildes bei Wahl des grofien Bildschirmes,
also eine besonders gute Navigationshilfe in
schwierigen Situationen in Kiistennéhe.

leuchtet bei technischen Sté-

Schiffsunfiille

Das Motorschiff .Fiepko ten Doornkaat® Ist auf der Reise
von Rauma nach Civitavecchia, Tunis und Pirdus mit
einer vollen Ladung Papier und Papiermasse in der Nihe
von Rauma aufgelaufen. Der Havarist konnte spiter wie-
der freikommen, erlitt jedoch einige Bodenbeschidigungen
und Leckagen,

Auf der Reise von Sunderland nach Aarhus ereignete sich
nuf dem deutschen Motorschiff .J. C. Ertel" beim Ein-
laufen nach Aarhus wahrscheinlich bei Inbetriebnahme der
Ankerwinde esine Explosion, der eine 15 m hohe Stich-
flamme folgte. Ein Besatzungsmitglied wird vermilt und
wurde wahrscheinlich liber Bord geschleudert. Das Schill
erlitt schwere Beschddigungen im Vorschiff.

Das Motorschiff ,Ferdinandstor® kollidierte am 3. Oktober
im Eingang zum Bosporus mit dem griechischen Motor-
schiff ,Athanassios”, wobei beide Schiffe leichtere Uber-
wasserschiden erlitften. Die .Ferdinandstor® setzte ihie
Reise mit einer Ladung Erz nach Varna fort und wird an-
schliefend in Istanbul repariert.

Am 30. 9, kollidierlen bei Audorf im Nordostseekanal das
deutsche MS ,I. G, Nichelson* (1447 BRT) und das dénische
MS ,Klausholm*® (694 BRT). Wihrend die .I. G, Nichelson"
ihre Reise fortsefzte, machte die ,Klausholm® zur Durch-
fihrung provisorischer Reparaturen in Brunsbiittelkoog
fest,

Das Motorschiff ,Werratal® hat auf der Reise von Ant-
werpen nach Chicago In schwerem Weller das Ruder ver-
loren, Der Havarist wurde wvon zwei Schleppern nach
Maonireal gebracht und ist hier am 15 10. eingetroflen.
Die .Werratal® wird nach Léschen der Ladung zwetks
Reparatur in Montreal eingedodct.
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68 Menschenleben in 2 Tagen

forderten zwei Schiffsungliicke, die die nor-
wegische Handelsschiffahrt hinnehmen muBte.
Am 20. Oktober kollidierte der Tanker ,Bo-
heme* auf dem Mississippi mit 4 Schuten und
geriet in Brand. 18 Menschen verbrannten.
Am 22. Oktober sank nach Auflaufen auf ein
Riff in den norwegischen Schiren-Gewiissern
das moderne Kiisten-Passagierschiff , Svithun*.
50 Menschen ertranken und erfroren in dem
eisigen Wasser. Falsche Positionsangabe bei
der SOS-Meldung, pechschwarze Nacht und
Morgennebel erschwerten die Rettungsarbeiten.

Unsere Ladungen

Made in Germany sind in das Kreuzfeuer hef-
tiger parlamentarischer und politischer Aus-
einandersetzungen geraten. Anlafi dazu gab
der Bundestagspriisident Gerstenmaier, der von
einer Reise nach Ostasien Klagen iiber
schlechte Warenlieferungen nach Hause
brachte. Um so mehr mufi der Seetransport
unserer Flagge als Giitezeichen verpflichtet
bleiben.

Doppelt soviel Neubauten

als wirklich gebraucht werden, konnten die
Werften der Welt heute erstellen, sie libersteigt
heute die Baukapazitit die Nachfrage. Diese
Tatsache stellten die Geschiiftsberichte zweier
groBer deutscher Linienreedereien heraus.

Die ersten 70 000-Tonnen-Erzfrachter
kionnen in Bremerhaven Anfang 1864 abge-
fertigt werden, wenn die Arbeiten an der
neuen Erzpier weiterhin termingemifi ver-
laufen. Anfang Oktober konnten bereits die
Rammarbeiten abgeschlossen werden.

Das zehntausendste Schiff des Jahres
registrierte das Hafenamt Bremen mit der
n»Ludolf Oldendorff* am 16. Oktober 1962.
Kiisebohrer 2

scheint ein neuer eintréglicher Job zu sein.
Das jedenfalls geht aus einer mehr als unge-
wohnlichen Anzeige hervor, die in einer Miin-
chener Tageszeitung verdffentlicht wurde.
Darin wird die Vergahe groBerer Partien
Schweizerkise zwecks Bohrung der Licher in
Heimarbeit angeboten.

FLOTTENUMSCHAU

Das Geleitboot ,,Emden" der Bundesmarine
(2100 ts Wasserverdringung, 38 000 PS) hat
eine allgemeine Erprobung im Nordatlantik
durchgefiihrt. Das Schulgeschwader riistet sich
zu eginer Reise liber Madeira in das Mittelmeer,
die Ende Mirz 1963 beendet sein soll.

Das in der Ausriistung befindliche Schulschirf
»Deutschland” (4300 ts Wasserverdringung)
kommt voraussichtlich April/Mai 1963 in Dienst.
Es soll dann ein vollstindiger Kadettenjahr-
gang von rund 250 Mann auf diesem Fahrzeug
eingeschifft werden. Maschinenanlagen und
Waffen sind so ausgewiihit, dafi eine méglichst
umfassende Ausbildung auf See durchgefiihrt
werden kann, d. h. die Maschinenanlage ist
eine kombinierte Anlage'mit Dieselmotoren und
Turbinen, die Bewaffnung umfafit Geschiitze
verschiedener Kaliber, Torpedorohre und Was-
serbombenwerfer. Ein Hubschrauber ist eben-
falls vorgesehen.

Das Schnelle Minensuchboot ,Wega” wurde
Mitte Oktober bei Abeking & Rasmussen zu
Wasser gelassen. Das Schnellboot ,,Strahl”, ein
Neubau der britischen Vosper-Werft in Ports-
mouth wurde in Dienst gestellt. Mit dem
Schlepper ,,Féhr* erhielt die Bundesmarine den
zweiten groflen Hafenschlepper von 157 BRT.
Das Typschiff ,Sylt“ kam Ende August in
Dienst. Diese Schlepper haben einen Dieselmo-
tor von 800 PS und sollen das Verholen grifie-
rer Fahrzeuge durchfiihren, auflerdem auch als
Scheibenschlepper dienen und Eisbrecherauf-
gaben in den Hafenbereichen durchfiihren kdn-
nen. Ein weiterer Veteran, das ctwa zwanzig
Jahre alte Riumboot ,Saturn“ wurde auller
Dienst gestellt und zur Verwendung als Wohn-
boot bestimmt. Die alten kohlegefeuerten M-
Biéicke des Typs 40 und diese alten Rdumboote
erweisen sich somit als recht langlehige Fahr-
zeuge, die fiir vielerlei Zwecke brauchbar sind.

Die Westeuropidische Union hat sich entschlos-
sen, die Begrenzung der U-Boote der Bundes-
marine von 350 ts Wasserverdriingung auf
450 ts heraufzusetzen.

In der Schleimiindung entsteht der neus Ma-
rinehafen Olpenitz, der in erster Linie der
Marineartillerieschule dienen soll. Zu dieserm
neuen Hafenplatz gehéren Versorgungseinrich-
tungen, auch Wohnhiuser fehlen nicht.

Die Royal Navy, die britische Marine, steht
heute nach den Marinen der USA und UdSSR
an dritter Stelle, gemessen an der Zahl der
schwimmenden Einheiten und des Personals.
Im Dienst befinden sich in der britischen Ma-

‘hat keinen eigenen Antrieb.

rine 2 Flugzeugtrdger, 2 Kommandoschiffe,
4 Kreuzer, 20 Zerstérer, 35 Fregatten, etwa
30 U-Boote, rund 30 Minenriumfahrzeuge, etwa
T0 TroBschiffe und 10 Landungsfahrzeuge. Dan
Ausbildungsdienst versehen aufierdem Zersts-
rer, etwa 20 Fregatten, zwei U-Boote und
einige sonstige Fahrzeuge und Boote. In der
Reserve und in der Modernisierung befinden
sich drei Tréger, 4 Kreuzer, rund 50 Zerstérer
und Fregatten, 20 U-Boote, etwa 140 Minen-
rdumfahrzeuge, 25 Schnellboote, 50 Troli-
schiffe und 8 Landungsfahrzeuge. Im Bau sind
4 bis 5 Zerstrer, 12 Fregatten, zwei 1J-Boote
mit Kernenergieantrieb, etwa zehn 17-Boote mit
konventionellem Antrieb, auferdem mehrerc
Landungsfahrzeuge und Versorgungsschiffe.
Der neue Typ des Luftkissenfahrzeugs (Hover-
craft) wird auf seine militdrische Verwendung
gepriift. Ferner ist ein neuer Typ eines 6000
BRT groBen Landungsschiffes (LST — Lan-
ding Ship Tanks) im Bau. Die mehr als 125 m
langen Fahrzeuge fithren Bug- und Heckram-
pen und konnen Heeresfahrzeuge aller Art auf-
nehmen, die nach dem Roll-on/roll-off-Verfan-
ren an und von Bord gehen sollen. Ein Hub-
schrauber wird auf dem Achterdeck mitge-
fiihrt.

Die USA bauen einen neuen Flugzeugtriger,
der etwa Mitte 1963 unter dem Namen ., Ame-
rica' zu Wasser gelassen werden soll. Das
Schiff soll etwa 75000 ts Wasserverdringung
haben und 120 Diisenjéiger aufnehmen kénnen.
Nach den Erfahrungen mit dem TU-Bools-
Mutterschiff ,Proteus wurde jetzt der neuc
Tender fiir Polaris-U-Boote ,,Hunley" fertig-
gestellt. Das Schiff hat 18 000 ts Wasserver-
dringung, ist etwa 180 m lang und kann 1000
Mann Besatzung aufnehmen. Es soll alle Ein-
richtungen zur Versorgung von 10 U-Booten
aufnehmen kénnen und den Besatzungen als
Wohnschiff dienen. Mit einem derartig groien
und vielseitigen Versorgungsschiff wird ein
neuer Typ geschaffen. Zur Erforschung meoc-
reskundlicher Verhiltnisse wurde in den TiSA
ein grofier Schwimmkorper erbaut, der an dar
pazifischen Kiiste erprobt wird. Das Geriit wird
oFlip” genannt, es wird in seinem langen Ach-
terteil geflutet und steht dann senkrecht i
Wasser, wobei der zylindrische, 75 m lange Teil
unter Wasser ist, der ovale und 15 m lange
Teil iiber Wasser ragt. Im , Vorschiff* fiihren
vier Wissenschaftler in luftiger Hohe ihre mee-
reskundlichen und meteorologischen Messun-
gen durch. Diese riesenhafte, kippbare Boje
S e



Taucherbericht

Das lefzte Kapitel
des ,,Seedienstes OstpreuBen”

von Immanuel Hiilsen

Wir finden die Wracks
Nachdem die drei Schiffe mehr als 10 Jahre
auf dem Grunde des Meeres gelegen hatten,
sollten sie im Jahre 1952 auseinandergesprengt
und verschrottet werden.
Zur Verfiigung stand 1 Hebekran mit einer
Zugleistung von ca. 45 Tonnen, sowie ein zum
Hebeschiff umgebautes 200 BRT grolies
Kiistenschiff, 3 Sprengboote und 3 Schlepper.
Hinzu kamen die neuesten Tauchgeriite. Es
versprach eine gute und interessante Arbeit zu
werden.
Anfangs waren nur zwel Wrackpositionen be-
kannt.
Auf 17 m Wassertiefe hatte man ein Wrack
ausgemacht und es als die , Preuflen' angege-
ben. Bei meinen spiteren TUntersuchungs-
arbeiten konnte ich aber feststellen, daf es sich
um die wesentlich grifiere , Tannenberg® han-
delte.
Als zweites Wrack war die auf 29 m Wasser-
tiefe liegende ,,Hansestadt Danzig" bekannt.

Das dritte Wrack, die ,Preufien”, fanden wir
auf einer Tiefe von 21 m liegend. Dieses Schiff
war, bevor es sank, total ausgebrannt und hatte
sich am ldangsten schwimmend gehalten.

Mein erster Tauchgang fiihrte mich zur ,Tan-
nenberg” hinah.

Die ,,Tannenberg*, von der wir zu der Zeit noch
alle annahmen, es handele sich um dis
,Preufen’, lag mit dem Kiel nach oben. Von
den Aufbauten war nichts mehr zu finden. Die
hatten sich alle durch die Gewalt des Unter-
ganges, sowie durch das Bigengewicht des
Schiffes, tief ins Schiffsinnere gedriickt.

Alles war nur ein Tasten und Ahnen

Es war ein unheimlicher Anblick, als ich die
héchste Stelle des Wracks erreicht hatte. Uber
mir sah ich klar die Kriduselung der Wasser-
oberfliche und unter mir war in dem glas-
klaren Wasser deutlich der Meeresboden zu er-
kennen.

Die Sicht schiitzte ich iiber 30 Meter. Diese gu-
ten Verhiltnisse kamen mir bei meinen wei-
teren Untersuchungen natiirlich sehr zu Gute.
Von meinem erhdhten Standort konnte ich mir
von dem, was ich in der Ferne — in Lings-

richtung des Schiffes — sah, kein rechtes Bild .

machen. So krabbelte ich langsam und vor-
sichtig weiter. Die Signalleine und den Luft-
schlauch hinter mir herzerrend war ich darauf
bedacht, nicht auf der einen oder der anderen
Seite des Wracks abzurutschen. Ja, und dann
sah ich, daf mein Weg nach wenigen Metern
beendet sein wiirde. Das ganze Vorderschiff
fehlte. Es war wie abgeschnitten und soweit
ich sehen konnte, nicht auszumachen. Auch
das gesamte Achterschiff war durch einen
meterbreiten Spalt vom ilbrigen Schiffsteil ge-
trennt. Die beiden Propellerwellen sowie das
Deck waren die einzigen Verbindungsteile.
Dieses Schiff war also auf zwei Minen gelau-
fen und daher die verheerende Wirkung! Spé-
ter fand ich auch den Vorderteil des Wracks.
Er lag entgegengesetzt zur iibrigen Wrack-
Jaze, liber dreifig Meter entfernt.

Wir beschlossen, das allein liegende Vorderschiff
als erstes aus dem Wege zu rdumen. Es war
eine Arbeit, die nicht sehr viel Zeit in Anspruch
nahm. Anker mit Ketten, Ankerwinde und
einige andere Sachen wurden gesondert ge-

Im Juli 1941 kom der schwarze Tag Fir alle
drei Schiffe des ,Seedienstes OsipreuBen”, der
.Tannenberg” (5000 BRT), der ,Hansestadt Dan-
zig” und der ,PreuBen”. Von einem Minen-
unternehmen aus der Sstlichen Ostsee zuriick-
kommend, waren sie am 9. Juli 1941 in ein
h disch Minenfeld gelaufen und vor der

Insel Oland gesunken.

Ein kleiner Gedenkslein auBerhalb des Orles
Griisgard, sowie ein groBer Grabstein auf dem
Friedhof zu Kalmar, sind einzige Kiunder des
Untergangs der schonen weilen Schiffe, die
vor dem Krieg die Briicke waren zu unserem
allen OstpreuBen.

borgen, damit sie durch die Sprengarbeiten
nicht beschiidigt wurden.

Durch die Sprengungen war im weiten Um-
kreis der Sprengstellen der Rost und die Farbe
abgeplatzt und so fand ich den eingemeifelten
Namen ,/Tannenberg*.

Nachdem das Vorderschiff beseitigt war, gin-
gen wir an das ebenfalls separat liegende
Achterteil. Ich sprengte den gesamten Schiffs-
boden auf und konnte so die beiden langen
Schraubenwellen bergen. Die Arbeiten wurden
immer komplizierter, da wir uns durch meh-
rere Decks durcharbeiten muliten und die
Sichtverhiltnisse im Innern des Wracks gleich
Null waren. Alles war nur ein Tasten und
Ahnen und es kam h#ufig vor, daf der Luft-
schlauch oder die Sigmalleine sich verklemm-
ten. Noch schwieriger war es, wenn die
Sprengladung gelegt werden sollte. Dann hat-
ten wir noch auf ein Kabel mehr Obacht zu
geben und es brachte unsg immer in Weiiglut,
wenn ein Schufi nicht losging. Dann war mei-
stens das sehr diinne Kabel gerissen oder
scharfkantige Sprengstellen hatten die Isolic-
rung beschédigt. Dann half alles nichts, wieder
runter und die schadhafte Stelle gesucht und
repariert.

Merkwiirdiger Fund

Allerlei Geschiitze und sehr viel Munition fan-
den wir. Im Innern des Wracks stolperten wir
manchmal iiber Berge von Geriimpel wie Leder-
jacken, Schuhe, Bekleidungsgegenstiinde aller
Art, Geschirr, Topfe, Tauwerk, Farbenttpfe
und vielerlei mehr. AuBerdem fanden wir die
Erkennungsmarke eines — Sebastian Fischer —.
Leichen oder Knochenteile haben wir nicht ge-
sehen.

Eines Tages machten wir einen iiberraschenden
Fund.

An einer Stelle, wo wir tags zuvor ein grofies
Stiick Schrott geborgen hatten, fand ich die
Schiffsglocke. — Sie hatte Patina angesctzt
und pafite durchaus in dies Bild einer Schrott-
bergung. Sie hatte nichts mehr vom Glanz ver-
gangener Tage, war verkrazt und lddiert und
ihre nichste Umgebung war Schrott.

In der felsenfesten Uberzeugung, es mit der
Glocke der ,Tannenberg” zu tun zu haben,
drehte ich die Glocke um, um sie in Ruhe zu
betrachten. Wie grofi war mein Erstaunen, als
ich die Embleme des ,Dritten Reiches" sah;
deutlich stand auf der Glocke der Name
»Albert Leo Schlageter®.

Wie mag sie an Bord der ,Tannenberg" ge-
kommen sein?

Ich schrie

An der ,Hansestadt Danzig® war bislang kaum
gearbeitet worden. Da erhielt ich eines Mor-
gens den Auftrag, mich mit meiner Bergungs-
gruppe diesem Wrack zuzuwenden. Erfreut
war ich iiber diesen Auftrag nicht. Da das
Wrack wesentlich tiefer lag, war auch alles
wesentlich schwieriger. Hinzu kam noch die
Miglichkeit einer Caissonerkrankung und an-
dere Begleiterscheinungen des tiefen Wassers.
Nun ging alles wieder von vorne los: Unter-
suchung des Wracks, Bojen anbringen usw.

Dieses Wrack lag ebenfalls mit dem Kiel nach

oben. Ein ca. 1 m breiter Ril} in der Nihe des
hinteren Maschinenschottes hatte es in zwel
Teile zerlegt.

Da dieses Wrack freier lag, waren wir dem
schlechten Wetter sehr ausgesetzt. Die anhal-
tenden Herbststiirme brachten die Arbeiten an
meinem Wrack fast zum Erliegen und nach
meiner Uberlegung wiirde sich das die Firma
nicht mehr lange mit ansehen. Da passieric
mir eines Tages folgendes:

An dem betreffenden Tag war die See einiger-
mafien ruhig und so beschlofi ich, Spreng-
arbeiten vorzunehmen.
Ich war mit einem schweren Paket Spreng-
stoff — alles auf eine zwei Meter lange Holz-
latte gebunden — unten angekommen. Da das
Wrack wie eine umgestiilpte Badewanne aufl
dem Meeresboden lag, war es mir vorerst un-
moglich, in das Achterschiff zu gelangen. So
entschlof ich mich, mein langes Sprengpaket
durch eines der vielen achteren Bullaugen zu
praktizieren. Ich schob also mein langes Paket
vorsichtig durch die Offnung, band das Spreng-
kabel fest, sah nochmals entlang des Spreng-
kabels und stieg auf. Oben angekommen,
fragte man mich, ob alles klar sei und wie
weit sie mit dem Boot von der Sprengstelle
verholen sollten. Ich meinte, daf das 300 m
lange Sprengkabel wohl ausreichen wiirde und
man mir erst einmal Helm und Gewichte ab-
nehmen sollte. Kurze Zeit spiter erfolgte die
Sprengung.
Ich stand da in meinem Gummianzug, an den
Fiifen die schweren Taucherschuhe und starrte
auf einen Punkt, wo ein Wasserberg von enor-
men AusmaRen wuchs. Es war, als hebe sich
die See. Gleichzeitig horten wir das dumpfe
Krachen der Detonation. Dabei ldste sich aus
dem Wasserberg eine Fonténe, die senkrecht
in den Himmel schoB. Um uns herum gurgelte
und quirlte es und der Krach horte sich wie
ein Bombardement an. Wir waren viel zu nahe
am Wrack und es konnte einfach nicht gut
ausgehen.
Als dann die Unmengen Wassers in sich zu-
sammenfielen, rollte eine Welle auf uns zu, bei
deren Anblick ich fiir unser Boot ,schwarz"
sah. Ich schrie, sie sollten mir die schweren
Schuhe - ausziehen, aber jeder war damit be-
schiiftigt, den Bug unseres Sprenghbootes gegen
die hoch anrollende See zu bringen.
Plotzlich war der ganze Spuk vorbei.
Wir sahen uns alle an und dachten wohl das-
selbe — und dann bemerkte man auch die
schweren Eisenschuhe an meinen Fiien. Wire
das Boot gekentert, so hitten mich diese
Schuhe zu den Fischen geschickt, wihrend alle
anderen sich hiitten schwimmend retten
kinnen.
Was war nun eigentlich geschehen?
Ich muB wohl mein Sprengpaket in eine Muni-
tionskammer versenkt haben, die noch bis an
den Rand gefiillt war. Als dann von oben die
Zimdung erfolgte, ist der ganze Laden in die
Luft gegangen. Schrott war da unten nun
sicher genug zu finden!

&
Langsam war es Herbst geworden,
Die Bergung wurde dann bald witterungs-

bedingt ganz eingestellt. Ich fuhr nach
Deutschland zuriick.
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Da erkundigte sich in alten Zeiten einmal ein
Kavallerie-Offizier eines vornehmen Regimen-
tes auf der Briicke eines Kriegsschiffes:,Sagen
Sie "mal, Herr Kamerad, — was ich also be-
wundere, also wirklich bewundere, das ist, wie
Sie so von einem Hafen zum anderen hinfin-
den! Kdnnen Sie mir nicht einmal erklireu,
wie Sie das so machen ?“

Antwortet der Herr Kamerad vom Linien-
schiff: ,Aber gerne. Also passen Sie auf. Zu-
ndchst *mal haben wir die Seekarten.“ ,Ach
so, wenn Sie Karten haben, dann verstehe ich
schon.“

(Mit freundlicher Genelhimigung aus P. E. EiHes ,Splissen
und Knolen”)

Das—war, wie— gesagt, in aiten Zeiten. Was-

heute noch zu bewundern- bleibt, ist die Tat-
sache, daB, das Seekartenwerk des DHI der
Seeschiffahrt jederzeit 930 verschiedene See-
karten griffbereit zur Verfiigung h#lt. Es sind
das Ozeankarten, Ubersichtskarten, Ubersegel-
karten, Kiistenkarten, Pline und Spezialkarten
fiir die Fischerei und fiir die Funkortung. Da

Diese Reproduktionskamera fiir Seekarten ist die gréBie
Hamburgs. 1,30 m mal 1,30 m miBt allein die Mattscheibe.
2 Mann sind ndtig, sie zu handhaben.

die jeweilige Auflage dieser Seekarten zwi-
schen 50 und 1500 liegt, enthilt das Lager zur
Zeit 60—70 000 Karten.

Wo die Landratte nur Wasser sieht

Auf diesen Druckwerken nehmen im Gegen-
satz zu den Landkarten den griéfiten Platz die
Wasserflichen ein. Das Land ist meistens nur
Umrandung. Immer wieder staunt die Land-
ratte dariiber, wieviele sprechende Angaben
eine Seekarte {iiber Gebiete enthilt, wo sie
nichts als Wasser sieht. Ahnlich den Hohen-
ziigen auf der Landkarte gibt die Seekarte in
Tiefenlinien, verschiedenen Férbungen und
Lotungszahlen Auskunft iiber die Topographie
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HEINRICH SCHOPPER

des Meeresbodens. Wie die Unterlagen fiir
dieses Abbild des von der Wasserfldche iiber-
deckten Grundes auf-den DHI-Schiffen in
Form von Arbeitskarten beschafft werden, ist
in-dieser Reihe bereits beschrieben worden, Die
Seekarte enthidlt aufler dem Abbild des Mee-
resgrundes die Kiistenlinie mit sehr ins ein-
zelne gehenden Angaben iiber alle fiir die ter-
restrische Navigation wichtigen Punkte. Sie
spricht von Leuchttiirmen bis zum letzten
Pricken fiiber alle festen und schwimmenden
Seezeichen eine fiir den Nautiker sehr beredte
Sprache, Nicht nur ihre genaue Lage erfdhrt
er, sondern wie sie aussehen, welche optischen
und akustischen Signale sie aussenden, ob sie
mit Radarreflektor versehen sind und der-
gleichen mehr.

Genau vermessene TFischereikarten kénnen
wirtschaftlich so grofles Gewicht bekommen,
daB, wie vorgekommen, fremde Fischereildn-
der stiirmisch nach einer solchen neuen Karte
verlangen, nachdem sich Fangerfolge deutscher
Fischer mit diesen neuen Karten herum-
gesprochen hatten Die Funkortungskarten der
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Eine Druckplattenkopie wird entwickelt.

verschiedenen Verfahren zeigen neben allen
Angaben einer normalen Seekarte auch noch
Scharen von Linien und ganze Liniennetze, die
fiir den Nautiker bei Nacht und Nebel tat-
sdchlich so etwas bedeuten konnen, wie die
Sechienen fiir den Eisenbahner.

Millionen- und Millimeterwerte

Es geht in die Tausende, was an Zeichen,
Symbolen, Tiefenzahlen und Namen in einer
einzigen Seekarte enthalten sein mufB. Und
jedes einzelne dieser Zeichen ist wichtig, muf
genau auf Position stehen. Menschenleben und
Millionenwerte von Schiff und Ladung kénnen
abhingen von Millimeterbruchwerten in der

UND SCHIFFE KEINE SCHIENEN

ABER SEEKARTEN

Seekarte. Auch das nicht seeminnische Per-
sonal und die Passagiere verlassen sich mit
derselben stillschweigenden Selbstverstindlich-
keit auf die Zuverldssigkeit der auf der Briicke
benutzten Seekarten, wie der Bahnreisende auf
die Schienen. Die Verantwortlichen fiir die See-
karten sind -daher durchweg unbestechliche
Genauigkeitsfanatiker. Es miissen Perfek-
tionisten sein. Bei ihnen hat jeder winzige
Buchstabe so wichtig zu sein, wie dem norma-
len Sterblichen etwa eine Priifungsarbeit, die
iiber seine berufliche Zukunft entscheidet. Las-
sen sie beispielsweise an einer Leuchttonne ein
winziges Blk anstatt eines Blz erscheinen, so
fiihrt das zu heilloser Verwirrung, ja, solch ein
kleiner Fehler kann sogar Kollision und Stran-
dung zur Folge haben.

Die Kartographen rechnen préizise wie die Ma-
schinen, und sie rechnen mit Maschinen. Sie
zeichnen mit mathematischer Priizision teils
maschinell, teils mit der Hand. Immer sieht es
akkurat aus und schin, wie gestochen. Es sind
ausgemachte Pedanten mit kiinstlerischem
Einschlag.

Ca. 7000 Aluminiumdruckplatten enthélt das Lager.

Aber auch die iibrigen Mitarbeiter dieser
grofiten Abteilung des DHI tragen alle ein
auBerordentlich hohes Mall von Verantwor-
tung, sind alle geeicht und versessen auf Ge-
nauigkeit. Was diese Mannschaft von 110 Be-
amten, Angestellten und hochqualifizierten
Facharbeitern herstellt und liefert, das wird
zu jeder Sekunde in aller Welt auf den Karten-
tischen unserer Schiffe gebraucht. Hs ist das
allgemeinste und wichtigste Hilfsmittel der
Navigation. Unausdenkbar, welches Chaos im
Seeverkehr entstehen wiirde, wenn auch nur
fiir den leisesten Zweifel an unseren Seekarten
Veranlassung bestiinde. Das ist also die erste
Anforderung an unsere Seekarten: Genauigkeil
und VerldBlichkeit.




Seekarten sind Arbeitskarten

Die zweite ist ihre Brauchbarkeit als Arbeits-
karte. Das bedeutet Ubersichtlichkeit und die
sehr schwierig zu erreichende Doppeleigen-
schaft, das Wesentliche auf den ersten Blick zu
zeigen und zugleich iiber moglichst viele Ein-
- zelheiten moglichst genaue Auskunft zu geben.
| Um auf Seekarten nautische Arbeiten prak-
“tiscth ausfilhren zu koénnen, miissen die auf
ihnen auftretenden Winkel auBerdem noch
denen auf der Erdoberfliche entsprechen. Eine
Kurslinie mufl trotz der Kriimmung der Erd-
oberfliche als gerade Linie einzuzeichnen sein.
Eine Forderung an die Platzverteilung und an
das Material bedeutet es, dafl man auf den
Seekarten mit Bleistift, Zirkel, Kursdreieck
und Radiergummi arbeiten kénnen muf. Be-
sonders der Radiérgummi ist es, worin sich
Geodidten und Kartographen -einerseits und
Nautiker-andererseits unterscheiden. Die Ein-
tragung von Peilstrahlen, Uhrzeit, Logge, Po-
sition und Kursen hat nur kurzfristige Bedeu-
tung, sie mufl wieder ausradiert werden kon-
nen. Fiir manchen jungen Nautiker ist sogar
der Radiergummi das wichtigste Handwerks-
zeug, um damit seinen Irrtum, seine Fehl-
peilung schnell wieder auszuléschen. Der Irr-
tum des Nautikers ist also jeweils fiir einen
ganz bestimmten Fall zwar gefiihrlich, darf
aber doch immer noch als menschlich ver-
stindlich gelten. Was in der Seekarte jedoch
gedruckt ist, mufl fiir tausende von Fiillen
stimme_ﬁ:.Das ist nicht einfach auszuradieren.
Die Mannschaft des Seekartenwerkes des DHI
kann nur bestehen, wenn sie die Menschlich-
keit des Irrtums restlos iiberwindet, ausschal-
tet. Trotzdem sind ihre Seekarten nicht nur
Produkte exakt-wissenschaftlicher Préizisions-
arbeit, sondern zugleich Arbeitskarten, die al-
len Anforderungen der Praxis gerecht werden.
Das hat seine ganz bewult herbeigefiihrte Ur-
sache darin, dal} sie nicht allein von abstrakt-
wissenschaftlichen Hirnen an griinen Tischen

Offsetmaschine fir Seekartendruck.

entworfen werden, sondern daf} bei jeder Neu-
planung die Nautiker des Hauses zu Rate ge-
zogen werden. Sie sorgen von vornherein da-
fiir, daB jede Seekarte nicht nur ein gutes
kartographisches Werk wird, sondern auch zu
einem Handwerkszeug fiir den praktischen
Bordgebrauch.

Mitarbeit und Kritik

Dieser praktische Bordgebrauch insbesondere
kann jedoch nur gewiihrleistet und sténdig
verbessert werden, wenn aufler den Nautikern
des Hauses auch die Praktiker auf der Briicke
als unentbehrliche Mitarbeiter des Seekarten-
werkes zur Verfiigung stehen. Auch diese Ab-
teilung kann nicht auf Beobachtungen, auf
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Meldungen von Verdnderungen verzichten, wie
sie zum Teil nur der Mann auf der Briicke
bringen kann. Auch Kritik an den Seekarten
begriit der Leiter dieser Abteilung jederzeit.
Kritik an der amtlichen Genauigkeit der Kar-
ten hat das Seekartenwerk seit hundert Jah-
ren stets standhalten konnen. Zwei Fille dafiir

seien herausgegriffen! Ein Onassis-Fanker von ¥ g

22-000-BRT befand sich auf Probefahrt. Der
Kapitéin rief den Leiter des Seekartenwerkes

tiber Kiel-Radio an und teilte mit, dafl er so<.x
eben Grundberiihrung und Wassereinbruch ge-

habt hitte. Es war 4 Meilen vor der dinischen
Kiiste. Offenbar wire ein Schiffahrtshindernis
auf der mitgeteilten Position nicht in die
deutsche Seekarte iibernommen. Die sofortige
Nachpriifung ergab, daf auf der betreffenden

Position friiher ein Wrack in der ddnischen
Seekarte verzeichnet war. Die Dénen hattep

jedoch dann das Wrack als nicht mehr vor-.
handen gemeldet. Hines der Wracksuchbnote
des DHI stellte dann aber fest, daf} das*Wrack’
doch vorhanden war. Der Schaden betrug elnc

halbe Million DM. o

Ein deutsches Schiff war aufgelaufen un'.d ein
Schaden von einer Million DM entstanden, Es.-
hie3, daf die Seekarte ungenau gewesen sei,
da ein Unterwasserfelsen auf ihr nicht wver-
zeichnet war. Die Seeamtsverhandlung ergab,
dafl eine britische Seekarte benutzt worden
war.

Kritik jedoch aus Praktikerkreisen, die sich
auf Schnitt, Format, Mafistab, Ubersichtlich-
keit, Verteilung der Symbole, Wahl der
Schrift oder anderes bezieht, sie hat schon oft
wesentlich zur Vervollkommnung und Ver-
besserung beigetragen. Sie wird, weil sie allen
zugute kommt, wie der Leiter betont, aus-
driieklich-begriifit.

Vom Entschiufi bis zur Lieferung

Zuniichst einmal mag die Frage interessieren,
aus welchen Gesichtspunkten man sich ent-
schlieBt, in 5 Stockwerken die komplizierte
Maschinerie aus Geist, Kunst und Technik zur
Fertigstellung einer neuen Seekarte in Gang
zu setzen. Seit man die unter dem Oberkom-
mando der Kriegsmarine moch allein {ibliche
kostspielige und zeitraubende Kunst des
Kupferstechens weitgehend durch moderne
Zeichen-, Kopier- und Montageverfahren und
durch Offsetdruck ersetzt hat, steht die Wirt-
schaftlichkeit im Vordergrund. Man fragt sich,
wann es rationeller wird, eine neue Karte her-
zustellen, als die vielen hundert Exemplare
der alten weiter laufend per Hand berichtigen
zu lassen. Denn fiir diese h#ufig umfang-
reichen PBerichtigungen wvom Zeitpunkt der
Fertigstellung des Druckes bis zum Verkauf
werden allein laufend 17 Nautiker beschéftigt.
Zum anderen kann auch die iiberzeugende For-
derung aus der Praxis fiir eine Neuauflage
bestimmend sein.

Ist also der Entschlull zur Fertigstell:.mg einer
neuen Karte gefafBt, sind Gebiet, Malistab und
Schnitt der Karte bestimmt, sind weiterhin die
Belange der Wissenschaft, der Technik und
der Praxis miteinander abgestimmt, .dann
macht sich der Kartograph daran, “die neue
Seekarte zu entwerfen. Als Unterlagen dlenen
ihm dabei: Die alten Seekarten (audh auslﬁn-
dische) mit allen Berichtigungen, die | a,ch—
richten fiir Seefahrer, die Bordmelduhg‘e{l] “die:
Seehandbiicher und I.aeuchtfeucrv&rzeic‘,['lmsse,
die topographischen Karten der in Frq.ge kom-l
menden Landesvermessungsdmter, die: Peil-

karten von den Wasser- und Sch.u.t‘fahrtsdirek-'

tionen, und als wichtigstes die Arbeltska.rten
die fiir das betreffende Seegebiet a.uf Grqnd
von Lotupgen an Bord der DHI- Vermessungs-
schiffe angefertigt wurden. Aus all’ dem’ soll
eine neue Seekarte entstehen. Dle Aufelnander-
folge der Arbeitsginge im modernen Verfahren
kann hier nur wie folgt skizziért werden:

= Ehl; ;
i Berechnung des Netzes mit Rechenmaschine,

Zusammenstellung der Rechenergebnisse,

Ubertragung der errechneten Werte fiir
Rand und Netz mit Hilfe des Koordinato-
graphen auf einen transparenten Zeichen-

3 triger, z. B. Astralon,

@ Fotografische Verkleinerung der Unterlagen

E auf den neuen KartenmafBstah, :
Filmmontage der einzelnen Verkleinerungen
als D:ap’o}ntibfilrpe auf das konstruierte Netz,
Herstelling der Zemhengruncllage nach die-
ser Fllmmontage durch Kopie,
Kartographischer Entwurf der betr. Seekarte
auf der Rotkopie,

Reinzeichnung siimtlicher Linienelemente des

3 Entwurfes (Leuchtfeuersektoren, Kiisten-
linie, usw.).

3 Herstellung des Schriftmanuskriptes,
Absetzen dieses Manuskriptes mit Matrizen
{Namen und Symbole),

Aufnahme der abgesetzten Schriften usw.
auf einen Strippingfilm,
Bewachsen dieses Filmes
maschine,

3 Montage der Schriftplatte,

@ Zusammenkopie von Zeichnung und Montage
zur Herstellung des Originales in schwarsz,
Korrekturlesen,

@ Herstellung der einzelnen Farbvorlagen,

3 Herstellung der Farboriginale im Stripp-

2 markverfahren,

® Kontrolle der einzelnen Farbdecker (Origi-

2 nale werden dabei iibereinandergepaft),

Druckplattenherstellung durch Kontaktkopie
der Originale (fiir jede einzelne Farbe eine
Platte),

© Auflagedruck.

mit der Wachs-

Insgesamt werden hierbei in 5 Stockwerken.
auf einer Arbeitsfliche von rund 4400 gm
110 Personen mit den verschiedensten Berufen
beschiiftigt. Es sind dies: Kartographen, Geo-
diiten, Seekartenberichtiger (Nautiker), Foto- -
"gf'a.ﬂen Kopierer, Laboranten, Lithographen,
1Offse icker, Steindrucker, Andrucker, Anle-
ger, Hi aa.rbelter und Sehreibkrifte.

Viele VO ien -haben sich bereits im Ober-
komma.n 2 -der Kﬂegsma.nne bewiihrt. Alle
zus a}mfiﬁh h;lgl_en innerhalb des DHI in einge-
spielfer; gﬁ fiIz-Ha,z_ld-{&r.beit ein einheitliches
Ganz ea X ; v ?

aud:

Verlh.l?slkfﬂ{_elt das was in vieler Hinslcht fiir
"die Eisénba.hner die - Sphlenen smd Unsere
Seekart-en




Kluppmuh:l Wurschuu. de hlﬂ'

riefen sie auf dem havener Fischd fer ,Mosel”, als
dieser 2,50 m lange Kleppmuhenbulla inmitten einer Rolburldit'lul
aus dem Netz an Deck donnerte. Jetzt ist er die Sensation bei
Hogenbeck, ndmlich daos einzig dnnliche Exemplar der Well,

das Zoobesuchern gezeigt werden kann.

Fier weg, — und das Kollo ist schon verstaut, Diese Anordnung
von Luken und Kranen, der mittlere ist ein Laufkran, gestattet auf
den norwegischen ,offenen Schiffen” zu 90 Prozent das Absetzen
der Ladung am endgiiltigen Platz im Loderaum. Die Hilfte der
Umschlagszeit wird eingespart, auch weil die Seitenkrdne unmittel-
bar auf Eisenbal ggons langen k& (links).

Bei der Sparkasse zu Anker. ,Die-
ses MoHo michten wir allen zu-
rufen, insbesondere den der Schiff-
fahrt em ndchsten siehenden See-
leuten” sagte Direktor Dr. Spreisberg
in seiner Erdfnungsrede zur Welt-
spartag-Ausstellung in der Bremer
Hauptkasse. In dieser Ausstellung
sind viele Themen der Schiffahrt
erfaBl, auch, wie unser Folo zeigl,
wArbeit und Leben an Bord” (rechts).

Ein neues Seefahrer-Altenheim wurde in Hamburg-Othmarschen als Stiffung der ,Casse
der Stiicke von Achten” eingeweiht. Bé Seefahris-Veleranen und Angelwrlge finden hier
auBer guter Pflege alle Annehmlichkeiten fiir einen schd L bend (links).

Die Gelehrten waren sich lange nicht einig. letzi gratulieren sie sich, denn jetzt steht
fest: Was die Baggerarbeiten fiir dos neve Bremer Hofenbecken zulage férderten, ist
eine echte Sensation, nimlich dos erste und einzige Hanseotische GroBschiff des Mittel-
alters (1250 bis 1400). Die Schiffahrisforschung wird nun viele Liicken schlieBen kénnen.




Hochentwickelte Tauwerkfabrikation
im Seilerhof in Hamburg mit der
Flechimaschine fiir geflochtenes Tau-
werk. Das Produkt ist kinkenloses
Tauwerk aus Manila oder irgend-
einer Chemiefaser (unten). Unser
Folo oben zeigt Tauwerkhandel in
Tunis, der hingegen noch einiger-
maBen entwicklungsfihig erscheint.
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.. vom Kanal na.ch ‘New York ac'f’ér
" dampft sind, werden erstaunt ge

, auf den Grand Banks vor Neufuhdl&nd viele

" 'kleine bunte Segel gesichtet zu haben. Zu
Hunderten und aber Hunderten tanzten winzige
offene Bootchen auf der oft recht, rauhen See..
Hier und da entdeckte man weiBe Boots-
ritmpfe:’ Schoner waren es, Drei- und Vier-
master, die unter kleinen Segeln hoch am
Wind beigedreht lagen.

Wir sind hier auf den rauhen und wegen ihrer
. vielen Nebeltage von der' GroBschiffahrt ge-
'-,-,ﬁp’rhteten Neufundlandbéinken'den letzten Se-
.gq}fkchern begegnet Beriihmt waren die Fi-
3 brﬂa;ua Gloucestér an der NeuenglandKiiste
L et _t{"E _Lunenburg in Nova Scotia. Hier aber
i W‘s&,‘gﬁt( ag sichi'in den 20er und 30er Jahren

~¢'mehr

nd "mehr auf den Motor um und die

% 'atolzen Gloucestérschoner verschwanden von
den Neufundmudbﬁn.kan Die letzten Fischer-
boote wurden zu Jachten-umgebaut. Noch aber
blieben die Franzosen aus St. Malo und Fé-
camp, bis zuletzt aber hielten die Segelfischer
Portugals aus. Noch vor zehn Jahren konnte
man hier an die fiinfzig Segler unter der rot-
griinen portugiesischen Flagge antreffen. Sie
kamen nicht nur aus Lissabon, sondern auch
aus Oporto, Aveiro, Figueira da Foz, Viana do
.Castelo, dlhavo, Nazaré oder aus Fuzeta.

'/ Die Neufundlandfischer sind bekannt wegen
ihrer auBerordentlich groBen Seetiichtigkeit.
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Jﬂe“ihe von den Tundren

wehen,’ &ind eisig kalt, der
warme Siidwind bringt' Nebel, und die langen
Jonnys, d:e von Osten her iiber den Atlantik
gerollt kommen, brechen sich an den Biinken
und ‘wiihlen eine wilde See auf, Fahrzeuge, die
hier ihrem Gewerbe nachgehen, miissen also
jedem Sturm trotzen kénnen und miissen eine
Mangvrierfihigkeit haben wie ein Bergungs-
schiff. '

.Dle porfugiesischen Schoner sind durchweg

200" bis. 400 BRT gro und haben eine Besat-
zung von 20 bis 60 Mann und noch mehr, Die

Ma.nner kamen nicht alle aus den Provinzen

Algarve, Estramadura, von den Ufern des Tejo
oder des Douro. Auf der Ausreise lief man
durchweg Madeira oder die Azoren an, wo die
Mannschaften erginzt wurden.

‘~Neufundlandfischer erkennt man stets daran,
da.ﬂ. v1ele kleine, flachbodige Boote an Deck
stehen. Zehn, zwanzig, ja, bis zu siebzig sol-
cher NuBschalen fiihren die Schoner mit sich,
die, um Platz zu sparen, ineinandergeschachtelt

|- sind. wie die bunten Spielzeugwiirfel der Kin-

,delj ,,Dones" werden diese Boote genannt. Die
Franzosen fiihrten:friiher gréBere Ruderboote

;Schaluppen*. Sie sind aber bald
von dleﬁén un%iandhchen Booten' abgekommen

“ind fiihren heute ge.nau wie die Portuglesen"
@ur noch Doriés.
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Wozu nun diese vielen Bootchen ? H)er auf den

. Grand Banks betreibt man die Fischerei auf

eine andere Art als auf der Nordsee oder unter
Island. Man grast den. Grund nicht mit dem
dem Trawl, ab, sondern jeder
Fisch wird geangelt. Um diesg miihselige An-
_gelei, die urspriinglich von Bord des Fang-
sch!ffes selbst betrieben wurde, rationeller zu
gesta,lten wird von Dories aus geangelt.

" Glaubt nun der’ Kapité.n. ei.DEn guten Fang-
platz erremht Zu haben wo der Kahel;au —

und diesen will er in der Hauptsache angeln —-
steht, so dreht er den Schoner bei und setzt
die Dories aus. Jedes Dory wird von zwei
Leuten besetzt. Diese nehmen ihr buntgefirb-
tes und oftmals mit einem Heiligenbild bemal-
tes Segel mit und dazu eine Langleine, die mit
800 bis 1000 Angeln besteckt ist. Jeder Angel-
haken ist vorher mit einem K&der versehen,
meistens kleinen Heringstiickchen. Nun rudern
oder segeln die Dories vom Fangschiff fort,
nach Luv natiirlich, und wenn sie glauben, eine
gute Stelle gefunden zu haben, wird die Lang-
leine mit den Angeln ausgebracht. Die Tampen
sind selbstverstéindlich mit Bojen versehen.
Nach einigen Stunden wird die Leine wieder
eingeholt, vom Fang befreit und, mit neuem
Kioder besteckt, sofort wieder ausgelegt. Lohnt
sich der Fang, so miissen die Dorymiinner ihre
Arbeit oftmals unterbrechen und den Fang an
den Schoner abgeben, wo er ausgeweidet, ge-
sdubert und dann gesalzen im Laderaum ver-
staut wird.

Die Hauptarbeit an dieser Fischerei fillt also
den Dories zu. Diese kleinen, flachbodigen
NuBschalen sind von einer kaum glaublichen
Secetlichtigkeit. Werden sie von einem erfah-
renen Fischer gefiihrt, kann sie selbst die
schwerste See nicht zum Kentern bringen. Ein
Laie dagegen wird natiirlich besser tun, sich
diesen Dingern nicht anzuvertrauen. Eine un-
geschickte Bewegung schon kann geniigen, das
Boot zum Kentern zu bringen.

Die Lénge eines solchen Dorys betridgt 4,50
bis 6,50 Meter und die Breite 1,00 bis 1,50 Me-

ter. Der Boden ist flach, jedoch nach den
Enden zu aufgeholt. Die Seitenwinde stehen
schrig ohne jede Wilbung. Meistens haben die
Boote einen starken Sprung, doch trifft man
auch Dories an, die an den Enden weniger
stark hochgezogen sind. Es sind keine Spitz-
gatthoote, wie man wohl annehmen michte,
sondern sie besitzen einen winzigen Spiegel.
Die Bauweise ist die denkbar einfachste. Ein
Kiel ist nicht vorhanden. Der ganze Lédngsver-
band wird von der Aufenhaut gebildet. Span-
ten und Bodenwrangen sind sehr kriftig, Die
Duchten kinnen herausgenommen werden. Es
ist in jeder Beziehung grofer Wert auf Leich-
tigkeit gelegt, damit die Boote auch im schwer-
sten Seegang wie ein Korken oben schwimmen.
An Deck genommen werden die Boote immer
zu sechsen ineinandergeschachtelt, damit sie
miglichst wenig Platz einnehmen. Bereits auf
der Ausreise werden die Dories unter den
Fischern ausgelost.

L

Nur bis Anfang Juni arbeiteten die Schoner
auf den Grofen Bianken. Mit dem Wandern des
Kabeljaus zu seinen Laichgebieten im Norden,
zogen auch die Fischer mit und folgten ihm
bis in die Davis-Strafle zwischen Grénland
und Labrador, teilweise bis hinauf auf die
Breite von Disko, also fast bis zu 70° Nord.



Ist das Arbeiten in den Dories schon an und
fiir sich keine leichte Arbeit, wieviel schwerer
ist es hier im hohen Norden. Haben die Boote
luvwiirts von dem Schoner in zwei bis drei
Seemeilen Abstand ihre Angeln ausgelegt,
kommt es oft vor, daB plétzlich der Wind um-
springt und man nicht mehr dagegenan rudern
oder segeln kann. Der Schoner steckt dann
wohl eine lange Leine mit einer Boje daran
aus, die dem Dory entgegentreibt. Wie viele
dieser Rettungsleinen erreichen aber das Dory ?

Immer weiter treibt es zuriick. Der Wind wird
zum Sturm. Noch versuchen die Fischer, das
Boot mit der Nase auf dem Wind zu halten.
Ein Treibanker wird ausgebracht, Hunger,
Durst, Kilte zermiirben die Minner. Tagelang
hélt der Sturm an, mit Hagel- und Schneebéen
dazwischen. Dann wieder wird alles in Nebel
gehiillt. Nach Tagen und Wochen hatte man
die Dories gefunden, unversehrt und mit nur
wenig Wasser in der Bilge. Sie waren auch
nicht gekentert, Nur die Minner lagen tot im
Schiff. Sie waren verhungert oder erfroren.

Bekannt geworden sind manche Abenteuer mit
Dories. So das Erlebnis des Gloucesterfischers
Howard Blackburn, der zusammen mit seinem
Gefihrten, dem jungen Neufundlandfischer
Thomas Welch vom Schoner ,,Grace L. Fears",

Wer ist wer?

LEOPOLD

»Der Hundt war hinter dem Ziegenbein her",
s0 scherzte man 1929 in der Seefahrt, als der
516566 BRT grofie Lloyd-Dampfer , Bremen"
das Blaue Band des Nordatlantik erhielt.

Leopold Ziegenbein war sicher einer der popu-
lirsten Schiffsfiihrer des Norddeutschen Lloyds.
Als ,Heidjer" am 16, November 1874 in Celle
mitten in der Liineburger Heide geboren, ging
:r als 16jAhriger mit der Bark ,Fiirst Bis-
marck" auf seine erste Reise. Zehn Jahre lang
blieb er der Segelschiffahrt treu und lernte
auf den Windjammern alle Meere der Welt
kennen. 1896 bestand er sein Steuermanns-
examen und fuhr dann noch weiter auf Seg-
lern, bis er 1900, nachdem er seine Dienst-
pflicht bei der Kaiserlichen Marine abgeleistet
hatte, in den Dienst des Norddeutschen Lloyd
trat. 1902 wurde er bereits mit der Fiihrung
eines Schiffes betraut, und zwar waren es die
Dampfer ,Kong Beng“, 642 BRT, ,Petcha-
buri®, 2191 BRT, und ,,Chiengmai*, 1237 BRT,
in der ostasiatischen Kiistenfahrt, die er nach-
einander als Kapitédn fiihrte. Es folgten die
vielen Jahre, die er als II. und I. Offizier auf
den Schnelldampfern ,Kaiser Wilhelm II“,
19361 BRT, und ,Kronprinzessin Cecilie”,
19503 BRT, verbrachte. In Kapitin Hbge-
mann, der mit der ,Kaiser Wilhelm II“ bis
1905 das Blaue Band hielt, fand er einen her-
vorragenden Lehrmeister in der Fiihrung von
Schnelldampfern. Dieser brachte ihm gewisser-

mafen den letzten Schliff fiir den Schnell-

dienst in der Nordamerikafahrt bei.

Als Kapitiin des D ,Brandenburg®, 7532 BRT,
wurde er wihrend des Ersten Weltkrieges in
Norwegen interniert. Nachdem er in der Nach-
kriegszeit verschiedene verantwortungsvolle
wirtschaftliche Stellungen im Staatsdienst be-
kleidet hatte, holte ihn 1921 der Norddeutsche
Lloyd wieder. Als I. Offizier stellte er den
Neubau ,,Columbus®, 32565 BRT, mit in

abtrieb und tagelang im Dory bei Schneesturm
auf den Grand Banks umherirrte. Wiihrend
Blackburns Gefidhrte sein Leben einbiifite, ge-
lang es jenem endlich, eine Siedlung auf der
Insel Neufundland zu erreichen. Allerdings
waren ihm dabei Finger und Zehen erfroren.
Trotz dieser Verstimmelung lieB er nicht ab
von der Seefahrt. Da er damit aber weder als
Fischer noch als Decksmann anmustern konnte,
takelte er sich einen kleinen Kutter zurecht,
die ,,Great Western“ von 9 Meter Linge, mit
dem er 1899 mutterseelenallein den Atlantilk
von der alten Fischerstadt Gloucester in Mas-
sachusetts nach Gloucester in England iiber-
querte. 1902 machte er eine weitere Einhand-
reise mit der nur 7,60 Meter langen ,Great
Republic" von Gloucester nach Lissabon.

Auch den Ozean haben mehrere Dorieg iiber-
quert. So segelten 1867 die beiden Amerikaner
Miller und Lawton im Dory ,, American’ von
Gloucester nach Southampton und brauchten
dafiir 27 Tage(') — Anldflich der Weltaus-
stellung in Philadelphia im Jahre 1876 segelte
der Neufundlandfischer Alfred Johnson im
Dory ,,Centennial” iiber den grofen Teich von
Gloucester nach Abercastle in Pembrokeshire,
England. Sein Schiffchen maf 6,10 Meter iiber
Deck. Natiirlich hatte er es villig eingedeckt.
Fiir die Uberfahrt brauchte er 56 Tage.

ZIEGENBEIN

Dienst. Es war dies das erste groBe deutsche
Passagierschiff nach dem Kriege.

Auf der ,Columbus" bildete der heitere und
aufgeschlossene Ziegenbein aus der Schule von
Kapitin Hbogemann geWissermaflen das Ge-
genstiick zu dem ernsten und pflichtbewulten

dem Fiihrer dieses

Kommodore
Schiffes. Bis zum Jahre 1929 hatte er noch
verschiedene Kommandos beim Lloyd, um
dann die ,Bremen" zu iibernehmen. Schon auf
der ersten Reise mit diesem grifiten Schiff
der deutschen Handelsflotte holte er das Blaue
Band, das bis dahin der Cunard-Liner , Maure-

Johnsen,

Der New Yorker Klaviertischler William
Andrews segelte mehrmals in Dories iiber den
Atlantik, so im Jahre 1878 in der 4,60 Meter
langen , Nautilus“, dann 1888 in der nur 3,90
Meter langen , Dark Secret”. 1891 gab es sogar
eine Ozean-Regatta zwischen den Dories ,,Sea
Serpent” und ,Mermaid*, beide 4,50 Meter
lang. Die ,Sea Serpent“ von Josiah Lawlor
siegte mit 45 Tagen von Amerika nach Eng-
land. Die ,Mermaid” von William Andrews
kenterte unterwegs und wurde von dem deut-
schen Dampfer ,Elbrus" aufgepickt.

Dieses mag geniigen, die Seetiichtigkeit dieser
NuBschalen zu beweisen. Aber auch sie schei-
nen heute im Schwinden zu sein, genau wie
die letzten stolzen Segelfischer von den Grand
Banks und aus der Davis-Strafie. Die riesigen
Heckfinger, Trawler von 900 bis 1200 BRT
Gréfie, verdringen sie mehr und mehr. Mit
Fischlupen, die wie ein Echolot arbeiten, findet
man leicht die Schwirme des Kabeljaus, denen
man mit dem Schleppnetz zu Leibe geht. In
den groflen Arbeitsdecks des” Trawlers wird
der Fisch sofort zubereitet und eingefroren
oder in Dosen verpackt. Die Zeit des ,Bacal-
héo“, des Stockfisches, und des Dorymannes
schwindet so dahin und mit ihr die letzte
Romantik der Hochsee-Segelfischerei.

tania" bessesen hatte, fiir Deutschland zuriick.
Dafiir wurde er 1932 zum Kommodore er-
nannt. Vier Jahre spiiter, im November 1936,
setzte er sich zur Ruhe. Im Juni 1950 starb
Kommodore Ziegenbein im Krankenhaus zu
Nordholz bei Cuxhaven.

Kommodore Ziegenbein war schlechthin der
Inbegriff des deutschen Kapitins. Seine see-
ménnischen Leistungen waren es, verbunden
mit einem aufrechten Charakter, die ihn zu
einer weltberiihmten Personlichkeit werden
lielen. Als dann der Norddeutsche Lloyd dar-
anging, die ,Bremen“ als grofites deutsches
Schiff auf der Akt.Ges. ,Weser" in Bremen
auf Stapel zu legen, spielte Ziegenbeins Rat
eine grofie Rolle. Er hat den Bau des Riesen-
schiffes bis ins Kleinste beeinflufit. Es blieb
nicht bei dem Rekord auf der Jungfernreise.
Auf spiiteren Reisen konnte er mehrmals sei-
nen Rekord unterbieten, so dafl das Blaue Band
lingere Zeit mit der ,,Bremen* verbunden blieb,
bis der italienische Liner ,Rex* auf der Strecke
von Gibraltar zum Ambrose-Feuerschiff um
0,41 Knoten schneller war als die ,,Bremen".

Die Rekordfahrten waren eine Gemeinschafts-
leistung des Nautikers, des Schiffbauers und
des Maschinen-Ingenieurs. Sein Leitender In-
genteur hiel Hundf, und so kam das gefliigelte
‘Wort auf, daf der , Hundt hinter dem Ziegen-
bein her war".

Auch bei den Fahrgiisten und vielen anderen
Stellen genof Kommodore Ziegenbein grofles
Vertrauen. Die Stadt Atlantic City ernannte ihn
zu ihrem Ehrenbiirger und der englische ,,Club
of Master Mariner" zum Ehrenmitglied.

Auch heute noch lebt Leopold Ziegenbein im
Herzen vieler Seeleute weiter, nicht nur als
Seemann, sondern auch als ein groBer Charak-
ter, als der Vater seiner Besatzung, der er stets
alg hilfsbereiter Vorgesetzter und Mensch mit
Rat und Tat zur Seite stand. wa.

Alkoholfreie Getrinkein EINWEGFLASCHEN
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Telegraf
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Mein Auge zuckt

Seit kurzem habe ich ein nervéses
Augenzucken. Im allgemeinen bin
ich die Ruhe in Person. Wenn man
sich jede Reise mit halbwilden
Achmeds  herumschlagen  muf,
braucht man starke MNerven. Aber
wie gesagt, seit einigen Tagen
fangt mein rechtes Augenlid bei
jeder passenden oder unpassenden
Gelegenheit an zu zucken. Erst
habe ich es nicht beachtet, aber
dieses Leiden bringt mich in pein-
liche Situationen. Zuerst bekam ich
Krach mit dem Koch, das war so.

Der Koch hatte ein besonders gutes
Mahl bereitet und ich ging nach dem
Essen zu ihm und sprach meine An-
erkennung aus. Ich merkte férmlich,
wie er gréfer wurde — aber dann
fing mein Augenlid an zu zucken —
der Koch starrte mich an und warf
mich dann aus der Kombise. Er
fafite plétzlich meine Worte falsch
auf. Und so ging es mir mit den
anderen auch, alle meinten sie, ich
wolle mich iber sie lustig machen.
— Ich mochte schon keinen mehr
anschauen.

Richtig peinlich wurde es aber erst,
als in Rotterdam die junge Frau
unseres Kapittns an Bord kam. Ich
begrifite sie freundlich und pl&tz-
lich fing mein rechtes Auge wieder
an zu zucken. Die junge Frau
schaute mich verwirrt und der Kapi-
téin bése an und mein rechtes Auge
plinkerte immer starker. Verlegen
zog ich mich zuriick. — Aber eins
stand fest, so bald wir in Hamburg
sind, wiirde ich zum Arzt gehen.

Hamburg: Kaum haben wir festge-
macht, gehe ich von Bord. Mit einem
nervosen Leiden geht man zum
Nervenarzt, zum Psychiater. Aber
es ist immer dasselbe, sucht man
etwas Bestimmtes, findet man es
nicht. So auch hier. Arzte massen-
haft. Zahnérzte, Augenérzte, Ohren-
drzte usw. aber kein Psychiater. So
bummele ich durch die Strafien, vor
mir — wat heff ik mi verfehrt! Vor
mir zwei jugendlich gekleidete Da-
men. Denk ich, fir ihre grauen
Haare sind die noch ganz fest in
den Spanten. Und aufgetakelt wie
schnelle Fregatten. Man von vorn
sind die sicher dick unter Farbe ge-
halten, damit man die Risse nicht
so sieht. Jawohl, das dachte ich —
doch das stimmte nicht.

® Ihr Patent fiir Kraftfahrzeuge — bei der Fahrschule Gerda Marochow

J. Burmeister

Die sahen nicht nur von achtern
jung- aus, von vorne waren sie es
sogar. Denn kaum hatte ich sie
Uberholt, sehe ich sie mir genau an,
von vorn. Erst schauten die beiden
mich sogar freundlich an, aber dann
fing mein verdammtes Augenlid
wieder an zu zucken und schon
warfen sie mir empérte Blicke zu
und eilten davon.

Aber ich hatte auch Gliick. In die-
ser StraBe fand ich endlich einen
Nervenarzt. Das Wartezimmer war
proppenvoll und was safien da fiir
Leute! Ich glaube, ganz echt waren
sie alle nicht. So recht wohl fihlte
ich mich nicht.

Endlich brachte mich die Sprech-
stundenhilfe in den Untersuchungs-
raum. Ubrigens das Fréulein war
ein nettes Ding und ziemlich kokett,
denn kaum waren wir allein, plin-
selte sie mir zu. Es daverte eine
ganze Weile, ehe ich begriff, daf
auch mein rechtes Auge wild mit
dem Augenlid plinkerte. Und als
ich mich beeilte ihr zu erkléren,
warum ich hier war, ging sie be-
leidigt aus dem Zimmer. Verstort
saf} ich im Sessel und wartete aut
den Arzt. — Endlich ging eine Tir
auf und ein élterer Herr in weiflem
Kittel trat ein. lch wollte mich er-
heben und ihn begriiBen, er aber
sireckte die Hénde aus und sprach
beschwérend: ,Ruhe, mein Herr.”

Ich wollte ihm erkléren, warum ich

hier war. Er aber hauchte nur
immer: ,Ruhe, Ruhe mein Herr.
Ganz entspannen. Ruhe, Ruhe.”

Nun wurde es mir aber zu bunt und
ich wollte aufstehen. Der Arzt
driickte mich aber mit sanfter Ge-
walt in den Sessel zuriick. ,Ruhe,
Ruhe, keine Angst, ganz entspan-
nen.” Ich wollte aber nicht mehr
ruhig sein und schrie ihn an: ,Herr
Doktor, Herr Doktor, ich bin doch
nicht verriockt!” ,Das sagen sie
alle”, hauchte er, ,Ruhe, nur
Ruhe...” Das war zu viel. Mit
einem Aufschrei sprang ich aus dem
Sessel und stiirzte zur Tir... ich
atmete erst auf, als ich darufien
auf der Strafle war. Nie wieder zu
einem Psychiater, nie!

Aber komisch, seit dem Tage hat
das nervése Zucken aufgehért,

Lip FUR DIE FREIZEIT

Uber Geschmack laBt sich nicht
streiten, und auch nicht Uber die
persénliche Einstellung zu den ver-
schiedenen Kunstrichtungen. Daf}
uns auf See Plattenspieler und Ton-
bandgeréte von dem Zwang meist
auslandischer Rundfunkprogramme
befreien, begrifien gerade wir an
Bord ganz besonders. Alle musika-
lischen Geniisse, wie sie jeder ge-
rade liebt, kénnen wir so mit auf
die Reise nehmen. Mancher spricht
aber auf Musik weniger an, als auf
den Zauber des gesprochenen Wor-
tes. Wer an Land anstatt Opern,
Operetten, Musicals und Konzerten
lieber Theater und literarische Ver-

anstaltungen besucht, darf nun als
Liebhaber auch dieser Kunstrichtung
aus den Produkten der modernen
Schallplattenindustrie das Richtige
fir sich aussuchen, um seiner Frei-
zeit auf See Gehalt zu geben. Her-
vorragende Schauspieler von Film
und Theater sprechen zu uns mit
den Worten der dalten und neven
Meister, teils im Hérspiel, teils im
Vortrag. Mit diesem Programm
Weltliteratur auf Schallplatten diirfte
die Deutsche Grammophongesell-
schaft gerade uns Fahrensleuten
einen neuen Platz an den ippigen
Tafeln des Geistes freigemacht
haben.

Bei ihnen ist's noch Sport

Vor wenigen Wochen trafen sich
die Jungen der Marinejugendgrup-
pen des Landesverbandes Nordsee
in Hamburg. Es war eine Freude,
sie bei ihrem seesportlichen Wett-
kampf zu sehen. Mit Eifer und
Ernst waren die Jungen bei der
Sache und zeigten, daB sich unter
den Teenagern an Land auch Jun-
gen befinden, die sich unseren alten
seemdnnischen Tugenden verschrie-
ben haben, vor dallem Kamerad-
schaft und Einsatzfreude.

In dem Bericht, der uns dariiber
zuging, heifdt es:

Grau der Himmel, naBBkalt die Luft,

.als wir nach endlos erscheinendem

Marsch vom Elbtunnel auf Umwegen
die Baracke am Ellerholzdamm er-
reicht haben. Vor der Baracke und
im Aufenthaltsraum lebhaftes Trei-
ben von etwa 80 Jungen. Hier wer-
den die Knoten schnell noch einmal
durchprobiert, dort saugt einer Anti-
lampenfieber aus einem Zigaretten-
stummel. Im Konferenzzimmer sit-
zen Gruppenleiter und das Kampf-
gericht und sprechen in aller Kirze
die Wettkampfregeln durch. Es
wird ausnahmsweise von einigen
bestehenden Regeln abgegangen,
aber erfreulich und vorbildlich, mit
welcher Sachlichkeit man sich einigt
in dem Bestreben, allen anwesenden
Mannschaften den Start zu ermég-
lichen. Niemand erhebt Protest, um
dadurch evlt. Vorteile fiir seine
Gruppe zu erzielen.

Das Programm sieht fir den ersten
Tag Knoten und Wurfleinewerfen
vor. An jedem Platz wird eifrig um
die Punkte gekampft. Besonders um
die Knotenleine, wo es um Bruch-
teile von Sekunden geht, liegt eine
nervose Spannung. Auf den Bahnen
fur das Wurfleinewerfen, die ibri-
gens vorziglich abgesteckt sind,
mufl mancher seine Siegeschancen

begraben, wenn der Sandsack mit
der Leine iber die Seitenmarkierung
fliegt. Aber ein besonderes Lob der
Gruppe Westen-Hilsen, die erst
kirzlich auf die Beine gestellt wor-
den ist und die dennoch, wenn auch
ohne grofien Erfolg, an allen Wet-
kémpfen teilgenommen hat. So recht
deutlich wird hier die Devise der
Marine-Jugend fir all ihre Wet-
kéimpfe: ,Aufs Mitmachen kommt
es anl!”

Busse holen abends die Jungen und
ihre Betreuer zum Abendessen und
zum Schlafen nach Wentorf.

Mit frischen Kréften trifft man sich
am néchsten Morgen an der AuBen-
alster zum Héhepunkt eines jeden
seesportlichen Wettkampfes, dem
Kutterrace. Gestartet wird in allen
drei Klassen, A, B und C. In C star-
teten Ubrigens unsere Freunde aus
Berlin, die keine Mihen gescheut
haben und den weiten Weg nach

Der Berliner Kutter im SpezialdreB. Sie
durflten mit M.J.-Uniform nicht liber die
Grenze.

Hamburg gekommen sind. Ich glau-
be, ihre blau-wei gestreiften Hem-
den sind fir uns alle zum Symbol
ihres unbeugsamen Willens gewor-
den, zu uns zu gehdren.

Eine Kulisse bietet sich an diesem
Sonntagmorgen fiir unser Race, wie
wir sie uns schéner nicht vorstellen
kénnen und wie wohl nur Hamburg
sie zu bieten vermag. Rings umher
die weiflen Segel einer zugleich
Regatta,

stattfindenden leichter

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sle bei den Behdrden. Wir wissen, daB Ihre Zeit

beschrankt ist. Wir stehen fiir Angehdrige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfiigung.
(evtl. von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

Hamburg 36, Alsterufer 17, Ruf 44 91 96

Rufen Sie uns bitte an

Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbelte n.




Dunst iiber dem Wasser, aber man
fuhlt doch, daf} die Sonne bald sie-
gen wird. Im Hintergrund, verhan-
gen, die Silhovette der Stadt mit
ihren Tirmen.

Schlag auf Schlag gehen die Rennen
tber die Strecke. Es wird in zwei
Kuttern ohne Vorlaufe nach Zeit
gefahren. In Klasse C siegen die
Hamburger, in B Wilhelmshaven.
Den Hohepunkt bildet natiirlich wie-
der das Rennen in Klasse A Uber
tausend Meter. Der Président des
DMB, Admiral Lucht, laBt es sich

Zum 100. Geburtstag

Gerhart Hauptmann

Geb. 15. 11. 1862 Obersalzbrunn,
gest. &. 6. 1946 Agnetendorf/Schlesien

Der Ffishrende deutsche Biihnendichter der
Jahrhundertwende war auf literarischem
Gebiet ein Bahnbrecher des Natural

Uber alle politischen Umstiinde hinweg hat

sich sein Name als der des grdBten
hengestalters der | enerafionen
erhalt Seine Schauspiele

sind ,Die Weber”, ,Rose Bernd” und ,Der
Biberpelz”. 1912 erhielt Houptmann den
Nobelpreis Fir Literatur.

nicht nehmen, das Race von einem
Motorboot aus zu beobachien. Es
starten Wilhelmshaven und Line-
burg, letztere mit einer véllig neven
Mannschaft. Wilhelmshaven wird
von vornherein seiner Favoriten-
rolle gerecht. Aber auch den Liine-
burgern kann man zu ihrer jungen
Mannschaft nur gratulieren. Beson-
ders fallt bei den Lineburgern der
neve Stil auf, sie sind von ihrem
schon sprichtwortlich gewordenen
Ellerbeher-Rundschlag restlos abge-
kommen.

Die Ehrung fir die Kuttersieger fin-
det gleich an Ort und Stelle stait,
unter Beteiligung sonntéglicher Spa-
ziergéinger. Bundesjugendleiter
Werner Liebmann nimmt sie per-
sonlich vor. AnschlieBend wird der
Organisator  dieser Wettkémpfe
und der scheidende Jugendleiter
von Hamburg, Uwe Modlich, beson-
ders geehrt.

Am Nachmittag, nach der endgil-
tigen Siegerehrung, heifit es Kurs
Heimathafen, und jeder nimmt ein
schénes Stiick Erinnerung im See-
sack mit nach Hause.

Sieger der A-Klasse
Knoten — Wilhelmshaven
Worfleinenwerfen — Liineburg
Kutterpullen — Wilhelmshaven
Gunther Hartmann, Braunschweig

Seeﬁahé in det g&(ansé

Kehrwieder!

Wenn Schiffe seewérts wenden und
Den Strom verlassen, Schaum vorm Bug,
Dann ist es oft, als wenn der Wind

Ein Wort, ein sanftes Segnen trug:
Kehrwieder.

Wie einer Frau geheimer Grufl
Stromi’s ouf aus einem Wellental;

Und was dem Schiff an Mutterwunsch,
An Leitspruch folg!, er sagl's noch mal:
Kehrwieder!

Noch zarter, wenn zur Heimkunft ihm
Die Ufer winken. Leise beut

Sich wie ein gliickhaft Seufzen jéh
Ein F ort: Willl , Leut,
Willkommen!

So weit das Meer die Sehnsucht wecki,
So weit der Seemann segeln muB;
Doch immer bleibt das Heimweh auch,
Und immer horcht sein Ohr dem GruB:
Willkemmen!

HANS FRIEDRICH BLUNCK

/

maéungen

Die heste Bildung findet ein ge-
scheiter Mensch auf Reisen. Goethe

Gebildete Menséhen sind den un-
gebildeten genauso iiberlegen wie
die Lebenden den Toten. Aristoteles
Sich mitzuteilen, ist Natur. Mitge-

teiltes aufzunehmen, wie es gege-
ben wird, Bildung. Goethe

#

Wie soll sich eine Jugend ent-
wickeln, wenn man ihr anstatt Ge-

fahr Sicherheit, anstatt Bewdh-
rungsmoglichkeit ein Bankkonto
bietet?

Rangliste der deutschen Schlager
im Oktober 1962

1. Speedy Gonzales (Kleiner
Gonzales)

Noch steht dieser Schlager on top
der Hitparade und hélt seinen ersten
Platz vom Vormonat. Wir gratu-
lieren und freven uns mit dem
+Kleinen Gonzales”, dafl er so
grofien Erfolg hat.

2. Sweety

Vom 3. auf den 2. Plaiz! Peter Kraus
ist ehrgeizig, das wissen wir. Und
mit Sweety hat er dazu noch leich-
tes Spiel. Alles ,Sifle” kommt eben
doch schneller voran. ..

3. 5t. Tropez Twist

Hier erobert einmal wieder der Twist
die Herzen und léaBt die ,,Gummi-
beine” Ubers Parkett twisten. Pep-
pino di Capri, natirlich aus ltalien,
brachte den St. Tropez vom 13. auf
den 3. Platz.

4. Ya Ya
Joey Dee wieder mit einem Twist!
Er kam damit vom 7. auf den 4.
Platz. Es scheint, als ob sich die
Twiste zum Winter durchsetzen wer-
den. Lassen also auch wir uns von
ihnen liberzeugen — und nicht aus
der Fassung bringen.
5. Monsieur
Petula Clark — von Platz 20 auf
Nr, 5. Hért — hért! Wir freuen uns
iber das interessante neue Bild der
Hit-Parade und wiinschen — wie
immer — allen Beteiligten viel
Freude am Success! Toi-toi-toi...
M. A.
(Copyright by Musikmarkt)

richtigen Kurs gehen

.. . auch in puncto GenuB, das ist
seeménnische Tradition von alters her.
Ein rechter Fahrensmann hat immer

die richtige Nase - fiir steife Brisen und
steife Grogs.

In den Kistenlandern, wo Grog das
Nationalgetrénk ist, bevorzugt man

seit langem Hansen-Rum.

Pur getrunken ist er etwas ganz Besonderes.
Drum gilt an Land und auch an Bord

das gute alte Seemannswort:

Herrlich-so ein

Hansen-Rum



Das groBe Kreuzwort-Ratsel

Waagerecht: 1. Sicherheitsbehrde zur Aufklérung von Straftaten, 11. FluB, an dem
Florenz liegh, 12. die Fruchl der Buche, 13. dos Leben, die Wirklichkeil, 14. unverschémt,
16, lérmender Unfug, 17. schicksalsschweres Z treffen, 18. Planet, 19. landwirt-
schaftliches Anwesen, 21. von Strafverfolgung befreit, 22. Pflanze, deren Soft medizinisch
verwendet wird, 23. Name ungarischer Kénige, 24. Holzbldtchen, Splitter, 25. Name von
Biichen und kleinen Flissen, 26. sirikte Verneinung, 28. MebenfluB des Rheins, 29. kost-
barer Besitz, auch verslecktes Gut, 30. kurze knoppe hkilinneriud(e, {I Stammpflanze des

Opiums, 32. gemuslerles Gewebe, 34. Shiitzpunkt, 35. gung ge, 37. Teil
des B 38, K » Schaden, 40. Gebirge in Griechenland, 41, Verbindung zwischen
Kopf und Ilumf&f. 42. Stern im Adler, 43. Schicksal, 44. Begleiter eines Planeten, 4?. Bauholz,
Bretterwand, 46. die Bluthohnen des Korpers, 48. Insel im Mittel F

50. Belastung des Kontos, 51. stachliger Insektenfresser, 52. unerséitiliches 8eg‘elz:-nn, 53. das
Einbringen der Friichte, 54. zum Herzen zuriickfihrende Blutbahn.

Senkrecht: 1. Sicherheilsleistung, 2. Niederirdchtigkeit, 3. dos Leichenschauhaus in
Paris, 4. Wassergeist des Marchens, 5. sein...hat jedes Dach, 6. Bahnsteigsperre,
7. Speisefisch, Goldk , B. h dani: Name lesu, 9. Beobachter eines Vor-
gl;mgs, 10. zusidndige Behordenstelle, 15. unbestimmter Artikel, 18. Schwung, Begeisierung,
. Herrenmanlel, 22. der altagyptische Stiergott, 23. geebnete Sirecke, Schienenweg,
erflache, 25. A inschaft, 27. Gebirge
auf Kreta, 28. Triiger von Freileitungen, 29. Léhnung, 30. schwedisches Konigsgeschlecht,
31. Gelreide mit dicken Fruchtkolben, 32. spaBig, lustig, 33. eine K&rparinhundlung,
34. Haupigestalt einer Dichtung, 35. Jahrgeld, Abfindung, 3. Saverkirsche, 38. Schépfer des
Wiener Walzers, 39. Gestell zum Festhalten eines Geréts, 41. wilde Bande, 42. das Univer-
wrin,_ 4: loteinisch: mich, 45. Taufzeuge, 47. bestimmier Arfikel, 48. alkoholisches Honig-
gelrdnk.

24. Gewebe mil pelzartiger Ob

g aus der G

Die séhlaue Kiste

Rauchen

Daf} das Rauchen nicht gerade eine
gesundheitsférdernde Wirkung hat,
dirfte allgemein bekannt sein. Ver-
suche haben einwandfrei ergeben,
dafl es Verdnderungen der Herz-
strome hervorruft, dafi Rhythmus-
stérungen im Herzschlag und Ver-
stdrkungen vorhandener Kreislauf-
stérungen auftreten. — Bei der auf-
genommenen Nikotinmenge spielt
die Geschwindigkeit des Rauchens
eine grofle Rolle. Wéhrend beim
normalen Rauchen etwa 30% des
im Tabak enthaltenen Nikotins in
den inhalierten Rauch iibergehen,
sind es beim hastigen Rauchen so-

gar 50%. Dagegen betrégt der in-
halierte Anteil bei langsamem und
bedéachtigem Rauchen nur etwa 4 %s.
Lungenzige sind besonders schéd-
lich, wenn auch manche Raucher
diese Art des Rauchens fir die an-
gesehenste halten. Man soll minde-
stens das letzte Viertel als ,Kippe”
wegwerfen, weil es mit schadlichen
Stoffen besonders angereichert ist.

Woarum werden die Blatter bunt
Die Blatter besitzen viel Farbkér-
perchen, die ,Chloroplasten”, in
denen einige Farbstoffe eingebettet
sind, wie zum Beispiel das griine
+Chlorophyll” (das eigentliche Blatt-
grin), das rote ,Karotin” und das
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Schwimmen unsere Kontinente ?

Im Anfang dieses Jahrhunderts
stellte der berihmte Polarforscher
Alfred Wegener die Theorie auf,
daf3 alle Erdieile einmal eine zu-
sammenhdngende Erdmasse bilde-
ten. Alle Kontinente wirden auf
einem schweren Erdkern schwimmen.

oder durch Spannungen, die infolge
der stéindigen Abkiihlung der Erd-
kruste entstehen, streben die Kon-
tinente auseinander, gleichzeitig
verschiedene Gebirgsfalten bildend.

Tatsdichlich sieht die amerikanische
Ostkiste so aus, als ob sie fast ge-
nav an die europdisch-afrikanische
Westkiiste passen wirde. Auch

Durch Verschiebungen, vielleicht
hervorgerufen durch die Erddrehung

heute noch streben Amerika und
Europa mefbar — es sind wenige
Meter im Jahr — auseinander.

Verwandtschaften von Tier und
Pflanze und @hnliche Gesteinsarten
auf den verschiedenen Kontinenten
sprechen fir diese Theorie, die auch
heute noch als eine der Méglich-
keiten der erdgeschichtlichen Ent-
wicklung ernstgenommen wird.

gelbe , Xantophyll”. Die roten und
gelben Farbstoffe werden im Som-
mer von den grinen véllig iber-

Nebel aufziehen und die Nacht-
temperatur sinkt, werden die Chloro-
plasten abgebaut. Dabei zerfallt zu-
erst das griine Chlorophyll, und die
anderen Farbstoffe werden sichtbar.
Dann leuchten die Blatter bei
Herbstbeginn in allen Farben.

Wo kommt der Ausdruck her?

Das franzdsische Wort Havarie
(englisch = averoge) stammt vom
arabischen ,,awar” = Schaden.

Der Ausdruck ,Riemen” fir das Ru-
der ist von ,remus” (lateinisch) ab-
geleitet, und ,entern” (ein feindli-
ches Schiff erstirmen) kommt vom
spanischen ,entrar” = eindringen.
Unter ,kapern” versteht man ein
Schiff aufbringen. Der Ausdruck ist
dem niederldndischen , kapen” =
auflavern, entlehnt.

Der hort ja das Gras wachsen ., .

Wer diesen Ausspruch heute fiir
sich in Anspruch nehmen kann, der
muf jener Gattung Mensch zuge-
rechnet werden, die alles besser
weil und die sich so superklug
dinkt, daf3 alle, die mit ihnen Um-
gang haben, sich spétisch zurau-
nen: ,Achtung, das ist einer, der
das Gras wachsen hért!” — Der

Ausspruch entstammt der Edda, je-
ner uralten nordischen Dichtung, die
etwa im 12, Jahrhundert entstand.
Und derjenige, der solche Uber-
menschlichen Féhigkeiten aufwies,
war Heimdal, der Wieichter des
Himmels. Er war mit so aufer-
gewohnlichen Kréften begabt, daf
er sowohl ,das Gras in der Erde
als auch die Wolle auf den Schafen”
wachsen hérte.

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11
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Klar bei Schmunzelauge

Technik

Das Atomschiff ,Steiler Zahn"
war nun wirklich der letzte Schrei
der Technik. Mit gehobener Brust
fiihrte Kapitin Moller den Be-
sucher durch gein Prachtstiick.
AubBerlich sah es ja genau so aus,
wie Schiffe seit jeher ausgesehen
haben. Der Bug war immer noch
vorn und das Heck hinten.

Die Uberraschung kam erst aut
der Briicke., Sie wirkte fast so
kompliziert wie die Kiiche ecines
modernen Haushalts.

Der Hohepunkt war das Elektro-
nengehirn. Es errechnete einfach
alles, was Seeleute brauchen. Or-
tung, Kurs, Seerechtsfragen bei
Havarien, das Wetter von {iiber-
morgen? Bitte sehr, der Kapitin
befragt nur seinen Roboter.
Griine, rote, gelbe Lampchen be-
ginnen erregt zu spielen, und
schon speit das Gehirn die Ant-
wort aus.

Der Besucher war hingerissen.
»Wozu braucht Ihr da iiberhaupt
noch einen Steuermann?"

,Tjd, das ist ja man so“, sagte
Kapitidn Méller. ,,So richtig durch-
konstruiert ist der Apparat ja
immer noch nicht. Wir haben das
ausprobiert. Er weifll alles. Aber
seine Ddntjes sind nur halb so gut

wie die von unserem Steuer-

mann!*

Pietiit

Auf grofier Fahrt starb der Steuer-
mann. Die ganze Nacht iiber brii-
tete der Kapitin iiber einer sché-
nen Grabrede. Am niichsten Mor-
gen lag der Steuermann aufge-
bahrt an Deck. Die Freiwache war
vollziihlig versammelt. Da sprach
der Kapitin: , Kinners, lat uns for
den toten Kameraden en stilles
Gebet spridken!" Es folgte eine
Pause von zehn Minuten. Schon
begannen einige Minner sich zu
rduspern, denn jetzt mufite ja die
schone Rede kommen. Da richtete
sich der Kapitin auf und sagte
feierlich: ,Na, Kinners, da smiet
ihn man rin!*

Diese Arzte!

In Neapel gingen wir an Land,
und kamen gleich in die Gassen
mit der Wische zwischen den
Hiusern, wo die Miitter ihre
Siuglinge auf der StraBe stillen.
Unser Schiffsarzt bemerkte eine
Frau, deren nidhrender Kirperteil
gewaltige Ausmafle hatte. Er
konnte nicht umhin, die Frau zu
fragen: ,Verzeihen Sie, Signora,
saugt das Kleine oder bldst 2s?"

Peinlich
In einem afrikanischen Hafen war

der Kapitin gerade dabei mit dem — —~——1_ |G

farbigen Agenten die Papiere klar
zu machen, als ein Vertreter der
Botschaft erschien. Dieser stellte
sich als ,,Edler” vor.

Da der Farbige ihn immerfort mit
Mr. ,Idler" anredete, versuchte
der Beamte, dem Farbigen den
Unterschied der Bedeutung zu er-
kldren.

Der Farbige horte sich das auch
eine Zeit lang an und erwiderte
dann kopfschiittelnd: Ich habe mit
diesemn Namen immer so ein Pech.
Den russischen hiesigen Bot-
schafter, der Simon Simonowitsch
heifdt, erfragte ich immer mit Mr.
son of a bitch.

Lehrlinge
Auch grofile Reedereien haben
Lehrlinge, denen das Wohl und
die Grofie ihrer Firmen am Her-
zen liegt. , Meine Reederei”, brii-
stet sich der eine, ,,gibt im Jahr
tausend Mark allein fiir die Tinte
aus, die fiir Unterschriften bend-
tigt wird!" , Das ist doch noch gar
nichts", sagt der andere, ,mein
Chef hat angeordnet, daB bei den
Unterschriften keine i-Punkte
mehr gemacht werden. Wir spa-
ren so die gleiche Summe" ...

e

»An was denkst du, Hein 7
wAn nichts, min Seuten!*
»Warum denkst du nicht an
mich ?!*
»Das tat ich ja!“

oDer Ausguck meldet, Herr Kapitdn — See-
schlangen — hunderie von Seeschlangen.”

Na also

~Mensch, Dirks, wie liitt is doch
de Welt! Johrelang hebbt wi uns
op See riimdrieven. Wenn Du in
Honolulu wirs, biin ick in Ham-
merfest wesen- Un nu dropt wi
uns hier, tohuus! Jetz mokt wi
mol 'n fein' Bummel ddrch good
old Hamborg."

»Is nix mit'n Bummel, Puul. Hett
mi de Dokter verboden. Dorf mi
nich stropzeern!*

»Na, good, Dirks. Dann sett wi
uns eben in’ Kroog un drinkt
gemiitli 'n scheunet Glas Beer."
»Beer? D&rf ick ook nich. Hett
mi de Dokter verboden.*

»0ok keen Korn, Wienbrand,
Whisky ?*“

»Dat schon gor nich!“

,'n liitten Wodka, Gin, Genever 7"
Dirks Augen leuchteten auf.

»Du biiss doch 'n Schenie, Puul.
Vun Genever hett he nix seggt!”

M Lebensversicherungsverein a. G.

KOBLENZ/RHEIN

Siidallee 15-19

Sicherheit zuerst!

Beitréigen.

auch an Bord.

Nicht nur im Beruf — auch im privaten Leben!
Sicherheit fiir Sie selbst und fiir |hre Familie!
Nicht nur fiir die Gegenwart — ouch fiir die Zukunft!

Wir bieten lhnen eine lhren Wiinschen und Erfordernissen an-
gepaBte Alters- und Familien-Yorsorge zu giinstigen

Hohe - iber dem Durchschnift liegende - UberschuB-
anteile, die auf Wunsch
erleichtern lhnen die Beitragszahlung oder dienen
zur Erhéhung lhres Vorsorge-Anspruchs.

Durch eine jahrelange, enge Yerbindung zu Schiffs-
offizieren aller Patente wissen wir, was Sie brauchen.
Wenden Sie sich daher vertrauensvoll an uns!
Wir beraten Sie gern und unverbindlich - auf Wunsch

in bar ousgezahlt werden,

(28) Bremen
Parkallee 14, Tel. : 3004 88/9

DE - BE - KA -

Zu lhrer Verfligung slehen unsere Kusten - Bezirksverwaltungen :

(2 Hamburg 1
GroBe Allee 33

(314) Liineburg
GrapengieBer Sir, 45 |

sowie unser Sonderbeauftragter flir die Seeschiffahrt, Herr

Wilhelm Behme, (28) Bremen, Kasseler Str. 54
Telefon: 81523

Dein bester Kamerad!

(23) Kiel

Marfensdamm 1

-Qm C:QQEcAerz

Jiffs

Domshof 17

n
' Rredife

Auch langlristige Umsculdungen,
Vermittlung und Verwaltung von
Sdifishypotheken

gﬁt aéée Czweige det gaéféﬁaﬁ.té

DEUTSCHE SCHIFFAHRTSBANK

aééiengeseé&a’mﬁé

BREMEN

Fernsprecher 32 54 41

des géeuezzaég

Fernschr. 024 4870




HAnkerplatze

SEEMANNSMISSION

Das Deutsche Seemannsheim Rotterdam
lddt ein zu sonntiiglichen Abendfeiern unter
dem Adventskranz (20.30 Uhr)

am 2., 9., 16, und 23, Dezember.
Unser liebes Weihnachtsfest ist fiir Seeleute
vorbereitet am 24., 25., 26., 27. und 28. Dezember.
Westzeedyk 94 — Telefon 010 — 13 39 18—
13 39 70.

DER WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Hamburg

Am 3. Oktober 1962 bhestanden die Priifung zum See-
steuermann auf kleiner Fahrt (A 2) [olgende Herren:
Helmut Doblitz, Klaus Groth, Fred Gunkel, Jirgen Haider,
Harry Harmning, Henry Horstmann, Jirgen Higel, Uwe
Jiirgens, Giinther Knorr, Horst Képnidk, Heinz Hiihlcke,
Jorg Kiistermann, Manfred Leopold, Wermner Neffe, Hans-
Joachim PapenfuBl, Heinz Pracht, Klaus Schmalz, Olal
Schneider, Ewald Schroder, Almer Schullz, Firtz Schulze,
Jirgen Summa, Waldemar Schnoor.

Seefahrtschule Bremen

Am 21, September 1962 bestanden die Prifung zum Kapiliin
auf grober Fahrt (A 6) die Herren:

Erich Draschba, Bremen (mit Auszeichnung); Otto van Dyk,
Bremen; Peter Frese, Bremen; Joachim Gehrckens, Win-
sen; Hans-Jirgen Gehrckens, Winsen; Adhim Gors, Del-
menhorst; Klaus Hoffmann, Bremen; Reimar Horstmann,
Hamburg; Harald Junk, Bremen; Christoph Keil, Bremen;
Dister Loosen, Bremen; Horst-Werner Mertens, Blumen-
thal; WVolker Mertens, Biickeburg; Giinter Ohlf, Alger-
missen; Helmut Rohde, Aumund; Harald Roth, Bremen;
Werner Riihl, Selters; Robert Sauter, Landquart; Karl-
Heinz Schau, Kiel (mit Auszeichnung); Hermann Schild-
knecht, Uster; Wilhelm Schweppe, Bremen; Reiner Spedit,
Bremerhaven; Helmut Steller, Gettorf.

Am 19, Oktober '1962 bestanden die Prifung zum See-
steuermann auf grofier Fahrt (A 5) die Herren:

Klaus Béadker, Bremen; Peter Bolts, Beuel; Kurt Eggerling,
Aerzen/Hameln; Iko Eiben, Hamburg; Fritz Gocht, Berlin;
Klaus Grone, Bremen; Jirgen Grund, Trier; Peter Grune-
wald, Berlin; Hans Hoffmann, Neustadt a. Rbg.; Hermann
Hoyer, Bremen; Hans Katlentidt, Bremen; Joachim Mehr-
wald, Bremen; Wolfgang Meyer, Oldenburg i. O.; Wilfried
Nordmann, Hannover; Franz-Joachim Riebel, Albersloh/
Miinster; Herwig Riidcer, Bremen; Helmut Schubert, Frank-
furt am Main; Hans Seebers, Bremen; Olto Sonnenburg,
Greetsiel; Harald Stadtlander, Bremen; Sebastian Vonder-
bank, Bremen; Franz-Xaver Wenzel, Mannheim.

Seefahrtschule Bremerhaven

Am 20, Oktober 1962 bestanden die Priiffung zum See-
steuermann auf grofer Fahrt (A 5) die Herren:

Emst Bachor, Johann Claus, Adolf Delith, Diedrich
Drews, Hans-Otto Ebner, Jirgen Edcert, Hans-Jirgen
Eding, Franz Eppel, Uwe Grabow, Dietrich Haserick, Man-
fred Hovener, Erich Horlitz, Uwe Ifsen, Hartmut Kirsci-
ner, Siegiried Karweick, Hans-Heinrich Lindrob, Horst
Ludwig, Eike Malling, Konrad Peter, Dieter Petermann,
Uwe Poehlemann, Erwin Raap, Ulrich Richert, Hans-
Joachim Schoner, Dieter Schréer, Karl Schulz, Werner
Tolke, Walter Weidlich, Otto Wulf;

die Pritfung zum Seefunker (Seefunksonderzeugnis):
Wolfgang Altmann, Hilke Edchardi-Frers, Gerhard Haadce,
Walter Krumbiegel, Konrad Most, Margarethe Nikelowski,
Rolf Wechsung.

GRUSSE AUS DEM

HEITMATHAFEN

Die niichsten SeemannsgruBlisendungen werden
von der Deutschen Welle Koln ausgestrahlt am
Seemannssonntag,

dem 29, November aus Bremen,

... und die Weihnachtsgriifie

Seemannssonntag,

dem 20. Dezember aus Hamburg,
Seemannssonntag,

dem 27. Dezember aus Hamburg,
Wir wiinschen den Kameraden an Bord guten
Empfang und den Angehdrigen im Funkhaus
lampenfieberfreien Mikrofonkontakt.

ANSCHUTZ

Jiirgen Rohwer: ,U-Boole®., Gerhard Slalling Verlag, Ol-
denburg/Hamburg. Gln., GroBform, 2127 cm, 96 S.,, m.
100 Fotps und maBstabgerechten Skizzen aller deutschen
U-Boot-Typen, DM 14,80,

Hier stellt Jiurgen Rohwer im vierten Marinebildband die
deutschen U-Boote vor. Nach einer zaghalten Entwicklung
der jungen Walle in den ersten Jahren der Kriegsmarine,
wo noch ein grofes Gewicht aul das Schlachischiff und
den Schweren Kreuzer gelegt wurde, konnten wir bei
Kriegsausbruch 1939 unsere wenigen U-Boole nur cinzeln
einselzen, Namen wie Prien, Schepke, Schuhart, Kretsci-
mann wurden als erfolgreiche U-Boolkommandanten in den
Wehrmachtsberichten genannt. Aber sie standen einzeln da.
Kaum mehr als zehn Boole waren gleichzeilig an der
Front in den verschiedensten Seegebieten, Dann aber
wurde die Rudeltaktik enlwickelt und es begannen die
grofien Geleitzugschlachlen, die den Alliierten erhebliche
Schaden zuliiglen. In den ersten Monaten des Jahres 1943
hatte die Schlacht im Allantik ihren Héhepunkt erreicht,
doch im Mai dieses Jahres war die [eindliche Abwehr so
gut geworden, daB wir kaum noch Erfolge erzielen konnten.
Das alles erzahlt uns Cajus Bekker in einer kurzen
Chronik, dabei nur das Wesentliche des U-Bootkrieges er-
fassend. Es ist wirklich ein sehr interessantes Buch. Id.

‘Woligang Frank: ,Dalmalinischer Frilhling*. Gerhard Slal-
ling Verlag, Oldenburg/Hamburg. Gin., 183 S., ill. v, Eva
Kausche-Kongsbade, DM 12,80,

Bereits das 40, Tausend hat dieser [réhliche und un-
beschwerle Bericht diber eine Fahrt froher Studenten und
Miidel an die Adriakiste Dalmatiens erreicht. Aus dem
«Bericht" ist ein ganz ungewchnliches Buch geworden
voller Zauber iber Liebe und Flirls, mit derben Minner-
bekanntschaflen und Weinseligkeiten,

Wollgang Frank, der uns schon manches schéne Buch ge-
schenkl hat — es sei hier an seine ,Wolle und der
Admiral" oder an die Forstmeister-Chronik vom Darss
«Verklungen sind Horn und Geldut* erinnert, haben wir
als kraltvollen, aber eigenwilligen Schilderer von Men-
schen und Landschaften kennengelernt, Und gerade dieses
verspiiren wir am meisten im ,Dalmalinischen Friihling”,
das auch das Lieblingsbuch des Verfassers selbst ist. wa,

Wilhelmshaven blickt seewirts von Arthur Grunewald,
Verlag: Brune Druck- und Verlags-GmbH., Wilhelmshaven,
broschilrt, 120 Seiten mit zahlreichen Fotos.

Eine Stadt kdmpft um {hre nadkte Existenz, Da nach
Kriegsende nichts als Vernichtung, Demontage und Ver-
lust aller Grundlagen, wovon diese Seestadt gelebl halte,
ibriggeblieber war, mubte diese Stadt aus dem Nichis
von vorn anfangen. Es gab keine Flotte mehr, keine Ma-
rine mehr, und keine Soldaten. Und iiber aller Hoffnungs-
losigkeit und Verzweillung noch das Damcklesschwert: Die
Besatzungsmacht beabsichligte durch Sprengung der
Schleusen und Delche die Stadt zu tberfluten. Und nun
Wilhelmshaven heute: Ein iiberzeugender Beweis daliir,
daB Geist und Wille die materiellen Verhiltnisse zwingen
und nicht umgekehrt. Wie das geschah, wie Wilhelms-
haven zu einem industriellen Ballungspunkt zwischen
Weser und Ems wurde, und zu einem aufsteigenden See-
und Handelshalen heranwuchs, dariiber berichtet ohne
Pathos und journalistische Mache und daher um so ein-
drucksvoller vorliegende Broschilre,

Carl Will, Hamburg — im Haien, Verlag der Gesellschall
der Freunde des Vaterlindischen Schul- und BGrziehungs-
wesens e.V,, 182 Seiten mil zahireichen guten Illustratio-
nen, DM 7,80,

Hamburg — was die Schiffe bringen, vom gleichen Autor
im gqleichen Verlag, I1B4 Seiten, genauso gut illustriert,
DM 10,50,

Fahrensleuten solche Buchtitel anzubieten, heifit das nirht
Eulen nach Athen lragen? Wissen Seeleule nicht Bescheid
iiber Haflen und Ladungen? Gewili wissen sie das, aber
nur aus ihrer Sicht. Beim Hafen handelt es sich nicht nur
um Hamburg, sondern um plastische geradezu amiisante
Aulkldrung Gber alles, was der Seemann im Hafen sieht
und als selbsiverstdndlich hinnimmt!. Bei der Leklire wird
er angeregt und erstaunt festslellen, was alles hinter die-
sen Selbstverstandlichkeiten slteht, Woher kommt zum Bei-
spiel der Name Kran? Wer ist alles im Hafen beschafligt?
Wie wird liberhaupt ein Hafen gebaut? —

Genauso ist es mit dem Buch, das beschreibt, was die
Schilfe, also wir, bringen. Es kdnnen natiirlich nicht alle
Ladungen behandelt werden, aber ganz sicher sehen wir
mit ganz anderen Augen an, was wir laden und ldschen,
wenn wir mehr und zum Teil duBerst Interessantes und
Erstaunliches iiber Herkunft und Entstehen wissen. Also
sind diese beiden Bllcher gerade dem jungen Seemann mit
gutem Gewissen zu empfehlen. Es sind zwar keine Werke,
die Anspruch auf Wissenschaltlichkeit erheben, aber sie
sind sehr geeignet, das Wissen des Fahrensmannes als
Fachmann abzurunden.

«Die Seefrachtordnung fiir den Prakiiker®. Herausgegeben
von Karl Barsties, unter Milwirkung von RA i. R, Paul
Benndorf. Verlag Helmut Rauschenbusch, Stollhamm/Olden-
burg, Plastikeinhand DM 28,80.

Seit dem Erscheinen des Buches im Januar 1961 benuize
ich es in der Praxis auf einem in der Linienfahrt ein-
gesetzien Stiidkgutschiff, Ith mubl sagen, daB es mir wegen
seiner Ubersichtlichkeit und WVollstandigkeit zum unent-
behrlichen Ratgeber geworden ist, da auf einem Stidkgut-
schilf alle Arten ven Gitern verladen werden, die nach

der Seefrachtordnung verpadkt und gestaut werden miissen,
Das Buch erlaubt es, sich schnell und sicher zu informieren.
Nicht nur fiir den Kapitin, besonders auch fiir den La-
dungsoffizier und alle anderen Ladungsbeteiligten ist ein
solches Nachschlagewerk unentbehrlich. Wie wichlig die
Slauung der sog. gefdhrlichen Giiter gem. Seefrachtordnung
ist, zeigle vor kurzem der Ungliidksfall bei der Verladung
einer Partie Ferrosilizium auf einem Stickgutschiff. Durch
Feuchligkeit (Regen] bildeten sich giftige Gase, die in die
Wohnriume des Schiffes eindrangen. 2 Todesopfer waren
zu beklagen.

Wenn jelzt In einem Nachtrag Anderungen und Ergén-
zungen zu diesem Buch herausgekommen sind, so zeigt
dies das Bestreben der Herausgeber, das Buch stets auf
dem neuesten Stand zu halten, Kpt. Fischer

Gesundheitsdienst an Bord

Malaria-Yorbeugung

Aus Veranlassung schwerer Erkrankungsfille an Malaria
gibt die SBG bekannt:

Die im ,Merkblatt betreffend VorbeugungsmaBnahmen und
Behandlung bei Malaria-Erkrankungen” niedergelegten
Richtlinien missen zur Vermeidung ernster Gesund-
heitsschiiden sorgfaltig beachtet werden. Es ist
unbedingt erforderlich, dali die Einnahme der ausgege-
benen RESOCHIN-Tabletten ordnungsgemaB erfolgt.
Malaria ist eine ernst zu h de, unler
lebensbedrohliche Erkrankung. (Siehe ,Kehrwieder” &/62.
Eine entsprechende Aufkldrung der Seeleute sollte an Bor
immer wieder erfolgen. Merkblitter iiber die Malaria-
Erkrankung kdnnen jederzeit bei der See-Berufsgenossen-
schaft angefordert werden.

TR

11. Rose

Die Rose ist eine akule Infeklionskrankeil. Es handelt sich
um eine Haulenlziindung, welche durch das Eindringen
von Sireplokokken (Keltenpilzen) in die Lymphgefifle der
Haut bedingt Ist. Es beslehl auch die Miglichkeit, da8
der eigentliche Erreger der Rose ein bisher noch unbe-
kanntes Virus ist. Die kleine Haulerhebung isl in scharfer
Begrenzung geriillel und geschwollen. Dabei zeigt der
Prozefi Neigung zur Wanderung. Auch die Schleimhaul
kann befallen werden,
Angesichts der Uberlragungsmiglichkeit der Rose aui
Wundiliichen irgendwelcher Art, beispielsweise auch Im
Rachen bei Diphtherie, ist die Isolierung an Rose Erkrank-
ter ein dringendes Erfordernis. Die Inkubationszeit der
Rose wird auf 15—61 Stunden angegeben. Oft trill die
Krankheit ersl in 6—8 Tagen nach der Verlelzung in Er-
scheinung.
Die Krankheil beginnl mit Schiittelirost und Fieber, Diese
Erscheinungen konnen dem Sicitbarwerden der Rose vor-

gehen. In and Fillen ki an der zuerst be-
fallenen Haulparlie gewlsse Nervenerrequngen, Spannungs-
geliihl, Druckemplindlichkeit auitrelen, denen das Fieber
folgt. An einer kreisiormigen Stelle der Haut enlwickein
sich Ritung und Schwellung, die Stelle wird glinzend und
heifi, es enlslehl ein schari markierter Rand. Die Enl-
ziindung dehnl sich in breiler Front oder mil zungen-
firmigen Zacken und Flecken aus. Beim Beiallen des Ge-
sichls werden besonders die Augenlider slark befallen,
Nase, Ohren und Lippen schwellen unférmig an. Die
Augenlider sind ofl so geschwollen, daf ihre sponlane
Olinung nichl miglich ist. Schreilet die Hautenlziindung
vom Gesicht aus {iber die Kopihaul nach dem Nacdken zu
vorwlirls, so kann sie nacheinander den ganzen Rildken,
das Gesill, die Oberschenkel bis zu den Untlerschenkeln
befallen. Wie bel anderen Infeklionskrankheilen entwickeit
sich zuwellen eine Bldschenilechle. In einem beslimmien
Bezirk liegende Lymphdriisen konnen schwellen wund
schmerzhait werden, Irelen aber im allgemeinen nichl in
den Vordergrund des Krankheilshildes. Das Fieber ist
meist hoch, oft von wechselnder Hiéhe, aber auch fieber-
freie Fiille kommen vor. Oft besfeht Appetillosigkeil, zu-
weilen findel sich Erbrechen, ferner werden Durchiille ba-
obachlel. Gelbsuchl sieht man gelegenllich. Die Gesichis-
rose kann auch als Schleimhautentziindung mil parallel-
laufender Mandelentziindung begi Durch Forlleitung
vom Rachen aus durch die Tube zum Ohr kann Mitlelohr-
enlziindung enistehen. Sellen isl die Kehlkopieniziindung.
Von der Lullrihre aus kinnen sich in weiterer Folge
Bronchitis und Lungeneniziindung anschlieBen.
Was das Nervensystem belrifft, so beobachtel man beson-
ders bel Rose des Kopfes hiuflg Delirien, auch Rejzungs-
erscheinungen der Gehirnhiiut
Verhingnisvoll kann die Verwechslung mit phlegmoniisen
Enlziindungsprozessen werden. Die Lymphgefifenizindung
unterscheidel sich von der Rose durch den charaklerisii-
schen Verlauf des Streifens, welcher der Lymphbahn folgl.
Hiuflg verwechsell wird das akute Gesichisekzem mit
Gesichisrose. Das akule Gesichisekzem zeichnet sich durch
das schlagartige symmelrische Aufireten im Gesicht und
meist fieberlosem Verlauf aus. Bei Ausbruch der Rose im
Bereich eines Nervenzweiges des Gesichles folgt die Aus-
breitlung des erkranklen Bezirks meist der Verleilung der
Trigeminusiste ber iindliche Haulenlzitndungen des
Geslchles von roseartigem Charakler kommen ebenfalis
vor, unterscheiden sich aber durch gleichzeitiges symmelri-
sches Auflrelen an anderen Korperslellen. Die Schweine-
rotlaufinfeklion beginnt meist an den Fingern und unter-
scheidet sich durch fleberlosen Verlauf und Fehlen von
Allgemeinerscheinungen von der Rose.
Die Heilung der Rose hiingl vom Aller, von der Konstilu-
lion und dem sonstigen Zustand des Befallenen ab.

— Jiinemann —
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= Disziplin

Dschungel der
aller gegen alle.

Frither

Uber Disziplin brauchte nicht geredet zu wer-
den, wenn bei uns noch die alten Segelschiffs-
oder Kriegsschiffsmethoden oder auch nur die
alte Seemannsordnung in Kraft wiren. Dann
ndmlich wéren Manneszucht und Ordnung an
Bord gewiihrleistet, Alle diese Methoden jedoch
beruhen auf Disziplinargewalt. Und die
diese alten Gesetze handhabten, sie wufiten die
Gewalt zu gebrauchen, um Disziplin an Bord
durchzusetzen. Jeder Mann der Besatzung
respektierte diese Gewalt, ob er nun wollte
oder nicht. Er war ihr von vornherein unter-
worfen, ob er nun einsah, daf Disziplin an
Bord herrschen muf} oder nicht.

Heute

Das ist heute beim Seemannsgesetz anders.
Auf Grund der freiheitlichen Stlaatsordnung,
der es entspringt, ist es so abgefafit und for-
muliert, als ob es fiir jedermann selbstver-
stéindlich wire, sich selbst freiwillig einen
weitgehenden Zwang der Disziplin aufzuerle-
gen. (,,Die Schiffshesatzung hat vertrauensvoll
und unter gegenseitiger Achtung-und Riick-
sichtnahme zusammenzuarbeiten.”) Das See-
mannsgesetz erweckt den Eindruck, als setze
es voraus, daB jeder einsicht, dafl Bord-
disziplin notwendig ist und daf auch jeder
danach handelt. Bezeichnend dafiir ist, dafi das
Wort Disziplin im Sachregister des Seemanns-
gesetzes iliberhaupt nicht vorkommt. Auch der
Ausdruck Zucht ist nicht erwiihnt. Nur Ziich-
tigung kommt vor. Allerdings steht dann im
Text (§ 108), daB sie verboten ist. Von Diszi-
plinarstrafgewalt ist nur einmal in der Vor-
bemerkung zu dem Kapitel ,,Ordnung an Bord"
in dem Sinne die Rede, dal die sehr ein-
geschriinkten auBergewdhnlichen Befugnisse
des Kapitins keine disziplinare Strafgewalt
bedeuten. Der liberal-humane Geist des See-
mannsgesetzes und dessen ,Disziplinvergri-
mung* zeigen weiterhin, dal an Stelle von
Disziplinlosigkeit wvon Ordnungswidrigkeiten
die Rede ist, die aber nicht an Bord, sondern
vom Seemannsamt-an Land geahndet werden.

Tugend und Gesetz

Denn Disziplin heiBt nur Zucht. Insofern sie
eine Tugend ist, hat das Seemannsgesetz nicht
ganz unrecht, sie gesetzlich nicht zu erfassen.
Denn Tugenden sind gute Higenschaften des
Charakters und der Personlichkeit, im allge-
meinen aber nicht Objekte fiir Paragraphen.

Wenn es trotzdem zivile und militarische Bord-
ordnungen gab und gibt, in denen Disziplin
ganz grofl geschrieben wurde, dann nur, weil
sie eine fundamentale Voraussetzung fiir das

Disziplin als Befehlvon oben bekommt
leicht den Charakter von Gewalt. Dis-
ziplin aber als Gebot der Kamerad-
schaft ist eine seemdinnische Form der
Ndchstenliebe. Sie bekommt dann den
Charakter von Befreiung aus dem
Hemmungslosigleit

Leben und die Sicherheit eines auf sich allein
angewiesenen Kleinst-Minnerstaates auf See
darstellt. Deshalb fanden es See-Gesetzgebar
fiir unerldflich, sie zum Gesetz an Bord zu
erheben, den Mafinahmen fiir ihre Aufrecht-
erhaltung Rechtskraft zu verleihen, und fiir
dieses Ziel Disziplinargewalt zu legalisieren.
In Anbetracht der Unertriglichkeit des Lebens
an Bord bei Disziplinlosigkait und in An-
betracht der dadurch entstehenden Gefahr fiir
Besatzung und Schiff schitzten. sie die Frei-
heitswiirdigkeit des Menschen an Bord gerin-
ger ein, als den Drang zu (auch heute noch)
mifiverstandener Freiheit. Sie hielten wenig
von der Fihigkeit, freiwillig Disziplin zu hal-
ten, dagegen trugen sie der Realitiit der star-
ken destruktiven Kriifte der Disziplinlosigkeit
um so mehr Rechnung.

Disziplinlosighkeit

Es werden nun heute Klagen iiber Disziplin-
losigkeit an Bord laut. Die Verfechter der alten
Von-oben-Ordnung sehen ihre Auffassung be-
stétigt. Demgegeniiber kénnen hier nur andeu-
tungsweise die moglichen Griinde fiir die be-
dauerliche und &uBerst gefihrliche Erschei-
nung der Disziplinlosigkeit aufgezihlt werden:
Das zu weiche Seemannsgesetz, die allgemein
liberal-demokratische Erziehung der ca. 80
Prozent Jugendlicher in unserer Seefahrt, eine
Erziehung, die nur Freiheit gab, ohne zu leh-
ren, wozu, ohne zugleich die Voraussetzung zur
persénlichen Freiheit, nimlich Verantwor-
tungsbewufitsein bewuldt pidagogisch zu ent-
wickeln, die chaotisch-anarchischen Zustiinde,
in denen diese Jugendlichen ohne Ideale, Leit-
und Vorbilder ihre Weltanschauung und ihren
Charakter bildeten, Versagen des Elternhauses,
Versagen der ilteren Vorgesetzten als diszi-
plinierte Personlichkeiten und Vorbilder, und
schliellich die verhingnisvolle Abwertung des
Begriffes Disziplin, nur weil er unter dem
letzten Regime mifbraucht worden ist.

Hier muf} in aller Eindeutigkeit klargelegt

werden: Ein ethischer Wert bleibt immer

- ein ethischer Wert, auch wenn er miR-

braucht wird, Das gilt fiir alle Tugenden,

auch fiir die Disziplin.

‘Wenn es vorkommt, dafi Offiziere und Mann-
schaften der Seefahrt wegen der Disziplin-
losigkeit an Bord den Riicken kehren, dann
hilft kein Beschoénigen mehr, dann muffi man
der Tatsache einer um sich greifenden Zucht-
losigkeit auf unseren Schiffen ins Auge sehen.
Das ist kein Ubelstand mehr, dem man mit
Mittelchen begegnen konnte. Auch Tarifverbes-
serungen diirften nach den Erfahrungen der
Parallelitit zwischen ihnen und Disziplinlosig-

keit wenig niitzen. Auch die Erfahrung der
groften Disziplin bei griofitem Arbeitsanfall
spricht dagegen,

Was ist zu tun?

Dieser Zustand hat die Forderung nach einer
Seemannsordnung alten Stils laut werden las-
sen. Er hat manchen &lteren Kapitin schon
zur Selbsthilfe greifen lassen. Tm die Disziplin
auf ihren Schiffen aufrechtzuerhalten, han-
deln sie einfach so, wie sie selhst erzogen wor-
den sind. Dieses Verfahren jedoch geht den
Auswirkungen zu Leibe, nicht aber den Wur-
zeln. Es zu praktizieren, heifit auch, gewon-
nenes Terrain der Menschlichkeit in der Ge-
setzgebung und in der Menschenfiihrung auf-
geben.
Unantastbar und auch heute noch erfolg-
reich ist hingegen, die Besatzung durch
Vorbild der bewuflt geiibten und gezeigten
Selbstdisziplin zur Nachahmung zu zwin-
gen.

Andere Vorschlige basieren auf der Auffas-
sung, dall die Fidhigkeit, Disziplin zu halten,
genau so zur Seediensttauglichkeit gehéire, wic
Farbenunterscheidungsvermigen, volle Seh-
schiirfe oder Freiheit von Seekrankheit. Aus
dieser Sicht ergibt sich auch die Aufforderung,
die Disziplin noch mehr in der Nachwuchswer-
bung zu betonen, und bei allen Auslese-, Prii-
fungs- und Eignungsverfahren auch die Dis-
ziplinfiihigkeit der Anwiter fiir die Seefahrts-
berufe einer strengen Priifung zu unterziehen.
Auch von der Note in Disziplin in allen Zeug-
nissen und Beurteilungen die Berufsfihigleit
abhéingig zu machen, ist elne MaBnahme, die
man mutig und ernstlich in Erwigung zichen
sollte. Auch die Diskrepanz zwischen unrea-
listischen preuBischen Erziehungsmethoden auf
manchen Seemannsschulen zur Wirklichlkeit
des hiufig mehr als freiheitlichen Bordlchens
sollte man dadurch beseitigen, daB man den
Nachwuchs von vornherein zur Selbstdisziplin
in Freiheit im Sinne des humanen Seemanns-
gesetzes beeinfluit. Andererseits konnte man
Jugendliche, von denen man auf Grund eincs
Mindestmafies an psychologischen Kenntnissen
den Eindruck gewinnt, dafl ihre Umwaeltshezie-
hungen fiir seeménnische Disziplin zu gestor:
sind, von vornherein ausschalten. Dabei wiirde
man nicht nur erhebliche Ausbildungsinvestie-
rungen sparen, sondern auch viel kostspieligen
gefihrlichen Sand in's Bordgetriebe verhin-
dern, — ganz abgesehen davon, daf jede
qualitative Auslese immer noch den Leistungs-
und Bewihrungstrieb der Jugendlichen an-
spricht. Eine MaBnahme also, die nicht nur
einem Mif3stand steuern, sondern zugleich die
Attraktivitit des Berufes (auch fiir die Eltern)
vergriffiern wiirde.

Auf breiter Basis und auf lange Sicht miifte
in allen seeminnischen Schulungs- und Er-
ziehungsbereichen eine intensiv betriebene und
gelenkte Erziehung zur Disziplin in Freiheil
und Menschlichkeit einsetzen. Innerhalb einer
humanen seeménnischen Gesetzgebung, die die
perstnliche Wiirde und Freiheit unangetastet
lassen und die Rechte der Abhidngigen weit-
gehend schiitzen will, ist die Disziplin neben
Verantwortungsfreude und PflichtbewulBtsein
die einzig seemannswiirdige Antwort auf den
Anruf aus Bereichen, die iiber aller mensch-
lichen Gesetzgebung walten, — aus Bereichen,
die den Menschen, und nur ihn, auf dieser Erde
mit Freiheit auszeichnen. — Schp —

R.B. GREEN & SOERMANN

Samtliche Farben und Lacke fiir die Schiffahrt

Farbenfabrik
Hamburg 11
Telefon 365573




Kommt eine Rationalisierungswelle?

Unter dieser Uberschrift brachten wir unseren September-Peilkompall. In diesem Zu-
sammenhange wird unsere Leser folgender Bericht interessieren, der aus Verlaut-
barungen des Leiters des norwegischen Rationalisierungskomitees stammt:

In Oslo wurde von norwegischen Reedern eine
Organisation ins Leben gerufen, die sich mit
der Rationalisierung an Bord von Seeschiffen
befassen soll. In dieser Organisation sind
auBer den Reedern auch Kapitéine, Schiffs-
offiziere, Seeleute und Schiffahrtssachverstin-
dige vertreten.

Wie es heifit, will die Organisation Rationali-
sierungsversuche an Bord von Versuchs-
schiffen vornehmen. Wie sich bereits gezeigt
hat, ist die traditionelle Trennung zwischen
dem Decks- und Maschinenpersonal nicht mehr
zeitgerecht, so daf auf diesem Sektor wahr-
scheinlich zuerst die erforderlichen Mafinah-
men getroffen werden. So hat man bereits auf
sog. ,,Versuchsschiffen" das Deck- und Maschi-
nenpersonal zusammen beim Festmachen bzw.
Ablegen der Schiffe eingesetzt und hierbei sehr
zufriedenstellende Ergebnisse erzielt. AuBer-
dem strebt man an, die Besatzung in eine In-
standhaltungs- und eine PBedienungsmann-
schaft aufzuteilen. Letztere soll Wache gehen,
das Ruder sowie die Antriebsanlage bedienen.

Das beriithmte Loch in den Bauch

fragten in einem Telefon-Bombardement kiirz-
lich die Hérer des Hamburger Hafen-Konzer-
tes den geplagten Kurt Esmarch und seinen
Reporterstab.

Wir bringen eine Auswahl, anhand derer sich
jeder iiberlegen kann, ob er alle diese Fragen
auf Anhieb hitte beantworten kénnen:

Woher kommt die Aquator-Taufe?

Wie tief kdnnen U-Boote tauchen?

Wie lange steht die Eugelbake in Cuxhaven?
Wann ist die ,,Bremen” explodiert?

Welches ist die grifite Gefahr bei Vereisung?
Was ist der Unterschied zwischen Shelter-
declker und Volldecker?

Wie kann man Olverschmutzung verhindern?
Was ist eine Windsbraut ?

Wann wurde mit Sicherheitsvorkehrungen auf
Schiffen begonnen?

Was heifit tdw?

Welches sind die sieben Meere?

Wieviel Knoten lduft ein Dampfer, wenn er
wegen eines Eisberges plotzlich bremsen mufi?
Wie schwer ist der Anker eines grollen Passa-
gierschiffes?

Wer ist der Erfinder des ,Willkommhdaft's?“
Gibt es an Bord Sonntag?

Woher kommt Labskaus?

Was ist Marisand ?

Wie hoch sind die Hafen-Liegegebiihren fiir
einen mittleren Frachter?

Wa schlafen die Mowen, wenn sie abends wegy
sind ?

Welches ist der Sinn und Zweck des Schiffcs
wAdnton Dohrn™?

Wie lange braucht die ,Hanseatic” fiir eine
Atlantik-Ubergquerung ?

Wo kommt der Ausdrucl ,,Smutje™ her?
Besteht die Maoglichkeit, als Frauw zur See zu
fahren?

Wieviel gesunkene Schiffe liegen in der Nord-
see?

Wer melkt die Seekiihe?

Hat Herr Esmarch eigentlich Schnupfen?

Die Forderungen, die an solche Mannschaft
gestellt werden, miissen natiirlich die Sicher-
heit des Schiffes hundertprozentig garantieren.
Auf der anderen Seite kann bei der Instand-
haltung des Schiffes der Reeder entscheiden,
ob er dies durch eine zusitzliche Bordbesat-
zung oder durch Arbeiten wihrend der Hafen-
bzw. Werftliegezeiten ausfiihren lassen will.

Die Kommission will jetzt Versuchsschiffe mit
einer minimalen Besatzungsstirke fahren las-
sen, um zu erkennen, wieviel Besatzungsmit-

Wilhelm Tell auf MS ,,Stephanitor'

Wir haben eine Sportkasse gegriindet und
Sammlungen veranstaltet. Von den Ergebnis-
sen haben wir ein Tischtennis, ein Schachspiel,
ein Pfeilwerfspiel — fiir manche USA-Fahrer
unter dem Namen ,Dart” bekannt — und ein
Luftgewehr gekauft.

Nach jedem Neuerwerb hing der Rechen-
schaftshbericht des 3. Offiziers aus, der das
schwierige Amt des Sportwartes innehat und
diese Aufgabe vorbildlich erfiillt, so daf auch
diejenigen, die etwas langsamer rechnen miis-
sen, schon ,mitkoppeln* kinnen. — Es ist ja
schlieflich auch mit ihr Geld, das da ausgege-
ben worden ist.

FuBball spielen wir auch. In Rotterdam haben
wir zuletzt allerdings ein ,bifichen® verloren,
ndmlich mit 7:1 gegen MS ,,Hamburg*“.

In Conakry lagen mehrere Russen. Da wollten
wir es doch noch einmal versuchen, denn man
soll den Mut nie sinken lassen. Aber auch hier
mufiten wir einsehen, dafl gegen die athleti-
schen Russen nichts auszurichten war.

Am Abend des gleichen Tages haben wir uns
auf dem Russen, der ilibrigens , Aragwi“ hieB,
und der in Kiel gebaut worden ist, in Klima-
anlagen gekiihlten RA4umen einen Farbfilm an-
gesehen, Dafiir gab es am nichsten Abend bei
uns an Bord gutes Becks-Bier.

Preisschieflen haben wir auch veranstaltet. Der
I. Offizier hat gute Aussichten den , Wilhelm
Tell" zu gewinnen. — den Vornamen hat er
ohnehin schon, — wihrend der Kapitdn hier
einmal unter ,ferner liefen“ rangieren muf.
Nicht immer machen es die vier Armelstreifen.
Ein Ping-Pong-Turnier soll demnichst statt-
finden, wihrend fiir den groflen Schachpreis
still aber unheimlich trainiert wird, — ¥F. M, —

MS ,,Hornstein* wird nie untergehn

Die Begeisterung fiir Fufiball schlug am
8. September in Port of Spain — Trinidad — fur
Seeleute hohe Wogen. Gegner war eine Aus-
wahl des englischen Liners , Anseln“. In der
6. Minute kam es nach einer Direktbombe un-
seres Mittelstlirmers bereits zum 1:0 fiir uns.
In der 30. Minute glichen die Briten aus. Kurz
darauf gingen sie in Fiihrung (1:2). Der Zim-
mermann, ein Matrose und ein Leichtmatrose

glieder unbedingt erforderlich sind. Anhand
dieser Resultate konnen dann die norwegischen
Reeder daran gehen, sich fiir eine Anderung
der Schiffshesetzungsordnung einzusetzen.
Diese konnte sich dahingehend #ndern, daB
zwar eine geringere Anzahl Personal erforder-
lich wiire, was jedoch erheblich besser geschult
sein miite. AuBler den Offizieren sollte die
iibrige Besatzung Befihigungszeugnisse be-
sitzen, die sie fiir die Ausfilhrung der ihnen
iibertragenen Arbeit qualifizieren. Eine Kklei-
nere Besatzung miifite also mit anderen Wor-
ten mehr Arbeit leisten und eine griBere Ver-
antwortung tragen, wonach sich dann auch die
Heuern zu richten hiitten.

Die entsprechende deutsche Kommission ver-
folgt diese Versuche mit Aufmerksamkeit.

gp(vl‘l an Bord

bildeten ein gldnzendes Innentrio. Sie brachten
es wieder auf 3:2 fiir uns. Dann kam ein
Eigentor des Gegners. In der zweiten Halbzeit
stellte unser Zimmermann mit dem 5. Treffer
unseren Sieg sicher. Er war nicht nur tor-
durstig, der Gute, denn es war sehr heiff. Ein
Strafstofl, der saB, und noch eine Bombe voll-
endeten schliefilich zu 7:3. Unser Kapitin hatte
grofiartig gepfiffen und war mit seinen 52 Jah-
ren stets auf Ballhthe. Auch wenn wir mit
gleichem Ergebnis verloren hiitten, wiren wir
genauso fréhlich an Bord zuriickgegangen.

Ein von unserem Agenten vermitteltes Spiel
gegen eine Militirauswahl in Aruba am
16. September verloren wir denn auch wirklich
mit 11:3. In der 9. Minute konnten wir erstmal
mit 1:0 in Fiihrung gehen, aber dann kam die
korperliche Uberlegenheit, der Spielwitz und
das Temperament des Gegners zum Tragen.

Den Mannschaftsleistungen vollig zurecht
(,bitte vermerken Sie dies in Ihrer Zeitschrift
ganz hinten auf der letzten Seite — warum?
Red.) lagen wir bei der Halbzeit mit 1:6 Toren
bereits hoffnungslos im Riickstand. Das Da-
zwischenfahren unserer Verteidigung niitzte
auch nichts mehr. Nach Umstellung erzielten
wir zwar noch 2 Tore, und unser Torwart
zeigte glinzende Paraden, aber den Schlui-
pfiff haben wir alle herbeigesehnt. Haushoch
verloren, aber keiner von uns verlor ein Wort
des Vorwurfes iiber den anderen. Abends san-
gen wir mit den holliindischen Soldaten ge-
meinsam: , Aber eins, aber eins, aber eins
bleibt besteh'n, die MS ,Hornstein" wird nie
untergeh’'n”.

Am 27, September spielten in Port Limon in
einer Polizeimannschaft auch 9 Farbige gegen
uns. Sie gingen zunfichst in Fiilirung. Der Aus-
gleich, erzielt im Alleingang gegen 3 Mann,
schmeckte uns besonders gut. Wir schwitzten
doll, die Augen brannten, und an den Beinen
schienen 20 Pfund Blei zu hiingen. Der Gegner
kombinierte priichtig, kam aber nicht durch
unsere kriftige Verteidigung. Ganz zum
Schluff kam noch ein Strafstol filir uns im
gegnerischen Strafraum. ,LaB das doch den
Becker machen, Becker macht die dollsten
Sachen". Pfiff, Schuf, Tor, Abpfiff, gewonnen!
(2:1) Wolfgang Richter

HAPAG
LLOYD

HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbricken

Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebiderdiensi, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen
Auch fiir Ihre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten IThrem Besuech

314944
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MS ,,Blumenthal* erst mutlos, dann gliicklich

Auf der dritten Ausreise nach Australien spiel-
ten wir das erste Mal in Melbourne gegen das
englische MV ,,Tyrone“. Beim Stand von 5:2
fiir den Gegner mufite dann das Spiel in der
70. Minute abgebrochen werden. Ziemlich mut-
los gingen wir vom Platz. Doch einmal wollten
wir es noch versuchen und dazu bot sich in
Sydney am 8. Sept. 62, also an einem Sonn-
abendnachmittag, eine sehr giinstige Gelegen-
heit. MS ,Reifenstein® vom Norddeutschen
Lloyd, Bremen, lag zur gleichen Zeit im Hafen
und das war Grund genug, nochmals die Fufl-
ballstiefel anzuziehen!

Um 16.15 Uhr startete dann das Spiel. Die
Gegner legten nun gleich ein ganz forsches
Tempo vor und bereits nach den ersten 15 Mi-
nuten knallten einige wohlgezielte Schiisse an
unsere Torpfosten. — Kiinstlerpech — Im Stil-
len wiinschten wir uns alle die Halbzeit herbei,
denn durch die ungewohnlich schnelle Spiel-
weise, die uns der Gegner aufdriingte, pfiffen
uns doch ganz schon die Lungen und das Rau-
chen wurde allgemein jetzt verdammt.

Nach der Halbzeit aber hatten wir den toten
Punkt tiberwunden und driangten nun den Geg-
ner in die Verteidigung. In der 45. Minute lan-
dete ein EckschuB unseres Rechtsaufien im
Tor des Gegners. Das gab den Auftakt und
plétzlich klappte alles wie am Schniirchen. Je-
der Gegner wurde gut gedeckt und unsere Ab-
wehr wiitete so richtig nach Herzenslust. Noch
zweimal gelang es unserem Rechtsaufen nach
feinen Alleingiingen das Torverhiltnis zu er-
hohen. Abgekidmpft aber gliicklich trennten
wir uns mit 3:0 Toren. M. Linz

MS ,Rheinstein” in Abwehrschlacht
In Chicago hatten wir im Laufe einer mehr-
tigigen Liegezeit Gelegenheit, zwei Spiele auf
dem neuen, eigens fiir Schiffsmannschaften
angelegten Fulballplatz auszutragen.
Der Gegner unseres 1. Spieles war die Mann-
schaft des schwedischen MS ,Braheholm®.
Unsere neu zusammengestellte Mannschafi
zeigte in diesem ihrem 1. Treffen ein fliissiges,
liberlegenes Spiel, das wir dementsprechend
auch mit 4:1 Toren gewannen,
Im Ubermut des soeben errungenen Sieges ver-
abredeten wir schon fiir den nichsten Tag ein
Spiel gegen die ,,Prinsess Magriet, ein Kombi-
Schiff der hollindischen Oranje-Line mit einer
ca. 120kopfigen Crew und entsprechender Aus-
wahl fiir ein strakes Fuf3ball-Team.
Mit gemischen Gefiihlen begannen wir andern-
tags das Spiel gegen die Hollinder unter den
Augen eines zahlreichen Publikums. In der 20.
Minute fiel das erste Tor auf unserer Seite;
wir konnten jedoch noch in der ersten Halbzeit
mit einem gliickhaften Ecktor ausgleichen. Die
zweite Halbzeit zeigte — wie der echte FufB3-

Flugzeugtrager
U-Boote

2 interessante Bildbdnde
mit ausfihrlichem Text

GroBformat je 14.80 DM.

Prospekie lber See-Literatur
kostenlos.

OKEANOS BUCHDIENST K
(8032) Gréfelfing b. Miinchen

ball-Jargon es ausdriickt — eine ménnermor-
dende Abwehrschlacht: nur mit grofer An-
strengung konnte uns unsere glinzende Hin-
termannschaft das 1:1 erhalten. J. Jorg

pFranciska Hendrik Fisser*

Als der Seemannspastor in Durban an Bord
kam, verriert er uns mit einem schadenfroheu
Lécheln, daf unser Gegner eine EIf der , Keniu
Castle” sei. Uns war bei dieser Offenbarung
gar nicht wohl zumute, denn wir wuBiten, daf
dieses Schiff fast 500 Mann Besatzung hatte,
wir dagegen 35. Trotzdem lieflen wir uns nicht
entmutigen. Es wurde ein gutes und faires
Spiel, wobei wir bis zur Halbzeit mit 0:1 im
Riickstand lagen. In der zweiten Hilfte machte
sich dann die bessere Kondition und auch Zu-
sammenspiel der ,Henia Castle bemerkbar.
Unsere Verteidigung kdmpfte wie die Liéwen
und konnte das Resultat bis 15 Minuten vor
Spielende halten. Als jedoch unser Mittelliufer
wegen Verletzung ausschied, konnten wir
diesen Verlust nicht mehr verdauen, so daf
sich unser Gegner mit 4:0 recht deutlich di-
stanzierte. Nachdem wir unsere Mannschaft
auf einigen Posten umgestellt hatten, traten
wir zwei Tage spiter gegen unser Kompanie-
schiff ,Hendrik Fisser” an. Dieses Spiel wurde
von beiden Seiten sehr ernst genommen. Am
Schluf hatten wir es mit 6:4 fiir uns entschei-
den konnen. Durch diesen Sieg bekamen wir
Auftrieb, so daB wir drei Tage spiter erneut
gegen eine holldndische Tanker-EIf antraten.
Diese konnten wir auch mit 5:0 nach schénem
und schwerem Spiel hezwingen.

Das néchste Treffen wurde mit dem britischen
Frachter ,Adventure” abgeschlossen, Bei die-
sem Match muBten wir alle unsere Kriifte
einsetzen, um eine Niederlage von uns fern-
zuhalten. In den ersten fiinf Minuten starteten
die Englinder mit einigen Blitzangriffen, und
schon stand es 2:0 fiir sie. Bis zur Pause
konnten wir jedoch noch ein Remis erzwin-
gen. In der zweiten Hilfte ging unser Gegner
wiederum mit 4:2 in Front. Als sich dann aber
das zu schnell vorgelegte Spiel bei ihm be-
merkbar machte, holten wir zum Gegenzug aus
und konnten zum SchluB einen 8:4-Sieg fiir
uns verbuchen.

Unser letzter Gegner war dann wiederum eine
holléindische EIf, welche wir nach hartem und
fairem Spie! mit 3:1 schlagen konnten,

B. Weidenkdmper

MS ,,Bilbao“: viel Sport, viel Geld
Neun Monate nicht nach Deutschland zu kom-
men, ist nicht die wahre Freude. Als Ausgleich
haben wir an Bord cine,,Sportgruppe" gebildet,
deren Hauptteil die Fuflballmannschaft ist.
Durch eine grofle Sammelaktion kam so viel
Geld in die Sportkasse, dafl ein Tischtennis-
Spiel, ein Fullball sowie rote FuBballhosen an-
geschafft werden konnten, Das Tischtennis-
Turnier ist in vollem Gange, hald steigen wir
in die Endrunde. Ein Fufiballspiel ist bei den
sehr knapp bemessenen Hafenliegezeiten schon
schwerer zu starten. Immerhin konnten wir
im letzten Vierteljahr vier FuBballspiele aus-
tragen. Erster Gegner war der Grieche ,Hel-
las®, den wir mit 7:1 (2:0) in Detroit iiber-
fahren konnten. In Chicago wagten wir uns an
die ,Chicago Kickers® heran, die uns mit
11:2 auskrickten und uns eindeutig klar mach-
ten, daB wir noch keine Mannschaft mit Liga-
Niveau sind. Fleifliges Training bei jeder sick
bietenden Gelegenheit trug reiche Friichte. Im
dritten FuBballspiel konnten wir in Toronto
den Canadian Pacific-Liner , Beaverelm® mit
9:0 besiegen. Dann hatten wir Gelegenheit, in

Detroit die Mannschaft des jugoslawischen
Schiffes ,Vares” mit 4:1 (2:1) zu schlagen.
—Scho—

Ostasienelf hart im Nehmen

Konnten wir von der ,Paul Rickmers“ zum
Schlull voriger Reise ausnahmslos von FuZball-
erfolgen berichten, so miissen wir diesmal der
sportlichen Fairness wegen auch unsere Nie-
derlagen bekennen.

Bei briitender Hitze trafen wir uns mit der
Mannschaft des MS ,Windhuk® in Port Sudan
zum ersten Spiel. Unsere Gegner spielten fair
und bewiesen ein gutes Zusammenspiel. In der
17. Minute gingen sie in Fiihrung. Drei Minu-
ten nach Halbzeit schaffte unser Mittelstiirmer
das Ausgleichstor. Doch durch zwei weitere
Tore lieB die Gegenmannschaft ihre bessere
Kondition eindeutig erkennen. Spielergebnis 1:3.
Kaum zwei Wochen spiter traten wir in Co-
lombo mit viel Sportgeist und groRen Hoff-
nungen gegen die ,Sturmfels” an. Eine Menge
berechtigter Chancen auf wengistens ein Ehren-
tor gingen uns verloren. Mit 0:2 muBten wir
uns geschlagen geben.

Aber auch in Shanghai hatten wir nicht mehr
Gliick, als wir gegen unseren alten Fufball-
gegener MS , Adolf Leonhardt” ein Revanche-
spiel lieferten. Mit einer Schlappe von 0:6 To-
ren gingen wir vom Platz. Selbst der Vortrag
unseres Kombiisenchefs Kuddel vor einer Schar
Chinesen-Jungen iiber Theorie und Praxis des
Fufiballspielens konnte unser Prestige nicht
mehr ganz zuriickgewinnen,

Zum letzten Mal versuchten wir es schlieBlich
gegen das hollindische Schiff ,Bovenkerk"
und unterlagen auch diesmal ohne Ehrentor
mit 0:3.

So spielten sie in Rotterdam
Seplember:
Karroo/Melrose Abbey (engl) 3:2, Cap San Augustin/
Eise B:1, Cap San Augustin/K.5.C.C. (holl.) 2:0, Syrte/
Port Winton (engl.) 2:4, Transeuropa/Tazacorle 2:4, Tan-
nenfels/Hohenfels 2:0, Leverkusen/Niirnberg 3:1, Adria/
Ubena 0:3, Weslfalia/Port Winton (engl.) 2:2, Phénizien/
Rothenstein 0:2, Rolhenstein/Melrose Abbey (engl.) 4:1,
Cap San Antonio/Trautenfels 2:0, Rhein/Neuenfels, 2:1,
Flensburg/Rothenstein 2:3, Welheim/Paul (holl) 7:2, Bu-
chenstein/Dryburgh (engl.) 7:3, Transpacific/Alstertal 4:3,
Freienfels/Weissenburg 7:0, Leverkusen/Kolpino (russ.) 1:1,
Hamburg/Niirnberg 7:3, Worms/Niirnberg 8:2, Helga Russ/
Hanse 6:0, 3
Oklober:
Bernd Leonhardt/Cap Roca 3:0, TazacorlefCasablanca 1:1,
Helga Russ/Christiane Otdendorif 5:0, Poseidon/Dryburgh
3:4, Adoll Leonhardt/Christiane Oldencorfl.1:6, Helga Russ/
Kellwig 5:2, Cap San Anlonio/Duburg 9:0, Auriga/Mossel-
bay 2:3, Steckelhérn/Patrocles (engl.) 2:2, Barbara/Sanage
2:0.
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Die Sonne bringt es

, “” l| an den Tag...

Feuchte Warme tiber glutbrodelnder
Erde, sengende Sonne (iber
schattenlosen Feldern - das

ist das treibende Klima der besten
Zuckerrohr-Plantagen, der ge-
fragtesten Rum-Provenienzen. So
enthélt auch jeder Tropfen des
edlen milden Balle den tropischen
Duft der fernen Inseln Westindiens
und die unvergleichliche Ge-
schmacksfiille, die Rum-

Kenner an ihm lieben. Da-

rum: wer ihn im Haus hat, ]
hat Edles fir viele Gelegen- ‘.-l N
heiten. Wer ihn pur trinkt, ll"'“
genieBt seine ganze Fiille. v

Der milde,;g @

ein Tropfen voller
Herz und Feuer

p 5 ! See-Ausriistung CARL BOLLWITT Hamburg 11,
¥ f 52 (Bei der Ob briick + Tel.343528

LIEFERANTEN der Seeschiffahst ;e';msxé;'.;aNa":;.;in:un.e,..;m,

UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

A"es i;emunnsa::ri:;ncgl:IMuBschneiderei Seemunnsuusrus*ung
o ILHEL ifo Schiffsoff
fiir den Seemann L BREMEN, Orionomrironieors o kil 4 P

Hamburg 11, AdmiralitétstraBe 39/40, Ruf 355575 Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 32 4511 und 32 60 11

Druhtseil e {;uxtc}(élgndﬁagannl-'E:laEanningu = Fiir den ernsthail suthenden Seefahrer sfeh! zur Verliigung
Hamburg 1, Gotenstrafie 6 ,Kabelgatt” Ihre Eheanbahnung Frau KOGEL-TISCHLER
Telafon 24 94 47/49 Hamburg, Dammtorstr, 21 (beim Stephanspl.) Ruf 348670 ab 11 Uhr
= Einmalig. Aufnahmebeitrag - Homorar nur bei Erfolg - Prospekt gratis u, diskret
: Neubou - Reparatur - Ausristung
E I e k t rs Ch e Ankerwickelei
HAMBURG 11, Reiherdamm 46 - Tel.- 312851 + Nachs: 6914952, 295528 oder Funkzentrale 44 1181 ca. 1600 TAXEN I
o . R D5 e ryaapingel AUTORUF G.m.b.H. - HAMBURG 13
Impragniermittel EIYTTRNTIFINEY: dunl
wasserdicht-tropenfest CQ CQ CQ DE HAAS HAAS HAAS -
FELDTOL- K . ~
T AT L : FAHRSCHULE HAAS - Hamburg 20 - Mansteinstr. 34
schull, den Wiinschen der Seeleute Rechnung tragend,
Marine-Uniformen STEINMETZ & HEHL individuell und preiswert
Fiir Secleute:
TropenbEkIeldung HAMBURG 11 - Rodingsmarkt 43 -+ Tel.: 3646 9 Fiithrerschein KIl. 3 zum Sonderpreis von DM. 150.—
t In diesern Preis sind eingeschlossen:
Puckungen P'Bl'gé’g'%sn&u(:':;m!leu grloeﬂﬁjcnc-l‘elarn?u;ﬁgmi;ﬂ 16 Fahrstunden & 30 Min. - Theoretischer Unterricht + Priifungsfahrt
Sammel-Nr. 36 40 45 (4 Lelfiungen} e Rufen Sie an: tdglich von 13-19 Uhr 40 48 57; ab 20 Uhr 57 62 35

LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhsft 11
fiir alle Bordverhéltnisse sofort ab Lager lieferbar

Pu mpen @ Reparaturen aller Systeme
ROBERT PRINZ . Pumpenfabrik

Hamburg-Allona, Nopitschstr. 15 Tel.: 38 12 6B, FS, 021 3218

J[Pw‘Pi&"cn Bord erfreut uns sehr,

ob in der Heimat, auf dem Meer

dos ORIGINAL EXPORTBIER
der Schultheiss-Brauerei A, G.

ANTONI HOEN NACHF. — Hamburg 11
(Freihaien), Auf dem Sande 1 Teleion 36 54 92

Schiffsbiirobedarf LANGE & MULLER
Hamburg 1 + HermannsiraBe 5 - Telefon 3279 73 und 33 08 35
Hiillen fiir Seefahribiicher und alle Ausweise . Alle Zoll- u. Hafenformulare
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CAMEL e o o o o America’s largest-selling regular length cigarette!

WINSTUN e o o America’s largest-selling filter cigarette!
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