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T‘rend ist ein moderner Begriff. Er beinhaltet
zum Unterschied zur natiirlich-harmonischen
Entwicklung oder Entfaltung mehr einen
dynamisch-angetriebenen Prozef. Trend hat
seine Wurzeln im Technischen., Tradition hin-
gegen ist eine menschliche Grofie, und zwar
eine hochgradig ideelle. Die Weitergabe von
meist ungeschriebenen Gesetzen oder symbol-
haften Brduchen ist Sinn und Ziel der Tradi-
tion. Heute noch sind beispielsweise die Mit-
glieder der 600 Jahre alten Versammlung
Eines Ehrbaren Kaufmannes verpflichtet, sich
dem Ehrengericht der Handelskammer zu
unterwerfen, wenn es um die Frage geht, ob
ein Mitglied sich unehrenhaft wverhalten hat.
Treu und Glauben sind Sinn und Ziel dieser
hanseatischen Tradition.

Der Trend in der Seeschiffahrt erhilt heute
Antrieb und Richtung von einer explosions-
artig fortschreitenden Technisierung im Dienst
kommerzieller Zweckbestimmtheit und unter
dem Zwange wettbewerblicher Notwendigkeit.
Rasche Verdnderung im Schiffbau, bei den
Schiffstypen, in den Fahrtgebieten, beim
Schiffsantrieb sind seine Merkmale. Erhal-
tung, Festhalten und Unverdnderlichkeit ist
im Gegensatz dazu das Wesen unserer Tradi-
tion.

Wohin geht der Trend in der Seeschiffahrt?
1939 ziihlte unsere deutsche Handelsflotte 2459
Schiffe mit 4 482 662 BRT, und im Jahre 1961,
nach dem absoluten Nullpunkt des Jahres 1945
und jahrelanger Stagnation, weist sie bereits
wieder anndhernd gleiche Zahlen auf, nimlich
2454 Schiffe mit 4 771 080 BRT. Hinter diesen
Zahlen steht eine knapp 12jihrige Wieder-
aufbauleistung buchstédblich aus dem Nichts.
Hier mufl man sich fragen, ob dieser Wieder-
aufbau gelungen wire ohne kiistennahe Ree-
dereitraditionen in altbew#hrter Erginzung
zu seeménnischen Traditionen. Tatsache ist,
daB die Traditionen, die festgefiigten und un-
zerstorten, nur aus Geist und Haltung be-
stehenden Pfeiler waren, auf denen die kiihnen
Konstruktionen des fortschrittlichen Trends
ihre sicheren Fundamente fanden.

Sehr aufschluBireich dafiir, daf solche GriBen
wie Geist, Fleil und Tradition, — alles Grofien
einer materielosen Substanz — ein Ungliick in
materiellen Vorsprung und Vorteil umprigen
konnen, ist der Vergleich der altersmiiBigen
Zusammensetzung von Vorkriegs- und Nach-
kriegstonnage:

@ Jiinger als 10 Jahre war 1939 nur ein
Viertel aller Schiffe, wihrend dieser Anteil
heute drei Viertel betrigt.

Richtung und Geschwindigkeit des Trends

beziiglich der SchiffsgroBen zeigt drastisch

folgende Gegeniiberstellung:

@® Am 1. September 1939 hatten wir 3 Schiffe
iiber 30 000 BRT, am 1. Januar 1962 sind
es T, und wiahrend sich der Anteil der
Schiffe iiber 8000 BRT in diesem Zeitraum
nahezu verdoppelte, verringerte er sich bei
Einheiten unter 8000 BRT um 21,5 Prozent.

Sieht man unser Berufsleben aus der menschlichen Perspek-
tive, so ist der Augenblick der Lotseniibernohme ouf dem
Heimatrevier einer der wichtigsten der ganzen Reise iber-
haupt. Mit dem néck Maschi wird auch die
gesamle Besatzung umgeschaltet — ouf privat. Der lotse
setzt einen dicken Strich unter die Seereise, So war es immer
schon, doch auch hier zeichnet sich der Zeittrend ab. Die
Neubaut L lompfer sind mit Hubschrauber-

er
landedecks ausgerisiet.

Auch das Vordringen des wirtschaftlicheren
Motors als Antrieb ist hier sehr aufschlufi-
reich:

@ Vor dem Kriege waren 241 Schiffe mit
25 Prozent der Tonnage Motorschiffe, und
1962 sind es 1001 Schiffe mit einem Anteil
von 78 Prozent. 1939 waren 87H Schiffe
kohlegefeuert, und 23 Jahre spiiter sind es
nur noch 11.

Dariiber hinaus hat das Projekt des deutschen
Atomschiffsantriebes greifbare Formen ange-
nommen. Andere Léndergruppen vereinigen
ihre Wirtschaftskraft, um diese Entwicklung
im Zuge des Trends zum wirtschaftlicheren
Schiff ebenfalls voranzutreiben. Wa&hrend die
deutsche Tendenz in dieser Richtung bedacht-
same Griindlichkeit bei Ausschaltung der Ge-
fahrenquellen erkennen ldft, zeigen britische
Reederstimmen ein starkes Interesse an einer
zilgigen Entwicklung des nuklear getriebenen
Schiffes. Sie sprechen bereits von groflien Tan-
kern und Massengutfrachtern mit 30 Knoten

Am PeilkompaB

Trend und Tradition

Geschwindigkeit und glauben, die hohen Bau-
kosten durch Erhthung des Auslastungsgrades
(anstatt 180 Tage 300 Seetage im Jahr) aus-
gleichen zu kénnen,

Ebenfalls aus Griinden der Wirtschaftlichkeit
und Rationalisierung hat sich bei dem herr-
schenden Trend in der Typisierung der Schiffe
eine merkliche Verlagerung vom Stiickgut-
schiff zum groflen Massengutschiff und Tan-
ker vollzogen. Sehr iiberzeugend ist die we-
sentliche Ursache:

@ Ein 80 000-tdw-Tanker kann Rohdl zur
Hiilfte der Betriebskosten eines 16 000-tdw-

Tankers beférdern. Ahnlich liegen die
Dinge bei Massengutfrachtern.
Bevilkerungszuwachs, immer hdhere An-

spriiche an die bestehenden Industrien und
Industrialisierung der Entwicklungslédnder be-
einflussen stark auch den Trend zu immer
differenzierteren Spezialschiffstypen. Zu den
Schwergut- und Kiihlschiffen aus der Vor-
kriegszeit kommen heute die Autotransporter,
zum Teil als Mehrzweckschiffe gleichzeitig
fiir Erz- und Getreidetransport konstruiert,
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die Lastwagenfihrschiffe, die Containerschiffe,
und bereits 60 Einheiten zum Seetransport
von stark komprimiertem oder tiefgekiihltem
(bis minus 160 Grad) Fliissiggas skizzieren
den Charakter dieses Typisierungstrends.

Am weitesten vorgestoBen ist der Trend der
Zeit bei der Realisierung des Gedankens, zur
groRtmdaglichen Verringerung des Wasser-
widerstandes die Schiffskorper moglichst weit
aus ihrem Element herauszunehmen. Die Be-
wihrung der Tragfliigel- und Luftkissenboote,
die bereits das drei- und vierfache der her-
kiémmlichen Geschwindigkeit leisten, bedeutet
eine Revolution im Schiffbau, die vor 20 Jah-
ren noch als reine Utopie galt.

Radar in Verbindung mit drahtloser Telefonie,
die aus stummen Reflexen auf dem Bildschirm
sprechende ¥chos machen, und elektronisch
automatisierte Trigheitsortung, die es ermdg-
licht, Zielorte in Blindfahrt zu erreichen, mar-
kieren den VorstoR des Trends in der Navi-
gation.

Container, bordeigene Gabelstapler und an
Deck fahrbare Laderampen mit Laufkatzen
und Greifern sowie Lukenverschliisse, die per
Knopfdruck manipuliert werden, charakteri-
sieren den Trend in der Ladetechnik.
Automatisch aufblasbare Rettungsinseln mit
einem Kran anstatt eines Davitpaares zum
Aussetzen sowie selbsttiitig Seenotzeichen sen-
dende Bojen zeigen, wohin der Trend im Sicher-
heitswesen lduft.

Welche Beziehung hat dieser Trend noch zur
seemiinnischen Tradition ?

Es werden immer Menschen bleiben, die die
Schiffe fahren, wenn auch Menschen anderen
Typs. Immer wird auch die See bleiben, auf
der die Menschen die Schiffe fahren, die See,
die mit 71 Prozent der Erdoberfliche noch von
keinem Trend irgendeine Verdnderung erfuhr.
Diege Tatsachen bestimmen unverdndert die
traditionellen seeminnischen Tugenden und
deren ungeschriebene Gesetze, ohne die selbst
der fortschrittlichste Trend zur Modernisie-
rung unserer Seeschiffahrt ein totgeborenes
Kind bliebe. Seemiinnisch ehrenvolle Tradition
wird sich genau wie beim Wiederaufbau un-
serer Handelsflotte unverindert weiterhin als
feste Verankerung im stiirmischen Trend der
Technik zu bewdhren haben. Die Technik
kann ausfallen, die See fillt niemals aus.
Immer wieder wird sich zu erweisen haben,
ob der Anker hilt.

Der Wachoffizier




Es ist Besuchern der Sowjetunion aufgefal-

len, daB neben den alten Frauen, die das
Stammpublikum der Kirchen bilden, mehr
und mehr junge Menschen in den Kirchen
zu sehen sind. Und es ist Kennern der rus-
sischen Literatur aufgefallen, daB in Krei-
sen hochgebildeter Wissenschaftler mehr
und mehr die Frage aufgeworfen wird:
existiert im Universum eine Kraft oder
eine Macht, die tiber jedem menschlichen
Konzept steht? GewiB wird tiber den Goit-
begriff dieser Art auch in der westlichen
Welt diskutiert. Aber es gibt zu denken,
daB sich unter den Ménnern, die im Lande
des schroffen Atheismus, in der Sowjet-
union, offen iiber dieses Thema sprechen,
hervorragende Physiker, Astronomen und
Mathematiker befinden. Wie der amerika-
nische Journalist Harrison E. Salishury be-
richtet, hat der junge sowjetische Schrift-
steller Tendrijakow das Problem so um-
schrieben: ,Ich stelle mir Gott nicht so vor,
wie er auf den Jkonen gemalt ist. Fiir mich
ist Gott eine Art geistiges Prinzip, der Ur-
sprung der Entstehung der MilchstraBen,
der Sterne, der Planeten und alles dessen,
was auf diesen Planeten lebt und sich fort-
pflanzt, von der winzigen Zelle bis zum
Menschen.”

Jugend in der Russisch-Orthodoxen Kirche

Wer jemals in ostlichen Landern war, kennt
die auf Holz gemalten oder geschnitzten
Tafelbilder mit der Darstellung heiliger
Personen. RuBland steht seit Jahrhunderten
in der Herstellung dieser Jkonen an der
Spitze. Keine Umwiélzung, auch die sowjeti-
sche nicht, hat es vermocht, die Jkone aus-
zumerzen. Nach Jahren der Verfolgung ist
neuerdings vom Kreml ein Verbot ergan-
gen, mit Gewalt gegen die Gldubigen vor-
zugehen. Das bedeutet sicher nicht ein Ein-
lenken, es handelt sich vielmehr um eine
NiitzlichkeitsmaBnahme. Unbequeme Prie-
ster oder Gldubige werden noch heute
verhaftet, nach Sibirien verschickt oder
sonstwie ausgeschaltet. Man konnte aber
nicht verhindern, daB sich auch die so-
wjetisch erzogene Jugend mehr und mehr
der Kirche zuwendet. Das braucht durchaus
nicht im Widerspruch zur sowjetischen
Grundhaltung zu stehen. Die gréfite Kirche
Rublands ist nach wie vor die Russisch-
Orthodoxe Kirche. Der 31 Jahre alte Erz-
bischof Nicodemus versucht die Kirche der
modernen Welt anzupassen. Wihrend sein
Vorgénger, der Metropolit Nikolai, das Ziel
verfolgte, alle orthodoxen Kirchen der Welt
unter dem Moskauer Patriarchat zusammen-
zufassen, will Nicodemus dkumenische Be-
ziehungen zu méglichst vielen anderen Kir-

chen pflegen und ist darum dem Weli-
Kirchenrat beigetreten. Auch mit der Kirche
von England sucht er Beziehungen. Das ent-
spricht — so meint man — eher der AuBen-
politik Chruschtschows als der Abschliefiung
unter Stalin. Wenn die hier wiedergegebe-
nen Beobachtungen Salisburys, der frither
Korrespondent der ,New York Times” in
Moskau war, Hoffnungen auf eine zukiinf-
tige Anndherung zwischen der westlichen
und der 6stlichen Welt erwecken kénnen, so
seil doch vor allzu grofem Optimismus ge-
warnt: noch ist die These des Kreml von
der kommunistischen Weltrevolution nicht
widerrufen.

Wenn zwei dasselbe tun ...

Wer erinnert sich noch an das Entsetzen,
das die ganze zivilisierte Welt {iberfiel, als
im August 1961 die Sowjetunion ihr frei-
willig gegebenes Versprechen auf Einstel-
lung der Atombombenversuche brach und
32 neue Atombomben in den Ather jagte?
Nun, manche Leute, auch im Westen, haben
ein kurzes Gedéchinis. Als Prdsident Ken-
nedy nach vielen Bemiihungen, Chruscht-
schow zu einer Vereinbarung iiber den Ver-
suchsstop zu bewegen, tat, was er tun
mubte, da gab es ein Gezeter. Selbstver-
standlich zuerst bei den Sowjets. Aber auch
in anderen Liandern gab es ,Protestaktio-
nen”. Dabei ist es doch so: Prisident Ken-
nedy hat bis zum AuBersten gewartet, ehe
er den StartschuBl fiir die neuen amerika-
nischen Raketenversuche gab. Hinwiederum
fehlt es auch nicht an Stimmen, die ihm vor-
werfen, zu lange gewartet zu haben. Es
konnte sein, dafi eines Tages das Schicksal
Europas, Amerikas, ja der Welt von der
Einsatzbereitschaft der Teufelswaffe ab-
hédngt. Und dieser Zeitpunkt riickt néher, je
mehr die Sowjets von ihrer Uberlegenheit
auf diesem Gebiet tiberzeugt sind. Vorlidu-
fig arbeiten die Sowjets noch mit der Angst
vor der Raketenwaffe. Ja, sie drohen und
locken zugleich. Wie wiire es denn, wenn
die westliche Welt auf die weiteren Ver-
suche verzichten wiirde, sie — die Sowjets
— wiirden natiirlich weitere Versuche un-
ternehmen, um die ganze Welt vor irgend-
welchen Feinden schiitzen zu kénnen. Dann
wiirde eine Aera des Friedens anbrechen,

Unser schones Deufschland

Kloster Birnau am Bodensee.
Vom Siidufer griiBen die
Schweizer Alpen. Auf dem
Ilodenseaﬂgihi es internalio-
nale Schiffahrt zwischen der
Bundesrepublik, der Schweiz
und Usterreich. Die beriihmte
Insel Mainau schmiickt sub-
tropische Vegetation. Pfahl-
baulen an den Ufern kiin-
den von vorgeschichtlicher
Kultur und erinnern an die
heuligen Siedlungen auf
den Inseln des Pazifischen
Ozeans. Der Bodensee liegt
fast 400 Meter iber dem
Meeresspiegel und hat im
Durchschnit  eine groBere
Tiefe ols die Nordsee. Er
ist so groBi, daB auf seiner
Fliche die gesamle Mensch-
heit aufrecht nebeneinander-
stehend Platz fand:

in der sich alle Vélker unter der Obhut des
Kremls wohlfiihlen wiirden. Theorie und
Praxis, Wenn zwei dasselbe tun, ..

Verséhnung Moskau—Peking?

Nach langen Verhandlungen ist zwischen
der Sowjetunion und Rotchina ein Vertrag
iber den beiderseitigen Warenaustausch
abgeschlossen worden. Die offiziellen Mit-
teilungen iiber den Inhalt des Vertrages
sind dirftig. Insbesondere ist nicht ersicht-
lich, um welche Waren es sich handelt. Da-
gegen wird von der ,grofien, ewigen und
unzerstorbaren” Freundschaft zwischen den
beiden Vélkern gesprochen, und in den
Trinkspriichen feierte man Chruschtchow
und Mao. Wie ist diese Wendung zustande-
gekommen? Noch vor kurzem hallte die
Weltpresse wider von den Konflikten zwi-
schen den beiden roten Bruderstaaten, und
das abtriinnige Albanien wurde in China
hochgelobt. Davon ist nun keine Rede mehr.
Hat die westliche Welt, hat inshesondere
Amerika die Gelegenheit versidumt, die
kommunistische Front durch eine Unter-
stitzung Chinas aufzubrechen? Was hinter
den Kulissen vorgegangen ist, weil man
nicht genau. Wie verlautet, hat Amerika in
den letzten Wochen wichtige Entscheidun-
gen iiber die beiden China — das kommu-
nistische unter Mao und das nationale unter
Tschiangkaischek — geféllt. Rotchina wollte
Brot von Amerika kaufen, auf Kredit zu-
nachst. Denn daB in China Hungersnot
herrscht, ist nicht abzuleugnen. Tschiang-
kaischek hat Amerika gebeten, seine Flotte
aus den Gewdssern um Formosa zuriickzu-
ziehen. Er wollte nicht mehr und nicht we-
niger, als den Sprung auf das Festland
wagen, um dem kommunistischen China
den TodesstoB zu versetzen. Beide Anlie-
gen sind von Washington abschlédgig be-
schieden worden. Man wollte dem hungern-
den China wohl helfen, sogar ohne Entgelt,
Aber man verlangte, daB die Getreidesicke
die Aufschrift tragen miiften: ,Food from
USA". Das war zu viel des Guten, und Mao
wandte sich schweren Herzens an seinen
Freund, -dann Feind und nun wieder Freund
im Kreml. Das soll die Vorgeschichte des
neuen Vertrages sein, Ob sie stimmt, ist
nicht bestdtigt, aber Kenner der Lage hal-
ten sie fiir moglich. Auch Tschiangkaischek
wurde abschldgig beschieden. Er zog sich
schmollend auf seine Insel zuriide. Und nun
geht die Sage durch Ostasien, daB Prisi-
dent Kennedy mit Erfolg als Vermittler
zwischen Rotchina und der Sowjetunion
aufgetreten sei. Mao habe sich Chruscht-
schow unterworfen, und die ideologischen
Meinungsverschiedenheiten  seien  aus-
geraumt. DaBl ein Angriff Tschiangkaischeks
auf das Mutterland unabsehbare Folgen
hitte auslésen konnen, unterliegt keinem
Zweifel, Insofern hat Washington richtig
gehandelt. Aber die Tragédie China ist da-
mit nicht beendet, auch nicht mit dem
neuen Vertrag mit Moskau. China war im-
mer ein Land der Ratsel. Fritz RoBberg
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Der Begriif der Abschreibungen spielt in den aktuellen wirtschaitspolitischen
Gesprichen immer wieder eine Rolle. Vor etwa zehn Jahren ging es noch um
die Gewdhrung von Abschreibungsvergiinstigungen fiir bestimmte Wirtschafts-
zweige, insbesondere fiir den Wohnungsbau. Heute dagegen fordern manche
Stimmen eine Erschwerung der Abschreibungsbedingungen. Sie bezeichnen
eine Streichung aller Abschreibungsvergiinstigungen als eine dringende Maf-
nahme zur Verminderung der Uberhitzungserscheinungen der binnenléndischen
Wirtschaftskonjunktur. Abgesehen von diesen allgemeinen wirtschaitlichen
Betrachtungen iiber die Problematik der Abschreibungen findet der aufmerk-
same Leser des Wirtschaftsteils unserer Tageszeitungen den Begriff der Ab-
schreibungen auch immer wieder in den Berichterstattungen iiber einzelne
Firmen. In diesem Zusammenhang ist hdufig die Rede davon, daB das be-
treffende Unternehmen seine Abschreibungsmoglichkeiten voll ausnutzen
konnte. Von anderen Unternehmen wird dagegen festgestellt, daB die Ab-
schreibungen entweder iiberhaupt nicht oder nur teilweise verdient werden
konnten. Angesichts dieser vielfachen Verwendung des Abschreibungsbegrifis
ist es eigentlich kein Wunder, daf der Laie kaum noch in der Lage ist, sich
auf diese teilweise widersprechenden Aussagen und Betrachtungsweisen einen

Reim zu machen.

Produktionsfaktoren

Um ein bestimmtes Produkt auf den Markt
zu bringen, bendtigt ein Unternehmen eine
Vielzah] von Giitern, die wihrend des Pro-
duktionsprozesses miteinander kombiniert
werden. Zu diesen Giitern, die man auch
als Produktionsfaktoren bezeichnet, gehd-
ren in erster Linie Arbeitsleistungen und
Rohstoffe. Dartiber hinaus werden auch
Hilfs- und Betriebsstoffe benétigt. lm End-
effekt kann die Produktion aber erst dann
aufgenommen werden, wenn auch die erfor-
derlichen Gebdude und die Werkshallen, in
denen die Herstellung stattfinden soll, und
auch die Maschinen, die zur Bearbeitung
der Rohstoffe notwendig sind, vorhanden
sind. Genauso kann eine Reederei mit
ihrem Erwerb durch die Schiffahrt erst dann
beginnen, wenn fertige Schiffe zur Verfi-
gung stehen.
Kostenverteilung

Bevor die hergestellte Ware den Kdufern
angeboten werden kann, ist das Unterneh-
men gezwungen, sich iiber den Marktpreis
eingehende Vorstellungen zu machen. Hin-
sichtlich der Rohstoffe bereitet es keine be-
sonderen Schwierigkeiten zu errechnen, wie
hoch der Rohstoffwert des Endproduktes
angesetzt werden muB. Auch der Aufwand
an menschlicher Arbeitskraft 1aBt sich ein-
wandfrei ermitteln und dem Verkaufspreis
der hergestellten Ware zuordnen. Schwie-
rigkeiten bereitet diese Zuordnung aber bei
den sogenannten Anlagegiitern. Hierbei
handelt es sich um Giiter, die, wie beispiels-
weise die Werkshallen und die Maschinen,
nicht unmittelbar in das hergestellte Pro-
dukt eingehen. Es ist klar, daB der Anschaf-
fungspreis einer Maschine aus verschiede-
nen Griinden nicht in einem einzigen Jahr
auf den Verkaufspreis der Produkte auf-
geschlagen werden kann. DaB dieses nicht
méglich ist, ergibt sich bereits aus der Tat-
sache, daB der Verkaufspreis bei kostspie-
ligen Anlagegiitern viel zu hoch wiirde, um
iiberhaupt noch einen Absatz des Produktes
gewdhrleisten zu kénnen. Auf der anderen

Seite wire es mehr als unlogisch, einen
Produktionsfaktor, der eine Lebensdauer
von mehreren Jahren besitzt, bereits in
einem einzigen Jahr zu den Produktions-
kosten rechnen zu wollen. Das Ziel des Un-
ternehmens (Reederei) besteht darin, den
gesamten Einstandspreis der Anlagegiiter
(Schiffe) bis zum Ende der Nutzungsdauer
zuriickzugewinnen, um dann eine Ersatz-
beschaffung vornehmen zu koénnen. Dieser
Zielsetzung wird dann entsprochen, wenn
die wirtschaftliche oder technische Nutzungs-
dauer der jeweiligen Maschine geschatzt
wird und wenn daraufhin der auf das ein-
zelne Jahr entfallende Betrag des Anschaf-
fungspreises ermittelt wird. Diesen Betrag,
der den ,Verbrauch oder die Wertminde-
rung” eines Anlagegutes in einem be-
stimmten Geschéftsjahr angibt und der Jahr
fiir Jahr bis zum Ende der Lebensdauer
eingenommen werden muf, bezeichnet man
als Abschreibung. ,Abschreiben” heifit da-
her eigentlich nichts anderes als die Kosten
der Anlagegiiter auf die einzelnen Lebens-
jahre zu verteilen mit dem Ziel, am Ende
der Lebensdauer eine Ersatzbeschaffung
vornehmen zu kdénnen.

Verfahren der Abschreibung

In der Praxis unterscheidet man verschie-
dene Formen und Verfahren der Abschrei-
bungen. Aufgabe der bilanzméBigen Ab-
schreibungen ist es, das Vermogen eines
Betriebes zu erhalten und hierbei auch be-
sonderen Verhiltnissen wie beispielsweise
dem technischen Fortschritt Rechnung zu
tragen. Die kalkulatorischen Abschreibun-
gen dagegen dienen der Ermittlung der
Selbstkosten und vor allem der Einrechnung
der auf die Lebensjahre verteilten Kosten
der Anlagegiiter in den Preis. Von dem
Abschreibungsverfahren her gesehen ist die
lineare Abschreibungsmethode die ein-
fachste und gebréuchlichste Form. Bei die-
sem Verfahren werden die Anschaffungs-
kosten durch die Zahl der Nutzungsjahre
dividiert, so daB sich fiir jedes Geschafts-
jahr ein gleichméBiger Abschreibungs-

betrag ergibt, Das Wesen der degressiven
Abschreibung besteht dagegen darin, die
ersten Jahre der Lebensdauer des Anlage-
gutes abschreibungsmalBig stdarker zu be-
lasten als die folgenden.

Auswirkungen

Unabhéngig von dem jeweils angewandten
Abschreibungsverfahren wirken sich die
Abschreibungen ganz generell in einer Ver-
minderung des Gewinns des Unternehmens
aus. Je hoher die Abschreibungen desto
niedriger der Gewinn. Bei zu niedrigen Ab-
schreibungen kann es sogar mdéglich sein,
dall ein sonst entstandener Verlust vermie-
den wird. Fir die Wirtschaftslage der ein-
zelnen Unternehmungen sind die steuer-
lichen Abschreibungsbestimmungen von
entscheidender Bedeutung. Durch vermehrte
Abschreibungen werden nicht nur die Ge-
winne, sondern auch die Steuerbelastung
der Unternehmen erheblich reduziert. Eine
steuerliche  Abschreibungsvergiinstigung,
wie sie beispielsweise den englischen Ree-
dereien mit der ,investment allowance"
zugestanden wird, wirkt sich im Endeffekt
daher ebenso aus wie eine direkte finan-
zielle Unterstiitzung des Staates. Aus die-
sem Grunde fiihren auch in der Seeschiff-
fahrt die vielfachen Abschreibungsvergiin-
stigungen der Reedereien im Ausland zu
einer erheblichen Verzerrung des Wett-
bewerbs auf den Frachtenmarkten.

Heimliche Steuererhohung

'STEUERN STEIGEN SCHNELLER

LOHNSTEUER- NETTOLOHNE
AUFKOMMEN und-GEHALTER

Jahr fiir Jahr werden die Sieverzahler der Bundes-
republik mit einer heimlichen, aber auBerordent-
lich kraftigen Stevererhhung bedacht. Die Sum-
me aller Léhne und Gehdlter lag ndmlich im
ersten Halbjahr 1961 um 27 Prozent, das Lohn-
steveraufkommen aber um 87 Prozent hdher als
im ersten Halbjahr 1959. Freilich, diese ,heim-
liche” Steuererhdhung ist durchaus rechtméaBig;
denn nach dem Einkommenstevergesetz werden
hohere Einkommen stirker geschropfi als nied-
rige. Der Staat gewinnt also bei jeder allgemei-
nen Einkommenserhohung mehr als seine Biirger.
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Dem Geleitschutz
von Handelsschiffen
dient das Geleitboot
~Augsburg” (2100 1), das
am 7. April 1962 am Aus-
riistungskai der Stiilcken-
werft in Dienst gestellt wurde.
Innerhalb dieser Klasse zdhlen
diese Boote zu den modernsten
Kriegsschiffen der Welt.

Flottenumschau

Neubauten

Zwischen Ende Mirz und Anfang Mai dieses
Jahres wurden fiir die Bundesmarine das
Schnelle Minensuchboot ,,Waage*“, der Tender
»Elbe", das Kiistenwachboot , Vineta", das Ge-
leithoot ,,Augsburg” und das Uboot , U 2“ in
Dienst gestellt. Von Stapel liefen zwei Schnell-
boote und ein Schnelles Minensuchboot.

Die ,, Augsburg' ist das dritte im Dienst be-
findliche Schiff der Serie von sechs Geleit-
booten, die als ,K&In-Klasse* bezeichnet wird,
Die Boote sind an ihrem breiten, schrig-
stehenden Schornstein, der einen trichter-
artigen Aufsatz hat, leicht zu erkennen.

Schalschiffe

Das Segelschulschiff ,Gorch Fock* hat Mitte
April Santa Cruz auf Teneriffa angelaufen
und soll vom 7. bis 14. Mai in New York lie-
gen. Es wird rechtzeitig zum Beginn der Kieler
Woche wieder in seinem Heimathafen zuriick-
erwartet. Die Schulfregatten ,Hipper” und
»Graf Spee” haben Ushuaia und Punta Arenas
angelaufen und nach einer Fahrt durch die
Magellan-StraBe und die patagonischen Fahr-
wasser bis zum Golf von Penas der Hafen-
stadt Valparaiso einen siebentigigen Besuch
abgestattet.

Flottenbesuche

Vom Monat Mai ab ist wieder mit stirkerem
Besuch fremdldndischer Kriegsschiffe in un-
seren Héfen zu rechnen. Von einem aus elf
Schiffen bestehenden amerikanischen Flotten-
verband laufen Anfang Mai ein Flugzeug-
triger, zwei Zerstorer; ein Uboot und ein Tan-
ker in Kiel ein, je drei Zersttrer suchen Lii-
beck und Flensburg auf. Ende Mai wird in
Hamburg ein groBer Verband der franzési-
schen Mittelmeerflotte erwartet, der aus dem
erst Kkiirzlich zur Flotte getretenen neuen
Flugzeugtriger ,,Clemenceau“, dem modernen
Fiihrungskreuzer ,Colbert”, drei Zerstérern
und drei Fregatten besteht.

Zur Kieler Woche vom 17. bis 24, Juni, die in
diesem Jahr auf ein 80jihriges Bestehen zu-
riickblickt, werden 26 Schiffe aus neun Mari-
nen erwartet. Unter diesen Besuchern sind
mehrere Segelschulschiffe, u. a. der norwe-
gische Dreimaster ,Christian Radich“, be-
rilhmt aus dem Film ,Windjammer*, und der
schwedische Schoner ,,Gladen”,

US-Marine
Das UsS-amerikanische Kriegsschiffbaupro-
gramm fiir das Haushaltsjahr 1962, in dem
die Absichten fiir Neubauten und Umbauten
festgelegt wurden, gibt einen Einblick in die
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Sport an Bord

MS ,,Sabratha‘
tritt den Ball von Tunis bis Alexandrien

Ankniipfend an einige recht schine Erfolge des
Jahres 1961 gelang es uns auch in diesem Jahre,
schon nach dem ersten Spiel einen Sieg mit an
Bord zu nehmen.

Gegen eine recht gut aufspielende Mannschaft
der ,Marmara® gelang uns in Antwerpen ein
schoner 4:0 Erfolg. Entscheidend fiir das Spiel-
geschehen war die wohl etwas bessere Kondi-
tion unserer EIf.

Im zweiten Spiel trafen wir in Tunis auf die
Mannschaft der ,Auriga“. Diese Manschaft
hatte erst wenig zusammengespielt. Mit groBem
kdmpferischen Einsatz gelang es ihr, uns ein
1:1 abzujagen. Dieses Spiel wurde zu einem
kleinen Ddmpfer fiir einige von uns, die schon
mit einer leichten t'berheblichkeit auf den
Platz gekommen waren. Eine anschlieBende
Spielbesprechung gab uns eine Menge wert-
volle Erkenntnisse, die wir im niichsten Spiel
gegen die ,Phonizien” auswerteten. Trotz er-
hthten Temperaturen in Tripoli wurde es zu
einem grofien 11:0 Erfolg fiir uns,

Voller Erwartung sahen wir nun den niichsten
Spielen entgegen. Dann wiirde es sich zeigen,
ob sich die bisherigen Erfolge fortsetzen lieBen.
In Tobruk gelang es uns, ein Spiel gegen eine
Landmannschaft zu bekommen. Gegen diese
Ballartisten hatten wir kaum eine Chance. So
lautete die Devise fiir uns kiimpfen und noch-
mals kiimpfen. Mit einer 3:1 Niederlage wur-
den wir dafiir belohnt — es hiitte schlimmer
kommen kénnen. Auch dieses Spiel gab uns
wieder eine Menge wertvoller Anhaltspunkte,
die uns ein durchaus gerechtes Unentschieden
1:1 gegen eine dgyptische Landmannschaft in
Alexandrien einbrachten. Wenn auch die beiden
letzten Spiele recht anstrengend waren, so lie
doch keiner unserer Mitspieler den Kopf hén-
gen. Die Vorfreude auf neue Spiele und damit
vielleicht neue Erfolge beherrscht weiterhin
siimtliche Mannschaftsmitglieder. Peter Meyer

MS ,,Steckelhirn® top-fit trotz Treibhausklima

Vier Spiele gewonnen, eins unentschieden, eins
verloren! Dies bei der 31. Westafrika-Reise.
Obwohl kaum Trainingsméglichkeiten vorhan-
den waren, zeigte sich die Schiffsmannschaft
stets in einem rasant-fliissigem Lauf. Kleine
Deckungsfehler waren nicht immer zu vermei-
den, wurden jedoch glatt von dem ziigig an-
greifendem Sturm iiberspielt. Ja, — zeitweise
spielte unser Sturm nur noch vor dem geg-
nerischen Tor und die eigene Verteidigung gab
als ,,Nachschub" weit {iber die Mittellinie dem
gegenerischem Feld auch noch ihre StoBkraft
zu spiiren!

Alle Spiele wurden in den Tropen absolviert und
Westafrika mag nicht die beste Kondition fiir
eine Mannschaft bedeuten, die hier im feucht-
dunstigen Treibhausklima nicht nur fast alle
Gegner schlagen konnte, sondern immer top-fit
auf der Hohe war!

Dazu kommt, dafl das Team {iberhaupt nicht

eingespielt war (bei jeder Reise wechseln 30
bis 40 Prozent der Mannschaft) und nur man-
gelhaft mit Sportzeug ausgeriistet war., Sie
standen zum ersten Male auf dem Platze,
spielten sich das erste Mal zu und es dauerte
oft nur wenige Minuten bis der Ball dort saB,
wo man ihn hinhaben wollte: Im gegnerischen
Tor!

Sportlich eingestellt bis zum letzten Mann,
diirfen wir sagen, denn selbst der Kapitin
spielte mit und auch der Moses gab sein Bestes!
Schwerster Gegner: ,,Ultramarin Billa®, Por-
tugies. Guinea! Bine Mannschaft der Meister-
klasse, die selbst schon in Europa ihr Debut
gab und auch auf bundesdeutschem RBoden
stand. Schnell, flink und wendig beherrschten
die ,,Ultramariners" alsbald das Feld, nicht zu-
letzt durch ihren portugiesischen Style! So be-
kamen wir hier 8:4 aufgepackt. Vielleicht hiitte
es ein knapperes Ergebnis gegeben oder sogar
ein verdientes Unentschieden, hiitten wir einen
wendigeren und flinkeren Torwart gehabt. Der
Applaus der weit iiber 1000 Zuschauer im Sta-
dion Bissau gab nicht nur die anfeuernde Ge-
réuschkulisse, sondern auch Zeugnis von einem
harten Spiel mit einem noch h#rteren Gegner!
Applaus fiir beide Seiten!

Kaum das entsprechende undnotwendige Sport-
zeug am Kérper, wurde oft barfu und auch
in den klobigen Maschinenschuhen gespielt,
Nicht selten flog der Schuh dem Ball nach und
landete gleichfalls im Tor!
Das Spiel gegen den Franzosen “Cofe duNord®
in Burutu endete mit 6:1 fiir uns, obwohl auch
die Franzosen sehr schnell und ziigig spielten.
Am néchsten Tag tauchte ein neuer Dampfer
auf: ,London®, ein Didne. Darauf der Alte:
»Macht den schnell auch noch fertig, daB er
nicht erst auf dumme Gedanken kommt!" Ge-
sagt, getan und am SchluB bekamen die Dénen
tatsiichlich ihr 11:0 aufgesackt!
Das Spiel gegen den Holldnder ,Gabonkust®,
in Douala ausgetragen, endete mit 3:0 fiir uns.
Dazu stellte freundlicherweise das dortige Mili-
tér ihren Sportplatz an der Kaserne zur Ver-
fiilgung! Dafiir nochmals unseren besonderen
Dank.
Zu Anfang unserer ,Spielsaison stellte der
Kapitéin fiir jedes gewonnene Spiel eine Kiste
Bier zur Verfiigung. Da die Erfolgserie aber
nicht abril, wurde ihm das bald leid und das
Bier blieb aus. Dafiir stiegen aber die Tore und
das war uns gleich lieb. Unter anderem wurde
gegen zwei Reederei-Schiffe gespielt. Einmal
gegen , Stintfang™ in Abidjan (3:1) fiir uns und
einmal gegen ,Steinhéft“ in Lagos/Nigeria.
Aber hier wollten sich beide Mannschaften
nichts vergeben. Nach duflerst erbittertem Rin-
gen = 0:0. Die Mannschaften beiderseits ziem-
lich fertig, aber auch beide gleichfalls top-fit
und gleich stark auf der Hohe.
Letzte Depesche: ,8teckelhdrn® — , Dorington
Court® — 5:0!, — ausgetragen am 27. 3. 62
in Conakry/Guinea. — Ausblick: Wo ist der
nichste Gegner? R. N. Heyrich, F.0.
Fortsetzung Seite 15

derzeitige Entwicklung der Flotte. Im Neu-
bauprogramm sind genannt: 13 modernste
Uboote, 7 Lenkraketen-Fregatten, ein Lenk-
raketen-Begleitschiff, 8 Begleitzerstirer, 4
grofie Landungsfahrzeuge, ein Uboots-Tender,
ein Nachschubschiff, zwei Forschungsschiffe,
ein Vermessungsschiff und ein Tragflichen-
Ubootsjiiger, Fiir den Umbau und eine Moder-
nisierung sind vorgesehen: 14 Zersttrer der
Fram-Klasse, 6 Uboote der Guppy-Klasse so-
wie mehrere Hilfsschiffe.

Der weitaus gréite Teil der Schiffe dieses aus
36 Neubauten und 22 Umbauten bestehenden
Programms dient hauptsichlich der Uboots-
abwehr. Fiir amphibische Zwecke sind vier
Neubauten vorgesehen, fiir Forschungszwecke
vier Neubauten und ein Umbau, fiir die
schwimmende Versorgung zwei Schiffe, Die
Flugzeugtriger, die bisher und sicher auch in
Zukunft eine wichtige Rolle im Neu- und Um-
bauprogramm spielen, erscheinen zufillig im
Haushaltsjahr 1962 nicht. —R~—



in den Kordilleren: Kreuze statt Warnschilder

Wir machten am Morgen des 18. Mdrz in Matarani fest. Es war ein herrlicher Sonn(en)tay
und geradezu geschaffen, eine ,Expedition” in das Innere des Landes zu unternehmen.

Gegen 10 Uhr brachen wir auf. EinschlieBlich
unserer beiden Passagiere waren wir neun
Personen in dem VW-Bus von unserer Agen-
tur. Es ging in vierstiindiger Fahrt durch die
Kiisten- und Mittelkordilleren. Man soll aber
nicht etwa glauben, dafl es genau so ist, als
wenn man in Deutschland ,,mal eben* 160 Kilo-
meter von Hamburg nach Hannover zuriick-
legt. ,,Mal eben* stimmt zwar, denn die Ort-
schaften liegen hier weit auseinander, und was
fiir den Bremer sein Blumenthal ist, bedeutet
fiir die Bewohner Arequipas Mollendo oder
Matarani.

Wenn man diese Strecke zuriicklegt, darf man
auch keine Vergleiche mit Gebirgsstrafien in
Bayern ziehen. Gewif, die hiesigen Strafien
sind bestens asphaltiert und weisen zweil Fahr-
bahnen auf. Aber dennoch wiirde einem hoch-
zivilisierten Autofahrer hier ,der Hut hoch-
gehen'. Warum? Nun, in BEuropa findet man
Schilder mit der Aufschrift ,Steinschlag”,
»Haarnadelkurve®, ,Achtung” oder ,Nicht
iiberholen, schmale Fahrbahn. Hier gibt es
keine Schilder; dafiir hin und wieder ganze
Felsen, die von oben kommen. Uberholen ist
natiirlich auch Glilcksache und die Kurven ge-
hiéren zu dieser Strafle wie die Butter zum
Brot. Absicherungen, etwa weille Gelédnder,
Mauern oder weify getiinchte Steine sucht man
vergebens, wo sich der Abgrund dem Be-
schauer ,eindeutig" zeigt. Die einzige War-
nung sind die zahlreichen Kreuze am Strafien-
rand. Sie sprechen ihre eigene Sprache, denn
jedes Kreuz bedeute , Verkehrsunfall mit tdd-
lichem Ausgang*.

Umgeben von Felsen, Steinen, Sand und Geroll
schlidngelte sich unser Bus die kurvenreiche
Strecke, z. T. halsbrecherisch steil, durch die
erste Gebirgskette.

Als wir aus der letzten Kurve in die Hoch-
ebene hineinrollten, bot sich unseren Augen
ein phantastisches Bild.

In etwa 60 Km Tiefe und in uniibersehbarer
Breite dehnt sich die wiistendhnliche Land-
schaft aus. Kein Baum und kein Strauch weit
und breit. Lediglich die nach Arequipa fiih-
rende Chaussee zieht sich schnurgerade durch
die Wiiste. Sonst nur Steine, Sand und noch-
mals Sand.

Im Verlaufe dieser Wiistenfahrt glaubten wir,
am Horizont hier und dort Wassertiimpel zu
sehen. Aber wir hatten uns geirrt, denn diese
vermeintlichen Wassertiimpel waren flache
Wanderdiinen, die sich sichelformig ganz lang-
sam in eine bestimmte Richtung fortbewegten.
Wir durchfuhren zwei kleine Ansiedlungen,
die wohl nur entstanden waren, weil an der
einen Stelle die Pan-Americana nach Lima
abzweigt und an der anderen die Strecke nach
Arica (Chile). Hotels in herktmmlicher Art
sahen wir dort nicht. Lediglich jeweils eine
Tankstelle und einige diirftig zusammen-
genagelte Bretterbuden mit einer kiimmer-
lichen Gastwirtschaft.

Wir tankten unseren VW-Bus. Sofort erschie-
nen kleine Indios und boten undefinierbare
Geduldspiele fiir den Magen an.

Nach einer Gesamtfahrzeit von zwei Stunden
erreichten wir die Mittelkordilleren, Auch hier
wieder Steine, Sand und Gerdll. Keine Vege-
tation, nur vereinzelt schmutzig-griine Kak-
teen,

Unser Wagen, mit 9 Personen besetzt, quiilte
sich eine lange, stets ansteigende und spéter
noch sehr kurvenreiche Strecke im zweiten
Gang hinauf, bis wir fast zum Stehen kamen.
Umschalten! Dann ging es wieder und im
ersten Gang schlichen wir weiter, um endlich
den héchsten Punkt unserer Tour in 3500 m
Hohe zu erreichen. Aber noch immer waren

wir von Gerdll und Sand umgeben, Erst etwa
10 Kilometer vor Arequipa konnten wir in das
Tal des Chachani hinunterschauen. Hs war
nach dieser Fahrt eine Augenweide besonderer
Art: Das griine Tal, auf der anderen Seite die
steilen Hinge gekrint von schneebedeckten
Gipfeln der Kordilleren, schliefilich die Stadt
Arequipa am FuBe ds erloschenen Misti-Vul-
kans. In sausender Fahrt ging es talwiirts. Aber
selbst nach Uberwindung der beiden Kordille-
ren mufite noch mit Vorsicht gefahren werden,
denn in Peru gibt es keine ,beschrankten"
Bahniibergiinge, sondern lediglich ein arg ver-
beultes Hinweisschild und eventuell mal eine
Ampel, die aber leider just in dem Augenblick
defekt sein kénnte, in dem ein Zug donnernd
die Strafie iiberquert.

Wir hatten Arequipa erreicht und machten
vor dem Mittagessen eine kleine Stadtrund-
fahrt. Die Strafien sind sehr eng und gréBten-

teils ,Einbahnstrafien”. Bei Gegenverkehr
wire es kaum mdglich, sich durch diese
Schlduche hindurchzuarbeiten. Verwundert

waren wir, hier eine Strafenbahn vorzufinden.
Sie ist zwar uralt und gebrechlich, tut aber
nach wie vor ihre Dienste. Manchmal soll es
allerdings vorkommen, dafl die aus San Fran-
cisco stammenden Wagen eine Kurve zu
schnell passieren, weil die Bremse nicht ein-
wandfrei arbeitet. Dann kippt sie eben um. Es
gibt leichten Blech- und Glasschaden, der
Wagen wird wieder auf die Beine gestellt und
fdhrt mit etwas Verspiitung weiter. Kein
Problem! A

Die Stadt selbst stammt nicht aus der Inka-
Zeit, sondern wurde vor einigen 100 Jahren
von den Spaniern gegriindet. Es ist daher auch
nicht verwunderlich, dal die Bauten den
typisch spanischen Kolonialstil aufweisen. Je-
der lebt hier sein eigenes Leben, und zwar
ganz beschaulich und ohne Hast.

Die Indio-Frauen tragen ihre Kleinkinder
meist in ein Tuch gewickelt auf dem Riicken.
Als wir unser richtiges Fotomodell — Motiv —
entdeckten, stellten wir allerdings fest, daf
der SHugling gerade KEssenszeit hatte. Die
Indio-Mami schwenkte ihr Biindel kurzerhand
nach vorn und gab — villig unbekiimmert ob
der Umwelt — dem Kleinen die Brust. Man
soll niemanden beim Essen stdren.

Die langsam nach Westen wandernde Sonne
mahnte uns, den Heimweg anzutreten, denn es
ist nicht zu empfehlen, nachts die in den Kor-
dilleren recht kurvenreichen Straflen zu bhe-
fahren. Zu oft kommt es vor, dafl ein Fahrer
von Gegenkommern geblendet wird, eine
Kurve verfehlt und an den Felsen zerschellt.
Wir hatten ja nicht die Absicht als ,Kreuz
am Wegesrand“ in den Kordilleren stehen zu
bleiben.

Wihrend der Heimfahrt stoppten wir kurz
und lieBen noch einmal den Anblick der in der
Abendsonne liegenden Kordilleren mit ihren
schneebedeckten Gipfeln auf uns wirken. Wir
werden dieses Bild nie vergessen.

Nach zweieinhalb Stunden — wiederum ner-
venkitzelnder Strecken und Kurven — erreich-
ten wir wohlbehalten gegen siehen Uhr Mata-
rani und somit unsere ,Buntenstein‘.

Es war in jeder Beziehung ein einmaliger Aus-
flug. Einmalig, weil Seeleute selten so weit
ins fremde Landesinnere vordringen und ein-
malig wegen des so iiberaus reizvollen Kon-
trastes zwischen See und Hochgebirge. Eine
gezackte Linie am Horizont oder eine unzu-
gingliche von der Kiiste aufsteigende Fels-
wand, viel mehr ist es doch nicht, was unsere
Bordperspektive sonst von Hochgebirgen bie-
tet. Wir aber durften einmal erleben, wie es
da oben ist. Peter Schiimann.

FRAUEN
IN

ALLER
WELT

Einkaufsbummel in Arequipa

Fin Piund Frau kosiet 90 Piennige

Nicht nur bei den Weilen werden die Ehe-
sitten revolutioniert, auch bei den Wagandas
gehen reformerische Bestrebungen um. Die
Wagandas sind ein den Bantu-Negern zugehi-
render Stamm im ostafrikanischen Uganda,
sie selbst nennen sich Bal-Ganda, sie sind Feld-
bauern. Bei den Wagandas kostet eine Frau,
schlicht um schlicht, vier Rinder, wer von guter
Sitte ist, legt noch etwas dazu, einen Spiegel,
eine Taschenlampe, ein Messer, was man so
hat. Man kann das Stiick Frau wieder ver-
kaufen, an den Herrn Nachbarn, der in den
Silberminen gearbeitet hat und mit einem blitz-
blanken Zylinderhut nach Hause kam. Zylin-
derhut gegen Frau, ein sauberes Geschéft.
Die Jiingeren wollen den Handel vereinfachen.
Wenn der Schwiegervater an die zehn Kilo-
meter entfernt seine Hiitte bewohnt, ist es be-
schwerlich, vier Rinder hiniiberzutreiben, zu-
mal sie an Qualitdt nicht gewinnen dabei.
Junge Waganda schlagen darum vor, man
moge die Frauen an Ort und Stelle wiegen,
nach Knusprigkeit schidtzen und begutachten,
ob sie arbeitsfihig und unberiihrt sind, und
man moge sie dann einklassifizieren. Uber den
Wert eines Pfundes Frau ist man sich noch
nicht einig, wahrscheinlich wird er so um
neunzig Pfennige liegen. Allerdings sollen alt-
iiberlieferte Briduche bewahrt werden. Wer
viele Rinder hat, soll sich viele Frauen kaufen
diirfen, stellt der Ehemann nach der Hochzeit
Mingel an der Frau fest, soll er sie dem
Hauptling zufiihren diirfen, der entscheidet, ob
die Einwendungen berechtigt sind oder nicht,
bekommt die Frau in Jahresfrist kein Kind,
darf der Mann sie zuriickgeben und seine Rin-
der fortholen, stirbt er allzufriih, wird der
Sohn Besitzer der Frau, ist es dessen Sache,
ob er sie behalten oder weiter verhandeln will.

top
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C. O und S. C. HILLMER

Auf den Spuren Jack Londons

Es ist interessant und reizvoll, nach einer lingeren Zeitspanne den Spuren beriihmier
Menschen zu folgen; besonders in unserer schnellebigen Zeit. Ein halbes Jahrhundert
zuriick zu sehen, flo6t schon das Gefiihl ein, eine unendliche Zeit sei vergangen. Schnell
verwischen die Jahre die Spuren, die bei Schriftstellern zumeist nur noch in den Biblio-

theken auffindbar sind.

So kam einem Hamburger, zu dessen Lieblingsschriftstellern Jack London zihit und den
der Broterwerb an die Kiiste Kaliforniens verschlagen hat, im Jahre 1959 die Lust an,
einmal einen Trip in jene Landschaff zu unternehmen, in der Jack London lebte und
arbeitete und die durch seine Erzdhiungen und Romane auch in Europa, besonders nach
dem ersien Weltkrieqg, bekannt wurde, d. h. nach San Franzisko-Oakland und Glen Ellen

im Sonomatal im Kalifornischen Bergland.

Jack London hat um die Jahrhundertwende so
etwas wie eine Literaturrevolution in Amerika
in der Form der Kurzgeschichte fiir jedermann
hervorgerufen, besonders mif seinen Alaska-
goschichten, fir die e das Material 1897 in
Alaska gesammelt hatte, statt Gold zu finden.
Und diese Geschichtien brachten ihm in seiner
Berufs-Schriftstellerlaufbahn 1899—-1916 melir
Gewinn, als je ein Goldsucher in Alaska er-
zielte. Daf er schr viel Seemannsgarn mit
seiner besonderen Erzihlerkunst spann, ist
begriindet in seiner Jungen- und Jiinglings-
zeit, wenngleich er eine wirkliche Jugend nicht
liennen lernte.
Jack London war der geborene Secmann. Und
wenn A. Holitscher 1928 im Vorwort zu Jack
London von Ch. London schrieb, dafl Skandina-
vier, Russen und Deutsche in ihm ihren Lieb-
lingsschriftsteller erblickten, so traf das
sicherlich fiir die Generation vor und nach dem
crsten Weltkrieg zu. Viele Millionen Menschen
in der Welt waren in jenen Jahren seine Leser.
Jack London, der als Junge schon ein guter
Kleinbootsegler war, als Sechzehnjdhriger eine
cigene Schaluppe besall und als Siebzehnjihri-
ger als Matrose auf einem 80-Tonnen-Drei-
mastschoner in der Beringsee und im Japani-
schen Meer Dienst gelan hatte, der spiter als
sein eigener Kapitéin und Steuermann wiihrend
ciner zweijihrigen Kreuzfahrt im Stillen Ozean
und in der Siidsee seiner Abenteuerlust fronte,
konnte zu seinen Lesern auch die Leseratten
unter den Secleuten der ganzen Welt zdhlen.
Er war ein anerkannter und erfolgreicher Er-
zihler von Seegeschichten. Hs mag hier nur
an die bekannteste, ,Der Seewolf", 1904 der
Bestscller Amerikas, an die ,Meuterei auf der
Elsinore" sowie an die ,,David-Grief'-Serie aus
der Siidsee erinnert werden.

E
An einem schonen kalifornischen September-
morgen fuhren wir mit unserem VW aus Los
Angeles heraus auf die Strafe Nr. 101, immer
an der Kiiste entlang, San Francisco zu, ein
prachtvoller Weg von etwa 700 km Léinge.
Hohe Klippen mit rauschender Brandung, Ol1-
tiirmen ins Meer hinaus gebaut, Berge, die vom
Ozean unmittelbar aufstiegen, wunderschine
griine Hiigel, wie englische Parks mit urallen
Eichen, die wuchsen und gefallen waren, so,
wie es von der Natur aus vorbestimmt war.
50 km vor San Franzisco, in San José, iiber-
nachteten wir in einem Motel. Am anderen
Morgen sahen wir uns im herrlichen Friih-
sonnenschein, umrahmt von riesigen Tomaten-
feldern, auf denen die Feldarbeiter, Mexikaner
und Neger, ernteten.
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Wenig spiter waren wir wieder auf der Auto-
strafie und fuhren bald durch die ersten In-
dustriestidte von San Franzisco, Der erste
Eindruck, wie wohl bei allen Riesenstidten der
Welt: nicht gerade groBartig.

Vor dem sehr eindrucksvollen Operngebdude
San Franzicos friihstiickten wir erst einmal
und fuhren dann quer durch die Stadt zur
Golden Gate Briicke. Auf der anderen Seite der
Briicke bot sich uns eines der schénsten Bilder
der Stadt, und wir genossen es sehr.

Am Nachmittag fuhren wir iiber Oakland, der
Stadt, in der Jack London aufwuchs und die er,
obwohl (1876) in Fan Franzisco geboren, als
seine eigentliche Vaterstadt bezeichnete, hin-
aus in die Landschaft hinein und suchten uns
ein Motel, von dem aus wir anderntags unsere
Forschungsreise antreten wollten.

Oakland, auf der gegeniiberliegenden ostlichen
Seite der Bai von San Franzisco gelegen, fan-
den wir nicht sonderlich aufregend und auch
nicht sehr sauber. Die Stadt hat zwar auch
ein sehr beachtliches Geschiiftszentrum, ist je-
doch iiberwiegend in den Teilen, von denen
Jack London spricht, und das dind die Stadt-
teile, die nahe der Bay liegen, eine Arbeiter-
stadt mit einer beachtlichen Negerbevilkerung.
Bei unserer Fahrt quer durch die Stadt be-
rithrten wir auch schine Wohngegenden und
sahen die bemerkenswerte Universitiit.

Fiir unseren Abendbrotstisch im Motel ver-
sorgten wir uns an der zwar durch seine Fisch-
lokale beriihmten, in unseren Augen jedoch
nicht sonderlich aufregenden Fischerman's
Wharf in San Franzisco an einem Stand mit
ciner lebenden Krabbe von ca. 1 kg Gewicht,
die vor unseren Augen in einem Salzwasser-
bottich gekocht wurde. Dazu 1/, kg Langusten,
cin frisches italienisches Brot, Butter und ka-
lifornischen Wein. Damit hatten wir ein Fest-
essen auch fiir Hamburger Begriffe. Dal auf
der Fischerman's Wharf auch die iiblichen
Touristen-Reiseandenken — Gipsfiguren, die
wohl den Heiligen Franziskus darstellen soll-
ten — angeboten wurden, versteht sich.

Wihrend der Tagesfahrt, unserem Ziel ent-
gegen, hatten wir uns natiirlich viel iiber den
Menschen und Schriftsteller Jack London un-
terhalten. Dabei hatten wir uns die erwéhnte
Lebensheschreibung  dieses ungewdhnlichen
und auBergewdhnlichen Kaliforniers und die
objektiv geschriebene Jack London-Biographie
von seinem Landsmann Irving Stone von 1938,
die 1949 auch in deutscher Sprache erschien,
ins Gedidchtnis zuriickgerufen. Er war nach

dem Urteil von Zeitgenossen ein liebenswerter
Mensch und eine romantische Figur. Seine er-
folgreiche literarische Laufbahn lie auch in
geschiiftlicher Hinsicht nichts zu wiinschen
librig. Stone gibt an, daB Jack London als
Schriftsteller (also in 16 Jahren) gut eine Mil-
lion Dollar verdient hétte, daB aber die Hono-
rare ihm schon nicht mehr gehdrten, wenn er
sie erhielt. Sein Mangel an praktischem Sinn
wird durch seine Stiefschwester Eliza Schep-
hard-London, die ihm wé&hrend seines Lebens
am nichsten stand, bestétigt. Nach ihren An-
gaben verwendete er die Hilfte seiner Ein-
nahmen fiir andere (oft Unwiindige), ein
Sechstel fiir iiberfliissige Arbeiten. Man muf
die Kaufkraft des Dollars von vor einem hal-
ben Jahrhundert beriicksichtigen, um trotz
nicht selten gelibten Boykotts seine finanziel-
len Erfolge ermessen zu kénnen.

Der stille GroRenwahn, der nach Ansicht von
Amerikanern in jedem Kalifornier stecken soll,
in Jack London zeigte er sich jedenfalls und
verfiihrte ihn zu unsinnigen Ausgaben, ganz
besonders fiir seinen Grundbesitz, den er ober-
halb von Glen Ellen — 1500 Morgen — nach
und nach kaufte und in den er eine viertel
Million Dollar investicrte, zu einem erheblichen
Teil fehlinvestierte. Er beschiftigte zeitweilig
bis zu hundert Arpeiter fiir seine Pline und
hielt sich fiir den Retter der heimatlichen
Landwirtschaft. Dabei erhielt er fiir jeden auf
dem Gut ausgegebenen Dollar einen Gegen-
wert von 25 Cent. Man mufl dieses alles vor
dem Hintergrund sehen, dafl Jack London 1913
der volkstiimlichste und héchstbezahlte Schrift-
steller der Welt war.

Eine gliickliche Jugend hatte er nicht gehabt.
Erst in seinem achten Lebensjahr konnte er
sein erstes gekauftes Unterhemd anziehen.
Zehn Jahre alt, muBte er fiir den Unterhalt
der Familie mit eintreten, indem er vor Beginn
des Schulunterrichts Zeitungen austrug und
danach Abendzeitungen verkaufte. Auch sonst
muBite der Junge jede Gelegenheit wahrneh-
men, ein paar Cents zu verdienen. Mit 13 Jah-
ren verliell er die Oaklidnder Volksschule, mit
14 Jahren arbeitete er als jugendlicher Fabrik-
arbeiter 10 und mehr Stunden am Tag, die
Stunde fiir 10 Cents. Schwere und stumpfe
Arbeit, mit der er in den ndchsten Jahren noch
ofter fiir den Unterhalt der Familie beitragen
mufite, hafte der junge London. Zwischen-
zeitlich wurde er Austernriduber in der Bucht
von San Franzisko, danach ging er zur
Fischereipolizei und mit Beginn seines 17. Le-
bensjahres heuerte er als Bootsruderer und
Matrose auf einem heimatlichen Robbenfinger
an. Danach wieder Fabrikarbeiter und, nach-
dem er wieder genug von schwerer Arbeit und
kaum Arbeit finden konnte, ging er trampen.
Das war 1894, zur Zeit einer grofien Arbeits-
losigkeit. Er bereitete sich selbst fiir die Auf-
nahmepriifung der Universitdt vor, die er mit
21 Jahren bezog, aber bald wieder aufgeben
mufite, weil die Familie wieder seine Hilfe
bendtigte.

Die Goldfunde in Alaska 1896 veranlaften ihn
1897, ebendort auch sein Gliick zu versuchen.
Dieses Abenteuer mufite er, an Skorbut er-



krankt, vorzeitig abbrechen. Er mufite immer
wieder Gelegenheitsarbeit verrichten.

Vorstufe zu seiner Schriftstellerei war ein
Preisausschreiben fiir eine Novelle, das er als
17jéhriger gewann. Auch Aufsitze fiir ein
literarisches Schiilermagazin schrieb er. Seine
Versuche, als Schriftsteller eine Existenz zu
finden, scheiterten vorerst, aber trotz stindiger
Not strebte er diesem Ziel weiter zu. Er las
und lernte in seinen Jiinglingsjahren immerzu,
wenn er nicht arbeiten und schlafen mufite.

1899 kann als das Jahr angesehen werden, in
dem Jack London mit einer alaskischen Er-
zéihlung, fiir die er 5 Dollar erhielt, als Be-
rufsschriftsteller begann. Er war jetzt 23 Jahre
alt und hatte sich bislang noch keinen neuen
Anzug kaufen kdnnen. In diesem ersten Jahr
verdiente er als Schriftsteller monatlich 10 bis
15 Dollar. Der grofie Umschwung trat zur
Jahrhundertwende ein. In wenigen Jahren ent-
wickelte Jack London sich zum Meister der
amerikanischen Kurzgeschichte und zum fiih-
renden jungen Schriftsteller in den Vereinigten
Staaten. Seine sozialistischen Anschauungen,
verstidndlich durch Erfahrungen, Beobachtun-
gen und Erlebnisse seit seinem 10. Lebensjahre,
halfen ihm, bekannt zu werden und die Schlag-
zeilen der Tageszeitungen zu erobern.

Jack London kann heute schon als Klassiker
der Abenteuer-Erzidhlung bezeichnet werden.
Damit soll nicht der Eindruck erweckt werden,
als wenn dieser Teil seines Schaffens — seine
Leistung in 16 Jahren driickt sich in 50 Bdnden
(Romane und Erzihlungen) aus — etwa den
bedeuténdsten seiner Literaturschépfung dar-
stellt. Er war der erste sozialistische Schrift-
steller Amerikas und noch ein Jahrzehnt nach
seinem Tode (1916) wohl auch der einzige von
hohem Rang. Sein Sozialismus konnte bei
einem Individualisten, wie er es war, zeitlebens
nicht ohne Widerspriiche sein. Und seine ihm
von Kipling iiberkommene Auffassung von der
Uberlegenheit der Weilen Rasse und ihrer
Herrscherrolle wiirde heute sicherlich Wider-
spruch, und nicht nur bei den Sozialisten und
ihren Nachfahren, erregen. Seine Bedeutung
als Romanschriftsteller findet wohl ihren
besten Ausdruck in dem autobiographischen
Roman ,Martin Eden®, den sein Biograph J.
Stone als den feinsten seiner Romane und
einen der grofiten der amerikanischen Lite-
ratur iiberhaupt bezeichnete. Sein Roman , K-
nig Alkohol" wurde als ein wesentlicher Schritt-
macher fiir das Alkoholverbot in den USA von
1919 angesehen. Die Geschichte eines Hundes,
»Wenn die Natur ruft“, wurde an den Uni-
versititen Nordamerikas als Kleinod englischer
Literatur geschiitzt und kann zur Weltliteratur
gerechnet werden.

In der Zeitspanne, in der Jack London seine
Abenteuergeschichten und Romane schrieb,
war die Welt der Abenteuer fast vergangen.
Es gab aber noch Reste in der Inselwelt des
Stillen Ozeans und der Siidsee, wo sie sich und
auch ihm auf einer zweijihrigen Kreuzfahrt
mit seiner 13% Meter langen Jacht ,Snark"
noch darboten; ferner bel den Austernriubern
und der Fischereipolizei in der heimatlichen
Bucht von San Franzisko sowie als Matrose
auf dem 80-Tonnen-Dreimastschoner ,Sophie
Sutherland”. Auf Grofle Fahrt, diesmal als
Passagier, sollte Jack London zuletzt 1912 mit
dem alten Viermaster ,Dirigio" von Baltimore
—Cap Horn—Seattle gehen, eine Segelschiffs-
reise, die 148 Tage erforderte.

Die echten Seeleute diirfte auch heute noch
seine bereits erwidhnte 2Tmonatige abenteuer-
liche Reise (1907 bis 1909) von Oakland nach
Pearl Harbour/Hawai — den Marquesas —
Taiohan — Paumotuinseln — Tahiti — Bora
Bora/Polynesien — Raiatea, Pago Pago —
Fidschiinseln und Salomon-Inseln interessieren.
Dort mufite er die Reise beenden, weil er tro-

penkrank geworden war, Seine Jacht, deren
Bau 30 000 Dollar verschlungen hatte, liefl er
in Sydney versteigern, Sie erbrachte nur einen
Zehntel des Baupreises. Vermutlich hat er die
Anregung zu dieser Fahrt aus Kapitin J. Slo-
cums Buch ,Im Segelboot allein um die Welt",
das noch 2/, Meter kiirzer als seines war, ge-
schépft. Auch die Erziihlungen von Stevenson
und von Melville, die der 13jdhrige Jack bei der
Vorsteherin der Oaklénder Volksbibliothek Ina
Coolbrith entlieh, fiihrten ihn dorthin. Neben
sich selbst verdankte Jack London Frl, Cool-
brith, einer Poeta laureatus von Californien,
viel fiir seinen Werdegang, denn sie war es,
die den kleinen Jungen an die Bildung heran-
fithrte.

War schon der Bau des Bootes dazu angetan,
—und nicht zu Unrecht — das Gespitt seiner
Landsleute hervorzurufen, so noch mehr die
Qualifikation der Reiseteilnehmer, der Be-
satzung, die er sich teils von Verwandten auf-
driangen lieB, teils selbst annahm. Zum Steuer-
mann der Jacht nahm er einen Verwandten,
der von der Hochseefahrt und Navigation keine
Ahnung hatte. Der Koch war kein Koch und
der Matrose und Maschinist waren Studenten,
denen beide Berufe fremd waren. Beim Ablegen
vom Kai in Oakland war der 70 PS-Motor
schon toter Ballast, die Ankerwinde Schrott.
Die Jacht zog Wasser und der Proviant war
zum Teil verdorben.

Wie fast immer, wenn Jack London als Auf-
traggeber oder Arbeitgeber auftrat, so war er
auch hier ausgenutzt und betrogen worden.
Er allein besall die erforderlichen seeminni-
schen Kenntnisse bis auf nautische, und diesc

brachte er sich notgedrungen im Selbstunter-
richt beim Steuern wihrend der ersten See-
tage im Pazifik bei. Wie er das ohne Seefahrt-
schulbesuch fertighrachte, hat er in einer Er-
ziihlung (Finding One’s Way About) mitge-
teilt. DaB sein Selbstunterricht erfolgreich
war, ist daraus ersichtlich, daB er nach 27 See-
tagen den Gipfel des Mauna Kea sichtete und
am 28. Reisetag Pearl Harbour erreichte.

Hier jagte er den Verwandten und den Stu-
denten von Bord und heuerte zwei Seeleute an.
Nachdem er Mitte Oktober 1907 mit Kurs auf
die Marquesas unter Segel gegangen war, las
er im Segelhandbuch fiir die Siidsee, daB seit
Menschengedenken keine solche Fahrt mit
einem Segelboot gewagt worden war. Solches
Beginnen wurde wegen der Aquatorialstiirme

und des Siidostpassats fiir den sicheren Unter-
gang gehalten.

Unter Todesgefahren erreichte er jedoch nach
2 Monaten die Marquesas, die Bucht von Tajo-
hae, Als er in Tahiti ankam, war er & Monate
unterwegs. Im Juni 1908 erreichte er die Fid-
schiinseln. Wieder mufite er selbst den Schiffer
spielen, kreuzte lange im Salomon-Archipel
und erlebte die gesuchten Abenteuer.

Fiir den zweiten Tag hatten wir uns vorge-
nommen, in Oakland selbst die in den Bio-
graphien erwihnten und it Jack London ver-
bundenen Stitten aufzusuchen. Unser Weg
filhrte uns zunichst zum Hafen, an die Kiiste,
wo Jack London so manches seiner Jugend-
abenteuer erlebte, Dort, wo er sich so viel
herumtrieb, befindet sich jetzt ein tffentlicher
Platz, der nach ihm Jack London Square be-
nannt worden ist. Hier fuhr er auch mit der
»Enark' ab. Dann suchten wir die noch in Ori-
ginalfassung erhaltene (unser Foto)

»Erste und letzte Chance* von Johnny Heinold,
zu Jack Londons Zeiten ein Stammlokal der
Seeleute, auf. Mit dem Namen wollte sich der
Wirt den Passanten, die iiber eine Zugbriicke
kamen und denjenigen, die wieder hiniiber-
gehen wollten, empfehlen. Dieses Lokal war
damals auch Treffpunkt der Austernpiraten
und hier war es, wo der 15jihrige Jack London
von einem élteren Piraten mit geliehenen 300
Dollar dessen Schaluppe ,Razzle Dazzle"
kaufte, um sich aus Abenteuerlust fiir einige
Zeit dem zwar verbotenen aber leicht verdie-
nenden Austerngang anzuschlieflen. Dies war
seine erste Bekanntschaft mit dem Wirt, der

ihm spéterhin auch mit kleinen Darlehen unter
die Arme griff.

Die winzige kleine Kneipe gehort jelzt dem
Sohn, Sie ist noch voll von Andenken an Jack
London. Der alte Kanonenofen war noch der-
selbe; ebenso waren die alten Stiihle, auf die
wir uns jetzt setzten, die gleichen, auf denen
Jack London oft saB. Nach einem Whisky
suchten wir nach der Oakldnder Volksbiblio-
thek, in der Jack London als Knabe und Jiing-
ling ein so hidufiger Besucher gewesen war. Wir
mubiten jedoch zu unserem Bedauern festslellen,
dall das Gebidude wegen Baufilligkeit abgeris-
sen war. In der an ihre Stelle getretenen moder-
nen offentlichen Biicherhalle fanden wir eine
Zeichnung der alten, Was uns aber befremdete,

Fortsetzung Seite 14
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Haoussafraven auf dem Morkt von Port Horcourt in Westafrika. Die
Rechte trdgt ihr Baby in einem Rickentuch, zwei der Schénen kreu-
zen zur Entspannung ihre Arme iiber dem Kopf, eine denkt scharf
nach, und die Uppige mil der weiBen Bluse wird vermutlich gleich
Bananen kaufen: Afrika wie es leibt und lebt.

Geometrische Sirenge vermittelt im Gegensalz dozu unser Folo vom
Banonenléschen om neven Spezialschuppen in Homburg. Hier geht
es maschinell und rationell zu. Die Bischel wandern in Teleskop-
Elevatoren iiber ein Verteilungs- und Sortiersystem von laufenden
Bandern in klimatisierte Schuppen unmittelbar auf Schiene und Achse.



Ermen vz

-
®
v




Ais Oex Gesdhidhte der Seeschiffahnt

XviI

Die POlyneSier Von Ludwig Dinklage

Schlufl

Der Priester mufl die Segelanweisung gut im
Gedédchtnis behalten. Dann wird ihm die hei-
lige Kalabasse iiberreicht. Diese ist eine reich
verzierte und bemalte Kokosnuf oder auch ein
Flaschenkiirbis, von dem man den Oberteil
entfernt hat. Ungefihr anderthalb Finger breit
unter dem Rande ist die Kalabasse viermal
durchbohrt, Die Lécher stehen rechtwinklig
zueinander.

Der Monat Juli, die beste Zeit fiir eine Reise
nach Hawaii, ist gekommen. Der Passat weht
giinstig und ist stetig in der Stdrke. Fiir lange
Wochen wird das Kanu ausgeriistet mit Le-
bensmitteln. Ein Brotfruchtteig bildet die
Hauptnahrung. Fische, Kokosniisse, Friichte
bringen etwas Abwechslung in den Kiichen-
zettel. Viele Kalabassen voll Trinkwasser hin-
gen in dem Boot. Ein paar Schweine und fette
Hunde werden als notwendige Fleischnahrung
auf dem Verdeck angebunden. Tauben, in
Kokosél gekocht, halten sich wochenlang.

Fiirst Ketteno-wee, der Nautiker, und der
greise Bootsbaumeister kommen als letzte an
Bord. Jetzt schieben die Kanaken unter Ge-
sang das Kanu iiber das flache Wasser bis
zum Brandungsgiirtel, der drauflen bei den
Korallenriffen steht. Ganz Putaiamo gibt ihnen
das Geleit, die Minner in den winzigen Fischer-
booten, wihrend die Frauen, denen jedes Kanu
tabu ist, nebenher schwimmen. Jetzt kommt
das Riff. Die Tahitier springen in das Schiff,
greifen zu den Paddeln und paddeln im lang-
samen Schlag durch die Brandungswelle.
Ketteno-wee hat den gewaltigen Steuerriemen
iiber das Heck gehdngt. Ruhig und sicher,
keinen Tropfen griinen Wassers iibernehmend,
nur vom Gischt iiberspriiht, gleitet das Fahr-
zeug durch die heranrollenden Wogen. Vom
Topp der Masten und von den Stevenkipfen
flattern schwarz, weifs und rot gefirbte Tapa-
Wimpel. Um die Stirnen und Nacken der
Bootsleute winden sich Krinze von Blumen
und griinem Laub.

Das Segel ist vorgeheiBt. Es baucht sich im
frischen Siidost-Passat. Kleiner und niedriger
wird das Ufer. Die letzten Ausleger-Kanus,
die letzten Schwimmerinnen sind zum Strand
zuriickgekehrt. Vor ihnen dehnt sich die freie
Siidsee, Mit einer raumen Brise von der rech-
ten Hand rauschen sie iiber die blaue Flut.
Faule Tage beginnen. Den ganzen Tag konnen
sie auf den Matten liegen, kinnen ins Wasser
blinzeln und zu ihren Fléten singen. Der Pas-
sat zieht gut. Doch immer &stlicher wird er,
je weiter sie nach Norden vordringen. Der
Priester weiffl diesem und dem von Sonnen-
aufgang kommenden Strom zu begegnen. Lief3
er das Boot bisher vpll und bei halten, prefit
er es jetzt hoher an den Wind. Damit das
Boot nicht allzuviel Schlagseite erhilt, miissen
die Polynesier jetzt mehr an die Luvkante
riicken.

Ein paar Seevbgel schwimmen auf der Flut,
haben die Kipfe unter die Fliigel gesteckt. Zu
weit sind sie entfernt, um mit dem Speer er-
legt zu werden. Einer der Jiger springt ins
Wasser, taucht unter, Minuten vergehen, da,
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jetzt verschwinden zwei der Vigel unter Was-
ser, dngstlich flattern die andern auf, ein hell-
brauner Kopf taucht auf aus dem Wasser,
lachend, dann schwimmt er zuriick mit den
ertrinkten Tieren.

Bald erscheinen Delphine. Harpunen schwirren
nieder auf die schmalen Riicken. Mit einem
Satz springen die Tiere hoch, werden darauf
mit den Leinen herangeholt an das Schiff.
Kleine heringsartige Fische, ein riesiger
Schwarm, silbern glidnzt von ihren Leibern das
Meer, ziehen vorbei. Die Fischer, selbst in
diesem Schwarm schwimmend, greifen sic
hastig heraus, werfen sie auf das Verdeck.
Korb um Korb wird damit angefiillt. Die See-
leute verschlingen die Fische roh.

Vierzehnmal ist die Sonne im Meer versunken,
vierzehnmal ist der Mond aus der See herauf-
gestiegen, da verschwindet eines Nachts der
Nivi, sinkt tiefer und tiefer am Firmament das
Kreuz des Siidens, und vor ihrem Bug taucht
Apato-a Feti-a, der Nordstern, auf. Somit ha-
ben sie den Aquator passiert. Rauher und
rauher wird das Wasser, immer frischer der
Wind. Ein Teil der Bootsleute ist fortwidhrend
damit beschiftigt, Leck- und Spritzwasser aus

Die heilige Kalabasse

den Kanus zu schépfen. Aber das Frischwasser
fehlt. Fast alle Kalabassen sind geleert. Auch
nicht ein einziger Vogel hat sich in den letzten
Tagen gezeigt, dessen warmes Blut man gegen
den brennenden Durst trinken konnte.

Winzig klein naht sich eine dunkle Wolke von
Osten her. Der Priester hat sie jedoch gleich
erspiht. Schleunigst holt er seinen sorgsam
behiiteten Korb mit den heiligen Gerdten aus
der Deckshiitte und verrichtet seine Zeremo-
nien. Er spricht mit dem Wettergott und bittet
diesen um einen Trank. Der Gott hat ihn er-
hért. Blauschwarz wird der Vorhang und ver-
dunkelt die Sonne. Da rauscht auch schon der
Regen hernieder, die Polynesier erfrischen sich
an dem lang entbehrten Siiwasser, fangen es
auf in Matten und Tapatiichern und fiillen die
Kalabassen.

Hoher und hoher steigt allndchtlich Apato-a
Feti-a aus der Flut, niedriger wird wieder der
Scheitelkreis des Sonnenballs. Die rauschende
Fahrt des Kanus hat sich plétzlich verlang-
samt. Der Wind ist gestorben. Wie ein toter
Klotz treibt das Boot auf einer triiben, griinen,
unbeweglichen See. Die Bootsleute haben sich

an den Bordrand gesetzt und paddeln im Takt
zu ihren Liedern, Die Segelmacher haben das
Segel geborgen, flicken die Locher, die hier
und da der Wind einrif3.

Wieder ist der Himmel schwarz. Ein Wolken-
bruch prasselt hernieder. Blitze zucken. Laut
grollt der Donner. Das Takelwerk &chzt und
stohnt. Unentwegt ziehen die Bootsleute ihre
Paddeln durchs Wasser. Dann ist es wieder
ganz still. Kein Liiftchen regt sich. Wie ein
dicker, heifler Brotfrucht-Poi wuppt die Sec
auf und nieder. Dann wieder folgen Flagen,
Bien, in denen sich das Kanu hart auf die
Seite neigt, in denen der Gischt {iber das Ver-
deck fegt. Blitze erhellen die Nacht, und
schwarzviolette Wolken verdunkeln den Tag.
Vom Norden, vom Siiden, vom Osten, vom
Westen kommen die Stiirme, prallen fast auf-
einander, wechseln plotzlich ab mit toten
Flauten, sanfte Diinung mit wilder Kreuzsee.
Das ist der Mallungsgiirtel. Die Polynesier
schopfen das iibergekommene Wasser aus,
fortgesetzt, ohne Rast und Ruh. Ohne zu er-
miiden, mit nur wenig Ablésung, paddeln die
Bootsleute, Tag und Nacht.

Zwei Tage hat die Sonne nicht geschienen,
zwel Nichte lang hat Apato-a Feti-a nicht
gestrahit. Ketteno-wee hilt Kurs, mehr nach
dem Gefiihl als nach einem sonstigen Anhalts-
punkt.

In der dritten Nacht endlich erscheint wieder
der Polarstern, heller und hoher denn je. Er
steht genau iiber dem Bug. Am Morgen ist
auch das Wasser wieder blau. Schwarze Kat-
zenpfoten, von Sonnenaufgang kommend,
huschen leicht dariiber hin. Das Segel ist wie-
der vorgeheif3t, und voll fillt der Wind ein von
der rechten Seite, just wie es der Oberpriester
in seiner Segelanweisung gelehrt. Mit schiu-
menden Bugen rauscht das Kanu iiber die
Flut. Lau und weich und schmeichelnd ist die
Luft, Die Sonne geht unter.

Vorlicher und vorlicher wird der Wind. Der
Priester hat seine heiligen Geriite hergeholt
und spricht mit den Goéttern. Was lehrt doch
gleich der Oberpriester? ,Kommt der Wind
aber mehr von der Apato-a Feti-a her, dann
befrage die Sterne.“

Jetzt wird es so weit sein. Der Nordost-Passat,
der an der Siidgrenze noch sehr aus Osten
briste, wird nérdlicher in héheren Breiten. Der
Priester kennt wohl die Strémungen, die ihn
hier erst nach Osten und dann nach Westen
versetzten. Er weiB sie in seine Rechnungen
einzufiigen. Allnidchtlich aber pefragt er mit
geiner heiligen Kalabasse die Sterne.

Um Mitternacht kommt endiich die Antwort.
Mit einem Auge peilt er durch ein Loch der
bis zur Lochhthe mit Wasser gefiillten heili-
gen Kalabasse. Der Apato-a Feti-a, der dabei
iiber dem oberen Rand steht, spiegelt sich im
Kalabassen-Wasser wieder. Etwa 19 Grad mifit
der Winkel, der von der Stern-Tangente und
dem Wasserspiegel in der Kalabasse gebildet
wird., 19 Grad ist auch die ungefihre Breite
von Hawaii und 19 Grad die Hohe des Polar-
sterns am Strand von Hawaii. Was ist die
heilige Kalabasse also weiter als ein auf die-
sen Winkel eingesteliter Sextant ?

Sofort wird der Kurs geiindert. Im raumen
Gang gleitet jetzt das Kanu liber die See. Der
Nordost-Passat ist hier stetig in der Richtung.
Am Tage kann man nach den Wellen steuern,
indes nachts Apato-a Feti-a den Weg anzeigt.




Zweimal noch wird der Sonnenball iiber den
Himmel wandern, dann werden sie in Hawaii
sein, Im Osten steigt der dritte Morgen her-
auf. Ketteno-wee ist selbst in den Mast ge-
entert. An der fernen Kimm kann er jetzt eine
winzige dunkle Wolke erkennen, die Insel-
wolke von Hawaii.

sLand hoh!* ruft er hinunter. ,Land hoh!"
geht es an Deck unter den Bootsleuten. Bald
sehen sie sie alle, die dunkle Wolke, unter der
sich allméhlich der Mauna Loa, der tafelberg-
artige Vulkan, herausschiilt.

Immer nidher kommt das Kanu der Insel,
immer deutlicher werden deren Umrisse. Schon
kann man weitere Gipfel, kann man bald auch
Téler und Wilder erkennen.

Von Hawaii aus hat man das Boot ebenfalls
gesichtet. Eine Kanuflotte kommt entgegen.
Bald sind die ersten Boote heran. , Aloha-oe!"
ruft man ihnen zu., ,,Alcha-oe!*" schallt der
Grufd zuriick. ,Aloha-oe!" tént es iiber die See,
lacht es aus den Booten, ruft es von den
Schwimmern und Schwimmerinnen, die kein
Kanu ihr eigen nennen.

So segeln die Tahitier den letzten kurzen Weg
der Insel entglegen. Um schneller zum Ziel zu
kommen, greifen die Bootsleute wieder zu den
Paddeln. Vor ihnen gischten die weifien Kimme
der Brandungswellen am Strand von Hilo.

Kette-no-wee steuert wieder selbst. Jetzt
schiumt das Kanu auf dem Riicken einer un-
geheuren Woge dem TUfer entgegen. In
eine Wolke von Dampf und Gischt ist es
eingehiillt. Da knirscht der Kiel auf den Sand,
die Besatzung springt heraus, zieht das Boot
héher, hilfreiche Hinde packen mit an, die
nichste See hebt das Schiff achtern. Und noch
ein Ruck. Fest und sicher liegt es jetzt da,
keine Flutwelle wird es mehr zerschellen. Zwei-
tausendvierhundert Meilen des Stillen Ozeans

haben die Tahitier in knapp einem Monat be-
ZWUngen.

Mit Aloha-ce werden sie am Ufer empfangen,
schlingt man ihnen Lifl, Blumenkrinze, um
den Hals.

Ein Jahr lang sind Fiirst Ketteno-wee und
seine Minner Giste auf Hawaii, da beginnt
wieder die gute Jahreszeit, wo die Passatwinde
giinstig wehen, Nachdem das Kanu iiberhoit,
knirschen die Kiele wieder iiber den Sand, und
das Boot schieft durch die Brandung. Wieder
griift und lacht es von allen Seiten, das Aloha-
oe. Kleiner und kleiner werden die Segel der
zuriickkehrenden Ménner von Hawail.

Die von Tahiti haben jetzt leichte Arbeit. Gut
voll und bei liegen sie mit dem Passat auf dem
Steuerbordschlag, paddeln abermals durch den
Kalmengiirtel, schaffen viele Meilen mit dem
Siidost-Passat und stehen bald vor den Pau-
motus, die sich in vielen hundert Seemeilen
Liénge quer iiber ihren Weg erstrecken.

Eines Tages, so im Monat August, da hallt der
Strand von Putaiamo wieder von der Kunde,
daB Fiirst Ketteno-wee zuriickgekehrt.

sAloha-oe!" werden die Seefahrer begriifit.
»Aloha-oe!" rufen sie den Schwimmerinnen zu.
Wie blauer Samt schmeichelt die Stidseenacht
iiber Tahiti. In den Wipfeln der Brotfrucht-
bdume gurren die Tauben. Vor den Hiitten
liegen die jungen Burschen auf den Matten,
haben Blumen im Haar und scherzen mit den
Midchen. Sie sind von der weiten See gekom-
men und spinnen nun ein kriftiges Seemanns-
garn, erzihlen von grausigen Abenteuern, von
Kéampfen mit Meeresungeheuern und von der
Insel Hawaii. Der Mond verschwindet hinter
den Bergen.

»Aloha-oe!" gingt es noch leise im Tal vor den
Hiitten.

Wer ist wer?

Johann Feldhusen

Frisch und jugendlich steht er vor mir, der
T5jihrige Cuxhavener Seelotse Johann Feld-
husen.

In seinen Adern flieft Seemannsblut. Sein Va-
ter, selbst alter Seefahrer, war Leiter der
Stackmeisterei in Cuxhaven. Er kann viele
Onkel und Vettern und Neffen aufzihlen, die
sich alle der Seefahrt verschrieben haben, Auch
sein Sohn ist Seelotse und der ilteste Enkel
fiihrt als Matrose auf einem Hapagschiff.

Am 11. April 1887 erblickte Johann Feldhusen
das Licht dieser Welt in Cuxhaven. Bevor der
gliickstrahlende Vater zum Standesamt ging,
lief er zur Lotsenbriiderschaft und lief den
Herrn Sohn in die Lotsenliste eintragen.

Dann kam die Schulbank, die Jonny neun Jahre
lang driickte, bis er, wie man heute sagt, die
mittlere Reife in der Tasche hatte. 1902 war
das so weit und nun unterschrieb er seinen
ersten Heuervertrag, Es war die Viermastbark
. Barmbek" von Knthr & Burchard Nfl, die
ihn zur Westkiiste brachte. Es folgten die Vier-

mastbark , Athene" und das Vollschiff , Heli-
con' der Rhederei-Actien-Gesellschaft von
1896. Bald hatte er die nitige Seefahrtszeit zu-
sammen und konnte in Bremerhaven die
Steuermannsschule besuchen. Als frischge-
backener Steuermann machte er verschiedene
Reisen mit der Viermastbark ,Hebe* von der
gleichen Reederei und besuchte dann nochmals
die Navigationsschule in Bremerhaven. 1913
legte er die Priifung zum Schiffer auf grofier
Fahrt ab.

26 Jahre lang stand er schon in der Lotsenliste
und nun lag nichts mehr im Wege, auch See-
lotse zu werden. Aber eine schwere Lehrzeit
stand ihm noch bevor. Zunichst einmal mufite
er zwei Jahre, wenn nicht noch linger, als Lot-
senaspirant fahren. Als Anwirter waren sie
eine billige Arbeitskraft auf den sieben Lotsen-
schonern, die der Hamburger Staat den Lotsen
zur Verfiigung stellte. Als stiindige Besatzung
fiihrten diese nur den Kapitin, der als ham-
burgischer Staatsbeamter noch Uniform und
einen Sibel trug, und weiter einen Koch. Das

war alles. Drei Lotsenaspiranten, alle mit dem
AG-Patent in der Tasche, machten Mann-
schaftsdienste. Der zuletzt an Bord gekom-
mene war nur ein besserer Putzlaputz. Kam
ein neuer Mann, riickte er auf zum Matrosen
und am Ende war er sogar Steuermann. AuBer-
dem gingen zehn Lotsen mit auf die Reise.

Die Lotsenschoner hatten ihre Position zwi-
schen den Feuerschiffen ,,Elbe 1* und ,Bor-
kumriff®. Es wurde nur gesegelt. Eine Ma-
schine hatten die Schiffe nicht. Xam vom Ru-
der her der Ruf: ,In de Boot!" mufiten sie mit
alle Mann an die Kutterliufer und das Boot
zu Wasser bringen. Die drei Aspiranten muf-
ten rudern, ein Lotse steuern, um seinen Kol-
legen auf das zur Elbe bestimmte Schiff ver-
setzen.

Tag und Nacht ging das so, Sommer und Win-
ter, bei jedem Wetter, vier Wochen hindurch,
Das war ein hartes Leben, denn nebenbei mufi-
ten auch noch die Schiffsarbeiten verrichtet
werden, Jonny meint, diese vier Wochen drau-
Ben auf der Nordsee waren oftmals schlimmer
als die stiirmischen Tage unter Kap Hoorn.

Dann kam der Krieg. Die Lotsenaspiranten
wurden Mariner. Auch Johann Feldhusen. Zu-
letzt fuhr er ein Minensuchboot.

Nach dem Kriege wurde Feldhusen wohlbe-
stallter Seelotse. Die Lotsen kamen nicht mehr
bei ,,Elbe 1% an Bord, sondern schon bei Hel-
goland. Da die Amerikaner, die frilher nur sel-
ten unsere Gewisser aufsuchten und jetzt we-
gen der Minengefahr nicht gern die Elbe an-
steuerten, wurde der Lotsenschoner ,Cuxha-
ven", den die Lotsenbriiderschaft nunmehr in
eigene Regie genommen hatte, ein ,North and
Baltic Sea Pilot“-System aufgebaut. Der Scho-
ner kreuzte vor Dover und gab hier die Lotsen
ab.

Bis 1957, also fast 40 Jahre lang, war Feldhu-
sen Seelotse. Mit 70 Jahren wurde er pensio-
niert. Da er aber von der See nicht lassen
konnte, fuhr er vertretungsweise noch ein paar
Jahre lang das Biderschiff , Atlantis* zwi-
schen Cuxhaven und Helgoland, bis schlie@lich
doch sein Haus und sein kleiner Blumengarten
am Miihlenweg winkten und er ,landreif”
wurde. 1d.
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Dafi Seeleute nicht Auto fahren, ist eine Mér von Landbewohnern, die genaugenommen
hinter dem Mond wohnen. Das Streben nach Motorisierung gehért heute zum modernen
Seemann, wie der Priem zum alten. Gerade wer zur See fdhrt, weil es um so mehr zu
schatzen, auf eigenem Untersatz und Herr iber einige PS Uber die Lande zu fahren.
Daher bringt ,Kehrwieder” einen Uberblick aus Unterlagen des ADAC, duamit jeder
einmal Ober den Daumen peilen kann, welche Kosten mit dem Besitz eines Motor-
fahrzeugs verbunden sind.

Zu bezahlen ist zundchst der Listenpreis des Vehikels. Er setzt sich zusammen aus
Grundpreis ab Werk, Zollgrenze oder Importeur einschliefilich des Aufpreises fir
serienmdfBigen Zubehor, wie Klimoanlage, Scheibenwischer usw.

T

Feststehende Auslagen pro Jahr
® Abschreibung.
Bei betriebswirischaftlichen Berechnungen wird die Tilgung der Anschaffungskosten vom
Buchwent des neuen Fahrzeuges abziglich Wert der Bereitung ermittelt. AuBerdem wird
die Tilgung unterteilt in eine gleichbleibende Grundabschreibung und in die von der
Fahrzeugausnutzung abhéingige Weriminderung durch Verschleil. Die Grundabschreibung
betrégt 15 % der Beschaffungskosten ohne Bereifung, lediglich fir Mopeds erhéht sie sich
auf 20/, Die Gesamttilgung ergibt sich aus der Grundabschreibung zuziglich der Wert-
minderung durch Verschleifi.
Grundverschieden hiervon wird bei der Steuerveranlagung verfahren, denn hier ist es
notwendig, die Abschreibung der gesamten Beschaffungskosten, entsprechend der erwar-
teten Lebensdauver, linear mit einem gleichbleibenden Prozentsatz vom Neuwert oder
degressiv vom jeweiligen Buchwert vorzunehmen.

® Verzinsung.

Die Anschaffungskosten abziglich Wert der Bereifung sollen mit etwa 6 %o verzinst wer-
den. Natirlich kénnen die Zinssdize bei Abzahlungskaufen oder bei sonstiger Inanspruch-
nahme von Fremdgeld auch erheblich héher liegen. In der Steververanlagung ist aber die
Kapitalverzinsung nur einzusetzen, wenn eine fatsdachliche Zinszahlung geleistet wird.

@ Kraftfahrzeugsieuer.

Ist bei den am Ende gebrachten Gesamtkosten pro Kilometer fur jdhrliche Zahlung ge-
rechnet, und erhéht sich bei vierteljghrlicher Entrichtung um 6%, bei halbjchrlicher Ent-
richtung um 3 %,

@ Haftpflichtversicherungsprdamie,

Hierfir wurden bei der Ermittlung der Koslen pér Kilometer nur (100 000— DM fir
Zweiradfahrzeuge und PKW, 150 000,— DM fir Kombiwagen) eingesetzt und der 5 %uige
Versicherungssteverzuschlag eingerechnet, und zwar unter Bericksichtung der bis Ende
1961 giltigen Pramiensatze. Seit 1. Januar 1962 haben die Versicherungsgesellschaflen
freie Hond in der Pramienfesisetzung.

Fahrzeug-Versicherung (Kasko) und Insassen-Versicherung sind nicht beriicksichtigt.

® Nebenausgaben,
Damit sollen Parkgebihren, Trinkgelder, Fachzeitschriften und, wenn es schon sein muf3,
auch mal eine Verwarnungsgebihr bezahlt werden.

Matorrdder Roller  Kleinw. Mittelklasse iber 1700 cem
Hubraum (ccm) ca. 250 CQ,‘:[_E_S__ 476 845 1192 1680 1767 1857 2054
Listenpreis zzgg,—- ligg,— 3%;3.— 5;33.— ?gg,-— sggg,— 9%3.— 9;,_ 10 ;gg,_
T = ngskosten — y=— — - P o — o —

Oberfohrungs- und Zulassung 20— 10— 30— 90— 4300, R W — 100 s
— Wert der Bereifung 90,20 57,80 23450 358,75 334,50 350,50 393,—  393,—  363,—
Buchwert ohne Bereifung 213980 1222,20 318550 5591,25  4465,50 6469,50  9007,—  9757,— 10237,—
A. Feststehende Auslagen pro Johr fir 20 000 km:
1. 15 % Abschreibung 320,97 183,33 477,83 838,49 669,83 970,43 1351,05 1463,55 153555
2. 6% Yerzinsung g 128,39 13,33 191,13 33548 267,93 388,17 540,42 58542 614,22
3. Kroftfahrzeugstever - - 36,— 18,— 72— 130— 173, — 254~  260,—  274,—  303,—
4, a) Haftpfichtvers, + 5% Yers.-Stever 101,85 71,40 119,70 246,75 205,80 246,75 246,75 246,75 315,—

b) Fahrzeugteilvers. + 5% Vers.-Slever 5,25 525 10,50 21,— 15,75 21,— 21— 21— 26,25
5. Garagenmiete 120,— 120,— 380,—  420— 420,— 420,— 480,— 480,— 480,—
6. Waschen und Pflege 80,— 80,— 250,— 300,— 300,— 300—  350,— 350,—  350,—
7. a} Sonstige Nebenausgaben 60,— 60,—  140,—  200,—  200,— 200,—  200,—  200,—  200,—

b) Fahrerbekleidung 150,— 100,— -

5 der feststehend goben pro Jahr 100246 711,31 1621,16 Zﬁ‘i,‘ﬁ 2252,31 2791,35 344922 3620,72 3824,02
B. Reine Befriebskosten:
8. Normalkraftsioff (pro Liter 0,60 DM) 2,40 3,78 4,38 510 6,06
Superkraftstoff (pro Liter 0,67 DM) 9,25
Zweitakigemisch (pro Liter 0,64—0,66 DM) 2,15
Dieselkraftstoff (pro Liter 0,55 DM) 4,57 4,46
9. Ol (pro Liter 2,80 DM] —,28 —.A42 —.5h —.56 —,56 —,70 —,70 —,70
10. Reparaluren, Ersatzteile, Zubehér 1.— 1,— 2,— 2,25 2,25 2,25 2,75 2,75 2,75
11. Wertminderung Y1 % -1 — 41 1,06 1,40 1,12 1,62 2,26 2,44 b
12. Bereifung =45 —.29 —,75 —.96 —,89 —.93 05 1,05 —.97
Summe der reinen Belriebskosten pro 100 km 4,84 3,85 8,01 9,55 9,92 11,42 na 11,40 16,23
Kosten pro 1 km gl‘l] bei einer Jahresleistung von:
000 km 24,5 17,7 38,9 57,5 53,1 65,4 78,1 81,6 90,5
30 000 km 8,5 6,5 13,6 18,0 17,6 20,9 231 23,7 29,2
60 000 km 14,1 14,1 16,5 17,6 17,9 23,1

Thr Patent fiir Kraftfahrzeuge — bei

Wo man singt, da laB Dich hduslich
nieder,
und wenn es auf dem Bahnhof ist.

So dachten die frohlichen Jungen
vom Priwall und kehrten mit Sonne
im Herzen und einem lustigen Lied
auf den Lippen, begleitet von
Schlaggitarre, vom Wochenend-
urlaub zuriick zur ,,Passat”. Es fahrt
sich eben besser mit Gesang. Zwi-
schen ,Marina” und ,Elisabeth mit
den schénen Beinen” hérte man den
 frohlichen  Wandersmann”, und
auch der ,Homborger Veermaster”
wurde nicht vergessen.

«Eine wahrhaft lustige Schaar”, so
stellten die reisenden Zuschaver,
Zuhorer und ein Lauscher der Re-
daktion fest.

Lotungen

Wenn es stimmen wiirde, was in
allen Jahrtausenden die Alten von
den Jungen und die Jungen von
den Alten gedacht haben, so wire
die ganze Menschheitsgeschichts
nichts als die Geschichte eines rie-
sigen Haufens mifiratenen Kalkes.

Eine Jugend, die nicht anders sein
will, als die Alten, das wiére eine
Jugend, die auf ihre Jugend ver-
zichtet.

£

Genauso wenig, wie alles Gold ist,
was glanzt, ist alles halbstark, was
jung ist, und auch alles Kalk, was
alf ist.

Wer nicht aufhart, mit der Frage
zu ringen, warum er lebt, wird auch
nicht aufhéren, jung zu bleiben bis
an sein Grab.

Der Anteil der Jugendlichen an der
Gesamtzahl der Arbeitnehmer ist in
der Seeschiffahrt weit gréBer als in
anderen Wirtschaftszweigen, Faost
zwei Drittel — genau 62 % — des
gesamten seefahrenden Personals
sind [inger als 25 Jahre. Ein Drittel
— genau 31 % — sind jinger als
20 Jahre. Dabei ist der Jugend-
lichen-Anteil innerhalb der Decks-
lgufbahn versténdlicherweise noch
groBer. Von allen Angehdrigen der
Deckslaufbahn, ohne die Schiffs
offiziere gerechnet, sind 30 % zwi-
schen 20 und 25 Jahre alt und 55%
jUnger als 20 Jahre.

£

Autoritdt gewinnen die Alten, wenn
sie sich so verhalten, daB die Jun-
gen sie ihnen aus freien Stiicken
geben. Sie verlieren sie, wenn sie
sie verlangen.

Mit seiner Autoritat geht man am
besten um, wie mit seiner Unter-
hose. Man tragt sie, aber man
zeigf sie nicht.

der Fahrschule Gerda Marochow ===

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bel den Behérden. Wir wissen, daB Ihre Zeit

beschrankt ist,

Wir stehen fiir Angehérige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfiigung.
(evtl, von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

Hamburg 36, Alsterufer 17, Ruf 41 91 96

Rufen Sie uns bitte an

Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten.
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Zum 80.Todestag

Charles R. Darwin

Geb. 12. 1. 1839 in Shrewsbury,
gest. 19. V. 1882 in Down (England)

.Die Arten sind variabel”, sagte der
Naturwissenschaftler und Biologe
Darwin und erschitterte mit dieser
Feststellung die noturwissenschaft-
liche Welt. Seine These, daf} die
Entstehung der Arten in der Natur
auf steter Entwicklung und daraus
folgenden Veréinderungen beruht,
hat die Biologie umwélzend beein-

fluB3t.

Tiaré, das Midchen aus Tahiti hat keine Angst mehr

Th. de Molénes

Auf Tahiti, den Inseln unter dem Wind, besteht eine Sitte, die weit in die
Vergangenheit zuriickreicht. Wenn zwei Freunde sich ihre gegenseitige
Zuneigung zeigen wollen, schenkt der eine dem anderen seinen Namen.

Viele Tahitier tragen auf diese
Weise mehrere Namen: den eige-
nen — den sie manchmal fast ver-
gessen — und den ihres Freundes
oder ihres Adoptivvaters.

Als der junge André nach Tahiti
kam, war er ein junger Weifier wie
jeder andere, der sich nur schwer
in die fremde Umgebung einlebte,
den das Neve reizte und der ihm
dann doch wieder verstandnislos
gegenikterstand, In dieser Zeit war
es ein Eingeborenenmédchen na-
mens Tiaré, das sich seiner annahm.,
Sie tat es ohne Worte, ohne Auf-
wand, geradeso, als sei es selbst-
verstandlich. Sie gingen zusammen
auf Entdeckungsreisen, sie fihrte ihn
in die Sitten und Gebréuche ihres
Volkes ein, und Schritt fiur Schritt
begriff der junge Mann, wie sich
ihm hier eine Wunderwelt auftat,
von der in den Bichern seiner Schule
nichts gestanden hatte. Hier lebte
ein Volk, das eins war mit Himmel
und Erde, mit der Natur und ihren
Kréaften.

Du geschah es eines Tages, als
André einmal allein unterwegs war,
dafd er plétzlich einen schrillen Schrei
hérte. Er erklomm den néchsten Fel-
sen, spahte umher und sah, wie ein
Médchen im Zickzack Uber den
Strand lief — und hinter ihr mit hoch
erhobener Hand ein kréftiger Mann,
ein Chinese, von dem man wufite,

dafl er alle Méadchen beléastigte.
letzt griff er sie bei den Haaren, sie
eniwand sich noch einmal, er packie
sie wieder, aber da war André
schon heran. Er hatte gesehen, daf}
es Tiaré war. Nur einen Moment
hatte er gezdgert, dann war er um
so entschlossener vorwart gestirzt.
Sie war in Gefohr — er mufite ihr
helfen!

Mit einem Sprung warf er sich auf
den Mann. Uberrascht von dem un-
vermuteten Angriff suchte dieser
augenblicklich das Weite. Er ver-
schwand in einer verddeten Maniok-
PAlanzung.

Tiaré lag keuchend im Sande, ihre
Augen waren schreckgeweitet, Und
sie starrte André an, als hielte sie
ihn fir eine Erscheinung. ,Tiaré”,
sagte André leise: ,Du brauchst kei-
ne Angst mehr zu haben. Er ist
veg.”

MNein, ich habe keine Angst mehr.
leh werde nie wieder Angst haben,
wenn du dabei bist.”

Es war wenige Tage spdter, als
Andrés Eltern Besuch bekamen. Es
war Tiarés Vater. ,Sie wissen”, er-

_klarte der Tahitier, ,dafl Tiaré und

André wie Geschwister sind. Alles
was ich weif3, lehre ich ihn und
Tiaré zur gleichen Zeit. Aber ich
bin ali. Und ich méchte meinen Na-
rmen weitergeben. Auch ich habe

ihn einmal von meinem Lehrer be-
kommen. Und mdchte ihn nun auf
André Ubertragen.”

Dem Vater aus Europa gelang es
kaum, seine Verbliffung zu meistern.
Wie sollte er sich dazu stellen? Er
konnte nicht ablehnen. Es war das
der hochste Freundschaftsbeweis,
den dieses Volk zu vergeben hatte.
Die Adoption selber bedeutete ein
grofies Fest.

Die Fraven hatten ihre schénsten
Gewdander angelegt, ihre langen
Haare waren sorgféltig gekémmt
und mit duftenden und glénzenden
Essenzen getrdnkt. Die Méanner
scharten sich um flache Steindfen
und brieten Spanferkel.

Als André mit seinen Eltern den
Festplatz betrat, wurden ihnen Blu-
menketten Obergeworfen und drei-
mal rief ein Tahiter: ,Vater der
Tiaré, zeig uns deinen Sohn!” Alle
Tahitier wiederholten das im Chor.
Der Alte nahm André bei den Schul-
tern und stellte thn der Menge vor.
Lla ora na, Manué, ia ora na Ma-
nuél” antworteten die Tahitier wic
aus einem Munde. Sie klatschten in
die Hénde.

«Sie griflen dich, sie grifien dich
mit deinem neven Namen”, sogte
der Alte.

In diesem Augenblick spirte André,
wie ihm ein Strauf} in die Hand ge-
schoben wurde. Er blickte zur Seite.
Es war Tiaré. Es war ein Strauf3 von
Tiaré-Bliten . . .

{Entnommen dem Schneiderbuch ,Das Mad-
chen von Tahili“, DM 3.B0, Franz Schneider
Verlag, Minchen.)

Was soll man tun? Wir richien
wohl zutreffender die Frage an uns
selbst und geben die Antwort: wir
selbst milssen etwas tun! Zu den
wenigen Verbindungen, die nach
driben bestehen, gehort die Post.
Wir schreiben deshalb an unsere
verzagenden Landsleute, die in dem
sie von Tag zu Tag dichter um-
gebenden Gespinst der Lige und
der schreienden Agitation den
menschlichen Zuspruch, das lin-
dernde Wort von uns ersehnen.
Sie wollen bestitigt haben, daB es
noch Sinn hat zu hoffen, daBl sie
nicht verlassen sindl.

Ein Péaclkchen, das mit der Uber-
legung gepackt ist, was der Emp-
fanger sich wohl am meisten wiin-
schen mag, ist nun mehr denn je
angebracht. Und mit dem Paket
soliten wir auf keinen Fall bis
Weihnachien warten. Wenn es
irgendwo in der Welt Postsendun-
gen gibl, die mehr bedeuten als
ihr Inhalt, dann sind es unsere
Sendungen nach Mitteldeutschland.
Wir alle sind gerufen, und wir alle
offnen unsere Herzen fiir die tiefe
Not unsrer Landsleute.

— das schlimmste wdre,
sie aufrugeben.

Hier hat sich ein Jugendlicher Gadanken re-
imacht Ober unser schwerstes deulsches Probler.
Und er hat seinen Gedanken Ausdruck verliehen.
Entworfen und ausgefihrt hot diesen Linol-
schnitt Hajo Fuhrmann, 15 Jahre, Mitlelsehitlor.




Auf den Spuren Jack Londons
(Fortsetzung von Seite 7)

war, daB wir kein Bildnis des beriihmtesten
Biirgers von Oakland an den Wiinden der Bii-
cherei unter den Bildnissen von Persdnlichkei-
ten aus Oaklands Geschichte entdecken konnten.
Wenn einer, so hiitte Jack London unserer Mei-
nung nach hier einen Ehrenplatz verdient.

Am nidchsten Tag fuhren wir iiber Vallejo,
Napa, Sonoma nach Glen Ellen, eine Tour von
etwa 80 Kilometern. Von Napa aus durch das
Mondtal, welches Jack London in einem seiner
Biicher beschrieben hat. Eine herrliche, gott-
gesegnete Landschaft. Viel schoner noch als
Siidkalifornien, mit einem herrlichen, milden
Klima. Hohes Gras mit haushohen Eukalyptus-
gruppen, satte Weinfelder mit blauen und gel-
ben Friichten. Neben unserer StraBle Griben,
in denen mannshohe Anisstriducher einen be-
torenden Duft verbreiteten und manchmal
ragte hier und da ein Gigant der kalifornischen
Baumwelt, die turmhohe Rotholztanne, auf.

In Glen Ellen, einem vertriumten, beinahe
europidisch anmutenden kleinen Dorfchen, fan-
den wir in einer Ecke eine kleine Kneipe, die
sich schon zu Jack Londons Zeiten dort befand.
Hier tranken wir Bier an derselben Theke, an
der Jack London wohl so manches liebe Mal
gezecht und die Dorfbewohner freigehalten
hatte. Ein paar Bilder von ihm, die ihn als
Kapitin der ,,Snark" zeigten, hingen noch an
der Wand der Wirtschaft, deren Ausstattung
dem Anschein nach auch im wesentlichen un-
veriindert war. In den letzten Lebensjahren
Jack Londons war Glen Ellen ein Ausflugsort
und seine HauptstraBe mit Kneipen gesdumt
gewesen,

Politiker, Geistliche und Striflinge
besuchten die Jack-London-Ranch

Nach den uns im Dorf gewordenen Auskiinften
war der Weg hinauf zur Jack London-Ranch,
die sich 1959 noch im Familienbesitz befand,
nicht mehr offen. Wir glaubten jedoch, daf
wir unser Interesse, das ja nicht einer bloRen
Neugier entsprang, rechtfertigen konnten und
klapperten mit unserem VW miihselig den
staubigen und kurvenreichen Weg zu dem ur-
spriinglichen und bergigen, mit prachtvollen
Biumen bestandenen Besitz, hinauf.

IKein Mensch begegnete uns auf diesem Wege,
demselben, den Jack London so oft nach Glen
Ellen herunter- und heraufgeritten oder mit
seinem Vierspdnner gefahren war. Und diesen
benutzten damals auch die Besucher aus Ame-
rika und aus aller Welt, die sich entweder
gelbst eingeladen hatten oder von Jack London
eingeladen worden waren. Die Zahl der Be-
sucher und Giste ging nach J. Stone in den
Jahren 19101915 in die Tausende. Schrift-
steller, Kiinstler, Politiker,. Geistliche, Indu-
striemagnaten, Techniker, Hausfrauen, Tramps
und entlassene Stréflinge sowie europdische
Staatsminner und Philosophen waren damals
von Glen Ellen aus diesen Weg heraufgefahren
oder gewandert. Und nicht zu vergessen den
Posthoten, denn Jack London erhielt im Jahr
an 10 000 Briefe und seine Post war nicht ge-
ringer. Der Weg fiihrte zur Beauty-Ranch,
einem 10 Morgen Grundstiick mit Gebéuden,
das Jack London 1911 zu den sechs bankerotten
Ranchen, die er hier im Bergland nach und
nach erworben hatte, um seinen landwirt-
schaftlichen Ambitionen zu frinen, hinzuge-

kauft, wobei er die Gebdude umgebaut und
erweitert hatte. 1914 wurde das Wohnhaus
um einen Anbau, in dem er bis zuletzt ar-
beitete, erweitert. s machte einen verfallenen,
cher wildromantischen Eindruck, sehr wvon
Wein bewachsen und noch von der Mauer um-
rahmt, die Jack London hatte bauen lassen.
Wir hatten den Eindruck, dafl es jetzt nur

noch fiir Gutshelfer als Schlafstétte benutzt
wurde.

Ganz in der Nidhe wohnte die Familie Mr.
Shephards. Mr. Shephard ist der Sohn der Stief-
schwester Jack Londons, Eliza Shepard-Lon-
don. Wir sahen aber nur dessen Sohn, einen
Jungen von etwa 12 Jahren, Jack Londons
GroBneffe. Schluf folgt.

Es ist uniibersehbar und ungeheuer, was ein-
mal zu Ende gedachte und ausgesprochene
Gedanken an Wirkung hervorzubringen ver-
mogen. Die Ausstrahlung und Beeinflussung
von Gedankenkraft geht bis in die letzten und
alltiiglichsten Bereiche des menschlichen Da-
seins. Was wire aus dem modernen Welthild
der Physik und damit aus Elektronik, nuklea-
rer Technik und Raumfahrt geworden, ohne
die Gedanken eines Aristoteles, Newton, Max
Flanck, Einstein und der Gottinger Profes-
soren? Und welche ungeheuere Wirkung geht
von der praktischen Nutzanwendung dieser

. paber bleibt dem Willen
zum Leben denn nur iibrig, in
Gedankenlosigieit dahinzutrei-
ben oder in pessimistischer Er-
kenntnis unterzugehen? Nein,

befahren. Aber er darf Segel
setzen und festen Kurs steuern®.
Albert Schweitzer

Gedanken auf Technik und Wirtschaft, auf
Gesellschaftsordnung und soziale Struktur
aus, wie sie heute unser Dasein bestimmen ?

Welche Gedanken sind es heute, die unmerk-

lich und still ihre unabsehbare Wirkungskraft

auf uns schon auszustrahlen begonnen haben?

@® Aus sich befehdenden Sippen, Stimmen,
Viélkern und Rassen entwickelten sich
schlieBlich zwei im kalten Krieg befind-
liche Weltmachtblécke. Nachrichten- und
Verkehrstechnik, Raumfahrt, der rasante
Bevilkerungszuwachs in Relation zur Er-
nidhrungskapazitit unserer Mutter Erde,
und schlieBlich die Entdeckung der Atom-
kraft bringen dem Einzelnen die Erkennt-
nis seiner Verbundenheit mit dem Schick-
sal der Menschheit nahe.

@® Die Epoche der sich als Schicksalsgemein-
schaft begreifenden Menschheit beginnt
sich abzuzeichnen., Damit muf} sich Denken
und Handeln des einzelnen von seinem
ausschlielich als perstnlich und national
begriffenen Schicksal weg und dem Schick-
sal der Menschheit zuwenden. Politisches
Bemiihen steht nicht mehr allein im Dienste
nationaler Interessen, politische Aktivitit
zielt heute auf die Erhaltung der weltnach-
barlichen Existenz aller Menschen ab.

@ Der Ruf nach einer mit Legislative und
Exekutive ausgeriisteten Weltverwaltungs-
instanz der in die Welt gesetzte Gedanke
des Weltbiirgers Nr. 1, der Vélkerbund, die
UNO, die Erkenntnis der Notwendigkeit
der Preisgabe von bisher unantastbar ge-

das endlose Meer mull er zwar

heiligter nationaler Souveréinitit zugunsten
einer EWG etwa oder einer NATO, und
schlieBlich eine Vielzahl von Weltkongres-
sen wissenschaftlicher Art, stellen die
Epoche des Menschheitsdenkens, des be-
wullt erlebten Menschheitsschicksals als
uniibersehbare Realitéit vor aller Augen.
Es ist noch gar nicht iibersehbar, was in den
letzten 50 Jahren neue Gedanken an neuen
Wirkungen schon hervorgebracht haben. Das
Entscheldende in diesem radikalen Prozef
ohne Beispiel, der eine ungeteilte Menschheit
hervorbringen will, ist, dafi die Frage nach

und der

FRIEDEN

dem Sinn des Einzellebens nicht mehr allein
aus der Existenz der Familie oder der Volks-
zugehorigkeit ihre Antwort erhilt, sondern
von der Menschheit her, Das Leben des einzel-
nen erfihrt heute seinen Sinn immer mehr aus
dem Dienst an der gefihrdete Existenz aller
Menschen. :

Da also die Menschheit als Zeichen der Zeit
sich als unteilbares (Ganzes begreifen lernt,
bekommt auch die uralte Frage nach der Herr-
schaft {iber diese Menschheit wieder hoch-
gradige Aktualitit. Auch das grofie christliche
Friedensangebot an die Menschheit tritt in den
Brennpunkt der Betrachtungen.

Es will uns sagen, dafl von daher alles be-
reitet ist und daB es nun an uns ist, unser Teil
Zu tun,

Heute bittet eine Menschheit, die russischen
Christen inbegriffen, ihre Gottheit um Frieden.
So addiert sich zu dem weltbewegenden Ge-
danken des unteilbaren Menschheitsschicksals
der Glaube, von dem gesagt ist, daf er Berge
versetzt. Gedanken und Glauben konnen als le-
gitime Friedensgesinnung ein ungeheueres
geistig-seelisches Kriiftepotential bilden. Ein
Menschheitsdenken, das aus iiberirdischem
Kraftquell gespeist wird wire es, was die Ak-
tion des Weltfriedens auslésen konnte, die als
tragende Kraft immer hinter den Friedens-
bemiihungen unserer Politiker steht.

Es ist eine Tragik, der sich keiner entziehen
kann, da unter den obwaltenden Umstinden
noch die Waffe mitsprechen mufl. Aber es gilt,
die Friedensaktion darauf zu konzentrieren,
diese Umstédnde zu dndern. H. P

HAPAG
LLOYD

HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbricken

Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebdderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen
Aunch fiir Thre Urlaubsreise beraten wir Sie gern nnd erwarten IThren Besuch

314944




Titanic-Katastrophe sachlich gesehen

Nach Unterlagen von Dr. Ing. Forster ¥ von H. H. Schliinz

In der Nacht vom 14. auf den 15. April 1912, vor genau 50 Jahren, spielte sich auf
41 Grad Nord und 50 Grad West auf dem Nordatlantik eine Tragddie der inter-
nationalen Christlichen Seefahrt ab. — Der damals gréBite Passagierdampfer der
‘Welt, die 46 300 BRT groBe ,Titanic* der britischen White-Star-Line ging mit
rund 1500 Menschen unter. Eine riesige flache Eisscholle hatte den Rumpf des
gerade von der Belfaster Werft Harland und Wolff abgelieferten Neubaus in
einer Linge von 90 Metern an der Steuerbordseite aufgerissen. Kein Schiff hat
bis heute ein solches Leck schwimmend iiberstehen kénnen.

Es sind — neben sachlichen Darstellungen
von Uberlebenden und serigsen Seehistori-
kern — Biicher und Artikel erschienen, wel-
che die schwersten Beschuldigungen gegen
den Direktor der White Star Line, Bruce Is-
may, und gegen den untadeligen Kapitdn
Smith enthalten. Beide sollen nach diesen
Darstellungen aus purer Rekordjdgerei die
gemeldele Eisgefahr miBachtet und zur Er-
ringung des ,Blauen Bandes” ihre Sorgfalts-
pilicht so sehr verletzt haben, daf dadurch
der Tod von 1500 Menschen verschuldet
worden sei.

Das Ergebnis der sehr kritischen amerika-
nischen Untersuchungskommission sowie
der britischen Seeamtsverhandlungen und
des parlamentarischen Untersuchungsaus-
schusses unter dem Vorsitz von Lord Mer-
sey's spricht eine andere Sprache, Von er-
heblicher Bedeutung ist allein schon, daB
die an dem Unglick finanziell beteiligten
Versicherungskonzerne damals vorbehaltlos
ihren riesigen Zahlungsverpflichtungen
nachgekommen sind.

Die ,Titanic” war wohl damals das groBte
und schonste Passagier- und Frachischiff
der Welt. Es lief aber nur 21,6 kn, wahrend
die derzeitige Inhaberin des ,Blauen Ban-
des”, die ,Mauretania” der Cunard-Line
bereits 26,5 kn lief. Somit entf&llt eine Jagd
um's ,Blaue Band". Auch geht es einwand-
frei aus dem Ort des Untergangs hervor,
daB die ,Titanic" den fiir dicse Jahreszeit
international vereinbarten siidlichen Kurs
gesteuert hat... und nicht den kiirzeren
und wegen Eis gefdhrlicheren Kurs im
Norden.

Enlgegen der weitverbreiteten Mar hat es
wiahrend der 2 Stunden und 40 Minuten bis
zum Untergang keinerlei Panik an Bord der
,Titanic* gegeben. Alle Zeugenaussagen
stimmen dartiber iiberein, daff eine unheim-
liche Ruhe herrschte. Das Orchester spielte

bis zuletzt in der lichtdurchiluteten Gesell-
schaitshalle.

Das gesamte Ingenieurpersonal war mit al-
len Wachen auf ihren Posten geblieben und
hatte durch Aufrechterhaltung des Lichi-
maschinenbetriebes alle notwendigen Mal-
nahmen an Bord und besonders auch die
reitende Maglichkeit der Booisdeckbeleuch-
tung und des Betriebes der elektrischen
Bootswinden bis zum letzten Augenblick
gesichert. Deshalb ging auch der gesamte
Ingenieurstab mit dem Schiff in die Tieic.
Bis zum bitteren Ende haben die Funker
die damals noch gultigen Notrule cqd =
.come quick danger” in den Ather gejagt.
In die Rettungsboote sind aulier den Passa-
gieren nur die dafiir eingeteilten Mann-
schalten gegangen, nachdem Anstrengun-
gen gemacht worden waren, die Boote sy-
stematisch mit Passagieren zu fiillen. Wenn
irotzdem die Boote insgesamt nur zu 60
Prozent ausgelastet waren, so hat das daran
gelegen, daB zahlreiche Passagiere, ver-
hangnisvoll in Sicherheit gewiegt, das
Bootsmanoéver nur fiir eine vorsorgliche
MabBnahme hielten.

Die mit dem Kapitin Smith untergegange-
nen 700 Besatzungsmitglieder haben ihr
Schicksal ohne Fehl und Tadel durchgestan-
den.

Dic Verantworllichen fiir die Sicherheit von
Menschenleben auf See jedoch haben ntich-
tern die Konsequenzen des ,Titanic"-Unter-
gangs gezogen. Der Rettungsbootsraum
wurde pro Schiff und Person erheblich er-
weitert. Die Wachen der Funker wurden
international geregelt. Das bis heute noch
vorgeschriebene drahtlose Notsignal
.5 08" das beriihmte ,save our souls",
wurde nach dem ,Titanic"-Geschehen offi-
ziell eingefiithrt. So beschlol es der erste
Londoner Schiffssicherheils - Vertrag im
Jahre 1912,

(Fortsetzung ,,Sport an Bord“ von Seite 4)

Zwei Siege in Shanghai

In Antwerpen wurde die MS , Neuharlingersiel”
neu besetzt. Wir griindeten gleich cinen Sport-
verein, Dank unserem Kapitin konnten wir
uns dort noch eine volle Ausriistung kaufen.
In Alexandrien arrangierten wir das erste
Spiel mit Hilfe der Seemannsmission gegen
einen Dinen. Die Dinen legten zu Anfang ein
schnelles Spiel vor, aber dank unserer aus-
gezeichneten Hintermannschatt ging alles klar.
Dann lief unser Spiel auf vollen Touren. Bei
Halbzeit lagen wir mit 3:0 vorne. In der zwei-
ten Halbzeit klappte es nicht so gut, doch wir
gewannen mit 4:1.

Nach langer Pause konnten wir dann in
Shanghai gegen die , Adrian“ antreten. Nach
einem schwachen Spiel in der ersten Halbzeit
gelung uns in der zweiten Hilfte ein grof-
artiges Zusammenspiel. Wir konnten mit 6:2
Toren gegen die ,Adrian" gewinnen.

Da wir drei Wochen in Shanghai lagen, konn-
ten wir noch ein zweiles Spiel gegen MS
»Carola Reith™ austragen. Wir hatten einen
guten Tag und lieen dem Gegner keine
Chance., Wir gewannen 5:0.
Auf der Heimreise in Alexandrien war eine
griechische Landmannschaft unser Gegner. Es
war cin gutes und schnelles Spiel, aber durch
Fehlurteile des Schiedsrichters lief es bei uns
nicht mehr richtig, zumal bei dem Gegner alle
Augenblicke Spieler ausgewechselt wurden, Es
waren auch 5 Spieler der ersten Mannschaft
darunter, Wir verloren mit 6:2.
Aber wir lassen den Kopf nicht hiingen. Dank
unserer verstindnisvollen Schiffsleitung konn-
ten immer alle Spieler freibeckommen.

Pcter Schliemann

® Wir arbeiten ausschlieBlich fiir die Seefahrt
@ Wir bieten lhnen jede notwendige Yersicherung ‘
@ Wir haben alle Tarife fiir die Seefahrt umgestaltet |

Schreiben Sie bitte -

VERSICHERUNGS-GESELLSCHAFTEN

AUSSENSTELLE SEEFAHRT

HAMBURG 11 - SCHAARTOR 1 - RUF 364593
@ |hr Vorteil:

Wir kommen auf Wunsch auch an Bord!

Alles in einer Hand
Alles mit Weltgeltung
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SILBENRATS E L (Hamburg)

Aus den Silben a — a — an — ap

- bek — brook — hiit — chaus

KREUZWORTRATSEL

Woaoagerecht: 1. siche Anmerkung, 4. Teil eines Stadions, 7. nordischer Tauchvogel, 9. lalei-
nisch: ich, 10. Bruder Jakobs, 11. englischer Filimproduzent, 13. griechische G&ttin der Zwietracht,
15. Schicksal, 16. venezianisches Slaatsoberhaupt, 18. Erneverung, 20. Eingéinge, 22. Stadt in Italien,
25. Gebiet, Bezirk, 28. griechischer Kriegsgott, 29. Kanlon der Schweiz, 30. amtliches Schrifistiick,
31. heimischer Vogel, 33, M&dchenname, 35. Heilverfahren, 36. amerikanischer Mdnnername, 37,
deutscher Operettenkomponist, 38, siche Anmerkung.

Senkrecht: 1. midnnliches Haustier, 2. italienischer Dichter, 3. norditalienische Stadt an der
Etsch, 4. mohammedanischer Titel, 5. Wachrundgang, é. Gebirge in Sidamerika, 8. Berg zwischen
Zuger und Vierwaldstéitter See, 9. eingangs, zuvor, 10. Fanatiker, 12. siche Anmerkung, 14. deul-
scher Komponist, 17. religiises Gesetz, 19. nordischer Hirsch, 21. Nibelungenmutter, 22. Stadt in
Oldenburg, 23. japanischer Hafen, 24. Erfinder des Gasgliihlichts, 25. Papiermali, 26. griechischer
Buchstabe, 27. Koseform fiir Cornelie, 32. Sidafrikaner, 34. englischer Mdnnername.

Anmerkung: 1., 12. und 38. sind drei Inseln im Mitelmeer, und zwar eine griechische, eine fran-
zdsische und eine italienische.

Die schlaue Kiste

Wo kommt der Ausdruck her? von der Sonne erhalten. Am Tag ist
Sich an die eigene Nase fassen... die Lichtmenge zu schwach, als daf3
wir sie am hellen Himmel wahrneh-
men kénnten (1). In der Nacht liegt
der Schatten der Erde auf dem Sa-

— cis — damm — de de — de — de — deich — en — er — &8
— eu — fel — fleth — fri — giin — gla — gras — haus — hu —
ka — ka — kai — len — markt — me — na — na — neu — neu —
ni — nien — nord — nord — 0 — 0 — ohl — pa — pel — per — pla
— rat — rein — ri — ris — ro — ro — rutsch — se — see — sen
— ger — si — si — sted — stedt — tédt — tel — ten — ter — ter
— tes — tor — twie — u — ue — un — ver — wall — wall — we

sind 24 Wirter zu bilden, die folgende Bedeutung haben:

1. Platz in Hamburg, auf dem das
Lessingdenkmal steht

2. 'Gehiirt zu jedem Cowboy-Film = .iicicisoiiiiciiiiiiiin
. bedeutendster Kiimohafen der Unter-
BIDEE o e B T L e e s
4. .Prachitstrafe in Damniorntihe  cougciiissaiiiiinens
5. Ausflugsort zwischen Altona und
BIANKenasa: ;18 LU i e

6. Landeplatz am Indiahafen
7. Vorort Hamburgs mit bedeutenden

Ftimin=WErEtan /37 = e o B A e e
8. Elbinsel mit Gaswerlien = L. .iiiiieeseasaesaans
9. Von hier aus wird Hamburg regiert .. ........ ¢ c0ivimnenn
10. Der Reeder Edmund Siemers stiftete

flesen GaDAMAR, L L. - b R e e e e
1 B 7 L e R 1 P L P 0 RS s
12, deutsche Funkstation = L eeiiiierrsaeeaas
13. Wasserlauf zwischen Bremen und

Roteraand:  © e e i S na e
14. Bestimmungsland vieler Hamburger

selttte, o - T n N s ek e
15. an diese Strafe stift die Oberpost-

2 bt o B T e e e R e A e A

16. Villenvorort im Osten ﬁamburgs
17. #dgyptischer Sonnengott

18. hier baute der Reeder Edmund Sie-
mers eine Heilstiitte

19. Endstation des HHA-Busses 44

20. Eine der Hauptgeschiiftsstrafien
21. altes Hamburger Original

22. Endstation der Walddorferbahn

23, Ausflugsort im Kirschenland

24. Grenzstrafle des Heiligengeistfeldes

zu verunglimpfen, hatte im Mittel-
alter zur Folge, daf3 der Verleumder
— oder haufiger noch die Verleum-
derin — vor Gericht zitiert und ge-
zwungen wurde, sich an die eigene
Nase zu fassen. Vor dieser Blo-
mage scheute man sich so sehr, daf}

' diese Methode als recht wirksam

galt, bése Zungen im Zaun zu hal-
ten. Erkennne dich selbst, geh in
dich, faf3 dich lieber an die eigens
MNase, anstatt am Tun deiner Mit-
menschen herumzunérgeln. Wenn
auch unsere heutige Gerichtsbarkeit
das Mittel der Selbstanprangerung
nicht mehr kennnt: beschémt zu
werden gilt auch heute noch als
duflerst pédagogisch, um zu ver-
hindern, seinen Mitmenschen Bdses
nachzureden.

Woann sieht man Satelliten?
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Diese kiinstlichen Himmelskérper
leuchten nicht selbst. Sie strahlen
nur das Sonnenlicht zuriick, das sie

tellit (3), wir sehen ihn wiederum
nicht. Nur in der Dammerung (2),
wenn die Sonne den Satelliten noch
beleuchtet, aber der Himmel schon
dunkler ist, kann man den Satelliten
sehen.

Leben in 10000 Meter Meerestiefe

Als der kirzlich verstorbene Pic-
card vor einiger Zeit mit sei-
ner Tauchglocke im Grofien Ozean
in zehn Kilometer Tiefe tauchte, sah
er im Licht seines Scheinwerfers
einen Fisch. Bis dohin war man der
Meinung, daf} sich in diesen Tiefen
wegen Saverstoffmangels und hohem
Druckes kein Lebewesen mehr auf-
halten kénne. Man folgerte daraus,
daf es fir den Menschen ungeféhr-

lich sei, den noch radioaktiven
Atommill, der in Atomkraftwerken
als Abfall anféllt, in grofie Meeres-
tiefen zu versenken. Der Fisch hat
uns eines Besseren belehrt, Fische
brauchen Saverstoff. In diese Mee-
restiefen kann er nurvon den oberen
Wasserschichten her kommen. Es
muB} also im Meer senkrechte Ab-
und Aufwértsstrdmungen geben.
Daher besteht die Gefahr, daf3 der
versenkte Atommill auch das Obes-
fléchenwasser mit den darin |eben-
den Fischen verseucht, Piccards
Fisch hat uns davor bewahrt.

ANSCHUTZ KREISELKOMPASSE u. "SELBSTEUER*

bewadhrt auf Schiffen von 45 Nationen

UTZ SERVICEINALLEN WICHTIGEN HAFEN DER WELTSCHIFFAHRT QNSCHUTZ
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Schiffsproviant - Schiffsausriistungen
Cipene Kihlrivme - puverliissige Lisferwng. nach allen deutschen Hafen

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5-6 - TEL. So-Nr. 353031 Tag und Nacht

FLEISCHIMPORT
FLEISCHWARENFABRIK

EIGENE KUHL- UND GEFRIERRAUME
EIGENE RAUCHEREI

| LANGJAHRIGER LIEFERANT ERSTER DEUTSCHER
REEDEREIEN UND SCHIFFSAUSRUSTUNGSFIRMEN

HAMBURG 11 SANDTORKAI 28
TELEFON: 36 5892

LIEFERANTEN

der Seeschiffahut

A“es Seemannsausridstung —Mquchnei_d;rai

f d S WILHELM LESCH
ur den eemunn Harnburg 11, AdmiralitéistraBe 39/40, Ruf 3555 ?5

Drahtseile

Tauwerk - Bindfaden - Parsenrunge
WALTER HERING. .
Hamburg 1, Gotenstrafie 6 , Kabelgatt”
Telefon 24 94 47/49

5 und fir Persenninge:

Impriigniermiﬂel SEGELTUCHSALBE

wasserdicht-tropenfast
FELDTOL-FABRIK - HAMBURG

' D:chtungsmutenal u. alle techn. Bedarfsartikel
Pu*““gen f. Deck u. Maschine - Grofihandel, Im- u. Export
Sammel- Nr 36 40 45 (4 Leitungen)

LOUIS TAXT Hamburg 11, Steinhofit 11
Seemannsausriistung e
Uniformen fiir Schiffsoffiziere daﬂ

BREMEN, Ostertorsteinweg 40/41
Filiale: Knrffsdemh 6/7 (b. Europahafen), Ruf 324511 und 326011

— ERTEL

ST. ANSCHAR BEERDIGUNGS - INSTITUT
Die zuverltissige Beratung bei Trauerféllen

Alstertor 20 - Ruf 321121-23 - Nachtruf 321121 4 239303

Zillertal
bleibt
Zillertal

!Ill.lli'l'll.
lll.lEl'lﬁl. f

Auslands-
Umziige

Heinrich
Klingenberg

Hamburg WinterhuderWeg 6-10
Bonn Bornheimer Strafie 131

"HAGENUK-
FUNKGERATE

haben sich in der ganzen Well,
insbesondere auf Schilfen,
hervorragend bewéhrt.

Aus dem Programm:

KOMMERZIELLE EMPFANGER '
GRENZ-MITTEL-UND
KURZWELLENSENDER
UKW-ANLAGEN
AUTO-ALARM.
GERATE

NEUFELDT & KUHNKE GMB.H.
KIEL

CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

STAUEREIBE T RIE B - Vorsetzen 54 . Telegr.-Adr. »Fairplaye Hamburg . Tel. Sa.-Nr. 311441
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Seefahrtschule Hamburg

Am 25. April 1962 bestanden die Priifung zum Kapltin auf
kleiner Fahrt (A 4) folgende Herren:

Sieglried Adermann, Karl-Heinz Baase, Harald Boos, Jo-
hann Engelin, Werner Fonfara, Armin Foth, Peter Hen-
ningsen, Sieglried Holfmann, Jirgen Holling, Herhert
Jasper, Manlred Jirgensen, Herbert Klein, Franz Krichel,
Hermann Martens, Otlo Mdller, Uwe Mundt, Kurt Piost,
Paul Pluppins, Paul Pusch, Hans-Hermann Rambadt, Wer-
ner Schiiler, Fritz Schulze, Kurt-Jirgen Schumann, Horst
Stegen, Horst Tipp, Jan Toben, Waller Viohl, Uwe Volk-
mann, Egon Will, Hubertus Ziebell.

Seefahrtschule Bremen

Am 6. April 1962 bestanden die Priiffung zum Kapitdn aui
grofler Fahrt (A 6) die Herren:

Peter Albers, Giinler Borrmann, Eberhard Bott, Klaus
Kaspar, Claus Kattelmann, Lothar Lange, Wilhelm Lange,
Gunter Marx, Rolf Menk, Ridiger Michaelis, Klaus Nagel,
Ernst Naujoks, Peter-Martin Neumann, Gerhard Niemann,
Johann Riegner, Hans-Harald Schmidt, Ludwig Schwarz,
Peter Spangenberg.

Am 13. April 1962 bestanden die Priifung zum Seesleuer-
mann auf grofler Fahrl (A 5) die Herren:

Klaus Ackermann, Frank Altmann, Hans Bihn, Klaus Bodk,
Peter Bohnholizer, Victor Buchterkirche, Klaus Bufe, Udo
Cassel, Jonny Fechtmann, Knut Fendler, Wollgang Glaeske,
Giinter Gosch, Peter Heumos, Klaus Hiller, Bernd Hoden-
berg, Gerhard Kerschbaum, Dieter Osthoff, Giinther Rein-
wald, Albrecht Reisiqg, Helmut Ring, Volker Schitzel, Hans-
Dieter Schmidt, Eckhard Schroter,

Seefahrtschule Elsfleth

Am 17, April 1962 bestanden die Priiffung zum Seesteuer-
mann auf grofler Fahrt (A 5) die Herren:

Christian de Ahna, Paul Brinkmann, Klaus Briining, Ger-
riet Busch, Hayo DierBen, Horst Eck, Ernst Folz, Ulrich
Garbe, Paul Gerlin, Uwe Hansen, Kurt Josuttis, Christian
Kolh, Peter Marxsen, Klaus Meine, Dieter Meng, Wolfram
Moil, Karl-Heinrich Schmidt, Manfred Schumacher, Dieler
Strasburg, Dieter Tallau, Wemer Thieme, Reinhold Vélkel.

Seefahrtschule Leer

Am 31. Mirz 1962 bestanden die Priffung zum Seesleuer-
mann auf kleiner Fahrt (A 2) folgende Herren:

Martin Amelsberg, Olmann Ammermann, Heinrich Arp,
Heinz Bartels, Johann Beninga, Gimther Collmann, Hin-
rich Dirks, Wilhelm Evers, Wilhelm Frerichs, Conrad
Freudenberg, Franz Gronewold, Hans Grifing, Karl-Heinz
Haken, Gerald Hauer, Gerhard Hillen, Karl Honefeld,
Lambert Runde, Reinhard Saathoff, Theodor Schlink, Peter
Schubert, Hermann Schumacher, Hubert Wessels,

Pas Dicherbrett

Arnold Rehm: ,Schiff und See”. Nordwestdeutscher Verlag
Dilzen & Co., Bremerhaven. Brosch.,, 226 S., m, vielen
Zeichng. u. einer [arbigen Flaggeniafel der seefahrenden
Nationen und der deulschen Recdereien, 12. vermehrte u,
verbesserte Auflage. DM 2,50,

Bereits in der 12. Auflage liegt sie vor, diese {rohliche Ver-
klarung fiir Passagiere, Bad te und Kiistenbewohner,
Wir wollen einmal ehrlich sein: auch wir steinalten, mies-
muschelbewachsenen Seebdren finden noch manches in die-
sem netlen Bichlein, was wir bislang noch nicht wuBlen
oder wir lingst verschwitzt hatten. Wuliten Sie, daf auf
der ganzen Welt aul den Seeschiffen die Steuerbordseite
die vornehme Seite ist? Ja, natiirlich, das wuBten Sie.
Aber wuliten Sie, dafl es da eine Ausnahme gibt? MNein,
das wublen Sie nicht, Portugal ist das schwarze Schaf, das
aufler der Reihe tanzl. Hier ist Backbord die geheiligte
Statte, Man sagt, das Tithré hoch von Vasco da Gama her,
der auf seiner Enldeckungsfahrt lings der afrikanischen
Kiiste das Kap der Guten Hoffnung zuerst itber Backbord-
bug gepeilt hat.

SchlieBlich bewahrt das Bidhlein den Seemann noch wvar
einer ganz grofilen Gefahr: wenn he dat Book dorchlest
hett, kint em de armen Lid an Land nich mehr dodirogen,
wenn se an Bord to Besduk kummt. 1d.

Arnold Rehm: ,Das irihliche Loghuch”. Nordwestdeulscher
Verlag Dilzen & Co., Bremerhaven. 160 S., m. Zeichng. v.
Karl Bedal, brosch. DM 3,85, Ln. DM 9,80.

Hier spinnt der ehemalige Chefreiseleiter des Norddeul-
schen Lloyd, Dr. Arnold Rehm, ein listiges Garn iber
Begebenheiten, die er teils auf den ,Jux-Reisen’, den
Vergnugungsfahrten nach Norwegen, ins Mitlelmeer oder
nach Westindien erlebt hat, aber auch auf Fischdampiern

oder kleinen Frachtern, Es ist eln késtliches Bukell kleiner
Anekdolen, die wir, soweit wir schon auf ,Musikdampfern*
zur See gefahren sind, in d@hnlicher Arl alle erlebt haben.
Und wir miissen immer wieder dariiber schmunzeln oder
gar laulhals lachen. id.

L. Valerio Borghese: .Teufel der Tiefe'. Aus dem Italie-
nischen dbertragen v, Prof. Carl Goedel. Harald Boldt
Verlag — Boppard/Rhein. Ln., 276 S, mit vielen Fotos und
Kartenskizzen, D&M 12,60,

Einer der erfolgreichsten Kampiverbinde der italienischen
Marine wéhrend des letzlen Krieges war die vom Verlas-
ser, Furst Valerio Borghese, gefiihrte X, Schnellboot-Flot-
tille. Ihr gehdrten Sonderkommandos von Kamplschwim-
marn, Sprengtauchern, Torpedoreitern und Sprengboolfah-
rern an. Die Versenkung oder Beschadigung von 32 Schiffen
mit 264792 Tonnen, darunter die heiden britischen Schlacht-
schiffe ,Queen Elizabeth® und ,Valiant” von je 32 000 | im
Dezember 1941 in Alexandrien, des 10000-t-Kreuzers ,Suda”
und mehrerer Zerstorer gehen auf ihr Konto. Aus Grinden
der Geheimhaltung ist friher {iber diesen Abschnilt der
Seekriegsgeschichte kaum etwas in die Ulfentlichkeit ge-
langt. In diesem {beraus interessanten Buch aber schildert
der Verfasser deren mulige Talen. mw,

L Enlier hell fiir den Prakliker. Enfernun-
gen zwischen den Haupthilen der Erde. Neubearbeitet und
herausgegeben von Kapt. Fr. Backhausen, Kapt. H. Har-
ders, Kapt. H, H, Pfleiderer. Gesamtausgabe der {riher
einzeln erschienenen Teile A, B, C, D, mit einem neu
eingefiigte Teil E: Entfernungen von Hamburg und Bre-
men, sowie einem Gesamt-Hafen- und Orisverzeichnis.
1961, 90+75+139 Seiten, mit Klappregister und einer
Ubersichtskarte, Halbleinen, DM 25—,

Fulst/Meldau, Naulische Aufgaben. 7., vollig neubearbeiletle
Auflage, herausgegeben von Kapt. M. Berger und Dr.-Ing.
G, Zwiebler, 1962, 219 Seiten, kartoniert, DM 21,80,

Dieses Neuberarbeilung dirfte fiir Lehrer sehr praklisch
sein und sich gleicherweise audh fiir alle diejenigen bestens
eignen, dis sich auf irgendeine nautische Prifung vorzu-
bereiten haben. Auch als Handbuch in der nautischen
Praxis und als Geddachtnissliitze kann diese Sammlung
werlvolle Dienste leisten. Die als vollstandig anzusehende
Aufgabensammlung baut folgerichtig auf von den Grund-
aufgaben der Bestedisrechnung tber die astronomische
Navigation und KompalBlehre bis zur Funk- und Radar-
ortung. aKrtenaufgaben mit beigefiigten Steuertafein und
Diagrammen vervollstindigen das Werk.

Neue Druckwerke
des Deutschen Hydrographischen Instituts
Im Monal Méarz 1962 wurden vom Deulschen Hydrographi-
schen Institul nachslehende .Neue Karten" bzw. ,Neee
Ausgaben” von Seekarlen herausgegeben:

A. Neue Karlen

MNr, 540 Camocim bis Reci.ie im Mafistab 1:1 000 000, Aus-
gabe 1962, III. grenzung. 2°00°5 bis 8°05'S
und 32°20°W bis 41

MNr. 542 Hafen und Ankerplitze zwischen Iles du Salut

und Natal. Nur Plane, Ausgabe 1962, 111

Nr. 638 Inseln und Ankerpliifze an der Weslkiiste wvon
Afrika. Nur Pline, Apsgabe 1962, I11.

B. Neue Ausgaben

Nr. 255 Sidosl-Kiiste von Island im Mafstab 1:300 000,
Ausgabe 1962, IL

Nr. 375 Miliord Haven im Mafistab 1:20 000, Ausgabe
1862, IITI.

Nr. 465 Chesapeake Bay, Blalt A im Malstab 1:100 000,
Ausgabe 1962, III.

Nr. 824 Ankerpldtze der Azoren. Plankarte, Ausgabe

1962, 1IL

Handbuch der West- und Nordkiiste Norwegens, II. Teil.
Die 5, Anflage des Handbuchs wurde vom Deutschen Hy-
drographischen: Institut vollig neu bearbeitet, um die stark
verallete Auflage ans dem Jahre 1932 zu ersetzen. Es be-
schreibt die norwegische Kiste von Trondheim bis zur
norwegisch-sowjetischen Grenze mit dem davorliegenden
Schiiren- und Seegebiet und ist in diesen schwierigen Ge-
wissern eine wichtige Hille Hir die Schiffsfithrung.

Im Teil A des Buches wird ein a]lgnnu.[uer Uberblick
iiber Schiffahrtsangelegenheiten g n, wobei die Ver-
hiillnisse in den norwegischen Gm\daa(m besonders be-
riicksichtigt werden. Man findet dort u. a. Angaben iiber
das morwegische Lolswesen, eine Beschreibung des nor-
wegischen Seezeichensystems mit farbigen Abbildungen,
Ausziige aus norwegischen Schilfahrisvorschriften sowie
Aufstellungen iiber Entlernungen an der norwegischen
Kiste und iber norwegische Warter, die fir den See-
mann von Interesse sind. Die Naturverhilinisse, [ir die
der Teil B der Sechandbiicher reserviert ist, werden zu-
sammenhangend fir die ganze norwegische Kiiste im Hand-
buch der West- und Nordkiste Norwegens, I, Teil, be-
schrieben, das z. Z. ebenfalls neu bearbeitel wird.

Im Teil C enthalt das Handbuch zunichst eine durch-
gehende Beschreibung des widchligen Schdrenfahrwassers,
das als ,Hauptinnenfahrwasser" von Trondheim nordwarts
bhis in die Nahe des Nordkaps fihrt, Die folgenden Ab-
schnitte bringen eine ausfiihrliche Beschreibung der Kilste
mit den vorgelagerten Inseln, unler besonderer Beriick-
sichtigung der Landmarken, der Hifen sowie der vielen
Anker- und Anlegeplitze in den Fjorden, deren Zahl in

den vergangenen 20 his 30 Jahrea ganz erheblich zu-
genommen hat.

Das Buch umfafit 659 Textseiten und enthall 154 Kiisten-
ansichten und 10 andere Abbildungen. Das in gewohnter
Art in Leinen gebundene Handbuch kostet DM 18,— und
ist durch die Vertriebsstellen {ir Seekarten und naulische
Bidier zu beziehen.

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFEN

Die néchsten Seemannsgrufisendungen werden
von der Deutschen Welle Kéln ausgestrahlt am
Seemannssonntag, den 17. Mai.
Seemannssonntag, den 14. Juni.

RegelmiBige Sendungen von Programmen auf
die Schiffe konnen durch Herrn H. H. Schliinz,
NDR Hamburg, Redaktion Seemannsgrufisen-
dungen, veranlafit werden. Bitte direkt dorthin
zu schreiben.

Dieser , Vater der Seemannsgruflsendung*
wurde kiirzlich auch noch Pate eines See-
mannssohnes, nidmlich von Udo, Sprol des
1. Offiziers Heinz Bernitt des Turbinentankers
»Caroline Oetker".

Gesundheitsdienst an Bord

4. Tollwut

Bel der Tollwut handell es sich um eine Iniektion mit
einem Krankhellsgift, welches durch den Bifi kranker Tiere

. fiibertragen wird,

Hunde, Wdilfe, Filchse, Rinder,

Infektionsquellen sind:
Eine Infektion von Mensch 2u

Pierde, Schaie, Kalzen.
Mensch ist ganz sellen.

Das Virus isl gegen Hilze und Austrocknung empfindlich
und biift bei 45° seine Wirkung ein.

Es hal eine besondere Vorliebe fiir das Zenlralnerven-
system. Von der infizierlen Wunde aus dringt es rasch
in den Kirper ein. Bei einem Versuchslier hat man fest-
geslelll, daB nach einer kiinstlichen Infeklion am Ohr das
Tier Irolzdem erkrankie, obgleich man das Ohr nach 20
Minulen amputierie, Die durchschnittliche Inkubationszeit
belrigt 40—60 Tage. Die urspriingliche Verlelzung kann
heilen, als wenn keine Infektion stallgefunden hitte. Man
mufi aber mit betrdchilichen Abweichungen in der Inkuba-
tionszeit rechnen, und zwar mit einer kur:eslen Fﬂsl von
10—I14 Tagen bis zu einer mehr
lingstens jedoch bis 2'/: Jahre. Die BiBistelle kann empiind-
lich sein, Ihre Umgebung breonen und kribbeln,

Im Entwicklungsstadium herrschen depressive Gemillsstim-
mungen vor, Im nichslen Stadium entwickelt sich eine
hochgradige nerviose Erregung, es kommt zu Krimpien der
Schluck- und Atemmuskulatur. Das dritle Stadium der
Lihmung und Erschlaifung ifdhrt dann :um Tode, Oben
geschilderle Depressionen } lancholie und
Selbstmord fithren.

Charakterisiisch ist eine Uberempfindlichkeil gegen Ge-
sichts- und Gehireindrilicke. Auch Temperalurerhdhungen
treten auf. Die Schludkkrimpie beim GenuB oder Anblick
von Wasser kiinnen sich auf die g te Kirper

tur ausdehnen. Die Ubererregharkeil des Gehlrl‘les [ilhl'l
zu Umherlaufen, Toben, U Die kre-
tion ist gesteigert, Muskelzillern ist regelmanlg zu beob-
achten.

Nach w Tagen gehidulter Kramplanfille erfolgt der
Ubergang in das Endsladium. Lihmungen treten auf, unler
hohem Fieber mit tiéidlichen Ausgang. Ot trilt im letzien
Stadium die Lihmung an dem verletzlen Kdrperleil zuerst
auf. Widhlig ist die Beobachiung vom Reizerscheinungen
an der Stelle der Verlelzung. Durch schwache Reize kiinnen
charakterislische Wulanfiille hervorgerufen werden. Als be-
sonders geidhrlich gellen tiefe Bifiwunden, besonders Ge-
sichiswunden.
Die ausgebrochene Wul ist beim Menschen stets tdlich.
Jiinemann

Wer kann helfen?

Es handelt sich um einen Schwerverlelzien, der dringend
Beweise und Zeugenaussagen [lir einen Antrag an die
Sozialversicherung sudhl.

Wer kennt einen Zahlmeistergehilfen und Devisenbear-
beiter Kurt Leider, im Zeilraum von Juni bis Sep-
tember 1942 bedienstet aufi ,.Gneisenau®, ,.Telde", ,Iller".
Wer kann insbesondere Angaben {ber den Uberfall auf
Herrn Kurt Leider machen, bei dem K. L. innerhalb oben-
genannten Zeitraumes in Turku (Finnland) eine schwere
Kopfverletzung davonirug.

Sachdienliche Angaben werden erbeten an unsere Redak-
tion, Hamburg 1, Spaldingstrafie 210.

R.B. GREEN & SOERMANN

Samtliche Farben und Lacke fur die Schiffahrt

Farbenfabrik

Hamburg 11
Telefon 365573




Klar bei Schmunzelauge

Kuddl hat sich von der Seefahrt
ab- und dem Landleben zuge-
wandt, Er hat ein Heiratsbiiro
aufgemacht. Dolle Sache. Aber
auch mit Arger verbunden.
Kommt ein Kunde: , Herr Kuddl,
ich habe iiber Sie eine Frau be-
zogen, ich habe nicht Wert auf
Vergangenheit gelegt. Sie haben
mir eine Witwe angeboten, ver-
mogend, dreifigjdhrig. Jetzt stelle
ich fest, meine Angetraute — wie
werd' ich die iiberhaupt wieder
los — ist ja weit iiber fiinfzig.
Bitte ... !" — Sagt Kuddl: , War-
um nur solche Aufregung. Ich
hab’ Thnen eine dreifigjihrige
Witwe angedient. Die Frau ist
seit dreiBig Jahren Witwe . . .“.

Schiffskoch, der vor Festtagen Uber-
stunden macht, weil er die verges-
senen Rosinen nachtrdaglich mittels
Bohrer in den Kuchen verteilen muB.

Wieder einmal kam Rudi eine
volle Stunde zu spidt in die Ma-
schine. Eiligst versuchte er, seinen
Platz zu erreichen — aber der
2. Ing. hatte ihn schon erspiht.
»Daf Du iiberhaupt noch kommst!“
sagte er zihneknirschend. ,Ich an
Deiner Stelle wiirde erst nach der
Mittagspause kommen. .. !*

Doch dem war der Rudi ge-
wachsen. ,Ja, Sie“, rief er mit
Nachdruck, , Sie haben eben

kein PflichtbewuBtsein!*

.Die hat's aber eilig, was treibt die
denn so?" ,Treibt? — Zieht! Der
Ziehschein zieht sie in den Hafen,
ihr Willi ist hevte angekommen.”
+Hat der denn so einen hohen Zieh-
schein gemacht?’ ,Ja, aber ge-
stoppt.”

Neuester Zolltrick

Noger

an, Herr
ontrollie-

Tun Sie sich keinen Zwan
Zoll, tun Sie lhre Pflicht,
ren Sie.

Die Madame aus dem Binnenlande
war nett. Und sie hat auch eine
Lokalrunde spendiert, So ganz
neu war sie nicht, warum auch.
Sie hatte das, was man einen
Damenbart nennt. Madame war
auf die Reeperbahn geraten, und
ausgerechnet in den ,,Silbersack",
wo eigentlich nur die Leute von
der Kiiste verkehren. Madame
fand das alles schrecklich roman-
tisch. Madame sagt zu Hein:
»Herr Hein, ich micht Sie kiis-
sen...“ — Hein erschrickt vor
dem Damenbart. Hein sagt: ,Ma-
dame, an der Wasserkante geben
Minner sich die Hand.*

=k
Gerade sollte die Vereinsversamm-
lung erdffnet werden, da stiirmte
ein kleiner Herr zum Pult und be-

gann eine flammende Ansprache.
Immer wieder wollte der Vor-

Zum Glick nur Blut, Herr Kapitén, keine
Farbe.

#

sitzende ihn unterbrechen — aber
ohne Erfolg.

S0 redete er vierzig Minuten —-
und mit den Worten: ,Den michte
ich sehen, der mefne Argumente
widerlegen kann!" schlof er seine
Rede,

»Von Widerspruch ist ja gar
keine Rede", kam jetzt endlich
der Vorsitzende zu Wort, ,aber
der Nautische Verein tagt im
kleinen Saal, hier ist die Ver-
sammlung der Schiffsingenieure!

Immer wieder wurde der Polar-
forscher Roald Amundsen wvon
neugierigen Menschen geplagt,
iiber seine kiihnen Abenteuer zu
berichten.

Einer besonders hartniickigen
Dame antwortete der grofe
Schweiger einmal: ,Die grofte

Uberraschung erlebte ich, als mir
mein Bart in einer einzigen Nacht
fast awanzig Zentimeter wuchs!"
»was sagen Sie? In einer Nacht!
Das ist doch kaum moglich!*
»Doch, doch®, mnickte Amundsen,
»am Nordpol dauerte eine Nacht
manchmal sechs Monate ... (ici)

Schiffsunfall

Am 18. 4. gegen 13.00 Uhr kollidierten im Englischen Kanal etwa
25 Meilen siidwestlich der Isle of Wight das deutsche MS , dugusten-
bury®™ (3639 BRT) und das dédnische MS ,,Colorado* (5510 BRT). Das
deutsche Fahrzeug wurde schwer beschidigt und mufite von der Be-
satzung verlassen werden. Sie wurde vollzdhlig von der ,Colorado*
an Bord genommen, bevor die ,Augustenburg® sank. Das Schiff
hatte am 31. 3. mit einer Fruchtladung Buenos Aires verlassen und
sollte am 20. 4. in Hamburg eintreffen.

Gesunken

Am 20. 4. kollidierte das deutsche Tmsch , Oberg® (498 BRT) der
Mobil Oil AG. mit dem deutschen Tankkahn ,Diersch VII“ in der
Niihe von Bremerhaven. Beide Schiffe erlitten leichte Schiiden. Wih-
rend die ,,Oberg* ihre Reise fortsetzte, kehrte ,Diersch VII“ nach

Bremerhaven zuriick.

Fiir den FAHRENSMANN direkter Schiffsanruf 3104 04
oder Funkzentrale 44 1181 ca. 1600 TAXEN I

Echo in derselben Position.

zégerung fithrte zur Kollision.

Fiir den ernsthail suthenden Seefahrer stehi zur Verliigung
Ihre Eheanbahnung Frau KOGEL-TISCHLER

Hamburg, Dammtorstr, 2! {beim Stephanspl.) Rufl 348670 ab 11 Uhr

Artikel 16b Artikel 16b Artikel 16b
der Seestrafenordnung

Da laufen zwei deutsche Motorschiffe bei der Zwangswegabzweigung
der Tonne JE 11 in eine dichte Nebelwand hinein, Es soll hier offen-
bleiben, inwieweit die Obwaltung solcher Umstiinde ein rechtzeitiges
vorbeugendes Reduzieren der Fahrt auf miBige Geschwindigkeit
erfordert hitte. Aber: Das ostwirts steuernde Motorschiff horte ein
Nebelsignal vorderlicher als dwars und beobachtete gleichzeitig ein

Der Wortlaut des Textes, ,dessen Lage nicht auszumachen ist®, he-
zieht sich nicht nur auf Peilung und Entfernung, sondern ebenfalls
auf Kurs und Geschwindigkeit des Gegners. Diese waren nicht aus-
zumachen. Man hiitte also sofort stoppen miissen. Offenbar weil man
das zu dem Nebelsignal gehirende Echo sah, und zwar zuniichst gut
frei an Steuerbord, hat man das Stoppen unterlassen, Erst eine halhe
Minute spéter, als ersichtlich wurde, daf} sich das Echo in den eige-
nen Kurs hineinbewegte, hat man gestoppt. Diese halbe Minute Ver-

AUTORUF G.m.b.H. - HAMBURG 13 Einmalig. Aulnahmebeitrag - Honorar nur bei Erfolg - Prospekt gratis u. diskret

WAREN-KREDIT-GESELLSCHAFT
Hamburg 1. Bergstrafie 1. Ruf 322321

Ecke Rothousstrafie

_J(zeaite giét - wie eh und je -~

Auch in: Altona, Barmbek, Bergedorf, Eimsbattel
Eppendorf, Wandsbek, Winterhude, Geesthacht

! disktet und schnell die . . .
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Quer durch die Last

O

Der jiingste Kapitén
der Welt, der Kubaner
Jesus Jimenez Esco-
bar, ist 22 Jahre alt.
Sein Schiff heiBt, Sierra
Maestra”, ist 6746 BRT
groB und machte am
29. 4. 62 von Stettin
kommend in Hamburg
zum Laden fest.

‘Welthandelsflotte iiberschritt die 130 Mill. BRT-
Grenze

Die Tonnage der Flotten aller 82 die Flagge
auf See zeigenden Lénder der Welt mit ihren
seegehenden ausschlieflich Handelszwecken
dienenden Einheiten von 300 BRT und dariiber
hat nach dem Monatsbericht des Instituts fiir
Schiffahrtsforschung in Bremen im Februar 1962
die 130-Mill.-BRT-Marke iiberschritten. Die
Zahl dieser Einheiten betrug am 1. Méirz 1962
23 668, ihre Bruttoregistertonnage 130 286 306 t
und ihre Gesamttragfihigkeit 185,49 Mill. t.
Die einzelnen nationalen Handelsflotten haben
sich von 1960 auf 1961 sehr unterschiedlich
entwickelt. Mit einem Tonnageanstieg von1,023
Mill. BRT konnte Japan den grofiten Tonnage-
zuwachs fiir sich buchen. An zweiter Stelle
stand Griechenland, dessen Tonnage sich in-
nerhalb dieses Zeitraumes um 0,910 Mill. BRT
vergrioferte. Hohe Zuwachsraten wiesen auBer-
dem auch die Flotten Norwegens und der
Sowjetunion auf. Dagegen hat gich die unter
der Flagge der USA und Liberia fahrende
Tonnage von 1960 auf 1961 um 0,6 bzw. um
0,4 Mill. BRT verringert.

Fiinf 80 000-Tonner bestellt

Die beiden bekannten griechischen Reeder
Niarchos und Onassis haben fiinf Tanker von
je ca. 80 000 tdw in Auftrag gegeben, und zwar
drei fiir die Niarchos-Gruppe und zwel fiir
Onassis. Wie es heifit, werden vier dieser
Schiffe in Frankreich gebaut, wihrend das
fiinfte in Japan entsteht.

Atomschiffprojekt in Holland

Nach Berichten aus Rotterdam werden die
Niederlande in diesemi Monat Untersuchungen
fiir den Bau eines Tankers von 65000 t mit
Kernenergieantrieb aufnehmen. Diese Arbeiten
werden im Rahmen eines OECD-Projektes zur
Verwendung von Kernenergie auf Schiffen
unternommen. Im Rahmen desselben Projektes
arbeitet ebenfalls eine franzosische Gruppe an

SCHUHHAUS AM HAFEN
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einem entsprechenden Forschungsschiff, wih-
rend von schwedischer Seite ein Massengut-
frachter von 18 000 t mit Kernenergieantrieb
gebaut werden soll.

...und in Japan

Die japanische Gesellschaft zur Erforschung
der Anwendungsmoglichkeiten der Kernener-
gie in der Schiffahrt hat beschlossen, ein
atomgetriebenes Schiff zu bauen, das in der
Meeresforschung und zu meteorologischen Be-
obachtungen eingesetzt werden soll.

Dieses erste japanische Atomschiff soll 126 m
lang, 19 m breit und 10,5 m hoch werden und
wird einen Reaktor erhalten, der 10000 PS
leistet und dem Fahrzeug eine Geschwindig-
keit von 17,75 kn verleiht. Die Kosten des
Projektes werden auf ca. 5700 Mill. Yen ge-
schitzt.

Vier Nationen verfiigen iiber 60 Prozent
der Welttankerflotte

Zum Jahresende 1961 belief sich die Welt-
tankerflotte auf 3306 Schiffe mit einer Trag-
fihigkeit von insgesamt 67,1 Mio t. Wie aus
einer Aufstellung der Londoner Maklerfirma
John I. Jacobs & Co. Ltd, die alle Einheiten
mit mehr als 2000 tdw umfaBt, hervorgeht,
verteilt sich diese Zahl auf 1605 Motortanker
mit 25,1 Mio tdw und 1701 Turbinentanker mit
42 Mio tdw.

Rund 60 Prozent der Welttankerflotte ent-
fielen auf vier Flaggen. Den griofiten Anteil
hatte nach wie vor Liberia mit 16,07 9/, ge-
folgt von GroBbritannien mit 15,460/, Nor-
wegen mit 14,529/, und den Vereinigten Staa-
ten mit 13,59 0/,. Die restlichen 409/, Tonnage
verteilen sich auf Lénder, von denen keines
mehr als 59/, Anteil erreichte. Mit 1,03 Mio
tdw liegt die Tankertonnage der Bundesrepu-
blik an 14. Stelle.

1328 Tanker iiber 2000 tdw mit einer Gesamt-
tonnage von 25,5 Mio tdw gehdrten 1961 den
Mineraldlgesellschaften, wobei die Tankerflotte
der Royal Dutch/Shell-Gruppe den ersten
Platz einnahm. Privatreedereien verfiigten
{iber 1714 Einheiten mit 38,3 Mio tdw, Regie-
rungen und sonstige Eigentiimer besalen 264
Einheiten mit 3,2 Mio tdw.

Zum Jahresende 1961 waren auBerdem 318
Tanker mit einer Tragfihigkeit von 14,6 Mio
tdw im Bau oder in Auftrag gegeben, 147 neue
Tanker mit 4,9 Mio tdw wurden im Laufe des
vergangenen Jahres abgeliefert, wihrend 1556
Einheiten mit zusammen 2,1 Mio tdw abge-
wrackt oder umgebaut wurden.

Zunehmender chinesischer Schiffbau

Thre Devisenausgaben fiir Charterschiffe will
die Volksrepublik China im Laufe der niichsten
Jahre dadurch verringern, indem der eigene
Schiffbau weitgehend geférdert wird und man
andererseits im westlichen Ausland Tonnage
ankauft. Z. Z. fahren etwa 200 Schiffe in Char-
ter der Chinesen. Wie es heiflt, will man auf
den Werften an der chinesischen Ostkiiste den
Serienbau von Schiffen von 10 000 tdw begin-
nen. Mit westlichen Léndern wird bereits iiber
den Ankauf moderner Werftausriistungen ver-
handelt.

Deutsche Seercederei stellt Kithlschiffe in
Dienst

Die ersten beiden Kiihlschiffe stellte die VEB
Deutsche Seereederei, Rostock, unter den Na-
men , Fritz Reuter” und , John Brinckmann®
in Dienst. Die Spezialfrachter sind fiir den Ba-
nanentransport zwischen Guinea und Rostock
bestimmt, wo jedoch z. Z. weder Ldschvorrich-
tungen noch geeignete Lagerrdume flir den
Fruchtumschlag vorhanden sind. Wie es heift,
sollen bei den am Jahresende 1961 in Rostock
geldschten Bananen, die von Hamburg in die
Ostsee umdirigiert wurden, Ausfiille bis zu
30 0/ entstanden sein.

Bei der , Fritz Reuter* (4908 BRT) handelt es
sich um die 1948 gebaute , Dubreka”, wihrend
die ,John Brinckmann“ unter dem Namen
,Djoliba“ fuhr und 1947 gebaut wurde. Beide
Schiffe gehtrten der Mercantile Marine Enge-
neering & Graving Dk. Co., Antwerpen.

7Zu einer kommunistischen Wirtschaftswatfe

gegen die freie Welt konnte sich die sowje-
tische Handelsflotte entwickeln, wenn sie wei-
ter in dem Tempo wichst wie bisher. Im Juli
1960 betrug ihr Bestand mit 1138 Schiffen und
ca. 3,4 Millionen BRT das Doppelte der Ton-
nage vom 1. Juli 1939.

Seeleute spendeten mehr

Gern berichligen wir die In unserer letzlen ,Kehr-
wieder” filschlich b lgegeb ] von See-
leute-Spenden fiir dle Geschidiglen der Flutkatastrophe.
Das bel lgeget . lerg beliei sich nicht
aul DM 3637,— sondern es waren DM 6367,81. Darilber
hinaus sind nach weileren Reedereimeldungen noch
elne slaliliche Reihe von Sp aus 5 b
zu verzeichnen gewesen,
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ARBEIT
RUND UM DIE UHR

in drei Schichten, heiBt es iiberall dort,
wo schnellste Abfertigung des See-
schiffes erforderlich wird. 17000 er-
fahrene Hafenarbeiter, die sich mit
allen Waren des Weltverkehrs aus-
kennen, sorgen an den modernen
Hafenanlagen mit den vielen Spezial-
i einrichtungen fiir den reibungslosen,
. e sorgfdaltigen Umschlag von Stiick-,
Schwer- und Massengiitern aller Art.

g Ll TAGLICH KOMMEN
e der Schiffahrt 50 SEESCHIFFE AN

DAYON 25 IM REGELMASSIGEN

[ Y _:
JEIE.
ie Signal
LINIENDIENST NACH 1100 HAFEN

GEBEN TAGLICH 24 STUNDEN LANG DEN GRUNDTON AN FUR DIE SCHNELLE
ABWICKLUNG DES UBERSEEVERKEHRS IM GROSSTEN DEUTSCHEN SEEHAFEN
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