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Die Sonne bringt es
an den Tag...

Feuchte Wiarme tiber glutbrodelnder
Erde, sengende Sonne iber
schattenlosen Feldern - das

ist das treibende Klima der besten
Zuckerrohr-Plantagen, der ge-
fragtesten Rum-Provenienzen. So
enthélt auch jeder Tropfen des

edlen milden Balle den tropischen

Duft der fernen Inseln Westindiens
und die unvergleichliche Ge-

schmacksfiille, die Rum-

Kenner an ihm lieben. Da-
rum: wer ihn im Haus hat,

hat Edles fiir viele Gelegen-
heiten. Wer ihn pur trinkt,
genieBt seine ganze Fille.

Der milde;% @

ein Tropfen voller
Herz und Feuer

AUSSTELLUNG UND VERKAUF
RAF FAY & co Ballindamm 35, Johnsallee 3 - Ruf 44 14 91
® Winterhuder Marktplatz 18 - Ruf 48 98 65

VOLKSWAGEN Weidenstieg 5a / Ecke Eppendorfer Weg
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Zum neuen Heuertarif

Am 1. April dieses Jahres ist fiir 50 000
Seeleute auf deutschen Schifien ein neuer
Heuertarif mit 6 "y Erhéhung in Kraft ge-
ireten. Wie sein Vorgédnger ist er zwischen
den Soziaiparinern der deutschen Seeschiii-
fahri, also dem Verband Deutischer Reeder,
dem Verband Deutscher Kiisienschiffer, der
Gewerkschait OTV, Hauptfachabteilung
Schiffahrt und der Deutschen Angestellten-
Gewerkschail, Beruisgruppe Schiffahrt, ab-
geschlossen worden, und zwar nach — wie
es in einer gemeinsamen Verlautbarung
dieser Vier heifit — schwierigen Verhand-
lungen. Der Seemann hat eine Anspruch
darauf, zu erfahren, warum diese sich so
einfach anhérende Erhdhung um 6% so
schwierig war.

Der neue Heuertarif ist fiinf Wochen nach
dem Manteltarifabschluf vereinbart worden
und wird drei Monate nach Inkrafttreten
des neuen Manteltarifs, also am 1. April
1962 wirksam. Der Manteltarif hat die Per-
sonalkosten der Reedereien zu Beginn die-
ses Jahres um durchschnittlich 15 %» erhoht
— bei Zwei-Wachenschiffen und mittleren
sowie groBeren Tankern allerdings erheb-
lich mehr. Wenige Wochen danach geliihrte
Heuerverhandlungen mufiten noch ganz im
Zeichen dieses ebenso umwilzenden wie
kostenschweren Manteltarifs stehen. Das ist
die eine Schwierigkeit gewesen, die Vor-
leistung aus dem Manteltarif von etwa
50 Millionen DM jéhrlich.

Jedermann wird verstehen, daB die Bela-
stung auf dem Ergebnis der Heuerverhand-
lungen — zusdtzlich 24 Millionen DM jédhr-
lich — nur theoretisch von der Manteltarif-
belastung getrennt zu sehen ist, praktisch
aber fiir die Reedereien und ihr Personal-
konto eine einzige Gesamtsumme von an-
néhernd 75 Millionen DM pro Jahr bildet.
Die andere wesentliche Schwierigkeit, in
der sich die Reeder bei den Verhandlungen
befanden, war die traurige Erkenntnis, daf
beide Tarife zur Zeit eines — seit Januar
1962 erneut wverschlechterten — unzurei-
chenden Frachtenniveaus wverhandelt und
abgeschlossen wurden.

Bei der Betrachtung, vor allem aber bei der
Kritik der neuen Tarife konnen diese Tat-
sachen nicht genug unterstrichen werden.
Die Lohnentwicklung im deuischen Binnen-
land und die Anhebung der Heuern in aus-
landischen Seemannstarifen sind anderer-
seits ebenfalls Tatsachen, die bei beiden

Verhandlungen eine erhebliche Rolle ge-
spielt haben. Erfreulich ist tiber alle Schwie-
rigkeiten hinweq, daB es troiz dieser Aus-
gangspunkte gelungen ist, den Heuertarif
ohne Einschaltung des Schlichtungsverfah-
rens und — was das besondere Bestreben
beider Seiten war — so rechizeitig abzu-
schliefen, daB die neuen Heuersdtze ent-
weder schon an Bord bekannt sind oder im
Laufe des Monats April bekannt sein wer-
den.

Wie erwdhnt, hat man sich nach hartem
Ringen, aber in guter Verhandlungsatmo-
sphédre auf eine Anhebung der Heuern von
grundsdtzlich 6% geeinigt. Ganz im Gegen-
satz zu den letzten Heuerverhandlungen
sind dieses Mal keine strukturellen Ver-
dnderungen wie etwa die Einftihrung von
Altersstaffeln bei den meisten Dienstgraden
erfolgt, sondern es handelt sich um eine
allgemein gleiche Erhohung der Fest- und
Grundheuern, der Pauschalen und der
Stundensdtze fiir die Mehrarbeitsvergiitung.
Auch die Beziige fiir die Kapitdne sind
durch Anderung der Vereinbarung im glei-
chen Umfange angehoben worden. Um nur
einige Beispiele zu nennen, erhalten in Zu-
kunft

der I Ingenieur (Grofie Fahrt, I. Gruppe)

DM 1465,— Festheuer,

(GroBe Fahrt, I. Gruppe)

DM 1250, — Festheuer,

oder 1II. Ingenieur

(GroBe Fahrt, II. Gruppe)

DM  930— Grundheuer
u. Pauschale,

im 1. und 2. Jahr

DM 430— Grundheuer,

im 3. und 4. Jahr

DM 455— Grundheuer,

im 5. bis 7. Jahr

DM 490 — Grundheuer,

ab 8. Jahr

DM 520,— Grundheuer,

im 1. und 2. Jahr

DM  345— Grundheuer,

im 3. und 4. Jahr

DM 370,— Grundheuer,

im 5. bis 7. Jahr

DM  405,— Grundheuer,

ab 8. Jahr

DM 425— Grundheuer.

Der Leichtmatrose ist mit einer Erhéhung
um DM 25— auf DM 190,-— besonders her-

der I. Offizier

der II. Offizier

der Bootsmann

der Matrose

vorgehoben worden, und zwar in der Er-
kenntnis, daB tichtige Leichtmatrosen mehr
als frither ein gewisser Riickhalt im Schiffs-
betrieb geworden sind. Bei den neuen Be-
ziigen fir das Verptflegungs- und Bedie-
nungspersonal konnte nicht ganz auBler acht
gelassen werden, daBl der Steward beispiels-
weise gegeniliber dem Matrosen durch die
Neuregelung der Arbeitszeit und der Be-
reitschaftspauschalen vergleichsweise ein
Plus von tber 139 zu verzeichnen hat.

Wenn mit dem Heuertarif innerhalb weni-
ger Wochen die soziale Lage des deutschen
Seemanns um mindestens 20 %/ verbessert
worden ist, so verbinden sich zwei Gedan-
ken mit dieser Feststellung: Einmal, daB
auch darin die Anerkennung fiir die Lei-
stungen unserer Seeleute aller Grade sicht-
bar zum Ausdruck kommt; zum anderen die
Hoffnung auf eine grundlegende Wende
auf den Frachtenmirkten im Laufe dieses
Jahres, die es den Reedereien nach dieser
schwierigen Schiffahrtszeit ermoglichen
kann, die neuen Belastungen im Interesse
ihrer Seeleute zu verkraften.

DER WACHOFFIZIER

Als die Signalflogge C als nationale
Erkennungszeichen von den Flaggen-
stécken der wenigen deutschen
Schifen vor 11 Jahren endlich
niedergeholt werden konnte,

ging es zundchst nur um die
Voroussetzung aller zukiin-
tigen Tarife, némlich um
den Wiederaufbau der
dritten deutschen Han-
delsflote.



Gute Nachbarschaft

Osterreich hat viele Grenzen. Es wird um-
schlossen von der Schweiz, von der Bundes-
republik Deutschland, von der Tschechoslo-
wakei, von Ungarn und von Italien. Diese
Lage deutet auf die vielgestaltige Ge-
schichte Osterreichs hin, die dem Land an
der Donau mehrfach zu Kaiserehren ver-
half. Nach dem zweiten Welikrieg gewann
es verhdltnismaBig schnell seine Selbstdn-
digkeit wieder. In den Konferenzen von
Jalta und Moskau (1943 und 1945) war die
Wiederherstellung eines freien Usterreich
beschlossen worden, Und so konnte Uster-
reich bald nach dem Kriege an die Wieder-
herstellung seiner Verfassung von 1929 ge-
hen. 1947 trat es dem Marschallplan bei, Im
Staatsvertrag von 1955 wurde die stdndige
bewaffnete Neutralitdt verankert und die
Souverdnitdt garantiert unter der Bedin-
gung der Wahrung politischer und wirt-
schaftlicher Unabhéngigkeit. Auch der Auf-
bau einer neuen Armee und der Beitritt zur
UNO wurden OUsterreich nicht verwehrt.

Das wichtigste Ergebnis des Staatsbesuches,
den Bundesprdsident Libke in Wien ab-
stattete, ist die Bestdtigung, daB das
Verhdltnis zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Republik Usterreich
entspannt ist und daB keinerlei bedriickende
Rickerinnerungen — etwa an den ,An-
schluB” von 1938 — geltend gemacht wer-
den. Wenn Bundesprdsident Liibke den
osterreichischen Bundesprédsidenten Scharff
zu einem Gegenbesu¢h in Bonn eingeladen
hat, der noch im Laufe dieses Jahres erfol-
gen soll, so ist das ein weiterer Beweis des
gutnachbarlichen Verhéltnisses.

Auch die AuBlenminister der beiden Staaten
nahmen an dem Besuch teil. Sie traten
nicht so sehr bei den festlichen Veranstal-
tungen hervor; sie erfiillten ihre Aufgaben
vielmehr in Gespréchen, die den vielen Be-
rithrungspunkten galten, die zwischen Bonn
und Wien vorhanden sind. Sie betreffen
nicht zuletzt die Europaische Wirtschafts-
gemeinschaft. Usterreich hat seinen Wunsch
zum Beitritt bereits angemeldet, wie ihn
auch andere Neutrale — wie die Schweiz
und Schweden — angemeldet haben. GewiB
muB Usterreich seiner Verpflichtung zur
Neutralitdt entsprechen, aber das bedeutet
nicht, daBl es sich von der Weltwirtschaft

ausschliefen und sich in einen toten Winkel
des Ostens abdréngen lassen soll.

Ohne Frankreich geht es nicht in Algerien

Die nichteuropdische Bevélkerung Algeri-
ens soll, wie aus Paris berichtet wird, jahr-
lich um 2,5 Millionen wachsen. Von der ge-
genwartigen Gesamtbevélkerung Algeriens
in Hohe wvon 10,5 Millionen sind etwa
1 Million Européer. Diese Europder sind es,
die ungeheure Investitionen in Algerien
vorgenommen haben und trotz der ge-
spannten Lage heute noch vornehmen. Im
Jahre 1961 betrug die Investition nach dem
Plan von Constantine 3344 Millionen neue
Franc. Sie verteilen sich auf Wohnungsbau,
Industrie, Energiewirtschaft, Héafen und
Flughéfen, Landwirtschaft, Gesundheitswe-
sen usw. Die industrielle Produktion schafft
Kohle, Eisenerze, Bleierz, Zinkerz, Phos-
phat und Kochsalz. Die landwirtschaftliche
Produktion schafft Wein, Weizen, Gerste,
Hafer, Datteln und Mais. Die Einfuhren aus
Frankreich ibertreffen die Ausfuhren nach
Frankreich wesentlich. Wenn also nun nach
dem Willen de Gaulles und des franzési-
schen Volkes die Selbstdndigkeit Algeriens
in Kraft tritt, so wird es noch lange die
Hilfe der europdischen Siedler, Kaufleute
und Techniker brauchen. An einem zweiten
Kongo diirfte niemand interessiert sein.
Und so ist es kein Wunder, wenn schon
heute die Frage des Beitritts zur EWG ven-
tiliert wird. Schon in Evian hat sich die
Verhandlungsdelegation positiv zum Ge-
meinsamen Markt ausgesprochen. In der
Ubergangszeit werden enge franzosisch-al-
gerische Kontakte notig sein, bis die spa-
tere algerische Regierung in der Lage sein
wird, selbstindig in die Vertrdge einzu-
treten. Bis dahin allerdings wird noch viel
geschehen miissen, um dem Waffenstill-
stand einen gerechten Frieden folgen zu las-

sen.
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Wenn die grofien Briider sich streiten

Es ist viel davon gesprochen worden, daf
der Kreml seine Lieferungen von Lebens-
mitteln und Industriegiitern nach China ein-
gestellt und seine Berater zurlickgezogen
habe, Und das alles aus ideologischen Griin-
den, weil die Getreuen Maos nicht die Linie
eingehalten haben, die in Moskau als die
einzig richtige vorgeschrieben ist. Kenner
der asiatischen Verhiltnisse bezweifeln die
Richtigkeit dieser Meldungen. Wenn es
auch Auseinandersetzungen zwischen dem
Chef in Moskau und dem Chef in Peking
gegeben habe — und wenn es sie immer
wieder geben werde —, so diirfe niemand
mit einem offenen Bruch rechnen. Zwar hat
Chruschtschow vor dem Zentralkommitee
von einem Konflikt gesprochen, und der
nationale VolkskongreB in Peking ist um
einige Wochen verschoben worden, aber
heute ist schon wieder die Rede von einem
groBen sowjetisch-chinesischen Treffen, das
sich in Vorbereitung befindet und auf dem
Chruschtschow und Mao sprechen. Man ver-
mutet, daB dort verkiindet werden soll, es
habe niemals eine Krise zwischen Moskau
und Peking gegeben.

Gliickliches Malaia

Wie man ein vom Kommunismus bedrohtes
Land rettet und zu Wohlstand fiihrt, zeigt
Malaia, ehemals Gliedstaat des britischen
Commonwealth, heute selbsténdiger Staat.
Vor zehn Jahren herrschte das Chaos. Ter-
roristen regierten das Land, Européder wur-
den niedergeschossen, Transporte iiber-
fallen, viele Plantagen lagen still, weil die
Eingeborenen aus Angst vor den Kommu-
nisten davongelaufen waren. Das britische
Kommando entschloB sich zu einer groBan-
geleglen Offensive, Es geland, die kommu-
nistischen Banden zu schlagen und in den
Dschungel zu schicken. Aber nun muBte
etwas geschehen, um eine Wiederkehr der
Friedensstérer zu verhindern, Menschen,
die bis dahin ein elendes Leben gefiihrt
hatten, erhielten Hauser von der Regie-
rung, weiter wurde ihnen Land zugeteilt,
von dessen Ertragnissen sie leben kénnen,
wenn es bearbeitet ist. Bis die jungen Kaut-
schukbdume herangewachsen waren, beka-
men die Siedler und Bauern einen monat-
lichen Zuschuf von hundert Mark als Ge-
schenk. Nun waren sie seBhaft und der
kommunistischen Propaganda entzogen. Die
Regierung baute StraBen, Schulen und
Krankenhduser. Seit fiinf Jahren ist der
Staat nun selbstdndig. Er will sich nun sel-
ber helfen und hat auch die Mittel dazu.
Die malaische Wahrung, hérter als die
Mark, ist mit 130 Prozent durch Gold und
Devisen gedeckt. England hat ein gesundes,
ein reiches Land hinterlassen, das sich auch
selbst zu regieren versteht. Das Ministe-
rium in Kuala Lumpur 148t nach einem
durchdachten Plan Strafen und Brunnen
bauen und was sonst noch zur Entwicklung
des Landes noétig ist. Fritz RoBberg
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Unter dieser fiir die Birger des sogenannten Wirtschaftswunders etwas ungewdhnlichen, ja
geradezu Aufsehen erregenden Uberschrift stand kiirzlich ein Appell, den Bundeswirtschafls-
minister Professor Erhard in ciner Rundfunkansprache an die deutsche Offentlichkeit richtete.
Mit dieser besonders an die wirfschaftliche Vernunft von Gewerkschaften und Unternehmern
gerichteten eindringlichen Mahnung wollte der Bundeswirtschaftsminister darauf aufmerksam
machen, daf} es filr alle verantwortungsbewufiiten Deutschen dringend an der Zeit sei, sich dar-
itber klar zu werden, daB die wirtschaftliche Entwicklung in der Bundesrepublik das Verkehrs-
zeichen ,,Achtung! Gefiihrliche Kurve!* bereits weit iiberschritten habe und daf
unsere Wirtschaft eine Fortsetzung der Lohn-Preis-Spirale einfach nicht mehr vertragen konne.

Trotz aller Unterschiede in der Situation ist
dieser von Prof. Erhard mit allem Nachdruck
zum Ausdruck gebrachte Appell auch fiir die
Seeschiffahrt von erheblichem Interesse. Wenn
sich auch die Frachtraten auf internationalen
Miérkten bilden und durch die internationale
Konkurrenz bestimmt werden, so besteht doch
kein Zweifel dariiber, dal die Entwicklung der
Reedereien auf vielen Gebieten sehr eng mit
der Konjunkturlage der deutschen Wirtschaft
verzahnt ist. Eine Verschlechterung des Kon-
junkturklimas in der Bundesrepublik wird auch
auf die wirtschaftliche Lage vieler Reedereien
und damit auch auf die Arbeitsplitze negative
Auswirknugen haben kinnen.

Gefahr der Kosteninflation

Prof, Erhard wandte sich in seinen Ausfiihrun-
gen insbesondere gegen die Auffassung, daf es
einem Volke miglich sein kénnte, mehr zu
verbrauchen als zu erzeugen und
dall es im Zweifelsfall nur der Anwendung
von Macht und Gewalt bediirfe, diese fast als
natiirlich zu bezeichnende Grenze zu sprengen.
Nach der Auffasung des Bundeswirtschafts-
ministers wird die gewaltsame Ubersteigerung
der Anspriiche an das gesamte Einkommen
unseres Volkes zwangsldufig eine Kosteninfla-
tion auslisen. Diese Kosteninflation, die durch
ein kontinuierliches und unaufhaltsames gegen-
seitiges Steigen der Preise und Lohne gekenn-
zeichnet ist, muB schlieBlich die Wettbewerbs-
fihigkeit der deutschen Wirtschaft fortlaufend
schmélern und am Ende gar vernichten. Die
hierdurch bewirkte Gefdhrdung des Wieder-
aufbaues unserer Wirtschaft ist nach den Wor-
ten von Prof. Erhard nicht nur eine Sorge von
morgen. Im Gegenteil — diese Befiirchtungen
zeichnen sich heute bereits ab. Schon jetzt 146t
gsich beweisen, dal} es als ein Wahnwitz be-
zeichnet werden miisse, wenn die vermeintliche
Ungerechtigkeit der Vermdigensverteilung in
der Bundesrepublik durch eine Politik der
Uberforderung unserer Volkswirtschaft geheilt
werden sollte. Eine derartige Politik miisse —
wie Prof. Erhard es formulierte — unaus-
weichlich zu
® ciner fortdauernden Schwichung unserer
Leistungs- und Wettbewerbskraft,
® zu einer Minderung der volkswirtschaft-
lichen Aktivitit, !
® zu einer anhaltenden Schmilerung der Er-
trige,
@ zu einer riickldufigen Investitiosneigung und
-fihigkeit,
@ zur Gefidhrdung eines ausreichenden Steuer-
aufkommens und am Ende
@ zur Zerstorung der Vollbeschiftigung und
zur Gefdhrdung der Arbeitsplitze fiihren.
Diese Politik kann also — so stellte Prof. Er-
hard deutlich heraus — weder dem arbeitenden
Menschen noch irgendjemandem in ingendeiner
Weise niitzen. Im fibrigen sel es in diesem
Zusammenhang zu bedenken, dafi sowohl Ar-
beitnehmer als auch Arbeitgeber seit Jahren

bereits aus dem HErtrag unserer Volkswirt-
schaft relativ hoheren Nutzen erzielen als alle
anderen Bevilkerungsschichten, wie z. B. Frei-
berufliche u.a.m. So ist beispielsweise das Ein-
kommen aus Lohnen und Gehiltern nach den
Ziffern der offentlichen Statistik trotz gleich-
zeitiger Verkiirzung der Arbeitszeit von 1960
auf 1961 um 10,1, gestiegen, wihrend sich
die Produktionsleistung pro Erwerhstitigen
nur um knapp 49/, erhohte. Dieses starke Aus-
einanderklaffen zwischen Léhnen und Lei-
stung hat zwangsldufig zu Preissteigerun-
gen gefiihrt, die sich auf 2,5—3,5 %, belaufen.
Weitere Preissteigerungen werden die Folge
sein, wenn iiberhdhte Léhne die Preise und
steigende Preise dann wieder die Lohne in die
Hohe treiben.

Nachlassende internationale
Wettbewerbskraft

Diese Entwicklung in Deutschland hat nach
den Feststellungen von Prof. Erhard dazu ge-
fiihrt, daB wir bereits im Jahre 1959 in bezug
auf die Lohnhéhe innerhalb der Lénder des
Gemeinsamen Marktes an die Spitze geriickt
waren, Dennoch sind die Lohne in den Jahren
1960 und 1961 weiterhin erheblich angestiegen,
wihrend sich unsere Handelspartner in der Eu-
ropdischen Wirtschaftsgemeinschaft mit sehr
viel geringeren Erhthungen begniigten. In den
miéichtigen Industrielindern wie GroBbritan-
nien und den Vereinigten Staaten lagen die
Lohnsteigerungen in diesen Jahren sogar noch
niedriger als in der EWG.

Diese mehr als bedenkliche Entwicklung findet
— wie Prof. Erhard es ausfiihrte — bereits
jetzt ihren sichtbaren Niederschlag in einem
allméhlichen, aber unverkennbaren Dahin-
schwinden unserer internationalen Wettbe-
werbskraft. Als Folge des falschen sozialpoli-
tischen Verhaltens in der Bundesrepublik kann
heute schon festgestellt werden, daB die iibri-
gen Linder der Europiischen Wirtschafts-
gemeinschaft auf den deutschen Miirkten rela-
tiv griflere Exporterfolge erringen als es der
deutschen Wirtschaft anf den auslindischen
Miirkten der Gemeinschaft gelang.

So ist beispielsweise nach den Berechnungen
des Bundeswirtschaftsministeriums die deut-
sche Fertigwareneinfuhr von Januar 1961
auf Januar 1962 um 270/, die Einfubhr der
Enderzeugnisse sogar um 409/, gestigen. Das
Ergebnis dieser Entwicklung ist die Tatsache,
daB in vielen Industriezweigen der Anteil der
deutschen Produktion am deutschen Verbrauch
prozentual zuriickgeht. Dieses Faktum kann
auf die Dauer nicht ohne Riickwirkung auf
die innere Konjunktur und auf die Beschiifti-
gungslage bleiben.

Die Verschlechterung der internationalen Wett-
bewerbsfihigkeit findet ihren sichtbaren Aus-
druck auflerdem in einer Verschlechterung
unserer Zahlungsbilanz gegeniiber dem Aus-
land.

Dank der Leistungsfihigkeit unserer Wirt-
schaft — so stellte Prof. Erhard fest — haben
wir bisher erhebliche Handelsbilanziiberschiisse
erzielt. Diese Uberschiisse erlaubten es, auf
die Produktion verschiedener Verteidigungs-
giiter zu verzichten und derartige Kdufe im
Ausland zu tédtigen. Wire diese Moglichkeit
nicht mehr gegeben, so diirfte dieses nach der
Meinung von Prof. Erhard einen Verzicht auf
unsere Sicherheit nicht zur Folge haben. Die
Bundesregierung wire in diesem Falle also
zugunsten der verteidigung§méBigen und auf
Kosten der sozialen Sicherheit gezwungen,
noch viele Milliarden fiir Riistungsinvestitionen
aufzubringen.

Hochste Zeit zur Besinnung

Nach der Aufzeichnung dieser und noch wei-
terer Konsequenzen, die sich aus einem wei-
teren Anstieg von Léhnen und Preisen ergeben
werden, beschloll Prof. Erhard seinen Appell
u. a. mit folgenden Worten:

»In der weltpolitischen Ordnung, in der wir
leben, gibt es keine Vollbeschiiftigung ohne
Leistungsbewiihrung, ein Volk, das diesem
Gesetz entflichen michte, fillt in die Primi-
tivitit zuriick und kann nicht linger am Fort-
schritt teilhaben. Unter verniinftigen Menschen
miifite das eigentlich dazu fiithren, aus einer
gleichen Intere lage heraus zusammenzu-
stehen, um gemeinsam die Zukunft zu gewin-
nen. Wie die Dinge tatsiichlich liegen, kinnen
sich die Sozialpartner gegenseitig gar nichis
thehr abjagen; sie kinnen nur beide gedeihen
oder beide verlieren. Migen sie es zu wiirdigen
wissen, daB ich aus echter, ehrlicher Sorge fiir
unser deutsches Schicksal zu IThnen spreche —
was anderes auch kinnte mich dazu be-
stimmen.*

DEUTSCHE LOHNE
PRELLEN VOR

ANSTIEG
der realen Stundenidhne
in der Industrie
(1955=100)

FRANK- HoL- BUNDES-
ENGLAND USA peicyy TALIEN (4 RepuBLik

Trotz Preisanstieg ganz vorn

Die Stundenléhne der Arbeiter in der Bundesrepublik stie-
gen von 1955 bis Mitte 1961 um durchschnittlich 58 Prozent.
Daven blieb nur ein echter Zuwachs an Kaufkraft von 42
Prozent; die iibrigen 16 Prozent fielen der Verteverung der
Lebenshaltung zum Opfer. Und doch stehen die deutschen
Arbeiter mit diesem Ergebnis im internalionalen Vergleich
glinzend da. Nirgendwo stieg der reale Wert der Stunden-
Iohne auch nur anndhernd so kraftig wie bei uns.




Neubauten

Das erste U-Boot des Neubauprogramms von
insgesamt zZwolf 350-ts-Booten wurde am
20. Mirz in Kiel-Wik fiir die Bundesmarine in
Dienst gestellt. ,, U 1“ hat einen Korvetten-
kapitin als Kommandanten und soll in Kiel
stationiert werden. Der bisherige Bestand der
Bundesmarine aus U-Booten setzte sich aus
den kleinen U-Booten , Hai* und , Hecht” vom
Typ XXIII (Baujahr 1944) und dem grofien
Erprobungsboot ,,Wilhelm Bauer* vom Typ
XXI (Baujahr 1945) zusammen. Auf den Na-
men ,, Theseus' wurde ein Torpedofanghoot ge-
tauft, das Ende Mirz in Bremen-Hemelingen
zu Wasser gelassen wurde Es ist das letzte
Boot einer Serie von 5 Neubauten der Thetis-
Klasse und hat etwa 600 ts Wasserverdrin-
gung. Diese Boote haben zwei Diesel von je
3000 PS und laufen 22 Knoten. Sie sollen auf
See Torpedos einfangen konnen und auch als
U-Bootjiger verwendbar sein. Die Besatzung
zidhlt etwa 80 Kopfe.

Schulschiffe

Die Schulfregatten ,Brommy* und ,Raule"
gind Mitte Mirz von ihrer Ausbildungsfahrt in
das Mittelmeer zurlickgekehrt. 656 Offizieran-
wiirter waren auf diesen Fahrzeugen zusdtz-
lich eingeschifft. Die Reise fiihrte bis Saloniki
und war eine ausgesprochene Schlechtwetter-
fahrt. Wegen einer kleinen Havarie muBte
eine dieser Fregatten auf den Besuch von Ve-
nedig verzichten. Die Riickreise der Schiffe
Fiihrte iiber Malta, Gibraltar und Brest nach
Flensburg. Wihrend der Reise wurden 2000 DM
fiir die Opfer der Hochwasserkatastrophe vom
16./17. Februar gesammelt.

Es kann damit gerechnet werden, daf das
Segelschulschiff ,Goreh Fock® an der dies-
jéhrigen Regatta der Segelschulschiffe, die am
11. August vor Dartmouth beginnen und ost-
wiirts durch den Kanal fiihren soll, teilnehmen
wird. Das Schiff wird voraussichtlich an-
schliefiend in der Nordsee kreuzen.

Atom-U-Boote
Das noch in der Fertigstellung befindliche
atomgetriebene britische U-Boot ,,Dreadnought*
wurde mit einem amerikanischen Reaktor aus-
gestattet. Auf einer Werft in Barrow wurde
jetzt ein zweites atomgetriebenes U-Boot auf
Kiel gelegt, das spéter den Namen ,Valiani"
tragen soll. Dieses etwa 3500 ts groRe Boot
wird ohne Hilfestellung der USA gebaut. Die
Baukosten sollen etwa 240 Millionen DM be-
tragen. Das Boot.wird voraussichtlich eine Be-
catzung von 80 Mann bendtigen.

NATO
Die NATO (North Atlantic Treaty Organi-
zation) beruht auf einem Vertrag, in dem kein
Mitgliedstaat seine Souveridnitit aufgegeben
hat. Der Vertrag ist auf zwanzig Jahre ge-
schlossen, kann aber nach zehn Jahren revi-
diert werden. NATO-Mitglieder sind 13 euro-
piische Staaten sowie die USA und Canada.
Die Bundesrepublik Deutschland trat im Mai
1955 dieser Organisation bei. Von den oberen
Organen der NATO werden drei Institutionen
besonders genannt. In den Nordatlantikrat
( Atlantischer Ministerrat) entsenden alle Mit-
gliedstaaten einen stéindigen Vertreter im Bot-
schafterrang. Der Vorsitz wechselt jéhrlich
nach dem Alphabet. Der Militdr-AusschuB, das
zweite Gremium, setzt sich aus den General-
stabschefs der Mitgliedstaaten zusammen und
ist die héichste Institution im militdrischen Be-
reich. Die Stellvertreter dieser Chefs sind in
einem Komitee zusammengefaBt. Eine stindige
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Gruppe (Standing Group) dieses Ausschusses
soll die schneller zu erledigenden Fragen be-
arbeiten. Dem Militir-Ausschuffi unterstehen
vier Oberkommandos: das Oberkommando fiir

den Atlantik (Norfolk/Virginia), fiir den
Armelkanal (London), fiir Europa (Paris) und
fiir den amerikanischen Kontinent (USA-
Canada). Die dritte interessierende Institution
ist das Hauptguartier der alliierten Streit-
kriifte in Buropa (Supreme Headquarters Al-
lied Powers Europe — SHAPE), das soeben
genannte Oberkommando fiir Europa. Unter
SHAPE bestehen fiinf allilerte Kommandos,

das fiir Nordeuropa in Oslo, fiir Mitteleuropa
in Fontainebleau, fiir Stideuropa in Neapel,
fiir Siidosteuropa in Izmir und das Mittelmeer-
kommando in Malta. Alle diese Kommando-
stibe sind integriert, sie setzen sich aus Ver-
tretern aller Nationen ihres Kommandobereichs
zusammen, die in diesem Bereich Truppenteile
zur Verfiigung stellen.

Im allilerten Kommandobereich Nordeuropa
wurden in den riickliegenden Monaten fiir die
Land-, Luft- und Seestreitkrifte Ddnemarks
und der Bundesrepublik die Befehlsverhéltnisse
neu geregelt. Das allilerte Kommando der Ost-
see-Eingéinge (Baltic Approaches — Baltap)
im Kommandobereich Nordeuropa hat vier
untergeordnete Befehlshereiche: die Landstreit-
kréfte Seland, die Landstreitkrifte Schleswig-
Holstein/Jiitland, die Luftstreitkrifte und die
Seestreitkrifte. Befehlshaber der alliierten See-
streitkriifte fiir diesen Bereich wurde ein deut-
scher Admiral. — R —

MS ,,Weissenburg*

Durch einige Spiele in Kanada wurde das
Interesse am FuBball auf MS , Weissenburg"
wieder geweckt. Am 6. 1. 62 trat die Mann-
schaft in San Juan PR gegen eine Auswahl-
mannschaft der S8 ,Homeric“ an. Gespielt
wurde abends bei Flutlich bei 28 ° Wirme. Von
der,,Homeric" sahen Passagiere und Besatzung
(ca. 150 Personen) dem TUntergang von MS
Weissenburg zu. Wir verloren 8:0 (4:0).

Am 4. 3. 62 in Antwerpen trat die MS ,, Weis-
senburg” gegen MS , Emsstein* an. Die Tem-
peratur lag um 0° C. ,,Emsstein” ging mit 1:0
in Fiihrung. In der Halbzeit stand es 1:1. Da-
nach erzielten wir unser zweites Tor. Es stand
2:1. In den letzten zehn Minuten schofi MS
. Weissenburg" den Sieg auf 4:1.

Am Montag, dem 5. 3. 62, gelang es uns in
Antwerpen, einen Russen als Gegner zu finden.
Es wurde fiir 16 Uhr am 6. 3. ein Spiel ab-
geschlossen. Die Mannschaft von MK ,Ka-

. mehck” ist eine Pokalmannschaft. Die Russen

kamen sdmtlich in Fufiballstiefeln und nume-
rierten Trikots. Sie machten alle einen zdhen
und trainierten Eindruck. Unter Leitung des
belgischen Schiedsrichters wurde es ein hartes
aber faires Spiel. MS , Weissenburg" ging mit
1:0 in Fiihrung und mit 1:2 in die Halbzeit.
Doch zum Schluf war fiir den Sieg die bessere
IKondition und die technische Uberlegenheit
unserer Mannschaft ausschlaggebend. Wir sieg-
ten mit 6:3.

Am 7. 4. 62 kam der Spielfiihrer von MS
., Geestemiinde” und bat um ein Spiel. Unsere
Mannschaft sagte zu, und das Spiel begann
um 17 Uhr. Die Geestemiinder waren sehr zu-
versichtlich, denn sie brachten schon ihren
Siegestrunk mit, in Form einer Kiste Bier. Das
Spiel stand wieder unter Leitung des belgi-
schen Schiedsrichters. Das Zusammenspiel un-
serer Mannschaft klappte gut. Halbzeit stand
es 2:0 fiir uns. Nach der Halbzeit wechselten
die Geestemiinder ihren Torwart aus. Wihrend
der zweiten Halbzeit gelang uns das 3:0.

Durch die drei Spiele kurz hintereinander
blieb es nicht aus, daB sich der Muskelkater
bemerkbar machte. Trotzdem sagten wir der
Mannschaft von MS , Karroo” zu. Am 9. 3. um
17 Uhr startete das Spiel. In der neunten Mi-
nute fiel das erste Tor. Es stand 0:1. Noch
vor der Halbzeit in der 15. Minute fiel das
zweite Tor (0:2). Unsere Mannschaft versuchte
ihr #uBerstes, doch es gelang ihr nicht, die
hervorragenden Spieler von der ,Karroo® in
ihrem vortrefflichen Zusammenspiel zu hin-

dern. In der 58. Minute erzielten wir das 1:2.
Doch der Sturm der , Karroo“-Mannschaft war
nicht zu bremsen. MS , Weissenburg" unterlag
mit 1:4. II1. Offizier H. Haselbach

MS ,,Dalbek* im Flutlicht

Vor etwa einem Jahr wurde eine FuBiball-
mannschaft an Bord der , Dalbek® aufgestellt.
Es geland auch bald, das nétige FuBballzeug
zusammenzubekommen. Schwieriger war schon
das Training. Endweder wurde im leeren
Laderaum trainiert oder irgendwo hinter
einem Schuppen am Hafen. Das schwierigste
war jedoch, endlich mal ein Spiel zu organi-
sieren. Es mangelte entweder an Zeit, an einem
Platz oder an einem Gegner.

Erst Ende Juni 1961 fand unser erstes Spiel
statt, welches durch die Bemiihungen des
Amsterdamer Seemannspastors dort zustande
kam. Wir spielten gegen die ,Vogtland“ der
Hapag und konnten diese Mannschaft 12:2
(5:0) schlagen. Dieser Erfolg spornte unsere
Mannschaft natiirlich an und so oft wie mog-
lich wurde im leeren Laderaum trainiert.

In Fortaleza, Brasilien, forderten wir dann
eine Studentenauswahl heraus, Am 25. Oktober
fand das Spiel im gréBten Stadion der Stadt
unter Flutlicht statt. Durch iiberspannte Ver-
sprechungen seitens der Agentur den Brasilia-
nern gegeniiber waren grofe Ankiindigungen
die Folge. In den Sportzeitungen stand, daf
die brasilianischen Studenten gegen die Deut-
schen ,gut gewappnet" seien, da man bei uns
Oberligaformat vermutete. Kurzum, die Stu-
denten traten in ihrer besten Besetzung an.
Vor zahlreichen Zuschauern bekamen wir dani
auch unsere , Packung* mit 2:7 (1:5).
Unser niichstes Spiel bekamen wir in Diin-
kirchen am 25. 11. 61 gegen die alten Herren
des U.S.D. (Union Sportif de Dunkerque), des
crsten Vereins der Stadt. Das Spiel kam durch
die selbstlosen Bemiihungen der dortigen
Agentur zustande. Es fand auf einem schénen
Rasenplatz statt und war in jeder Beziehung
fair. Der Gegner war uns durch geregeltes
Training iiberlegen, was wir durch Schnellig-
keit und Ehrgeiz auszugleichen suchten. Wir
verloren wieder, wenn auch etwas ungliicklich,
mit 2:3 (1:1) Toren.
Zwei Spiele konnten wir noch gewinnen, und
zwar eines auf La Réunion im Indischen Ozean
gegen die Mannschaft des franzisischen MS
~Anadyr® mit 5:0 (3:0) und das andere gegen
den Norweger ,Ranenfjord* mit 3:0 (1:0).
Kurt von Thienen

.
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HOHE KUNST DES SEGELNS IM ATOMZEITALTER

CHRISTLICHE SEEFAHRER AN CEYLONS GESTADEN

Von Friedrich Karl Rausch

Oh, wir wufiten genau was wir wollten. Wir
wollten kein deutsches Bier trinken, kein
weilles Médchen, keine Tempel mehr, kein
Rikschah und kein Geld wechseln. Das Strand-
hotel Mount Lavinia konnte uns auch gestoh-
len bleiben und vor allen Dingen wollten wir
einmal nicht angequasselt werden, In Richtung
Norden wollten wir. Wir hatten einen halben
Tag Gelegenheit gehabt, den Nordstrand von
der Reede aus zu betrachten. Wir sahen die
Auslegerboote in See gehen und zum Strand
zuriickkehren. Dazu reizte uns die Einsamkeit
des Palmenstrandes zwischen den kleinen
Fischerdorfern im Gegensatz zu dem Gewim-
mel im Siiden mit dem Stolz Colombos, dem
Hotel Mount Lavinia.

Nun gibt’s zwei Moglichkeiten: Entweder man
hat einen Bus-Schaffner oder sonstige freund-
liche Leute um sich herum, die wissen, wo die
Haltestelle Temple Road ist oder man hat
solche nicht. Man braucht nédmlich die Temple
Road nur hinunterzugehen und schon ist man
am Meer. Man schniirt dann die Landzunge
zwischen SiiB- und Salzwasser entlang und
kommt an die Miindung des Kelani Ganga. Da

...und mon kemmt an die Mindung des Kelani Ganga.
Da schaufeln sie wie die ersten Menschen FluBsand in
grofle Schuten und freven sich iber eine smoke fime.

schaufeln sie wie die ersten Menschen Fluli-
Sand in grofe Schuten und freuen sich {iber
eine smoke time. Durch das Palaver und den
Rauch wird dann auch der Fidhrmann an-
gelockt.

Bei Benutzung der Fihre wird Schuhzeug
frilher oder spiter naf. Beim , Aufsitzen" —
von Reinsetzen kann keine Rede sein — ist es
besser in's Wasser zu gehen und sich rittlings
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auf eines der beiden hochkanten Reelings-
bretter zu setzen. Wenn man nicht gerade mit
Fufliballwaden behaftet ist, bekommt man
auch ein Bein in das dunkle Innere des
Rumpfes. Unterhalb der beiden hochkanten
Reelingsbretter (man kann auch Dollbord da-
zu sagen) wolbt sich nach auBen der eigent-
liche Schwimmkoérper, der ausgehdhlte Baum
und der unbeschuhte Full des Beines, das
drauBbleiben muf3, findet dort, kurz iiber der
Wasseroberfliiche guten Halt.

Sachte schwimmen wir mit Badesack und
Fotopack auf dieser Tube iiber den stillen
Flufl. Leise scharrt dann am anderen Ufer die
Spitze des Einbaumes auf den Sand, wihrend
draufien auf der Barre der Indische Ozean sich
mit der SiiBwasserstromung briillend wver-
kabbelt.

Wir laufen am ersten und zweiten Fischerdorf
vorbei bis wir an jene enge Kiistenlinie ge-
raten, die zur Linken die Salz- und zur Rech-
ten die kleine SiiBwasserkiiste hat. Kaum 200
Meter sind hier Ozean und Buschwasser von-
einander entfernt. Hier hat der paradiesische
Luxus seinen Hohepunkt erreicht. Wir schwim-
men in der weien Diinung und tauchen ins
gzolden schimmernde torfdunkle Frischwasser
um das Salz abzuspiilen, liegen im Schatten
der Palmen in einer der zahllosen Kokospflan-
zungen oder palavern unter dem geflochtenen
Dach einer Hiitte, die in der Regenzeit zum
Trocknen von Segeln und Netzen dient,

Am frithen Nachmittag zeigen sich die ersten
weiflen Dreiecke iiber der Kimm und schon
eine halbe Stunde spéter sind sie unter der
Kiiste und schicken sich an, zu landen. Man
merkt, wie genau sie vertraut sind mit den
Stromungen vor der Kiiste. Elegant schiefen
sie auf den aufwiirts geneigten Sandstrand und
schon wimmelt es. Das ,Aufslippen* ist ein
»all hands mangver", an dem Jung und Alt der
Dorfgemeinschaft beteiligt sind, denn die zwei
Mann Besatzung bringen das Auslegerboot nie
und nimmer den Strand hinauf.

Fahrzeug um Fahrzeug landet an. Es beginnt
die Verauktionierung der Finge. Inzwischen
trocknen Netze und Segel, die in Gemein-
schaftsarbeit durchgesehen und geflickt wer-
den, Manche der Fischerminner, vielleicht die
Junggesellen, sitzen alsbald am SiiRwasser und
veranstalten eine ziiftige Zeugwische mit Seife,
Biirste und Sonnenschein.

Was wire wenn? — — Wenn wir uns als See-
fahrer auf grofier Fahrt nicht schon ofters
fremden Vilkerschaften gegeniiberbefunden
hiitten ? Wenn wir nicht wiiiten um die Gegen-
sitze auf unserer Welt, wo einer sich anschickt
das Dunkel seiner Hiitte mit Kerzenlicht zu
erhellen und sich der andere auf den Flug ins
Weltall vorbereitet ? Wie wiirden wir als Nicht-
seeman reagieren beim ersten Anblick eines
solch urwiichsigen Schauspiels eines Natur-
volkes am tropischen Gestade ? Ein Schauspiel,
das nicht mal ochne Raffinement ist, wenn man
nur die Zeremonie der Fischauktion betrachtet.
Wenn auch die Zeiten lange voriiber sind, in
denen Vilker sich erstmalig anstarrten, so is's
doch nicht aus der Welt (wenn nicht gar ak-
tuell), daBl Vilker sich nicht mehr ldnger
fremd bleiben wollen.

Fiirs erste fassen wir mit zu, um weitere Boote
aufs Trockene zu zichen. In einer Hiitte be-
treibt eine Grofimutter einen Tee-Ausschank.

Szenerie wie im Prospekt eines Reisebiiros. Kokos-Palmen,
Edi!lgil‘:orenen-Fuhruuge und weiler Sand — endlos wie
as Meer.

Ceylon-Tee. Sie bedauert, uns keinen verkaufen
zu kinnen, weil sie keine Milch dazu hat, Wol-
len wir auch gar nicht — wir michten den Tee
gern so, wie sie ihn trinken. Ob wir denn keine
Englinder seien? Nein! Oh, dann kann man
den Tee auch ohne Milch trinken.

Spéter lassen wir unsere Unterwasseruhren
bewundern und es scheint ihnen Freude zu
machen, dafl wir mit unseren knappen Dreiecks-
badehosen, von denen sie wissen, daf} man sie
Bikinis nennt, auch nicht viel mehr anhaben
als sie. Unsre Sonnenbriune erscheint ihnen
als gewollte Abkehr von der unverschnlichen
Verschiedenheit der Hautfarben. Wir diirfen
wiederkommen. Das werden wir tun. Um her-
auszufinden, ob das Angebot ernst gemeint ist,
cinmal mitzusegeln. Und dann wollen wir einen
Tag lang mit ihnen sein in jemen Weiten die
auch die unsren sind — in die wir uns aber
nur noch mit Hilfe der Elektronik wagen.

Im Land, wo die Zitronen biiiki'n — — —
wird viel geflucht

In der Frankfurter Allgemeinen war zu lesen:
»in Italien wird mehr geflucht als in jedem
anderem Land der Erde.” Der ,Osservalore
della Domenica", das Sonntagsblatt der Zei-
tung des Vatikans, ist auf Grund einer Um-
frage zu diesem Ergebnis gelangt. Auf diese
Weise ergiebt sich, daf die Piemontesen im
allgemeinen erst fluchen, wenn sie zwanzig
Jahre alt geworden sind. In der Lombardei be-
ginnt man mit diesem Laster schon mit acht-
zehn Jahren, in Ligurien und Sizilien mit fiinf-
zzhn, in Venetien mit vierzehn, in der Emilia
mit zwblf. Den Primat in jedem Sinn hilt die
Toskana. Hier beginnen die Kinder schon mit
acht Jahren, sich im Fluchen zu iiben. Unter
den wverschiedenen Berufszweigen halten die
Maurer die Rekorde.

Es folgen die Seeleute, die Mechaniker, die
Bauern, die Buchhalter und die Geometer, wel-
che die Radrennfahrer, die Fuliballspieler, die
Setzer, die Filmtechniker und die fliegenden
Hindler weit hinter sich lassen,



Das mit Triigheits - Navi-
gafionsgerdten ousgeriistele
nuklear getriecbene U-Boot
der US-Mavy ,Triton” (5900
BRT) bei seinem Besuch in
Bremerhaven im Oktober
1960.

Auch in der Ortung hat die Zukunfi bereits begonnen

ven Dr, phil. Otto Hebecker, Studienrat i. R,

Es sind vor allem zwei Gesichtspunkte, welche die heute an Bord der Schiffe und auch der Flug-
zeuge benutzte astronomische Ortshestimmung als ungeeignet erscheinen lassen, Einmal ist es
die Zuverliissigkeit des Ortes, dann die Zeit, welche fiir die Gewinnung einer Positionsangabe

erforderlich ist.

Die Bedeutung der Zuverlissigkeit wird am
besten durch die Betrachtung der beiden fol-
genschweren Totalverluste ,,Pamir* und ,,Hans
Hedthoff" klar.

In beiden Fillen bestand fiir ausreichend
lange Zeit eine Funkverbindung, Zahlreiche
Schiffe beteiligten sich besonders beim Unter-
gang der ,Pamir* an der Suche nach den
Uberlebenden. Wenn dann der Erfolg dieser
in der Geschichte der Seenotfiille als umfang-
reichsten Hilfsaktion bezeichneten Suche von
78 Schiffen und 16 Flugzeugen, iiberaus diirftig
war, 50 muld sich u. a. der Gedanke aufdringen,
dafl am falschen Ort gesucht wurde. Der im
Seenotruf genannte Ort basiert hidufig auf
einer astronomischen Ortsbestimmnug, die
viele Stunden vorher gemacht worden war, Es
liegt in der Natur jeder herkémmlichen astro-
nomischen Ortung, dafi sie nur gelegentlich,
nimlich wihrend der Didmmerung und am
Tage mit der Sonne miglich ist. Eine konti-
nuierliche Ortsbestimmung auf See ist nur
durch das Loran-Verfahren, durch Decca und
begrenzt dyrch Copsol erzielbar.

Im Falle ,Pamir® lift sich der wahrschein-
lichste Untergangsort riickwiirts durch Ver-
gleich der Fundstellen der Geretteten rekon-
struicren. Die Skizze zeigt, dall die schwereren
fefundenen Gegenstiinde ziemlich dicht neben-
einander lagen, obwehl es sich um Zeitdiffe-
renzen von 22 Stunden, 76 Stunden und 54
Stunden handelte. Dagegen waren leichtere
Fundstiicke, welche hauptsichlich auf die
Wasseroberfliche lagen und daher dem Wind-
zugriff stirker ausgesetzt waren, auf cinen
weiteren Umkreis verstreut. Auch das Trilm-
merfeld wurde 2 bis 3 Wochen nach dem
Untergang noch fast an der gleichen Stelle
beobachtet. Diese Triimmerstelle lag fast 20
sm siidlich zu dem Ort, der im Seenotruf ange-
geben war. Die Suche erstreckte sich auf ein
Quadrat mit 30 sm Seitenlinge, in dessen
Mittelpunkt der SOES-Ort lag. Damit waren
aber die dem Triimmerfeld zuniichst gelegenen
Suchsechiffe immer noch 5 sm davon entfernt.
Im folgenden wurden die Geretteten nur zu-
fdallig durch das Suchgebiet an- oder absteu-
ernde Hilfsschiffc gefunden. Der Erfolg wire
wahrscheinlich gréfer gewesen, wenn sofort
mit dem Bichten des leeren Bootes, das unter
Nr. 1 in der Skizze verzeichnet wurde, die
gesamte Hilfsaktion nach Siiden wverlagert
worden wéire. Die Uberlegungen, dail die SOS-
Position unzuverlissig sein muBte, umfassen
u. a. die Tatsache, daf der Untergang fast im
wahren Mittag erfolgte, so dafd eine Sonnen-
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beobachtung, durch welche die Breite gesichert
worden wire, nicht mdoglich war, weil im
Stiden der Orkan stand und die Sonne ver-
deckte.

Als zweiter Gesichtspunkt wurde die Zeit ge-
nannt, welche sowohl zur Beobachtung als
auch fiir die Rechnung und Zeichnung nétig
ist. Bine Ortsbestimmung mufl stets eine Orts-
Zeitangabe enthalten, dieses umso mehr, wenn
die Fahrzeuggeschwindigkeiten stindig griéfer
werden. Wir wollen die heute in Diskussion
stehenden Geschwindigkeiten nebeneinander
stellen, Das wiire 10 m/s fiir Schiffe, bis zu
1 km/s fiir Flugzeuge und bhis zu 11 km/s fiir
Itaketen, welche mit der sog, Fluchtgeschwin-
digkeit den Planetenraum verlassen sollen.

Fiir die Schiffsnavigavion nimmt man auch
heute noch an, dafi wihrend der Beobachtung
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13 Uhr, nach Lage der Triimmer: 35° 37 N,
40= 20'W.

das Schiff den Ort nicht veriindert. Es ist
iiblich, in der Dimmerung bis zu 5 Gestirns-
hthen zu messen. Daflir ist im Minimum eine
Zeitspanne von 3 Minuten erforderlich, Den
aus der Beobachtung folgenden Schiffsort
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rechnet man als zur mittleren Chronometerzeit
zugehorig. Darin liegt meistens bereits eine
Zeitunsicherheit von mindestens 10 s, so daB
allein daraus der Ort um 10 m falsch wire.
Hinzu kommt die Rechnung. Eine Stand-
linie erfordert bis zu 70 gedankliche Titig-
keiten, falls man nach der Schulmethode
rechnet und z. B, die Ubertragung eines fiinf-
stelligen Logarithmus als 5 Schritte rechnet
oder die Addition zweier Logarithmen als 10
Schritte. Die Berechnung der 5 Sterne verlangt
dann 350 Schritte, die kaum ohne Rechen-
fehler vor sich gehen wird. Die Beseitigung
dieser Arbeit ist daher ein im Interesse der Zu-
verliissigkeit und der Schnelligkeit erforder-
liches Anliegen. Dafiir gibt es heute die Tafeln
HO 214 und HO 249, welche das leisten. Ihre
Einfiihrung an Bord wir daher durchaus an-
zuslreben,

Es bleibt die Beobachtungsdauer,
Fiir die astronomische Beobachtung im Diisen-
flugzeug werden Pendelsextanten mit Integra-
tionsvorrichtung benutzt, welche sowohl die
Sextantmessung als auch die zugehorige Chro-
nometerzeit fiir ein Intervall von 2 Minuten
gemitlelt liefern. Eine zweite Standlinie lige
dann bestenfalls 2,5 Minuten spiter, da der
neue Stern ja zunichst eingestellt werden
mufl. Fiir die Zwischenzeit koppelt man die
Flugzeuggeschwindigkeit an, rechnet also
jeden Ort mit Versegelung und kommt dann
bel mehreren Sternen, etwa 5, leicht auf Zeit-
fehler, allein herriibrend aus der Beobach-
tungszeit, von bis zu 30 Sekunden, denen ein
Ortsfehler von bis zu 30 km entsprechen wiirde,
der in der Zivilluftfahrt traghar ist, da die
Flugsicherung bereits so rechtzeitig einsetzt,
dafl die Ansteuerung des engeren Reviers ge-
sichert ist, Diese Verhiiltnisse wverschlechtern
sich aber ungemein, wenn es sich um Raketen-
geschwindigkeiten handelt, die viele km/s grof
sein kinnen, Sollen mit diesen Geriten etwa
Treffsicherheiten erzielt werden, so kann man
sich leicht vorstellen, daf untraghare Fehler
entstehen.

Es sind demgemidf nun 3 Griinde, welche
hauptsiichlich eine astronomische Luftnaviga-
tion herkémmlicher Art unméglich machen,
Erstens ist es die Frage der Sicherheit des
Ortes, dann die Frage der Zeitdauer, die fiir
die Ortsbestimmung erforderlich ist und drit-
tens die Frage der Beobachtung. Eine Lésung
dieser Schwierigkeiten muBte durch die voll-
automatische, kontinuierliche Ortung unter
Verwendung von Kreiseln gesucht werden.
Wenn man ilberlegt, daBl eine Rakete nur
wihrend ihrer Brenndauer lenkbar ist und
Brenndauern gegenwiirtig noch nach Sekun-
den rechnen, so versteht man die Forderungen,
welche an eine zukiinftige Navigation zu stel-
len sind.

Nach den Prinzipien der Trigheitsortung, wie
diese Art der Ortsbestimmnug genannt wird,
wurden die V2-Raketen gegen Ende des Krie-
ges, d. h. 1945 gesteuert, die Brenndauer betrug
ca. 60 s, Mit den damals vorhandenen Mitteln
konnte es gerade gelingen, fiir eine so kurze
Zeit geeignete Kreisel herzustellen. Wenn
heute Raketen den Mond treffen, so sind fiir
die erforderlichen Brenndauern von etwa 190s
diese Ortungsgeriite vorhanden, Wenn aber
Unterseeboote unter der Polarkappe hindurch-
fahren und den vorgesehenen Zielort erreichen,
50 ist das nur miglich, weil diese Boote mit
drei unabhédngig voneinander arbeitenden Trig-
heits-Navigations-Rechengeriten ausgeriistet
sind, die jederzeit genaue Positionen ,aus-
spucken* kénnen.

Wie der anfangs angefiihrte Seenotfall der
HPamir® zeigt, hitte die Trigheitsortung mit
groffer Wahrscheinlichkeit viele Menschen-
leben gerettet. Wer die ungeheure Geschwin-
digkeit unseres heutigen technischen Fort-
schritts kennt, darf sicher sein, daf diese
Navigationsmethode in Zukunft viele Men-
~verluste auf See ersparen helfen kann.




gehdrk, gesehen,
| Jestgehalten

Unser Foto zeigt Seeleute, die
bei einer kleinen internen Feier
in Rendsburg von ihrem Reeder
fiir zehnjdhrige Mitarbeit mit
einer silbernen Ehrennadel aus-
gezeichne! wurden. Von links
nach rechts: Funkoffizier Kessler,
Kopitén Laging, Konsul Entz,
I. Ing. Suhling.

Voll voraus in's Binnenland

Die Modellflotte unserer Handelsschiffahrt, bestehend aus 31 Modellen nebst Schautafeln, Grofi-
fotos und Reedereiflaggen, hat in diesem Jahr Offenbach am Main, Darmstadt und Bonn ange-
laufen. Uberall, wo sie aufkreuzte, zeigten aufBerordentlich hohe Besucherzahlen sowie lebhaftes
Echo in Presse, Rundfunk und Fernsehen, welch grofle Anteilnahme die Binnenldnder an ihrer
Seefahrt nehmen, wenn man ihnen realistisch kommt anstatt schnulzig-sentimental. Die néch-
sten Anlaufhifen sind: Mainz, Aachen und Monchen-Gladbach,

Schiffsarzt Nr. 1 aller Zeiten

Dr. med. Joseph Michael Reichsfreiherr Geyr von Schweppenburg hat Ende letzten Jahres seine
546. und letzte Atlantikiiberquerung auf der ,Bremen" angetreten. Diese beiden Namen, Dok-
tor von Geyr und ,Bremen® sind unlésbar miteinander verbunden. Das beriihmte Blaue Band,
das es nie wirklich gegeben hat, aber trotzdem als Symbol fiir Nordatlantikrekorde schon Le-
gende ist, dieses Blaue Band hat der legendidre Schiffsarzt genauso verdient, wie die Schiffe
namens , Bremen, die ihm auf den Leib geschrieben waren. Hier die Rekorde dieses See-Arztes,
der es sich leisten konnte, mit Schifferkrause und schlohweiffiem Langhaar wie Neptuns Medicus
in Person aufzutreten: 546 Atlantikiiberquerungen, zehntausende von Seekrankheitshehandlungen,
darunter mehr Prominente als ein Stararzt in Hollywood aufzuweisen hat, die silberne Ehren-
nadel der Stadt Cherbourg, zusammen mit demTitel ,,GroBer Freund unseres Hafens". Selbst ist
diese Prominenz der First-Class-Atlantik-Prominenz immer auf dem Teppich geblieben. Ein
helfender Mensch unter Stars auf See. Und das ist wohl sein beachtlichster Rekord, meinen wir.

Schwedisches Ausbildungsschifi ,Nippon”

Wie bei unseren Reederei setzt sich auch im Ausland immer mehr der Gedanke durch, Ladung
fahrende Schiffe als Schulschiffe besonders auszuriisten. Der angehende Seemann erhidlt auf
ihnen so praxisnah wie nur moglich seine erste Ausbildung.

Die ,Nippon", das dritte Schiff seiner Art bei der schwedischen Brodstromgruppe hat zu diesem
Zwecke eine zweite Briicke unter der eigentlichen Kommandobriicke eingebaut bekommen.
Hier konnen die zukiinftigen Nautiker an allen Geridten und Instrumenten genauso wie ein
Deck héher mitnavigieren und alle erforderlichen Ubungen vornehmen. Den Ingenieuraspiran-
ten steht eine Werkstatt zur Verfilgung und dariiber hinaus ein Gerdteraum, von dem aus die
Zufuhr des Heizbls, die Zirkulation des Schmierdls und des Kiihlwassers und das gesamte Arbei-
ten der Hauptmaschine genau beobachtet und verfolgt werden kinnen, Je ein Nautiker und ein
Techniker leiten die Kurse, deren Lehrplan mit 415 Monaten genau einer Ostasienreise entspricht.

Seekiihe gibt es doch

Die Technik schafft aus birtigem Seemannsgarn praktische Moglichkeiten. Das Kielschwein, das
Kotletts liefert, ist zwar noch nicht erfunden, wohl aber ein handlicher Apparat, der selbst auf
den lingsten Seetérns und in den heillesten Tropen jederzeit frische Vollmilch liefert. Es handelt
sich um eine Art groBeres Mixgerit. ,Gemolken” werden damit in 15 Minuten 18 Liter Voll-
milch, natiirlich elektrisch, versteht sich. Unsere moderne Seekuh ist aus rostfreiem Stahl und
hat nicht 4 Migen, wie ihre Kollegin mit dem Euter, sondern nur ein kleines Homogenisierungs-
organ, das mit high-speed arbeitet. Gefiittert wird dieses stets saubere Tier mit Magermilchpul-
ver und Butter, und zu saufen bekommt es auch nur Wasser. Erhéltlich ist es verstidndlicher-
weizse weder bei der Seemannsgarnfabrik noch im Viehhandel, sondern im Schiffshandel.

Somit wiren unsere Kombiisen wieder ein betrichtliches Stiick aus der Salzfleischzone ver-
gangener Tage heraus, und dafiir der Landwirtschaft mit ihren gesunden Produkten niither.

Kapitin und Besatzung
kapern ihr eigenes Schiff

Im Februar dieses Jahres hat die grofie Flut
unsere deutschen Kiisten heimgesucht. Wohl
kaum hitte ein ortlich begrenztes Hochwasser
des Douro im Hafen von Oporto (Portugal)
1% Monate vorher bei uns Aufsehen erregen
kdénnen, wenn es nicht einen deutschen See-
amtsspruch gegeben hiitte, in dem es hief:
Ganz besonders hohe Anerkennung mulb
dem Kapitin des Bremer MS ,Eifel” und
den Getreuen seiner Besatzung gezollt wer-
den. Thre Handlungsweise zeugt von hoher
Seemannschaft.
Hier die Tatsachen:
Am 30. Dezember 1961 lag die ,Eifel* (1149
BRT) gut und sicher fest am Gaia Kai, Bei
heftigen Regenfdllen und rasch steigendem
Wasser wurden als SicherheitsmaBnahme der
Backborganker mit 50 m Kette zu Wasser ge-
steckt und insgesamt 13 Leinen ausgebracht.
Das Wasser stand bereits 2 m iiber der Pier
und stieg weiter. Nachdemn auch noch der
Steuerbordanker fallen gelassen worden war,
verlief die Besatzung auf Befehl des Hafen-
kapitins ihr Schiff. Nachts gegen 23 Uhr lieB
ein Hochwasesr von 8 m {iber normal die Lei-
nen der ,Eifel” brechen, und das Schiff kam
in einem 14-Knoten-Strom zunéchst vor seine
Anker zu liegen. Ein losgerissener Fisch-
dampfer wurde von den Ketten noch aufge-
fangen und trieb klar von der ,Eifel” ab. Als
aber ein spanisches Schiff von Steuerbord
vorn auf die ,Eifel" driickte, ging sie selber
auf Drift und blieb schlieflich heftig hin- und
herschwoiend und gegen die Pfeiler einer halb-
fertigen Briicke donnernd vor ihrem Steuer-
bordanker liegen.
Bei einem Hochwasserstand von 23 m iiber
normal gelang es dem Kapitdn erst nach den
allerschwierigsten Bemiihungen, einen Schlep-
per fiir die Rettung seines Schiffes zu gewin-
nen. Zunéichst brannte man die Ankerkette ab.
Dann jagte der Kapitdn mit seiner Besatzung
auf dem Schlepper seinem steuerlos auf die
geféihrliche Barre zutreibenden Schiff nach.
Die Barre passierte die brave , Eifel" wie ge-
steuert iiber den Achtersteven und geisterte
auf die offene See zu, wihrend 2 Fischdampfer
ihr gefihrlich nahekamen. Es gelang dem Ka-
pitdn trotz hoher Diinung, als erster sein eige-
nes Schiff zu entern und seine Besatzung an
Deck zu holen und 2 portugiesische Matrosen
dazu. Unverziiglich gingen alle Mann des selt-
samen Prisenkommandos an die Arbeit auf
ihrem eigenen von der See zuriickgekaperten
Schiff. Nach 20 Minuten hatte man es mit
Schlepperverbindung und klarer Maschine wie-
der in der Hand. A

Erster Supertanker im Europoort

Der 1959/60 in Kiel erbaute, unter der Liberia-
flagge fahrende 85 570 tdw tragende Turbinen-
tanker ,Frisia" (ex ,Olympic Challenger*,
Bau-Nr. 1081) ist der gréfite Tanker, der bis-
her in dem neu erbauten , BEuropoort“-Hafen
bei Rotterdam festgemacht hat. Zugleich ist es
das griBte Schiff, welches bisher Rotterdam
angelaufen hat. In den 56 Ladetanks der , Fri-
sia* hatte das Schiff etwa 83 600 t Rohil ge-
laden. Auch diese Menge bedeutete einen ab-
soluten Rekord fiir diesen Hafen.

Wihrend der Fahrt von Hoek van Holland
nach Europoort wurden laufend Lotungen vor-
genommen, die feststellen sollten, ob das Rie-
senschiff gefahrlos die Reise zum Europoort
fortsetzen konnte. Die Generalprobe auf dem
Nieuwe Waterweg sowie das Festmachen im
Europoort mit Assistenz starker, extra fiir
diesen Zweck gebauter Schlepper ist zur vollen
Zufriedenheit aller beteiligten Kreise ausge-
fallen. Zwar ist Kuropoort noch ldngst nicht
fertig, doch konnen hier bereits vollbeladene
Superschiffe ohne Schwierigkeiten festmachen
und léschen. W. N.
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Jules-Rimet-Pokal
Der Wellmsisterschafispokal

Fiir unsere Sporifreunde, die zur Zeit der Welt-
meisterschaftsspiele chilenische Hafen, insheson-
dere Valparaiso, anlaufen, bringen wir die Termine
der Wettkémpfe in Santiago:

31. Mai Deutschland — lHalien,
3. Juni Deutschland — Schweiz,
6. Juni Deutschland — Chile.

Ist unsere Mannschoft erfolgreich, so wirde sie noch am

. und 13. Juni in den Endrunden zv spielen haben.
Das entscheidende Endspiel findet am 17. Juni 1962
stalt.

Keine zwei Tonnen sollte naoch baubehérdlichen Berech-

Eines der wenigen Opfer, das die Sturmflut der Secfahrt
nungen diese Briicke im Schulauver Yachthafen on der Elbe i

1 L abverlangte, ist das danische Kiimo ,Dunja” (241 BRT). Ohne

tragen. Sie war nur noch bedingt zur Benutzung frei- Aussicht auf Bergung liegt es beim Knechisand bei Hoch-
g - Die Kloppschute, von der Slurmflut haargenau wasser immer noch 400 m binnenlands.

ﬁruulgesem, wiegt 280 t, ohne daB Bricke oder Schule den

gerigsten Schaden nahmen.

Die Bilder, die diese ig lachelnden Luftst

zeigen, sollen dem Beobachier dieser adretten Galerie an
der Bar das Raten erleichtern. Der Kimono links kommi
natiirlich aus Japan, der Sari daneben aus Indien, der
Sthlitzrock kann nur chilenisch sein und die einzige Blon-
dine ist aus Sydney. Alle zusammen haben schon viele
Millionen von Luftkilometern hinter sich.

\\

Einer der groBten Kabelleger der Welt, die 8900 BRT groBe
»Meptun” wird in Kirze von der Union-Kabellegungs- und
Schiffahrtsgesellschaft, Nordenham, in Dienst gestellt. Das
von den Libecker Flenderwerken gebaute Kabellege- und
Frachtschiff ist als einziges Schiff seiner Art in der Laoge,
ein Tr lantikkabel zwischen Europa und Amerika ohne
Unterbrechung in einem Zuge zu verlegen.

R N
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Aiis der Gesdhidhte dev Seeschiljahat

Die PolyneSierl Von Ludwig Dinklage

Noch in Dunkel gehillll ist die Geschichle der Sudsee-Insulaner. Wurden die Inseln Polynesiens von Stdamerika aus
bevillkert, wie es manche Forscher behaupten? Oder kamen diese Menschen von Asien iiber die grofe Briicke der Philip-

pinen, des malailschen Insel-Archipels und N

Wer baule die Sleinhiduser, von denen noch heule manche Gr

XVl

Waer errichlele die gewalligen Slandbilder auf den Oslerinseln?

n und Fun

te im Urwald einiger Inseln zu

erkennen sind? Europder waren es nichl, denn diese kamen erst Jahrhunderle, wenn nichl gar ein Jahriausend spiiler in

die Sildsee. Noch riilseln die Gelehrlen ilber diese Probleme,

die bislang noch nichl einwandirel gelist sind.

Eines aber sleht fest: die Polynesier der Frilhzeit waren hervorragende Seeleule und verstanden es, in ihren gebrechlich

inmulenden, aber doch dullerst seetlichligen Fahrzeugen, Kanus, Ausl hool

und Kal nen weite Sirecken f{iber

See zuriickzulegen. Sle verstanden auch viel von der Navigatlon, fuBend auf Weller- und Sternbeobachlungen, hatlen
einfache nautische Instrumente und in gewissem Sinne auch Seekarten.

In newerer Zeil werden Hochseereisen in Eingeborenen-Fahrzeugen kaum noch unlemommen. In ihren kleinen offenen
Kiislenkanus gehen die Polynesier niemals auller Sicht ihrer Inseln, Ein Fall wurde allerdings bekannt, wo Eingeborene
von den Karolinen nadi den Ralakinseln, eine Enlfernung von 2700 Seemellen, verschlagen wurden. Ein anderer Bewoh-
ner dieser Inselgruppe Irieb in seinem Einmann-Kanu sogar volle zwel Monale auf hoher See umher, bis er schlieflich

von einem Kriegsschiif aufgenommen wurde.

Auch der spiler durch seine Wellumseglung allein in einem kleinen Boot beriihml gewordene amerikanische Kapitin

Joshua Slocum halle ein dhnliches Erlebnis in der Siidsee.
Light” auf der Reise von New York nach Japan. Am 10.

Im Jahre 1882 befand er sich mil seinem Vollschiff «Northern
Dezember lag das Schiff aui der Hthe des Aquators wesllich

der Gilberlinseln, als voraus an der Kimm ein kleiner, dunkler Punkl auf dem weiten, graublaven Ozean aui- und nieder-
tauchle. Slocum hiell diesen Punki zunfichst fir ein kleines Handelsschiff, Beim Naherkommen enlpupple es sich jedoch
als ein winziges Bool. Die .Northern Light” brafile fhre Rahen back, trieb dann so well in seine Nihe, dal man eine
Leine iberwerien und das Bool heranholen konnle. Von den Insassen waren ein oder zwel noch eben und eben dazu
fdhig, die Leine zu belegen. Die librigen lagen fasl regungslos am Boden. Die Besalzung des Booles schor ein Jolllau
ein, um die fast Verhungerlien an Bord zu hieven. Zum Schlub wurde auch das Bool an Deck genommen,

Da die Leule nur thren polynesischen Dialekt sprachen, war eine Verslindigung mil ihnen schwer. Slocum bekam aber

schlieflich doch so viel heraus, daB es sich um eingeborene Mi

% T

Diese waren in dem Hool von Apanama,

einer der Gllberlinseln, nach dem siebzig Meilen enliernlen Nanouli gesegell, Hier halten sie sich zwidlf Tage lang

auigehalten, um dann

zurichzukehren, Aul ,‘/_
dem Heimwege wurden

sie durch Sturm verirfe- A
ben, verloren den Kurs (_
und hallen sich nun
vollkommen verirrt.
Von der urspriinglich
zwiliképliigen Besat-
zung waren bereils sie-
ben durch Hunger und
Anstrengungen  umge-
kommen. Wire es nicht
gerade wihrend der
Regenzeil gewesen, wi-
ren sle sicher alle mil-
einander verdursiel. In
dem Bool fanden sich
noch Resle von getrock-
nelen Friichlen und fau-
lenden Fischen sowie
ein kleiner Kaslen mil
Missionsblichern und
einigen  erdkundlichen
Abhandlungen. Vierzig
Tage lang war das
kleine Bool auf See
gelrieben, ohne ein ein-
ziges Mal Land oder
nur ein Segel zu sich-

i
v

len. Nur ein paar Tagereisen war es von der Helmalinsel enlfernt und konnie diese gegen die Sirémung und Passal

doch nicht erreichen.

Der ,Northern Light* war es infolge des auflandigen Windes und der hohen Brandung wegen nicht méglich, vor Apanama zu
ankern, um dle Schiffbriichigen abzusetzen. Auf den besser zu erreichenden Marshail-Inseln wollten sie aber um keinen
Preis von Bord gehen; denn dorl hausten noch Kannibalen, die den eingeborenen Missionaren [eindlich gesonnen waren.
So mufBilen die fiinf Polynesier wohl oder iibel mit nach Japan reisen, wo Kapilin Slocum sie der Missionsgesellschafl

ilbergab,

Diese Polynesier hatlen die Kunst der Navigalion, die ihre Vorfahren in so hohem Mafie beherrschlen, berells vergessen.
Lange némlich, bevor Vasco Nunez de Balboa den Stillen Ozean entdeckle und fir die spanische Krone in Besilz nahm,

bestand in der Siidsee schon eine fast regelmébige Schiifahrt. In recht hnlichen Fahr

fuhren die Polynesier zur

See. So segellen unler anderem die Tahilier von ihrem Eiland {iber offenen Seeraum von rund 2400 Seemeilen nach
Hawail. Doch bereils um die' Zell, als James Cook als erster Weier diese Inseln befrat, zerbrickelle das michlige
Reich der Kiinige von Papili und deren alte Kultur. Nur dle Heldengesinge, von Generallon zu Generalion vererbt,
kiinden von ihren Kimpfen zu Wasser und zu Lande, preisen ihre Nauliker und deren welle Fahrten. Erst in neuerer
Zeit hat man versuchl, von dieser alten Kullur zu retlen, was noch zu rellen isl. Die Gesidnge, noch hier und da bel den
Insulanern in dunkler Erinnerung, geben einen Anhall, Funde von Waifen und Gerliten auf den Inseln und an der Wesl-
kilste Slidamerikas liefern die Beweise. So wird unler anderem im Museum zu Honolulu die =Hellige Kalabasse" gezeigl.
Lange Zeil hindurch kannle man deren Bedeulung nicht, wulle nur, daB die Bevillkerung von Hawail diesem Gerdt
magische Krifle zuschrelbt und behauplet, daB es In I[riiheren Tagen dazu benulzt worden sei, die Kanus sicher won
Tahiti nach Hawail zu bringen. Im Jahre 1905 gelang es dem amerikanischen Admiral Hugh Rodman nachzuweisen, daf
man es hier mil einem nautischen Instrument der Tahilier zu lun habe.

Auf Grund dieses Nachwelses Admirals Rodmans und vieler sonsliger Uberlieferungen ist es mbglich, eine Seereise zu
rekonstruleren, wie sie die Leule von Tahili vor einem halben Jabrtausend und noch frither untlernommen haben mégea.

Im Kanu von Tahiti nach Hawaii

Schon Monate hindurch dréhnen vom friihen
Morgen bis zum spdten Abend die Basaltixte
vor dem Bootshaus von Putaiamo, dem Dorf
des Fiirsten Ketteno-wee, Der Fiirst selbst
schreitet auf dem Bootsplatz umher, von einem
graubéirtigen, im Schiffbau wohl erfahrenen
Kanaken begleitet. Sie i{iberpriifen den Fort-
gang der Arbeiten. Ein Kanu ist hier im Bau.
Fast siebenundzwanzig Meter wird es in der
Lidnge messen und ist damit eines der gréfiten,
das Tahitis Strand jemals verlieB. In miih-
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seliger Arbeit hat man Brotbdume gefillt, hat
sie dann mit Feuer und Beilen ausgehthlt, mit
Haifischzihnen und scharfen Muscheln ge-
hobelt. Fast ein Viertelmeter betrigt die
Wandstirke des ausgehthlten Stammes, der
oben offen bleibt. Eine kriftige Leiste bleibt
an seinem Rand als Verstirkung stehen. Ein
einziger Brothaum reicht aber noch nicht aus
fiir das Kanu. Ein zweiter von gleicher Stiirke
ist gefillt und gleichermaBen bearbeitet. Er
wird nun mit dem ersten in der Lingsrichtung
verbunden. Mit einer langen, schriigen Naht
laufen die Biume kunstgerecht iibereinander.

Mit spitzgefeilten Menschenknochen und Bam-
busstéiben werden Licher gebohrt, durch diese
flache, aus Kokosfasern gedrehte Schniire ge-
zogen und ganz straff gespannt. So werden
die beiden Kanuenden fest aufeinander gefiigt.
Doch noch ist das Boot nicht hoch genug.

Wieder hat man Brotbdume gefillt und Plan-
ken daraus gehauen. Diese werden auf die
Bordseiten aufgesetzt und mit Kokosleinen
verndht. Auch eine dritte Planke wird so auf-
gebracht. Kriftige Aste bilden dann schlieli-
lich die Steven.

Bis zu dem rauschenden Tanzfest, wo das
Boot mit Blumen geschmiickt am Strand
liegt, klar zur ersten Reise, vergeht noch eine
lange Zeit. Ein zweites Kanu muB noch ge-
baut werden, etwas kiirzer zwar, doch von
gleicher Héhe und Breite. Aus dem Holz des
Ewibaums werden die Decks gezimmert, Fiirst
Ketteno-wee hat die Léinge abgeschritten. Rund
dreiBig Schritte miBt das Boot. Zehn Schritte
von vorn, zehn Schritte von achtern wird eine
scharfkantige Muschel als Markzeichen in den
Rumpf geschlagen. Soweit sollen die Decks
reichen. Andere Insulaner haben indes einen
Kitt angeriihrt aus zerriebenen Korallen und
Muscheln mit dem 61 der Kukuifrucht. Hier-
mit werden die langen Nihte gedichtet.

Nun werden die beiden Riimpfe nebeneinander
gestellt. Durch Balken aus Ewiholz werden sie
miteinander verbunden und durch Tauwerk
verlascht. Eine grofie Plattform aus Ewiholz
wird iiber die Balken gelegt und darauf eine
Hiitte aus Matten gebaut. Im Schutze dieses
Hauses steht ein einfacher Kochherd. Aus
Kokosfasern wird das Segel gewebt. Eine Rah
und ein Giekbaum aus Bambusschiiften wer-
den oben und unten daran gemarlt. Inzwischen
ist auch der Doppelmast aufgerichtet, mit
einer Gabel am Topp, iiber welche man das
Tauwerk zum Heifen des Segels und zur Ver-
stagung des Mastes legt. Schwarz, wei und
rot wird zum Schluf} der Bordrand bemalt und
das Segel mit dem heiligen Zeichen versehen.
Der ganze Bootsrumpf wird mit getrockneter
Haifischhaut gegldttet und mit Kokostl ein-
gerieben. Die Stevenkopfe vorn und achtern
sind stark {iberhtht und mit kunstvollem
Schnitzwerk versehen. Die eine Figur stellt
das schreckenerregende Antlitz Hiros dar, des
Gottes der Seeleute.

Der Platz vor dem Kanuhaus ist tabu. Solange
ein Boot im Bau, darf ihn keine Frau betreten,
sie wiire sonst dem Tode verfallen. Endlich ist
das Schiff fertig. Wochenlang vorher aber hat
schon Fiirst Ketteno-wee, der selbst die Fiih-
rung iibernimmt, seine Mannschaft auserw#hlt.

Junge, starke Burschen sind es, kaum dem
Knabenalter entwachsen. Sorgfiltig sind sie
ausgemustert worden aus einer groBen Anzahl
von Bewerbern, haben sich scharfen Priifun-
gen unterziehen miissen. Lange Strecken muf-
ten sie schwimmen. Von einem Kanu aus
sprangen sie ins Meer, tauchten unter, um
nicht eher wieder hochzukommen, als bis vom
Lied, das der Priester sang, der letzte Ton
verklungen war. Dann mufiten sie ein Kanu
paddeln, zwei Tage und zwei Nichte hindurch,
ohne Unterbrechung, durften dabei weder Was-
ser noch Nahrung zu sich nehmen. Nur wer
diese Priifungen restlos bestand, wer sich
furchtlos und tapfer in den Kédmpfen auf der



See und auf dem Lande gezeigt, den behielt
der Fiirst in seiner Besatzung.

Endlich hat Fiirst Ketteno-wee sechzig aus-
erwihlte Leute zusammen. Jeder muf} in einem
Handwerk erfahren sein. Der eine ist Fischer,
der andere Jager, der mit dem Speer die See-
vigel erlegt. Im Kanubau sind wieder die
dritten geschickt, jene im Flechten von Segeln
und Tauwerk. Auch Kidche sind an Bord, die
die ganze Reise nur vor dem Herde hantieren.
Der wichtigste Mann an Bord aber ist der
Priester, der gleichzeitig die Stelle eines Navi-
gationsoffiziers bekleidet. Die Priester allein
sind auf Tahiti der nautischen Wissenschaft
kundig. In Papiti, der Residenz des Konigs,
ist eine Art Seefahrtsschule. Hier kommen die
jungen Kanaken, die fiir den Priesterberuf
ausersehen sind, aus allen Dérfern Tahitis zu-
sammen, um die Kunst der Navigation zu er-
lernen. Noch hat keiner der Fiirsten ihnen
dieses Geheimnis abgelauscht, das auf anderen
Siidsee-Inseln, wie beispielsweise auf Samoa,
bereits von Frauen beherrscht wird.
Ketteno-wee ist wohl einer der hervorragend-
sten Seeleute Tahitis. Er weill das Schiff zu
steuern und die Segel zu bedienen, daf Wind
und Stromung aufs trefflichste ausgenutzt
werden. Er kennt die Firbung des Himmels
und der Wolken und vermag aus ihnen das
Wetter vorherzusagen. Er versteht ein Boot
sicher durch die Brandung zu bringen. Aber
er kann nicht den Kurs berechnen, den er zu
segeln hat, weill ohne des Priesters Hilfe nicht
hinzufinden zu seinem Ziel.

Oben in den Bergen, dem heiligen Ort der
Ahnen, opfern kurz vor der Abfahrt die Prie-
ster den Géttern. Der Oberpriester, der Leiter
der ,,Schifferschule®, ist selbst von Tahiti her-
iibergekommen. Er ist mit den Priestern ganz
allein. Der Opferplatz ist tabu. Ungestért kann
er hier seinen Schiilern die Segelanweisung
erteilen:

,Hore, was dein Lehrer spricht: wenn du
Tahiti verlassen hast und du bist an den unter-
worfenen Inseln (wahrscheinlich sind damit
die Paumotus gemeint) vorbei, dann segele mit
Querwind von der rechten Hand. Wenn du die
Sicht des Nivi (ein Stern der siidlichen Him-
melskugel, welcher ist nicht bekannt) verloren
hast, dann wird Apato-a Feti-a (der Polar-
stern) vor dir stehen. Steuere diesem nach, bis
der Wind stirbt, und du kommst in ein Gebiet
von Flauten und Regenbien und Blitzen und
Donnern. Hast du diese Zone durchquert, dann
segele gut voll und bei mit einem Winde von
der rechten Hand. Kommt der Wind jedoch
mehr von der Apato-a Feti-a her, dann nehme
die heilige Kalabasse und befrage den Stern.
Erscheint er dir in der heiligen Kalabasse,
dann wende den Bug nach der linken Hand
und segele so lange, bis Mauna Loa vor deinem
Blick iiber dem Bug auftaucht.”

(Schiufy folgt)
Wer ist wer?

PAUL THORMOHLEN

Tuuuuut! — Tuwuuut! — Tuuuuut! geben die
Dampfpfeifen der ,,Hanseatic" drei lange Tone.
Die Musikstewards sind auf dem Bootsdeck an-
getreten und spielen den Marsch ,Alte Kame-
raden", als am Steubenhitift zu Cuxhaven Kapi-
tin Thormilen das Schiff wverldft, um in den
wohlverdienten Ruhestand zu gehen.

Oben auf der Briicke stehen seine Offiziere, die
ihm diesen Grufl geboten haben, um ihrem
scheidenden Kapitéin noch ein letztes Liebewohl
zZuzuwinken,

Kapitin Paul Thormdhlen war ein echter
Seemann, einer Stemannsfamilie entstammend.
Vater und Grofivater waren ebenfalls Kapitdne
gewesen, Kapitine auf Windjammern. Sie wa-
ren Hamburger. Paul war am 3. Mai 1894 auf
St. Pauli geboren. Er wuchs am Hafen auf.
Plotzlich horte die Freiheit auf, als er auf der
Oberrealschule am Holstentor die bunte Schii-
Iermiitze mit dem schwarz-griin-silbernen Band
der ,Teerklife" tragen muBte. Hamburger
wissen, dafl die Oberrealschiiler vom Holsten-
tor nach dem damaligen Direktor Thaer den
Spitznamen ,Teerklofie" erhalten hatten.

Er Pestand sein Einjédhrige-Examen und das
Berufproblem trat an ihn heran. Eigentlich
war es kein Problem, denn sein heifester
Wunsch war ja, Seemann zu werden. Am 6.
Februar 1909 ging er mit der Viermastbark
»Oceana” von den ,96ern" zu seiner ersten
Reise hinaus. Drei Reisen machte er auf die-
sem Schiff zur Westkiiste und dann folgte die
vierte Segelschiffsreise mit dem Vollschiff
»Olinda® der selben Reederei nach Australien.
Noch zwel Reisen auf dem D ,,Cap Blanco* der
Hamburg-Siid zum La Plata und dann hatte
er seine Seefahrtzeit voll, um wieder die Schul-
bank driicken zu konnen.

Im Jahre 1914 erwarb er das Patent zum See-
steuermann, das heutige A 5-Patent.

Und dann kam der Krieg. Thormthlen wurde
sofort zur Marine nach Kiel einberufen, kam
auf Kreuzer und Linienschiffe und wurde im
Juli 1917 Kommandant eines Minenrdumboo-
tes, bis er im Dezember 1918 als Leutnant zur
See der Reserve entlassen wurde.

Nach dem verlorenen Krieg lag die Schiffahrt
darnieder. Wiirden wir jemals wieder See-
schiffe besitzen? Es sah wirklich nicht danach
aus. Thormohlen war Optimist. Er sah sich
wie viele andere nicht nach einem neuen Beruf
an Land um, er ging auf die Seefahrtsschule
und bestand die Priiffung zum Schiffer auf
grofer Fahrt, das heutige A 6.

Mit der groBen Fahrt aber war es noch nichts.

T T e ik i i e R R e e T A L R Y i A T

Das Kapitdnspatent in der Tasche ging er vor-
ldufig zur Hamburger Sicherheitspolizei, zur
Sipo, und als guter Deutscher noch einen
Schritt weiter zum Freikorps Lettow-Vorbeck,
das sich den roten Scharen der Spartakisten
und Bolschewisten entgegenstellte.

Erst im April 1921 konnte er wieder Schiffs-
planken betreten. Als IV. Offizier musterte er
aut einem kieinen Schnarcher an. Baid fielen
auch die Fesseln, die die Entente unserer
Schiffahrt angelegt hatte. 1933 war Thor-
mohlen bereits I, Offizier auf dem Hapag-
Dampfer ,Resolute”, mit 19703 BRT eines
der grofiten Schiffe der Hapag-Flotte, Aber
auch die Kapitinswiirde lag nicht mehr fern.

1935 vertraute ihm die Hapag die 3214 BRT
grofie , Adalia“ an. Nun aber verbesserte er
gich von Reise zu Reise, Von der ,Adalia"
ging es auf das MS. ,Burgenland" von 7320
BRT, weiter zu einer Urlaubsvertretung auf
das Hapag-Flaggschiff, die 22 337 BRT groBie
~New York" in der Nordatlantik-Route. Wei-
ter kamen das MS. ,,Orinocd” (9660 BRT) in
der Westindien-Fahrt und endlich bis Kriegs-
ausbruch der D. ,Hansa“, ex ,Albert Ballin®,
mit 21113 BRT, mit dem er kurz vor Kriegs-
ausbruch die HElbe erreichte.

Sehr schnell hatte ihn die Marine wieder. Er
wurde eingezogen und mit dem Aufbau einer
Vorposten-Flottille beauftragt. Anschliefend
fiihrte er eine Hafenschutz-Flottille in Nor-
wegen und blieb dort zur Verfiigung des
Marine-Oberkommandos, bis er im September
1945 mit dem Rang eines Korvettenkapitins
entlassen wurde.

Wieder folgte eine Zeit als Landratte. 1946
vertraute ihm die Hamburg-Amerika Linie
das im Hamburger Hafen halb ausgebrannte
MS. ,,8t. Louis" an, das als Hotelschiff diente.
Vier Jahre dauerte dieses etwas langweilige
Dasein eines schwimmenden Hoteliers, bis die
»St. Louis” zum Abwracken nach Bremerhaven
kam und die Hapag den 1175 BRT grofien D.
»Gisela L. M. Russ“ charterte und Kapitin
Thorméhlen als Supercargo daraufsetzte.

1951 sollte er endlich wieder ein Schiff fiihren
diirfen. Es war zwar kein deutsches — uns
waren durch das Potsdamer Abkommen noch
die Hénde gebunden —, sondern der unter
Panama-Flagge fahrende D. ,Homeland" der
Home Lines Inc. Als dieses Schiff aus dem
Nordatlantik-Dienst herausgezogen wurde,
iibernahm er die 16 777 BRT groBe ,Italia"
der gleichen Reederei. Durch dieses Schiff
wurde er im Bundesgebiet weitgehendst be-
kannt. Die ,Italia" war gewissermafen noch
der Abglanz der alten Zeit mit den Riesen-
schiffen ,Bremen“ und ,Europa” oder den
Hapagschiffen der ,New York“- und , Albert
Ballin“-Klasse, den weiBen Schwinen , Mil-
waukee", ,Resolute” und , Reliance”. Als dann
im Juli 1958 die Hamburg-Atlantic Linie mit
der 30 030 BRT grofen , Hanseatic“ den Fahr-
gastverkehr zwischen der Elbe und New York
erdffnete, vertraute die Reederei Kapitin Thor-
mdhlen die Fiihrung dieses Schiffes an.

Im April 1859 legte er wegen seines Alters
das Kommando nieder und zog sich nach Bii-
singen am Oberrhein in der Nihe von Kon-
stanz zuriick, um dort einen ruhigen Lebens-
abend weit weg von der See zu verbringen.

wa.
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Wi wiinsdhren allenSFahrensleuten
ein frohes Ostarfest
Verlag und Schrifileitung Kehrwieder

Theodor Heuss
iiber seine Mutter

Der geistige und seelische Einfluf}
des Elternhauses ist fiir mich unend-
lich viel wichtiger gewesen als die
Schule und alles, was damit zusam-
menhéngt, vor allem die bestimmte
Art des Vaters, mit der wir uns schon
froh auseinandersetzen mufiten. Die
Mutter tfrat in den Jugendjahren
zuriick. Sie war fir die Zartlichkei-
ten vorhanden, die der Vater nicht
kannte; man mufite sie oft schonen,
man muBite ihr manche Angstlich-
keit aberziehen, denn sie war, be-
hitet aufgewachsen, nicht recht fiir
das Verstéindnis von wagenden Laus-
bubenabenteuern vorgebildet. Aber
sie fand sich, angerufen, immer zu
einem schiitzenden Plédoyer bereit,
wenn ein Gewitter in der Luft lag
und mit einer aushrechenden Schroff-
heit des Voters gerechnet werden
konnte,

Mit dem Schicksal des Alleinseins
ist sie auf gute Weise fertig gewor-
den, indem sie sorgend, schreibend,
ermahnend, sich freuend oder zag-
haft zirnend, den Weg der Séhne
begleitete. Sie wurde selbstandiger,
behielt sich aber, wenn ich so sagen
darf, eine liebenswiirdige Hilflosig-
keit in Reserve, die ihr die fiirsorg-
liche Zuneigung von Freunden und
Freundinnen der Séhne sicherte. Sie

wollte, des gerne erklérenden und
erlduternden Gatten beraubt, mit
den allgemeinen Dingen sich auf
dem Loufenden halten. Ich hatte
den Vorzug, hier als Ersatzautori-
tat eintreten zu mijssen. Wenn ich in
den Studentenjohren oder spéter
nach Hause kam, hing immer, mit
einer Nadel an einer Gardine des
Erkers befestigt, ein Stick Papier,
dessen Uberschrift lautete: ,Theo-
dor fragen”, darunter eine Serie
von Notizen: was dies Fremdwort,
dieser Fachausdruck bedeute, wie
ich Uber Bebel denke, ob sie dem
oder dem Verein beitreten solle,
Fragen Uber Grundstevern, den
Bankvorschlag eines Aktienkaufs.

Ein Schmuckblatt-Telegramm ist gut, ein Brief
ist besser, zum Muttertag am 13. Mai 1962.

Die Mutter alterte nicht. Sie hatte,
wohl ein Familienerbe, sehr frith
ergraute Haare, auch in den frihe-
sten Kindheitserinnerungen sehe ich
sie nur so; das t&uschte Uber die
Jahre, und da sie von Natur zart
war, wirkte sie gebrechlicher, als
sie war. Sie hatte sich auch lange
angewshnt, sich nichts zuzutraven.
All das énderte sich. Sie wurde
nicht gerade unternehmungslustig,
aber als sie mich in Berlin besuchte,
da brachte sie der fremden Grofi-
stadt eine fast jugendliche Lebens-
neugier entgegen.

(Auszugsweise dem Erinnerungsbuch
+Vorspiele des Lebens”, 348 S., ent-
nommen, das im Rainer Wunderlich
Verlag Hermann Leins, Tibingen,

Ein toller steiler Zahn

It's a long way . ..

+Eines Tages kam ein seridser Herr
in den Club 99", erzdhlt Inge. Und
als er Inge Brandenburg gegen-
iberstand, erklérte er:

»Mein 16jéhriger Sohn hat Sie im
Fernsehen erlebt und nennt Sie seit-
dem nur noch ,ein toller steiler
Zahn'! Darum wollte ich Sie mir
einmal ansehen, Und ich muB ihm
Recht geben!” Sprach's und schritt
grifiend vondannen.

In Leipzig als Tochter eines Mon-
teurs der Junkerswerke geboren,
verlor sie schon frilh beide Eltern
im KZ. Erst kirzlich fand sie ihre
zwei Briider und drei Schwestern
wieder. Als Waisen waren alle in
verschiedenen Kinderheimen erzo-
gen worden. Inge wollte Lehrerin
werden. Doch man machte sie zur
Kindergértnerin. 1947 ging sie tber
die Grenze, fand aber keine An-
stellung. Erst iber den Haushalt
fohrte der Weg zur Musik. Man
hatte sie auf ihre Stimme aufmerk-
sam gemacht. So fand sie Mut, sich
auf eine Annonce als Schlager-
Sangerin zu bewerben. Es klappte!
Und ihre eigentliche Laufbahn be-
gann vor 12 Jahren. — Der Ver-
dienst war so klein, daf3 sie oft
nicht wuflte, ob sie weinen oder
lachen sollte. Sie sang! Es kamen
glorreichere Tage beim deutschen
Jazz-Festival in Frankfurt.

Inge wurde ,Deutschlands Jazz-
Séngerin Nr. 1”, 1960 sogar ,Euro-
pas beste Jazz-Séngerin”. Aber sie
sagt: ,Auf die Daver kann man
vom Jazz nicht leben. Es gibt zu
wenig gute Clubs.” Seit zwei Jah-
ren versucht sie es daher auch mit
Schlagern.

Inge Brandenburgs Gesang: Eine
rauchige Stimme mit viel Verve,

zum Ruhm!

iberhaucht von dem Zauber einer
Art Mississippi-Romantik, gemixt mit
Lauten, die man nicht versteht, die
nur Ausdruck sind. So erlebt man
sie, deren harter Weg nach oben
durch viele Irrgéinge fihrte, im
Jazz. Doch beim Schlager-Singen
hellen sich die Gesichtsziige merk-
lich auf. Vergessen scheinen dann
Not und die trilbseligen Jugend-
tage voller Trénen und Einsamkeit
und Demiitigungen und Sorgen.

Im Méarz sah man sie bereits im
Fernsehen und man munkelt, sie
demnéichst auch auf der Leinwand
zu erleben. Und wir hoffen, ihren
klangvollen Namen bald unter den
Favoriten unserer Schlager-Rang-
listen zu entdecken. Wir haben sie
schon gehért in ,Gauner sind sie
alle” und ,Weil ich Angst hab' vor
dir’. Das waren ihre ersten Schla-

ger.

Dann also: ,Mast- und Schoten-
bruch fir Inge Brandenburg!”

Magdalena Ahlers

) Deutschlands  Jezzséingerin  Nr. 1, Inge
erscheint.) Brandenburg.
Rangliste der deufschen Schlager 3. Platz: Elisabeth-Serenade
im Mirz 1962 Der Ginter Kallmann-Chor kam

1. Platz: Mexico

Herzlichen Gliickwunsch Bob Moore!
Noch immer locken fremde Klénge
mehr als heimatliche musikalische
Impressionen.

2, Platz: Tanze mit mir in den
Morgen...

Auch unser ,goldener” Favorit hélt
noch immer seinen Platz in der
Spitzengruppe. Diese Traum-Fac-
tory ist wahrlich keine Fehlspeku-
lation. Im Gegenteil: Balsam fiirs
deutsche Herz!

hier vom 8. auf den 3. Platz mit
der zur Zeit wohl beliebtesten Se-
renade. Musikésthetik der Roman-
tik! Zeitlos! Als Instrumentalstiick
auch als nettes Pendant zur Kleinen
Nachtmusik und gut im trauten Ver-
ein mit Joseph Haydns Andante

Cantabile, dem Streichquartett in
F-Dur, aufzuspielen.

4. Platz: Saverkraut-Polka

Gus Backhus ist mit seiner Polka
noch stark gefragt. Dabei besagt es
gar nichts, daf die Placierung vom
3. auf den 4. Platz erfolgte.
Copyright by Musikmarki

Seemannsschiiler

Am Sonnabend, dem 17. Februar
1962, morgens, waren durch die
Sturmflut Gelénde und alle Hauser,
die hinter dem Deich in Finken-
werder liegen, von Wasser iber-
flutet. Strom und Trinkwasser gab

in der groBBen Flut

es nicht. Mit meinem Transistor-
Geréit hérte ich schon sehr frih
Uber das ungeheure Ausmafl der
Flutkatastrophe, so daf3 verhdltnis-
mafig schnell eine Hilfsaktion vor-
bereitet werden konnte.

T-T Oil Boom UOlsperren, transportabel
Milch-Homogenisatoren

Notsignal-Pistolen mit Fallschirmmunition
Tauwerk - Anker - Schiffsbedarf

HEINR. WOHLSTADT

HAMBURG 11, Johannisbollwerk 20
Telefon 310701 /310603

Inh. Friedrich G. Kobbe




In Zusammenarbeit mit der hiesigen
Polizei, die schnell fir den Trans-
port unserer 4 Dingis von unserem
Bootshafen zu vier verschiedenen
Einsatzstellen sorgte, stellten unsere
Seemannsschiler wohl als erste
eine Verbindung zu den in ihren
Héusern befindlichen Menschen her.
Jedes Dingi war mit einem Polizei-
beamten und drei Seemannsschi-
lern bemannt. In den iberfluteten
StraBen fuhren die vier Boote von
Haus zu Haus, brachten zuerst
Miitter und Kleinkinder an Land
und nahmen Lebensmittel und Trink-
wasser mit zu den Hédusern zuriick.
Einige Schiiler haben, wo es erfor-
derlich war, im kalten Wasser
watend diese Hilfsaktion durchge-
fihrt.

Am Nachmittag stand die Versor-
gung der Menschen mit Lebens-
mitteln im Vordergrund. Nach ge-
navuem Plan wurden die Boots-
besatzungen alle drei Stunden ab-
geltst. Die anderen Schiler waren
auf dem Sporiplatz  bei der
Entladung der Hubschrauber, im
Flichtlingslager Finkenwerder, wo
viele hilflose Menschen von Wasser
eingeschlossen waren, oder an an-
deren Stellen eingesetzt. Spdter
frafen Sturmboote der Bundeswehr
ein und Gbernahmen Befrevung und
Versorgung der weiter entfernt
wohnenden Menschen. Auch am
Sonntag wurde die Aktion unserer
Schiller bis in die Dunkelheit fort-
gesetzkh.

Eine Bootsbesatzung, die sich frei-
willig gemeldet hatte, war von

morgens bis 21 Uhr mit einem Kri-
minalbeamten weit drauflen zwi-
schen den Uberfluteten Obstplanta-
gen bei der Suche und beim Bergen
ertrunkener Menschen. Hungrig,
durchgefroren und mit nassen An-
ziigen kamen sie abends zuriick.
Erfreulicherweise konnten wir wdh-
rend des ganzen Einsatzes unter
zur Hilfenahme meines zweiflam-
migen Propangaskochers immer fir
warme Mahlzeiten und Getriinke
sorgen.

® Unsere Seemannschiller haben
tapfer und freudig geholfen, wo
sich immer eine Maoglichkeit bot.
Fir diesen Einsatz haben mir
viele Menschen in Finkenwerder
ihren Dank und den ihrer Ver-
Verwandten und ihrer Hausge-
meinschaft ausgesprochen.
Als Anerkennung dieses Einsatzes
hat mir der Leiter der Polizeireviers
in Hamburg Finkenwerder DM 300
Prémie fiir unsere Schiller Uber-
reicht und mir ebenfalls seinen
Dank fir die gute Mithilfe aus-
gesprochen. Diese Pramie habe ich
gleichmaflig verteilt. Die Schiler
freuen sich Uber diese Anerkennung.
Semannsschule Hamburg-
Finkenwerder, Kapitdn.

Seemdnnische Sprichworter

Sage mir wie dein Schiff aussieht,
und ich sage dir ob dein Volk was
taugt!

Steckte in diesem Sprichwort nicht

so viel ungeschminkte Wahrheit, so,

hétte es niemals Jahrhunderte iiber-

i

Schaar & iemeyer

Schiffsproviant

Decks- und Maschinen-Ausriistung

HAMBURG-FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 362246
Lieferung nach allen Hifen des Kontinents

Gegriindet 1855

Ruf: 589 84, 71 35 33

o I
5M ‘ Schiffsausriistungen N. V.

Schiﬁsproviuni, Deck- und Maschinenausriistungen,
Spirituosen, Tabakwaren, Freilager, Schlachterei

ROTTERDAM: Schisdamsedijk 52, Ruf; Sa.-Nr. 11 16 50 (B Linien)
Waalhaven Pier 6, Ruf: 7 80 31, 17 62 67 (Lager),
nach 18 Uhr: Ruf: 120535, 1217 84 - Telegr.: JECEEFES
AMSTERDAM: Prins Hendrikkade 57, Ruf: 4 9410, nach 18 Uhr
Telegramme: SCHMIDSTORES

Filhrender Lieferant an deutsche Seeschiffe

davern kdnnen! Die Wickinger,
selbst unibertroffene Meister im
Bootsbau, sagten so, und heute noch
kann uns dieser Satz zu wertvollen
Gedanken anregen! Es lafit sich
nicht leugnen, daBl man die Vélker
nach dem beurteilen kann, was sie
auf die Meere schicken, genau wie
auch wir danach bewertet werden.

Wenn es heifit: Sage mir wie dein
Schiff aussieht, so diirfen wir das
nicht so verstehen, dafi man ein
Volk nach dem Aussehen des
Schiffes und nach dessen Konstruk-
tion beurteilen kann, sondern wir
missen in diesem Falle an seine
Mannschaft denken, an seine Be-
satzung und deren Gemeinschafis-
geist. Die Crew, die Schiffsfamilie,
gibt uns AufschluB Uber die Volks-
familie!

Wir mussen daraus Konsequenzen
ziehen und bestrebt sein, all das
nicht zu tun, was wir an Seeleuten
anderer Lénder beméngeln. Wir
missen uns bewulit werden, dafi
wir als Repréisentanten eines gan-
zen Yolkes eine grofie Verantwor-
tung tragen, und daf} es, mehr als
wir vielleicht selbst glauben wollen,
on uns liegt, ob unser Volk was
taugt!

Kein Kapitan, kein Offizier, kein
Bootsmann und nicht ein Seemann
darf an dem zweifeln, was die
Wickinger glaubten, keiner darf es
auch nur einen Augenblick ver-
gessen: Sage mir wie dein Schiff
aussieht, und ich sage dir ob dein
Volk was taugt!

Dieter Wehnert, MJ Augsburg

Zum_150. Geburtstag

b

Alfred Krupp

Geb. 26. IV. 1812 in Essen,
gest. 14, VII. 1887 in Essen

Alfred Krupp baute die von seinem
Vater Friedrich gegrindete Fabrik
zur grofiten GuBstahlfabrik der
Welt aus. Noch heute ist das sozial
eingestellte Unternehmen in Prival-
besitz und hat seine filhrende Posi-
tion behauptet.

wichtig + stop + fuer alle schiffsbesatzungen +++

die n o v a, eine krankenversicherung in hamburg, hat

eine unfallversicherung gegruendet. + stop +

damit haben alle schiffsbesatzungsmitglieder die

moeglichkeit, ihren gesetzlichen unfallschutz wirksam

zu ergaenzen. + stop +

es wird neuartiges in der kranken- und unfallversiche-

rung geboten, + stop +

lassen sie sich die ausserordentlich guten und preis-
werten tarife der nova versicherungen zusenden, + stop
ein anruf oder eine karte genuegt und die gewuenschten

unterlagen erhalten sie kurzfristig. + stop +++

NOVA

VERSICHERUNGEN

Hamburg - Alte Rabenstr. 2 Tel. 44 62 61
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Wer sich in jungen Jahren entschlieBit, zur
See zu gehen, wird viel eher die grofie
weite Welt suchen wollen, als die Einsam-
keit. Bald jedoch wird er mit der Erkenntnis
fertigwerden miissen, daB er in eine ge-
wisse Isolation geraten ist. Seltsamerweise
macht dieser Umstand dem jungen Seemann
heutzutage mehr zu schaffen, als frither.

In der Einsamkeit zu leben, erforderte von
jeher starke Naturen. Aus der Stille der
Weltentriicktheit kamen immer schon die
groBen geistigen und geistlichen Geschenke
an die Menschheit. Aber auch Einodbauern,
Farmer und Seeleute umwehte der Hauch
der grofien Weite, der grofien Stille, wenn
sie vom Feld, aus dem Wald oder von See
zu den Menschen kamen.

Ist die heutige seefahrende Jugend etwa
schwdcher, als die vorangegangenen? Hat
sie nicht mehr das Zeug in sich, fern von
allem hektischen Getriebe, fern von Rekla-
merummel] und Zivilisationsklamauk, fern
auch vom Knarren der Bilirokratiemaschine
und abseits vom technisierten Kulturbetrieb
ihren Beruf auszuiiben? Sicherlich wire es
ungerecht, hier ein Werturteil zu féllen.

Andererseits ist es uniibersehbar, daB heute
vollig verdnderte Umstdnde vorliegen.
Wenn heute ein Schiff einen Hafen verldfit,
so ldBt der Seemann unvergleichlich viel
mehr groBstddtisch - technischen Komfort
hinter sich, als frither. Hinzu kommt, daf
er mit der letzten Leine, die in's Wasser
klatscht, nicht mehr alles definitiv und tat-
sichlich fiir die Dauer der vor ihm liegen-
den Seereise zurlicklaBt. Er bleibt vielmehr
an der Strippe. Die moderne Hochfrequenz-
und Transistorentechnik gaukelt ihm ein
akustisches Bild all dessen vor, was er ver-
laBt, — was so schon wiare, wenn es Wirk-
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Macht die Technik
aus einer alten Tatsache

einen modernen Komplex?

lichkeit wére. Er bleibt heute auch auf See
noch Publikum des Rundfunkprogramms.
Und sein Teilhaben an allem, was ihm sein
Beruf als Entbehrung auch heute noch auf-
erlegt, wird zum Bumerang, weil es nur
ein scheinbares schemenhaftes Teilhaben ist.

Geld und Technik sind wunderbare Dinge,
solange man sich ihrer zu bedienen weil.
Sie werden schlimm, wenn sie losgelassen
werden, wenn wir die Kontrolle tber sie
verlieren. Das bekannte Wort vom Men-
schen als Sklaven der Maschine, die er
schuf, ist auf Geld und Technik iibertragbar.
Auf des Seemannes Isolation angewendet,
heiBt das etwa: Solange er Autofahren,
Breitwand in Technicolor, Fernsehquiz usw.
als Kontrast zu seiner Isolation und unter
bewuBtem Verzicht auf dauernde Teil-
nahme an diesen so angenehmen Attributen
der Landberufe zu erleben gewillt ist, wird
er diese Dinge bei Landgdngen und im Ur-
laub in vollen Ziigen zu genieBen verste-
hen. Bei derartig lebenskluger und verniinf-
tiger Haltung koénnen Transistoren und
Tonbandgerdte an Bord effektiv dabei hel-
fen, daB er an Unterhaltung, Kunst und
Wissenschaft teilnimmt, und daB er damit
einen echten Gewinn verbuchen kann. Er
wird vergleichen mit seinen Seefahrtskame-
raden aus noch gar nicht so lange zurtck-
liegenden Jahrzehnten, die froh waren,
wenn sie nach Monaten im ersten Hafen
noch alte Tageszeitungen ergattern konn-
ten. In dieser Einstellung zur Technik eroff-
nte sich ihm der Weg, mit seiner berufsbe-
dingten Isolation fertigzuwerden.

VerldfBt er hingegen diesen Weg der Ver-
nunft, so verliert er damit zwangslaufig den
Vorzug, sich der Technik in den ihm gesetz-
ten Grenzen zu bedienen. Damit verlernt

auf allen Meeren der Welt

er auch mittelbar an all dem teilzuhaben,
was er zu entbehren meint. Mit absolut
folgerichtiger Konsequenz verféllt er dann
einem der zahlreichen modernen Komplexe,
Es handelt sich hier um einen Spezialkom-
plex fiir Landbevolkerung und Seeleute,
um einen Komplex aus Isolation und tech-
nischen Fortschritt, Innerhalb dieses Kom-
plexes wird dann alles auf unkontrollierte
Gefiihle abgestellt, die Logik schldgt Salto,
und das Verhdngnis der Relativitdt nimmt
ihren unheilvollen Verlauf. Sogar das Wert-
bewuBtsein nimmt Schaden. Weil die Tech-
nik das stadtische Landleben so reichlich
mit sensationellen Behaglichkeiten ausge-
staltet hat, weil der Seemann so fern davon
seinen Beruf ausiibt (nédmlich immer noch
im Kampf gegen die uralte Natur), und weil
ihm die Radiotechnik den Zivilsisations-
fortschritt so nahe in seine nur noch erlit-
tene Isolation bringt, deshalb fiihlt er sich
nun benachteiligt, unbehaglich und unzu-
frieden, deshalb empfindet er sich selbst
als eine Art Martyrer dieser Isolation und
beginnt, sein Schicksal als moderner Tanta-
lus zu beklagen, Dariiber hinaus straft ihn
dieser Komplex noch mit volliger Verwir-
rung der MaBstdbe, Der Komplex straft ihn
dafiir, daB er die Herrschaft iiber die Tech-
nik aus der Hand gegeben und damit sich
selbst verloren hat.

Isolation ist dem Wort Insel verwandt.
Nicht von ungeféhr lehrt ein Blick in die
Vergangenheit, daB gerade Insel- und Halb-
inselvélker von jeher dazu berufen waren,
Geschichte zu machen, Als Seefahrer mach-
ten sie sich ferne Gestaden und Volker
untertan. Wir kennen die Kreter, die Grie-
chen, die Romer, Spanier, Portugiesen und
Englénder. Diese Vilker der geographisch
bedingten Isolation lehrten uns, daB sie
nicht nur fir mehr oder weniger weltfremde
Geistesheroen niitzlich, ja unentbehrlich ist,
sondern daB sie genauso realistisch und
praktisch eingestellten Vélkern epochema-
chenden Tugenden verhalf, — den See-
mannstugenden gleich oder sehr nahe ver-
wandt.

Das Leben auf See ist auch heute noch in
gewissem Sinne ein Leben in der Isolation.
Der moderne Seemann, der nicht gleich bei-
zudrehen gewillt ist, hat es heute allerdings
nicht mehr allein mit der natirlichen Isola-
tion durch die See zu tun, sondern er muf
heute dariiber hinaus auch gleichzeitig mit
der Technik fertigzuwerden verstehen. Das
kann ihm nur gelingen, wenn er lernt, sie
nicht nur manuell zu bedienen, sondern
auch aus dem Berich des Charakters zu be-
waltigen. Auf diese Weise geschieht die
Befreiung aus dem Komplex, und auf diese
Weise wird auch die jedem Kontrast inne-
wohnende Kraft {rei. Solcherart begibt sich
ein Leben auf See mitten hinein in die
fruchtbare Wechselwirkung von Natur und
Technik. von Isolation und Teilnahme an
den Sensationen auf unserer Erde.

— Schp. —
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Klar bei Schmunzelauge

Hoch und trocken

«lch kann mir nich vorstellen, daB er sich wirklich on das Leben auf dem Lande
gewshnt . . ."

Hannes hat Erfahrung

Hannes hat sich im letzten Hafen,
den sie anlegten, fiir alt eine
Schreibmaschine besorgt. Und nun
sitzt er in seiner Kamimer und
hiimmert mit zwel Fingern auf den
Tasten herum. Die Tiir fliegt auf
und Karl steht vor ihm. Verwun-
dert fragt er: ,Sag mir mal, Han-
nes, warum schreibst du jetzt die
Bricfe an deine Braut mit der
Schreibmaschine? Das ist doch
vollig abwegig.” ,,Ja, das verstehst
du nicht, mein Lieber" grinst Han-
nes, ,aus Vorsicht natiirlich! Nur
aus Vorsicht! Denn meine verfles-
senc Braut hat niimlich meine
Handschrift deuten lassen. Und
das soll mir nicht noch einmal

P

passieren!

Der fixe Fritz

Fritz, der neue Moses, war nicht
der aufgeweckteste. Er ging lang-
sam, er arbeitete langsam, er
dachte langsam. ,Moses", fragte
ihn der Bootsmann endlich, als es
ihm zu bunt wurde, ,gibt es denn
eigentlich nichts, was bei Dir auch
mal schnell geht 7"

»Doooooch”, sagte Fritz: langsam,
»ich werde schnell miide”,

Der Unterschied

woie sind gar nicht so dumm, wie
Sie aussehen!*

nDanke sehr! Und sehen Sie, das
ist gerade der Unterschied zwi-
schen uns beiden!®

+Um Gottes willen — hier ist ecine Null
zuviel! Sie sollten statt 6000 Tonnen nur
600 Tonnen laden — "

»Meine Schwimmweste fiel ins Wasser! —

-

und sie sank wie ein Stein . .."

‘psto®

BASTE & LANGE

SCHIFFSYERPROYIANTIERUNG DECK-, MASCHINEN- UND
KAJUTAUSRUSTUNGEN

EIGENE KUHL- UND GEFRIERRAUME
LIEFERANT NAMHAFTER IN- UND AUSLANDISCHER REEDEREIEN

HAMBURG, SANDTORKAI 27, TEL.: 36 62 08
WILHELMSHAYEN, ZWEIGNIEDERLASSUNG
TELEGRAMM-ADR.: PROVISIONS HAMBURG

Hamburg Winterhuder
Weg 6-10
BonnBornheimar
StraBe 131

Eine Hond fir Dich —
die andere Fir's Schiff

Sicherheit fiir das Personal der Seeschiffahrt

Lebens- und Rentenversicherungen, Invaliden- und Alters-
zusatzversorgung, Unfall- und Sterbegeldversicherungen,
Ausstever- und Ausbildungsversicherungen - Keine Be-

schrankung in den Tropen und in der kalten Zone bei
Invaliditéts- und Alterszusatzversorgung - Es beraten Sie
unsere erfahrenen Mitarbeiter:

Wilhelm Choinka, Hamburg 39, SemperstraBe 40, Telefon: 27 85 46

Wilhelm Klein, Bremerhaven-G, Georgstrafie 42a, Telefon: 22 374

Horst Potthoff, Bremen, Kaltenlurmer HeerstraBe 226a

VD Hamburg, Ost-Wesi-Strafle 70, Ruf: 366533 /34
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Seefahrtschule Hamburg

Am 16, Marz 1962 bestanden die Prifung zum Seesleuer-
mann auf grofier Fahrt (A 5) die Herren:

Rainald Amersdoriter, Joachim Barmbrock, Hans-Dietrich
Beyer, Hans Bondesen, Rolf Edtert, Klaus Hellmann, Karl
Jerentowsky, Werner Koch, Dieter von Leesen, Hans Leh-
mann, Reiner Liemandt, Dietrich Meissner, Heinrich Neher,
Jurgen Netz, Friedrich Plietzmann, Erwin Prahl, Joachim
Ribke, Hartmut Sandvoss, Rudoll Schélzl, Dieter Siekiera.
Auberdem bestanden die Prifung zum Seesleuvermann auf
kleiner Fahrt (A 2) die Herren:

Welf Schiller, Giinter Stisser.

Am 24, Mdrz 1962 bestanden die Prilung zum Seesleuer-
mann auf grofier Fahri (A 5) die Herren:

Wollgang Beckmann, Klaus Blumenthal, Waller de Boer,
Dieler Braun, Ull Brihling, Hartwig Bull, Hubertus Clau-
sius, Jirgen Cohen-Cossen, Horst Dreyer, Arnd Forquig-
non, Horst Goerke, Erich Jacobs, Wollgang Keymer, Jost
Otte, Claudius Pleil, Dietrich Prohn, Hans-Erich Reinhold,
Peter Reill, Peter Rhetz, Peler Richter, Reinheld von Roy,
Eckehard Freiherr Schendk zu Schweinsberg, Detlev
Schmidt-Petersen, Gottiried Stamm, Helmut Stradt, Lauritz
Thamsen, Egon Wehrle.

Am 30, Miérz 1962 bestanden die Priifung zum Seesleuer-
mann auf grofer Fahrl (A 5) die Herren:

Fritz-Otlo Beier, Giinter Bischoff, Gerd Blunck, Klaus
Brackmann, Hans-Gerhard Flies, Herbert Gerbode, Giinter
Halllfarth, Dietrich Harms, Roll-Gerhard Hukriede, Klaus
von Husen, Jochen Langschwager, Klaus Miinzenberg,
Peter Pape. Boy Petersen, Dieler Pusch, Christoph Reiche,
Hans-Joachim Rébig, Uwe Rummer, Jérg Schuster, Erhard
Siemers, Gunther Weber,

Am 22, Mdirz 1962 bestanden die Priiffung zum Seesteuer-
mann auf klelner Fahrt (A 2) die Herren:

Herfried Baeckmann, Peler Bdrwald, Giinter Claassen, Roll
Dippe!, Reimer Emeis, Peter Grinwald, Uwe Hansen,
Helmut Jordan, Ulf Junge, Jirgen Kerbs, AdoM Knaack,
Helmut Lohmann, Hans Peter Liders, Harro Liiken, Karl-
heinz Miller, Burghard Pakulat, Peter Permin, Hannes
Schneider, Roll Schippner, Heinz Sturm, Theodor Thurow,
Waoll-Dieter Vergin, Wollgang Weigl, Ginther Westphal,
Klaus-Peter Westphal,

Seefahrtschule Bremen

Am 2, Mirz 1962 bestanden die Prifung zum Seesleuer-
mann auf grofler Fahrt (A 5) die Herren:

Peter Ahlgrimm, Rudolf Bakker, Helmut Bitiner, Maithias
Dengler, Hans Dietrich, Joachim Fillié, Gustav Frank,
Heiko Friedrich, Peter Grelle, Erich Hamm, Herwig Kapfer,
Uwe Kirst, Ludwig Kiittler, Hermann Locher, Michael
Merkel, Jirgen Millinet, Ulrich Rehberg, Hans-Nikelaus
Schiimann, Dieter Schulte, Henning Vandré, Gerhard
Weber, Fritz Wehrhahn, Martin Weirauch, Uwe Zelimer,
Peter Zimmermann;

und die Priifung zum Seesleuermann auf kleiner Fahrl (A 2)
Klaus Kloizki.

Seefahrtschule Elsfleth

Am 17. Mirz 1962 bestanden die Prifung zum Kapitin auf
grofer Fahrt (A 6) die Herren:

Herbert Becher, Ernst Bohnke, Hans-Dieler Coldawey,
Eberhard Dawart, Dieter Faske, Peter Feil, Dietrich Gab-
bert, Friedhelm Gretza, Hermann Haye, Kurt Hille, Jirgen
Katzler, Hans-Georg Kurnol, Josel Lampe, Robert Lauer,
Jirgen Liebig, Gabriel Lihring, Manired May, Rudolf
Muck, Walter Miller, Michael Frh, v, Neuhoff, gen. v, d.
Ley, Heinz Paulsen, Bruno Pichler, Horst Schiller, Uwe
Steinke, Emesto in |-Veld, Karl-August Vowinkel, Josecf
Wunderlin.

Seefahrtschule Bremerhaven

Am 16. Mirz 1962 bestanden die Priffung zum Kapitin auf
grofler Fahrt (A 6) die Herren:

Eckard Bodenstab, Hermann Dantzer, Georg Dewilz, Peter-
Wilhelm Guische, Claus Hannken, Jirgen Hasselmeier,
Friedrich Helmke, Peter HinckfuB, Harald Hissenkdmpor,
Klaus Holz, Paul Homann, Bruno Honig, Wilfried Kla-
bunde, Gerhard Klein, Jirgen Moje, Gilz Nahrath, Uwe
Pane, Klaus Perschke, Hérmann Reimer, Werner Schnei-

dereit, Eberlrard Schonhoff, Johann Schrieber, Giinter
Schuldt, Hartmut Spengler, Horst Warnke, Johann
Weitdcus. = ) :

Am 9. Marz 1962 bestanden die Priifung zum Seesleuer-
mann auf grofier Fahrt (A 5) die Herren:

Gerhard Albers, Jan von Atens, Heinz-Dieter Bankert,
Dieter Barner, Jirgen Feldhusen, Dieter Foest, Albrecht
Fuchs, Wilhelm Gutemann, Peter Haak, Peter Hannken,
Helmut Jénecke, Ernst Johannsen, Rufin Késtner, Ullried
Kurze, Helmut Meyer, Eide Osterndor(f, Wolfgang Priistel,
Wolfgang Rockel, Reinhold Rogyg, Eckhard Roth, Max-
Jirgen Schley, Heiko Schonfeld, Egon Schrader, Rainer
Thomfohrde.

Der jiingste Kapitin der Welt diirfte der
22 Jahre alte Jesus Jimenez Escobar sein. Er
hat im September vergangenen Jahres in Kuba
sein Kapitdnspatent erworben und wenig spi-
ter das gerade auf der Werft von Warnemiinde
(Sowjetzone) fertiggestellte Frachtlschiff
wSierra Maestra® iibernommen. ( dpa)

g° Ihr Patent fiir Kraftfahrzeuge — bei der Fahrschule Gerda Marochow
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Ludwig Schaller; ,Das Sehlil*. Herausgegeben vom Suiiil-
tanris-Venag ,Hansa®, C. Schroedler & Lo, Hamourg Lovi,
145 8., 10/ Apbilag., DM 4,40,

im Schiltahrisvenag .Hansa® ist ein neues buch unter uem
ritel ,Das Schitl* von Ludwig Srtaler erschienen, Diescs
Hoch will dem Seemann, insoesoncere den Junggiducii,
heiten, auf einfache und anschaulicne welse sein sautin w.s
seine lechnische Heimat naner kennencwiernen. Demeut-
sprechend enthdlt das Buch aur 1¥h Seuen Abscinilte wi
Austuhrungen iiber das betriepsteriige Scnill ass scowan-
mendes bauwerk, seire tedinischen cinricniungen und Ai-
gaben, sein Verhallen im Seegang, seine Antriebsaniagen,
nautischen Einrichtungen, Steuer-tintichiungen, Decksein-
tichtungen, Sicherheitseinrichlungen, seine Vermessuuy,
Raumauiteilung, Laderdume und Lagegeschirr, Die Darsie-
lung hat sich mit Erfolg bemiiht, mit euuacdien begiii.en,
anschaulichen Beispielen, Bloern uad Sxizzen zu arseiicn.
Wo mogtich, ist auf die Unfaligelahren an Hord und lure
Abhilte hingewiesen.

Zahlreiche Abbildungen, Schiffstisse und Konstruktions-
zeichnungen untersireichen den lebendig geschriebenen Stotf.
Dieses buch verdient es, gerade weil es bei der Fillle des
Materiais sehr instruktiv und leicht lesbar ist, ohne aber
lehrhaft und dogmatisch zu wirker mit Nachdruck emplol-
len zu werden.

Kapitdn Richarz: .Poncho und die Kapiline'. Georg
Westermann Verlag, Braunschweig. Ln., 423 5., DM 15,80.
Das Leben eines ,Seehundes', des Dackels ,Poncio”, das
sich weilgehend auf Segelschiffen abspielt, ist das Thema
dieses Buches. Der Verlasser, Kapitin Richarz, selbst ein
alter Segelschiffkapitin, der sich durch die Blockade-
brecher-Fahrt der kleinen chilenischen Bark ,Tinto® wvon
Chile nach MNorwegen wéhrend des ersten Krieges schon
einen Namen gemacht hat, betrachtet Ponchos Lebensweg
nicht vom Blickpunkt des Hundes, sondern von dem des
Menschen aus, vieler Menschen, mit denen der Hund in
Beriihrung gekommen ist, Auflerdem versteht es Richarz,
uns die Welt der Segelschiffe so eindringlich zu erzihlen,
dal man sich manchmal fragen mdchte, ob wir in unserer
libermechanisierten Welt nichl doch reichlich viel verloren
haben. marwa.

Erich Lith: ,Neues Hamburg, — das neue Gesicht der
Stadt®. Bel Hammerich & Lesser, Hamburg, kart., 108 5.,
m. vielen Fotos und Kartenskizzen, DM 5,40,

Der 14, Band dieser Reihe liegt nun vor. Er zeigt, was
Hamburg im letzten Jahr geschalfen hat, sei es im Halen,
in der Stadtplanung oder im Verkehr. Aber auch das
«amusische” Hamburg ist nicht vergessen worden, einerlei
ob es sich um die oft umstritlenen” modernen Plastiken an
offentlichen Gebduden handelt oder um das ebensooft
umslritlene neue Haus der Staalsoper, marwa,

Bernhard Meyer-Marwilz: .Merkur, Neplun uwnd Hammo-
nia“. Hamburgische Biicherei. Ln. 230 5., mil vielen alten
Stichen und Bildern. DM 18,85,

+Ein hamburgisches ,Dokumentarium', geschnitten aus alten
Aulzefchnungen, Bichern und Eildern”, nennt der Ver-
fasser dieses hilbsche Buch, das jeden alten Hamburger,
der seine Vaterstadt liebt, interessieren wird. Hier siehl
die Hamburgensie neben der Anekdote, steht das kleine
lyrische Gedicht vom Hafen, von St Pauli, vom Kauf-
mannskontor neben der idyllischen Schilderung des Ham-
burger Lebens bis zur Schwelle des 20. Jahrhunderts, Id.

- Wemger ans Finanzaml — mehr in die Lohntille®. Archiv-
Verlag, Hoppenstedt, Dr. Merten K.G., Essen, Brosch., 60 5.,
DM 0,95,

Bereils im 7. Jahrgang erscheint dieser ,Lohnsteuer-Heller
1961/62", der dem in der Lohnsieuergeselzgebung unbewan-
derlen manchen Steuergroschen sparen hilft. Der Inhalt ist
nach Sachgebieten gegliedert, s0 dab man leicht die ,Lécher
im Steuernelz" [inden kann. Es ist also eine Broschiire,
deren Anschaffung sich im wahrsten Sinne des Wortes
lohnt. mw.

Neuerscheinungen nautischer Druckschriftlen
Im Monat Februar 1962 wurden vom Deulschen Hydro-
graphischen Institul nachstehende ,Meue Karten® haw.
«Meue Ausgaben” von Seekarten herausgegeben:

A. Neue Karlen

Nr. 615 Cabo Prior bis Punla Langosteira im MaBstab
1:50 000, Ausgabe 1962, 1.
Begrenzung: 43° 34" 30" N bis 43° 16’ 00" N
und 8° 7' 18”7 W bis 8° 31 00" W.
Diese neue Karte wurde véllig neu bearbeitet
und hat einen anderen Blattschnilt und Maf-
stab erhalten.
Sie erschien in Mehrlarbendruck und erselzt
die bisherige D 615 El Ferrol del Caudilla-
Corufia- wund Betanzos-Bucht im MaBstab
1:45 000, letzte Ausgabe 1954, 1V, die einge-
zogen wurde,

Nr. 744 Magellan-Sirafie, Usilicher Teil im MabBstab

1:300 000, Ausgabe 1962, 11
Die Karte wurde neu bearbeitet und enthill
die Pline A—H und Mifweisungsangaben fiir
1965, Sie ersetzt die bisherige D 744 . Magel-
lan-StraBe, Ustlicher Teil", erste Ausgabe 1922,
XI, die eingezogen wurde.
B. Neue Ausgabe
Nr. 368 W Brislol-Kanal, Waesllicher
1:150 000, Ausgabe 1962, 11
Das gesamte Kartengebiet wurde iiberarbeitet
und der Titel wie oben angegeben gedndert.
Die Karte hat Mifweisungsangaben fir 1965
erhalten.

Tell, im MaBstab

Das (")ltagehuch
sorgfiltig zu fiihren

schreibt das Internationale Uhereinkomme:
zur Verhiitung der Verschmutzung der See
durch Ol von 1954 vor, das in diesen Tagen in
London einer Revision unterzogen wird.

Tankriickstinde (Waschwasser) und Bilgen
diirfen nur noch {iber Separatoren auBenbords
gepumpt werden. Ohne Separatoren diirfen
solche Riickstinde nur noch an Land in Auf-
fanglager gegeben werden. Sperrzonen beach-
ten! (Praktisch dieganze Nord- und Ostsee),

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFEN

Die néchsten SeemannsgruBsendungen werden
von der Deutschen Welle Kéln ausgestrahlt am

Seemannssonntag, den 19. April aus Hamburg
Seemannssonntag, den 17. Mai.

Regelmifige Sendungen von Programmen auf
die Schiffe kénnen durch Herrn H. H. Schliinz,
NDR Hamburg, Redaktion Seemannsgrufisen-
dungen, veranlaf3t werden. Bitte direkt dorthin
zu schreiben.

Aus der seemdnnischen Sozialversicherung

Die Beitragsbemessungsgrenze

Die durch die 5. Verordnung fesigeselzie, aus der durch-
schnilllichen Einkommenseniwicklung aller Versicherlen
abgeleitete BezugsgriBe wirkt sich nicht nur auf das
Renlenniveau der 1962 fesizuselzenden Renten aus, son-
dern beeinilubl auch die iiir die akliven Versicherten sehr
bedeutsame Grife: die Bellragsbemessungsgrenze.

Die Beilragsbemessungsgrenze Ist jener Belrag, bis zu
dem ein sozialversicherungspilichtiges Entgell ,versicher-
bar® isl. Sie belrdgl in den Renlenversicherungen der
Arbeiter und der Angestelllen stels das Doppelte der all-
q i B gsgrundlag abgerundet aui einen
durch 600 Leilbaren Jahresbelrag. Die Abrundung aui 600-
DM-Werle enispricht jeweils einer Beilragsklasse fiir
Markenbeilrige und verhindert, daB schon bel gering-
fiigigen Anderungen der allg i B gsgrundi
neue Beilragsklassen mit ungleichen Sluien geschalflen
werden miissen. Da die allg i B gsgrundlage
flir das Jahr 1962 mit DM 5678,— in den Renlenversiche-
rungen der Arbeller und der Angestelllen feslgesetzt
worden ist, ergibl sich als Beitragsbemessungsgrenze fir
1062 der Betrag von DM 11 356,—, der auf 11 400,— DM
abgerundet wurde. Diese Beil gsh gsgrenze sl
also um 600,— DM hoher als im Jahr 1961,
Von der Erhihung der Beitragsh gsgrenze in den
Rentenversicherungen der Arbeiler und der Angeslelllen
werden alle Versicherten belroffen, deren Einkommen
#wischen der bis zum D 1961 gellenden Beitrags-
bemessungsgrenze von monallich DM 900,— und der neuen
Grenze von DM 950,— im Monat liegt. Der zusdlzliche
Beilrag fiir die Versicherlen betriigl — sofern sie Pilicht-
versicherle sind — im Héchstfall DM 3,50 im Monat. Zur
Erliulerung sei daraul hingewiesen, dafi dle Versicherlen
mit einem Arbeitsenlgell von DM 900,— und weniger von
der Erhhung nicht belroifen werden. Fiir Seeleule gellen
in di Z h ied die amtlich fest-

geselzlen Durchschnitish euern.

Um auch den freiwillig Versicherten Gelegenheit zu geben,
durch einen miglichst hohen Beilrag in diesem Jahr cine
hachstmdgliche Anwarlschait zu erwerben, isl zusammen
mil der Bekannigabe der meuen Beil I gsgrenze
durch eine weilere Rechisverordnung der Bundesregierung
eine zusilzliche Beilragsklasse eingefiihrt worden. Die Bei-
Iragsmarken dieser neunen Klasse tragen In der Ange-
stelltenversicherung den Buchstabenaufdruck ,M" und in
der Renlenversicherung der Arbeiler die rémische Ziffer XX,
Sie enlsprechen einem Monalseinkommen von DM 950,—
und kosten DM 133,—. Diese Beltrige kinnen nur ilir die
Zeil ab Janvar 1962 verwendet werden, nicht aber aud
im Rah der allgemei 2jdhrigen Nachentrichlungs-
frist fiir die Zell vorher.

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bel den Behérden. Wir wissen, daB Ihre Zeit

beschrankt ist,

Wir stehen fiir Angehérige der Handelsschiffahrt auch abends und feierta
(evtl. von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

Hamburg 36, Alsterufer 17, Ruf 44 01 96

gs zur Verfligung.
Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbeiten.

Rufen Sie uns bitte an
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= 3 : = Fiir den ernsthail sudienden Seefahrer siehi zur Verliigung
FAHREN AN t f
Fiir den SM N direkter Schiffsanruf 3104 04 Ihre Fheanbahoung Fran KOGEL-TISCHLER

oder Funkzentrale 44 1181 ca. 1600 TAXEN Hamburg, Dammtorstr. 21 (beim Stephanspl) Ruf 348670 ab 11 Uhr
AUTORUFG.m.b.H. - HAMBURG 13 Einmalig. Auinahmebeitrag - Hlonorar nur bhei Erfolg - Prospekt gratis u, diskret

Weine und
Spicituosen

NIEBUHR

Schiffsproviant - Schiffsausrijsrungen- . e AP T )
Sipene Kiklriume - uveliissige Liferwg nach allen doutschom. Hifons :Em Beqﬂﬂ !ul- @4htﬁp

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5-6 - TEL, Sa-Nr. 363031 Tag und Noch!

HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbriicken
M Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebdderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen 31 4 9 4 4

Aunch fiir Thre Urlanbsreise beraten wir Sie gern nnd erwarten Ihren Besuch
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SILBENRATSEL
(Bremer Wahlspruch)

Aus den Silben bir — bre — burg — dern — er — es — ga — gen — ha —
i— ke — ki — kow — Kku — lan — le — le — lohn — mer — na — na —
nau — naum — neis — nep — pe — ran — rew — sa — scha — se —
ser — ton — tun — u — u — ven — za

sind 13 Worter zu bilden, die folgende Bedeutung hahben:

1.

2
3.
4

- R

10.
11.

12.

13.

Deutsche Hafenstadt . . . . . .
Musikinstrument aus Hawaii . .
Stadt in Jitland . . . . . .

Nach einer deutschen Universitits-
stadt benanntes MS (6349 BRT) .

Japanische Hafenstadt . . . . .
Russische Eismeerinsel .
Erscheint bei der Linientaufe .

7526 BRT groBes Motorschiff der
Bugsier-, Reederei- u. Bergungs AG.
5081 BRT grofies Motorschiff der
Hamburg-Amerika Linie . . . .

Heftig umstrittener Grenzflug . . .

Stadt, vor die einst die Hussiten zo-
gen, ein 2826 BRT grofles Hapag-
Schiff ist nach ihr benannt . . . .

Motorschiff der Reederei Christian
F. Ahrenkiel, 4953 BRT . . . . .
Nebenfluhl der Weichsel . . . . .

Die Anfangs- und Endbuchstaben, letztere von unten nach oben gelesen,
ergeben einen Wahlspruch der Bremer Kaufleute und Reeder.

|
|
|

Hakadu oder Pfefferfresser? >

Zwill solche Fragen werden Ihnen hier gestelll. Kénnen Sie alle beanlworlen?

Unser Oster-Kreuzwortriitsel

Waagerecht: 1. Glaube an die iibernatiirliche Krail eines Stammeszeichens,
9. zu Ende, 12, musikalische Tonbezeich g. isl zugleich das ,H" der Grundskala,
13. miblg langsames Tonsliick, 15. gréfite der franzésischen Gesellschaftsinseln,
18. Fruchipresse, 19. Minnername, 20, sagt man fiir Verbeugung, 22, begeisterler
Beifall, 24. Retlung, Hilfe, 25. Fabelname fiir den Storch, 30, Unlerhaltungsbeitriige,
31. iranzbsischer Physiker, 33. Abkiirzung: Ausfilhrungsverordnung, 34. Erbanlage,
35. Bruder des Remus, 36. Stifl zum Festhallen, 37. Grenzstreifen (iibrigens seil
1961 auch die neue Wihrungseinheil der Siidafrii h Union), 39. Bezeichnung
Iir Bronze, 41. englische Stadt milt einem berfihmlen College, 43. japanische
Miinze, 45. franzdsisch: und, 46, Geslelle filr Biicher und Waren, 49. Vulkaninsel
in der Sunda-Strabe, bekann! durch sehr heflige Ausbriiche, 52, kanadische Halb-
insel, 54. Stadt an der Elsch, 55. englisch: all, 56. Vorsilbe, 57. Zelchen filr den
Grundstoff Americum, 58, Abkiirzung: Nahrungseinheit Milch, 60. niederlindische
Stadt an der Waal, 64. Ferment im Mag t, 66. deutscher Maler kubistisch

Tierbilder, 67. liberseeische Besilzung Portugals, 68. wiederkiuender Paarzeher,
7l. Vegelalionsinsel in Wiisten, 72, Killeprodukt, 73. sibirischer Slrom, 75. llr-

kische Stadl beiderseils des Bosporus, 77. deul A inister, der 1822
ermordet wurde, 78. das Blelbende, 80. Aulok ich ftir Finnland, 81. Ul-
zufithrer” an Maschi 82. U oder Sond ache, 85. Nebenfluf der

Ocker aus dem Harz, 86. altes Wort [iir Adler, 87, unbestimmler Arlikel, 88. Insel
vor dem Stettiner Half, 89. riesige Wassermasse.

Senkrechl: 2 Symbol des Frithlingsiestes, 3. Widerhall, 4. ergiblt mit 8. ein
Zilat aus einem Frilhlingsgedicht von August Becker, 5. talsiichlicher Besland,
6. Abkilrzung: Milllampere, 7. warzige Kriile, 8. siehe 4., 9. Vorschlag fiir einen
Beschluli, 10. Frauenname, L1, Reihe zusammengehobriger Dinge, 14. englisches
Bier, 16. gottesdienstliches Formelbuch, 17. Mundarl, 21. ilalienischer - Artikel,
22. grobes Unlernek 23. winzi Gewisser, 26, Begleilerscheinung des Ge-
willers, 27. Hauplstadl von Irak, 28. lateinischer GruB, 29, Kinderiahrzeug, 31.
Auto-K ich Albani 32. Abzw 8. Fakultitsvorsieher, 40. wirk-
lich, 42. deuisches Bad, 44. Zeichen fir Nalrium, 47. Verriter Rolands in der
Schlacht bel Ronceual, 48. Thealerplalz, 50. Held des Indischen Nalionalepos,
§l. role Gemisefriichte, 53. bel Rom miindender Nebenilufi des Tiber, 57, Zeil
des Beslehens, 59. Vornmame von Zola, 61. franzésisch: Herrin, Frau vom Hause,
auch Gelieble, 62. Ruheplalz des Toten, 63. Vorname des' diinischen Physikers
Bohr, 65. Rindenschicht mancher Pflanzen, 69. Grilnanlage, 70. schrieb die ,Ge-
heimnisse von Paris’, 74, Stad! an der Lahn, 76. das Ansprechen, 79, die von
Argus bewachle Geliebte des Zeus, 83. franzisisches Flichenmall, 84. in Fremd-
wiirtern: Erde.

Die schlaue Kiste

1 a) Dinosaurus
b) Ichthyosaurus

3 a) Kleiner Bar
b) Skorpion

4 a) Pour le Mérite
b) Kreuz der
Ehrenlegion

2 a) Stereoskop
b} Scherenfernrohr

5 a) StraBenbahn- & o) Barock-Portal 7 o) Kakadu 8 a) Dragge
schiene b) Rencissance- b) Pfefferfresser b) Stockanker
b) Eisenbahn- Portal
schiene

9 a) Dudelsack
b) Margileh
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10 o) zunehmender

Mon
b} abnehmender
on

11 a) Tatar

12 a) 5t Helena
b) Afghane

b) Mauritius

Co PLATH FABRIK NAUTISCHER INSTRUMENTE

GESCHAFTSLEITUNG: Hamburg 39, Gertigstrafie 48
Telefon 27 11 61-64,

VERKAUFSABTEILUNG: Hamburg 11, Stubbenhuk 25
Telex 02 13483

KreiselkompaBf ,PLA T H* - Reflektions-Kompafistand ,HANSA" - ,PLATH" Sextant




WIR STELLEN ZUR DISKUSSION

viion vors 110 GEIOM 9‘“'“

Es fahrt auf einem See von Milch wnd Honig im Garten Eden, wahlweise auch auf Schnaps und
Bier. Die Reeder und ihre Agenturen sitzen leutselig ldchelnd an den freundlichen Gestaden. Sie
sitzen zwischen Bergen von kostlichem Proviant und Geld, Dinge, die sie unablissig aufs Schiff
werfen, Die Besatzung ist hauptsdchlich mit Aufjangen beschdftigt. Die Landverbindung reifdt
nie ab, auch auf See nicht, Ein Hubschrauber- und Diisenluftbuspendelverkehr sorgt fiir piinkt-
lichen Feierabend in gut ausgeruhtem Zustand. Das Fahren auf diesem Schiff ist pur alle Mann
stets hur eine kurzweilige Unterbrechung eines Dauerurlawbs mit Verpflegungsgeld. Fiir Regen,
Schnee, Hitze, Kilte und sonstige Unbilden der Witterung gibt es diber den Haustarif hinaus aus-
reichend Sonderzuglagen. Und so weiter und soweiter ... Das wdire ein Traumschiff.

Hier jedoch soll von einem Idealschiff die Rede
sein, Es soll aus ewig rostendem Stahl gebaut
sein und soll sogar in der Trampiahrt be-
schiftigt sein konnen — unrasiert und fern
der Heimat.

Aber die Besatzung unseres Idealschiffes
wiirde zusammenhalten wie Pech und Schwe-
fel. Auf sie wiirde zutreffen, dafi es nichts
gibt, das einen Seemann erschiittern kann.

Denn was ist wichtiger: Kino, Schwimmbad
und vollklimatisierte Toiletten fiir die gesamte
Besatzung, eine Briicke mit bequemem Navi-
gationssitz, von ihr aus erreichbar Radar,
Decca-Kursschreiber, Kontroll- und Bedie-
nungsképfe fiir automatische Schwerpunkt-
navigation und Laderaumklima, eine sanft lau-
fende Maschine, die mit dem kleinen Finger
gefahren werden kann, und in deren Bereich
tonnenschwere Reserveteile wie von selbst
haargenau an den richtigen Ort sehweben, was
ist wichtiger: eine Kombiise, die unablissig
First-Class-Dinners fiir all hands herstellt —
oder eine Besatzung, die zusammenpaft?

Ganz einfach wird die Beantwortung dieser
Frage, wenn man einen erfahrenen Seemann
fragt, wo er lieber fihrt: Auf einem baulich
und technisch mangelhaften Schiff mit guter
Besatzung oder auf einem meodernen, schnellen
technisch und unterkunftsmiBig hervorragen-
den Schiff mit schlechter Besatzung. So be-
fragt, wird sich der Befahrene ganz bestimmt
fiir das Schiff mit der idealen Besatzung ent-
scheiden, anstatt fiir das Superschiff mit einer
Besatzung, bei der jeder des anderen Diiwel ist.

Wenn wir keine Phantasten und Utopisten
sind, sondern mit beiden Beinen an Deck blei-
ben, so werden wir wissen, dall das absolute
Ideal immer nur in der Vorstellung existieren
kann. Mit anderen Worten: Vollkommenes gibt
es auf dieser Erde iiberhaupt nicht, weder an
Land noch auf See. Die klare fest umrissene
Vorstellung von einem Ideal jedoch, verbunden
mit dem starken Wunsch und Willen, dieses
Ideal anzustreben, ihm zu dienen und seine
Kraft fiir seine Verwirklichung einzusetzen, sie
wirken auf jede Menscheneigenschaft, und

'J(teaite gibt- wie eh und je -

diskzet und schneld die . . .

ganz besonders auf eine Bordgemeinschaft wie
ein starker Magnet etwa auf einen Haufen
Bisenstaub. Im Bereich des Kraftfeldes des
Magneten kommt Bewegung in die Staubteil-
chen, sie werden erfafit und ergriffen und ord-
nen sich plotzlich in einer klaren schonen
Struktur. Ins Menschliche iibertragen heilit
das etwa: Die Wechselwirkung zwischen dem
das Gute anstrebenden Menschen, seiner Vor-
stellung vom Ideal und der Kraft, die von
diesem Ideal auf ihn zuriickstrahlt, dieses ma-
gische Kriftespiel geétaltet aus einem zusam-
mengewiirfelten Menschenhaufen auf einem
Schiff eine Besatzung, mit der selbst eine
Fahrt durch die Holle zu riskieren wére.

Wie sieht eine solche Besatzung aus?

Als erstes wird sich die ideale Schiffs-
besatzung von jeder Belegschaft an Land da-
durch unterscheiden, dafl sie sich stindig be-
wullt bleibt, auf See vollig auf sich selbst ge-
stellt zu sein. Folgerichtig wird sie gar nichts
besseres tun konnen, als eine verschworene
Minnergemeinschatt anzustreben, verschworen
gegen Gefahren aus dem menschlichen Bereich
in ihren eigenen Reihen, und gewappnet auch
gegen die nie nachlassende Drohung der Na-

turgewalten.
Das ideale Schiff ist also vornehmlich eine
menschliche Leistung., Sie lebt aus dem

Menschlichen im besten Sinne des Wortes, und
erst in zweiter Linie aus dem Institutionellen,
Organisatorischen oder Technischen. Public
und human Relation sowie Hetriebspsychologie
u. a. mehr bedeuten durchaus beachtliche Fort-
schrifte im menschlichen Arbeitshereich. Sie
bieten gerade auf die besonderen Um-
stinde im Bordbetrieb angewandt Maoglich-
keiten, die iiber die Diskussion hinaus der
praktischen Anwendung und Realisierung wert
wéren. Eine menschenwiirdige und menschen-
freundliche  Reedereipersonalfiihrung  tite
sicher auch das ihrige fiir unser ideales Schiff.
Aber die ideale Besatzung, die jedes Schiff, ja
die ganze Seefahrt zu einer Aftraktion zu ge-
stalten in der Lage wire, eine solche Besatzung
weill ganz genau, dafl aller betriebswissen-
schaftlicher Fortschritt, ja selbst bester Ree-

dereigeist zuschanden werden miissen, wenn
die Besatzung selbst nicht mitzieht und vom
Willen zur Kameradschaft beseelt ist. Gerade
fiir eine Schiffsbesatzung in ihrer Isolation auf
See wire es witzlos, darauf zu warten, bis der
richtige Bordgeist mit Proviant oder Aus-
riistung etwa an Bord geliefert wird, Das kann
im Endeffekt immer nur Sache der Minner an
Bord selbst sein.

Zu einer verschworenen Bordgemeinschaft auf
See gehort ein Kapitdn, der souverdn iiber
alles wacht, der aber so wenig wie irgend
moglich selbst tut. Fiir alles, was aufier seinen
unumgénglichen Pflichten als Schiffsfiihrer
und loyaler Vertreter seines Reeders im Bord-
betrieb zu erledigen ist, gibt er das, was ihm
selbst von seiner Besatzung entgegengebracht
wird: Vertrauen.

Auf unserem idealen Schiff kennt jeder in
allen Ressorts seine Pflichten zu genau, als
daB er irgend jemand notig hitte, der ihn erst
darauf hinweist. So wird auf dem idealen
Schiff gegenseitige Uherwachung, MiBtrauen
und Aufsicht iiberfliissig sein. Gerade deshalb
ist jeder umso mehr bestrebt, in der Pflicht-
erfiillung seinem Kameraden auf keinen Fall
nachzustehen. Driickebergerei fiihrt ja zwangs-
ldufig zur Mehrarbeit fiir den Nebenmann. So
ist die Arbeit auf unserem Schiff zwar nicht
angenehm und erholsam, Wind und Wetter und
Trouble mit der Technik gewdéhrleisten alles
andere, als ein schwimmendes Sanatorium.
Aber die gemeinsame Arbeit, das gemeinsame
Miihen um das Gelingen der Reise schenken
hinreichend Ausgleich im Erlebnis der gegen-
seitigen Achtung und Wertschitzung und in
einem begliickenden Zusammengehirigkeits-
gefiihl. Auf unserem idealen Schiff gibt jeder
Bestes aus einer bewuft willig ertragenen und
erlebten Schicksalsgemeinschaft heraus. Die
Arbeit auf unserem idealen Schiff ist immer
Zusammenarbeit, Teamwork. Sie bringt es mit
sich, dafl man sich gegenseitig froh und frei
in die Augen sehen kann —, und sich ohne
viel Gerede gut versteht.

Aus einem solchermaflen aufgefafiten Team-
work ergeben sich wie ganz von selbst weitere
grofle Freiheiten, Es ist vor allen Dingen die
Freiheit von der Angst vor dem Nebenmann.
Sie verbannt vor allem das Radfahrertum weit
weg von unserem Schiff. Freiziigigheit herrscht
auch in besug auf Innehaltung der Arbeits- und
Freizeiten. Die ideale Besatzung kann es sich
leisten, im BewuBtsein ihrer Pflichterfiillung
dem Reeder gegeniiber und gegeneinander auch
einmal Fiinfe gerade sein zu lassen. Zwangs-
ldufig ergibt sich bei ihr zuweilen auch ein
Mehr an erarbeiteter Freizeit. Hier besonders
zeigt sich, was unsere Besatzung von sich
selber hiilt. Eine sinnvoll gestaltete Freizeit
wird alle zusammen in gemeinsamem Erleben
der schonen Seiten des Seemannslebens erst
recht zusammenfiihren.

Am Schlufl der Reise wird sich zeigen, daf
es einfach ein Gebot der Anstindigkeit war,
das in der Besatzung gesetzte Vertrauen zu
rechtfertigen. Der Reeder oder sein Vertreter
wird auf unser Schiff kommen, um Gutes und
Schlechtes miteinander zu besprechen, und um
gemeinsam Lehren zu ziehen.

Von einem Idealschiff war hier die Rede und
nicht von einem Traumschiff, wie es anfangs
glossiert wurde. Es unterscheidet sich in der
Besatzung auf #ihnliche Weise wie strebend
sich miihende Méinnner von verspielten
Kindern. — Schp —

WAREN - KREDIT-GESELLSCHAFT
Hamburg 1- Bergstrafie 1- Ruf 322321

Ecke Rathousstrofie

Auch in: Altona, Bormbek, Bergedorf, Eimsbittel
Eppendorf, Wandsbek, Winterhude, Geesthacht




Kollision mit Radarbeobachtung
Am 21. Dezember 1961 um 1517 Uhr ist das
elbabwirts gehlende Motorschiff ,B. I bei
Nebel mit dem bei Tonne 9 vor Anker liegen-
den Tankdampfer ,,Caltex Manila" zusammen-
gestoBen. Beide Schiffe hahen Schiiden {iiber
der Wasserlinie davongietragen. Der Unfall isl
darauf zuriickzufithren, daB ,B. 1.“ sich dem
im Radar beobachteten Tanker mit zu viel
Fahrt genidhert hat und durch den Ebbstrom
s0 stark in Richtung auf den Ankerlieger ver-
setzt wurde, dafl ein bei Erkennen der Kolli-
sionsgefahr eingeleitetes Ausweichmandver
keinen Erfolg mehr haben konnte. Der Kapitiin
von MS ,,B. 1." hat sich schuldhaft verhalten,
weil er die Fahrt nicht rechtzzitig energisch
herabgesetzt hat.

Wenn auch lein grober Verstoll gegen die nau-
tischen Regeln vorliegt, so kann aber diesc
Kollision nicht nur auf die ungiinstigen Um-
stinde wuriickgefiihrt werden. Eine wesentliche
Rolle hat der Strom gespielt, der dem Kapitin
der ,B. L.“ nicht im richtigen Umfang zum Be-
wulltsein gekommen ist.

Schiffsunfille
Vor der hollindischen Kiiste stieBen der deut-
sche D. ,Palmyra“ und das englische TMS
»British Mariner® zusammen. Die ,Palmyra‘
wurde heschidigt und ist gesunken. Die Be-
satzung wurde vollzihlig gerettet.

Am 7. 3. gegen 11.00 Uhr kollidierten auf der
Weser bei Brinkamahof das deutsche MS
nachwalbe' (660 BRT) und das englische MS
,Kalewa" (4882 BRT). Die ,,Schwalbe" wurde
dabei schwer beschidigt und mulite auf Grund
gesetzt und von der Besatzung teilweise ver-
lassen werden. MS ,,Schwalbe" befand sich auf
der Reise nach Norwegen, wihrend das eng-
lische Fahrzeug von Westafrika kommend Bre-
men anlaufen wollte.

In der Nacht vom 16./17. 3. gegen 21.00 Uhr
ereignetie sich auf der Weser bei Rechtenfleet
eine Kollision =zwischen dem deutschen MS
wCarrara** (277 BRT) und dem holldindischen
MS ,Kinderdyk" (5634 BRT). Die ,Carrara®
wurde schwer beschidigt und ist gesunken. Ein
Besatzungsmitglied fand dabei den Tod, wih-
rend ein weitieres noch vermifit wird. Das deut-
schie Kiimo befand sich auf der Ausreise nach
Dinemark.

Am 29. 3. kollidierten in den frithen Morgen-
stunden in der Nihe von Dover das dinische
MS , Kirsten Skou" (4153 BRT) und das deut-
schie MS ,,Karpfanger” (5719 BRT). Die , Kir-
sben Skou® wurde dabei schwer beschidigt und
ist gesunken. Die Besatzung wurde vollzihlig
gerettet und in Dover an Land gesetzt. MS
»Karpfanger” befand sich auf der Heimreise
von der nordamerikanischen Wiestkiiste und
setzte seine Rieise nach Hamburg fort.

Einige Stunden spiiter wurde vor der Themse-
miindung das MS  Kassel" im dichten Nebel
von dem britischen MS , Potaro“ (7433 BRT)
an Steuerbord gerammt.

Drei Meilen nordwiestlich der Sandettie Bank
kollidierten am 29. 3. das deutsche MS , Kiite

SCHUHHAUS AM HAFEN

Straflen- und Berufsschuhe

Grammerstorf' (2581 BRT) und das norwe-
gische TMS , Thorsvaage" (21904 BRT). Das
deutsche Schiff wurde schwer beschidigt und
muBte die Hilfe des franzigsischen Schleppers
nwHardi" in Anspruch nehmen, der s nach Diin-
kirchen schleppte. Die , Kite Grammerstorf"
war auf der Heimreise von Westindien und
sollte heute in Hambury eintreffen.

&

Lloyds Medaille fiir Lebensretiung auf hoher See

eine seltene und hohe Auszeichnung wurde als
chrende Geste den vier deutschen Besatzungs-
mitgliedern der ,,Maria Schulte" verliehen, die
am 4. Dezember 1961 bei ihrem Versuch, hol-
tandische Seeleufe zu retten, den Seemannstod
fanden.

wKehrwieder® berichtete in ihrem Januarhefl
(Winterstiirme) dariiber.

Seeleute spenden 3637 DM

Die Firma Zerssen & Co. nahm den offizicllen
Trauertag fiir die Opfer der Hochwasserkata-
slrophe zum Anlafl, einen Appell an ihre Mit-
arbeiter, einschlieflich derer an Bord der
Schiffe der Thomas Entz Tanker GmbH. und
der Nordfriesischen Recederei, zu richten, der
nicht ungehirt verhallte. Die per Funk iiber-
mittelten Einzelergebnisse ergaben ohen ange-
filhries Gesamtergebnis.

pRund ist die Welt"

stimmt nicht mehr, Der Aquator ist nicht nur
cine Ellipse, wie kiirzlich berichtet, sondern die
Erde hat sogar eine birneniihnliche Form, wie
der Direktor der obersten amerikanischen
Weltraumbehorde erklirte. Dies ist eincs der
Forschungscrgebnisse von etwa 40 der Wissen-
schaft dienenden Erdsatelliten,

Gesundheitsdienst an Bord |

in den Beinen und Untertemperatur. Das Ge-
sicht ist eingefallen und blaugrau gefirbt, die
tiefliegenden Augen sind von dunklen Ringen
umgeben, die Nase ist spitz und kiihl, die
Zunge ist trocken, die Stimme heiser, der Puls
klein, die Haut ist von kaltem Schweill be-
deckt, die Harnabsonderung stockt. Die At-
mung wird rasch und oberflichlich. Der Tod
tritt ein, ohne dal das Bewubtsein lingere
Zeit vorher erlischt. Schwere Fille, ferner
Fiille ohne Erbrechen und Durchfall kénnen
in wenigen Stunden den Tod herbeifiihren.
Zu bemerken ist noch an Einzelmerkmalen,
dafy der Bauch oft stark eingezogen und brett-
hart ist, Der Kreislauf wird in allen Teilen
geschiddigt, der Pulsschlag ist erhdéht. Sehr
charakteristisch sind die Muskelkrimpfe, die
schon friih als Wadenkrdmpfe aufkommen.
Eine aufgehobene Hautfalte bleibt meist eine
Zeitlang stehen, infolge der Elastizititsherahb-
setzung durch Austrocknung.
Oft haben die Krankheitsbilder verschiedenen
Verlauf. Man untcrscheidet Cholerainfektion:
a) Ohne wesentliche Krankheitsmerkmale.
b) Charakterisiert durch diinne Entleerungen,
ohne nennenswerte Allgemeinerkrankung.
¢) Mit diinnen Stiihlen, Erbrechen, Mattigkeit
und Abgeschlagenheit.
d) Mit reiswasserdhnlichen IEntleerungen,
schwerem Wasserverlust, Kreislaufschwii-
che und hiufig tddlichem Ausgang.
Mit schweren Krankheitserscheinungen sei-
tens des Zentralnervensystems mit meist
ungiinstigem Verlauf.
Die Mabnahmen und Behandlungsmethoden,
die beim Auftreten von Infektionskrankheiten
zu ergreifen sind, obliegen dem Kapitin haw.
dem mit der Wahrnehmung des Gesundheiis-
dienstes an Bord beauftragten Schiffsoffizieres.

—

e

| Auflisung von Seite IS

3. Cholera

Die Erreger der Cholera haben die Form
kommaformiger Stéibchen, Sie vermehren sich
im Dinndarm sehr schnell und wirken dort
durch ihre giftigen Bestandteile. Bevor die
Krankheit zum Ausbruch kommt, gibt es keine
fieberhaften Vorerscheinungen, sondern die Kr-
krankung entwickelt sich besonders in schwe-
ren Fillen von Anfang an mit allen Anzeichen
einer schweren Vergiftung. Die Ausscheidung
der Erreger geschieht im wesentlichen durch
Stuhlentleerungen. Die Erreger halten sich in
Cholerastiihlen 1—17 Tage lebend. Die Aus-
scheidung der Erreger im Stuhl ist meist 2—3
Wochen nach Krankheitsende abgeschlossen.
Eine Ausdehnung der Ausscheidung auf 5—10
Wochen ist jedoch moglich.

Die Ubertragung kommt durch infizierte
Gegenstiinde, Insekten und Nahrungsmittel
zustande (Trinkwasser- und Milchepidemien).
Die Inkubationszeit wird auf 3—4 Stunden bis
zu 3—4 Tagen angegeben, im Durchschnitt auf
24—48 Stunden.

Die Cholera beginnt mit Magendriicken,
Appetitlosigkeit, Kollern im Leib und zunichst
diinnfliissigen, gelbgefdrbten Stiihlen. Weiter-
hin nehmen die Schmerzen im Magen zu, auch
bohrende Kopfschmerzen treten auf. Die Binde-
haut des Auges ist gerétet. Es kommt zu Er-
brechungen, hierauf unter Umstdnden zZum
Riickgang der HErscheinungen. In anderen
Fillen tritt Verschlimmerung ein, die Zahl der
Stithle nimmt erheblich zu, es kommt zu typi-
schen Reiswasserstiihlen, heftigen Kopfschmer-
zen, Durstgefiihl, Muskelschmerzen, besonders

«Unser Osler-Kreuzworlriilsel”:
Waagerecht: 1. Totemismus, 9. aus, 12. Ces, 13
Andante, 15. Tahiti, 18, Kelter, 19, Egon, 20. Diener, 22,
Furore, 24, Heil, 25, Adebar, 30. Alimenle, 31. Arago, 34,
AVO, 34. 1d, 35. Romulus, 36. Nagel, 37. Rand, 39, Erz,
41, Eton, 43, Sen, 45. el, 46. Regale, 49. Krakatau, 52.
Labrador, 54. Ala, 55. old, 56. in..., 57, Am, 58. Nem,
60. Nimwegen, 64. Lab, 66. Marc, 67. Goa, 68. Hirsdi, 71,
Cuse, 72. Eis, 73. Lena, 75. Islanbul, 77. Rathenau, 78,
Sein, 80. 5F, 81. Qeler, B2, Slang, 85. llse, 86. Aar, 47.
ein, 88, Usedom, 89, Meer,

Senkrecht: 2 Osterei, 3, Echo, 4, mit 8. ,Mein Heiz,
tu dich auf, la den Frihling hinein®, 5. Ist, 6. mA, 7
Unke, B. siehe 4., 9. Antrag, 10, Ute, 11. Serie, 14. Ale,
16. Agende, 17. Idiom, 21. il, 22. Fabrik, 23. Rinnsal, 26.
Donner, 27. Bagdad, 28. Ave, 29. Roller, 31, AL, 32, Asl,
38. Dekan, 40. real, 42. Orb, 44. Na, 47. Ganelon, 48. Loge,
50. Rama, 51. Tomaten, 53, Anio, 57. Alter, 59. Emile,
61. mailresse, 62, Grab, 63. Niels, 65. Bast, 69, Rasen,
70, Sue, 74. MNassau, 76. Anrede, 79. lo, B3. are, B4. Geo.

Silbenritsel
1) Bremerhaven, 2) Ukulele, 3) Tondern, 4) Erlangen,
5) Wagasaki, 6} Uschakow, 7) Neplun, 8) Birkenau, 9) Iser-
lohn, 10) Neisse, 11) Naumburg, 12} Esperanza, 13} Narew,
Buten un binnen,
Wagen un Winnen.

Auflésung . Kakadu oder Plefferfresser?”:
ia, 2b, 3b, 4b, 5a, 6a, 7b, 8a, 9b, 10a, 1la, 12b

Zeichnungen und Folos: M. Ahlers S. 11; R. Behne S. 7;
H. Bihler S. 8; Werkfoto Burmeister & Wain S. 9; Conli-
Press 5. 8; Deike Matern S, 2, 8, 12, 13 u. 18; Globus
Mater S. 3; E. de Jong S. 6; H. Klement 5. 8; B. Kosch-
wilz S. 14; H. v. Medvey S. 10/11; Fr. K. Rausch S. 5 und
Titelbild; D. Smith S, 15.

T Kropp

Beerdigungs - Biiro » St. Anschar«
Tag- und Nachtruf 35 27 48/49

Ginsemarkt 19

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

HAMBURG 11 - Stubbenhuk 35-38 - Teleion 34 38 66-67 - Tel.-Adr.: Lindham
Freihafenbetrieb: Am Moldauhafen 10 - GleisanschluB: Hamburg-Siid PL 110
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If youre smoking more now
but enjoying it less...

The best tobacco : —
makes the %’v"%
best smoke

Notice how much more satisfying each smoke becomes.
The full, rich flavor of Camels tastes clean and fresh
every time, The Camel blend of costly tobaccos gives
you this real smoking satisfaction. How about you?
Change to Camels — America’s most popular cigarette!
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st LIEFERANTEN

Spezial-Unferwassergrundierung beb 56“%‘
. -Zznaoéin-Cnmposilion A"es

fiir den Seemann

Lindolin-farben

Seemannsausristung - MaBschneiderei

WILHELM LESCH

fir Schiffsbéden - anlicorrosive Hamburg 11, AdmiralitétsiraBe 39/40, Ruf 355575
= antifouling
ff'}ﬂ.,m&.»l}ﬂdf’ﬂ&ca D ht 'I Tauwerk - Bindfaden - Persenninge
Hamburg - Hovestrafle 57-59 und fir Uberwasseranstrich innen- raniseile WALTER HERING
Gegrindet am |, Mdrz 1828 und auBenbords die allbewihrten Hamburg 1, Gotenstrafie 6 , Kabelgatt”

Telefon 24 94 47/49
UBER 750 JAHRE .El.fzaﬁéffz-ﬂu-”ﬁi'w —

H H H ... und fiir Persenninge:
Impragniermittel L
wasserdicht-tropenfest

FELDTOL-FABRIK - HAMBURG ;

Deuisches Mitglied der Transocean Marine Paint Association.

ERTEL See NSAUSIistung i
ST. ANSCHAR BEERDIGUNGS - INSTITUT :'“? L ’..ussrhl.]" ffixi g Mﬂ
Die zuverléissige Beratung bel Trauerféllen b S m

BREMEN, Ostertorsteinweg 40, 41 i
Alstertor 20 - Ruf 321121-23 . Nachtruf 321121 4 239303 Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 324511 und 326011

CANADA DRY GETRANKE

zu beziehen durch:

CANADA DRY NORD GMBH & CO
HARKSHEIDE (BEZ. HAMBURG)
SCHUTZENWALL 37/41
RUF: 572755/58

oder durch IThren Schiffsausriister

fiur jeden Schiffstyp

fo jede Rudronlage A E G- Selbststeueranlagen

fir alle Kreiselfabrikate

Kehrwieder®, Zeitschrift fiir Schilfsbesatzungen. Verlag und Anzeigenverwaltung: Seelahrt-Verlag G. m. b. H,, Hamburg 1, SpaldingstraBe 210—212, Ruf 24 78 60. Schriftleitung: Helnrich
Schopper. Mit Namen gezeichnete Aufsitze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriltleitung wieder. Fir unverlangt eingesandte Manuskriple kann keine Haflung fibernommen
werden. Druck: Hafen-Druckerei. Einzelbezug (6 Hefte] DM 7,20 zuzdiglich Zustellgeh{ihr. Bei Sammelbezug DM f.—.

& Angeschlossen der Informationsgemeinschaft zur Fesistellung der Verbreitung von Werbetrigern — Sicherung der Auflagenwahrweit,



