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Im Schnittpunkt
der Markte

Hafen
Hamburg

775 Jahre im Dienste der Wirtschaft
Der Seehalen Hamburg besteht seil dem Jahre 1189,
Die Vorleile seiner verkehrsglinstigen Lage

machten [hn bald zum Umschlagplatz des kontinenlalen
Warenhandels. Daran hat sich bis heute nichls
geandert, Im Zeichen der européischen Wirlschafts-
wlécke nimmt er eine Schiusselstelung im
Schnittpunkt der Markie EWG, EFTA und COMECON
ein, Alle Waren des Welthandels kannen hier

mil mogerpen, leistungelahigen Anlagen schnell

und kostensparend umgeschlagen werden,

Seine Reedereien, Aulenhandelsfirmen, Banken,
Versicherungen und Speditionen sind mit ihren
weltweilen Geschaltsverbindungen erfahrene Berater
und Pariner auf allen Gebielen des Giterverkehrs

in Europa und Ubersee. Fur den Handel zwischen
den Kantinenten steht ihnen heule ein dichles

Netz regelmafiger Schiffahrislinien zur Verfigung,
das den Halen Hamburg mit Ibero- und
Nordamerika, dem Nahen und Fernen Osten,

Afrika und Ausiralien verbindet.

COMECON

Mittler zwischen Europa und Ubersee

w2 HAPAG-LLOYD REISEBURO

LLOYD

S St. Pauli-Landungsbriicken
Nl Eisenbahn-, Aug-, Bus- und Schiffskarten, Seebdderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pausdhalreisen 31 4 9 4 4

Auch fiir Ihre Urlaubsreise beraten wir Sie gern unnd erwarten Thren Besusch




fehrwieder

8. Jahrgang

Juni 1964

Nr. 6

Am PeilkompaB

Gebirtstagsgeschenl an ,,9eeahutsdank”

Ein 775. Jubildum eines Welthafens wie
Hamburg gibt begriilenswerten AnlaB
genug, Hafen- und Schiffahrtsangelegen-
heiten in den Mittelpunkt des ofientlichen
Interesses zu stellen. Breileste Schichten
der Oifientlichkeit haben bei derartig
auBerordentlichen Anldssen ihrerseits Ge-
legenheit, aus berufenem Munde zu erfah-
ren, wie es um Gegenwart und Zukunit
eines Wirischaftszweiges steht, der auch
ihr Wohl und Wehe mafigeblich beeinflulit.
Hafenwirtschaft und Seefahrt wirken ja an
den Hebeln des Welthandels und damit an
den Hebeln von Wohlstand und Wohlfahrt
in wahrhaft weltweitem Sinne. Hafenwirt-
schait und Seefahrt gehen alle an. Sie sind
nicht nur abhiingig von politischen Verhilt-
nissen und ihren stindigen Verdnderungen,
Hafenwirtschait und Seefahrt nehmen auch
jhrerseits zu einem mnicht unbetrédchtlichen
Teil EinfluB auf die Polilik. Hat doch bei-
spielsweise immer schon nichts mehr den
Kriegsgott Mars vergrdamt als blithender
Welthandel.

Ohne gesunde Hafen- und Seeverkehrsent-
wicklung aber kann es keinen Welthandel
geben, der seiner Doppelfunktion gerecht
wird, dem allgemeinen Wohlstand und dem
friedlichen Miteinander der Volker und
Kontinente zu dienen. Dieser letzte Sinn
und Zweck allen wirtschaftlichen Bemiihens,
besonders im Hinblick auf Seeverkehr und
Hafenwirtschaft, stand im Hintergrund der
drei markanten Grundsatzreden, die anlaf-
lich der Hafengeburtstagsfeierlichkeiten in
einem Hafenschuppen vor Géasten aus aller
Welt gehalten wurde.

Bundeskanzler Prof. Dr. Ludwig Erhard
beleuchtete zundchst das Verhdltnis Bonns
zum Hamburger Hafen. Auch die Arbeit
des Bundes, betonte der Bundeskanzler,
habe die Arbeit des Hamburger Hafens
befruchtet.

@ Denn die Freiheit der Wirtschaft sei auch
das Fundament fiir das Wiederaufblihen
der Hansastadt gewesen.

In diesem Hafen spiire man es tédglich, daB
man in der Isolierung nicht leben kénne,
denn weltweiter Handel sei Voraussetzung
fiir das Gedeihen einer jeden Wirtschaft,
insbesondere fiir eine Hafenstadt. Der

Kanzler sprach sich auch entschieden fir
wirtschaftliches und politisches Zusammen-
wachsen Europas aus. Nur einem wirt-
schaftlich und politisch geeinten Europa
gehore die Zukunft. Als geschichtliche Not-
wendigkeit bezeichnete Erhard das Gelin-
gen der GATT-Verhandlungen in Genf, wo
es, genauso wie bei der Kennedy-Runde,
um Zollsenkungen und Beseitigung von
Handelshindernissen geht. Der Kanzler
stellte die gleichen Interessen der Vol-
ker in den Vordergrund seiner optimisti-
schen Prognosen. Riickblickend und zugleich
fur die Zukunft mahnend, betonte er,

@ daB es nur die Freiheit war, die das ,Tor
zur Welt" 6ffnete und daB es an uns sei,
sie zu erhalten.

Biirgermeister Dr. Nevermann wies dar-
aul hin, daB es den Biirgern der Hansa-
stadt immer wieder gelungen sei, das ofi-
mals schon wieder zugeschlagene ,Tor zur
Welt” wieder zu 6ffnen. Besonders der im
Vergleich zu 1936 um 50 %o gestiegene Um-
schlag sei im Hinblick auf das absolute
Nichts im Jahr 1945 eine stolze Aufbau-
leistung. Sie sei ein Erfolg der in vielen
Jahren gewachsenen, weltweiten mensch-
lichen Beziehungen. Gewdhr fiir das Be-
stehen im Leistungswettbewerb mit den
Ballungszentren an Rhein und Ruhr sei
eine norddeutsche Region, in der Industrie,
Landwirtschaft und Handel miteinander
harmonieren. Mit ihren Hifen und ihrem
Handel sei dieser norddeutsche Raum eine
geradezu ideale Drehscheibe der Waren-
strome von und nach Ubersee, England,
Skandinavien und den europédischen Ost-
blockstaaten. Auch Dr. Nevermann begriifite
lebhaft die Bemiihungen der Kommissionen
der europdischen Wirtschaftsgemeinschalft,
die gemeinsame Verkehrspolitik nach den
Grundsitzen des Wettbewerbs zu gestalten.

Als Gastgeber der Veranstaltung erklirle
Prof. Dr. R. Stodter, Prédsident des Uber-
seeclubs und Vorstand des Verbandes
Deutscher Reeder vor Ministerprisidenten,
Verkehrsministern und Botschaftern vieler
Lédnder, deren Handel sie iiber Seefahrt
und Héafen mit der Bundesrepublik verbin-
det: Hamburg, das trotz aller Riickschldge
beharrlich voran zu einem der gréBten
Hidfen Kontinentaleuropas gegangen sei,

liege heute im Schnittpunkt der drei gro-
Ben Wirtschaftssysteme EWG, EFTA und
Comecon. Diese giinstige geografische Si-
tuation sei bestimmend fiir handels- und
wirtschaftspolitische Aufgaben, die sich
Hamburg heute und in Zukunft stelle. Die
Hambpurger Kaufmannschaft werde auch in
Zukunft bemiiht sein, diese Aufgaben aus
eigener Kraft und in enger Zusammenarbeit
mit der Bundesregierung und dem Senat
zu losen. Alle dem Hamburger Hafen ver-
bundenen Biirger, Reeder, Industrielle und
Hafenbetriebe ebenso wie Werft und
Hafenarbeiter stellen ihre Kraft in den
Dienst der guten Sache.

Als lebendigen Beweis zwischen Hamburg
und seinen Seeleuten bezeichnete Prof.
Stodter mit besonderer Genugtuung den
Dank, den die Hamburger Wirtschaft ihren
Seeleuten abgestattet habe.

Schiffsmaschinen miissen laufen, ununierbrochen, zuver-
lassig, Tag und MNacht, wochenlansil. Sie wollen gewartel
P

und gepflegt sein, rund um die Uhr. Blau ist dos Meer,
doch schwarz und élig ist die Arbeit in der Maschine. Unser
Foto zeigl einen Ingenieurassisienten bei Kontrollarbeiten

im Kurbelwellengehduse einer Diesel-Hauptmaschine.

® Die Sammlung ,Seefahrtsdank” er-
brachte DM 70000 fiir die Seefahrer-
Altersheime.

Solche Verbundenheit sei ein Garant fiir

die gemeinsame Bewiltigung der Zukunft
der Hansastadt.

Die Freiheit offnete das ,Tor zur Welt",
Sie 6ffnete es fur friedliches Gedeihen von
Handel und Wandel iiber alle Weltmeere
hinweg. Kein Meer ist groB genug, um
Kontinente, Lander und Volker zu trennen,
solange Maénner auf See und in den Hifen
entschlossen bleiben, sie zu verbinden.

Der Wachoffizier.
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Es rumort in der Welt

am schlimmsten in der europiischen Ecke des
Nahen Ostens, in Zypern. Mehr denn je ist die
Lage verworren. Mehr und mehr verstirkt sich
aber auch der Eindruck, daf3 Erzbischof Maka-
rios die Soldaten der Vereinten Nationen nur
als eine Sicherung seiner eigenen Politik be-
trachtet. Hier bahnt sich eine gefiihrliche Si-
tuation an. Entweder mufl der Erzbischof sei-
nen bisherigen Kurs fndern, oder die UNO-
Streitmacht mufl mit gréBerer Autoritit auf-
treten. Sie mufl im Kampf zwischen Tiirken
und Griechen Herr der Lage werden. Im duler-
sten Fall ist Waffengewalt nicht zu vermeiden.

Neuer Gewaltakt der Kommunisten in Siid-
vietnam

Im Hafen von Saigon wurde ein amerikani-
sches Schiff mit Hubschraubern an Bord von
kommunistischen Rebellen versenkt. Der Er-
folg der amerikanischen Abwehr gegen diesen
Dschungelkrieg erschien wieder einmal zweifel-
haft. Diese neue Herausforderung der Kommu-
nisten ist die Antwort auf amerikanische Pa-
rolen, laut denen die Vereinigten Staaten Siid-
vietnam nicht im Stich lassen werden, bis die
kommunistische Gefahr gebannt ist. Die Re-
bellen wissen genau, daB ihnen die Verwirk-
lichung dieser Erkldrung das Wasser abgraben
wiirde. Washington gab denn auch seine Hilfe-
stellung nicht auf, sondern verstirkte sie.

Verzicht auf atomaren Druck

Dieser Entschluff der Amerikaner, Englinder
und Russen ist kein Vertrag, sondern gewisser-
mafen ein Ehrenwort unter Ehrenméinnern.
Bisher haben die West- und Ostmichte ein-
ander zwar nicht unbedingt als Gentlemen an-
gesehen, Noch ist es viel zu friih, von wahrem,
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gegenseitigen Vertrauen zu sprechen. Es han-
delt sich ja nicht um eine Abriistungsmaf3-
nahme, Wir konnen nicht beurteilen, ob der
Atomgigant Amerika das Atomzeitalter und
seine Gefahren mit dieser Friedensabsicht in
den Griff bekommt. Amerika fiihlt sich stark.
Es betrachtet den Osten als wirtschaftlich
schwach, ideologisch gespalten und politisch
unsicher. Diese Phase will man nutzen,

Brasilien — StoBseunfzer der Amerikaner

Der unruhigste Nachbar Amerikas, Brasilien,
hat einen neuen Prisidenten bekommen. Wird
er fiir Ordnung sorgen kinnen? Die Spannun-
gen und Schwierigkeiten, die sich im Inneren
des Landes immer weiter ausbreiten, sind grof.
Die tiefe Kluft zwischen arm und reich ist ge-
fahrlich, Die bittere geistige und materielle
Not steht einer gesunden Volksgemeinschaft
im Wege. Nicht rassische Probleme, sondern
vor allem die verborgenen Nite im Herzen des
Landes kénnen noch lange Herde zu politischen
Unruhen und Umstiirzen bilden.

Noch ein Seitenhieb

Charles de Gaulle verhliiffte seine Verbiindeten
damit, daf3 Frankreich seine Marineoffiziere
aus allen Kommandostiben der NATO zuriick-
zog. Die militdrische Bedeutung ist gering, die
politische jedoch einem Donnerschlag ver-
gleichbar. Dieses Ereignis ist die offenkundige
Demonstration des franzosischen Staatschefs
gegen die Struktur des atlantischen Biind-
nisses. Wie immer bei solchen einsamen Be-
schliissen des Generals richtet sich der Stof
gegen die Vereinigten Staaten. Also genau
gegen jene Macht, die es dank ihrer militdri-
schen Stirke erst ermiglicht, dafl ein verbiin-
deter Staat eigene Wege geht. Die NATO ist
auf den Frieden ausgerichtet. Sie will nicht in
erster Linie Kriege gewinnen, sondern sie ver-
hindern, Das setzt aber eine einheitliche Auflen-
politik voraus. Und an ihr fehlt es. Deswegen
und wegen des immer noch ungelosten Pro-
blems der politischen Fiihrung des Biindnisses
fchzt die Allianz heute in allen Fugen.
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Wie schulzsuchend scharen sich die allen Fochwerkhduser
um den Kehrwieder-Turm in Hildesheim. Diese vom letzten
Krieg schwer getroffene Stadt wurde als Bischofssitz ge-
griindet, als Karl der GroBe die Sachsen dem Frankenreiche
eingegliedert hate. GroBarlige alte Kirchenbauten, zuriick-
reichend bis ins 11. Johrhundert, besonders der einzige in
Europa vollkommen erhallene frihromanische GroBbau der
Michaeliskirche (efwa 1000—1033), machen Hildesheim heute
U ei“em L h I‘\ L 1 4 Seah halt
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Die Intellektuellen im Osten lassen sich nicht
mit Parolen abspeisen

Chruschtschow und Ulbricht sind durch das
Interesse grofier Teile der Intelligenz an west-
lich-demokratischen Erkenntnissen und Prak-
tiken beunruhigt. Sie miissen erkennen, dal
ihre erzieherische Arbeit nicht immer auf
fruchtbaren Boden fillt. Der Druck der Jiin-
geren und Junggebliebenen auf die unversthn-
lichen Gegner einer friedlichen Koexistenz mit
dem Westen wichst stindig.

Das Tauziehen um die Zollsenkung

begann am 4. Mai in Genf. Bei dieser Kennedy-
Runde diskutiert man sich wieder einmal die
Kopfe heifi. Man spricht iiber handelspolitische
Fragen. Man verhandelt iiberaus zéh. Kein
Wunder: Es geht um Milliarden, Aber es geht
auch um Weltpolitik!

Der reiche Onkel aus der Sowjetunion

Der Begriifungssturm durch die Agypter iiber-
traf wohl alles, was dem sowjetischen Minister-
prisidenten aufierhalb seines Landes an Jubel
zugestoflen ist. Warum diese Massenbegeiste-
rung ? Nun, in kein afrikanisches oder asia-
tisches Land haben die Sowjets so viel Kapital
investiert wie in Nassers Staat. Chruschtschow
durfte jetzt an Ort und Stelle den politischen
Gewinn einstreichen, den sich der Westen sei-
nerzeit verscherzt hat. Behiibig ldchelnd lief
er sich von Nassers Volk als edlen Freund und
Helfer feiern. — Der Moskauer Maiausflug zu
den Pyramiden bringt iibrigens noch eine zarte
Frage ins Spiel. Ist die Kommunistische Partei
in Agypten nicht verboten? Die Erfahrung frei-
lich lehrt, daB die Kreml-Herren in diesem
Punkt nicht gerade kleinlich sind ...

Das Vierergesprich in Den Haag

Die Bundesrepublik muf3 in der Deutschland-
Frage nach allen Seiten fechten. Ist das Schiff
der Entspannungspolitik erst einmal auf See —
und bis zu einem gewissen Grade ist es das
schon —, dann bleibt zu kliren, wann die
deutsche Flagge gehilit wird. Die Probleme
sind nach wie vor ungeldst. So, wie sie ist,
reicht die NATO gerade fiir den atlantischen
Bereich aus. Wobei kein Europier vergessen
darf, dall sie ohne Amerikas Macht wenig
wiire. Solange es den Kommunismus gibt, én-
dert sich fiir die NATO eigentlich nichts!

Sukarno spukt Gift und Galle

und zwar gegen den Zwergstaat Malaysia.
Seiner Ansicht nach ist dieses Liindchen das
Hindernis, das den Weg zu einem neuen (roten)
Paradies versperrt. Die gegenwirtigen Schwie-
rigkeiten in der Welt betrachtet der indone-
sische Schreihals als das langsame Versinken
eines schwer beschidigten Schiffes — der alten
mimperialistischen Macht". Die dréhnenden An-
sprachen an die Massen in Indonesien ver-
fehlten ihre Wirkung nicht: Die Indonesier
vergaBen ihre Unzufriedenheit mit Sukarnos
Regime und heulten mit dem rétlich ange-
hauchten Wolf um die Wette. Ruth Mayer
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Mit dem Erscheinen dieser Ausgabe der ,Kehrwieder” wird in Genf die UN-
Welthandelskonferenz abgeschlossen, die dort seit dem 23. Mérz dieses Jahres
stattgefunden hat. Diese Konferenz {iir Handel und Entwicklung der Vereinten
Nationen, die sich an dhnliche Konferenzen im Jahre 1927 in Genf, 1933 in
London, 1944 in Bretton Woods und 1948 in Havanna anschloB, diente dem
Ziel, die Vielzahl der handelspolitischen Probleme unserer Zeit zu erértern
und nach neuen Wegen im Welthandel zu suchen. (Siehe auch Peilkom-

paBb April.)

Entwicklungsliinder contra Industrienationen

Mehr noch als den vorhergehenden Welthun-
delskonnferenzen kommt der diesjihrigen Kon-
ferenz eine auBerordentlich grofle politische
Bedeutung zu. Die UN-Welthandelskonferenz
dieses Jahres stand erstmals im Zeichen des
wirtschaftlichen Gegensatzes zwischen den
Industrienationen und den Entwicklungslin-
dern. Die Initiative zu dieser Konferenz ging
von den Entwicklungsldndern aus. Sie betrach-
teten diese Konferenz als die ,,ihrige" und wa-
ren mit hochgespannten Erwartungen nach
Genf gekommen. Ihr Ziel war vor allem darauf
gerichtet, meue Grundlagen fiir die bessere
Eingliederung ihrer Wirtschaft in den Welt-
handel zu schaffen.

Die UN-Welthandelskonferenz ist, wie in unse-
rer Aprilausgabe berichtet, am 23, Miirz 1964
durch den Generalsekretir der Vereinten Natio-
nen U Thant eréffnet worden, Insgesamt nah-
men an ihr etwa 1500 Delegierte aus mehr als
120 Mitgliedstaaten der Vereinten Nationen
teil. Die Bundesrepublik war als Mitglied einer
UN - Sonderorganisation teilnahmeberechtigt.

Die Sowjetzone war in Genf nicht vertreten.

Die erste Phase der Konferenz, die etwa zwei
Wochen lang dauerte, heschriinkte sich auf die
Abgabe allgemeiner Stellungnahmen der Dele-
gationsfilhrer in der Vollversammlung. Sehr
frithzeitig wurden jedoch auch schon die vor-
gesehenen Hauptausschiisse gebildet, die fiir
die Ertrterung von Einzelfragen zustindig
sein sollten. Die Hauptausschiisse T und IT
befafiten sich mit den Problemen des Handels
von Grundstoffen sowie Halb- und Fertigwaren,
der Hauptausschufd III mit finanziellen Fragen
und unsichtbaren Transaktionen, wahrend sich
die Hauptausschiisse IV und V mit institutio-
nellen und regionalen Wirtschaftsproblemen
auseinandersetzten.

Eigene Handelsflotten

Die Entwicklungslinder kamen nicht nur auf
dem Gebiet des Auflenhandels, sondern auch im
Bereich der Seeschiffahrt mit einer umfang-
reichen Wunschliste nach Genf. Im Bereich der
Seeschiffahrt stand an erster Stelle dieser Liste
das Bestreben, mdglichst bald eigene Handels-
flotten aufzubauen und dadurch stirker als
bisher am Weltseeverkehr teilnehmen zu kén-
nen. Die Entwicklungslinder wiesen in diesem
Zusammenhang darauf hin, daf sie nur mit
69y an der Welttonnage beteiligt seien und
dal ihr Anteil am Transport ihrer eigenen
AuBlenhandelsgiiter nicht ausreiche. Zur Be-
griindung ihrer Forderung machten sie ferner
darauf aufmerksam, dal} das erhebliche Defizit
ihrer Zahlungsbilanzen durch die Titigkeit
eigener Flotten verbessert werden konnten.

»Schiffahrtskonferenzen schlecht,
Flaggendiskriminierung notwendig*

Es war nicht iiberraschend, daffi die Entwick-
lungsléinder wihrend der US-Welthandelskon-
ferenz ebenfalls eine erhebliche Kritik an dem
System der Schiffahrtskonferenzen vorbrach-
ten. Die wvermeintliche ,willkiirliche" Raten-
feststzung der Konferenzen, die die besonderen
wirtschaftlichen Belange der Entwicklungs-
linder nicht ausreichend beriicksichtige, die
nicht vorhandenen Mitsprachemdoglichkeiten bei
der Ratenfixierung waren unter anderem die
Hauptpunkte, auf die seitens der Entwicklungs-
linder schon vor Beginn der Konferenz immer
wieder hingewiesen wurde. Auflerdem wurde
die Offenlegung der Konferenztarife, das Ver-
bot des Einsatzes von ,fighting ships” sowie
die Beseitigung der Zeitrabatte mit allem
Nachdruck gefordert.

Im Hinblick auf das traditionell liberale Systcm
des Weltseeverkehrs hat die Auffassung der
Entwicklungsléinder in der Frage der Flaggen-
diskriminierung eine besondere Unruhe ausge-
1ost. Die Entwicklungslinder meinten ndmlich,
daB die Flaggendiskriminierung eine fiir sie
notwendige SchutzmaBnahme sei, die sie wih-

NORDSEE

nach der Genfer Konvention
von 1968 ﬂmﬁ
- Y

Landergrenzen auf dem Meeresboden

Auch auf dem Meeresboden gibt es Léndergrenzen. Darouf
berief sich die Bundesregierung, als sie am 24. Januar ihre
Hoheitsrechte auf den deutschen Anteil am Festlandsockel
in der Mordsee verkiindete. Sie hielt sich dabei on die
Genfer Konventionvon 1958, die den Kustenstaaten Hoheils-
rechle auf dem Meeresboden bis zu einer Wasserliefe von
200 Metern zuerkannte. AnlaB der Bonner Proklamation
waren die geplanten Bohrungen nach Erdgas in der Nord-
soe.

rend der Dauer des Aufbaus ihrer Handels-
flotte nicht entbehren kénnten., Ein Zuge-
stiindnis der traditionellen Schiffahrtslinder in
dieser Hinsicht brauche keineswegs im Wider-
spruch zu dem Prinzip des freien Seeverkehrs
zu stehen.

Unrealistisch

Fiir die Behandlung der Schiffahrtsfragen ist
wihrend der UN-Welthandelskonferenz eine
Arbeitsgruppe gebildet worden, der Delegierte
aus etwa 60 Liindern angehdrt haben. Diese
Arbeitsgruppe hat sich sehr eingehend mit den
von den Entwicklungslindern aufgeworfenen
Problemen beschiftigt. Im gegenwirtigen Zeit-
punkt ist es zu friih, SchluBfolgerungen auf
das Ergebnis dieser Arbeit zu ziehen, weil der
AbschluBbericht im einzelnen noch nicht vor-
liegt und weil sich gegenwiirtig die Vollver-
sammlung der Konferenz hiermit noch nicht
beschiftigt hat. Es kann daher im Augenblick
nur gesagt werden, dafl es den traditionellen
Schiffahrtslindern nur unter Schwierigkeiten
gelungen ist, die Entwicklungsldnder davon zu
{iberzeugen, dafl ihre Forderungen nicht nur
als sehr weitgehend, sondern in vielen Punkten
auch als unrealistisch bezeichnet werden miis-
sen.

Abhiingigkeit und Partnerschaft

Die diesjihrige Genfer Welthandelskonferenz,
so viel kann heute mit Sicherheit gesagt
werden, wird die Entwicklungspolitik und
wahrscheinlich auch die gesamte Politik der
Welt von morgen stark beeinflussen. Das Driin-
gen der Entwicklungslinder, die Beziehungen
zwischen ihnen und den Industrielindern neu
zu gestalten, ist niemals so stark und so mas-
siert zum Ausdruck gebracht worden, wie in
diesem Friihjahr in Genf. Die Unterstiitzung
des wirtschaftlichen Aufbaus der Entwick-
lungslénder und ihre Einbeziehung in den
Welthandel stellen wichtige Aufgaben fir
die Zukunft, Aufgaben, deren Umfang gerade
in diesen Tagen besonders deutlich geworden
ist. Die Bewiltigung dieser Aufgaben setzt
allerdings eine enge Partnerschaft =zwischen
Entwicklungslindern und Industriestaaten vor-
aus, die sich vor allem an dem gegenseitigen
Bewufitsein des gemeinsamen Interesses und
der gegenseitigen Abhiingigkeit auszurichten
hat. Es ist zu hoffen, daf} die diesjihrige Welt-
handelskonferenz auch hierzu einen erheblichen
Beitrag geleistet hat, damit es gelingt, gemein-
sam eine Politik zu erwirken, die zu konkreten
Ergebnissen und konstruktiven Zielen fiihrt.

Zeidhew der Zeit

LHausmadchen gesucht; Wohn- und
Schlafzimmer mit Bad, Fernsehen,
Tennisplatz am Hause, Freizeit nach
Wounsch, gute Entlohnung, auf
Wunsch FamilienanschluB, eventuell
Ausgang mit dem Chef, Auto steht
zur Verfugung.”

Stellenangebot aus der ,Norddeut-
schen Volkszeitung” in Bremen-Ve-
gesack.



Flottenumschau

Bundesmarine

Die Wasserboote ,,FW3“ und ,FW4", Kkleine
Tanker von 340 BRT, wurden fiir die Bundes-
marine in Dienst gestellt, Die Indienststellung
des Geleitboots , Braunschweig" wird erwartet.
Zwei neue Schulschiffe sind ebenfalls iiber-
nommen worden. Auftrige zur Herstellung
kleinere Schiffe wurden an deutsche Werften
erteilt, darunter ein 3000-PS-Bergungsschlep-
per, ein Binnen-Minensuchboot und zwei kleine
Versorger. Zwei frilhere amerikanische Repara-
turschiffe werden zu Werkstattschiffen fiir die
Bundesmarine umgebaut, ein Landungsschiff
zum dritten Minenschiff hergerichtet. Die
Bundesmarine plant den Bau von zwei grifie-
ren Flugsicherungsschiffen, die mit 24 Knoten
Geschwindigkeit zur Hilfeleistung fiir Flug-
zeuge in Seenot besonders geeignet sein sollen.

Ausbildungsschiffe

Die beiden urspriinglich als Schnellboot-Tender
konstruierten Schiffe ,Ruhr" und ,Donau"
wurden im Mai d. J. als Schulschiffe der Bun-
desmarine in Dienst gestellt. Sie haben 2400 ts
Wasserverdringung, sind etwa 100 m lang und
laufen 20 Knoten. Neben einer Stammbesat-
zung von 130 Mann konnen etwa 150 Offiziers-
anwirter eingeschifft werden. Dem Kommando
der Schulschiffe unterstehen jetzt insgesamt
sieben Ausbildungsschiffe.

Das Segelschulschiff ,,Gorch Fock' startete am
5. Juni vor Lissabon zur Regatta der Segler
nach den Bermudas. Die zur Zeit zur seeménni-
schen Grundausbildung -eingeschifften Offi-
ziersanwirter werden in Hamilton/Bermudas
gegen eine andere Ausbildungsgruppe des
Schulschiffs ,,Weser"”, ein ebenfalls anfangs
als Tender gebautes Schiff, ausgetauscht.
wGorch Fock" geht dann nach New York, um
sich an einer Parade von 12 Grolseglern auf
dem Hudson zu beteiligen.

In Kiel liegt das Schulschiff ,Deutschland”,
das grifite Schiff der Bundesmarine, zur Aus-
fithrung der restlichen Werftarbeiten. Auf
diesern Schiff kann spiiter ein ganzer Einstel-
lungsjahrgang ausgebildet werden, so dall auf
die weitere Verwendung von ,Hipper” und
»Graf Spee" als Schulfregatten verzichtet wer-
den. kann. Schulschiff ,,Deutschland®, ,,Ruhr*
und ,,Donau” bieten Ausbildungsmbglichkeiten
an vollautomatischen 10-cm-Geschiitzen und
4-cm-Flugabwehrkanonen, den bisherigen Stan-
dardwaffen der Bundesmarine. Schulschiff
»Deutschland” hat dariiber hinaus Antriebs-
anlagen verschiedener Fabrikate und spezielle
Schulungseinrichtungen. Es ist anzunehmen,
daB dieses Schiff lingere Seetirns ausfiihren
und auch einen Gegenbesuch in Japan machen
wird.

Der Uboots-Tender ,Lahn“ hat mit drei der
neuen 350-ts-Uboote eine Ausbhildungsfahrt in
norwegischen Gewiissern durchgefiihrt. Die
Uboote, deren antimagnetischer Stahl anfing-
lich beanstandet und spiiter verbessert wurde,
sind einem Materialtest unterzogen worden.
Hierzu wurden die Boote ohne Bemannung von
einem Kranschiff in tiefes Wasser gefiert und
spiiter im Trockendock genau untersucht.

Modernisierung

Fiir die Bundesmarine sind Modernisierungs-
pline ausgearbeitet worden, nach denen im
Laufe der nidchsten zehn Jahre der Anschlufy
an die modernen mittelgroBen Marinen erreicht
werden kann. Voraussetzung fiir die Durch-
fithrung dieser Planungen ist jedoch das Vor-
handensein der entsprechenden finanziellen
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Mittel iiber viele Haushaltsjahre hinweg, dean
Ilriegsschiffe mit neuzeitlichen elektronischen
und waffentechnischen Einrichtungen lassen
sich nicht in kurzer Zeit herstellen. Bei diesen
Erneuerungen geht es in erster Linie um die
Umstellung von herkommlichen Rohrwaffen
auf Fernlenkkérper mit elektronischen Leit-
geriten auf Zerstorern, Korvetten und Schnell-
booten. Der amerikanischen Tartar-Rakete
wurde der Vorzug gegeben. Diese Feststoff-
rakete ist 45 m lang, erreicht sehr hohe Ge-
schwindigkeit und hat eine Reichweite von
etwa 10 sm. Sie soll zur Flugabwehr und zur
Bekimpfung von Seezielen geeignet sein. Auf
grioferen amerikanischen Zerstérern werden
42 Raketen mitgefiihrt. Wenn diese Flugkérper
verschossen sind, miissen automatische 12,7-
cm-Geschiitze eingesetzt werden.

Der Modernisierungsplan der Bundesmarine ist
nur in mehreren Stufen durchfiihrbar. Der Auf-
trag fiir den Bau von drei Lenkwaffenzersti-
rern mit Tartar-Raketen soll im Herbst an
Werften in den USA vergeben werden. Das
erste Schiff soll dann nach 50 Monaten iiber-
geben werden, Drei weitere Schiffe dieser Art
sollen spiter auf deutschen Werften herge-

stellt werden. Der Bau von zehn Korvetten mit
2500 ts Wasserverdringung, die ebenfalls
Fernlenkwaffen erhalten sollen, wird sich (iber
mehrere Jahre hinziehen, AuBerdem soll eine
Anzahl von Schnellbooten mit Raketen ausge-
stattet werden. Ferner sollen weitere Kiisten-
Uboote gebaut werden. Dieses Programm er-
fordert aber eine Vermehrung des Marineper-
sonals von etwa 30 000 auf rund 40 000 Mann.
Die sechs Leihzerstérer ,Z1* bis ,,Z6* sind in-
zwischen 20 Jahre alt und diirften in abseh-
barer Zeit reif fiir die Auflerdienststellung sein.

28. Kieler Woche

Die , Kieler Woche", durch ihre Segelregatten
und ihr kulturelles Programm zu einer bedeut-
samen internationalen Festwoche geworden,
findet vom 21. bis 28. Juni statt. Es werden
etwa 20 Kriegsschiffe von sieben Nationen zu
diesem Treffen erwartet. Rund 2600 auslin-
dische Mariner werden dann in Kiel an Land
gehen. Die franzosische Marine entsendet die
meisten Schiffe, ndmlich drei Fregatten, zwei
Minensucher und =zwei Schulfahrzeuge; die
britische Marine ist durch drei Fregatten und
zwei Uboote wvertreten. Aus Dénemark soll
ein Mineneleger, aus den Niederlanden ein
Zerstorer und ein Landungsboot und aus Bel-
gien zwei Minensucher kommen. Schweden
schickt seine beiden Schulsegler, die Gaffel-
schoner ,,Gladan" und ,,Falken”, Aus den USA
kommen zwei Zerstorer. Die norwegische Ma-
rine wird vielleicht durch ein Uboot mit einem
Begleitfahrzeug vertreten sein. Es handelt sich
fast liberall um &ltere Fahrzeuge. —R—

Vor Borkum: Griite Bohrinsel der Welt

Sie heifdt ,,Mr. Louie* und soll fiir das deutsche
Nordseekonsortium nach Erdgas bohren, Das
Bohrgerit reicht bis zu 4500 m Tiefe. Die Platt-
form der kiinstlichen Insel ist 6042 m grof,
einschlieBlich einer Landefliche fiir Hub-
schrauber. Sie steht auf 12 Beinen von iiber
2 m Durchmesser und mehr als 40 m Linge.
Die Schiffsreise von New Orleans nach Bre-
merhaven dauerte 88 Tage. Vor den Azoren
hatte sie sich bei Windstirke 10 losgerissen
und war auf Drift gegangen.

»Bremen” gut und sicher fest in Berlin

So wird es in diesem Sommer fiir die 12 m
lange und 8 t schwere ,Bremen“ des Nord-
deutschen Lloyd heiflen. Dieses maBgerechte
Modell der ruhmreichen alten ,Bremen®“ hat
schon die Schweiz und die USA bereist. Tmmer
mit eigener Kraft und {iberall Magnet fiir
staunende Massen Quiddjes diesseits und jen-
seits des Atlantik.

Hafenkapitine tagten in Hamburg

In der Zeit vom 26. bis 28. Mai fand in Ham-
burg eine Tagung der Hafenkapitine der nord-
westeuropéischen Héfen statt. Die Teilnahme
von 30 Hafenkapitdnen beweist, wie wichtig
eine internationale Verstdndigung ilber alle
nautischen Hafenprobleme ist, und man hofft,

durch diese jdhrlich geplanten Zusammen-
kiinfte eine erfolgversprechende gemeinsame
Linie aller nautieschen Hafenbelange zu er-
reichen,

Leuchiturm ,Alte Weser”

Voraussichtlich im Herbst dieses Jahres wird
der neue Leuchtturm in der Wesermiindung
»Alte Weser" die Funktion des weltbekannten
Leuchtturms ,Roter Sand“ iibernehmen. Ge-
genwiirtig werden die funk- und schalltech-
nischen Anlagen installiert. Da es sich vor-
wiegend um einmalige Sonderanfertigungen
handelt, hat sich die Herstellung etwas ver-
zogert,

11 Stunden in 3338 m Tiefe

verbrachten franzosische Tiefseeforscher in der
Tiefsee-Tauchkugel , Archimede“ bei der Er-
forschung des Puerto Rico-Grabens, einer der
tiefsten Stellen des atlantischen Ozeans. Selbst
in dieser Tiefe konnten die Wissenschaftler
Fische und andere bisher noch unbekannte
Lebewesen beobachten.

‘Was macht man mit Funkpiraten?

»Radio Caroline” auf einer alten dinischen
Passagierfédhre und ,,Radio Atlanta* auf einem
alten deutschen Segelschiff, die auflerhalb der
3-Meilen-Zone im Kanal operieren, senden
nwPop“-Musik und werden angeblich in London
und Umgebung von 19 Mio. Siidostenglindern
gehort. Doch die britische Regierung und die
Postverwaltung sind dagegen. Sie verweisen
auf das Gesetz iiber drahtlose Funktelegrafie
von 1949, wonach das Abhdren solcher schwar-
zer Piratensender strafbar ist. Das Geschift
solcher Seefunkpiraterie liegt im Verkauf von
Funkzeit — etwa 1000 DM pro Minute — fiir
Werbezwecke. Zu den zur Zeit etwa 25 Kunden
der Caroline gehoren der Herzog von Badford,
etliche Markenfirmen und Londoner Restau-
rants. Vor Holland und Schweden schwimmen
ahnliche Sender, die den gleichen zeitgem&Ren
Gebrauch (oder MiBbrauch) von der Freiheit
der Meere machen.




Halifax

ist eine blithende Stadt mit rund
170 000 Einwohnern, Hauptstadt Neuschott-
lands. Der geschiitzte, eisfreie Hafen gilt als

grofer Passagier-
hafen Kanadas.
Die Halbinsel Neuschottland bildet den dulieren
atlantischen Vorposten Kanadas, ein 55000
qkm grofes CGebiet mit vorwiegend lindlichem
Charakter, dessen Hauptstadt Halifax als
ndchstgelegener Hafen fiir den Europa-
Amerika-Verkehr und als stark befestigter
Kriegshafen Bedeutung erlangte. Halifax liegt
an der 20 Kilometer ins Land greifenden Che-
dabucto-Bucht, die durch einen engen Kanal
mit dem 50 gkm groflen Bedford-Bassin in
Verbindung steht, nie zufriert und einen der
vorziiglichsten Héfen der Welt bildet. Halifax
gilt als bedeutendster Ausfuhrhafen fiir Holz
und Papier, fiir Fisch und landwirtschaftliche
Produkte. An Industrien besitzt die Stadt:
Trockendocks, Schiffbau und OGlraffinerien,
Neuschottland ist kein Kalifornien und kein
Florida! Es ist ein herbromantisches Eiland,
ein Stiick Alt-England, das jdhrlich Tausende
von Touristen anlockt, die Ruhe und Einsam-
keit suchen, An bizarrer Kiiste ist wilde, ur-
spriingliche Natur Anziehungspunkt. Die herz-
liche Gastfreundschaft der Inselbewohner wird
gepriesen.

und bedeutender Kriegs-

Von den Wikingern entdeckt

Etwa 1000 Jahre n. Chr, liefen die Wikinger —
als die ersten Europier — das mit kleinen Hii-
geln besetzte Waldland an. Spiiter kamen bri-
tische Einwanderer und brachten die Kultur,
Aus der neuen anmutigen Landschaft wurde
der ,,Vorhof Kanadas". Von hier aus breitete
sich die spitere Bevilkerung Kanadas aus.
Doch weil in den maritimen Provinzen, fern
von Hauptwegen des Handels, nicht geniigend
Arbeit war, zog die junge Generation weiter

ins Land und leistete einen betrédchtlichen Teil
am Aufbau der Nation. Auf Neuschottland
wechseln die verschiedenartigsten Landschafts-
formen stindig miteinander ab. Uberall unter-
brechen Seen das griine Land.

Die Wirtschaftszweige

In Stadt und Land leben die Menschen gliick-
lich auf Neuschottland. Landleute bestellen
ihre Felder mit Kartoffeln, Riiben und Hafer.
Sie betreiben in groflem Umfang Milchwirt-
schaft und Gefliigelzucht. Vier Fiinftel der
Provinz sind mit Fichten-, Tannen- und Birken-
wiildern bedeckt, Quellen eines der wichtigsten
Wirtschaftszweige der Sdgeholz-, Papier- und
Zellulosegewinnung. Dank der langen geglie-
derten Kiiste wurde auch der Fischfang mit
den Zentren Halifax und Lunenburg zu einem
wichtigen Wirtschaftszweig. Aber auch dem
Bergbau mit einer bemerkenswerten Stahl-
industrie in Sydney auf der Insel Kap-Breton,
kommt grofie Bedeutung zu.

Doch trotz Papierindustrie, nicht unerheblicher
Kohlevorkommen, Gips- und Erzprodukten ist
Neuschottland infolge ungiinstiger Verkehrs-
lage gegeniiber dem iibrigen Kanada vorwie-
gend lindlich geblieben.

Halifax, eine Hafenstadt von Bedeutung

1749 wurde Halifax von den Englindern als
Seefestung gegen Frankreich angelegt und
nach dem grofien Staatsmann Lord Halifax
henannt. Seit 1750 ist sie die Hauptstadt der
Atlantikprovinz. Und schon bald nach ihrer
Griindung wurde Halifax innerhalb kurzer Zeit
Hauptstiitzpunkt fiir die Marine und das Mili-
tiir im britischen Nordamerika. Wihrend des
siebeniiihrigen Krieges mit Frankreich, wéh-
rend des amerikanischen TUnabhiingighkeits-
krieges und dem Biirgerkrieg der Vereinigten
Staaten spielte Halifax mit seinem geschiitzten

eisfreien Hafen ein grofie Rolle. Auch in den
beiden letzten Weltkriegen galt sie als wich-
tiger Kriegshafen.

Halifax ist Ausgangspunkt der kanadischen
Pazifikbahn, hat breite regelméfige StrafBen,
meist mit Holzhiusern und eine starke Zita-
delle. Es gibt hier ein deutsches Konsulat, statt-
liche Staatsgebiude, interessante Kirchen, eine
Universitdt (Dalhousie-University) und ein
presby-terianisches College.

AuBerdem unterhilt die Stadt einen Geologi-
schen Verein und mindestens fiinf grofe Biblio-
theken. Doch von besonderer Wichtigkeit ist
Halifax als Winterhafen fiirs dstliche Kanada
und Neufundland. Aus dem Grunde gibt es hier
ausgedehnte Kais mit Warenspeichern und be-
deutende Werftanlagen. Regelmifige Dampfer-
verbindungen bestehen zwischen Liverpool,
Kanadas Héifen und den Atlantikhédfen der USA.
(Halifax ist ferner Endpunkt fiir mehrere
transatlantische Kabel.)}

Zu Sehenswiirdiglkeiten rechnen:

das Wahrzeichen von Halifax, ein im Jahre 1803
erbauter Glockenturm am Zitadellen-Hiigel. Er
ist ein Geschenk des Herzogs von Kent, des
Vaters der Koénigin Victoria, der die Stadt im
19. Jahrhundert zum gesellschaftlichen Mittel-
punkt machte;

das Provinzial-Museum in der City,

das umfangreiche Seearsenal der englischen
Marine mit Trockendock, Gerichtshof und Ka-
sernen fiir mehrere Tausend Mann britischer
Truppen.

Ausflitge iiber die Halbinsel nach Lunenburg
fithren durch Fischerdérfer und Bauernsied-
lungen. Mit Sensationen kann weder Halifax
noch das gesamte Neuschottland aufwarten,
dafiir mit nervenberuhigender Natur — fiir
den, der's nitig hat. M. Ahlers
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Was tut eigentlich ein
Schiffsmakler ?

Agenten oder Makler sind die ersten, die im
Hafen an Bord kommen und wmeistens auch
die letzten, die die Gangway verlassen, wih-
rend die ersten Leinen schon ins Wasser klat-
schen. ,,Da miissen wir den Makler fragen®,
heifit es immer, wenn besondere Probleme und
Schwierigkeiten im Hafen auftauchen. Das
Vertrauen, das Seeleute in ihn setzen, ist gren-
zenlos. Er soll Maschinenteile und dazu Mon-
teure, Liegeplatz, Landverbindung, Ladung
einschlieBlich der Gangs, Manifeste, Pline,
Theaterkarten, Souvenirs fiir die Mutti und
FubBballspiele, aber auch Tidenverhiltnisse,
manchmal sogar Zollschutz fiir Schmuggel-
siichtige, Postkarten, Briefmarken und Ersatz-
teile fiir das Radar — er soll alles besorgen,
organisieren, fix, schnell, am besten schon
gestern. Dabei gleicht er hiufig einem Knall-
bonbon: Die einen wiinschen ndmlich eine lange
Liegezeit, die anderen eine hurze, die einen eine

Der Steckbrief

Bis hierher kennen wir unseren Makler aus der
Bordperspektive. Und Hand aufs Herz: von
hier ab beginnen unsere Vorstellungen iiber
seine Leistungen zu verschwimmen. Daher:
was tut eigentlich der Schiffsmakler ?

Mit traditionellem Stolz nennen sie sich ehr-
liche Makler. Und makleln heifit in diesem Ge-
schiift so viel wie treuhfinderisch verwalten,
fremde Interessen vertreten, im Sinne eines
Auftraggebers handeln und verhandeln,
Schiffsgeschiifte vermitteln und zustandebrin-
gen. Wissen, wann, wie, wo. Dabei immer ehr-
lich, treu und emsig — diese drei Eigenschaften
markieren den Steckbrief des Schiffsmaklers.

Makler und Reeder

Ein sehr aufschlufireiches und bezeichnendes
Licht wirft folgende Tatsache auf das Charak-
teristische des Schiffsmaklergeschéiftes: Die
meisten Reedereien sind von Schiffsmaklern
gegriindet worden,

Reederei und Schiffsmakler sind also aufs
engste miteinander verbunden. Thre Titigkeits-
bereiche iliberschneiden sich vielfiltig. Es liegt
nahe, daf} ein Schiffsmakler auf den Gedanken
kommt, alles, was er im Auftrag fremder
Schiffahrtsbetriebe unternimmt, auf eigene
Rechnung zu tun. Sehr vereinfacht gesehen,
braucht er zu seinen Kenntnissen, Erfahrungen
und Geschéftsverbindungen rur noch Schiffe.
Denn er sitzt ja im Zentrum, im Schnittpunkt
aller  Verbindungen zwischen Abladern,
Spediteuren, Hafenbehtrden, Hafenbetrieben
und den Empfingern am anderen Ende des
Seeweges in tUbersee. Wie kein anderer kennt
er die Interessen der heimischen Exporteure
und der {iiberseeischen Importeure und auch
der Seetransporteure, nimlich der Reeder und
Seeleute. Sogar ob eine Werft hungrig ist nach
Auftrigen (Reparatur oder Neubau) und daher
zur Zeit preisgiinstig liegt, wei er. Er ist
stindig iiber alles, was Schiff, Fracht und La-
dung angeht, auf dem laufenden. Warum sollte
er also nicht dieses Kapital an Erfahrung,
Kenntnis und Verbindung, die alle irgendwie
mit Schiffen verbunden sind, in eigenen
Schiffen anlegen? Genauso naheliegend ist es,
dall zum Beispiel ein Trampreeder zugleich
Schiffsmakler fiir befreundete Linienreedereien
ist. Er versteht ja nicht nur sein eigenes Ge-
schiift, sondern ist auch noch bestens mit den
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schnellere Reparatur, die andern legen Wert
auf Sorgfalt und Genauigkeit. Reeder, Ablader,
Hafenbehdrden, Schiffs- und Maschinenleitung
und die ganze Besatzung drohen den Makler
in alle Himmelsrichtungen in der Luft zu zer-
fetzen. Der Makler kommt an Bord, ist an
Bord und erst, wenn er gegangen ist, ist alles
okay. Oder auch nicht. Denn an Land, wenn
das Schiff noch gar nicht angekommen ist
oder schon ausgelaufen ist, muB der Makler
mitunter noch ein Obdachlosenasyl und ein
Reisebiiro fiir Abliser, Abgeloste und Achter-
aussegler bereithalten. Der Agent — dein
Freund und Helfer, der Makler — Mddchen
fiir alles. Das alles und noch mehr ist Service
des Mallers. Vieles davon ist EKundendienst,
den er mehr oder weniger lichelnd mit links
erledigt. Doch von Kundendienst allein kann
er nicht leben. Dafiir gibt es keine Kom-
mission.

besonderen Verhiltnissen in seinem Hafen und
Land vertraut.

Vier Hauptgruppen

Die Formen des Maklergeschiftes sind viel-
filtig. i
Da gibt es den Vertrauensmann fiir grofie
Linienreedereien. Er erledigt in deren Auftrag
alle anfallenden Arbeiten der Ladung und der
Expedition der Schiffe. Ein Linienmakler ver-
dient vor allem den Namen eines , Midchens
fiir alles”. Er beschafft die Ladung fiir die
Schiffe der Linienreederei. Andererseits be-
sorgt er fiir Ladungen den bendtigten Lade-
raum im Liniendienst. Der Linienagent kla-
riert ein und aus und erledigt all die Klein-
arbeit, die damit zusammenhéingt und alles,
was wihrend der Liegezeit noch dazukommt.
Um diese sehr differenzierten Titigkeiten in
eigener Regie auszufiihren, miillte eine grofle
Linienreederei allein schon im Heimathafen
einen viel zu groflen Apparat aufziehen und
unterhalten. Eine kleinere Linienreederei wiirde
andererseits zu unrationell arbeiten, wenn sie
fiir ihre relativ wenigen Abfahrten dauernd
alles selbst bereithalten wollte, was ein Linien-
makler an Dienstleistungen anzubieten hat. So
erklirt es sich, dal grofe Linienreedereien
selbst im Heimathafen, am Sitz der Reederei,
sich eines Maklers bedienen. Hiufig ist der
Makler selbst Trampreeder, ,,Reeder und Mak-
ler", wie es in der Firmenbezeichnung oft
heiBt.

Ein Spezialist im Maklergeschiift ist der Be-
frachtungsmakler. Er beschiftigt sich wvor-
nehmlich mit der Agquisition von Ladung fiir
vorhandene Tonnage, und er besorgt anderer-
seits fiir Ablader den geeigneten Schiffsraum.
IMir Ladung sind die Schiffe gebaut. Sie sollen
und miissen Fracht einfahren, Davon lebt die
Schiffahrt. Dabei ist sie auf den Mann, der
ihnen mit seinen Verbindungen Ladung herbei-
schafft, angewiesen wie etwa eine Lebensver-
sicherungsgesellschaft auf ihre Vertreter, die
die Abschliisse einbringen.

Andere Makler wieder beschéftigen sich aus-
schlieBlich mit der reinen Abfertigung von
Trampschiffen. Diese Klarierungsmakler (Ein-
und Ausklarierung) sind die Treuhinder der
Trampreeder in allen Héfen.

Schnell, rationell, exakt

Die vierte Hauptgruppe der Schiffsmakler be-
titigt sich auf dem Tonnagemarkt. Sie sind ge-

wissermalien die ,Second-Hand-Shopper" fiir
Schiffe. Es diirfte einleuchten, da der An-
und Verkauf solcher grofien und kapitalhohen
Objekte, die dazu noch in der Rentabilitéits-
frage sehr kompliziert liegen, wiederum ganz
spezielle Erfahrungen und Kenntnisse des
Maklers erfordern.

Es wiirde einen umfangreichen Katalog fiillen,
wollte man im einzelnen aufzidhlen und erlidu-
tern, was alles mit dem Maklergeschift ver-
bunden ist. Allein das Erstellen der Manifeste,
die Bearbeitung der Konnossemente, der rich-
tige Liegeplatz, Schwergutbiume, Getreide-
heber, Leichter, die Gangs fiir aulenbords und
an Land, Schuppen, Schiene, Lastzug oder
Zubringerschiffe, Spediteure und Zoll, die
ganze Skala der im Hafen anfallenden Dienste
und Kosten und behérdlichen Vorschriften sa-
gen dem Fachmann genug dariiber, welch tur-
bulentes Treiben hinter den Kulissen des Mak-
lergeschéfts herrscht. Trotzdem ist das nur
ein kurzes Streiflicht auf das weite Feld der
emsigen Hafenbienen, der Schiffsmakler. Und
alles mufl schnell gehen, rationell und exakt.
Die Reeder verlassen sich auf ihren Makler,
verlassen sich darauf, daf sie fiir ihre Rech-
nung die jeweils zeit- und kostensparendste
Lasung fiir jede Aufgabe finden.

Der Doktor der Schiffahrt

Die Tédtigkeit des Schiffsmaklers strahlt, wie
wir gesehen haben, in auBlerordentlich viele
Teilgebiete hinein, iiberlagert sich mit ihnen.
Uber alles mufd er Bescheid wissen. Er muf
raten und Auskunft geben kinnen, wenn seine
Auftraggeber es verlangen. Da, heifit es auf
Draht sein und auf dem laufenden iiber alles,
was zur Zeit in Schiffahrt und Handel passiert:

Eisverhiltnisse in den finnischen Hifen, Streik
an der Ostkiiste Nordamerikas und Liegezeiten
bis zu 80 Tagen auf Colombo-Reede. Das sind
nur drei der Sorgenkinder der Makler aus der
jlingsten Zeit. Alles betrifft die Ladung, alles
beeinfluBt die Fracht. Wenn ein Schiff heute
beispielsweise 10 000 DM Tageskosten hat und
dann 80 Tage auf Abfertigung warten mul,
dann sehen sich die Reeder gezwungen, die
Frachtraten drastisch heraufzusetzen, Um Ver-
Argerungen bei den Kunden vorzubeugen, miis-
sen die Ablader rechtzeitig und genau infor-
miert werden — vom Makler. Er ist so eine
Art Doktor im Schiffahrtsgeschift. Wo immer
etwas schiefliuft oder hakt, da muB} der
Schiffsmakler wendig, konziliant und verbind-
lich eingreifen. Er mufl schlichten, ausbiigeln
und wieder in Gang bringen. Am besten schon
vorausschauend, vorbeugend. Von ihm wird er-
wartet, daB er in der Schiffahrt das Gras
wachsen hort.

Die Kommission

Abhingig ist er genau wie Seeleute, Reeder
und Werften von den Frachtraten, und zwar
in zweifacher Hinsicht: Sein Geschiift steht
und f&llt mit dem Ladungsangebot und den da-
von abhédngigen Frachtsitzen. Denn seine Kom-
mission, seine Vermittlungsprozente werden
vertraglich nach bearbeiteter Tonnge berech-
net. Unmittelbar abhiingig von der Fracht ist
er, weil seine Kommission auf Grund des je-
weils frachttariflich wvermittelten Ladungs-
gewichtes festgesetzt wird. Dabei wird aus-
gehende Ladung hoher bewertet als einkom-
mende, — hs —




Landgang mit 100 Sachen

Kehrwieder-Autobericht

,Fiat“ sagten die alten Romer, wenn sie ihre
Zustimmung ausdriicken wollten, — fiat — es
geschehe. Ihre der Technik verschriebenen
Nachfahren haben dieses Wort zum Marken-
zeichen und Firmennamen des midchtigsten
italienischen Automobilkonzerns gemacht. Und
was seit nunmehr rund 62 Jahren in seinen
Werkhallen ,geschieht”, hat auch die Zu-
stimmung aller Automobilfreunde gefunden,
die Freude an kriftigen Motoren und elegan-
ten Formen haben,

In Deutschland produziert seit langem eine
Tochtergesellschaft des italienischen Konzerns,
die Deutsche Fiat AG in Heilbronn.

Ihr vielseitiges Fertigungsprogramm reicht
vom 0,5 Liter Kleinwagen bis hinauf zum 2.3
Liter StraBenkreuzer, Eines der neuesten Mo-
delle in dieser umfassenden Typenskala ist der
Fiat 1500 — ein Automobil, das mit seiner
sportlich-eleganten Form, seinen begeisternden
Fahreigenschaften und — last not least — mit
allerhand Komfort viele Vorteile eines ,Gro-
Ben* mit der maximalen Wendigkeit und Wirt-
schaftlichkeit des Mittelklassewagens vereint.

Wie bei allen modernen Mittelklassekonstruk-
tionen fast simtlicher Fabrikate wurde auch
hier grofer Wert auf beste Raumausnutzung
gelegt. Durch vier grofe, von innen verriegel-
bare Tiiren ist jeder Platz bequem zu erreichen.
Die beiden Vordertiiren sind von aufien ver-
schlieBbar (ilibrigens nicht nur schlicht ver-
schlieBbar, sondern laut Fiat schlieflen die Tii-
ren auBerdem mit ,vollem sympathischen

Heute: Fiat 1500

Klang*). Die Polsterung der Sitze ist an-
schmiegsam und anatomisch richtig kensiru-
iert. Die Ubersichtlichkeit, vom Fahrersitz aus
gesehen, ist auBerordentlich gut., Zweckmiflig
ist auch die Armaturenanlage. Alle Kontroll-
Bedienungsorgane liegen direkt im Blickfeld.
Ohne den Blick von der Strafe nehmen zu mils-
sen, lassen sich die Drucktasten fiir Schein-
werfer, Armaturenbeleuchtung, Gebldse und
Scheibenwischer leicht finden. Die Scheiben-
wischer lassen sich auBerdem bei plétzlicher
Verschmutzung der Scheibe auch zusammen
mit der Scheibenwaschanlage fiir kurzen Ein-
satz durch einen Fulknopf einschalten. Bequem
zu erreichen ist auch der grofie Aschenbecher,
der in die untere der gepolsterten Armaturen-
brettkanten eingelassen ist. Von auBen betrach-
tet fallen vorn die beiden Doppelscheinwerfer
sofort ins Auge. Sie geben dem Wagen nicht
nur als Gestaltungselement eine aparte Note,
sondern gewihrleisten auch bei Fernlicht eine
lichtschattenfreie Aufhellung des Sichtfeldes.

Dariiber hinaus hatten die Fiat-Konstrukteure
bei der Lichtanlage einige ,leuchtende Ein-
fille*: So muf die Suche im Handschuhfach
nach Zigaretten oder allen miglichen anderen
Dingen wihrend der Nachtfahrt nicht mehr im
Dunkeln vor sich gehen, denn es ist beleuchtet.
Ebenso der gerdumige Kofferraum. Vor allem
aber die Idee, die Motorhaube mit Lampen zu
bestiicken, die bei Offnung der Haube automa-
tisch aufleuchten, stellt eine praktische Neue-
rung dar. Nicht neu dagegen ist der kriftige
Motor — er ist bei Fiat schon Tradition. Der

4-Zylinder des 1500 verleiht dem Wagen immer-
hin die beachtliche Hochstgeschwindigkeit von
150 km/h. Er ist temperamentvoll, und seine
Ausdauer am Berg ist bekannt (trotz Wasser-
kiihlung). Allerdings ist auch der Motor des
1500 — wie alle Fiat-Maschinen — sehr hoch-
tourig, eine Tatsache, die wegen des hdéheren
Verschleisses und Verbrauchs nicht von allen
Autofahrern gern gesehen ist. Wer fiir griobe-
ren Komfort und mehr Extras ist, kann mit der
Luxusausfilhrung, dem 1500 L, bedient werden.
(Mehrpreis rund DM 600,—). Er wird dann
zwar bequemer, doch nicht schneller fahren
ktnnen. Denn bei gleicher Motorenleistung,
aber einem zusidtzlichen Leergewicht von 240
kg ist der 1500 L um ca. 5 km/h in der Hochst-
geschwindigkeit langsamer als der 1500.

Technische Daten und Kosten

Motor: 4-Zylinder, wassergekiihlt
Hochste Leistung: 67 PS bei 5200 U/Min.
Verbrauch: ca. 13—13,56 L/100 km
Spitze: 150 km/h

Lénge: 4030 mm

Breite: 1546 mm

Hohe: 1440 mm

Preis ab Werk: 6890,— DM
Jahressteuer: 216,— DM
Jahresversicherung: 360,— DM

UNSER HEIM AN LAND

Fertighaus im Befon-, Montage-Verfahren

Das hier vorgestellte Krog-Bauverfahren ent-
spricht in seinem Angebot fiir Fertighiiuser der
Gruppe I, d. h. schliisselfertig, einschlieSlich
Fundament oder Keller sowie sdmtliche Aus-
bauten einschlieflich Heizung mit festem End-
preis. Es handelt sich um Bungalows, um Ein-
familienhiuser.

Die Konstruktion dieser Typenhiuser ist da-
durch gekennzeichnet, daf sémtliche Winde
in grofien, massiven, 50 cm starken Tafeln aus
Schwerbeton und mit Stahlbewihrung herge-
stellt sind.

Auch die Unterkellerung erfolgt durch vorge-
fertigte Betonplatten.

Dieses Bauverfahren umfaft die rationelle Vor-
fertigung von massiven Bauelementen sowie
deren Transport und die Montage. Bei der Vor-
fertigung werden Fenster, Auflentiiren, Leer-
rohre fiir elektrische Leitungen, Antennen und
Telefon in die Bauteile eingebaut. Die Fassade
wird aus geglittetem oder geriebenem Sichthe-
ton von grofler Wetterbestindigkeit ausgefiihrt.
Auch sie sind im Festpreis enthalten. Spezielle
Fassadenwiinsche wie Mosaik oder Keramik
konnen mit Aufpreis ebenfalls erfiillt werden.

Das Dach ist normalerweise ein Satteldach (im
Festpreis). Walmdach ist etwas teurer,

Flachdach etwas billiger. Die UUmfassungswin-
de besitzen mit 3 em Wirmeisolierung und
5 cm Aufllenverkleidung einen Wirmedurchlafi-
widerstand, der einer 35 cm breiten Kalksand-
vollsteinwand entspricht.

Die Ausstattung der Bungalows und Einfami-
lienhduser ist typenméBig verschieden. Immer
gehtren dazu Fufibdden mit Parkett, PVC-
Platten oder dhnliches Material.

In den feuchten Riumen werden keramische
Fliesen angesetzt. Die Wohnriume sind zum
Teil tapeziert. Versorgungsleitungen wie Licht-,
Installations- und Wasserleitung, also alles,
was innerhalb des Hausese liegt, gehoren beim
Typ ,Annabella” (unser Foto) ebenfalls zur
Lieferung. Was auflerhalb liegt, insbesondere
die Anschliisse, jedoch nicht.

Alle Handwerksleistungen iibernimmt die Fir-
ma (Tischler, Maler, Parkettleger usw.}. In
50 km Umkreis von Hamburg werden die Teile
auf Tiefladern ohne Zuschlag geliefert.

Die Lieferfrist betriigt 4 Wochen und die Bau-
zeit 10—12 Wochen.

Die Firma bietet schliisselfertige Typen zu
Festpreisen von DM 45 000 bis zu 48 500 DM

Annabeila-Bungaiow — 108 qm

Zimmerzahl: 5 sowie Kiiche, Diele, Windfang, Bad, Géste-
WC, vollst. unterkellert, Heizung: Koks (01 méglich), Dach-
konstruktion: Walm, Dacheindeckung: Frankf. Pfannen,
Warmwasserversorgung Kiiche: 2-kW-Unterlischgerét, Warm-
wasserversorgung Bad: elekir. War at, tiert
im Kellerniedergang, FuBboden in den Wohnridumen:
Parkett, FuBboden in Feuchtréumen: Steinzeugiliesen, FuB-
boden im Windfang: Selnhofener Platten, Malerarbeiten
innen: Fenster und Tiiren heller Tl-, Decken heller Leim-
farbenanstrich, Wande in den Wohnrdumen werden taope-
ziert, Malerarbeiten auBen: Fenster und Tiren aus Maha-
goni werden farblos lackierl, Ausstattung Kiiche: 4-fl.-
Elekiroherd, 118-I-Kiihischrank, Edelstahl-Doppel-Spiile, Ein-
bauschriinke und Arbeitsplatte sowie Durchreiche zum EB-
i ' Wi bzug g Bad: Einbouwanne mit
Mischhatterie, Schlauchbrause, Doppelwaschtisch, modernes
WC, Terrasse: mit Uberdachung.
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Dieser Schwimmkran wurde von den
Kieler Howaldiswerken gebaul und
im Januar dieses Jahres in Dienst
gestellt. Er verfiigt bei der maxi-
malen Belastung von 400 | noch
iiber eine Awuslage von 8 m und
eine Hubhdhe won 28 m. Beim

Seefahrt in der Rekl

Im Koufhaus schwebt jetzt ein Mo-
dell der ersten ,Wappen von Ham-
burg". Zwei Dekorateure des Alster-
hauses in Hamburg haben in achi
Wochen fiinfhundert Stunden daran
gearbeitel. Das Modell isl 6 m
hoch, 550 m lang und 1,40 m breit.

Umschlag eines 200-1-Kollos erhdht
sich die Ausladung ouf 26 m und
die Hubhshe ouf 48 m. Der 45 m
lange und 20 m breite Kranponton
hat nur einen Tiefgang von 1,50 m
und ist somil auch fiir den Ein-
satz in flachen Gewéssern geeig-
net. Er kann als Selbstfahrer ohne
Schlepper-Assist = tzt wer-
den. Er nahm bereits, wie berich-
tet, das Wrack der ,Dirk” auf den
Haken und wupple die festgekom-
mene ,Jan Molsen” vom Stag, was
einem Schlepper nicht gelungen
war. Auch der Stapellauf einer 130-
BRT-Jacht machte ,Magnus” keine
Schwierigkeiten.

In verichiedenen ausldndischen Ha-
fen wird schon seit einigen Jahren
ein neuver Fendertyp benutzt, der
sich infolge eines b deren Ma-
lerials sehr gut bewahrt haot. Es
handelt sich dabei um Butyl-Kaui-
schuk, der hr auch in D '
land hergesiellt werden kann. Er
ist auf Grund seiner molekularen
Struktur witterungs-, ozon-, alte-
rungs-, salz-, wasser- und chemika-
lienbestdndig. Das sehr hohe StoB-

aufnohmevermégen verdient beson-
ders erwdhnt zu werden. Im Ge-
gensatz zu anderen hochelastischen
Kaulschuksorten, die den Aufprall
zu einem wesentlichen Teil zuriick-
geben, fdngr eln Fender aus Esso-
Butyl die Aufprallenergie in hohem
MaobBe ouf und schiltzt damit sowohl
Schiff wie Kaimauver. ,Anlegema-
néver schneidig, Schiff trotzdem
heil und beulenfrei”, kann in Zu-
kunft gemeldet werden.




Willkommen an Bord waren am
23. 4. 1964 die Gdste auf dem
schwedischen Motorschiff ,Ceylon”
an der Uberseebriicke im Hambur-
ger Hafen. Eine ,schwimmende
Ausstellung” von Woren aus Hong-
kong bot einen Uberblick iber die
Produktion kleiner und groBer In-
dustriebetricbe der Kronkolonie.
Eine besondere Atiraktion ist ein

schwebender Korbsessel.

Botanik der Technik
Blitzspuren einer elektrischen Entladung in einem
Plexiglaskdrper: Dieser Baum entstand bei der
Entladung eines Plexiglaskdrpers, in dem mit Hilfe
eines Betatrons Elektronen einer Energie von
18 Mill. Elekironenvolt eingestrahlt wurden. Das
Betatron, auch Elektr chleud t, spielt

bei der Strahlentherapie wvon Krebserkrankungen
eine ebenso wichtige Rolle wie bei der Struktur-
priffung metallischer Werkstoffe, auch beim Schiff-
bau. Auch die Birne, die gerode dem Vorschiff
der ,Polarlicht” angesetzt wird (links), gehdrt zu
unserer Bolanik der Technik, in diesem Falle der
speedvergréBernden Strémungstechnik,
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MANMMHhhna_:

Von den ersten Dampfern im Elbeverkehr:

Die Reisen zu den Seebiddern Helgoland und Norderney

waren noch kein reines Vergniigen

Von Ludwig Dinklage

im letzien Abschnitt dieser Serie war von den ersten Seebdderschiffen, die zwischen Hamburg und Feigoiana vergehrten,
die Rede. 1834 wurde die ,Hamburger Dampischiffs-Compagnie’ gegriindet, unter deren Flagge drei Raddampler liefen,
namlich .Elbe”, ,Patriot" und ,Henriette'. Diese dehnten ihre Fahrten teilweise bis nach Norderney aus. Ab 1837 ver-
kehrten nach Helgoland, Wangerooge und Helgoland von Bremen aus auch der Dampfer .Ben Lamond“, den man von
England gechartert hatte, und der Dampler .Koning Willem II*. Norderney ist das dlteste deutsche Nordseebad, Es
wurde 1797 gegriindet. 1819 ging es in den Besitz des Konigs von Hannover tiber. Die Seefahrt von Hamburg nach
Norderney schien aber nicht recht beliebt zu sein. Lieber fuhr man mit Plferd und Wagen bei Niedrigwasser iiber das
Walt von Norddeich aus dahin oder lie sich von einem Fischer oder dem Fahrmann nach dort bringen.

Der Norderneyer Badearzt, Dr, Carl Miihry,
hat alles versucht, das Badeleben und ebenso
die Fahrt nach dort in seinem 1836 erschie-
nenen Buch ,,Uber das Seebaden und das Nor-
derneyer Seebad” dem Binnenliinder recht
schmackhaft zu machen, Hierin heilit es:
»Die vortrefflich ausgeriisteten Dampfschiffe
JElbe’ und ,Patriot’ bieten eine herrliche Ge-
legenheit, in der angenehmen Gesellschaft und
auf die bequemste Weise in 14 Stunden, wenn
das Dampfschiff direkt geht, oder in 30 Stun-
den, wenn es erst Helgoland anlegt, die Reise
nach Norderney zuriickzulegen. Dafiir sind
21 Mark hamburgisch Kurant auf dem
I.Platz und 18 Mark auf dem II.Platz zu

zahlen, Eine vortreffliche Restauration an
Bord des Schiffes entspricht allen Anforde-
rungen des Magens und selbst der Zunge.

Die elegant dekorierte Kajiite der I, Klasse
—- die andere lag im Vorschiff — und das
obere Deck bieten einen angenehmen Auf-
enthalt dar, der mehr den Eindruck eines
schwimmenden, glinzend besuchten Kaffee-
hauses gewihrt, als den eines auf der See-
reise begriffenen Schiffes, Der Raum ist hin-
reichend groR, um mehr als 200 Passagiere
zu fassen.

Wenn das Dampfschiff seinen Weg iiber
Helgoland nimmt, so debarquiert die ganze
FReisegesellschaft, um auf Helgoland die
Nacht zuzubringen. Am néichsten Morgen
wird dann die kiirzere Strecke von Helgo-
land nach Norderney in 6 Stunden und oft
rascher zuriickgelegt, woselbst man durch
Schaluppen vom Dampfschiff abgeholt und
aus diesen in bereitstehenden Wagen in das
Dorf gebracht wird, an dessen Eingang die
Badegesellschaft und das Musikkorps die
neuen Ankommlinge freudig begriit."

Das alles klingt wie Musik, doch die Wirklich-
keit sah ganz anders aus. Bereits 1837 wurde
der Biaderdienst wieder unregelmifig, woriiber
sich die Fahrgiste bitter beklagten, Oftmals
fuhren die Schiffe nur biz Helgoland, das durch
die Betonnung des Norderriffs einen guten Zu-
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fahrtsweg erhalten hatte, Hier versuchte der
Kapitin dann seine Fahrgiiste zu iiberreden,
doch lieber auf dem damals englischen Eiland
zu bleiben, anstatt sich der gefahrvollen Reise
nach Norderney anzuvertrauen, War schlech-
tes Wetter, wollten die Kapitine iiberhaupt
nicht in See gehen, Die Schiffe waren auch
wirklich alles andere als seetiichtig. Kam auch
nur die kleinste Miitze voll Wind auf, fingen sie
sofort an entsetzlich zu rollen und nahmen
viel Wasser iiber Deck. Man kann sich leicht
das Gejammer und Gestthn der im Vor-
schiff eingepferchten Pasgsagiere II, Klasse
vorstellen. Ob jene in der I. Klasse weniger
griin im Gesicht waren, ist wohl kaum anzu-

Der Raddampfer ,Helgo-
land" wurde 1853/54 von J.
Calrd & Co. Hir Joh. César
Godelfroy & Sohn, Ham-
burg, erbaut. Das Schill
verkehrte von 1854 bis 1863
zwischen Hamburg und Hel-
goland.

Die .Siiderelbe 11" war ein
eiserner Raddampfer wvon . Y]
31 m Lange, 10,9 m Breite *2
iiber die Radkdsten und #
2,2 m Raumtiefe. Sie wurde
1864/65 von Michot & Berg-
mann in Harburg erbant,
Die Maschinenfabrik Georg |
Egestorff in Linden bei
Hannover lieferte die 80 PS
starke Maschine. Es war da-
mals die modernste Anlage
ihrer Art.

-

nehmen. Tiiten mit der sinnigen Aufschrift
»Und der wilde Knabe brach's”, gab es damals
noch nicht, Man behalf sich mit kleinen Mes-
singbecken, die liberall unter Deck fiir Notfille
angebracht oder aufgestellt waren. Ob auf der
»Elbe* die vierkantigen Pforten der Seiten-
fenster wirklich wasserdicht verschlossen wer-
den konnten, mag auch dahingestellt bleiben.
Dann war es doch schon sicherer, mit dem
Pferdewagen {iber das Watt nach Norderney
zu fahren, mag sich mancher Badegast gesagt
haben,

Die vielen Beschwerden {iiber die Schiffe und
auch iiber den anscheinend sehr eigenwilligen
Kapitdn Spliedt erreichten auch hohere Stellen,

So schrieb am 16. Januar 1845 der hannover-
sche Generalkonsul und Ministerresident in
Hamburg, Charles Hanbury, an seine Regie-
rung in Hannover, die sicher wissen wollte,
weshalb so wenig Badegiiste mit den Ham-
burger Schiffen nach Norderney kédmen.

»Der einzige Dampfer,
nach mit Sicherheit fiir die Fahrt nach Nor-
derney benutzt werden kiénne, sei die Pa.
triot’, jedoch bhesitze das ‘Schiff nicht die
Geschwindigkeit, die lange Fahrt von Ham-
burg nach Norderney in einem Tag zurlick-
zulegen. Von der Unbrauchbarkeit der JElbe'
und ,Henriette’' zu den direkten Fahrten auf
Norderney aber mufite ich mich ohnehin
schon iiberzeugt halten, Diese beiden Schiffe
sind so alt geworden, da@ ihre Sicherheit
vom Publiko schon oft in Zweifel gezogen
wird, und die groBe Vorsicht, welche die
Fiihrer desselben bei den Fahrten nach Hel-
goland wihrend des letzten Sommers beob-
achtet, sowie mehrfach in der See umgekehrt
sind, um sich einem unruhigen Wetter zu
entziehen, kann nur dazu dienen, diese An-
sicht zu bestdtigen.”
Es war also kein Wunder, dal die Reederei
sehr schlechte Geschiifte machte und bereits
1844 mit dem Gedanken umging, ihre drei See-
lenverkfufer zu verduBern. Sie bot diese in
Bremen an, doch besafs man hier in der ,,Tele-
graph” ein wesentlich besseres Schiff. Keines-
wegs aber dachte die Gesellschaft an eine Auf-
lésung, sondern nur daran, sich fiir den Erlis
von zwei ihrer Dampfer ein grifleres und see-
tiichtigeres Fahrzeug bauen zu lassen. Aber
die Bremer verzichteten gern auf diese Schiffe
Der Hamburger Reeder J. C, Godeffroy, der
1850 Teilhaber der ,Hamburger Dampfschiff-
fahrts-Compagnie geworden war und auch
deren Geschifte leitete, war nicht der Ansicht,
dal dieses Unternehmen unrentabel sein muflte,
Er iibernahm 1853 von der ,,Elbe-Dampfschiff-
fahrts-Compagnie”, welchen Namen die Ree
derei inzwischen erhalten hatte, ftrotz der
wherzlich schlechten Geschifte” die drei Damp-
fer,um diese unter seinen eigenen Namen fahren
zu lassen, Der Dienst nach Norderney wurdeé
allerdings aufgegeben. Helgoland blieb die
Endstation.
Noch im Jahr der tUbernahme, 1853, bestellte
Godeffroy einen eisernen Raddampfer bei einer

englischen Werft, der als ein bedeutend gri-
Beres Schiff den Seebdderdienst unter der
hamburgischen Flagge, dem weiBlen dreitiir-
migen Tor im roten Feld, tibernehmen sollte.

& - P

Man gewdhnt sich an alles. Selbst an Dampf-
schiffe,. Das Hémmern der Maschinen, das
Zischen des Dampfes aus den Sicherheitsven-
tilen, das Quietschen und Klappern der Schau-
felrdder storte keinen mehr. Keiner zuckte
mehr zusammen, wenn plétzlich laut die
Dampfpfeife zu heulen anfing. Man wubte, das
war nicht das Zeichen zum Beginn einer Kessel-
explosion, Kein Kind schrie mehr, wenn Fun-
ken und Flammen aus dem Schornstein stoben.
Nur der ,,Sott", der Qualm und RuB, der diesen
Schloten entstieg, war nicht so schén. War der
Wind ungiinstig, konnte man sich kaum an
Deck sehen lassen, wenn man nicht wie ein
Kaminkehrer aussehen wollte. Schon aus die
sen Griinden baute man sie so hoch,

]

der seiner Grifie}




Die weitschauende Hamburger Reederei Johann
César Godeffroy & Sohn war als Teilhaber in
die , Elbe-Dampfschiffahrts-Compagnie” einge-
treten, obgleich es dieser schon um 1850 hunde-
schlecht ging und ihre drei Paddelkésten
qElbe*, ,Patriot* und , Henriette" kaum die
Kohlen verdienten mit ihren Reisen nach Hel-
goland und Norderney. Die letzte Fahrt stellte
er bald ein. Die Badegiste mochten mit den
Blankenesern und Finkenwerdern nach Nor-
derney segeln oder mit den Pferdewagen iiber
das Watt fahren. Drei Jahre spiter, 1853,
wurde Godeffroy Alleininhaber der Reederei.

Bisher hatte er nur Segelschiffe besessen, die
gur Hauptsache die Siidseefahrt betrieben, Ein
Dampfschiff besafl er noch nicht. Das sollte
erst jetzt kommen, und zwar fiir den Béader-
dienst nach Helgoland.

Am 31. Mai 1854 lief auf der Werft von J.
Caird & Co. in Greenock der Raddampfer
,Helgoland” vom Stapel. Wenn man sich das
Bild betrachtet, muf3 man schon sagen, dal
dieses Schiff mit seinen auch heute noch ele-
gant anmutenden Linien, seinem Klippersteven,
seinen beiden Schornsteinen einen gewaltigen
Fortschritt bedeutete gegeniiber den friiheren
Smeukewern. Die Maschine leistete 180 PS und
verlieh damit dem Schiff eine Geschwindigkeit
von 15 Knoten. Auch das war zu der Zeit etwas
Unerhortes.

Zehn Jahre lang fuhr die ,,Helgoland" zwischen
Hamburg und dem roten Felsen. 1863 stellte
sie ihren Dienst ein. Vielleicht war es auch die
politische Lage, die Spannungen zwischen
Preufien und Dénemark, die den Reeder zu
dieser MaBnahme zwangen. Als also diese
schine Insel nicht mehr zu erreichen war, wurde
fiir die Badegiste wieder Norderney inter-
essant. Das roch auch die Hamburger Makler-
firma Pearson & Langnese, die in diesem Jahr
einen Frachtdienst zwischen Hamburg und
Leer einrichtete, der auch Norderney mit be-
dienen sollte. Ein sehr schénes Schiff wurde in
diese Fahrt eingesetzt, nimlich der von Kapi-
tin K. J. Diekmann gefiihrte eiserne Schrau-
bendampfer , Martlet”, aber auch ein alter
Schlorren, der hélzerne Raddampfer ,Gazelle",
der schon 30 Jahre auf dem Buckel hatte. Vier-
zehn Stunden dauerte die Reise von Hamburg
zum Nordseebad Norderney und 6 Taler kostete
dieser Spafl. Die Fahrgiiste mulliten allerdings
damit rechnen, daf} sie ihr Ziel nicht immer so
ohne weiteres erreichten. Die tiefgehenden
Schiffe konnten nicht unmittelbar vor der Insel
ankern, sondern mufiten drauen vor der Barre
bleiben und dort die Passagiere ausbooten. Das
ging jedoch nur bei gutem Wetter. Stand zu
viel Seegang, muliten sie wohl oder iibel weiter-
fahren bis Leer, um dann von Norddeich aus
mit dem Pferdegespann iiber das Watt zu fah-
ren. Das sprach sich natiirlich schnell bei den
Badegésten herum. Es gab immer weniger
Passagiere und so stellten Pearson & Langnese
diese Fahrten bereits am 19. August 1863 wie-
der ein.

# * ES

Bis im Jahre 1872 die Harburg-Hamburger
Eisenbahn erdffnet wurde und damit auch zwei
grofe Briicken iiber die Norder- und die Siider-
elbe gebaut worden waren, konnte der Verkehr
zwischen den beiden Stddten nur auf dem Was-

serweg erfolgen. Da war einmal der bel Moor-
burg von der Siiderelbe abzweigende Kohl-
brand, der bei Neumiihlen in die Norderelbe
miindete, und der schmale Reiherstieg, auf
denen die flachgehenden Segelever der Har-
burger Schiffergilde dem Fracht- und Per-
sonenverkehr dienten, bis Peter Kleudgen mit
seiner ,Privilegierten Dampffdhre” und dem
Raddampfer ,Neptun“ auf den Plan trat. Im
Jahre 1854 wurde die hannoversche Dampf-
fihre in Dienst gestellt, die den Verkehr zwi-
schen Neuland oberhalb Harburgs und der Elb-
insel Wilhelmsburg vermittelte. Vier Jahre
spiter, 1860, richtete auch Hamburg einen
Fihrdienst {iber die Norderelbe vom Grasbrook
nach Wilhelmsburg ein. Bis dahin waren es
Ruder- und Segelboote gewesen und iiber die
Siiderelbe eine Seilfihre, die an einem dicken
Tau von Hand hin- und hergezogen wurde.
Nach den Plidnen des Schiffbaumeister Carl
Hermann Kraus wurde in den Jahren 1853/54
die erste Dampffihre ,Siiderelbe” erbaut. Es
war ein holzernes Schiff. Die Maschinenanlage
lieferte eine Bremer Firma, die sich bisher nur
mit dem Bau von Lokomotiven beschiiftigt
hatte. So war es dann auch hier eine solche
Maschine mit zwei Zylindern, die 20 PS ent-
wickelte. Mit dieser Fihre gab es allerdings
viel Arger. Einmal schien man zum Bau noch
nicht recht abgelagertes Holz genommen zu
haben, das sehr bald anfing zu faulen, und zum
andern stellten sich an Kessel und Maschine
immer neue Schiden ein, die zu beheben viel
Geld kosteten. Das pafite der Koniglich hanno-
verschen Regierung nicht. Sie entschied sich
1864 fiir eine_ neue Fihre, diesmal aber aus
Eisen. Sie erhielt den Namen ,,Stiderelbe II*.

Die ,Siiderelbe II* war wesentlich besser. Sie
versah ihren Dienst bis zum Jahre 1899, als
man eine Straflenbriicke iiber die Siiderelbe
gebaut hatte. Zwolf Jahre friither, 1887, war
bereits die Hamburger Norderelbe-Briicke dem
Verkehr iibergeben und damit die Fdhre ,,Nor-
derelbe” iiberfliissig geworden.

Einen regelrechten Fahrplan gab es fiir die
Fidhre noch nicht. Stand erst ein Fuhrwerk an
Deck und wurde der Kutscher ungeduldig,
meinte der Fadhrmann: ,,Nu teuf man noch 'n
beeten, dort kummt woll glieks noch’'n Spann-
wark dorto!" Und man wartete eben. Waren
nur Personen iiberzusetzen, wurden diese in
ein Ruder- oder Segelboot verladen. Die Wil-
helmsburger Kinder, die in Harburg zur Schule
gehen mufiten und vor- und nachmittags Un-
terricht hatten, wurden jeden Tag viermal liber
die Elbe gesetzt und waren selig, wenn die
Dampffihre sie mitnahm und vielleicht sogar
noch ein Kutscher ein Stiickchen auf der neuen
yHEunststrafie”, die quer durch Wilhelmsburg
lief.

Um 9 Uhr abends wurde auf der ,,Siiderelbe II*
Feuer ausgemacht. Wer dann noch iiber die
Elbe wollte, muflte sich mit dem Boot oder der
Seilfihre begniigen.

Das Ubersetzen war gar nicht einmal so billig.
S0 zahlte ein Fahrgast 8 Pfennig, ein einheimi-
scher Gemiisebauer mit seiner Karre 23 Pfen-
nig, ein Einspinner-Fuhrwerk 38 Pfennig und
ein Zweispinner 45 Pfennig. Nach 9 Uhr
abends wurde der doppelte Fahrpreis erhoben.
Wer als Fuligiinger das Fihrgeld sparen
wollte, mufite iiber die Eisenbahnbriicke gehen.

Nach der Einweihung der Strafienbriicke
machte die ,,Siiderelbe IT* jhre letzte Fahrt am
30. September 1899, In ihrer 34jdhrigen Dienst-
zeit hatte sie sich auflerordentlich gut bewihrt.
Die preuflische Regierung in Berlin, der das
Schiff seit 1866 unterstand, versuchte es ander-
weitig einzusetzen, aber keiner wollte es haben.
1902 fand sich endlich in der Harburger Firma
Gebriider Salomon ein Interessent, der es ahb-
wracken lief3,

Heinrich von Medvey
todlich verungliickt

Verlag und Schriftleitung der , Kehrwieder"
travern um einen ihrer besten Mitarbeiter: Hein-
rich von Medvey. Wie oft haben wir uns iiber
seine schmissigen Zeichnungen gefreut, mit
denen er die Seiten der ,Freiwache" belebte,
iiber seine lustigen Vignetten auf den ilibrigen
Seiten. Am 1. Juni, gerade an dem Tage, als
die ,,Aktion Zebrastreifen* einsetzte, wurde er
von einem Lkw iiberfahren, als er am Bieder-
mannplatz in Hamburg-Barmbek einen Zebra-
streifen iiberquerte.

Heinrich von Medvey, 75 Jahre alt, war ein
feinsinniger Kiinstler, der sich besonders als
Portritmaler und durch seine Elfenbeinminia-
turen einen Namen geschaffen hatte, war lange
Jahre vor dem Kriege Mitarbeiter der Ham-
burger Nachrichten und hat dort bereits
manche Seegeschichte illustriert. In Berlin
leitete er eine Maler-Akademie. 1955 kehrte er
nach Hamburg zuriick und trat sofort in die
Dienste unserer Zeitschrift. Aber auch fiir das
Hamburger Abendblatt zeichnete er, fiir den
Flotten-Kalender und manche Portritzeich-
nungen brachten die Programme verschiedener
Hamburger Theater. AuBerdem leitete er in der
Volkshochschule die Mal- und Zeichengruppe.
Allen, die mit diesem talentierten Kiinstler zu
tun hatten, wird er sehr fehlen. L. Dinklage

Fiir Zeitgewinn sind Sicherheit-
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Herstellung einer g@“ﬁ@

im Selbstverfahren

Polizeiinspektor Schulzes Gesicht
hat sich in den letzten Wochen in
ein einziges, grofies Fragezeichen
verwandelt. Der Arme steht namlich
vor dem gréfiten Rétsel seines
Lebens: Die Leiche des Herrn Di-
rektor Schwarz ist spurlos ver-
schwunden. Sie mufl aus dem
Leichenhaus entfihrt worden sein,
denn dort ruhte sie schon seif zwei
Tagen und wartete auf ihr prunk-
volles Begrabnis.

Die ganze Leichenhalle ist ein
einziges, duftendes Blumenmeer.
Die Prominenz von nah und fern
hat sich fir die Traverfeierlichkeiten
angesagt. Heute nachmittag sollen
sie stattfinden. Alles ist bestens or-
gonisiert. Die Koche des Atlantik-

Leichenschmaus. Eine bekranzte
Taxi-Schlange harrt der ankom-
menden Zige, um deren Inhalt,
die Travergdste, in Empfang zu
nehmen. Der Herr Pastor héalt vor
dem Spiegel zum x-ten Mal seine
wohleinstudierte Predigt, Ubt Hal-
tung, Blick, Gebarden, Tonfall —
im Schweifle seines rosigen Ange-
sichts.

Alle auBer der Leiche sind bereit.
Noch hat niemand etwas bemerkt.
Doch einer fehlt: Inspektor Schulze.
Verzweifelt sitzt er vor den Akten
JSchwarz”.  Noch  verzweifelter
denkt er an die Worte von

Schwarz jr.: ,Treiben Sie die Leiche
auf, und zwar rechtzeitigl Oder
Sie sind lhren Posten los..."

Telegraf
auf

von Ruth Mayer

Vor ihren ausgestreckten Fihlern
ist niemand sicher. Uberall hat sie
ihre Finger drin. Die Familie
Schwarz ist mit einer uniiberseh-
baren Heerschar von Verwandten
gesegnet — es wihlen hunderte
von Schwarz-Fingern in allen 6ffent-
lichen und auch nichi-6ffentlichen
Angelegenheiten.

Polizeiinspektor Schulze hat alles
getan, was in seiner Macht steht,
um das ratselhaffe Verschwinden
der Leiche aufzukldren. Und er hat
auch, was noch wichtiger ist, alles
getan, damit diese peinliche Uber-
raschung so lange wie moglich
geheimgehalten wird. Erbittert und
zugleich tief niedergeschlagen sucht
er das Leichenhaus noch einmal

Ohne Erfolg. Aber — da sitzt jo
noch einer. Strahlende Augen l&
cheln dem hoffnungslosen Inspek-
tor entgegen, und eine vergnigte
Stimme antwortet auf Schulzes Fra-
gen nach dem Verbleib der Leiche:
O ja, Herr Inspektor, ich habe
die Leiche geklaut und im Wald
verscharrt. Die ganze Zeit hab' ich
auf Sie gewartet — endlich kom-
men Siel!”

Schulze erstarrt zur Salzscule. Die
Stimme fahrt belustigt fort: ,Wes-
halb ich das tat, méchten Sie wohl
wissen. Nun, das kann ich lhnen
erzihlen. Ich war némlich Ihr Vor-
géinger. Der Schwarz, dieses

Schwein, warf mich eines Tages ein-
fach hinaus, weil ich seine Betri-

vertuschen
ihm  bittere

nicht mehr
Ich  schwor

auf. Er befragt die Warter. Ohne
Erfolg. Er befragt die Totengréber.

gereien
konnte!

Die Familie Schwarz besitzt ndm-
lich grofien EinfluB im Stédtchen.

Hotels arbeiten seit dem friilhen
Morgen fieberhaft an dem ippigen

Hat, wer die Wahl hat, hier wirklich die
Qual?

Auf der einen Seite dos unbeschwerle,
offene Ldcheln natiirlicher junger Mddchen,
auf der anderen der kalt berechnende, mit
Babydoll und Schmollmund gekiinstelt zur
Schau getragene (Schein-) Sex ven B. B.
Die frischen Gesichier der jungen Mé&dchen
sprechen uns mehr an als die kiinstlichen
Steilkurven unter Nylon. Die vier Mddchen
strahlen in ihrer Natiirlichkeit und Unge-
zwungenheit eine Wérme aus, die viel an-
ziehender wirkt als die erofisch-intime
Almosphére, in der die Halbwelldame auf
unserem Bild sich bewegt. Wer viel fihrt,
wird erfahren, deshalb hier: lieber viermal
Pulli als einmal Babydoll. R. Mayer

Jederzeit Bargeld in jedem

deutschen Hafen und im

Urlaub im ganzen Bundes:

michal - kiessn

gebiet und Berlin mit einem

einPOSTSPARBUCH

Haufig hilft

Er hat ldngst erkannt:
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Rache und wurde nur aus diesem
Grunde Totengraber. Ich wollte
ihn selbst vergraben, seine [ém-
merliche Leiche, die Ubler riecht und
schneller verfault als jede andere.
Und nun, mein lieber Inspektor, ist
mein Lebenszweck erfiillt. lhre Auf-
gube ist es nun, mich schnell und
gerduschlos beiseite zu schaffen,
in den goldenen Sarg zu betten
und den Deckel sorgfdltig zu ver-
schlieflen. Sie werden — das ver-
sichere ich lhnen — fir lhre Tich-

tigkeit belohnt. Und ich, das heifit,
meine Leiche, wird mit dem schén-
sten und teversten Begrdbnis geehrt
und beweint, das unsere Stadt je
gesehen hat. — Los, machen Sie
sich an die Arbeit!”

Der Inspektor folgt dieser Auffor-
derung. Erst zdgernd, dann wild
entschlossen. Schlieilich geht es
um seine Stellung! Tags darauf
wird er von Schwarz jr. zum ober-
sten Polizeichef beférdert.

Aus der englischen Seemanns-
sprache

Remember Your next Astern!

Dieter Wehnert, MJ , Augsburg”
Denke stets an deinen néichsten
Untergebenen! — Eine Mahnung,
die englische Seeleute sehr ernst
nehmen. Sie soll sagen, daB wir,
nicht nur an Bord, die Gemein-
schaft in den Verdergrund, unser
eigenes lch aber in den Hinter-
grund stellen sollen. Wir sollen
sets auch an die denken, die
unter und neben uns stehen, kurz:

Remember your next astern” be-
deutet Gemeinschaftsgeist und To-
leranz, und diese haben an Bord
ein weit gréfieres Gewicht als an-
derswo.

Das Zusammenleben an Bord auf
engstem Raum fordert wvon uns
zunéichst, daf} wir uns einschréinken
und dof3 wir erkennen, daf3 nicht
wir der Mittelpunkt sind, dem sich
alles unterordnen muf, sondern daf3
die Gemeinschaft jene Kette ist,
in der wir nur ein Glied sind! Und
dieses Bild zeigt auch, welch wich-
tige Aufgabe uns zugedacht ist.

Einmal missenwir die Glieder iber
und unter uns zusammenhalten, wie
auch wir von den Gliedern unter
und Gber uns zusammengehalten
werden, Auf jedes einzelne muf}
man sich gleichermafen verlassen
kénnen. Keines darf reiflen!

Das Leben auf See verlangt von
uns Anstand und Ehrlichkeit.

Das Leben an Bord zwingt zur
Grindlichkeit, es zwingt uns dazu,
daf} wir stets gewissenhaft unsere
Pflicht erfillen, denn was wir zu
tun versGumen, das missen andere
nachholen.

Nur wenn wir ganz in diesem
Kameradschaftsgeist leben, nur
wenn wir selbst alles fir die Ge-
meinschaft geben, kénnen wir auch
die Friichte einer solchen Kamerad-
schaft ernten. Sie gibt uns Gebor-
genheit, Selbstsicherheit — sie
macht uns stark und froh.

Der Preis, den wir um der Gemein-
schaft willen zahlen, ist hoch, sehr
hoch sogar, aber er ist nicht zu
hoch! Remember your next astern!

Das ist das Gegenteil von Rad-
fahrergeist. Nicht nach unten tre-
fen, sondern Riicksicht iben, Ver-
siindnis und Kameradschaft. Ge-
rade nach unten.

Rangliste der deutschen Schlager
im Mai 1964

1. Oh, my Darling Caroline

Wir gratulieren! Nun hat Ronny sei-
ne Caroline sagor on fop gebracht.
In drei Auftritten — ziigig und flott.
Geliebt wird, was gefallt! Und aus-
nahmsweise gibt es zur Zeit auch
noch Top-Hiis, bei denen die Pilz-
képfe noch nicht ihre Héande im
Spiel haben (oder ihre Kopfe unter
den Periicken...)

2. Wenn die Cowbhoys triiumen
und
Zwei Indianer aus Winnipeg
Lagerfever und Prérie sind plétz-
lich wieder sehr gefragt. Und wo-

von Méadchen und kleine Jungen
gern traumen, hat diesmal Marika

Kilius mit ihrer Doublette wieder -

einen Platz héher gebracht. Kon-
junktur mufl genutzt werden. Oder
nach dem Motto ihrer Manager:
»ochmiedet das Eisen, solang’ es
noch heif} ist; auch, wenn's ein Star,
der sonst nur fir Eis ist ..."

3. Non Ho L'ETA
(Luna Nel Blu)

Gigolo — o, pardon — Gigliola
Cinquetti aus ltalien kommt hier
von Platz 35 ins Spitzenteam ge-
braBt mit seiner ,blaven Mondfrau”
— oder wer ist hier blau? Alles
scheint ein bifichen spanisch. Aber
wer wagt — gewinnt! Na denn —
Olé mit Non ho l'eta! Mal ein
frischer Siidwind in der Schlager-
parade.

4. Komm' gib mir deine Hand
(I want to hold your hand)

«The Beatles” missen sich diesmal
mit dem 4. Platz bescheiden, schlief3-
lich miissen mal wieder andere an
die Spitze. Lex = Hitparade! (Doch
die Liverpooler kénnen ja nichts
dafir, daf3 das Gliick ihnen nach-
lauft. Wer winschte sich nicht
gleichfalls den rechten ,Riecher” zu
erwischen, um in ,Moneymaker” zu
machen?)

5. Gib mir dein Wort!

Von Platz 9 taucht Freddy wieder
bei uns auf mit einer schwerwiegen-
den Bitte: ,,Gib mir dein Wort...”
Das ist leichter gesagt — als getan.

M. Ahlers

(Copyright der Schlagerreihenfolge:
Der Musikmarkt)
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Hier ist edler Rum zu Hause...
Jamaica. Zauber des Siidens,
Sonnenglut, Duft und Aroma der
Tropen. Eingefangen bei uns

im edlen Balle Rum, goldbraun
funkelnd, VerheiBung und Erfillung.
GenieBen Sie edlen Balle Rum -
zum Grog, zum Tee, zum Mixen
oder pur - in seiner ganzen Fille.
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Kreuzwort-Ratsel
Aus aller Herren Lénder
Waagerecht: 1. Bezeichnung, 5. Knick,
Runzel, 10, spanische Kénigin, 11. Geistes-
gestorte, 12. personliches Firwort, 13. trog-
artige GeféBe, 14. Fravenname, 15. Abkiir-
zung Fir Normalnull, 16. sagenhafte Kéni-
gin von Theben, 17. Vegetationsinsel der
Wiiste, 19. arabisch ,Vater”, 21. Bauwerk
auf dem unteren Bild, 22. Abkirzung fiir
Mittelalter, 24. Diener in Livree, 27. afrika-
nischer Storchvegel, 28. Waldpflanze, 30.
veraltet fiir Radon, 31. dgyplischer Sonnen-
goHt, 32. Radrennbahnen, 35. europdischer
Strom, 36. Fravenname, 37. Stoff fiir unver-
brennbare Gewebe, 38. englisch ,nahe”, 39.
Abkiirzung Fiir Registertonne, 40. skanding-
vischer Staot in der Landessprache, 42. che-
misches Zeichen fiir Barium, 43. russischer
Sirom, 45. franzésischer Schriftsteller, 46.
Stadt, in der das untere Bauwerk steht, 49.
Abkirzung fir Summa, 50. Fenstervorhang.

Senkrecht: 1. Stadt, vor der das obere
Bauwerk steht, 2. Siidfrucht, 3. Gatte, 4.
unbestimmter Artikel, 5. Bouwerk auf dem
oberen Bild, 6. FluB in Italien, 7. Kérper, 8.
altkirchlicher Lobgesang, 9. Muse der Liebes-
poesie, 16, Kurort an der italienischen Ri-
viera, 18. englisch ,Haut”, 19. erhéhtes Lese-
pult in alten Kirchen, 20. leute, die nicht
sehen, 23. Untergottung, 24. alpin-mongo-
lides Volk, 25. Opernlied, 26. Brautwerbung,
29. Fest Christi Auferstehung, 31. lateinisch
.Sache”, 33. englisch LOhr”, 34. Wundmal,
35. sibirischer Strom, 38. englisch Jnein”,
41. mundartlich ,Knecht, 43. bestimmter Ar-
tikel, 44. die GroBmutter in der Kinder-
sprache, 45. Teil des Baumes, 47. chemisches
Zeichen Fir Osmium, 48. FlachenmaB.

Arbeit macht das Leben siiB!
Alle sechs Personen sind beschaf-
tigh. Aber man hat ihnen den Ge-
genstand, der mit ihrer Arbeit zu-
sommenhéngt, weggenommen. Es
soll nun herausgefunden werden,
welcher Gegenstand zu welcher Per-
son gehért. Wer schafft Ordnung,
damit alle wieder fleiBig sein kén-
nen?

Greifen Haie Menschen an?
Manchmal daf}
Haie fir Menschen ungefahrlich

wird behauptet,

sind. Es gibt geniigend Fdlle, die
das Gegenteil beweisen. Es scheint,
dafl Haie von schnellen, unregel-
méfigen Bewegungen, wie sie ein

ANSCHUTZ

Schwimmer manchmal ausfihrf, be-
sonders angezogen werden. Wilde
Bewegungen machen den Hai neu-
gierig. Sie lassen eine Verletzung
oder eine Notlage vermuten, bei
welcher der Hai leichtes Spiel zu
haben glaubt.

Unser Tip:

mit ﬂ%seu; wa&he
iind Sohmondhel anf Neisew

Wenn Sie zur See fahren, bekom-
men Sie sicher Lust, auch zu tau-
chen. Hier bietet sich dem fahren-
den Seemann eine auflergewdhn-
liche Chance, ganz besonders in
tropischen Taucherparadiesen. Sie
werden entdecken, daB der Tauch-
sport eine wunderbare Sache ist.
Und gar nicht tever. Schon mit der
sogenannten ABC-Ausriistung ver-
sehen (Flossen, Maske und Schnor-
chel) erdffnet sich lhnen eine neue
Welt. Die folgenden Tips fur den
Einkauf dieser Gerdfe entnehmen
wir dem neuen Buch ,ABC des
Tauchsports” von Walter Mattes
(erschienen bei Franckh, Stuttgart).

Maske

Hier werden kuriose Dinge ange-
boten. Vollgesichtsmasken mit einem
oder mehreren Ventilen, die lhnen
eine erstaunliche Ahnlichkeit mit
Meeresungehevern geben. Gaonz
raffinierte  Ventilsysteme mit Ball,
Korken und Schieber! Kurz und gut
— wiihlen Sie eine Druckausgleichs-
maske, die an Stirn und Oberlippe
abschlieft (also den Mund freilaft),
mit weichem Dichtrand und elasti-
schem Nackenband. Sie ist so kon-
struiert, daf} Sie mit zwei Fingern
lhre Nase seitlich zusammenpressen
kénnen (Fir Druckausgleich). Achten
Sie auf Sicherheitsglas! Die Maske
muf} dicht sein. Prifen Sie das, in-
dem Sie die Maske — ohne das
Nackenband umzulegen — leicht
am Gesicht andriicken und durch
die Nase einatmen. Durch das ent-
stehende Vakuum halt die Maske
fest, solange Sie einzuatmen ver-
suchen. Es darf an keiner Stelle des
Dichtrandes Luft eindringen. Lassen
Sie sich nicht davon Uberzeugen,
dafl durch festes Anziehen des
Nackenbandes die Maske dicht sein
wird. Streichen Sie lhr Haar beim
Aufsetzen zurick.

Schnorchel

Kaufen Sie auch hier kein Phantasie-
gebilde mit Klappen und Schwim-
merventil, sondern ein einfaches,
méglichst gelbes, rotes oder weifies
Rohr, oben offen, unten mit flexib-
lem Gummischlauch, weichem Dicht-
rand und kraftigen Gummiwarzen.
Am Rohr sollte eine Lasche aus
Gummi oder Kunststoff zum seit-
lichen Befestigen am Nackenband
der Maske sein. Dieser Schnorchel
erméglicht lhnen freies Atmen und
mit etwas Ubung ein leichtes Aus-

ANSCHUTZ KREISELKOMPASSE u. "SELBSTEUER

bewihrt auf Schiffen von 45 Nationen

SERVICE IN ALLEN WICHTIGEN HAFEN DER WELTSCHIFFAHRT

blasen des eingedrungenen Waos
sers. Zudem ist der Preis niedrig.

Flossen |I

Kaufen Sie die Flossen nicht zv
klein. Es verleidet Ihnen den Spor, |
wenn Sie mit driickenden Flossen:
schwimmen. Wahlen Sie lieber eine’
Nummer gréfer und ziehen Sie alfe!
Socken iiber die Fifle. Ich empfehle;
keine Flossen mit Fersenband, son-
dern nur die geschlossene Schuh-
form. Das Fersenband engt lhre:
Zehen ein. Wenn Sie sich mit der!
nackten Ferse versehentlich auf!
einen Seeigel oder einen spitzen
Stein stellen, lernen Sie die Vorzige|
der geschlossenen Form  schnell
schiitzen. Das Flossenblatt soll leicht
abgewinkelt, grofi und elastisch
sein. An Ferse und Schuh auf
Schmiegsamkeit achten. Der Ein
schlipfrand sollte keine harten
Wiilste aufweisen.

£

Woarum hat der Mensch
zwei Ohren?
Ist eines der beiden Ohren de
Menschen gewissermafen als Re
serve da, oder hat das Yorhanden:
sein zweier Ohren einen anderen
Sinn?2 |

Zum Héren wirde auch ein Oht
geniigen. Manche Menschen sind
froh dariiber, daB sie zwei Ohren
haben, wenn das Trommelfell des
einen durch duflere Einwirkung zer
stért wurde, wie viele Soldaten im
Kriege es erfahren muBten. Do
ist jedoch nicht der eigentliche
Zweck des zweiten Ohres. Vielmeh:
werden wir dadurch in die Loge
versetzt, die Richtung zu erkennen
aus der der Schall zu uns gelang!!
Kommt der Schall von der Seite’

etwas frither als das andere. De
kleine Zeitunterschied geniigt unse
rem Gehirn, um in uns das ,,Gb‘i
fuhl” for die Schallrichtung hervor
zurufen. |

dann erreicht er das eine Oh!
|

ANSCHUTZ
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Biirde des Ruhms

Die Jagd nach Autogrammen war
in Sidamerika schon immer ein
weitverbreiteter Sport. Man jagt
nicht nur nach Politikern, FuBball-
kénigen und Filmstars ,sondern auch
nach Leuten, die in aller Munde
waren. So war der Schnelldampfer
»~Cap Finisterre”, einstmals gréBtes
Schiff der ,Hamburg-Sid”, nach
Buenos Aires gekommen. Kapitén
Langerhanns, einer der beriihmte-
sten Kapiténe dieser Reederei, wollte
endlich loskommen von seinem
Schiff und dem larmenden Bordbe-
trieb. Er ging, ganz in Zivil, in ein
kleines Restaurant zum Essen. Er
wollte nicht erkannt werden.

»Das ist doch Langerhanns”, sagte
der Posadero, der Wirt, zu seinem
Ober: ,Wéarmen Sie dem Capitan
die Reste von vorgestern auf!” Ein
fragender Blick des Kellners. ,Na-
turlich, dann schreibt er etwas ins
Beschwerdebuch, und ich habe we-
nigstens ein Autogramm.”

Die Wahl

Matrose Hein wird wdhrend seines
Urlaubs an Land von reichen und
geizigen Verwandten eingeladen.
Bevor er zu erzéihlen beginnt, fragt
ihn die Hausfrau: ,Was méchtest
du denn lieber, Hein: einen gro-
Ben Becher Milch oder ein Glas-
chen Wein?"” Hein kémpft nicht
so viel Gber seinen Beruf las und hérie, lange mit sich: ,Einen grofien_
doB er nun selbst glaubt, daB er so ist. Becher Wein bitte”  Ruth Mayer

Trauriges Beispiel eines S , der

In gewissem Sinne waren Hifen schon immer rationell . , .

Schallplatte GRATIS
zur Einfihrung in die LINGUAPHONE-Sprachlehrmethode (Schallplatten oder
Tonbdnder in Verbindung mit Lehrbiichern). Die Gratis-Schallplatte
wird lhnen an lhre Heimatodresse oder an lhre Schiffsodresse im néchsten
deulschen Hafen geschickt.

LINGUAPHONE, 2 Hamburg 36, Never Wall 42, Telefon 36 28 08

See-Ausriistung CARL BOLLWITT Hamburg 11,
Yorsetzen 52 (Bei der Oberseebriike) - Tol. 343528
BERUFSKLEIDUNG (Einens Anfertigung)
UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

LEIHAUTOS

fir gepflegten Landgang! Isabella, Ford 12 M, Karm, Ghia, VW-Export, neueste
Modelle mit Radio

Hamburg 13, BogenstraBe 7, Telefon 45 41 37

Seemannsausriistung
W owe der /A

Filiale: Korffsdeich /7 (b. Europahafen), Ruf 32 4511 und 3260 14

%/ BARF;RK”EEEDlT
4 4 URLAUBS-

— REISE

HANSEATISCHE TEILZAHLUNGS-KREDITBANK
G. M. B. H.

HAMBURG 36 - DAMMTORSTRASSE 1 - RUF 3415 51

FILIALEN : HARBUEG: WILSTORFER 5TR. 10 / BREMER STR.
ALTONA, BAHRENFELDER STRASSE 82
BARMBEK, FUHLSBOTTLER STRASSE 104

BERGEDORF, ALTE HOLSTENSTRASSE 70
in den RGumen der Vereinsbank in Hamburg

VERSICHERUNGS - GESELLSCHAFTEN

AUSSENSTELLE SEEFAHRT

HAMBURG 11 - SCHAARTOR 1
RUF 36 4593

Wichtige Mitteilung
Der letzte Verwaltungsbericht der Seekasse meldet:

Mehr als 61°/, aller Neurenten
sind Invaliditatsrenten

Tausende |hrer Kameraden haben sich daher
bei uns zusdtzlich invalidenversichert!

Fragen Sie uns. Wir sind Spezialisten auf dem Gebiet

der Seefahrt.

Wir beraten Sie auch in anderen Versicherungsfragen.

Vertrauen ist die Grundlage unserer Arbeit.




125 Jahre Zerssen & Co.

Am 12, Juni 1964 begeht die Firma Zerssen &
Co. in Rendsburg den Tag ihres 125jihrigen
Bestehens, 125 Jahre sind eine lange Zeit im
Leben einer Firma, und es lohnt sich sicherlich,
einmal zuriickzublenden auf den Beginn und
das dann folgende Schicksal dieser Firma.

Es war der stetig wachsende Schiffsverkehr
auf dem alten Schleswig-Holsteinischen Kanal,
auch Eiderkanal genannt, bei Rendsburg, der
Johann Christian von Zerssen bestimmte, im
Jahre 1839 die Speditionsfirma Zerssen & Co.
zu griinden. Er setzte sich an der Schleuse
zwischen Obereider und Untereider fest, einem
Platz, dessen Gesicht noch heute von den Kon-
tor- und Packhdusern der Firma bestimmt
wird, Er war es, der als weitblickender Mann
immer wieder auf die Bedeutung des alten
Eiderkanals hinwies, und er war es, der sich
immer wieder fiir ,,seine Schiffe einsetzte, so
dal er schon in den ersten Monaten des Be-
stehens seiner Firma zu einem hedeutenden
Parten- und Korrespondenzreeder geworden
war, Die darin begriindete Freundschaft zwi-
schen dem Hause Zerssen und den Schiffern
hat sich bis heute erhalten.

Mitten aus seinem fruchtbaren Schaffen her-
aus rifl ihn im Jahre 1865 ein frither Tod. Auch
sein Sohn und Erbe, Adolf Nikolaus von Zers-
sen starb schon friih, so dal} sein Schwieger-

cohn Thomas Johann Gottfried Hollesen die
Mihrung der Firma ilibernahm. Er war es, der
an den Endpunkt des Eiderkanals nach Tén-
ning die erste Zweigniederlassung legte, Schnell
bliihte sie auf.

Nach seinem Tode gab es wieder einen neuen
Namen in der Geschlechterfolge der Firma.
Paul Entz, sein Schwiegersohn, tibernahm das
bisher geschaffene Werk., Neue Freundschaf-
ten wurden geschlossen und Verbindungen an-
geknlipft. Er gehorte zu den Griindungsmit-
gliedern der Baltic and White Sea Conference,
der heutigen Baltic and International Maritime
Conference, deren Vizeprisident heute sein
Sohn Thomas Entz ist.

Der im Jahre 18985 erbaute Kaiser-Wilhelm-
Kanal forderte neue Planungen, und so ent-
standen die Zweigniederlassungen Brunsbiittel-
koog und Holtenau, wihrend Tonning als nun-
mehr bedeutungslos aufgegeben wurde.

In Brunsbiittelkoog wurde eine Bunkerkohlen-
station errichtet, welche dann 20 Jahre spiter
der Kanalverbreiterung zum Opfer fiel. Vor-
ibergehend wurde sie von Rendsburg aus be-
trieben, bis sie im Jahre 1914 in neuer Form
in Holtenau an einer festen Kaianlage wieder
erstehen konnte. Diese Anlage ist zur Zeit eine
der wichtigsten Glbunkerstationen am Kanal.

Dann kam der Erste Weltkrieg, die Niederlage,
die Inflation. Da war es Paul Entz, der auf
Anraten seines Holtenauer Geschiftsfiihrers
Lucks dort eine Schiffsausriistung einrichtete
und damit die Bedeutung der Niederlassung
weiter betonte. Paul Entz starb im Jahre 1936,
und sein Sohn Thomas Johann Gottfried Entz
wurde sein Nachfolger. 1945 mufte wieder von
neuem begonnen werden. Mit groBer Tatkraft
ging man daran.

Die Geschichte der Firma Zerssen & Co. ist
zwangsldufig eine Geschichte der Schiffahrt.
Schon im Jahre 1884 baute man das erste
Schiff, den Dampfer ,,Christian®, und auch die
Bark ,Maria” mufl in diesem Zusammenhang
erwihnt werden, die bis in die westindischen
Gewisser vordrang. Und an dem wechselvollen
Schicksal der Zerssen-Schiffe kann man die
guten und schlechten Jahre der Schiffahrt ab-
lesen wie in einem Buch, Es gab Schiffahrts-
perioden, die zweifelsohne als duBerst frucht-
bar anzusehen waren. Das war die Zeit um die
Jahrhundertwende, und es waren die ,golde-
nen* Fiinfziger-Jahre nach dem Zweiten Welt-
krieg.

Schlisselfertige Erstellung

Hamburg 1 *

Festpreis: ab DM 48.500,- (53 gm Wohnflache)

Erstklassige Ausstattung
Besichtigungen: jeder Zeit nach Vereinbarung

HEIMBAU Wohnungseigentum GmbH.

Heidenkampsweg 32 -

KROG-HAUSER

sind Montagehéuser in Massivbauweise.
Die Herstellung erfolgt unter Verwendung
von herkémmlichen Baustoffen.

11 weitere Typen

Tel.: 244317

Aber es hielle die Struktur der Firma Zerssen
& Co. nicht nur falsch schildern, sondern auch
schief bewerten, wenn der Akzent der Firmen-
geschichte zu sehr auf dem Reedereibetrieb
lige. Die zahlreichen anderen Zweige dieses
Unternehmens sind nicht minder wichtig, wenn
nicht gar wichtiger als die aktive Schiffahrt
selbst. Das Dach dieses umfangreichen Firmen-
gebiiudes ruht auf vielen soliden Siulen. Das
darf man nie vergessen, wenn man das Wesen
dieser Firma in seinen Zusammenhiingen er-
kennen und erfassen will. Viel Unternehmungs-
geist, Fleif und Umsicht gehorten zum Wieder-
aufbau und zur Fiihrung der anderen Ge-
schiftszweige.

Zu den bereits genannten Zweigniederlassungen
in Brunshiittelkoog und Holtenau kamen im
Laufe der Jahre Niederlassungen in Duisburg-
Ruhrort, Hamburg und Wilhelmshaven. Hier
betiitigen sich die Schiffsmakler und die
Schiffgausriister, um nur die grofien Haupt-
zweige zu nennen, neben Kohle, Ol und Bau-
stoffen in Rendsburg und Kiel.

Nach wie vor befindet sich das Hauptkontor
dieser vielseitigen Firmengruppe in Rendsburg
an der ehemaligen Schleuse des Eiderkanals.

Verleihung der Seewart-Medaille
Die vom Bundesminister fiir Verkehr gestiftete
Seewart-Medaille in Wiirdigung langjihriger
freiwilliger Mitarbeit auf See wurde Herrn
Kapitin Gottfried Clausen am 14, Mai vom
Prisidenten des Deutschen Hydrographischen
Instituts, Dr.-Ing. Gerhard Zwiebler, iiberreicht.
Bei der Verlelhung war der Reedereivertreter
des Norddeutschen Lloyd in Hamburg, Herr
Kapitidn Osse, zugegen.

Prisident Dr. Zwiebler betonte in seiner An-
sprache, daf die Beitrige der Praxis fiir die
Erstellung des nautischen Riistzeugs auch
leute noch von unschitzbarem Wert seien
Kapitéin Clausen erwiderte, dafl er jederzeit
gern bereit gewesen wiire, das fortzusetzen,
was die Vorgiinger an nautischen Kenntnissen
zusammengetragen hétten, und er auch seine
Offiziere anhielte, die Zusammenarbeit in Zu-
lrunft ebenfalls zu pflegen.

52 DER WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Hamburg

Am 3. 6. 1964 bestanden die Priifung zum Kapitin auf
groller Fahrt (A 6) folgende Herren:

Dieter Basener, Giinter Beneke, Wollgang Bell, Roland
Dau, Benno GaB, Peter Gehring, Norbert Graefe, Bem
Hagstrom, Rolf Hansen, Robert Harten, Peter Klapperi,
Heinz Koste, Heinz-Dieter Lachtrup, Jorn Lose, Hermann
Mielsen, Peter Nuber, Detlef Peters, Ulrich Porsch, Midhael
Rauschan, Hinrich Rogge, Dietrich Rohn, Ulrich Schaifland,
Friedrich Schirling, Hans Vidk, Peter Wardetzki, Klau
Weinack, Giinter Wolf.

Am 4. Mai 1964 bestanden die Priifung zum Kapitin anf
grofiler Fahrt (A 6) folgende Herren:

Hans Bender, Ernst Dibowski, Heinz Edkelt, Uwe Frand
Klaus Grub, Klaus Hentsdiel, Uwe Hinz, Herbert v. Husen
Dieter Krambeck, Hans-J. Langmaack, Peter Miiller, Map
fred Platzek, Helmut Raasch, Peler Richters, Petler Schepler
Karl Heinz Schmidt, Hans-Otto Siegert, Traugoit Tschaschke
Helmut Unger, Alfred Wenzel, Heino Widckede, Claus-]
Wiese, Hans Wiiste.

Am 4. Mal 1964 bestanden die Priifung zum Seesleuermans
auf grofier Fahrt (A §) folgende Herren:

Giinther Bahr, Jirgen Bahm, Heinrich Blume, Klaus Bromer
stein, Norbert Curvers, Gerd Gatersleben, Lutz Giinlhety
Claus Habermann, Dellev Hautkappe, Hajo Hinrichs, Jir
gen ITubrich, Jan-Jirgen Ketels, Gunter Kneschke, Hartmu
Kwasniak, Uwe Lange, Hans-Jochen Lemke, Karstes
Lemke, Klaus Lemke, Rild.ger Ludke, Joachim Meyer, Heia
Nagels, Jaorg Meubert, Karl-Pater Neumann, Ludwig Sdile
reth, Johannes Schuster, Adolf Stock, Wolfgang Tietzsd
Hubert Wendeler, Horst Wild, Peter Wittenhagen, Raine
Woll.

W verhindert Schwitzwasser - Schiden
in einer Flotte von mehr als

Semienllbeles CARGOCAIRE G.M.B H., Hamburg 39, BlumenstraBe 37, Telefon 47 18 27

3000000 BRT I




Schiffsverkaufe

MS .Holstein® (2070 tdw), Gliicksburger Reederei GmbH,
wwangsversteigert in Anlwernen.

+Andino® (3805 BERT) von der Compania Chilena de Nav.
Interoceania, Valparaiso an die die Ertel Reederei GmbH,
Hamburg, neuer Name ,Gertrud C. Ertel”.

MT .Gisela Essberger" (520 LBRT) von der Recderei John
T. Essberger an dle Skibs., A/S Karlander, Fredrikstad/Oslo,
newer Name . Slamet Sembilan”.

D .Pagenturm® (1766 BRT)
Italien zum Abbruch.

MS .Clire Hugo Stines” (9269 ERT) von der .Brenntag”
Minerall-, Chemikalien- und Schiffahrts-Gesellschaft mbH
an dig Firma Christian F. Ahrenkiel in Hamburg, neuer
Name ,Cimbria“.

MS .Lineburg” (ex .Damaskus”, 4525 BRT) von der Ham-
maburg-Rederei an die Belfranlinie in Antwerpen, neuer
Name .Caribia®.

D .Argo® (1499 BRT) von der Argo Reederei an die Ree-
derei Arnold D. Chomps, Stockholm.

MT ,Sylvia® (677 BRT) von dem Schiffahrts- und Speditions-
kontor ,Elbe" GmbH an die Rederel Henry Powel in Dublin,
D ,Sanklt Johanm“ (1851 BRT) von F. S. Reinhold zum Ab-
bruch nach Rotterdam.

SCHIFFSUNFALLE

Tidlicher Unfall durch Verbrennungen

von der DDG ,Hansa“ nach

Am 24. Februar 1964 gegen 20 Uhr ist der Ing.-Assistent
Emnst Becker in der Kombiise des MS ,Dresden’ ausge-
glitten und hat dabei einen Stieltopf mit heilem Fett vom
Herd gerissen. Durch das ausfliefende Felt hat er schwere
Verbrennungen an der unteren Gesichtshalfte und am
Oberkorper erlitten. Becker wurde sofort anschliebend an
das gerade passierende italienische Passagierschiff ,Galileo
Galilei” abgegeben, um ihn &rztlich versorgen zu lassen.
Am 26, 2. 1964 gegen 00.45 Uhr ist Bedier sodann an Bord
der ,Galileo Galilei* seinen Verletzungen erlegen.

Irgendwelche Méngel an den Einrichlungen von MS ,Dres-
den" konnten nicht festgestellt werden, auch liegt kein
Verschulden Dritter vor, Die nach dem Unfall von der
Schiffshihrung ergriffenen Mabnahmen waren sachgemall.

Uber Bord gerissen

Am 20, Marz 1964 gegem 10.30 Uhr ist der Leichtmatrose
Karl-Heinz Noll durch eine {iberkommende See vom Vor-

herrschte Sidoststurm in Stirke 9 bis 10 und Schneetretben.
Trotz sofort eingeleiteter Reftungs- und Suchmafnahmen
konnte Noll nicht aufgefunden werden. Ein ursichliches
Verschulden der Schiffsfithrung von MS ,Clarita Schrider
kann nicht festgestellt werden. Die Mafinahmen nach dem
Unfall waren sachgerecht,

Seefahrtschule Liibeck

Am 30, Mai 1964 bestanden die Prilfung zum Kapitdn aui
grofier Fahrl (A 6) [olgende Herren:

Helmut Bannick, Jens Beeth, Manired Boese, Franz-Peter
Claussen, Rudi Harnisch, Emst-Qtlo Heine, Dietrich
Hintzke, Waller Jainski, Harke Johannsen, Volker Jonas,
Marnfred Kaminski, Dietrich Nennemann, Joachim Pahl,
Olar Perrey, Gilinther Peters, Ulf Petzel, Hans-Joachim
Rieder, Eduard Schmidt, Alfred Thomas, Joachim Tiedt,
Alired Vogel, Rudoll Westphal, Peter Witt, Klaus Zahl.
Gert Behrmann, Heinz Carstensen, Ernst Caspar, Asmus
Christiansen, Hubert Hartwig, Riidiger Hansson, Dieter
Dechow, Heinrich Jacobsen, Ferdinand Kérner, Peter Krop-
lin, Erich Kriss, Peler Kuhse, Holger Ladewig, Egon Lo-
renzen, Kurt Noack, Peter Obersteller, Ulrich Sander, Wulf
Schilling, Uwe Moller, Hans-Heinrich Vollstedt, Ekkehard
Wenderif, Franz Wengler, Joachim Zeidler.

Schiffsingenienrschule Bremerhaven

Vom 28. 5. his zum 1, 6.
stehende Priiffunoen:

Schiffsingenieur III (C §)

Peter Babalz, Erich Bresadk, Claus Briedenhahn, Dielrich
Doscher, Heinz Franzen, Hartwig Gogolek, Olto Kaidel,
Hans-Helmut Mager, Hermann Masteit, Jirgen Niber, Sieg-
fried Noetzel, Klaus Roehl, Georg Rommel, Rolf Siegmund,
Gottlob  Sdiiler, Horst Strilzke, Gerhard Skiera, Hans-
Helmut Waldmann, Wolfgang Wiesner, Manfred Weinberg,
Gerhard Waoltjen,

Seemaschinist I (C 4)

Frilz Buchholz, Jurgen Busse, Horst Koch, Rolf Kronadker,
Volkmar Krenke, Konrad Pickard, Werner Rathke, Waller
Sauter, Rolf Sietas, Lothar Schieder, Bruno Schwethelm,
Dieter Speckmann, Heinrich Spinneken, Heinz Steinert,
Christel Tiedemann, Karl Waller, Wolfgang Zack, Dieter
Zaslrow,

Seemaschinist IT (C 3)

Gerd Ahlers, Jorg Alberts, Giinther Behnke, Horst Brehm,
Uwe Bruns, Peter Gries, Peter Hartmann, Lutz Herzog,
Johann Karbe, Peter Koch, Wollgang Kratzscg, Peter
Kreismann, Peter Lilkendey, Bernd Liicken, Ansgar Neher,
Manfred - Miller,© Armo Risch, Wollgang Scheel, Gerd
Zheczka.

Harro Ahlorn, Peter Beifiel, Albert Dirrgil, Dietrich Eckardt,
Uwr Grau, Ulz Giinther, Helmut Harms, Horst Kohlisch,
Gerd Krelschmann, Manfred Lémker, Hanskarl Mermer,
Horst Peters, Rolf Scharf, Hans Schoon, Robert Tietz,
Hans-Heinrich Wagner, Klaus Warner, Lothar Wirsbinna,
Peter Zill.

beslanden folgende Herren nach-

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFLEN

Die néichsten SeemannsgruBsendungen werden
von der Deutschen Welle Koln ausgestrahlt
am:
Seemannssontag, den 9, Juli aus Husum
Seemannssontag, den 6. Augustaus
Seemannssontag, den 3. September aus dem
Heimathafen Kéln
(100. Grufisendung)
Seemannssontag, den 1. Oktober aus Berlin

- ll'""ii@ E_hd.; BI’EU’E erbrott

&’

Gerhard Timmermann: .Das Eindringen der Naturwissen-
schail in das Schiffbauhandwerk”. Herausgegeben von der
Sammlung der Abhandlungen und-Berichte des Deutschen
Museums im Verlag von R. Oldenbourg, Mindien, und
dem VDI-Verlag GmbH., Diisseldorf. 60 5., mit 38 Abh.
Brosch., DM 3,20.

Der Schiffbauingenieur Gerhard Timmermann, seil 1946
Leiter der schiffskundigen Abteilungen des Allonaer Mu-
seums und seit 1954 Leiter des Fachausschusses ,Geschichte
des Schiifbaus” in der Schiffbautechnischen Gesellschalft,
hat sich bereits durch viele Biicher iiber die Geschichte des
Schiffbaus und ganz besonders der Hochseefischerei einen
guten Namen gemacht. Hier finden wir nun eine Abhand-
lung, gewissermafien eine konzentrierte Geschichte des
Schiffbaus Westeuropas. Vor etwa 10000 Jahren kamen
hier die ersten Steinzeitmenschen auf den Gedanken, das
Wasser als Verkehrsmitlel zu benulzen. Es galt fiir sie, die
gleichen grundlegenden mathematisch-physikalischen Be-
dingungen zu erfiillen, vor denen auch der heutige Kon-
strukteur steht beim Entwurf seiner Ozeanriesen von mehr
als 10 000 t, Diese [Gnf Bedingungen sind, daf das Schiff
eine moglichst grofle Tragfdhigkeit bei geringstem Eigen-
gewicht haben mub, daB die Wiederaufrichte[@higkeil aus
der geneigten Lage, die Stabilitit nach Méglichkeit bei
allen Seegangsverhiilinissen gesichert sein soll, daB beim
Fahren ein moglichst geringer Wasserwiderstand vorhanden
sein mufl und daf es sich gut steuern ld81,

Wie jedes Thema, das Timmermann anfiBt, ist es auch hier
klar und iibersichtlich geordnet und leicht verstdndlich ge-

schiff des Motorschiffes ,Clarita Schroder” auf der Schiffs- Die neuen Lehrgange zum Seemaschinisten II, T und Schiffs- schrieben, eine wirkliche Bereicherung der Schilfahris-
position 57° 55° N, 3* 39° O iiber Bord gerissen worden. Es ingenieur IT beginnen am 6. B. 1964, Literatur. 1d.
Bestand an Seeschiffen am 30. April 1964
(Zusammengestellt vom Bundesminister fiir Verkehr)
Handelsschiffe mit Antrieb Seefischeroei-
Trockenladungsschiffe Tanker Fahrgastschiffe?) Zusammen fahrzcuge
Anzahl BRT Tragf.T. Anzahl BRT Tragf.T. Anzahl BRT Anzahl ERT Anzahl BRT
2 4042) 4 428 866 6 444 047 103 827185 1270988 157 144 109 2664 5400 160 8134) 153 136
darunter unter a) ,
100 BRT 231 15 085 22 697 —_ e = 44 2322 275 17 407 581 24 586
Insgesamt
31. 12. 1963 2418 4413 120 6 441 133 99 770582 1175048 158 144 473 2675 5328175 819 154 149
31, 12. 1962 2 448 4 363 525 6 381 230 95 697225 1054268 161 142 519 2704 5203 269 841 161 493
31. 12. 1961 2428 4 206 794 6 185 895 95 680196 1023664 157 137 551 2 650 5024 541 884 174 798

1) Fidhr-, Forde- und Biiderschiffe sowie T Fahrgastschiffe mit Kabineneinrichtungen mit insgesamt 101 851 BRT, davon 4 Schiffe fiir
die Uberseefahrt mit insgesamt 93 541 BRT.
2) Darunter 11 kombinierte Fracht- und Fahrgastschiffe mit insgesamt 72315 BRT, die Einrichtungen fiir mehr als 12 Fahrgiiste

besitzen.

3) Darunter 5 Erz-Ol-Frachtschiffe mit insgesamt 84 010 BRT fiir Erztransport und insgesamt 87 355 BRT fiir Oltransport.
4) AuBerdem 4 ausliindlsche Schiffe — Fischkutter — mit insgesamt 166 BRT unter Bundesflagge gemif § 11 des Flaggenrechtsgesetzes.

Festpreis ab 53 700,— DM, voll beleihungsféhig.

Becken-Montagehduser nach MaB

Massivbauten in ein- od. mehrgesch. Bauweise. Wohnfléchen v. 70 bis
250 qm in individueller Gestaltung. Schlisselfertige Lieferung einschl.
Keller u. ersikl. Aussiattg.; Doppelfenst., Innentir. Mahagoni, Olzen-
tralheizung mit zentraler Wwv., El-Einbaukiiche, Bauzeit 3—4 Monate.

Errichtung auf ihren oder unseren Grundstiicken. Besichtigung fertiger
Hduser im Raum Hamburg méglich. Auskunft und Prospekte durc
Harry Kempe, Hamburg 13, Bogenstrafie 13 — Telefon 451584

Alles

fiir den Seemann

Seemannsausristung - MaBschneiderei

WILHELM LESCH

Hamburg 4 . DavidstraBe 5 Ruf 3133 89

FIAT KLOK

Verkauf: Ballindamm 11 « Tel. 33 34 58
Reparaturwerk - Ersatzteillager:
Hamburg 39, Heidberg 39, Tel. 27 87 27

Stﬁndija Ausstellung von guten gepriiften Gebrauchtwagen

Drahtseile

Tauwerk - Bindf&den - Persenninge
WALTER HERING

Hamburg 1, GotenstraBe 6 ,Kabelgatt”
Telufon 24 94 47/49

= Fiir den ernsthafl suchenden Seelahrer siehi zur Verliigung
Ihre Eheanbaheung Franm KOGEL-TISCHLER

Hamburg, Dsmmtorstr, 21 (beim Stephanspl.) Rul 348670 ab 11 Uhr
Einmalig. Aulnshmebeitrag - llonorar nur bel Erfolg - Prospekt gratis u. diskret
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In der Nachkriegszeit hat die Tradition sicht-
lich Abwertung erfahren, Sie gehdrt heute
#zu den Begriffen, bei denen die Zunge stockt,
wenn man sie aussprechen will. Man ignoriert
sie, man redet lieber nicht davon, Trotzdem
gibt es noch Tradition, sie ist nicht abge-
schafft, Der modern denkende westdeutsche
Zeitgenosse nimmt gegeniiber der Tradition
eine Haltung ein, die an Gnadenbrot erinnert.

Tradition hat ausgedient. Meint man. Doch
sie wird akzeptiert. Halb gutwillig, halb wi-
derwillig und ohne recht zu wissen, warum.

Es gibt eine ganze Reihe einleuchtender ERir-
Kidrungen fiir diese Abwertung seitens mo-
derner Menschen, die sich filir fortschrittlich
haiten, Da ist zum Beispiel der MiBbraucn
altehrwiirdiger Tradition inDeutschlands jiing-
ster Vergangenheit, Preuflen wurde verboten.
Und die traditionelle Unbestechlichkeit seiner
beamten, die hohe Pflichtauffassung seiner
Biirger, die Kargheit und Sparsamkeit preus-
sischer Lebensfiihrung, die traditionelle Selbst-
verstindlichkeit und der Stolz, mit dem Un-
terordnung ertragen wurde — sie scheinen
mit dem Verbot wversunken, Das Kind wurde
mit dem Bade ausgeschiittet. Hinzu kommt
das tiefe MiBtrauen, die groBe Skepsis der Ju-
gend gegen alles Pathos, mit dem Tradition
hiufig einherschritt. Hier wird jedoch Aus-
drucksform und Inhalt miteinander verwech-
selt. Der an sich unzerstérbare Kern fiel we-
gen seiner briichig gewordenen Schale der
Ablehnung zum Opfer, SchlieBlich war die
deutsche Geschichte mit ihren enormen Extre-
men zwischen Hybris und Erniedrigung alles
andere als dazu angetan, Tradition zu festigen,
Wegen dieser unheimlichen Auf- und Nieder-
ginge in der Geschichte konnte sich die Tra-
dition bei uns nur schlecht entwickeln, und
sie ist schiindlich mibraucht worden. Das gilt
es zu erkennen und sich dazu zu bekennen.
Aber auch dazu, dafd wir sie als Triger unzer-
storbarer Werte wieder achten lernen.

Deutsche blicken neidvoll auf England, wo
Miinzen und Nationalembleme viele deutsche
Wiahrungen und Flaggen iiberlebten. Das be-
weist, dafl der Mangel an deutscher Tradition
schmerzlich empfunden wird. Deshalb konnen,
ja, sollen wir Tradition wieder ins rechte Licht
riicken. Wir sollen es umso mehr, weil gerade
bei unserer Jugend unter der Oberfliche kalt-
schnéuziger Skepsis und existentiell-ver-
schleierter, anarchistischer Tendenzen ein
grofies Suchen nach festgefiigten, iibergeordne-

IThr Patent fiir Kraftfahrzeuge —

beschrinkt ist.

(evtl. von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

= Traditiomn

FELS IN DER BRANDUNG

Uber Werden und Vergehen der Generationen Laut die Tradition

die feste Briicke fiir den Fortschritt

ten Werten festzustellen ist, Schiittet man Tra-
dition nicht mit dem Bade politischer Minder-
wertigkeitskomplexe aus, so erweist sie sich
als kostbar, ja, als unerldfilich. So gesehen,
bietet sich Tradition auch als grofle Bewah-
rerin von Leitbildern an, Wenn diese Jugend
nanders” ist, dann solite sich keiner wundern,
der ihr Tradition und damit Leitbilder vor-
enthilt.

Das Wesen der Tradition ist bereits im bisher
Gesagten angedeutet, Unwandelbar — die Zeit
auf Grund unzerstérbarer Werte liberdauernd
— solcher Art dem Zahn der Zeit widerste-
hend — iiber dem Tagesgeschehen stehend
und unabhingig von Zeiterscheinungen — Si-
cherheit in der Begriffsverwirrung — Schutz
den wahren, unter Opfern erkidmpften Werten
— vertraueneinflifend — das sind, im Tele-
grammstil umrissen, die Wesensmerkmale der
Tradition.

Heute auf Tradition verzichten zu wollen oder
sie ad acta zu legen, das hiefle den Absprung
in den luftleeren Raum wagen, Das hieBeauch
die Vergangenheit verleugnen und der Zu-
kunft hilflos gegeniiberstehen, weil die Gegen-
wart ins Nichts zerfliet. Denn daB die Zu-
kunit von gestern heute Gegenwart ist und die
Zukunft heute gestaltet wird, das kann in sei-
ner ganzen Tragweite nur erfassen, wer einen
Sinn fiir Tradition hat, Dies gilt ganz beson-
ders fiir unsere Zeit, in der aus der Technik
starke soziale und gesellschaftliche Erschiitte-
rungen auf uns zukommen. In einer Zeit, in
der so vieles in Bewegung und ins Abgleiten
gerit, bietet sich Tradition als Fels in der
Brandung an. Ob es sich um famildre, beruf-
liche, betriebliche, nationale oder internatio-
nale — auch solche gibt es, der Seemann weill
es — Tradition handelt — immer gewihrlei-
stet sie Festigheit, Bestindigkeit und garan-
tiert das Uberdauern, Hiniibertragen, Hin-
durchbringen durch alle verwirrenden, aber
doch nur Kkurzlebigen Stromungen — dafiir ist
die Tradition bestimmt.

Gewil gibt es negative Kritik an der Tradi-
tion, Sie kann zur Erstarrung fiihren, Dann
niimlich, wenn ihr Inhalt stirbt, wenn keiner
mehr daran glaubt, was sie erhalten soll. Wenn
es keiner mehr erkennt, liebt und pflegt. Tra-
ditionelle Briduche wie Weihnachts- oder Mai-
feiern spielen sich oft in routinehafter Erstar-
rung oder schemenhafter Hohlheit ab. Pathos
in Rede, Gehabe und Gepringe kinnen Tradi-
tion zur Heuchelei abwerten, Und schlief3lich

unterschitzen viele Fortschritts- und Zukunfts-
gldubige, unter ihnen viele praktisch ausge-
richtete und tatkriiftige Menschen, die Tradi-
tion. Sie finden in ihr nur muffige Verstau-
bung. Es liegt nahe, Tradition mit Anachro-
nismus und Antiquiertheit zu verwechseln. In
der Tat: es gibt Briduche, die sich Tradition
nennen und weiter nichts sind als Hemmnisse
fiir den Fortschritt. Wenn vielleicht beispiels-
weise eine Reederel jedes wihrend einer Reise
anfallende Stiick Papier — bekanntlich sam-
meln sich da ganze Kisten an — ein paar mal
gegenzeichnen, registrieren und fiir alle Zeiten
archivieren 1iBt, so hat das nichts mit dem
Handelsgesetzbuch und schon gar nichts mit
einer traditionellen Ordnung des Hauses 2zu
tun. Hier wiehert nur noch der Amtsschimmel
iiber einen Stab wvon ,traditionsbewuBten",
aber sehr kostspieligen Biirokraten. Das Stre-
ben, sein gleichgiiltiges oder postenjigerisches
Tun einzuwecken und mit dem Etikett der Tra-
dition zu versehen, ist auch heute noch lebendig.
Nein, Sinn der Tradition kann nur sein, das
Gute zu erhalten, dabei in fortdauernder Re-
generation iiberlebtes Beiwerk auszusondern
und zeitgemiéR zu ersetzen. Nur so kann Tra-
dition auch zukunftsgestaltend wirken.

Es kann nicht allein Sinn der Tradition sein,
das Uberkommene mit einem Glorienschein zu
umgeben, Sie soll in die Zukunft tragen_ Sie
ist also alles andere als fortschrittfeindlich.
Clausewitz sagte sogar, Tradition hiefle, an der
Spitze des Fortschritts marschieren.

Wieviel Seeleute moégen wohl den Seemanns-
tod gestorben sein, weil es noch keine Funk-
telegrafie gab? Beste deutsche und internatio-
nale Seemannstradition ist es, ohne Riicksicht
auf Schiff und Ladung, in jedem Seenotfall zu
Hilfe zu eilen, Wer wollte bei diesem Beispiel
nicht Clausewitz recht geben, daf hier Tradi-
tion mit dem Autoalarmgerit an die Spitze
marschiert, Das Metall alter Ritterriistungen
rostet nur noch in Museen. Doch die Tradition
der Ritterlichkeit wissen auch heute noch
unsere Frauen im metallenen Strom der Stra-
flenkreuzer zu schitzen.

BEs ist gleichgiiltig, ob es edler Wettstreit heibt
oder fairer sportlicher Wettkampf: Bei den

olympischen Spielen leben wir nicht nur tra-
ditionelle Formen fort wie z, B, die olympische
Flamme, sondern es ist der dynamische Geist
selbst, den die Tradition lebendig erhalten hat,
Tradition iiber die Jahrtausende hinweg —
wer wire nicht gliicklich dariiber, dafll es so
etwas noch gibt?

—hs—

bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrachule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bel den Behdrden. Wir wissen, daB Ihre Zeit

Wir stehen fiir Angehdrige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfigung.
Es ist uns stets ein Vergnfigen, mit Fahrensleuten zu arbelten.

Hamburg 36, Alsterufer 17, Ruf 44 91 96

Rufen Sie uns bitte an
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Yorbereitungslehrgdnge

In unserer Ausgabe Nr. 12 — Jahrgang 7 --
vom Dezember 1963 hatten wir darauf hinge-
wiesen, daBl an der Schleswig-Holsteinisclien
Seemannsschule mit dem 4. November 1963
Vorbereitungslehrgiinge fiir die Matrosenprii-
fung eingerichtet worden sind. Diese Lehr-
ginge dauern 12 bis 14 Tage und sind zeitlich
so festgelegt, daf ihr Abschluff mit einer Ma-
trosenpriifung an der Schule zusammenfillt.
Die Leichtmatrosen, die an diesen Lehrgingen
teilnehmen, erhalten Unterkunft und Verpfle-
gung in der Schule und bezahlen dafiir DM 125.
Eingeschlossen in diesen Preis ist die Benut-
zung des schuleigenen Lehrmaterials. Kranken-
und Unfallversicherung erhalten die Seeleute
wie an Bord durch die See-Berufsgenossen-
schaft.

Bis Mitte des Monats Mai dieses Jahres
sind 7 Kurse durchgefiihrt worden, an denen 79
Leichtmatrosen mit sehr guten Ergehnissen
teilgenommen haben.

Weitere Lehrgiinge beginnen am 6. Juli und am
3. August.

Fiir beide Kurse liegen bereits Anmeldungen
vor. Es ist vorgesehen, dafl fiir die niichste
Zeit zunidchst monatlich ein Kursus durchge-
fiilhrt wird. Leichtmatrosen, die an einem der
beschriebenen Vorbereitungslehrginge fiir die
Matrosenpriifung an der Schule auf dem Pri-
wall teilnehmen wollen, richten eine Anmel-
dung an die Schleswig-Holsteinische Seemanns-
schule, Travemiinde/Priwall. Sie erhalten von
dort eine Benachrichtigung, in welchen Kur-
sus und zu welcher Zeit sie aufgenommen wer-
den konnen. Voraussetzung fiir die Aufnahine
eines Bewerbers in einen Vorbereitungslehr-
gang ist natiirlich, dal die Bestimmungen der
EignungsVO erfiillt sind.

Das heifit also, der Leichtmatrose, der einen
Antrag um Aufnahme in einen solchen Kursus
stellt, muld eine Fahrtzeit von mindestens 12
Monaten als Leichtmatrose auf einem Kauf-
fahrteischiff oder von mindestens 36 Monaten

Seenotrettungsdienst meldet

In ihrem Jahrbuch 1964, das die Deutsche Ge-
sellschaft zur Rettung Schiffbriichiger soeben
vorlegt, berichtet diese gemeinniitzige Organi-
sation, die ausschlieBlich durch freiwillige
Spenden und Mitgliedsbeitriige unterhalten
wird, liber das erfolgreichste Jahr ihrer 99jih-
rigen Geschichte. Nicht weniger als 604 mal
liefen die an den Kiisten der Bundesrepublik
stationierten Seenol-Rettungskreuzer und Ret-
tungsboote im Jahr 1963 aus, um in Seenot-
und Gefahrenfillen Hilfe zu bringen. In oft
schweren und gefahrvollen Einsiitzen — bei
Nacht, Sturm, Nebel und Kilte — konnten die
Rettungsménner dabei insgesamt 1058 Men-
schen aus Seenot retten oder aus Gefahr be-
freien und in Sicherheit bringen. 239 mal leiste-

fiir die Matrosenpriifung an der Schleswig-
Holsteinischen Seemannsschule

Gesamtfahrzeit auf Hochseefischereifahrzeugen
nachweisen. Ein abgeschlossener 3-monatiger
Lehrgang auf einer anerkannten Jungfischer-
schule wird dabei als Fahrtzeit angerechnet.
Ein Leichtmatrose, der seine Fahrtzeit auf
Kauffahrteischiffen erwoben hat, mufi minde-
stens 6 Monate auf Schiffen unter 2 000 BRT
gefahren haben. Eine Fahrtzeit auf Schiffen
unter 2 000 BRT wird nicht gefordert von den-
jenigen Junggraden (Decksjunge, Junginann,
Leichtmatrose), die mit einer Reederei eine Aus-
bildungsvereinbarung iiber eine Zeit von min-
destens 2 Jahren abgeschlossen hatten und in
dieser Zeit auch wirklich bei der betreffenden
Reederei gefahren haben.

Die Seefahrtzeiten bei der Bundesmarine, auf
Behordenfahrzeugen, auf Fischereischutzbooten
und Fischereiforschungsschiffen, auf Motor-
und Segeljachten sowie auf Binnenschiffen
werden auf die fiir die Zulassung zur Matrosen-
priifung geforderte Fahrtzeit in bestimmtem
Umfange angerechnet. Auskunft iiber die An-
rechnungsfihigkeit der Fahrtzeit erteilt auf
Anfrage die Ausbildungsinspektion im Verein
zur Forderung des seemiinnischen Nachwuch-
ses e. V., 28 Bremen, Kohlhokerstralle 37.
AuBer dem Fahrtzeitnachweis sind zur Aufnah-
me in einen Vorbereitungslehrgang fiir die
Matrosenpriifung ordnungsgemif gefiihrte Be-
richtsbiicher vorzulegen. Die Unterlagen
(Fahrtzeitnachweis, Seefahrtsbuch, Zeugnisse
und Berichtsblicher) brauchen nicht bei der
Anmeldung eingeschickt zu werden, miissen
aber bei Beginn des Lehrganges vorlisgen.
Anfragen und Anmeldungen richten die Leicht-
matrosen, die sich zu einem Vorbereitungslehr-
gang melden wollen, an:

Schleswig-Holsteinische Seemannsschule
2407 Liibeck-Travemiinde/Priwall
Tel.: Travemiinde 2063

Besondere Wiinsche iiber Termine sind bei der
Meldung anzugeben und werden soweit wie
mbglich beriicksichtigt.

bisher groBte Erfolge

ten sie dabei auch in Seenot befindlichen Fahr-
zeugen maBgebliche Hilfe, und 51 Kranke und
Verletzte wurden auBerdem von Schiffen ahb-
geborgen.

Unter den Geretteten, deren Zahl sich
zu gleichen Teilen auf die Nordsee und
die Ostsee verteilt, befanden sich 93 Auslinder.
Neben Fischern und Seeleuten weist die Sta-
tistik der Geretteten auch iiber 300 Fahrgiste
aus, die bei der Strandung eines Ausflugs-
dampfers in dichtem Nebel in grofle Gefahr
kamen. Segler, Wassersportler und Badegiiste,
die zum Teil leichtfertig oder aus Unkenntnis
der Gefahr in Seenot gerieten, machen ein
Viertel der Geretteten aus.

Besondere Anforderungen stellte der aufler-
gewbhnlich harte und anhaltende Eiswinter
1962/63 an die Minner und Boote der Deut-
schen Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichi-
ger, Um der Blockierung durch Eismassen aus-
zuweichen, wechselten die Boote oft ihre Posi-

_ tionen und blieben so einsatzbereit: 72 Fahrten

fiihrten sie im Eisnotdienst durch.

Wihrend die Zahl der Rettungsstationen mit 14
an der Nordsee und 6 an der Ostsee unverin-
dert blieb, erfuhr die Rettungsflotte eine we-
sentliche Stirkung durch die Indienststellung
eines neuen schnellen Seenot-Rettungskreuzers
mit Tochterboot. Dieses mit allen Hilfsmitteln
moderner Technik ausgestattete Schiff fand
starke Beachtung bei der internationalen Ret-
tungsboots-Konferenz, die unter Beteiligung
von 18 Seenot-Rettungsgesellschaften in Eng-
land durchgefiihrt wurde und dem Erfahrungs-
austausch diente. Neben 7 seegehenden Motor-
rettungsbooten, 8 Strand-Motorrettungshooten
und 2 gelindegingigen Raketenapparaten ver-
fiigt der deutsche Seenotrettungsdienst der
DGzRS iiber 6 dieser schnellen Seenot-Ret-
tungskreuzer. Ein weiteres Schiff dieses Typs
befindet sich im Bau und wird im Friihjahr
1965 fertiggestellt.

Da durch die rasch fortschreitende Automati-
sierung der Leuchttiirme viele der jetzt noch
zur Verfiigung stehenden Seenotbeobachter
fortfallen, mufi die DGzRS ihrem eigenen See-
notmelde- und -beobachtungsdienst erhéhte
Aufmerksamkeit zuwenden. Sie unterhilt an
der Kiiste 4 stindig besetzte Seenotwachen und
10 Seenot-Beobachter, simtlich mit Funkgeri-
ten ausgeriistet und mit den Rettungsbooten
in Verbindung stehend. Die stéindig steigende
Zahl von Seenotfillen — allein im letzten Jahr-
zehnt muBten 4370 Einsatzfahrten durchge-
flihrt werden, wohei 4116 Menschen und 1363
Schiffe aus Gefahr befreit wurden — zeigt, wie
notwendig es ist, dem Rettungswerk unablissig
die neuesten technischen Hilfsmittel zur Ver-
fligung zu stellen.

Das war bisher stets moglich dank der grofi-
ziigigen Hilfshereitschaft der ungezihlten Mit-
glieder, Freunde und Firderer der DGzRS, die
dem Rettungswerk alle erforderlichen Mittel
durch Spenden und Beitrige zukommen liefen,
Auch im vergangenen Jahr konnte durch die
von zahlreichen ehrenamtlichen Mitarbeitern
im ganzen Bundesgebiet erzielten Sammel-
ergebnisse die Durchfiihrung und der plan-
méBige Ausbau des Rettungswerkes gesichert
werden,

Wenn die Deutsche Gesellschaft zur Rettueng
Schiffbriichiger am 29, Mai 1965 auf ihr hun-
dertjihriges Bestehen zuriickblickt, wird die
Zahl der unter Einsatz von Leben und Gesund-
heit durch sie aus Seenot Geretteten bei 15 000
liegen. Appellierend an die mitmenschliche
Hilfsbereitschaft wund Solidaritit hat die
DGzRS 1865 das Seenotrettungswerk ins Leben
gerufen und ein Jahrhundert lang auf frei-
williger Grundlage durchgefiihrt. Thr bedin-
gungsloser Einsatz galt in Krieg und Frieden
ohne Ansehen von Nationalitit und Rasse stets
nur dem in Not befindlichen Menschen. Die
Leistungen und Erfolge aber, iiber die die
DGzRS alljahrlich berichtet, rechtfertigen ein-
drucksvoll die aufgewendeten Mittel und das
in sie gesetzte Vertrauen ihrer Freunde.

Drahtseile, Persenninge
Tauwerk, Anker, Ketten
Polytex-Feuerloschpumpen

175 Jahre

HEINR. WOHLSTADT

Hamburg 11 - Johannisbollwerk 20 - Telefon 310701

Notsignale, LeinenschieBgeriite
Schlauchboote
Rettungsinseln

«Kehrwieder®, Zeilschrilt der Reeder fiir ihre Schiffsbesatzungen. Verlag und Anzeigenverwallung: Seelahrt-Verlag G.m.b.H., Hamburg-Allona, Bahrenfelder Steindamm 74 b, Ruf 4 392 36 41.
Schriftleitung: Heinrich Schopper. Mit Namen gezeichnele Aufsilze geben nicht unbedingt die Ansicht der Schriftleilung wieder. Fiir unverlangt eingesandte Manuskripte kann keine
Haftung dbernommen werden, Druck: Hafen-Drudkerei. Einzelbezug ab Januar 1964 DM 1,40 zuziiglich Zuslellgebiihr. Bei Sammelbezug DM 1,20.
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MS ,Rigi" schieBt nicht nur Tore

Bald nach Verlassen der winterlich, unfreund-
lichen Gebiete Nordeuropas begann an Bord
wieder die Sportbetiitigung. Neben eifrigem
Trainieren fiir ein angekiindigtes Oster-Hoch-
see-Preisschieen wurde auch fleifig im eng-
lischen ,Dart“-werfen geiibt, Fiir die Preise
waren schon in Rotterdam einige Eink&ufe
getdtigt worden, damit nicht wieder nur Ziel-
wasser aus der Kantine gewonnen werden
konnte., Es gab einige Feuerzeuge, Aschen-
becher, Nagelnecessaire usw.

Zu Ostern fand dann je ein Wettkampf im
Pfeilwerfen und Schiellen statt. Die Teilnehmer
hatten sich zum Pfeilwerfen zwar nur mit
knapp der halben Besatzungsstiirke heran-
gedringt, doch waren beim Schiellen wieder
iiber dreiBig Schiitzen um die Schiefistinde
versammelt. Abends gab's eine gemeinsame
Preisverteilung auf festlich bunt beleuchtetem
Bootsdeck.

Die ebenfalls aktive FuBlballmannschaft hatte
neben diesen Sportarten wenig Gelegenheit
zum Uben, lediglich in Kapstadt liefen einige
freie Stellen im Hafengelinde kurze Ubungen
zu, Ein Spiel konnte nicht verabredet werden,
das Schiff kam am Freitag vor einem langen
Wochenende an, der Montag war der ,,Van-
Riebeck-Tag", es war kein Platz frei und kein
Gegner aufzutreiben. Dafiir sollte uns aber
Durban entschddigen. So spielte der ,Rigi“-
Sportverein in Durban:

11. 4. 64

RSV 63 — Thorsdrake (norw.) 5:0 (3:0)
13, 4. 64

RSV 63 — Barrister (brit.) T:1 (5:0)
15. 4. 64

RSV 63 — Randfontein (holl.) 1:2 (0:1)

In unserem ersten Spiel dieser Reise schlugen
wir den norwegischen Frachter , Thorsdrake"
sicher mit 5:0 (Halbzeit 3:0) Toren, ohne da-
bei ein einziges Mal ernsthaft in Gefahr zu ge-
raten. Die schwachen Angriffe der Norweger
wurden bereits auf der Mittellinie gestoppt. Die
Verteidigung flankte herrliche Pésse zu den
AuBenstiirmern, so dal der RSV 63 stindig
iiber die Fliigel in den gegnerischen Strafraum
eindrang. Daher fand das Spiel ausnahmslos
in der norwegischen Hilfte statt, wobei der
Sturm durch seine geschickten Kombinationen
imponierte. Das gegnerische Tor wurde ver-
schiirft unter Beschufd genommen, so dall der
Schluffimann fiinfmal hinter sich ins Netz
langen mufBite. Schiitzenkonig in dieser Begeg-
nung war unser LinksauBen mit drei Treffern,
dann folgten der halblinke Stiirmer und der
Rechtsauflen mit je einem Tor. Dabei wire
noch zu erwihnen, dafl unser Rechtsaulien ein
herrliches , Uwe-Seeler-Tor", sprich Kopfball-
tor, fabrizierte.

Nach diesem erfolgreichen Spiel wurde der
RSV 63 vom englischen Frachter ,Barrister"
herausgefordert. Die FufBballschlacht, besser
gesagt das Schiitzenfest, fand zwei Tage spiiter
am 13. April statt. Der Gegner begann mit
einigen vielversprechenden Angriffen, die je-
doch an den Beinen unserer Verteidiger héingen
blieben. Dann kam der Gegenstof3 des RSV 63,
wobei die Briten buchstédblich liberfahren wur-
den. Das englische Tor diente als Zielscheibe

fiir die Bomben unserer Stiirmer, die in der
ersten Halbzeit fiinf Volltreffer erzielten, Zwei
Tore schofd davon der Linksauflen. Nach der
Pause konnten wir nur mit zehn Mann weiter-
spielen, trotzdem gelang es unseren Mannen
noch einmal, das Leder in das Tornetz zu
driicken. Dabei war ein Treffer ein Eigentor
unseres linken Verteidigers infolge einer ver-
ungliickte Ballriickgabe, Irgend jemand mufite
ja auch die krampfhaften Bemiihungen der
Briten, ein Tor zu schieBen, unterstiitzen.
Da der Seemannspastor in Durban uns endlich
verlieren sehen wollte, arrangierte er ein Spiel
gegen das hollindische Kombischiff , Rand-
fontein“, das bisher ungeschlagen sein sollte.
Wir versprachen alles zu tun, um die Sieges-
serie dieser EIf zu stoppen. Dabei blieb es leider
auch. Die Hollinder starteten sofort mit ge-
fahrlichen Angriffen iiber die Fliigel. Sie lie-
ferten uns ein schnelles und technisch gutes
Spiel. Unsere Verteidigung kam nicht zur Ruhe
und geriet zeitweise ins Schwimmen bei den
Versuchen, die ,fliegenden Holldnder" zu stop-
pen. Unser Schlufmann, der nicht gerade seinen
besten Tag hatte, konnte oft nur miihsam
kldren, In der 15. Minute ging der Gegner nach
einem Prachtschufl in das Dreieck unseres
Tores in Fiihrung. Unser Sturm bemiihte sich
redlich auszugleichen, aber leider scheiterten
die Versuche an der erstklassigen gegnerischen
Abwehr. In der zweiten Halbzeit muflten wir
noch einen Treffer hinnehmen, der durch ein
Mifverstindnis in unserem Strafraum ver-
ursacht wurde. Doch dann gewann der RSV 63
zusehends an Boden und konnte ein gutes Spiel
aufbauen. Unser Sturm begann gefihrlich zu
drédngen, so dafl der Gegner seinen Angriff zur
Verteidigung zuriickziehen mufite. Es gab fiir
Rigi noch viele Torchancen, die leider unge-
niitzt blieben. Erst in der 50. Minute konnte
unser halbrechter Stiirmer den Anschlufl er-
zwingen. Dieser Treffer gab unserer EIf ge-
waltigen Auftrieb, man konnte in der letzten
Phase des Spiels von einer Feldiiberlegenheit
der Rigi sprechen, doch leider reichte es nicht
mehr zu einem Ausgleich. Mit einer 1:2-Nieder-
lage trennten wir uns nach einem fairen,
schnellen Spiel.

Wiihrend der Riickreise fand am 3. Mai wieder
ein PreisschieBen mit Verteilung neu gekaufter
Preise statt. Wieder hatten sich dreifiig Schiit-
zen gemeldet und gezeigt, dall die erzielten
Ringzahlen der Sieger beachtlich gestiegen
waren.

»~Cap Roca" schielit aus allen Rohren

Auf MS ,,Cap Roca" wurde wihrend der Uber-
fahrt von Deutschland nach den USA der Fufi-
ballverein ,,The Grashoppers" gegriindet.

Es fanden sich an Bord eine erfreulich grofle
Anzahl Mitglieder und auch Spieler. Da aber
die Hafenzeiten in den USA sehr kurz waren,
konnten keine Spiele ausgetragen werden. In
Melbourne war die erste Gelegenheit da. Es
wurde ein Spiel gegen die Cap Finesterre ab-
gemacht. Am 9. 2. 1964 um 16 Uhr war der An-
pfiff. Es war das erste Mal, dafl die Mannschaft
auf dem Rasen stand, und somit mufiten wir
gegen die gut eingespielte EIf der ,Cap Fine-
sterre* eine 4:0-Niederlage hinnehmen. Am

18. 4. 1964 in New York kamen wir wieder an
den Ball, und zwar durch die Vermittlung des
Seemannspastors. Als Gegner war das grie-
chische Motorschiff Despina angetreten. Das
Spiel lief gut, und wir kamen wieder auf unsere
Beine. In der Pause hie3 es 3:0 fiir uns. Die
zweite Hiilfte des Spieles wurde unter Flutlicht
ausgetragen, wo wir uns dann noch steigerten
und auf 6:0 erhdhten. Mit frischem Mut ging
es dann am 24. 4, 1964 gegen die Uhenfels, die
uns das Leben schwer machte, aber mit guter
Ausdauer und etwas Gliick gewannen wir 2:1.
Am 26. 4. fand ein Riickspiel statt, was schon
ein bifichen besser wurde fiir uns, denn wir
kannten uns nun und schafften ein 3:1. Am
27. 4. traten wir gegen die Cap Colorado an,
und man merkte, da} wir schon Erfahrung ge-
sammelt hatten, denn das Spiel lief gut, und
wir schossen aus allen Rohren. Beim Schluf-
pfiff hiefl es 5:0 fiir uns.

Mit freundlichem Sportgruf an die Heimat
von den Grashoppers.

Und so spielten sie auf Vermittlung
des Deutschen Seemannsheimes in Rotterdam:
Februar 1964

Maguilan — Praunheim , 54
Byblos — Naguilan . z 3:1
Pacilik — Samoa (dén.) . 1:4
Mirz 1964

Eckenheim — Christoffer Oldendorff . 131
Praunheim — Frankfurl i 4:0
Solingen — Tabingen . 1:1
Transvaal — Horncliff . . 3:1
Cap San Lorenzo — Werner Vinnen . 1:1
Hannover — Edtenheim . - f:3
Praunheim — Hasselburg . i 33
Praunheim — Ingrid Leonhardt , 4:0
Schwabenstein — Walvis Bay . 22
April 1964

Susanne Frilzen — Radio Holiand {holl] 0:2
Edienheim — Troyburg . : 5:2
Heidelberq — Blumenthal . . 13:0
Troyburg — V.C.J1.S. (holl) . 2.3
K.M. Ulm/Lindau — Tinnum . 12:0
Steindamm — Rabenfels . 51
Odenwald — Langelsheim , 5 4:3
Thélmann Pionier — Kormoran . . 3:2
Kombi: Thalmann/Kormoran — Sthwabenstem ¥ 2:2
Eckenheim — Schwabenstein . . 4:1
Marienfels — Sternenfels , . . 70
Dora Fritzen — Christoffer Oldendorff . : an
Christofier Oldendorlf — l'Iuldaug{_r {norw | K 04
Homberg — Albert Janus . ; 2:2
Tazacorta — Carmania tengl] 0:4
Tiibingen — Leipzig 32
Mai 1964 (einschl. 14. 5. 1

Kandelfels — Leverkusen . 5:2
Edcenheim — Phonizien . 4:0
Rantum — Moskuin (russ.) . 14

(Fortsetzung Inlgl o}

Auflésung von Seite 14

wAus aller Herren Liinder*:

Waagerecht: 1, Name, 5. Falte, 10, Ena, 11. Irre,
12. er, 13, Wannen, I4. Ida, 15, NN, 16. Niobe, 17. Oase,
19, Abu, 21, Kreml, 22. MA, 24, Lakai, 27. lbis, 28. Aron,
30. Niton, 31. Ra, 32, Pislen, 35, Oder, 36. Petra, 37. Asbest,
38. near, 39. RT, 40. Norge, 42. Ba, 43. Don, 45. Anet,
46. Moskau, 49. Sa, 50. Store.

Senkrecht: 1. New York, 2. Ananas, 3. Mann, 4. ein,
5. Freiheitsstatue, 6. Arno, 7. Leib. 8. Tedeum, 9, Eralo,
16. MNervi, 18, skin, 19, Ambo, 20. Blinde, 23. Abart, 24.
Lappen, 25. Arie, 26. Antrag, 29. Ostern, 31. res, 33. ear,
34. Narbe, 35, Ob, 38. no, 41. Enk, 43. das, 44. Oma,
45. Ast, 47. Os, 48. Ar.

»Arbeit macht das Leben siifi*!:
1=D,2=F3=B4=C 5=A,6=E

Zeichnungen und Folos: Tilelbild: Neuburg & Wilms, 5. |+
Diciol-Anthony, 8. 2: G. Schowalter, 8. 3. Globusmaler,
S. 5: Archiv Seefahit-Verlag GmbH, 5. 6: Deutsche Fial,
Heinrich Krog-Montagebau, 5. 8: Archiv Seehalenverlag,
Conti-Press, Werkfoto Blohm & WVoss, 5. 10- Huge Kie-
ment, S, [2: Deikemater, Pallas-Film, S. 14: Deikematern,
5. 15: Smith, R. Mayer, S. 16: Zerssen & Co.

T Kropp

Beerdigungs - Bliro » 5t. Anschare
Tag- und Nachtruf 35 27 48/49

Ginsemarkt 19

Tischlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

Stubbenhuk 35-38 - Telefon 34 38 66-07 Tel.-Adr.: Lindham
Am Moldauhaien 10 - GleisanschluB Hamburg-Stid PL-: 110

HAMBURG 11 -
Freihatenbetrieb:

20




Schaar & iemeyer

Schiffsproviant
Decks- und Maschinen-Ausriistung

HAMBURG-FREIHAFEN
Brook 6 - Fernsprecher 362246

Lieferung nach allen Hifen des Kontinents

L indolin-
SCHIFFSFARBEN
sind das Produkt vieljghriger

Erfahrung und neuzeitlicher

Forschungsarbeit

SEITUBER 135 JAHREN

‘ €Y
21& % -weltbekannt das deutsche Exportbier

Originalabfiillung der Schultheiss-Brauerei
gebraut nach den deutschen Relnheiisgesetzen
IMMER EIN VOLLER GENUSS

Ihr Yorteil, es an Bord zu haben

lhr Ausriister, Firma Antoni Héen Nachf,,
Hamburg - Freihafen, Telefon 36 54 92,

liefert es lhnen prompt brauereifrisch

PREISSENSATION! Achizehn herrliche O_pernschﬂﬂplqﬂen,

alle zusammen nur D-Mark 20—, zwdlf moderne Schlagerplatten D-Mark 10,—,
zwolf PlaHen Heimatkldnge D-Mark 10,—, zwalF Platten Marschmusik D-Mark 10,—,
sechzig verschiedene Schallplatten nur D-Mark 50,—, alle fabrikneu, 17 Zenlimeler,
45 Umdrehungen, fehlerfrei, fir jeden Plattenspieler. Versand ins Ausland nur
gegen Vorauszohlung (internationale Postanweisung oder Bargeld im Brief), porto-
freie Lieferung.

Versand-Service, Wien XXI, StammersdorferstraBe 133, Usterreich.

- Neubau - Reparatur + Ausristun
Elektrische P g

Schiffsanlagen HEINRICH G. HOMEYER
HAMBURG 11, Reiherdamm 46 - Tel. 312851 - Nachts: 6914952, 295528 |

fur alle Bordverhdltnisse sofort ab Lager lieferbar
Pumpen @ .. Reparaturen aller Systeme
ROBERT PRINZ . Pumpenfabrik

Hamburg-Altena, Nopitschsir. 15 - Tel.: 3812 66, FS. 0213218 FPostif. 1240

=

Leit 1893
Vorsorge + Sicherheit

@ Volle Yersorgung ohne jede Wartezeit
Doppelte Auszahlung bei Tod durch Unfall
Sicherheit fiir lhre Angehérigen

Vorsorge fiir das eigene Alter

o

Q

[

® Bildung eines Kapitals
® Gewinnbeteiligung

® Yorteile durch SteuerermdBigung
@

Versicherungsschutz mit Weltgeltung

Unsere Fachberater stehen auf Wunsch mit speziellen
Auskiinften zur Verfiigung

Kbeinifcheitialiiche

LEBENSVERSICHERUNG a.G.

Geschaftsstelle ,,Seefahrt” Bremen
Am Wall 174 - Telefon 32 34 89

Schiffsproviant - Schiffsausriistungen
Lepene Kihlrdume - Puverlissige Licfervng nath allen deubrchon Heafer

HAMBURG-FREIHAFEN

BROOK 5.6 - TEL. Sa-Nr, 363031 Tog und Naocht

LANG

\a
’ps10%

BASTE & LANGE

SCHIFFSYERPROVIANTIERUNG - DECK-, MASCHINEN- UND
KAJUTAUSRUSTUNGEN

EIGENE KUHL- UND GEFRIERRAUME
LIEFERANT NAMHAFTER IN- UND AUSLANDISCHER REEDEREIEN
HAMBURG, SANDTORKAI 27, TEL.: 36 6208

WILHELMSHAVEN, RHEINSTRASSE 23
TELEGRAMM-ADR.: PROVISIONS HAMBURG




CAMEL

EVERY INCH A
REAL SMOKE !

B | w4

. - The exclusive Camel blend of costly
tobaccos has never been equaled for
full, rich taste...easygoing mildness
...real smoking enjoyment. Get the
clean-cut taste of rich tobaccos. Get
with Camel. Every inch a real smoke
...comfortably smooth, too!

BILL BUNTON—
Underwater Research
Specialist...expert
SCUBA diver
...Camel smoker!

The best tobacco makes
o the best smoke!

TURKISH & DOMESTIC— i
BLEN -

CIGA TES : g g”" e,
— — — s i~



