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Auch fiir Ihre Urlaubsreise beraten wir Sie gern und erwarten Thren Besuch
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MODERNSTE SCHWIMMENDE TANKREINIGUNGSANLAGE
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Tradifion u. Forischriff

Aus dem etwa 200 m langen und 50 m
breiten Alslerhafen des Jahres 1189
enlwickelle sich in der Zeil Hamburg
zum griften deulschen Seehaien und
zu einem der bedeulendsien Knoten-
punkte Im Internationalen Seever-
kehr. Heule bededien die Land- und
Wasserflichen des Hafens ein Gebiet
von 7507 ha, 57,5 km Kaimauern und
26,4 km Piahlreihen bieten rund 300
Seeschiffen und einer Vielzahl von
FluBfahrzeugen gleichzeitig Abferli-
gungs- und Liegeplalz. Die Gleise
der Hafenbahn haben eine Gesaml-
linge von 540 km, das entspricht einer
Luftlinie von Hamburg bis Stutlgarl.

HAMBURG VERFUGT UBER
NEUZEITLICHE UMSCHLAGS-
UND LAGEREINRICHTUNGEN
FUR AILE WAREN
DES WELTHANDELS
UND BIETET MONATLICH
BIS 7U 800 ABFAHRTEN
IM RIGFLMASSIGEN
LINIENDIENST

® WARUM ENERGIE UND MATERIAL VERGEUDEN ?
M > = k @ NASSE ISOLIERUNGEN SIND KEINE ISOLIERUNGEN !
ini CIY @ TROCKENE ISOLIERUNGEN BEDEUTEN FRACHTRAUMZUWACHS!

halt bereits die Kiihlraumisolierungen auf mehr als 600 Schiffen trocken und schiitzt wertvolles Kiihlgut vor Verderb.

MINIKAY GMBH., Hamburg 39, BlumenstraBe 37, Telefon-Sommel-Nr. 4718 27
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Am Peilkompak

Funkpressedienst

Gibt es jemanden, der jahrlich 85500 DM
verschenkt? Vermutlich miiBte man eine
ganze Menge Leute fragen, ehe man jeman-
den fande, der mit ,ja“ antworten koénnte.
Doch dieses ,ja" ware die richtige Antwort.
Es gibt jemand, der diese Summe jdhrlich
verschenkt, wohlgemerkt verschenki, ohne
eine Gegenleistung zu erwarten. Das Ham-
burger Abendblatt und die deutschen Ree-
der haben diese Summe am 15. Februar be-
reits ein Jahrzehntlang jahrlich ausgegeben,
45,000 DM das Hamburger Abendblatt und
40 500 DM die Reeder. Die einen bezahlen
tdglich anfallende Funkgebiihren, und die
anderen stellen unentgeldlich tédglich ihre
Redaktion zur Verfiigung. Noch ein Dritter
gesellt sich zu diesem Bunde. Das ist die
Post mit ihren Funkern und Technikern,
vor allen in Norddeich-Radio. Auch sie
haben keinen Zeitaufwand und keine Mihe
gescheut, um gemeinsam mit Reedern und
Hamburger Abendblatt das zustande zu
bringen, was heute an Bord eine liebgewor-
dene Selbstverstdndlichkeit geworden ist:
Die taglich auf alle Weltmeere gefunkte,
stets aktuelle Zeitung fir den Seemann,
wo auch immer er schwimmt.

Es ist des Betonens wert: Nur weil sich
unter Reedern und Verlegern Ménner zu
einem Team gefunden halten, die den See-
mann verstehen, weil sich dieses Team Ge-
danken dariiber gemacht hat, wie sie ihm
seine Isolation auf See erleichtern kdnnen,
deshalb gibt es heute eine aktuelle deutsche
Bordzeitung. Bunt gemixt mit allem, was in
der Welt passiert, mit Sport und Politik,
gewlirzt mit einer kréftigen Brise Humor,
ist es die richtige Nachrichtenkost fiir jeder-
mann an Bord.

Allen Skeptikern und Pessimisten hinter
dem Spiegel: Eiskalter Massenmensch wo
ist dein Sieq, wenn Menschen fiir Menschen
umsonst Zeitungen machen?

Der Seemann, der tdglich seine Nachrichten
liest, mit dem Tagesspruch fiirs Herz am
Anfang, mit etwas fiirs Schmunzelauge am
SchlubB, er freut sich am allermeisten tber
diesen Sieg der Uneigenniitzigkeit. In ihrem
Zeichen ist der Wunsch unter jeder Aus-
gabe keine Phrase mehr sondern echt: Gute
Reise und gliickliche Heimkehr!

Uber diese Briicke zur Heimat geht man
gern. Der Fahrensmann geht dariiber wie
ein Blirger, wie alle andern Biirger auch,
denn zum Blirger gehort die Zeitung,

Doch mit diesem Blatt hélt er mehr in der
Hand, als Nachrichten und Informationen.
Dieses Blatt ist ein Garantieschein fiir den
Seemann, daf es noch Leute gibt an Land,
die ein Herz fiir ihn haben.

Zehn Jahre betreuen und fordern

Verein zur Forderung...

In diesem Februar jahrt sich eine weitere
Griindung zum zehnten Male, Fast mochte
man meinen, daff es mit dieser Jubiliums-
dublizitdt etwas besonderes auf sich hat.
Handelte es sich beim Funkpressedienst um
reine Betreuungsarbeit am Seemann, so ist
das andere Unternehmen gar nicht so weit
davon entfernt. Gleich im Namen bringt es
die Forderung zum Ausdruck. Es handelt
sich um den Verein zur Férderung des see-
mdnnischen Nachwuchses.

Dieser Verein hatte sich, die wie jedermann
weil, die sehr problematische Aufgabe ge-
stellt, bei der Regelung und Beaufsichligung
der seeminnischen Berufsausbildung maf-

Anruf gentg! nicht auf See. Es
kommt weder Feverwehr noch
Maler noch Takler. Doch der
Matrose izt mit seiner Allround-
Er ist
mit seinem Beruf das Riickgrat
des Decksbetricbes.

Ausbildung zur Stelle.

geblich, richtungsweisend mitzuwirken. Die
« Verordnung iber die Eignung und Befdhi-
gung der Schilfsleute des Decksdienstes"
ist das erste, sichtbare und sehr ins Gewicht
fallende Arbeitsergebnis dieses Vereins.

Nach langen Beratungen war am 18, Fe-
bruar 1954 in Kiel die Griindung erfolgt
und zwar durch die Vertreter der Bundes-
regierung, durch die Lander Bremen, Ham-
burg, Niedersachsen und Schleswig-Hol-
stein, durch den Verband deutscher Reeder,
den Verband deutscher Kiistenschiffer, Ge-
werkschaft 6ffentliche Dienste, Transport
und Verkehr sowie durch die Deutsche An-
gestellten-Gewerkschaft,

Die Arbeit des Vereins, getragen von Ver-
antwortung fiir Sicherheil in der Seeschiff-
fahrt, begann zundchst nur zégernd Friichte
zu tragen. Vielen ungeduldigen Praktikern
auf See, und welcher Seemann ist kein
Praktiker, ging es zu z6gernd voran. DaB
es sich bei dieser Regelung, die sich auch
mit der Ausbildung des Matrosen in der

Seeschiffahrt befafite, um weit mehr han-
delte, als nur um eine der zahllosen admini-
strativen Malnahmen, das zeigt sich heute,
nachdem viele Schwierigkeiten vor allem
finanzieller Art iiberwunden sind. Es tritt
heute iiberzeugend zu tage, dafi damit nicht
nur Ordnung in das Berufsbild des Decks-
mannes einzog, vielmehr erhielt dieser Be-
rufsstand durch die Titigkeit des Vereins
auch amtlicherseits die ihm zukommende
Bedeutung. Der Beruf des Seemanns in der
Deckslaufbahn erfuhr nun endlich eine spiir-
bare Aufwertung. Das zeigt sich nicht zuletzt
sehr konkret darin, daB selbst die als hart
gesolten verschrieenen Finanzbehdrden

den Matrosenberuf schlieBlich als Lehrbe-
ruf anerkannt haben. Dem an Deck fahren-
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den Seemann werden nicht ldnger elemen-
tare steuerliche Vorteile vorenthalten, nur
weil er Seemann ist.

Moglichst straffe Koordinierung und mdg-
lichst gute Zusammenarbeit mit Regierungs-
stellen und allen sich mit der Seefahrt be-
fassenden Betrieben und Institutionen sind
gemdfi den Vereinssatzungen auf das Ziel
gerichtet, eine seefahrtgerechte und mog-
lichst gediegene Ausbildung durchzusetzen.
Ausbildung, Beaufsichtigung und Finanzie-
rung sind durch die zdhe Zielstrebigkeit des
Vereins und seines Geschéftsfithrers und
Vorsitzenden, der sicheren Ordnung und
auch dem Ansehen des Berufs betrachilich
ndher geriickt., Das diirfte genau das sein,
was sich die fahrenden Seeleute wiinschen.
Jetzt gilt es, sich um die Mangelware Nach-
wuchs zu kiimmern. Es gilt elastisch der
abrupten, technischen wie soziologischen
Entwicklung zu folgen, und zwar in Hinsicht
und zum Wohle der Zukunft unserer See-
fahrt, denn unser Nachwuchs ist diese Zu-
kunft. Der Wachoffizier.
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UNTER DER LUPE

Wer es mit Kennedys Vermadchtnis ernst
nimmt, konnte am politischen Panorama des
Februars wenig Freude haben. Was dieser
global denkende Geist hinterliefi, ist eine
schmerzlich spirbare Liicke. Kennedys Vo-
kabeln, mit der er seine geniale weltpoliti-
sche Konzeption umrifi, sie sind schon so
kurz nach seinem Tode aus dem Wortschatz
des politischen Geschehens verschwunden.
Wer spricht heute noch glaubhaft wvon
+Menschheit” in der Politik, wer noch davon,
dali diese Menschheit nicht verdammt und
nicht von Kriitten in Bann geschlagen sei,
die sie nicht kontrollieren kénne. Wer rufl
noch aul zur Einigkeit und zur Stérke der
wesllichen Allianz?

In Genf das alte Lied

Die Genler Abriaslungskonferenz, die zwar
noch im Kennedyschen Geist vorbereitet
worden war, ist von dem amerikanischen
Chefdeligierten verlassen. Sie tritt auf der
Stelle wie eh und je. Man kann sich des
Eindrucks nicht erwehren, daB den Russen
in Genl eintach der Achtung gebietende
Partner im Hintergiund fehlt. So hat man
nur wieder Reden aus dem Fenster gehal-
ten, Man iiberreichte sich Vorschlage, um
sie unannehmbar zu finden. Den Amerika-
nern ging es, autbauend auf den Atomver-

Kennedys Vermiichtnis?

suchsstopp, im miithsamen, jedoch realisier-
baren Schritt-fir-Schritt-Verfahren vor al-
lem um einen Test an der russischen Ernst-
haftigkeit in der Abriistung. Die Russen
antworteten mit ihren propagandistisch
groBartigen, aber utopischen Alles — oder
nichts — Theorien. Ausbalanciert abriisten
wollen die Amerikaner, wahrend der Abri-
stung Terrain gewinnen die Russen. Wieder
das alte MiBtrauen: Wollen sie nur Zeit
gewinnen und fiir was?

Handel und Polilik

Mit Kennedys Tod scheint auch die eben
von ihm ins Leben gerufene atlantische Ge-
neration gestorben zu sein. Wer spricht seit
seinem Besuch in der Frankfurter Pauls-
kirche noch davon? Statt dessen: England
treibt Handel mit Kuba, das sein atlanti-
scher Biindnispartner boykottiert, von
Frankreich ganz zu schweigen. Die USA
kiindigten England, Frankreich und Jugo-
slawien die Militdarbeihilfe.

Freunde

Nach Erhards- und seiner Minister Besuch
in Paris blieb nichts als eine Freundschaft
in achtungsvoller Distanz und gegenseiti-
gem Respekt vor der Souverdnitdat und vor
den verschiedenen Interessenschwerpunkten
in auBerpolitischen Fragen.

Bolschewist komm

In Siidostasien an den roten Ausfallbastio-
nen tritt Frankreich als Neutralisator auf,
dort, wo amerikanische Soldaten kampfen.
Doch in Vietnam, Laos, Korea, Kambodscha,
wo durch das Gegeneinander der Schutz-
maichte ein status quo bisher erhalten blieb,
dort heifit Neutralisation von Frankreichs
Gnaden, amy go home, das aber heiBit dort,
Bolschewist komm.

Realitidten

Es ist nicht allein der Verlust des Vaters
der atlantischen Generation, der sie in ei-
nen vielleicht nicht einmal embryonalen
Zustand zurlickversetzte, verantwortlich da-
fiir ist auch das Auseinanderbrechen des
Ostblocks. Die westliche Allianz wird ein-
fach leichtsinnig, seitdem der Druck des ro-
ten gesamtasiatischen Blockes, von ihr ge-
nommen scheint,

Um in dieser Situation den Vorteil zu niit-
zen und sie in einen globalen modus vi-
vendi umzumiinzen, bedarf es sicherlich
umso dringender eines politischen Genies
von Kennedys Format. Doch es hat sich
noch nicht gefunden. Wir sind in das Sta-
dium der sogenannten Realitdten eingetre-
ten. Realitdaten, die das Handeln bestim-
men, anstatt Handlungen die Realitaten

2(&&&«3‘2 beicht der ;Eu?ﬁ.{’iﬂg aus. (D& da
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erzeugen. Rotchina ist eine solche Realitét.
De Gaulle ist ein Realpolitiker. Vor der
Realitdt des atomar ohnmachtigen franzo-
sischen 47-Millionen-Volkes zeigt Charles
de Gaulle ganz und gar nicht den gleichen
Respekt. Sie mifit er mit einem anderen
MaBstab. Sie hélt er fiir verdnderbar.

Aus stabil wird labil

Die Politik des Februars zeigt, daB das poli-
tische Weltbild in Diskrepanz zur militdri-
schen Kréfteverteilung getreten ist. Der
Osten ist nicht mehr die Sowjetunion und
seine Satelliten und der Westen nicht mehr
Amerika und seine atlantischen Verbiinde-
ten. Der Osten ist heute Moskau im Gegen-
satz zu Peking und dazwischen eine ganze
Farbskala von Kommunismen in den Satel-
litenstaaten und in den kommunistischen
Parteien. Und der Westen ist Washington
im Gegensatz zu Paris, und dazwischen sehr
divergierende Auffassungen wvon militéari-
schem Schutz und wirtschaftlichem Wachs-
tum.
Auf Zypern fithrt nationale, rassische und
religiose Urfehde zu BlutvergieBen unter
Nato-Verbiindeten. Der Nato-Verbilindete
Frankreich lehnte seine Feuerwehrhilfe fir
die brennende unabhédngige Republik brisk
ab. Bleibt wieder einmal als Letztes der
‘Weltsicherheitsrat und da nutzt Chruschl-
schow kraftig den Vorteil seines Mitsprache-
rechts. Er hat es leicht, denn seine Gegner
sind uneins.
Die lange Liste der Unruhherde in der ib-
rigen Welt, die sich frither blockfrei nannte,
begleitet wie ein dunkles Tremolo die Ab-
brockelungserscheinungen der beiden gro-
fen Blocke. Von Nord nach Siid, von Osl
nach West kocht in Afrika die schwarze
Freiheit iiber. Zu frith, zu unvorbereitet kam
sie liber die Stdmme. Ihre Grenzen stim-
men nicht mit den politischen Grenzen der
jungen Staaten iiberein. Die Bevélkerung
explodiert, weil die Arzte frither kamen
als die Kaufleute und die Ingenieure, Solch
permanente, blutig um sich greifende Un-
ruhe ist der klassische Nahrboden fiir Kom-
munismus. Die Rotchinesen begriffen als
erste, das sich hier mit der Solidaritdt der
Farbigen gut im Triiben fischen liefe.
Bleibt in diesem Konzert der Dissonanzen,
wie eine zarte Flote gegen Pauken und
Trompeten, die Stimme Mc Ghee's, des US-
Botschafters in Bonn. Er allein sprach noch
von Schritten zur Entspannung, von einem
geduldigen Suchen nach moglichen Gebie-
ten der Ubereinstimmung in den Beziehun-
gen zwischen Ost und West, Dinn ist die
Stimme Kennedys geworden. Zum Fehlen ‘
eines iiberragenden westlichen Fithrers, zum
politischen Leichtsinn wegen Nachlassens ‘
roten Druckes kommen die bevorstehenden
Wahlen in den USA und in England, die un- |
seren westlichen Kurs zur Zeit beeinflussen.
hsJ
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In der Februar-Ausgabe der ,Kehrwleder"

und Schilisingenieurschulen gegenwdirlig Vorlige iiber wirlschaitliche Z
halten werden. Diese Vorlrige sollen den Studierenden einen Einblick in die speziellen wirtschaitlichen
Probleme des prakiischen Reedereigeschifls geben. Dank der ireundlichen Erlaubnis der Referenten ist es
miglich, Ausziige aus diesen Vorlrigen zu veridiienllichen und die behandellen Themen
elnem griéfieren Krels von Inleressenten zugiénglich zu machen. Die Relhe dieser Berichle wird in der
vorliegenden Ausgabe erdiinet mit einer kurzen Zusammenfassung der Ausfilhrungen von D, H. H.
Killlnger (Aug. Bolten Wm., Miller's Nachiolger, Hamburg), der sich kiirzlich vor den Siudll:rl:-nden
der Seefahrischule Hamburg mit den Problemen der Finanzierung von Schiif

«Kehrwleder”

Markigesetze bestimmen die
Vorverhandlungen

Dr. Killinger ging davon aus, da eine Reederei
die Absicht habe, einen Bauauftrag fiir ein
Schiff bestimmter Grofie, Tragfihigkeit und
Geschwindigkeit zu erteilen. Von diesem Aus-
gangspunkt aus schilderte er die vielfiltigen
Erwiigungen und Verhandlungen, die seitens
der Reederei mit der Bauwerft und den Banken
zu fiihren sind, bevor die Finanzierung des
Schiffes gesichert ist und der Bauauftrag end-
giiltig erteilt werden kann.

Im Hinblick auf die Verhandlungen mit den
Werften hob Dr. Killinger deutlich hervor, dai
fiir die Auftragserteilung neben der Klirung
der technischen Einzelheiten vor allem die
Hihe und die Zahlungsweise des Baupreises die
entscheidende Rolle spielt. Welche Zahlungs-
raten bei Abschlufl des Bauauftrages mit der
Werft ausgehandelt werden kénnen, hiingt von
der jeweiligen Marktsituation ab. Bei hohem
Neubaubedarf haben die Werften naturgeméifd
eine stirkere Position als bei schlechter Auf-
tragslage. Nach den Ausfiihrungen von Dr.
Killinger ist es in der gegenwirtigen Schiff-
bausituation iiblich, daf} 109/, der Kaufsumme
des Schiffsneubaus jeweils bei AbschlufZ des
Vertrages, bei Kiellegung und bei Erreichen
des Bauzustandes ,,Schiff in Spanten” zu zah-
len sind, wihrend 209/, bei Stapellauf und die
restlichen 509/, des Kaufpreises bei der Abliefe-
rung fillig werden.

Eigenkapital senkt Finanzierungskosten

Bei angenommenen Neubaukosten von 15 Mio
DM wird die Reederei bei den vorgenannten
Finanzierungsbedingungen danach streben, die
ersten drei Bauraten aus dem von ihr vorge-
sehenen Eigenkapital in Hthe von 5 Mio DM
zuu bezahlen. Dieses Verfahren bietet fiir die
Reederei folgende Vorteile: die Finanzierungs-
kosten werden gering gehalten, weil die kalku-
latorische Verzinsung des Eigenkapitals keine
tatsdchliche Ausgabe darstellt. Der Reeder ver-

wurde bereits davon berichtet, dafi an mehreren Seefahris-
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meidet weiterhin alle Schwierigkeiten, die da-
mit verbunden sind, Sicherheiten fiir das auf-
genommene Fremdkapital zur Verfligung zu
stellen, wenn der Schiffsneubau noch gar nicht
begonnen wurde. Die Deckung der ersten Bau-
raten aus dem Eigenkapital ermdoglicht es
also der Reederei, die Inanspruchnahme von
Bankkrediten bis zur Bezahlung der Stapellauf-
rate aufzuschieben.

Fremdkapital

Schon lange vor der endgiiltigen Auftragsver-
gabe des Schiffes haben zwischen der Reederei,
den Schiffshypothekenbanken sowie den ande-
ren Bankinstituten, die sich an der Finanzie-
rung von Schiffen beteiligen, Verhandlungen
iiber die Gewidhrung des Fremdkapitals statt-
gefunden. In diesen Verhandlungen mit den
Banken waren vor allem die HShe des Zins-
satzes, zu dem das Darlehen von den Kredit-
gebern zur Verfiigung gestellt wird, das so-
genannte Disagio, die Laufzeit des Kredites
und die Bestellung der Sicherheiten zu kliren.

2000 DM Zinsen tédglich

Der Zinssatz fiir das aufzunehmende Fremd-
kapital wird durch die jeweilige Lage des Ka-
pitalmarktes bestimmt. Nach den Ausfithrun-
gen von Dr. Killinger werden gegenwiirtig fiir
Schiffbaukredite zwischen 6,5 und 7,259/, Zin-
sen gefordert. Dies bedeutet bei der Inanspruch-
nahme eines Schiffbaukredites in Héhe von
10 Mio DM, dafl ea. 700 000,— DM jihrlich
oder ca. 2000,— DM téglich als Zinsen an die
Banken zu zahlen sind. Die Tageskosten eines
Trampschiffes von etwa 12—14 000 BRT er-
héhen sich bei dieser Zinsbelastung von ca.
3000,— auf 5000,- DM.

10 Mio sind nicht 10 Mio

Das Disagio ist ein Abzug, den die Bank bei
Auszahlung des Darlehens einbehilt und des-
sen Zweck von den Banken meistens mit einer
Bearbeitungsgebiihr gerechtfertigt wird. Die

Hohe des Disagios belduft sich heute auf durch-
schnittlich 2 9/, des Darlehensbetrages. Die Ree-
derei erhélt daher nicht 10 Mio DM, sondern
nur 9,8 Mio DM von der Bank ausgezahlt. Da
das Darlehen trotz eines Disagios der Banken
voll zuriickzuzahlen ist, ist das Disagio ekenso
wie die Zinsen zu den Finanzierungskosten zu
rechnen.

Laufzeil und Lebesdauer

Hinsichtlich der Laufzeit des Darlehens wird
das Bestreben der Reederei — so stellte Dr.
Killinger weiter fest — vor allem darauf ge-
richtet sein, diese der steuerlichen Lebensdauer
des Schiffes, die heute fiir Trockenfrachter 14
Jahre betrdigt, anzupassen. Die Reederei hat
dadurch die Méglichkeit, die Tilgungsbetrige
fiir die Riickzahlung des Darlehens auf die Zeit
zu erstrecken, in der sie Abschreibungen auf
das Schiff vornehmen kann. Die heute iiblichen
Laufzeiten fiir Schiffskredite hetragen dement-
sprechend in der Regel 10 Jahre mit zwei so-
genannten Freijahren. Die Freijahre bedeuten,
daf} in den ersten beiden Jahren nach der Aus-
zahlung des Darlehens keine Tilgungen zu
leisten sind.

Das Schifi als Sicherheit

Als Sicherheit fiir die Gldubiger der Schiffs-
kredite bieten sich entweder das in der Fertig-
stellung befindliche Schiffbauwerk oder nach
der Ablieferung das Schiff selbst an. Nach der
Ablieferung des Schiffes an den Reeder wird
es in das Seeschiffsregister des Amtsgerichts
eingetragen, das fiir seinen Heimathafen zu-
stindig ist. Das Schiff kann ebenso wie Grund-
stiicke mit Hypotheken belastet werden. Die
Grenze, bis zu der eine solche Belastung mig-
lich ist, liegt jedoch bei etwa 60 7/ des Neubau-
wertes. Ist diese Grenze erreicht, und will die
Reederei das Schiff mit einem grifieren Fremd-
kapitalanteil finanzieren, so muf sie Sicher-
heiten in anderen Schiffen oder sonstiger Art
leisten.

51 Kilometer Tunnel

Frilhestens 1972, spilestens 1980 — so laouien die Voraussagen —
werdsn England und der Konlmenl durch eine unterirdische und unler-
Verkel der verbunden sein. Mach dem BaubeschluB

der brifischen und der Franzdsischen Reglerung ist das Tunnelprojekt
‘seiner Verwirklichung nnhnr’ gurucltt uls je in den 150 dohrenm, seit
t. Wenn also
nicht die hdhere Gewall der Politik oder die ,tiefere” der unterirdi-
schen lechnischen Probleme noch ein Hindernis aufrichten, werden in
bset zweistackige
Auloziige, in 45 Minulen langer Tunnelfahrt den Kanal unierqueren;
in dieser Zeit legen sie 51 Kilometer unterirdisch zuriick, davon zwei
Drittel unter Wasser. Der Preis fir diesen gréften Verkehrsbau, wenn
man von den Kanélen des Wellverkehrs absieht, wird nach heuliger
er liegt also er-
heblich niedriger als die fir einen Briickenbau veranschlagten Kosten

diese ldee durch li und fi he Kopfe gei

Zeit Per und Giilerzige, darunter

Bewertung auf fast zwei Milliarden Mark beziffert;

von rund dreieinhalb Milliarden Mark.

qéﬂl DAS | KANALTUNNEL DROJEKTJW
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Flottenumschau

Bundesmarine

Das erste Minenschiff wurde fiir die Bundes-
marine in Dienst gestellt, das zweite soll im
Mirz folgen. Die beiden Schiffe, die ,,Bottrop*
heifien, sind friithere Landungsschiffe der ame-
rikanischen Marine. Sie sind etwa 100 m lang,
15 m breit und laufen etwa 11 Knoten. Im
Jahre 1961 wurden vier solcher Landungs-
schiffe in den USA gekauft und iiber den Nord-
atlantik gebracht.

Mehrere dltere Fahrzeuge der Bundesmarine
wurden aufler Dienst gestellt, darunter KFK
und Schnellboote. Von den bekannten M-Booten
des Typs 35, die mehr als 20 Jahre ununter-
brochen gefahren und ein wechselvolles Schick-
sal hinter sich haben, hat man sich zetzt end-
giiltig getrennt. Die M-Boote 35 fielen durch
ihren kantigen Briickenaufbau und die fuBball-
torartigen Bootsdavits auf. Sie waren 1945—47
beim Deutschen Minenrdumdienst, wurden
dann an Frankreich abgeliefert und kamen
nach neun Jahren zuriick, um in der Bundes-
marine das 1. Geleit-Geschwader zu bilden.

Die Beratungen iiber Wege der zukiinftigen
Modernisierung der Bundesmarine laufen wei-
ter. BEs geht darum, dal spiter die Zerstorer,
Korvetten und Schnellboote statt mit herkémm-
lichen Rohrwaffen auch mit modernen Flug-
abwehranlagen und Fernlenkwaffen ausge-
stattet werden. Die Zerstirer der ,,Hamburg"-
Klasse sind noch mit konventionellen 10-cm-
Geschiitzen versehen. Bei den dann folgenden
Zerstérertypen strebt man die moderne Rake-
tenbewaffnung an, wie sie in etwa 10 Marinen
eingefiihrt ist. Hierbei denkt man an den ame-
rikanischen Zerstérertyp ,,Charles F. Adams",
Fahrzeuge von 3370 ts Wasserverdringung mit
Tatar-Raketen, vollautomatischen Geschiitzen
und Ubootsabwehrwaffen. Es wird erértert, ob
alle drei Schiffe dieses Typs in den USA ge-
kauft werden sollen, oder ob nur ein Schiff er-
worben wird und die beiden anderen in Lizenz
cuf deutschen Werften gebaut werden konnen.

Auflerdem ist der Bau von Luftabwehr-Kor-
vetten von 1640 ts auf eigenen Werften ge-
plant. Ferner denkt man daran, die weiteren
geplanten 10 Schnellboote mit britischen Sea-
cat-Raketen oder dhnlichen Luftabwehrwaffen
fiir kiirzere Entfernungen auszustatten.

Ein erheblicher Teil der Kosten dieser moder-
nen Fahrzeuge wiirde auf den Erwerb und Ein-
bau der Waffen und Ortungsgerite entfallen.
Ein US-Zerstorer wiirde etwa 200 Mill. DM
kosten, eine auf eigener Werft gebaute Kor-
vette etwa 100 Mill. DM. Daher wird eingehend
gepriift, welche Wege spiter eingeschlagen
werden sollen.

Ausbildung

Eine Anzahl von Schiffen der Bundesmarine
ist im Februar/Mirz zu Ubungen und Ausbil-
dungsreisen ausgelaufen. Drei Zerstorer und
die Trofischiffe ,Frankenland" und ,Angeln“
waren in Madeira, die Schulfregatte , Scheer"
lief Lissabon an. Tender ,Saar* und Schulschiff
w»Deutschland“ steuern Ende Februar/Anfang
Miérz westafrikanische Héfen und Gibraltar an.
Die Schulfregatten ,Hipper" und ,,Graf Spee“
sollen Mitte April in Bangkok sein,

Fremde Marinen

Das zweite Uboot fiir die norwegische Marine
lief in Emden vom Stapel und wurde auf den
Namen ,Kya" getauft. Insgesamt liefert die
Werft 15 Boote von dem auf den Kieler Ho-
waldtswerken fiir die Bundesmarine entwickel-
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ten Typ mit 430 ts Wasserverdringung, kon-
ventionellem Antrieb und Schnorchel.

Die belgische Marine ist vor allem auf Minen-
abwehr und Ubootsortung spezialisiert. Den
Hauptteil der Flotte bilden etwa 50 Minen-
sucher. Daneben gibt es 5 Fregatten und einige
Wachboote. Zwei Spezialfahrzeuge haben ein-
gehende meereskundliche TUntersuchungen
durchgefiihrt und Grundlagen fiir verbesserten
Minenrdumdienst und verfeinerte Ubootsortung
geschaffen, die fiir andere kleine Marinen ein
Beispiel geben konnen. Die amerikanische Ma-
rine hat das Satelliten-Forschungsschiff

+Kingsport”, ein ehemaliges Victory-Schiff, in
Dienst gestellt. Das Fahrzeug ist mit zahl-
reichen Antennen gespickt und fiihrt auf dem
Achterschiff einen kugelférmigen Plastik-Dom
von etwa 16 m Durchmesser, in dem das Or-
tungsgerit fiir Satellitenbeobachtung unter-
— =

gebracht ist.

Den 13 000sten vermiBten Seemann

fand kiirzlich das Missing Seamen's Bureau.
Augenblicklich spiliren die pensionierten Kapi-
tine dieses Biiros, das 1920 von dem New
Yorker Kircheninstitut gegriindet wurde, dem
Schicksal von 1000 vermifiten Seeleuten nach.

Nicht immer ist es im Sinne der Gesuchten,
doch zuweilen ist es auch mal eine Erbschaft,
die ein auf See , Untergetauchter” antreten
soll. Finanziert wird diese Seemannssuch-
Organisation von Reedern und Gewerkschaften.

Azoren gaben SOS

Durch heftige Vulkanausbriiche wurde am
13. 2. die Insel Sao Jorge stark verwiistet. Auf
die ausgesandten SOS-Rufe hin nahmen eine
Reihe Schiffe sofort Kurs auf die Insel, um die
betroffenen Menschen zu evakuieren. Auch der
Massengutfrachter ,Clyde Ore* (ca. 20000
tdw), der von der Transerz Reedereikontor,
Hamburg, bereedert wird, nahm an dieser
durch schlechtes Wetter erschwerten Rettungs-
aktion teil. Mit 105 Geretteten lief Clyde Ore
Terciera an.

Atomschiff Savannah

soll nach letzten Berichten, jedoch wieder nur
voraussichtlich, am 17, 6. Bremerhaven und
am 23. 6. Hamburg anlaufen.

Ohne Schlepper in Rekordzeit

nidmlich in 25 Minuten, legte die ,Bremen" in
New York an. Das sind 15 Minuten weniger
als die schnellste Anlegezeit mit Schleppern.

72 500 Passagen

durch den Nordostseekanal unter 40 Flaggen
wurden im Jahre 1963 registriert. Das sind
10 000 weniger als 1962, Dieser Riickgang geht
auf Konto der starken Vereisung in den ersten
drei Monaten des Jahres.

Erstes Schiff im neuen Weserhafen

am linken Weserufer in Bremen war MS , Rie-
derstein” (10092 BRT). Das war die symbo-
lische Erdffnung des neuen Hafens, der 1500 m
lang und 300 m breit werden soll.

Elbe 2 und Elbe 3

gollen durch Leuchttiirme ersetzt werden. So
plant es das Wasser- und Schiffahrtsamt Cux-
haven wegen verstirkten Schiffsverkehrs, we-
gen griferen Tiefgéingen und hdheren Ge-
schwindigkeiten sowie auch hinsichtlich der
Hafenbauprojekte.

Riesenschmuggel in allen Hdfen Chiles
wurde kiirzlich von den chilenischen Behérden
aufgedeckt. Offenbar wurde schon seit langem
vornehmlich mit falschen Inhaltsdeklarationen
von Kisten ganzer Partien geschmuggelt. An-
gestellte einer chilenischen Importfirma wur-
den verhaftet und die Interpol eingeschaltet,

Hafenkapitdne tagen

vom 26.—29. Mai in Hamburg. 27 Hafenkapi-
téine nordwesteuropiischer Hiifen werden Er-
fahrungen, Sorgen und Nite austauschen.

6000 t Kohle pro Stunde

soll die im Bau befindliche zweite Ladebriicke
in Norfolk (Hampton Roads in den USA)
schaffen. Das bedeutet fiir einen 30 000-Tonner
nur 10 Stunden Ladezeit. Zu den Nie-an-Land-
Kommern der Tankerbesatzungen gesellen sich
mehr und mehr die der Super-Bulkecarrier.

Hoch und trocken ouf dem Stack saB am 9. Februar bei
Bufzfleth die ,Jan Molsen”. Bei einem Manéver, bei dem
ein Uberholer den Warnsektor des Bitzflethfeuers verdeckte,
ging das Aufselzen so sachte vor sich, daB es die fréhlichen
Karnevalspassagiere erst merkten, als sic morgens gegen
3 Uhr ausgebootet werden muBten. Erst Magnus, der grofie
Schwimmkran der Well, schaffte es, die ,Jan Molsen” vom
Stack zuv lifien.

Eines der sieben Weltwunder

nihmlich der Koloff von Rhodos, soll aus Alu-
minium wiedererrichtet werden. Er soll die

neuentdeckte Ferieninsel attraktiver machen.

Nicht mehr ziellos durch die Stadt

sollen die Seeleute laufen. Ein Bremer Stadt-
fiihrer fiir Seeleute, aktuell mit den jeweiligen
Programmen, soll den Seeleuten helfen, wie
Oberseefahrtsschuldirektor i. R. Martin Berger
kiirzlich auf der Jahreshauptversammilung des
Nautischen Vereins ankiindigte.

Alteste ,Seefrau” Deutschlands

feierte am 13. Februar ihren 90. Geburtstag.
Ludwina Mertling aus Hamburg fuhr 30 Jahre
als Stewardef zur See und spricht heute noch
Englisch, Franzosisch, Spanisch, Deutsch und
Platt.

Bierschaum oder nicht

das war die Frage, die kiirzlich Gegenstand
einer Gerichtsverhandlung mit Expertenstreit
in Bristol war, Die Experten streiten sich um
tausendstel Zentimeter. Mit den Augen trinken
oder mit der Kehle, das ist die Frage, die im
Hintergrund steht. Ob mit oder ohne Schaum,
zischen mul} es, meinen wir, die wir auch Ex-
perten sind.

Um Bier und Tausende von Kilometern

ging es bei Sudkesseln von 4,50 m Durch-
messer, die von Miinchen nach Bari befirdert
werden sollten, Der Weg fiihrte schlieBlich
iber Hamburg nach Bremen und dann rund
um Europa durch den Kanal und Gibraltar, und
zwar auf MS , Levante'. Das sind zwar 7000 km
mehr, aber weder Alpen noch Tunnel standen
im Wege. Nicht immer ist der kiirzeste Weg
der heste.



Stadt

ohnegleichen

sagen
die Einwohner

von

San Franziske

Selten ist eine Stadt gleichermafien in Zu-
schnitt und Charakter so kosmopolitisch wie
San Franzisco; wverschlafener Hafenort am
Sacramento, bis der Goldrausch ihn zur Metro-
pole des ,,Goldenen Westens* erhob! Bevor 1869
transkontinentale Eisenbahnlinien fertiggestellt,
war die Stadt vom iibrigen Amerika durch
Gebirge und Odland fast abgeschnitten. Sie
mufite sich selbstindig und unabhingig ent-
wickeln. Dabei ging die Orientierung gen
Westen, woher Schiffe kamen, die Filipinos,
Hindus, Moslems, Malaien, Japaner, Russen
und viele Chinesen als Einwanderer mitbrach-
ten. Noch heute liegt der Duft des Orients iiber
der Stadt am Goldenen Tor.

Das Chinesenviertel, Wihrend Franzosen, Ita-
tiener, Spanier und Portugiesen das Lateini-
sche Viertel am Telegraph Hill bevorzugen
(von wo einst Schiffsankiinfte signalisiert wur-
den und heute die Feuerwacht thront) mit
Strafien voller Restaurants, die jedem Gaumen
gerecht werden, ist Chinatown mit 30 000 Chi-
nesen die grifite Kolonie von Gelben aulferhalb
Asiens. (Neuheut: Kabarett mit Revue-Girls.)
Hier gibt es eine Telefonzentrale, wo chine-
sisch gesprochen wird, Und zum asiatischen
Neujahr bewegt sich die Drachenprozession
durch die Strafien mit Pagoden und zierlichen
Tempeln.

San Franziscos Stolz sind freie Sitten, buntes
Vilkergemisch, internationale Mannigfaltighkeit
der Kiiche, der Getrinke und der weiblichen
Schonheit. — Und doch sind die meisten Ein-
wohner Amerikaner. Auf der Jagd nach Gold
wurden sie sefhaft, Und der , Amerikanisie-
rungsprozel" fand Vollendung, als die Stadt
im zweiten Weltkrieg, dank ausgezeichneter
Hafeneinrichtung, wichtigster Verladeplatz des
gesamten Kriegsmaterials fiir's pazifische
Kampfgebiet wurde, Gewaltige Werftanlagen
und Industriewerke entstanden. Die Bevilke-
rung stieg um 350 000 auf eine Million.

Der Hafen, dessen Kais die Strahlen des Em-
barcadero, der ,Strafie der Schiffe”, sind, ge-
hért zu den groften natiirlichen Hifen der
Welt. Hier ist mit umfangreicher Getreide-,
Wein-, Orangen- und Metallausfuhr wich-
tigster Handelsplatz im Westen der USA, der,
im Schiffbau wie in der Eisen- und Zucker-
industrie Amerikas, gleichfalls beachtliche Rol-
len spielt. — Der Embarcadero wurde “auf-
geschiittet”, Pfdhle trieb man in die Bucht
und fiillte Zwischenrdume mit Felsbrocken, So
entstand aus Flutland ein mehr als 5 gkm
umfassender Teil des Geschiftsviertels. Ahn-
lich wurde ein Flugplatz angelegt. San Fran-
zisco kann sich nur ins Meer oder in die Hohe
ausdehnen, Beide Moglichkeiten werden ge-
nutzt.

Die Stadt. Kalifornier behaupten, es gébe nicht
ihresgleichen, sowohl, was Klima (ohne Jahres-
zeiten) Reichtum, landschaftliche Schénheit
anbetrifft, als auch Mdglichkeiten, zu Wohl-
stand zu kommen und der Unterhaltung und
dem Vergniigen zu leben. Jedenfalls ist San
Franzisco heute eine der schénsten Stddte der
Welt! Von einem der 29 Hiigel, dem alt-vor-
nehmen Viertel Nob-Hill, gibt es Bestitigung
durch einen {iberwiltigenden Panoramablick,
(Hier erbauten sich Goldgridber Marmorpa-
ldste, Ihre Spottnamen waren , Nabobs®. Daher
Nob-Hill!) Das Stadtzentrum wird von den
Twin Peaks ,Zwillingshiigeln iiberragt. Von
ihnen ist die Sicht noch eindrucksvoller. Schnur-
gerade bis zur Bucht verlduft mitten durch
die Stadt die Market Street, breit wie die
Champs Elysée in Paris, Geschidftszentrum
ohrenbetiubenden Verkehrs! — ‘Uber blauem
Wasser aber thronen San Franziscos Wahr-
zeichen: Die Riesenbriicken!

Golden Gate Bridge (1937) bildet ein ,,Zwischen-
stiick" auf der Autoroute Mexiko—Alaska, Sie
weist den grofiten Hingebogen der Welt mit
1400 Meter Spannweite auf und ist so elastisch
gebaut, dal sie in der Mitte iiber sechs Meter
ausschwingen kann, Befahren kostet Zoll!
14 Kontrolleure driicken auf Kndpfe von 14
Registriermaschinen.

Die Bay-Bridge (1936) — 13 km lang — ver-
bindet mit Gemeinden im Osten der Bucht, Sie
besteht eigentlich aus drei Briicken, zwei Hin-
gebriicken und einer freitragenden, San Fran-
zisco aber plant den Bau einer dritten Riesen-
briicke tiber die Bucht bei Alameda, (Ca. 200-
Millionen-Dollar-Projekt.)

Russian Hill, einst russischer Seemannsfried-
hof, heute Bohéme, deren Ateliers mit grofen
Glasfenstern auf den Hafen hinausgehen

Die Drahiseil-Strafienbahn, Kuriosum der Stadt,
bringt wie vor 80 Jahren Biirger in hochge-
legene Viertel. Zu Sehenswiirdigkeiten zihit
auch, im Capitolstil erbaut, die City Hall im
Biirgerzentrum, Fiinf Meilen weiter ist die
Stanford Universitit, vom Gouverneur dieses
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Namens im Gedenken an seinen Sohn erbaut.
Nach dem Tod des Griinders lief die Witwe
auf dem Mount Adorns die Stanford-Gedicht-
niskirche errichten, durch Mosaiken veneziani-
sciner Kiinstler des Ansehens wert, — Kulturell
bietet San Franzisco: Opern, Symphoniekon-
zerte, Museum of Art, de Young Gedéchtnis-
Museum. Und Golden Gate Park wie auch
Steinhart Aquarium sind jdhrlich Anziehungs-
punkte fiir nahezu zwei Millionen Besucher.

In der Fisherman's Wharf gibt's die Meeres-
leckereien bei ,,Taratino” mit Blick auf die La-
gune; gepflegt japanisch ist’s im Tokyo Suki-
yaki Restaurant. (Sukiyaka = ,Der Freund-
schafts-Tisch.") Und im Cliff House guckt
man schon seit 100 Jahren beim Dinner dem
Spiel der Sesléwen zu.

Fiir weitere Ausfliige lohnen sich:
Sacramento, politische Hauptstadt,

Berkeley mit grofiter Universitit der Welt
(23000 Studenten) mit Campanile nach
Venedigs Vorbild,

Yosemite National-Park mit Brautschleierfil-
len, 620 Full hoch,

Sequoia National-Park (Redwood-Road) mit
dem Wawona-Baum, durch dessen Stamm
eine Strafle gesprengt wurde,

Death Valley (Todestal) mit Besuch bei,,Scotty
aus dem Todestal", der sein WiistenschloR
immer weiter ausbaut.

Das grifite Erdbeben Kaliforniens erschiitterte
am 18, April 1906 San Franzisco. 500 Menschen
kamen um, Tausende verloren ihr Heim. Pla-
kate aber kiindeten nach dreitdgiger Kata-
strophe: ,Sprecht nicht vom Erdbeben —
sprecht vom Wiederaufbau!“ Und in drei Jah-
ren standen von 30 000 zerstirten wieder 20 000
neue Hiuser, Die Lebenskraft dieser Stadt be-
siegt das Schicksal nach dem Motto: Noblesse
oblige! Daher hort der Einwohner auch nicht
gern, wenn man seine Stadt ,Frisco” nennt.
Es jst S8an Franzisco — under the Golden Gate,
Magdalena Ahlers
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k&ﬁoue@@ Heuer gibt’s jetzt automatisch

lind
spe

Heuerabrechnungen haben drei Gesichter: Ein freundliches, wenn die Endsumme
stimmt, ein betriibliches, wenn ,,da nichts bei iiber* ist, wenn alles schon vor
and weggeschossen, Dariiberhinaus kennen unsere Heuerabrechnungen noeh ein
akademisches Gesicht, ein papierkrieg-labyrinthartig-verzerrtes. So sicht die

z' Heuerabrechnung fiir die aus, die sie herstellen sollen. Heuerabrechuner an
Bord und an Land wissen ein Lied davon zu singen, von Formuluren mit
‘ Fehlerfallgruben reihenweise, von Uberstundenabrechnungen, die reif sind

Doktorarbeiten ete. ete. Oft genug gibt es dann auch noch lange

bekommen: streng, glasklar, unpersonlich, dennoch zuverlidssig und

e fiar
E g Gesichter fiir die Empfinger. Das alles hat jetzt die Zuige eincs Roboters

vertrauenerweckend.

Die ersten Reedereien sind bereits dazu tiber-
gegangen, ihre Heuerabrechnung der Elektronik
anzuvertrauen. Das ist zur Zeit der einzige
Schritt zur Automation, der von vornherein
ohne Investitionen Zeit und Geld spart.

Formuiare, Formulare

Is ist noch gar nicht so lange her, als die
Heuerabrechnungen an Bord wihrend der Reise
zusammengestellt und bei Ende der Reise fix
und fertig abgeliefert werden mufiten. Nautiker
und Funker waren die Ungliicksraben, die da-
mit ihren Arger hatten. Diese Regelung hatte
ihren guten Grund darin, dafl an Bord alle Un-
terlagen jederzeit greifbar sind, und dafl man
den Arbeitsablauf heuertechnisch unmitelbar
verfolgen kann. Aber die ,Heuerologie* wurde
immer komplizierter, Sie wurde so umfang-
reich, dafd das Bordpersonal einfach {iberfordert
war, wenn es aus diesem Paragraphenwald
noch brauchbare Abrechnungen herausholzen
sollte. Man beschridnkte sich daher an Bord
auf die Zusammenstellung der verschiedenen
Elemente fiir die Heuerabrechnung. Damit er-
gofl sich jedoch ein neuer Papierstrom an-
Bord. — Von der Wiege bis zur Bahre Formu-
lare, Formulare — fiir Uberstunden, freie Tage,
Anwesenheit, Verpflegung, Zulagen, fiir Kan-
tinenverbrauch, fiir alles ein Spezialformular
mit Hunderten von Rubriken. Da ,lachte” das
Seemannsherz!

Auf der Reederei dann mufite das alles zusam-
mengesetzt werden, mufite daraus durch wie-
derholtes Ubertragen und eine Vielzahl von
Rechenvorgiingen Heuer, Kontostand, Steuer,
Sozialversicherung usw. gemacht werden, —
fiir jeden einzelnen und fiir die gesamte Be-
satzung. Das erfordert pro Mann, wenn alles
glatt geht, durchschnittlich eine halbe Stunde
Biiroarbeit. Fiir eine Normalbesatzung kam
also eine Kraft mit einem vollen Arbeitstag
gar nicht aus, ganz abgesehen von der Zeit fiir
Kontrolle und Priifung der Bordangaben.

Elektronisch

An Bord wird nur noch ein einziges Formular
gebraucht, fiir jeden Mann das gleiche. Es dient
praktisch nur noch zum Eintragen der anfal-
lenden Tallywerte, fiir die nackten Grundwerte
der Zeiten. Wieviel von jeder Sorte, danach
fragt dieses eine einzige Formular. Wieviele
Uberstunden, A-, B-, sonntags und nachts, wie-
viel Urlaub, wieviel Vorschuf}, Porto, Kantinen-
waren, wieviel Bordverpflegung flir Angeho-
rige usw. An alles ist gedacht. Nur noch Ein-
tragungen, keine einzige Rechnung.

Auf dem Kontor ergidnzt die Reederei dieses
Blatt gegebenenfalls um KrankengeldzuschubB,
Ziehschein, Barzahlung usw. Nach Priifung
dieser Formulare gehen die Blitter dann an die
Elektronik, die braucht dann 4—6 Sekunden
pro kompletter buchung- und statistikreife Ab-
rechnung in dreifacher Ausfertigung.

In vier bis fiinf Sekunden
Zunfichst wird das Formular in Windeseile in
Maschinensprache auf eine Lochkarte iiber-
setzt. Eine Lochkarte fiir Beziige, eine Loch-
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karte fiir Abziige. Von friiheren Abrechnungen
noch vorhanden und bereits vorliegend ist schon
eine weitere Lochkarte mit Personalangaben,
Steuern sowie Sozialversicherungsmerkmalen,
eine andere, auf dem die Bezlige der letzten
6 Monate aufgezeichnet sind (fiir Errechnung
des Urlaubsmittels und eventuell Abgeltung
freier Tage). Eine fiinfte Lochkarte dient nur
fiir steuerliche Zwecke (Freibetridge usw.). Das
ist in der internationalen Elektronensprache
der input (Einlage).

Fiir ein Schiff mit dreiflig Mann Besatzung
legt der Elektroniker also 150 Karten an einem
Ende der Maschine ein. Sie zischen ihm férm-
lich aus der Hand. Im selben Moment beginnt
es am anderen Ende der Maschine zu rattern,
wie eine mittlere Schnellfeuerpistole. Jeder
Schufd ist eine dreifache Zeile. In vier bis fiinf
Sekunden sind alle 25 Zeilen fiir die Heuer-
abrechnung des Besatzungsmitglieds durch und
die fertige Abrechnung mit allen individuell be-
dingten Sonderféllen fdllt auf einen Stofi, bis
das ganze Schiff durchgejagt ist, — unter ab-
solut sicheren Ausschlufl jeden Rechenfehlers.

Was leistet die Maschine noch?

Rechenfehler kennt sie nicht. Aber die Men-
schen kénnen falsch gelocht haben. An Bord
konnen sie sich beim Ausfiillen des Vordruckcs
geirrt haben. So etwas kann schon einmal heim-
tiickisch die Kontrollen passieren. Wenn also
beispielsweise ein Moses auf diese Art 4 Kinder
bekommen hat oder wenn eine Befdrderung
iibersehen wurde, dann gibt eine automatische
Schreibmaschine sofort einen Warnzettel her-
aus. Darauf steht genau, was verkehrt ist. Die
Maschine lehnt es dann ab, diesen Mann weiter
zu bearbeiten. Der Eelektroniker, ein Perfek-
tionist aus Leidenschaft, geht dann hoch. Er
sieht sich gezwungen, Korrekturen vorzuneh-
men, eventuell ein Léchlein zu dndern und der
Mann mufl dann noch einmal durch die
Maschine.
Auf 80 verschiedene Fehlanzeigen ist der Elek-
troniker gefafit. Aber aufler einer gewissen
Verstimmung iiber seine Mitarbeiter an Bord
und im Kontor, kann ihn keine Fehlanzeige aus
der Fassung bringen. Denn er war es ja selbst,
der die 80 Fehlerméglichkeiten in das Pro-
gramm der Maschine eingearbeitet hatte.

Zugaken der Maschine

Aus den einzelnen Abrechnungen mulfite die
Reederei die Sozialabgaben fiir die SBG auf-
stellen, gegliedert nach ihren einzelnen Arten,
aufgeteilt auch nach Anteilen fiir Reeder und
Besatzungsmitglieder. Das bedeutet ein Zer-
pfliicken jeder einzelnen Abrechnung und neue
Aufstellung und neue Addition. Das alles liefert
die Maschine ebenfalls in Sekundenschnelle
gleich mit. Tm output (Auswurf) sind auller-
dem enthalten drei der oben erwihnten Loch-
karten pro Mann als Unterlagen fiir die néichste
Abrechnung.

Wie bringt die Maschine diese Leistung
fertig?
Nichts kiéinnte die Maschine leisten, wenn sie
nicht vom Elektroniker, der Programmierer,

ein Programm bekommen hitte, Mit seinem
Heuerabrechnungsprogramm hat er der Ma-
schine gewissermalen seinen Geist mittels
Magnetband eingehaucht. Ein halben Jahr lang
hat er dariiber gesessen, aus konservativen
Vorlagen unter Entwicklung von Neuentwiir-
fen, alle im Heuer- und Manteltarif vorkom-
menden Fiille in das Programm hineinzuarbei-
ten, 12 000 Befehle hat er in langer Kette auf
Magnetband gespeichert. Gedruckt sind es drei-
hundert Seiten.

Die Lochkarten bestimmen dann die jeweils
auszufiihrenden Rechenvorgiinge. Was jedes
Loch im Einzelnen auslost, ist dann immer eine
Vielzahl sich bedingender, kettenreaktionsartig
aufeinanderfolgender Rechenbefehle und deren
Ausfithrung. Das erfolgt mit Lichtgeschwindig-
leit (300 000 km pro Sek.). Die Lécher holen
die Befehle aus dem Speicher des Magnetband-
programms. Die Befehle lauten: Sortieren, ver-
gleichen und ausfitlhren von jeder beliebigen
Rechnungsart.
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Elektronisch gerechnete

Heuerabrechnung

Das Programm der Maschine weili: Wenn die-
sen gefunden ist, mull es mit jenem verglichen
werden, wenn der Vergleich zu diesem Resultat
fiihrt, mul sie jenes miteinander multiplizieren.
Dieses Wissen dariiber, was in einer Vielzahl
von Fillen an verschiedenen Vorgiingen zu ge-
schehen hat, und zwar mit absoluter Sicherheit
das jeweils Einzigrichtige, diesem logisch an-
mutenden Verhalten verdankt die Maschine den
Namen Elektronenhirn. In Wirklichkeit hat ihr
der Programmierer nur einen winzigen Teil
seiner Hirnleistung leihweise zur Verfiigung
gestellt. Der Programmierer geht zwar zum
Gliick dieser seiner Hirnleistung nicht ver-
lustig. Aber die Maschine kann nun fiir alle
Ewighkeit damit arbeiten, und zwar im Gegen-
satz zum Hirn mit Lichtgeschwindigkeit., —
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Landgang mit 100 Sachen

Kehrwieder-Autobericht

Selten waren iiber dem Stapellauf eines neuen
Modells der deutschen Automobilbranche so
viele Geriichte und Vermutungen im Umlauf
wie gerade um den neuen Opel Kadett. Zwar
hatte die Adam Opel AG schon lingere Zeit
davor eindeutig erklirt, daR sie eine villig
neue Konstruktion des vor dem Kriege bereits
mit iiber 107 000 Stiick gebauten Typs gleichen
Namens herausbringen werde; schlieilich aber
hatten es die Riisselsheimer dann doch mit Er-
folg verstanden, bis zum Tage X (Internatio-
nale Automobilausstellung 1963) iiber die vie-
len Einzelheiten des neuen Typs den dichten
Schleier des Werkgeheimnisses zu breiten.

Nach fiinfjdhriger Konstruktions- und Ent-
wicklungsarbeit pridsentierte sich dann der
neue Opel Kadett als ein in der Griéflenordnung
unter den Fahrzeugen der heutigen sogenann-
ten Mittelklasse liegender Wagen, der im
Rahmen der zum Preis gebotenen Miglich-
keiten erstaunlich viel Raum hbietet. Ohne
Ubertreibung 140Gt sich sagen, daB er unter
dem Zeichen eines vorteilhaften Anschaffungs-
preises steht, mit verhiltnisméBig gering ge-
haltenen Ausgaben fiir Fahrtbetrieb und In-
standhaltung und — last not least — fiir die
stets offene Hand des Fiskus.

Auch heim Kadett wurde die weitverbreitete
Grundkonzeption mit selbsttragender Ganz-
stahlkarosserie und Kurzhubmotor beibehalten.
Bei der Wahl des Antriebs entschied sich Opel
fiir die klassische Lésung des vorn liegenden
Motors mit angetriebenen Hinterrddern, die
dem Kadett ein dem massierten Verkehr an-
gepalites Beschleunigungsvermigen und reich-
lich bemessene Hichstgeschwindigkeit verleiht.

Opel Kadett

Heute:

Aus der Statistik geht hervor, dafl 759/, aller
Automobile, die heute auf dem Weltmarkt im
Wettbewerb stehen, nach diesem Prinzip ge-
baut werden. Opel-Chefingenieur Hans Mers-
heimer erkliirte dazu, daf# diese Ausfiilhrung
zwar die teuerste aller Antriebsarten ist, aber
die bestmégliche Gewichtsverteilung zur Folge
habe und auBerdem eine vorteilhafte Aus-
nutzung der Karosserie fiir Passagier- und
Kofferraum gestatfet.

Schon vom AuBeren her wirkt der zweitiirige
Kadett als echter Viersitzer, dessen gestreckte
Form durch eine iiber die ganze Seitenlinie
laufende Zierleiste wirksam unterstrichen
wird. Die Motorhaube fillt leicht nach vorn ab,
Gleiches gilt fiir die vorderen Kotfliigel, die in
den Scheinwerfern auslaufen, Die beiden Pano-
ramascheiben gestatten mit den grofien seit-
lichen Glasflichen gute Rundumsicht. Auch
die Sicht nach oben ist ausgezeichnet, so daB
das griine Ampellicht ohne Bandscheiben-
schaden erwartet werden kann. Der Koffer-
raum im Heck birgt links das Reserverad und
rechts den 33 Liter fassenden Treibstofftank.

Als serienmifig eingebaute Extras bietet der
Kadett ein kombiniertes Lenk-Ziind-AnlaB-
schlof, eine Frischluftheizungs- und Beliif-
tungsanlage sowie einen Scheibenwascher. Die
Tiirschlésser sind aufsprungsicher, die Arma-
turentafel ist gepolstert und die Vordersitze

gind gegen unbeabsichtigtes Umklappen ge-
sichert. Eine Anbringungsmiglichkeit fiir
Sicherheitsgurte ist ebenfalls fabrikseitig vor-
gesehen. Eine villige Neukonstruktion ist der
vierzylindrige Motor des Kadett. Mit nur 993
cem Hubraum leistet er 40 PS und hilt damit
die Spitze der Wagen, die in seiner Klasse in
nennenswerten Stiickzahlen auf dem Markt
sind.

Aber auf dem Markt erscheinen und auf dem
Markt bleiben ist bekanntlich zweierlei. Das
letzte Wort wird hier der Kunde Kraftfahrer
zu sprechen haben. Damit sein Urteil aber zu
Opel's Gunsten ausfillt, wurde der Kadett auf
dem Riisselsheimer Priiffeld iiber immerhin
mehr als 1,5 Millionen Fahrkilometer auf das
Hiirteste erprobt, ehe die Serienproduktion be-
gann, die in Zukunft 1000 Wagen pro Tag be-
tragen soll.

Technische Daten und Koslen

Motor: Viertakl-Kurzhub-Relhenmolor, wassergekiihlt

Gesamthubraum: 993 ccm (Hub 61 mm)

Hichsle Lelstung: 40 PS bel 5000 U/Min

Verbrauch: 7,0 Liter auf 100 km

Spilze: 120 km/h

Linge: 3990 mm

Breite: 1470 mm

Hohe: 1397 mm

Wendekreis: ca. 10,4 m

Preis ab Werk: 5075, — DM / Aufpreis fiir Stahlschiebedach:
205, — DM

Jahressteuer: 144,— DM

Jahresversicherung: 264,— DM.

UNSER HEIM AN LAND

Eine der vielen feststehenden, falschen Meinungen an Land iiber die Seeleute besaigt,

daB der Seemann als so eine Art Salzwasserzigeuner meistens doch keinen festen
Wohnsitz habe oder zumindest keinen besonders groflen Wert auf sein eigenes Heim
lege. Wir wissen jedoch, dal3 gerade dus Gegenteil der Fall ist. Der Seemann hingt
sogar mit gréfierer Liebe an seinem eigenen Heim, wie die an Land. Denen ist es
alltiglich, dem Seemann bleibt es kostbar. ,My home is my castle” gilt ganz be-
sonders fiir den, der sich nicht tiglich daran erfrewen kann. Itgendwie ist der See-
mann immer festlich gestimmt, wenn er in seinen eigenen vier Wanden den Kontrast

zu seinem Leben auf See bewult genielit.

Deshalb setzt ,Kehrwieder® mit diesem Artikel eine Serie fort, die ihre Leser auf
See iiber das Bau- und Wohnungswesen informieren soll.

Fix und fertig geliefert, trotzdem massiv

Unter den 48 Fertighfiusern, die auf der inter-
nationalen Ausstellung in Quickborn bei Ham-
burg gezeigt wurden, findet der Typ Konig-
stein 95 der Deutschen Fertighaus-Gesellschaft
nicht allein seines ansprechenden Aufleren we-
gen- grofes Interesse,.sondern im besonderen
auch wegen der gut durchdachten und zweck-
méBigen Raumaufteilung.

Der Besucher war zuniichst einmal {iberrascht,
daf sich ein Fertighaus schon dufierlich nicht
von einem Haus in herkommlicher Bauweise
unterscheidet und eine eingehende Besichtigung
hat ihm sehr rasch das Gefiihl vermittelt, zu
einem verniinftigen Preis behaglich in einem
richtigen Haus zu wohnen, von Baracke oder
Bungalow keine Spur.

Wissenschaftler von der Technischen Univer-
sitit Berlin wirkten vor 6 Jahren bei der Ent-
wicklung des Hauses mit. Das Resultat ist ein
Stahlskelettbau mit Isolierfaserplatten, Rippen-

streckmetall, Betonschalen und Verputz mit
14 cm starker Wand, was einer 1,30 m dicken
Ziegelwand entspricht, Das auBierordentlich
massive Wandsystem gewédhrieistet gute
Wirme- und Schallisolierung.

Bei einem Test wurde eine jihrlich wiederkeh-
rende betrichtliche Heizkostenersparnis ermit-
telt, die je nach Grofle eines Einfamilienhauses
zwischen 1000 und 1300 Liter Heizil liegen soll.
Die Hiuser der ,Deutsche Fertighaus-Gesell-
schaft mbH* — bisher wurden 6 Haustypen
von 50 bis 140 gm entwickelt — haben Glwarm-
luftheizung. Sie ist garantiert staubfrei, leitet
weder Schall noch Geruch und ist besonders
wirtschaftlich in der Anlage und in der Unter-
haltung.

Der im Mirz 1964 sich ergebende Festpreis,
schliisselfertig, ohne Garage, -einschlieflich
Transportkosten, betrdgt ca. 76 300 DM. Durch
ein eigenes Finanzierungssystem kénnen Inter-

Haus Konigstein 95

essenten jedes Haus schon mit ca. %4 Anzah-
lung erwerben und den Rest langfristig ab-
zahlen. Und hier die Leistungen, die in dem
genannten Festpreis enthalten sind:

Planung — Architektengebiihr — Erdaushub
— Fundamente — 14 Unterkellerung — Liefe-
rung und Montage der (patentamtl. geschiitz-
ten) Stahlkonstruktion — Maurer- und Beton-
arbeiten — wvollautomatische OGlwarmlufthei-
zung -— Zimmermanns-. Dachdecker- und
Klempnerarbeiten — Thermopaneverglasung —
Elektroinstallation — Badeeinrichtung einschl.
aller sanitiren Anlagen (Bad, Kiiche und WC
mit keramischen Fliesen gefliest) — Maler-
und Tapezierarbeiten — FufBlbodenbelag PVC,
im Wohnzimmer Parkett.

Und last not least: Die Konigsteiner Typen-
hiuser wurden vom Institut fiir Bauforschung
(Prof. Triebel, Hannover) gepriift und sind in
das amtliche Fertighausverzeichnis aufgenom-
men worden.



halb eines Jahres das hamburgische Biirger-
recht zu erwerben, das er dann auch am 5. Juni
1916 erhielt.

Im Juni 1816 traf der Dampfer auf der Elbe
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Die ersten Dampfer im Elbe- Verkehr

»von allen Erfindungen der Neuzeit ist die der
Dampfmaschine die wichtigste und erfolgreich-
ste gewesen. Sie hat einen méchtigen Einfluf
nicht nur auf die Beziehungen der Staaten und
Vilker der Erde, sondern auch auf die Berufs-
tidtighkeit und Verhiltnisse der Einzelnen in so
umfinglicher Weise geltend gemacht, daf3 sie
neben der Buchdruckerkunst das bedeutendste
Mittel des geistigen und materiellen Fortschrit-
tes geworden ist. Verkehr und Handel haben
durch die Dampfmaschine eine nie geahnte

Von Ludwig Dinklage

Elbe und Weser streiten sich noch heute darum,
auf welchen Fiuten das erste deutsche Dampf-
schiff schwamm. Es mull aber wohl die Flbe
gewesen sein und Schuld daran trug ein neu
erdffnetes Seebad.

Im Jahre 18186, als die Franzosen aus Nord-
deutschland abgezogen waren, wurde in Cux-
haven ein Seebad ertffnet. Man rechnete selbst-
verstindlich mit einem zahlreichen Besuch der
Hamburger. Die Reise nach dort war noch
recht beschwerlich. Briicken liber die Elhe gab
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Ausbreitung, Industrie und Gewerbe eine tig-
lich groBartigere Entwicklung erhalten und
selbst die Landwirtschaft wurde unmittelbar
von dieser Entwicklung beriihrt und in den
Kreis der materiellen Bewegung gezogen,.....
Erst durch die Dampfmaschine ist ea ermig-
licht worden, daf ein grofier Teil der mensch-
lichen Arbeit den verschiedenartigsten Maschi-
nen ibertragen werden konnte, daB also der
Mensch nicht mehr an Stelle der Maschinen
gebraucht wird, sondern als denkendes Wesen
die Kraft und Arbeit derselben leistet. Eisen-
bahnen und Dampfschiffahrt sind bedeutsame
Hebel der Kultur und der Zivilisation geworden.*
Diese Siitze setzten vor nunmehr 110 Jahren
der Zivilingenieur Dr, C, Schneitler und der
Techniker und Lehrer der Mathematik Th.
Wolff ihrem 1853 erschienenen Lehrbuch ,Die
Dampfmaschine” voran.

Es kam recht spét, dieses Buch, denn 46 Jahre
vorher, 1807, hatte das erste Dampfschiff, der
von Robert Fulton erbaute Raddampfer ,,Cler-
mont”, seine Fahrten auf dem Hudson-River
bereits begonnen.

Der ungefiigen Kraftmaschine von dama's
schien man jedoch noch nicht recht zu trauen.
Segler bleibt Segler, sagte man sich wohl, denn
nach weiteren fiinf Jahren wagte man sich in
Europa erst an den Bau von Dampfschiffen
heran. 1812 lief auf einer Werft in Glasgow
der erste Raddampfer Europas, die ,,Comet",
vom Slapel.

8

es noch nicht und ebensowenig eine Eisenbahn
von Harburg nach Cuxhaven. So blieb den
Badegiisten eigentlich kein anderer Weg, als
mit den Harburger Fidhrewern iiber die Elbe
zu kommen und in Harburg die Postkutsche zu
besteigen. Oder auch man segelte von Hamburg
nach Cuxhaven. Das ging je nach Tide und
‘Wind auch nicht schneller,

Die Ertffnung des Seebades schien fiir einen
Schotten, Peter Kincaid aus Glasgow, der An-
lal gewesen zu sein, dem Hamburger Senat
einen Vorschlag zu machen, auf dieser Strecke
einen Dampfer einzusetzen.

Auf die vom 6. Dezember 1815 datierte Eingabe
lie der Senat mehrere Gutachten anfordern.
Der Techniker Georg Repsold, damals Ober-
brandmeister der Freiwilligen Feuerwehr,
duflerte sich sehr giinstig zu diesem Plan, der
Wasserbaudirektor Reinhold Woltmann aller-
dings war davon nicht so begeistert. Er ver-
langte, dafl die Steamboats bei der Abfahrt
nicht eher Feuer unter dem Dampfkessel an-
ziinden diirften, bis sie auBerhalb des Hafens
auf dem freien Strom waren und bei der An-
kunft nicht eher in den Hafen einlaufen sollten,
bis das Kesselfeuer geldscht war.

Am 6. Mérz 1816 erhielt Peter Kincaid die Er-
laubnis, zwischen Hamburg und Cuxhaven ein
Dampfschiff verkehren zu lassen. Dieses Privi-
leg sollte bhis zum 6. Médrz 1820 nur ihm zu-
kommen. Es wurde ihm aber auferlegt, inner-

ein, ankerte noch einmal vor Cuxhaven, um
dann die Reise nach Hamburg fortzusetzen.
Neugierig siumten die Hamburger das Ufer,
um das neue Weltwunder zu bestaunen.

»The Lady of the Lake" hief das Schiff. Es
war 1814 auf der Werft von John Gray in Kin-
cardine, Schottland, vom Stapel gelaufen und
dann in die Fahrt auf dem Firth of Forth zwi-
schen Stirling und Leith eingesetzt. Seinen
wohlklingenden Namen verdankt das Schiff
dem gleichnamigen Gedicht des schottischen
Dichters Sir Walter Scott. Der Seitenraddamp-
fer war 19,80 m im Kiel lang bei einer Breite
iiber die Berghédlzer von 4,97 m. Nach eng-
lischer Vermessung war er 76 Registertons
grofl. Unter Kapitdn John Watson Cook trat
»The Lady of the Lake" am 29. Juni 1816 ihre
erste Reise von Hamburg nach Cuxhaven an.
Fiir die Fahrt elbab brauchte die junge Dame
sieben, fiir die Riickreise jedoch merkwiirdiger-
weise neun Stunden, hieff es in den damaligen
Zeitungsberichten.

Wohl interessierten sich die Hamburger sehr
fiir ihren ersten Dampfer auf der Elbe, doch
mitfshren wollten sie nicht recht. Solch eine
fauctiende Dampfmaschine und eine funken-
sprithende und qualmende Kesselanlage schienen
ihnen nicht allzu vertrauenerweckend. AuBer-
dem soll der Fahrpreis zu hoch gewesen sein.
Eine Hamburger Zeitung versuchte die Reisen-
den zu beruhigen und schrieb:

»Die Gefahr, dal der Dampfbehilter zersprin-
gen kann, wird der Gefahr, daB ein Wagen
brechen und die Pferde durchgehen kénnen, so
ziemlich die Waage halten.“

Der 1829 auf der Werli von Johann Lange in Grohn-
Vegesack erbaute Raddampler ,MNeplun® war das zweite
Fahrschiff, das von 1820 bis 1841 zwischen Hamburg und
Harbuig verkehrle und damit die .Privilegierte Dampf-
fdlire" abliste. Das Schiff war 335 m lang, 9,5 m iiber die
Radkdsten und 5,23 m im Rumpf breit und konnte 400 Per-
sonen [lassen, Die Maschine leistete elwa 34 PS,
(Airchiv  Dinkiaye, Foto Hugo Klement, Hamburg 39,
Miihienkamp 41.)

Aber auch das niitzte nichts. Den Hamburgern
schienen die Harburger Fihrewer doch siche-
rer und ebenso die Eilpost von Harburg nach
Cuxhaven. Das schlechte Geschiift zwang Peter
Kincaid dazu, im Herbst 1816 seine ,Lady"
aufzulegen. 1817 versuchte er noch ein paar
Reisen zu machen, als aber auch da die Pas-
sagiere ausblieben, verlie der Raddampfer am
24. Juni 1817 die Elbe und ging wieder nach
England zuriick. So endete der erste Dampf-
schiffsversuch auf der Elbe recht kliglich.

Frr iy

Mit dem Fiasko der ,,Lady of the Lake" waren
aber die Dampfschiffspline an der Elbe noch
lange nicht zu Grabe getragen. Ein Peter
Kleudgen ging schon seit Fultons ,,Clermont*,
den er selbst besichtigt hatte, mit dem Gedan-
ken um, den Harburger Fahrewern mit einer
Dampffihre Konkurrenz zu machen.

Peter Kleudgen, der vom Rhein an die Elbe
gezogen war, war damals als Oberstleutnant
zum Chef des Hamburger Biirgermilitirs avan-
ciert. Am 12. Juli 1816 machte er eine Ein-
gabe an den Hamburger Senat zur Einrichtung
einer Dampffihre zwischen Hamburg und Har-
burg. Falls jedoch die Regierung in Hannover,
zu der damals noch Harburg gehérte, thre Zu-
stimmung versagen sollte, wollte er die Fihre
nur bis zum hamburgischen Dorf Moorburg
laufen lassen.

Wohl hatte der Senat ihm am 2. September
1816 das Privileg erteilt, allerdings nur auf ein



Jahr, doch in Hannover lie@ man sich mehr
Zeit, Hier hatte der Kurfilrst Georg Ludewig
von Braunschweig-Liineburg, der 1714 als Konig
Georg I. auf den Thron Grofbritanniens ge-
kommen war, bereits im Jahre 1709 den Har-
burgern Schiffern bestitigt, dafl nur sie be-
rechtigt waren, einen Féhrdienst zwischen Har-
burg und Hamburg, bzw. Altona zu betreiben.
Die Fahrschiffe waren offene flachbodige Ewer
mit einem Pfahlmast und einem Segel. Der
Fidhrdienst war Dbereits 1616 eingerichtet
worden.

Nach langem Hin und Her wurde endlich am
28. Mai 1818 Peter Kleudgen und seinem Teil-
haber von hannoverscher Seite die Genehmi-
gung erteilt. Kleudgen hatte sich inzwischen
auf der Werft von Gottfried Stammann auf
dem Grofien Grasbrook in Hamburg einen
Fihrdampfer bauen lassen. Am 14, Juni 1818
legte dann dieses Schiff, das nur ein Rad in der
Mitte besaf und keinen anderen Namen er-
halten hatte als , Privilegierte Dampffihre*,
zur ersten Reise durch den Ko&hlbrand nach
Harburg ab. Es handelte sich dabei um ein
etwa 27 m langes Fahrzeug, das mit 8,2 m sehr
breit war und einen Tiefgang von etwa 1,2 m
hatte. Unter Deck befanden sich zwei Kajiiten,
sowie ein Restaurant. An Deck konnten noch
ein paar Reisewagen und die Pferde stehen. Es
war Platz da fiir 300 bis 400 Fahrgiiste. Die
in England gebaute Einzylinder-Kolbenmaschine
leistete 20 PS, mit der das Schiff nur vier eng-
lische Meilen durchs Wasser machte, das sind
6,4 Stundenkilometer.

Auch hier hatte das Wasserbauamt schwere
Sorgen. Noch ehe das Schiff in Fahrt gesetzt
worden war, warnte Wasserbaudirektor J. T.
Reinke im November 181T:

»Wenn auch vorauszusehen ist, dal das Dampf-
schiff so konstruiert ist, dal durchaus keine
Zersprengung des Dampfkessels zu befiirchten
wiire, so ist das Herausspriihen der Feuerfun-
ken aus dem Schlot der Maschine dennoch un-
vermeidlich. Dieser Umstand 1ift dann doch

WER IST WER?

Samuel Finley

Wir alle kennen das Wort ,,morsen", wir alle
haben es gelernt, mit der Klappbuchs oder der
Morselampe iiber dem Peildeck kurze und lange
Blinke, Punkte und Striche zu geben, Morsen
ist das tégliche Brot unseres Sparks, unseres
Funkers.

Alle zusammen wollen drei heilige Eide dar-
aul leisten, daB der Herr Morse, wenn nicht
der Erfinder des elektrischen Telegrafen iiber-
haupt, so doch bestimmt des Funk-ABCs, eben
des Morse-Alphabets ist.

Aber zundchst einmal, wer war dieser Herr
Morse? Samuel Finly Breeze Morse wurde im
Jahre 1791 in Charleston in Amerika geboren,
Er wurde Kunstmaler und ging als solcher
nach England, weil er glaubte, er kinnte seine
Bilder besser bei den kunstverstiindigeren
Europdern absetzen als bei den niichternen
Amerikanern. Es schien aber doch nicht recht

immer die Moglichkeit von Feuersgefahr im
Schiffshafen befiirchten."

Gefiihrt wurde das Schiff von Kapitédn Fischer,
dem vier weitere Leute an Deck und in der
Maschine unterstanden.

Der Volksmund hatte der Fidhre, aus derem
langen diinnen Schornstein schwarzer Qualm
quoll und die Funken spriihten, den Spottnamen
»De Smeuker” gegeben. Kleudgen hatte aus
Hannover nur ein beschrinktes Privileg erhal-
ten, indem er nur Passagiere von Hamburg
nach Harburg befdordern durfte. Zuriickfahren
durfte nur der, der an demselben Tag hinge-
kommen war.

Elf Jahre lang verkehrte die ,Privilegierte
Dampffihre zwischen Hamburg und Harburg.
Einmal war sie in dieser Zeit, 1823, im Ham-
burger Hafen gesunken, wobel die Harburger
Fidhrknechte wohl nicht ganz unschuldig ge-
wesen waren. Im November 1829 wurde sie ab-
gelost von dem auf der Werft von Johann
Lange in Grohn bei Vegesack — dem heutigen
Bremer Vulkan — erbauten Seitenraddampfer
»Neptun*.

Im Gegensatz zum ,,Smeuker” war die , Nep-
tun” ein Jonas. Immer wieder stellten sich neue
Fehler ein, die mit viel Miihe und Kosten he-
hoben werden mufiten, Dadurch machte sich
das Schiff auch kaum bezahlt.

Die ,Neptun" hatte eine Linge von Steven zu
Steven von 33,5 m bei einer Breite von 5,23 m
und iiber den Radkisten von 9,5 m. Es war fiir
400 Fahrgiiste zugelassen. Unter Deck befan-
den sich drei Kajiiten, eine I. Klasse, eine II.
Klasse und eine Staatskajiite fiir Standesper-
sonen. Die in England gebaute Kolbenmaschine
leistete etwa 34 PS und damit war die , Nep-
tun* zu langsam.

Trotz all ihrer Fehler fuhr die ,Neptun“ noch
bis zum September 1841. Da aber hatten sowohl
die Hamburger wie auch die Harburger schon
wieder neue Plédne.

Breeze Morse

zu klappen und so kehrte er 1829 mit ziemlich
leeren Taschen wieder nach Amerika zuriick.
Unter den Passagieren seines Schiffes befand
sich auch ein Mann, der den Fahrgiisten einen
Arparat vorfiihrte, mit dem er durch einen
Druck auf einen Knopf eine entfernt stehende
Spule aus Kupferdraht elektrisch machen
konnte. Der schlaue Kunstmaler Morse dachte
weiter: Mit solch einem Apparat miite man
doch Nachrichten iiber weite Entfernungen
iibermitteln kénnen.

In Amerika angekommen, ging Morse sofort
an die Ausfithrung seiner Pline, Es klappte
aber nicht so, wie er es sich gedacht hatte.
Morse war schlieflich nur Kunstmaler, aber
kein Techniker, Er kam nimlich nicht auf den
einfachen Gedanken, die schwachen Spulen
durch einige weitere Windungen zu verstirken.
So weit, so gut. Nun aber sollte an dem Haus
in London, in dem vor 150 Jahren der junge
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Kunstmaler Morse gewohrit hatte, eine Gedenk-
tafel angebracht werden. Da aber zerstorte der
Direktor des Londoner Museums of Sciences
die schéne Geschichte, Dieser Direktor Garrett
wies nidmlich nach, dal Morse gar nicht der
Erfinder dieses Apparates war und ebenso-
wenig des nach ihm benannten Alphabets.

Zuniichst kam Morse mit einem Techniker, Jo-
seph Henry zusammen, den er vor seinen
Wagen spannte. Henry galt damals als der
beste TFachmann fiir Elektromagnetismus.
Dann kam ein junger Mechaniker, Alfred Vail,
hinzu, in dessen Werkstatt dann der erste
halbwegs brauchbare Telegrafenapparat ge-
baut wurde.

s fehlte aber noch das Schriftsystem. Es
sollte moglichst einfach sein, So kam man auf
Striche und Punkte. Vail tiiftelte dieses Alpha-
bet aus, das bis auf den heutigen Tag besteht.
Man miiite eigentlich von einem ,Vail-Alpha-
bet” und einem ,,Vail-Apparat* sprechen. War-
um tut man es nicht? Warum lie@ sich der
junge Vail in seiner Bescheidenheit so von dem
geltungsbediirftigen Morse an die Wand
driicken ?

Vail gibt selbst die Erkldrung dazu, die Direk-
tor Garrett seinem Bericht beigefiigt hat.
Darin heifit es:

oIch habe niemals in der Offentlichkeit auf
meinem Recht als erster und alleiniger Erfin-
der bestanden, weil ich die Einheit der Erfin-
dung nicht zu gefidhrden wiinschte und weil
ich, infolge meines Gesellschaftsvertrages mit
Morse doch kein Patent hitte bekommen
kinnen."

Ohne Hemmungen heimste Morse die Lorbeeren
ein. Er stritt auch die Verdienste von Joseph
Henry und des jungen Vail rundweg ab. Er
setzte es auch durch, daB er den Auftrag auf
den Bau der ersten Telegrafenlinie von Wa-
shington nach Baltimore bekam,

Samuel Morse wurde hoch geehrt, bekam
Orden und Medaillen von vielen Fiirsten und
Potentaten. Er starb 1872 im hohen Alter von
81 Jahren. Sein Name aber lebt weiter und
wird auch weiterleben, Die Namen Joseph
Henrys und Alfred Vails sind aber lingst ver-
gessen, wa.

ur Zez’z‘g?miuu and Sicherheit—

ESSO BUNKEROELE = Essomarine -SCHMIEROELE
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Wik
Fiiugen
total
vensext?
Eine
Teenagerin
diiflest

sidh 20 fexlmen.

Mit dem Beginn der sogenannten
«Neven Welle” wurden freiziigige
Filme 0Uber Jugendprobleme mo-
dern. Seither werden sténdig neue
Filme als ,sensationell, freimitig,
ehrlich und aufklarend” propagiert.
Verstandlich, daB vor allem Teena-
ger dieser Reklame folgen und ins
Kino gehen, um zu sehen, wie die
Jugend nun ist”.
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Wenn man als junges Médchen
nach einem solchen Filmbesuch nach
Hause kommt, fragt man sich ver-
wundert, ob man denn tatséchlich
zu dieser Generation gehérh. So
lange man auch tber sich und sei-
nen Freundeskreis nachdenkt, eine
Ahnlichkeit mit den im Kino ge-
zeigten Jugendlichen kann man

auf

M kall

Diese

sind b i i | keine
. Der Nad

nZukinftigen K

Hamburg St. Pauli.

(Belinda Lee)

meistens nicht feststellen. Warum
werden dann diese Streifen immer
als ,ehrlich und kompromifilos” ge-
lobt? Denn die dargestellten ,Pro-
bleme,, hat man bei sich kaum be-
merken kénnen,

Verstehen Erwachsene unter einer
ehrlichen Handlung alles, was sein
kann? Dann muB man ihnen recht

hs, den wir hier so

ernsthaft mil seeménnischen Arbeilen beschaftigt sehen, will
im Hafen bleiben. Als Schiffbauer, Bootsbauer, Segelmacher,
Takler, Quartiersleute, Kornumstecher oder Tallyleute beab-
sichtigen sie der Seefahrt im Hafen zu dienen. Ausgebildet
werden sie ouf der ,Gewerbeschule Werft und Hafen” in

Junge Ménner normal

Schlafzimmertiger im Film auf Sex getrimmt

Junge Médchen normal

geben, denn es ist durchaus még-
lich, daB junge Menschen ausschwei-
fende Parties mitfeiern und sexuelle
Dinge auf die leichte Schulter neh-
men. Aber in der Wirklichkeit sind
solche Teenager eine Ausnahme.
Warum also wird es in den Filmen
so hingestellt, als seien sie dic
Regel?



Kompromif3los” finden die Film-
schaffenden einen Streifen, der
selbst die intimsten Szenen zeigt —
nur vergessen sie dabei, dafl die
Jugend gar nicht so kompromiflos
ist.

Fast alle Filme, die in der letzten
Zeit Uber die Jugend gedreht wur-
den, waren sexbetont. Dagegen
wdre nichts zu sagen, wenn die
Verantwortlichen aufrichtig zugeben
wirden, daf} sie lediglich ein Ge-
schaft machen wollen. Aber nein,
stattdessen kommen sie mit grofien
Worten und behaupten, sie tdten
es nur, um ,den Finger auf die
Wounden der Zeit zu legen”. Dafir
danken wir vielmals. Eigentlich
mifiten wir die Hersteller solcher
Filme wegen Verleumdung verkla-
gen. Auflerdem kénnte man Scha-
denersatz verlangen fir die Unbill,
die manche wegen dieser Filme er-
leiden missen.

Es gibt néamlich genigend Eltern,
die solche Machwerke als Warnung
nahmen und ihren Kindern fortan
verbieten, Parties zu besuchen und
in den Jozzkeller zu gehen, ja
iiberhaupt mit dem anderen ,Ge-
schlecht” zusammenzukommen. Man
kann es ihnen nicht einmal Ubel
nehmen, denn woher sollen sie wis-
sen, daB} es in der Wirklichkeit nicht
so ist?

Als ich mit meiner Mutter einmal
einen solchen Film ansah, schémte
ich mich anschlieffend so, als wirde
ich selbst diese Dinge tun. Da ich
spiirte, wieviel Zweifel meine Mut-
ter bewegten, nahm ich sie zu einer
unserer Parties mit. Da wir absicht-
lich zu spat kamen, platzten wir in
den gréfiten Trubel gerade mitten
hinein und meine Mutter konnte sich
Uberzeugen, daB es dennoch an-
sténdig zuging.

Aber ist es nicht beschéimend, daf}
man so etwas erst beweisen muf32
Man sollte endlich aufhéren, dafy
man mit diesen sexbetonten Filmen
ein vollig verzerrtes Bild der Ju-
gend zeichnet! Lilo Bang (teen)

Aus der englischen Seemannssprache

FIGHT, AND YOU ARE
EVER RIGHT!

(Admiral Nelson)

Fight, and you are ever right!
Kampfe, und du gehst stets den
rechten Weg! Ein stolzes Wort, wie
wir es von jenem grofien Seehelden
Englands, von Admiral Nelson, er-
warten. Admiral Nelson fordert uns
auf zu kémpfen. Wie meint er das?
Sollen wir sténdig in Unfrieden le-
ben? Sollen wir streitsiichtige Drauf-
gdnger werden?

Nein, nicht streiten sollen wir;
kéimpfen gegen uns selbst! Nelson
meint den Kampf gegen unsere Feh-
ler und den Kampf fiir unsere Ideen.
In einem zéhen und nicht leicht zu
nehmenden Ringen sollen wir uns
selbst erziehen. Wir sollen kémpfen
gegen alle Schwierigkeiten, gegen

alle unsere Fehler und Unvollkom-

menheiten, die wir an uns selbst er-
kannt haben. Nelson sagt, daf} wir
hart an uns selbst arbeiten missen.
Wir missen kémpfen gegen unsere
Nachlassigkeit, unsere Pflichtverges-
senheit oder unsere Unkorrektheit.
Wir missen kédmpfen, unnachgiebig
aber seeménnnisch fair, um unsere
Ziele zu erreichen; wir missen
kampfen fir unsere Ideen und
Ideale! Voll und ganz miissen wir
uns einsetzen, dann, und nur dann

von Dieter Wehnert, MJ Augsburg

gehen wir den rechten Weg! Fight,
and you are ever right!

Selbstverstandlich, Niederlagen sind
moglich, sie wird es immer geben!
Aber nur, wenn wir gekémpft ha-
ben, wenn wir alles getan haben,
um diese zu verhindern, nur dann
kénnen wir sie ohne Selbstvorwirfe
einstecken, dann sind sie ertréglich
und wir diirfen sagen: Wir waren
Uberfordert!

Fight, and you are ever right! heifit
hart sein kénnen, unnachgiebig hart
sein kénnen, und es heifit auch , ver-
lieren” kénnen, ,einstecken” kon-
nen. Und verlieren mufl kénnen,
wer gewinnen will!

Dieser Satz will also nicht als he-
roische Phrase verstanden werden,
sondern er soll eine Grundeinstel-
lung, eine Lebenshaltung charakte-
risieren, Und dieser Satz sollte un-
sere Grundeinstellung sein, und er
muf} noch gelten nach einem noch
so harten Tag, oder nach einem
Sturm, oder beim Sport und iber-
haupt in allen Situationen und
Schwierigkeiten auf See!

Fight, and you are ever right!
Kémpfe, und du gehst stets den
rechten Weg!

Rangliste der Deutschen Schlager
im Februar 1964

1. Das kannst du mir nicht verbieten!
Wir gratulieren Bernd Spier! So
wird's geschafft. Ein demokratischer
Titel on top! Wo wir wieder vor
infernen Wahlangelegenheiten ste-
hen, ein ganz zeitgeméfles Thema
also. Der Schlager héingt sein Man-
telchen nach dem Wind. Nur so
kommt man von Platz 34 (ber Nr. é
an die ,héchste Stelle”. Aber —
das Volk hat gewiihlt.

2, Wenn ich ein Junge war’

Rita Pavone hat uns nun schon zur
Geniige klargemacht, wieviel mas-
kuline Elemente in ihr schlummern.
Von Platz 3- kam dieser Wunsch-
traum vieler ,arrivierter” Teenager
und ,emanzipierter” Weibchen wie-
der auf Platz Numero zwo!

3. Rote Lippen soll man kiissen
(Lucky Lips!)
Aha, heute hat sich Cliff Richard, der
sich mit diesem kecken Liedchen so
lange on top hielt, schon kleine
Einschrénkungen gefallen lassen
missen. Rot allein tut's also nicht
mehr — nein, auch glicklich sollen
die Lippen sein. Gliicklich rangiert
jo auch vor rot! Oder sagt man:
ulch sehe rot vor Glicke” Wie
man's auch dreht — Schlager hin,
Schlager her — Kiissen ist o.k.
4. A-ME-RI-CA
Trini Lopez, die in New York so
viel Erfolg hatte, ist jetzt auch mit
A-me-ri-ca in unsere Auslese (iber
die Platze 27 und 7) geriickt. Ubri-
gens soll der Film: ,Amerika--Ame-
rika” sehenswert sein. (Er wird in
den USA und in Deutschland ge-
spielt).
5. Drei Musketiere
Conny rutscht auf Platz 5, halt sich
aber dennoch krampfhaft im Sattel,
daos heiB3t: im Spitzenteam! Kein
Wounder {brigens, gestitzt und
geschiitzt von ,Drei Muske-
tieren” ... M. A.

(Copyrighi der Schlagerreihenfolge:
Der Musikmarkt)

Von uns: Jede Information!

Ob Sie sich fiir den KADETT interessieren — 4 Modelle zur
Woahl! —, ob es der REKORD — 5 Modelle! — oder sogar
der groBe KAPITAN werden soll: Wir geben lhnen gern dlle
Informationen! Eingeschlossen eine unverbindliche Probefahrt und

den Preis fur lhr heutiges Auto. — Einen guten Preis iibrigens!
Bitte besuchen Sie uns in unseren
GUTEN KUNDENDIENST KAUFEN SIE MIT! Aussfe"uhgs-

ERNST DELLO & CO

DELLO

GEGENUBER DER STAATSOPER -3510 11

raumen!

Auch sonnabends bis
14.00 Uhr gedffnet.

... und 8 weitere Ausstellungsrdume iiberall in Hamburg!

Ihr Patent fiir Kraftfiahrzeuge —
bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sle bel den Behrden. Wir wissen, daB Ihre Zeit

beschrankt ist. Wir stehen fiir Angehdrige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verfiigung.
(evtl. von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

Hamburg 36, Alsterufer 17, Euf 44 91 96

Rufen Sie uns bitte an

Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbelten.
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Knifflice Sachen

Die schlaue Kiste'

Kreuzwortriitsel
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Waagerecht: 1. spanische Hafenstadt, 8. Verwandte, 9. Flu} im
Harz, 11. Ostsee-Enge, 12. nordischer Hirsch, 14. Fechthieb, 16. Haltetau,
17. europdische Hauptstadt, 19. PapiermaB, 21. Passionsort in Tirol,
22. Fragewort, 23. griechische Géttin, 25. Name einer spanischen Kénigin,
26. Herstellung, 27. griechischer Buchstabe, 29. Brennstoff, 30. Teil eines
Bihnenwerks, 31. Tierschlupf, 32. rémischer Kaiser, 34. lateinisch: Erde,
Land, 36. an diesem Tage, 37. Flugplatz bei Minchen, 39. Jakobs Weib,
40. franzésischer Adelstitel, 41. Stadt in Holland, 43. NebenfluB des Rheins,

44, kindlicher Trotz.

Senkrecht: 1. Tanzvergnigen, 2. Baumteil, 3. Skatausdruck, 4. Zucht-

tier, 5. Strom in Sibirien, é. Elend, 7. BlutgefaB, 8. Handwerkszeug, 10. Stadt
und See in USA, 11. Raigeber, Vertrauter, 12. Denkaufgabe, 13. berihmter
Woasserfall in USA, 15. Fabelwesen der griechischen Sage, 16. Weihe,
17. Seerdauber, 18. Sturzkampfflugzeug, 20. Ehrensalve, 22. schmale StraBe,
24. Vorsilbe, 28. Opernlied, 31. Kérperteil, 33. trostlose Gegend, 35. sauber,
klar, 36. kleiner Wald, 38. Monat, 40. Waldgott, 42. Abkirzung fir Milli-

gramm, 43. Note der italienischen Skala.

Ergiinzungsritsel
+«. . thorn Gerdt zur Signalgebung bei ichtig Weter
Tan... Fahrrad mil zwei Sitzen hintereinander
...... erklavier Ziehharmonika
Ble ... ift Schreibgerdt
...enberg Erfinder der Buchdruckkunst

P— Haustier
T....dorfer Strand Ostseebad

Fiir jeden Punkt ist ein Buchstabe einzusetzen. Bei ri Lésung die zu suchen-

Reihenfolge gelesen, ein Sprichwort.

B hetah H h
den Buc , in der angeg

Wie oft zwinkern Sie?

- 2
i -

Das blitzschnelle Herabschlagen der
Augenlider hat die Aufgabe, die
Oberfliche des Augapfels sténdig
sauber zu halten. Im 20. Lebensjahr
zwinkert man unbewuft in einer
Minute etwa siebenmal. Mit zuneh-
mendem Alter wird die Zahl ge-
ringer. Beim Lesen und bei korper-
lichen Anstrengungen zwinkert man
ebenfalls seltener. Versuchen Sie
einmal lhre Zwinker zu zé&hlen.

Aber bitte nicht absichtlich zwin-
kern!

Thunfischetmal

{kos). Im Sommer 1961 wurden vor
der norwegischen Kiiste bei Bergen
zwei Thunfische gefangen, die im
Frihjahr desselben Johres bei den
Bahama-Inseln markiert worden
waren.

Wie die Zeitschrift ,Kosmos” im
Februar berichtet, Gberraschte es,
daf} die Markierung erst 4 Monate
zuriicklag. In dieser Zeit hatten die
Tiere eine Entfernung von minde-
stens 4200 Seemeilen zuriickgelegt,
was einer Tagesleistung von 35 See-
meilen pro Tag entspricht. Aller-
dings dirfte die Wanderung durch
die nordatlantische Drift und den
Golfstrom beeinflufit worden sein.

Wuften Sie schon,

. . . Funkstrahlen, die doch als sehr
schnell bekannt sind, finf Minuten
brauchen, um die Strecke von der
Erde zur Venus und zuriick zu durch-
laufen 2 Die einfache Entfernung be-
trigt je nach Stellung der Planeten,
40 bis 260 Millionen Kilometer.

... eine Tonne Kohlen Hampton
Roads (USA)—Hamburg an Fracht
billiger ist, als eine Tonne Kohlen
Ruhrgebiet—Hamburg 2

. in Boston der Ozean hoher
steht als in Florida?

(kos.) Wir wissen heute mit Sicher-
heit, daBl die Meresoberflache nicht
Uberall gleich hoch liegt. Allein im
Atlantischen Ozean treten Héhen-
unterschiede bis zu 11/ Metern auf.

Das stellt Dr. Gertrud Frahm im Ja-
nuar-Heft der naturkundlichen Mo-
natsschrift ,Kosmos” fest.

Eine direkte Einmessung des physi-
kalischen Meeresniveaus kann nur
an der Kiste erfolgen. Solche Unter-
suchungen sind aber nicht nur kost-
spielig, sondern auch langwierig.

Das ist der Grund, weshalb die Hé-
henlage des physikalischen Meeres-
niveaus nur an ganz wenigen Ki-
sten der Erde bestimmt worden ist.

An der Ostkiste der USA zeigte
eine Messung ein Ansteigen des
Meresspiegels von Siden nach Nor-
den. Zwischen St. Augustine in Flo-
rida und Boston in Massachusetts
betrégt der H6henunterschied 30 cm.

Ein Nivellement entlang des Pana-
makanals ergab, daf3 die Meeres-
oberflache im Pazifischen Ozean um
50 cm héher liegt als in der Karibi-
schen See.

Unser Tip

Der ,Tu-es-selber-Mann” kommt
eines Tages auf den Gedanken, zur
Aufbewahrung der vielen Schuhe
die Innenfléche der Schranktiren
auszunutzen. In Breite der Tirfléache
schraubt man zwei Holzleisten so
an, dafi der Abstand voneinander
mit dem Abstand von Sohle und
Absatz iibereinstimmt. Die obere
Leiste erhdlt Einkerbungen in Breite
der Schuhsohle. Eine praktische So-
che, besonders bei Schlechiwetter,
wenn das Schiff heftig arbeitet.

ZENTRALE: HAMBURG 11

VEREINSBANK IN HAMBURG

ALTESTE HAMBURGER GIROBANK
ALTER WALL 20—30
35 FILIALEN UND ZWEIGSTELLEN IN GROSS-HAMBURG, CUXHAVEN UND KIEL

- TELEFON: 361 061




Klar bei Schmunzelauge

Den Wind
aus den Segeln genommen!

Sonntagmorgen. Das Schiff lag im
Kaiser-Wilhelm-Hafen an den Dal-
ben. Um 07.00 Uhr sollten wir aus-
|laufen, Kurs US-Golfkiste. Aber um
07.30 Uhr fehlten noch drei Mann.
Der Alte stand am Fallreep und
fluchte.

Zwei kamen um 08.00 Uhr. Sie liefien
geduldig das wohlverdiente Don-
nerwetter Uber sich ergehen, zogen
sich um und machten sich an die
Arbeit. Einer fehle noch.

Der Alte stand am Fallreep und
kochte.

In kurzen Abstéinden sah er auf die
Armbanduhr und quetschte, nur
miUhsam sich beherrschend, durch
die Zdhne:

«Noch finf Minuten, lénger warte
ich nicht!”

Das Strafgericht, das Gber den Jan-
maaten hereinbrechen mufite, wiirde
furchterlich sein. Fast hofften wir um
seinetwillen, er wiirde den Dampfer
verpassen.

Der Alte hatte sich entschlossen:
JKlar vorn und . . 1"

Da brauste eine Taxe um die Ecke.
Noch bevor der Wagen stand,
sprang unser Moat heraus und ru-
derte wie wild mit den Armen durch
die Luft, als wollte er das Schiff be-

schworen, nun die zwei Minuten
auch noch zu warten.

Hein sprang in die Festmacherbar-
kasse und kam léngsseits.

Der Alte stand zornbebend an der
Gangway und wurde abwechselnd
blaB und rot. Wir hielten den Atem
an. Gleich wiirde er explodieren.
Hein enterte mit elegantem Satz die
Gangway, sefzte sein gewinnen-
stes Lacheln auf und als der Alte
gerade in die Luft gehen wollte,
sagte er frohlich:

»Guten Morgen, meine Herren! Von
mir aus kénnen wir fahren!”

K. W. Keymer

* 4

Der Alte hatte wieder mal einen
Sack geben missen. ,Denken Sie
denn nicht daran, wie lhre Familie
leiden mufB3, wenn Sie so maBlos
trinken2” ,Ich bin nicht verheiratet,
Herr Kapitan.” ,Ein Glick fir lhre
Frau.”

w ¥ o

Uber 200 Paviane fielen in einem
Ort bei Johannesburg (Sidafrika)
ein. Wenige Stunden spéter fand
man sie in tiefem Schlummer auf.
Sie hatten eine Schnapsbrennerej
besucht. +News of the World”

Grofibritannen
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Immer, wenn es mir zu langweilig wird,
lésche ich die Lompen. lrgendeiner kreuzt
dann immer bei mir auf.

Die Bewohner von Milburn (USA)
hérten gegen 23 Uhr einen sehr
echten Liebesdialog in ihren Radio-
empfdngern. Fast zu echt. Es stellte

sich heraus, daf} ein Polizist in sei-
nem Funkwogen eine Freundin mit-
genommen und seinen Sender nicht
abgestellt hafte ,Daily Times” USA

lhr Wagen
wartet
bereits am Kai

Bremen, Bahnhofplalz 32, Ruf: 3011 48/49 . Bremerhaven, Hafen-
sir. 30, Ruf: 43520 - Cuxhaven, Meyersir. 3, Rul: 4232 - Flensburg,

Niedermai 15, Ruf: 4253 -

Hamburg 13, Miltelweg 31-32, Ruf:

44 88 44 . Kiel, Hamburger Chaussee 54-56, Ruf: 82200 . Liibeck,

Mebenhofsir. 7, Ruf: 84482

Autovermietung - rent a car

selbstfahrer union

Zenlrale: Hamburg 39, Bebelallee 72 + Ruf 51 40 71 - Telex 021/3246
Verlangen Sie bitte fiir Ihre Unterlagen unsere Informationen KE 2
Buchungen auch in lhrem Reisebiiro

Fleischlieferant

fir Schiffsproviant
Frisch von der Fabrik direkt zum Schiff

Direktimporte
Eigene Fleischwaren-Fabrik
Giinstige Preisgestaltung

Tropenfeste Dauerwurst und Schinken
Vollsterilisierte Fleisch- und Wurst-
konserven

Hausveterinir kontrolliert Fabrikation
Sofortlieferungen mit Thermoswagen in
geschlossener Kiihlkette an alle Kais
des Kontinents.

JOH. MUGGE KG.

Hamburg-Freihafen
Tel. 78 14 86-89 FS 02-14009
Draht: meatimport




GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFEN

Die nichsten Seemannsgrufisendungen werden
von der deutsche Welle Koln ausgestrahlt am:
Seemannssonntag, d. 19. Mirz aus Kiel
Seemannssonntag, d. 16. April aus Frankfurt
Seemannssonntag, d. 14. Mai aus Hamburg.

Achtung, neuner Wellenplan ab 1. Miirz 1964

Oslasien,
Australien/
Neuseeland

0645—0945 15 205 kHz (19,73 m) 11 795 kHz (25,43 m)

9735 kHz (30,82 m)

Japan

0945—1245 15205 kHz (19,73 m) 11 795 kHz (25,43 m)
Siidasien

1250—1550 17 875 kHz (16,79 m) 15275 kHz (19,64 m)
Nahost

1600—1900 15 405 kHz (19,47 m) 11 795 kHz (25,43 m)
Alrika

1715—2015 15 275 kHz (19,64 m) 1t 785 kHz (25,46 m)
Westafrika

1805—2205 11 925 kHz (25,16 m) 9 605 kHz (31,23 m)
Stdamerika

2230—0130 9735 kHz (30,82 m) 9575 kHz (31,33 m)

6,145 kHz (48,82 m}

MNordamerika Ost
0000—0300 9640 kHz (31,12 m) 6175 kHz (48,58 m)
6100 kHz (49,18 m)

Mittelamerika

0145—0445 9 605 kHz (31,23 m) 6 145 kHz (48,62 m)
Nordamerika West
0300—0600 9 640 kHz (31,12 m) 6175 kHz (48,58 m)

6100 kHz (49,18 m)

DER WEG

ZUM PATENT

Seefahrtschule Bremen

Im Februar 1964 bestanden die Prifung zum Kapitdn aui
grofler Fahrt (A 6) die Herren:

Wollgang Bennecke, Gotz Bloemen, Udo Filtje, Guslav
Geisendorfer, Peler Geisler, Ronald Gélz, Friedhelm Ha-
bich, Axel Heiden, Hans-Ginther Heise, Ewald Horber,
Herwart Klodke, Horst Mohring, Uwe Morfeld, Jothen
Morgentoth mit Auszeichung, Manfred Miiller, Georg Gral
von Pfeil, Friedrich Schumamer, Hans-Hubert Seillert, Wil-
helm Stoilberg, Johann Ulrichs, Harlmut Wedekind, Her-
mann Willemsen, Gerd Wunderwald, Wollgang Wurzer.
Die Belihigungszeugnisse sind den erlolgreichen Priif-
lingen von Senatsdirektor Dr, Maas als Vertreter des
Senators [Ur Hifen, Schillahrt und Verkehr ausgehéndigt
worden,

Die Prifung zum Seefunkzeugnis 1. Klasse beslanden vor
einer Prilfungskommission der Oberpostdirektion die
Herren:

Lothar Cipa, Hans Kihl, Volker Schulz, Rudoll Stéger-
miller.

Am Z2. 1. 1964 bestanden vor einer Priffungskommission
det Oberpostdirekiion Bremen die Prifung zum Seefunk-
zeugnis 2. Klasse die Herren;

Gerhard Focking, Klaus Goritzki, Hans-Georg Kupka,
Wolfgang Mehte, Eugen Miller, Herberl Oertel, Jodien
Rol_l, Franz-Albert Schulze, Joachim Strick, Giinther Vanger-
main.

Seefahrtschule Liibeck

Am |. Februar 1964 bestanden die Pritfung zum Seesleuei-
mann auf grolier Fahrt (A 5) die Herren:

Klaus Boehe, Rainer Frase, Holger Funck, Horst Giertz,
Enno Golnitz, Manfred Goese, Lothar Griguhn, Knud-
Helmut Grubbe, Hans-Ekkehardt Harder, Franz Kopp,
Wemer Lidlke, Gerhard Nagel, Jiirgen Nuppenau, Ginter
Rohde, Dieter Schenck, Jiorg Schmelzer, Fritz Schwenn,
Rolf Stemmler, Otlo Zoeke.

Am 4. Februar 1964 bestanden die Priifung zum Seesteuer-
mann auf grofier Fahrt (A §) die Herren:

Uwe Buck, Klaus Grope, Peter Laackmann, Wollgang
Ludwig, Wemer Maab, Albrecht Platz, Hans-Jiirgen
Schiller, Jilrgen Steffen, Klaus Thomas, Alfred Witt, Kurd-
Albrecht von Ziegner.

Am 22, Februar 1964 bestanden die Priilung zum Svesleuer-
mann aul kleiner Fahri (A 2) die Herren:

Siegiried Borchmann, Peter Both, Rolf Buchholz, Dieter
Ehsemann, Hans-Dieler Frambs, Willy Freler, Ingo
Gerster, Uwe Gerth, Reimer Groth, Gerhard Kindermann,
Ernst Koll, Heinz Lewejohann, Horst Niemeyer, Carsten
von Pander, Andreas Pelersen, Joachim Pieper, Detlef
Prey, Hans-Heinrich Reinhold, Jonny Roggendorf, Dieter
Staegemann, Heinz Streich, Rudoll Thale, Hans Winnes-
berg, Peter Zander,

Seefahrtschule Bremerhaven

fred Jahnke, Morbert Limbach, Knut Miller, Eva Penten-
rieder, Dieter Rings, Wollgang Biuerle, Karl-Heinz
Spreen,

Am 30. Januar 1964 bestanden die Prilfung zum Kapitin
In grofier Hodhseeflischerei (B 5) die Herren:

Giinter Brinkmann, Ewald Dierks, Maximilian Faust, Hein-
rich Jeuczius, Manfred Schitz, Rudolf Stdber, Willi
Sunkimat,

Die Prifung zum Kapilin aui kleiner Fahrl (A 4) bestan-
den ebenfalls am 30, Januar ‘1964 die Herren:

Ulrich Behnke, Manfred Behrensmeyer, Waldemar
Blaschczok, Wilhelm Carstens, Erich Dietze, Olal Gide,
Achim Groth, Willli Kriger, Ekkehard Lenger, Heinridi

Miller, Heinz Tants,

Am 21, 1. 1964 bestanden die Prilfung zum Seesteuermann
auf kleiner Fahrt (A 2) die Herren:

Manfred Beyer, Horst Drees. Hansjorg Gickeleiter, Emil
Heissler, Frilz Kohlken, Peler Krieb, Heino Tanski.

Am 14, 1. 1964 bestanden die Priifung zum Seeschiifer auf
Kiistenfahrl und zum Seeschiifer in kieiner Hochseefischerei
(A 1 bzw. B 1) die Herren:

Willi Grawe, Karl Nerjes, Amold Pietsdi.

SCHIFFSUNFALLE

6 Seeleute fanden den Seemannstod

Am 10. Februar wurde das deulsche Kilmo ,D 1 r k"
(295 BRT) In der Wesermiindung unweit Leuchl-
lurn Hoheweg von dem US Marineirachler .Blue
Jackel" milschiifs so schwer geramml, dall es sofort
sank. Aufler dem Leichimatrosen Karl-Heinz Wein-
hold (19) kamen alle Mdnner der Besalzung ums
Leben. Der soforlige Rell i tz der S |
kreuzer H. H. Meier und Hermann Apelt, des
Rellungsbooles Weser, sowie mehrerer Boole der
Wasserschutzpolizel und des Zolls, von Schleppern,
drei Minensuchboolen und zwel Hubschraubern war
vergebens. Es fanden den S lod:

Kapitin Georg Koska (36) aus Norden-
ham

Steuermann Georg Klott (35) aus Stotel

Ing.-Ass. Dieter Ahrens (31) aus Bremen

Matrose Joquien Farina-Muntz

Leichtmatrose Giinter Schukullo (18) aus
Bremerhaven.

Am 17. Februar 1964 gegen 9 Uhr ist das Moltorschiii
wnAnmna Rehder”, das sich mit einer Elsenladung
auf der Reise von Moirana nach Amslerdam befand, bei
slilrmischem Weller westlich des Skagerak nach Wasser-
einbruch in den Laderaum wvon der Besalzung verlassen
worden und abends gegen 19.30 Uhr gesunken. Die Be-
salzung ist durch den norwegisch 5 lretlungskreuzer
~Ambassador Bay" geborgen worden. Der Unfall ist darauf
zurilckzuilthren, dafl die Persennige der Luke 2 durch
Slurm und Seeschlag weggerissen worden sind und der
Laderaum durch die Fugen der eisernen Lukendeckel voll
Wasser gelanfen isl.

Die Schifistithrung (riiit kein Verschulden.

Es sind auch keine Mingel an der Bauarl, Beschaifenheit,
Bemannung, Beladung oder den Einrichlungen des Schifles
festzustellen. Das Verlassen des Schiifes war durch die
Umstiinde gerechtfertigl.

. e L]
Unser Foto zeigt links Kapitén Méller und Gattin und rechts
das Strahlen, mit dem alle Schiffbriichigen wohlbehalten und
bereits in Norwegen neu eingekleidet auf dem Hamk

i e —

‘w'lin-l;e._DIe dann mit dem aufkommenden ,Pacific Comel”
erfolgle, leichle Kollision entstand durch die ungliickliche
Lage der erst kollidierten Schiife im Fahrwasser.

Massenkollision bei Terschelling
Kollision in der Elbemiindung
Zwei Schiffe gesunken

Terschelling heilt zerschellen. Am 28, Februar kollidierten
bei Terschellingbank: Das schweizer MS .Carona” (2351
BRT), M5 .Evangelistra® (2842 BRT) unier Liberiaflagge,
das Bremer MS ,.Byblos* (4449 BRT), der schwedische D
oTauri® (2334 BRT), der Spanier MS ,Sierra Umbrla*
(686 BRT).

Diese Kollision von fiinf Schiffen ereignete sich innerhalb
Zweler Stunden. Zuerst stiefen der Schwede ,Tauri® und
der Spanier ,Slerra Umbria® zusammen. Der spanische
Dampfer sank soforl. ,Tauri® konnte seine Reise nach
Brunshiittelkoog forlselzen. Wenig spéter, bei der Kollision
zwischen der ,Evangelistra® und ,Carona®, war es die
«Carona®, die sank.

Alle Schiffbriichigen, darunter zwei Frauen, konnten ge-
borgen werden.,

Vor Cuxhaven kollidierten am selben Freitag der Iranier
«Persian Xerxes" (6316 BRT) mit dem deulschen Kiimo
wAndrea Lihmann® (227 BRT), das sofort nach Cuxhaven
eingeschleppl werden mulite.

Vermutlich wird die Massenkollision bei Terschelling-Feuer-
schilf jenen Bestrebungen neuen Aultrieb geben, die den
dichten Verkehrsstrom im Kanal und auf den Zwangswegen
in der Mordsee nach Einbahnprinzip zu enlwirren beab-
sichligen. An diskutablen Vorschligen seitens kompetenter
Stellen [ehlt es nicht,

Tidliche Unfiile an Bord deutscher Schiffe
Am 26. Dezember 1963 gegen 23.45 Uhr ist der Matrose
Holst vom Motorschifl ,Kerstin® bei der Rickkehr vom
Landurlaub auf das im Kirchenpauer Hafen an einem
Ponten liegende Schiff ins Wasser gefallen und ertrunken.
Ein Versdiulden der Schiffsfiihrung oder drilter Personen
ist nicht festzustellen. Die unternommenen Retlungsversuche
waren sachgemél.

Am 14, Juli 1963 um 13.05 Uhr ist der Matrose Meyer vom
Ponlonverlegerdt 1 bei Spilarbeiten auf der Seine durch
den plélelich vom Spilgerdt abreifenden Rittler in das
Wasser gerissen und so schwer verletzt worden, daB er in
der Nacit vom 18. auf den 19. Juli im Krankenhaus St.
Germaine verslorben isl.

Der Unfall ist daraul zurlickzufithren, daB der Riltller durd
eine kurz vorher eingelrelene Schlagseite des Fahrzeuges
einem erheblichen seitlichen Zug ausgesetzl worden ist,
Den Sdhiflsfithrer trifft kein Verschulden. Es ist nicht gegen
Sicherheilsvorschrillen verstoBen worden. Die zur Ver-
sorgung des Verlelzten ergrilfenen Malnahmen waren
sachgemapd,

Am 13. November 1963 gegen 9.55 Uhr ist der Jungmann
Korittke vom Motorschilf ,Clandia® im Hafen von Gruven
bel Aulienbordarbeilen von der Stelling gefallen und
ertrunken.

Der Unfall ist von niemand verschuldet worden und auch
nicht auf Méangel in den Einrichlungen des Schiffes zuriick-
zulihren. Die unternommenen Retlungsversuche waren
sadigemal,

Am 18. Dezember 1963 um 07.32 Ulr ist der Matrose Jura
an Bord des Motorschiffes ,Cap San Nicolas® auf der
Ausreise nach Slidamerika beim Waschen des Lademastes
mit dem Boolsmannssiuhl an Deck gefallen und todlich
verletzt worden. Der Unfall ist dadurch verursacht worden,
dall der Kuoten, mit dem der Steertblodk des Boolsmanns-
stuhles am Gelinder der Sahling befestigt war, sich aus
nicht mehr lestzustellenden Griinden gelés{ hat, Die Schiffs-
lithrung trifft kein Verschulden, es sind auch keine Mingel
des fur den Bool tuhl verwend Tauwerks fest-
zustellen,

Unfallmeldungen auf neuen Vordrucken
Wie hekann}. mub jeder Arbeilsunfall der See-Berufs-

o
Flughafen won ihren Angehdrigen empfangen wurden.
&

Am 31. Januar 1964 gegen 02,10 Uhr ist das Molorschiii
«Bari 11" mach dem Auslaufen aus dem Kihlbrand
aui der Elbe von dem aulkommenden niederlindischen
Turbinenschiff ,Amsteldyk” gerammt worden und
hat ein Leck bel Einige Minuten spiter hal das
aukk d iberianisd Turbi chiff ,Pacific
Comel" die am Sleven der ,Amsteldyk" festsitzende
oBarl IIY am Heck gestreiit. Nach dem Unfall ist die
wBarl 11" zundchst auf den Altonaer Leildamm geschoben
worden, spiler haben die noch inelnander werkeillen
Schiffe mit Schlepperhilie in den Kohlehafen verholl.

Der ersle ZusammenstoB ist darauf zuriickzuiilhren, dal
auf ,Bari II" die Anniiherungsgeschwindigkeit der mit der
Flut ik d w»Amsteldyk” unlerschitzt worden isl.
Zu der nachiolgenden Kollision mit ,Paciiic Comel® ist
es Im wesenllichen dadurch gekommen, daB die vor Anker
schiwoiend ineinander verkeillen Schiife einen erheb-

Am 7. Februar /1964 bestanden die Pritfung zum Seest (=
mann auf grofer Fahrl (A 5) folgende Herren:

Hans-Peter Bayer, Horst Beyer, Klaus Brockmeyer, Uwe
Chrestin, Peter Cordes, Peter Finke, Peter Gréschel, Gustav
Hagenah, Behiend Hein, Harlmut Krebs, Peler Mayringer,
Uwe Messenbrink, Klaus-Dieter Mohr, Klaus Plate, Torsten
Sandt, Horst Schmieding, Klausfriedrich Schneider, Heiko
Schumacher, Horst Seib, Uwe Springsklee, Johann Stefiens,
Klaus-Dieter StraBburger, Fritz-Hartmund Tostmann, Peler
Wilkens, Rolf Zerressen.

Am 8. Februar '1964 bestanden die Priiffung zum Seesleuer-
mann in grofier Hochseelischerei (B 4) die Herren:

Wilhelm Brandt, Emst Diwel, Helmut Hauser, Hans
Schmidt.
Die Prifung zum Seefunk (Seefunksond gnis) be-

lichen Teil des Fahrwassers versperrten.

Der Kapitin und der Haienlolse der ,Bari II* haben sich
schuldhail verhallen, weil sie trolz der beobachlelen An-
niherung der ,Amsleldyk” das Fahrwasser gequert haben.
Den iibrigen Beleiligten ist kein Verschulden nachzuweisen.
Nach dem Unfall Ist sachgemdB gehandelt worden.

Das Seeam! mufi das Verhallen der verantwortlichen Nau-
liker des MS ,Bari 11" als schuldhall bezeichnen, weil in
iahrllisiger Weise gegen den § 38 der 55chS0 verslofien
worden Ist. Diese Beslimmung slellt sehr hohe Aniorde-
rungen an denjenigen, der ein Fahrwasser queren will. Es
ist im f{ibrigen nicht ausgeschlossen, daB auch das Ver-
halten der ,Amsleldyk” an dem Zuslandekommen der Kol-
E!sjon mit ursdichlich war, aber das Seeam! war der Aui-

standen die Herren:
Jiirgen Bocker, Gerhard Gilnther, Siegiried Hansen, Man-
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g, daB der Haienloise dieses Schiifes sich darauf
verlassen durile, daB ,Bari II" mit dem Queren des Fahr-
wassers warlen und ,Amsleldyk” erst passieren lassen

g gezeigt werden, durch den der Verun-
gliickle getiitel oder so schwer verlelzt wird, daB er slirbl
oder durch den er fiir mehr als drel Tage viillig oder
teilwelse arbeitsuniihig ist. Das gilt bekannilich nur [iir
Arbeltsunidhigkeit, die linger als drei Tage dauerl.

Fiir diese Anzeigen sind auf Grund der Allgemeinen Ver-
wallungsvorschriflen der Bundesregierung vom 16. 12, 1963
neuve Vordrucke vorgeschriehen. Um zeitraubende
Rilckfragen und ggi. Gefihrdung des Versicherungsan-
spruches zu vermeiden, welst die See-Beruisgenossenschail
nachdriicklich darauf hin, dall fiir diese Unfallanzeigen
nur noch die neuen Formulare verwendel werden dirien,
Zu beziehen sind sie iiber die Druckerei Paul Moehlke,
Hamburg 11, Griningerstrafie 21,

Neubauten

»Meteor 1T
grifites und modernstes deutsches
Forschungsschiff

Am 8. Februar wurde in Bremerhaven das von der AG,
»Weser”, Werk Seebeck, gebaule Forschungsschiff von der
Galtin des Bundesprisidenlen oifiziell auf den Namen
«Meleor II" getault (Werit-Nr. 898). Bei dem Schiif, das
vom Bundesverkehrsminislerium in Aufirag gegeben
wurde und vom Deulschen Hydrographischen Institul,
Hamburg, und der Deulschen Forschungsgemeinschalt, Bad
Godesberg, b derl wird, handell es sich um
einen Spezialbau zur Durchilihrung von Forschungsauf-
gaben auf dem Gebiele der Ozeanographie, Meereshiolo-
gie, Meeresgeologie, Geophysik, Meereschemie und der
Schiiisledinik. Der Neubau ist das erste deulsche For-
schungsschiif nach dem Kriege und aufierdem sowohl der




gréfile, als auch modernsie Neubau dieser Arl unler deut-
scher Flagge. Hierdurch wird der gesamten wesldcuisdlen
Wissenschalt dle Miglidikell gegeben, wieder For
arbeiton aui allen Meeren und in allen Tiefen durchzu-
jiihren, Bisher besland die d he Forschungsilolle ledig-
lich aus Kleineren Fahrzeugen, sowic aus Schiffen, die in
ﬂrsler l.l.ni.e fiir die augewnndte Wissenschafl und fiir
wie Seev und Fischereifor-
smung elngeselzt wurden und erst in zweller Linie fiir die

Grundlageni Hhung zur Verfilgung standen.

Bei eimer Verdringung von rund 2700 t, einer Linge von
841 m und einer Breile von 13 m wurde der Neubau mit
einer Hediauischleppe zum Arbeilen mil verschiedenen
Schleppgeriten unler Ausnulzung der Erfabrung mit moder-
nen nedifingern verschen, Bei der Konslruklion und Aus-
riaslung der . Mel 11" stand ersimalig die Wiinsche
der Wissenschailler im Vordergrund, wihrend bisher pau-
lische, iischereilechnische und auch militirische Uberlegun-
gen bel dem Bau von Forschungsschifien oft den Vorrang
hatlen. Die Typungssielle der Wasser- und Schiffahris-
direklion Hamburg hat den Grundeniwuri fiir das Schiii
auigestelll und dabel gleichzeilig die Bauauisichl geifiihrt,
wilrend die Planungen von wissenschaillicher Seite her
vom Universitiitsinslitut fiir Meereskunde in Kiel stammen.
Dieses absolul unkonvenlionelle schwimmende Labor isl
ein Schilf ohne Schornslein, das einen dieselelekirischen
Anirieb erhiell, mil dem b ders bei den Fi i
arbeilen eine feine Geschwindigkeitsabstuiung, wie sie
bei Probeeninahmen und Meeresgrund-Beobachtungen er-
forderlich ist, durchgeflihrt werden kann. Die Brilcke dieses
Neubaus wurde auf das Vorschiif verlegl, wihrend in der
Mitlschifissektion die Laboralorien zum Einbau kamen.
Hier befindet sich auf der Steuerbordseite das grofie frele
Arbelisdeck, von dem aus die Aufienbordarbeiten durch-
gefithrt werden. Um diesen Arbeitsplalz wurden im Halb-
kreis die eigentlichen Laboralorien angeordnet, die aui
diese Welse einen gegen Seegang und Wind geschillzten
oplimalen Zugang zum Arbeilsdeck haben. Die Aufbaulen
sind — erstmalig auf einem Forschungsschiffi — vollig
unsymmetrisch angeordnel.

Um eine oplimale Mandvrieridhigkeit 2zu erreichen, ist
aufier einem Aklivruder auch ein Bugstrahlruder vor-
handen, so dall auch jede seilliche Bewegung des Schiifes
in jeder Siluation ausgeiiihrt werden kann. Die Geschwin-
digkeil des Schiffes wird mil 14 kn angegeben. Zur Slamm-
besalzung gehbéren etwa 55 Mann einsdﬂleﬁlldl Kapllﬁn,
Arzl und wissenschaillicher 51

sind Unlerbri g glichkeilen fiir elwa 2-1 Forscher
vorhanden.

Zur Unlersliitzung der wissenschaftlichen Arbeit kamen
Ver gs- und Orlungsgerdile aller Arl sowie mehrere
Radargeriite und Edmloln zum Einbau. Fiir die Rationali-
slerung der ischen Arbeilen aulomalische
Mefl- und Reg]slrlcrinslrumenh_ die Temperatur, Salzgehall
und sogar auch den Sauerstoffgehall des Meerwassers

ii so dal hierdurch die auBerordentlich um-
stdndlichen Wasserprobenenlnahmen aui den meereskund-
lichen Slationen griifitenteils iiberiliissig werden. Zu er-
wihnen isl auBerdem die Ausriistung mil Unlerwasser-
Fotoeinrichlungen und Unlerwasser-Fernsehgerdlen fiir die
direkle Beobachlung des Meeresgrundes. Die Entnahme

von Bodenproben aus der Tle[seu erfolgl durch einen
| Tielseeb Einrichtung auf dem

Achlerdeck inslalliert wurde.

Kithlschiff ,,Brunsiand®

Das zweite bei der Blohm & Voss AG,, Hamburg, [iir die
Kihlschilireederei W. Bruns & Co. im Bau befindliche
Kithlschiff, das MS .Brunsland”, machte am 22. Fooruar
aul der Unterelbe seine lechnische Probefahrt und wurde
gleichzeitig an den Aultraggeber abgeliefert (Werft-
nummer 830}, Auch die ,Brunsland” wird zundchst in der
Bananentahrt Guayaquil—Hamburg beschaftigt, wobel aus-
gehend Autos nach USA belordert werden. Trotz einer
zum Glick glimpflich verlaufenen Kollision des Schilfes
wihrend der Probefahrt in der Elbmiindung mit dem MS
«Naguilan® der Atlas Levante Linie, Bremen, wurde der
Neubau so schnell ader hergerichtet, dafi nach der Uber-
nahme von 400 Volkswagen fiir Charleston die Jungfern-
reise angetreten werden Konnle.

Diese Kihlschiffe haben bekanntlich bei ca. 3300 ERT bzw.
4500 BRT eine Tragfahigkeit von 3500 bzw. 4100 | und
weisen einen Gesamtladerauminhalt von 280000 cbl [ir
Bananen auf. Die Einrichtung der Ladekihlrdume und die
Auslegung der Kilhlleisten — es kénnen Temperaluren von
+ 12 his — 20 Grad C gefahren werden — ist so unter-
leill, dal adit verschiedene Ladungsgiler glefchzeitig be-
fordert werden konnen. Die Beliiftung der Laderdume
erfolgt mach dem sogenannten verlikalen Liftungssystem
und das Herunterkiihlen der Luft in den Lufltkihlern mit-
tels indirekter Verdamplung von Ammoniak.

Diei Doppel- und sechs Einzelkabinen kamen flir die Unter-
bringung der 12 Fahrgiste zum Einbau, denen aufierdem
gerbumige und modern eingerichtele Aufenthallsrdume zur
Verligung slehen. Sdmtliche Riume, einschlieBlich die der
Besatzung, sind mit Klimaanlage versehen.

Mit einem von der Werlt in Lizenz gebauten MAN-Diesel
der Type K § Z 70/120 D mit einer maximalen Dauer-
leistung von 9600 PSe bei 135 UpM erreicht der Neubau
eine Reisegesthwindigkeit von 21 kn. Die Reise Hamburg—
Guayaquil — ohne Zwischenhdfen — dauert 17 Tage.

Schiffsverkaufe

MS L Kilti Porr* (785 BRT ex ,Erika El, Meenlzen*) an die
Vasco Antilliana S.A. Nassau, Bahama. Neuer Name
Aurora”.

MS ,Bari* (1946 BRT) an die Reederei Johnny Wesch, Ham-
burg-Neuenfelde.

MS,Fjorden® (1578 BRT ex ,Fjordméve)) an eine griechische
Reederei. Neuer Name , Assus”,

Seebdderschill .Wappen 'von Hamburg® (3819 BRT) an eine
in Grindung befindliche Reederei in Hamburg, die den
schwedischen Reeder Steen A, Olsson in Goteborg nahe-
stehl.

MS ,Hilegh Schield" an die Hamburg-S(d-Gruppe Hamburg,
nouer Name .Johan Carrel Octker®

D .Breitenburg” (1647 BRT) an panamesische Interessenten.
Neuer Name ,MMaria®.

MS ., Alisios" (6066 BRT) ebenfalls an panamesische Inter-
essenten.

MS .Sleindamm” (4850 BRT) und MS .Stubbenhuk® (2667
BRT) an die Reederei Ernst Russ.

Kihlschiff ,Brunsdeich* (3227 BRT) an die Sudoimport in
Moskau, Neuer Name ,Musson®,

MS .Andine® (3805 BRT) an die Ertel Reederei GmbH.,
Hamburg.

MS .Aleppo” (1851 BRT) an griechische Inleressenlen.
Neuer Name ,Nissos Serifos”.

Lotsendampfer .Ludwig Plate* (539 BRT) und Eisbrecher
«Donar® (438 BRT) nach Bremerhaven zum Abbruch.

Handbuch der Nordatlantischen Inseln, 1963

Die vom Deutschen Hydrographiscien Institut herausgege-
bene dritte Auflage des Handbuchs der Nordatlantischen
Inseln, 1463, ersetzt die 2. Auflage dieses Buches aus dem
Jahre [434, Das Handbuch dient in erster Linie als Rat-
geber flir die Schiffsfihrung, es umfaft 316 Seiten mit 130
Ansichten sowie 18 Karten, Plinen und anderen Abhil-
dungen.

Teil A enthélt die allgemeinen Schiffabrisangelegenheiten
mit hesonderer Beriidsichtigung der Schiffahrtsvorschriften
und der Verhdlinisse in den Gewdssern und aul den In-
seln; die wichtigsten Angaben geographischer, geschicht-
licher, wirtschalftlicher und politischer Art sind Im Abschnitt
Landeskunde zusammengefalit. Ferner findet man hier eine
Aufstellung der Reparatur- und Bunkerméglichkeiten sowie
der deutschen Auslandsveriretungen. Neben einem Ver-
zeichnis englischer, spanischer und portugiesischer Waorter
bilden Umredhnungstabellen sowie Angaben tber die Ra-
darreichweite wichliger Kistenpunkte den Schlub des all-
gemeinen Teils

Teil B enthdll Angaben iiber Gezeiten und Gezeitenstréme
sowie tiber Oberflichenstrimungen, Wasserlemperatur,
Salzgehalt und die Mifiweisung.

Teil C, der umfangreichste Teil des Handbuchs, beschreibt
in sechs Hauptabschnitten ausfithrlich die Inselkiisten,
Buchten und Haifen mit ihren Schiffahrtseinrichlungen und
bringt Ratschldge fiir die Schiffsfiithrung bei der Ansleue-
tung von Héfen und Ankerplilzen sowie bel der Durch-
stenerung enger Fahrwasser.

Das Buch ist in Leinen gebunden und zum Preis von 18,—
DM durch die Vertriebsstellen fiir Seekarten und nautische
Biicher zu beziehen.
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Bildung eines Kapitals

Gewinnbeteiligung

Vorsorge + Sicherheit

Volle Yersorgung ohne jede Wartezeit
Doppelte Auszahlung bei Tod durch Unfall
Sicherheit fiir Ihre Angehdrigen

Vorsorge fiir das eigene Alter

Vorteile durch SteuerermdBigung
Versicherungsschutz mit Weligeltung

Unsere Fachberater stehen auf Wunsch mit speziellen
Auskiinften zur Verfigung

Kbeinifch Wejtialifche

LEBENSVERSICHERUNG a.G.

Geschdaftsstelle ,Seefahrt” Bremen
AmWall 174 - Telefon 32 34 89

MName:

Wohnort:

Wie finanzieren Sie

Sie haben schon viele interessante Fertighduser gesehen und
kennen die Vorteile: Zeitgewinn und Festpreis! Nitzen auch
Sie beim Bau lhres Hauses die Leonberger Bausparfinanzie-
rung und die staatlichen Bauhilfen. Einzelheiten tiber wichtige
Finanzierungsfragen, Uber Steuernachlal oder Wohnungsbau-
préamie und Gber Fertighaustypen verschiedener Hersteller er-
fahren Sie postwendend. Verlangen Sie mit dem Gutschein
unsere ausfihrlichen Informationen!

Bitte senden Sie mir
kostenlos und portofrei:

® ,Das Fertighaus ist Trumpt* Sonderdruck mit zahlreichen
Fertighausabbildungen, Beschreibungen und Grundrissen.
® ,Wohlstand durch Wohnbesitz"
Uber Leonberger Bausparvorteile und iber steuer- oder
pramienbeginstigte Finanzierung von eigenem Wohnbesitz,

lhr Fertighaus?

GUTSCHEIN

lllustrierte Druckschrift

StraBe:

Bitte Gutschein ausfillen, ausschneiden und heute noch als
Drucksache schicken an die

Peonberger ()

BAUSPARKASSE AG, 725 Leonberg/Wiirtt, Postfach 18
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HEs gibt heute im Strom der Zeit harte und
weiche Wellen. In der Politik, im Erziehungs-
wesen, in der Kunst, In der Nagolder Kaserne
donnerten harte und weiche Wellen aufein-
ander. Fis gab ein Seebeben. Uberall, wo ge-
leqirt, gefiihrt und ausgebildet wird, in den
Familien, den Schulen und auch bei uns an
Bord hat die weiche Welle die Autoritit und
den Respekt angenagt. Und auf dem Wellen-
kamm von weichen Gesetzen, Verordnungen
und Ordnungen hat sie Halbstarke stranden
und Viiter, Lehrer und Vorgesetzte verzweifeln
lassen.

Doch nun besinnen sich die Viiter wieder auf
die giitige Wohltat ihrer harten Hand, die
Lehrer in den Schulen verlangen wieder Ziich-
tigungsrecht und Kapitine und Vorgesetzte
an Bord wiinschen sich das Instrument der
zbrestuften Disziplinarstrafen znm sofortigen
Bordgebrauch wieder herbei. Wir stehen ge-
radezu in Kreuzseen von Wellen. Wo bleibt da
die Auntoritit?

Autoritét ist verddchtig

Autoritéit verlangt Respekt, Unterordnung und
Disziplin. Es scheint, als ob sie dem Freihzits-
bediirfnis des Menschen diamentral entgegen-
steht. Wo aber kein Respekt ist, da ist auch
keine Disziplin, da kann sich auch keine Auto-
ritit behaupten.

Wer aher iibt die Autoritit aus, kraft welchen
Rechtes? Ist die Autorititsperson hesser als
ich? Soleche Fragen provoziert die Autoritiit
Mit solchen Fragen greift man sie an.

Autoritdt fordert, sie erhebt Anspruch, Sie
fordert unsere Leistung in irgendeiner Form,
Sie erhebt Anspruch auf Respekt, auf mehr
noch, auf Haltung, Gesinnung und Lebens-
filhrung, ja, sie erhebt Anspruch auf unser
unveriuBerlichstes Gut, auf unsere Freiheit.

Autoritit iibt Macht aus, Macht iiber uns,
Macht iiber Menschen. Waruum, wozu, kraft
welchen Rechtes? Kraft welcher Ordnung?
Wieder diese Fragen,

Autoritit ist wider die uneingeschrdnkte per-
sonliche Freiheit. Autoritéit ist unbequem, ist
durchaus nicht immer leicht zu ertragen, Sie
ist es ja, die den Zwang zur Ordnung, Einord-
nung, Unterordnung bewirkt, Sie erscheint wie
eine Zwangsjacke fiir den freiheitssiichtigen,
anarchistischen Rebellen, der in jedem von uns
steckt., Autoritdt geht die Eigenliebe an. Sie
schrinkt das Geltungsbediirfnis ein. Und die,
denen Autoritit verliehen wurde, und vor allen
die sie sich erdienert, ergaunert und erschli-
chen, aber ihre Macht mifibraucht haben, sie
sind Legion.

Wird Autoritdt schliefilich zu einem Staats-
system und zu einer Gesellschaftsform organi-
siert, dann ist auch schon das Wiirdigste und
zugleich Liehenswiirdigste am Menschen zum
Tode verurteilt: Seine freie Personlichkeits-
entfaltung in Eigenverantwortung vor ewig
giiltigen sittlichen Werten, — Um diese freie
Perstnlichkeitsentfaltung ungestért zerstéren
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Autoritit in aer weichen Welle — ——

Wie beurteilen Sie diese wahre Siory?
Am 9. Mai 1945, am Tage nach der Kapitu-
lation, verweigerte ein Matrose einem 1. Offi-
zier die Arbeit. ,Gehen Sie doch zwr Arbeits-
front®, forderte er seinen Vorgesetzten zynisch
auf. Der 1. Offizier verabreichte dem Matrosen
eine Ohrfeige und konterte trocken: ,Gehen
Sie doch zur Arbeitsfront.”

zu konnen, baute staatlich angemafte Autori-
ti{ die Berliner Mauer.

Kein Wunder also, daf Autoritiit den sich ihrer
selbstbewulten Menschen und mehr noch ihrer
unbewulten Natur in héchsten Mafe verdich-
tig erscheinen muB., — SchlieBlich iibt ein
Gangsterboll ja auch Autoritiit aus.

Da es zum Wesen der Autoritit gehort, in
irgendeiner Form iiberragend zu sein, steht sie
im Kreuzfeuer des Neides und der MiBgunst.
Es gibt niemanden in fiihrender Position, der
nicht ein Lied davon zu singen wiiBte.

Auntoritdt ist notwendig

Ob verdédchtigt oder nicht, ob murrend ertra-
gen, verniinftig begriffen und freiwillig an-
erkannt: Autoritdt ist notwendig, Autoritit
mufl sein., Wer ehrlich gegen sich selbst ist,
wird sich eingestehen, wie schwer es ist, Auto-
ritit iiber sich selbst auszuiiben und wie be-
gquem dagegen, sich von einer iiberragenden
Autoritit leiten und fiithren zu lassen,

Wir haben es doch mit einem ausgesprochen
destruktiven, anarchischen Prinzip in der
eigenen Brust zu tun. In uns allen steckt dech
auch etwas vom Herdentier, das den Leitham-
mel braucht und erst recht den Hirten. Selbst
wer die Herde verachtet und die freie Wild-
bahn liebt, duldet, ja braucht den Heger, Sei
eg nun das Herdentier, das Wild- oder Raubtier
im Menschen, immer bedarf es irgendeiner
Autoritdt, damit er das Tierische iiberwinde
und zur Hoherentwicklung strebe.

Doch diese Hoherentwicklung ist ein lang-
wieriger und bei weitem nicht immer voraus-
setzbarer Reifeprozef. Die wenigsten sind
mit natiirlicher Autoritit ausgestattet. Noch
weniger sind wegen ihres individuellen Frei-
heitsdranges von vornherein bereit, sich der
Autoritidt zu unterwerfen. Beide brauchen die
institutionelle, die werliehene, die erworbene
Macht zur Ausiibung der Autoritit sowie zur
Unterwerfung,

® Und diese Machtausstattung der Autoritit
hat unsere weiche Welle, die zum guten Teil
nur eine Antinaziwelle war, zu sehr ver-
nachliissigt. Das zeigt sich eindeutig iiber-
all da, wo Fiihrungsprobleme bestehen,
Bordverhiltnisse auf Grund des Seemanns-
gesetzes seien nicht ausgenommen.

Eine Familie ohne Autoritit wird hkeum viel
Besseres als eine lebensuntiichtige, weil un-
erzogene Brut auf die Menschheit loslassen.
Wenn die Schule meint, auf Autoritéit verzich-
ten zu kionnen, wiirde sie nicht viel mehr als
Halbstarkennachwuchs fiir die Gefiingnisse
entlassen. Schlieflich weifl jeder Seemann
nach der ersten Reise schon, daf} eine Schiffs-
besatzung, die Respekt ablehnt und Autoritit
verleugnet, frither oder spiiter erkennen
miiite, dal sie auf einem Never-come-back-
Liner gemustert hat.

Nur wenn wir alle Engel wiren, brauchten wir
keine Autoritit. Aber es ist garnicht sicher,
ob wir uns dann nicht doch einen Oberenge!
wihlen wiirden, der dafiir sorgt, dal wir ab

— b
e —

und zu frische Hemden bekommen und der von
Zeit zu Zeit unsere Fliigel auf Vermottung mu-
stert. — Autoritit ist eines jemer Mitlel, die
Not unserer Unzulinglichkeit zu wenden. Auto-
ritdt ist notwendig. Und mit ihr Respekt, Ge-
horsam, Disziplin. Es gilt, sich dazu zu heken-
nen und damit ganz bewufit einen Wellenbre-
cher gegen die weiche Welle zu errichten.

Autoritdt ist gut

Aufler ihrem verdiichtigen, Opposition hervor-
rufenden Gesicht, hat auch die Autoritit, wie
alles, ein zweites. Das ist weise und giitig. Es
ist das Gesicht Florians zum Beispisl, Des Flo-
rians, zu dem man, wenn Not am Mann ist,
sagen kann: Floran geh du voran.

Und in seinen Augen spiegelt dieses Gesicht
getreulich die beiden Naturen, die beiden Seelen
in der Menschenbrust wieder: Die rebellische,
anarchische, freiheitssiichtige, und die der Ver-
nunft, die Ordnung liebt und der Verantwor-
tung verhaftet ist.

Autoritit strahlt Kraft, Ruhe und Sicherheit
aus. Was wahre Autoritdt von andern fordert
und fordern mub, dafiir ist sie selbst Vorbild.
Wahre Autoritéit reift mit, spornt an, sie mo-
bilisiert die guten Kriifte. Sie liést einen fiir
alle Teile begliickenden Prozell von Vertrauen
und Gegenvertrauen aus. Darin gedeiht Selbst-
vertrauen. Da Autoritit Ruhe, Kraft und Si-
cherheit schenkt, sind Respekt, Gehorsam und
Disziplin nichts als Gegengeschenke, nichts als
Selbstverstindlichkeiten,

Autoritit erzieht stiindig, fordert, erhebt, 148t
entfalten. Wozu der einzelne zu schwach oder
bequem ist, oder auch nur zu unwissend, um es
von sich selbst zu fordern, das soll und darf
die Autoritit fordern.

Ordnen, Schlichten, Planen, Durchdenken, Ent-
schlielen, Wagen, Fiihren, Verantworten, Be-
einflussen, Macht ausiiben, das sind schwere
Amter., Amter fiir die Autoritdt, Doch, wenn
Autoritit sich mit Hirte durchsetzen muf,
steht immer die Notwendighkeit dahinter, leuch-
tet imemr die Giite.

Das Wirken der idealen Autoritit zielt dar-
auf ab, sie fiir diejenigen, die ihrer bediirfen,
tiberfliissig zu machen. Denn Autoritit bedeutet
ihrem urspriinglichen Sinngehalt nach und in
wirtlicher Ubersetzung nichts als Ansehen und
Geltung.

Iichte Autoritét ist letztlich nur dadurch legiti-
miert, dal sie niemals Ansehen und Geltung
anderer unterdriickt, sondern vielmehr jeder-
manns Ansehen zu férdern und zu entwickeln
trachtet. Autoritdt ragt immer hervor. Aber
nur, wenn sie zu sich hinauf hilft, bleibt sie
Autoritiit.

s gilt nur zu diesem urspriinglichen 8Sinn zu-
riickzufinden, Autoritit ist nicht Macht an sich,
sondern nur die Befugnis, Macht ausiiben zu
diirfen, und zwar umso sparsamer je griofer
die Autoritidt ist, Weil sie fiir jedes Gemein-
wesen notwendig ist und weil sie iiber der
Macht steht, deshalb widersteht sie der wei-
chen Welle. Das bedeutet aber nicht, dafl sie
anf Machtausstattung verzichten kiinnte, sonst
— siehe Wildweststory oben, — hs —




Fahrensleute sdizeiben fiir Fahrensleute

Falsch verbunden
LafB mich dein....... Badewasser schmeckt
dochi! Wer mir das Gegenteil beweisen will,
den belehre ich eines Besseren. Ich mull das
nédmlich wissen, denn ich war dabei, sozusagen
an der Quelle.

Unser Schiff lag in H....Hs sollte Frisch-
wasger iibernommen werden in Tank X, Die
Nummer des Tanks spielt keine Rolle, denn
es kiinnte ja sein, dal einer auf den Gedanken
kommt, auf seinem Schiff Riickschliisse zu
ziehen, Und das michte ich doch nicht, sonst
wird einem braven Seemann noch nachtriglich
schlecht., Der Zimmermann hatte alles fiir den
Anschlufl klargemacht. Es konnte beginnen,

So ein Tank braucht nun eine gewisse Zeit, bis
er voll ist. Wenn man den Hafen kennt, weif3,
wieviel Tonnen per Stunde die Kaileitung
schafft, dann kann man sich ausrechnen, wann
der Tank gefiillt sein miite, Auflerdem kann
man ja auch peilen Und das wurde versiumt.
Kann vorkommen, denn so ein Zimmermann
hat auch manchmal etwas anderes zu tun. Wie
er mir nachtriiglich erzihlte, ist er dann und
wann nachsehen gegangen, ob das Wasser
schon aus dem Luftrohr kommen wiirde, Es
kam nicht! Der Tank hétte schon lingst voll
sein miiissen.

Und dann kam das Wasser doch, aber nicht
aus dem Luftrohr.

Plotzlich ein fiirchterliches Gebriill, der sonst
so ruhige Obersteward war vdllig aufgeldst,
konnte zuerst nur unartikulierte Worte heraus-
bringen, Dann verstand ich etwas von....
Passagierkammern. Ich vermutete zuerst einen
Brand oder einen Blinden, was ja immerhin
mal moglich sein konnte.

Ich stiirmfe also hinter meinem Obersteward
her. Als ich den Vorplatz erreicht hatte, sah
ich die Bescherung: Wasser schofl die Treppen
runter. Also Rohrbruch in irgendeiner Passa-
gierkammer, Ich schickte den Obersteward
zum Chief mit der Order, das Waschwasser
abzustellen, Das wurde auch prompt erledigt.
Doch das Wasser liet weiter, Naja, sagte ich
mir, der Druck aus den oberen Decks driickt
das Wasser noch aus der Bruchstelle.

Ich watete den Gang entland bis zu Kammer
Nr., 7, denn aus der Liifterklappe der Tiir
schold das Wasser heraus, Tiir auf und rein
ins Bad. Die Badewanne lief iber, aus dem
Abflurohr sprudelte es munter weiter bis an
die Decke. Also nur eine Ursache, aber das
war doch unméglich!!! Aber es war moglich!
Als wir nimlich an Land den Anschlull der
Wasserleitung dichtgedreht hatten, horte der
Springbrunnen in der Badewanne auf.

Da muBte also irgendsoein betrunkener Werft-
arbeiter das AbfluRrohr der Badewanne in den
Tank hinein verlegt haben, anstatt ins Abflufd-
speigatt nach aunflenbords! Wir hatten uns
also eineinhalb Jahre mit einer Badewasser-
mischung gewaschen, bzw. es getrunken.
Mischungsverhéltnis 1 zu ? ? Ich habe es nicht
ausgerechnet.

Als ich mir dann noch klarmachte, daB auf der
Heimreise in Kammer Nr, 7 eine Dame mit
einem Affen, der jeden Abend gebadet wurde,
logiert hatte, fiel mir mit Erleichterung ein,
daB ich ja gar kein Wasser trinke Nur Whisky
mit Sodawasser aus Flaschen. Alle anderen
hahben sich das bestimmt auch eingeredet, wo-
mit bewiesen wire, dafl Seeleute nichts mit
Wasser zu tun haben wollen, — wenigstens
nicht innerlich. d D.BE.

Gesundheitsdienst an Bord

Rauchen — NikotinmiBbrauch

Angesprochen werden sollen hier diejenigen
Seeleute, die des Guten zuviel tun und ihren
Korper dadurch unbewuf3t schaden.

Der Rauch darf vor allem nicht zu tief inhaliert
werden, Der ,Mundraucher®, der sich damit
begniigt, den Rauch im Mund zu behalten und
ihn kurze Zeit spiter wieder ausstiit, hilt
weniger als 29/, des in einer Zigarette enthal-
tenen Nikotins zuriick.

Der ,inhalierende Raucher” hingegen, der den
Rauch tief einatmet und einen Augenblick in
den Atmungswegen belilt, nimmt iber 200,
Nikotin auf. In dieser Art geraucht, fiihrt eine
einzige Zigarette mehr Nikotin dem Organis-
mus zu als zehn , mundgerauchte” Zigaretten.
AuBerdem wird durch die unmittelbare Ein-
wirkung auf die Schleimhédute der Atmungs-
wege die Reizaktion des Rauches erhtht und
vermehrt die Gefahr fiir den unangenehmen
Raucher-Katarrh. Von Lungenkrebs befallen
werden weniger die Zigarren- und Pfeifen-
raucher, die den Rauch nicht tief inhalieren,
als die starken Zigarettenraucher.

Die Zigaretten sollten nicht bis zum Ende ge-
raucht werden, da beim Verbrennungsvorgang
die giftigen Substanzen zurilickweichen und
sich im letzten Drittel der Zigarette anhidufen.

Es scheint, jedoch bisher ohne Nachweis, daB
gewisse krebsfoérdernde Produkte sich nur bei
einer verhiltnismiRig hohen Temperatur hil-
den, die sich mit der fortschreitenden Verbren-
nung der Zigarette entwickelt.

Nicht zu empfehlen ist, niichtern zu rauchen,
da der Rauch eine grofere Reizwirkung auf
einen leeren Magen hat. Die nach dem Essen
gerauchten Zigaretten sind die am wenigsten
ngefidhrlichen”, natiirlich unter der Voraus-
setzung, daf man sie nicht mit Alkohol oder
starkem Kaffee begleitet, was ihre Einwirkung
auf das Nervensystem intensiviert.

Durch das Zuriickhalten der schidlichen Sub-
stanzen durch Filter sind Zigaretten mit einem
Filter von hoher WirksamkKkeit zu bevorzugen.
Zu bemerken ist, daff 0,10 g Nikotin in reinem
Zustand geniigen, nm einen Hund zu tioten.
Eine Zigarette enthiilt ungefihr 2 Milligramm
Nikotin, der Raucher atmet davon einen ge-
wissen Prozentsatz ein, der dann in den Blut-
kreislauf iibergeht. Der Verbrauch des Organis-
mus an Vitamin C wird durch den Tabak er-
hiht. Diesen Verlust an Vitamin C kénnen die
starken Raucher durch den Genufi von Zitro-
nen, Petersilie und Apfeln (besonders die sduer-
lichen, die auflerdem den Vorteil haben, die
Zihne zu reinigen) ausgleichen,

Einem starken Raucher ist es nicht anzuraten,
das Rauchen plétzlich einzustellen, da dann ein
gewisser schidlicher psychologischer Schock
ausgelost werden kann. E. Jinemann

— PRIVATKURS —

Wenig cder viel Steuern zahlen, das ist die
Frage
Der 30, April ist ein wichtiges Datum fiir alle,
die liber Steuern stShnen. Bis zu diesem Zeit-
punkt ist noch Chance, Antrige auf Lohn-
steuerriickerstattungen fiir 1963 =zu stellen.
Einzureichen sind diese Antrige bei dem fiir
den Wohnbezirk =zustidndigen Heimatfinanz-
amt. Dort sind auch die Vordrucke zu erhalten.
Auf den Hamburger Finanzimtern sind sogar
Sprechstunden eingerichtet, in denen man sich
an Ort und Stelle beraten lassen kann. Auch
der Beruf des Steuerberaters bietet sich fiir
steuerliche Beratung und Bearbeitung an. Be-
sonders fiir Seeleute diirfte sich dieser Weg
empfehlen. Man spart kostbare Zeit, mit Lau-
fereien und Papierkrieg und gegebenenfalls be-
trichtliche Betriige und man weill alles in
fachmiinnischen Hénden.

Hier einige Hinweise auf die mannigfaltigen

Steuersparmoglichkeiten. -

1. Werbungskosten: (Die den Pauschalbetrag
von DM 564,— jdhrlich {ibersteigen)
Beitriige zu Berufsverbidnden (Verbénde
der Nautiker und Ingenieure, Gewerkschaft
usw. ).

Arbeitskleidung, Werkzeuge, Ausgaben fir
berufliche Weiterbildung.
Aufwendungen fiir einen Umzug in die
Nihe der Arbeitsstitte oder zum Zwecke
einer Berufsverbesserung.

Ausgaben bei Arbeitssuche (Fahrgelder,
Anzeigengebiihren usw.).
2. Erhiihte Sonderausgaben: (Die den Pau-

schalbztrag von DM 636,— iibersteigen)
Pflichtbeitrige zur gesetzlichen Sozialver-
sicherung (Arbeitnehmeranteile).
Freiwillige Beitrige zur Sozialversicherung
(Kranken- und Rentenversicherung).
Priamien zur Unfallversicherung, Haft-
pflicht- (auch Kfz.), Lebens-, Aussteuer-
und Aushildungsversicherung; Beitrige zu
Witwen-, Waisen-, Sterbe-, Versorgungs-
und Pensionskassen.

Beitrige an Bausparkassen und fiir pré-
mienbegilinstigstes Sparen (besondere Be-
stimmungen!).

Zinsen fiir Schulden aus Anlaouf von Mo-
beln, Kfz.

Kirchensteuer.

Ausgaben fiir mildtitige, gemeinniitzige
und wissenschaftliche Zwecke.

2. Auflergewihnliche Belastungen: (Die den
zumutbaren Eigenbelastungs-9/,-Satz iiber-
steigen).

Ausgaben zur Unterstiitzung bediirftiger
Personen, auch in der SBZ Lebender (z. B.
Paketsendungen an Verwandte).

Ausgaben filr auswirtige TUnterbringung
der Kinder zum Zwecke der Berufsausbil-
dung.

Ausgaben fiir eine Hausgehilfin (besondere
Bestimmungen).

Ausgaben infolge Krankheit, Tod, Geburt
usw. eines Familienangehérigen (soweit
nicht durch Kassen oder andere Beihilfen
ersetzt).

Aufwendungen fiir die Ausstattung (Aus-
steuer) der Tochter.

Wiederbeschaffung von Hausrat und Klei-
dung.

Tau bl

bura 11

huk 10

Deutsches Seekorten-Berichtigungsinstitut
BADE & HORNIG
2 H . Tel. 353290
VYerkauf und Berichtigung von Seekarfen und naut. Biichern

Fiir den ernsthall suchenden Seefahrer stehi zur Verliigung
Ihre Eheanbahnung Frau KOGEL-TISCHLER

Hamburg, Dammtorstr. 21 (beim Stephanspl.) Ruf 348670 ab 11 Uhr

Einmalig. Aulnahmebeitrag - Honorar nur bei Erfolg - Prospekt gratis u. diskret

BREMEN

Dezeutﬁ = die Eheanbahnung fiir Sie!

Mehrfach in der Presse lobend erwdhnt, bietet auch lhnen die
Ma&glichkeit der Erfiillung lhres Herzenswunsches. Individuelle,
erfolgreiche und persénliche Betreuung.

Friedrich-Ebert-5tr, 130
Telefon: 3503 97

HBG -LOKSTEDT 1
Wiben-Peler-Strafie 16a
Telefon: 47 09 04




Wer fuhr vom Januar bis Mai 1945
in der Ostsee?

Wer kann einem Autor helfen, der ein
Buch ilber die groBartigen Leistungen
der Handels- und Kriegsmarine bei der
Riumung des deutschen Ostens zu ver-
fassen beabsichtigt? Ein solches Werk
wiirde ein Dokument sein und zugleich
ein Denkmal setzen.
2022 000 Menschen sind bei dieser wohl
dramatischsten Rettungsaktion aller Zei-
ten, die sich auf See abspielte, dem Zu-
griff der Roten Armee entzogen worden.
Es soll und darf nicht in Vergessenheit
geraten, wie sich in diesem Endfurioso
des Krieges Seemiénner bewéhrten.
Amtliche Unterlagen fehlen aber wvoll-
kommen. Deshalb wird hier jeder aufge-
rufen und gebeten, der in irgendeiner
Weise an dieser Aktion in der Ostsee be-
teiligt war, das ihm Bekannte mitzutei-
len und zur Verfiigung zu stellen, damit
daraus ein Gesamthild gezeichnet werden
kann. Wichtig bei solchen Angaben sind:
1. Schiffsname, Reederei, Name des Ka-
piténs und evtl. weiterer Angehdriger
der Besatzung,
Start- und Zielhéifen,
Transportleistung,
Angabe von besonderen Vorkommnis-
sen, wie z. B. Beobachtungen iiber
Kriegs- oder Feindlage, Vorginge an
Land, in Auslauf- und Bestimmungs-
héfen, Angaben iiber Unterbringung,
Versorgung der Fliichtlinge und der
Verwundeten,
5. Angaben iiber die Anzahl der Reisen,
6. Angaben ilber den weiteren Verbleib
des Schiffes,
7. Angaben iiber Gefangenentransporte.
Hier diirfte ein Gemeinschaftswerk ent-
stehen, das bei Mithilfe derer, die dabei
waren, aus Mosaiksteinchen etwas schaf-
fen konnte, das wiirdig ist, die Zeiten zu
liberdauern.
Zuschriften sind zu richten an:
Peter Lehmann
Eckernfirde Admiral-Scheer-Strafie 20

ol b

Das neve Handelszentrum
in New York

Die Port of New York Authority
wird eine Woeithandelszenirale
baven, deren Zwillings-Turm-
bouten aus Metall mit 110 Stock-
werken (412 Meter) die héchsten
Bauwerke der Welt darstellen.
Es wird auf einer nahezu 2 Hek-
lar groBen Grundflache am
Sidwestufer von New York City
errichtet.

Die wvmfangreiche Handelszen-
Irale soll im Welthandelshafen
New York dem Einfuhr- und
Ausfuhrgeschéft Amerikas als
konzentrierte Niederlassung die-
nen und eine Abwicklungssielle
fur die Durchfiihrung, Eniwick-
lung und Ausdehnung dieses
Geschiifts darstellen. Der Bau-
beginn ist fiir den Anfang des
Jahres 1965 geplant. Die erste
Baustufe soll im Jahre 1968 fer-
tiggestellt werden, und das Pro-
ie%l wird dann stufenweise wah-
rend der Jahre 1969 und 1970
vollendel.

Die Aushildungsinspektion fiir die
Handelsschiffahrt gibt bekannt:

‘Wir weisen erneut darauf hin, dall die Malrosen-

prilfung an lolgend Tagen abgelegt werden
Kénnen:

Am Monlag in Travemiinde

am Dienslag in Bremen

am Miltwoch in Hamburg

am Donnerslag in Bremen

am Freilag in Hamburg

Es ist somil sichergestelll, daB die Leichimalrosen
an jedem Wochentag — aufler sonnabends — die
Miglichkeit haben, ihre Matrosenpriifiung an einer

Aal iif islle ab
Malr p g q

Die Anmeldungen zu den Priifungen miissen rechl-
zellig, mindestens eine Woche vorher,
bei der Aushildungsinspeklion fir die Handels-
schifiahrl, Bremen, Kohlhokerstrafe 37, eingereichl
werden. Spilere Anmeldungen kénnen nur in be-

sonders gelagerlen Einzelidllen berilcksichtigt
werden.
Vollerl
(Geschédilsiiihrer)

Sporf s
an Bord =

MS ,Heidelberg” als sportlicher Gast bei
der berithmten amerikanischen Kadetten-
anstalt Kings Point

Am Montag, den 23. September, 18,30 Uhr,
an New York. Dienstag morgen lie} die Schiffs-
leitung uns wissen, dal am Mittwoch ein gro-
Bes Spiel gegen Kings Point angesetzt ist.
Kings Point ist die amerikanische Kadetten-
schule fiir Kriegs- und Handelsmarine,
Mittwoch morgens, 9.30 Uhr, ging es los. Zu-
nédchst mit der U-Bahn, dann umsteigen auf die
Eisenbahn. New York ist, wer es kennt, unter
der Erde ein ziemliches Wirrwarr, Wir haben
uns nicht verlaufen, sondern sind im Kreise
marschicert, dabei haben wir natiirlich einen
Zug verpaft.

Endlich hatten wir den richtigen Zug, Auf in
den letzten Wagen! Ein Zuruf bewahrte uns
vor einer langen Warterei, denn wiren wir in
den letzten Wagen eingestiegen, stdnden wir
vielleicht noch heute auf dem Bahnsteig, Offen-
sichtlich ist der Amerikaner vorsichtig und
hiingt den letzten Wagen ab, da im selbigen
die meisten Unfille passieren. Nach einer halb-
stiindigen Fahrt stiegen wir aus, nicht ohne
dem netten Midehen aus unserem Abteil noch-
mals zuzuwinken. Der Bus wartete schon auf
uns.

In Kings Point fiel uns zunichst sofort auf,
daf die Kadetten auf den Wegen immer rechts
und um die Ecken immer rechtwinklig und
zackig gingen., Ordnung mul} sein, wir wiirden
auch gerne so gehen, nur hat unsere liebe , Hei-
delberg* zu vielz Ecken und Kanten,
Mittlerweile war es Mittagszeit geworden und
50 durften wir die Parade zum Mittag abneh-
men, Keine Méngel festzustellen. Anschliefend
gingen wir in den Speisesaal. Selbstredend,

Zeichnungen und Folos:
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Prisma, M. Thrdan, K. Bitterling; S. 14 Deike Matern;
5. 15 D. Smith; §. 16 Contipress; 5. 20 B. Korab.

dall unsere Gastgeber standen., Es sei dahin-
gestellt, ob sie sich immer gemeinsam setzen
oder ob es unseretwegen geschah, Jedenfalls
hatte wohl ein jeder ein stolzes Gefiihl in der
Brust, einen krummen Buckel gab es nicht.
Wiihrend des Essens wurden wir noch iiber
Lautsprecher begriifit.

Anschliefend die grofie Besichtigung, Die
Reichhaltigkeit und die Vielseitigkeit an Aus-
bildungsgeriten liefen das Herz des Seeman-
nes hoher schlagen. Bei aller Lernbegierde
kommt der Sport, Theater und Tanz auch nicht
zu kurz. Es ist eben an alles gedacht.

Der Rundgang dauerte ca, 3 ‘Stunden. Bise
Zungen behaupten, man wollte uns, die Fuf-
baller, schon vorher ruinieren. Wir falten es
als Konditionstraining auf.

Unsere elf Man plus einen Ersatzspieler und
die 66 Mann unseres Gegners waren um 16.00
Uhr zur Stelle. Auf eine hifliche Anfrage, wie
man sich den Verlauf des Spieles vorstelle, be-
kamen wir die Antwort, da 4 Halbzeiten a
30 Minuten gespielt wird, und daf die Spieler
von Kings Point laufend ausgewechselt werden,
Nun denn, ein Seemannsherz kennt keinen
Schmerz,

Unsere Devise hied Kampf, aber schon bevor
wir zu kiimpfen begannen, hiell es 1:0 fiir die
Athieten, dann im Gegenzug allerdings 1:1.
10 Minuten spiter schlug es wieder bei uns ein,
2:1, Dann plétzlich ein Pfiff, alle elf Spieler
stiirmten vom Platz, um elf neue einzulassen.
Was blieb uns tibrig, als gute Mine zum bosen
Spiel zu machen? Nach der ersten Halbzeit
machten sich die ersten Konditionsschwichen

Beerdigungs - Biiro » 5t. Anschare
Tag- und Nachtruf 35 27 48/49
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bemerkbar. Die Blasen an den Fiiflen taten das
ihrige, Die Nigel in unseren FuBballschuhen
und die abgelaufenen Stollen kinnen uns in
der normalen Spielzeit nichts anhaben, hier
waren sie aber doch widerstandsfidhiger als
unsere Zehen, Dennoch hieffl der Spielendstand
nur 5:3, Eine Leistung fiir unsere Mannschaft.
Um 19.00 Uhr ging es wieder heimwiirts., Alles
klappte, nur brauchten wir diesmal eine halbe
Stunde linger. Es streiten sich die Gelehrten,
ob die Geleise verlegt wurden oder ob wir nicht
doch lieber eine andere Linie der U-Bahn be-
nutzt hitten, Das letzte Ende marschierten wir
vom Bahnhof zum Schiff, Der Ruf , Hipp, hopp,
oho aha", den wir von den Kings Pointianern
gelernt hatten, drang weit durch die StrafBen
Brooklyns.

An Bord war unser Chef sofort dabei, uns
Wiirstchen warm zu machen. Im Vertrauen:
Bier wurde kalt gelassen.

Am néchsten Morgen spilirten wir erst richtig
den Muskelkater und es war auch fiir einen
Nichteingeweihten nicht schwierig, die Fuli-
baller aus der gesamten Besatzung herauszu-
finden,

Wie sagt man doch so schin, ,die Rache folgt
auf dem FuBe...*

In Baltimore mufiten sich die Vertragsspieler
von den Baltimorer Kickers mit 2:1 geschlagen
geben.

Ein weiteres Spiel gegen eine englische Schiffa-
mannschaft gewannen wir mit 4:0 in Phila-
delphia und gegen die , Breitenstein® siegten
wir mit 3:0.

Es sei an dieser Stelle der Schiffsleitung noch-
mals fiir ihre tatkriftige Unterstiitzung ge-
dankt. Weiteren Dank auch den Jungens, die
zusammenhalten wie Pech und Schwefel und
die zu kimpfen verstehen. Nicht ein einzelner
bringt den Erfolg, sondern die Geschlossen-
heit der Mannschaft.

Auf der Jubildumsreise, der 50. Reise, war,
schon durch die friihe Dunkelheit bedingt, nicht
viel zu machen. Und gerade auf dieser Reise
wollten wir es wissen, hatte doch die Reederei
fiir die Mannschaft neue FuBballschuhe ge-
stiftet. Die elf Kameraden mochten dafiir ihren
herzlichsten Dank sagen.

In New York kam nur ein Spiel gegen die
»Neckarstein™ zustande. Nach der Halbzeit
brach die Dunkelheit herein und so muf3ten wir
das Spiel vorzeitig beenden. Der Spielstand
war 1:1.

Auf der Heimreise traten wir mit einer Ver-
legenheitsmannschaft gegen die , Scheersberg®
an und verloren mit 2:0. Die Kadetten konnten
wegen zu viel Arbeit nicht beurlaubt werden.
Auf der 51. Reise traten wir bis auf den Tor-
wart, ein Neuling in unserer Mannschaft, mit
der alten ,,Starbesatzung" gegen die ,Neckar-
stein“ an. Wenngleich der Schnee auch 20 bis
30 em hoch lag, so konnte uns diese Tatsache
nicht davon abhalten, dem Leder nachzujagen.
Der Senior und gleichzeitig der Kleinste un-
serer Mannschaft spielte zeitweilig unter dem
Schnee und narrte dadurch seinen Gegenspieler
nicht unerheblich. Nach etwa einer Viertel-
stunde schof unser Halbrechter schon die 1:0-
Fiihrung heraus. Bis zur Halbzeit hiefl es dann
2:0 durch unseren Linksaufien. Es hiitten bei
normalen Boden bei den herausgespielten Chan-
cen noch mehr Tore fallen miissen. Leider ist
es bei den Schiffsmannschaften so, dafl fast
jede Reise Leute gehen und neue eingefiihrt
werden miissen. Von dem einstigen Glanz der
Neckarstein ist nicht mehr viel nachgeblieben.
Trotzdem, Sportfreunde aus Bremen, gebt euch
nicht geschlagen, kimpft weiter!

Nach der Haibzeit war unser Sturm nicht mehr
zu bremsen und in der Hintermannschaft war
die letzte Station der Mittelldufer, so daB unser
neuer Torwart nur einmal eine Gelegenheit
fand, sich auszuzeichnen. Schluf} 6:0.

Schiffsmakler am
Kalser-Wilhelm-Kanal

ZERSSEN & CO Gcegr.1839

SCHIFFSAUSRUSTER

HOLTENAU - BRUNSBUTTELKOO@
WILHELMSHAVEN

Auf der Heimreise in New York lag die,,Scheers-
berg" neben uns. Wir mufiten das verloren-
gegangene Spiel von der 50. Reise wettmachen.
Leider war diesmal die ,,Scheersberg® nicht mit
ihrer ersten Garnitur erschienen und mufite
sich mit 7:0 geschlagen geben.

Am nichsten Tag forderten die Sportkamera-
den von nebenan Revanche. Hier fing der Rei-
gen mit einem PrachtschuB unseres Mittelstiir-
mers an. Die beiden Fliigel spielten ausgezeich-
net. Sie zogen das Spiel in die Breite und wech-
selten den Ball von einer Seite zur anderen.
So wurde die Deckung des Gegners aufgerissen
und die Lécher zum 5:0 mit sicherem Tor-
instinkt gefunden. Ein Glanztor ging dabei auf
Kosten unseres kleinen Seniors, der aus dem
Hinterhalt einen unhaltbaren Schull ins rechte
obere Toreck setzte.

Unsere Mannschaft
Horslmann
Bartnedk Oelrrich
Smolinnski Bahlke Meyer

Mit sportlichem Gruf}
E. Bahlke, III. Ing.
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Krevzwortritsel

Waagerecht: 1. Barcelonag, 8. Base, 9. Bode, 11. Belt,
12. Ren, 14. Terz, 16, Seil, 17. Paris, 19. Ries, 21, Erl, 22.
wie, 23. Ate, 25. Ena, 26. Fertigung, 27. Ela, 29. Gas,
30. Akt, 31. Bau, 32. Nero, 34. Terra, 36. heut, 37. Riem,
3%, Leo, 40. Poir, 41. Edam, 43. Main, 44. Eigensinn.

Senkrechl: 1. Ball, 2. Ast, 3. Re, 4. Eber, 5. Ob,
6. Not, 7. Ader, 8. Beil, 10. Erie, 11, Berater, 12. Raelsel,
13. Niegara, 15. Zentaur, 16. Segen, 17. Piral, 18. Stuka,
20. Sclut, 22. Weg, 24. ent, 28. Arie, 31, Bein, 33. Qede,
35. rein, 36. Hain, 38. Mai, 40. Pan, 42. mg, 43. Mi.

Ergéinzungsratsel

Mebelhorn — Tandem — Schifferklavier — Bleistit —
Gulenberg — Schwein — Timmendorfer Strand = Meben
dem Schiff ist gut schwimmen.

HAMBURG 11 .

BEISSER GEBRUDER

SEIT 50 JAHREN

FLEISCHIMPORT UND FLEISCHWARENFABRIK
FUR REEDEREIEN UND SCHIFFSAUSROSTER

TELEFON: 36 5892

Eine Hand fir Dich —
die andere fir's Schiff

Sicherheit fiir das Personal der Seeschiffahrt

o Lebens- und Rentenversicherungen, Invaliden- und Alters-
zusatzversorgung, Unfall- und Sterbegeldversicherungen,
Ausstever- und Ausbildungsversicherungen - Keine Be-
schréinkung in den Tropen und in der kalten Zone bei
Invalidiiats- und Alterszusatzversorgung - Es beraten Sie
unsere erfahrenen Mitarbeiter:

Wilhelm Choinka, Hamburg 3%, SemperstraBe 40, Telefon: 27 B5 46
Wilhelm Klein, Bremerhaven-G, GeorgstraBe 42a, Telefon: 22 374

Horst Potthoff, Bremen, LahnsiraBe 8, Telefon: 35 08 63

VD Hamburg, Ost-West-Strafle 70, Ruf: 36 6533 /34

AE

DeuTscHE
BeamTEN-
SANDTORKAI 28 Jestchert sein VERSICHERUNG
versichent-seis
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. gerade in der

,.( I 2 SPI’OVIO n ; ( Irrsausrus L,lnq, Schiffahrt besonders Vorleile. Modell BERND

Ligene Kaihtriveme . Prverliissige Licferuy nach allen deubsches Hafers ] Da sie sdure- und laugenfest Gr. 26-45

sind (TOM auch &lfest),

lassen sie sich auch mit

charfi inis ittel
HAMBURG-FREIHAFEN schacse Susxungeniteln
BROOK 5.6 - TEL. Sa-Nr 031 Tag und Mach! Sie sind schnell trocken

und hygienisch.

Modell TONY Gr. 36-45
DM 12.50 bis 13.50

Mudell oM

Keine FuBpilzbildung moglich!
Auch auf nossen und &ligen
Planken rutschiest. Unfall.
verhiilend! Das plastische
Sohlenbett verhinder!
Ermudungen. Besonders
elastisch! Im In- und Ausland
millionenfach bewdhrt!

A"es Seemannsausrusfung - MaBschneiderei

hek WILHELM LESCH
fur den Seemunn Hamburg 4 - DavidstraBe 5 - Ruf 31 33 89

Drﬂhiseile Tauwerk - Bindféden - Persenninge Dipwer S Sfalgl 1t T Prainandal
erhao u. a, In genden eschaiien :
WALTER HERING 2850 BREMERHAVEN 2, Hoinrich Varogo, Modell THEO .
Hamburg 1, Gotenstrafie 6 ,Kabelgatt” amzwwnf..sg:dn.sn. . N.HEIMICLLX- f; daé % LDTP«;h1 EBOSG bis .50
. Walter Glasing, Schuhw., Helgola odell
Telefon 2494 47/49 Str. 7, NR, 2000 HAMBURG 11, Walter Go. [l Gr. 40-46

Schleicher, Sehubw,, Ditmar-Kael-Str, 12, NR, DM 13,50
2000 HAMBURG, Arhur Busch, Schuhw. Jo-
hannishollwerk14.15,N, 2300 KIEL-SEEGARTEN,

. Neubau - Reparalur - Ausriistun Heinrich Gofthaid, Wall 65, N, 2400 LOBECK,
Elektrische P 9

Arkorickaler Ofo Hapiner, Schuhw., Unterirave 70, MR
" R = Rep.-Mgglichk. N = Nadhn.-Vers.
SCh i l: fs an I a g en HEINRICH G. HOMEYER Weitere Bezugsquellen und Prospekte durch:
HAMBURG 11, Reiherdamm 46 - Tel 312851 - Nachis: 6914952, 295528 FREUDENBERG & co., Abt. Noraplast

6940 WEINHEIM/ BergstraBle Nr. 231

Funkenfdnger und Schalldampfer . veseimororen jeser crose

Hakenlose Bootsaufhéingungen
Ul- und Wasserabscheider [ir Dampf, Druckluft und Gas

. K. Pum en fur alle Bordverhdltnisse sofort ab Lager lieferbar
wI:Ichlrtuln?n \gngg&mbgussagmﬁ?- fosg;.h 3055 - Ruf 445032 P @ Revaratucen, ulisr_Hskme .
ROBERT PRINZ . Pumpenfabrik
Hamburg-Aliona, Nopilschsir, 15 -Tel.: 3812 &6, FS. 0213218 PosH. 1240
Marine-Uniformen  g7g NMETZ 2 HEHL | |Seemannsausriistung m
Tropenbekleidung  pameurc 1 - Rédingsmarkt 43 » Tel.: 36 46 91 Unierheusive. ihifroliizions

BREMEN, Ostertorsteinweg 40.41 P
Filiale: Korffndeuch 6/7 (b. Europuhufen], Ruf 32 4511 und 32 60 1

Ladungskontrolle s 4
ee-Ausriistung CARL BOLLWITT Hamburg 11,
NORDISCHE KONTROLL GMBH. Vorsehen 52 (Bei der Oberseebricke) - Tol. 343528
HAMBURG BREMEN EMDEN BERUFSKLEIDUNG (Eigene Anfertigung)
Telefon 34 82 41 /42 Telefon 828 24 Telefon 27 94 UNTERKLEIDUNG - REGENKLEIDUNG

CONDOR

VERSICHERUNGS-GESELLSCHAFTEN

AUSSENSTELLE SEEFAHRT

HAMBURG 11 - SCHAARTOR 1 - RUF 364593

® Wir arbeiten ausschlieBlich fiir die Seefahrt . lhr Vorteil:
® Wir bieten lhnen jede notwendige Yersicherung AlleeTa etnar Hand
® Wir haben alle Tarife fiir die Seefahrt umgestaltet Alles mit Weltgeltung

Schreiben Sie bitte - Wir kommen auf Wunsch auch a. 3ord!

.Kehrwieder®, Zeilschrift der Reeder fir ihre Schilfshesatzungen. Verlag und Anzeigenverwallung: Seefahrt-Verlag G.m.b.H., Hamburg-Altona, Bahrenfelder Steindamm 74 b, Ruf 4 39 36 41.
Schriltleitung: Heinrich Schopper. Mit Namen gezeichnele Aufsilze geben nicht unbedingt die Ansicit der Schriftleitung wieder, Fir unverlangl eingesandte Manuskriple kann keine
Haftung dbernommen werden. Drudk: Hafen-Druckerei. Einzelbezug ab Januar 1964 DM 1,40 zuziiglich Zuslellgebiihr. Bel Sammelbezug DM 1,20,
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