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Wir héren von immer mehr Schiffen mit
jmmer weniger Besatzung. Aulomation
greiit auf's Schiff iiber. Die Erfindung der
Dampimaschine hat im vorigen Jahrhundert
die erste Phase der technischen Revolulion
eingeleitet. Schneller, zuverldssiger und
tausendfach leistungsidhiger als Muskel-
und Windkrait hatte die Maschine den An-
trieb der Schiffe iibernommen. Und so wie
damals die gebunkerte und mechanisierte
Energie aus dem Maschinenraum sich iiber
das ganze Schiff verbreitete, so verldBt
heute das Elekiron die Funkstation und hat
begonnen, sich iiberall zwischen den See-
mann und seine Maschinen zu schalten,

Die erste technische Revolution hatle den
Menschen befreit von korperlicher Schwersi-
arbeit. Zugleich hatte sie ihn jedoch an die
Maschine gekettet. Sein Handeln, seine
Reaktionen auf die Maschine, ja sein Den-
ken mechanisierte sich mit der Maschine.

Sie hatte nicht nur die Schiffe, sie hatie das
Leben der Menschen auf den Schiffen radi-
kal verdndert, positiv insofern, als es dem
Menschen unvergleichlich viel besser ging,
und in negativem Sinne, weil die Maschine
ihn zu dem Irrtum verfiihrte, er konne auf
seine beruflichen Tugenden verzichten.

Die Maschine hat in den Kulturvélkern der
Erde das bewirkt, was heute diese Kultur-
volker in den Entwicklungsldndern bewir-
ken wollen: Befreiung, Fortschritt, Brot fur
alle, wirtschaftliche Kraft und Expansion,
Wohlstand aul breiter Basis. Die Maschine
hatte mit der alten Arbeitsweise, mit der
alten Art des Broterwerbs, auch alte For-
men und Strukturen der politischen und so-
zialen Ordnung zusammengestampft. In
Revolutionen und Kriegen lief ihr Ham-
mern die Erde erbeben. Schliefilich hat die
Maschine tiberall, wo sie stampfte, donnerte,
bohrte und in unermiidlichem Gleichtakt
explodierte, die Menschen in eine steile
Aufwaértskurve des materiellen Wohlstands
getrieben. Doch zugleich hat die Maschine
die Erde gespalten.

Ein ProzeB wvon sehr dhnlich elementar
explosiver Wirkung steht uns bevor. Denn
s0, wie die Maschine die Natur iberwand
und Muskelkraft nicht nur ersetzte, sondern
tausendfach sleigerte, so fahrt das Elektron
in Form von Automation und Reglertechnik
fort, die Natur zu ilberwinden. Es ersetzt
und steigert heute Hirnkraft., So wie die
Befreiung von korperlicher Schwerstarbeit

durch die Maschine zugleich auch eine ge-
wisse Versklavung an sie mit sich brachte,
so bedeutet die Befreiung von der Maschine
durch Automation zugleich Fesselung von
Hirnkraft an die Automation, Das Elektron
tibertriagt nur die technische Weltrevolution
vom Korperlichen auf das Geistige.

Es besteht also zundchst gar keine Veran-
lassung anzunehmen, daB die durch Auto-
malion eingeleitete zweite Phase der tech-
nischen Revolution sanfter verlaufen wird,
als die erste. Ahnliche Folgen werden uns
nur dann erspart bleiben, wenn wir die Er-
fahrungen aus der ersten Phase von vorn-
herein auf die zweite anwenden.

® Das heilit in erster Linie, von vornher-
ein neue Spannungen vermeiden.
SchlieBlich sind erst heute, nach fast zwei-
hundert Jahren der Erschiitterungen (1778
Erfindung der Dampfmaschine) die Ingeni-
eure an den Schalttafeln der Weltpolitik
dabei, auf En ts p annung umzuschalten.
Automationsspannungen vermeiden aber
heifit, speziell in der Seefahrt, Arbeit, Ar-
beitsanfall, Bemannung, Ausbildung, Frei-
zeit, Urlaub, angebotene und geleistete See-
transportleistung, Bemessung der Einzel-
heuer und Einsparung an Gesamtheuer,
Investitutionskosten, Schiffstypen, Fahrt-
gebiete und als Wichtigstes Schiffssicherheit
auf einen ganz neuen automationsgemébBen
Nenner zu hringen. Das wird Anstrengun-
gen von wahrhaft herkulischen AusmaBen
erfordern, und zwar auch von dem Seemann
und fiir den Seemann. Die Anstrengungen
werden sich auch konzentrieren miissen auf
vollig neue kaufmédnnische Kalkulation
genauso, wie auf eine neue seemannische
Qualifikation, Wenn die Automation nicht
von vornherein alle Beteiligten — und wer
ist das letztlich nicht? — in gemeinsamer
Verantwortung flir ein wahrhaft allumfas-
sendes Gemeinwohl zusammenschmiedet,
dann wird eine Neuaufladung fast schon
iiberwundener alter Spannungen zwischen
Deck und Maschine, Offizieren und Mann-
schaften, Reedern und Besatzungen begin-
nen, und sie konnte wieder bei stillgelegten
Schiffen, die die einen nicht betreiben wol-
len und kénnen, und die anderen nicht fah-
ren wollen und kénnen, enden. Ob beispiels-
weise die Wartung der Automation auf der

Briicke, in der Maschine, an Deck und im i «g o {0

Laderaum von Besatzung oder Landpersonal
durchgefithrt wird, ob und wie schnell es
gelingt, die Automation an Bord so leicht

und bequem zu fahren, wie man Auto fdahrt,
das sind nur dann untergeordnete Fragen,
wenn man von vornherein erkennt, dafi
Automation den Menschen auf eine hohere
Ebene in eine grofiere Freiheit stellen will.
Auf dieser hoheren Ebene in dieser gro-
feren Freiheit sind die moralischen und
ethischen Anforderungen an den Menschen
tiefergreifend, ist die Verantwortung fiir
sich selbst und seine Mitmenschen im Ar-
beits- und Wirtschaftsprozefl grofier.

In der Zeit der Kolonisation gingen nicht
nur Kaufleute und Soldaten, sondern auch
Missionare zu den ,Heiden”. Die Automa-
tion mit ihrer groBeren Freiheit bringl uns
selbst in gewissem Sinne in die Lage eines
Entwicklungslandes. Auch wir als Entwick-
lungsland der Automation brauchen nicht
nur Kaufleute und Techniker, sondern eben-
falls Entwicklungshelfer und neue ,Missio-
nare." Der Wachotfizier
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Die Bauel te der Aut

sind winzig. Die hier ab-
f_ahildn!en Halbleiter kdnnen Elekironen leiten oder iso-
b|ur%n. In Wirklichkeit ist dieses Megasystem nur 0,1 mm
reit.




UNTER DER LUPE

Die Ara des deutschen Wunders

Ein Kanzlerwechsel bedeutet auch in einer De-
mokratie Kommandowechsel auf der Briicke
des Staatsschiffes. Zum ersten Mal in unserer
jungen Demokratie ging die Fiihrung in andere
Hiinde iiber. Mitten im totalen Zusammenbruch
hatte die Bevolkerung der damaligen West-
zonen, geschlagen, ausgehungert, demoralisiert
und allen Ansehens in der Welt verlustig, ge-
nau den Mann gefunden, den sie in diesem
Chaos brauchte. Dr. Conrad Adenauer schien
die moralische eiserne Ration seiner wohlge-
ordneten christlichen Biirgerlichkeit, der er ent-
stammt, genau fiir diesen Augenblick und fiir
dieses Volk aufgespart und hiniibergerettet zu
haben. Es war fiir dieses von den Westméchten
besetzte deutsche Volk von ungeheuerem Gliick
im Ungliick und von zukunftsentscheidender
Bedeutung, daf} zu den Milliarden der Marshall-
hilfe diese eiserne Ration eines Kanzlers hinzu-
kam, dessen Grofie in seiner Einfachheit be-
stand, dessen Willenskraft sich in Geduld
Aullerte, und dessen lautere Klugheit die Pflicht
zum Wiedergutmachen war. Die Zukunft
von damals liegt nun iiberschaubar hinter uns.
Das Ansehen und der Respekt, den sich dieses
westdeutsche Volk allen chaotischen Gewalten
zum Trotz in der Welt bei Freund und Feind
wieder errang, wird im Buche der Weltge-
schichte immer die Uberschrift , Ara Adenauer"
tragen. Immer einzubeziehen sein in diese Ara
wird das eigentliche Lebenswerk dieses grofien
Furopiders Adenauer: Die Umwandlung der
Erz- und Erbfeindschaft in die enge Freund-
schaft zu unserem grofien Nachbarvolk.

Europa hat zwei neue Regierungschefs

So fest wie dieser Kanzler sein westdeutsches
Volk in die freie, starke demokratische Welt
eingeschmiedet hat, so unbewiltigt hinterliel3
er die deutsche Ostpolitik und die Teilung
Deutschlands seinem Nachfolger.

Dazu erklidrte der neue Kanzler Professor Er-
hard am 29, Oktober in Berlin: ,,Den Menschen
in der Zone mul} das Recht der freien Selbst-
bestimmung gegeben werden, denn anders ist
die deutsche Frage nicht zu losen. Und ohne
Lésung der Deutschlandfrage ist die Berlin-
Frage nicht zu lésen.” Diese Entschlossenheit
in der Inangriffnahme einer sowohl realpoli-
tischen als auch konstruktiven Ost- und Ge-
samtdeutschlandpolitik kam auch in der Re-
gierungserklirung Erhards zum Ausdruck.
Diese Regierungserklirung war so weise und
so iiberragend staatsminnisch, dafy sie iiberall
in der Welt ein auflerordentlich starkes Echo
fand, — der auBlenpolitische Teil wurde sogar
in Moskau abgedruckt — sie war so iiberpar-
teilich, daf innenpolitisch die Gegenkrifte in
eigenen und oppositionellen Reihen sofort be-
griffen haben, dafl sie es mit einer solchen ver-
geistigten Kraft des Ausgleichs, der Mitte und
der Anstindigkeit viel schwerer haben werden,
als sie vermutet haben. Erhard ist sich bewulit,
dall es der Wille zur politischen Stérke, der
Wunseh nach Lauterkit und Ansténdigkeit in
der Politik und die Bereitschaft zur wirtschaft-
lichen Vernunft sind, die ihn jetzt tragen. Und
Erhard weifd auch genau, dal} es allein die Be-
folgung dieses sauberen Kurses ist, die ihm
seine Wiederwahl sichern kann. Erhard ge-
denkt sich keiner Interessengruppe zu beugen.
Sein Ausgleich ist auf Gemeinwohl gerichtet
und Mitte bedeutet bei ihm der starke Fels in
den Kreuzseen der Spannungen.

Hatte er als Wirtschaftsminister fiir den bei-
spiellosen wirtschaftlichen Aufstieg gesorgt, so
warnt er als Kanzler davor, den Wohlstand
zum Selbstzweck herabsinken zu lassen, Er
wird als Kanzler genauso unermiidlich den
geistigen Wohlstand aufbauen, wie er als Wirt-
schaftsminister fiir materiellen Wohlstand ge-
sorgt hat. Bei diesem Geschiift wird er wie ein
guter Vater sein. Aber auch ein strenger, ein
unbequemer Vater, wenn es gilt, die Wahrheit
zu sagen und der Vernunft zu dienen. Nach
Herstellung der sozialen Ordnung in der ver-
gangenen Epoche sieht Erhard unsere Epoche
vor die Aufgabe gestellt, der erlkennenden Ver-
nunft und den unermiidlich emporstrebenden
Geist als bildende Kraft fiir alle staatlichen
und globalen Ordnungshemiihungen die Vor-
herrschaft freizukimpfen. Und dazu gedenkt
er keinen zugunsten staatlicher Bevormundung
oder staatlicher Verwthnung aus seiner persin-
lichen Veranwortung zu entlassen. Denn die
Regierungserklirung Erhards war nicht allein
die Rede des Staatsmannes einer demokrati-
schen Republik, sondern es war die Rede eines

Unser schines
Doutshband

ist ein Land, das soviele koslbare dler vergang

ner Epochen aufweisl, wie kein anderes. Unser Folo zeigl
den préchtigen Renal glebel des Gewandh (1500)
#u Braunschwelg, Residenz Heinrichs des Lowen, Geburis-
stadt des beriihmlen Mathemalikers Karl Friedrich Gaull.

Mannes, der selbst so demokratisch fiihlt, denkt
und handelt, daB er unsere junge Demokratie
aus den Banden nur verfassungsmifliger In-
stitution zu einer demokratischen Lebensauf-
fassung befreien will. Darin vor allem wird
dieses Kanzlers Vorbild den neuen Stil unseres
politischen Gehabes prigen.

Diese Regierungserkldrung Erhards enthielt
die Hefe zur Auslésung des Prozesses einer
durchdringenden Demokratisierung nicht nur
von oben, sondern auch von unten her. Und das
ist der Prozell zur hichsten politischen Reife,
die ein Volk erlangen mufl, wenn es seinen
Platz als Kulturvelk behaupten will.

ES g
Auf demselben Dampfer

Fast gleichzeitig, allerdings unfreiwillig, voll-
zog sich der Kommandowechsel auf der Briicke
unseres grolen europdischen Inselnachbarn.
Turbulent und vornehm ging der Regieru‘ngsd
wechsel dort vonstatten. Turbulent, weil die
Regierungspartei groe Sorge hatte, den rich-
tigen Mann in das Treffen der bevorstehenden
‘Wabhl zu fiihren. Turbulent auch deswegen, weil
Macmillan das Staatsschiff krankheitshalber
unvorbereitet verliel. Noch dazu in einem
Augenblick, als sein etwas ramponiertes An-
sehen nur halbwegs durch den Atomversuchs-
stopp-Entspannungserfolg wieder hergestellt
war. Thren vornehmen Akzent bekam die nicht
leichtgefallene Entscheidung fiir den schotti-
schen Lord, der auf seinen Adelstitel verzichten
mubBte, durch seinen wiederholt geschlagenen
Hauptrivalen Butler. Denn nur, weil sich But-
ler grifler erwies, als sein Prestigebediirfnis,
und er sich mit dem Auflenministerposten be-
gniigte, konnte sein siegreicher Rivale Regie-
rungschef werden. Dieser erstaunliche Sir Alec
Douglas-Home, Nachkomme uralten schotti-
schen Adelsgeschlechtes, ist gewissermafien
eine politische Entdeckung Macmillans. Die
Englinder hatten keinen Pfifferling auf ihn
gegeben, als Maemillan ihn seinerzeit zum
AuBenminister berief. In diesem Geschiift je-
doch hat er sich durch schlichte klare Lebens-
grundsétze, durch Lauterkeit, Achtung vor
Verfassung und Krone und Dienst um der
Sache willen soviel Achtung verschafft, daB
seine Landsleute ihn jetzt, wenn auch immer
noch nicht ganz ohne Skepsis, als Premier
respektieren. In Macmillans ,,Politik des Wan-
dels" wird dieser Trédger eines jahrhunderte-
alten Adelstitels auch Dynamik und Wendig-
keit zu beweisen haben. In seiner bisherigen
Karriere hat dieser ldssig erscheinende Earl
allerdings immer schon einer erstaunten Um-
welt klargemacht, daf er mit ,seinen héheren
Zwecken zu wachsen" versteht. In der Europa-
und Deutschlandpolitik scheinen sich die bei-
den neuen Regierungschefs in der Bundesrepu-
blik und in Grofibritannien gliicklicherweise
auf dem gleichen Dampfer zu befinden. Die
Konferenz der Westeuropéiischen Union (WEU),
das Nebengleis, auf dem die EWG seit de Gaul-
les Veto zu Englands Beitritt weiterlduft, hat
jedenfalls schon klar zutage gebracht, daf
unter Homes Aufenminister Butler bereits
konkrete Schritte zur Wiederanniherung zwi-
schen England und EWG zu verzeichnen sind.
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Kein erneuter Suez-Boom

Handel - Verkehr - Wirtschaft - Handel - Verkehr - Wirtschaft - Handel - Verkehr

Handel -

Verkehr - Wirtschaft
aft - Handel — Verkehr
Verkehr — Wirtschaft
aft — Handel — Verkehr
Verkehr — Wirtschaft

In den vergangenen Wochen ist auf den Trampfrachtenmiirkten, die noch vor wenigen Monaten
das niedrigste Ratenniveau seit Kriegsende aufwiesen, eine von den Reedern lang erhoffte Raten-
verbesserung eingetreten. Die Ursache hierfiir besteht in den umfangreichen Getreidekiufen der
Sowjetunion in Kanada und den USA, in deren Gefolge eine unerwartete VergriBerung der

Nachfrage nach Schiffsraum eingetreten ist.

Interesse an unserer Seeschiffahrt

Die verdnderte Stimmung auf den Befrach-
tungsmérkten hat die Seeschiffahrt iiber-
raschend plétzlich in den Mittelpunkt des
dffentlichen Interesses geriickt. Nicht nur die
dem Seeverkehr gegeniiber immer besonders
aufgeschlossenen lokalen Kiistenzeitungen,
sondern auch die groflen Wirtschaftsblitter
und sogar Zeitungen aus kiistenferneren Ge-
bieten entdeckten von heute auf morgen ihr
Interesse fiir die Seeschiffahrt. Sie fiillten ihre
Spalten fast tdglich mit mehr oder weniger
aufschluBireichen und tiefschiirfenden Betrach-
tungen iiber die Griinde dieses Ratenauf-
schwungs und vor allem iiber die Auswirkun-
gen, die diese Ratenverbesserung fiir die
Schiffahrtskonjunktur haben konnte.

Sensationell-optimistische Schlagzeilen

In Schiffahrtskreisen hat man es nicht nur
mit grofier Verwunderung zur Kenntnis ge-
nommen, daf es ausgerechnet den sowjeti-
schen Weizenkdufen vorbehalten geblieben ist,
alle Schwierigkeiten zu iiberwinden, die sich
der Seeschiffahrt im allgemeinen in den Weg
stellen, wenn es darum geht, in der Offentlich-
keit Gehér zu finden. Ebenso verwundert hat
man festgestellt, wie voreilig in verschiedenen
Verdffentlichungen aus diesem Sachverhalt
SchluBifolgerungen tiber die kiinftige konjunk-
turelle Entwicklung des Seeverkehrs gezogen
wurden. Es gibt in der Tat nicht wenige Arti-
kel, die bereits in den Uberschriften zu er-
kennen gaben, dal} ilire Verfasser diese Raten-
verbesserung als einen Ausdruck fiir einen
grundsitzlichen Umbruch in der Schiffahrts-
konjunktur ansahen, Schlagzeilen wie etwa
+Erneuter Suez-Boom“ oder ,Ratenhausse auf
den Frachtenmérkten“ waren in den letzten
Wochen an der Tagesordnung.

Hichstraten und Héchstraten sind zwei
verschiedene Dinge

In der Tat sind diese Schlagzeilen geeignet,
eine vollig falsche Vorstellung iiber die Bedeu-
tung und das Ausmall dieser Verbesserung
der Frachtenmiirkte zu erwecken. Wohl liBt
es sich nicht leugnen, daf die vor einigen
Tagen auf den Frachtenmérkten quotierten
Raten den héchsten Stand aufwiesen, der seit
dem Suez-Boom jemals erreicht war. Die
hichste Rate fiir Getreide vom La Plata nach
ARA betrug im Jahre 1956 jedoch sh 188/9,
wiihrend sich die Hochstrate der letzten Tage
in der gleichen Relation auf sh 100 belief. Der
Hdochstrate fiir den Getreidetransport vom US-
Golf nach ARA wihrend des Suez-Booms in
Hohe von § 19,50 stand Ende der zweiten Ok-
toberhiilfte dieses Jahres eine Rate von § 8,50
gegeniiber. In der Kohlefahrt von Hampton
Roads nach ARA bezifferte sich die héchste
Rate im Jahre 1956 auf sh 116, die derzeit
hiochste Rate betrdgt sh 41. Diese und dhnliche
Beispiele deuten bereits an, wie irrefiihrend es
ist, den heutigen Ratenstand ohne weiteres mit
dem wiihrend des Suez-Booms zu vergleichen.

-

Selbst aber unter der unrealistischen Voraus-
setzung, daB die heutigen Raten tatsédchlich im
weiteren Verlauf der Getreidekéiufe das Niveau
der Suezkrise erreichen wiirden, wire es un-
gerechtfertigt, einen unmittelbaren Vergleich
mit dem Ratenstand vor nunmehr sieben Jah-
ren anzustellen. Ein derartiger Vergleich wiirde
nédmlich verkennen, dal} die Zeit seitdem kei-
neswegs stehengeblieben ist, und daf sich in
der wirtschaftlichen Entwicklung in der Zwi-
schenzeit erhebliche Verinderungen ergeben
haben. Jedermann wei3, daB die stindigen
Kostenerhthungen auf allen Gebieten das wich-
tigste wirtschaftliche Phénomen darstellen,
das die gesamte Lage der deutschen Wirt-
schaft in den letzten Jahren kennzeichnet.
Diese Entwicklung hat auch vor der deutschen
Seeschiffahrt nicht haltgemacht. Auch in
ihrem Bereich haben sich praktisch alle Kosten-
arten erheblich erhtht. Das bestiitigt auch der
Kostenindex des Verbandes Deutscher Reeder,
der allein seit 1954 um etwa 54 Punkte ange-
stiegen ist.

Zitat Oes Wonats

Unsere Sozialpolitik muB sich von
der Vorstellung frei machen, daf sie
nur Uber immer gréfBer werdende
kollektive Gebilde ihre Aufgabe er-
fillen kénnte. Sie kénnen die soziale
Sicherheit nur noch in beschranktem
Umfange gewdihrleisten; sie lafit
sich nur verbessern, indem man den
Staatsbiirger auf sich selbst ver-
weist. Er mufl erkennen, dafl er An-
spriche, die er glaubt an die All-
gemeinheit zu richten, gegen sich
selbst stellf.”

Staatssekretdr Dr. Wilhelm Claussen

Was ist dran und drin ?

Der Suez-Boom unterscheidet sich von den
durch die sowjetischen Getreidekdufe ausge-
losten Ratenverbesserungen aber auch da-
durch, dafl es sich dort um einen weltweiten
Frachtenboom gehandelt hat, von dem in der
Gegenwart iiberhaupt nicht die Rede sein
kann. Uber die Dauer der gegenwiirtigen Ra-
tensteigerung 148t sich heute iiberhaupt noch
nichts aussagen. Hinzu kommt, daB seinerzeit
alle Bereiche des Seeverkehrs von dem Frach-
tenboom erfaBt wurden, wihrend die jetzige
Ratensteigerung ausschlieflich auf die Reede-
reien beschrinkt bleibt, die zufillig {iber freien,
also nicht durch langfristige Vertrige gebun-
denen Schiffsraum verfiigen. Der Anstieg der
Frachtraten seit Ende September kommt da-
her keineswegs allen Reedern zugute. Die
deutschen Linienreedereien und die Tramp- und
Tankreedereien, die ihre Schiffe unter lang-
fristigen Vertrigen eingesetzt haben, haben
keine Moglichkeit, an dem Ratenanstieg teil-
zunehmen, Auf diese Reedereien entfillt jedoch
der iiberwiegende Teil der deutschen Tonnage.

Daher fiihren Schiitzungen zu dem Ergebnis,
dafl zur Zeit nur etwa 109/, der deutschen
Flotte in der Lage sind, an den Ratensteige-
rungen teilzuhaben.

Dieser kleine Anteil der am freien Markt be-
findlichen deutschen Tonnage deutet bereits
darauf hin, dal die These des nunmehr ein-
getretenen grundsdtzlichen Konjunkturum-
schwungs im internationalen Seeverkehr jeder
Vernunft entbehrt. In der Tat wire es mehr
als unrealistisch, wenn man annehmen wollte,
dafl allein diese Ratenverbesserung geeignet
wére, die Vielzahl der finanziellen, struk-
turellen und handelspolitischen Probleme der
Seeschiffahrt zu lésen. Ebenso wie eine
Schwalbe noch keinen Sommer macht, reichen
die heutigen Raten keineswegs aus, um die
umfangreichen Verluste der vergangenen Jahre
auszugleichen. AuBerdem muf} man sich in
diesem Zusammenhang immer wieder vor
Augen fiihren, dafl die Ursache der gegen-
wirtigen Ratenverbesserung eine Notlage,
nicht aber ein natiirlicher Anstieg des Welt-
handels ist. Sind die Ursachen fiir den heutigen
Ratenanstieg entfallen, besteht leicht die Ge-
fahr, dafi das Ungleichgewicht auf den Frach-
tenmérkten einen viel griéfleren Umfang an-
nimmt als bisher.

#
Diese Uberlegungen fiihren erneut zu der Fest-
stellung, dafl die wirtschaftlichen Zusammen-
hiinge im internationalen Seeverkehr viel
schwieriger und vielschichtiger sind als man
im allgemeinen annimmt. Um so mehr ergibt
sich die Notwendigkeit, alle Aspekte der gegen-
wiirtigen Situation eingehend zu iiberpriifen,
bevor iibereilte SchluBfolgerungen gezogen
werden.

DER LOHN NEBEN DEM LOHN

Aufwendungen prodrbeit-
E{Eutlgler}rsg{%% i mﬁge%df
I gelel
| WEDEET)
(676

Sozialversicherung

C 6342 Bezanlte feier-
\) fage und Urlaub

é\@ Gratifikationen
A C 767 3 ZusdfziPensionsvers.
Z t Lohnforizahlung bei
K289 {rankhet

350 Gesell Kindergeld
G280 Belegschatiseinrichty

Q71 Berufsaushildung
259 Sonstige

b"tv Autwendungen
; b

Auf einen Jahresbrutiolohn ven 5704 DM je Arbeitnchmer
in der tdeutschen Indusirie k im Johre 1961 nach
einer Unlersuchung des Statistischen Bundesamies 2143 DM
Lohnnebenkosten. Dies bedeutet, daB von je 100
DM beirieblichen Lohnkosten 27 DM sogeannter unsichr-
barer lohn waren. Unler diesem unsichtbaren Lohn ver-
steht man jenes Biindel betrieblicher Aufwendungen, die
zwar dem Beschiifligten zugute kommen, die aber dennoch
niemand im Auge hat, wenn von Lohn oder Gehalt die
Rede ist. Unser Schoubild zeigl, wie sich die Lohnneben-
kosten im einzelnen oufgliedern, (Siehe auch Seite 13)
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Kapitdn T. Busch der ,Gos-
lar" freut sich iber den
Dank und die Ehrungen,
die ihm und seiner Be-
satzung seitens venezola-
nischer Konsuln und einer
Abordnung der Patenstadt
Goslar fiir die Rettung
von 9 venezolanischen
Schiffbriichigen in der Ca-
ribischen See (,Kehrwie-
der” herichtete dariiber)
in Hamburg zuteil wurden.

gehary  gesehen  Jestgehalten

Eine Kommandobriicke wie ein
Aussichtsturm

und zwar 5 Decks hoch (23 m iiber der Lade-
linie), soll ein neuer 85000 tdw grolier nor-
wegischer Tanker bekommen, der zur Zeit in
Siidengland gebaut wird, Dieser Kontrollturm
hat an seinem Topp eine Art Rundgang mit
Ausweitungen zu den Briickennocken. Zweifels-
ohne wird die Sicht von einem solchen Ge-
bdude aus gut, wenn nicht sogar besser, wie
von einer herkdmmlichen Kommandobriicke
aus sein.

249 Schiffsverluste 1962

mit einer Tonnage von 481090 BRT meldet
Lloyd’s Register of Shipping. 1961 waren es
189 Schife mit 471 097 BRT. Den Hauptanteil
hat die griechische Flagge mit 22 Schiffen und
86 751 BRT, gefolgt von Panama mit 9 Schif-
fen und 54 241 BRT.

Schiffsfriedhof am Weserfeuerschiff

ein gefihrliches Schiffahrtshindernis an einem
Knotenpunkt des Schiffsverkehrs vor unserer
Kiiste, wird nunmehr beseitigt. Mit der Ber-
gung des Wracks des Kabellegers ,Norden-
ham®, eines der letzten Opfer, soll dieses drin-
gend notwendige Vorhaben begonnen werden.

~Bremen® zuriick vom Ziiricher See

Nach Berichten des Kapitins und des Maschi-
nisten der 12 m langen Modell-,,Bremen* war
die kiirzlich beendete 6-Monatsreise ins deut-
schen PBinnenland, mit Seemannsaugen ge-
sehen, eine Reise in ein Entwicklungsland. Des-
halb war sie genauso zu begriilen, wie sie
werbewirksam und notwendig war. ,Nord-
deutscher Lloyd“?, fragten die Binnenldnder,
,ist das eine Versicherungsgesellschaft?* Diese
kleine ,Bremen* erwies sich, wo sie auch fest-
machte, sogar nachts als Massenmagnet, Auch
dieses gegliickte Unternehmen bewies: Unsere
Binnenlinder sind seefahrtspolitisch genausc
unterentwickelt, wie entwicklungsbereit.

»America® 1963 aufier Dienst, weil
ein Ingenieur die Toilette verschloB

Weil ein Ingenieur des US-Liners ,America”
der United States Lines die Benutzung einer
Toilette fiir farbige Besatzungsmitglieder ver-
hinderte, kam es zu einem Rassenkonflikt an
Bord, der zum Streik und schliefilich zur Auf-
legung des Schiffes fiihrte. Seitdem gehen filr
die fiir 1963 vorgesehenen Reisen mehr Ab-
sagen als Buchungen der Passagiere ein.

Deutscher Eisbrecher ans Finnland

Nach Rerichten aus Bonn hat das Bundes-
kabinett beschlossen, einen leistungsfihigen,
groflen Eisbrecher bauen zu lassen, wofiir im
Haushalt des Bundesverkehrsministeriums
etwa DM 20 Mill. bereitgestellt werden sollen.
Als Bauwerft fiir dieses etwa 70 m lange und
17 m breite Fahrzeug, das eine Wasserver-
dréngung von 3370 t haben wird, ist die be-
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kannte Wirtsild-Werft in Helsinki vorgesehen,
die iiber eine lange Erfahrung im Eisbrecher-
bau verfiigt, Wie es heilit, soll dieses Fahrzeug
auch von Finnland aus bereedert werden.

Nur noch vier Kohle-Dampfer

Nur noch vier von den insgesamt 1114 Schiffen
der deutschen Reedertonnage sind Dampf-
schiffe mit Kohlefeuerung.

Mit zusammen 2632 BRT haben diese vier
Schiffe einen Anteil von 0,05 Prozent an der
gesamten Tonnage (4 918149 BRT) der deut-
schen Handelsflotte (ohne Kiistenschiffahrt).
Im Jahre 1952 bestand demgegeniiber die
deutsche Seeschiffstonnage noch zu 25 Prozent
aus Dampfschiffen mit Kohlefeuerung.

Auch der Anteil der Dampfschiffe mit 0Ol-
feuerung hat sich seit 1953 (17,3 Prozent)
laufend verringert. Er beziffert sich heute auf
nur 2,4 Prozent (55 Schiffe mit 116 798 BRT).

Der Anteil der Motorschiffe und der Turbinen-
schiffe an der deutschen Gesamttonnage ist
demgegeniiber von Jahr zu Jahr gestiegen.
Heute entfallen 78,8 Prozent der deutschen
Tonnage auf Motorschiffe (999 Schiffe mit
3 875 338 BRT) und 18,8 Prozent auf Turbinen-
schiffe (56 Schiffe mit 923 381 BRT).

Der Kongref spuckt

konnte man, abgewandelt zu dem beriihmten
Wiener Kongrefd im vorigen Jahrhundert (der
Kongrefl tanzt) dazu sagen, wenn Kkiirzlich die
SAS-Deutschland-Organisation( Skandinavische
Fluggesellschaft) ihre Verkaufstagung an
Bord der ,Hanseatic® auf einer Reise von
Cherbourg nach Hamburg stattfinden liel3.

Passagierfahrt und Tagungsorganisation auf
neuen Wegen. Diese erste originelle Tagung
auf hoher See verlief zur vollen Zufriedenheit
aller Beteiligten,

Seegehendes Tragfliigelboot

Ende August wurde in King's Point, Long
Island, an die United States Maritime Admi-
nistration das erste seegehende schnelle Trag-
fliigelboot, das eine Geschwindigkeit von 60 kn
erreicht, bei einer Erprobungsfahrt abgeliefert.
Bei Testversuchen iibertraf das Boot sogar die
vorgesehene Geschwindigkeit von 60 kn und
erreichte bei 9 FuB hohen Wellen eine Ge-
schwindigkeit von mehr als 50 kn.

Bei einer Linge von 117 Fufl und 45 Ful
Breite hat die ,,Denison” eine Verdringung von
95 tons. Die Maschinenanlage erreicht eine
Maximalleistung von 16 500 PS und gibt dem
Neubau einen Aktionsradius von 855 sm bei
60 kn Geschwindigkeit.

FLOTTENUMSCHAU

Bundesmarine

Das Schnelle Minensuchboot ,,8korpion* wurde
Anfang Oktober in Lemwerder in Dienst ge-
stellt. Damit ist das aus 30 Einheiten beste-
hende Bauprogramm dieses Typs, der aus dem
fritheren ,R-Boot“ entwickelt wurde, ab-
geschlossen. Einer der neuen 2000 ts grofien
Tender der Bundesmarine hat zusitzliche
schiffbauliche Einrichtungen fiir die Fahrt in
die wérmeren Zonen erhalten und soll als
Schulschiff eingesetzt werden. In Kiel ist Mitte
Oktober der achte U-Boot-Neubau aufge-
schwommen und auf , U 8" getauft worden.
Die letzten vier dieser Boote haben etwa 400 ts
Wasserverdringung. Das  Segelschulschiff
,Goreh Fock" lduft Anfang November mit
Unteroffiziersanwiirtern zu seiner 14. Reise
aus, die nach den Kanarischen Inseln fiihrt und
kurz vor Weihnachten in Kiel beendet sein soll.

Flottenbesuche

Das 1951 gebaute britische Vermessungsschiff
,Vidal“ (2200 ts) stattete einen einwiéchigen
Besuch in Hamburg ab. Das modern aus-
geriistete Fahrzeug, das Hochseevermessungen
und meereskundliche Forschungen durchfiihrt,
ist auch mit einem Hubschrauber ausgestattet.
Die Fachleute von Bord und einige Wissen-
schaftler des britischen Hydrographic Depart-
ment haben unter Fiihrung ihres Admirals mit
den Partnern vom Deutschen Hydrographischen
Institut ihre Erfahrungen im Vermessungs-
und Kartenwesen ausgetauscht. Diesem Be-
sucher folgte wenige Tage spiter das nieder-
lindische Vermessungsschiff ,Luymes" (1538
ts), Damit lief der Besucherstrom der Saison
1963 aus,

Fremde Marinen

Der im Dienst befindliche 85 350 ts grofie US-
Flugzeugtriger ,Enterprise” (4600 Mann Be-
satzung) hat mit seinem Kernenergieantrieb

keine Schwierigkeiten. Der etwa gleichgrolie
Triger ,America”, der konventionellen An-
trieb hat, befindet sich noch in der Fertig-
stellung. Es wird zur Zeit in den USA dariiber
diskutiert, ob ein weiterer grofier Triger mit
Atomantrieb versehen werden soll. Der ameri-
kanische Verteidigungsminister hat sich da-
gegen ausgesprochen. In der neunzehn Ein-
heiten umfassenden Serie der U-Boote der
,Lafayette“-Klasse (7000 ts, Kernenergie-
antrieb, Polaris-Raketen) ist das Boot ,Von
Steuben” vom Stapel gelaufen. Dieser Unter-
wasserkreuzer wird voraussichtlich Ende 1964
in Dienst kommen, Das Atom-U-Boot , Barb*,
das zur Klasse der ,Thresher“-Boote gehdrt,
wurde jetzt in die Flotte eingereiht.

Die Marinen mehrerer siidamerikanischer Staa-
ten halten noch gréfiere, wenn auch Hltere
Kriegsschiffe im Dienst. Brasilien hat einen
Flugzeugtriiger, drei Kreuzer, dreizehn Zer-
stbrer, achtzehn U-Boote und eine Anzahl von
Hilfsschiffen. Die argentinische Marine verfiigt
iiber einen Triger, drei Kreuzer, etwa achtzehn
Zerstorer und Fregatten, eine Reihe von Lan-
dungsfahrzeugen, Minensuchern und verhéltnis-
mifBig viele Hilfsfahrzeuge, darunter solche,
die in den rauhen Gewiissern um Feuerland
und in der Antarktis eingesetzt werden kon-
nen. Die chilenische Marine besitzt zwei Kreu-
zer, zwolf Zerstérer und Fregatten, zwel U-
Boote, Landungsfahrzeuge und Hilfsschiffe
Peru hat zwei Kreuzer, neun Zerstérer und
Fregatten, zwei U-Boote und entsprechende
TroBfahrzeuge. Bei den Marinen von Uruguay
und HEcuador sind die gréfiten Einheiten die
Fregatten. Paraguay besitzt einige FluBlkampf-
achiffe.

Das zwischen den USA und Spanien seit 1953
bestehende Stiitzpunktabkommen wurde kurz
vor seinem Ablaufen um fiinf Jahre verldngert.
Der Vertrag gestattet den USA die Benutzung
der Marinestiitzpunkte El Ferrol, Rota und
Cartagena. —R—
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Von den insgesamt acht modernen Kiihlschiffen, die die Hamburger Kihlschiffreederei W.
Werften in Auftrag gab, lief vor kurzem die ersie Einheit vom Stapel. Das MS ,Brunshausen”, von Blohm & Voss in Hamburg
gebaut, ist der Prototyp einer Serie von Kiihifrachtern, die vﬁlri? nevartige Konstrukti i

Besondere Eigenschoft der neven Serienschiffe ist der ungewshnli

langen Routen. Die Kiihirdume der ,Brunshausen”, die fir eine Gesamtkapazitdt von 280 000 KubikfuB ausgel

Bruns & Co. bei deutschen

kmale auf .
ch groBe Aktionsradius fiir n;i-“ Einsatz auf besonders
t sind,

kannen fiir die ﬂefarderunglvun .Frl‘*i'd' bei minus 20 Grad, im Bananenverkehr _lbei'plt_ls' 12 Grad gefahren werden. Die

en in d

n werden véllig unabhiingig

tellt. Daruber hinaus

en g
sind die Frachirtume der Schiffe so angeordnet, dafl achl verschiedene Ladungsgiiter gleichzeitig beférdert werden kénnen.

Das ,,Blanue Band“ der Frachter

Hapag baut zwei 21-kn-Frachter

bei Blohm & Voss
Jagen ist nicht linger das Privileg der Ba-
nanenschiffe. Linienfrachter holen auf, auch
unter deutscher Flagge. Die schornsteinlosen
Cap-San-Schiffe mit dem Topzeichen der Ham-
burg-Siid am windschnittigen Peildeck eroff-
neten den deutschen VorstoB auf die 20-kn-
Grenze fiir Stiickgutfrachter. Jetzt folgt die
Hapag mit zwei 11 000-tdw-Linienfrachtern fiir
den Ostasiendienst. Ende 1964 sollen sie in
Dienst gestellt werden. Die ,, American Mayor"
(13 600 BRT) vom Challenger-Typ (sehr tret-
fend , Herausforderer') diirfte mit 25,17 kn
zwar das ,Blaue Frachterband" erjazt haben,
lauft aber aufler Konkurrenz, denn bei diesen
Schiffen handelt es sich um eine Staatsreederei
mit Mitteln des Verteidigungsministeriums im
Hintergrund. Aber insofern sie Frachter sind
und Ladung fahren, erscheinen sie nicht nur
als wirkliche Herausforderer zu grilieren
Frachtergeschwindigkeiten, sondern auch als
nicht zu unterschiitzende Werbeinstrumente
fiir die US-Flagge auf dem internationalen
Frachtenmarkt.

Wenn die Hapag nun mit jahrlich zwei 21-kn-
Schnellfrachtern den deutschen Anschlufl an
diesen Frachtjagertrend sucht, so ist das nicht
nur ein Beispiel fiir die wegen der Breunstoff-
kosten und wegen langsamer Hifen sehr pro-
blematische Steigerung dieser Geschwindig-
keiten, sondern auch ein drastisches Beispiel
fiir die Wetthbewerbsverzerrung. Denn bei den
Amerikanern handelt es sich, wie erwihnt, um
eine Staatsreederei. Doch das ,,Blaue Band der
Frachter” scheint nun die gleiche anspornende
Wirkung auszuiiben, wie das traditionelle.

Erdgas geht iiber See

Die ersten beiden Spezialtanker zum Trans-
port von verfliissigtem Erdgas sind gegen-
wiirtig auf englischen Werften im Bau, Von
1964 an sollen diese Tanker auf etwa 60 jihr-
lichen Reisen rund 700000 t verfliissigtes
Sahara-Erdgas nach England transportieren.

Diese Menge entspricht dem Heizwert von
rund 1,5 Mill. t Kohle. Das Gas wird in neun
besonders isolierten Tanks bei einer Tempera-
tur von — 171° C hefdrdert.

Ein automatisiertes Kiihlschiff

ist bei der Rickmers-Werft fiir die Bremer
Reederei Scipio & Co. in Bau. Der 6800 PS-
Motor wird mittels einer automatischen Fern-
steuerung von der Briicke aus gesteuert wer-
den konnen. Ebenfalls elektronisch automa-
tisch werden die Mef3werte der gesamten Ma-
schinenanlage iiberwacht und registriert.

Voll automatisierter Tanker

Der dritte voll automatisierte Tanker wurde
kiirzlich an die Mitsui-Steamship-Comp., Tokio,
abgeliefert, Automatisiert sind aufier der fern-
gesteuerten Maschine — Fahrstand mit auto-
matischer Kontroll- und MeBanzeige im Ruder-
haus — die Ladeeinrichtungen. Durchlauf-
ventile der Tanks, Pumpen, Lade- und Lisch-
ventile sowie Mefistand in den Tanks werden
von einer Ladekontrollstation iiber dem Pum-
penhaus automatisch angezeigt und iiberwacht.
Von hier aus kénnen auch die Pumpen korri-
giert und umgestellt werden. Nur noch 33 Mann
fahren diesen Tankertyp. -

Von seiner 100. Rundreise Europa—Weslindien kehrle am 23, Oktober das Kihischiff ,Horncap” der Horn-Linie, Hamburg,
zuriick, um, wie schon so oft wéhrend dieser Fruchtfahrt, am Bananenschuppen zu l&schen. Seit Indienststellung im Jahre
1955 ist das Schiff in der regelmiBigen Bay fahrl von Westindien nach Evrope beschéftigt, wobei es in élur!nr der
Compagnie Générale Transatlontique, Paris, féhrt. Die houpiséichlichsten Ladehdfen liegen in Columbien und auf den
franzésischen Antillen, wéhrend zum Léschen auBer Hamburg auch franzasische Kanalhéfen angelaufen werden.

Das bei der Deutschen Werfi, Hamburg-Finkenwerder, gebaute Schiff hat bei 2842 BRT eine Tragféhigkeif von 3500 1 und
staut etwa 224 000 cbf Bananen. Mil einem 5340 PS leistenden MAN-Diesel wird eine Geschwindigkeit von 16,5 kn erreicht.

46 todliche Unfille mehr
als im Vorjahr

Aus dem Jahresbericht 1962
der See-Berufsgenossenschaft
Jugendliche besonders gefiihrdet

126 todliche Arbeitsunfille im Jahre 1962! Ver-
glichen mit dem Vorjahr sind das 46 Todesfille
mehr. Der grifite Anteil an diesem Mehr-
verlust an Menschenleben in unserem Beruf
ist auf Schiffstotalverluste zuriickzufiihren. Sie
allein forderten 31 Menschenleben mehr als im
Jahre 1961.
Im Berichtsjahr sanken
FK ,Anna Auguste®,
vermutlich im Sturm leck gesprungen,
2 Tote,
M ,Berta Kienass“,
vermutlich von schweren Seen iiberrollt,
quergeschlagen und gekentert, 7 Tote
M ,St. Magnus",
Ladung iibergegangen,
Wassereinbruch im Maschinenraum
D ,Palmira”,
Kollision siidwestlich von Quessant
M ,Augustenburg*,
Kollision bei unsichtigem Wetter
FK , Anke-Christa”,
Feuer im Maschinenraum
M |, Uta",
bei schwerem Wetter Luken eingeschlagen,
7 Tote

D , Nautilus",
Luke 1 von Seen eingeschlagen und voll-
gelaufen, 23 Tote

M ,,Ceres",
Kollision

Erfahrung, mangelnde Umsicht und Vorsicht,
Unkenntnis der Gefahren, AuBerachtlassung
der UVV, mit anderen Worten hiinfig Leicht-
sinn, Ubermut, Geltungsbediirfnis und unver-
antwortliches Verhalten, das hiufig mit lebens-
linglicher Invaliditit oder dem Tode bezahit

Die Luken ais Todesfalien werden muf,

Die Zahl der schweren Unfiille bei Arbeiten an
Luken ist zwar erfreulicherweise weiter — von

Threr Ursache und Hiufigkeit nach sind die
todlichen Unfille wie folgt aufzuteilen:

84 auf 69 — zurlickgegangen, der Anteil der 1 Totalverlust .. .. ................... 39

todlichen TUnfille dagegen gestiegen. Ver- RiTalbalber Bord: oo .o oo ol 15 f

giichen mit anderen Unfallstellen des Schiffes 3. Vermifit, anscheinend ertrunken . 20

sind die meisten schweren Unfille immer noch e T e el S 6

bei Arbeiten an den Luken zu beklagen. Die 5. Sturz in den Raum ... .......... 5

Zahl der todlichen Unfille bei diesen Arbeiten 6. Ladegeschirr, Fischereigeschirr _ . 7

ist sogar gestiegen. Wieder sind in erschrecken- 7. Winden, Schleppleinen ., . ... ..... . 3

dem Mafe die Jugendlichen betroffen worden. 8, QuetBeHINGE . .o e i s 2

Vier von fiinf, die der Unfall an den Luken das 9. Explosion, Verbrennung .. .. ....... 2

Leben kostete, sind Jugendliche. Auch von den 1. Vergiftung (Ferrosilizium) .. ... . 2
69 schweren Unfilllen sind allein 37 Jugend- 11, Elektrischer Schlag ................

liche betroffen.Im einzelnen verteilen sich diese 12. Wegeunfiille,

Unfille wie folgt: Unfélle bei Landaufenthalt . . . .. =%

@ 21 beim An- und Abdecken der Luken 13. Berufskrankheiten . .. ... .. ... . ... 2

@ 15 beim Betreten und Verlassen 4, Trunkenheit ... oo oeavsniangissnany- S

der Laderiume 15. Kentern des Fahrzeuges | ., ......... 5

® 25 bei halbgedffneten Luken 18. Schlfigerel .. .ooovoonvinn i 2

@ 1 bei Arbeiten auf Autodecks 17. Beim Rettungscinsatz ertrunken 3

@ 1 bei Arbeiten mit McGregor-Luken 15 FTeibod ... coe o snamisinie -

@ 3 aus verschiedenen Ursachen 19. Verschledenes ........ossvoumswionts -

Die hohe Unfallquote der Jugendlichen zeigt X 2 149

drastisch, da® die tiefste Ursache der Unfiille fayol Rema STematlle) 22

beim Menschen selbst liegt. Es sind mangelnde insgesamt: 126
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Wenn ein Schiff nach See zu geht, liegt eine Reise vor ihm, und das ist reine M&nnersache. Fiir
die Manner an Bord ist jede Reise ein neuer Beginn, ist noch unbeschrieben, wie die Blatter im
Schifistagebuch. Zuriick bleiben Fraven, Médchen, Mitler, Téchler, Bréute und Schwestern. Sie
winschen guie Reise und hoffen auf das, was der Tilel unserer Zeitschrift ausdriicki. Wunsch und
Hoffnung verbinden fest die zu Haus und die an Bord, solange die Reise ouch davern mag.
Ménnersache ist die Reise fir die on Bord. Zuriick bleibl die Liebe, nur ihre Schwester miéchte sie
immer mit auf Reise schicken, damit sie gul wird, die Kameradschaft. — Auch in fremden Hafen
sind Frauen und Midchen, junge und alte, weie und schwarze und gelbe. Doch sie ziehen voriiber
mit dem Film der Reise, der immer wieder dann abreiBt, wenn der Heimathafen in Sicht kommt.

Wenn Abschied: h und -Hoffnung in Erfilllung gegangen sind, beginnl wieder die Wirklichkeit.
Ein Handkorbchen steht dann an Deck, wohl weil die ,Wirklichkeit" die Hande freihaben muB.




1o

i O
2
o
(=
c
o |

..

reine

' "é‘@f'&_-ﬁé-'.'%f; -

-




B 1

e e S e TR e e rm R St & e e

=

AN

ie ‘Froiwadie

MAIIIIIIItttnin

Das ,,.Blaue Band“ des Nordatlantik

Von M. WaBlimann

Der Norddeutsche Lloyd behielt das , Blaue
Band" drei Jahre lang. 1900 wurde er abgeldst
von dem  Doppelschrauben-Schnelldampfer
»Deutschland" der ,Hamburg-Amerika Linie",
16 502 BRT, 1900 ebenfalls von der Act.Ges.
»Vulkan® in Stettin erbaut. Die , Deutschland"
war zwar auch kurze Zeit als Hilfskreuzer im
Dienst, iiberlebte den Krieg, machte danach ein
paar Reisen wunter dem Namen ,Viktoria
Luise* als Touristenschiff, um dann spiiter zum
PFrrachter ,Hansa" umgebaut zu werden. Zu An-
fang der 2Cer Jahre wurde sie abgewrackt.
Acht Jahre lang aber konnte sie sich sonnen im
Glanz des ,,Blue Ribbon", immer aber bedroht
von ,Kaiser Wilhelm der Grofie", die eine

schnelle Passage von Sandy Hook vor New
York bis zum Eddystone-Leuchtiurm vor Ply-
mouth in einer Zeit von 5 Tagen und 15 Stun-
den machte. Der Norddeutsche Lloyd blieb ihr
aber auch weiterhin auf den Fersen mit der
1901 in Stettin erbauten ,Kronprinz Wilhelm",
14 908 BRT, und der 1902 auf der gleichen
Werft erbauten ,Kaiser Wilhelm IL*, 19 361
BRT.

EIf Jahre hindurch war nun die deutsche Flag-
ge fiihrend gewesen auf dem Nordatlantik. Die
Briten verfolgten dieses natiirlich mit einem
gewissen Neid. Da glaubte endlich die britische
Admiralitiit, dal3 es nun wohl an der Zeit wiire,
ein den Deutschen iiberlegenes Schiff zu bauen.
Man sah sich einmal die Subventionslisten an

(Schlufl)

und kam dann zu dem Ergebnis, mit der Cunard
Line einen Vertrag =zu schlieflen, nach dem
diese zwei Dampfer zu bauen hatte, die die
deutschen Ozean-Windhunde schlagen sollten,
So entstanden 1906 die , Lusitania" auf der
Werft von J. Brown & Co. in Glasgow und die
»Mauretania* bei Swan, Hunter & Wigham
Richardson in Newcastle, die aber neben einem
Baukostenzuschuld von 52 Millionen Mark einer
jihrlichen Subvention von 3 Millionen Mark
bedurfien. 4

Jedes dieser Schiffe, die durch Turbinen ange-
irieben wurden, war 283 m lang und 26,6 m
breit. 1908 errang die ,,Mauretania® zum ersten
Mal das , Blaue Band" mit einer Passage von

Doppelschrauben-Schnell-
dampfer ,Lusitanis® der
Cunard Steam Ship Co., Li-
verpool, (1907 in Belfast er-
baut. 31 500 BRT, 237,74x
26,52 m. Die ,Lusitania*
wurde 1815 von einem deut-
schen U-Boot torpediert. —-
Das Schwesterschiff ,Maure-
tania“, — ebenfalls 1907 er-
baut, 31938 BRT, 232,30X
26,82 m, holte 1907 das
Blaue Band nach England
zuriick.

Vierschrauben -Schnelldamp-
fer ,Vaterland* der Ham-
burg-Amerika Linie, wurde
913 bel Blohm & Voss er-
baut, Damalige Vermessung
54 282 BRT, 276,7030,06 m.
11917 von den USA in New
York beschlagnahmt und vn-
ter dem Namen .Leviathan"
in Dienst gestellt. Ahnlich
«Jmperator”, 52i11?7 BRT,
erbaut 1912 Vulcan-Werlt,
Hamburg, und ,Bismarck®,
56 000 BRT, erbaut 1918 von
Blohm & Voss, beide {iir die
Hamburg-Amerika Linie.
Nach dem Ersten Wellkrieg
an die Entente abgeliefert,
lelzterer als ,Majestic® in
englische Dienste,

Vierschrauben - Schnelldamp-
fer ,Bremen® des Nord-
deutschen Lloyd. Erb. 1928
auf der Akt Ges. ,Weser®,
il 656 BRT, 273,90X 31,00 m,
15800 PS. Das Schiff brannte
am 18, Mirz 194 auf der
Weser véllig aus. — Das
Schweslerschiff Europa®, —
49 746 BRT, 105000 PS5,
2M.33X31,12 m — wurde
zur gleichen Zeit von Blohin
& Voss erbaut. Es multe
1945 an Frankreich abgelie-
feri werden, wo es unler
dem Namen . Liberté* in
Dienst gestellt wurde. Es
ist inzwischen abgewrackt
worden,

Sandy Hook nach Daunts Rock in 4 Tagen un
17 Stunden. Kurz danach konnte die ,,Lusita
nia“ diesen Rekord noch um einige Stunde
driicken. Di¢ses Schiff sollte allerdings ein tra
gisches Ende nehmen. Im Mai 1915 wurde e
vom deutschen Unterseehoot ,, U 20" im Kriegs
Warngebiet versenki. Von den 1959 Fahrgiiste
und Besatzungsmitgiiedern fanden bei dem Un
tergang 1198 den Tod. Bei gerichtlichen Unter
suchungen in England und Amerika wurd
festgestellt, dafl sich etwa 5000 Kisten mi
Kartuschmunition an Bord befunden hatter
Die ,Mauretania“ dagegen war gliickliche
daran. Sie blieb Trigerin des ,,Blauen Bandes
bis 1929, Das war bisher noch keinem Schif
gelungen, rund zwei Jahrzehnte lang unum
schriinkte Konigin auf dem Nordatlantik z
sein. Einige Jahre darauf wurde sie aber docl
abgewrackt.

Und nun trat wieder einmal ein deutsches Schif
in das Blickfeld, der Riesendampfer ,,Bremen
des Norddeutschen Lloyd, der im Jahr darau
von dem Schwesterschiff , Europa" geschlage
wurde. Dieses verbesserte 1930 die Zeit vo
Cherbourg nach Ambrose-Feuerschiff von Ney
York auf 4 Tage und 17 Stunden.

Diese beiden Vierschrauben-Schnelldampfe
hielten den Rekord unter sich bis zum Jahr
1933. Da verloren sie ihn an den italienische:
Dampfer ,Rex”. Auf der Reise von Gibralta
nach Ambrose-Feuerschiff war die ,Rex" mi
ihrer Durchschnittsgeschwindigkeit um 0,4
Knoten schneller als die , Bremen", Es hat ein
lange Polemik gegeben, ob man die Gibraltar
Route lberhaupt fiir das ,,Blaue Band" werte
diirfte. Das Ende vom Liede aber war, dafl ma
es der , Rex" doch zugestand.

Aber die ,Rex" sollte sich dieser Ehre nich
lange erfreuen. 1935 kam der franziosisch
Schnelldampfer ,Normandie*, der die Zeit au
4 Tage und 3 Stunden driickte mit einer Durch
schnittsgeschwindighkeit von iiber 30 Knoter
Aber auch bei ihr war das Gliiek nicht von lan
ger Dauer. Es war eine Englidnderin, die ihr di
Trophée entrifi, die ,,Queen Mary®, fast ebens
grofl wie die ,,Normandie".

Die Franzosen gaben sich aber nicht so leich
geschlagen., 1937 gelang es der ,Normandie
noch einmal, ihre Zeit zu verbessern und in de;
Besitz der Trophie zu kommen, Von 1938 bi
1952 aber war die ,,Queen Mary" wiederum di
Siegerin, die die Uberfahrtszeit von Bishop Rocl
vorm Kanal bis zum Ambrose-Feuerschiff au
3 Tage und 20 Stunden herunterdriickte. D
aber kam eine Amerikanerin, die ,,United Sta
tes”, fast 30000 BRT kleiner als die beide
vorherigen Riesen des Ozeans, und diese wa
noch um 10 Stunden schneller.

Die ,,United States' der , United States Lines
wurde unter Mithilfe von Washington fiir 7
Millionen Dollar erbaut und im Juni 1952 i
Dienst gestellt. Als Truppentransporter war si
gleichzeitig das grofte Hilfskriegsschiff de
amerikanischen Marine.



Nordatlantik-Rekorde haben aufgestellt

(BB — Blaues Band)

Jahr Name BRT Reederei Flagge Kn. Kurs BD Jahr Name BRT Reederei Flagge Kn. Kurs BB
1840 RD. Britannia md. 1154 Cunard Engl. 8,5 Wesl BE 1902 2585. Kaiser Wilhelm
1340 RU. Brilannia rd. 1154 Cunard Engl. 10,06  Ost Bi der Grolie 13 952 Nordd. Lloyd Dischl. 22,70 West
1841 RO, Acadia . 1 lad Culard Engi. Y49 Wesl by 19002 255. Kronprinz Wilhelm 14 908 Nordd. Lloyd Disent. 23,47 Ost
1a47 Ky, Hibernia rd. 1422 Cunard Enyi. 11,07 Ost BE 1904 255, Kaiser Wilhelm L 19 361 MNordd. Lloyd Dischl. 23,12  West
1650 RD. Asia rd. 2226 Cunard Engt. 12,12 West BB 1505 288, Etruria B 120 Cunard Engl. 21,04 Wesl
1851 RD. Alrica rd, 2226 Cunard Engi. 12,26 Wesl Ll 1406 255, Kaiser Wilhelm II. 19 361 MNordd. Lloyd Dischl. 23,58 Ost BB
1851 RD. Ballic rd. 2860 Collins USA 13,17 West BB 1907 255. Maurelania 31 9aa Cunard Engl. 22,21 West
lial RD. Baltic rd. 2 860 Collins USA 13,42 Osi 1907 258, Mauretania 31 9as Cunard Engl. 23,69 Ost
1956  RD. Persia rd. 3300  Cunard Engl. 12,90 Wesl BB 1807 255, Kronprinzessin
1663 RD. Scolia 3871 Cunard Engl. 14,00 Ost BB Cecilie 19 503 Nordd. Lloyd Dischl. ;2-55 Ost
164 Scolia 3871 Cunard Engl. 14,54 West BD 1907 2585, Lusilania &) 06 Cunard Engl. 23,58  Wesl BB
1667 Cily of Paris 2651 Inman Engi. 13,26 West 1997 255. Lusitania 3 306 Cunard Engl. 24,25 Wesl BB
1667 Russia 2 G690 Cuaard Engl. 12,63 Wesl 1908 255, Maurelania 31 938 Cunard Engl. 2442  0Os1 By
1664 City of Brussels 3001 Cunard Engl. 14,66 Ost BB 1908 255. Lusilania 30 396 Cunard Engl. 24,83 West BB
1672 Adrialic 3 Bed While Star Engi. 14,41  West 1908 255, Maurelania 31 938 Cunard Engl. 24,86 West BB
1673 Ballic 3707 White Star Engl. 15,12  Osl BE 1908 255, Lusitania 40 396 Cunard Engl. 2501 ‘Wesl BB
1875  SS. Cily of Berlin 5491  Inman Engl. 1521 West BB 1908 2SS, Kronprinzessin .
1875 85, Cily oi Berlin 5 481 Inman Engl. 15,21  Ost BB . Cecilie 19 503 MNordd. Lloyd Dischl. 23,21 West
1876 S5, Britannic 5 004 While Star Engl. 15,44 Wesl BB 1908 25!3. Kaiser _Wl.lhe.:lm 1L, 18 361 Nordd. Lloyd Dischl. 23,71  Osl
1876 55. Germanic 5 008 ‘While Star Engl. 15681  Ost 1908 255, Kronprinzessin
1679 SS. Arizona 5147  Guion Engl. 1573 Wesl BB Cecilie 19503 Nordd. Lloyd Dischl. 23,40 Ost
1879 S8. Arizona 5 147 Guion Engl. 15,96 Osl BB 1909 258, Lusitania 30 396 Cunard Engl. 25,85 Westl BB
1882 $5. Alaska 6 400 Guion Engl. 16,10 Wesl BB 1900 285, Maurelania 41 938 Cunard Engl. 26,060 West BB
1882 $5. Alaska H 100 Guion Engl. 17,17 Osl BB 1909 255. Mauretania 31 938 Cunard Engl. 25,88  Ost BB
1684 55. Oregon 7017 Cunard Engl. 18,14 Wesl BB 1509 255. Mauretania 31 938 Cunard Engl. 25,20 Ost BB
16084 S5, Oregon 7 017 Cunard Engl. 18,52 Ost BB 1909 255, Maurelania 31 938 Cunard Engl, 25,55 West BB
1885 88, Efruria 0120 Cunard Engl. 18,93 Wesl BB 1909 285, Maurelania 31 938 Qunaxd Engl. 25,61 Osl BB
1887 §5. Etruria 8120 Cunard Engl. 19,90  Ost BB 1869 285, Mauretania 31 838 Cunard Engl. 25,70 Ost BB
1888 S5, Etruria 8 120 Cunard Engl. 19,65 West BB 1909 288, Maurelania 31 938 Cunard Engl. 25890 Ost LB
1889  SS. Cily of Paris 10500  Inman & Internat. Engl. 20,00 West BB 1910 255. Maurelania 31938 Cunard Engl. 26,06 West BB
1891 SS. Teulonic 9860  White Star Engl. 2043 West BB 1923 4SS. Leviathan 18 943
191 5S8. Teulonic 9860  White Star Engl. 19,79 Ost BB ex Valerland der Hapag ~ United Stales Line USA 24,81  Osl
1692 S5. Cily of Paris 10 500 Inman & Inlernal. Engl. 20,76 West BB 1023 455. Aquitania 45 674 Cunard Engl. 23,62 Osl
1892 SS. Cily of New York 10500 Inman & Internal, Engl. 20,10 Ost 1023 458, Majeslic 56 551
1893  SS. Campania 12950  Cunard Engl. 21,21 Wesl BD ex Bismarck der Hapag Cunard Engl. 24,76 Ost
1803 S5. Campania 12950  Cunard Engl. 2133 Ost Bp 1024 255. Maurelania 31038 Cunard Engl. 26,25 Ost BB
1893 §S. Lucania 12 950 Cunard Engl. 20,45 West 1929 4SS, Bremen 51 656 Nordd. Lloyd Dischl. 27,83 Wesl BB
1894 S5, Campania 12 950 Cunard Engl. 21.01  Ost BB 1620 48S. Bremen 51 656 Nordd. Lloyd Dischl. 27,91 Osl BB
1894 §%. Lucania 12 950 Cunard Engl. 21,75 Wesl BB 1929 288. Maurelania 31 938 Cunard Engl. 27,22 Ost
1894 S5, Lucania 12 950 Cunard Engl. 22,00  Ost BE 1630 4S85. Europa 49 746 Nordd. Lloyd Dischl. 27,91 West BB
1897 S5, Lucania 12 950 Cunard Engl. 22,11 West BB 1833 455, Rex 51 D62 Italia Italien 28,92 West BB
; e 5 1933 485. Bremen 51 656 Nordd. Lloyd Dischl. 28,51 Ost BB
1897 25S. Kaiser Wilhelm : : 1033 4SS. Conle di Savoia 48502 Italia Italien 27,53 West
o raerEtrote 13.952 |3 Noxdds Liayd Dischl, 21,30 West 1933 4SS. Bremen 51656  Nordd. Lloyd Dischl. 26,14 Ost BB
1897 255. Kaiser Wilhelm . 1934 4SS, Empress of Britain 42 348  Canad. Pacific Engl. 25,08
. ;. der Grofe fag932  Nordd, Liuyd Disait. 21,88  Ost 1935  4SS. Normandie 82709  Transatlanlique  Frankr. 29,94 West BB
Hs7. 1 255 Kalser WHlisim 1035  4SS. Normandie 82790  Transatlanligue  Frankr. 3031 Ost BB
der ‘Grofie 13832  Nordd. Lioyd Dischl. 21,91 Ost 1936 4SS. Queen Mary 81273  Cunard Engl. 30,63 Ost BB
LB87E 258 sitalson Wilhelm , i 1937 455, Normandie 82709  Transatlanlique  Frankr. 30,99 Ost BB
der Grofbe 13 952 Nordd. Lloyd Dischi. 22,35 Wesl BD 1037 1SS, Aquilania 15 647 Cunard Engl. 2487 Osl
1900 255, Deutschland 16 502 HAPAG Dischl. 22,42 Wesl BB 1938 485. Normandie a2 709 Transatlantique Frankr. 3058 West BB
1900 255, Deulschland 16 502 HAPAG Dischl, 23,42 Ost BB 1938 455, Normandie 82 799 Transallanlique Frankr. 31,20 Osl BB
1900 255, Deutschland 16 502 HAPAG Dischl. 24,37 Oslt BB 1938 488, Queen Mary 81 273 Cunard Engl. 30,99 Weslt BB
1900 255, Deutschland 16 502 HAPAG Dischl. 23,36 Ost BB 1938 455, Queen Mary 81 273 Cunard Engl, 31,69 Osl BB
1901 2S5, Deutschland 16502  HAPAG Dischl, 23,51 Ost BD 1947 4SS, Queen Mary 81273  Cunard Engl. 28,83 Osl
55. i Nordd. LI Dischl, il 1852 45S. Uniled Stales 53 329 United Slates Line USA 34,51 West BB
S e s sl T i iy o 1952 1SS, Uniled Stales 53320  United Slates Line USA 3559 Ost BB

Woher kommt das Wort

Steward?

Ein echt englisches Wort, werden Sie meinen.
Aber da liegen Sie auf falschem Kurs. Das
Wort stammt vielmehr aus Deutschland. Ste-
ward ist entstanden aus ,,stedeward” und damit
bezeichnete man einen Platzhalter, einen Stell-
vertreter, einen Haushofmeister, einen Rent-
meister oder Verwalter. An Bord ist er der
Proviantmeister oder der Kiichenmeister und
neuerlings der Kellner.

Gehen wir noch weiter zuriick, so kommen wir
auf das Wort ,stigeward ? oder ,,stiward” und
das izt einc Zusammensetzung des altdeutschen
Wortes ,stiga” = Schweinestall, Schafstall,
oder iiberhaupt Stall, und , wart", der heutige
Wirter.

In den alten unruhigen und rechtsunsicheren
Tagen bestand das Kapital der Menschen in
moglichst grofien Viehherden. Der Mann, der
diese bewachte, muBte energisch, mutig und

kampfgeiibt sein. Solch ein Amt war also gar
nicht so unwichtig, und man darf sich deshalb
nicht wundern, dafl der Viehhiiter allm#hlich
zu einer Vertrauensperson wurde.

Ebenso wurde aus einem Pferdeknecht, dem
Marschall, ein sehr hohes Amt.

Der , Lord High Steward of England“ ist der
Oberrichter, einer der hiéchsten Beamten in
Crofibritannien. Dieses Amt war eine Zeitlang
erblich bei den Earls of Leicester.

Was man iibrigens damals unter Stall ver-
stand, war allerdings nichts weiter als ein
Pferch, ein Lattenverschlag, in den abends die
Tiere hineingetrieben wurden. Nur so erklirt
sich das befremdliche altdeutsche Wort ,stiga®.
Man mufBl annehmen, dafl die Winde des
Pferchs wie eine Leiter, eine Stiege, gestaltet
waren und auch zum Steigen benutzt wurden.

»Ward" ist ein weitverbreitetes germanisches
Wort, von dem auch das wie ein Fremdwort
anmutende , Garde" stammt. Auch die Wirter
wWarter”,  warten* und ,,Wirt" sind auf diesen
Ursprung zuriickzufiihren. Im Althochdeut-

schen bedeutet ,wartjan® soviel wie warten,
pflegen, hiiten. Im Gotischen heifit es ,vard®,
im Altfriesischen ,wardia“, im Altenglischen
»ward" und im Altislindischen ,virdr".

Da, wie wir gesehen haben, das Wort ,,Ste-
ward" unser deutsches Eigentum ist, kann es
uns niemand verwehren, es ,Ste-ward* anstatt
»Stjuward" auszusprechen oder, noch schlim-
mer, ,,Stjuard”. Es ist keine Zusammenziehung
aus ,stew" und ,ard", sondern aus ,ste” und
»ward”. ,Stew*, dem wir noch in dem bekann-
ten Gericht ,Irish Stew* begegnen, ist ge-
dimpftes Hammelfleisch mit Zwiebeln und
Kartoffeln und bedeutet nichts weiter als
schmoren, dimpfen, langsam kochen.

Das Wort Steward findet man iibrigens aufier
im Deutschen und Englischen nur noch im
Dénischen. Der Franzose spricht von einem
wMaitre d’hétel”, der Spanier von einem ,,Ca-
marero” und &hnlich der Italiener von einem
»Camariere”, aber auch von einen ,Dispen-
siere"” oder , Maestro di casa“, und der Schwede
endlich von einem ,,Vaktmistare", wa.
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Ich saft gemitlich in der Badewanne,
hérte Radio und las Zeitung. Das ist
meine Lieblingsbeschéftigung, und
dabei vergesse ich oft das Frih-
stiick. Ich hérte das Telefon klingeln
und meine Frau, die den Hérer ab-
nahm.

Hoffentlich nicht fir mich, dachte
ich und vertiefte mich wieder in den
Sportteil, aber das war kein Aus-
weg. Also raffte ich mich auf, warf
den Bademantel iber meinen sport-
lich durch und durchtrainierten Bier-
ansatzbauch und stiefelte hiniber
ins Wohnzimmer. Im Badezimmer
habe ich leider keinen Anschlufi.
Bevor ich mich meldete, gahnte ich
ausgiebig und flisterte dann hauch-
zart ein ,Hallo” in die Leitung.
Ja, schénen guten Tag, hier ist
Heinrich!”

»Aha”, sagte ich, um Uberhaupt
etwas zu sagen; denn ich wufite
nicht, wer Heinrich sein kdnnte.

Es war verddchtig still, keiner von
uns wollte die Ruhe stéren.

+Ja, wie geht es dir denn?2”
LGut”, sagte ich, warum sollte ich
ihn anligen. Ich angelte nach den
Zigaretten und steckte mir eine an,
aber sie schmeckte nicht. Auf niich-
ternen Magen sollte man nicht rau-
chen. Ich drickte sie wieder aus.
.Ja, weilit du, mein Schiff liegt in
Brunshittel, und der Kapitan ist
krank geworden.”

.Falsch verbunden, hier ist nicht das
Universitétskrankenhaus.”

Ich hérte ihn lachen, er lachte so
trocken, die Lache gefiel mir nicht.
.Ja, ich wollte ja auch keinen Arzt.
Kénntest du nicht eine Vertretung
mechen?”

+~Am Sonntag?”

Seeleute brauchen doch keinen
Sonntag, an Bord ist doch immer
Feiertag.”

Ja”, erwiderte ich erstaunt, ,warum
machst du nicht Feiertag?”

»Ich bin auch krank.”

Ich fihlte mich ganz elend, aber es
gelang mir einfach nicht, das so
iiberzeugend auszudriicken wie er.
Woahrscheinlich hatte er mehr Ubung.
.lch bringe dich hin”

aus der badewanne
an bord und zuriick

Immerhin etwas, so krank war er
also wieder nicht.

~Was fiir ein Wagen?”
~Mercedes!”

Ich lehnte mich zuriick. So klein
konnte das Schiff also ja nicht sein,
und daB der lieber mit dem Merce-
des als mit dem Schiff fahrt, wer
kann ihm das verdenken?

Mit einem Kleinwagen ware ich nicht
gefahren. Ich bin einmal von Bre-
men mit einem Kleinwagen nach
Hause gebracht worden. Nie wie-
der! Ich bin doch nicht lebensmide.
Von der Gegend habe ich so gut
wie nichts gesehen; denn ich hatte
alle Hénde voll zu tun, um mich
festzuhalten, und die Beine brauchte
ich zum Bremsen. Nur durch meine
unermidliche Hilfeleistung sind wir
nicht im Getriebekasten eines La-
sters gelandet.

Nein, mit einem Kleinwagen wire
ich nicht gefahren.

So einigten wir uns Gber den Preis,
der nicht gering war, aber es war
schliefBlich Sonntag.

+Gut”, horte ich ihn sagen, ,ich bin
in einer Stunde bei Dir.” -
Nicht so eilig, ich habe noch nicht
gefrihstickt!” entgegnete ich.

Er kam trotzdem. Ich wufite immer
noch nicht, wie sein Schiff hief, ich
kannte ihn ja nicht, aber meine gute
Erziehung verbot mir, danach zu
fragen.

Dann brummte der Mercedes los.
Ich hatte Heinrich irgenwo, irgend-
wann einmal gesehen, aber wo und
wann das war, fiel mir nicht ein. In
Brunsbiittel am Kai lagen mehrere
Schiffe.

»Da liegt er ja,” sagte Heinrich.
Ja, dort,” bestatigte ich.

Nun lag das Schiff aber so, dafi ich
den Ndamen nicht lesen konnte. Ich
vertrostete mich auf die Rettungs-
ringe, aber die waren gerade tber-
gemalt worden.

Der kranke Kapitan war schon an
Land, der Steuermann erst in Holte-
nau zugestiegen, der Maschinist be-
fand sich seit drei Monaten in Ur-
laub.

st ja wohl alles klar 2"

LAber natirlich”, entgegnete ich
und léchelte.

Der Maschinist wurde nur in der
Musterrolle gefithrt, der Kapitén
war krank, weil der Betrieb ihn
Uberfordert hatte. Ich packte mei-
nen Koffer aus. Hilflos zuckte er
mit den Schultern und ging.

Kaum war er verschwunden, als ein
Spanier hereinkam, der Vorschuf3
haben wollte. Ich machte ihm mit
meinen nackten Zehen klar, daf} es
keinen gab. Dann erst entdeckfe ich,
daf} hinter ihm noch ein paar stan-
den. lch hatte demnach zwei Spa-
nier, einen kleinen Griechen, einen
Iraner und den Stevermann ge-
sehen. Fehlte nur noch der Koch.
Deutsch konnte der Iraner, englisch
der Grieche. Nur mit den Spaniern
konnte ich mich nicht versténdigen.
Ich gab es auf. Zwei Stunden spater
legten wir ab, und da schreien nichts
nutzte, ging es auch klar.

Der Steuermann war noch so jung
und unerfahren, dafi man ihn nicht
alleine nach achtern gehen lassen
konnte.

Dann hérte ich Musik!

Meine Spanier standen an Deck und
sangen. Eine Gitarre klimmperte.
Lustiges Volk, dachte ich nichts-
ahnend.

Als ich sie sah, blieb mir die Spucke
weg. Wir hatten eine Kochsmaatin
an Bord. Darum die singenden Spa-
nier vor der Kombusentir!

Mir blieb nichts erspart, aber um
ganz ehrlich zu sein, sie konnte ko-
chen, war nett und anstandig. Lei-
der wurde sie seekrank, aber dafir
konnte sie ja nichts.

Hilfsbereit sprang ein Spanier ein,
und der kochte spanisch, und so
kam mir das auch vor. Die Spanier
arbeiteten gut und schnell, leider
konnte man ihnen nicht erklaren,
was sie tun sollten. So taten sie
meistens nichts,

Am Ruder waren sie furchterregend.
Warum wohl drehten sie das ganze
Schiff herum, wenn ich mich um-
drehte? War das Zeichensprache?
Nun schimpfen Sie mal, wenn Sie
nicht eine ganze Nation beleidigen
wollen, und auf das kommt es doch
heraus!

Als das Schiff in England anlangte,
fihlte ich mich nicht mehr gesund.
lch konnte abends nicht einschlafen,
und nachts hérte ich die feurigen
Romeos, die auf dem Achterdeck
der weiflen Taube nachheulten.

Es wire unhéflich gewesen, wenn
ich das verboten hatte. Egal, ich
war unhéflich und jogte sie zum
San Martin von Barcelona. Darauf
grinsten sie mich immer an, so ver-
déachtig, als ob sie mehr von mir
wifiten als das Finanzamt. Das war
mir peinlich, und in Zukunft lief3 ich
sie wie verliebte Kater vor der ver-
schlossenen Tir jaulen und stopfte
mir die Ohren zu. Ich war ja nur
Vertretung.

Als ich auslaufen wollte, fehlte einer
der liebeskranken Spanier und kam

erst am néchsten Morgen zuriick.
Was sollte ich zu ihm sagen?
Ich schaute ihn auf spanisch an, das
war meine Rache. In Brunsbiittel
stieg ich wieder aus. Kein Mercedes
war da, um mich nach Hause zu
bringen. So fuhr ich mit der Bahn
und holte das Bad nach, das ich
vor zehn Tagen abbrechen mufite.
Ich hérte das Telefon klingeln.
,Bin nicht zu Hause!” schrie ich mei-
ner Frau zu und versank bis zur
Nasenspitze im Wasser.

i Ender !

Fiir die beiden Ferienkinder war die Sieben-

henreise auf MS ,Aldebaran” nach Bei-
rut, Tripolis und Alexandrien noch eine
Traumreise. Die Argo-Reederei halte sie
iber die Stiftung ,Hilfswerk Berlin” dozu
eingeladen. Beim Abschied in Bremen zeig-
ten die beiden Kapitan Brand! noch einmal
ihre orientalischen Souvenirs.

Rangliste der Deutschen Schlager
im Oktober 1953

1. Vom Stadtpark die Laternen
Herzlichen Glickwunsch, Gitte und
Rex Gildo! das nenne ich einen
Sprung! Vom 43. ouf den Spitzen-
platz. Hoppla! Was so Stadtpark-
laternen nicht schon alles geschafft
haben . . .

2. Devil in Disguise

Von Platz 4 auf Platz 2 mit ,Liebe
kéalter als Eis”. Nun haben wir we-
nigstens die vorschriftsmafBige Uber-
setzung. Komisch — kann denn Lie-
be so kalt sein22 Dann ist es doch
gar keine! Liebe — rot gleich
warm! Wer hat sich nur die Eis-
revue dafir einfallen lassen? Doch
Elvis Presley oder Rex Gildo mis-
sen es [a wissen . . .

3. Sukiyaki

— eigentlich ein hiibscher Name fir
einen Graupapagei! Beliebt ist Su-
kiyaki allenfalls, sonst wire es nicht
schon wieder im Spitzen-Team. Von
Platz 2 ging's auf Platz 3 — ja, in
Asien laBt man sich Zeit — auch
beim Abgang —

4. Ich will 'nen Cowboy als Mann
Kinder mit ‘'nem Willen . . .” m&chte
man der eigensinnigen Gitte zuru-
fen. Aber Lil Malmkvist war und ist
ja auch nicht besser! Also — wo
bleiben denn nun endlich die Cow-
boys? Dreimal wurden sie schon
energisch verlangt. Zweimal von
Platz eins und nun noch von Platz
vier. Oder gibt es etwa keine Pfer-

de mehr? . . . M. Ahlers
(Copyright by Musikmarkl)

*
»
. %
"‘.r._-é
H
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*

Gerhart-Hauptman

; pwischen Man ckaberg= un

Rasch

n-Pl atz 1
Ruf 337922

d Stelnstrale-

Zillertal

bleibt
Zillertal
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Die Frage, ob jemand viel oder wenig verdient,
gut oder schlecht bezahlt wird, lilit sich von
zwei Seiten beantworten. Das Besatzungsmit-
glied neigt dazu, lediglich die Endsumme der Ab-
rechnung nach Abzug aller Abgaben zu betrach-
ten, und kommt dann zu dem SchluB, er verdie-
ne viel zu wenig. Der Reeder fragt sich, wasihn
ein Matrose an Bord unter EinschlufB3 aller Auf-
wendungen fiir dieses Besatzungsmitglied
kostet. So klafft zwischen beiden Betrachiun-
gen eine grofle Liicke, die eine Ursache mit
dafiir ist, dall die eine Seite sagt, sie verdiene
zn wenig, wihrend ihr von dem Partner ent-
gegengehalten wird, der Verdienst sei wviel
grofler als normalerweise beriicksichtigt werde.
Wie sieht die Wirklichkeit aus ?

Das gesamte Heuereinkommen eines Be-
satzungsmitgliedes mull aufgeteilt werden in
das direkte monatliche Brutto-Heuerein-
kommen, von dem die Steuern und die Arbeit-
nehmeranteile zur Sozialversicherung (Kran-
kenkasse, Rentenversicherung, Arbeitslosen-
versicherung) abgehen, und in das indirekte mo-
natliche Heuereinkommen.

Zudem indirekten Heuereinkommen eines
Besatzungsmitgliedes dagegen rechnen diejeni-
gen Betriige, die der Reeder zu seinen Gunsten
auflerdem aufzuwenden hat. Hierher gehéren
die Arbeitgeberanteile zur Krankenversicherung,
Rentenversicherung und Arbeitslosenversiche-
rung in Hothe von 509/, des Gesamtbetrages.
Weiter hat der Reeder fiir das Besatzungsmit-
glied Beitrdge zur gesetzlichen Unfallversiche-
rung, zur See-Familienausgleichskasse, die das
Kindergeld auszahlt, zu leisten. Nicht zu ver-
gessen sind aber auch die Aufwendungen des
Reeders fiir Urlaub und freie Tage des Be-
satzungsmitgliedes; wihrend dieser Zeit ist das
Urlaubsentgelt zu =zahlen und zusitzlich ein
Ersatzmann zu beschaffen. Ebenso sind die
Kosten der freien Bordverpflegung und der

Unterkunft zu beriicksichtigen. Alle diese Auf-
wendungen kommen dem einzelnen Besatzungs-
mitglied zugute, teils sofort wie bei der Ver-
pflegung und Unterkunft oder dem Urlaub,
teils wihrend einer Krankheit durch die kosten-
lose Fiirsorge der See-Krankenkasse oder erst
im Alter mit der Pensionierung, wenn die Ren-
tenversicherung aufgrund der eigenen Beitriige
des Seemannes und derjenigen des Reeders
eine Altersrente zahlt. Sie sind neben der Heuer
in Geld ein Teil des wohlverdienten Arheits-
entgelts, das das Besatzungsmitglied fiir seine
Arbeitsleistung beanspruchen kann.

In Zahlen ausgedriickt sieht die Rechnung fol-
gendermalien aus:

Wenn ein verheirateter Matrose mit einem Kind
im 3. und 4. Berufsjahr DM 601,66 auf der Ab-
rechnung monatlich von seiner Reederei erhiiit,
so beirdgt sein direktes Brutto-Heuereinkom-
men

Grundheuer DM 370,—
Mehrarbeitsvergiitung DM 280,—
Sonnabendausgleich DM 20—
Sonstige Vergiitungen DM 55—

DM 725,—

abziiglich
Lohnsteuer DM 53—
Kirchensteuer DM 4,24
Sozialversicherung DM 66,10
DM 123,34 DM 123,34
DM 601,66

Hinzu kommt das indirekte monatliche Heuner-
einkommen dieses Matrosen in Form
der Reederanteile: zur gesetz-

lichen Sozialversicherung DM B85,—
von gewihrtem Urlaub und

freier Tage DM 105,—
von Bordverpflegung DM 120,

insgesamt DM 310,—

Peter lljitsch Tschaikowskij

Geb. 7. V. 1840 in Wotkinsk, gest. 6. Xl
1893 in Petersburg

Der schon frih welibekannte Komponist ist bis heule
der bedeulendste Verireter der westlich orientierten
russischen Schule geblieben. Der Ausdrucksumfang
seiner Orchestermusik reicht von brillanter Arlistik
(z. B. im ,MNuBknacker®) bis zu einer von persdn-
licher Aussage gelragenen Tiefe des Spétwerkes (z.
B. ,Sinfonie phothétique®). Sehr beliebt ist sein ,Ca-
priccio ltalien®.

Das gesamte direkte und indirekte monatliche
Heuereinkommen dieses Matrosen betrigt so-
mit DM 1035,—.

Mit dieser Summe hat der Reeder die Arbeits-
kraft des angefiihrten Matrosen zu entlohnen.
Sie ist sein Arbeitsentgelt, das dem Matrosen
direkt oder indirekt zugute kommt. Allerdings
nicht nur dem Matrosen allein, weil der Staat
auch seinen Teil hiervon durch die Steuern
beansprucht.

Das Ergebnis iiberrascht auf den ersten Blick,
wenn man bedenkt, daB der Reeder fast die
Hiilfte des Betrages, den das Besatzungsmit-
glied als Brutto-Heuer erhilt, noch aullerdem
an indirekten Kosten, die ihm ebenfalls zugute
kommen, aufzuwenden hat. Der Reeder als
Unternehmer mufi diese Gesamtsumme im
Auge haben, da sie seinen Betrieb belastet,
wihrend das Besatzungsmitglied versucht ist,
nur den Betrag in seiner Abrechnung nach Ab-
zug aller Abgaben zu sehen.

Im Krankheitsfall hilft Gberall

>

Krankenversicherung VaG Dortmund
Verlangen Sie Tarifwerk 62

Bezirksdirektion 2 Hamburg 11

Giiltig in ganz Europa

Berufsunfdlle und -kronkheiten

Lungen-Maschine -

licher Unlersuchung -

Krankenversicherung
verzeichnis.

Garanfierte Beifragsriickerstatfung

Fordern Sie mit diesem Abschnitt ein unverbindliches Angebot _>

Gr. Burstah 34 - Telefon * 362518 - Telex 02 - 14 869

sind milversichert
Freie Arzt-, Heilpraktiker- und Krankenhauswohl ohne
Orisbegrenzung - Unbegrenzle Leistungsdauer - Be-
sondere Leistungen bei Behandlung mit der Herz-
Zusdtzlich hohe und zeitlich un-
begrenzte Leistungen bel Benutzung der .Eisernen
Lunge* (Kinderléhmung) - Keine Wartezeit nach drzf-
Keine Wartezeil bzw. Warle-
zeitverkiirzung bei Uberfrit ous der geselzlichen
Hohe Sdtze im Leistungs-

Ich suche einen modernen Kranken-
versicherungsschutz und méchte lhr

nlarifwerk 62%

niher kennenlernen:

Nome
Wohnort
StraBe, Nr-__ >
Krals~..

Geb. Dat.
Berut

Telefon

Am besten bin ich zu erreichen:
Mo Di Mi Do Fr Sa So

zwischen und Uhr.

W%\ CARL TIEDEMANN . HAMBURG 11

S TAU E R E I B E T R I E B * Vorsetzen 54 . Telegr.-Adr. »Fairplay« Hamburg . Tel. Sa.-Nr. 3114 41
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Knifflige Sachen

Die schlaue Kiste

1 2 3 4
5 |6 7
8 lo
1 12
13 14 15
16 17
18
19 20

Die 12 beginnt am
d@ocﬁkeifsf&g

Waagerecht: 1. AbschiedsgruB, 3. Titel, 5. Diener, B. Vogelbeerbaum, 11. Teil
einer Oper, 12. Lebensgemeinschafl, 13. franz. ,Schrei”, 15. Singstimme, 16. Brifische
Kolonie, 18. Ital. Dichter, 19. Gewasser, 20. Schweizer Kanton.

Senkrecht: 1. FlachenmaB, 2. Stromkreispol, 3. Franz. Kardinal, Stoatsmann,
4. Getrénk, 6. GaMungsbegriff, 7. berihmte Gottheit, 9. Kérperteil, 10. Zeitbegriff,
14, Méadch , 15. B teil, 16. Abessin. Titel, 17. bekannte Pianistin (y = i).

Alle sitzen ’d‘é

Micht wahr, Sie finden gleich heraus, daB ein Fakir nicht auf Skiern léufi. Wenn Sie
die verschiedenen Herren genau betrachten, ist es ein Leichles, die zu ihnen passenden
Beférderungsmittel herouszufinden.

Ein Vulkan bldst Ringe

Jeder Raucher weif3, daB3 er mit
dem Zigaretten- und Zigarrenrauch
Ringe blasen kann. Dazu gehdrt ein
rundgeformter Mund und ein stof3-
weifles Ausblasen des Rauches. Ge-
legentlich treibt auch der Gber 3000
Meter hohe Atna dieses reizvolle
Spiel. Aus seinem Krater stromen
standig Gase, von Druckwellen nach
oben getrieben. Unter bestimmten
Druck- und Temperaturverhdaltnissen
I6st sich aus der Gber dem Krater
schwebenden Wolke ein mdchtiger
Rauchring, der schnell in die Hohe
steigt, sich aber dann allméhlich
verflichtigt. Es ist ein reizvolles
Schauspiel. Man mufi aber das

T
= — -~

i il = |

Gliick haben, gerade in diesem
Augenblick dabei zu sein. — Auch
Nichtraucher kénnen mit einem Kar-
tonbehdlter, der auf der Vorder-
seite ein rundes Loch besitzt und
der mit Rauch gefiillt wird, das Pha-
nomen nachahmen, wenn sie kurz
und kréftig auf die Riickseite des
Kartons schlagen.

Zufall im Atomgeschehen

Ein Physiker kann genau sagen,

. wieviel von einer bestimmten Men-

ge Radium nach 200 Johren noch

Ubrig ist. Das ist léngst bewiesene
Gesetzméfligkeit. Niemand vermag
jedoch zu sagen, welches der vielen
Atome in der néichsten Sekunde zer-
fallen wird. Man sieht es dem Atom
nicht an. Es kann noch tausend Jah-
re alt werden oder im ndchsten
Augenblick zerstért sein. Es scheint,
als ob hier die Summe von Zuféllen
zur Gesetzmifligkeit wird.

Wie alt ist das Licht der Sterne?

Das Licht legt in einer Sekunde die
ungeheure Strecke von 300000 km
zuriick. Damit kénnte man in einer

Sekunde 7'/:mal um die Erde fah-
ren. Von der Sonne zur Erde beno-
tigt das Licht schon 83 Minuten,
Einige Sterne des Weltalls sind so
weit entfernt, daf das Licht Millio-

nen Jahre braucht, um zu uns zu ge-
langen. Vielleicht existieren manche
Sterne, die wir sehen, gar nicht
mehr.

Das Nachrichtennetz der Haut

Ein einziger Quadratzentimeter un-
serer Haut besitzt durchschnittlich
3000 Stellen, die mithelfen, eine
Oberfléche zu ertasten. An 200
Punkten kénnen wir Schmerzen ver-
spiren. Das Nervennetz ist vier
Meter lang. Fir Wéarme sind zwdlf,
fur Kalte zwei Punkte empfindlich.
Die Natur schuf hier die feinste
Mikrotechnik.

Wifiten Sie sdhon . . .

. . . daB 1965 der Nordseekanal —
die Verbindung des See- und Rhein-
hafens Amsterdam zur Nordsee —
an seinem 100. Geburtsjahr — der
gréBte Kanal der Welt sein wird?
Damit auch 100 000 tdw-Schiffe den
Amsterdamer Westhafen anlaufen
kénnen, baggern die Hollénder z. Z.
den Kanal von 12 auf 15 Meter Tiefe
aus. Hierdurch erhélt diese grofite
Schiffsstrafie eine Bodenbreite von
170 Meter und eine Spiegelbreite
von 250 Meter. Zu diesem gigan-
tischen Kanal-Projekt bezeichnet
man die gegenwartige Verléinge-
rung der Kanal-Sidmole in die
Nordsee bei Ymuiden als die gréfite
wasserbautechnische  Arbeit  der

Welt.

Dezenta = die Eheanbahnung fiir Sie!

Mehrfach in der Presse lobend erwihnt, bietet auch lhnen die
Méglichkeit der Erfilllung lhres Herzenswunsches. Individuelle,
erfolgreiche und persénliche Betreuung.

BREMEN

Friedrich-Ebert-Str, 130
Telefon: 3503 97

BREMERHAVEN
HafenstraBe 64
Telefon: 4 68 45

Seemannsausristung Rl

Uniformen fiir Schiffsoffiziere
BREMEN, Ostertorsteinweg 40 41 4
Filiale: Korffsdeich 6/7 (b. Europahafen), Ruf 324511 und 32 6011

Marine-Uniformen
Tropenbekleidung

STEINMETZ & HEHL

HAMBURG 11 - Rodingsmarkt 43 - Tel.: 3646 91




Klar bei Schmunzelauge

Hier stimmt doch etwas nicht!

Ein deutsches Schiff erreicht die
Mississippi-Ansteuerung am South
Pass, Wie immer kommt der Lotse
an der Seeboje an Bord, Besatzung
und Passagiere finden diesen Vor-
gang immer wieder sehenswert. Es
ist die erste Verbindung mit Land
nach einer langen Reise. Die Ein-
fahrt wird angesteuert und pas-
sierf. Ein Schauspiel geben die
Tilmmler fiir die Kamera-Besitzer,
kostenlos, Wihrend das Schiff
langsam an den Anlegern fiir
Sportfischerboote vorbeifdhrt, be-
wundert man gebiihrend die
schnittigen Fahrzeuge, Der Ru-
dersmann indessen hat sein ganzes
Augenmerk auf das Steuern des
Schiffes zu richten und seine eng-
lischen Kenntnisse reichen nicht
aus, den neuesten Witzen des Lot-
sen zu folgen. Kapitdn und W.O,
gind ebenfalls auf der Briicke, fiir
sie ist der Lotse ein alter Bekann-
ter. Das Schiff hat jetzt den South
Pass-Leuchtturm passiert und fihrt
dem Head of the Pass entgegen.
Das Fahrwasser ist wirklich eng
und unser Rudersmann sieht die
beiden Ufer immer ndher zusam-
men riicken! Auf der Ostseite des
Flufies befindet sich eine Schwefel-
gewinnungsanlage im Marschland
des Miindungsdeltas, erkenntlich

anden grofien Tankanlagen. Dafl es
von dort nicht gut riechen kann, da-
von weild der gute Mann am Ruder
nichts. Der Kapitin geht ins Kar-
tenhaus, welches vom Ruderhaus
durch die offene Tiir zu iibersehen
ist. Plotzlich kommt er aus dem
Kartenhaus geschossen und fihrt
den Rudersmann an, was ihm denn
passiert sei, der Gestank wire ja
furchtbar und das auf der Briicke,
was solle denn der Lotse denken
usw. Der Rudersmann wurde zu-
erst ganz blafB, dann rot und stam-
melte Entschuldigungen, dal die-
ses Malheur oder wie man diese
Entgleisung auf dem Benimm-Par-
kett bezeichnen will, nicht von ihm
stamme! Der Lotse lauscht dem
Stimmengewirr der deutschen
Sprache und beginnt hellauf zu
lachen. Die Erkldrung: infolge
Ostwind kommt der Gestank von
der Schwefelgewinnungsanlage
iiber den Flull getrieben und der
unschuldige Rudersmann mulite
der Siindenbock sein! Somit war
sein Farbenwechsel geklirt. Die Ge-
schichte machte dann die Runde
auf vielen Schiffen, erzidhlt durch
denselben Lotsen. W. Teichmann

HehiuBlicht:

Erster internationaler Weltraum-
flug. Bin Amerikaner, ein Russe
und ein Deutscher aus der Zone

Electronic

Rowenta

Das fortschrittlichste Feuer-
zeug der Welt. Keine beweg-
lichen Teile. Anheben - die
Flamme brennt. Absetzen - die
Flamme erlischt. Automatisch!
Ziindung durch Elektronenblitz

Rowenta Gas-Petit

Klein, leicht und handlich. Ide-
ales Gas-Feuerzeug fiir die
Dame. Das Zweitfeuerzeug fiir
den Herrn. Viele geschmack-
volle Dekore.

Rowenta Gas-Snip

Das meistgekaufte Gas-Feuer-
zeug Deutschlands. Verstell-
bareFlamme fiirZigarre, Pfeife,

- Zigaretten. - Auswechselbare
Mechanik.

Taglich millionenfach bewahrt-

umkreisen dreimal die Venus und
kehren zuriick. Der Amerikaner
bekommt eine Million Dollar und
einen Fernsehvertrag. Der Russe
einen Orden und eine zehn Qua-
dratmeter gréBere Wohnung. Und
der ,DDR'-Biirger? Ihn zischt Ul-
bricht an: ,Mei Gudester, die acht
Daache, die du im Wiltraum
warst, wir'n aber nachgearbei-
ded" ... *

Rudi sagte zum Ersten: , Dieses
Schiff hdngt mir zum Halse her-
aus.” ,, 80, was gefillt Thnen denn
nicht bei uns an Bord?“ ,Sie*,
sagte Rudi,

Der Kapitiin zu Rudi, der am Ru-
der steht, und ein Kielwasser, wie
eine besoffene Seeschlange hat:
wSie sollen Kurs halten, — aber
das ist nur so eine Anregung von
mir. Sie brauchen sie nicht zu be-
folgen, es sei denn, sie wollen Ma-
trose bleiben.”

Nach dem Urlaub

wKaum war ich zu Hause ange-
kommen, da mufBte ich auch schon
einen Brief zum Geburtstag der
Erbtante meiner Frau schreiben.*
»und 7

»Heute Morgen, als ich nach dem
Urlaub wieder an Bord gehen
wollte, findet meine Frau diesen
Brief in meiner Jacke. Ich hatte
vergessen, ihn in den Kasten zu
stecken."

»Hast Du aber Gliick gehabt. Als
ich nach Hause kam, fand meine
Frau einen Brief in meiner Tasche,
den ich vergessen hatte, iiber
Bord zu werfen,“

Was darf ich buchen, Erste oder Tourisien-
klasse?

Wenn Sie

ein Auto brauchen,
das schon am Kai
auf Sie wartet

Bremen, Bahnholsplatz 32
Ruf: 30 11 48/49 « Bremer-
haven, Hafenstr, 30, Ruf:
43520 . Cuxhaven, Mey-
ersir, 3, Ruf: 4232 . Flens-
burg, Niedermai 15, Ruf:
4253 « Hamburg 13, Mitlel-
wag 31—32, Ruf; 448844
Kiel, Hamburger Chausee
54—56, Ruf: 82200 - Li-
beck, Nebenhafstr. 7, Rul:
84482

—~wegen Leihwagen
UNION fragen

selbstfahrer union

auto europe

Unlon - Zi

Hamburg 39, Bebelallee 72 - Ruf: 0411/514071 - Telex: 021/3248
Verlangen Sie bilte fiir Ihre Unterlagen unsere Informationen SU 21
Buchungen auch in lhrem Reisebiirg



A nker plitze

DER SEEMANNSMISSION

Horlich eingeladen

zu Advents- und Weihnachtsfeiern in den See-
mannsheimen beider Konfessionen sind alle
Seeleute, die zu dieser Zeit fern der Heimat in
fremden Hifen weilen, Wie jedes Jahr lassen
es sich die Seemannsheime auch in den deut-
schen Hifen ganz besonders angelegen sein,
das liebe Weihnachtsfest mit Seeleuten froh
zu feiern. Auch fiir Besatzungen, die beim Fest
auf See waren, veranstalten manche Seemanns-
heime, wie z. B, Rotterdam, Nachfeiern.

Zur Vorbereitung fiir das Seemanns-Weihnach-
ten besucht der geschiiftsiiihrende Seemanns-
pastor der Deutschen Seemannsmission Kie-
seritzky bereits im November die dénischen
Seemannsheime, um dem Heimpersonal dort fiir
treue Sorge an den deutschen Seeleuten zu
danken, und wm Weihnachtspickchen als Ge-
schenke fiir die Besucher zu hinterlassen.

beutsche Seemannsmission

Aamuiand:
Helsinki, Turkw/Abo, Mantyluolo
Sthweden:
Goteborg, Malmé, Stodcholm
Diinemark:
Kopenhagen
Nurwegen:
Oslo, Harstad
Giofbritannien:
Abverdeen, Bristol, Cardiff, Hull, Leith und schotlische
Haten, Liverpool, London, Middlesbrough, South-Shields
Iriand:
Belfast{, Dublin
Island:
Reykjavik, Isaljord
Niederlande:
Amsterdam, Rotterdam
Belgien:
Antwerpen
Spanien und Mitllelmeer:
Alexandrien, Athen, Barcelona, Beirut, Bilbao, Genua,
Haifa Skand, Islanbul, Lissabon, Porto de Leixoes,
Valencia
Nordamerika:
MNew York, Philadelphia/Pa., Cleveland, New Orleans
Sidamerika:
La Guaira {Venezuela)

Australien:

Adelaide, Whyalla (Studaustralien)
Alrikas

Dakar, Kapstadl, Wallisch-Bay, Durban
Oslasien:

Singapore

nApostolatus Maris*

Kgyplen:

Alexandria-Monnayer
Alrika:

Durban (MNatal)
Australien:

Adelaide, Brisbane (Q.), Fremantle, Hobart (Tasmania),
Melbourne (Australien), Victoria, Newcastle (N.5.W.),
Sydney (N.S.W.), Townsville

Belgien:
Anlwerpen, Ostende

Canada:
Montreal, New Westminster (B.C.}, Quebec, Vancouver
(B.C.), Saint John (N.B.)

Ceylon:
Trincomalee

hina:
Hongkong

England und Wales:
Birkenhead, Hull_(Yorkshire), London E 16, Liverpool 1,
Salford, South Shields, Southampton

Frankrelch:
Bordeaux (Gironde), Boulogne s/Mer, Brest, Paimpol
Le Havre, Paris, Marseille

Holland:
Amsterdam, Rolterdam

Indien:
Bombay 1, Calcutta 23

Israel:
Tel Aviv-Jalfa

Irland:
Belfast, Cork, Dublin 1, Waterford

Talien:
Genua, Neapel, Savona

Malla:
Valetta

Malaya:
Singapore

I1hr Patent fiir Kraftfahrzeuge —

(evtl. von See), schreiben Sie oder besuchen Sie uns.

Neuseeland:
Auckland, Timaru, Wellinglon
Portugal:
Lissabon
Schotlland:
Glasgoow, C, 5
Spanien:
Burcelona, Bilbao, Palma (Mallorca), Vigo, Huelva
Stidamerika:
Buenos Aires {Argentinien), Montevideo (Uruguay), Ric
de Janeiro (Brasilien}, Sao Paulo
‘Weslindien:
Curagao-Willemstad, Aruba - San Nicolas
USA:
Carpus Christi (Texas), Mobile (Alabama), San Fran-
cisco (Californ.), San Pedro (Californ.), New Orleans
(Louisiana), Seattle 1 WN, Wilmington (Carolina)

GRUSSE AUS DEM

HEIMATHAFEN

Die ndchsten SeemannsgruBsendungen werden
von der Deutsche Welle Kiln ausgestrahlt am
Seemannsstontag, dem 28, November
Semmannssonntag, dem 26. Dezember

Achtung, neuer Wellenpian
GMT Frequenz (Wellenldnge)

(slasien,
Australien/
MNeuseeland

0645—0945 15 205 kldz (19,73 m) 11 795 kHz (25,43 )

9 735 kHz (30,82 m)

Japan

0945—1245 11 785 kHz (25,43 m) 9 735 kHz (30,82 m)
Sidasien

1250—1550 15 405 kHz (19,47 m) 11 930 kHz (25,15 m)
MNahosl

1600—1900 9 685 kHz (30,98 m)
Alrika

1715—2015 11 785 kHz (25,46 m) 9735 kHz (30,82 m)
Weslaliika

1905—2205 11 925 kHz (25,16 m} 9 605 kHz (31,23 m)
Sudamerika

12300130 9 735 kHz (30,82 m) 9 575 kHz (31,33 m)

6 145 kHz (48,02 m)

7290 kHz (41,15 mj

Nordamerika Ost
0000—0300 9 545 kHz (31,43 m) 6 100 kHz (49,18 m)
5955 kHz (50,38 m)
Mittelamerika
0145—0445 9 605 kHz (31,23 m) 6 145 kHz (48,82 m)
MNordamerika West
0300—0600 9 640 kHz (31,12 m)

6100 kHz (49,18 m)
5955 kHz (50,38 m)

Patente 1962
Im Jahre 1962 wurden die nachistzhend aaf-
gefithrten Befihigungszeugnisse fiir die Han-
delsschiffahrt ausgestelit:

A-Patenle 1751
B-Patente 146
C-Patente 2641
Seefunkzeugnisse 239
Seefunksprechzeugnisse 128

Aullerdem wurden gemil § 26 des Schiffs-
besetzungsordnung 152 C-Patente an ehemalige
Kriegs- und Bundesmarineangehorige erteilt.

Seefahrtschule Hamburg

Am 14, Oklober 1963 bestanden die Prifung zum Kapildn
auf kleiner Fahrt I (A 4) folgende Herren:

Klaus v. Allwérden, Armin Bauer, Otlo Brandl, Manfred
Braun, Heinrich Gehrt, Marlin Gotzmann, Horst Gieger,
Hans-Peler Hagen, Claus v. Helms, Heinrich Janssen,
Johannes Hoge, Horst Jolitz, Heino Karls, Martin Kliiwer,
Harry Knoll, Peter Labentz, Peter Lausen, Gerhard Peters,
Frilz Scholz, Klaus-Peter Schregel, Harlwig Schiitt, Helmut
Schweickhardt, Ernst Stich, Werner Strache, Hans Uledh,
Uwe Vofl, Heinz Wilke.

Am 10. Oktober 1963 bestanden die Prifung zum Seesleuer-
mann aul kleiner Fahrt [A 2) folgende Herren;

Bernd BaBler, Hilmar Bauerhorst, Woli-Ridiger Baus, Klaus
Benze, Werner Boyens, Werner Dammann, Heinrich Drink-
uth, Ralf Frederiksen, Peter-Olio Greiffenhagen, Werner
Holst, Heiner Joneleit, Heino Kéhler, Robert Kern, Woll-
gang Komatowsky, Klaus Laaser, Oswald Lehmann, Hugo
Limberg, Harro Luische, Emnst Roempler, Erhard Schiiler,
Manfred Schauer, Manfred Schldfer, Wollram Schleburg,
Heinz Schmiedeberg, Karl-Heinz Spitzlei, Gerd Tappendorl,
Bruno Trierweiler, Heinrich Vogt, Klaus Wantje, Bodo
Winkler, Claus Wolter.

Seefahrtschule Bremerhaven

Am 4. Oktober 1963 bestanden die Prifung zum Kapildn
aui grofier Fahrt (A 6) die Herren:

Ernst Bachor, Heinrich Cabolet, Johann Claus, Adolf Del-
lith, Diedricdi Drews, Hans-Olto Ebner, Jiirgen Eckert,
Hans-Jirgen Eding, Franz Eppel, Reiner Glising, Uwe
Grabow, Dielrich Haserick, Manfred Hovener, Erich Hor-
lite, Uwe Iisen, Siegfried Karweick, Hartmut Kirschner,
Hans-Heinrich Lindrob, Horst Ludwig, Eike Malling, Konrad
Peter, Dieler Petermann, Uwe Poehlemann, Erwin Raap,
Ulrich Richert, Georg Rohrflen, Hans-Joachim Schéner,
Dietar Schroer, Karl Schulz, Werner Tolke, Ollo Wulk,

Neuba uten

assengutfrachter ,,Donau*

Aul der Unterelbe erledigle kiirzlich der Neubau 595 de:
Flensburger Schilisbau-Gesellschalt, das MS ,Donau®, seine
Probefanrt. Dieses Schifl ist fir die Friedrich A, Deljen
Keederei (K. R. der Partenreederei MS ,Donau”), Hamburg,
bestimmt und hat bei 1962 m Linge, 24,6 m Breite und
14,0 m Seitenhohe eine Tragi@higkeit von 26 220 t. Es ver-
[iigt dber sieben abwechselnd kurze und lange Luken und
einen Gesamtladerauminhall von 1 250 000 cbf. In der Erz-
{ahrt werden die Rdume 1, 3, 5 und 7 beladen, da hierdurch
ein giinstiges Stabilitilsverhillnis erreicht wird, Da das
Schilf als “Selbsttrimmer mit Topseitentanks konstruiert
wurde, entfallen in der Getreidefahrt die Langsschotte audh
dann, wenn ein kurzer Raum mit Schwergetreide nur teil-
weise beladen wird. Die groffe Ballastkapazitit von 1400 L
ermoglicht in der Ballastiahrt einen gunsligen Tiefgang
und Trinm. Als Lukenverschliisse kamen hydraulische Stahl-
lukendedcel der Deulschen Mae Gregor GmbH. zum Einbau.
Da die ,Donau” vorwiegend Massengut (Erz, Kohle und
Getreide) Lransportieren wird, wurde auf Ladegeschirr ver-
zichtet. Lediglich fur die Restentladung steht ein fahrbarer
Bordkran zur Verliigung, wihrend zur Ubernahme von Aus-
riistungs- und Reserveteilen zwei Ladeb&ume an der Hinter-
kante des Dedishauses getakelt wurden. Alle Aulbauten
mit Briicke sowie den Wohnraumen der 41 Mann starken Be-
salzung und der Maschinenraum wurden im Hinterschifi
angeordnel. Die Hauptmaschine vom Typ MAN K 7 Z 78/155
mit einer Leistung von 1500 PSe bei 115 UpM gewahr-
leistet bel 85 %eiger Auslastung eine Geschwindigkeit des
Schiffes von 15 kn,

Kiihlschiffneubau aus Travemiinde

Ein bei der Scilichting Werft in Libeds-Travemiinde im
Bau befindliches Tielkuhlschiff ging am 31. Oktober aul
Probefahrt, um an die Liibedker Kiihlschilfreederei A.
Harmslorf & Co. abgeliefert zu werden (Bau-Nr. 1335). Das
am 19. 8. d, J. vom Stapel gelaufene Schiff kommt unter
dem Namen ,Medemsand” in Fahrt und ist ein Schwester-
schilf der ,Gilldensand” bzw. . Rungholtsand®. Der Neubau
verlilgt {iber drei Luken und eine Tragfdhigkeit von 1000
bzw. 1600 t. Der Laderaum dieses 81,8 bzw. 73,1 m langen,
11,8 m breiten und 3,95 bzw. 6,5 m hohen Spezialschiffes
ist in drei getrennte Raumgruppen unterteilt, die einen
Cesamtinhalt von ca, 70 000 ¢bf aufweisen, In diesen Riu-
men konnen unabhangig voneinander gleichzeitig verschie-
dene Temperaturen, und zwar von + 11 bis — 20° C ge-
fahren werden. Sechs Biume & 3 t, die am Mittschiffsmast
bzw. wvorkante Brildke getakelt wurden, sind als Lade-
geschirr vorhanden. Das Shelterdede wird durch hydraulisch
betitigte isolierte Lukendedkiel verschlossen, wahrend das
Hauptdede Glatidediluken erhielt, die ebenfalls hydraulisch
betitigt werden. Hriickenaufbauten mit den Wohnrdumen
der Besatzung und Maschinenraum sind im Hinterschifl
angeordnet, wobei alle Wohn- und Aufenthalsriume der
22 Mann starken Besatzung an eine Klimaanlage ange-
schlossen sind. Mit einem 1800-PS-Deutz-Diesel der Bau-
reihe R BV 8 M 366 mit Aufladung wird eine Geschwindig-
keit von 14,5 kn erreicht.

SCHIFFSUNFALLE

9 Kameraden fanden den Seemannstod

Das MS ,Marianne Wehr” ist am 14. Oklober in den frithen
Morgenstunden in schwerem Nordweslislurm unweil von
F chiif Elbe I g 1. Die ,Marianne Wehr* befand
sich mit einer Ladung Sleinen aui der Reise von Flex-
borough bei Hull nach Litbeck. Die zur Hilie herbeigeeillen
Seenolkreuzer ,Ruhrstahl” und .Hermann Apelt”, die Mi-
nensuchboote ,Gétlingen®, ,Lindau" und ,Wolishurg" sowie
mehrere Aufklirer und Hubschrauber der Bundesmarine
und Luflwaife konnten kein Menschenleben mehr retten.
Folgende K den fanden des lod:

Kapitin Heinz Priess
Steuermann Jiirgen Haider
Maschinist Andreas Petersen
Matrose Egon Langhein
Jungmann Harald Jansen
Decksjunge Reinhold Scholz
(alle aus Hamburg)

Leichtmatrose Jiirgen Boderius

aus Siiderstapel (Dithmarschen)
Jungmann Peter Berger
aus Garnberg/Kiinzelsau (Wilrttemberg)
Koch Giinther Schwarz aus Detmold

Das Wrack der .Marianne Wehr” konnle hisher noch nidt
gefunden werden.

bei der Fahrschule Gerda Marochow

Die Fahrschule, die das Vertrauen der Fahrensleute seit langem genieBt. Wir vertreten Sie bei den Behdrden. Wir wissen, daB Ihre Zeit
beschrankt ist. Wir stehen fiir Angehorige der Handelsschiffahrt auch abends und feiertags zur Verligung. Rufen Sie uns bitte an

Hamburg 36, Alsterufer 17, Ruf 44 91 96

Es ist uns stets ein Vergniigen, mit Fahrensleuten zu arbelten.
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wichtig + stop + fuer alle schiffsbesatzungen +++
die n o v a, eine krankenversicherung in hamburg, hat
eine unfallversicherung gegruendet. + stop +

damit haben alle schiffsbesatzungsmitglieder die
moeglichkeit, ihren gesetzlichen unfallschutz wirksam
zu ergaenzen. + stop +

es wird neuartiges in der kranken- und unfallversiche-
rung geboten. + stop +

lassen sie sich die susserordentlich guten und preis-
werten tarife der nova versicherungen zusenden. + Stop
ein anruf oder eine karte genuegt und die gewuenschten
unterlagen erhalten sie kurzfristig. + stop +++

NOVA

VERSICHERUNGEN

Hamburg - Alte Rabenstr. 2 Tel. 44 62 61

Diese Plastikschuhe bieten
gerade in der

Schiffahrt besonders Vorteile.
Da sie sdure- und laugenfest
sind (TOM auch &lfest),
lossen sie sich auch mil
schorfen Reinigungsmilleln
auswaschen.

Sie sind schnell trocken

vnd hygienisch,

Modell BERND
Gr, 26-45

DM 7.75
bis 10.75

Modell TONY Gr. 36-45

i —— salicht
O s b 185 Keine FuBpilzbildung magli

Auch auf nossen und &ligen
Plonken rutschfeit. Unfall-
verhitend! Dos plostische

Schlenbelt verhindert
Ermidungen. Besonders
elastisch! Im In- und Ausland
millionenfach bewdhrt!

Dieser Plastik - Stiefel ist im Fachhandel
erhdlilich u. a. in folgenden Geschiflen :
2B00 BREMEM : Heinrich v.d. Ao, Ostertorstein.
wag 40041 u. Korllsdeich&'7 N, 2850 BREMER- Gr. 36-47 DM 8.50 bis 9.50
HAVEN : Seemannsausristung Varego, Post- Modell OL-THEOQ

foch 2203 M, 2000 HAMBURG . Schuhhaus Gr. 40-46

Schleichar, Ditmar-Koel-Str, 12 NR. 2000 HAM.- DM 13.50

BURG * Artur Busch, Johannisholiwerk 1416 N,
2300 Kiel-Seeg Hinrigh hord, Wall
&5 M, 2400 LOBECK: Ome Hépiner, Unfer-
frave 70 N

R = Rep.-Maglichk, N = Machn.-Vers
Weitere Bezugsquellen und Prospekie durch:

FREUDENBERG & CO., Abt. Noraplast
6940 WEINHEIM/ BergstraBe Nr. 231

Meodell THEO

Ein Leben fur den Rum

Von Kind an arbeiten die M&nner im pueblo flr
den Rum. Sie bauen Zuckerrohr. Sie pflegen
und ernten es. Sie gewinnen daraus das
feurige Herz des edlen Balle. Man spiirt schon
am Duft, der aus der Flasche steigt, den Zauber
der Sudsee, das Aroma der Tropen.

GenieBen Sie edlen Balle Rum - zum Grog,
zum Tee, als Basis fur Mixgetridnke oder pur

- in seiner ganzen Fllle!




Forlselzung ,Schifisunfalle”

Nebellkollision 3 Tote

Am 24. September 1963 kollidierte in dichtem Nebel in
der Ostsee das deutsche Kilmo ,Roland” (249 BRT) mit der
argentinischen ,Rio Quequen* (3176 BRT). Drei Mann der
,Roland® fanden den Seemannstod. Das Libedier Seeamt sah
als Hauptursache fir das Ungllick den dichten Nebel an.
(Roland® sei auf der falschen Seite des Tonnensirichs ge-
fahren., Der Argentinier, stellte das Seeamt weiterhin fest,
sei nach MaBstab des § 16 der Seestraflenordnung zu
schnell gelahren. (M A& Bige Geschwindigkeit!) Auberdem
habe dieses Schiff zu [rith Kurs auf einen Ankerplalz ge-
nommen. Die Nebelsignale seien auf beiden Schiffen zu
spit gehort worden.

Kollision bei Gedser Feuerschiif

Am 19, April 1963 gegen 14,30 Uhr ist das MS ,Hedwig
Henning* bei Mebel in der Ostsee in der Nahe von Gedser-
rev Feuerschilf mit dem russischen MS ,Rynooshy® @zu-
sammengestofien, Beide Schilfe haben Schiden iber der
Wasserlinie davongetragen. Der Unfall ist darauf zurick-
zufithren, daB die Schifle sich wegen dichten Nebels auf
zu kurze Entfernung in Sicht bekommen haben, um noch
wirksame Malinahmen zur Abwendung der Kollision durch-
Iihren zu konnen, Der Schilfslihtung von ,Hedwig Hen-
ning” ist kein Verschulden nachzuweisen. Die Malinahmen
nach dem Unfall entsprachen der Lage.

Kollision auf der Elbe
Am 18, Oktober 63 kollidierte auf der Elbe der deulsche
D .Max Schnell* (2720 BRT) mit dem polnischen D  Baltyk®
(6984 BRT). Wahrend die ,Baltyk® ihre Reise fortselzle,
mufite die .Max Schnell* zur Beseitigung eines kleinen
Schadens in Cuxhaven einlaufen.

Kollision im Limijord
Am 25, September 63 kollidierte das deulsche MS ,Palria®
mit dem danischen MS ,Colorade”. Das dinische Schilf
mubte Rendsburg zur Reparatur anlaufen,

Explosion im Maschinenraum

Am F. Mai 1963 gegen 02.00 Uhr hat sich im Maschinen-
raum des Tankmotiorschiffes ,Maya* (1153 BRT) beim
Loschen von Leichtbenzin im Hafen von lmmingham eine
Explosion mit nachlolgendem Brand ereignet. Drei Besal-
zungsmitglieder haben schwere Brandverletzungen erlitten.
Der Unfall ist darauf zuriickzulithren, daf in der Abgabe-
leilung eine Leckstelle entstanden ist und ausgelaulenes
Beuazin em explosives Gasgemisch gebildet hat, das in den
Motorenraum gelang und durch Funkenbildung an den dort
laufenden elekirischen Maschinen zur Entziindung gebracht
worden ist.

Der Schiffs- und Maschinenleitung ist kein Versculden
nachzuweisen. Es sind auch keine Mingel in den Einrich-
tungen des Schiffes lestzustellen. Die nach dem Unfall
ergrilfenen Malnahmen waren sachgemdéd.

Als die Leckstelle in der Abgabeleitung festgestellt wurde,
war inzwischen eine Menge Leichtbenzin ausgestromt und
verspritht. Durch Vermischung mit der Aufienluft hat sich
dann ein explosives Gasgemisch gebildet, das durch die
Lifter in den Maschinenraum eingedrungen ist. Der Lei-
tende Ingenieur und der Wadiingenieur haben in dem
Maschinenraum am Geruch nicht erkannt, daf sich dort
sthon so viel explosives Gas angesammelt halte, In der
kurzen Zeit war dieses auch nicht festzustellen. Der Lei-
tende Ingenieur wollte alles absetzen, aber vorher nodh
lenzen, Eine Inbetriebnahme der Lenzpumpen steht in
keinem wursdachlichen Zusammenhang mit der unmittelbar
darauf erfolgenden Explosion im Maschinenraum.

Fiir die Verhillung eines derartigen Ungliidks durch andere
Sicherheilsmafinahmen gibt es bis heute kein brauchbares
Rezept. Auch das Undichiwerden einer Leitung wird sich
nie ganz verhindern lassen. Man kbnnte eventuell die Enl-
liltung im Maschinenraum verbessern, eventuell die Mo-
lorenanlage auf Drehsirom umstellen, um eine Funken-
bildung herabzusetzen, aber die groBe Gefahr aul Tank-
schiffen wird dadurch wohl kaum ganz beseitigt.

Schiffsverkaufe

MS . Steendiek” (2570 tdw) wurde von der Reederei Rudoll
Pahl, Hamburg-Finkenwerder, an islindische Interessenten
verkauit. Neuer Name ,Hvitanes®.

Die Tankreederei de Vries & Co. KG, Hamburg, verkauite
ihr MS ,Wihinapa® (6563 BRT) nach Hongkong zum Abbrucdh.

Die Reederei Rudolf A, Oetker, Hamburg, hat ihrem MT
«Johan Carel Oetker” (ex ,Sysla®) (10297 OBRT) an die
Eisen & Melall AG., Hamburg, zum Abbruch verkaufl.

Die Reederei Leonhardt & Blumberg, Hamburg, hat ihr Mo-
torschiff ,Lolle Leonhardt* (7066 BRT) ex ,Adolf Leon-
hardt” an griechische Interessenten verkault und wird das
Schilf etwa Mitte November in einem Nordsechafen an die
neuen Eigner itbergeben,

Gesundheitsdienst an Bord

Krankenwartung an Bord

(Fortsetzung)

Der Betreuer des Erkrankten befolge fiir sich
selbst alle Reinlichkeitsvorschriften; er bade
oft, wechsele oft die Wische und Kleidung; er
mul} stets den Eindruck machen, als hitte er
sich eben frisch angezogen. Grofte Aufmerk-
samkeit richte sich auf Hand- und Mundpflege.
Ein Krankenpfleger, der aus dem Mund riecht,
wird jedem Kranken sehr unangenehm sein,
desgleichen jemand, der mit unsauberen Hin-
den oder ,Trauerrindern“ unter den Négeln
dem Kranken Essen reicht oder ein Medika-
ment gibt. Vor dem Reinigen der Kammer wird,
wenn miglich, der Kranke selbst gereinigt. Man
wasche tidglich dem Kranken Gesicht, Hals,
Arme und Hinde mit kaltem, d. h. stubenwar-
mem Wasser und Seife, vergesse auch die
Achselhéihlen nicht, desgl. Riicken, Gesifi usw.

Was muf} der Seemann tun, wenn er eine
Einberufung zum Wehrdienst erhilt?
Seeleute auf deutschen Schiffen werden
UK gestellt.

Die Bearbeitung von UK-Stellungsantri-
gen fiir das Land- und Bordpersonal ist
durch einen Erlafy des Bundesverkehrs-
ministeriums neu geregelt worden. UK-
Stellungen werden nicht mehr wie bisher
von den ortlichen Wehrersatzimtern,
sondern durch die Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektionen derjenigen Bezirke er-
teilt, in denen die einzelnen Schiffahrts-
unternehmen ihren Sitz oder ihre Nieder-
lassung haben.

@ Es ist daher unbedingt erforderlich,
dall jedes Besatzungsmitglied, das
eine Einberufung zum Wehrdienst
erhilt, den Einberufungsbescheid
unverziiglich der Personalabteilung
seiner Reederei iiber das Schiffs-
kommando zuleitet.

Ein UK-Stellungsantrag wird dann von
der Reederei an die zustdndige Wasser-
und Schiffahrtsdirektion gerichtet. Nur
so kiinnen Nachteile fiir das Besatzungs-
mitglied und Schwierigkeiten bei der
Personalersatzgestellung fiir die Reederei
vermieden werden.

® Nach wie vor werden UK-Stellungs-
antridge fiir Seeleute grundsétzlich
genehmigt, solange sie an Bord
deutscher Schiffe angemustert
sind.

@ Fiir deutsche Seeleute, die anf Schif-
fen unter auslindischer Flag-
ge Dienst tun, kinnen UK-Stellungs-
antrige nicht gestellt werden.

@ Einer Aufforderung zur militiri-
schen Musterung mull jedes Be-
satzungsmitglied Folge leisten, so-
bald sein Schiff einen Hafen der
Bundesrepublik Deutschland anlduft.

Mit dieser Regelung ist die Bestimmung
des Wehrpflichtgesetzes, wonach UK-
Stellungen durch die zustindigen Wehr-
ersatzimter bearbeitet wurden, aufler

Kraft gesetzt.

Der Krankenpfleger soll sich hiiten, beim Wa-
schen des Kranken sich zu sehr iiber dessen
Gesicht zu beugen (Infektionsgefahr). Man wa-
sche einen Kirperteil nach dem anderen und
decke den iibrigen Korper zu, damit der Kranke
sich durch zu starke Enbléfiung nicht erkiiltet.
Bei lange liegenden Kranken reibe man aufier-
dem nach dem Waschen Riicken, Gesifll und die
Hacken mit Kampfer, Alkohol oder Zitronen-
saft ein. Hierdurch wird die Haut widerstands-
fihiger gegen das Wundliegen, das bei Mangel
an richtiger Pflege leicht entsteht und dem
Kranken unendliche Qualen verursacht, auch
meist nur langsam heilt.

Sehr wichtig ist es, dafiir zu sorgen, dali der
Kranke trocken und glatt liegt, die Bett- baw.
Stecklaken miissen immer glatt gezogen und
durch trockene Wiische ersetzt werden, wenn
sie feucht sein sollten. Ferner soll der Pfleger
den Kranken, falls es krankheitshalber ange-
bracht ist, hiufig auffordern, die Lage zu
wechseln. Besonders aufmerksam ist hierauf
bei Gelihmten oder Benommenen zu achten.

Ist der Kranke gewaschen, so hat man an die
Reinigung des Mundes zu gehen. Der Kranke
mufl sich den Mund spiilen und die Zihne
putzen; bei Schwerkranken versucht man selbst
den Mund zu reinigen, auflerdem Zdéhne, Zunge
und Lippen. Bei jedem hochfiebernden, be-
wubBtlosen oder gelihmten Kranken ist das
Gebifl zu entfernen. Man lasse den Kranken
ofter den Mund spiilen, sowohl am Tage, als
auch nachts; es ist den meisten Kranken eine
Erfrischung. Jeden Kranken soll man téglich
gorgfilltiz kimmen und stets das Haar dabei
gut auskiimmen, auch wenn der Kranke es
nicht gern hat. Die Nigel an den Hiinden und
Fiiflen sind ebenfalls peinlich sauber zu halten
und kurz zu schneiden.

Die in die Krankenkammer gebrachten Geriit-
schaften, Nachtgeschirr, Uringldser usw. miis-
sen tédglich griindlich gereinigt werden.
(Fortsetzung folgt) E. Jiinemann

Oberseefahrisschuldirektor Marlin Berger

im Ruhestand

Am 31. Oktober 1963 legte Kapitdn Berger
sein Amt der Leitung der Bremer Seefahrt-
schule nieder und trat in den Ruhestand.
Alle, die Berger kennen, und das sind allein in
den Seefahrtskreisen sehr sehr viele, werden
es mit Genugtuung vernehmen, dall dieser
hochverdiente Mann mit dem Bundesverdienst-
kreuz I. Klasse ausgezeichnet worden ist. 1913
begann fiir Berger auf dem Schulschiff ,,Prin-
zell Eitel Friedrich* eine Laufbahn, die er nun,
50 Jahre spiter, mit einem voll abgeladenen
Schiff eines hundertprozentig erfiiliten Be-
rufslebens beenden durfte. Berger war und ist
immer Pionier, vor allem, was die Ausbildung
,seiner" Seeleute betraf und betrifft. Davon
und von seiner iiberragenden geistigen Potenz
und Vitalitit zeugen eindrucksvoll die Hifen,
die dieser Seemann, der er immer geblieben
ist, auf seiner Berufsreise angesteuert hat:
Seefahrtschullehrer, Major der Luftwaffe, Bei-
sitzer beim Seeamt, Richter beim Deutschen
See-Schiedsgericht, Vorsitzender des Nauti-
schen Vereins zu Bremen und schliefilich Ober-
seefahrtschuldirektor.

Zum neuen Leiter der Bremer Seefahrtschule und damit zum
Machfolger des kiirzlich in den Ruhestand getretenen Ober-
seefahrischuldirektors Kapitin Martin  Berger, hat der
Senat Oberstudiental Dr.-Ing. Karl Terheyden berulen.
Seit 1953 jst Kapitin Terheyden an der Seefahrischule
Bremerhaven tdtig und seit 1957 stindiger Stellverireter des
Bremer Oberseefahrischuldirektors in Bremerhaven.

HAPAG
LLOYD

HAPAG-LLOYD REISEBURO

St. Pauli-Landungsbriicken

Eisenbahn-, Flug-, Bus- und Schiffskarten, Seebdderdienst, Unter- und Oberelbefahrten, Pauschalreisen
Auch fiir Ihre Urlaubsreise beraten wir Sie gern nund erwarten Ihrem Besueh

314944
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SPORT AN BORD

MS ,Madison Friendship"

Zollbehdrden Kapstadt —
«~Madison Hotspurs”
Am 24. 7. 1963 bestritten wir unseren ersten
Kampf im neuen Drefi. Nach wenigen Minu-
ten, noch gar nicht warm geworden, mufiten
wir das 0:1 hinnehmen. Schon bald konnten
wir ausgleichen und kurze Zeit darauf fiihrten
wir 2:1. Leichtsinn und Unsicherheiten in un-
serer Abwehr brachte die Zollbeamten voriiber-
gehend 3:2 in Fiihrung. Mit diesem Ergebnis
wurden auch die Seiten gewechselt. Mit dem
Vorsatz, es in der 2. Hilfte besser zu machen,
belagerten wir gleich nach Wiederbeginn das
Tor des Gegners, der schon beruflich dazu
pridestiniert war, unseren sportlichen Ehrgeiz
herauszufordern. Immer wieder unsere schnel-
len Auflenstiirmer einsetzend, die unserem
Innensturm die nétigen Torchancen heraus-
spielten, konnten wir in einem begeisternden
Zwischenspurt auf 5:3 davonziehen. Nachdem
jedoch unser Funker verletzt ausgeschieden
war, verloren wir unsere klare Linie, muBten
auf Abwehr umstellen und dem Gegner die
Initiative {iberlassen, dem kurz wvor Schluf
auch das Anschlufitor gelang. Wir zogen nun
die ganze Mannschaft zuriick und verteidigten
vielbeinig und gliicklich den knappen Vor-
sprung bis zum SchluBpfiff.
Durch unseren ersten Sieg hatten wir das
nitige Selbstvertrauen gewonnen und erkannt,
dall sogenannte Landmannschaften auch nur
mit Wasser kochen. Daher war fiir den heuti-
gen Vormittag, am 28. 7. 1963, ein Match ge-
gen die spielstarke Auswahl der Schweizer
Kolonie arrangiert worden.
Schweizer Auswahl
gegen ,,Madison Hotspurs“ $:4/0:2
»Madison Hotspurs*
gegen MS , Jagersfontein® 4:0/2:0
wHarbour United*
gegen ,,Madison Hotspurs' 1:6/1:3
wMadison Hotspurs*
gegen MS , Ellin* 8:0/4:0
Mit dem festen Vorsatz, unsere Siegesserie
nicht abreiflen zu lassen, den deutschen Fuf-
ball rund um den Erdball so gut wie nur mig-
lich zu vertreten, griiit die sich in prichtiger
Stimmung befindende EIf der ,Madison Hot-
spurs‘.

Auf den Schiffen von Fisser & van Doornum geht es rund mit dem runden Leder, und zwar rund
um den Erdball. Die Reedereileitung hat ndmlich Preise fiir einen Fuliballwettbewerb gestiftet.
Seitdem konnte man im Kontor sagen, dal neben allen traditionellen Fracht-, Heuer- und sonsti-
gen Abteilungen eine Sportabteilung new hinzukommen miisse. So stark ist das Echo der Sport-
[reunde an Bord. Dafi das kleine runde Leder zu einer wahrhaften Lawine der Sportbegeisteruny
anwachsen kann, dafiir zeugt nicht zuletzt der Fleill der Sportreporter auf See. Eine aus Raum-
griinden gekiirzte Auslese dieser freundlicherweise von der Reederei zur Verfiigung gestellten
Reportagen bringen wir unseren Freuden des Salzwasserfullballs gern.

MS ,Franciska Hendrik Fisser”

Erster Sireich der ,Franciskaner” —

2:0 Sieg gegen panam. M/V. ,Gemstone”
Ja — wer hiitte das gedacht, zumal wir eine
neu aufgestellte Mannschaft auf's Spielfeld
brachten. Spielen um des Spieles wegen — das
allein war unsere Devise.
Anstofl in Durban 14.30 Uhr — gegenseitiges
Abtasten mit gelegentlichen Vorstéfen. Mit
einem durchaus gerechtem 0:0 ging es in die
Halbzeit,
Danach ifinderte sich das Bild wesentlich. Beide
Angriffe trugen konzentrische Angriffe nach
vorn, die unsererseits durch Schluimann Jans-
sen zunichte gemacht wurden. Dann pliitz-
licher Durchbruch unseres Mittelldiufers —
kurzes Dribbeln im gegnerischen Strafraum —
Flanke in den Innenraum — Schufl und Tor!
1:0 fiir die Franciskaner.
Dieses Tor gab natiirlich gewaltigen Auftrieb.
Unermiidlich kurbelte unsere Liuferreihe den
Sturm an. Da — Linksauflen Hoppe bricht
aulen durch, Flanke nach innen — Schuli Leu
— abgewehrt — Nachschuf} Swieter — abge-
wehrt — neue Flanke in den Innenraum —
Heremann liegt goldrichtiz und bringt den
Ball iiber die Torlinie: 2:0!
So blieb es bis zum Schluf3pfiff und siegreich
konnten wir das Feld verlassen.

In Durban — , Timmy", Held unterm Flutlicht

Gleich bei Anpfiff starteten die Hollinder ihre
Angriffe durch weitrdumiges Spiel iiber die
Fliigel und unsere Verteidigung geriet stark
in Bedringnis, so daB wir unsere Liuferreihe
und Halbstiirmer zuriickziehen muBten. Letz-
ter Punkt und somit Endstation fiir die Hol-
linder war unser hervorragender Goalkeeper
»Timmy" Janssen, der durch rasante Paraden
die Hollinder fast zur Verzweiflung brachte
und sogar Beifall auf offener Szene (auch der
Giiste!) erhielt. Dann aber — in der 9. Minute,
hervorgerufen durch einen Deckungsfehler un-
serer Verteidigung, fiel das erste Tor der Hol-
linder durch einen harten 16-Meter-Schuf}, so
daf} ,Timmy" nur die eine Méglichkeit hatte

- niimlich, hinter sich zu greifen. Dieses Tor
gab nicht nur den ,Fontainers“, sondern auch
unseren Leuten Auftrieb. — Durch ausgezeich-

nete Rochaden unseres Mittelliufers Ernst
gelang es immer wieder, den Sturm anzu-
kurbeln, so daB sogar die gegnerische Ver-
teidigung in's ,Schwimmen* kam. Flanke
Ernst kommt in den gegnerischen 16-Meter-
Raum — Halbrechter Leu in die Gasse —
satte Bombe — Tor! und Ausgleich 1:1, —
Aber die Freude wihrte nicht lange — Anstofi
der Holliinder, Flanke auf den linken Fliigel
— Austrixen unserer Verteidigung — und
schon hiefi es 2:1. Kdmpfend wie die Lowen
versuchte nun unsere EIf abermals, den Aus-
gleich zu erreichen. Da, unglaublich — Flanke
Comojo an Mittelliufer Ernst — und in einem
gekonnten Alleingang iiberspielte er die geg-
nerische Verteidigung und donnerte aus 20 Me-
ter eine Bombe unters Lattenkreuz des hollidn-
dischen SchluBmannes und schon hiefs es wie-
der 2:2. Dann folgte wieder eine Drangperiode
der ,Fontainers” — Bombe aus 25 Meter in's
rechte obere Eck — ,Timmy" in gekonnter
Manier — Hechtsprung, Faustabwehr — Nach-
schufs — Torrufe der Hollinder — nein —
unser SchluBmann rettet auf der Linie; noch-
mals Nachschufl, aber es war nichts zu ma-
chen. Dann kam aber doch aus einem Gewim-
mel heraus das 3:2 der Giste und kurz darauf
wieder der Ausgleich zum 3:3. — So ging es
in die Pause. — Es wurden, eine sehr sport-
liche Geste der Hollinder, auch fiir unsere
Spieler Apfelsinen zur Erfrischung gereicht.
In der 2. Halbzeit machten sich Konditions-
schwiichen nun doch bei unseren Leuten be-
merkbar und brachten den Hollindern ent-
sprechenden Auftrieb, so daB im Laufe dieser
Spielzeit noch 4 Tore fielen und wir keines
mehr — teils auch etwas Pech — entgegen-
zusetzen hatten.
Herzlichen Dank der Schiffsfithrung fiir's ge-
zeigte Entgegenkommen!

Der Sportausschuf3

Ergebnisse des MS ,Rigi*

Port Campha [ Mérz 1963

Rigi 8V 63 — Ossian (deutsch) ... 3:

Rigi 8V 63 — Port Campha
Durban [ Juni 1963

Rigi SV 63 — Wanderer (brit.) .... 6:2
Haiphong [ Juli 1963

Rigi 8V 63 — Emilia Plater (pol.) ., 2:2

Rigi SV 63 — Adm. Ushakov (russ.) 2:1

Rigi 8V 63 — Kombi Adm.

Ushakov /Hanoi ., . 0:1

Auf unserer Siidafrika/Vietnam-Reise hatten
wir in Durban das britische Motorschiff ,, Wan-
derer” als ersten Gegner. Diese Mannschaft
lieferte ein schnelles und hartes Spiel, wobei sie
nicht immer den feinen englischen Stil ver-
korperte. Trotzdem schlug die kiimpferisch und
technisch tliberlegene , Rigi* ,,Wanderer" sicher
mit 6:2 Toren (Halbzeit 2:1).

Unser schwerstes FuBballspiel fand in Haip-
hong bei 40° C im Schatten statt gegen das
polnische Kombischiff , Ewmilia Plater®. Der
taktisch gut operierenden polnischen EIf ge-
lang es, einen 0:2-Vorsprung bis zur Pause auf-
zubauen. In der 2. Halbzeit muBte der Gegner
vor unserem stark drdngenden Sturm und un-
serer harten, kompromifilosen Abwehr kapitu-
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lieren. Fiir den polnischen SchluBmann kamen
bange Minuten. In der 50. Minute donnerte
unser HL einen Flachschuf auf den polnischen
Kasten, Der Torwart wehrte mit dem Fuf ab.
Das Leder prallte zuriick ins Feld, NachschuB
— gegen die Latte, der Ball flog erneut in den
Strafraum und kam auf den Pantoffel unseres
HR. Der donnerte eine Bombe aus 8§ m Ent-
fernung in die Maschen, unhaltbar fiir den pol-
nischen SchluBmann. Es folgten wahre Blitz-
angriffe von unserem Sturm unterstiitzt durch
das Gebriill der Schlachtenbummler von MS
»Rigi”. In der 56. Minute fiel das entscheidende
Tor fiir den RSV 63. Nach einer Blitzkombi-
nation scho unser HL den Ball flach in die
lange Ecke des polnischen Tors, und der geg-
nerische Schlufimann streckte sich vergeblich.
Als der Schlulpfiff erténte, waren die Polen
froh, ein 2:2 Unentschieden gerettet zu haben.
Drei Tage spiter spielten wir gegen den sowje-
tischen Dampfer ,Admiral Ushakov®, Der
Gegner begann mit einem Blitzstart, der je-
doch sofort von der kompromiflosen Verteidi-
gung der ,Rigi“ gestoppt wurde, wobei ein
Russe auf auf der Strecke blieb. Schlieflich
ging die EIf der ,,Admiral Ushakov" 2 Minuten
vor der Pause mit 1:0 in Fiihrung. In der zwei-
ten Spielhdlfte kam die grofle Stunde der
wRigi®, die pausenlos angriff und somit die
russische Abwehr erschiitterte. In der 48, Mi-
nute wurde der Ausgleich erzielt, Kurze Zeit
spiiter donnerte unser HR den Ball in die lange
Ecke des gegnerischen Tors. Das Spiel lief
weiter und die ,Rigi" siegte mit 2:1.

Immer noch ungeschlagen trafen wir in Haip-
hong auf unseren letzten Gegner. Es war eine
Auswahlmannschaft von dem sowjetischen D
pAdmiral Ushakov® und dem polnischen Kom-
bischiff ,,Hanoi“. Diese EIf lieferte ein schnel-
les und technisch gutes Spiel, war von Anfang
an feldiiberlegen und ging sichtlich aufs Ganze.
Dank der harten Abwehr und unseres guten
Torwarts konnten zahlreiche Gegentreffer ver-
hindert werden. Zum Schluf} der zweiten Spiel-
hiilfte, buchstéiblich in letzter Minute, erzielte
die russisch/polnische Kombination das ver-
diente Siegestor. Wolfgang Meyer

~Helga Oldendorff" groB in Fahrt

Endlich méchten wir von der grofien Erfolgs-
serie der FuBballmannschaft unseres Schiffes
berichten., In East London, Siidafrika, wartete
eine lange Hafenzeit. Da wir mit Ballast-Schiff
fuhren, hatten wir Zeit und Platz genug, umn
uns auf etliche FuBballspiele vorzubereiten,
Jeden Tag wurde in den Luken trainiert, Am
7. 9. kamen wir in East London an und starte-
ten am Sonntag, den 8. 9, bereits zum ersten
Spiel gegen die Mannschaft von West Bank

Die EIf des M5 ,Helga Oldendorfi” nach ihrem 6:2.5ieg
iber die Starmannschaft von East London.

East London. Nach hartem Kampf gewannen
wir etwas gliicklich mit 5:4.
Mit gutem Mut gingen wir ins nidchste Spiel
am 11, 9. Gegner war das hollindische Schiff
»Slitskerk®. Wir waren den eifrigen Holldindern
hoch iiberlegen und gewannen bei diesigem
Wetter 7:0.
Dieser Sieg gab uns gewaltigen Auftrieb, So
wurde ein zweites Spiel gegen den Fufballklub
»West Bank® vereinbart. Es wurde ein schines
Spiel, und wir gewannen verdient mit 2:1.
Bereits einen Tag spéter spielten wir auf dem
gleichen Platz gegen die Mannschaft des nor-
wegischen Tankers , Wielchief* und bezwangen
diese harten Norweger mit 4:0.
Allmiédhlich sprach sich unsere Unbesiegharkeit
in East London herum, Nun wollte man uns
eine der besten Mannschaften als Gegner ge-
ben. So kam es zu einer grofien Begegnung im
Stadion zu East London. Vor vielen Zuschauern
— unter ihnen viele Deutsch-Stidafrikaner —
begannen wir am 21, 9. um 16 Uhr und mufiten
bereits nach zwei Minuten das erste ,Ding"
aus dem Netz holen. Wir lieflen uns nicht ent-
mutigen und stiirmten munter drauf Jos. Un-
sere Miihe wurde auch belohnt, denn bei Halb-
zeit fiihrten wir 2:1. Dann kam die grofie
zZweile Halbzeit, in der unsere Stiirmer wir-
belten wie Profis. So mufiten dann auch Tore
fallen und zwar im ganzen noch vier. Beim
Stande von 6:1 bekamen wir noch so ein kruni-
mes ,Ding* reinserviert. Dann erténte endlich
der Abpfiff, Wir freuten uns alle sehr iiber
diesen Sieg.
Nun bekamen unsere Stiirmer schon Starallii-
ren, indem sie ihre Tore zdhlten. Am 23. 9.
spiclten wir dann nochmals gegen eine Land-
mannschaft, die wir miihelos 4:1 abfertigten.
Fiir den 25. 9. war ein Spiel gegen das schwe-
dische Schiff ,Maria Holm* vereinbart worden.
Es sollte unser letztes sein, Bei schr warmem
Wetter begannen wir gleich mit schnellen An-
griffen und fiihrten durch einen ,,Senker* unse-
res Mittelstiirmers nach 10 Minuten mit 1:0.
Die Schweden liefen nicht locker. SchlieBlich
muliten sie sich aber unserer 'fechnik und Kon-
dition beugen. Mit 5:0 waren sie noch recht
gut davongekommen,
Durch all diese schinen Siege war die Stim-
mung an Bord wunderbar, als wir am 28. 9.
East London wieder verliefen. Es sei an dieser
Stelle allen. Kameraden fiir ihren Einsatz herz-
lichst gedankt, ebenso der Schiffsleitung, die es
ermdglicht hat, daB wir stets mit einer voll-
stindigen Mannschaft antreten konnten. Wir
hoffen, unsere Erfolgsserie in Amsterdam fort-
setzen zu konnen und vielleicht mit einer neuen
Reedereikluft das Spielfeld zu betreten.

Assi Lothar KEalnau

~Cap Colorado” verliefien die Asse

Seit der Indienststellung des MS ,Cap Colo-
rado* vor 2'/s Jahren wird bei uns an Bord mit
groflem Enthusiasmus Fuflball gespielt. Bisher
wurden 20 nennenswerte Spiele ausgetragen.
Schone Siege, aber auch einige ehrenvolle Nie-
derlagen sind zu verzeichnen. Keine Gelegen-
heit, die sich auf den Fahrten zwischen Kanada
und Argentinien bietet, wird ausgelassen, wenn
es sich mit den manchmal karg bemessenen
Hafenzeiten irgendwie vereinbaren ldft, Leider
hat die Schlagkraft unserer Mannschaft kiirz-
lich durch den filligen Personalwechsel HEin-

Y RCCAP COLORADO"

7 ) &

buBle gelitten. Die Asse I. Offizier und II, In-
genieur, die sowohl durch spielerische Quali-
titen als auch durch ihre Persotnlichkeit die
Mannschaft zusammenhielten und mitrissen,
verlielen uns auf der letzten Reise in Siid-
amerika. Aber das ist ja das Schicksal einer
jeden Schiffsmannschaft und wir werden weiter
gegen Bordmannschaften und Fufiballvereine
aus aller Herren Linder stiirmen, wo immer
sich ein Gegner findet, und fehlende Talente
durch sportliche Begeisterung und Einsatz-
freudigkeit zu ersetzen suchen.

Vielleicht denkt der eine oder andere Gegner
an diese Spiele zuriick:

Cap Colorado gegen  Nalion Hafen Splel
Santa Theresa Deutschland Buenos Aires 22
Cap Benavista Deutschland New York 3:1
Lichtenfels Deutschland New York 3:l
Cap Salinas Deutschland Buenos Aires  2:0
Liode Cuba Brasilien Paranagua 0:2
Cap Frio Deuatschland New York 5:0
Poseidon Deutschland Montreal Gl
Eawin Reith Deulschland New York 7l
Fravizo Holland New York 9:1
Loide Peru Brasilien New York 2:2
Vereinsmannschafl
Baltimore USA Baltimore 0:5
Alaunia England Baltimore 3:
Alanza England Buenos Aires  3;1
Vereinsmannschaft
Paranagua Brasilien Paranagua 24
Birkenfels Deutschland New York 54
Santa Ursula Deutschland New York 243
Cap San Auguslin Deutschland Buenos Aires 3
Cap San Auguslin Deutschland Montevideo 4:2
Lufthansa Deutschland MNew York 1:4
Transatlantik Deutschiand Montreal 4
H. Lehmann

Auflésung von Seite 14 I

«Alle sitzen falsch!":

Araber und Kamel — Eskimo und Skier — Indianer und
Pferd — Fokir und Elefant — SEorIIer und Rennrad —
Chinese und Rikscha — Junge und

Dieihe' innt am Hochzeilstag":

erecht Ade, 3. Rat, 5. Lakai, 3 Eberesche,

2’102 an., :3 Cri, 15. Alt, 16 Rhodesien, 18, Dante,

S “echt: L Are, 2. Elektrode, 3. Richelieu, 4, Tee,

%‘ i 7. Ase, 9. Bauch, 10. heute, 14. Ida, 15. Ast, 16, Ras,
ei.
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Zeichnungen und Folos:

Foto Siemens S, 1; G. Schowalter S, 2 u. 9; Globus Mater
S. 3; Conti Press 5. 4 u. 12; Archiv Seefahrt-Verlag GmbH.
S. 5; Archiv Seehafen-Verlag S. 6 u. 15; G. Germin 8. 7;
Deutsche Shell Tanker Ges.m.b.H. 8. 9; K. Fr. Rausch Titel-
foto und S. 9; K. Zimmermann S. 9; B. Koschwiltz 5. 9;
E. de Jong S. 9; Deike Matern S. 13 u. 14; D. Smith S. 15;
F.C. .Cap Colorado*® 5. 20
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Beerdigungs - Biiro »5t. Anschare
Tag- und Nachtruf 35 27 48/49

Ginsemarkt 19

Drahtseile

Telefon 24 94 47/49

Tauwerk - Bindféden - Persenninge

WALTER HERING
Hamburg 1, GotenstraBe 6 , Kabelgait”

Alles

fir den Seemann

Seemannsausristung - MaBschneiderei

WILHELM LESCH

Hamburg 4 DavidsiraBe 5 Ruf 3133 89

Tisdhlerei, Holzhandel, Holzbearbeitung
Verpallen und Laschen von Ladung

Schiffszimmerei J. M. LINDEMANN

Stubbenhuk 35-38 - Teleion 34 38 66-67 Tel-Adr.: Lindham
Am Moldauhafen 10 - Gleisanschluf Hamburg-Stid PL-: 110

HAMBURG 11 -
Freihafenbetrieb:
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VERSICHERUNGS-GESELLSCHAFTEN

AUSSENSTELLE SEEFAHRT

HAMBURG 11 - SCHAARTOR 1 - RUF 36 4593

® Wir arbeiten ausschlieBlich fiir die Seefahrt . lhr Vor’reii:

@ Wir bieten lhnen jede notwendige Versicherung l ey taieiner Hand

Alles mit Weltgeltung

® Wir haben alle Tarife fiir die Seefahrt umgestaltet [

Schreiben Sie bitte - Wir kommen auf Wunsch auch an Bord!

BEISSER GEBRUDER
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HAMBURG 11 . SANDTORKAI 28
HAMBURG-FREIHAFEN TELEFON: 36 58 92

BROOK 5-6 - TEL. 50- Nr. 363031 Tog und Nocht

JETZT BEGINNEN
ZEIT GEWINNEN

durch VertragsabschluB bis zum 31. Dezember 1963 fiir das
Pramienbegiinstigte Sparen
Wertpapiersparen

Fragen Sie uns — BCIUSPOI’GI'I

Wir beraten Sie gern
Im Lande Hamburg:
Hamburger Sparcasse von 1827
Neue Sparcasse von 1864
Hamburgische Landesbank - Girozentrale -
Offentliche Bausparkasse Hamburg

Im Lande Bremen:
Die Sparkasse in Bremen mit der Landesbausparkasse Bremen

Stadtische Sparkasse Bremerhaven - Bremer Landesbank
Offentliche Bausparkasse Oldenburg-Bremen,
Abteilung der Staatlichen Kreditanstalt Oldenburg-Bremen
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America’s
best cigarettes...
world-famous for
- good taste!

FOIL WRAPPED CARTON (USAJ FOR FULL, FRESH FLAVOR!
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